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; i * Autonomie 100 % électrigue jusqu’a 40 km (BMW 225xe Active Tourer et BMW 330e Bedline),
j et jusqu'a 125 kmith (BMW 330e Berling) ou 130 kmih (BMW 225xe Active Tourer). L'autonomie dépend de différents facteurs, notamment
du shyle de conduite, des conditions de roulage et de la température. Consommations en cycle mixte des Nouvelles BMW 225xe Active Tourer at

BMW 330e Berline : 1,9 & 2,1 100 km. Consommation électrique : 11 & 11,9 kWh/100 km. CO, : 44 & 49 g/km selon la norme européenne NEDC.

BMW France, S.A, au capital de 2 805 000 € - 722 000 965 RCS Versailles - 3 avenue Ampére, 78180 Montigny-le-Bretonnewu.




LAISSEZ L'INSPIRATION

SPIRITOF
AVANT-GARDE

) -

Nouvelle DS 4 OPERA BLUE
Edition Limitée

L ™ .

R ™
-

- 440 €/MoIs”

SANS APPORT - SANS CONDITION
GARANTIE ET ENTRETIEN 3 ANS INCLUS

Peinture nacrée Bleu Encre - Pawllon '
Projecteurs DS LED Vision - Jantes
Pack navigation tactile avec DS Connect Box

DS préfere TOTAL i DSautomobiles.fr

Spirit of avantgarde = L'esprit d'avant-garde.

* Exermple pour ta LLD sur 37 mois et 30000km d'une Mouvelle D54 PereTech 130 S&S BYM6S Opéra Blue newve avec options jantes alliage 18" BRISBANE diamantées Noir + roue de secours golette; soit
37 loyers de 240 €. Contrat de garantie et entretien 36 mois et 30000 km [au 1% des deus termes échu) inclus hvaleur : 828 € TTC), conditions générales du contrat disponibles en point de vente, Montants TTC et hors
prostations facultatives. Offre non cumulable, valabla jusqu'au 30/06,/16 réservée au particuliers, dans la imite des stocks disponibles, dans le réseau Citroén,/DS participant, ot sous réserve d‘acceptation du dossier
par CREDIPAR,/Citroén Financement, locataire gérant de CLV, 5A au capital de 138517 008 €, n" 317 425981 RCS Nanterre, 12 avenue André Malrawx #2300 Levallois-Perret. CONSOMMATIONS MIXTES ET
EMISSIONS DE CO, DE NOUVELLE DS4: DE 3,7 A 5,9L/100KM ET DE 97 A 138 G/KM. Automabiles Citroén RCS Paris 642 050 199

FABRIGUEE EN FRANCE
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Modélé présanté : SEAT LEON ST PREMIUM 1.2 TSI 110 ch avec option peinture métalisée & 25 495 € en
location longue durée, 1* loyer de 2 700 € suivi de 36 loyers de 3 1 6 € pour 30 000 km maximum.

TECHNOLOGY TO ENJQY

AVEC APPORT
A PARTIR DE

299 ‘€/M0ls‘“

TEEI-INDLDGY TO ENJOY = La technologie au service du plaisir.
Ivi de 36 loyers de 299 €. Offre valable du 01/04/2016 au 31/05/2016

>T PREMIUM 1.2 TSI 110 ch @n location lon g 1]
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1l y a quelques semaines, un ordinateur a battu le grand champion du

jeu de go. L'événement a été salué comme une démonstration excep-
tionnelle des progrés de la technologie. Admettons, Mais s'agissant
d'un jeu, personne ne souhaite vraiment faire jouer une partie 4 sa place
par une machine, non ? En revanche, pour les tiches ingrates du quoti-
dien, on déléguerait bien volontiers. La question ne se pose plus, et depuis
longtemps, pour la lessive ou la vaisselle. C'est encore un peu compli-
qué pour I'aspirateur, mais les robots progressent. Message personnel:
plutdt que de vouloir jouer 4 des jeux dont je ne connais méme pas les
régles, si les machines pouvaient avoir la bonté d'apprendre 4 faire
la poussiére chez moi, sans rien casser, pendant que je suis au bureau,
ce serait quand méme plus utile. Je dis ¢a...

Revenons 4 nos moutons, ou plutdt a nos voitures. Au volant aussi,
il y a des tiches que l'on déléguerait sans difficulté. Que je sache,
personne ne se léve le matin en révant d'enchainer les créneanx.

Nous soulager correctement

Des assistants au stationnement existent pourtant depuis une dizaine
d’années. Mais jusqu'd il y a peu, ils exigeaient 'espace d’un autobus
pour consentir & entamer la manceuvre, qui durait une éternité.
Amusé par cette option que vous aviez, en outre, payée assez cher,
vous 'avez peut-étre essayée une ou deux fois. Avant de reprendre
la main pour constater, avec une pointe de fierté (qui compensait
la déception d’avoir investi dans un gadget inutile...), que la machine
n'était pas encore parvenue & votre niveau de dextérité,

Heureusement, les choses changent. Notre grand comparatif des aides

/o Ko ¥/

jeaneric.raoul@mondadori.fr

Dans votre précédent édito, vous
écrivez que les SUV servent &

se distinguer, & étre (ou paraitre)
différent du troupeau. Absolument
faux! U'ége venant, il est plus

fadle de monter & bord et de
descendre d'un SUV que de s'extirper
d'un siége type Formule 11

Rloyse Feider

La position de conduite élevée a ses
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en chute libre,

Je trouve le nouveau Scénic trés

réussi. Bravo pour le style, extérieur

comme Intérieur. Mals est-il encore

un monospace? Pas de trappe a ski,

encore moins de banquette en

trols parties! Renault a déja fait

cette emeur sur le Hadjar. Mais c'est

bien pire pour un monospace.

€ric Bovet

La modularité du nouveau Scénic

est le résultat d'un certain nombre de

compromis, pour limiter le coiit,
hargement, ..

ongue permet de
nombreuses contraintes.

t d’'une tdche ingraie:
c’est tout ce quon demande a la machine.

au stationnement (voir p. 58) démontre que l'on peut désormais se fier
4 la machine pour aller glisser sa voiture dans un trou de souris, sans
avoir 4 toucher le volant. Bon, pas & toutes. Car I'écart d'efficacité entre
les meilleures et les moins bonnes reste béant. Mais pour certaines, le
progrés est vraiment bluffant, et peut méme redonner le gotit de la ville
a quelques automobilistes allergiques au créneau. Voild enfin une évo-
lution technologique qui ne fait pas polémique et ne nous prive d’aucun
plaisir: profitons-en !

Bon, et pour ma poussiére, on en est ou ...

ABONNEZ-VOUS! Retrouvez toutes nos offres p. 112 et sur www.kiosquemag.com



A AIME,

QUINZAINE

Au départ des 24 Heures
du Mans de 1972,



VICTOR JON GOICOD

EPAVE N'EST PLUS ENTRAVE

C'est peut-étre le seul effet positif de la hausse délirante des
cotes de véhicules de collection: méme les plus laides épaves
laissent désormais entrevoir de véritables trésors. C'est d'autant
plus vrai quand la carcasse n'est pas celle d'une banale 911 de
série mais, comme ici, d'une rarissime variante 2.5 S/T dérivée
d'une 911 S 2.4 et produite a 24 exemplaires. Elle vient d'étre
restaurée et revétue de sa teinte d'origine avec une maestria
exemplaire par les experts du département Porsche Classic,

qui ont eu & compaoser avec une auto rouillée, accidentée et
maladroitement replatrée. Retrouvé complétement délabré
voici quelques années par un collectionneur aux Etats-Unis, cet

exemplaire engagé et préparé par le Frangais Louis Meznarie
avait tout de méme gagné les 24 Heures du Mans 1972 dans

la catégorie des GT de moins de 3 litres. Porsche précise

que le pavillon a probablement servi, pendant quelques années,
de trampoline aux enfants du quartier. Belle renaissance.
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4 FUTURES STARS
POUR COMPRENDRE
LA STRATEGIE ........

La photo de famille présentée aujourd’hui par Citroén est quelque peu

floue. Mais, rassurez-vous, dans l'esprit des dirigeants, I'avenir de la marque
se veut parfaitement cohérent. L’Auto-Journal vous propose de faire la mise
au point sur la stratégie Citroén, en s'appuyant sur les prochaines nouveautés.

neore quelques mois et vous comprendrez la photo.”
Xavier Peugeot, responsable produit Citroén,
est conscient du décalage entre le discours de la
marque depuis quelque temps et la réalité de la
gamme dans la rue. “Le facteur temps est trés impor-
tant dans I'équation: ce qu'on décide ne se voit que
quelques années aprés sur la route”, renchérit-il, comme pour nous
convaincre que la patience fait partie du projet. Depuis I'appari-
tion du C4 Cactus, début 2014, nous essayons d’imaginer ce que

sera la gamme Citroén reprenant cet “esprit différent”.

LES T
SILHOUETTES

Dans son plan Back in the Race, présenté
en 2014, Carlos Tavares, patron du groupe
PSA, annongait une réduction drastique
des modéles a 'horizan 2022, Pour Citroén,
cela aboutit & une gamme de 7 silhouettes,
contre 14 aujourd’hui. Ce nombre ne
comprend que les véhicules particuliers
produits en interne. Les utilitaires
(SpaceTourer, Jumpy...) et les modéles
issus de partenariats (C1, e-Mehari)
sont comptabilisés a part.

Le maitre mot n'est donc plus “essentiel”, trop longtemps martelé
aprés la présentation du concept Cactus en 2007, et trop souvent
rapproché, & tort, de low cost. “Nous voulons étre d la fois un acteur
ceeur de marché et un acteur international. Nous ne sommes ni une
margue bas de gamme, ni la marque parent pauvre de PSA”, nous
expliquait Xavier Peugeot en mars dernier 4 Genéve. Etre une
marque généraliste, cela sous-entend couvrir tous les segments
du marché. Citroén n'abandonnera done pas les berlines: “En
Chine et au Moyen-Orient, le concept de berline, ou néo-sedan,
évolue mais il est encore trés porteur.” 1 faut donc compter sur
ce type de carrosserie au sein des sept futures silhouettes qui
composeront, i terme, la gamme Citroén (voir ci-contre). On en
retrouvera forcément en Europe ou en Amérique du Sud: “Chague
future sithouette sera pensée a minima pour deux régions: Europe,
ChinefAsie, Amérique du Sud”, affirme le responsable de Citroén.
Toutefois, le principal chantier de la marque sera d"investir mas-
sivement I'univers des SUV et des crossovers.

Du C4 Cactus dans

les futures Citroén

C'est d’ailleurs le principal dénominateur commun des futurs
modeles destinés a remplacer les C3, C3 Picasso et C4 Aircross.
Chacun de ces modéles, dans son domaine de prédilection,
proposera un “esprit Cactus”. Xavier Peugeot avoue “voir le C4
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La vraie nouveauté !

de cette citadine o : \
sera son allure F"} =S |
volontairement £ - —_— A
baroudeuse. \ = @ ’_,::::5’\
N e\ = |

C3 AIRCROSS C41l
2 Il sera toujours aussi 4 De classique, la

habitable gu'un monospace C4 berline compacte se

mais deviendra aussi AIRCROSS I dévergondera, avec

séduisant qu‘un SUV. Ea.cora unproskiit 100% les génes du Cactus.
PSA fait pour Citroén.

Il partagera sa base avec

3 le futur Peugeot 3008.

Ve
Citroén nest ni une marque bas de gamme, ni la marque

parent pauvre du groupe PSA. Nous sommes un acteur coeur de marché
et une marque internationale. 2/
Xavier Peugeot, responsable du produit Citroén

Cactus comme le début. Les futures Citroén auront toutes un cer-

La Chine, l'autre voie de développement

La berline classique, dite tricorps, restera encore importante doit permettre de rajeunir la clientéle de la marque aux chevrons
dans le portefeuille de Citraén. Pour preuve, la nouvelle C6,

- : 2 tout en sappuyant sur les fondamentaux du constructeur: confort,
qui sera présentée au ] o
Salon de Pékin {du 25 avril bien-étre, technologie utile.
au 4 mai). Ce projet X81 Entre la fin 2016 et 2018, Citroén renouvellera ces trois segments

(code interne) repose sur clés, mais il faudra attendre I'année 2020, au mieux, pour dé-
la base technique de

la Peugeot 508 dont
' o i . A partir de ce moment, la séparation avec DS sera définitivement
I'empattement a été rallonge

a290m. consommeée. Une bonne chose car Citroén ne veut pas rester dans
I'ombre du nouveau label haut de gamme. m -

tain nombre d’éléments de la recette du Cactus.” Une recette qui

couvrir la nouvelle ére Citroén, avec I'arrivée de la future C4.
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La C3 revient en force
chez les citadines

Elle aurait pu s'appeler autrement, mais la C3 reste pour Citroén
un membre majeur de sa gamme. Afin de ne pas se laisser
distancer par les Peugeot 208 et Renault Clio, la citadine s'offre
une refonte esthétique compléte.

LES INFOS CLES
Prix estimé:
& partir de 13500 €

Commercialisation :
octobre 2016

La base technique
de la nouvelle C3

reste la PF1.
Mais il s'agit d’une
version évoluée,
déja adopté

la Peugeot 208.




_ ‘est LA nouveauté de l'année pour Citroén.
" Certains y verront un verre 4 moitié vide en
évoquant un replitrage, certes important,
de l'actuelle génération. Ce n'est pas faux et
ce choix a été dicté par le partenariat avorté

Sy de PSA avec General Motors. Ne pouvant
partager ies frais du développement de sa plate-forme citadine
avec le groupe américain, le frangais a choisi de se tourner vers
DongFeng pour réaliser la base technique CMP (anciennement
EMPI1). Une réorientation qui a induit un délai supplémentaire

obligeant Citroén 4 opérer comme Opel pour sa nouvelle Corsa.
Toutefois, il est possible de voir dans le résultat final un verre

l'allemande. Premiérement, son style a été entiérement repensé.
Finie la silhouette “bouboule”, 'auto veut s'affirmer. Elle adopte
les récents codes de la marque aux chevrons avec, notamment,
sa face 4 double étage. Dans l'opération, l'auto va gagner une
allure de baroudeuse avec des protections en plastique autour

des passages de roues et sur les bas de caisse.

Citroén veut une C3
tres personnalisable

Notez également I'apparition d’Airbumps 4 la base des flancs. Le
dessin du montant arriére donnera I'impression d’un pavillon

4 moitié plein. La future C3 apparait en effet plus “neuve” que

flottant. Certaines informations évoquent la possibilité d'une »

La nouveauté de cette C3
sera Uarrivee d’'une vraie boite
automatique. La gamme
des moteurs sera calquée sur

l.?oﬁm actuelle.

ILLUSTRATION JEAN-FRANCOIS HUBERT




14 [DOSSIER CITROEN]

Exclusif

UNE STRATEGIE CLAIRE

Le tableau de bord sera la
partie la plus conventionnelle,
avec des compteurs
analogiques cachés sous

une casquelle.

'/ § Le tableau de bord

N - . i horizontal du
_ 9 C4 Cactus sera repris sur
&l"’{ y i _lensemble de la gamme
{ _._.‘H“-I #,u-l-u-.. 4 ,.- i ~ y I
N T Citroén, a commencer par

la C3 III. L'écran rotatif

tronant au sommet est

ILLUSTRATION TRINGEBEL

carrosserie biton, dans 'esprit de ce qui existe déja sur le C4
Cactus. De profil, il ne sera pas impossible de reconnaitre de faux
airs de Peugeot 208. Lauto en adoptera en effet la cellule ainsi
que la base technique. Mais n'allez pas imaginer que Citroén et

Peugeot nous refont le coup des 106/Saxo des années 90!

Fin du pare-brise Zenith

La Citroén aura sa propre personnalité également dans sa pré-
sentation intérieure. Selon nos informations, I’esprit horizontal
et épuré du C4 Cactus gagnera une grande partie de la gamme.
Gageons que la présentation des compteurs fera plus moderne que
dans le C4 Cactus. Un écran tactile devrait en revanche troner au

sommet de la console. Les ingénieurs de Citroén auraient méme

encore a létude...

cherché & le faire pivotant pour le rendre plus facile d'utilisation
au passager. Il faudra attendre le 1° juillet prochain pour en
savoir un peu plus 4 ce sujet.

Coté motorisations, la gamme proposée n'aura rien de surpre-
nant, avec la reprise de l'existant: de 68 4 110 ch en essence et
de 75 & 100 ch en diesel. On attend néanmoins avec une impa-
tience non dissimulée l'arrivée de la boite automatique EATS,
comme sur la récente 208 restylée. La transmission robotisée 4
simple embrayage sera cependant toujours au programme avec
certains moteurs.

Malgré la reprise de nombreux éléments existants, il sagira bel
et bien d’'une 3¢ génération de C3. L'esthétique aussi bien que la
présentation intérieure n'auront plus rien & voir avec l'actuelle.
Seul bémol: la disparition pure et simple du pare-brise Zenith...




HONDA

The Power of Dreams”

PARTIR DE

. . LOCATION
149 €.-'MOI:$ 3 ans

18 LOYER DE 2600 €

QUE VOUS MANQUE-T-IL SINON LADRESSE
D'UN CONCESSIONNAIRE ?




ILLUSTRATION JEAN-FRANCOIS HUBERT

16 [DOSSIER CITROEN] |

Le C3 Aircross préserve
la famille mais s'encanaille

Et si le véritable concurrent des Peugeot 2008 et

Renault Captur était le remplagant du C3 Picasso ?
Citroén envisage, en effet, de lui donner une allure
plus baroudeuse. D'oll un nouveau nom...

n 2017, le programme de Citroén prévoit deux res-

tylages, dont celui du C4 Cactus, et un renouvel-
lement, celui du C3 Picasso. Nous parlons encore
de remplacant, car son nom n'est pas définitif.
Reprendre I'appellation C3 Picasso pose en effet
deux problémes: maintenir 'auto dans I'univers
des monospaces, et la placer dans la hiérarchie sous le C4 Cactus.
Or Citroén entend clairement faire évoluer son modéle vers le
monde des SUV. Pour cela, il en adoptera de nombreux éléments
de carrosserie: protections plastiques autour des passages de roues
et sur les bas de caisse. Sans oublier les codes inhérents aux nou-
velles Citroén, comme les Airbumps ou équivalent.
Extérieurement, il s'agira davantage d'un concurrent des Peu-
geot 2008 et Renault Captur que d’'un monospace. Pourtant,
a I'intérieur, il se fera fort de conserver sa modularité et son

habitabilité. Il sera en cela bien supérieur au C4 Cactus, qui

LES INFOS CLES
Prix estime:
& partir de 19000 €

Commercialisation:
printemps 2017

J8.0%6 Lz

n'offre finalement que peu de possibilités. D'oll une certaine
incohérence marketing dans la gamme.

Le C3 Aircross sera plus
spacieux que le C4 Cactus

Seuls éléments communs entre les deux autos: leur taille, peu ou
prou similaire (entre 4,10 et 4,15 m), ainsi que la présentation de
la planche de bord, sobre et trés horizontale. Pour la partie méca-
nique, ce crossover monospace/SUV reposera sur une évolution
de la base technique actuelle. Base qu'il partagera avec la future
mouture de 'Opel Meriva. Un des reliquats de feu le partenariat
avec General Motors. Sous le capot, la gamme des moteurs sera
calquée sur celle de la future C3 (voir p. 12), mettant néanmoins
de coté les versions les moins puissantes. La véritable nouveauté
sera l'apparition d’une vraie boite automatique a 6 rapports. m

-



»> Nouvelle smart fortwo cabrio.

Avec sa capote en tissu tritop entiérement automatisée, il n'y a pas
plus ouverte d'esprit ! En un geste, soyez libre de montrer qui vous &tes
vraiment. Libre de votre conduite et de changer d'avis a tout moment,
grice a son agilité et son diametre de braquage record. Mais surtout,
soyez libre de vous en faire votre propre avis en venant l'essayer

chez votre Distributeur smart. www.smart.com

smark — une marque de Daimler

(1)} En Leocation Longue Durée. exemple pour une nouvelle smart fartwo cabrio 52 kW BAG pure, avec 48 loyers menzuels de 258 €™, Frais de dossier 228 €™
inclus dans le 1% loyer, Modéle présenté : nouvelle smart fortwo cabrio 52 kW BAG prime, équipée des panneaux de carrosserie black te yellow, de la cellule de sécurite
tridion gris graphite grey mat, de la calandre black to yellow et du pack sport, avec 48 loyers mensuels de 352 €~ Trais de dossier 315€™ inclus dans le 1= loyer.
*Au prix tarif congeillé du 01/03/2016, en LLD 48 mois, hors assurances facultatives et pour 40000km maximum. Offre valable pour toute commande du 01/04/2016 au
I0/06/2016 et livraison jusqu'au 30/09/2016 chez les Distributeurs participants, sous réserve d'aceeptation du dossier par Mercedes-Benz Financial Services France
S.A, - 7, averue Niépee - 78180 Montigny-le- Bretonneux, RCS Versailles 304 974 248, N® QRIAS 07008177, N ICS FR772Z2149071. Consommations mixtes de la nouvelle
smart fortwo cabrio : de 4,2 3 4,3 1/100 km. Emissions de CO, : de 57 3 99 g/km.
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Le C4 Aircross devient
enfin un SUV tendance

Mieux vaut tard que jamais . rochain objectif de Citroén: proposer un vrai
Citroén arrivera avec un peu de SUV 100 % maison. Sila C3 I1I et le remplagant

. . du C3 Picasso (voir pp. 12 et 16) arboreront des
retard sur le marché des vrais SUV, e 4 : :
tenues taillées pour la vadrouille, la marque n’a

mais avec un e“gin entierement jusqu'ici jamais vraiment goiité & cet univers.
déVElOppé en interne. Du moins pas avec ses propres modéles. Les

Gageons que nous ne serons pas C-Crosser et C4 Aircross 1™ génération n’étaient en effet que
dégus par cette attente... des Mitsubishi sur lesquelles les designers avaient apposé, avec

plus ou moins de réussite, les chevrons. Avec le projet de renou-
vellement du C4 Aircross, Citroén entre enfin dans la danse.

LES INFOS CLES !l faudra attendre

Prix estimé : 2019 pour votr
& partir de 23000 € :

Commercialisation:
courant 2018

Le style est t
en rondeu

agressivité,



Et qui plus est avec un produit attractif aussi bien sur le plan
esthétique que technique.

Dérivant du concept Aircross présenté a Shanghai en 2015, l'en-
gin en reprendra de nombreuses lignes galbées. Une calandre
massive mais pas agressive rappelant par certains cotés les produc-
tions Land Rover. Et c’est un compliment... On retrouvera aussi
les codes chers 4 la marque depuis le C4 Cactus, mais aménagés
différemment. Selon nos informations, l'arri¢re adoptera un large
bandeau sur toute la largeur de l'auto, encadré de feux carrés.

Enfin un SUV Citroén !

La présentation intérieure reprendra le méme agencement hori-
zontal que sur les modéles précédents. L'ensemble apparaitra
toutefois plus massif, pour cadrer avec le charisme de l'auto. Par
ailleurs, de nombreux éléments présentés sur le concept Aircross
devraient faire leur apparition en série, comme les caméras.

Exclusif

AJ

Concernant la partie mécanique, Citroén comptera sur la base
technique EMP2 qui aura fait ses preuves sur ce marché avec
la deuxiéme mouture du Peugeot 3008. Outre la plate-forme,
les deux autos partageront moteurs et boites. Toujours pas de
transmission intégrale en vue. En revanche, une version hybride
rechargeable fera son apparition en 2019 ou 2020.

Enfin, coté confort et toucher de route, ce C4 Aircross sera
une pure Citroén. Les ingénieurs estampillés du sceau des
Chevrons travaillent actuellement au développement de nou-
velles technologies proposant un confort si ce n'est supérieur,
au moins égal au systéme hydropneumatique. “Le confort, ce
n'est pas uniquement le rapport a la route, c'est aussi celui
des assises, I'acoustique, la connectivité, l'espace ou encore les
rangements...”, nous promet Xavier Peugeot, directeur du pro-
duit Citroén. Le constructeur devrait d’ailleurs présenter pro-
chainement un démonstrateur qui en dira plus que de longs
discours. A suivre... » s
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Exclusif

LES INFOS CLES
Prix estimé :
& partir de 18000 €

Commercialisation:
courant 2020

ILLUSTRATION TRINCEBEL

4

itroén change, et cela va se voir dans les pro-
chaines années. Mais ce n'est rien en compa-
raison de ce qui nous attend en 2020, A cette
période, la gamme se concentrera autour de
sept silhouettes (voir p. 12). Certaines propo-
sitions actuelles seront donc amenées i dis-
paraitre, d’autres vont fusionner. Ce sera le cas des C4 et C4
Cactus, qui ne formeront plus qu'un seul modéle. A propos dela
berline compacte, Xavier Peugeot, directeur du produit Citroén,
avait été clair sur le sujet lors de notre rencontre: “On ne peut
pas avoir une philosophie différentiante et proposer une voiture
complétement classique.” Pourtant, il n'est pas question de la faire
disparaitre du catalogue: “Nous devons travailler au renouvel-
lement de silhouettes comme la C4, voiture & fort volume, avec
des partis pris plus forts en termes de style et d’intérieur.” Voila
qui est limpide: la descendante de la C4 devra mettre un peu de

La C4 1ll annonce le
nouveau visage de Citroén

Au tournant de la décennie, Citroén affirmera son nouveau style, dont la
pierre angulaire sera la future C4. Sous ses airs de crossover, elle prendra
la place de l'actuelle berline, trop classique, et du Cactus, trop décalé.

piquant dans ses lignes. Ca tombe bien, le C4 Cactus en a un peu
trop... En mélangeant les deux modéles, Citroén pourrait trou-
ver le bon compromis: une berline compacte décalée, affichant
des codes de crossover tout en proposant un visage dynamique et
disposant surtout d'un espace et d‘une habitabilité dignes de son
rang, Le croquis dévoilé n'est pas une vue de notre esprit, mais bel
et bien une proposition concréte faite par les designers Citroén.
Rien n'est encore figé et de nombreux détails vont évoluer, mais
la tendance est 1a... Attention toutefois de ne pas tomber dans
les travers de la DS 4...

Pour la partie mécanique, l'auto reposera sur une évolution de la
plate-forme EMP2 et reprendra l'ensemble des nouvelles moto-
risations actuellement en développement et qui apparaitront en
série dans les prochaines années, comme le 1.5 HDi 100 et 130 ch,
ainsi que le 3 cylindres 1,2 | proposant jusqua 160 ch. La boite

automatique dans ses versions 4 6 et 8 rapports sera de la partie. m

CITROEN VA METTRE DU PIQUANT DANS SR GAMME

La photo de la future gamme Citroén commence
a se préciser. D’un cité, une offre “SUVisante”

que L’Auto-Journal vous présente aujourd’hui, de

Pautre, des berlines “néo-sedan”, pour reprendre
les mots de Xavier Peugeot. Mais toutes auront
une vocation mondiale et, surtout, pour point de

L'avis de
Florian Chopin

départ le C4 Cactus. Son charisme fort se
distillera par touches plus ou moins fortes dans
chacune des futures silhouettes. Mais au-dela
d’un style “différentiant”, Citroén entend revenir
a ses fondamentaux avec un soin tout particulier
apporté au confort et a innovation pratique,
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Jusqu’a 7 places.
Pour les plus courageux.

Série limitée Nouveau Touran Family 7 places®
Prenez la vie de famille du bon cote.

3 ANS grmemar
A partir de 295 €/mois™ INCLUS assistance Volkswagen

Volkswagen recommande Castrol EDGE Professional Volkswagen Graup France - .8 - R.CS. Soissons B 402 025 538
Location Longue Durée sur 37 mois. 1* loyer 2175 € et 36 loyers de 295 €. Offre valable du 1* au 30 avril 2016.
Modéle présenté : Nouveau Touran Family 1.2 TSI 1103 ﬁﬂ é/m o

Family 1.2 TSI 110 BWMé& 7 places neuf en Location Longue Durde sur 37 mais et pour 30000 km maximum, hors assurances facultatives. (2) Entretien obligatoire souscrit auprés de
Volkswagen Bank, (3)Garantie 2 ans +1 an de garantie additionnelle obligatoire incluse dans le prix du véhicule, Offre réservée aux particuliers en France métropalitaine, non cumulable
avec toute autre offre en cours, valable pour toute commande entre le 01/04/2016 et le 30/04/2016 chez les distributeurs présentant ce financement et sous réserve d'acceptation du dossier
par Volkswagen Bank GmbH - SARL de droit allemand - Capital 318 279 200 € - Succursale France: Batiment Ellipse - 15, av. de la Demi-Lune - 95700 Roissy-en-France - RCS Pontoise
451 618 904 - ORIAS: 08 040 267 (www.orias.fr). (4)Série limitée & 500 exemnplaires.

Cycle mixte (I/100km): 5.4. Rejets de COz (g/km): 126.

Is avec options jantes en alliage 16" ‘Trondheim’ et peinture noir intense nacrée. (1) Nouveau Touran
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Pour Audi, cette A3 est nouvelle... Vraiment ¢

te allemande
_dela du leger restylage: la compac nan
> d?spose de nouvelles technologies non dénuées

Vous ave=

B

d'intéret.

Par Florian Chopin

LES INFOS CLES

Prix estimé
@ partir de 24500 €

Commercialisation:
été 2016

serait pas vratment

Une Audi sans Qualttro ne
une Audi... LA3 restylée disposera de

cette Lransmission, mais seulement en optior.



, crire sur une nouvelle Audi, cestun
peu comme voir un film culte pour
lavingtiéme fois. Les répliques etles
scénes sont connues a 'avance, et
pourtant il est possible d’étre sur-
pris par certains détails qui nous

avaient échappé... Ainsi, au premier regard porté sur
cette A3 restylée, on n'est pas étonné de découvrir une
silhouette familiere, des lignes déja jouées, une présen-
tation que I'on sait soignée avant méme d'ouvrir la porte.
Pourtant, certains éléments attirent naturellement I'ceil :
sont-ils nouveaux ou bien étaient-ils déjala auparavant ?
Comme les optiques a la découpe originale, ou cette
calandre qui semble étre suspendue dans le vide, Pour
son restylage, cette A3 ne déroge pas i la régle Audi du
déja-vu, en reprenant ces détails apparus sur la récente
A4, 1ls ont toutefois été adaptés 4 la proue de la berline

compacte. Au rayon des bonnes surprises, la technolo-

gie Matrix LED sera disponible, en option. Si a l'arriére,
la signature visuelle des feux et du diffuseur ont évolué,
on pourrait passer des heures au jeu des sept différences
avec la présentation de 'habitacle. La seule qui soit évi-
dente concerne le volant redessiné et offrant désormaisla
possibilité d’étre chauffant. Notez que l'option massage
est également au catalogue. Mais le meilleur de cette pre-
sentation reste I'apparition, en option, du Virtual Cockpit,
cette instrumentation 100 % digitale de 12,3 pouces qui
relégue les aiguilles au rang de vieillerie.

La vraie nouveauté
mécanique, cest Larrivée
d’un 3 cylindres essence

Méme pour la partie mécanique, cette A3 vous semble
connue. Elle dispose d'une offre de six blocs: trois
essence allant de 115 4 190 ch et trois diesels de 110 4

Le masque avant évolue en
reprenant les codes (calandres
et optiques) initiés sur le T'T
et sur la récente A4.
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Si I'ergonomie

n‘a pas bougé,
certains matériaux
ont évolué pour accentuer
la qualité de présentation.

]

184 ch. Le tout est complété par une offre hybride rechargeable (e-tron)
combinant toujours le 1.4 TFSI de 150 ch & un électromoteur de 75 kW

pour une puissance cumulée de 204 ch, sans oublier la §3 qui s'offre pour

En décortiquant la fiche technique, on découvre que l'offre d'entrée de
1.0 TFSI opérant déja dans les entrailles de 'Al,

S tronic ¢

rayon des aides 4 la conduite, I'A3 suit la tendance du marché en proposant
nombre de systémes menant sur la voie de la conduite autonome. L'assis-
tant d'embouteillage gére la voiture avec le régulateur adaptatif (avec boite
§ tronic) jusqu'a 65 km/h et la maintient dans sa voie au besoin. Le freinage
d’urgence et le détecteur de trafic arriére sont aussi de la partie, mais rangés

dans la liste des options. m

L'avis de Florian Chopin Au-dela du style
qui n’étonnera personne, cette nouvelle A3
marquera les esprits par sa présentation
toujours un ton au-dessus de la mélée

5 et surtout par son offre technologique et
ses systémes de conduite semi-autonome

24

toujours plus perfectionnés.

Comme les TT, Q7 et A4, A3
peut désormais recevoir, en
option, le Virtual Cockpit.

La poupe

de I'A3
restylée

se distingue
par une
signature
lumineuse
modernisée et
un diffuseur
redessing.

Une famille déja compléete

L'A3 est disponible en 3 portes, Sportback (5 portes), berline

(4 portes) et cabriolet (photo). Alors qu'il avait fallu attendre prés

d‘un an et demi (entre le printemps 2012 et l'automne 2013) pour

voir toutes ces carrosseries ensemble, le restylage concerne
toute la famille. Dans sa
version découvrable, la
capote en toile se manipule
de fagon entiérement
électrique en 18 secondes
et l'auto dispose d'un
chauffage de nuque.




POUVOIR. INSTANTANEMENT.

"J'aime conduire et je suis toujours prét a
faire un petit détour pour prendre mon
wraccourci» préféré,

Les routes sinueuses sont un vrai bonheur:
j'aime négocier les tournants, les virages.
Cette sensation de liberté, de contrdle,
de sécurité fait de chaque kilométre
un véritable plaisir.

Depuis que j'ai équipé ma voiture avec
les nouveaux pneus MICHELIN Pilot Sport*
le plaisir est encore plus fort. J'ai
I'impression de redécouvrir ma voiture.

ure fagon d'avancer

C'est un peu comme si mes pneus
savaient o0 aller avant méme que je
tourne le volant.

le ne suis pas spécialement fan de sport
automobile, juste une personne qui aime
conduire et qui adore ses nouveaux
pneus.”

Fuchzet

UTILISATEUR
DES NOUVEAUN PNEUS
MICHELIN PILOT SPORT *

Découvrez a quel point un pneu peut avoir du répondant : www.michelinfr/pneu/michelin-pilot-sport-4
Explorez notre compte Instagram : instagram.com/michelin

TBWANPARIS. Informations valides & date de publication - 01/2016.
MFP Michelin 855 200 507 RCS CLERMONT FERRAND - Saciété en commandite par actions

au capital de 504 000 004 euros.
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- .
LES INFOS CLES
Prix estimé:

& partir de 40000 €

- Commerciolisation :
- 2018

Tesla, c'est |'Apple de I'automobile. De la présentation de ses nouveautés a |'attente
générée chez les fans, les deux marques se ressemblent. Avec la Model 3, Tesla entend
étre accessible au plus grand nombre. Au vu de I'engouement, le pari semble réussi.

Par Florian Chopin

lus de 275 000 précommandes en trois jours! Rares
sont les modéles & susciter autant d’enthousiasme
dés leur présentation. La DS en 1955, toutes pro-
portions gardées, affichait 12000 commandes au
premier soir de sa présentation. Sachant que la

premiére auto ne sera pas livrée avant la fin 2017
(an mieux), certains spécialistes évaluent la livraison aux Etats-Unis des
derniers “précommandeurs” 4 2019, voire 2020... Il y a donc urgence a
accroitre sérieusement la production. La capacité de 'usine de Fremont
(Californie) doit étre multipliée par cing d’ici la fin de la décennie (son
maximum est actuellement de 100000 unités par an). On parle aussi

d’une nouvelle unité en Europe (Alsace?), aprés le site d‘assemblage de
Tilburg (Pays-Bas) pour les Model § et X.

11 faut dire qu'avec la Model 3, Tesla entre dans un nouveau monde, celui
du premium. En effet, si les dimensions de l'auto restent encore mysté-
rieuses (comme bon nombre de données techniques), la Model 3 entend
se placer directement en face d'une BM'W Série 3, et plus précisément la
330e, une hybride rechargeable affichée & partir de 49 150 €. C'est certes
plus abordable que la concurrence habituelle des Model S et X, mais &
40000 € le ticket d'entrée, la Model 3 restera chére. Comme l'allemande,
la Tesla sera proposée en simple propulsion, avec une option transmission
intégrale grice a 'apport d'un second moteur électrique placé auprés de



Linspiratrice :
Mazda Kabura

Evoquer ce concept, présenté par Mazda

a Detroit en 2006, n'est pas anadin.

Sa silhouette, trés similaire 4 celle de |a Tesla
Meodel 3, est signée Franz von Holzhausen.
5'il officiait alors en tant que responsable

du style de Mazda aux Etats-Unis, il
est aujourd’hui a la téte du design Tesla.
La boucle est bouclée.

= e —

Pessieu avant. Dans sa version de base, I'auto sera capable de franchir le
0 4 100 km/h en 6 secondes. La performance dépendra de la puissance
proposée et surtout du poids de 'engin, Auvu de 'autonomie annoncée
par Tesla (350 km), il ne faudra pas sattendre & moins de 1800 kg... e
La présentation intérieure trés sobre est encore trés conceptuelle: un
volant sans commandes, un large écran digne d'un iPad Pro. Et c’est
tout! Toujours prompt  faire le buzz, Elon Musk, patron de Tesla, a d'ores
et déja annoncé que le volant de la version définitive donnera I'impres-

sion d’étre dans “un vaisseau spatial”. Prochaine étape, la Lune? m

La Model 3 s’annonce

rencontrée jusqu’ici par les Model S et X.

4

séduisante sur le papier, du moins pour Un volant, un écran. On ne
le peu que l'on sait de sa fiche technique. peut pas faire plus r
. . simpliste. La version de série |
Mais 2018, c’est loin... La concurrence pourralt recevoir 2
devrait étre plus importante que celle un inédit affichage
téte haute.
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LACTU D€ VOTRE MARGPUE

Nouveaux modeles, restylages, évolutions mécaniques :
découvrez, chaque quinzaine, ce qui change chez les constructeurs.

D53 Performance

Ds

DS 3 Performance Baptisée Racing

sous le label Citroén, la variante sportive delaDS 3
émancipée s'appelle désormais Performance.

Le moteur retenu reste le 4 cylindres 1.6 THP porté
# 208 ch, soit 6 de plus qu'au précédent épisode. Revu
et corrigé dans les grandes largeurs, ce bloc nest plus
soumis au malus (125 g/km, contre 149 auparavant).
La bombinette siglée DS est disponible sous les
finitions Performance et Performance Black Special
aux prix respectifs de 27950 et 32950 €. Rajoutez
2500 € pour la DS 3 Cabrio pareillement configurée,

JEAN-BRICE LEMAL
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Audi Ad
allroad quattro

A4 allroad quattroa
nouvelle A4 allroad décline une
gamme restreinte (dix unités:

cing moteurs et deux finitions),
chose suffisamment rare chez Audi
pour étre soulignée. La finition
Design s’honore de la climatisation
automatique trois zones, du
démarrage sans clé, de 'installation
multimédia commandée par la
molette MMI (écran couleur 7 pouces,
Bluetooth, USB, GPS, services
connectés avec [nternet embarqué,

8 haut-parleurs), de projecteurs au
xénon, de jantes de 17 pouces, de

six modes de conduite, du systéme
Drive Select et du freinage d’urgence
automatique pre sense city, avec la

LA GAMME Audi A4 allroad quattro

détection piétons. Moyennant 5050 €
supplémentaires, l'exécution Design
Luxe ajoute I'accés sans clé, la caméra
de recul, la sellerie cuir, le systéme

de fixation dans le coffre et le tableau
de bord digitalisé Virtual Cockpit.

Le dispositif multimédia s'enrichit
d’un écran 8,5 pouces, du pavé de
commande tactile, de I'interface
smartphone (Android Auto, Apple
CarPlay) et du chargeur a induction
de l'appareil. Enfin, les jantes passent
4 18 pouces. Selon les motorisations, le
malus fait son apparition ou augmente
en fonction. Les options sont légion
(100 € pour l'aide au démarrage

en cote, sur les deux finitions), Audi
dans toute sa splendeur.

Moterisations/boites Finitions Bonus/malus Priz

2.0 TFSI 252 ch BVRT 4x4 Design/Design Luxe | malus 900/1400€ | 50330755380 €

207D 143 ch BVRT 4xd Design/ Design Luxe 0 €/ malus 150 € | ATABO/52530 € I

2.0 TDI 190 ch BVR7 4x4 Design/Design Luxe 0€/malus 150 € | 49500/54550 €

W6 3.0 TDI 218 ch BVR7 4x4 | Design/Design Luxe malus 250/ 500 € 52950/58000 €

Wé 3.0 TDI 272 ch BVAB 4x4 | Design/Design Luxe malus 250/500 € 56410761460 €
Adam La citadine Adam
gagne un chargeur de
smartphone a induction, placé
devant le levier de vitesses.

C’est une option facturée 150 €
sur l'ensemble de la gamme, &
I'exception de la version de base
(moteur 1.2 Twinport de 70 ch,
finition Essentia).
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Vitara Lesuv compact regoit

un second moteur essence en
complément du 4 cylindres 1.6 VVT
de 120 ch. Le nouvel arrivant
marque une avancée technologique,
ce 4 cylindres downsizé (1,41 de
cylindrée) unissant le turbo a
I'injection directe. D'oti son nom:
Boosterjet. L'article délivre 140 ch,
ne fait cause commune qu'avec

la BVM6 et s'associe au choix

aux deux types de transmission
proposés — 4x2 et 4x4, alias Allgrip.
Le Vitara 1.4 Boosterjet n'est
disponible que sous I'exécution dite S.
Prix: 22890 € en traction, 26490 €
en 4x4. Pas de malus & déplorer
quelle que soit la transmission.

Suzuki Vitara

T. ANTOINE/ACE TEAM

V40 L. vao restylée
conserve I'ensemble de ses
moteurs et n'en gagne
aucun autre. Sa gamme

se divise toujours en

cing exécutions, les deux plus riches s'appelant

Inscription et Inscription Luxe (Summum

et Xénum précédemment). La livrée d'entrée
de gamme Kinetic (de 24 340 4 27560 )
rassemble 'autoradio CD (écran couleur

5 pouces, prise auxiliaire, 4 haut-parleurs),

la climatisation semi-automatique, le limiteur
de vitesse, les jantes de 16 pouces et le freinage
d’urgence automatique City Safety.

rétroviseur photosensible, volant cuir, etc.

Les jantes restent & 16 pouces. Elles passent

4 17 pouces en finition R-Design, laquelle
réclame un supplément de 2 700 €, mais la V40
s'enrichit des projecteurs &4 LED et du combiné
d’instrumentation digital personnalisable,

La facture grimpe de 1200 € a I'étage supérieur

En rajoutant 2050 €, la finition Momentum
profite d’un équipement plus premium:
climatisation automatique bizone, allumage
automatique des phares et des essuie-glaces,
régulateur de vitesse, radar de recul,

Inscription, recommandé pour son installation
multimédia compléte, Enfin, la V40
Inscription Luxe est équipée du toit ouvrant
panoramique, du siége conducteur électrique
ou encore d’une caméra de recul.

V40 Cross 'COUI'Itrlll La V40 rhabillée chez Barbour marque sa différence avec sa mére,

Du cdté des moteurs essence, le T2 de 122 ch (2 | avecla BVM, 1,51 avec la BVA - idem pour

le T3 de 152 ch) disparait et le T4 (2.0 de 190 ch) fait son apparition, accompagné de la BVAS et de
la transmission 4x4, sans autre choix. Cette transmission est également associée au T5 (2.0 de
245 ch) et reste refusée aux diesels. Les finitions se réduisent a trois unités et gardent les mémes
appellations. La livrée R-Design typée “sport” n'est pas retenue, tout comme l'entrée de gamme
Kinetic. Par rapport & la V40 “civile”, le surcott est de 1990 € &4 configuration identique.

Q clicpeugeot.com

Modéles récents | Garantie constructeur jusqu’a 18 mois | Véhicules de 1™ main

&

| Faibles kilométrages

PELGEOT momsncs TOTAL  Consommation mixte (/100 km) : 2008 : de 3,7 6 4,9; 308 : da 3,1 4 6,0 (308 GTi by Paugeot Sport inclus); 3008 : da 4,1 & 6,0 {ovec rous 16" type Mud
and Snow ou 18"). Emissions de CO, (g/km) : 2008 : de 96 & 114; J0B : de 95 & 139 (308 GTi by Peugeot Sport inclus); J008 : de 108 & 138 [avec roue 16* type Mud and Snow ou 18”).

LE PLUS GRAND CHOIX D’ANNONCES DE VEHICULES COLLABORATEURS D’OCCASION

MOTION & EMOTION

PEUGEOT




EMMANUEL BARBE

CE SERA

PLUS !

REVE, [
IT QUE
LES RADARS

NE FLASHENT

EMMANUEL BARBE,
DELEGUE INTERMINISTERIEL

A LA SECURITE ROUTIERE

EMMANUEL BARBE, DELEGUE INTERMINISTERIEL A LA SECURITE ROUTIERE, N'A
PAS APPRECIE NOTRE ENQUETE DU 18 FEVRIER CONSACREE AU POIDS DE LA VITESSE
DANS LA MORTALITE ROUTIERE. NOUS AVONS DONC SOUHAITE LE RENCONTRER,
AFIN D'EXAMINER LARGEMENT LES POLITIQUES MISES EN CEUVRE DANS

TOUS LES DOMAINES, MAIS AUSSI DE MIEUX COMPRENDRE CERTAINS CHOIX.

Propos recueillis par Brice Perrin et Jean-Eric Raoul Photos Cathy Dubuisson

Comment devient-on délégué
interministériel a la Sécurité routiére ?
Je suis magistrat. J'étais le
conseiller diplomatique de Manuel Valls puis
de Bernard Cazeneuve, et je me suis beaucoup
occupé, dans ma carriére, de droit européen,
Lorsque le poste de délégué s'est libéré, le mi-
nistre a pensé qu'il pouvait me confier cette
mission, d’autant que je lui avais déja parlé de
mon intérét pour cette matiére. Par ailleurs,
jaime rouler, je conduis beaucoup, et je suis
également motard. Le poste de délégué est trés
concret, avec des collaborateurs, tous passion-
nés par leur mission. Notre but, c'est de pré-
server des vies. Et mon passé diplomatique est
un atout dans un milieu ol les points de vue
sont souvent trés opposés. Ici, il est utile d’étre
habitué a trouver de la synthése et du consensus
pour obtenir I'adhésion du plus grand nombre.

Aprés le drame du 25 mars sur la
RCEA, qui a coiité la vie 3 12 personnes,
quelle est votre réaction ?

Mes pensées vont d'abord aux victimes
et a leurs proches. Maintenant, il faut attendre
les résultats de l'enquéte. Certes, il s'agit d'une
route qui n'est sans doute pas adaptée au tra-

fic: il y a beaucoup de camions, cela génére des
frustrations. Ce trongon routier ne totalise pas
plus d’accidents que les autres, en proportion,
mais ceux-ci sont plus graves. Personne ne
conteste qu’il y a un besoin de renforcer cette
route, et dailleurs, M, Vidalies a fait des an-
nonces précises i ce propos. Le 26 ao(it dernier,
4 Moulins, j'ai assisté a un controle sur cet axe
depuis un hélicopteére de la gendarmerie, En
une heure de temps, j'ai pu constater des com-
portements tres dangereux; non-respect des
distances de sécurité, franchissement de ligne
blanche, dépassements totalement hasardeux...

Cela fait toutefois des
décennies que cette route porte
le surnom de “route de la mort”,
et les infrastructures tardent a
étre adaptées...

Le terme de “route de la mort” est évi-
demment trés exagéré. Je voudrais quand méme
faire une réflexion 4 cet égard: le lien entre la
qualité du réseau et le nombre de morts a tou-
jours été quelque chose d'un peu compliqué.
Quand la route est visiblement dégradée, les
usagers ont tendance 4 rouler plus lentement,
et le jour ol on fait une trés belle route, ils ac-

célérent, les motards aussi, et c'est la qu’ils se
tuent. C'est un concept de sécurité routiére, cela
sappelle I'homéostasie du risque: au moment
ol vous avez le sentiment qu'il n'y a pas de dan-
ger, cest en fait 13 qu'il commence. Cela ne veut
pas dire qu'il ne faut pas refaire les routes, mais
que sans un comportement adapté, une belle
route n'est pas en soi une garantie.

Vous avez évoqué un contréle des
comportements. Ces contréles ne sont-
ils pas, justement, trop peu nombreux
par rapport aux contréles de vitesse 7

En zones rurales, qui concentrent beau-
coup d’accidents, les gendarmes sont présents,
Leur absence est fantasmée. Les gens disent “T!
n’y a plus de « bleus » au bord de la route”, mais
si on regarde les chiffres des contréles, fran-
chement, cette présence reste assez forte. Le
seul probléme, cest lorsque, comme en France,
vous avez un million de kilométres de routes,
il faut évidemment des gendarmes pour dis-
suader les comportements dangereux, mais la
capacité n'est pas inépuisable. Le contrdle radar
est donc une maniere d’assurer une forme de
permanence du contrdle; il a été adopté par
tous les pays du monde qui luttent sérieuse-



ment contre la violence routidére, Avons-nous
beaucoup de radars ? Non, en fait, les Anglais,
qui ont un réseau deux fois moins étendu que
le ndtre, en ont beaucoup plus.

Nous avons malgré tout
I'impression que la répression de la
vitesse a pris le pas sur le reste.
Pourquoi se focaliser sur ce théme ?

Ce n'est pas le cas: j'ai plutét envie de
dire que c'est vous qui vous focalisez sur nos
radars! La vitesse est évidemment le probléme
majeur de la violence routiére. Soit elle condi-
tionne l'accident, soit elle détermine sa gra-
vité, Cest-i-dire son caractére mortel ou non.
Le débat sur le point de savoir si l'alcool ou la
vitesse est la premiére cause d’accident n'a pas
lieu d"étre, puisqu'au fond, il y a toujours la vi-
tesse comme responsable. Plus vous augmentez
la vitesse, plus vous augmentez le risque. Il faut
que l'on arrive, non pas tant a faire respecter les
limitations de vitesse méme si c'est indispen-
sable, mais & ce que les usagers aient une vitesse
adaptée. Notre but, c'est que les usagers de la
route abaissent leur vitesse. Franchement, mon
réve, c'est que les radars ne flashent plus. Etsila
proportion des accidents mortels dans lesquels
le facteur dominant est'alcool se situe toujours
autour de 28 %, grice 4 la lutte contre la vitesse,
le nombre total des morts sur les routes a été
diminué, et donc également le nombre de gens
morts & cause de conducteurs alcoolisés.

Il y a malgré tout un goufire
entre la probabilité d'@tre contrdlé
pour sa vitesse et pour l'alcool !

On ne doit surtout pas baisser le dispo-
sitif de contréle de la vitesse, qui marche bien,

qui est efficace. Nous devons méme l'améliorer,
et angmenter le nombre des controles qui seront
faits. En ce qui concerne les contrdles alcool ou
drogue, nous devons chercher 4 améliorer le
taux de tests positifs. On sait que les ressources
ne sont pas infinies, et il faut que l'on cerne les
contrdles de la fagon la plus intelligente. En ce
qui concerne les contréles d’alcoolémie, nous
sommes aujourd 'hui 4 environ 12 millions de
contréles annuels, en préventif et en post-in-
fraction; mais il faut absolument augmenter
le nombre de ces contréles, je suis d’accord
avec vous. Cela étant, ne nous trompons pas,
il y a malgré tout beaucoup d'endroits ol ces
contrdles sont présents et ol, si vous avez bu,
le risque d’étre verbalisé est élevé!

Comment réduire la mortalité
liée & I'alcool et aux stupéfiants ?

Nous venons de prendre des mesures
en ce sens. Nous avons étendu, grice 4 des dis-
positions de la loi Santé, les cas dans lesquels
il est possible de faire un controle d'alcoolé-
mie: le cadre juridique est désormais moins
contraignant. Grice 4 cela, nous avons aug-
menté le nombre des agents qui peuvent pro-
céder 4 des contrdles d’alcoolémie, puisque
les policiers municipaux pourront les réaliser
plus largement. Nous avons également aligné
les conditions de contréle de la consomma-
tion de produits stupéfiants sur celui des tests
d’alcoolémie, et avons introduit dans la loi la
possibilité de démontrer le délit de conduite
sous l'emprise de stupéfiants non plus par une
analyse sanguine mais salivaire. Cette mesure,
qui permettra de multiplier les contrdles, en-
trera en vigueur un peu avant la fin de I'année,

Les mesures que vous évoquez
restent théoriques. Comment expliquer
que certains Frangais n'aient subi
aucun dépistage d'alcoolémie pendant
plusieurs décennies de conduite 7

11 faut savoir que l'on essaie de placer
ces contrdles aux bons endroits. Ce qui est
important, ce n'est pas tant le nombre de tests
que le ciblage de ces contréles, pour l'alcool
comme pour les stupéfiants. L4 aussi, cest de
I'argent public: on ne peut pas consommer un

SECURITE ROUTIERE

kit & 15 € pour rien, Les forces de l'ordre sont
formées a détecter les gens qui, potentiellement
ont consommé des stupéfiants. Aujourd’hui,
je peux vous dire quen réalité, les jeunes qui
fréquentent les boites de nuit ont tous déji été
contrdlés au moins une ou deux fois. Et dans
certaines régions, les contrdles sont plus sys-
tématiques parce que les pratiques sont plus
fréquentes. Enfin, nous avons contribué, avec
I'alcool, et en dix ans d’investissements en
communication de I'Etat, & rendre socialement
inacceptable le fait de conduire trop alcoolisé.
Je crois qu'aujourd’hui, globalement, quelqu'un
qui a trop bu se verra empéché de conduire
par ceux qui 'entourent. Méme si c'est long,
les comportements évoluent,

Comment expliquer le fait que,
dans les accidents mortels, tous les
conducteurs impliqués ne subissent
pas systématiquement un dépistage
d'alcool ou de stupéfiants ?

Ces tests sont systématiques. Y procéder
est une obligation de la loi puisque cela per-
met de caractériser un délit. On peut méme
aller, dans certains cas, chercher des preuves
de consommation de médicaments incompa-
tibles avec la conduite. Cependant, il n'est pas
toujours possible de réaliser ces tests en raison
de|'état dela victime, ce qui explique que tous
les responsables d’accidents mortels ne soient
pas testés,

Jusqu'en 2015, les accidents
mortels n‘étaient analysés qu‘au travers
de quatre grandes causes (vitesse,
alcool, stupéfiants, refus de priorité), et
35% d'entre eux étaient officiellement
attribués 3 une “cause indéterminée”.
Comment le justifier?

Le ministre de I'Intérieur Bernard
Cazeneuve a fait changer cela [ndlr: le nombre
de causes analysées est désormais passé 4 qua-
torze/, il a voulu une analyse plus fine pour les
accidents. Ces résultats sont maintenant dis-
ponibles pour une année compléte. Ensuite, il
¥ a des situations ol toutes les circonstances
ne sont pas expliquées, ol des choses nous
échappent, notamment car il y a souvent plu-
sieurs causes. Par exemple, les distracteurs
(téléphone, sms, etc.) sont indiqués comme la
cause de 1% des accidents. C'est certainement
beaucoup plus.

Pourquoi I'éducation & la sécurité
routiére est-elle encore a ce point
absente des programmes scolaires,
notamment avant le colléege ?

La premiére éducation a la sécurité
routiére, c'est celle donnée par les parents: ils
doivent donner I'exemple. En milieu scolaire,
le continuum éducatif existe, et un certain
nombre d’heures sont consacrées 4 la sécurité
routiére, et c'est trés utile. On pourrait tou-
jours mieux faire, bien sir, mais je m'adresse
d’abord & tous les parents en leur disant: soyez
des exemples pour vos enfants. Car la fagon de
conduire, ¢a s'hérite.
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Comment gérer la somnolence,
qui est notamment un vrai probléme sur
autoroute ?

Clest un sujet important: nous en par-
lons notamment avec ’Association des sociétés
frangaises d'autoroutes, qui fait justement des
actions sur les aires de stationnement. On met
de plus en plus des bandes sonores sur le bord de
la chaussée. 1y a également un nombre crois-
sant de dispositifs dans les voitures récentes,
qui permettent de lutter contre ce phénomeéne.
Existent également des dispositifs séparés, ven-
dus 4 un tarif raisonnable, capables de détecter
I'endormissement du conducteur. J’ai tendance
a penser que, outre la prévention, le développe-
ment des technologies va permettre de réduire
cette cause d’accident.

Comment collaborez-vous avec les
constructeurs, notamment sur le théme
de la voiture connectée ?

Nous collaborons de fagon trés régu-
liére avec les constructeurs, aussi bien frangais
qu'étrangers. Nous échangeons beaucoup nos
avis afin que les évolutions souhaitables ne
passent pas nécessairement par une législation
imposée. Globalement, je pense que la sécu-
rité routiére est une vraie préoccupation des
constructeurs. Ils ont joué un réle tout & fait
notable pour I'amélioration de la sécurité au
volant. Les voitures sont de plus en plus siires.
Mais elles ne sont stires que dans la mesure ot
Pon n'en profite pas pour se dire que le surcroit
de sécurité qu'elles offrent permet de rouler
plus vite. Enfin, ce qui m'a frappé au Salon de
'auto & Francfort, c'est que le modéle de voiture
idéal semble étre un smartphone avec des roues.
Clest une tendance inquiétante. Je crois qu'd un
moment, sur ce sujet, il faudra que l'on passe
par de la réglementation, parce que certains
comportements avec le téléphone, les SMS ou
tout simplement les écrans présents sur les voi-
tures ne peuvent pas continuer comme cela. Le
SMS au volant, c'est une catastrophe absolue!

Ne faudrait-il pas responsabiliser
davantage les conducteurs, et améliorer
la formation, notamment sur les
situations d'urgence et les conditions
de conduite, sans pour autant faire
bondir son coiit?

Vous avez raison. A propos du cofit de
la formation, on n'achéte pas un permis de

Face a la répression, la défiance des
automobilistes peut &tre un frein
puissant a I'efficacité des mesures
de sécurité routiére. Cette
acceptabilité sociale des usagers
est-elle prise en considération?
"C'est une question trés présente

dans notre esprit, admet Emmanuel
Barbe. Puisqu'il faut que tout le monde
applique les régles, il faut donc rendre
ces régles acceptables. Les radars
leurres, par exemple, permettent

de montrer & ceux qui nous accusent
de mettre des radars « pompe a fric»
que ce n'est pas vrai puisque nous
n‘augmentons pas notre capacité

a verbaliser, nous voulons juste faire
ralentir les gens.

Une autre maniére, de notre point

de vue, de favoriser |'acceptabilité, c'est
de veiller a ce que tout le monde soit
égal devant la loi, et particuliérement
les automobilistes ou les camionneurs
dont les véhicules sont immatriculés
hers de France. Notre objectif est

qu'il y ait une reconnaissance mutuelle
européenne, a la fois du retrait de
points et de la déchéance du droit

de conduire. Quand un permis est
invalidé, il faut que cela soit pour

toute I'Europe. Dans l'attente d'une
telle évolution au niveau européen,
une loi présentée en avril devrait

nous permettre de lancer un permis

de conduire virtuel: si un conducteur
étranger commet une infraction, une fois
la contravention payée, nous lui créerons
un permis virtuel en France auquel nous
enléverons, comme pour un permis
francais, les points correspondant a
l'infraction. Si d'autres infractions sont
commises, et gue le solde des points
devient nul, cette personne se verra
interdite de conduire en France.”

conduire, mais une capacité & conduire. Cer-
tains jeunes sont doués, d’autres moins, donc
le permis peut cotiter plus ou moins cher. Je
crois énormément au simulateur de conduite,
pour I'apprentissage initial, mais aussi aprés
I'obtention du permis. Dailleurs, beaucoup
d’assurances proposent des stages post-per-
mis: pour un prix modique, les parents peuvent
ainsi améliorer les capacités de leurs enfants.
Pour des raisons évidentes, une auto-école ne
peut pas mettre un éléve dans une situation
de risque ou de perte de contréle du véhicule.
Des marges de progres existent dong, tout en
veillant 4 ce que le permis de conduire reste a
un prix raisonnable.

SECURITE ROUTIERE

Une autre maniére de faire accepter
les mesures de sécurité routiére
pourrait-elle étre de moduler

les limites de vitesse, par exemple ?
“Si la question est de pouvoir faire
passer ponctuellement la vitesse de 130
& 150 km/h sur autoroute, la réponse est
clairement non, personne ne l'envisage!
Franchement, au-dela de 130 km/h, et
sur autoroute bien sdr, on commence

& avoir une augmentation notable des
facteurs de risque, réduction du champ de
vision, temps de freinage... En revanche,
il ne faut pas que l'on flashe des gens
de bonne volonté. C'est pour cela que
nous allons mettre en place une base de
données ouverte, réguliérement mise &
jour, qui donnera les limites de vitesse
sur tous les axes. La signalisation n'est
pas toujours trés bonne et, par ce moyen,
nous pensons que d'ici 4 deux ans,

les GPS de toutes les marques pourront
ainsi indiquer de fagon beaucoup

plus sdre aux usagers a quelle vitesse

ils doivent rouler. De méme pour les
contréles opérés par les voitures-radars,
nous réfléchissons a afficher sur les sites
Internet des préfectures tous les axes

ou ces voitures circulent, mais plutét a
posteriori. Cela dit, je ne suis pas hostile &
des annonces a priori. Lidée est de dire:
ou que vous soyez sur le réseau routier,
votre vitesse risque d'étre contrélée!”

L'objectif de passer sous la barre
des 2000 morts par an en 2020 est-il
toujours d'actualité ?

Plus que jamais! Les axes ont été élaborés
le 2 octobre dernier & travers les mesures du
CISR* regroupées autour de quatre chapitres:
I'intensification de la lutte contre les compor-
tements dangereux, la protection des usagers
les plus vulnérables, I'utilisation du numérique
pour la sécurité routitre et I'égalité des usagers
de la route devant la loi. Nous nous sommes
donné rendez-vous en octobre prochain pour
faire un point: les ajustements nécessaires
pourront étre faits. Cet objectif, & partir de ces
quatre axes, demande de la pugnacité. Il faut
garder le cap que nous avons fixé. m

*Comits interministériel de la Sécurita routiara.
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Agrnn-dia d’une vingtaine de centimétres, la nouvelle Micra
bénéficiera de la plate-forme CMF commune & Renault et Nissan.
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Nouvelle plate-forme,
style transfiguré,
longueur augmentée de
5%: en 2016, la Micra
va jouer dans la cour
des grands.

entre Renault et Nissan, et sappréte 4 chan-
ger de visage. Née en 2010, la Nissan Micra
actuelle sera remplacée cette année par une nou-
velle génération, baptisée K14, qui troquera sa
bouille rondouillarde et ses lignes plutét fades
pour un faciés plus agressif, des optiques affitées
et un profil acéré.
Imaginez une Nissan Pulsar de 4 m de long, et
vous aurez un apergu du design de cette nouvelle
Micra, qui 8'inspirera également du concept Sway,
dévoilé a Genéve en 2015. Le but de
cette mue stylistique: étre
plus convaincante
face & une con-
currence

E lleest devenuel'un des symboles de’Alliance

as Bourrelets artiltiels tentant de camoiMler des lignes acérées:
proches du concept Sway et trés éloignées de la Micra actuelle.

Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dans I'automobile. .. rar erice Perrin

L'empattement allongé profitera a I'habitabilité. Les poignées des
portes arriére sont cachées au niveau des vitres, comme sur la Clio.

particuliérement vive, notamment en Europe.
La citadine japonaise viendra dés cette année
grossir les rangs des autos étrangéres assemblées
en France, aux cOtés des Yaris et Smart Fortwo,
puisqu'elle sera fabriquée & I'usine de Flins, 4 rai-
son de 80000 unités minimum en année pleine.

En guise de clin d'ceil & cette localisation

hexagenale, la Micra K14 sera dévoilée fin

2016 au Mondial de I'autemobile de Paris.
Coté technique, cette nouvelle Micra reposera
non plus sur la plate-forme B, utilisée par la
Micra actuelle mais aussi par la Clio IV, mais
sur la plate-forme CMF inaugurée en 2013 par
I'Alliance. Comme l'actuelle, la prochaine Micra
ne sera proposée quavec des moteurs essence,
et elle pourra enfin troquer sa transmission
variation continue (CVT) pour la boite pilotée
4 double embrayage (EDC) piochée, comme
les blocs propulseurs a 3 et 4 cylindres, dans la

banque d’organes Renault.
L’habitabilité et le volume de coffre profiteront
d'une longueur augmentée d’une vingtaine
de centimétres (la Micra actuelle mesure
3,78 m), et la présentation intérieure,
qui n'a jamais fait partie des qualités
de la Micra, devrait également lége-
rement progresser, dans un souci de
montée en gamme, méme s'il faut
sattendre malheureusement 4 une
persistance de plastiques unifor-
mément rigides.

LES INFOS CLES
Commercialisation :
fin 2016

~ Prix: & partir de 13000 €

ok Concurrente des
T Toyota Yaris, Opel Corsa,
y Ford Fiesta, Renault Clio

et Peugeot 208
]

CARFIX



VOITURES ELECTRIQUES
La France est le 1°" marché européen!

Les ventes de véhicules électriques sont évidemment & rapprocher des politiques fiscales mises

en place, mais la France peut tout de méme se féliciter de sa position: 2* marché pour les ventes de
véhicules électriques en 2015, derriére la Norvéage et devant I'Allemagne, la France est passée a la
1 place depuis le début de I'année — méme si les ventes de VE ne représentent qu'un peu plus de
1% de ses immatriculations totales. Notez que I'Europe est le 1°" marché pour la voiture électrique
(98000 unités en 2015), devant la Chine (88000) et les Etats-Unis (73000).

Insolite

Un siége d'avion
signé Peugeot
Le Peugeot Design Lab n'en est pas &
son coup d'essai: aprés des meubles,
un piano ou encore un hélicoptére, le
studio frangais vient de dessiner un
nouveau siége pour avions, baptisé
Titanium Seat NEO, qui sera produit
par le spécialiste Expliseat. Disposé
enrangées de 2 & 4 places, ce sigge
de 5 kg seulement est annoncé avec
un “confort optimal” grice & de
nombreux soutiens ergonomiques
et des mousses congues
pour les vols de longue durée.

CHRISTIAN FOURNIER

INDUSTRIE
Ezﬁiﬂfm'zﬂfﬂﬁﬂ,‘:m!ﬁ s \AMEDI 21 MAL
i s e e e LOSANGE PASSION

du : i o’ odifié hate, “le gouvernement financ
el Bk il b R i INTERNATIONAL

Cela assurera [...] la création de plus de 500 emplois, principalement dans Iingénieriea.” www.parisautoevents.com
Bientét une voiture élactrique Seb de ce coté-ci de la Mancha?

were 21 Mai 2016

du marché francais en mar

+7,5%"

*Immatriculations de voitures neuves par rapport a mars 2015.

o C'est le nombre de voitures
+ ]9 /o neuves immatriculées en
France au mois de mars, soit

C'est la hausse des 516392 depuis le début de l'année (+8,2%).
ventes de Mini en

Pour sa 4= édition, ce
rassemblement Renault et Alpine

mars. La marque annonce plus de 800 voitures,
profite d'une gamme qui se regrouperont sur |e site de
renouvelée et l'autodrome de Montlhéry.
enrichie de nouvelles Au programme: roulages, parades,
variantes. L'arrivée démonstrations de pilotage, bourse
du nouveau C'est le nombre de Clio IV neuves immatriculées en mars d'échange... Lentrée est 3 10 €.
Countryman devrait an France. La citadine Renault devance ainsi la Peugeot 208 e —

appuyer la tendance. {10649 autos) et le SUV Renault Captur (9287 unités).
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6 ! 0 RENAULT INVENTE LE SUV TROMPE-L'CEIL

C'est le taux de marge opérationnelle
annoncé par le plan de PSA “Push
to pass” pour sa division automobile
d'ici 2020, ainsi qu'un chiffre d'affaires
en hausse de 10% d'ici 2018. Le groupe
annonce par ailleurs “un nouveau
véhicule, par région, par marque, par an”,
et “le lancement de 7 véhicules hybrides
rechargeables et 4 véhicules électriques”.

VOITURE AUTONOME
Les voitures autonomes enfin Iégales?

En vigueur depuis 1968, la convention de Vienne précise que tout véhicule en
mouvement doit avoir un conducteur en état de conduire, et qui garde le contréle en
permanence. Une exigence réglementaire compréhensible, mais incompatible avec
I'automatisation de la conduite. La Commission économique des Nations Unies (UNECE)
vient de maodifier cette convention. Désormais, “les systémes de conduite automatisée
seront explicitement autorisés sur les routes, a condition qu'ils soient conformes aux
réglements des Nations Unies sur les véhicules ou qu'ils puissent étre contrélés voire
désactivés par le conducteur”. L'organisme doit préciser quels seront les dispositifs
autorisés, et relever la limite de 10 km/h en vigueur - ce qui devrait étre effectif en
2017. Les voitures autonomes seront ainsi bientdt autorisées, en Europe et ailleurs.
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LA FRANCE
QUI GAGNE AU
MUSEE MATRA

Romorantin |41

Comme son nom l'indique, cetta
exposition du musée Matra de
Romorantin sera centrée sur
une vingtaine de championnes
hexagonales: modéles de course
tels que la DS 3 de Sébastien Loeb,
la 908 du Mans ou une F1 Renauilt,
mais aussi des voitures de série
populaires (508, R8, 205 GTi, 2CV,
4L...). Lentrée du musée est 3 6 €.
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SPA CLASSIC
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r'../|]
o

13-15-05 - 2016
WW.SPA-CLASSELCOM

EFGE  ERtre

Une piste magique au
ceeur de |a forét belge
et plusieurs centaines
de voitures historiques
réparties sur é plateaux:
la 5° édition de Spa
Classic promet de ravir
les amateurs d'anciennes
voitures de course, dans
les paddocks autant que
sur la piste. L'entrée
est & partir de 20 €.

Fiston, tu me prétes ta Porsche ?

(a change des voitures sans marque et sans fard qui composent
d’ordinaire la gamme Playmaobil. Cette Porsche 911 Carrera S
(type 991) fidélement reproduite, équipée de phares et de feux

fonctionnels, d'un hard-top et d'un atelier avec accessoires (boucliers,

jantes, aileron) fera le bonheur des enfants passionnés d'automobile.

Et probablement celui des parents. Notre unique regret concerne
son tarif, un peu élevé (44,90 €). Mais aprés tout, c'est une Porsche!
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Le SUV Polo
confirmé

Volkswagen aurait tort de
ne pas se lancer (enfin!)
sur le segment trés porteur
des SUV citadins: le
développement de la
variante SUV de la Polo
vient de commencer sous
la forme d'un mulet basé
sur une Golf surélevée,
La prochaine Polo et ses
déclinaisons reprendront
la plate-forme MQB, ce
qui permettra de proposer
un SUV citadin d’environ
4,20 m tout en contenant sa
masse. Lancement en 2018.

Une nouvelle Swift
en 2017

Elle date de 2010: il est
temps pour Suzuki
de remplacer sa citadine.
Pas de panique: les lignes
si typiques et pleines
de charme de la Swift
seront modifiées sans étre
révolutionnées. La calandre
sera plus imposante,
et les feux arriére davantage
proéminents. L'intérieur
conservera sa présentation
simple et deux compteurs
circulaires. Un large écran
tactile fera son apparition
sur la console centrale.

Le BMW Z4 aura
un remplacant

Et il est déja sur la route:
celui que 'on nomme
volontiers le Z5 poursuit
actuellement son
développement sur les routes
du nord de I'Europe. Ce sera
toujours un roadster biplace.
1l repose sur une plate-forme
codéveloppée avec Toyota
et, confrairement au
Z4 actuel, il utilise une
capote en toile souple.

Le lancement est prévu pour
fin 2017 au plus tét.




Pour gqu’elle puisse
continuer a faire de beaux réves,
méme en cas de crevaison...

Une crevaison peut trés vite gacher votre voyage. C'est pourquoi nous avons congu les nouveaux

pneus DriveGuard de Bridgestone, pour que vous puissiez rouler en toute sécurité pendant

80 km a 80 km/h*, quel que soit le type de crevaison. Protégez votre famille avec les pneus les

plus performants de leur catégorie®. Rendez-vous sur www.bridgestone.fr/drivequard

DRIVEGUANARD

ZRIDGESTONE

Votre Route, Notre Passion

dispanities |
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Mamie fait
de la résistance

Apreés les DS 5 et DS 4, la DS 3 abandonne elle aussi les chevrons Citroén pour
devenir une DS. Un petit coup de jeune et le 1.2 PureTech de 130 ch seront-ils
suffisants pour rester sur le toit de I'Olympe des citadines chics?

Par Stéphane Martin Photos Tibo
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epuis mars 2015, le label DS
est devenu une marque 4
part entiére. Si Citroén
avait accepté de voir partir
sans presque aucun regret
les DS5 et DS4, il peinait 4 lacher sa petite
DS3. Aprés tout, cest elle qui, en 2010, avait
lancé la ligne DS. Surtout, la citadine repré-
sente, 4 elle seule, 60 % des ventes DS. Un suc-

La DS 3 conserve les .
fondamentaux, notamment g
I'aileron de requin qui |
sépare les vitres latérales.

cés qu'elle doit beaucoup 4 sa bonne bouille et
a son petit look chic et branché, A I'image d’une
Mini, on comprend aisément les hésitations
qui ont pu tirailler I'équipe de design au
moment de modifier le style d'un tel best-seller.
Elle s’est donc contentée du minimum syndical
et s'est concentrée sur la seule face avant.
Le changement se résume a l'arrivée des
“DS Wings” chromées, désormais nouvel em-

Abord, la DS 3 “en jette”. Mais dans
le détail, la finition reste perfectible.
On préférera s'attarder sur I'excellent
comportement routier et la bonne
santé du 1.2 PureTech de 130 ch.

bléme de toutes les DS, qui encadrent une ca-
landre XL. Il est complété par la greffe d’anti-
brouillards désormais 4 LED. Pour le reste, la
DS 3 conserve ses attributs caractéristiques:
aileron de requin entre les vitres avant et ar-
riére, originaux feux en 3D empruntés au
Cabrio (de série sur les versions So Chic et
Sport Chic), pavillon bicolore, également de
série sur ce haut de gamme Sport Chic, sans

Comportement
routier
Agrément du
1.2 PureTech
Volume de coffre
MOINS
Finition décevante
Habitabilité
Tarif
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oublier la rampe de diodes verticales, véritable
signature de la DS 3,

Excepté une nouvelle gamme de
sellerie et décors intérieurs, peu d'évo-
lutions notables a bord.

La DS 3 mise toujours sur une présentation
originale, mais assez clinquante, avec son lot
de matériaux laqués ou imitation alu. Cette
version Sport Chic y ajoute un pédalier en alu-
minium véritable et des siéges Sport en tissu
que l'on peut troquer, comme ici, contre les
sublimes bagquets en cuir fagon bracelet. Un
must tout de méme facturé 2290 €! Hélas, en
y regardant de plus prés, la finition reste
maovyenne, Certains assemblages décoivent et
I'abus de plastiques durs peu valorisants pour
habiller les parties basses jure un peu. LaD§ 3
peine aussi & masquer son grand ige. Les comp-
teurs, inchangés depuis 2010, ne sont plus vrai-
ment dans le coup. Et méme si elle adopte enfin
un écran tactile, le graphisme du GPS (en op-
tion & 600 €) apparait déja daté. Comment
expliquer aussi 'absence d’équipements ten-
dance tels que I'accés et le démarrage sans clé ou
l'affichage téte haute, des raffinements dispo-
nibles sur une Mini? Enfin, méme si elle dis-
pose d’une banquette trois places facilement
accessible et d'un coffre assez grand pour la

catégorie, la DS 3 n'a pas franchement le
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DIRECTION PRECISE ET' LES TRAINS
" ROULANTS EFFIGACES PERMETTENT
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1- Les magnifiques
siéges baquet en
cuir "bracelet” sont
facturés 2290 €.

2- Le 1.2 PureTech
peut compter sur une
boite de vitesses
4 la commande ferme
mais assez précise.
Et |es six rapports
bien étagés contribuent
aux excellentes
reprises, meilleures
que celles d'une
Mini Cooper.

3- La DS 3 gagne
un rangement
trés symbolique
sous le panneau
de commande
de la climatisation.

€n Cabrio aussi

La DS 3 Cabrio, apparue fin 2012, se débarrasse elle aussi des chevrons et adopte
la nouvelle calandre maison. Avec sa capote en toile qui coulisse le long des arches
en 16 secondes (et jusqu'a 120 km/h), elle fait davantage figure de découvrable
que d'authentique cabriolet. Elle conserve une banquetta trois places, rare dans

la catégorie. Plus chére de 2500 & 2800 € que
la berline, la DS 3 Cabrio est disponible, comme
celle-ci, avec |'un des quatre moteurs essence
de 82, 110, 130 et 165 ch ou I'un des deux diesels
BlueHDi de 100 et 120 ch. Enfin, les amateurs
de conduite sportive se délecteront de la
nouvelle version Performance, forte de 208 ch
et vendue 2500 € de plus que |a berline.




Pas fan du restyla e
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Emotionnel

sens pratique. Hormis la boite 4 gants assez
profonde, les rangements dignes de ce nom sont
rares. A l'arriére, I'espace aux jambes est res-
treint et la surface vitrée, faible. Claustrophobes
s'abstenir! Le seuil de chargement élevé péna-

lise quant & lui I'accés au coffre.

Ces contingences pratiques s'ou-
blient vite dés que I'on prend le volant.
La DS 3 n'a rien perdu de son comportement
dynamique, que nous retrouvons avec bonheur.
La petite francaise met & profit sa direction
précise et ses trains roulants efficaces pour
distiller un réel plaisir de conduite. Elle
conserve ainsi une longueur d’avance sur PAudi
Al, plus aseptisée, oula derniére Mini, qui s'est
assagie au fil des générations. Et tant pis si

I'amortissement, assez ferme, n'en fait pas un
modéle de confort: c’est pour la bonne cause.
Par ailleurs, comment ne pas féliciter Citroén
(pardon, DS!), d’installer, enfin, le 1.2 PureTech
de 130 ch sous le capot de sa petite gravure de
mode ? Plein & tous les régimes, d'une souplesse
exemplaire et d’une discrétion appréciable, ce
moteur réalise des performances enviables.
Certes, il suit la tendance du moment et se ré-
véle un peu trop linéaire, mais il offre une dou-
ceur de conduite et une polyvalence sidérantes.
Et ce, sans exagérer 4 la pompe. Nous avons
relevé sur notre base d’essais une moyenne de
6,7 1/100 km. Attention toutefois 4 ne pas trop
jouer avec la pédale de droite et réveiller le
turbo. De bonnes dispositions qui feraient
presque oublier un tarif assez corsé. m

AVEC SON GRAND
COFFRE ET SA
BANQUETTE TROIS
PLACES, LA DS 3 NE
PENSE PAS QU'AU
CONDUCTEUR eee

1- L'arrigre est inchangé. On retrouve ainsi
les feux 3D réservés aux versions haut de
gamme. 2- Entre la surface vitrée réduite et
l'espace mesuré, il ne fait pas bon voyager
a l'arrigre d'une DS 3. Mais au moins, la
banquette accepte trois personnes.
3- Le volume de coffre généreux (312 dm?)
et les dossiers rabattables en 2/3-1/3 sont
appréciables au quotidien.




DS 3 1.2 PureTech 130 ch Sport Chic
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NOS MESURES

Depuis plus de solxante ons, nos tedhnicens vérifient, & l'oide d'oppareils d'une grande précision, comportement routier, performances,

frelnage et consommation de chaque voiture sur 'autodrome de Linas-Mantihény.
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LA TECHNIQUE LA CONDUITE LA VIE A BORD
Moteur/Transmission Performances Habitabilité / Coffre
Pllitanios maxi = 130 ch a 5500 t/mn 1000 m départ amété . 303s Longueur aux jambes AR | @ 19 cm
- P 400 m rt arrété o 16,65 Largeur aux coudes AV/AR | m 1437141 em
Couple maxi = 230 Nm 3 1750 wmn dépa rg d
i ] El n 5 arde au toit Al /88 em
3 cylindres en ligne, 0 & 100 kmrh 8.8 Gard VAR 98/88
Type turbo essence Vitesse maxi ™ 198 km/h Volume de coffre " 312 dm?
Cylindrée / puissance fiscale 1199 cmd/ 6 CV - Courbe d'accélération Seull de chargement 73em
Transmission aux roues avant Gridce au turbo, le couple est disponible 16t et Niveau sonore
Boite /nombre de rapports manuelle/& donne Ia_;:élche au petit 1.2 de 130 ch. Mais nous Au ralenti/90/130 kmih |+ 40,7 /68/70,6 dB
aurions aimé gque celui-ci soit plus expressif!
=* Diagramme des vitesses £ pog 9 LE BUDGET
Certes, la consommation reste le nerf de la 160 1T 1 I,-(jj Prix ] 24 150 €
guerre, maisfla D53 Durzﬁech nle sa_cri.-'ie pas 1000 m da= 3035 Bonus/malus (CO,) ; 0 € {105 g/km)
plaisir et performances. Elle ne tombe pas : A p
dans le piége de rapports étagés trop longs, 160 Prix du,mudele sssayé” 27 S&DEl -
excepté les deux derniers. / Garantie = Zans, kmillimité
140 :_;’ *Awec options et bonus/malus inclus
Vitesse & 1000 timn .E / 0 mda=1bas
Eniv=85kmwh  En2=157kmh =0 3 =227 kmh €quipements de série ©
End* =308 km/h L=395kmih Ende =468 kmh = 4ap - / - & cirbogs, ABS, AR, aide ou en cote,
E alde au stationnement AVIAR, antibrouillards,
5000 i}. i i i L, i i i/-i V4 > 100 / mlrﬂh ?poun:;. €5P, I'rzri‘n:; wwrr'p;g:ﬁe ac:il"
/ l’ Jusqu'é 30 kmfh, Isofix aux places latérales AR, jontes
Puissance maxl = 130 ch & 5500 trfmn / alu 17 pouces, ordl. de bord, phares et essuie-gloces
4000 F. A 80 auta., régulateurlimiteur de vitesse, rétro. Intérieur
I T4 /’ Jourlnuit auto,, sisges AV réglables en hauteur, vitres
£ AV et rétros électriques, volant culr multifonction
E / &0
= L loble en houteur et en profondeur.
00 /! ./Ji 4 LA F gﬂm
% / / L1 20 Coméra de recul (300 €), GPS (600 €) + fonction
/ / L] Mimror Screen (200 €), sellerie cuir fogon brocelet +
Ez:m , 77 siéges AV chauffants (2 290 €).
E L 20
2 / / /*/ jad e
1000 P | " Maoyenne o 6,7 11100 km
i Couple maxi = 230 Nem & 1750 trfmn 0 100 200 300 400 500 400 700 8OO S001 Ville/ Route / Autoroute ® 4,8/65/69 11100 km
g EEEREEEEE Distance (m) - > Autonomie/ Réservoir -] 50 /746 km
0 10 20 30 40 50 60 70 &) 0100110 120130 140 Note €uroNCAP 5 &toiles
Vitasse () - > Pays de fabrication France
90 & 130 km/h en 4¢/5¢/ ¢ m 78/96/124s
Tos mini p =# Consommation & vitesse stabilisée
P minimam pot dapassarn; | o 121s Le 1.2 PureTech ast comme tous les moteurs
camion roulant & 90 km/h en 4¢ ¥ 2 Mkt i s .
: T essence de petite cylindrée dopés par un turbo:
Chéssis Dl_stam:a minimum pour tant qu'on ne le sollicite pas trop, il consomme
Diamétre de braguage 10,6m m’ﬁ&";ﬂcﬂ'm” roulant - 400 m assez peu mais devient glouton passé 120/130 km/h,
Preurnatiques 195/55 HR 16
Freinage
Dimensions/Poids Depuis 50 km/h 1M1m
L/1/h/empattement 3,96/1,72/1,46/2,47m | Depuis 90 km/n 2m 105
Peids/tractable freiné 1164/900 kg Depuis 130 km/h &6 m = %5

:
- " /
E- '6‘5 = - = - i
P
45 .,-/*
‘ 35 T
n 90 110 130 150
Vitesse {(km/h) -
L€ BILAN D€ U'AUTO-JOURNAL
L B & & B
Le g t trop lé cO
los défauts de finitlon ot mettre la DS 3

a la page en termes d'équipements.
Plus i , l'arrivée du 1.2
PureTech de 130 ch est une vraie bonne
idée, Ce moteur ne manque pas
d'atouts. Doux, performant, assez sobre,
il va comme un gant a la DS 3.

M bon / & moyen / Bl mauvals dens sa catégerie



Tous les plaisirs
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COLIECTION * CLASSIC STARS

Découvrez ces modéles indémodables qui ont traversé les é époques et sont devenues
de véritables légendes. Chaque livre retrac GI "histoire de ces icénes qui ont marqué I'évolution
de I'automobile. Richement documenté, vous y trouverez une mine d'information :
I'histoire, les rivales, les modéles...

De la Citroén DS, a la 2CV en passant par la bombinette 205 GTi,
il y en a pour tous les goits !

Cette collection unique captivera tous les amateurs comme tous les passionnés !

| o,

— | __- - L . mm L __1%
COLECTION & ¢ LIECTION # ¢ COUETHON » CCUFCTION w | COUECTION « CLASSIC STAiSTT
Porsch Rencu n\mn - Citrog Renal
lo SpGI'ﬁVE' Lo voiture la ""I’Iﬂ“"ESbe Monument | (o] su.'du Quatre roves saus un paragplse

LES MODELES A PARAITRE

Renault 4 - Peugeot 404 - Renault 16 - Peugeot 205 GTi - Alpine A 110 - Porsche 911 - Citroén SM - Golf GTi



LE VOL. 1

CITROEN 2CV

DES LE 28 AVRIL

Lancée en 1948, la 2 CV reste assurément |'un des modéles mythiques de la maison
Citroén. Symbole d'évasion et de liberté dans |'apres-guerre, elle deviendra au cours des
années 1970 «la voiture de tous les Francais».

2CVA 2 CVAZ 2 CVAZAM, 2 CV fourgonnette, 2 CV Charleston, tous ces modéles

mythiques qui ont fait I'histoire et la légende de la 2CV réunis pour le plus grand
bonheur des amoureux de cette voiture décidément hors norme,

]
COLECTION * CLASSIC STARS 1
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’AUTO-JOURNAL

e =
E:IIIHIIEH E

TOUS LES 15 JOURS AVEC L'AUTO-JOURNAL



ous avons tout dit, et surtout
beaucoup de bien, au sujet de
la Sandero. Pratique sans étre
trop austére, économe sans
étre pingre, la petite Dacia
m'a aucune rivale lorsqu'on recherche, pour un
moindre colit, une citadine facile & vivre offrant

une bonne habitabilité et un honnéte nivean
de confort. Pour étre parfaite et lui permettre
d’offrir un agrément de conduite maximal en
ville, il ne lui manquait qu'une transmission
automatique. Cette derniére aura mis un peude
temps pour arriver (la Sandero est née en 2012),

mais mieux vaut tard que jamais et méme s'il

e A e e

s'agit d’'une “simple” boite mécanique pilotée,
c’est plein d’espoir que nous avons pris le volant
de cette Easy-R.

Ce qu'il y a de bien avec la Sandero, c'est qu'il
ne faut pas trois heures pour la prendre en
main. Pas de tralala technologique & bord, elle
revient aux fondamentaux de 'automobile:

ey iy gl ]



DACIA SANDERO TCe 90 ch Easy-R Lauréate
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En adoptant une
transmission
automatique simple et
bon marché, la Sandero
va-t-elle devenir

la citadine idéale

ou rater sa cible!?

Par Pascal Richard Photos Tibo

quatre roues, un volant et donc, ici, une boite
de vitesses pilotée. Avant de démarrer, un mot
sur cette transmission Easy-R. De conception
trés simple elle aussi, elle reprend les bases de
la boite manuelle de la Sandero TCe 90 ch, mais
deux actionneurs électromécaniques pilotés par
un calculateur prennent en charge l'embrayage

bSO R P ARl P S it e R R R e e e e e et S

et le passage des vitesses. La mécanique est donc
la méme, seul le “pilotage” de celle-ci change.

Sur le papier, cela présente deux avan-
tages: simplicité et économie.

Ainsi, la boite Easy-R ne gréve le prix de vente
de la Sandero “que” de 600 €. Pour mémoire,

sur la Twingo TCe 90 ch, l'adoption de la boite
i double embrayage EDC plombe la note de
1100 €. Ce n'est pas tout 4 fait la méme chose.

Contact. Le petit 3 cylindres s’ éveille. Sa sono-
rité est un tantinet “claudicante”, mais agréable
a 'oreille, en tout cas A la mienne. Levier de

boite sur la position D, légére pression sur
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1- Le rapport
engagé apparait 3
gauche de la jauge
& carburant. 2- Le
coffre s'avére vaste
et pratique. 3- La
boite Easy-R impose
une conduite tout
en douceur. 4- Le
systéme Média

MNav (250 €) qui se
pilote via cet écran
tactile est trés facile
d'utilisation. 5- Sur
le plan dynamique,
la Sandero se
montre équilibrée.

PLUS
Automatique
a prix canon
Rapport prix/
prestations
Confort honnéte
MOINS
Transmission
désagréable
Finition perfectible
Ambiance sonore...
sonore!

LAGREMENT DE
CONDUITE PROPOSE
PAR LA BOITE EASY-R
EST ASSEZ LIMITE,
MAIS A CE PRIX,

IL FAUT RELATIVISER
LES CHOSES see

l'accélérateur, et c'est parti! Enfin, dés que la
transmission aura donné son feu vert, ce qui
demande un certain temps. Consciente de
sa laborieuse mise en action, la boite Easy-R
semble vouloir rattraper son retard 4 l'allumage
en passant rapidement la 2¢. Probléme, je ne
suis qu'au milieu de la rampe du parking. En
cote, 4 froid et en léger sous régime, le 3 cy-
lindres a, 4 ce moment-13, & peu prés autant de
souffle que la Dame aux camélias. La sanction
est immeédiate: je cale! Je cale au volant d'une
voiture dotée dune transmission automatique.
Clest fort, trés fort, et surtout, cela ne présage
rien de bon pour la suite,

La suite justement, j'y suis. Le périphérique
parisien aux heures de pointe constitue un
terrain de jeu idéal pour juger de la douceur
d’une transmission automatique, Dans ce do-
maine, le bilan de la boite Easy-R n'est pas bien
fameux mais vu mon départ, je m'attendais a
pire! Certes, le passage de rapports manque
un peu de finesse et la boite se hite lentement,
mais globalement, pour une voiture équipée de
ce type de transmission, la Sandero ne s'en sort
pas si mal. Si on souhaite plus de réactivité, on
peut sélectionner le mode manuel qui autorise
un passage un peu plus "net” des rapports.

Sur route, pas de miracle: la
transmission Easy-R impose un style
de conduite “coulé”.

Simplement, il faut en plus accepter un niveau
sonore largement supérieur & la moyenne.
Cette fois, la boite n'y est pour rien. Il s'agit
la d'une des faiblesses “congénitales™ de la
Sandero. On soulignera également que les
distances de freinage relevées lors de notre
essai sur les pistes de Montlhéry sont tout
juste dans la moyenne. Heureusement, il y a
matiére  se consoler & bord. Ainsi, la petite



Dacia propose toujours une des habitabilités
les plus généreuses de la catégorie. Son coffre
est vaste (366 dm* contre 330 dm® pour une
Clio) et son rapport prix/équipement demeure
sans concurrence sur le marché des citadines.
Si la présentation était un tantinet plus pim-
pante, ce serait presque parfait.

Au final, la Sandero Easy-R s'en sort hono-
rablement mais on peut légitimement penser

Parier d’émotion \
est sans doute \i\

trés exagéré mais =

une automatique — 50%
neuve ace priz, Quotient
c’est cadeau ! Emotionnel
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NOS MESURES
Depuls plus de solonte ans, nos techniclens vérifient, &
l'aide d'oppareils d'une grande précision, comportement

routier, performances, freinoge et consommotion de
choque voiture sur I'outodrome de Linas-Montlihéry.

Moteur /Transmission
Puissance maxi
Couple maxi

20 ch & 5250 tr/mn
135 Nm a 2500 tr/min

3 gylindres en ligne,
Type turba essence

quen adoptant la boite EDC plutét que cette
Easy-R low cost, elle aurait sans doute inter-
prété le rdle de la citadine idéale avec plus de
talent, Certes, le cofit aurait été plus élevé tant
al'achat qu'a I'entretien. Mais avec un prix de
vente partant d’aussi bas, le pari valait peut-
étre le coup d’étre tenté, méme s'il est vrai
qu’il est toujours plus aisé de parier lorsque
ce n'est pas avec son argent... m

A l'arriére, I'espace aux jambes est un peu juste mais la largeur aux coudes est généreuse.

Cylindrée / puissance fiscale B8 cm?/5 CV
Transmission aux roues avant
Boite/nembre de rapports robotisée /5
Chassis

Diamétre de braquage ] NM3m
Preumatiques 185/65R 15
Dimensions/Poids

L/I7h/empattement
Poids/ tractable freiné

| 4,06/1,73/1,52/2,59 m
1072/1100 kg

Performances

1000 m d.a. m 585
104100 km/h = 15¢
90-130 km/h en D = 1265
Vitesse maxi L 145 krn'h
Freinage & 50/90/130 km/h 1/32/67 m
Habitabilité/ Coffre

Lnngueur AL ]ambes AR |- 20 em
Largeur aux coudes AV/AR | 142/143 cm
Volume de coffre 346 dm”
Niveou sonore

Au ralenti /904130 kenidh W 40,6/665/73,2dB
LE BUDGET

Prix 12000 €
Bonus/malus (CO3) 0 € (110 g/km)
Prix du modéle essayé* 13420 €

3 ans ou 100000 km
*Avec options et bonus/malus inchus

€quipements de série

2 airbags, autaradio avec prises jock/USB et
Bluetooth, condamnation centralisés, ordinateur

de bord, projecteurs antibrouillord, rétroviseurs
électriques/dégivrants, siége conducteur et volant
réglables en hauteur, vitres ovant électriques. ..
Options

Accoudolr AV (100 €), jontes allioge (400 €), Média
Naow (250 €), peinture métallisée (420 €), rador de
recul (200 €)...

Garantie

Consommations

Mayerne 4,8 17100 km

Ville/ Route/Autcroute T006,2/7 2 11100 km

Autonomie/Résarvolr 735 k50 |

Note EuroNCAP 4 étoiles

Pays de fabrication Roumanie/Maroc

L€ BILAN D€ LAUTO-JOURNAL
* k7Y

Renault autorise Dacia a utiliser ses
moteurs les plus récents; dommage
qu’il n'ait pas fait de méme pour
les transmissions. Avec la boite EDC,
la Sandero aurait présenté une copie
plus convaincante... trop peut-étre !
W bon / B moyen / B mauvais dans sa catégorie



52 [1°"ESSAI] BMW M2 370 ch

La M2 fait le grand écart entre I'Audi RS3 et la BMW M4.
Avec des arguments de poids: un 6 cylindres en ligne
surpuissant et deux roues arriére motrices.

Par Laurent Chevalier Photos Uwe Fischer




Contrairement a
I'AudiRS3 et ala
Mercedes A 45
AMG, la M2 est une
propulsion, avec un
pont autobloguant
M Variable. Sans
forcément aller
Jjusqu'au drift,

cela signifie un plus

i IWM'“"??‘EW




La M2 est
immédiatermant
reconnaissable &
ses quatre sorties
d'échappement et
ses ailes gonflées.

MW prend le contre-pied des
Mercedes AMG et Audi RS,
qui imposent la transmis-
sion intégrale. Pas question
de transiger avec les sensa-
tions de conduite a Munich: la M2 est une pure
propulsion, avec du tempérament a revendre et
une bonne vieille boite mécanique en série. Non
pas que le constructeur boude la transmission 4
double embrayage - qu'il propose par ailleurs en
option - mais la M2 met I'accent sur des plaisirs
bio. Un retour aux sources, donc, qui n'est pas
sans évoquer les gloires passées, depuis la 2002
Turbo jusqu’a la Série 1 M Coupé.
Les premiéres sensations sont visuelles. La

M2 est tellement bodybuildée quelle ne laisse

aucun doute sur son caractére trempé, tout en
paraissant moins “tunée” qu'une Mercedes A
45 AMG. L'intérieur est aussi évocateur, avec
des baquets enveloppants et un petit volant
trois branches caractéristique.

La position de conduite est typiquement BMW,

c'est-a-dire parfaite. Aussi bien en termes d'er-
gonomie des commandes que de possibilités de
réglages, pour tous les gabarits. La M2 a beau
avoir trois portes de moins quune RS53, elle
peut quand méme embarquer deux adultes (pas
trop grands et occasionnellement) & I'arriére.
Mais le plus intéressant se passe derriére le
volant. Le 6 cylindres émet un son rauque au
démarrage et fait chanter les pots. C'est spec-
taculaire de l'extérieur mais on s'attendait &

1- Les jantes de 19 pouces
sont montées de série et le
freinage est renforcé. 2- Le

spoiler avant a été totalement
repensé pour les besoins du
refroidissement. 3- M2, c'est
quand méme plus sympa que
218d, non? 4- Les projecteurs
bixénon sont livrés de série,
de méme que les lave-phares.

oA
Notre parcours
d'essai longe
le Pacifique, en
Californie, sur
|la sublime route de
Big Sur. A faire une
fois dans sa vie.

TEE;




Malgré sa
puissance,

la M2 se plie
parfaitement
3 un usage
quotidien.
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Lavis de Laurent Chevalier

La souplesse du
6 cylindres est
extraordinaire,
Mais j'attendais

un caractére moteur

fuotient

encore plus marqué. Emotronnel

1‘{2 .

DL

LA M2 EST UNE EXCELLENTE AUTO, MAIS ON
S’ATTENDAIT A UNE ETINCELLE SUPPLEMENTAIRE
EN TERMES DE SENSATIONS MECANIQUES see

plus démonstratif  'intérieur. La touche Sport
permet de monter le son. Notre modéle d'essai,
équipé de la boite DKG optionnelle, égréne les
rapports avec la régularité d’un métronome.
Mais il faut avouer que le levier manuel et ses
coups de gaz automatiques au rétrogradage

n'ont rien de désagréable.

A la conduite, le 6 cylindres offre
un couple remarquable.
Inutile de monter dans les tours pour sentir
les effets de la puissance. Au quotidien, il en
résulte des capacités de relances absolument
hors normes. Puis, la tentation de prolonger

l'accélération devient irrépressible, et la M2 se
transforme en projectile. Sur le plan du seul
caractére mécanique, en revanche, on pouvait
sattendre 4 plus marqué. D'autant qu'une 340i
berline équipée des bons accessoires M Perfor-
mance, comme le kit de puissance 4 360 ch et les
échappements spéciaux, est plus sonore. Mais
la M2 n’a pas dit son dernier mot face 4 PAudi
RS3. Lallonge et la souplesse de son 6 cylindres
lui assurent une longueur d’avance.

Le comportement ? Disons qu'il y a une mé-
daille et son revers. Coté pile, on retrouve une
bonne maitrise des mouvements de caisse,

des réactions précises et équilibrées. Il faut »




= - L'aérodynamique
& % est retravaillée
ba " au profit de

J l'appui et du

S VP refroidissement
des éléments

mécaniques.

Ce coloris bleu

est en option.

rappeler que les trains roulants sont ceux des

M3/M4, Ainsi, la M2 gagne en précision de M2 ou M4 ?

conduite et, surtout, en motricité par rapport

Et si la concurrence venait de |'intérieur ? La M2 est certes moins puissante que

# la précédente Série 1 M Coupé. Tout en gar- la M4, avec 370 contre 431 ch. Mais elle dispose des mémes trains roulants et

dant la possibilité de déconnecter les aides a la d'un 6 cylindres 3 | dont |a suralimentation compte un turbe, au lieu de deux

sur |a Série 4, Cté performances, ¢a tient dans un mouchoir de poche au

0a 100 km/h, avec 4,3 s annoncées pour la M2 a boite DKG contre 4,1 s avec la

M4 équipée du méme type de transmission. Sur la balance, I'écart serait également

conduite pour les plus téméraires. Sans parler
de la présence du pont autobloquant M Variable

etdes pneus ultralarges. Coté face, en revanche, relatif puisqu'il y aurait 20 kg de différence entre les deux modéles, selon BMW.
ces excellentes aptitudes dynamiques sur route Mais a |'usage, la M4 est dotée d’une allonge beaucoup plus marquée que celle de
uniforme engendrent un confort relatif sur les la M2. De quoi justifier les 23550 € d'écart de prix entre les deux modéles?

chaussées bosselées. Nous ne manquerons pas
de le vérifier prochainement sur notre parcours

d’essai habituel, -
PLUS
s
Question subsidiaire: la M2 est- bt
elle comparable a Audi RS3 et 2 la  [ERSTIIILES
Polyvalence
Mercedes A 45 AMG ? Réponse: oui. —__9

Méme si elles n'ont pas le méme nombre )
Filtrage des %
de cylindres, elles boxent dans la méme caté- suspensions A
gorie. Ne serait-ce qu'en termes de puissance. %
Mais pour départager les trois, il faudra surtout
passer d'un volant & 'autre, dans une méme ‘
unité de lieu. Nous ne manquerons pas non !
plus de les conduire sur la balance. Les plus
observateurs ayant noté que BMW revendique
1495 kg contre 1599 kg vérifiés sur I'Audi
et 1629 kg mesurés sur la Mercedes. L'autre
ennemie pourrait bien venir de I'intérieur, si

l'on considére la M2 comme empiétant sur les

Dans la circulation, la M2 se distingue au premier
plates-bandes dela M4. m coup d'ceil par rapport & la Série 2 classigue.

-
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Avec ou sans palettes BMW M? 370 C}J NS
La M2 est livrée de série avec une boite mécanique ou en option avec une (f :\:\! ffui: [ NG 5 (F-" rf-j \'\I\
transmission a double embrayage, contre un supplément de 4210 €. Ay regarder S\ \aUULl riri\se)
de plus prés, les plus observateurs auront noté que les malus varient d'un modéle DONNEES CONSTRUCTEUR
a l'autre. Ainsi, la boite mécanique rejette 199 g/km de CO; et voit la facture 7 o
finale s'alourdir de 6500 €. La boite DKG, quant a elle, rejette 185 g/km de CO; . ;

£ f = T Puissance maxi ® 370 ch & 6500 tr/fmn
et passe dans la catégorie des 34600 €. Au final, I'écart de prix réel entre les : ;

i 2 2 I LE " Couple maxi 455 Nm a 1400 t/mn
deux boites revient a 1310 €, ce qui n'est pas la mer a boire sur une auto facturée & cybingves en Tigne
plus de 60000 €. Ensuite, c’est une question de golt et de choix personnel. Type Tt SEEarCs
Dans les deux cas, vous ne vous tromperez pas en plaisir de conduite. Cylindrée/ puissance fiscale 2979 cm?/ 26 CV

Transmission aux roLes arrers
Bolte/ nombre de rapports manuelle/&
Chéssis
Diamétre de braquage 11,7 m
Pneumatiques AV/AR 245/35ZR 19/
265/35 ZR 19
Dimensions/Poids
L/1/h/ empattement A,46/1,85/1.M/249m
Poids/ tractable freiné 1495 kg/NC
Performances
02 100 km/h A 45s
Vitesse maxi ] 250 ken/h
1- La boite & double
embrayage est en Habitabilité/Coffre
option. 2- Le petit volant Valume de coffre 390 dm?
trois branches centralise de
nombreuses fonctions. LE BUDGET
3- Position de conduite Prix 61750 €
et maintien des siéges sont malus 6500 €
remarguables. 4-9(29 31 Aotus/maks (O3] i {199 gfkm}
n'a qu'un seul turbo, contre Prix du modéle essayé* 72150 €
deux sur celui de la M4, Garantie ® 2 ans, km fllimité

*#vec options et bonus/malus inclus.

€quipements de série

Jim outo bizone, jontes 19 pouces, projecteurs
bizénon, régulateur de vitesse avac fonction descente.
Options

Caméra de recul (430 €), peinture métallsée (790 €),
siéges ovant chouffonts (360 €), toit cuvrant

coulissant (B50 €).

Consommations

Mixte 8,53 171100 km
Urbaine / extra-urbaine 11,6/6,7 11100 kmi
Réservoir 521

Note €uroNCAP €n cours

Pays de fabrication

L€ BILAN D€ LAUTO-JOURNAL
b B & B
La M2 progresse en termes de stabilité
et de motricité, par rapport ala
Série 1 M Coupé. Tout en conservant
un comportement fun et équilibré. Reste
a jauger sa qualité d’amortissement
sur nos routes, puisque cet essai en
Californie révéle un confort relatif sur
chaussées déformées.

W bon / T moyen / B mauvais dans sa catégorie
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St GARENT-ELLES

VRAIMENT
TOUTES SEULES ?
% 28 1/ <

y ) -

—

Relevant plus du gadget de
démonstration que d’un outil
fonctionnel jusqu'a il y a peu,
le Park Assist ne cesse de se
perfectionner, a en croire les
constructeurs. Un point sur
les systémes proposés a bord

des compactes s'impose.
Par Stany Meurer Photos Clément Choulot et Tibo




Le Park Assist BMW
est trés régulier
dans I'exécution des
manceuvres. Lors d'un
créneau, il parvient

a s'approcher trés
prés du trottoir.

L A A

g

our beaucoup d’automobilistes, les manceuvres
de stationnement, qu'elles soient en créneau,
en bataille ou en épi (respectivement perpen-
diculairement ou en oblique par rapport au
sens de marche sur la chaussée), relévent d'une
opération fastidieuse, Depuis longtemps, les constructeurs tentent
d'apporter une réponse au probléme. Dans un premier temps par
des solutions mécaniques, comme les mini-antennes télescopiques
qui se déployaient au bout de l'aile arriére des Mercedes Classe S
dés 1991, Puis, grice 4 I'électronique, via les radars de station-
nement, les caméras de recul et maintenant le Park Assist, un
systéme semi-automatique qui repére un emplacement avant de

APRES LES RADARS DE RECUL

ET LES CAMERAS DE PLUS EN PLUS
PRECISES, LE PARK ASSIST £EST

UNE NOUVELLE ETAPE VERS LE
STATIONNEMENT AUTOMATIQUE. MAIS
SON FONCTIONNEMENT N'EST PAS
ENCORE TOUJOURS PARFAIT.

vous y emmener en gérant la direction (et parfois le freinage,
comme sur la Mercedes Classe A) tout en vous laissant doser la
pédale d’accélérateur et alterner le sens de marche, au gré des
instructions fournies.

A A A Y

Le Park assist de la Cee'd doit encore
progresser. |l n‘est proposé que sur la livrée
Premium et via un pack onéreux. g
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L'Astra nous a étonnés :
elle pousse le vice jusqu'a
se centrer dans la place.

() Reculer lentement

A

LE PROTOCOLE D'ESSAIS

Avant méme d’élaborer notre protocole de mesures, nous avons
pris soin de lire attentivement les manuels de bord des onze voi-
tures ici comparées. Nous avons ainsi découvert que la vitesse
maximum permettant de détecter 'emplacement libre ne peut
dépasser 35 km/h lorsqu’il s'agit de créneaux pour la meilleure
d’entre elles (20 km/h maxi pour le stationnement en bataille ou
en épi), alors méme que la vitesse d’exécution de la manceuvre
imposée se situe plutdt sous la barre des 10 km/h. Et sila Renault
est la seule capable de réaliser indifféremment les trois types de
stationnement, la Mini se contente du simple créneau. Enfin,
notez que de nombreuses mises en garde, recommandations en

tout genre et restrictions signifiées dans ces manuels dédouanent

POUR REALISER NOS ESSAIS, NOUS
AVONS £TE BETES ET DISCIPLINES
EN SUIVANT SCRUPULEUSEMENT
LES ORDRES ET CONSEILS DES
SYSTEMES QUI N'ONT PAS TOUS LA
MEME LOGIQUE. LOIN S'EN FAUT!

les constructeurs de tout incident comme, par exemple, le fait
d’endommager une jante (c¢f. encadré p. 64).

En ce qui concerne notre protocole de mesures, nous avons opéré
de fagon simple et rigoureusement identique pour toutes les voi-
tures. Nous nous sommes glissés dans la peau d’un conducteur
lambda apreés lecture des instructions. Nous avons donc scrupu-
leusement respecté les indications fournies par les écrans et les
bruiteurs, étant entendu qu'il est probablement possible d’amé-
liorer les résultats obtenus en “forgant le systéme” et/ou en repre-
nant le contréle des opérations. Mais ceci fausse inévitablement
le résultat de l'essai.




R

De série sur la finition
haut de gamme
Lounge, le dispositif
de la Prius ne s'en
sort pas si mal,
mais il a besoin de
beaucoup de place.

LES RESULTATS
3]

Epi ou bataille ) ¥ . Recherch
Nous passerons rapidement sur le chapitre du stationnement en LA (&
bataille et celui en épi, dans la mesure ol les promesses faites par 064 . B
les constructeurs ont toutes été tenues. Il existe certes des diffé-
rences de comportement dans la réalisation mais le résultat final
est satisfaisant. La seule surprise nous est venue de la Mercedes
qui, grice & son électronique raffinée et 4 sa lecture parfaite des
lignes tracées au sol, est parvenue 4 se loger presque correctement

en épi, une manceuvre qu'elle ne revendique pourtant pas!

Créneau

Le test du créneau s'est révélé beaucoup plus instructif. Les per-
formances relevées sont loin d’étre identiques. Ainsi, dés la phase
de détection de 'emplacement, certaines voitures réclament plu-
sieurs repérages de I'espace vacant. Notons que nous n'avons pas
multiplié les passages a I'infini, le quatriéme étant suffisant pour
éliminer la candidate.

Au jeu du plus petit espace requis pour le stationnement, c'est la
Peugeot 308 qui I'a largement emporté, ne réclamant que 60 cm
de plus que sa longueur maximale pour se loger et méme 50 cm

si l'on tolére un stationnement “d’automobiliste pressé”. >
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m‘ﬁj Focus

Parmi les déceptions, la Mini qui, en ne détectant pas 'empla-
cement agrandi de 1,30 m par rapport 4 sa longueur totale, a été
éliminée trés tot. Et aussi la marge confortable de 90 cm requise
pour les Toyota Prius et Kia Cee'd.

L'Opel Astra s'est distinguée en centrant son stationnement dans
I'emplacement choisi: c'est la seule a disposer de cette fonction.
Pour établir notre hiérarchie, d’autres critéres ont été retenus.
Ainsi, la distance séparant la bordure du trottoir de la jante lors
de I'exécution, la plus faible étant forcément la meilleure. Alors
que la majorité s’inscrit dans la fourchette comprise entre 25 et
40 ¢cm (!), voire plus, la BMW réussit l'exploit de rester sous les
20 cm, et souvent moins.

Autre paramétre important, le cOté paralléle de la voiture
par rapport 4 la bordure. BMW, Ford, Opel, Peugeot, Toyota et
Volkswagen se montrent exemplaires dans ce domaine... mais pas
forcément avec la méme régularité dans l'exécution.

§i la Peugeot offre une certaine marge de liberté au conduc-
teur, la Mercedes reste plus automatisée dans la manceuvre,
la pédale de frein étant contrdlée par la gestion du systéme.
Nous accorderons volontiers une mention spéciale 4 'Opel, qui
dispose de capteurs trés sophistiqués et d’un software raffiné,

i)\ AANAE AN SN AN

Mercedes ﬂm& A

La Focus a la particularité de donner des instructions trés claire et lisibles.

Ces deux dispositifs lui conférent une forme d’élégance dans -

; \ "
yationnermen ‘
e an créneau \

Place trouvee ’ :
sz 4 (0
marche arriere \

AR

SUR LA PLUPART DES SYSTEMES,

LE CONDUCTEUR GERE ENCORE LE SENS
DE LA MARCHE E£T LES PEDALES DE
FREIN ET D’ACCELERATEUR. PLUS POUR
LONGTEMPS... SUR LES LIMOUSINES,

IL N'A PLUS BESOIN D'ETRE A BORD!

Trés fine pour opérer

le stationnement en i
bataille, la Mercedes |
se distingue par son - |
freinage automatisé, un ‘
raffinement dont elle

est la seule a disposer. | E
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HAUT DE GAMME
BMW SERIE 7 /
MERCEDES CLASSE E

Manczuvres autonomes

Par rapport a nos onze voitures, la BMW Série 7
dispose dun Park Assist entierement automatisé,

le conducteur ayant pour seule obligation d'appuyer
de fagon continue sur un bouton. Aucune intervention
sur le volant ou les pédales de frein et d'accélérateur
n‘est donc requise. En outre, une télécommande vous
permet de la stationner a (courte) distance dans un
emplacement de parking fagon box, une opération qui
la fait avancer ou reculer en ligne droite.

La nouvelle Mercedes Classe E va plus loin encore,
son Park Assist se commandant du bout des doigts

de fagon simple et intuitive depuis I'extérieur grace a
un smartphone. Les évolutions du systéme passeront
immanquablement par la a tous les niveaux de gamme.

Regardez dans toutes les directions

uhhu_th‘;"ﬂl 3
-
- -
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PAS POUR TOUS,
PAS TOUT LE TEMPS...

Chez tous les constructeurs, ce sont
souvent les modéles d'entrée de
gamme qui se voient refuser le
privilége du Park Assist. Peugeot

se distingue : le systéme n'est pas
proposé sur les livrées Access, Active
et Style (ce qui est normal), mais la 308
GTi en est aussi privée !

Les restrictions d'utilisation
Le Park Assist ne doit pas &tre
activé dans les cas suivants.

A = Route inclinée.

P

= Emplacement
contenant des ordures
ou de I'herbe.

= Pluie, chute de
neige ou fortes rafales
de vent.

= Rayonnement solaire

L) I T el : -
intense ou grand froid.

L'A3 compte sur le fait que le conducteur reprenne la main pour finir la manceuvre.

=» Interférences sonores
dues, par exemple, au bruit
2 des freins pneumatiques d'un
MALG‘R’E DES camion ou a celui d'un bitume
PROGRES, rugueux sur lequel roulerait
CES SYSTEMES A une voiture a proximité.
NE SONT = Véhicule trés chargé.
PAS ENCORE
AUSSI| DOUES ‘I;le champ d'actinndest donc réduit.
' utre mise en garde: attention aux
83':-,[;‘UCT‘EUR jantes. Selon tous les constructeurs, le

Park Assist peut diriger le véhicule contre
MOYEN. ou par-dessus les bordures. Risque
encouru: une jante sacrifiée! Les amateurs
de roues grand format apprécieront...




la manceuvre, acquise peut-étre au détriment d’une certaine
lenteur d’exécution.

Enfin, nous ne pouvons passer ici sous silence la piétre perfor-
mance de '’Audi A3 qui, en respectant notre protocole, a échoué
lors dexercices facilement réussis par ses rivales. Par conséquent,
elle a été disqualifiée en effectuant des manceuvres surréalistes
avec, de surcroit, une irrégularité totale.

Le Park Assist de la
Golf ne nous a guére
impressionnés. Mais

cacher la caméra dans

le logo est bien vu:

CONCLUSION

Que conclure de tout ceci ? De toute évidence, des progrés ont été
accomplis sur les Park Assist. Mais pour I'heure, ces solutions

sont toujours moins douées et surtout beaucoup plus lentes qu'un

elle est ainsi protégée.

haf X 0% 9%¢

automobiliste moyen ! Notre tableau vous fera aussi découvrir que

Volkswagen Golf

Espace supplémentaire requis
pour se garer: + 70 cm

tous les systémes sont loin de se valoir.

51 UAstra, la Série 1 et la 308 sont les reines du créneau, les Cee’d
Autre enseignement: pour fonctionner correctement, le Park
Assist impose une météo favorable, un parfait entretien et une
propreté exemplaire du véhicule. Le moindre endommagement
d’un pare-chocs fausse la mesure des capteurs et un défaut de
géometrie ne vous guidera pas ol vous désirez aller. La manceuvre
se soldera par un stationnement folklorique, voire une absence
de résultat. Pour un créneau, les conséquences ne sont pas graves
pour l'utilisateur, mais transposées aux systémes de conduite auto-
nomes dont on nous parle tant et qui suivent la méme logique de
fonctionnement, ces lacunes pourront avoir des conséquences
dramatiques susceptibles de mettre votre vie en péril. A méditer. m

A A A A A A A A A AN

NOS MESURES
Audi

BMW Ford Kia Mercedes Mini Opel Pevgeot Renault Toyota vu
A3 Série 1 Focus Ces'd Classe A Clubman Astra 308 Mégane Prius Golf
Disponibilité
1080 € sur | B20 € sur 650 € sur 1900 € 825 € sur 810 € sur B50 € sur 540 € sur 500 € Série sur 840 € sur
| Attraction, Premiére, Trend et (Pack Inspiration et | toutes les Dynamic, Allure, GT sur Intens, Lounge. Confortling,
| Ambition et | 370 € sur Trend Ultimate) sur | Sensation. finitions 650 € sur Line, Féline | 350 € Indisponible | Carat, GTD
| § line, 595 € | Lounge, Econetic, Pramium. Série sur Innovation, | et GT. idem | sur GT. sur Dynamic | et GTI630 €
sur Sport et 350 € sur Indisponible | Fascination. Indisponible | avec caméra | Indisponible | et Dynamic | sur Carat
Prixfversion | Ambiente, | M Sport, Titanium, sur Motion, | Indisponible sur Essentia | de recul: sur Life Premium Edition.
135 € sur 160 € sur Titanium Active et GT | sur Intuition et Edition | BOD €. etZen Indisponible
| Advanced | Urban Chic | Ecanetic Line Indispenible sur
et Ambition at 5T sur Access, Trendline
Luxe Active, Style
| et GTi
Fonctions prope fonctionnement
Créneau/bataille/épi | oui/oui/non | oui/ouifnon | oui/oui/non | oui/oui/non | oui/oui/non |oui/nen/non| ouifoui/non | oui/oui/non | oui/oui/oul | oui/oui/non | oui/oui/non
Facilité d'utilisation W e o ke LR 8 o e e e e dhkkkd ok kk(agto)| hkkkk ek L& 4 o e bk o e e o e e
Mesures en réneau
Proximité du trottoir * B ok ol . Bodiofofl oo Aok | oAk | sk | ek x
Parallélisme * e ek T e ek o dekk 2] Akkkk | kkx e ek e e e ok
Espace nécessaire m
pour stationner . - +70cm +65 cm +%0 cm +80 cm +140 cm +70 cm +60 cm +70cm +%0cm +70cm
ll?é-gula_n'tédans * ke Hoddde e Hodedek *hk *hk Ak hkk dokk ok ddkok dodk ok ko
I'exercice
Reconnaissance ok o e ok ok Tk e e o * ke
de I'emplacement
Fonction avec freinage i
automatique non nen non non oui non nen non non non non

o bllon de LA 53 ki | s | ki | i | el | ok | s Ak | ki | x|

{1) Accepte de rentrer dans un espace relativernaent petit mais se positionna “au hasard”, parfois loin da la bordure, parfois de travers, (2] Voiture ayant échoud en respectant notre protocole.
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ECOLOGIE --d:f
SOURIANTE .

La Polo n'est pas la plus
délurée des citadines. Alors
forcément, une Polo “verte”,
¢a nous inquiétait un peu...

Par Pascal Richard Photos Christian Martin < . A
Je me suis
e ! vraiment amuse.
) W= Sobre, sans
i 4 étre ennuyeuse,

i * cette Polo

“n e ] ™ 2 ! M ; //’ AL mérite le détour. ;}ﬂ‘,‘,ﬂi‘;{,‘,ﬁ;

DE BEAUX RESTES

Malgré sa vocation qui, a priori,

| ne devait pas le porter sur la I
== ' gaudriole, le moteur 1.0 TSI w -

I~ de 95 ch affiche un caractére x

\ joyeux. On est heureux que _J ,

le chissis de la Polo réponde '

présent. Equilibré, assez agile, il

W’ se marie bien avec cet étonnant l ' \ |

\ 1 T 3 cylindres turbo a injection ! \u‘l ‘ o
| 1 directe. L'ensemble distille un réel 1

ll_ l I plaisir de conduite et permet de

-"\L s'amuser avec bonne conscience.

FILLE DE LAIR
Pour limiter sa consommation, la Polo 1.0 TSI BlueMotion soigne
son aérodynamique. Au programme : un avant profilé, affublé d'une s
calandre spécifique et, & I'arriére, un petit becquet qui intégre le RSN LEN

troisig@me feu stop. Les jantes alliage de 15 pouces sont, elles aussi,

| spécifigues & cette version. Dans le méme esprit, elle chausse une monte
pneumatique a faible résistance au roulement destinée a l'aider dans
sa chasse aux émissions de CO..



RIEN A REDIRE, MAIS...
A bord, I'environnement est sérieux et surtout trés proprement réalisé. La présentation
ne fait pas dans la fantaisie et, c6té équipements de série, il faut se contenter de I'essentiel... et
encore. Pour profiter d'un peu de musigue ou d'une petite brise rafraichissante, il faut passer
par la case options... Notons que malgré son grand ge (elle est née en 2009), la Polo propose
toujours une habitabilité correcte et un coffre plus généreux que la moyenne.

TOUT POUR

PLAIRE
Ce petit 3 cylindres ne
manque pas de talent.

Comme nombre de
ses pairs, il affiche un
caractére des plus
joyeux qu'il associe,
c'est plus rare, 3
une réelle souplesse
d'utilisation. Cela se
traduit par des relances
plus efficaces que
la moyenne et une
polyvalence d'utilisation
appréciable.
Plaisante sur tous les
terrains, la Polo 1.0 TSI
BlueMotion affiche de
beaux résultats
en consommation
avec une moyenne dE‘

6,21 aux 100 km.

iz,
)
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MESURES
Auto-Journal
il SUR CIRCUIT D'ESSAIS

W gy

U
f

VW POLO
10 TSI 95 ch BlueMotion

SUN NSaUUuUL
NOS MESURES
Depuis plus de solxonte ans, nos techniciens vérifient, &

l'aide d'appareils d'une gronde précision, comportemeant
routier, performances, freinoge et consommetion de
chaque voiture sur I'autodrome de Linas-Montihéry.

Moteur/ Transmission

Puissance maxi | = 95cha 5500 tr/mn
Couple maxi 160 Mm a 1500 trfmn
3 cylindres en ligne
Type turbo essence
C}_rlir'.d.réef' puissance fiscale | 990 e /5 CV
Transmission aux roues avant
Boite/ nombre de rapports manuelle/5
Chéssis
Diamétre de braquage 10,7 m
Preumatiques 185/50 R 15
Dimensions/ Poids
L{/I/h/empattemnent | 397/1,68/1,46/247 m
Poids / tractable freiné 10997500 kg
Performances
1000 m da. ! 33,25
04 100 kmn | 1M14s
$0-130 kmy/h en 4¢/5¢ | 12,9/183s
Vitesse maxi [ 182 kmv/h
Freinage 4 50/90/130 kmfhl 10/33/66 m
Habitabilité/ Coffre
Longueur aux jambes AR | & _22em
Largeur aux coudes AVYAR | 143/136 cm
Volume de coffre 330 dm?
Niveau sonore
Au ralenti /904 130 kmih 44,2/ 65,1/469 dB
LE BUDGET
Prix |m 17370 €
Bonus/malus (CO3) 0 € (74 g/km)
Prix du modéle essayé* 19325 €
Garantie B 2 ans, km illimité

*Avec options et bonus/malus inclus
€quipements de série
4 oirbags, occovdoir central avant, condamnation
centralisée, jontes ollloge, projecteurs antibroulllard
ovec édoiroge statique d'intersection, volant cuir
ajustable dans les deux plans.
Options
Aide ou stationnement avant/arriére (4465 €),
climatisation manuelle (525 €), ensemble audio
avec daan tactile de 5 pouces noir et blanc (445 €),
pelinture métallisée (520 €).

Consommations

Moyenne 6,2 1/100 km
Ville/ Route / Autaroute 6,5/59/76,2 11100 km
Autanomia / Réservair 726 km/451|
Note €uroNCAP 5 étoiles

Pays de fabrication Espagne

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL

La Pole 1.0 TSI BlueMation est une
bonne surprise. Nous |'attendions
sérieuse et apathique. Elle se révéle
sérieuse et... dotée d’'une mécanique
joyeuse qui allie avec talent souci
écologique et plaisir de conduite! Seul
probléme: le rapport prix/équipement
manque singuli@rement de sex-appeal !

ben / 1 moyen / B mauvais dans sa catégorie
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Chassis allégé, nouveau
moteur, technologies
embarquées de derniére
génération: |'Astra s'inscrit
dans son époque. Elle
perpétue aussi certaines
traditions, comme celle

d’une variante break.

FPar Mélina Priam Photos Nicolas Soler

our Opel, le timing est

parfait. Sacrée Voiture de

" I'année lors du Salon de

Geneve, I’Astra déboule en

. carrosserie break, heu...

pardon, Sports Tourer, C'est plus chic dans les
concessions. Le hasard fait décidément bien les
choses, n'est-ce pas ? Ce petit coup de pouce du
destin est le bienvenu pour faire mousser I'his-
toire. En effet, les Francais ne sont pas de grands
amateurs du genre. Sur le papier, les breaks re-
présentent 20% des berlines compactes, mais
ils appartiennent souvent aux entreprises. Les
familles leur préférent les monospaces et sur-
tout, désormais, les SUV. Mais chez Opel, le
break est une tradition qui remonte 4 1965 avec
la premiére Kadett Caravan. Et méme si la der-
niére Astra a renversé la table techniquement
avec de nouveaux chssis et moteurs, pas ques-
tion de rompre une lignée de dix générations.

Comme la berline, le Sports Tourer
repose sur une plate-forme totalement
repensée et allégée — jusqu'a 190 kg
pour certaines versions.

Ce changement de cap devenait indispen-
sable, tant le précédent modele souffrait d’'em-
bonpoint. Le dessin de la ligne, certes assez
conventionnel mais heureusement plus fuselé
que celui de son ainé, suggére aussi un certain
dynamisme. Lequel se ressent au volant. En
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e i e

1- Opel démocratise I'ouverture mains-libres du hayon, de série sur Innovation. 2- Vu la place,

les passagers ont tout le loisir d'étirer leurs jambes. 3- Le coffre est assez grand et pratique,

tout cas sur notre voiture d’essai, animée par
un inédit 1.6 Bilurbo diesel de 160 ch. La direc-
tion souple, légére et confortable contribue a
I'agrément et 4 la facilité de conduite que l'on
attend d’une compacte familiale. Moins lourde,
plus agile, I'Astra Sports Tourer s'est montrée
trés 4 l'aise dans les enchainements de la vallée
du Douro, au Portugal, que nous avons traver-
sée lors de cette premitre prise

les versions de 110 ch et 136 ch, le nouveau
CDTI BiTurbo nous a agréablement surpris.
Doté d’une suralimentation séquentielle a deux
étages, il offre une puissance “confortable” de
160 ch, et surtout, un couple de 350 Nm, dis-
ponible dés 1500 tr/mn. Pas forcément trés
“démonstratif” - au point de nous faire par-
fois douter de sa puissance -, ce moteur se

révele particuliérement souple et

r
en main. Elle parvient méme & PLUS élastique & bas régime. Et surtout
faire oublier son encombrement ~ Habitabilité et coffre  pien plus silencieux et doux que
Moteur souple

(4,70 m tout de méme!) et son
porte-a-faux arriére qui supporte

Comportement routier
rassurant et plaisant

l'ancien 2.0 CDTI. Pour un peu,
nous l'aurions bien vu associé &

# lui seul I'allongement de 33 cm MOINS une boite automatique.

de la carrosserie par rapport i la G:‘:ﬂﬁi “dznﬂ[:il:lton

berline. Ce qui n'est pas forcément restreinte Mais il fait également
une mince affaire. Le résultat est Pas :: :"i:;:“t‘“ bon ménage avec la boite
d’autant plus équilibré qu’il n'est s manuelle a é rapports.

pas obtenu au détriment d"un verrouillage trop
prononcé des suspensions ou d'un tarage trop
ferme des amortisseurs. Les prises de roulis ne
sont pas totalement absentes, mais le confort
est préservé, Il offre méme un moelleux et une
souplesse appréciables pour une familiale.
Seules quelques saignées remontent un peu
plus séchement au niveau des places arriére, 4
basse vitesse, Mais Opel a vraiment bien bossé!
Du bon boulot, on en trouve aussi sous le capot.
Développé a partir du méme bloc de 1,61 que

Celle-ci se fait parfaitement oublier. Et bien
évidemment, il surveille sa consommation,
méme si en conditions réelles, |'ordinateur de
bord indiquait 2 bons litres aux 100 km de plus
que les 4,2 | promis par Opel. Seul reproche 4
formuler: j’ai trouvé le stop/start un peu trop
paresseux au redémarrage.

5'il soigne l'agrément de conduite, le Sports
Tourer n'en oublie pas pour autant sa voca-
tion familiale. Sans grandir & l'extérieur - il
est déja bien assez long ainsi lorsqu’il s'agit de se

SOUPLE, ASSEZ
SILENCIEUX

ET PERFORMANT,

LE 1.6 CDTI BITURBO
SIED BIEN AU
SPORTS TOURER eee

garer -, il progresse en habitabilité, Pour m’étre
installée & 'arriére un instant, j"ai pu constater
que la place ne manquait pas, surtout au niveau
des jambes, méme si les miennes ne sont pas
aussi longues que celles de Claudia Schiffer!

L'Astra Sports Tourer fait aussi assez fort en
capacité de chargement. En progrés (d'aprés
Opel) de 80 dm® par rapport 4 celle du pré-
cédent modele, elle atteint jusqu'a 1630 dm?
banquette arriére rabattue. Evidemment, tout
a été pensé pour faciliter les chargements: les
formes trés réguliéres du coffre évitent la place
perdue; labanquette se rabat en un tournemain

Comme la berline,

le Tourer affiche un
gabarit plus généreux
que ses rivaux. || est
ainsi plus long de

11 cm qu'une 308 SW.




1- La présentation n'est pas forcément trés gaie mais
elle reste de bon ton et la finition est soignée. 2- Les
compteurs adoptent un petit look sportif et restent trés
lisibles. 3- Sans &tre un grand sportif, le Sports Tourer ne
se montre pas trop emprunté sur les petites routes.

en appuyant sur un petit bouton et vient for-
mer un plancher parfaitement plat sur toute la
longueur; le seuil de chargement est assez bas
et ’Astra Sports Tourer dispose méme désor-
mais d’un systéme d'ouverture automatique du
hayon. Les bras chargés ou plus simplement les
mains dans les poches, il suffit de glisser son
pied sous le bouclier arriére pour voir la malle
s'ouvrir toute seule. Ce nest d'ailleurs pas le
seul raffinement dont dispose le break.

Pour vous séduire, il mise sur un équipement de
série trés complet, surtout en finition Innova-
tion. Au menu: siéges électriques, systéme mul-

Uavis de Mélina Priam n
Le Sports Tourer \ : /
est plaisant & .
conduire. .. pour =
un break. De laa - {:}h
donner le frlsson, (,lwﬂenf
B ne faut pas exagérer! Enotionnel

timédia avec écran tactile de 7 pouces, caméra
Opel Eye pour la reconnaissance des panneaux
de signalisation, AFIL, alerte anticollision ou
encore freinage automatique d'urgence, et
méme service d’assistant personnel connecté,
Pour autant, c'est un programme imposé, le
Sports Tourer n’étant quasiment proposé que
dans cette finition. Seules les versions 1.0 Turbo
de 105 ch ou 1.6 CDTI de 110 ch sont aussi dé-
clinées en finitions Edition plus modestes. Dés
lors, les prix ne sont pas forcément les plus bas
du marché, & I'image de celui de notre modéle
d’essai & prés de 34000 €. m

n

OPEL ASTRA SPORTS

TOURER 1.6 CDTI

Te‘JO ch [f]"]f"-‘J'-‘Ti(“l‘

N CHIEERES
'\F.f‘ l s
DONNEES conmucreun

Moteur /Transmission

Puissance maxi 1640 ch & 4000 tr/mn

350 Nm a 1300 tr/mn

4 eylindres en ligne,
Type biturbo diesel

Cylindrée.-"puis;ance fiscale 1598 em?/8 CV

Ccuple maxi

Transmission | auxroues avant
Beite/nombre de rappor‘ts manuelle /&
Chassis

Diamétre de braquage 11.5m
Preumatiques 225/45R17
Dimensions/Poids

L /1/h/empattement 4,70/1,81/1,51/267 m
Poids./ tractable freiné 143571500 kg
Performances

03 100 km/h |m 89s
Vitesse maxi [m 220 kvh
Habitabilité/ Coffre

Volume de coffre L 540 dm?
LE BUDGET

Prix | 27900 €
Bonus/malus (CO3) 0€ (112 g/km)
Prix du modéle essayé* 33910 €

Garantie m  Zans, kmillimié
*Avec options et bonus/malus inclus.

de série »
& airbags, acés et démarmage sans dé, AFIL, aide au
parking AVIAR, clerte anticallision, antibrovillards AV,
Bluetooth, clim. auto., détedteurs pluie/luminosité,
€5P, feux de jour & LED, freinage d'urgence, frein de
porking auto., jantes alliage, hayon électrique,
lacture des ponneouz de signalisation, régullim.
de vitesse, siéges AV électriques, syst. multimédia
avec éaan tactile 7 pouces...
Options
Ride au parking avancée (650 €), attelage amovible
(650 €), pack Flexibilité (250 €), padk cir Sienna
(1900 €), peck sidéges bien-tre (650 €), peinture
métallisée (620 €), phares Matrix adaptatifs
(1350 €), syst. multimédia avec GPS Europe et &aan
toctile 8 pouces (590 €), toit ouvrant élec. (700 €),

Consommations

Mixte |s  a21100km

Urbaine / extra-urbaine m 52/3.71100km

Réservoir | 481

Note EuraNCAP 5 étolles

Pays de fabrication Allemagne

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
) & B &

Un bon chissis, léger et agile, un
moteur volontaire, souple et discret,
un habitacle spacieux et fonctionnel,
un équipement de série complet pour

un prix calculé au plus juste : I'Astra
Sports Tourer coche toutes les cases
du bon break compact familial. Il lui
manque juste une pointe d‘originalité
stylistique pour sortir du lot.
B bon / 7 moyen / B mauvals dans $a catégorie
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OLK: GEN TOURAN 2.0 TDI 190 ch DSGé Carat 7 places /
BMW GRAN TOURER 220d 190 ch BVA8 Sport 7 places

1- Qu'il soit en 5 ou
7 places, le Touran ala
méme silhouette. Chez
BMW, le Gran Tourer
est plus long de 21 cm
que I'Active Tourer. 2- La
lisibilité des compteurs
est excellente. 3- La boite
a double embrayage
D5G est imposée
avec ce moteur. 4- Le
compromis confort/
tenue de route est bon
mais le BMW fait mieux.

LE TOURAN £ST UN
BON MONOSPACE.
MAIS LE GRAN
TOURER A UN TRUC
EN PLUS: IL DONNE
LA SENSATION
DE CONDUIRE

UNE BERLINE!




13

Une famille en or

De |'espace et de |'astuce, voila ce que |'on attend en priorité d’'un monospace.
En version haut de gamme, le Volkswagen Touran promet plus: des équipements
et un moteur puissant. Des revendications que le BMW Gran Tourer a aussi faites

siennes. Une réunion de famille s'‘impose!

Par Pierre Lefebvre Photos Yann Lefebvre

ALY,
NOS MESURES @

Depuis plus de soixonte ans, nos techniciens ( ";'
vérifient, grice & des apparells d'une grande MESURES

précision, comportement routler, performances, ! Auto-Journal
freinage et consommation sur 'anneau de vitesse N Wﬂ SUR CIRCUIT D'ESSAIS
de 2,5 km et le creult routier de 6,5 km de

Wil m;

S

l'autodrome de Linas-Montlhény.
VOLKSWAGEN BMW
GRAN TOURER
20 TDI QCI [h DSGE 220d 190 ch BVAS
Carat 7 places SDOH 7 ploces
LA TECHNIQUE

Dire qu'il y a diz ans & peine, il fallait un 3 | & eylindres pour obtenir ce niveau de
puissance en diesel] Plus étonnant encore, cest le couple généreux qui épate ic;

le tout assurant de bonnes performances dons les deur cas. Le Gran Tourer prend
toutefois I'ovantoge en performances et tire son épingle du jeu en associont d'office
son 2 [ diesel & l'excellente boite outomatique & 8 ropports quand le Touran falt
conflance & une transmisslon & double embroyoge DSG plus hésitante.

BEMW GRAN TOURER
1- Le Gran Tourer existe
en traction ou avec la
transmission intégrale

xDrive. A son volant,

son agilité surprend.
2- Ne cherchez pas:

il n'y a pas mieux

a I'heure actuelle en

boite automatique.
3- Pas de chichis chez
BMW. Tout est simple,

! clair et, tradition maison,
la consommation
instantanée s'affiche

LE GAGNANT BMW GAAN TOUREAR

Moteur/Transmission

Puissance maxi 190 ch & 3500 tr/mn 190 ch @ 4000 tr/mn

Couple maxi o 400 Mm a 1900 tr/mn 400 MNm a 1750 tr/mn
4 cyl. en ligne, 4 cyl. en ligne,

Type turbo diesel turbo diesel

Cylindrée / Puissance fiscale 1968 em®/ 10 CV 1995 em®/ 10 CV

Transmission aux roues avant auX roues avant

Baite /nombre de rapports robot. double embrayage /6 automatique /8

Chéssis

Diamétre de braquage M5m 1.7 m

Prneumatiques 21555 R17 225/45 R1B

Dimensions/Poids

L/1/h/empattemeant 4,53/1,83/1,66/280m 4,56/1,80/1,61/278m

Poids/tractable freiné 1768/1800 kg 1747 /1600 kg

LA CONDUITE

On monte dons le Touran comme dans tout monospace : certalns alment, d'autres non.
Prendre e volant du Gran Tourer donne davantage limpression de s'installer dans une
berline, ovec une assise plus bosse, une plonche de bord moins imposante et, surtout,
une ogilité étonnonte pour un véhicule de ce genre. Plus dynamique, contrélont

mieux son roulis, il s'ovére en prime plus confortoble avec des mouvements de caisse
migux contrélés. Sons étre pénible, loin de 0, le Touran, plus patoud, ne soutient tout
simplement pas la comparaison.

LE GAGNANT BMW GRAN TOURER

Performances/Freinage

1000 m d.a. 34s 30s

04 100 kenv'h 10s Bbs
90-130 km/h en D |m87s m 78s
Witesse maxi 212 km/h 215 kmv/h

a droite.
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Sigges arriére
individuels
Tarif (un peu)
meins prétentieux
Rangements
plus généreux
MOINS
Conduite
moins agréable
Mécanique/boite
moins plaisantes
Consommation
moyenne plus élevée

au-dessus de la boite 4 gants, une trappe cache des ports
multimédias. 2- L'écran tactile est simple & appréhender. Les
boutons de rappel des fonctions sur les cotés y aident. 3- Laccés
au dernier rang est plus aisé que dans le BMW. Mais pour des
adultes, c'est quand méme serré. 4- Agréable compagnon de
voyage, le Touran privilégie le confort au plaisir de conduite.

TOURAN 2.0 TDI /BMW GRAN TOURER 220d

- Pmﬁs_ de Pierre Lefebvre

Un bon

monospace, ;
certes. Mais 0.

il []airi;-_l plus 40,{)
aux eniants Ouotient
qu’aux parents. E}t.rj-_{:ﬁr_:tr‘::i:f




VOLKSWAGEN sMw
TOURAN GHHN TOURER
9.0 TDI 190 ch DSG6| 220d 190 ch BVAS
Corat 7 places | Sport 7 places

LA VIE A BORD

Le Touran n'est pos un coup d'essal pour VL. Cela se voit & bord, avec un bel espace

& vivre et toutes les bonnes astuces du genre: siéges amlére individuels, rangements
généreu, & Iimoge des Immenses bocs de portes por exemple. Sans éore un mouvois
COMPagnon desf\:mlllas le Gran Tourer o encore & apprendre en motidgre
d'aménagement. Sa banquette arrlére est certes coullssante, mals les possibilités de
madularité sont moindres. Notez que, dons les deur cos, les sidges escomotobles dans
le coffre serviront pour des enfants, et & condition quiils ne solent pas trop grands,

L€ GAGNANT VOLHSIWAGEN TOURAN

Habitabilité/ Coffre
Longueur aux jambes AR | 16/35 cm | 18/30 em
Largeur aux coudes AV/ AR 151/151em 147 /147 em
Volume du coffre® 502/677/150 dm? 545/645/192 dm?
Niveau sonore
Aw ralenti /207130 kmvh | 4B/65,7/68,2 dB | A46,1/66,2/69,1 dB

*5 plnces mini /5 ploces mmd /7 places.
LE BUDGET
Inutile de préciser qu'ovec ces motewrs et & ces tarifs, le Touran et le Gran Tourer

s'adressent plus & des fomilles... BCBG | Malgré une consommation moyenne
supérieure, le Volk se révile néanmolns meilleur marché que son compatriote.
Mieux équipé (ici en finition Carat), Il peut aussi compter sur une réputotion qui n'est
plus & falre en occasion. Le blason du Gran Tourer est un atout, mals Il n'est pos
certaln que le pari de BMUW soit poyant sur le segment des monospaces, Rien ne dit

que |'on récupérera so mise au moment de la revente.

L€ GAGNANT VOLHSWAGEN TOURAN

Prix ® 39040 € W 40300 €
Bonus/malus (COz) © DE(123 glem) 0 €129 g/km)
Prix du modéle essayé* 47068 € 533460 €

Garantie

€quipements de série

7 airbags, aide au parking AV/AR, Bluetoath,
clim. auto. bizone, capteurs pluie/uminosité,
détectaur fatigue conducteur, freinage auta.
d'urgence, GPS, jantes 17 pouces, Park Assist,
régul. vitesse adaptatif, sidges AR coulissants,
syst. mulimédia avec écran tactile...

Options

Accis et démarrage sans clé (396 €),
camdéra de recul (254 €), détecteurs d'angles
morts (643 €), hayon élec. (420 €), phares &
diodes (1180 €), programmes de conduite
(118 €), rehausseurs enfants intégrés dans
sidges latéraux AR (493 €), stores latéraux
AR (117 €), suspension pilotée (1084 €)...

Consommations

| m 2 ans/100000 km

| m 2 ans/100000 km
**vac oprions of benus,‘melus indus

& airbags, aide au parking AR, banguette AR
coulissante, Bluetooth, dim. auto, bizone,
détecteur de fatigue conducteur, détecteurs
de pluie/luminasité, freinage auto. d'urgence,
GPS, jantes alliage 17 pouces, programmes
de conduite, régulateur de vitesse. ..

Accés et démarrage sans clé + hayon
électrigue (430 €), caméra de recul (410 €),
direction & démultiplication varnable

(240 €), Park Assist (430 €), phares a LED
(1000 £), sellerie cuir (1750 €), régul. de
vitesse adaptatif (1250 €), suspansion
pilotée (350 €), volant chauffant (200 €)...

Maoyenne 7.1 1/100 km 1 6,7 11100 km
Ville / Route / Autoroute 77/69/67 u"‘IDﬂ fem ?,11’6,?}'6_!1 /100 km
Autonomie/ Résarvoir B17 km/58 | ® F10km/él |
Note EuroNCAP 5 étoiles 5 étoiles
Pays de fabrication Allemagne Allemagne
% bon /T moyen / B mauvais dans sa catégorie
L€ CHOIX D€ LAUTO-JOURNAL

GRAN TOURER

Vous aimez vos enfants au point d'étre prét a tout leur
sacrifier 7 Nul doute qu'avec son habitacle plus généreux
et sa modularité plus aboutie, le Touran est le choix
le plus évident, le plus pragmatique. Mais si vous ne voulez
pas tirer un trait sur le plaisir de conduire, le Gran Tourer
s'impose haut la main. D'autant plus qu'il n'a rien
d’un égoiste en termes d‘astuces et d'espace.

Lavis de Pierre Lefebvre 75

Plaisant & mener,
le Gran Tourer
arl Frﬁ%que
ier qu'il sert

au transport de Egmu;gm
troupes. Bravo ! wotionnel

PLUS
Plaisir de conduite
Association
moteur/boite
convaincante
Sobriété
MOINS
Banguette arriére
meins pratique
Options a gogol
Tarif trés élitiste

BMW GRAN TOURER

1- Avec le Gran Tourer, on peut enfin avoir une famille
nombreuse et une BMW! 2- l'immense toit en verre optionnel
{1300 £€) augmente la sensation d'espace & bord. 3- A quelgques
détails pres (bas de console), la planche de bord est identique
a celle du BMW X1. 4- Pas de siéges individuels mais une
banquette coulissante a l'arriére. Et, comme dans le Touran, les
sigges d'appoint escamotables sont & réserver & des enfants.
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vy a des essais qui marquent l'esprit.
Plus que d’autres tout du moins. 1
y a fort, fort longtemps, quittant le
parking de L’Auto-Journal en plein
hiver (je sais, ce n'est pas toujours
simple ici) au volant d’une Caterham (qu'est-
ce que je vous disais !), dans "échappement de
la M5 d’un autre essayeur, je ne voyais dans
cette distribution des tiches et des roles qu'une
punition de mon supérieur. De retour, en fin
de journée, réfrigéré mais le sourire aux lévres,
j'avais compris que le plaisir n’était pas forcé-
ment lié & la puissance.

Alors que je suis parfaitement positionné a

P'avant gauche de la structure carbone de cette
McLaren, cette vieille histoire me revient a
lesprit. En effet, la légéreté de la 5708 se ressent
dans chacun de mes gestes, du plus précis au
plus anodin en passant par le plus maladroit.
Mais, 4 la différence de mes icones des années 90
(Caterham, Lotus), le V8 turbo, terré derriére
mes reins, affiche 570 ch. En rapportant ce chiffre
aux 1313 kg & sec revendiqués par le construc-
teur, nous obtenons un trés flatteur 2,3 kg/ch,
4 comparer aux 2,7 kg/ch d'une 911 Turbo ou
2,4 kg/ch d’une Audi R8. De solides références.
De quoi crédibiliser les 9,5 s annoncées par
McLaren pour atteindre 200 km/h. -
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PLUS
Précision de pilotage
Accélérations
foudroyantes
~  Lignes singuliéres

Accés 3 bord
Rapport prix/
€équipements

La résistance 4 la torsion est 'un des autres
avantages d’'une structure carbone. Plus ¢a
tourne, plus la 5708 semble dans son élément.
Lorsqu’une courbe se referme sans prévenir, il
suffit de modifier légérement 'angle du volant
pour que la 5708 se retrouve dans une position
de sortie idéale.

Roues droites, gaz... I'habitacle
est envahi par un grondement mécanique.

Celui-ci n'est pas forcément trés noble
mais furieusement efficace, en rapport avec la
poussée que les occupants doivent encaisser.
Freinage? Aucun souci, les larges machoires
mordent férocement les disques carbone/céra-
mique sans aucun signe de déstabilisation ou
de perte d’efficacité. Evidemment, pour profiter
de toutes les possibilités offertes par une telle
mécanique, il est préférable d’évoluer sur un cir-
cuit. Mais, attention, la 5708 est beaucoup moins
radicale que ne le laissent supposer ses lignes
torturées. Sur route ouverte, en ligne droite, elle
conserve une tenue de cap confortable. Méme

-

remarque pour la suspension, certes trés ferme,
mais qui parvient 4 effacer sans trop de diffi-
culté les aspérités de 'asphalte. Bref, la 5705 peut
étre utilisée comme une véritable GT, au méme
titre qu'une Porsche 911. Méme en ville, lieu bien
peu naturel pour ce type d’auto, maniabilité et
visibilité ne posent pas de véritable probléme.

Si la 5708 rase le bitume, son systéme de rele-
vage du porte-a-faux avant est assez simple
d'utilisation (il suffit de pousser vers le haut un
commodo du méme type que celui des cligno-

—

PLUSIEURS MODES DE CONDUITE PERMETTENT DE FAIRE PASSER LA 570S
DE SPORTIVE A... TRES SPORTIVE. ELLE N'EST JAMAIS ASEPTISEE eee

tants) et permet de gober aisément dos-d’dne
et autres cassures sans réduire sa vitesse. Dés
que la voiture dépasse 50 km/h, la garde au sol
retrouve sa position nominale. Par rapport &
sa rivale naturelle, la McLaren présente tout
de méme quelques petits inconvénients. Son
coffre, implanté sous le capot avant, est assez
profond pour accueillir deux sacs de voyage.
Mais ses deux portes de type élytre réclament
poigne et souplesse & l'ouverture comme 4 la
fermeture. Au quotidien, les deux pontons
enjamber peuvent devenir fatigants. Et si, par
le choix des matériaux et le type d’assemblage,
I'habitacle de cette McLaren se hisse au niveau
de la concurrence, des problémes d'ergonomie,
des complexités inutiles concernant |'utilisation
de certaines fonctions ou quelques bugs que l'on
imagine mal sur une Porsche 911, persistent.
Clest ce qui fait la singularité et le sel d’une
telle auto. Ce qui fait que l'on n'a pas acheté la
méme sportive que tout le monde. Tout cela est
juste. Mais, & pratiquement 185 000 €, il n'est pas
inutile de rappeler ces quelques différences. m



McLAREN 5705

EINRGHIEERES

DONNEES CONSTRUCTEUR
Puissance maxi B 570 ch & 7500 trfmn
Couple masxi SO0 b 5000
a 6500 tr/mn
Type W8 turbo, central arriére

Cylindrée / puissance fiscale 3799 e/ 49 CV

Transmission auUX MOUes arriane

A robotisée double
Boite/ nombre de rapports st
Diamétre de braquage NC
Prneumatiques AV/AR 235/35 R19 / 285/35 R20
Dimensions/Polds
L/1/h/fempattemnent 453/209/1,21/267 m
Poids/ tractable freinég 1313 kg/ -
Performances
0 & 100 kenv'h | 32s
Vitesse maxi ] 328 kmih
Habitabilité / Coffre
Yolume de coffre [ | 144 dm?
LE BUDGET
Prix [ ] 184000 €
Bonus/ malus (COy) malus 8000 € (249 g/km)
Prix du modéle essayé* 210410 €
Garantie 2 ans, km illimité

*Avec options et bonus/malus inclus.

dimatisation bizone, combiné d'instruments digltal,
commaonde de gestion des modes de conduite,
connexion wi-fi, jontes allioge 19 pouces, projacteurs
full LED, rodio numérique sellerle auir étendue, systéme
hi-fi 4 HP et prise USB, systéme de navigation.
Options

Ride ou parking AV et AR (1230 €), orchitecture sidges
corbone (3920 €), caméra de recul (1260 €), étriers
de freln rouges (1130 €), nose lift (2550 £), peinture
spéciale Silica White (1730 €), sidgges &lec, et
chauffionts (3360 €), sortle d'édappement sport (4080 €).

10,7 1/100 km

Urbaine / extra-urbaine 16,5/7,4 /100 km

Réservoir NC
Note EuroNCAP Non testée
Pays de fabrication Royaume-Uni

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL

Un match établi sur des critéres
rationnels avec une Porsche 911
se terminerait sans doute par une
victoire aux points de l'allemande.
Mais il n'est pas certain qu'en termes
d'émotion pure, la 5705 ne soit pas plus
généreuse. J'ai tendance a le penser.

M bon / B moyen / I mauvais dans sa catégorie

T

1- Sous sa grille, le V8 est prét & rugir. Sa valeur de couple maxi est atteinte & partir de 5000 tr/mn,
caractéristique d'un pur sportif. 2- Instrumentation entiérement digitale, volant de petit diamétre
et palettes parfaitement positionnées... on se sent tout de suite 4 l'aise. 3- Las projecteurs

full LED ne sont pas en option, une chance! 4- La finition n'atteint pas celle d'une Porsche.

]

i
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i

Gamme Mclaren, s'y retrouver!

La gamme McLaren rassemble 8 modéles sans compter les séries spéciales.
Toutes reprennent la méme structure carbone. On distingue trois gammes:
SPORTS SERIES (540, 570) / SUPER SERIES (650, 675) / ULTIMATE (P1)

Dans 'appellation, hormis la P1, le chiffre indique la puissance, les lettres une philosophie:
C comme Club ou Confort, porte d'entrée de la marque avec la 540

GT comme Grand Tourisme, dotée d'un hayon a ouverture latérale

S comme Sport, appellation que I'on retrouve sur les 570, 650 Coupé et Spider

LT comme Long Trail pour les modéles plus extrémes comme les 675 Coupé et Spider.
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La nouvelle Mégane est au cceur de |'actualité automobile. Nos Experts
ne pouvaient pas passer a cété. D'autant plus que Renault la dote enfin d'une
transmission automatique a la hauteur, semble-t-il.

La nouvelle Mégane ne bat pas des records an habitabilité, mais son
coffre figure parmi les plus grands de sa classe.
e

L'environnement de conduite de la Mégane a séduit Franck,
les plastiques durs et |a finition décevante beaucoup moins.

1.5 dCi 110 ch €DC Intens - 29100 €

Bonus/malus é(ologlqua :0€ Le moteur dCi 110 ch ne se distingue guére en performances mais il est
souple, et la boite EDC est une partenaire qui lui va bien.

F

—
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. Losange XXL et phares 4 LED en

virgule: la Mégane adopte les

= codes esthétiques de la Talisman.
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Vid

Jadore quand
la Mégane me masse
le dos! Cest
un gadget qui me
fait craquer.

Vo4

Lavisdu 0707
pilote {:;@ =

.Ouofmnt
Emationnel

Renault a pris son temps
pour developper

essible, mals cest une vraie
ussrte eman ue un peu
] it =1e 1

mais c'est plus du aun stop."
start paresseux. En action,
elle est rapide, progressive,
douce: un régal! Je ne
m'étendrai pas sur le moteur:
il fait le job, point! Dommage,
le chassis offre de bonnes
sensations. Les suspensions
sont un peu fermes et le train
avant sous-vire légérement a
I'accélération, mais il s'inscrit
avec précision. L'attaque
franche des freins est
sécurisante et, malgré des
conditions d'essai difficiles
[NDLR: gros orages ce
jour-1a], 'ABS ne se déclenche
pas trop t6t. On garde une
bonne puissance de freinage.
J'aime aussi I'ambiance et
I'environnement de conduite:
pratique, fonctionnel, lisible. Et
dans cette catégorie de prix,
je serai plus indulgent sur la
finition que sur une Talisman.

Franck Lagorce Meélina Priom a Ghlslom
(Pilote) (Journaliste) Bacon
> Formule 1 » Des centaines (TQII) 'g
chez Ligier de modé&les essayés » 20 ans =
en 1994-1995 en 10 ans, de la d'expérience
» 10 participations Ford T des 24 Heures » Des millions %
aux 24 Heures du Mans de 1923 de kilométres £
du Mans et a la Lamborghini parcourus. o
16 victoires en Aventador ou £
Trophée Andros. la Ferrari E
F458 Speciale. e

V4

Si je devais acheter
une Mégane,
je prendrais
cette version-ci... pour
la boite €DC.

s/

Lavis
de la
journaliste

rotient
maolionnel

Une compacte diesel
développant 110 ch ne

se choisit pas pour ses
performances ou sa sportivité.
Donc, tant qu‘a faire, autant
privilégier la facilité et le
confort de conduite. La boite
robotisée EDC remplit cette
mission a la perfection, et la
consommation n'en fait guére
les frais. Elle n'augmente que
de 0,22 0,6 aux 100 km

(en ville), ce qui reste tout a
fait acceptable. En revanche,
asus ansmn atun U
FH, deux pnlnts
qui falsalent _}usqu a présent
sa force. Elle reste parmi les
meilleures dans ces domaines,
mais c'est comme si elle

avait voulu gagner un brin

de dynamisme pour aller
chercher la 308 sur ses terres
en raffermissant ses réglages.
Sur une GT, cela a du sens,
mais la, sur une version
comme celle-ci, je ne vois
absolument pas |'intérét.

s/

La Mégane est fidele
a la tendance Renault
du moment:
la qualité niest pas
aQu rendez-vous.

Vid

i

wotient
Egofwme!

Certains trouveront l'éclairage
d’ambiance un peu too much
mais j'assume: j'aime bien!

Et heureusement qu'il est 13
pour égayer un habitacle

par ailleurs bien triste.

Je ne peux pas reprocher
grand-chose a cette Mégane-
A bord, tout e.st D que,

. bien
disposés. Mais |'habitacle est
terne, trop basique. Il donne
méme l'impression de ne

pas étre fini, du moins pas
trés bien! Le petit sifflement
agacant de la ventilation est
malheureusement un exemple
de la qualité Renault. Les
passagers arriére ne sont pas
oubliés. Il n'y a pas plus de
place qu'il n"en faut, mais la
banquette est accueillante.
Les places latérales sont bien
dessinées; seule celle du
milieu est moins confortable.
Dommage que le seuil de
chargement du coffre soit si
haut, car le volume est correct.



ACTU COMMERCIALE

JULBO

Lunettes Carmel
Prix de vente indicatif : 45€
Pour s'évader avec style, Julbo a créé Latitude,
une collection au look urbain. Munies de verres
polarisants et d’un caractére affirmé, ces lunettes

sont une belle invitation au voyage.
www julbo.com

PIERRE LANNIER

Montre collection week-end
Prix de vente indicatif : 209€

Cette montre francaise & « ceeur ouvert »

nous dévoile toutes les piéces et les ressorts,

EDEN PARK

normalement cachées, en plein mouvement Blouson Chiro

rien que pour le plaisir de vos yeux | Horlogerie Prix de vente indicatif : 165€

de qualité, elle est doté d'un mouvement Licne frangaise de I'élégance décontractée a élaboré
automatique - Boitier de 43 mm -Etanche & 50m. ce blouson ol régnent qualité, excellence et design.
www.pierre-lannier.fr Un style complétement moderna. N°® lecteur:

J

BURBERRY

Eau de toilette Mr Burberry

Prix de vente indicatif : 86 € - 100ml

Inspiration de l'iconique trenchcoat et de Londres, ce
parfum réunit & lui seul pamplemousse, estragon ou encore
bois de sental. Mr Burberry est résolument moderne, c'est
tout I'esprit et les codes de la maison dans un flacon.
https:/fr burberry.com

GEOX

01 70 92 50 00 ou www.eden-park.ir

GLENMORANGIE

Milsean

Prix de vente Indicatif: 85€ - 70cl
Milsean qui signifie «douceur »

.. engaélique écossais est un whisky single
malt empli d'intenses ardmes de fruits
confits et d’une douceur caractéristique.
Généreux et piquants, ses notes

sont riches et remarquables,

sa finale est boisée. A déguster !

www.glenmorangie.com
Chaussures Gektor ABX
Prix de vente indicatif : 140 €
BRAUN Génie dans la chaussure confortable, la marque

italienne met en avant des matiéres techniques pour

SEries 9 des performances au top: imperméables elles

Prix de vente Indicatif : garantissent un excellent maintien de la chaleur

a partir de 310 € du pied. Semelle intérieure amovible

Equipé de la technologie révolutionnaire et semelle extérieure en

SyncroSonic™, Series 9 est doté d'un - élastomére antidérapante.

systéme de rasage optimal, capturant ! WWW.QBOX.Com

tous les poils, méme les plus difficiles & 2

atteindre. Créé pour booster I'efficacité o

du rasage des hommes, son design
épuré délivre une performance maximale
et offre & la peau un confort unique.
www.braun.com

Réalisation : Thibault Cocardon, Assistant : Ludovic RAJCZYK

LABUS D'ALCOOL EST DANGEREUX POUR LA SANTE. A CONSOMMER AVEC MODERATION.
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Biographie

5IT€ DE PRODUCTION
MOLSHEIM

(France)

EXEMPLAIRES VENDUS
Lusine ne communique
guére sur le profil des
acheteurs, On sait que
450 exemplaires de ce
bolide ont été fabriqués.
MOTORISATIONS
€5S€ENCE: motorisation
unique W16, 81.
Puissances diverses
comprises entre 1001

et 1200 ch.

MODELE LE PLUS VENDU
VERSION D€ BASE

1001 ch

La meilleure
version

Toutes, sans exception...
pour autant que vous
puissiez vous en offrir une.
Mais aprés tout, si le réve
de tout astronaute est la
lune, le vdtre pourrait bien
étre cette Bugattil

Née en ()5

Fin de carriére 9 O] é

83

Bugatti Vieuron........

Dans une bande dessinée ou, mieux, une caricature, la Veyron serait affublée
du titre de “fusée du dictateur”. Née sous |'ére de Ferdinand Piéch, cette supercar
d’exception collectionne les superlatifs, comme d'autres les timbres...

La Bugatti Veyron est née au forceps, 4 l'issue
d’une genése interminable. Désirée, ou plu-
tot exigée comme la supercar ultime par son
maitre d'ceuvre qui, rappelons-le, fut le pére
de la Porsche 917 et I'artisan de la réussite ex-
ceptionnelle d’Audi, elle devait marquer I'his-
toire. En dépassant les 430 km/h, la belle de

Molsheim a largement rempli son contrat. Mais
ce n'est pas ce que je retiendrai delle.

Pour moi, la Veyron était une magicienne qui,
dans un espace restreint, parvenait & contenir
un moteur W16 de 8 | gavé par quatre turbo-
compresseurs et attelé a une boite de vitesses
monumentale. Une prouesse technologique qui

aura donné bien des poussées de fi¢vre 4 ses
concepteurs, n'ayant pas d'autre choix que la
réussite, peu importe le prix. S’installer 4 son
volant fut un privilége. Libérer les 1001 ch de
la version de base en constituait un autre, en
prodiguant des sensations presque équivalentes

a celles ressenties par les spationautes! m



84 [REPORTAGE] >

g&,ﬂ‘ gg 5k




Quel peut bien étre
le secret de longévité
de I'émission Turbo?
Pour tenter de le
décauvnr et vous faire

fent6t trente ans que I'émission Turbo
fait réver des générations de passionnés
d’automobiles. Essais, voyages,
découvertes sont quelques ingrédients
qui composent l'alchimie de cette
émission. Mais, au fait, comment se
passe un tournage? Pour répondre &
cette question, L'Auto-Journal a suivi
Dominique Chapatte et son équipe pendant une
dizaine de jours aux Etats-Unis. Direction la célébre
Highway 61! Grand amateur de blues, I'idée de ce
voyage était dans les projets de Dominique depuis plus
de deux ans, avec I'envie de mettre un visage sur tous
ces noms mystérieux, de mettre des images sur tous ces
mots arrachés aux microsillons, d'accoler une réalité
aux crossroads, highways, stations et autres riverboats.

Rendez-vous a la Nouvelle-Orléans,
en pleines festivités du carnaval.
En route pour dix jours d'immersion dans ’Amérique
des champs de coton et de canne & sucre, véritable
racine de la musique noire, le blues. Départ de
Louisiane, sous un soleil éclatant et 20°C au
thermomaétre, étape & Natchez dans le Mississippi,
puis direction Greenville par la 61 jusqu'a Memphis
dans le Tennessee, via Clarksdale et son fameux
crossroad (croisement), pour une arrivée  Saint-Louis
par - 14°C et 40 cm de neige, au croisement d'une autre
route célébre, la 66.
De longs bouts de ligne droite, pendant lesquels
Dominique se rappelle les débuts de Turbo:
“L'émission est née le 7mars 1987, le premier week-end

de la naissance de la chaine. On n'était que trois pour la

réaliser, un journaliste, une assistante et moi. On avait -
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Toute I'équipe ———
en tournage a
Clarksdale et son

fameux crossroad,
immortalisé
par Clapton.

Autour du présentateur, Adeline, Gilles

et Emmanuel.

trés peu de moyens pour la faire, et cest souvent avec des
fonds de tiroirs que je montais les différents reportages.
Au départ, il y avait des sujets sur des hélicoptéres,
des porte-avions et, petit d petit, on sest recentrés sur
Fauto et la moto. Pendant quatre ans, I'émission s'est
construite avec l'engouement d’un public de plus en
plus nombreux. Mais | étais convaincu qu’il y avaif une
nécessité absolue de procurer autre chose aux amateurs
de voitures, Mon but était de faire une émission sur
Tauto aux quatre coins du monde en y apportant du
réve, Je suis persuadé que si I'émission retournait en
studio, elle serait condammnée.”

L'année prochaine, I'émission fétera ses 30 ans. Un
anniversaire lourd de sens car I’équipe est composée
de fidéles collaborateurs. Comme Adeline, qui assiste
Dominique depuis plus de vingt-huit ans. Rédactrice
en chef adjointe de I'émission, c'est elle qui s'occupe
de la recherche des sujets et de l'organisation. Pour
les deux émissions Sur la route du blues, elle a réalisé
la recherche documentaire, calculé les étapes,

sélectionné les lienx intéressants et, bien siir, récupéré
les autorisations de tournage. Un travail qui nécessite
rigueur et minutie, la moindre approximation ayant
des répercussions sur la suite du tournage et sur le
“conducteur” [ndlr: document qui décrit le déroulé
de I'émission]. Une fois les tournages sur le terrain
terminés, le conducteur est confié au réalisateur et
aux monteurs, qui font le déruschage.

Aprés une journée de prémontage,
toute |'équipe se retrouve autour d'un
monteur pour visionner, valider, habiller...
Mixage et étalonnage réalisés, il ne reste plus qu'a
regarder I’émission avant sa diffusion. Pour Adeline,
lesprit d’équipe fait partie de la recette du succés
de Turbo: "Dominique est quelqu'un de trés fidéle,
il aime bien travailler en confiance avec une équipe
qui a la méme sensibilité et les mémes réactions que
lui. Travailler avec Dominique, c'est travailler avec un

grand professionnel, c’est quelqu’un de trés attachant »

Tutwiler: c'est
dans la gare de
ce bourg que la
légende officielle
situe la naissance
du blues.




1- Tournage de nuit, devant le fleuve Mississippi, pour Emmanuel
Dupré, caméraman. 2- Travelling sur I'eau dans les bayous, Gilles Grand,

ingénieur son et Emmanuel Dupré, & la caméra, en action. 3- Gateway Arch,
dans le centre de Saint-Louis. 4- A Indiancla, hommage mural 4 B. B. King.
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CINQ QUESTIONS A
Dominique Chapatte

L'AJ: Bientdt 30 ans, comment
expliques-tu l'endurance de ton
émission Turbo?

Dominique Chapatte: Une
succession d'éléments qui vont
du pragmatisme 2 |la remise en
cause et 'humilité. Car rien n'est
jamais acquis.

L°AJ : Si tu avais carte blanche
pour revoir le concept, que
changerais-tu?

D. C.: En fait, le concept a
toujours évolué. Telle qu'elle

est |3, je trouve |"émission

bien équilibrée. J'ai envie de
développer le coté talk show avec
les grands noms de l'auto.

L'AJ: Ton meilleur souvenir?

D. C.: Bien sdr, il y a les
rencontres, les voyages mais
mon meilleur souvenir reste

le lancement de |'émission.

Je me disais alors: si ga dure
cing ans, ce sera bien.

L’AJ: Une grosse angoisse ?

D. C.: Je ne suis pas bilieux
mais j'ai eu un coup de flip en
1994, lorsque I'émission a été
interrompue quelques semaines
sur décision de Nicolas de
Tavernos. J'ai vraiment cru que
c'était fini.

L'AJ: De toutes les voitures
que tu as essayées, laquelle
garderais-tu ?

D. C.: J'ai accumulé environ
2700 essais. C'est toujours celle
qui vient demain qui m'intéresse
le plus. Jusqu'alors, j'avais un faible
pour la Bugatti Veyron. Autant
te dire que j‘attends de pied
ferme la Chiron et ses 1500 ch.
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1- Installation des GoPro sur le

TT roadster. 2- Clarksdale, ville
natale de John Lee Hooker. Morgan
Freeman y a créé le Ground Zero
Club et y fait revivre les anciens
bluesmen, comme le pianiste
Joshua. 3- Memphis et Beale
Street, ol le B. B. King Blues Club
refléte I'ame du blues authentique.

- oy Tl ™ AR

1- Tournage incontournable au musée de B. B. King, ol Emmanuel filme |'arrivée de Dominique. 2- Adeline
Roseau, rédactrice en chef adjointe de Turbe depuis vingt-huit ans, veille sur le conducteur de I'émission.
3- Chaque pan de mur est un rappel au blues. Les publicités sont peintes directement sur les murs.

méme si, de temps en temps, il y a des coups de gueule.”
Emmanuel Dupré, le caméraman infatigable et
Gilles Grand, I'ingénieur du son, sont sur la méme
longueur d'ondes. Le premier est arrivé & Turbo en
1999, Pour I'émission Sur la route du blues, affublé
de plusieurs centaines de kilos de matériel, dont des
caméras de toutes tailles, il s'est mis 4 la recherche des
lieux les plus sympas pour réaliser les plateaux avec
Dominique Chapatte. “Cela fait dix-sept ans que je
tourne pour I'émission, explique Emmanuel, je réalise
une double passion, mon intérét pour la vidéo et ma
passion pour l'auto. Lautre gros avantage de Turbo, ce
sont les voyages, on a fait quasiment tous les continents
de la planéte!”

Une passion pour ce programme, qu'il partage avec
Gilles Grand: "Méme avant de travailler, je regardais
cette émission quand j'étais jeune. Je révais de belles
voitures et de destinations lointaines. Aprés une
formation d’ingénieur du son, on m'a proposé de faire
partie de I'équipe, et mon réve est devenu réalité. Mon
travail est d’équiper, le plus discrétement possible, les
intervenants avec des micros, de faire la prise de son
sur les plateaux, le son des véhicules, les ambiances, et
également de conduire la voiture travelling” Une fois
rentré & Paris, Gilles donnera les enregistrements au

=
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réalisateur, qui effectuera le montage et 'assemblage.
Son regard ne laisse poindre aucune inquiétude. “Avec
Dominique, on commence & bien se connaitre, on agit
avec beaucoup de connivence, je sais ce qu'il veut et, en
général, tout se passe bien”, précise Gilles.

Aprés deux jours de tournage, Dominique
se laisse aller & quelques confidences.
“On est tous un peu des mercenaires, chacun de son
chté, mais on travaille tous pour la méme cause,
Turbo. Autour de moi, il y a un clan Chapatte en
qui j'ai confiance, on est tous des professionnels. J'ai
besoin de sentir mon équipe me soutenir, méme si je ne
suis pas toujours facile.” 8i Turbo reste I'émission de
référence des passionnés, son univers de concurrence
a considérablement évolué ces dernitres années.
Pas de quoi faire douter Dominique Chapatte: “Je
pense que la concurrence est constructive, elle a fout
lieu d'exciter et d'encourager la créativité. Chaque
semaine, cest environ 1,3 million de téléspectateurs
qui regardent I'émission avec, de femps en temps, de
bonnes surprises avec des pics d'audience d 4,7 millions,
mais c'est exceptionnel. Je croise les doigts pour les
deux émissions Sur la route du blues...” Rendez-vous

le week-end prochain, pour le verdict de 'audience. m

Tous nos remerciements & Philippe Lacarriére de l'agence Greatescape

(www.greatescape.fr) et Franck

run-Boiteau pour leur aide précieuse.
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BERNIE ECCLESTONE
REVAIT D’'UN GRAND
PRIX DE F1 A PARIS. PLUS
REALISTES ET DANS LAIR

DU TEMPS, JEAN TODT
ET LA FIA APPORTENT LA
FORMULE ELECTRIQUE
AU PIED DE LA TOUR
EIFFEL, CE 23 AVRIL.

Par Frangois Dauré

PHOTO MONTAGE STUDIO ASSET



lutét qu'un réve, le Grand Prix de Paris de F1 relevait du
fantasme du grand argentier. Chostilité de la municipalité
en place depuis le début du siécle envers 'automobile inter-
disait toute velléité en ce sens. En revanche, le lancement
du championnat FIA de Formule E en septembre 2014 a retourné
la situation. Une compétition avec des voitures “propres”, silen-
cieuses, sur une seule journée, cela avait de quoi infléchir I'avis
des plus réfractaires des écolos. Paris est ainsi devenu, dés la
deuxiéme saison de ce championnat, un rendez-vous 4 ne pas
manguer. Adoubée par la maire de la capitale, Anne Hidalgo,
pour laquelle “c’est un accélérateur fantastique pour l'innova-
tion dans le champ électrique”, la FE déploiera donc ses fastes
le 23 avril. Tracé autour des Invalides, surplombé par la tour
Eiffel, le circuit éphémére va, bien entendu, perturber la circu-
lation du vendredi soir au dimanche matin. Néanmoins, la date
choisie se trouve au milieu des vacances scolaires de PAques. Et
Paris s'accommode réguliérement des fermetures temporaires
de quartiers pour I’étape finale du Tour de France cycliste ou
pour le Marathon.
Mais surtout, en dehors des 24 Heures du Mans, la France, se-
vrée de sport automobile au plus haut niveau depuis l'arrét du
Grand Prix de France de F1 en 2008, se voit offrir une occasion
d’y gotiter 4 nouveau. Depuis ses débuts, la Formule E propose

pratiquement 4 chaque course un vrai spectacle en piste, Mono-

Un grand nombre
des as de |'¢électrique
sont issus de la Fl.

places aux performances trés proches, pilotes de trés fort calibre
se battant comme des chiffonniers, il est rare qu'un ePrix ne
connaisse pas de rebondissements et d’accrochages spectacu-
laires. Un grand nombre de ces as de I'électrique sont issus de
la F1, d’ailleurs : Jean-Eric Vergne, Nelson Piquet Jr, Sébastien
Buemi, Lucas Di Grassi, Nick Heidfeld, Bruno Senna notam-
ment. Réussite populaire dés son premier exercice en 2014-2015,
la FE a aussi généré, d’emblée, 'intérét de personnalités, Outre
Alain Prost, cofondateur de I’équipe francaise Renault e.Dams,
Lecnardo DiCaprio est devenu actionnaire du team Venturi et
il a assisté 4 la manche de Long Beach, le 2 avril.

Enfin, au-dela de I'affrontement sportif, les ePrix se veulent
festifs et en phase avec les préoccupations actuelles. Do I'instal-
lation d'un éVillage au bord du circuit, accessible gratuitement et
comportant des initiations au karting électrique, des boutiques,
des jeux sur simulateurs... Sans oublier la féte finale, aprés la
course, Alors, méme si des domaines restent & améliorer, dans la
compétition comme dans 'animation autour, le pari électrique

de la capitale mérite certainement le détour.

Dcux teams frangais au top

RENAULT E.DAMS
Fondée par Alain Prost et son ami

Jean-Paul Driot, I'équipe a remporté

le premier titre des constructeurs en
juin 2015, sous sa premiére appellation
e.Dams-Renault. Linvestissement
accru de la marque frangaise a entrainé
I'inversion des noms, mais aussi
I'apport d'ingénieurs et de techniciens
du Losange, avec notamment l'arrivée
de Vincent Gaillardot a la direction de
I'équipe. Malgré une course ratée a
Long Beach, le team méne toujours

le championnat des constructeurs en
cours et se pose en favori pour Paris.

Pilotes: Sébastien Buemi (n® 9)
et Nicolas Prost (n® 8).

D5 VIRGIN RACING
Un peu éccauré par son expérience décevante de la F1, Richard

Branson s'est emballé pour la FE. Aprés une premiére saison
encourageante, Virgin Racing a regu le soutien de DS Performance,
unité désormais autonome de PSA. Moteurs et boites de vitesses
originales (a un seul rapport), team placé sous la direction de
Xavier Mestelan-Pinon (pére des Citroén WRC de Sébastien Loeb),
le nouvel attelage a belle allure et compte déja une victoire cette

année, en Argentine.
Pilotes: Sam Bird {n° 2) et Jean-Eric Vergne (n® 25).

La FE, comment ¢a marche?

el
>

FRANGCOHS FLAMAND

NICOLAS ZWICKEL
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LA MERCEDES 190 E

\

A LESSAI

En 1983, Mercedes commercialise la petite 190, peut-étre encore plus

révolutionnaire que la Classe A apparue a la fin des années 90. Bien que pétrie

de qualités jusquialors inconnues, la 190 restera fidele aux valeurs Mercedes,

qut lui assureront un succes durable et planétaire. ..
Par André Costa (1983) / Thomas Riaud (2016)

Extraits...
M “Je me souviens fort bien des premiéres 220 longitudinalement, et la carrosserie comporte
qui n'étaient gque d'inquiétants cerfs-volants sagement les trois volumes sacramentels.”

—mais les Porsche en étaient a I'époque au méme

point — et aussi de certains bas de gamme, essence

H "En dépit de son orthodoxie, la conception dans

et diesel, plus récents, dont le parfum de tristesse son ensemble révéle un souci du détail qui reie:e
m'afflige encore aujourd’hui.” parfois du perfectionnisme le plus orgueilleux.
W “Aprés tout, I'spoque était facile. On vendait B “L'acheteur aura le choix entre trois boites de

A :
sur une simple réputation. On achetait pour le vitesses: deux mécaniques a 4 et 5 vitesses et
plaisir... Aujourd’hui, il faut se battre 4 la fois pour une automatique & 4 vitesses dont la remarquable
vendre... et pour avoir la possibilité d'acheter!” conception est due a la Daimler-Benz elle-méme.”
B “La 190 n'est pas & proprement parler M “Les suspensions indépendantes ont été |'objet
révolutionnaire. Sa propulsion est assurée, de soins attentifs. A I'extréme, on pourrait méme
comme par le passé, par les roues arriére, son avancer que l'ensemble est inutilement beau pour
moteur est disposé bien entendu a l'avant et 112 ch, mais sait-on de quoi demain sera fait?"”

e

Le "mobilier” de la 190 n'est pas d'une franche gaieté, mais |'ergonomie est soignée, tout autant que la finition.

V4

Les gens de Stuttgart ont réussi & soctroyer une image
de marque faite d'opulence et de fiabilite. s e




[RETRO]

¥ Ses qualiiés

Y Ses défauts

BONNE TENUE DE ROUTE
“Bien qu'étant une propulsion, la nouvelle Mercedes 190 représente
un progres important en ce qui concerne la tenue de route et, pour tout dire,
un petit régal pour I'amateur de conduite précise et légére.”
FREINAGE PUISSANT ET EQUILIBRE
“La 190 que javais disposait de l'option ABS. Il faut avoir expérimenté
au moins une fois ce miracle de la technique moderne pour étre convaincu de
sa stupéfiante efficacité et de I'énorme apport qu’il représente.”
DIRECTION DOUCE ET PRECISE (AVEC ASSISTANCE)

“La direction bénéficie d'une démultiplication variable en fonction de 'angle
de braquage. Cing tours de volant sont nécessaires pour aller de butée 4 butée,
alors qu'avec l'assistance, disponible hélas contre supplément, il suffit de
trois tours et demi, ce qui est nettement mieux.”

PEU DE PLACE A L'ARRIERE
“Llespace disponible pour les jambes
a l'arriére est vraiment mesuré, tout au moins
pour les passagers de grande taille.”
GARDE AU TOIT ASSEZ FAIBLE
“Le volume habitable 4 I'avant ne souffre pas
la critique, sauf en ce qui concerne peut-étre
la garde au toit.”
PRESENTATION INTERIEURE SEVERE
“Quoique bien organisée dans son ensemble,
la planche de bord est toujours aussi
tristounette et le volant encombrant, bien
qu'il ait diminué en diamétre.”

1- Le capot, qui s'ouvre dans le mauvais sens face au vent, peut se relever jusqu'a la verticale. 2- Les places avant sont justes ‘

au niveau de la garde au toit, et celles situées a l'arriére manquent d'espace aux jambes.

\

/7 Avec la 190, Mercedes sest converti
a l'essuie-glace unique. A 200 compteur sous la pluie,
on réve de deux balais. e



1- La contre-porte bénéficie d'accoudoirs largement
dimensionnés. 2- Gréce & I'apport de Iinjection
Bosch, le 2.0 de la 190 E revendique 112 ch. 3-Le
capot se déverrouille via une tirette. 4- La consocle
centrale, volumineuse, regroupe les commandes de
la climatisation. 5- Luxe supréme: le sidgge conducteur
est réglable en hauteur. 6- Avec son arridre massif,

a la fagon de certaines Alfa Romeo, le coffre de

la 190 est trés logeable, mais le seuil haut perché!

Extraits...

B “A mesure que les années passent, la calandre
s'écrase, mais elle est encore parfaitement
reconnaissable. En revanche, la poupe a changé.
Le long et caractéristique porte-a-faux a disparu,
remplacé par un croupion style Alfa.”

W "La 190 présente des avantages aérodynamiques qui
ont présidé a l'étude de |a caisse, comme en témoignent
par exemple les vitres affleurantes ainsi que I'absence
de gouttiéres.”

W "Amenée sur |"anneau de vitesse, la 190 E a boite
mécanique a fourni avec deux personnes a bord un
chrono de 194,7 km/h."

H "Je n'ai jamais été un fanatique de la boite auto, mais
dans le cas présent, Mercedes est parvenu a un degré
proche de la perfection, au point que je ne saurais trop
conseiller de faire, si l'on peut, I'acquisition de la version
automatique, en dépit d'un supplément de 8 100 F."

B “Quand on songe qu'il s'agit d'un «vulgaire

4 cylindres», on ne peut &tre que favorablement
impressionné par I'importance du couple disponible
a tous les régimes.”

B “La mise au point de |a 190 ayant été longue,
certains oiseaux de mauvais augure avangaient que
Mercedes n'était pas capable de sortir une petite
voiture. En réalité, nous ne venons pas de faire
connaissance avec la sous-Mercedes que I'on craignait,
mais avec une petite super-Mercedes.”

Vu d’avjourd’hui

La “petite” 190 a véritablement été pour Mercedes une voiture de conquéte, qui est parvenue & rajeunir la clientéle,

mais aussi son image de constructeur “pépére”, notamment lorsque la volcanique version 2.3 165 est apparue.

Aujourd’hui, cette belle saga se poursuit avec celle que 'on nomme la Classe C, une berline classique déclinée

également en break, qui livre bataille aux dynamiques Audi A4 et BMW Série 3... y compris face aux versions

les plus sportives, lorsque celle-ci est signée AMG!
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La vie de vos autos

Cette rubrique est la votre. Tous les 15 jours, L’Auto-Journal présente les voitures de ses lecteurs.
L'occasion de partager votre expérience d'automobiliste: les joies, les déceptions, les surprises...
Tous les événements vécus avec votre voiture ont leur place ici!

CA VOUS EST ARRIVE...

CHEZ LES MARQUES
PREMIUM

“Apreés trois ans de cohabitation agréable
avec une BMW X1 et 110000 km, j'ai voulu
changer. Pour le nouveau X1, le vendeur
m'expliqua que je devais payer plus de 200 €
pour une peinture blanche standard, plus des
prestations bidons. Je n'ai pas aimé, exit
BMW donc. Chez Land Rover, le vendeur,
occupé avec son téléphone, me fit comprendre
que nous n'étions pas du méme monde
Ppuisque je n‘aimais pas le cuir. Chez Audi,
accueil impeccable, proposition d’essai,
ébauche de proposition... jamais recue. Chez
Volvo, accueil courtois mais tarifs dissuasifs.
Chez Renault, essai impossible de ['Espace
avec roues arriére directrices. Finalement,
aprés un accueil cordial et une négociation
professionnelle, je roule en Ford Kuga!”

Jean-Pierre Ledoux

Pierre-Marie Thévenot
nous parle de son
Renault Kadjar dCi 110
€DC Intens

ACHETE NEUF EN DECEMBRE 2015,
7000 km PARCOURUS

“C'est ma onziéme Renault. Je suis étonné
par la suspension, le volume, la facilité
d’accés, les siéges, la modernité du
systéme d’information (avec ses conseils,
5% des kilométres se font avec une
consommation nulle), la luminosité avec
le toit vitré - surtout aux places arriére.
Je consomme en moyenne 5 1/100 km. Je
ne ressens aucune fatigue aprés plusieurs
heures de conduite. Enfin, rouler avec

la boite automatique est un petit plaisir,

/ AUEoS nous Intergss }
Vos aut LL nTer N

- Guy Morin nous parle de sa

VW Golf Sportsvan 1.6 TDI 110 Carat

“La livraison de cette auto s'est faite début
novembre 2015, sans soucis méme si nous
avons trouvé un peu mesquin de livrer une
voiture neuve sans triangle de présignali-
sation. Les problémes ont commencé trés
tot, avec une premiére panne de 'afficheur
mais aussi de 'autoradio, qui était devenu
muet, de la connexion Bluetooth et, bien
évidemment, du GPS. Aprés six passages en
concession et, pour finir, le remplacement
de l'afficheur, le probléme semblait résolu &

“Aprés le cinquiéme passage au garage,

jai envoyé un recommandé pour faire reprendre
cette voiture. La réponse que j'ai obtenue a été
un sixiéme rendez-vous..."

la mi-mars 2016. Je pense qu’il aurait fallu
commencer par ¢a, analyser l'afficheur qui
était défectueux et ne pas imposer au client
de devenir le cobaye d'un probléme connu
chez Volkswagen. Uautre déception impor-
tante est liée & la consommation relevée, qui
est beaucoup trop loin des chiffres indiqués
par le constructeur: celle annoncée est de
3,5 1/100 km sur route, 4,5 1/100 km en ville.
Or, sur prés de 11000 km, j'ai consommé
exactement 6,4 1/100 km,”

ACHETEE NEUVE EN NOVEMBRE 2015; 11000 km PARCOURUS;

CONSO. MOYENNE: 6,4 1/100 km

SES PANNES: dysfonctionnement de |'afficheur central. SON ENTRETIEN: rien pour ['instant.

@ L'avis de Brice Perrin

(.

Une panne sur une voiture neuve, ¢a arrive. Mais il n'est pas normal de devoir
attendre la sixi@me intervention pour qu'elle soit résolue! Quant 3 la
consommation, nous le soulignons réguliérement, les chiffres normalisés sont
tout sauf réalistes. D'all 'intérét de se fier aux mesures de L'Auto-Jeurnal!

Vous souhaitez témoigner ? Envoyez un mail a brice.perrin@mondadori.fr
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Par Guy L'Hospital

Quid des futurs moteurs sur le Tiguan?

Vous avez essayé le nouveau Volkswagen Tiguan

dans le n®952. Avez-vous une idée des futurs moteurs
diesel qui I'équiperont? J. .

Au lancement, seuls les 2.0 TDI 150 et TSI 180 sont disponibles.
Trés vite, les TDI 115 et 190 seront intégrés 4 la gamme, Du coté
des essence, le 1.4 TSI 125 servira de prix d'appel (a partir de
25000 €). Quant 4 la version hybride rechargeable GTE, il va falloir
étre patient, au moins jusqu'en milieu d'année prochaine.

_C?_EM_ENI'Cl-j_QLILOT

A quand le nouveau diesel de 194 ch
sous le capot du Mercedes GLC?

J'attends la livraison d'un GLC 220 d Fascination 170 ch
pour juillet. Je me sens frustré avant méme d’en prendre
possession. Ce véhicule, commercialisé en septembre
2015, que j'ai commandé en janvier 2016, est déja désuet
par rapport a la nouvelle Mercedes E 220 d de 194 ch.
Mercedes attend-il le Mondial 2016 pour la généralisation
de ce nouveau 220 d de base sur toute sa gamme ou cela
nécessitera-t-il un étalement dans le temps? R. C.

Cela va forcément demander un peu de temps avant que le nouveaun
4 cylindres de 194 ch remplace I'ancien moteur qui équipait tous
les modéles 220 d, généralement les plus diffusés. Au Salon de

New York, le constructeur a présenté son GLC Coupé qui sera
toujours équipé de I'ancien moteur 170 ch. Ce qui semble indiquer
qu’'il va falloir patienter de longs mois avant I'arrivée d'un nouveau
moteur sous le capot du GLC.

MARTIN MEINERS

Pas une sinécure
de changer une
roue de nos jours

Les crevaisons sont rares,
et c'est tant mieux. Mais
lorsque cela arrive, la
manceuvre est de plus

en plus complexe. Les
constructeurs seraient
inspirés de faire un effort
de clarté et de simplicité
pour ce genre d'incident,
qui peut surprendre tout
usager la nuit. J. C.

Vous avez tout 4 fait raison et
nous ne manguons pas, surtout ’ L
4 l'occasion d'essais longue i
durée, de le faire remarquer.
Saluons toutefois 'effort

de certains constructeurs
qui éditent un résumé du
manuel de bord indiquant
I'emplacement de la roue de
secours et la procédure de
rechange ou de réparation. |4

FlLOU

POSEZ VOS5 QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur: www.lechefdesessais.fr
ou contactez-nous par courrier/email: 8, rue Frangois-Ory, 92543 Montrouge Cedex - autojournal@mondadori.fr - www.autojournal.fr
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RENAULT TALISMAN

Fini les Laguna et Latitude, la Talisman remplace |'une et l'autre! Si I'envie d'une
familiale vous titille, le configurateur qui suit mérite toute votre attention.

Par Pascal Richard Photos Yann Lefebvre

'histoire des grandes Renault est
L une affaire compliquée, et pas

toujours couronnée de succés sur
le plan commercial. Mais avec la Talisman,
Renault évite, en termes de style, le trop-
plein d'originalité qui fut fatal a la Vel
Satis et la trop grande banalité qui laissa
dans I'ombre la Latitude aussi bien que la

Laguna troisiéme du nom. Equilibrée et
plutét élégante, la silhouette de la Talis-
man cache une habitabilité correcte et un
coffre trés généreux (596 dm?).
Confortable, elle mise aussi sur quelgues
petits avantages technologiques (4 roues
directrices — chassis 4Control —, tablette
tactile XXL...) pour s'imposer.

Articulée autour de cing motorisations
(trois diesels, deux essence) et quatre
niveaux de finition, la gamme Talisman
affiche une belle richesse. Une vertu of-
frant une grande variété de versicns, mais
qui crée, au moment de choisir, un cer-
tain embarras... Passons donc au crible
I'ensemble des modéles de la gamme.

Bien qu'elle propose

J une silhouette trois volumes
trés classique, la Talisman

ne mangque pas I'élégance.

LA GAMME
Moteurs/ Prix Life Zen Intens Initiale Paris Bonus/malus écologique
T Energy dCi 110 ch 27900 € 29900 € 32900 € - D€
'i Energy dCi 130 ch - 200 € 34200 € 38700 € D€
8  Energy dCi 130 ch EDC - W 33700€ o 3C700€ 40200 € 0€
.. Energy dCi 180 c¢h EDC - - W 34500 € 41000 € 0
£~ Energy TCe 150 ch EDC - W 31500 € W 34500 € - 0€
4L Erergy TCo 200 ch EDC = % 35800 € 40300 € o€

% NOS COUPS DE CEEUR



1- Sur le plan dynamique, |la Talisman fait partie des références de la catégorie.

Dans ce domaine,

I'apport du chéssis 4Control n'est pas négligeable. 2- La présentation générale n'est pas désagréable
mais la finition de I'ensemble aurait mérité des plastiques un peu plus flatteurs.

LES TRANSMISSIONS

MANUELLE

Seules les versions dCi 110 et 130 ch recoivent de
série une boite de vitesses manuelle a 6 rapports.
Cette derniére est dotée d'une commande agréable,
4 la fois douce et précise. Malheureusement,
I'étagement des rapports, trés longs, favorise

bien plus la consommation que les relances qui,
par conséquent, manquent un peu de tonus.

MOTEURS DIESEL

Puissance maxi (ch & tr/mn)

% AUTOMATIQUE

€nergy dCi 110¢ch
110 4 4000 |

% €nergy dCi 130 ch

130 & 4000

La boite EDC 4 double embrayage est montée
d'office sur les versions essence. Avec ses 7 rapports,
elle contribue pour beaucoup au plaisir de
conduite. Sur les diesels, cette transmission, qui
compte alors 6 rapports, est proposée en option
(1500 €) sur le dCi 130 ch. Le dCi 160 ch en
bénéficie de série. L'agrément est au rendez-vous,

L/1/h/empattement: 4,85/1,87/1,46/2,81 m

% €nergy dCi 160 ch
160 & 4000

Couple maxi (Nm & tr/mn)
Performances
Vitesse maxi (kem/h)

26041750 |

184 |

32041750

189 (189)

38041750

200

Accélération 0-100 kmdh (s)

11,6 |

10,8 (11,1)

10,4

Reprise 90-130 en 4 (s}

Budget
Consommation moyenne (/100 kmj)

MOTEURS ESSENCE

Puissance maxi (ch a tr/mn)

11 |

53 |

% €nergy TCe 150 ch
1504 5300

10,8 (10,2)

515,5)

19

| 67

€nergy TCe 200 ch
200 5 6000

Couple maxi {Nm & tr/mn)
Performances

Vitesse maxd (kim/h)
Accélération 0-100 krn/h (s)

220 4 2000

198
9.6

260 4 2000

237

Reprise 90-130 en 4# (s)

Budget

Consommation moyenne (/100 km)
*Donnée constructeur. | ) Données en D.

19.2)

79

7.4)

B4
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LES MOTEURS

DIESEL
€nergy dCi 110 ch

Un petit 1500 cm? diesel de

110 ch sous le capot d’une berline
de ce format, méme si son poids
est contenu (1459 kg avec ce
moteur), c’est courageux! On
craignait donc le pire, mais
finalement, le résultat n'est pas
si catastrophique. Ainsi, méme
si les relances sont un peu justes,
l'agrément de conduite n'est pas
totalement absent et, surtout, la
consommation s'aveére fort sage.

® €nergy dCi 130 ch

La encore, il ne faut pas
sattendre 4 des miracles en
termes de performances, mais
heureusement, le dynamisme

du chissis aide & préserver un
minimum de plaisir de conduite.
§'il manque un peu de caractére,
ce bloc propose une douceur
d’utilisation trés appréciable.

W €nergy dCi 160 ch

Enfin une puissance qui permet
de profiter pleinement des
bonnes dispositions du chéssis!
Plaisant tout en faisant preuve
de mesure en ce qui concerne la
consommation, ce bloc se marie
trés bien avec la Talisman.

€SSENCE
® €nergy TCe 150 ch

Ce 1600 cm? ne paie pas de mine,
et pourtant, ses prestations sont
loin d’étre ridicules. Associé au
chissis 4Control (option 4 720 €
sur Intens), il donne un ensemble
4 la fois plaisant et encore
raisonnable financiérement.

€nerqy TCe 200 ch

La plus puissante des Talisman
regoit un modeste 1600 cm?. .,
de 200 ch. Moderne, ce moteur
manque tout de méme un peu
de carrure pour soutenir la
comparaison avec les références
germaniques. Et attention,
lorsquon force le rythme,

la consommation, plutét sage
en temps normal, & tendance

a s'envoler.



100 [ CONFIGURATEUR] RENAULT TALISMAN

EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS

& airbags, aide au démarrage en cite, autoradio avec commandes au volant, banquette arriére fractionnable avec trappe a skis,

climatisation automatique, connexion Bluetooth, déclenchement automatique des phares et des essuie-glaces, ordinateur de

bord, prises USB et jack, régulateurlimiteur de vitesse, rétroviseurs &lectriques et dégivrants, siéges avant réglables en hauteur,

vitres avant/arridre &lectriques, valant ajustable en hauteur et en profondeur.

EQUIPEMENTS/OPTIONS Life Zen Intens Initiole Paris
Affichage téte haute - & {350 €0 série série
Aide au stationnement avant/ arriéra /350 € série/sarie sériesérie séria/série
Alerte distance de sécurité - W 1350 €00 série série
Chassis 4Control (4 roues directrices) - - ¥ 70c sérig
Freinage d'urgence actif - W 1350 €M série série
Quverture des portes et démarmrage sans clé - série série série
Régulateur de vitesse adaptatif - W 1350€0 série série
Sélecteur de mode de conduite (Multi-5ense) - serie sare serie
Sellerie culr - - 2500 €M série
Sigges avant 3 réglages électriques - - 2500 € série
gﬁfg;lg;:ggla:m - série (7 pouces) | série (8,7 pouces) . série (8,7 pouces)

(1} Cptians groupées

1- U'ensemble multimédia
est piloté, & partir d'Intens,
par cette grande tablette
tactile qui permet un
accés aisé aux différentes
fonctions. 2- U'EDC apporte
en agrément de conduite
méme si la commande de
boite de vitesses manuelle
n‘appelle pas de critique.
3- L'objectif de la caméra
de recul est trés salissant.
4- L'affichage téte haute
est monté de série a partir
de la finition Intens.

5- L'espace aux jambes

a l'arrigre est de 29 cm,
une valeur au-dessus

de la moyenne de la
catégorie. 6- La signature
lumineuse & LED concerne
toutes les finitions.

LES FINITIONS

LIFE

En entrée de gamme, la Talisman
assure ce que I'on pourrait
appeler un programme minimum
puisque seul le moteur dCi 110 ch
est proposé. L'équipement de
série pour sa part est honorable,
mais la présentation se montre

un peu trop simpliste pour

une voiture de cette catégorie.

Facturée 2000 € de plus que la
finition Life, I'exécution Zen
peut mettre en avant quelques
progres significatifs en matiére
d’équipement avec I'arrivée de
l'aide au stationnement avant/
arriére, du sélecteur de mode
de conduite (Multi-Sense), de
louverture des portes et du
démarrage sans clé, du siége
conducteur massant et du systéme
R-Link 2 associé 4 un écran
tactile de 7 pouces permettant,
entre autres, de piloter le GPS
lui aussi monté de série,

@ INTENS

Parmi les "détails” qui changent,
le plus marquant est sans doute
T'arrivée de la tablette XXL

de 8,7 pouces, qui modifie
totalement la physionomie de la
console centrale, Cette tablette
permet de piloter de maniére
trés intuitive de nombreuses
fonctions li¢es au confort et

aux assistances 4 la conduite,
On notera aussi I'apparition

de 'affichage téte haute, du
régulateur de vitesse adaptatif et
des feux 4 LED. Toutes

ces attentions augmentent
l'addition de 3000 € par rapport
a la finition Zen.

La plus aboutie des finitions
n'oublie rien en matiere
d’équipement (sellerie cuir,

sieges a réglages électriques, sono
signée Bose, chassis 4Control,
amortissement piloté...), mais
pour bénéficier de ces largesses, il
faut consentir un effort financier
de 4500 € supplémentaires.




Le coffre (596 dm?) propose |'un des meilleurs volumes de |a catégorie. En outre,

I'habitabilité & |arrigre (29 cm pour les jambes des passagers) est assez généreuse.

PACK AIDES A LA CONDUITE
(1350 €)

Ce pack est proposé sur la finition Zen,

Il regroupe l'affichage téte haute,

le régulateur de vitesse adaptatif, le freinage
d’urgence autonome et I'alerte de distance
de sécurité. Dans le méme esprit, on trouve,
toujours pour la finition Zen, le pack

Visio (500 €) qui inclut le passage
automatique feux de route/feux de
croisement, l'alerte de survitesse

avec reconnaissance des panneaux et
l'alerte de franchissement de ligne.

CONSEILLE PAR LURJ
PACK PROTECTION (600 €)

Toujours destiné 4 la finition Zen, ce pack
regroupe la caméra de recul et 'avertisseur
d’angles morts. Lensemble est intéressant
mais un peu coliteux et, surtout, la caméra
de recul est implantée “4 l'ancienne”,
cest-a-dire sans la moindre protection; du
coup, son objectif se salit trop rapidement.
Toutefois, au vu du format de l'auto, il est
tout de méme délicat de s’en affranchir.
Oui, donc, mais pensez 4 avoir un chiffon
dans le coffre pour donner un petit coup de
propre & l'objectif de temps en temps...

CONSEILLE PAR L'AJ

% PACK 4CONTROL (790 €)

Cette fois, c’est la finition Intens qui est
concernée par cette option hautement
recommandable tant les 4 roues directrices
apportent en agrément de conduite.
Agilité, précision, C'est un sans-faute.

A noter que ce pack comprend également
une suspension pilotée et des jantes

de 19 pouces qui, malheureusement,
dégradent un peu le confort.

CONSEILLE PRA L'AJ

ENSEMBLE AUDIO/MULTIMEDIA
(D€ 100 A 800 €)

La Talisman est trés versée dans le high-
tech mais son autoradio ne posséde

pas le lecteur de CD. Du coup, s1 vous
souhaitez profiter de votre intégrale de
Bach... oudes Rolling Stones autrement
que par I'intermédiaire d’un son mp3 qui
est & la musique ce que le McDo est 4 la
gastronomie, vous n'aurez d’autre choix que
de débourser 100 € pour obtenir un lecteur
de CD qui viendra encombrer votre boite

4 gants. A noter que I'ensemble Surround
signé Bose (13 HP) implique un effort
financier de 800 €, soit autant que
I'ensemble multimédia R-Link 2. Ce dernier,
avec son écran tactile de 7 pouces et son
GPS, est facturé 800 € sur la finition Life,

CONSEILLE PRR L'AJ

% TOIT OUVAANT
PANORAMIQUE (] 100 €)

Toujours aussi plaisant, ce toit ouvrant
format X XL apporte beaucoup en matiére
de vie a bord. Pour éviter la “surchauffe”,
il est doté d'un vélum i commande
électrique. Cette option est disponible sur
les finitions Zen, Intens et Initiale Paris.

CONSEILLE PAR LAY

NOTRE CHOIX
ENERGY dCi 160 ch EDC INTENS

36500 € hors options - Bonus/malus écologique: 0 €

Elle ne manque pas d’atouts, la Talisman, notamment en matiére de confort, d’équipement et
de tenue de route. Pour notre part, nous opterions pour la dCi 160 ch qui présente 'avantage
de proposer une puissance cohérente pour une voiture de ce format et de bénéficier de série
de la boite EDC. Si vous étes moins regardant cité chrono, le dCi 130 ch peut faire I'affaire.
Au niveau des finitions, les exécutions Zen et Intens sont les plus intéressantes,
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LES TEINTES

Peinture opaque gratuite
Blane Glacier
Peintures métallisées 720 €
Grig Platine Beige Dune Gris Cassiopée
.Brun. ‘lU;ison Rouge Carmin Blau Cosmos
Noir Etoilé
Peinture nacrée 720€

Blanc Macré

Peinture spécifique Initiale Paris 920 €

Nair Améthyste

LES JANTES

Bayadére,
17 pouces, de
série sur Zen.

Comples,
16 pouces, de
série sur Life.

Duetto Diamanté, Alizarine Diamanté,

18 pouces, de 19 pouces, 720§,

série sur Intens. inclus dans le
pack 4Control.

Initiale Paris,
19 pouces, de série
sur Initiale Paris.

% NOS COUPS DE CEEUR



102 [ FICHE OCCASION]

OPEL MOKKA

Le petit SUV de la gamme Opel offre un trés bon rapport qualité/prix. Bien équipé,
le Mokka est également assez spacieux. En revanche, des défauts d'ergonomie et
une fiabilité perfectible gachent un peu la féte. pPar Pascal serres Photos Yann Lefebvre

isponible en 2 ou 4 roues motrices, le Mokka pro- LA GAMME
; i i |
ose un contenu technologique intéressant et des Modales | Puissance |Conso. moy. i
=] I g q | moteur [Ch} 11100 km ! Motre avis
m’oteurs souvent plus puissants que Ef moyenne Malgré sa cylindrée
de |la catégorie, et ce, en essence comme en diesel. Dans — 14 115 8 prometteuse, ce bloc
o i & i ity X b est trop juste pour convenir
le méme ordre d'idées, ses dimensions généreuses lui = au lourd Mokka.
conférent une bonne habitabilité, souvent supérieure 3 u?ﬂ Assez puissant et souple,
celle de ses concurrents. — 147 140 7.6 ce moteur turbo est plaisant
. a v £ . toutes situvoti ‘
Parmi les griefs, on lui reprochera des défauts d’ergonomie ! ! D
avec une surabondance de commandes, un GPS délicat 3 o i LJr:I diesel agréable et de bonne
programmer et un affichage désuet. Attention également G 3 aiarmie Ml qul e gecmatpas

| e fealacrdekoling
Souple et puissant, ce diesel
1.6 CDTI 136 53 sait aussi rester sobre si on le
manie avec douceur.
Bruyant et peu agréable a
1.7 CDTI 130 5 l'usa ye. cet apnciengbloc n'est
plus au golt du jour.

aux premiers modéles: ils ont subi quelques défauts de jeu-
nesse plutdt désagréables qui ontimposé de nombreuses
visites en atelier. Heureusement, depuis 2014, tout est ren-
tré dans I'ordre. Renseignez-vous donc bien, au moment
de l'achat, sur les éventuels rappels diligentés.

—Diesel—;

LES INFOS CLES
Essence: & partir de 13000 €

Diesel: & partir de 13500 €
e _&4  Geénération: actuelle (1°) s

Commercialisation:
depuis janvier 2013

Restylage: 2016
Carrosserie : SUV

Modéles
en circulation: 40762




#
o =

NOTRE CHOIX

1.4 TURBO 140 ch
COSMO 4x2
de 2013

1% prix prospecte: 14990 €
19047 km

2 i MESURES

%ﬂl Auto-Journal
SUR CIRCUIT D'ESSAIS

140 ch & 4900 trfmn
200 Mm & 1850 trimn
4 cylindres en ligne,
Type essence
Cylindrée/puissance fiscale = 1364 em?/B CV

NOS MESURES
Moteur/Transmission
Puissance maxi
Couple maxi

Transmission aux roues avant
Baite/ namibre de rapports | manuelle/6
Chéssis

Diamétre de braguage 10,9 m
Prieumatiques. 215/35 R 18
Dimensions/Poids

L/ 1/h/empattement 4,28/1,77/1,65/2,5 m

Poids/ tractable freing 1394/1200 kg
Performonces

1000 md. a. 31,6s

04 100 km 1025

0-130 km/h en 4%/ 5¢/6* 10,4/13,8/22,5s
Vitesse maxi 195 krrv'h

Freinage & 90/130 km/h 32/64m
Habitabilité/ Coffre

Longueur aux jambes AR 24 cm

Largeur aux coudes AV/AR | 143/140 em

Volume de coffre 442 dm?

LE BUDGET

Assurance*: 750 € | Carte grise™: 266,40 €
Consommations

Moyenne | 7.611100 km

Ville/ Route / Autoroute 7.7/73/781/100 km
Autanomie/ Réservoir 497 km /53 |

Coit de I'entretien

Amortisseurs AV (350 € Kit de distribution | chalne
Amortisseurs AR | 250 £ Embrayage 520€ |

Disques AV 300€ FAP 50 €
Disques AR 190 € Preus (1 paire) (350 €
Plaguettes AV [140 € Feu AV 400 €
Plaguettes AR [85€ | Feu AR 350€
Filtre & air e Bouclier AV 450 €

Filtre & huile 13€ Bouclier AR SO0 €
W ben / 1 moyen / Bl mauvais dans sa catégorie

"Hose de caloul; cutemabeliste porisien aves 30 % de bonus
b sl pour un bajet ewiliromencds,
**Boza de coloul : moyenne nationale de 33.30 € por chawal.

LES PANNES

LES RAPPELS

PANNES
IMMOBILISANTES/
NALISANTES

EMBRAYRGE

Usure prématurée du disque
d’embrayage, avant les 50 000 km,
notamment sur les véhicules

faisant beaucoup de ville. Une prise

en charge partielle est généralement
accordée au moment du remplacement.

BOITE DE VITESSES

Blocage de la boite de vitesses imposant
le réglage de la fourchette d'embrayage.
Les 1% et 2¢ rapports se désengagent ou
sont impossibles & passer. Si le réglage
de la commande ne résout pas le souci,
le remplacement du boitier

de commande est indispensable.

FREINAGE

Voilage des disques de frein autour de
15000 km, Ceux-ci doivent étre remplacés
avec, parfois, une prise en charge.

AUTRES
DEFAILLANCES

€LECTRONIQUE

Dysfonctionnement des feux de route, du
lecteur CD, des connexions USB, SD,
Bluetooth, de la radio et de 'avertisseur
de marche arriére qui fonctionne sans
arrét (reprogrammations). Pas de
réception GPS: antenne 4 remplacer.

€SSIEU ARRIERE

Bruit de la transmission sur

les versions & 4 roues motrices,
en raison d’'une protection mal
positionnée. Le logiciel doit

étre reprogrammé pour résoudre
l'affichage d'un message d’erreur.

CLIMATISATION

Fonctionnement aléatoire de la
climatisation et/ou production

de froid insuffisante. Le compresseur
est & changer.

CARROSSERIE

Apparition de buée dans les optiques
avant (pas de solution),
Dysfonctionnement des léve-vitres
(remplacement des moteurs),

MRAJEURS & MINEURS

DIRECTION (JUIN 2015)

Rappels de 309 Mokka fabriqués

en 2015 pour le remplacement de la
colonne de direction, En cause:

un capteur fragile qui peut engendrer

une perte de |'assistance de direction.

CEINTURE D€ SECURITE

(MRARS 2015)

Les Opel Mokka construits en 2013 et
2014 ont été rappelés pour un
probléme de tendeurs de ceinture de
sécurité des siéges avant, qui peuvent
ne pas se verrouiller correctement en
cas de choc. Ainsi, la ceinture de
sécurité risquerait de ne pas maintenir
correctement les occupants,

TRANSMISSION (MAI 2014)

Sur les versions a 4 roues motrices,

en raison d’une erreur du logiciel de
gestion de la transmission, les roues
arriére peuvent ne plus étre entrainées
(message d’erreur affiché au tableau de
bord). Une mise a jour §'impose,

DIRECTION (JUIN 2013)

Rappel des modéles 2013 pour le
serrage de la vis de fixation du volant
(mauvais couple de serrage en usine).
MOTEUR (JUIN 2013)
Remplacement de la rondelle du

pignon de vilebrequin sur les moteurs
1.7 CDTI de 2013.

BOITE DE VITESSES (JUIN 2014)
Sur les millésimes 2013 et 2014, ’huile
de boite doit &tre changée pour améliorer
la fluidité des passages de rapports.

LE BILAN FIABILITE
Les défauts de jeunesse passés, le
Mokka arbore désormais une fiabilité
d’un bon niveau. |l est toutefols
judicieux de détailler le suivi de
I'entretien au moment de I'achat.

Quoi qu'il en soit, la mécanique est
généralement préservée de toute
grosse intervention, ce qui limite
les risques de dépenses élevées.
Enfin, les récents moteurs diesel
sont bien nés et ne semblent pas
souffrir de défauts chroniques.
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116 50T 160 b Eiffion PowerBhit 5[0 230 36
240 5T 208 ch Ttenium Possdghift 12 [0 40 a0
18TLC 115 chTend 35 10 S BE0
207TLCI t&3ch Tend 8O0 B0 Th0
200TECH 183 ch Tend PrwerSit 8 020 B0
207TECH 3 of Thankim 90 B BE
20T R T Poverielt. 8 [0 2200 21560
22702ch emm s 12 0 4043150
125 Eovoes! 20 f Trend 1000 B
1.5 Eoplost 150 ch e #00W0 B
|5t P ch T4t 11 (0 90 0B
20700t 20eh Trend 8 0 T
207T0C 150 eh Tend i 1 BE
ZA0TCC 150 ch Thanium 4xd B0 150 M@0
S ear: T+ 2 400
‘St Soart Piinium: Taniam + 2 200 €
0 TG £ B0 Trand 00 50 &0
30 TOC 210 Tianium PowsrShit 200 500 500
S T T+ 3 000 €
o S T » 3000

MUSTANG FASTBACK. |
2,3 st 314 th 7 [0 3000 3150

1,0 Ecoocs! 100 o At W NG 16480
T/ATDCH 75 ch Ambenta N NG 2020
15T0C! 1 00 ch Amblanie W NG 21280

e M 20

01698072

91 VILLEBON SUR YVETTE 01 69 31 55 00

AT avenue du Général die Gaulle

TYPE o PR
L WOUVELLE JAZ

1.3 FVTEC 102 ch Blagence: § 0 1810
Surcoll Bxeezive: Begaree + B00€

Surolt Bxeesive Mo Bl + S0

Surcoil Brricin: Brearive Mad + 1 000 €
Surcoil Eiein Kad: Bxchusivg + 500 €

1.4 1-TEG 100 ¢h Begance
1.8 1-VTEC 142 ch Breite

Tpef
16 HOTEE 120 oh Elagance
Samlt

Sy Sport N Sport + 600 €

‘ot Bucheshve Pl - Spor e + 3560 €
Sureol roe: Bxusins Ml + TOO €
Tipe-ET: TiperH + 2400 €
Sl beding + 1 10 €

HA-!

1.51-VTEG 130 ch Begaree: T 0 2150
1.81-OTEL 120 ch Elagance ] 0 23580
Eenufie: Baganeca + 1670 €

Sunll Exeruife M- Bxecuihe + BODE
‘Sumnlt Echishe - Briga v + 1 TOO €

201-WTEG 155 ¢h Beganee § [0 z2a0 2943
1.81.OTEL 120 ch ol ] 0 780
161-OTEC 160 ch Blogence M 46D 9 0 3500
Sorh Eegenee: Comirt + 2 T00€
Surcnlt egence M- Baganon + 81 €
‘Suson Eneca s Neni: Evegeres Mo+ 1 330 €
S Euckishe Nex - Excathe Nl + 2 100 £
Semalk o Aufo.: Exclusive N + 1 000 €

HYUNDAI
1.0 66 ch Pack Bsitence [ 0 1125
1.2 &7 ch LEFA Earo 201 P i 0 13500
Gesti UEFA Euro 2015: Fack besesca + ua:s
‘Samonit Pack Sensefion ot UERA|
T
1275 ch ity 4 ]
1.2 84 ch Inite 4 0 15050
1.8 100 th Inhitwe ] [T
1.0 T4G0H 10067 it ] 0 1550
10160 12067 mathe ] 0 19250
1.1 CRDH 75 ch il 4 0 1483
1.4 RN 50 ch e 4 0 17830
Semonlh g i + 2000 €

Soneilt ke Pies Ik + 1 300 €

‘Surn Creatie: Lt s + 1460 €

Swmpliache Creahe+ 1500 €

1.2 84 ch Imutie 4
1.0 14608 1006 inmtie §
1.0T60 1206 Creathe ]
1.1 CRON 75 ch It 4
1.4 CRDI 50 ch infuitve: 4
Sgrol intuve s it + 1 300 €

‘Sureoll Crssn; Intuilivs Pics + 1450 €

1480 ch it 5 [
1,5 125 ch UEFA Eu 2016 =
1.6 CREH 115 oh UEFR Evo 2016 6 I
Sorcol R Euro 2016: I + 2 TO0 €

Sumonlt Creefie: LIEAh Eum 2036 + 1 1006

St Bt Cnshe + 2 100 €
14100 ch i

1.5 6D 136 e LEFA Exro 2016
1.6 CRLH 110 ¢hiviia

Suendt UEFH Euro 2016: ka4 1 TOO€

‘Sermall LR Furo 2015 s UEFA Eum 116 + 2600 €
Sermalt e e + 000 €

B0 T10ehIEFA 2076

2w
St EFA Eur 2016 Pus: UEFA Eam 201 + 2600
VGENSHEE 6 0
1.7 CRDN 141 ch Business: 7 0 3050

Seeoll Busiess: inuhe + 0506
Seseollt UEF Euro 2016 Pies: Basives + 1000 €

1,660 132 oh I O 8m 2255
VBTG 177 o et WO OCT 10 [ 2200 7600
1.7 CHIN 115 ch ki [ 0 25450
20 CRDH 16 oh bt 8 0 29650
1.7 CRDH 141 ch e DCT s e 30150
20 CRDH 185 ch Crtfee 400 At 1 O 2200 3735
Somcalk kg iz + 2 20 €

Sonl el b « 2500

Swonl Encafe: Cruihe + 3 250 €4 + 3500 €
____ SANTAF

2.2 CRIN 200 th ki 110 %0 35200

Sumenih Crvee: i + 7100 €
Sosenll Eneratin: Constive 4 4 200 £

15t T kD i% AW

2.0t 5p0n AR LCT ne 2200 4100
15 L] 0 #5850
224 0CT n 0 31800
Sttt Prigriurn: “best” + 23006

Sumadd Ciy Herk Ecdbon  Premim + 4 650 £
“Eurvoid Prorvium Toch : Premiom +4 510 €

St oot P-rmum

220 Premiam AND) 0 39800
mmﬂ'ﬁm Paamhim +-4 570 €
EEEE——

35350 ch Hyr] MO 50 57X
220170k L 0 a5
224 170 ch Preriare § 0 1M
S — T S——
A7 320en GT 23 1 8000 49505
37V 3Xzh§ 23 18000 51118
A7V 330 ch § Pramium 23 [ 8000 55230
33 320t GT Prembam 23 [ 6000 60705
T

A7VB 320 ¢h Peafikem 2 [ 8000 61800
3 364 ¢ 6T 19 [ 2200 5650
30 364 th 6T Prertium 1900 20 &5
300 3.0V 238 o 61 15 (1 6600 53765
30 30V6:23 ch 6T Premium 15 O] 6500 59265
30d 3.0 2 5 15 [C1 6500 57480
30 3.0V 234 ch AT § Premium 15565&1 62 190
478 320 th 6T 23 ] A000. 50755
376 320 th GT Premiom 23 [ 8000 54700
00VED 23 ch 16 1 8000 45560
3.00¥H 0 238 ch 6T 16 (1 6000 50615
3006 0238 ch 6T Premium 16 1 9000 54560
T e— 0

A7YE 320¢h 6T 23 [ 8000 53500
A7VE 32024 GT Pretriom 23 [ B000 5960
A7V6 3chs 231 000 56910
50VB 3904 § Prmium 3 1 8000 73500
300V6 238 th 6T 16 C1 8000 54060
3006 238 ch GT Premium 16 01 8000 58T
I00VG 23 ch S 1601 6000 57060
300VG 238 th § Premium 16 1 0000 6760

Véhicules Neufs
etk Occasions

TEl: O 64 68 40 00
whanwiaguar-marne-la-valles.Fr

20180 0 Furs 10 0 3000
20240 ch E Pse Bk 15 [ 3000 42500
20116300 Aure i 0 37000
20163 ch 0 Pure BA ) 0 50
20180 ch 0 Pure 10 0 37000
20180 ch 0 Fure B4R 10 0 42500
VAL 340 ch SE BB . 24 [ 6500 &1800
20240 th Py W E0010
3007340 b Pregige deke. i MG B5TIO
Shutn WM BdERD
200 E-Perftemancs 153 Pure W W4T
200180 e Pure L 48820
anummm W W BN
hwh&im{ﬂwiﬁli
ot Pt P + 6 20 €
Sustol R et Psie + 2020 €
20:340 ch Pz ok . WM E8SID
30:380 'S WM BION
2011180 e Fure M 4278
300 300 ch Frastige &d W B30
‘Surcait Prestge-Pem » 51mﬁ¢me
‘Surval Ptiole: Przstge + B 40 47 A0 E
st St Pl + 4 TP 4 + 4 TR0 €
Surust 52 -G+ S 090 €

‘Eurvald Prorriére Efin: 5 + 6 A0

IE

1.5 Elorl) Bvo 110ch Bpart 6 [0 500 18850
1.4 MutiFr 140 ¢ Longiude B 50 21
1.4 st 170 ch Limited &l Auin, 10 C1 220 3450
16 Wuiet 120 ch Sport ] 0 HEm
2 Wuthet 120 ch oo 4ed 70 1%z
200 WuliJet 140 ch Limiled ded B0 160 30380
200 Mt 170 ch Tradhinws 434 i 10031600 33300

‘oo Lorgphute: Sperl + 1700 €

107



Sorvadf Limése Longie + 4 1001
Surcob Limiad Advercad Technages: Liried + 2000 €
Surtsit Tk bacced: Tiank + 2050 €

WRAMGLER (2 PORTES) |
15 284 oh Seharm e, 20 [] 8003 40060
| WRANGLER UNLIMITED {4 POATES) |
3.6 234 ch Fublaon Ao 20 77 6003 41050
o CHEROKE]
20Vt 140 ch Spont Bl 250 30880
2.2 Wl E6 ched A, Loegh et 10E #m am
2.2 Mgt 200 ch 4o Autny Limnier] 12 [0 2200 48880
‘Survold |ongiue: Spor - 4 000 €
Sl Longhee Exdesie: Longlde + 2B0E
Suruoit Limiz: Longhude Ceecathe « 2 00€
‘Survoli Limi=d Advenced Technoiogies -1500E

Gy T

18 Flndual 286k Limiied futo, 190 150 5380
ST hdn. 3] 8000 23000
3.0/ CRD 250 ch Limied 16 1 6500 56 600
Surval Limize Pack Manigalion Uil + 3 500 €
‘Suroli Deevd: Limiee Pack Wendgon + S 000 €
Sureoli Smend: Ovedard + 3 500 €

1.4 0 ch Mation 5§ 0 15850
15126 ch Addhve 70 25 103
1.4 ORI 20 ch Sty i 0 1080
1.5 000 115 ch Actve b 0 s
Sumai S Molion + | 300 €
Surcali iche: S + 1 200€
Surtoid Privirn: Ackve + 2 400 €
16 AN 136 ch M L] 0 190
B 1 0 35400
Surcoif L:M < 2000 €
‘Eurcoli EV Sele<EY = 1 SO0 €
e P RO CEE"
110 T-60i 120 chAcee ] 0 Hm
& 12 002200 29000
16 0R08 136 ch Acte 7 0 2000
Surail 67 Line- dithe + 1 TD0E
CEE'D

1.4 100 ch Mdetien ] o 17500
107600120 ch Aok ] 0 20
1.4 (AN 20 ch Motion 5 0 19
16 CRDN 110 ch Actve ] 0 2
16 CAL8 136 oh At T 0 BWm
Survoll 57 Line: fefhe + 1 TOME
Survall Fremim: 5T Ling + 1 300 €
| CEE'D 5W (BREAK]
‘Eureolt: § portes + 1500 €
1.5/60H 135 ch Moiioa T MM aEm
1.7 CAK 115 ch Mokon b 0 24460
1.7 CADE 141 ch Actie 7 0 M
‘Surmoli Seyle- Motion + 1 350 €
Survoli Acthe: Syl + | BB0E
Suoii Premhm: Actve:+ 2 600 €
166 132 ch Motlos 7O %00 20
1B T-604 177 ¢ BT Ling 4s4 DCT 1012200 34400
1.7 (A8 115 eh Maton ] (1]
200 GADN 136 ch Actke 7 0 0500
2000308 185 ch BT Lne 4o A 1120 3
Survolt Ardte: Nofin + 3 500 €
Survail 67 Line - Acte + TSI €
Surcadt Praim: 67 Lie + 2 600 €

IDUVELLE DPTIMA |
1.7 RO 141 eh Pramam 7 0 2w
‘Suradt mete A, Pramiem + 5300 €
__________ SORENTD
2.3 CRDN 200 eh Preemam 12002200 490
Sucait Irede: Freian + 000 E

LAMBORGHINI

TYPE Vv B/M* PRIX
Huracan L P 5802 ne [Z] 8000 180 000
Huracan LP &10-4 nc (7] 8000 200400
Horicar LP 6104 Spyee ne (1 8000 22374
Fortadior | P 7004 ne 71 8000 304 000
Fevertadior L 700-4 Roaditrs fe (2] B000 30 000
Fvertacier 1P TE0-4 Supervdor nz [Z] 8000 36 E00
Feverviador 1P T50-4 Suparwsices oad ne [Z] 8000 432 560

* 11 Boms éeniogique (en €}; C1 Maks écolngiqee (en €).

108 [ LE PRIX DU NEUF ]

1.2 B ch 85 G 4 0 1520
12 Bach B 6ol + [ 1 1620
104 Tuinkir 25 ch 575 Gaid L 0 BB
118 Tuinir 85 ch 545 DF5 Gokd i o 17
0.9 Tiwinbir 85:ch 55 Gold + ) LR
10:3 TwnAir 85:ch 55 DFS Gola + 4 0 180
1.3 Wit 95 th &5 God § 0 183
1.3 Mt 35 ch &5 G + 5 11930
e s e I i
1,6 Mt 120 ¢4 DFF el § 0 B0
2.5 Mot 177 e Gokd 11 [0 6000 44400
28 MUt 177 ¢ Piatinam " O 6000 2|0

LAND ROVER

ISCOVERY SPORT |
2054 240 ch Pure . 15 [0 6500 0 200
2064 150 ch e [ 0 X0
20704 180 th Pure: 00 150 e
Sorrrill 5Pz + 4 AIDE
e HEE: 5 + 5400 €
Sarenlf HEE Loy 5 + 5000
e EVOQUE ]
2054 240 ch Pura fun. 5 [ B500 42800
2.2 oM 150 ch Ppe. 1 0 360
22704 180 ch P "” 0 =40
Surol 5E:Pue 4 3 D00E
ot SE Dynamic: SE 4+ £ 300 €
Sawmot HE: E Dyaml; + 5100 €
Srooit HSF (e HEE < 2E00E
| EVOOUECI
Tarls: o
| NOUVEL EVOQUE CABRIOLET |
2,0 54 240 ch 5E Dyramic k. 16 [0 8000 55800
20704 150 ch 5E Dyramic futa, § 0 o0 560
20704 180 ch SE Dymamic fute, 1O 00 54600
S HGF Dy S Dyt + 6 200 €
90 2210122 chiE Herd Tep 10 [ B0 2R EN
1022 TD 122 ch £ Had Tap 0 [0 B0 31570

Socolf SEE+ SHNER + 410 E

0O chGrgin Bty

12 (7 8000 57 250

3.0 50VG 256 ch Lardmark Edlin 16 [0 8000 67000

IGEROVERSPORT |

50V8 Sucenhamed HEE D, Ao, 410 8000 82000

30 T0VG S At 0360 BR

370 EVG HEE Autn, 001 360 TR0

.4 5IVG HEE Dynamic A, 24 [0 8000 B3 100

3,0 BIVE Hbride HEE a0 220 88100
St 565+ 50
Srooit HE: & + 60 E

Sl HEE Dymc: H3E « 1 GO0 € &+ 2500

St Aoty € Dwamic + 8 500ER+ 8 100€

ot Ackbiopepty Dyvasnc: fubing + 20004 + 2400
St S ity D + 2400 €

;

s ]
anh 100 TS M

Surcol F-Spor: Luee # D€
Srcol Bxeosive F-Bport+ 6 00 €
Surcrll F-Sporl Exacafive - Bxeoshe + 3300 £

200tF Sprt 16 [ 220 5130
Fiutn, 3 [0 B0 78750
3006 L ] 0 B
Sl F-Sporl: Liss ¢ 4400

ol Bacaia: P50+ 4 0E

Sarcodt F-Spoet Esscuthe: F-Sper + SE00E

Surcol FG7:F + 8000 €

Srcoi F Cartan: F&T + 300 €

Surcrill Lo S0 Pack + T30 €

I

Faum B[] 8000 53500
00 Pk g 0 80
A5 Pk B0 20 500
Semil FGT:Fa 9000

Syt s Perk + 70 64 4 G800 €

Seocolt F-Spr- Lo + 7 D00 €4 + B 1006

Senonlt B Fipot + 064 + £ 20 €

4500 Pack 18 0 54900
Szl Loee Pk TTORE

St F-5por-Lioe + 6 000 €

Segcolt 5o e FSyurt+ 3 A0 €

Sl B -5 Bt + 1 700
R —

B0 Lie At 2 [ 8000 106700
0N L 2 [ 650 123500
St F-Spor-Lo + 6 D00 €4 + 6 000§

Surco] e 5ot + 12000 £+ 13000 €

SERATI

MAZDA

“smﬁrﬁ MAZDAZ (:
1 & Hamong
1.3 Shyartv-8 75 c Bgencs
1.3 Siyactin-5 50 cb Dyemicue
1.3 Shyecth-5 90 ch SSection
1.3 Shyacth-5 1156h Sédaction
1.5 Siyact) 105 ch Biigancs
1.5 Shyacth-0 105 ch Dynamigee

1.5w1usmam'm

1.5 Siyacth5 100 ch Hameris

20 Siactv5 120 oh Cégance

20 Siyacti-3 165 ch Dynasiges
1.5 Shyacti-0 105 ch Haomenke

2.2 Siyaet-0 150 ch Dynamies
Sorool Eégance- Hermnie + 1 TO0E
Surl Dyvesmicue: Bigance + 1 S00€

1.8 MZR 126 ch Eiégance § 2200 24350
1.8 MZF 126 o Eigance Cur 8 [ 220 2540
10 [ 3600
8 0200

20 MIR 160 ¢ Performance 00360 10w
20 MR 180 ch Actwemaic - 10 (] 3600 32200
2.0 Shyectd 100 ch Bganes 70 1% N
20 Symeth-3 120 oh Dyramigee: 10 180 269
2.0 Shyecti-§ 120 ch Sacton 7O 1 NI
‘2.0 Swycth-G 150 eh Shaction 44 8§00 90 @i
1.5 Shyect-0 105 ch Bganz 5 0 2285
1.5 Savactiv0 105 e Dynamigee H 0 24550
1.5 Shyecti-0 106 ch Secton § 0 24739
1.5mmmmw_ i 0 205590

X6 ]
20 Sayecth-5 165 eh Ekganes 9 02d0 25m
2.0 Shyectiv5 165 ch Dynasiigen a0 &=
2.0 Syacth-G 160 oh Dymamiges ded- 90 = mMm
2.0 Shyacth-G 150 ch Sébacton 428 90 = 10
20 Shyacth 150 ch Pgarcs ] 0 3100
2.0 Shyectiv-5 150 ch Dynasiien E] 0 27
20 Sigacti5 150ch Diamigee et 9 [0 250 4500
2.0 Shyactv-G 175 ch Sékacton 48 90 M B0
ool B BWM + 200
160 Iehien n 0 230
180 kehssn ] 0 2580

160 BiysEfhcency Edicn mifton W 0 25800
0 Iriten 7 R
220 Inspiretion @i Ao, NGO 1800 35800
250 Ingiretos B I 1ED 34960
2505t 218 h B 12200 45050
5005 ANt ot 4 12200 55150
160 it 4 0 2500
120 milin § 0 T
180 By Edcn i " 0 27860
200 mitin i 0 050
220 d neiradon Ak, ] 0 36e50
ol Fepraon: ki + 2 100 €

‘Smalt Swaton: st + 1 40 €

ol Fsciatn: Senefe + 3 D00 €

140 BE 122 oh Irspiation B 0 A0
180122 ¢ rspialion 7 0 200
200 156 ¢ Irepirtin i 0 HE0D
20 0CT 211 ch epiration 120 500 38350
250)4Mee 00T 211 ch Ingpirtion 12 C11600 41550
5 W5 4t 360 ch 2220 616N
120020 100 ch repirtios 6 o Bm
3000 £ 136 ch Iepiration 7 0 w0
300 0O 4 136 egiration 7 W 30350
220G 177 o negiration i 0 3850
220 GO M 177 ch egiraton 1 MG 41150
Surrold Sermakon: it + 30000 €

Surrit Faschnaion: Genalioe 4 4 000

180 Intition B0 15 #70
A} Inuition B0 15 33
250 Ireqiretion 12 00 500 36700
5 ANG AN Auin. 24 2200 80300
10 rfwiion 5 0 34w
A0 rivitin 7 0 33880
2} reiradion ] 0 40080

160 Intuition L 0 2850
1E0 Infuition L 1
180 BloaEhciency Exfbon Iiition L 0 nEm
200 Infuiton B 260 M0
221 Ireqiration SWatc AR, N 500 365600
250 Inegiretion o, 120 600 MEG
161 mition E] 0 JEW
180 mutin L 0 380
1) & BiueEFiciency Edfion L 0 M5
200 iruition 7 0 WM
2210 regairition ke, L 0 35
250 Irhitin NC O R3M 41900

Surcolt repareon: Inudon + 1 960 €4 + 2150 €
‘Surcall Sirvalon gt + 1300 £4+1 B0 €
Surad Feschrion; Sensation + 5 (00 €

Surrold Bt fet - Sonsstion + 2 650 €

160 L 0 3000
180 ] 0 060
&0 1" 0 36700
250 A 12 0 40150
300 Exzcuthe fun. MO 800 487H
&0 Exzcutig ANt Auin. N 2200 50550
50 ANIG et o, M 3000 #6300
B2 G Aui. HC [ 6500 B0eEx
MG 5 k. M [ G500 SAC00
o Emaathan HE (1 1000 54680
10d B 0 2
awd 7 0 370
20d L] 0 3560
250 dm. L 0 44900
ik 19 0 s
Surcadt Exeyhe: Basi” + 5 150 €

Surcali Spatine; Ereadive+ 2 100 €

Sureopet Feinain: Spmrting + 5150 €

Suralt: b + 1 300

180 N 0 3
X0 L 0 80
250 Aum. N 0 4aes
00 Excutre fuin MO 800 51450
G205 Autm. M [ 6500 84100
2405 5 A, ME [ 6500 102450
and L 047
20 dkm. L 0 46300
ol B B’ + 4 100 €




MO 150 G380

a0 MO 500 438N
250 un. MG 150 40250
T3 Exacuiiva Auin. MC ] 2200 60250
00 Emagutivg Al MG O 2200 RIS
500 Exseufivg Aun, MG 71 8000 THERD
il M 0 46550
2id N 0 4065
350 d Exeoue Aum. NGO 150 0000
Surcat Freorve: S’ + 4460 E

‘Surtait Soorting: Emecatie + S50 €

mm:m;rm
CLASSE

MMEWW@;} -

GlAssEcLs ]
&0 A 21230 110
500 Essoive Aun 30 [C1 6600 56200
13 1M utn 47 [0 6000 153 ™0
153 MG S ko 50 1 8003 148700
Z0dAm. ] 0 50800
20dAm. il 0 B
Fo0d A 1501 250 7550
Furrold Preotve: e’ + 6 TR0 £

Survoit Somting ; Eeecutes « 59506
Surcolt Feschaion : Sportine + 300 €
CLASSE CLS SHOI

A1) 4 A MG O] 6500 59200
500 Exscutive A 34 [T 6500 118 600
B0L dusn. 44 [ 6003 187 70
B2AMG Mui. 59 (7 8000 17310
EEAME LAt 57 [ B000 250800
0 1w W Fm
500l Execuhe 00 750 124600
E0dmm 1500 900 W
F0h 19 0 080
Sumai Exsouthe: S + 9 00 € (00400 1, 04000
Surtolt Naytsch: 500 Bcstve +28 500 £ 600 L+ 20 10 €
400 M M. 2 [ 6500 198 000
0 M. 35 1 6500 137300
B2AME Ao 50 7 8000 183300
5 4G Autmy. 57 [ 8000 53800
0 5 [T A500 153900
3 AMG ANz Ao, 50 [ 8000 202 600
L 25 [0 2200 105700
520 Exscutive Aoty 35 [T 8000 135 800
BEAMG Mutn. 50 [ 8003 181 400
S AMG Aut. N asﬁa:m;sum
BT fese. 35 [ 8000 124500
Siun 41 [ 8007 144 000
50t 31 (1 8009 106 400
B AMG Auty. a7 [ 8000 144 400
B5 AMG At 57 [ 8000 271 800
FE0dAm. ) . 15 [ 8002 &1 800
20211 01 4V G.C NG 11800 #4000
250211 ch 4Matl: Exacutivg W 11600 48700
250211 ch Mz Sportne MG 1800 50950
22021 ch ez Fascinaton MO 1800 56100
2200 170 ch AN 6. [ R
2200 170ch ANgic Escutve M 0 508
22010 170 ch 4Ntk Spoding M 0 3
2200 170 ¢h 4Mahic Fassination [ 0 8m
200 204 eh M LG L H 0 4750
2500 204 oh dMetke Evsouie [ 0 s
2500 200 oh dbetc Spodine [ 0 345
2500 200 ch dNleic Fassinaton [ 0 EEK
00 M A, 23 [ 6000 &6 TI0
S0 AN bt ks, 2% [ G500 83150
500 M Exscuioa At 34 [ 8000 88900
3 AN 4Nitic At 48 [ 8000 120500
53 405 5 AWl Ay, 5 [ 8000 139300
50 & Exsuthon ANeti: PR R ]
20 d Mt Ao, 1200 350 0
350 dMatc o, 16 01 2200 84400
Sumali Baare: D'+ 5 0€
‘Survald Spoting: Fascutie + 6 5006
Survadi Feackrion: Spoing + 3200 €
 CLASSE GLE COUP
400:333 ch ANz Aut,. M ] B500 72100
S0 ANEG bt fute, NC (77 8000 88400
500455 ch Enseulig ANal ks, MG [ BO0D 967
B3 MG 557 th 4Meh: Autin. MG 20 800013 250
5.5 AN 538 o Matc e, WNC T 5000 141 50
50 Mt Ao, N T 3000 69300
Sumabi Braahe: a6 100
Survald Spotine; Bstie + 6 200€
Sumal Fesckagion; Sporting + 4 100§

CLASSE BLS
400:333 ch ANz Aut. M [ B00D S350
500455 ch Esscutivg AMztic Ad, WC (1 8000 190 000

B3 A 526 ch 4Maic Ao, K 1 6400 145 000
350d 258 o bt hutz, e[ 300 88 000
Saront Exeouhe; “tase” + 7 I00E

MINI
TYPE P

A
5
Coper 138 ? 0 A%
Comper 5 132ch 0 &S0 B
el SBeh 5 0 200
Coper D116 6k 5 0 2
5170th '] 0 27
CABRIOLET
CnzBch ] 0 2y
Comer 12 7 0 a0
Coper 5 1B ch Rt - %
Conper Joha Coopar Wrks 211 ch 2O B
§ [
7 1

e [T
Coner WM Mu
Comper & e MG 250
D W SN
Coger D B ]
w
Conper 1321 TO200 M50
Comer 5100 ch 00220 ®H0
o Cogpsr Warks A4 W T
Coper D 11268 [ 0 %%
%mmm 7 0 3000
COUNTRYMAN |
e e 10 A An

1O =

1 W

e LA

§ [

§ ]

7 1

10 Mt T caln 4

o 1080
1.2 Mivac B0ch Ininse 4 0 14480
St b in+ 1600 £
A 115 mile [ 0 260
18 DD 115.c3 it ] 0 2480
2.2 DHD 150 v imanse £ A § [ 100 31500
Sucrill bare i + 2500 €
JUTLANDER
20150 higme § [0 ra0 B
2.2 DHD 150 e 290 Indie ] 0 3150
Surcrill lnerese M AT e + 5 30
Sl insyle farm: verse e SN0 + 4500 €
PHEV el O L1100 47
Surcof eorese Syl nkees: + 3000 €
Surcolt lnste: Irere S + 1 000 €
JERD (3 [TES)
3.2 D-D 200 cuinie Auin 3 [0 800 <0800
Surcolf imeree: In'e + 3600 €

Surril Insile keree + B 500 €

1280 ch Vs § 0 107
1.2 NG5 90 caiia § 0 12810
Sorcodt Vs Pack: Ve & 1 200 €
Sorcoil Aoz Vi + D0 €4 +1 TOOE
Srcolt i Tee - Acerta + 1 4006
Sorcolt T Wl + 1 HOE
Srcoil Lol Laepica  Tekea + 1 BIOE

NOTI
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1473 125 ch Trendie 70O W hso
20 TR 75 ch Concaplise 4 0 17830
2070 102 chTrendie ;] 0 R
210 T0 122 ch Doroapfine 4hation T 50 BT
2070 150 ch Trencie L] o 210

‘Surcoli Trerdling: Concepiing » 2 53064+ 3320 €
Surool Coreline: Trencie + 1 30064+ 3190€

CADDYT MAX]

0
0
T R Desiyn Betric 0
02 Kinsc 5 0 25560
3 Manettum 7 0 20850
(% Momenum 10 0 32050
Sucoi Mamertuee- Krel <2050 €
Sl L 0esgn: Mokt +.2 TO0€
Suroall recriphon: R-Desin + 1 200
ool et Luse- lnstrden + 2 100 €
| NOUVELLE V48 CROSS COUNTH a_
Ti Momerm ] 0
T4 Summem AT Geartronic 100 M 40“)
T8 Summun AND Gesrtronic GRS T
12 Mamertum § 0 20600
7 Manattum ] 0 31540
04 Mamertum 10 0 M0
800 18 380
W 18 36300
19 01220 51010
& 0 26
L T 0 W07
24 Momertum ] 0 3510
15 Momertum Geartoric 12 0 4250

Suroollt Mamertun- Kireli + 2 T10 €
‘Supcolt ADesgn: Marwntu + 3 530 €
Suroll Smnen: R-llesign + 0E
‘Surcol Mieilim: S = 3 990 €

O 0 49800
[ 220 Ga800
WG 41700
0 40
05 Momenium SAT) GearToaic 13 0 53800
Surcoll recdplon: Momenkm + TB00 €4+ 8 00 €
‘Surall scripton Lue: iscrpgon + 5 170€
| WOUNELLEWSD |
Th Mosienfs: Gedrmoni: 15 1600 52550
T Mameniis AND) oo 2 200 61460
03 Momerium NG WG 44350
04 Momestum L G 46750
05 Mamertum WAD Gearronkc 13 0 5640
‘Surool rscrighon: Momenkum + 7400 £4+ 8 100 €
Suralf reciphon Luse: recplen + 520 €
5 F-Design Geerrunic 15 [ 240 47120
‘T F-Design AW Gaarkeonic: 19 [ 3000 55170
03 Kinste ] 0 %55%
04 Momernum ] 0 430
05 Momertum HAT 120 44480
Syt Momerfun: Kirefi + 2 £10€
‘Suroot A-Design )/ Sumvmum : Mamenion = 5 060 €
‘Suroali Mokm: Summum = £ 20 €
T Momenfum Geartronic A0 18 [ 3000 68250
5 R-Disign GRetronic AND 18 [ 3000 7520
‘TB Momenium Gearfronic: il 0 B 400
T Irscripin Gasnmng 2 0 B4l
04 Kineste Gegrtmnic N0 5 A
04 Momerium Geartroric: MO 5 5830
05 Momentum Geartonic AND 13 [ 1600 B0150
05 A-Diesign Geartronie A0 131 150 67100
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AVEC VOTRE ABONNEMENT

e

LA CLE USB g o
Gardez tous vos fic
aux formes de la m
Vitesse de lecture

hiers sur cette clé
4 USB 8 Go
Ythique Fiat 500
de usqu'a 15 MB/:
Compatibilite universelle USg 3 Oi
Systémes dexploit "

= ation Wi
1 AN - 25 no°s ;; gsgggggiomm;"osfff?:ﬁf’féx. 4 4%

e
+ 5 GUIDES mmwf DE REDUCTION

(4 Auto-Journal evasion 4x4
+ Le Guide L'Auto-Journal)
ABONNEZ-VOUS aussi sur : . SEULEMENT

Al . I @ au lieu de 14%65 €

BULLETIN D’ABONNEMENT G078 JoUsnal- ce's0i2s - 27091 EVREUX CEDEX 9
|:| 0UI, je m'abonne a l'offre 1 an (25n°) dont le Spécial Salon + 5 Guides + la clé USB 8 Go pour

79 € SEULEMENT au lieu de 141,65 € (prix au n°) soit 44% de réduction (832071)

[ Je m'abonne a UAuto-Journal 1 an (25 n°) + la clé USB 8 Go & 65 € (832089)
[] Je m'abonne a UAuto-Journal 1 an (25 n°) seulement a 64 € (832097)
[0 Je commande seulement la clé USB 8 Go 3 20 € (654400}

I ENEEEEEEEEEEEEEEEE

Nom: |
Adresse [ T I I T T T T IC I I I e eC ]
Complément d'adresse (Résidence, lieu-dit, Batiment.:|_ || |1 I 1 J_ 1 I T e e e e
Codepostal:[ | [ | [ |ville [ | J T I 1T I IC T L d€mait: [ 00 JC IO OO0 e e e d

COC I T OO 0] Prénomel I

. 11 1 1 Grdce & votre n* de téidphone (portable) nous pourrons O e souhaite béneficier des affres promationnelles des partenaires de Lo oumal (Groupe Mondador)
Tél.: |_|__ |_ __| _”__ |_|__| |_JI_| vous contacter si besoin pour [e suivi de votre abonnement
Laissez-nous votre date de naissance, nous ne manquerons pas de penseravous: ||| [ 1 11 1] DATE ET SIGNATURE OBLIGATOIRE

MODE DE REGLEMENT

[ Je joins mon réglement a l'ordre de LAuto-Journal par chéque bancaire ou postal

[[] Je préfére régler par carte bancaire dont voicilen®: | | | 1 HEBEEEE 1
Pour plus de sécurité, mercl dindiquer les 3 dernlers chiffres du n® au dos de

Date de validité : |_|J Jl_ votre carte, prés de |a signature {cryptogramme) : !_||_JI_|

*Prix public de vente an kosgue, Offre valable pow un premier abornement wrd en France métropaolitaine Jusquau 30/05/2016 et dans [a limite des stocdks disponitles. Je pewx acquérs sépandment 24 n* & 350 € et e Spédal Salon 2 698 € La dé LIS B Go vous sora e dans
ur chéfal e 4 & 6 semmaines apmss réception de volre réglement, En cas de rupture de stock, un produit de valewr similaire vous sera proposé. \ious dispasez du droit de réractation de 7 fours s pour |a rechange porable. Vous e disposez pas. de ce droit pawr Fabonnement su
magazine. Conformément  ka ol « informatigue et libertés n® 7817 du 16 Janvier 1978 », cette opération donne bieu 3 la collecie de données personinelies pour les besolns de lopérabon ainsi qua des fins de marketing direct. Ces infarmations sont nécessalies pour e traitement
e vorre commande. Vous disposes dun droit de sectification des informations vous concemant ainsi que votre drait dopgosition, en Scivant 3 Padresse dervol du bullein Vous 2es susceptiple de recevair des propositions commencizes de natee socketé pour des produits et

services. 5i vous ne le souhaitez pas, vevillez cochez la case ccontre




UNE EQU'PE * Directeur de publicité : Marc Queillé * Assistante : Sylviane Ragusa 01 41 33 55 54
A VOTRE ECOUTE : * Directrice de clientéle : Julie Aldabo 01 41 33 55 45 - julie.aldabo@mondadori.fr

* Graphiste : Alexandre Guillard - alexandre.guillard@mondadori.fr * www.autojournal.fr

Jusqu'a LES MODES CHANGENT
5000€

de remise sur
30 Fiat 500

en Stock.

LESTYILE RESTE

N 0 U VvV EL L K

—~—~

N

TOUJOQURS Uniquement Chez STCA, Espace Saint Germain et Garage de la Piscine
PLUS ORIGINALE FIAT 500 CABRIOLET EST AU PRIX DE FIAT 500" - GARANTIE 4 ANS OFFERTE™

£I}Flat SOOC proposée au prix de Flat SO0, solt 2000 de romise applicable sur les varsions Fiat 500 Cabriciet. Modblo présasbs: Houyelle Fiat S00C Lounge 1.2 68 ch avec option jantes alllage 16” Mew Chab au prix de 16 1808 TTE,
déduction faita 0% 2000€ do remisa, Taril 2onseilk su 01,0416, (23 OMre wir s Originades 500 (500, 500X, 5000} de 4 ans 86 Jarantie; axtansion da parntie Macmuen Care (Couvsrun Macimum) 242 ans ol B0000 km, au 1™ des
2 tarmes dehu, (1) ok (2) Gires non currulabies svec ks autres offres an cours, rdsennies. sux particulisrs, valnbles jusqu'au 30/04,/18 dans b réseau Fial parficipant,

CONSOMMATIONS MIXTES (L/100 KM): 5,4 b 4,5 ET EMISSIONS DE CO; (G/HM): 88 & 5. wew v llat.tr

ESPACE STCA - 1 RUE LOUIS DELAGE - 95310 ST OUEN UAUMONE - 01 34 32 44 00
o SAINT @ GARNGE  ESPACE SAINT GERMAIN - 4 ROUTE DE MANTES - 78240 CHAMBOURCY - 01 30 06 03 03

GERMAIN GARAGE DE LA PISCINE - 14 RUE HENRI BECQUEREL - 60000 BEAUVAIS - 03 44 02 84 00




I LES PROFESSIONNELS S'AFFICHENT

VOI.VU )l[ﬁﬂ I GAMME MOHENTUM BUSINESS

‘6 /MOIS" - SANS APPOHT e 2 R
"'PART'R e LLD 48 mois - B0-000 km - jusqu'ay 31/05/2018 .~ ~ .
f Entratien, Garantua el)‘-‘erta Financiére it 4 2
. 117 glkm relete @ 468 €lan . Neutre

. = 3 -

VOLIVO AUTOMOBILES ENTREPRISES La relation Icmgue duréa.

PARIS 16=.......oe .0144 308230 .56, AVENUE DE VERSAILLES
NEUILLY 0146 43 14 40 58, AVENUE CHARLES DE GAULLE

A e LA GARENNE.... ... ... 0156470660 . . .. .. .86, AVENUE DE L'EURCPE
9" m.ﬂ% PORT-MARLY - 01391712 00 " .....8, ROUTE DE ST GERMAIN
VERSAILLES..............0139201717...... 45/47, RUE DES CHANTIERS

www.actena.fr MAUREPAS . 0130 50 67 00 .. ZA PARIWEST 8 RUE ALFRED KASTLER
BUCHELAY/MANTES..... 01 34 79 92 92 .. ZI LES CLOSEAUX - 1 RUE DES GAMELINES

Service Exclusif Vente aux Diplomates et Expat: 01 44 30 82 30
Service Flotte-Entreprises, Loueurs Longue Durée et Grands Comptes : 01 56 47 06 60




HR-\v/
1.6 i-DTEC EXECUTIVE

B 21900 € | 340¢

on DIESEL 1.6 i-DTEC 120 ch

INCLUS : Climatisation bizone / Bluetooth / Systéme d'alerte anticollision frontale /
Systéeme actif de freinage d'urgence en ville / Radars de stationnement AV & AR /
Jantes Alu 16" / Sieges AV chauffants

(1} Tonf au D201/2016. Prix du HR-V 1.4 i-DTEC Execulive bvmb ou prix calalogue de 25 380 €, hors painture médollisée of frais dimmoiriculotion, #f déduction feite d'una remise Jopouto da 2 BBO € ef de 400 € de

copitol raprise (oida & |o repriza conditionnée 4 |'occepintion de lo reprise por Jopauta). Offre non cumulable, résendde oux porticuliers, wloble sur HR-V 1.6 i-DTEC Executive bvmib immaodriculé j2 26022016, oyant

parcony au mazimum 50 b, Offre volable jusquiou 300472016 chez Jopauta Automobdes, dans ba fimite des stocks disponibles. Consommation cycle midte © 4.0 W00 km. Emissions de CO2 : 104 ghm (B

%};Amnmga clignt de 3 480 €, composé d'une remise Jopaufo de 2 BBO € et de 600 € de copital reprise (cide & lo reprise conditionnée & I'ooceptation de lo regrise par Japowte). Phote nen contractuelle,
mnez vie & vos ritves,

Retrou

HONDA A PARIS

25 sur www.japauto.com

Paris - Grande Armée | 29, avenue de la Grands Amée - 14° Paris - République | 32, avenue de la République - 11¢
014500 1451 0143143838

Paris - Porte de Saint Cloud | 147, boulevard Murat - 16° Courbevoie | 100, boulevard de Verdun
0153842030 01 41 88 30 30

L'AUTO-JOURNAL /75



LES PROFESSIONNELS S'AFFICHENT

NISSAN JUKE
CHEZ NISSAN, LES REPRISES
ONT VRAIMENT LA COTE.

Innovation
that excites

NISSAN JUKE
REPRISE ARGUS

(+3 000€

SOUS CONDITION DE REPRISE*

www.nissan-avenir.com

MOLITOR AUTOMOBILES  VIROFLAY LES ULIS CORBEIL ETAMPE

;&me Maolitar ]’_&g\r du G* Leclerc - RN 10 a,av. nu‘n-nplull:lln 2A des Courtaboeuf 2 56, &v. du B Mai 1845 Garage du rampart
16 Paris VIROFLAY 1955 LES ULIS 91100 BDHBEIL ESSONN M%anm ETAMPES
Tél. : 01 46 51 80 60 Tél. : 01 30 24 0B 22 Tél. : 01 60 9212 00 Tél. : 01 64 96 51 1

MONTROUGE MAUREPAS STE GENEVIEVE 'U'II'-I'I" BHM”ILLOI’I

6 bis, rue Alfred Kastler route de Corbel du G* de Gaulle
zo...m..naam MAUREPAS 91700 5* GENE\"IE\'E DES BOIS 91 1’;*0 VIRY CHATILLON m
Tél. : 01 30 16 46 55 & Tél. : 01 60 47 99 10

KSR} NISSAN

e L DOE daide a la
EUROPE SAS au cE e 5 75 € - RO 5 B 699 BO9 174 - Parc daffalres du val Saint-Quentin - 2, n
ce OBDS 1122 23 René Caudron - C5 102713 - 78961 Voisins-le orneux Cadex

Consommations gamme cycle mixte (/100 km) : 4,0 - 7,3. Emissions CO; (g/km) : 104 - 172.




Offre de financement BMW

BMW GROUP enee
Financial Services

Service aprés-vente

Véhicules d’occasion
W 014965 21 21 www.ecm-car.com

'I.. ECM-CAR Promiw .-\'
/-_\\ P
— — \—/ 1
Paris

de Eaﬂ':ac'r:: I:“mee avenue Aristide Briand D920

bt 0 7
S \

Porte d'Orléans

Occasions BMW & Mini - MONTROUGE
a 500 m de la porte d’Orléans
134 - 136 av. Aristide Briand - D920
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HONDA

The Power of Dreams’

NOCUVELLE HONDA

VOTRE NOUVEAU LABORATOIRE D'EXPERIENCES

GAMME JAZZ A PARTIR DE LOCATION

249€ ENTRETIEN
GARANTIE

PAR MOIS SUR 48 MOIS .
SANS APPORT" ASSISTANCE

GARAGE DU CLOS
45 av. du Général de Gaulle - 91 Villebon sur Yvette 0169 315500
Z.AE de Linas - 2 av. Ettore Bugatti - 91 Linas 0169807280




Véhicules
Garantis
3 ans

ESPACE
SAINT
GERMAIN

© e

Exemple :

Giulietta 170 TcT
Exclusive

25965€

au lieu de
34965€

STCA - 1 RUE L(
ESPACE SAINT GERMAIN - 4 |
GARAGE DE LA PISCINE - 14 RUE

W Env

M Organisatio
M Informations reglementaires sur le parmis a points

ASSURANCE
COLLECTION
a partir de 20 €

Garmntien RE « DEf, Pende of Recaun +
Priét s Violart # Trajet Tranail Occasionnel
pour un vehicule d'avant 1976,

Tars au 010420 Hon colt oe polce

ASSURANCE
MODERNE
TOUS RISQUES
a partir de 234€

Tasils minirmum annuels en coun

e 01.04.2016, pour une New Beetle,
s‘adressant & un hamme de

¥4 ans vivant & Toulouse {11, conduite
couple, wiilisant sen vihicule pour s
randre b yon Beu de travall o1l
promendde, bendficiant d'un boauy
de 3%, entre allres critdne,

bilité de conduire (exemple : u

d'un i i on de la voiture suite & un excés de vite:

t prise en charge d'un stage de récupération de points

Rendez-vous s
ou au

ionnellement arrosée )
érigur & 40 kmm
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o 13-15-05-2016:
WWW.SPA-CLASSIC.COM |
EFG(® ZEN!TH




H
'M':_@{:FI’L’: Y DE LANNEE

Mercedes - BMW
Audi - VW

Direction et Collaborateur ALLEMAGNE

www.lesvoituresdelannee.com

06.09.78.09.20

aupe@lesvoituresdelannee.com

Véhicules de direction
Véhicules du Personnel
Usine de POISSY

PEUGEOT & CITROEN

Tél: 0130 19 55 00
06 18 40 80 86

wo@info-auto.ory

du lundi au vendredi de 8h30 & 17h00
www.info-auto.org

VENDRE

VOTRE VOITURE

Estimation en 2 min

Sans obligation d’acheter

une nouvelle voiture

Aramisauto%

O 811 365 804

{prix i un appal ncaly

A partir de

Test de consommation :

SANS FRAIS

.00 cn 247 Nm
.05 o4 250 Nm
. 130cH 310 Nsi

KmPOWSR. .. .vseee
MERCEDES C250 BLUE EFFIC.
KIPOWER. . caiesesnnseinanaas
DACIA SANDERO 0.9 TCE
Knrowsh, . .

SEATLEON

Kmrowen. . .

Sotisfoit ou remboursé Livraison gratuite en 48 heures.
Connecteurs d'origine.Plus de 50 centres de montoge.
Gorontie 8 ans

WWW. KITPOWER.FIR

TEL., - +IF(O)E 60 77 68 55

L'AUTO-JOURNAL =7




122 [A SUIVRE...]

A découvrir dans notre prochain numéro

05/

du 28 avril 2016

Renault Talisman Estate dCi 130
La Talisman se prépare aux dl’*_p.:lr‘lﬂ en vacances en famille, Ce

break de charge ou de chasse ? Toutes les réponses dans I'essai complet

Jaguar F-Pace BMW 225xe

Jaguar se frotte aux SUV de luxe. La mayonnaise commence & prendre pour
Le F-Pace sera-t-il la nouvelle béte les voitures électriques et b yEnd l\}m
noire des Evoque, Q5 ou X3 7 Premier dossier voitures “vertes” vous dira tout sur
verdict sur les routes du Monténégro, les nouveautés, dont I'Active Tourer 225xe.

€t aussi... €n kiosque . "
Et ot que vous’,
soyez, sur i

"OHVEHHIES LAUTO-JOURNAL €VASION & 4x4 N°76

En kiosques depuis le 10 mars, le dernier numéro de
LAuto-Journal Evasion et 4x4 vous permettra de faire
un tour d'herizon de |'ensemble des nouveautés qui
feront 'actualité en 2016, Vous prendrez également

le volant du dernier Toyota RAV4, du BMW X1,

du Kia Sportage et de la DS 4 Crossback. Une prise en
mains du nouveau VW Tiguan est aussi au programme !

ANTHOMNY BERMIER

CHRISTIAN MARTIN
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Nouvelle Cadillac ATS-V Nouvelle Corvette ZO6 ‘Nouvelle Camaro V8

CHASSAY

TOURS

-

- "'h-"-l..-_ .|=_"'
| IET-‘M;‘
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r

T2

DISTRIBUTEUR OFFICIEL EXCLUSIF
CADILLAC CORVETTE CAMARO

L = y N

!

470ch 0-100km/h 3.9sec’ 659ch 0-100km/h 3.7sec” 453ch  0-100km/h 4.4sec™

18 MARQUES HAUT DE GAMME - 200 AUTOMOBILES DISPONIBLES
A une heure de Paris en TGV ou deux heures par l'autoroute AIO

®
ACHAT - VENTE - REPRISE - ENTRETIEN - FINANCEMENT
CABRIOLET-ROADSTER | COUPE-GT | BERLINE-BREAK | SUV-CROSSOVER

AUTOMOBILES CHASSAY - 11 BOULEVARD ABEL GANCE - 37 100 TOURS - 0247 4060 60 - CHASSAY.FR




