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NOUVELLE BMW 225xe ACTIV DURE!
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* Autonomie 100 % électrique jusqu'a 40 km (BMW 225xe Active Tourer et BMW 330e Berline),

et jusqu'a 125 km/h (BMW 330e Berline) ou 130 km/h (BMW 225xe Active Tourer). L'autonomie dépend de différents facteurs, notamment

du style de co te, des conditions de roulage et de la température. Consommations en cycle mixte des Nouvelles BMW 225xe Active Tourer et
BMW 330e Berline : 1,9 a 2,1 1/100 km. Consommation électrique : 11 a 11,9 kWh/100 km. CO, : 44 a 49 g/km selon la norme européenne NEDC.
BMW France, S.A. au capital de 2 805 000 € - 722 000 965 RCS Versailles - 3 avenue Ampére, 78180 Montigny-le-Bretonneux.




DS AUTOMOBILES

SPIRIT OF
AVANT-GARDE

DS 4 PERFORMANCE LINE

V.

Découvrez DS 4 PERFORMANCE Line. Mise au point par nos designers,
nos ingénieurs et la division sport de DS Automobiles, cette ligne inédite
conjugue esprit Grand Tourisme, raffinement et dynamisme. Chaque silhouette* arbore
fierement les couleurs DS PERFORMANCE Line : Carmin pour la passion,
Blanc pour la pureté et Gold pour la victoire. Entrez dans le cercle DS PERFORMANCE
au volant d'une DS PERFORMANCE Line. LINE Il

DS préjere TOTAL DSautomabiles. fr

Spirit of avant-garde = L'esprit d'avant-garde.
* Non disponible sur DS 4 Crossback, CONSOMMATIONS MIXTES ET EMISSIONS DE CO, DE DS 4 : DE 3.7 A 5,9 L/100KM ET DE 97 A 138 G/KM, Automobiles Citroén RCS Paris 642 050 199
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Un regard suffit pour faire naitre I'envie de conduire la Mazda 3. Elégante a I'extérieur, raffinée a l'intérieur, cette 5 portes disponible aussi
en version berline défie toutes les conventions. Technologies de pointe, connectivité de premier plan, tout en elle a été pensé pour vous
offrir vos plus beaux voyages et vos plus belles émotions. MAZDA. AU-DELA DES CONVENTIONS. www.mazda.fr

Z00/m-zZ200/r7?

Gamme Mazda 3 : consommations mixtes (L/100 km) de 3,8 a 5,8 - Emissions de CO, (g/km) de 99 a 135. f

[~
. 2RO
Mazda Automobiles France, 34 rue de la Croix de Fer - 78100 Saint Germain-en-Laye. SAS au capital de 304 898 € - RCS Versailles 434 455 960.
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UANNEE
D€ LA FRANCE

Le dernier numéro de I'année est
'occasion de jeter un ultime coup
d’ceil dans le rétroviseur. Rassurez-
vous, dans quinze jours, nous
retrouverons notre boule de cristal,
pour vous annoncer tout ce qui
vous attend de passionnant en 2017.
Mais en attendant, whaou, quelle
année! Clest singulierement vrai
pour 'automobile tricolore, qui nous
aréservé quelques pépites. Nouveau
Renault Scénic, nouveau Peugeot
3008, nouvelle Citroén C3: rien
quavec ces trois-1a, on retrouve une
“certaine idée de la France”. Loin
de jouer le consensus mou, ou de

courir a la poursuite des Allemands, nos marques nationales
ont su trouver un style innovant, bien a elles. En assumant leurs
différences, en apportant une vraie fraicheur sur

les catégories qu'elles visent, elles replacent la France a la pointe
de l'attractivité.

Coté sport aussi, les couleurs nationales ont brillé. Lannée a
commencé avec la victoire de Peugeot au Dakar. On célébre
évidemment le quatriéme titre de Sébastien Ogier en rallye,
acquis dans la difficulté d’un reglement pénalisant. Au

Mans, méme si c’est une Porsche qui 'emporte, on retrouvait
au volant de la voiture de téte I'insatiable Romain Dumas,

titré champion du monde d’endurance... qui ensuite est allé
également décrocher la victoire au sommet de Pikes Peak.
N’oublions pas Simon Pagenaud, titré en Indycar, au sein d’'un
championnat tres relevé. Ni, bien str, la belle histoire d’Esteban
Ocon en Formule 1. Tandis que Romain Grosjean a relevé le
défi de “déverminer” la monoplace d’un team tout neuf, le
jeune Esteban est arrivé en milieu de saison dans une écurie de
fond de grille. Un beau challenge, auquel il s’est attaqué avec
talent et humilité. Le voila titularisé chez Force India. Dans
I'antichambre de la Formule 1, Pierre Gasly vient de remporter
le titre en GP2. Enfin, apothéose inattendue, I'annonce du
retour d’'un Grand Prix en France, pour 2018, apreés tant
d’années d’interruption, prouve qu'il ne faut jamais cesser d’y
croire. Voila, en quelques lignes, une liste de démentis cinglants
a ceux qui se croient condamnés au déclin et a la sinistrose.

Et I'occasion de vous souhaiter, au nom de toute la rédaction,
d’excellentes fétes et une trés bonne année 2017.
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Rédacteur en chef
jeaneric.raoul@mondadori.fr
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CA VOUS A FAIT REAGIR...
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Je regrette une ligne éditoriale “molle”, favorable aux
constructeurs et aux pouvoirs publics. A'mon sens, vous devez
aider les automobilistes plutét que de les noyer dans des
propos consensuels.

Francois Juste

Les coups de fil rageurs de certains constructeurs outrés par un verdict laissent
apenser que nous ne sommes pas encore assez “favorables” ni “consensuels™!
Mais tout en défendant son indépendance et sa rigueur d’analyse, LAJ fait
aussi le choix de valoriser les plaisirs de 'automobile.

Je lis L'AJ depuis I'age de 16 ans... il y a cinquante ans! Et je

retrouve le méme esprit rédactionnel, avec des scoops et des essais
ointus. En revanche, je trouve que vous n'étes pas du tout dans

e coup sur les véhicules hybrides. Vous allez bientot étre dépassés

si vous n'y consacrez pas une rubrique dans chaque numéro.

Jean-Bruno Terrel

Nous essayons et analysons les nouveaux modeles hybrides au rythme de leur
présentation. Encore marginaux sur le marché frangais, ils vont se multiplier dans
les années a venir. Et les pages que nous leur consacrons également.
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C'est le genre de cadeau d'anniversaire qui ne se refuse pas. Plus de toit mobile mais deux panneaux amovibles en carbone,
En fait de cadeau, il y en a 10. Dix exemplaires de Ferrari J50, qui font de cette version une pur targa. Une ligne remaniée
une toute petite série proposée par le département “projets avec soin, qui présente des optiques effilées et un séparateur

spéciaux”, destinée a célébrer le cinquantenaire de la présence  noir qui ceinture la caisse a l'instar d'une F40 ou d’'une F50.
de la marque sur le sol japonais, et qui présente de nombreuses  Enfin, un moteur qui gagne un peu de puissance pour culminer

modifications par rapport a la 488 Spider sur laquelle elle repose. & 690 ch. C'est chouette, les anniversaires!
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BMW,

X2

LES INFOS CLES

Prix estimé :
a partir de 35000 €

Commercialisation:
fin 2017

X2 et Série 1 111: origines communes

Le X2 sera bel et bien conforme au
concept car présenté a Paris.

Tant mieux! Pour la partie technique,
il reprendra la base des récentes
tractions de la marque. La future
Série 1 fera de méme...

u concept car présenté lors du récent Mondial
de l'automobile de Paris, seuls les pneumatiques
“agricoles” resteront dans les cartons. Tout le
reste, ou presque, sera conservé. Notamment le
logo sur le montant arriére. Sebastian Simm, desi-
gner extérieur de I'auto, doit étre content de son
petit effet... Au-dela de ce détail esthétique, BMW est parvenu a donner
un look a la fois dynamique et attractif a son futur modele. Loin d’étre
une simple déclinaison coupé du X1 - a la fagon des X4 et X6 -, le X2

a sa propre personnalité. Certes, le trait est moins caricatural que sur >



plu.s' inx/)()rl(mlv
intérieure sera
s creusees.

chute de [)(ll‘i/[f)lf
I'habitabilite
& des assises [)Iu

Malgré une ¢!
que sur le X I;
arace

conservee,

Le futur X2 reprendra la base technique .
du X1: architecture orientée traction,
mats, la transmission intégrale
sera également au programme.

ILLUSTRATION JEAN-FRANCOIS HUBERT

X1 & empattement long

A l'occasion du dernier Salon de Pékin, BMW proposait
une version rallongée de son X1. Avec un empattement de
2,78 m, soit 11 cm de plus que le modéle standard, I'engin
peut se permettre d'offrir une belle aisance aux passagers
arriere. Mais le SUV est également plus large (+2 cm) et plus
=8 haut (+2 cm). La banquette est toujours coulissante, mais

&'— les assises sont désormais ajustables. Le coffre offre

= “—' un volume allant de 465 a 675 dm?. Si elle débarquait en

-~ 3 Europe, cette version proposerait-elle 7 places?




LARSON/AUTOBILD
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La version définitive du X2 ne reprendra
pas ces sorties d'échappement
trés sportives apercues sur le concept.

le concept, notamment au niveau des boucliers ou encore des vitrages
plus larges, mais la silhouette, avec cette chute de pavillon en pente
douce, a bel et bien été conservée.

Intérieur classique, espace préservé

L’habitacle devrait s'apparenter a celui du X1 actuel et recevrait donc
des compteurs analogiques. Le X2 ne verse en effet pas dans I'¢re du
tout-numérique. Dans un autre domaine, pour améliorer I’habitabilité,
les sieges avant comme arriére seront plus creusés que dans le X1. Ce qui

La future

Série 1

disposera

des roues
avant motrices.
Cela ne I'empéchera
pas d'étre agile et
plaisante.

Le logo de la marque placé sur le montant
arriere du concept se retrouvera bel et bien
sur le X2 de série.

permettra aux grands gabarits de ne pas étre génés par le pavillon. Coté
mécanique, le X2 reposera sur la méme architecture que le X1, a savoir la
base technique UKL. Il sera ainsi, de base, une traction, mais I'acheteur
pourra tout a fait opter pour la version 4x4. Lensemble de ses moteurs,
placés en transversale, seront également repris du X1.

Malgré son physique de coupé, et donc son esprit ouvertement plus
sportif, I'auto disposera bien des blocs 3 cylindres essence et diesel pour
ouvrir la gamme. Ils pourront alors étre couplés a la boite automatique
a 6 rapports, quand les 4 cylindres pourront disposer d’une version a
8 rapports. On peut également supposer qu'une offre labellisée M sera
au programme. Quant a I’éventualité d’une variante hybride, elle n’est

PHOTOS STUDIO AMAS



B SERIE 1 1l

LES INFOS CLES

Prix estimé :
| & partir de 23000 €

Commercialisation:
2019

La Série 1

tirera un trait

sur les blocs

6 cylindres.
Sa gamme comptera
des 3 et 4 cylindres
essence et diesel.
Voire une offre
hybride.

UTOBILD

A

Série 2 restylée

C’est I'heure, pour le coupé Série 2 (le cabriolet suivra de
pres), de se refaire une beauté. Au programme: légére
refonte des boucliers avant et arriére. L'auto sera toujours
La compacte allemande se conformera a I'offre du marché en adoptant proposée en propulsion ou en intégrale. A noter que la
l'architecture aux roues avant motrices, comme les Audi A3 et Mercedes version M240 sera reconduite, toujours avec son 6 cylindres
Classe A. Que les puristes se rassurent, elle ne perdra rien de son agilité, en ligne, et se distinguera par ses optiques a LED et ses

en dépit d’'un équilibre des masses entiérement repensé. Un équilibre compteurs digitaux. La gamme sera toujours chapeautée
par la M2, dont la puissance se rapprochera des 400 ch.

pas a exclure, une telle offre existant déja sur le X1 long prévu pour la
Chine (voir encadré p. 11).
Ces caractéristiques pourront également étre reprises sur la future Série 1.

d’autant plus remanié que les blocs 6 cylindres en ligne disparaitront

de la gamme au profit d’une offre calquée sur celle des autres modeles o Add :

similaires. En revanche, concernant 'ergonomie intérieure, la future

" SB MEDIEN

Série 1 arborera un agencement repensé, avec un écran plus large pour
I'info-divertissement, tactile et a commande gestuelle. Quant a I’'instru-
mentation, elle intégrera davantage d’éléments numériques. Espérons par
ailleurs que l'espace dévolu aux passagers arriére sera plus acceptable.
Malheureusement, le tunnel de servitude sera toujours trop présent.
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~ — - R S

X3 III et Série 3 VII: le coeur de lmar ue

our ne rien vous cacher, le futur X3 ressemblera for-

BMW continuera a produire des
propulsions et des 6 cylindres

en ligne, mais il faudra pour cela
désormais lorgner sur la gamme
des familiales, Série 3 en téte.

La berline partagera sa base avec
le tout prochain X3.

tement a un... X3. Il faudra sapprocher et regarder
'engin dans le détail pour sapercevoir des modifi-
cations: des optiques subtilement redessinées, des
aérations plus ou moins béantes en fonction des
versions (off road ou civilisée), des bas de caisse ton
carrosserie ou plastique (pour la méme raison)... Les changements sappa-
renteront, selon les mauvaises langues, a un gros restylage de I'actuelle
génération. Pourtant, celle que I'on connait en interne sous le nom de
code GO1 est une vraie nouveauté. Lauto grandit en effet, notamment au




15
X3 1l

LES INFOS CLES Il sera compliqué de
Prix estimé : différencier le futur X3
& partir de 40000 € de lactuel. Les
Commetcialisation: modifications esthétiques

fin 2017 seront subtiles: les
evolutions techniques,
elles, s‘avéreront majeures.

LARSON/AUTOBILD

X7

Le X5 a beau afficher 4,88 m de longueur,

il semble encore un peu gringalet face aux

Audi Q7 (5,05 m) et Mercedes GLS (5,13 m).
Aussi, BMW proposera dés |'année prochaine

le X7, une version rallongée qui pourra également
| accueillir jusqu’a 7 passagers. |l sera assemblé
dans |'usine américaine de Spartanburg

= pour étre essentiellement commercialisé

= localement et en Chine.
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niveau de 'empattement et du porte-a-faux arriére. A 'ceil, sans possibi-
lité de comparaison, la différence avec I'actuelle version n'est absolument
pas flagrante. Pourtant, a bord, les passagers gagneront vraiment en
aisance aux jambes, tandis que les bagages pourront s'amonceler dans le
coffre. La présentation de la planche de bord se rapprochera de celle de
la récente Série 5. 'écran central pourra se commander via une molette,
en le touchant ou bien par des gestes précis. Mais la principale nouveauté
de ce X3 sera sa plate-forme modulaire. Baptisée CLAR (pour Cluster
Architecture), elle équipe déja les récentes Série 5 et 7 et se retrouvera
bient6t sur I'ensemble des modeéles a propulsion. Ainsi, le X3 I'inaugurera
sur le segment des familiales, puis elle sera reprise par la future Série 3.

La berline ne sera pas lancée
sur le marché avant fin 2018.

Nous savons d’ores et déja que la version G20 pourra étre proposée avec
différentes technologies de moteurs. Loffre thermique sera disponible
d’entrée de jeu avec une panoplie de blocs 3, 4 et 6 cylindres. L'hybride
rechargeable arrivera peu apres, avec son association essence-électrique.

SERIE 3 VII

Puis ce sera au tour de la pure électrique. La Série 3 viendra ainsi jouer
sur les plates-bandes de la Tesla Model 3, mais avec deux ans de retard
(2020) - a condition que la berline californienne sorte en temps et en
heure (2018). La BMW affichera alors une autonomie de 400 a 500 km,
grace a sa batterie offrant une capacité d’au moins 70 kWh.
Concernant le moteur, il devrait proposer une puissance pouvant aller
jusqu’a 350 ch grace a un module disposé sur chaque essieu, pour obtenir
une transmission intégrale. Concernant I’habitacle, cette 7¢ génération de
Série 3 grandira, notamment au niveau de 'empattement, pour proposer
un espace plus habitable. Le tableau de bord reprendra les traits initiés
par celui de la récente Série 5, avec un trés large écran tactile. Parmi
les nombreuses aides a la conduite, la berline familiale disposera d’une
fonction conduite autonome de niveau 4 a partir de 2021. Traduisez: elle
pourra se passer totalement du conducteur pour aller d’un point a un
autre. Cela permettra de s'affranchir des contraintes liées aux embou-
teillages ou de se reposer sur les longs trajets. Mais faisons confiance aux
ingénieurs BMW pour offrir un toucher de route digne de la maison a
I’hélice et pour continuer a laisser du plaisir au conducteur, une fois le
“pilote automatique” débranché...

LES INFOS CLES
Prix estimé:
& partir de 32000 €

Commercialisation:
fin 2018 :

Ry RS>
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generation accueillera des moteurs
thermiques, des systemes hybrides rechargeables
ainsi que des versions 100 % électriques.



Plus qu'une auto, un ordinateur mobile

La conduite autonome de niveau 4 (sans conducteur) réclame
des capacités de calcul cent fois supérieures a celles dont
dispose une Série 7 actuelle. Concernant la connectivité, BMW
mettra en place un systéme de remise a jour OTA (Over The
Air) a distance, ce que propose déja Tesla sur ses modeéles.

ILLUSTRATION JEAN-FRANCOIS HUBERT

La base technique de la future
Serie 3 reprendra de nombreux
elements apparus sur les recentes
Serie 5 et ©. Lauto sera plus
legere dune centaine de kilos.




18 [DECOUVRIR] DOSSIER BMW: esprit, es-tu a?

Série 6 GT':
montez vite a bord !

Liconoclaste modele poursuit sa

carriére, mais il change de catégorie, LES INFOS cLes
ofe Prix estimé :
prend du volume et modifie son & partir de 56000 €
appellation. En revanche, l'auto restera P
toujours aussi... étrange. octobre 2017

‘engin n'est assurément pas le plus esthétique du
paysage, et pourtant, BMW lui donne une seconde
chance. Il faut dire que, mis a part son physique ingrat,
la Série 5 GT possede de sérieux atouts, a commencer
par une habitabilité hors pair. Pour la nouvelle géné-
ration, qui arrivera sur le marché a I'automne 2017,
BMW a choisi de jouer a fond la carte de I’espace a bord. Les dimen-
sions de I'auto ont ainsi été accrues pour atteindre 5,10 m de longueur
(contre 4,91 m actuellement). Lempattement n'augmente certes pas dans
les mémes proportions, mais il est légérement revu a la hausse, ce qui
pourrait contraindre les passagers arriére a utiliser un interphone pour
pouvoir discuter avec les occupants des places avant. Quant au volume
du coffre, il pourrait presque rivaliser avec la soute d’un Airbus.
Une hausse des dimensions qui la rapproche un peu de la catégorie des
limousines. D'oti le changement d’appellation: Série 6 GT. Lauto adoptera
la base technique initiée par la Série 7: la plate-forme modulaire CLAR
(Cluster Architecture) qui permettra, malgré les quelque 20 cm supplé-
mentaires, d’économiser environ 150 kg sur la balance, a motorisation
équivalente. Les moteurs seront identiques a ceux de la Série 7 (saufle V12),
tout comme les suspensions pneumatiques, montées a I'avant comme a
l’arriére. La voiture gagnera par ailleurs de nombreuses assistances, notam-
ment un systéme de conduite autonome plus moderne que sur la Série 7.

M5: les quatre roues servent...

omment rendre une sportive encore plus spor-
PRIX ESTIME A PARTIR DE 125 000 € - OCTOBRE 2017 Ctive? En lui permettant d’accélérer plus fort

et en lui offrant une agilité accrue. Clest ce
qui devrait attendre la future M5. Le V8 conserve sa
cylindrée (4,4 1), mais il voit sa puissance franchir la
barre des 600 ch (contre 560 actuellement). Par ailleurs,
cette cavalerie peut désormais étre délivrée aux quatre
roues. “Peut”, car BMW n’oublie pas les puristes de la

ILLUSTRATION BERNHARD REICHEL

propulsion qui disposeront ainsi d’'une commande pour
déconnecter le train avant et basculer toute la puis-
sance sur l'essieu arriere. Ajoutez a cela une réduction
drastique de la masse de I'engin grace a l'utilisation du
carbone (notamment pour le toit) et vous obtenezle 0 a
100 km/h en moins de 3,5 s. Les roues arriére pourront
également étre directrices. Si vous avez I'envie de vous
initier au drift... et de vous délester de plus de 120000 €.



18 Spyder: sensations pures

prés un coupé, il y a
souvent une version
découvrable. I'i8 ne fera

pas exception a la régle. L'engin
reprendra les lignes initiées par le
coupé commercialisé depuis 2014,
tout en intégrant des éléments du

concept Vision Future Interaction,
présenté a Las Vegas en 2016 (photo
ci-dessous). Les portiéres devraient
toutefois étre présentes, mais leur
cinématique sera plus convention-
nelle que sur le coupé. Ce Spyder
adoptera la méme base technique

PRIX ESTIME A PARTIR DE 150 000 € - 2018

-
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que le coupé, avec sa cellule en fibre
de carbone posée sur un chassis en
aluminium. On retrouvera le 3 cy-
lindres turbo essence associé a deux
moteurs électriques. BMW pour-
rait revoir les puissances ainsi que
la capacité de la batterie a la hausse.

ILLUSTRATION LARSON/AUTOBILD

Eit

aussl...

SERIE 5 TOURING
Le break Série 5 disposera,
de série, d'un hayon avec
lunette arriére a ouverture
séparée. Un systéme qui se
fait de plus en plus rare sur
le marché. La banquette
pourra se rabattre de facon
électrique et la suspension
arriére sera pneumatique.
Il débarquera dans les
concessions courant avril ou
mai de l'année prochaine.

530e

iPERFORMANCE

Il s'agit de la version hybride
rechargeable associant le
bloc 4 cylindres 2 | essence
a un électromoteur, pour
une puissance totale de

248 ch (comme sur la

330e éponyme). L'engin
sera capable, en théorie,
d‘effectuer 50 km en tout
électrique. Seule différence
de taille par rapport a la
version standard: le volume
du coffre sera réduit de

130 dm?. Commercialisation
au printemps prochain.

i3 RESTYLEE

Apreés avoir adopté une
nouvelle batterie d'une
capacité de 94 Ah, I'i3
recevra un restylage dés
I'an prochain avec des
optiques et des boucliers
redessinés. A I'intérieur,
le systeme d‘info-
divertissement ne sera
plus tactile, les ingénieurs
ayant jugé que l’écran
était trop éloigné du
conducteur. En outre, la
gamme accueillera une
version sportive affichant
10 kW supplémentaires,
pour atteindre une vitesse
de pointe de 160 km/h et
passer de 0 a 100 km/h en
6,9 secondes. Cette version
sera rabaissée et disposera
de voies élargies.

8 MEDIEN
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LACTU D€ VOTRE MARGUE

Nouveaux modeles, restylages, évolutions mecaniques :
découvrez, chaque quinzaine, ce qui change chez les constructeurs.

__eugeot

5008 1e 5008 calque sa gamme sur
celle du récent 3008 a I’identique, a une
exception prés: mémes motorisations
(1.6 BlueHDI 120 BVMS6 basse
consommation excepté, donc), mémes
finitions couvrant les mémes
motorisations et mémes dotations de
série a chaque échelon, les sept places
servies de série sur I'ensemble de la
gamme et quelques éléments
spécifiques en plus. Access: autoradio
(écran LCD, Bluetooth, USB), clim.
manuelle, combiné d’instrumentation
digital + affichage téte haute, frein de
stationnement électrique + aide au
démarrage en cote, feux diurnes a LED,
volant cuir, plancher de coffre sur deux
positions, jantes acier 17 pouces

+ enjoliveurs. Assistances a la
conduite: alerte de franchissement de
ligne, avertisseur de temps de conduite,
reconnaissance des panneaux de
signalisation. Active (+ 3300 €): audio
bi-tuner (écran tactile 8 pouces,
touches piano dites Toggles Switch),
clim. auto. bizone, éclairage intérieur a
LED, antibrouillards, détecteurs de
pluie et de luminosité, rétro. central
photosensible, radar de recul, rails de
toit, bacs de rangement avec trappes
aux pieds des passagers en rang 2,
volant cuir pleine fleur, jantes alliage
17 pouces. Allure (+ 2750 €): GPS 3D,
services connectés, interface

smartphone, caméra de recul + vue
360° + radar de parking AV, acces et
démarrage mains-libres, commutation
automatique feux de croisement/feux
de route, rétros rabattables
électriquement + éclairage d’accueil a
LED, mise en tablette siege passager,
support lombaire conducteur, rideaux
pare-soleil en rang 2, tablettes aviation,
jantes 18 pouces. Assistances a la
conduite: avertisseur de risque de
collision, freinage d’urgence autonome
a basse vitesse, aide au maintien dans
la voie de circulation, surveillance des
angles morts. GT Line (+ 2100 €):
combiné d’instrumentation digital
personnalisable selon 5 modes
d’affichage, projecteurs full LED

+ antibrouillards a LED. Eléments de
design spécifiques. GT: hayon
motorisé mains-libres, sellerie
Alcantara, jantes 19 pouces. Eléments
de design spécifiques. Le systeme de
motricité renforcée Grip Control est
disponible en option sur toutes ces
finitions, sauf la premiére: 810 € sur
Active (le prix couvre les jantes

18 pouces), 410 € sur Allure et GT Line,
gratuit sur GT - les jantes passent a

18 pouces. Le Grip Control provoque
un surcroit de consommation (pneus
M + S), mais pas de malus a déplorer
sur les diesels, y compris a partir du

1¢ janvier 2017.

e
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LA GAMME PEUGEOT 5008

Essence
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Par Daniel Carroux

Motorisations/boites | BOMWS/ | ginitions Prix
de Access a de 26400 a
1.2 PureTech 130 ch BVMé 0€ GT Line 34550 €
| Active/
31300/
1.2 PureTech 130 ch BVAé6 0€ Allu(e/ 34050/36 150 €
| GT Line
L 1.6 THP 165 ch BVA6 malus 150€|  Allure/ 1 35750,37850 €
| GT Line
1.6 BlueHDi 100ch BYMS | 0€ Access/ | 57600/31200 €
| Active
Active/
31900/
1.6 BlueHDI 120ch BVM6 |  0€ T Al P 1L
GT Line
Active/
, 33500/
1.6 BlueHDi 120 ch BVA6 0€ AIIquiigGT et g
2.0 BlueHDi 150 ch BVM6 | 0€ Fecess/ | 36950/39050 €
ctive
2.0 BlueHDi 180 ch BVAG 0€ GT 23750 €

Peugeot 5008




enault

TlUiﬂgO Décorée en fonction (jantes
17 pouces, becquet de toit, stripping,
pédalier en aluminium), la Twingo
muscle son jeu sous la finition GT.

Le bolide embarque le 3 cylindres
essence turbo 0.9 TCe porté a 110 ch,
réservé a la seule GT sous cette
puissance. La boite mécanique garde ses
cinq rapports et le chassis repasse sur
I’établi. Prix: 17 100 €. Pas de malus.

MGQQDG La Mégane sous
anabolisants, alias GT, carbure
désormais au gazole - le bloc essence

Skodq

KOdqu Limposant SUV familial Kodiaq

entre dans la carriére en force, armé de huit
motorisations, pas moins (4 essence,

4 diesels). Toutes “malussées” a des degrés
divers, étant entendu que I’addition enflera
sensiblement a partir du 1¢ janvier 2017.
Outre I'exécution Business réservée aux

entreprises (solide TVS annuelle a prévoir), la

gamme se partage en trois finitions. Active:
banquette 60/40 coulissante en rang 2,
multimédia (écran tactile 6,5 pouces,
Bluetooth, USB compatible appareils Apple,
carte SD, interface smartphone, Android

1.6 TCe de 200 ch reste au catalogue,
clest entendu. Cunité retenue est le diesel
1.6 dCi de 160 ch emprunté a la
Talisman et a ’Espace, enrichi de 5 ch,
retravaillé pour 'occasion et secondé par
la boite robotisée EDC6 sans autre
choix. Abaissé et remodelé pour les
besoins de la cause, le chassis integre
d’office le systeme 4Control (4 roues
directrices). Prix: 34300 €. Rajouter

900 € pour le break Estate GT.
Consommations et émissions de CO,
non communiquées. Le bloc essence de
200 ch est moins cher: -2100 €.

FREDERIC LE FLOC'H/DPPI/RENAULT

diurnes a LED, frein de stationnement

électrique + aide au démarrage en cote, radar

de recul, régulateur-limiteur de vitesse,
volant cuir, jantes alliage 17 pouces.

Assistance a la conduite: freinage d’urgence

autonome. Ambition: GPS 2, 5D + écran
tactile 8 pouces + reconnaissance des

démarrage sans clé, antibrouillards,
détecteurs de pluie et de luminosité, rétro
central photosensible, rétros rabattables
électriquement, support lombaires sur les
2 sieéges, radar de parking AV, rails de toit,

Auto, Apple Car Play), clim. manuelle, feux

panneaux de signalisation, clim. auto. bizone,

(o)
S60/V60 Laberline S60 et le break

V60 déclinent tous deux une variante
surpuissante baptisée Polestar, du nom

du préparateur des Volvo de compétition.
Sous les capots officie un 4 cylindres

essence turbo 2.0 libérant 367 ch, chargé
d’entrainer les quatre roues via une
transmission 4x4 signée BorgWarner et
secondé par une BVAS. Le chassis est
retravaillé en fonction.

Performances: 0 a 100 km/h en 4,7 secondes
et vitesse maximale auto-limitée a 250 km/h.
Prix respectifs: 65200 et 66700 €, malus de
3000 € dans les deux cas jusquau 31 décembre
2016. Apres, l'affaire se corse.

vitres AR et lunette surteintées. Style: acces
mains-libres + hayon motorisé mains-libres,
caméra de recul, projecteurs full LED

+ commutation automatique feux de
croisement/feux de route + antibrouillards
cornering, régulateur de vitesse adaptatif
(actif jusqu’a 160 km/h), sellerie mixte cuir/
Alcantara, siege conducteur électrique, siéges
chauffants, rideaux pare-soleil en rang 2,
jantes 18 pouces. Assistance a la conduite:
surveillance des angles morts. La banquette
50/50 en rang 3 réclame un supplément de
890 € sur I'ensemble de la gamme.

LA GAMME SKODA KODIAQ

Motorisations/boites Bonus/malus Finitions Prix

1.4 TSI 125 ch BVMé malus 250 € Active 24950 €
€ 1.4 TSI ACT 150 ch BVR6 malus 500 € Ambition 30670 € )
2 1.4 TSI ACT 150 ch BVMé 4x4 | malus 1600 € Ambition 31070 €

1.4 TSI 150 ch BVR6 4x4 malus 2200 € | Ambition/ Style 32670/36850 €

~2.0 TDI 150 ch BVR7 malus 150 € | Ambition /Style | 34270/38450 €

g 2.0 TDI 150 ch BVM6 4x4 malus 500 € | Active/Ambition/Style | 32050/34670/38850 €
B| 2.0 TDI 150 ch BVRY 4x4 malus 900€ |  Ambition/Style | 36270/40450 €

2.0 TDI 190 ch BVR7 4x4 malus 900 € | Ambition/Style 37470/41650 €



22 [LENQUETE DE LA QUINZAINE]

El DA
ENGORE
FRANCAIS

SI LES VOITURES DES MARQUES
FRANCAISES SONT ENCORE
MAJORITAIREMENT CONCUES

ET DEVELOPPEES SUR NOTRE
TERRITOIRE, SEULE UNE SUR QUATRE
Y EST FABRIQUEE. UNE SITUATION
DESOLANTE, MAIS QUI NE DEVRAIT
PLUS EMPIRER. VOIC| POURQUOI...

Par Brice Perrin

emandez a n’importe quel automobiliste au volant d’une
Peugeot, d’une Citroén ou d’une Renault ou a été fabriquée
sa voiture: il est probable qu’il vous réponde “en France,
pardi!” Une réponse logique puisque, pendant des décen-
nies, les deux groupes automobiles frangais ont localisé leur
production dans I'Hexagone. Mais les délocalisations, a la
mode depuis les années 90, se sont accélérées depuis le début du xx1¢ siecle
et aujourd’hui, seule une minorité des voitures de marques frangaises est
encore fabriquée en France. Entre la nécessité de faire baisser les cotts
pour s’adapter a la concurrence et au marché, et la volonté de développer
les ventes a 'international, PSA et Renault ont déménagé a I’étranger une
partie de leur outil de production et ont ouvert de nouvelles usines sur
d’autres continents quand certains sites francais disparaissaient. Le bilan
est donc assez triste. U'Etat, pourtant présent au capital des deux groupes
(il détient aujourd’hui 14 % du capital de PSA et pres de 20 % de celui du
groupe Renault) et longtemps passif face aux délocalisations, a imposé des
efforts a ces industriels dans le cadre des accords de compétitivité signés
en 2013 - et en passe d’étre renouvelés. Le résultat n’est pas époustouflant,
mais I'assemblage d’automobiles en France a au moins cessé de plonger. Il
est méme légérement en hausse depuis deux ans.

[PSA
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C'est la proportion
de voitures particulieres
assemblées en France
par le groupe
Renault

COMPARAISON ENTRE PRODUCTION ET VENTES
(VP + VU* données 2015)

33% 23 %

en France en France en France en France

2973000
2972791 9801592 ~dans
2 778 808 le monde dans le monde

dans le monde
le monde

v [m=a V¥ A
[ PRODUCTION M  VENTES |

*Véhicules particuliers, véhicules utilitaires
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L NOMBRE DE SALARIES
' (fin 2015) 7
38%
en France
| v
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30873008/ s 182157 120136
dans le monde dans le monde

5008 /DS 5 f

39 %

C'est la proportion
de voitures particuliéres
\ assemblées en France

par le groupe PSA

UNE PRODUCTION FRANCAISE OUI REPART, MAIS...

Aprés des années de chute libre, I'assemblage
d’automobiles en France par les groupes PSA et
Renault est reparti a la hausse. Depuis 2014 pour
PSA (+2,7 % puis +2,2 % en 2015) et depuis 2015
pour Renault (+ 13,8 %). Cette hausse n’est pas un
miracle puisqu'elle est liée en partie aux engage-
ments pris par les deux industriels frangais aupres
de I’Etat en 2013, et qui prévoyait une production
minimum en échange de faveurs pour les deux
entreprises. Et cette légére hausse ne parvient
pas @ masquer la crise de I'industrie automobile
frangaise: entre 2005 et 2015, la production des
deux groupes frangais sur leurs terres a baissé de
présde 56 %! En 2015, PSA assemblait en France
deux fois moins de voitures particuliéres qu'en
2005, et Renault trois fois moins. En d’autres
termes, méme avec une relocalisation partielle de
'assemblage, les usines frangaises n‘ont aucune
chance de renouer avec leur splendeur passée ni

23

DE LA FRANCE DES USINES A LA FRANCE
DES BUREAUX

Fin 2013, l'usine Citroén d’Aulnay-sous-Bois fer-
mait définitivement ses portes. La plus récente vic-
time d’une série de drames industriels, qui devrait
aussi étre la derniére puisque la production d’auto-
mobiles en France est repartie a la hausse. Mais chez
les constructeurs, I'emploi en France ne se focalise
pas sur la production de véhicules, répartie entre
six sites pour Renault et cinq pour PSA. Renault
n‘assemble qu'une faible proportion de ses véhicules
en France: 24 %, et le chiffre tombe & 16 % pour les
voitures particulieres. C'est mieux chez PSA: 35 %
des voitures vendues par le groupe sont assemblées
en France (mais le chiffre redescend a 33 % si I'on
inclut les utilitaires). Pourtant, respectivement 38 %
et 43 % des personnes employées par Renault et PSA
travaillent sur le territoire frangais. Car, outre dans
les usines d’assemblage, la France compte encore
de nombreux salariés dans les autres métiers histo-
riques des constructeurs (design, ingénierie, déve-
loppement)... ainsi que des fonderies et des usines
qui fabriquent des piéces: Renault en totalise six
et PSA onze!

avec les niveaux de production rencontrés voici
dix ans a peine... La seule bonne nouvelle, c’est
que 'industrie frangaise assemble notamment
des modeles haut de gamme, a plus forte valeur
ajoutée - cest d’autant plus vrai pour DS, marque
premium de PSA, ou pour Peugeot, qui a réussi
en quelques années a améliorer considérablement
le prix de vente réel de ses modeles. Et certains
événements sont plutot de bon augure: I'intégra-
lité de la (modeste) gamme DS bénéficie depuis
2013 du label “Origine France garantie” et en
2015, la Peugeot 308 a récupéré le titre de “voiture
la plus fabriquée en France”, détenu jusqu’alors
par... la Toyota Yaris, assemblée a Valenciennes.
Le marché pourrait d’ailleurs favoriser une relo-
calisation de la production en France car d’aprés
Renault, “pour 2016, le marché européen ainsi
que le marché frangais sont attendus en hausse
d’au moins 5%”. -

3000000

2500000

2000000

PRODUCTION AUTOMOBILE DES CONSTRUCTEURS FRANCAIS EN FRANCE

(en unités de voitures particuliéres par année)

1500000
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LA FAUTE AU MARCHE?
PAS VRAIMENT

Le fait d’assembler beaucoup moins de voitures
en France pourrait s'expliquer par une baisse
des immatriculations. Si le marché européen
a subi d’importantes fluctuations depuis la
crise financiére post-2008, le marché frangais
est stable depuis des décennies, oscillant entre
1,8 et 2,2 millions d’unités. Les constructeurs
étrangers ont grignoté des parts de marché aux
marques domestiques, mais PSA et Renault
s'octroyaient encore I'an passé 49 % du marché
des voitures particuliéres. Sileur production en
France a baissé de 56 % entre 2005 et 2015, leurs
immatriculations n’ont fléchi que de 22 %. Il
faut toutefois distinguer les situations: PSA as-
semble encore pres de 892000 autos en France
alors qu’il n’y vendait que 560000 voitures en
2015. En revanche, Renault n’assemblait en
2015 plus que 350000 voitures sur notre terri-
toire, alors que le groupe y a vendu I'an passé
480000 automobiles. Mais la fabrication de la
nouvelle Nissan Micra a l'usine Renault de Flins
devrait donner des couleurs au prochain bilan
du groupe, qui prévoit plus de 100000 unités as-
semblées en année pleine pour ce seul modele.

)
0

IMMATRICULATIONS EN FRANCE (en nombre de VP par année)

Renault
HPSA

2015

2013

Depms 201 3, la Peugeot 208 est aussi
produite dans |'usine de Porto Real, au Brésil. |

A UINTERNATIONAL: DES STRATEGIES DIFFERENTES

POUR UNE EXPANSION VITALE

Daprés les constructeurs, le cout du travail a
été le principal moteur des délocalisations. Sauf
que, sur certains sites d’assemblage frangais, la
masse salariale ne représente que 10% du cout
total de production d’une voiture. 'Allemagne,
qui pratique aussi les délocalisations, affiche
un cott horaire trés élevé (environ 50 €, contre
moins de 38 € dans I'industrie en France), mais
elle a réussia produire sur son territoire 5,7 mil-
lions de voitures particuliéres en 2015 (un tiers
de sa production globale), alors qu'elle y aimma-
triculé 3,2 millions d’unités. Méme I’Espagne

RENAULT

ET PSA ENCORE FRANCAIS?

CHRISTOPHE GUIBBAUD

“Ces dernieres années,
de nombreux accords ont été
signés, assurant un plan de
charge futur pour lp es sites
rangais, qui s orientent
toujours vers des productions
a plus forte valeur ajoutée :

véhicules utilitaires, véhicules

électrifiés, véhicules
de gammes Supe’neures. .o
Christian Peugeot, président du CCFA

(Comité des constructeurs frangais d'automobiles)

22

. - US:‘!VMR;Nf.~' r . 4
r% : m j ",|7 ‘,

L€ BILAN D€ LAJ

assemble plus de voitures que la France:
2,23 millions en 2015 contre 1,55 en France.
Mais les frangais produisent aussi a I’étran-
ger pour se rapprocher des marchés: Renault
et PSA vendent respectivement 78 % et 77 %
de leur production hors frontiéres frangaises.
Toutefois, I'Europe représente encore 62 % des
immatriculations du groupe Renault au premier
semestre 2016, et 68 % de celles de PSA. La faute
a des débouchés russes et brésiliens tres fluc-
tuants, et a un marché chinois ot Renault a tardé
as’implanter, et ol PSA vient de trébucher. m

L'usine de Flins
vient d’accueillir
~ | la production
de la Nissan
Micra, une
bonne nouvelle
a1 -v— pour I’ mdustne

La France cultive plus que jamais I'art du paradoxe: une partie des véhicules assemblés en France par Renault et
PSA est exportée quand, dans le méme temps, ces deux industriels doivent importer en masse des véhicules

assemblés dans leurs usines étrangéres pour alimenter le marché national...

Et ils commencent seulement, avec

Alpine et DS, a envisager de tirer parti de I'image de “luxe a la francaise”. A la bonne heure!

YANNICK BROSSARD
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Le coupé a 4 portes
produit par Volkswagen
change de nom, et
c'est loin d'étre le seul
bouleversement au
programme...

Le profil laisse apprécier une longueur qui frélera les 5 métres.
Les porte-a-faux demeurent importants, notamment a l'arriere.

A /W CC SEMANCIPE ET DEVIENT ARTEON

Apreés la disparition de la Phaeton,
I'’Arteon assurera le réle de porte-drapeau,
en haut de la gamme Volkswagen.

‘est en 2008 que le Coupé Confort, qui
partage ses initiales avec le genre coupé-
cabriolet, a fait son apparition dans la
gamme Volkswagen. Mais la premiére CC était
encore trés officiellement une déclinaison de la
Passat. La berline coupé a 4 portes et 4 places
(5 en option depuis 2010) a pris son envol en de-
venant CC tout court, lors du gros restylage opéré
en 2012. Il est temps d’assurer la reléve, car entre
2014 et 2015, la production est passée de 86 000
a moins de 57000 exemplaires.

Volkswagen prépare ainsi

la derniere étape
de I’émanci-
pation du

e >

Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dans lI'automobile... par srice perrin

Deux changements notables par rapport a la CC: le capot qui
enveloppe les ailes, et surtout, le vaste hayon a la place de la malle.

modele: la remplagante de la CC sera présentée
au Salon de Geneve en mars prochain, et le chan-
gement sera cette fois important. A commencer
par le nom: ne I'appelez plus CC, mais Arteon.

Un coupé 4 portes... qui en compte 5

L’Arteon sera toujours un gros coupé a 4 portes
mais, de I'aveu méme de Volkswagen, “il sera
positionné au-dessus de la Passat”. L'auto vien-
dra donc coiffer la gamme des berlines de la
marque, puisque la Phaeton, qui partage le méme
suffixe, a quitté le catalogue au printemps. Le
design sera séduisant, sans toutefois omettre les
aspects pratiques. Le pavillon aura toujours le
profil plongeant d’un coupé, et la voiture offrira
des portiéres avec des vitres sans encadrement,
une habitabilité en net progrés et une face avant
affichant une tres large calandre soulignée par
des optiques 100 % LED. La gamme de moteurs
se focalisera sur les 4 cylindres essence et diesel
et une variante hybride rechargeable.

Mais la plus grosse surprise, confirmée
par Volkswagen depuis le concept Sport
Coupé GTE, clest qu'en devenant Arteon,
la CC se dote d’un large hayon et
d’un vaste volume de chargement.
L’Arteon sera ainsi un coupé 5 portes
plutét long, puisqu’il devrait mesu-
rer environ 4,90 m, contre 4,77 m
pour la Passat actuelle.

LES INFOS CLES
Commercialisation:
été 2017

Prix: & partir de 35000 €
Concurrent des

Audi A5 Sportback et

BMW Série 4 Gran Coupé
L
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Fiat joue les machos
Difficile de faire plus vulgaire
et rétrograde que la publicité
de Fiat USA pour la nouvelle
124 Spider Abarth. Vous avez
le choix entre une vue de profil
et la légende “Votre nouvelle
position préférée... sera
derriére le volant” ou un visuel
qui méle la face et l'arriére-
train du roadster italien, avec la
question “Quel type d’homme
étes-vous ?” Des clichés
tendancieux que nous pensions
définitivement disparus. A tort.
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ECONOMIE DUS AL
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La Chine toujours (loin) devant «,) Al AL A
Aprés quelques tressautements, la Chine o ] ‘ : {J ‘
retrouve sa vigueur et s'affirme plus que jamais
comme le 1¢" marché automobile mondial: les RETROMOBILE
immatriculations de véhicules légers ont frélé S
les 3 millions d’unités au seul mois de novembre, PO

. - g2
soit une hausse de 16,6 % et un total de prés de Mornd F
25 millions de véhicules depuis le début de |'année!

Ere—ras

Evénement incontournable de
I'automobile ancienne et de collection,
Rétromobile se tiendra cette année
encore au parc des expositions de
Paris. Plus de 500 voitures et autant
d’exposants sont annoncés, parmi
lesquels les constructeurs, les clubs,
les marchands spécialisés... Sans oublier
la vente aux enchéres Artcurial, toujours
synonyme de frénésie et de records.
L'entrée vous coltera 18 €.

/-

.

C'EST, EN KILOWATTS, LA PUISSANCE DE CHARGE MAXIMUM DES BORNES
DE CHARGE RAPIDE QUI SERONT INSTALLEES EN EUROPE A PARTIR DE 2017
par un consortium de groupes automobiles (BMW, Daimler, Volkswagen et Ford).
Prés de 400 bornes au standard CCS (Combined Charging System) sont prévues
dans un premier temps, puis plusieurs milliers d'ici a 2020. Elles permettront
de faciliter les longs trajets en voiture électrique et viendront s'ajouter aux
250 stations de superchargers (135 kW maxi) déja installées par Tesla.

INSOLITE

La Renault Kwid en France,

ou presque

Alors qu’elle rencontre un succés commercial
en Inde et qu‘elle vient de débuter sa
carriére au Brésil, la trés abordable mini-
citadine de Renault a peu de chances - a

en croire les dirigeants de la marque — d'étre
un jour commercialisée en France, méme si
son intégration dans la gamme Dacia serait
parfaitement pertinente. Mais voila que
Renault, qui n’est jamais a un paradoxe prés
dans son plan de communication, a décidé
de dévoiler une Kwid transformée en ceuvre
d‘art lors d'une exposition bien francaise a
Barbizon (Seine-et-Marne). L'explication?
Toujours pas de commercialisation prévue, la
voiture a en fait été peinte par Sen Shombit,
un artiste francais... d’origine indienne.

RENAULT
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COLLECTION
Aston Martin relance la DB4 GT!

Reconstruire des modéles historiques rares et vendus a

prix d‘or: le filon initié par Jaguar avec ses refabrications
de XKSS et de Type E Lightweight semble inspirer son
homologue. Aston Martin vient d’annoncer la fabrication
de 25 exemplaires de la DB4 GT, lancée en 1959 et produite
a 75 unités. L'assemblage aura lieu sur le site de Newport
Pagnell, mais les heureux acquéreurs n'auront le droit de
profiter de leur nouveau (ou plutét ancien!) jouet que sur
circuit, faute d’homologation routiére.

+8,5%

Immatriculations de voitures neuves par rapport a
novembre 2015.

28 JANVIER
FINALE DU
TROPHEE ANDROS

TROPHEF
g (o) C'est la quantité de voitures
AN D ROS + 8'3 /o ] 63 ]70 neuves immatriculées en France
en novembre, soit 1,82 million
C'est la hausse des depuis le début de I'année (en hausse de 5%).
Apres six étapes essentiellement immatriculations de

disputées dans la région alpine, voitures des groupes
le Trophée Andros conclura sa saison frangais en novembre,
lors de la traditionnelle manche avec des résultats divers:
de Clermont-Ferrand, sur le circuit -5,6% pour Citroén, 1 o 1 6 3
-24,9% pour DS,

de Super-Besse, avec les courses

' des Yoitures classiques, des n:loc?éles +0,7 % pour Peugeot, C’est le nombre de Renault Clio immatriculées en France en
électriques et des motos. Entrée a 28 €. +16,8% pour Renaultet | novembre, soit 99595 depuis le début de I'année. Elle devance
s +60,4 % pour Dacia. ainsi les Peugeot 208 (89690 unités) et 308 (70145 voitures).

Toujours rapides, encore furicux
Des voitures, des cascades, de |'action

dans des paysages spectaculaires et des
explosions: le script du prochain épisode de
I'inextinguible série cinématographique

Fast and Furious, baptisée The Fate of -

the Furious, ne déroge pas a la tradition P
familiale. Le casting évolue peu, et siles :
premiéres images viennent d'étre dévoilées,‘.,s m
par la production, il faudra attendre la sortie
en salles le 12 avril 2017 pour juger ce
long-métrage.

»
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Mercedes CLS,
acte lll en 2018
Sa ligne vieillit si bien que
I'on en oublierait presque
sa date de naissance: 2011.
Mercedes prépare ainsi la
3¢ génération de son grand
coupé a 4 portes. La CLS se
démarquera toujours par sa
ligne de caisse tres haute et
’ - s son pavillon tombant, mais
s el 1 : ; - elle pourrait se rapprocher
2 g R * =3 de la Classe E, qui lui prétera
sa plate-forme, et sappeler
désormais... CLE.

Le SUV Rolls-Royce
bientot prét
Les prototypes de
développement sont
désormais au stade des
essais routiers, et si la
ligne manque de grace, le
poids devrait rester
(a peu pres) contenu
grace a une toute nouvelle
architecture en aluminium,
qui sera partagée avec
la prochaine Phantom. Le
SUV Rolls-Royce Cullinan
devrait débuter sa carriere
commerciale en 2018.

APPLICATION \\

Micux rouler

pour moins consommer
Voici deux ans, IFP Energies nouvelles
avait lancé Geco, une application
gratuite permettant d'adopter
une conduite moins gourmande en
carburant et donc moins polluante.
L'IFPEN vient de dévoiler une nouvelle
application. Baptisée Geco air et
réservée aux terminaux sous iOS,
elle vous informe sur les émissions
polluantes liées a votre mode de it
transport (marche, vélo, transports en la référence
commun, voiture...) et vous forme a Situé & mi-chemin entre un
I'éco-conduite pour “améliorer votre jeu de course et un simulateur
facon de conduire par des conseils profe?sionnel, Assetto Corsa est
simples, pratiques et personnalisés”. une révélation pour les amateurs
L'IFPEN ajoute qu’“en optimisant sa de pilotage virtuel. Il compense
conduite, les émissions de son véhicule peu a peu la modestie de son contenu initial

peuvent étre réduites de moitié.” par des packs additionnels (hélas payants),
qui comportent des circuits et de nouvelles

JEU VIDEO
Plus que jamais

Une électrique
en commun chez
Renault et Nissan

Alors que la mobilité
électrique représente
des investissements
considérables, Renault et
Nissan faisaient chambre a

voitures, dont plus d'une vingtaine de Porsche. part: la Leaf et la Zoe

L'occasion de s'y replonger avec bonheur! ne partageaient rien. Mais
Assetto Corsa, édité par 505 Games, sur PC, ala fin de cette décennie,
PS4 et Xbox One,  partir de 50 €. la nouvelle génération de

voitures électriques au
sein de ’Alliance reposera
(enfin) sur une plate-forme
et des moteurs communs,
autorisant des économies
d’échelle dans un secteur qui
tarde a prendre son envol.




Dans le roman de Jules
Verne, Phileas Fogg: tente
un tour dumonde en :

: \\1 a-."i‘
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© La C3 devant les bureaux collaboratifs de I'Underground Village
de Lisbonne. @ Porte d’entrée pour le centre historique de Zafra. Pas
d'inquiétude, les airbumps veillent sur la peinture. ® L'accent a été mis
sur la suspension et |a sellerie. Aprés 2500 km, nous continuons a louer
son confort. @ Plus pataude qu'une Peugeot 208, la C3 combat sans
grande conviction les mouvements de caisse.
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© Deuxiéme jour, cote méditerranéenne, le soleil est enfin de retour. @ Premiére toilette pour une
séance photos en bord de mer. Pas de trace sur les airbumps aprés séchage. ® La C3 se prendrait-elle
pour un SUV? Plusieurs dizaines de kilométres de pistes nous ont permis de mettre en souffrance les
trains roulants. De retour sur l'asphalte, aucune séquelle de cette petite aventure.

orsque l'avion se pose sur la piste de I'aéroport de
Barcelone ce matin d’automne, je ne connais pas grand-

chose de la nouvelle C3. J’ai bien lu un ou deux papiers,

plutét positifs, a la suite de la présentation presse, mais

je n’ai pas eu (ou pris) le temps de consulter le tarif, la
gamme de motorisations ou encore les finitions. Je sais uniquement
que, sur la mezzanine du parking, nous attend une version Feel, sable
toit blanc, ambiance intérieure Hype Colorado avec, sous le capot, le
petit moteur 1.2 PureTech.
Une citadine de 82 ch seulement pour faire 10000 km, vous serez sans
doute de mon avis: il y a plus excitant. Pour un peu, avec ce temps gris,
je proposerais bien au photographe de faire le sujet photos en remontant
sur Paris. Pour les kilomeétres, on verra plus tard... Par professionnalisme
(désolé, je n’ai trouvé que cela comme excuse), nous partons a la chasse
au soleil. Plein sud, évidemment. Direction Almeria, “parcourant a sa

CITROEN C3 1.2 PureTech 82 ch Feel

ConnectedCam

Le 10000 km vu
depuis la (3

Sur I'ensemble du parcours, nous
avons pris une centaine de clichés.
Nous en avons retenu quatre pour
résumer notre périple.

© A proximité d’Almeria,

au sud-est de I'Espagne. ® Pont
du 25-avril, sur le Tage. ® Dans
Lisbonne, a la poursuite d'un vieux
tramway. © Retour sur Paris, en
pleine nuit, aprés avoir parcouru
prés de 5000 km.

taille, le bronze et l'or”, chantait Gainsbourg en hommage a Bardot.
Comme BB, la nouvelle C3 soigne sa taille et ses formes. Airbumps
rebondis, projecteurs effilés, touches de couleur dans I’habitacle, on se
sent vite bien a bord de cette C3 et on se dit qu'on ferait bien un petit
bout de route ensemble. Sur I'autopista del Mediterraneo, le régulateur
de vitesse maintient sans grande difficulté I'aiguille du tachymetre aux
alentours de 120 km/h. Ca ronronne doucement, les si¢ges maintiennent

et soutiennent parfaitement malgré I'absence de réglage lombaire.

Lorsque, passé Valence, la pente se cabre, le moteur
s'essouffle un peu. Il nous faut, a plusieurs reprises, passer
de la 5¢ vitesse a la 4¢.

L'occasion de remarquer que la manceuvre suffit a stopper I'hémorragie
et que la commande de boite est particulierement mal guidée, obligeant

a bien décomposer le mouvement pour enclencher a nouveau le 5¢ rap-




“UNE VOITURE SYMPATHIQUE. MAIS SON MOTEUR £T
SA BOITE DE VITESSES NE SONT PAS AU NIVEAU."

Stany Meurer, essayeur

port. Lorsque la nuit tombe, le trafic se fluidifie, la vitesse moyenne
augmente. Sans exagérer, nous nous adaptons au moment. En descente,
malgré I'absence de vent, la direction a assistance électrique manque de
précision. Pas de quoi inquiéter, mais un petit balancement autour du
point zéro qui oblige quelquefois a effectuer de légeéres corrections de
trajectoire. Voici donc les deux gros défauts de la C3 que nous retrou-
verons tout au long de notre périple. C'est la premiére chose que je vais
noter lors de notre premier “pit stop”. Plus de 500 km sans remettre de
sans-plomb, un vrai diesel, cette C3! Cest ce que je me dis aprés avoir
constaté que je n’ai remis que 39 litres dans le réservoir (qui en contient
45). Calcul fait, la premiére consommation s’établit a 6,71/100 km, plus
ou moins conforme a la conso autoroute que nous mesurerons plus tard
sur les pistes de Montlhéry.

Au petit matin, apreés un sérieux shampoing, nous décidons de longer la

cote, n’hésitant pas & emprunter quelques pistes pour nous rapprocher

==

&

de la mer. Litinéraire ne nous apprend rien sur les aptitudes de la C3 en
tout-terrain mais nous décidons tout de méme de rejoindre les déserts
de la région de Grenade par le chemin des écoliers. Ce n’est sans doute
pas la meilleure idée de la journée puisque la encore, il nous faut mettre
a I’épreuve les suspensions de la C3. “Tu vas finir pas péter une fusée”,
ironise I'ami Bibi, photographe de son état, qui voit surtout qu’il va
falloir a nouveau laver entiérement la voiture.

De retour sur l'autoroute apreés cette séance de torture, la C3 n’émet aucun
bruit suspect. La confiance retrouvée, nous poussons la mécanique dans
ses retranchements. Pas de risque de confondre cette citadine avec une
sportive mais le moteur donne le change. Les sensations restent quel-
conques mais les dépassements ne posent pas de problemes et les relances
en sortie de péage n'obligent pas a guetter la voie de droite.

Adieu Guadix, Grenade, Séville, la pluie est de retour. UAndalousie ne

veut pas de nous. Qu’importe, c’est a Lisbonne, balayée par les vents >
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Avec 82 ch sous le capot, les performances
restent limitées, surtout en charge.

“L’AMBIANCE INTERIEURE TRES COLOREE APPORTE
UN PETIT COUP DE FRAIS A LA CATEGORIE.”

Pascal Richard, chef de rubrique

d’Atlantique, que nous jetterons 'ancre. Pas ce soir, puisque la fatigue se

fait sentir. Une saine fatigue. Celle du devoir accompli. Aucun de nous
deux ne se plaint d’inconfort. Nous avons pourtant parcouru plus de

1500 km en deux jours.

La C3 n'a rien du programme Advanced Confort (voir
L’AJ n°961). Pourtant, elle en a l'esprit et soigne la vie a bord.
Le programme qui, via une sellerie, une suspension et des méthodes
d’assemblage spécifiques devrait permettre a Citroén de retrouver son
niveau de confort historique, n'est pas au menu de la petite derniére. Mais
la C3 honore la réputation de la maison! Par rapport a Peugeot et a sa
208, Citroén a préféré sacrifier un peu la précision de conduite sur I'autel
du confort. Le parti pris est manifeste et ce n'est pas pour me déplaire.
Arrivée dans I’'agréable petite ville de Zafra, mon opinion est faite. En
termes de vie a bord, la C3 en offre plus que toutes les autres. En m’ins-

tallant a 'arriére et en étudiant le coffre qui a englouti sans difficulté ba-

gages et appareils photos, je suis obligé de tempérer mes ardeurs. Lespace
aux jambes n’a pas vraiment progressé par rapport au précédent modele
et reste en retrait par rapport aux ténors du genre. Méme remarque pour
la capacité de chargement, au demeurant suffisante pour une petite
famille mais plus modeste que celle d’une Peugeot 208 ou d’une Renault
Clio. Autres critiques qu’il me faut relever: 'unique plafonnier avant
qui cantonne les places arriére a la pénombre, la mauvaise position de
la commande de réglage des rétroviseurs ou encore I'absence de poignée
de maintien au pavillon - Citroén pensant sans doute que les sangles en
guise de poignées de portes pourraient assurer cette fonction. Tout n'est
pas noir pour autant. Au rayon points forts, citons la possibilité d’'une
option roue de secours de taille normale (ceci expliquant sans doute
la faible hauteur de coffre), les rangements généreux et suffisamment
nombreux, les assises de sieges profondes et les larges dossiers.

Le lendemain matin, premiére heure, le soleil est de retour. Bienvenue

au Portugal, séance photos dans le magnifique village de Monsaraz,



0 Autant les places avant sont accueillantes, autant a l'arriére,
I'espace aux jambes est limité. C'est beaucoup mieux en largeur,
notamment au niveau des épaules. @ L'accés au coffre est correct
malgré un seuil de chargement un peu trop haut perché. En
option, deux types de roues de secours disponibles. Bravo!

déjeuner sur le pouce autour d’Evora puis direction Lisbonne. Bibi

est au volant, moi a la critique des équipements. La tablette tactile est
un peu trop sensible mais tellement plus simple a utiliser que celle
des premiéres 208. En branchant son smartphone via une simple
prise USB, les interfaces Apple CarPlay ou Android Auto se lancent
automatiquement. Il n’est nullement besoin de code ou de liaison
Bluetooth pour utiliser son téléphone ou son répertoire multimé-
dia. Tout se fait automatiquement et il est méme possible d’utiliser
la commande vocale (Siri chez Apple) pour lancer les appels, une

recherche Internet, un morceau de musique et lire ses SMS.

C’est clair, la citadine Citroén vit avec son temps.
Connectée, elle I'est aussi au niveau du pare-brise.
La petite caméra située derriére le rétroviseur filme en permanence

sur 16 gigas ce qui ce passe, efface lorsqu’il n’y a plus de place et

filme a nouveau. Les assureurs vont adorer. Citroén se garde bien de >

R

Cherchez l'intrus. Non, ce n'est pas la C3, parfaitement a son aise dans
les ruelles étroites des villages blancs espagnols et portugais.

High-tech

une (3 a la page

APPLE OU ANDROID?

Les deux, mon capitaine. Et il
faut reconnaitre que c'est plutét
au point sur la C3. Branchez
votre smartphone via la prise
USB. Vous pourrez rapidement
téléphoner ou lire votre musique.

APPLI CITROEN

Pour télécharger vos photos et
vidéos prises depuis la caméra,
il suffit de télécharger une
application; les clichés sont
ensuite transférés en branchant
son smartphone via USB.

EN PRESELECTION

La touche “Liste” sur le volant
permet de visualiser les
stations de radio (ou médias)
disponibles. Un appui
supplémentaire est nécessaire
pour la sélection.

MONTEE EN TEMPERATURE
Les réglages de climatisation via
la tablette tactile ne sont pas

du go(t de tout le monde. C'est
ce qui permet d‘obtenir une
planche de bord au style épuré.
Pour la facilité de réglage...

Le plancher plus bas que le seuil impose de se courber pour déposer
les objets les plus lourds. Modularité de banquette classique.
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PLUS
Excellent niveau de
confort
Equipements novateurs
Performances et
freinage

MOINS
Précision de direction
Vibrations moteur au

ralenti
Ambiance et style en
option

ranger sa Connected Cam dans la famille des mouchards, mais plutot
dans celle des nouveaux outils pour les loisirs et réseaux sociaux. Et il
est vrai que c’est amusant. Depuis notre départ de Barcelone, j’ai déja
pris manuellement (il suffit d’appuyer une fois sur un petit bouton
pour commander une photo, un appui long langant une vidéo de 30 s)
une centaine de clichés. Grace a une application que j’ai pris soin de
télécharger sur mon portable, je peux enregistrer et diffuser (plus ou
moins automatiquement) sur les réseaux sociaux. Impossible de résister
a la moquerie, je lance a Bibi: “Si ¢ca continue, nous n‘aurons bientot

» «

plus besoin de photographe.” “Contente-toi d’écrire”, me rétorque le
“presse-bouton”.

La C3 mise aussi sur les aides a la conduite. Outre I'alerte de franchisse-
ment de ligne et 'avertisseur de fatigue, elle propose I'avertisseur d’angles
morts et la reconnaissance des panneaux de limitation de vitesse. Plus
fort encore, via un double appui sur la touche inférieure de commande du

régulateur, la vitesse s'adapte automatiquement a la limitation. Mais de

CITROEN C3 1.2 PureTech 82 ch Feel

0 La filtration des plus petits défauts de la
chaussée est remarquable. Pour s’en rendre
compte, rien de tel que d’emprunter une rue
pavée. @ Petit-déjeuner a l'aube pour profiter
d’une douce lumiére dans la rue de Jafra, pas
trés loin de la frontiére portugaise.

“TOUJOURS PAS DE TRAPPE AVEC BOUCHON
INTEGRE COMME CHEZ FORD OU RENAULT.”

- Christian Martin, photographe

la belle théorie a la pratique, quelques dysfonctionnements apparaissent.

Il faut certes saluer la démarche mais, par rapport aux systémes haut de
gamme, les limites sont vite atteintes. Primo, le régulateur de la C3 n'agit
pas sur les freins. En descente, un double appui ne sert pas a grand-chose.
Ensuite, la lecture et I'affichage sur le combiné d’instruments sont pour
le moins aléatoires.

Des critiques rapidement pardonnées lorsqu‘on les met
en regard du prix de vente de la voiture. A peine plus de
15000 € pour un deuxiéme niveau de finition, pas mal non?
Clest bien, et méme treés bien, car méme en ajoutant 'ensemble de ces
équipements, en personnalisant son habitacle sans compter, la voiture
reste trés compétitive par rapport a ses rivales. L'addition peut toutefois
flirter avec les 20000 € si, comme sur notre voiture d’essai, vous déci-
dez de personnaliser ligne et habitacle. A ce tarif-1a, nous sommes en
droit d’étre plus exigeants. Si I'on exclut I'agréable bandeau moussé en



Lows de Guy UHospital

Je suis assez fan
de cette petite
voilure. Four son
style d’abord,
mais aussi pour
son confort.

()IIUII(’III
Emotionnel

B .~ ~ -

Les elements de personnalisation, notamment la peinture biton,
sont facturés en supplément. La carrosserie est bien protégée. g

similicuir de la planche de bord, les plastiques sont tous rigides et sen-
sibles aux rayures et certains assemblages ou interstices irréguliers font
baisser I'appréciation générale. Pour contrebalancer cela, les airbumps
et autres protections permettent d’évoluer en ville sans craindre pour
sa peinture. Un sacré plus!

Dans la circulation lisboéte, de plus en plus dense, le ralenti finit par
manquer de régularité, rendant plus sensibles les vibrations, que le petit
3 cylindres peine a masquer. Un défaut que Citroén aurait peut-étre pu
tenter de dissimuler en faisant profiter la C3 d’un systéme stop/start.
Privé de cet accessoire, la petite Citroén consomme 6,9 1/100 km de
sans-plomb en ville (quand une Clio TCe se satisfait de 6,3 1/100 km).
Sur route et autoroute, elle réclame respectivement 6,3 et 6,7 1/100 km.
Des chiffres que nous avons eu du mal a reproduire sur les étapes les
plus longues tant nous avons di abuser des changements de vitesses et
de régime. En moyenne, notre voiture a consommé 7,1 1/100 km, soit

quelques décilitres de plus que notre mesure normalisée. m
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cn detail

LA CONDUITE
AGREMENT 7« 7

Priorité a été donnée au
confort. Si bien que nous
pouvons reprocher a cette
nouvelle C3 un comportement
sain mais peu agile et un léger
flou au niveau de la direction.
Le moteur vibre un peu trop
au ralenti et la commande de
boite manque de précision.

SECURITE & & &

Freinage stable et efficace,
tenue de route rassurante:
la derniére C3 est une
véritable petite routiére
capable d'évoluer sur longue
distance, par tous temps,

de nuit comme de jour,

sans jamais inquiéter son
conducteur. Multiples aides
a la conduite.

PERFORMANCES
* Xk

Face au chrono, la C3 1.2
PureTech se défend. Coté
sensations, le compte n'y est
toutefois pas. Il faut souvent
rétrograder en fin de céte sur
autoroute pour ne pas perdre
trop de vitesse.

LA VIE A BORD
CONFORT v v Jr v

Elle domine nettement
I'ensemble des citadines.
Seule la Clio offre un
confort comparable.

Sa mécanique n‘émet pas
une sonorité agréable mais
reste suffisamment éloignée
de |'habitacle pour ne pas
nuire aux conversations.
Trés gros progres en termes
de filtration des aspérités.

HABITABILITE
* % %

Grace a une planche de bord
traitée de maniére horizontale,
la nouvelle C3 dégage une
belle impression d'espace.
Impression renforcée par

les larges bacs de portiéres.
Reste que le coffre et I'espace
pour les jambes des passagers
arriére sont limités.

QUALITE 7 7

La premiére impression est
bonne. Avec ses airbumps

et ses ambiances intérieures
colorées, la C3 en jette.

Dans le détail, les choses sont
un peu moins reluisantes :

la plupart des plastiques sont
rigides et certains ajustages
meériteraient plus de soin.

LE BUDGET

¢co0T A UACHAT
% %k

A peine plus de 15000 €
pour cette citadine avec le
deuxiéme niveau de finition,
c'est ce que l'on peut appeler
un tarif parfaitement ciselé.
Méme en ajoutant quelques
options pour personnaliser
sa voiture et étoffer
I'équipement, elle reste
compétitive.

co0T A LUSAGE
* % %k

Ce petit moteur consomme un
peu trop en ville (6,9 1/100 km).
Il peut faire mieux sur route
(6,21/100 km) en ayant

le pied léger. Sur longue
distance, il faut forcément

en demander plus, la
consommation dépassant
souvent les 7 /100 km.

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
b 2.0, 8 65

Pour un peu plus de 15000 €, la C3 en offre beaucoup:

un confort de petite routiére, une ambiance et un
équipement dernier cri, une tenue de route et un freinage
de premier ordre ainsi que des performances flatteuses

pour la catégorie. Elle reste en revanche moins
agréable a conduire qu‘une Peugeot 208.

Col
iy
Nos fiches techniques ‘\:ﬁ
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LA TECHNIQUE

La dermniére C3 ne bénéficie pas du plan Advanced
Comfort de Citroén mais elle n'est pas dépassée
pour autant. Sa plate-forme, commune & la 208,
offre une bonne rigidité, son petit 3 cylindres n'est
pas trop gourmand et ses équipements sont & la
fois modernes et simples d'utilisation. €nfin, ses
airbumps sont & considérer comme une assurance
peinture pour qui roule principalement en ville.
Moteur

Puissance maxi

m

82 a 5750 tr/mn
118 Nm a 2750 tr/mn

il

Couple maxi

Type 3 cyl. en ligne, essence
Cyl./Puissance fiscale 1199 cm®/4 CV
Transmission

Type aux roues avant

Boite/nbre de rapports manuelle/5

~» Diagramme des vitesses

Comme sur toutes les petites voitures, la 5¢ est
sérieusement démultipliée. Il faut donc rétrograder,
méme sur autoroute, a la moindre pente. Dans

les autres situations, la démultiplication permet

a la mécanique de s'exprimer.

Vitesse & 1000 tr/mn = 19,99 km/h
En 1 =7,49 km/h En 40 = 26,26 km/h
En 2°= 14,15 km/h = 33,37 km/h
As000 00 T I
FARVARVA
I Puissance maxi = 82 ch a 5750 tr/mn
4000 - i T T 3 = BS
H | |
~
£3000

égimeNmoteur
8

\
|
|
|
!
|
|
4

R
g

I Couple maxi = 118 Nm a 2750 tr/mn
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90100 110 120130 140
Vitesse (km/h) >
Chéssis

Direction a crémaillére, assistance élec.

Diamétre de braquage | ™ Mm

Suspensions AV pseudo McPherson
Suspensions AR essieu semi-rigide
Freins AV/AR disques ventilés/tambours

205/S5R 16
kit de réparation

Pneumatiques
Roue de secours

Dimensions / poids
L/I/h/empattement |
Poids/tractable freiné |

FACE A 11 concurgence

4/1,75/1,47/2,54 m
1069/450 kg

Renavult Clio TCE 90 ch Peugeot 208 1.2 82 ch
Puissance maxi (ch & tr/mn) 90 a 5250 8235750
Couple maxi (Nm & tr/mn) 140 & 2500 11822750

Moteur

Technique

L/I/h/empattement (m) 4,06/1,73/1,45/2,59 m 3,97/1,74/1,46/2,54 m
0a100km/h (s) s 13,4 13,6
Vitesse maxi (km/h) § 169 162
90/130 km/h en 4°/5¢ (s) ¥ 12,6/21,5 16,3/22,6
Prix/bonus-malus (€) 8 16800/0 16300/0
Conso. moyenne (I/100 km) § 6,2 6,1
Le verdict de 'Auto-Journal *kkk o *hkhk s

3 cyl. en ligne, turbo essence

CITROEN C3 1.2 PureTech 82 ch Feel

LA CONDUITE

Sur le plan du confort, la (3 met dans le mille.
€videmment, ce n'est pas sans incidence sur le
comportement, moins précis que celui d'une 208 par
exemple. Autre désagrément: le 3 cylindres vibre au
ralenti, avec méme quelques sautes d'humeur &
I'occasion d'un changement de régime, et la
commande de boite manque cruellement de
précision. Freinage de premier plan.

Performances

1000 m départ arrété =] 353s
400 m départ arrété a} 19.2s
0a100km/h W 133s
Vitesse maxi* = 161 km/h

=¥ Courbe d'accélération

Dans la catégorie, la C3 1.2 PureTech 82 se
défend bien. Les chiffres sont plutét flatteurs
mais les sensations restent quelconques.
Rétrograder pour terminer a bonne allure une
cote sur autoroute est assez fréquent.

A 180 |

1000 md.a.= 353s

400md.a.=192s

0 } - [ |
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
Distance (m) >
Reprises
90 a 130 km/h en 4¢/5¢ ol
Tps minimum pour dépasser un

16/239s

camion roulant a 90 km/h en 4¢ | it
Distance minimum pour

dépasser un camion roulant a u 502 m
90 km/h en 4¢

freinage

Depuis 50 km/h 4] 10m
Depuis 90 km/h =] 31m
Depuis 130 km/h & 64 m

3 cyl. en ligne, essence

=¥ Tests sécurité )
EVITEMENT EN VILLE

Ce test simule un évitement en ville
(ouverture d'une portiére), en freinant sur
sol mouillé. Bon résultat sur ce test pour
cette C3 qui survire volontiers suite au
brusque coup de volant. Le déclenchement
de I'ESP corrige facilement la dérive tout
en autorisant de bonnes distances d'arrét
(7,9 m a 40 km/h et 13,5 m a 50 km/h).

VERDICT m

LEVER DE PIED EN COURBE

Toujours sur sol humide, ce test consiste

a lever brutalement le pied de I'accélérateur
en virage. La vitesse de décrochage

(52 km/h) est conforme a ce que I'on note
sur |'ensemble des voitures de ce gabarit.
Le léger sous-virage est stoppé sans mal
par un lever de pied qui ne génére pas

de survirage.

VERDICT m

EVITEMENT SUR AUTOROUTE

Ce test reproduit un brusque changement
de file. Il est effectué entre 100 km/h et

120 km/h. Méme a basse vitesse, la prise
de roulis est importante. Passé 90 km/h en
entrée, le sous-virage est important, le
roulis accentue le deséquilibre et I'ESP
intervient sans ménagement. A 110 km/h,
la voiture se met a I'équerre et balaye les
cones. VERDICT m

Tres difficile de
départager ces trois
frangaises (L'AJ
n°972). La Citroén
est sans doute la plus
confortable, la
Peugeot la plus
agréable a conduire
et la Renault posséde
la mécanique la plus
plaisante. En termes
de rapport prix/
équipements et vie a
bord, la C3 conserve
un petit avantage.

¥ bon / ! moyen / M mauvais dans sa catégorie *Données constructeur.

YANN LEFEBVRE
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LA VIE A BORD

La nouvelle 3 soigne son ambiance intérieure. Ce n'est hélas pas
sans incidence pour le portefeville puisque les touches de couleur sont
facturées entre 430 et 630 €. Mais, globalement, I'habitacle est
agréable & vivre. Rangements bien disposés et spacieux, tablette
multimédia agréable a utiliser complétent un excellent niveau de
confort. Dommage que les passagers arriere manquent d'espace pour
leurs jambes et que le coffre ne soit pas plus logeable.

Coffre

Volume | 298 dm?

Niveau sonore
Au ralenti/90/130 km/h | m

42,9/64/68,4 dB

Dimensions (en ¢cm)

re
&

<

“» Test éclairage )

Type projecteurs halogéne ‘
Puissance codes (a 25 m)/

phares (a 70 m) non mesuré

A défaut de pouvoir rivaliser avec les éclairages xénon
ou LED en matiére de puissance et de température
de couleur (plus ou moins blanc), les projecteurs
halogénes de la C3, épaulés par des antibrouillards, \
assurent un large faisceau homogéne, sans ombre
marquée. VERDICT 1 ‘

=¥ Test climatisation fJ

De série, la C3 est équipée d'une climatisation a
régulation manuelle. Pour obtenir la climatisation
automatique, il faut soit sélectionner la finition Shine,
soit opter pour la tablette multimédia tactile. Dans tous
les cas, il faut passer par un menu spécifique pour gérer
la climatisation. On a déja vu plus simple. VERDICT \

Wi,

( "é

=

MESURES
Auto-Journal

Il SUR CIRCUIT D'ESSAIS

AW 1y %,
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LE BUDGET
Le tarif agressif de cette nouvelle (3 ne doit pas vous aveugler. Certes, elle restera toujours
plus intéressante que ses plus sérieuses concurrentes, mais en ajoutant les options qui
rendent la voiture sympa, la facture preut grimper assez rapidement de quelques milliers
d'euros. €n termes de consommation, la C3 fait partie de celles qui consomment le moins,
mais elle se montre plus gourmande que les 208 et Clio de puissance équivalente.

Prix | 15300 €
Bonus/malus (CO.) = 0€(109g/km) — v
Prix du modéle essayé* 19330 €

Garantie | 2 ans, km illimité
*Avec options et bonus/malus inclus.

€quipements de série =

Options

Airbumps 200 €
Ambiance intérieure Métropolitan Grey ou Urban Red 400 €
Ambiance intérieure Hype Colorado 630€
Peinture opaque Vert /blanc Banquise/ métallisée 0/200 €/520 €
Toit couleur contrastée (noir, blanc ou rouge) 300 €
Aide au stationnement arriére 250 €
Caméra de recul + surveillance angles morts 390 €
Tablette 7 pouces + acces et dém. mains-libres + clim. auto. 940 €
Connected Cam'" | 450 €
Roue de secours? 120 €
Toit vitré panoramique 500 €

(1) Comprend l'allumage automatique des phares, I'éclairage d'ambiance et d’accompagnement, les essuie-
glaces automatiques, le rétroviseur intérieur électrochrome. (2) Au choix galette ou taille identique aux autres.

~» Test consommations )

A 10,6
10 - .
;é 8'6/
g 6,7 it
— ] —
3 el
P 5,3//
gc a1 __—
k-1
o
€
§
4
o
o
0
70 90 110 130 150
Vitesse constante (km/h) »
Moyenne (/100 km) | ® 6,6 Autonomie M 681 km Ville (/100 km) |m 6,9
- Capacité | .
Autoroute (I/100 km) = 6,7 o b o 45| Route (I/100 km)| m 6,2

Capable de consommer moins de 5 1/100 km en roulant sur le couple,

le petit 3 cylindres se montre plus gourmand au quotidien. Car pour obtenir
suﬁisamment de puissance, il est fréquent d’avoir a enfoncer |'accélérateur.
Sur une étape menée tambour battant, nous avons consommé plus de

9 1/100 km. VERDICT =

LA GAMME
Moteurs/Prix (en €)
Live Feel } Shine
1.2 PureTech 68 ch BVMS 12950 € 14500 € 1 =
1.2 PureTech 82 ch BVMS 13750 €@ 15300€ | 17100 €
1.2 PureTech 110 ch BVMS ™ = 16900 € \ 18700 €
1.6 BlueHDi 75 ch BVMS | 15550 €@ 17100 € l =
1.6 BlueHDi 100 ch BVMS5 [ - 18300 € [ 20100 €

(1) Boite de vitesses EAT6 + 1400 €. (2) Disponible en version basse consommation + 100 €.

Note €uroNCAP 5 étoiles

Pays de fabrication Slovaquie
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Quand on dérive
- d'une Lamborghini
Huracén Spyder,
il y a peu de chances
de se louper.
De fait, le V10
atmosphérique
- a beau étre moins
~ poussé que'son
omologue italien,
‘ périence
procure reste
ex ordmalre

e
T

P

Contrairement a la grande majorité

de ses rivales, le Spyder R8 Z
n‘a pas de turbos, ni de compresseur. w "
Et en termes de sensations : :
mécaniques, c'est tant mieux!




44 [1°" ESSAI]

e premier rétrogradage en
mode Sport fait froid dans
le dos. On dirait une moto!
D’autant que 1’échappe-

ment mégaphone optionnel
de notre modéle d’essai ne fait pas dans la
dentelle. Tant mieux! Il suffit d’appuyer sur
le bouton du volant pour monter le volume,
ou de tirer sur les palettes de la boite pour
changer d’octave. En moins de temps qu’il ne
faut pour I’écrire, le Spyder R8 rentre un rap-
port, plonge a la corde et s’extrait du virage
sur un filet de gaz. Propre, net, sans bavure.
Pas la moindre amorce de ruade, comme
parfois sur une Mercedes-AMG GT, ni d’im-
pression de passivité du train avant, comme
dans les enchainements rapides au volant
d’une Ferrari California T. Encore que la direc-
tion optionnelle de notre R8 d’essai n’est pas
au-dessus de toute critique, on y reviendra.
Quant a la résistance a la torsion, mise a mal
par le découpage du toit, elle demeure excel-
lente. Pour éviter de se perdre en pourcentage et
autres Nm/deg, ne retenons que l’essentiel :
le R8 Spyder phase 2 est aussi rigide que le
Coupé phase 1. Une prouesse due au renfort
de carbone sur la cellule en aluminium, dont
la premiére R8 était dépourvue. L'écart
de poids, quand a lui, est de I'ordre de 80 kg
par rapport au Coupé, avec 1720 kg au
lieu des 1640 kg d’origine. A titre de com-
paraison, la Porsche 911 Turbo cab’ reven-
dique 1665 kg et la Ferrari California T avoue
1730 kg. Nous attendrons de passer tout ce

O Sous la
casquette des

compteurs, |'écran
paramétrable du
cockpit virtuel
regroupe
I'ensemble des
informations.

@ Des virages, un
rayon de soleil...
et du bonheur au
kilométre!

beau monde sur notre propre balance pour en
juger définitivement.

La différence par rapport a la concur-
rence ne se fait pas sur la balance, mais

sous le pied... droit en l'occurrence.
Dans le panier de crabes des roadsters ou

les turbos sont légion, de McLaren a Mercedes
en passant par Porsche et Ferrari, le moteur
atmosphérique d’Audi fait bande a part. Ques-

tion de couple : 55 mkg maxi a 6 500 tr/mn pour
I’Audi contre 72,4 mkg dés 2250 tr/mn avec
l'overboost d’une 911 Turbo. Ceux qui voient
le verre a moitié vide diront que la R8 dégaine
moins vite que la Porsche. Pas faux. Mais les
autres remarqueront I’élasticité du V10 Audi,
son allonge et la fagon inimitable qu’il a de
commencer a respirer la ot la concurrence suf-
foque, 2 6000 tr/mn. Sans parler de la cerise sur
le giteau, si la gourmandise vous pousse a mon-




AUDI R8 SPYDER

V10 540 ch

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission
Puissance maxi
Couple maxi

Type

Cylindrée / puissance fiscale

Transmission

Boite /nombre de rapports |

Chassis
Diameétre de braquage
Pneumatiques AV/AR

Lavis de Laurent Chevalier

Méme en version
dégonflée, le V10
reste un

bonheur a I’état
pur, surtoul

Quotient
a ciel ouvert. 1

Lmotionnel

540 ch a 7800 tr/mn
540 Nm a 6500 tr/mn
V10 essence bi-injection
5204 cm?/45 CV
intégrale

robotisée/7

11.2m
245/35 R19/295/35 R19

Dimensions/Poids =
L/I/h/empattement 4,42/194/1,24/265m &
Poids/tractable freiné 1720 kg/NC Q
Performances =1 .
0 4100 km/h 36s (2] .
Vitesse maxi 318 km/h Z Ry

© Au-dessus de Tossa de Mar, a quelques encablures de Barcelone, le Spyder dévoile son
Habitabilité/Coffre caractére et sa polyvalence. @ Sous le bouton du démarreur, la touche des pots Sport, en option,
Volume de coffre " 112 dm? permet de jouer sur le volume des échappements. Vivement conseillé! ® Comme le veut 'usage

chez Audi, le niveau de finition est irréprochable. Et les options... sont nombreuses.
LE BUDGET R &
Prix n 184000 €

8000 €(277 g/k ¢ s asye FE, 3 . ;

Bonus/malus (CO,) 1000(§ € (281 7r)n) ter le régime 2 8000 tr/mn. On auraitbienaimé  atous les types de surface, des virolos de mon-
PR U moale exsays” 216480 € aussi profiter de la configuration 610 ch,comme  tagne aux autoroutes allemandes.
Garantie |'m 2 ans, km illimité on remettrait une double couche de chantilly  Passons le couplet habituel sur la finition et la

*Avec options et bonus/malus inclus.

€quipements de série

4 airbags, Audi Virtual Cockpit, amort. pilotés, Bluetooth,
cam. recul, clim. auto. bizone, €SP et ASR, phares LED,
régul/lim. vitesse, syst. multimédia avec GPS, volant cuir
multifonctions réglable en haut. et prof., sieges sport...
Options

sur un café liégois. Mais il faut avouer qu’a ciel

ouvert, les 540 chevaux sont suffisants pour

remettre les idées en place.

Le comportement dyna-

qualité des matériaux Audi. C’est irréprochable
et c’est la moindre des choses, sur une auto qui
dépasse les 180000 € hors options. Idem pour
le Virtual Cockpit, belle trouvaille qui prend la

forme d’un écran évolutif regroupant

Ride au parking avec caméra (730 €), direction o
Svnamique (464 O disgues ge lrelns (V. canvoney mique du Spyder est au-dessus PLUS les informations sous la casquette de
céramique (10430 €), systeme d'échappement sport V10 atmo 2
(2230 €), aide au parking avec caméra (730 €) de tout soupcon. Finition compteurs. A ceci prés qu'il prive le co-
Consommations Qu'il s'agisse de confort, de sécurité, ~ Tenue deroute  pilote des indications du GPS. C’était
Mixte 11,7 1/100 km Tefhicacité oude feeling d dui Sécurité X he?Pasd bla fesfoct
e s 7787 1100 km e icacité ou de feeling de conduite. = a gauche? Pas de probléme, les freins
Résarvoir 80| A condition de ne pas opter pour la carbone/céramique de notre version
direction dynami i filtre les pomane o €offfe.  dessai plantent une herse dans |
irection dynamique qui filtre les pqti e d’essai plantent une herse dans le
Note €uroNCAP €n cours ,.) 1 . 1 . Position de conduite . P i )
retours d’informations. Cela dit, Pourlesgrands  bitume sursimple appel du pied. LaR8
Pays de fabrication Allemagne gabarits

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL

Des qualités, la R8 n’en manque
pas : efficace, facile, sécurisante et
polyvalente. Elle a beau étre moins

radicale que sa cousine italienne
de chez Lamborghini, le niveau de
sa prestation n'a rien a envier aux
meilleures productions du segment.

bon/  moyen / M mauvais dans sa catégorie

méme avec cet artifice, le train avant est
plus alerte que celui d’une Mercedes-AMG
GT. Le Spyder brille aussi par sa capacité a jouer
sur plusieurs tableaux. Le mix parfait entre des
garde-fous électroniques, une transmission
intégrale sécurisante et un tempérament qui se
rapproche d’une propulsion. Un vrai couteau
suisse, qui sadapte a tous les profils de conduc-

teurs, depuis les novices jusqu’aux puristes, et

stoppe net, dans une stabilité impé-
riale, avant de mettre le cap a babord et de re-
partir dans un hurlement d’échappement.
Pour résumer, il est quasi impossible de résister
a la tentation d’écraser 'accélérateur. Cela
oblige a surveiller le compteur comme le lait
sur le feu, pour garder son permis... et en pro-
fiter plus longtemps. Et le prix, me direz-vous?

Il soublie et la qualité reste. m
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VRAIMENT TOUT D'UNE GRANDE

.~ Forte de son succes, la Clio se contente de se repoudrer le nez pour son
. traditionnel lifting de mi-carriére. Elle soigne son intérieur, se met a la page
des derniéres technos et passe en mode manuel. Par Mélina Priam Photos Christian Martin

—— Lavis de Mélina Priam

J'aime beaucoup le
TCe pour sa douceur.
A la question “BVM
ou EI}C 77, pour une
w citadine, ma préférence (),orions
va a la seconde. Emotionnel

LENTE AU DEMARRAGE,
MOINS A LA DETENTE

Version RS mise a part, la Clio TCe 120 ch est la plus puissante
de la famille. Mais ce n’est pas une sportive pour autant.
Elle est méme assez paresseuse au démarrage et laisse
nonchalamment l'avantage a ses rivales. L'agrément de
conduite n'en fait pas les frais, cette mécanique s'appréciant
pour sa douceur et sa souplesse. Elle reprend du poil de la béte
en relance, grace a la boite manuelle, plus rapide que I'EDC.

- e
F’
o
DU LOSANGE
Il faut un ceil entrainé
pour remarquer les
changements esthétiques
extérieurs. C'est
pourtant bien son regard
que la Clio retouche. Elle
recoit des projecteurs
a LED qui adoptent la
nouvelle forme en “C”,
comme sur les modéles
plus récents (Mégane,
Talisman...). Dans la
méme veine, la grille de
calandre a été retouchée
pour encadrer un losange
surdimensionné: fiere
d’étre une Renault!




BEAUTE INTERIEURE
Critiquée en 2012 pour ses plastiques durs pas trés raffinés et sa finition légére, la Clio corrige
le tir et se fait belle a bord. Du moins sur les finitions Intens, les plus haut de gamme. Volant
et levier de vitesses ont été redessinés; de nouvelles selleries font leur apparition,
mais surtout les matériaux de la planche de bord sont visuellement plus flatteurs et plus
agréables au toucher, notamment le revétement légérement moussé de la partie supérieure.

B T . A L‘A MAIN'
B C'EST MOINS CHER

Jusqu'ici, le 4 cylindres turbo
essence de 120 ch snobait la
transmission manuelle et ne
frayait qu‘avec la boite a double
embrayage EDC. Un tandem
efficace et plaisant, mais
certains conducteurs préférent
faire le boulot eux-mémes.
Difficile de leur reprocher.
D’autant qu'ils peuvent espérer
faire des économies. En effet,
la boite EDC entraine encore
une légére surconsommation
(0,31/100 km en moyenne et
0,5 1/100 km sur autoroute).
Mais attention:
pour étre gagnant, il faut
garder le pied droit léger.

A LA PAGE
Les smartphones évoluant plus vite que les voitures, la Clio IV, qui fut I'une des premiéres
citadines a étre dotée d’un écran tactile, devait déja se mettre a jour. Le premier systéme
Media NAV Evolution, de série sur Intens, intégre de nouvelles fonctionnalités (info trafic,
streaming audio, Bluetooth...). Le plus évolué R-Link (590 € et de série sur Initiale)
se perfectionne aussi: reconnaissance vocale, Nav Tom-Tom, Coyote et plus
d’applications... Il peut étre associé a un systéme Hi-Fi Bose et/ou a un Park Assist.
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NOS MESURES
Depuis plus de soixante ans, nos techniciens vérifient, &
I'aide d'appareils d'une grande précision, comportement
routier, performances, freinage et consommation de
chaque voiture sur I'autodrome de Linas-Montlhéry.

Moteur/Transmission

Puissance maxi ® 120 ch a 5500 tr/mn
Couple maxi ® 205 Nm a 2000 tr/mn
Type 4 cyl. en ligne, turbo ess.
Cylindrée/puissance fiscale 1197 cm?*/6 CV
Transmission aux roues avant
Boite/nombre de rapports manuelle/é
Chassis

Diametre de braquage 10,9 m
Pneumatiques AV/AR 205/45R 17
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 4,07/1,74/1,45/2,59 m
Poids/tractable freiné 1231 kg/NC
Performances

1000 m d.a. |- 326

0a 100 km |- 10,7 s
90-130 km/h en 4¢/5¢/6° 9.6/11,6/14,7 s
Vitesse maxi |- 187 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h| m 10/32/66 m
Habitabilité/Coffre

Longueur aux jambes AR 22 cm
Largeur aux coudes AV/AR 137/138 cm
Volume de coffre Bl 330 dm?
Niveau sonore

Au ralenti/90/130 km/h 41,3/67/71,5 dB
LE BUDGET

Prix 19450 €
Bonus/malus (CO;) 0 € (118 g/km)
Prix du modeéle essayé* 21950 €
Garantie B 2 ans ou km illimité

*Avec options et bonus/malus inclus
€quipements de série u
6 airbags, accés mains-libres, Bluetooth, clim. auto.,
détecteurs pluie/luminosité, jantes alliage 16 pouces,
phares full LED, radar de recul, régul./limit. de vitesse,
syst. multimédia sur écran tactile 7 pouces avec
GPs...

Options

Aide au parking AV + caméra de recul (350 €), BV €DC
(1400 €), Pack Techno: R-Link Evolution + €asy Park
Assist (1090 €), peinture métal. (520 & 700 €), toit en
verre (400 €)

Consommations

Moyenne 6,81/100 km
Ville/Route /Autoroute 7,4/6,6/6,51/100km
Autonomie/Réservoir [ 662 km/45 |
Note €uroNCAP 5 étoiles

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
1. 0.8 8¢

La Clio est comme le bon vin!
L'arrivée de la boite manuelle
a 6 rapports a le mérite d’offrir le
choix au conducteur, d'optimiser les
performances tout en faisant baisser
la facture d’achat (1400 €) et la
consommation (0,3 1/100 km)
M bon / ¥ moyen / M mauvais dans sa catégorie
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Pour conjuguer sens
pratique et esthétique,
rien ne vaut un break
haut de gamme.

En la matiere, Volvo

et Mercedes ont une
réputation qui n'est plus
a faire. Mais entre le
V90 et le break Classe E,
lequel réalise le meilleur
dosage entre charme et

charge utile?

—_—e——————————————
Par Pierre Lefebvre

Photos Clément Choulot

l y a ce fameux carré de soie
rendant hommage au monde
hippique ou, mis en bouteille,
ce numéro fétiche avec lequel

Marilyn Monroe adorait se par-
fumer. Pour un autre spécialiste du luxe, ce
sont simplement deux initiales superposées
habillant de beaux sacs en cuir. Quel que soit
le nom ou le produit, les plus grands ont bati
leur renommée sur des symboles.

Chez Volvo comme chez Mercedes, ce role
est en partie dévolu aux breaks, carrosserie
qui charme depuis des décennies ceux qui
veulent joindre I'utile... au tres agréable.
Une tradition que le constructeur suédois
perpétue avec brio grace a son nouveau V90.
Incarnant - aux cotés du SUV XC90 et de
la berline $90, les nouvelles ambitions de la
marque —, il rivalise sans complexe avec la
référence ou plutdt 'institution que repré-
sente pour Mercedes le break Classe E.
Récemment renouvelé lui aussi, ce dernier
fait, comme la berline, la part belle aux
technologies. Mais plus que des histoires
de volume de coffre ou d’espace a bord, ces
deux malles de luxe jouent chacune leur
propre registre pour donner avant tout un

maximum de plaisir.
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Graceala

nouvelle

plate-forme

étrennée

par le XC90,
~ le V90 s'avere

vraiment

agréable

a mener.
- =

LA VIE A BORD

Pardonnez la comparaison pas forcément flat-

teuse, mais en apercevant pour la premiére fois
le Volvo V90 ou le break Mercedes Classe E, on
pense immédiatement au slogan publicitaire
d’un yaourt: “Ce qu’il fait a 'intérieur se voit a
lextérieur.” En effet, un empattement de preés
de 3 m et un gabarit frisant les 5 m de lon-
gueur ne passent pas inapercus! Le suédois et
l'allemand en imposent tellement a I'extérieur
que l'on attend forcément un accueil princier
a bord. Et la réalité est au-dela des espérances
dansles deux cas: quelle que soit la place choisie
(sauf celle du centre, pénalisée par un dossier
trop raide du fait de I'accoudoir escamotable),
il y a beaucoup d’espace, voire énormément
dans le V90. Un grand gabarit fagon Zlatan
peut prendre ses aises sur la banquette arriére
sans probléme. Le V90 donne en outre vrai-

ment envie de se prélasser, avec des assises aux

galbes parfaits. Mais la ol le Volvo frappe tres

fort et fait quasiment 'unanimité, c’est au niveau
de son poste de conduite. Design épuré, maté-
riaux de qualité, il prouve avec sobriété et bon
gott que luxe et souci du détail ne sont pas un
monopole allemand, a I'image du petit drapeau
suédois cousu sur les flancs des dossiers avant. Si
vous n’étes pas fan du bien-étre fagon cocooning
scandinave et que vous préférez les ambiances
un peu plus clinquantes, le break Classe E aura

logiquement vos faveurs.

Luxueusement présenté, |’habi-
tacle du Mercedes fait clairement réfé-
rence a un cockpit d’avion.

Grands écrans (option a 900 € face au conduc-
teur), pléthore de boutons, de molettes et autre
pavé tactile coté console centrale, I'allemand
en met plein la vue. Au moins son propriétaire
sait-il pourquoi il a payé si cher a chaque fois
qu’il s’installe au volant. Mais 'ergonomie n'y

gagne pas toujours. Elle ne supporte en tout

LT ™

cas pas la comparaison avec la simplicité du
grand écran tactile du V90. Apres, C’est aussi
une question de gott et d’habitudes prises au
bout de quelques jours.

Pour se sentir bien a bord de 'un comme de
I'autre, on peut aussi compter sur un catalogue
d’options épais comme le bottin mondain. Il
est ainsi possible de transformer sa voiture en
home sweet home. A ce petit jeu, Volvo riva-
lise sans complexe avec Mercedes, a ceci prés
qu'il propose déja de série de nombreux raffi-
nements comme la sellerie cuir de série, et cela
pour moins cher.

En revanche, coté pratique, il n’égale pas le
break Classe E, qui reste la référence absolue
et le préféré des chargeurs compulsifs ou des
brocanteurs BCBG qui ne veulent pas s’abais-
ser a rouler en camionnette. Plus profond, plus
large, et présentant un seuil de chargement
nettement plus bas, le coffre de la Classe E est

véritablement I'ogre a bagages le plus voracedu




La banquette arriére du V90 donne la sensation de s’installer dans un canapé...

4

La place ne manque pas a l'arriére du break Classe E.
Mais comme dans le V90, on y est mieux a deux qu'a trois.

AVEC LE V90, | e - = /ERCEDES CLASSE E BREAK

VOLVO PROUVE
QUE LE LUXE
N'EST PAS UN
MONOPOLE

ALLEMAND eee

PLUS YACHT QUE CARGO
Question volume de charge, le break Classe E domine largement le déménageur suédois. Mais dans
les deux cas, on y mettra plus souvent des valises ou sacs de golf que des cartons de déménagement.

FILET DE SECURITE
Pour ceux qui voyagent sans compter, il est possible de charger jusqu’au toit grace a de pratiques filets
anti-intrusion qui, aprés usage, s’enroulent dans la barre de fixation du cache-bagages.
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marché. En comparaison, le break V90 n’a rien
d’une demi-portion, mais on sait au premier
coup d’ceil que 'on n'en mettra pas autant dans
la soute. De plus, contrairement a Mercedes,
Volvo facture en option le correcteur d’assiette
(systéme pneumatique), systéme qui limite les
effets de la charge sur le train arriere.

Si vous n'étes pas a 100 dm? prés,
le V90 fera votre bonheur.
D’autant qu’il propose, comme le break Classe E,
un plancher bien plat une fois le dossier de la
banquette rabattu, un hayon électrique tres pra-
tique et un filet anti-intrusion utile pour char-
ger jusquau toit ou mettre Médor “en prison”.
Lexpression n'est pas vraiment appropriée car
méme votre fidele compagnon a quatre pattes
voyagera confortablement. Nos deux protago-
nistes offrent la encore tout ce que l'on est en
droit d’attendre d’une grande voyageuse tirée a
quatre épingles: amortissement qui efface avec
brio les défauts de la chaussée — méme si celui

du Mercedes gagnerait a faire I'impasse sur son
chassis sport et ses pneus roulage a plat de série
sur cette finition Sportline - et mécaniques dis-
crétes (saufau ralenti pour le 4 cylindres Volvo)
contribuent au confort cing étoiles.

SUR LA ROUTE

Tous la promettent et plus encore Mercedes et
Volvo. De quoi parlons-nous? De la conduite
autonome! Vous avez sans doute entendu par-
ler de ces fameux dispositifs qui “prennent la
place du conducteur”. Et en effet, break Classe E
comme V90 proposent a grands coups de radars,
de caméras ou encore de capteurs ultrasons d’as-
sister le conducteur. Ils gérent pour lui accéléra-
tions, freinages, distances de sécurité et méme
trajectoires en agissant sur la direction. Mais
attention, il y a quelques bémols. Le premier,
clest que ces systémes (en option a 1800 € chez
Mercedes) ne sont pas infaillibles, notamment
celui qui contréle le maintien dans la file et la
trajectoire. Et ils perdent parfois les pédales avec

R
AR e

une voiture qui erre, fagon pilier de bar émé-
ché, sur sa trajectoire. Si nous sommes convain-
cus de I'intérét et du confort de conduite d’'un
régulateur de vitesse adaptatif pour maintenir
les distances de sécurité et méme freiner seul
(et redémarrer ensuite) dans les bouchons, la
conduite entiérement autonome a encore une
grande marge de progression devant elle avant
de maitriser réellement tous les paramétres,
comme le comportement imprévisible des autres
usagers ou le marquage au sol déficient.

L’autre bémol, c’est que les breaks Classe E et
V90 sont tellement agréables a mener que ce
serait tout simplement un gachis de ne pas rester
le commandant de bord. Direction communi-
cative, agilité masquant parfaitement un gaba-
rit trés généreux et un poids éléphantesque, la
Classe E place la barre vraiment trés haut dans
ce domaine. Ce constat vaut aussi pour la partie
mécanique avec un inédit 2 | diesel, inauguré
sur la berline, qui se révele a la fois plus dis-

cret et plus tonique que le D4 Volvo, adepte de »

LE V90 PRIVI LEGIE LE CONFORT AU DYNAMISME. LE BREAK CLASSE £

- e ! o "
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Chez Mercedes, le conducteur peut se prendre un peu pour un pilote de ligne
avec un poste de conduite massif, deux écrans (!) et une ergonomie fagon Airbus.

Ambiance forcément zen chez Volvo avec
une telle planche de bord! Mais attention,
les couleurs claires se salissent vite

VOLVO V90 MERCEDES CLASSE E BREAK
L
. -« e

inteltSate
Aide au stEtonnemet

Mode de conduite nawdusl

o e

Acchbder s Mmotg Tegeges den rYOVSNTS

Verroullage

Résger parandtes s o alarme

Froin de parkng &ecronique

v v NV v S NSRS

L'écran vertical du V90 est non seulement tactile mais simple a utiliser. Chez Mercedes, c’est plus
compliqué de commander le systéme avec une molette, un pavé tactile et des boutons de raccourcis.

‘

RICHESSE AUTOMATIQUE
Huit rapports et sélecteur traditionnel chez Volvo, ou neuf chez Mercedes avec levier derriére le volant:
les boites automatiques de ces routiéres ravissent par leur cocktail bien dosé entre douceur et réactivité.



Beauc oup de

qualités, mais
je trouve qu’il

ressemble

trop au break

Classe
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Son luxe en
toute discrétion
et son granc
confort me font
craquer:

()ualu'ul
bravo Volvo!

Eiotionnel

IL Y A DES FANS DE BREAKS VOLVO. MAIS CHEZ LES AMATEURS DU GENRE,
C’EST BIEN LE BREAK CLASSE £ QUI EST LA REFERENCE see

la double suralimentation. Le break Classe E
avance aussi une efficace boite a 9 rapports
particuliéerement réussie qui a la qualité de se
faire totalement oublier.

Le V90 n’a pas a rougir de la comparaison. Mais
si Volvo a réalisé de gros progres en agrément de
conduite grace notamment a sa nouvelle plate-
forme SPA, on ne peut pas lui en demander
autant. Il donne la sensation d’étre plus lourd,
plus pataud et de souffrir davantage lorsqu’on
sollicite trop son train avant. Ce dernier semble
parfois débordé par la cavalerie. Le break sué-
dois offre bien ce que I'on attend d’une grande
routiere luxueuse et confortable, mais sans ce
petit plus qui fait la différence pour celui qui
aime avant tout conduire. Une sensation qui
tient aussi a de petits détails, comme un amor-
tissement pompant un peu plus sur les grandes
ondulations, I'absence de palettes au volant pour
changer les rapports ou encore une direction

trés assistée et peu informative a basse vitesse.

Bref, le V90 est un excellent compagnon mais
il privilégie le confort. Pour de nombreux auto-
mobilistes, I'essentiel peut aussi se trouver la...
Et si, comme chez Mercedes, les programmes
de conduite permettent de modifier un peu les
sensations de conduite, peu s'en serviront tant
ces subterfuges napportent finalement pas
grand-chose de plus dans les deux cas.

LE BUDGET

Tout le monde connait le proverbe: “Quand on
aime, on ne compte pas.” Excusez-nous mais ce
sont de belles paroles. Si nous avons bel et bien
eu un coup de cceur pour ces deux breaks, I’ad-
dition pour partir avec I'un ou l'autre n’est pas
la méme. L'une fait moins mal que I'autre. Mal-
gré des tarifs qui n‘ont rien d’amical, le Volvo
V90 est en effet plus abordable que le break
Classe E. En prime, il offre un équipement de
série plus généreux et une liste d’options moins
longue, notamment en ce qui concerne les équi-

pements de sécurité. Cher, trés cher, le break
Mercedes devrait cependant tenir un peu mieux
la cote sur le marché de l'occasion. Véritable
référence sur le segment, elle maintient les prix
a des niveaux ahurissants, y compris pour de
vieux modeles.

Le seul motif de satisfaction pour le portefeuille
tient, dans les deux cas, a I'exceptionnelle fru-
galité de leurs moteurs. Vraiment trés sobres
selon nos mesures, les diesels biturbo Mercedes
et Volvo assurent en plus une belle autonomie,
avec une mention spéciale au break Classe E.
Celui-ci peut parcourir, avec son réservoir plus
grand, prées de 1000 km. Reste a méditer, si vous
roulez peu, le choix d’un diesel, d’autant que la

tendance sur le marché est a I'essence... m

VERDICTS

LA VIE A BORD : MERCEDES CLASSE € BREAK
SUR LA ROUTE: MERCEDES CLASSE € BREAK
LE BUDGET: VOLVO V90



MERCEDES CLASSE €
BREAK
PLUS
Conduite plaisante
Coffre gigantesque
Ambiance luxueuse...
MOINS
... mais chargée
Ergonomie complexe
Options et tarifs
délirants

VOLVO V90
PLUS
Confort
Ambiance a bord
Equipement de série
MOINS
Volume de coffre
en retrait
Manque d‘agilité
Moteur bruyant
au ralenti

VOLVO V90 D4 190 ch Inscription 55
Geartronic 8 / MERCEDES CLASSE E

220 d 194 ch Sportline BVA9? @
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NI} SUR CIRCUIT D'ESSAIS

Depuis plus de soixante ans, nos techniciens vérifient, grace & des appareils d'une grande
précision, comportement routier, performances, freinage et consommation sur 'anneau de vitesse
de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.

Moteur/Transmission
Puissance maxi
Couple maxi

Volvo V90

190 ch 2 4250 tr/mn
400 Nm a 1750 tr/mn

Mercedes Classe € Break

194 ch a 3800 tr/mn
400 Nm a 1600 tr/mn

Type

4 cylindres en ligne,
biturbo diesel

4 cylindres en ligne,
biturbo diesel

Cylindrée/ puissance fiscale
Transmission
Boite/nombre de rapports
Chassis

Diamétre de braquage
Pneumatiques AV/AR

Dimensions / poids
L/1/h/empattement

1969 cm*/10 CV
aux roues avant
automatique/8

] 123 m
255/35R 20

4,94/1,88/1,48/2,95 m

1950 cm*/10 CV
aux roues arriére
automatique/9

11,6m
245/35 VR 20/275/30 VR 20

4,94/1,86/1,48/2,94 m

Poids/tractable freiné 1828/1800 kg 1909/2100 kg
Performances

1000 m d.a. 30,3s 2985

0 a 100 km/h 9s 82s
90-130 km/h en Drive 82s 8s
Vitesse maxi | 215 km/h 209 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h 10/32/64 m 10/31/65m
Habitabilité/Coffre

Longueur aux jambes AR 34 cm 30 cm
Largeur aux coudes AV/AR 156/150 cm 152/150 cm
Volume de coffre 514 dm? 628 dm?

Niveau sonore
Au ralenti/90/130 km/h

LE BUDGET

Prix

Bonus/malus écologique (CO5)
Prix du modéle essayé**
Garantie

50,3/65,2/68,1 dB

[m 54700 €
0 € (119 g/km)*

66300 €
|'m 2 ans, km illimité

47,5/64,8/67,3 dB

] ] 58900 €
0 € (120 g/km)*

75000 €
T ] 2 ans, km illimité

*Emissions de CO; variables en fonction de la monte pneumatique. **Avec options et bonus/malus inclus

€quipements communs

7 airbags, aide au parking AV/AR, Bluetooth, clim. bizone, freinage automatique d‘urgence, GPS,
hayon électrique, ordinateur de bord, phares a LED, régul. de vitesse (adaptatif de série sur V90),
systéme multimédia avec écran (tactile sur Volvo), autoradio et prise USB, volant multifonction.

Options

Volvo V90: accés et démarrage mains-libres (série), caméra de recul/vision téte haute
(51071100 €), gestion automatique des feux de route (série), jantes alliage 19/20 pouces
(900/1 800 €), régulateur de vitesse adaptatif (série), sellerie cuir (série), sieges AV électriques
(série), surveillance angles morts (600 €),suspension pneumatique (1980 €).

Mercedes Classe € Break: acces et démarrage mains-libres (900 €), caméra de recul/vision
téte haute (série), gestion automatique des feux de route (700 €), jantes alliage 19/20 pouces
(série/1800 €), régulateur de vitesse adaptatif (1800 € ), sellerie cuir (2700 € %), sieges AV
électriques (1400 €), surveillance angles morts (série), suspension pneumatique (série).

(1) Pack d‘assistance a la conduite comprenant aussi aide au maintien dans la file et équipement conduite
semi-autonome. (2) Sellerie mixte cuir/tissu en série.

Consommations
Moyenne

Ville/Route/ Autoroute
Autonomie/Réservoir
Note €uroNCap

Pays de fabrication

5 6,81/100 km
= 81/6,3/61/100 km
[ 809 km/55 |
€n cours
Suede

6,9 1/100 km
7,7/6,6/6,51/ km
957 km/66 |
5 étoiles
Allemagne

L€ CHOIX D€ LAUTO-JOURNAL
MERCEDES CLASSE € BREAK

Plus plaisant a conduire, plus pratique également grace a un coffre
XXL, le break Mercedes Classe E reste LA référence. Mais avec
son nouveau V90 qui soigne l’accueil avec un habitacle vraiment

trés chaleureux, Volvo remporte la partie du “charme utile”.

bon /

moyen / Bl mauvais dans sa catégorie
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Spécialiste des petites citadines — Celerio, Swift, Baleno -, mais aussi des SUV - Jimny,
Vitara et S-Cross —, Suzuki ne pouvait qu‘associer ce double savoir-faire avec I'lgnis:
un vrai 4x4 de poche. Une proposition originale... a tous points de vue.

Par Stéphane Martin Photos Adrien Cortesi




O L'Ignis est aussi
pimpante a l'intérieur avec
sa planche de bord biton
et ses éléments couleur
carrosserie. @ Simpliste,

le bloc compteur affiche
le principal, notamment

le fonctionnement du
systéme hybride. ® Grace
a son petit gabarit et a son
rayon de braquage réduit,
I'lgnis excelle en ville.

téph’, tu te rappelles de I'Ignis, au

dernier Mondial ?

- Ah oui, la petite boite a chaus-

sures toute mignonne, sur le

stand Suzuki. J'avais bien aimé!
- C'est ¢a, l'espéce de 4x4 en réduction avec
larriére bizarre. Bon, hé bien, comme il n’y a
que toi qui as aimé, tu t’y colles.

- T’es vache, chef! Je peux t'en citer plein qui sont
Y B 1353km

L 484 km

(Marilyn, Jennifer Lopez, Kim Kardashian...)” 0 ‘ “hEEEnEnR

Bref, me voila au volant ! Mais c’est vrai que je la

devenues célébres avec un postérieur original

trouve craquante, cette petite Ignis. Longue de
3,70 m (10 cm de plus qu'une Twingo), elle ose
un design décalé. Sa garde au sol surélevée, sa
proue massive (la calandre noire et les feux de
jour a LED en U lui donnent un regard froncé),
ses petites roues rejetées aux quatre coins et son
imposant montant arriére font leur petit effet.
Bien siir, nous lui reprocherons de se passer de
la moindre protection de carrosserie — pour
une citadine, c’est facheux! - et de réduire a
néant la vision de trois quarts arriére avec ces
montants XL. Au moment des créneaus, il va

falloir jouer serré.

A bord, la Suzuki continue son

numéro de charme.

La planche de bord bicolore, agrémentée de
plusieurs touches de couleur assorties a celle de
la carrosserie (aérateurs, poignées de portes et

entourage de console centrale) et ornée de
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I’incontournable écran tactile facon tablette,
donne une note tout aussi originale et moderne
al'Ignis. Uensemble permet aussi de faire écran
de fumée pour passer sous silence les plastiques
rustiques, les vis apparentes et des ajustements
trop laches. A I'arriére, la banquette 3 places
60/40 de la version d'entrée de gamme Avantage
est remplacée, a partir de la finition Privilege,
par deux siéges coulissants sur 16 cm dotés de
dossiers inclinables. Au passage, I'Ignis perd la

possibilité d’embarquer un troisiéme passager

O En livrée Pack,
I'lgnis ne se refuse

au milieu. Dommage, elle est I'une des rares

5 places de ce format du marché, mais nous

apprécions alors I'espace disponible qui permet rien. Surtout pas le ‘

d’accueillir deux adultes sans qu’ils aient besoin GPS quis aff'Fhe =ols

d c d diligicd profi un écran tactile de |
e se tasser. Ce soupgon de modularite profite 7 pouces. ® Sous .

aussi au coffre, dont le volume peut varier de les commandes de .

la climatisation, on

260 a 360 dm?. Des valeurs dans la moyenne :
trouve celles des aides

'\\‘

haute de la catégorie. En revanche, le plancher 3 la conduite. © Sieges

plat, dossiers abaissés, n'est pas au programme. arriere abaissés,
le coffre passe a \
1086 dm?, mais point

L'Ignis n'est proposée qu‘avec un de plancher plat...

seul moteur: un 1.2 essence de 90 ch. ' —_— ]
Moyennant 800 € supplémentaires, elle peut re- \=
cevoir le systéme de micro-hybridation Suzuki,
baptisé SHVS. Lors des phases de démarrage, le
bloc thermique est secondé par un moteur élec-
trique alimenté par une batterie dédiée qui se
recharge lors des phases de freinage. Il est donc
impossible de rouler en 100 % électrique. Mais
le coup de boost de ce petit moteur permet de
soulager le 4 cylindres qui affiche ainsi un appé-
tit d’oiseau. Lors de notre essai, 'ordinateur de
bord est ainsi resté sous le seuil des 6 1/100 km

de moyenne. En ville, terrain de jeu favori de

© Sur les versions haut de gamme, I’Ignis recoit deux sieéges arriére coulissants.
Idéal pour ménager davantage d’espace aux passagers. @ La transmission 4x4, qui
est facturée 1500 €, permet a la Suzuki de sortir trés facilement des sentiers battus.




Uavis de Stéphane Martin

Elle a un look

bizarre ? Et alors!
Je craque pour son
style atypique et
son aisance en vi

I'Ignis, le tonus du Dualjet est appréciable pour

se faufiler et évoluer aisément dans la circu-
lation, en profitant du gabarit et du rayon de
braquage réduits. Le mini-SUV est vraiment
dans son élément dans la jungle urbaine.

Hélas, une fois sur les grands
axes, le bilan est moins flatteur.
La cinquiéme, trop longue, bride la vivacité du
1.2 et il faut alors jouer avec le levier de vitesses
pour obtenir des relances plus franches. Par
ailleurs, les suspensions fermes, supportables
en ville, rendent vite les longs trajets fatigants.
D’autant qu’a partir de 120 km/h, les grands

= 7N/ =
/0%
e. AQuotient
Emotionnel

PLUS
Dotation de série
Consommation
Modularité
MOINS
Freinage
Suspensions fermes
Finition légére

rétroviseurs extérieurs générent d’importants
bruits d’air. Dommage car de son coté, la mé-
canique reste discrete. Enfin, si I'Ignis profite
d’une tenue de route plus placide et rassurante
que dynamique, son freinage, assuré par des
mini-tambours a l'arriere, nous est apparu
peu mordant et manquant d’endurance. Mais
aun peu moins de 18000 € pour notre version
haut de gamme suréquipée, elle reste une pro-
position intéressante pour qui recherche une
citadine passe-partout et suréquipée. Et si vous
ne souhaitez ni la transmission 4x4, ni la mi-
cro-hybridation, 'entrée de gamme s’affiche a
12790 €. Pas mal du tout... m
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SUZUKI IGNIS
1.2 Dualjet Hybrid SHVS
Pack AIIgrip
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DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission
Puissance maxi

90 ch a 6000 tr/mn

Couple maxi 120 Nm a 4400 tr/mn

Type 4 cylindres en ligne,
essence

Cylindrée/ puissance fiscale 1242 cm?®/5 CV

Transmission intégrale

Boite/nombre de rapports manuelle/5

Chassis

Diamétre de braquage 2} 10,8 m

Pneumatiques AV/AR 175/60R 16

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 3,70/1,69/1,60/2,44 m

Poids/tractable freiné 920 kg/NC

Performances

0 a 100 km/h 1M15s

Vitesse maxi 165 km/h

Habitabilité/Coffre

Volume de coffre 260 dm?

LE BUDGET

Prix |= 17690 €

Bonus/malus (CO,) 2l 0 € (106 g/km)

Prix du modéle essayé* 18390 €

3 ans, 100 000 km

*Avec options et bonus/malus inclus.

€quipements de série »

6 airbags, accés et démarrage mains-libres, AFIL,
antibrovillards, appuie-téte aux places AR, bares de toit,
Bluetooth, caméra de recul, clim. auto., détecteurs pluie/
luminosité, €SP, freinage automatique d'urgence,
fixations Isofix aux places AR, GPS, jontes alu 16 pouces,
ordinateur de bord, régulateur/limiteur de vitesse,
sieges AV chauffants, sieges AR coulissants, systéme
multimédia avec éaan tactile 7 pouces, radio MP3 +
prise USB et Mirror Scareen, systéme de contrdle
automatique en descente, vitres et rétroviseurs
électriques, volant cuir multifonction réglable en hauteur. ..

Garantie

Options

Peinture métal./So'Color (470 €/700 €)
Consommations

Mixte [ 4,7 17100 km
Urbaine/extra-urbaine o 5,2/4,4 /100 km
Réservoir ] 301

Note €uroNCAP 5 étoiles
Pays de fabrication Japon

(1) 5 étoiles avec des éléments de sécurité qui équipaient,
en série, notre modéle d'essai, sinon, 3 étoiles.

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
Yk

L'Ignis navigue en ville comme un
poisson dans l'eau. Son gabarit facilite
la vie; son systéme hybride est
plaisant et réduit la consommation.
En prime, ce mini 4x4 ne craint pas
le hors-piste. Mais sur la route,
le confort moyen et les performances
limitées ternissent le tableau.

¥ bon / ¥ moyen / M mauvais dans sa catégorie



LES EXPERT

Tous les Scénic se ressemblent? Pas sir... A bord, ils ne réservent pas le méme
accueil. Selon la finition, la motorisation, les conditions de voyage ne seront pas
identiques. Le plus sobre d’entre eux (Zen) et son dCi 110 ch séduira-t-il nos Experts?

PHOTOS YANN LEFEBVRE

Le Scénic ne perd pas de vue les aspects pratiques.
Le coffre affiche un volume correct, mais le seuil de

Sans la console
chargement est malheureusement plus haut qu‘avant.

verticale XXL, la
présentation perd
de sa superbe.
L'écran du GPS est
petit et un peu loin
du conducteur.

RENAULT & %

SCENIC

1.5 dCi 110 ch €DC Zen - 29 800 € - Bonus/malus écologique: O €  Le dCi110 ch est un vieux routier de la gamme Renault.

Mais il est un peu a la peine sous le capot du Scénic.
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Le Scénic affiche un
comportement assez dynamique
pour un monospace. Dommage
que le dCi 110 ch ne permette
pas vraiment d’exploiter

les qualités du chassis.




Franck Lagorce
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Mélina Priam ), Ghislain

v

(Pilote) (Journaliste) % Bacon
» Formule 1 » Des centaines -_?_‘\ r (Toxi)
chez Ligier de modeéles essayés - » 20 ans

en 1994-1995

» 10 participations
aux 24 Heures

du Mans et

en 14 ans, de la
Ford T des 24 Heures
du Mans de 1923

d’expérience
» Des millions
de kilomeétres

a la Lamborghini parcourus.
16 victoires en Aventador ou
Trophée Andros. la Ferrari

Ve

Je suis agréablement
surpris par la bolte
€DC, mais le dG 110

est sous-dimensionné

POUr un engin
de ce poids.

Vi

L'gvis du \" |
pilote 309

0
Quotient
Lmotionnel

Au premier contact, je ne suis
pas fan: I'assise des siéges se
montre trop molle, I'écran du
GPS est positionné trop loin, et
surtout, il est trop petit. Comme
je conduis assez bas, je ne vois
absolument pas les limites de
la voiture vers |'avant, a cause
de la profondeur de la planche
de bord. C'est dommage car
la visibilité périphérique est
excellente, avec un angle mort
de trois quarts avant limité.

En revanche, c’est moins bien
vers |'arriere. L'importance des
surfaces vitrées le rend aussi
lumineux. Ce Scénic n'est pas
dénué de qualités: le confort
de suspension est prévenant
en ville, et la boite a double
embrayage parfaitement
adaptée a un usage urbain.

La tenue de

route est saine, sans souci, mais
le freinage n'est franchement
pas terrible sur sol humide.

| F458 Speciale.

/7

lorsqu'il n'est pas
doté de la faomeuse
tablette R-Link et quil
est modestement
motorise, le Scénic
perd beaucoup.

Vi d

Lavis
de la
journaliste

Quotient
Emotionnel

Jusqu'ici, les Scénic que nous
avons essayés étaient des
versions Intens dotées du
systéme multimédia R-Link 2 en
vedette sur la console centrale.
Sur une finition Zen,

plus modeste, elle a disparu
(option a 600 €) et ce n'est plus
la méme histoire. Je comprends
que Ghislain ne s'extasie pas
devant la qualité des matériaux,
pas tous flatteurs. Renault
essaie de garder le méme
principe, mais I"écran plus petit
semble perdu dans cette grande
console.
fonctionnel et modulable sont
Ce Scénic
dCi 110 ch EDC est encore plus
a la peine que son homologue
a boite manuelle (L'AJ n°970).
Mais en ville, cette transmission
est “confortable” et n'entraine
pas de surconsommation.

La moyenne est identique:
6,11/100 km. En ville, elle se
révéle méme plus avantageuse:
6,21/100 km contre 6,3 1/100 km.

PORTRAITS CLEMENT CHOULOT

Ve d

la sensation d'espace
est tres plaisante,
on découvre de
nombreuses astuces
pratiques. .. Mmais
je mennuie au volant.

Vi

Uavis du \\ v

taxi _40% .

Quotient
Lmotionnel

Méme moi, je trouve ce
moteur sous-dimensionné.

En plus, l'insonorisation n'est
pas terrible. On entend bien
le diesel, mais aussi les bruits
extérieurs et les remous d‘air!
En revanche,

a donner une sensation

Elle est
certes nettement moins classe
que celle dotée du R-Link,
mais les touches tactiles du
systéme de ventilation sont
agréables. Dommage que

les plastiques fassent bas de
gamme et que la finition soit
si moyenne. Les nombreux
rangements d'appoint sont
astucieux, en particulier le
grand bac coulissant entre

les sieges avant. Il complete
bien la banquette coulissante
elle aussi. Et méme si Renault
a renoncé aux sieges arriere
indépendants, |'assise est bien
dessinée, avec trois vraies
places bien marquées.



€N CHIFFRES Pprix: 53000 €

Malus 2017: 1153 € L/1/h: 4,65/1,86/1,44 m
Moteur: 4 cylindres en ligne turbo essence
Puissance: 280 ch a 5240 tr/mn Couple:

400 Nm a 2250 tr/mn 0a 100 km/h:5,2s
(donnée constructeur) Reprise 90 2 130 km/h en
Drive: NC Consommation moyenne:

6,4 1/100 km Rejets CO,: 148 g/km

PHOTOS THOMAS ANTOINE/ACE TEAM

S'il péche par une voix
un peu trop timide, le
2.0 suralimenté assure
de belles performances.
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ALFA ROMEO

Sans étre une
sportive, la
Giulia Veloce
s'affirme

comme une
familiale trés
dynamique.

63

laura fallu étre patient avant de voir
enfin la remplagante de la 159! Mais
I'attente est récompensée de belle

manieére. Lors du dernier Mondial

de I’Automobile a Paris, je n’ai pas su
détourner mon regard énamouré de cette Giulia
Veloce qui rappelle si plaisamment quune fami-
liale n’a pas a étre une traction grise aux lignes
banales. Ne cherchez pas d’hybridation, ne
passez pas trop de temps a inspecter la qualité
de la présentation, ne vous attendez pas a des
équipements high-tech: la Giulia méle habile-
ment pragmatisme, simplicité et... charme fou.
Mais, comme un hommage a la 159, elle ne se
contente pas d’une carrosserie pleine de pro-
messes. Plaisante a mener, vive et agile, elle est
aussi assez confortable malgré les grandes roues
de 19 pouces de cette version Veloce, et conserve
un comportement de propulsion en dépit de la
transmission intégrale, qui n’intervient que si
le train arriére réclame un petit coup de main.
Le 2.0 Turbo reste dans les clous d’une consom-
mation acceptable, ce qui ne 'empéche pas d’as-
surer des performances au-dela du raisonnable.
Il ne péche que par sa linéarité et sa voix un
peu étouffée - comme le 1750 TBi de la 159;
atavisme familial. Quant au tarif, il reste (tout
juste) inférieur a celui d’'une BMW 340i xDrive
BVA en finition de base - voila d’ailleurs un
autre engin pas déplaisant! Je n’ai finalement
qu'un regret: ne pas croiser davantage de Giulia
dans la rue pour pouvoir 'admirer. Soit elle ne
se vend pas (toutes motorisations confondues),

soit 'usine peine a la produire!

Citroén E-Mehari

Comment Citroén a pu poser son logo
sur une voiture qui cumule tant de
défauts? Chére, peu performante, pas

olyvalente, en retard de vingt ans sur
a sécurité, I'E-Mehari se décharge en
deux jours si elle n‘est pas branchée.
Et que dire de son physique?

ARNAUD SAUNIER
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D4 190 CH GEARTRONIC 8 INSCRIPTION

#  ©6]c fonds pour son cocon

chaleureux, clair et lumineux ¢ ¢

“Bienvenue a bord!” Rarement cette

expression a été mieux employée qu’ici.
Dans le domaine de la vie a bord, la S90
est une référence.

€N CHIFFRES prix: 54700 €

Malus 2017: 0 € Moteur 4 cyl. en ligne
biturbo diesel Puissance: 190 ch a

4250 tr/mn Couple: 400 Nm a 1750 tr/mn
0 a4 100 km/h: 8,8 s Reprise 90 a 130 km/h
en Drive: 8,2 s Consommation moyenne:
6,6 1/100 km Rejets CO,: 116 g/km

‘ai déja da ’écrire, mais cest
ainsi: les Volvo sont pour moi de
véritables madeleines de Proust.

Je vous épargne les détails, mais

j'ai grandi a bord d’une Volvo.
Elle est mon premier souvenir automobile, le
symbole de mes premiers 10000 km parcourus
al’arriére d’'un habitacle qui a joué le role de ca-
bane dans les arbres pour d’autres. Alors quand,
en plus, Volvo se paie le luxe de renouer avec
les grandes routiéres et rivalise a nouveau, mais
sans les copier, avec les références allemandes,
je craque. Ne me dites pas que je ne suis pas
objective. Je I'avoue sans mal: la Volvo n’a pas la
sportivité d'une BMW, elle n’a pas la débauche
technologique d’une Mercedes Classe E et sa
tenue de route ne rivalise pas avec I’équilibre
irréprochable d’une Audi.

Mais elle a plus que cela: elle a le charme et
une personnalité bien a elle, le tout sans aucune
arrogance, ni agressivité. Son habitacle fagon
cocon douillet offre une ambiance qui me fait
penser a une soirée au coin du feu, lovée dans
un fauteuil Club, dans un chalet a la montagne.
Pour autant, elle ne néglige pas les fondamen-
taux. Certes son truc a elle, c’est le moelleux,

la douceur, les longues distances plutot que la

chasse au dixiéme de seconde face au chrono et
les créneaux en centre-ville - son diamétre de
braquage est déplorable. Mais avec 190 ch sous
le capot et toute 'armada d’aides a la conduite
désormais en vigueur, elle tient la encore la
comparaison face aux références. En prime, elle
fait preuve d’une pointe de modestie tarifaire.
Si cela ne tenait qu'a moi, je décréterais I'esprit
Volvo tendance auto 2017!

Le flop

de Mélina Priam

Volkswagen Touran
Je suis vache avec lui. Mais ¢a lui fait
de la pub alors que tout le monde
I'oublie. Le Touran, c’est le gendre
idéal, I'éléeve studieux du premier
rang et le fonctionnaire appliqué en
costume gris. |l est parfait, n'a aucun
défaut mais il est d'un ennui...

YANN LEFEBVRE
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L
‘ ‘ C EITalnS ette impression, je I'ai ressen-

tie a la découverte du nouveau
Vont prendre 3008. C’était en décembre
2015. Et derriere le “Certains”
du titre, jentendais clairement

un gI‘OS COup le Renault Kadjar... pourtant tout récent. S’ins-

taller au volant de I'auto n’a fait que confirmer

L]
de Vlelj_X ! ’ , ce sentiment. Si le physique peut s’avérer clivant

de par le choix assumé de proposer un style

trés marqué, la présentation intérieure a raflé
la quasi-totalité des suffrages. Difficile en effet
de ne pas tomber sous le charme de cet agence-
ment volontairement orienté vers le conducteur
avec cette console enveloppante et offrant une
ergonomie originale, mais parfaitement pensée.
Contrairement a la 308, les commandes phy-
siques sont toujours présentes, sous la forme

de touches de piano a I'aspect trés qualitatif.
L'écran tactile est a portée de doigt et dans I'axe

- A du regard. Quant aux compteurs digitaux li-
RETE

-

sibles par-dessus le petit volant a double méplat,
cest tout bonnement une idée de génie. Par ail-

leurs, javoue une préférence pour les inserts
fagon tissus de costume. Sur le plan dynamique,
le chassis finement réglé ménage un bon com-
promis confort/dynamisme et forme un beau
duo avec le 3 cylindres essence de 130 ch. Ce
dernier est disponible a bas régimes, sans obli-
ger a jouer du levier de vitesses. Tant mieux, la
commande de boite étant I'un des points faibles
du 3008. En revanche, le mode Sport est surfait.
Artificiel, il ne permet pas de personnaliser les
réglages. Et a ceux qui reprochent au 3008 une
habitabilité moyenne, Peugeot réplique avec le
5008 II (voir p. 20): le méme, en plus grand...

Le 3008 Il propose
un cockpit inédit sur
le marché. Il colle
parfaitement avec le
comportement mélant
confort et dynamisme.

Le flop &y
Al
Toyota Prius IV

Si l'insonorisation est mieux maitrisée,
les envolées sonores du moteur
restent désagréables. Soyez doux
avec |'accélérateur. Mais le plus
insupportable, ce sont les incessants
rappels sonores. On a l'impression de
manceuvrer un Caterpillar.

€N CHIFFRES Pprix: 30450 €

Malus 2017: 0€L/1/h: 4,45/1,85/1,63 m
Moteur 3 cylindres en ligne essence
Puissance: 130 ch a 5500 tr/mn Couple:
230 Nma 1750 tr/mn 0 a2 100 km/h: 10,7 s
Reprise 90 a 130 km/h en 4¢: 10.2 s
Consommation moyenne: 7,9 [/100 km
Rejets CO,: 117 g/km
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e nest sans doute pas trés ori-
ginal mais ce que jaime par-
dessus tout dans le monde

automobile, c’est I'innovation.

Et, en général, celle-ci vient
d’en haut. Facile pour une Mercedes Classe E
a plus de 60000 € d’en mettre plein la vue
grace un systeme de conduite semi-autonome.
Mais lorsque la surprise vient d’une voiture a
20000 €, cela me met le cceur en joie. J'entends
déja certains d’entre vous critiquer le fait que je
m'extasie devant une caméra accrochée au pare-
brise qui permet de filmer, de photographier et
de poster sur les réseaux sociaux. Cest vrai...
mais pas que! Ce que japprécie le plus sur cette
petite frangaise, c'est le parti pris “confort”. Pour
moi, cest le top de la catégorie, surtout avec son
1.2 PureTech 110 ch et sa boite automatique a

€N CHIFFRES Pprix:
20100 € Malus 2017: 0 €
L/1/h:4/1,75/1,48 m
Moteur 3 cylindres en ligne
essence Puissance: 110 ch

a 5500 tr/mn Couple: 205 Nm
41500 tr/mn 0 a 100 km/h:
9,8 s Reprise 90 a 130 km/h
en Drive: NC Consommation
moyenne: 4,9 1/100 km
Rejets CO,: 110 g/km
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C3 soigne les
apparences.

Ici avec I'ambiance
"Hype Colorado”,
elle propose un

- \ habitacle a la fois

6 rapports EAT6 qui transforment cette citadine
en miniroutiére. Sieges confortables, aides a la
conduite (comme le systéme de reconnaissance
des panneaux de limitation li¢ au régulateur de
vitesse ou I'alerte de franchissement de ligne...)
sont d’autres arguments sur longue distance.
Cette C3 est aussi une princesse des villes avec
ses airbumps qui la protegent des petits chocs,
sa direction trés démultipliée et, bien sar, sa
boite automatique autrement plus agréable que
la boite manuelle (voir essai 10000 km p. 30).
S’il faut lui trouver des défauts, je citerai un
comportement routier pataud, des matériaux
pas toujours valorisants et une ambiance inté-
rieure qui ne devient sympa que sur les finitions
supérieures. Et encore, en passant par la liste
d’options. Mais en partant d’'une base 2 20000 €,

¢a laisse un peu de marge.

chic et coloré.

en C3

1.2 PURETECH 110 CH EAT6 SHINE

66 E]le tweete, je conduis...
ou I'inverse o o

Ford Edge

Commercialisé aux Etats-Unis depuis
de nombreuses années, le Ford Edge
tente une percée en Europe. |l flirte
avec les 5 métres de long mais ne peut
accueillir que 5 personnes a bord.

Ses équipements ne sont plus au
niveau tout comme sa finition. Certes,
il ne colte que 42000 €.

ANN LEFEBVRE

PHOTOS CHRISTIAN MARTIN
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La nouvelle Mercedes Classe E marie avec bonheur
confort et plaisir de conduite. Une vraie routiére.

a0 prime,
Mercedes vous
offre le confort
douillet d’'un
Oreiller, 9

{UD SAUNIER

oyons clairs et précis: ce confort
princier, Mercedes vous l'offre
dans sa Classe E, berline ou
break... pourvu que vous ayez

coché (et payé!) l'option Air
Body Control qui n’est rien d’autre qu'une sus-
pension pneumatique. Avec I’équipement d’ori-
gine, le bilan s’avere moins positif sans pour
autant dégrader totalement les qualités du véhi-
cule. Toutefois, le gain en confort obtenu grace
ala suspension pneumatique et donc le raffine-
ment supplémentaire qui en résulte, s'imposent
comme une évidence au point que commander
une Classe E sans cette option serait une erreur
de jugement, voire d’une pingrerie mal placée.
A linverse, nous ne saurions que trop vous re-
commander d’ignorer le systéeme de conduite
autonome peu fiable et pour le moins farceur.
De conception nouvelle et cubant 200 cm? de
moins que son prédécesseur, le moteur de la
E 220d sied parfaitement a cette grande berline
étonnamment maniable. Il est secondé par une
boite automatique a 9 rapports d’une rare intel-
ligence aussi bien pour monter les vitesses que
pour les rétrograder, les passages de rapports
sopérant tous de fagon imperceptible. Quant
au combiné d’instruments Widescreen, nous
ne pouvons pas dire qu’il nous a impressionnés
ni par sa présentation, ni par ses prestations...

€N CHIFFRES Prix: 62700€
Malus 2017: 0€L/1/h:4,93/1,86/1,47 m
de Stany Meurer Moteur 4 cylindres en ligne turbo diesel

Ran e Evoque Cabriolet Puissance: 194 ch a 3800 tr/mn Couple:

Croiser les genres est une mode. On mélange 400 Nm de 1600 a 2800 tr/mn

une berline et un coupé pour obtenir un crossover. 02100 km/h:8,2s Reprise 90 a 130 km/h
Né d'un pére SUV et d’une mére cabriolet, en Drive: 7,1 s Conso moyenne: 6 1/100 km
le Range Rover Evoque Cabriolet ne répond a Rejets CO,: 112 g/km (avec roues de
aucune demande et oublie, en plus, les attributs ) 2* 9

fondamentaux du SUV et du cabriolet! 19 pouces)

TIBO
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1.4 TSI 150 CH DSG7 STYLE

Comparé a un
3008 ou un
Kadjar, |'Ateca
se fait discret
coté style.

Il se rattrape
volant en mains
et au moment
de passer
a la caisse.

»
vi]
=
o
(o]
O
4
aLl
&
(a]
<
«
O
o
X
a

€N CHIFFRES Prix: 28200 € Malus 2017: 0 € L/1/h: 4,36/1,84/1,60 m

Moteur 4 cyl. en ligne turbo essence Puissance: 150 ch a 5000 tr/mn Couple: 250 Nm
a 1500 tr/mn 0 a 100 km/h: 10,4 s (donnée constructeur) Reprise 90 a 130 km en 4¢: NC
Consommation moyenne: 5,5 1/100 km Rejets CO,: 126 g/km

€ ne vais pas vous mentir: mon
coup de cceur de 'année s'appelle
3008. Mais comme je me suis ré-
veillé le dernier a la rédaction, jai
da proposer un autre choix! Clest
peut-étre d'ailleurs le seul probléme de I’Ateca.
Initialement, il ne viendra pas forcément en téte
de votre liste des courses. Mais il y a de grandes
chances quau moment de passer a la caisse, ce
soit lui, I’élu. Je m'explique. Méme si son des-
sin et ses proportions cochent toutes les cases
du genre, le SUV compact espagnol ne joue
pas les séducteurs irrésistibles. Si vous le choi-
sissez en gris, il passe méme un brin inapergu.
Méme chose a I'intérieur. Quand Peugeot nous
éblouit de créativité, I’Ateca rassure par la qua-
lité de ses matériaux et de ses assemblages. Clest
déja beaucoup.

Ily a sa compacité, ensuite, qui le fait paraitre
raisonnable a I'extérieur sans aucun sacrifice
a 'intérieur, qu’il sagisse d’espace pour les
passagers arriére ou de volume du coffre. En
clair, avec I’Ateca, toute la famille se sent bien a
bord. Mais la n’est peut-étre pas I'essentiel. Car
le meilleur, c’est au conducteur qu’il le réserve.
L’Ateca m’a en effet surpris par son agilité, sa
précision, son allant méme, notamment si l’'on
opte pour le 1,4 litre TSI de 150 ch en deux
roues motrices. Attelez-le a la boite DSG, assai-
sonnez-le de quelques options bien choisies, et
vous friserez le bonheur. Lestocade ? UAteca sait
parler a votre banquier! Il coiite en moyenne
entre 4000 et 5000 euros de moins qu'un
Tiguan ou un 3008 de puissance comparable.

Tentant, non?

de J.-E. Raoul
Bentley Bentayga

Je n’en fais pas une question d'argent,
méme si, a prés de 300000 € avec les
options, il y aurait de quoi. Non, j'assume
attaquer sur le physique. Trop gros. Et
manquant singulierement d‘elégance,
un choc sur une Bentley. Pour le luxe
non plus, ce n'est pas la taille qui compte.

YANN LEFEBVRE
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Scénic ? Savorr se réinventer. . .99

Le nouveau Scénic propose un bel équilibre
dynamique. Avec un gros moteur et un chassis
4Control, il pourrait méme étre amusant!

€N CHIFFRES prix: 32100 €

Malus 2017: 0€L/1/h: 4,41/1,87/1,65m
Moteur 4 cyl. en ligne turbo diesel
Puissance: 130 ch 3 4000 tr/mn Couple:
320 Nm a 1750 tr/mn 0 2 100 km/h: 11,6 s
Reprise 90 2 130 km/h en 4¢: 10,5 s
Consommation moyenne: 6,1 1/100 km
Rejets CO,: 116 g/km

‘arrivée d'une nouvelle généra-
tion de Scénic est toujours un
événement! En effet, méme s’il
n'est plus la référence absolue
de sa catégorie, le Scénic reste
celui qui “inventa” le genre dans ce segment de
marché. A ce titre, en cette fin d’année 2016,
l'arrivée de la nouvelle mouture du monospace
compact Renault était trés attendue.
Personnellement, le “look” monospace n’a ja-
mais été ma tasse de thé. Aussi, voir débarquer
un Scénic s’éloignant des codes esthétiques de la
catégorie n’était pas pour me déplaire. Reste que
ma premiére prise de contact avec lui ne déclen-
cha pas un coup de foudre. Trop timide sur le
plan mécanique, la version diesel dCi 110 ch ne
m’avait pas totalement convaincu.
Heureusement, quelques semaines plus tard,
jeus 'occasion de faire un bon bout de che-
min avec un Scénic dCi 130 ch. Au menu, une
virée en Bretagne, au cceur du pays Bigouden. A
cette occasion, le nouveau Scénic confirma tout
le bien que je pensais de son confort, malgré
des roues de 20 pouces montées en série et de
son sens de I'accueil. Dans ce domaine, il faut
d’ailleurs souligner que le remplacement des
trois sieges arriére individuels par une “simple”

banquette coulissante n'enléve rien, ou si peu,
ala modularité du monospace Renault. Mais le
point sur lequel ce Scénic quatrieme du nom m’a
le plus bluffé, c'est son aisance et son agilité sur
les parcours sinueux. Des qualités dynamiques
mises en lumiere par une mécanique a la hau-
teur. Ainsi, aprés avoir placé la famille au centre
de ses préoccupations, voila que le Scénic se
met désormais a penser aussi a son conducteur!

Audi Q2

Suis-je un peu sévére avec le Q2?

Oui, si I'on considére le sérieux qui

a présidé a son étude et sa réalisation.
Non, sil'on met en avant le fait que
I'achat d'un SUV répond a quelques
"impératifs” en termes d'émotion.

Or, a bord du Q2, j‘ai trop I'impression
d'étre au volant d'une A3...

THOMAS ANTOINE/ACE TEAM




ancée en 2012, la troisieme
génération de Leon reste
boudée par les acheteurs de
compactes dans I'Hexagone.
Ils préférent le trio frangais
bien stir (Citroén C4, Peugeot 3008 et Renault
Mégane), mais aussi des modéles étrangers tels
que les Ford Focus, la récente Opel Astra et...

la Volkswagen Golf, avec laquelle elle partage sa

plate-forme. A I’arrivée, malgré d’indéniables

qualités, 'espagnole pointe a la douzieme
place des ventes de sa catégorie. Mais Seat ne

désespere pas et compte bien, grace a ce rafrai-

chissement, lui redonner un coup de pouce. La
Leon cuvée 2017 se reconnait a ses boucliers aux
échancrures plus larges marqués d’une aréte sur
le pourtour, ainsi qu’a sa calandre a damier. A
I'intérieur, peu de changements, hormis 'arrivée
d’un nouveau systeme multimédia, avec GPS qui
se commande via un écran tactile de 8 pouces,

livré de série dés le niveau de finition Style.

Sous les capots, les évolutions
restent pour le moins minimes.
Le 1.6 TDI a droit a une poignée de chevaux
supplémentaires, passant de 110 a 115 ch. En

essence, la Leon reconduit en entrée de gamme
le 3 cylindres 1.0 TSI de 115 ch, mais elle
change de boite de vitesses: exit la manuelle,
désormais associée au 4 cylindres 1.2 turbo de
pres de 110 ch. Place a une DSG a 7 rapports.
Ce cocktail assure un confort de conduite élevé.
Non seulement ce moteur est treés discret pour
un “3 pattes” (absence de vibrations, bruit trés
bien contenu), mais sa souplesse dés les bas ré-
gimes permet a la boite de monter rapidement
les rapports sans que I'on ait 'impression de
manquer de tonus. Nous aurions juste aimé que

cette derniére soit un peu plus réactive au rétro-




gradage, notamment en ville, pour
dépasser fissa un camion garé en
double file, par exemple. Mais rien
aredire sur les passages de vitesses,
ultra-doux. Si les 5,51/100 km an-
noncés par l'ordinateur de bord lors
de notre essai nous semblent un peu
optimistes, nous pouvons d’ores et
déja espérer une consommation

inférieure a 71/100 km, sachant

PLUS
Ensemble moteur/
boite réussi
Compromis efficacité/
confort
Rapport prix/
équipement

MOINS

e

_ —"'f.

SEAT LEON 1.0 TSI 115 ch DSG Sty
-— N

La Leon profitmp‘eti estylagé;gpur =

se mettre a la page et inaug

rane inédite -

version 3 cylindres turbo a boite DSG!
De quoi se rappeler a notre bon souvenir...

Par Alan Froli Photos Pilou

Dommage que cet ensemble méca-
nique soit réservé uniquement au
deuxiéme niveau de finition Style.
Non pas que celui-ci soit mal
équipé, au contraire: en plus de la
navigation, il offre la climatisation

bizone régulée, les phares et essuie-

Une seule finition

disponible
Présentation austére

qu'une Audi A3 ainsi motorisée et pesant

presque 100 kg de plus réclame 7,41/100 km

€n moyenne selon nos mesures.

glaces automatiques, les phares full
LED et le frein & main électrique,
inédit jusqu’alors sur la Leon. Mais
certains aimeraient sans doute pouvoir asso-
cier ce tandem mécanique a la livrée FR, plus

sportive (kit carrosserie, sorties d’échappement

chromées...) ou ala nouvelle finition Xcellence,
plus élégante (chromes extérieurs, jantes spé-
cifiques tres chics). Cela posé, il est toujours
possible de se plonger dans le catalogue des
options pour rendre la Leon un peu moins aus-
tere (sieges Alcantara ou cuir, jantes 17 pouces,
teintes inédites...). Seat propose désormais la
panoplie compléte des assistances a la conduite
dernier cri du groupe, telles que la lecture des
panneaux de limitation de vitesse, une aide au
maintien dans la voie agissant directement sur
la direction ou la conduite autonome dans les

embouteillages. La Leon pourra méme recevoir,




72 [1°" ESSAI]

ultérieurement, le fameux bloc d’instrumen-
tation numérique baptisé Virtual Cokpit chez
Audi, qui permet notamment d’afficher la carte
du GPS en format XXL en lieu et place des bons
vieux compteurs a aiguilles.

Pas de surprise non plus en com-
portement routier. Nous retrouvons un
bon compromis confort/efficacité.
Méme si elle est aujourd’hui dépassée par une
Peugeot 308 plus sensationnelle et encore mieux
amortie, la Leon se montre assez réactive aI'ins-
cription en virage et rigoureusement mainte-
nue, tout en restant suffisamment prévenante
a I'égard des passagers. Comme sa cousine
germaine, la Golf. Mais comparativement a
cette derniére, I'espagnole se montre bien plus
accessible: comptez environ 2500 € de moins a
niveaux d’équipements et de prestations com-
parables. Une bonne affaire donc, méme si sa
présentation et certains matériaux sont sensi-
blement moins valorisants. m

LA LEON SE MET A
JOUR ET RECOIT LES
DERNIERES AIDES

A LA CONDUITE

LUavis d'Alan Froli

Si je recherchais
une compacte
essence BVA, cette
Leon serait dans ma /|
short-list... avec Ouc
quelques options... [

Quotient
Emotionnel

0 A la fois doux et performant, le tandem
3 cylindres turbo essence/boite DSG
réussit a la Leon. @ Le nouveau systéme
multmédia avec GPS dispose d'un écran
plus grand. Le passage d'un menu a l'autre
s'effectue via des touches tactiles et non
plus par des boutons.

1.0 TSI 115 ch DSG Style

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission
Puissance maxi = 115¢ha 5000 tr/mn
Couple maxi 200 Nm & 2000 te/mn

3 ¢yl. en ligne, turbo

Type essence

999 cm?® /5 CV

aux roues AV

Cylindrée/puissance fiscale
Transmission

Boite/nombre de rapports mbatisha s

embrayage/7
Chassis
Diametre de braquage & 10,2 m
Pneumatiques AV/AR 205/55 R 17
Dimensions/Poids
L/1/h/empattement 4,27/1,82/1,46/2,64 m
Poids/tractable freiné 1225 kg/NC
Performances
0 4 100 km/h 96s
Vitesse maxi 202 km/h
Habitabilité/Coffre
Volume de coffre 401 dm?
LE BUDGET
Prix @ 24665 €
Bonus/malus (CO;) 0 € (102 g/km)
Prix du modeéle essayé* 24665 €

Garantie ® 2 ans, km illimités

*Avec options et bonus/malus inclus.

€quipements de série »

ABS, 7 airbags, antibrouillards, aide au parking AR,
banquette 60/40, Bluetooth, clim. auto. bizone,
détect. de pluie/luminosité, €SP, frein & main élect.,
fixations Isofix, GPS, jantes alu 16 pouces, phares full
LED, réqul. de vitesse, rétros élect., syst. multimédia
avec écran tactile 8 pouces + radio CD/6 HP, prise USB,
volant cuir multifonction réglable en haut,/prof.
Options

Acces mains libres (355 €), aide au parking AV (245 €),
caméra de recul (215 €), jantes alu 17 pouces

(390 €), Pack Drive Assist : assistant embouteillage,
freinage d'urgence auto., lecture panneaux, régulateur
adaptatif (740 €), peinture métal./vernie(646/205 €),
sellerie Alcantara (715 €) / cuir (1 560 €), toit ouvrant
électrique (865 €)...

Consommations

Mixte B 4,41/100 km
Urbaine/extra-urbaine [ 5,3/3,9 1/100 km
Réservoir 501

Note €uroNCAP 5 étoiles
Pays de fabrication €spagne

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
Yok Kk

L'association du 1.0 TSI a la boite DSG
est intéressante. Cette Leon se montre
douce, silencieuse, facile a vivre,
et suffisamment performante pour
s’acquitter de sa mission.

Le compromis confort/efficacité
du chassis est judicieux et le rapport
qualité/prix/équipement alléchant.

8 bon / ¥ moyen / B mauvais dans sa catégorie
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Pour son premier
restylage, la
Mulsanne s'offre
une version longue.
En divisant le
surcolt par les

25 petits centimetres
supplémentaires, ca
fait cher lI'extension.
Mais s’installer a
I'arriere impose de
tempérer la critique.

s ]
Par Guy L'Hospital Photos Stuart Price

GRANDEUR
C [ 905
CRDENCES



entley tient a son image.
Celle d’un constructeur de
voitures de grand luxe, d’as-
cendance sportive. Contrai-

rement a Rolls! Les chiffres
parlent d’eux-mémes. Le constructeur de Crewe
chasse beaucoup plus large et vend environ trois
fois plus de modeles que son rival. Bentley pro-
fite de I'annonce de sortie de production de la
Phantom pour relancer sa Mulsanne et en faire
une véritable gamme. Au c6té de la Mulsanne
“classique” - que nous nommerons doréna-
vant affectueusement “la petite” - et de la plus
sportive Speed, Bentley met sur le marché une
Extended Wheelbase.

Lextension de I'empattement, entiérement
dédiée aux passagers arriére, est limitée a
25 centimetres. Pour Simon Blake, responsable
structure et intérieur, “il ne fallait pas aller plus
loin. Une Bentley doit toujours correspondre, par
son style et son dynamisme, a I'image sportive
de la marque.” Aller plus loin pour proposer
une voiture encore plus confortable que Rolls
aurait donc été contre-productif.

Confort absolu a l'arriére.
A D’arriére, a I'exception d’un basketteur évo-
luant en NBA, il y a peu de risques que les deux
passagers se plaignent d'un quelconque manque

d’espace pour leurs jambes. Chacun des fau-

teuils profite de multiples réglages jusqu’a pro-
poser une véritable position couchette, comme
sur un avion long-courrier, en cabine business
bien str. Mais 'ambiance ne s’arréte évidem-
ment pas au repose-pied. Le minibar implanté
dans 'accoudoir, les tablettes de travail qui se
déploient depuis la console centrale ou encore
les deux larges écrans tactiles amovibles qui
s'extraient des dossiers de sieges arriére y
contribuent aussi. Autant vous prévenir: tout
ceci n'est pas gratuit.

SilaMulsannenest pasapteatraverser ’Atlantique
comme un A380, elle peut rivaliser avec tout
ce qui existe sur roues, rails, mer et dans les

airs en termes de confort. Simon Blake 'admet :

>
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Confort exceptionnel
Ambiance a bord
Puissance du V8
MOINS
Liste et tarif
des options
Agilité pénalisée
- Envergure en ville

Al

© Pour la peinture
biton (12750 €), c’est
selon votre go(t.
Personnellement, je
resterais classique.

® Chez Bentley, méme
le vaisseau amiral doit
rester dynamique,
comme le montrent
les ailes profilées.

“Améliorer le confort a l'arriére a été notre prio-
rité absolue.” Si vous avez confiance en votre
chauffeur et que vous avez suffisamment
d’argent pour en changer lorsque celui-ci devra
rendre son permis, vous pouvez couvrir de trés
longues distances dans une parfaite filtration,

atreés vive allure et sans nuisance sonore exces-

sive. Reste juste a appuyer sur le bouton qui

occulte 'ensemble des vitres arriére et se laisser CEST AUX PLACES ARR'ERE OU'"_. FAUT SE TROUVER

bercer par les lentes oscillations engendrées par

la suspension pneumatique.
LUavis de Guy UHospital

Chauffeur, si t'es champion... I\g’nyu«r(-r en
entley

I y a bien une légere contrepartie au volant, Mulsanne, ¢a

mais ¢a, c’est votre chauffeur qui devra s’en . s’assume. Je crois

] qu(-{v pourrais Oiiptis
ki e D s A o Jacas i ~ A SJuotient
charger. Par rapport a la version classique, m’y laire. Vot sadgak

plus encore comparée a la Speed, la “long
Wheelbase” perd en aisance et en réactivité.
Sur autoroute, rien de sensible. Les accéléra-
tions restent d’une incroyable puissance mais

les 1000 Nm de couple se manifestent avec une

linéarité de bon aloi. Pour rejoindre votre chalet
montagnard, il faudra un peu plus de doigté et
de mesure pour éviter de bousculer les passa-
gers. Malgré la douceur de la boite automatique
a 8 rapports, I'extension de I'empattement se
ressent dans les enchainements de virages serrés
ou, plus encore, au freinage.

Avec un peu d’habitude, celui qui tient le volant
peut gérer sans mal les courbes qui se resserrent.
En utilisant les deux palettes, dont le revéte-
ment fagon nid-d’abeilles est une signature
supplémentaire, les relances s’effectuent sans a-
coups. Elles sont pourtant diablement efficaces.
Malgré un poids a vide (sans options) annoncé
a 2730 kg, le constructeur revendique un 0 a
100 km/h en moins de 5,55, un 0 a 160 km/h

en 11,8 s et une vitesse de pointe qui échoue de

peu sous la barre des 300 km/h. Tout ceci parait | 5 e

- . . ” . | Tablette de travail, minibar, écran individuel multimédia... tout y est.
crédible tant il est aisé de dépasser 250 km/h { ¥ = bzl o

e v/




© Le V8 biturbo affiche I'honorable cylindrée de 6,7 I.
Son couple maxi dépasse les 1000 Nm. @ L'ergonomie
est un peu farfelue mais les commandes sont largement
dimensionnées. La boite de vitesses compte 8 rapports,
parfaitement gérés. © Dans le rétroviseur, cette Mulsanne
impressionne. Plus encore lorsqu’elle vous double.

POUR PROFITER D'UN VOYAGE EXTRAORDINAIRE eee

sur les portions illimitées des autoroutes alle-
mandes empruntées lors de notre essai. A ce
genre d’allure, le bruit le plus génant émane du
glissement des essuie-glaces. Tout ce qui pro-
vient des roues et de la mécanique est interdit
de séjour dans I’habitacle.

8000 € de malus ? Un pourboire.

Aumoment de faire le plein, mieux vaut rester
scotché sur sa banquette et faire semblant de
dormir car les 93 litres du réservoir, malgré
le systeme de désactivation d’une rangée de
cylindres, disparaissent a une allure vertigi-
neuse. La note, elle, reste la méme et flirte bien
souvent avec les 150 €.
Mais que représente cette dépense par rapport
al’investissement de départ? Plus de 350000 €
pour un modele de série, reconnaissons-le, déja
bien équipé. Mais comment se passer d’une
teinte extérieure biton (12570 €), du nouveau
systeme multimédia (17 868 €) qui comprend,
outre I'accés internet 4G, deux tablettes extrac-
tibles de 10,4 pouces logées dans les dossiers de
sieges avant? Tant que nous y sommes, com-
mandons les sieges business avec repose-pied
et position couchette (12300 €). Au final, notre
voiture embarque pas moins de 100000 € d’op-
tions. Une Porsche, quoi! Le malus de 8000 €
ou les 2000 € pour les 45 CV de la carte grise
prennent alors des allures de pourboires. m

BENTLEY MULSANNE
Extended Wheelbase
5127 ch

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission
Puissance maxi |m 512 ch a 4000 tr/mn
Couple maxi ® 1020 Nm a 1750 te/mn

8 cylindres en V,

Type biturbo essence
Cylindrée/ puissance fiscale 6752 cm*/45 CV
Transmission intégrale
Boite/nombre de rapports automatique/8
Chassis
Diamétre de braquage NC
Pneumatiques 265/45R 20
Dimensions/Poids
L/lh/empartfgnjelt 5,83/ 17,97737/ ‘!,75757{;52 m
Poids/tractable freiné 2730 kg/NC
Performances
0 a 100 km/h c 55s
Vitesse maxi ] 296 km/h
Habitabilité/Coffre
Volume de coffre 2] 443 dm?
LE BUDGET
Prix L] 354480 €
malus 8000 €
Bonus/malus (CO,) o (342 g/km)
Prix du modeéle essayé* 451000 €
Garantie | 2 ans, km illimité

*Avec options et bonus/malus inclus.

€quipements de série

Aide au parking AV/AR avec caméra de recul,
Bluetooth, clim. auto. quadrizone, disque dur 60 GO,
installation hi-fi avec écran 8 pouces, jantes

20 pouces, projecteurs full LED, régulateur/limiteur de
vitesse, sellerie cuir, siéges électriques chauffants et
ventilés, vitrage latéral feuilleté. ..

Options

Pack Comfort: siéges arriére Business + 4 siéges
massants + coussins Alcantara... (12300 €), pack
Mulliner: jantes 21 pouces + sellerie Diamant +
miroirs de custode... (17268 €), pack Premier:
télécommande de porte de garage + 2 parapluies +
finition brillante sur I'intérieur des portes + mascotte
Flying B... (4746 €), peinture biton (12570 €),
réfrigérateur avec verres et flites de champagne en
cristal (9876 €), stores arriére occultants (4512 €),
systéme multimédia avec Google Maps (17868 €).

Consommations

Mixte ] 15 1/100 km
Urbaine/extra-urbaine ®  23,4/10,11/100 km
Réservoir ] 961

Note €uroNCAP €n cours
Pays de fabrication Royaume-Uni

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
Ak Ok k

Sans tenir compte du prix qui impose
de relativiser tout cela, cette Mulsanne
cumule les superlatifs en termes de
confort, d’espace, de bien-étre
a bord et méme de performances.

¥ bon / I moyen / M mauvais dans sa catégorie
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[ DERNIER ESSAI ]

Biogrophie

SITE€ D€ PRODUCTION
SOHARI (Corée du Sud)
EXEMPLRAIRES VENDUS
6020 en france en 2015.
€n comparaison, Toyota

a vendu pendant la méme
période 29266 exemplaires
de la Yaris.
MOTORISATIONS
DIESEL: 75 et 90 ch
€SSENCE: de 85 a 109 ch
MODELE LE PLUS VENDU
1.285ch

Sa seconde vie
@n Occasion

La Rio serait-elle la citadine
idéale? Non, il ne faut

pas pousser. Mais c'est

& coup sOr une voiture
facile & vivre qui présente
un des meilleurs rapports
prix/prestations du marché.
€n occasion, sa garantie
de 7 ans (ou 150000 km)
reste un atout puisqu'elle
est, comme toutes

les autres Kia, cessible.
Dés lors, une Rio 1.2 essence
de 3 ans vendue 8500 €
bénéficie encore de

4 années de garantie
constructeur: pas idiot!

-
=)
O
o
O
Z
g
o
(o]
o]
(v

Fin de carriére Q O ] O

Hia Rio......

Verser une larme sur le départ de la Rio, avouez que cela ne vous avait pas traversé
I'esprit. Vous avez tort? Un peu...

79

La Kia Rio passe la main, et ce nest pas lui
faire injure que de dire que son départ sera
a I'image de sa carriére: discret. Pourtant, si
vous étes habitué de ces voitures de location
“catégorie économique” que 'on emprunte le
temps d’une journée ou d’'un week-end, il ya de
fortes chances que vous ayez croisé sa route. En

tout cas, cest comme ¢a que je I'ai connue. Un
rapide aller-retour dans la journée entre Paris
et la Bretagne. Premier vol du matin, dernier
vol tard le soir. Une journée pour visiter une
sélection de maisons, pas de temps a perdre.
Avec ma femme, nous nous étions installés a
bord sans lui préter la moindre attention. Les

visites s'enchainérent, les kilometres aussi. Et
puis, “la derniére, c’est la bonne”. Ce n’était pas
UNE maison, c’était la notre! Et ¢’était cette
Rio qui nous y avait amenés. Du coup, en la
quittant ce soir-1a, nous nous sommes fendus
d’un petit salut. anonyme petite auto était elle

aussi devenue un peu la notre... m






Ford est un
constructeur de

masse mais

la plupart de ses

modeles ont couru.

Au flanc de

I'immense usine .
de Dagenham, nous -
avons découvert ;

un trésor, une

réserve ou les

vieilles gloires

se reposent ou se
préparent pour de
nouveaux exploits.

Par Robert Puyal
Photos Yann Lefebvre
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es usines ne

s’embarrassent

pas de mémoire.
Dagenham est la grande implantation de Ford en
Grande-Bretagne, la téte de pont européenne de la deu-
xieme firme du monde, une ville-fabrique ou entraient
chaque matin 50000 ouvriers a la grande époque et
d’oui sont sorties des millions de voitures. Dans ce flux
continu d’autos interchangeables apparaissent forcé-
ment des exemplaires remarquables: de ceux que I'on

garde et que 'on regarde. Depuis cinquante ans, ils

Zodiac 1951

LE RALLYE, NOUVELLE VERSION DU TOURISME
Aprés-guerre, chaque antenne nationale de I'immense entreprise américaine congoit
ses propres modéles. La gamme Consul (4 cylindres)-Zéphyr (6 cylindres)-Zodiac

(du luxe et quelques chevaux en plus) profite d'une belle robustesse pour briller dans
des rallyes qui font la part moins belle qu'aujourd’hui a la vitesse pure. Cette Zodiac
aremporté le Monte-Carlo 1953, avec le secours de mécaniciens postés dans

les descentes, qui refroidissaient au seau d'eau les tambours de frein surchauffés!

i el
-

se sont accumulés dans un petit hangar a I’écart de
I'immense unité de production. Enfin, petit: comptez
une centaine de métres de long. Et puis tres, tres plein:
120 voitures. De série ou de course, de la camionnette
aux pures GT comme celle qui a gagné Le Mans en
2016. Signe particulier? Quand elles ne portent pas
une immatriculation célébre dans I'histoire de la com-
pétition et qu'elles ressemblent a une Ford de tous les
jours (les jours d’hier), elles sont souvent la premiére
ou la derniére de la série. La collection que contient ce
hangar ferait réver plus d’un musée mais ce n’en est
pas un, faute de scénographie, d’éclairages spécifiques
et aussi faute de public. Pourtant, Ford vient de nous
en ouvrir les portes, a la poursuite notamment de ses
racines sportives. Retrouvons quelques perles qui ont
fait scintiller le nom de Ford en compétition et dans

les réves des sportifs.

Le rallye n’exige ni I'aérodynamisme, ni méme la puissance. La solidité était |'essentiel et Ford était |a.

Entre 1968 et 1997, les Escort
de toutes générations (ici la
“Mk1”) remporteront plus de
70 rallyes majeurs, deux titres
européens et un mondial.
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Escort ‘Mk1
1600 RS

VENDS DES GLOBES

Aujourd’hui, le sport est structuré, balisé et
chaque discipline bien disciplinée, son
calendrier bien calé autour de rendez-vous
fixes. Pas en 1970, ou le championnat du
monde des rallyes n'existe pas. Le Daily Mirror,
grand quotidien britannique, organise une
course qui part de Wembley, le grand stade de
Londres ou s'est terminée la précédente coupe
du monde de foot, pour celui de Mexico ou va
se disputer la prochaine. En passant par Liége,
Hanovre, Berlin, Varsovie, Minsk, Bucarest,
Sofia, Budapest, Milan, Barcelone, Madrid,
Lisbonne puis Rio de Janeiro, Montevideo,
Buenos Aires, Bogota, Panama. 26000 km!
Une aubaine pour Ford, marque mondiale,

qui vend sur tous les continents. Aux mains
d'Hannu Mikkola, I'Escort termine 1 des

23 rescapés, sur 120 partants. En 1995,

une course commeémorative est organisée:

ici méme a Dagenham est élaborée une

copie de la voiture. Avec le méme équipage,

E SCO rt elle gagne une nouvelle fois!
M ® 4 cylindres/ 1860 cm?/Culasse BDA 2 ACT/

120 a 265 ch/Arceau cage/ 3 réservoirs
LE SPORT A L’ETAT NATIF

Celle-ci, nous I'avons conduite! A priori,
pas une grande émotion: que sont

86 chevaux aujourd’hui? Détrompez-
vous: cette pré-GTI| détient peut-étre,
dans sa simplicité, le secret du plaisir
de conduire. Peu puissante ? Bien sdir,
mais pleine d‘allant et surtout si légeére...
C’était le temps ou une familiale

4 places pesait 800 a 900 kilos! En plus
du surcroit de puissance (I'Escort de
base ne donnait que 36 chevaux!),

la Mexico offrait des pneus plus gros
(enfin, plus gros... des 165/131),

un compte-tours, et un volant sport.

4 cylindres/ 1599 cm?3/86 ch
165 km/h

- M\

En marge de la course, Ford développe des sportives simples et bon marché comme cette Mexico, un pur régal a conduire dans cet état de conservation...
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GT40 1964

LE SENS DE LA FAMILLE confortable, avec ces siéges “antitranspiration” !

La glorieuse GT40 savait rouler sur route, et elle le prouve... Accés difficile mais habitacle

C'est parce qu'Henry Ford (Il) a décidé o
de gagner les 24 Heures du Mans, dans :
les années 60, qu'il essaya d'acheter

Ferrari. C'est parce que Ferrari refusa que

le programme GT40 fat lancé, en

collaboration entre I’Angleterre et les

Etats-Unis. C'est parce que la GT40 a

marqué |'histoire de la course et I'histoire

de “l'art automobile” que, cinquante ans

plus tard, est apparu le modéle simplement
baptisé GT. Et que, en 2016, Bill Ford

a voulu une nouvelle participation qui
commémore les 50 ans de la premiere

victoire. En plus de donner naissance

a une lignée et d'avoir signé quatre

victoires au Mans (dont une pour la Mk IV,
sensiblement différente), la GT40 a donné

au nom de Ford une popularité sportive

que ni le NASCAR, ni le rallye, ni méme la
Formule 1 n‘ont servi aussi bien.

Moteur central /V8 4,7 | /Hauteur: 1,03 m
(40 pouces)/412 ch/318 km/h




‘_
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Architecture unique: boite a I"avant, moteur au centre, un peu décalé a gauche pour laisser
passer |'arbre de transmission, qui revient vers |'arriére.

Slerra RS Cosworth 1986

OW AERO
La Slerra est la Ford a tout faire, celle qui succéde sur les chaines anglaises et
allemandes aux gammes Taunus-Consul-Cortina, et qui cédera sa place a la Mondeo.
Mais la tradition d’une version sportive prend une dimension spectaculaire avec
I'adoption d'un moteur Cosworth et de cet aileron immense, qui fera beaucoup
parler! Il servait a appuyer un peu sur la route un train arriere fondamentalement
baladeur. La tenue de route de la Cosworth la rendait exaltante et délicate.
Elle n’en remporta pas moins un impressionnant palmarés en circuit et aussi le Tour
de Corse (Didier Auriol en 1988). Lui succéde une version 4 portes et 4 roues motrices,
a la fois plus étroite, plus discréte et plus efficace.

Moteur 4 cylindres/ 1993 cm?/ Turbo Garrett T3/204 ch/240 km/h

85

RS 200 1986

RENDEZ-VOUS MANQUE

La série de victoires en rallye des Escort
s'est interrompue et le rallye a bien
changé: ce sont maintenant les monstres
du Groupe B qui se disputent les titres
mondiaux. Des monstres ? Oui, au lieu de
"préparer” des voitures de grande série,
comme c'était jusqu'ici le cas, Peugeot
(205 T16), Lancia (037 puis Delta S4), Austin
(Metro 6R4) développent de véritables
voitures de course, congues sans aucun
compromis pour les besoins du rallye, puis
en extrapolent une version trés adoucie,
qu'ils vendent a perte a 200 exemplaires
pour répondre a une clause du réglement.
Ford se jette dans la bataille avec cette

RS 200. Un peu masochistes, les 200 clients!
La créature de Ford, sous une apparence
presque gentille (au moins de l'avant) réunit
tous les défauts d'une auto de course

(peu d'habitabilité, accés peu commode,
fonctionnement heurté) sans en offrir

la puissance, loin s'en faut: 230 ch a peine,
contre au moins 420 en course, voire bien
plus. La RS 200 de course faisait partie des
favorites pour la saison 1987... qui n'eut
jamais lieu, le Groupe B étant interdit suite
a plusieurs accidents mortels en rallye.

Coque carbone /Moteur central arriére
longitudinal / Boite a l'avant/

4 cylindres 16 S Turbo, 4 roues motrices/
Répartition de poids idéale 50/50

Dans la saga des sportives de route, la Sierra Cosworth hausse les ambitions et annonce la lignée des Focus RS. Sur circuit, elle était redoutable.




ANNE-CHRISTINE POUJOULAT/AFP

Comment

la Cote d’Azur—=
a ressuscite

le Grand Prix
de France ™=

croiseurs du Golfe comme Abu Dhabi, capable de payer 60 millions d’euros

Dix ans apres avoir été effacée de

la mappemonde de la F1, la France
retrouvera sa place en 2018, au Castellet,
grace a une opération régionale montée
dans la discrétion. par Frangois Dauré

n vérité, le Grand Prix de France était presque parti aux oubliettes.
Les nobles efforts de la Fédération frangaise de sport automobile
pour le sauver avaient cessé fin 2008, faute de subsides. Gestion
désastreuse de I’équipe dirigeante a Magny-Cours (avant la FFSA),
crise économique mondiale, augmentation des droits commerciaux de
la F1, manque d’un pilote francais aux avant-postes, désaffection du
public, les raisons de la déconfiture ne manquaient pas. Par ailleurs,
ce renoncement survenait au pire moment. L'époque était, en effet, a la
montée des pays émergents, Chine, Malaisie, Singapour, Emirats, tous
entrés au calendrier de la F1 par la porte du business. La France du sport

automobile ne pouvait résister, en particulier, a la puissance de feu des

par an pour un nouveau Grand Prix. Le triple de la somme que la France
ne parvenait pas a réunir.

Quelques initiatives, depuis, pour relancer I’épreuve ont allumé des
étincelles d’espoir. Des projets plus ou moins farfelus étaient évoqués,
entre Rouen, Versailles, Sarcelles, Les Mureaux et méme a Disneyland
Paris. Tous proches de la capitale, dans le but de séduire le Don Salluste
dela Formule 1, Bernie Ecclestone. Une tentative soutenue par le Premier
ministre de I’époque, Frangois Fillon, et impliquant déja le circuit Paul-
Ricard, avait méme obtenu son assentiment en 2012. Mais patatras!

Le camp adverse remportait les élections en mai et balayait le projet.

Alors, comment l'initiative de la région PACA a-t-elle
pu atteindre son objectif?

Simplement en jouant avec habileté et connaissance du sport automobile.
Autour de Christian Estrosi, président de la Région et ancien pilote de
Grand Prix moto, s’est constituée une cellule d’édiles locaux, tous de la
méme couleur politique, et d’acteurs du sport auto, Nicolas Deschaux,

président de la FFSA et Stéphane Clair, directeur du circuit Paul-Ricard.
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Bernie Ecclestone et Jean Todt ont ceuvré ensemble pour le retour
de la France en F1, avec un prix du plateau autour de 20 millions d’euros.

Convaincre le président de la FIA, Jean Todt, n’était pas un obstacle.
Mais avoir I'agrément de l'omnipotent Bernie restait une tache ardue. Il
fallait trouver un sésame. Cet homme providentiel s'appelait Eric Boullier,
directeur sportif de McLaren: “Ma position chez McLaren me donnait accés
a Bernie plus facilement. Cela m'a permis d’établir la connexion et de faire
en sorte qu'une présentation du projet ait lieu devant lui, en m'assurant aussi
que le message était bien compris.” Cette réunion déterminante s’est donc
tenue le 16 novembre a Geneéve, dans les bureaux de la FIA, en présence
de Jean Todst, et I'accord a été entériné le 30.

Divers aspects ont entrainé 'adhésion de Don Salluste. Méme s’il est tou-
jours avide de nouvelles destinations lucratives au calendrier de la F1, fat-ce
en des endroits improbables comme ’Azerbaidjan, Bernie Ecclestone garde
un attachement pour les pays fondateurs du sport automobile et la France
vient en téte, ayant organisé le premier Grand Prix de son histoire en 1906.
Ensuite, pour lui, ¢’était un Paul-Ricard ou rien. Ancien propriétaire du
circuit, il I'a cédé a son ex-épouse Slavica lors de leur divorce, mais il s’y
sent toujours chez lui. Surtout, il ne pouvait plus sentir les veaux, vaches,

cochons de Magny-Cours. Par ailleurs, le montage économique et financier

Utilisé pour

les tests de
pneus Pirelli

(ici Raikkonen,
Ferrari) en

janvier 2016, le
circuit Paul-
Ricard retrouvera
un vrai Grand Prix
al'été 2018.

RENnAULY

La relation entre Eric Boullier et Christian Estrosi (ici entourés par
J.-F. Caubet et Bernard Rey, Renault Sport, en 2010) a été capitale.

de la région PACA savere cohérent, avec un budget prévisionnel de 30
millions d’euros, établi sur 16 millions en provenance de la billetterie (sur
une base de 66 000 spectateurs payants) et 14 millions de subsides publics
régionaux. Enfin, comment douter que Bernie se délecte de traiter avec
une initiative privée, d’'une coloration politique plus proche des valeurs
qu’il défend et opposée au pouvoir actuel en France? Christian Estrosi
n’a pas manqué de faire remarquer, lors de la présentation du 5 décembre,
I'absence du ministre des Sports et de tout soutien de I'Etat. Et pour cause,
il s’était bien gardé de les convier dans I'entreprise et Cest aussi, sans doute,
une des clés de la réussite de son équipe.

Reste a définir la date du prochain Grand Prix de France, ce qui ne sera
effectué qu'al’étude du calendrier F1 2018, I'an prochain. Deux dates sont
privilégiées, fin juillet, en remplacement de I’Allemagne ou fin aott, a la
place de la Belgique dont les organisateurs sont désireux de récupérer cette
méme date de fin juillet. Dernier point encore dans 'ombre, la promotion
de I'épreuve. Elle sera cruciale pour atteindre la barre des 66000 spec-
tateurs et faire en sorte que le Grand Prix de France ne se termine pas

comme une piece de Shakespeare: Beaucoup de bruit pour rien. m

GILLES LEVENT/DRPI




[RETRO] |

(Toufogoums = (’était en
juin 1979

dans L'Auto-Journal...

LxIxh:
3,96x1,55x1,37 m

Poids: 845 kg

Puissance:
65 ch DIN a 5400 tr/mn

1000 md.a.: 365 1/10¢
V. max.: 144,7 km/h

Consommation a 90 km/h:
6,21/100 km

e —

R —

La Tercel est une berline moyenne comparable a la Peugeot 305. Ses solutions techniques sont plus percutantes
que son style sans dme...




LA TOYOTA TERCEL
1300 A LESSAI

Ala fin des années 70, le “péril jaune” incarné par I'invasion des Japonais prend

lusieurs formes. Parmi eux, To

yota se démarque avec ses 4x4 sérieux

et etficaces (Land Cruiser, BJ 40...) mais peine a seduire de la méme maniere
avec ses voitures de tourisme. Preuve en est avec |'insipide Tercel. ..
Par Bernard Carat (1979) / Thomas Riaud (2016)

Extraits. ..

W “Un petit Tercel, sorte de faucon male, est

sorti de |'ceuf dans le nid de Toyota au Japon.

Sans tarder, il a pris son envol vers |'Europe,
contrée sur laquelle il est destiné a planer
en priorité, pour se tailler un territoire de
chasse a coups de bec.”

M “Pour des raisons évidentes, les marques
les plus réfractaires jusqu’a présent adoptent
la traction avant. Pour la premiére fois de
son histoire, Toyota vient de se rallier a cette
technique en voie de généralisation.”

M “Chez nous, Toyota France n'importe pour
le moment qu’une seule version, la berline
a boite a 5 vitesses. Pour une fois, le choix

était donc simple et nous avons rodé puis
essayé ce modele unique, plus original sur
le plan mécanique que pour le dessin de la
carrosserie, résolument banal au point de
passer totalement inapergu.”

B “Pour les cotes extérieures, la longueur hors
tout est de 3,96 m, exactement comme la Simca
Horizon, mais la largeur ne dépasse pas 1,55 m,
soit 13 cm de moins que la voiture frangaise.”

M “La boite de vitesses comprend 5 rapports
avec une 5¢ surmultipliée s'ajoutant a la 4¢

en prise directe. Aux allures maximales, elle
réduit le régime moteur d’environ 1000 tours,
ce qui est trés appréciable.”

Le tableau de bord de la Tercel se limite a I'essentiel. La lisibilité des informations est bonne, tout comme |’ergonomie.

/7 o traction a sons doute été jugée comme
une attraction suffisante : il n'était pas nécessaire

de fatiguer les méninges des stylistes.




[RETRO]

3 Ses qualités

NIVEAU SONORE TRES BAS
“Pour 'insonorisation, la satisfaction totale est de rigueur
puisque ni la mécanique, ni le roulement ne sont génants.”
BONNE BOITE 5 VITESSES
“La boite de vitesses est trés facile a manier, avec une bonne
synchronisation et un levier central revenant de lui-méme
sur la ligne 3¢/4¢. La grille est classique avec la 5¢ en haut a
droite et la marche arriére facile a enclencher.”
MECANIQUE ORIGINALE
“Au moment d’adopter les roues avant motrices, Toyota n’a pas
voulu saligner sur la majorité et choisir le moteur transversal.
Les ingénieurs ont donc opté pour une solution plus originale,
clest-a-dire un groupe 4 cylindres monté a cheval sur I'axe
avant, le pont se trouvant sous le quatriéme cylindre.”

Y Ses défauts

SUSPENSIONS TROP FERMES
“La suspension est plutot ferme avec, surtout,
un amortissement beaucoup trop brutal qui donne naissance
a ces mouvements désagréables au passage des inégalités.”
PERFORMANCES MOYENNES
“Les performances sont décevantes et, sur route, la Tercel
apparait plutét comme une voiture calme, longue a se lancer et
supportant mal les cotes.”
FREINS NE TENANT PAS A CHAUD
“Les garnitures ne supportent pas la chaleur, elles perdent
beaucoup trop vite toute consistance!”
BOITE A GANTS
“La boite a gants est complétée par un vide-poche et par
un petit emplacement pour déposer de la monnaie.”

o :
Er;;o O L'arriere de la nouvelle Toyota est tres
k)‘* v conventionnel. ® La boite a gants est complétée
AEp. Lt par un vide-poche et par un petit emplacement
o P pour déposer de la monnaie. ® Outre un accés
& f’ > rendu difficile par I'adoption de portes étroites,

L I’habitacle de la Tercel décoit par son étroitesse.

/7 pour un coup d'essai, on ne peut pas dire que
Toyota ait réussi un coup de maitre avec sa Tercel. L2




© Archiclassique et sans charme, le style de la Tercel
n'est pas son meilleur atout... ® Ce 4 cylindres

tout en aluminium, placé longitudinalement, est un
1295 cm?® développant 65 ch DIN a 5400 tr/mn.

© La radio est ici proposée en option. @ Les fusibles,
facilement accessibles, sont faciles a changer.

-

Extraits. ..

M “Sur 'anneau de Montlhéry, avec un vent assez
fort, nous n‘avons pu dépasser la vitesse réelle
de 142 km/h en 5¢. La 4° monte un peu plus haut
puisqu’elle atteint 147,5 km/h, ce qui n'est pas trop
loin des 150 km/h annoncés.”

M "Une fois encore, il se vérifie qu’un rapport trop
long n‘apporte pas automatiquement |'’économie car il
faut changer de vitesse plus souvent que la normale.”

M “Les roues avant motrices ont une adhérence
normale mais, au volant, le conducteur dirige une
voiture sans tendance particuliére. Les ingénieurs de
Toyota ont réussi a mettre au point une traction avant
paraissant avoir un pont arriere.”

M “A diverses reprises, sur routes pas particulierement
mauvaises, nous pouvions nous croire au volant d'une
Toyota Starlet. Ce n’est pas un compliment et nous
attendions beaucoup mieux.”

M “La tenue de route n'est pas vraiment digne d'une
traction avant alors que les freins, tres efficaces a
froid, s'évanouissent beaucoup trop rapidement.

Ni la carrosserie, ni I'équipement, ni I'habitabilité ne
soulévent I'enthousiasme.”

M “La Tercel a perdu certaines qualités que |'on aurait
pu attendre de sa conception nouvelle et moderne.
Mais petit faucon deviendra grand...”

Vu d’aujourd’ hur =~

Avec le recul, on a peine a croire qu'avec de tels “déplacoirs” sans ame, Toyota soit parvenu a devenir le constructeur

automobile numéro un! Car excepté quelques heureux “accidents” de parcours (premiéres Celica, Supra,

premier RAV4...), Toyota s’est surtout illustré par la fadeur de ses voitures, a I'image des récentes Auris ou Avensis.

Aujourd’hui, la marque ose des designs forts, mais pour le moins clivants, a 'image des derniéres Prius.

De quoi presque regretter la discrétion de la Tercel...
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[La vie de vos autos

Cette rubrique est la votre. Tous les 15 jours, L’Auto-Journal présente les voitures de ses lecteurs.
L'occasion de partager votre expérience d’automobiliste: les joies, les déceptions, les surprises...
Tous les événements vécus avec votre voiture ont leur place ici!

CAVOUS EST ARRIVE...
CHEZ MINI

“L'embrayage et le volant-moteur de notre
Countryman SD ALL4 de janvier 2015 ont
laché a 40200 km en janvier 2016. Prise en

charge totale de Mini (concession de

Rivery, 80). La boite de vitesses a été
remplacée a 45000 km - remplacement
également pris en charge par Mini.
Lembrayage de notre Mini Countryman a de
nouveau rendu I’dme en septembre, a

75000 km... Le kilométrage effectué est
réparti en 40 % d’autoroutes, 30 % en routes de
campagne et 30 % en villages en campagne. Le
concessionnaire sest d’abord montré réticent
pour une prise en charge, mais apreés avoir
argumenté, j’ai obtenu le remplacement du
volant-moteur et de 'embrayage dans le cadre
de la garantie.” Kamel Djaroune.

Alain Crase nous parle
de son Mercedes CLS I
250 CDI 7G-Tronic

ACHETEE D'OCCASION
(JUIN 2011, 82500 KM) EN MAI 2015,
42000 KM PARCOURUS.

“J’ai pas mal roulé entre Tours, Strasbourg,
Saint-Raphaél, I’Espagne jusqu’a Gibraltar,
I'Italie ou encore la Somme, et tout
fonctionne bien. Révision chez Mercedes
Tours a 109000 km (maintenance A avec
pack plus pour 297 €), deux pneus avant
(Continental 245/45 R 17) a 112700 km
avec géométrie pour 431 € (Norauto),

mes plaquettes arriere pour 215 €, puis mes
disques et plaquettes avant pour 598 €

a 121000 km, chez Mercedes a Puget-sur-
Argens (83). A 129000 km, jai changé

mes pneus arriére pour 318 € (Norauto).

La consommation est toujours aussi faible
(5,1/100 km sur autoroute) et les siéges cuir
restent parfaits. Cest de la belle qualité!”

Vos autos nous intéressent

(laude Bergereau nous parle de son

Citroen C5 Tourer 2.0 HDI
BVA €xclusive

“La conduite est un peu pataude, mais on n‘achéete
pas un break de 1700 kg pour faire du sport.”

“Je suis tres satisfait de cette voiture, la per-
sonne qui me |'a vendue est un ami qui na eu
aucun probléme en 25 000 km, sa fiabilité est
sans reproche. Pour l'utilisation, a conduire,
clest vrai que clest un véhicule lourd et pas
trés maniable mais sur autoroute, cest un vrai
TGV, d’une stabilité a toute épreuve, avec une
tenue sous la pluie exemplaire, un silence ap-
préciable, une boite auto qui fonctionne cor-

rectement et une finition de qualité. Je pense
que cest le véhicule idéal pour les personnes
voyageant beaucoup. C'est une voiture trés
confortable, et c’est dommage que Citroén
ait décidé d’abandonner la suspension hydro-
pneumatique. Ma prochaine voiture sera pro-
bablement un C5 Tourer Blue HDi 180 EAT6
ou, sijaile courage d’attendre, la remplagante
de la C5 actuelle, qui devrait sortir en 2018.”

ACHETEE D’OCCASION (SEPTEMBRE 2014, 25000 KM) EN MAI 2016; 15000 km
PARCOURUS; CONSO. MOYENNE: 7 1/100 km.

SON ENTRETIEN: pneus AV 2 40000 km (octobre 2016, 320 €) SES REVISIONS : révision des

30000 km en juin 2016 (240 €).

q L'avis de Brice Perrin

Le break C5 équipé des suspensions hydractives est une fantastique machine a
rouler et, contrairement a Claude, j'avais apprécié cet engin méme sur petites
routes et en conditions urbaines. Mais je le rejoins sur l'aspect lourd et pataud de
I'ensemble, qui s"accommode volontiers d'une attitude de “"bon pére de famille”...

Vous souhaitez témoigner ? Envoyez un mail a brice.perrin@mondadori.fr
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VOUS
repond

Par Guy L'Hospital

CLEMENT CHOULOT

Mon futur 3008, essence ou diesel ? -

Parcourant 19000 km par an, j'hésite entre le Peugeot
3008 1.6 BlueHDi 120 ch BVM6 et le méme modeéle
essence 130 ch BVMé. Quel est votre avis? P. F.

Votre kilométrage annuel vous permet d’hésiter entre les

deux voitures, car I’écart de prix entre le diesel et I'essence

est rapidement amorti par la consommation moindre du
BlueHDi (5,9 1/100 km contre 7,9 1/100 km). Personnellement, je
privilégierais le PureTech 130 (voir essai dans LA] n°® 972) pour
ses meilleures performances méme si le moteur vibre au ralenti.

‘ Ve
| | =
| 3 Skoda Superb Combi ou

.= VW Passat break?

ﬁ’ Le Skoda Superb Combi TDI 190 ch avec boite DSG
est-il forcément associé a la transmission intégrale ?
Que pensez-vous de ce véhicule par rapport a une
Passat comparable? J.-J. R.
Le Superb Combi TDI 190 DSG6 est proposé en deux ou quatre
roues motrices. L'écart de prix entre les deux modeéles est de 2000 €.
Cest aussi, peu ou prou, le tarif d'une VW Passat comparable
en finition haut de gamme. J'ai un faible pour la Skoda dont
le style et 'ambiance intérieure ont beaucoup évolué sur la derniére
génération et qui dispose de quelques équipements de série
supplémentaires.
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Que valent les caméras & 360°?

L'accés a mon garage nécessite une trajectoire en S assez délicate
dans la mesure ou je I'effectue en marche arriére (sortie sur la

rue en marche avant) et fréle les murs a 5 cm prés devant et sur
les cotés. Les caméras 360°, disponibles sur certains véhicules,
seraient-elles une aide précieuse dans cette situation (précision
d‘affichage suffisante)? B. H.

En théorie, oui! Dans la pratique, je suis obligé d’émettre quelques doutes.
Primo, parce que les focales grands-angles des caméras (voir LA] n°® 956)
rendent une image déformée. Des capteurs avec alerte sonore sont d’ailleurs
nécessaires pour mettre en garde en cas de risque de collision. Dans votre cas,
les distances étant trés réduites, j’ai peur que I’avertissement se transforme en
concert de “bips”. Je pense que vous devez impérativement essayer un systéme
de derniére génération pour vous faire une idée. Les plus aboutis se trouvant
chez Volvo, Mercedes, BMW, Nissan, Renault, Toyota.
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POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur: www.lechefdesessais.fr
ou contactez-nous par courrier/email: 8, rue Francois-Ory, 92543 Montrouge Cedex - autojournal@mondadori.fr - www.autojournal.fr
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SEAT ATECA

Si vous souhaitez partir a I'aventure en famille tout en sauvegardant votre budget

alors le nouveau SUV de Seat, |'Ateca, devrait vous plaire.
Par Pascal Richard Photos Adrien Cortesi

pres s'étre en quelque sorte fait
la main en proposant une version
“SUVisée" de sa Leon, la Leon
X-Perience, Seat a décidé de franchir le
Rubicon en mettant sur le marché (un peu
apres tout le monde, diront les méchantes
langues !) un authentique SUV. Baptisé

Ateca, ce dernier repose sur la méme

LY
\ - 5

plate-forme technique que son cousin le
Volkswagen Tiguan. On retrouve donc
ici des mécaniques connues, méme si
I’Ateca s'autorise quelques libertés avec
la présence dans sa gamme du 3 cylindres
1.0 TSI essence de 115 ch et du 1.6 TDI
115 ch. En effet, ces deux blocs ne sont
pas proposés sur le Tiguan. A noter que

LA GAMME

Moteurs/Prix | Référence Style
_r 1.6TDI 115 ch 25300 € | 28285 €
§ 2.0 TDI 150 ch 4Drive : - . & 32235¢€

~ 2.0 TDI 190 ch DSG7 4Drive | - =

1.0 TSI 115 ch f 21990 € -
a3 1.4 EcoTSI 150 ch T - [ 26600 € (CQ)
§ 1.4 EcoTSI 150 ch DSG7 - 28200 € (CC)
® 1.4 EcoTSI 150 ch 4Drive [ = 29050 €

1.4 EcoTSI 150 ch DSGé 4Drive ' - 30650 €

Seat pourrait proposer courant 2017 un
Ateca Cupra, équipé du 21 TSI 290 ch de
la Leon du méme métal.

Pour le moment, c'est a travers une
gamme qui compte cinq moteurs et trois
finitions que nous allons devoir faire notre
choix. Alors, n‘attendons pas davantage
et commencons notre revue de détails!

L'Ateca repose

sur la méme plate-
forme technique

| que le Volkswagen
| Tiguan.

Xcellence Bonus/malus écologique
- 0€
¥ 34775 € 0€
37515 € Malus, 150 €
- 0€
¥ 29290 € 0€
¥ 30890 € 0€
31590 € Malus, 250 €
33190 € Malus, 500 €

% NOS COUPS DE CCEUR
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LES TRANSMISSIONS

MANUELLE

Tous les Ateca, exception faite du 2.0 TDI 190 ch,
sont équipés d’une boite de vitesses manuelle a six
rapports. Cette derniére propose une commande
a la fois douce et rapide. Une vertu qui ne sera

pas inutile car I’étagement trop long impose de

fréquents rétrogradages.

¥ AUTOMATIQUE

C’est bien sar la boite DSG qui s’y colle! Présente
d’office sur le 2.0 TDI 190 ch et le 1.4 EcoTSI

L/1/h/empattement: 4,36/1,84/1,61/2,64 m

MOTEURS DIESEL
Puissance maxi (ch a tr/mn)
Couple maxi (Nm a tr/mn)
Performances

Vitesse maxi (km/h)
Accélération 0-100 km/h (s)
Reprise 90-130 en 4¢ (s)
Budget

Consommation moyenne (I/100 km)

MOTEURS ESSENCE

Puissance maxi (ch & tr/mn)

150 ch 4Drive, elle est proposée en option
(1600 €) sur le 1.4 EcoTSI 150 ch. Dans les deux
cas, cette transmission se révele plaisante en
toutes circonstances.

INTEGRALE

La transmission 4Drive est montée en série avec
le 2.0 TDI 150 ch. On la trouve aussi avec le

1.4 EcoTSI mais la, elle demande un surcoit

de 2450 €, un investissement important qui
implique un réel usage.

1.6 TDI 115 ch
115 a3 250
250 a 1 500

2.0 TDI 190 ch*

190 a 3 500
400a 1750

& 2.0TDI 150 ch
150 a 3 500
34021750

169 ' 189 . 212
11,6 _ 89 . 75
1 8.9 NC

6,6 6,7 53

1.0TSI115¢h *
115 a 5 000

% 1.4 €coTSI 150 ch
150 a 5 000

Couple maxi (Nm a tr/mn)
Performances

Vitesse maxi (km/h)
Accélération 0-100 km/h (s)
Reprise 90-130 en 4¢ (s)
Budget

Consommation moyenne (I/100 km)

200 a 2000 250 a 1500

183 189
1 10,3
NC | 9,5

53 83

*Données constructeur
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LS MOTEURS

DIESEL
1.6 TDI 115 ch

Coté performances, il ne faut
pas attendre grand-chose

de ce bloc qui peine lors des
relances. C'est perceptible,
mais encore acceptable, en 4¢
et 5¢. En revanche cela devient
franchement pénible en 6¢.
Heureusement que le chassis
se montre assez joueur, ce qui
permet d’oublier un peu le
manque d’allant de la mécanique.

® 2.0 TDI 150 ch

Plus en rapport avec le gabarit
de I’Ateca, ce bloc propose

des prestations nettement

plus convaincantes sur le plan
mécanique que le TDI 115 ch.
Lagrément de conduite monte
en fleche mais malheureusement
le prix, plombé par la présence
obligatoire de la transmission
intégrale, suit la méme tendance.

2.0 TDI 190 ch

Plus de questions a se poser tant
du c6té du chrono que de celui
de 'agrément de conduite. En
revanche, il va valoir composer
avec un prix de vente qui flirte
avec les 40000 €.

€SSENCE
1.0 TSI 115 ¢ch

Un tout petit 3 cylindres de
1000 cm? sous le capot d’un
SUV de ce format, cela peut
surprendre! Trop juste pour
faire de la route, ce moteur sera
en revanche a l'aise en ville et
cOté prix, il possede quelques
arguments. ..

¥ 1.4 €colSI 150 ch

Cet excellent moteur rend
hommage aux belles prestations
dynamiques de I’Ateca. Plaisant
sur tous les types de terrain, il
sait s'adapter a ’humeur de son
conducteur tout en restant “dans
les clous” sur le plan financier.
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS LES F| N |T| ONS

7 airbags, aide au démarrage en cote, antibrouillards AV, accoudoir central AV, autoradio avec écran tactile, lecteur de carte SD,

banquette AR fractionnable, climatisation, connexion Bluetooth, freinage d’urgence autonome en ville, limiteur de vitesse, RéFéﬂEN(E
ordinateur de bord, prises Jack et USB compatibles iPhone, rétroviseurs a réglages électriques, siége conducteur réglable en
hauteur, volant ajustable dans les deux plans. Dés le premier niveau de finition,
EQUIPEMENTS/OPTIONS Référence ® siyle @ Xeellence gx}ltro'uve une tres.blell.e dotation
Aide au stationnement AR = série séiie equipements ql}l mt.egr?
Caméraderecul | N I “érie T oo notamment: la climatisation,
Climatisation automatique 390 €(1) série série l'aide au dﬁmarrage en cote,
Déclenchement automatique des phares et des essuie-glaces - série série la connexion Bluetooth, une )
Hayon motorisé | _ | ®150¢ | <érie prise USB et un ensemble audio
Ouverture des portes et démarrage sans clé . B série A série Evec ecran mcn[k (5¢P0U(:‘?5).
Projecteurs full LED - série sétia : omr.nage que e's retroviseurs
Régulateur de vitesse | 390 € (1) série | série glectrlques b .SOIem pas
Systéme de navigation Europe - série série egﬂ!ement deglvri}ﬂts et q_ue
Toit ouvrant panoramique = 1100 € Série le régulateur de vitesse soit en
) ) ‘ option (390 €). Seuls les moteurs
(1) Options groupées au sein du Pack Confort. 1.6 TDI 115 ch et 1.0 TSI 115 ch

sont au programme.

W stvLe

Facturée 2 985 € de plus que
I'exécution Référence, la finition
Style permet a ’Ateca d’enrichir
de maniére tres significative sa
panoplie d’équipements. Ainsi,
on note I'arrivée en série: du
GPS, du régulateur de vitesse,
des projecteurs full LED, de la
caméra de recul... On notera
aussi que I’écran multimédia
passe de 5 a 8 pouces et que la
présentation générale est plus
avenante. Si on excepte le

1.0 TSI 115 ch, tous les moteurs
sont disponibles.

RENATA GIORG!

© A l'arriere I'espace aux jambes (31 cm) est assez généreux.
@ L'écran tactile permet d'avoir facilement accés a de
multiples fonctions. ® La molette “Driving Experience”
donne accés a différents profils de conduite. Elle est en série
sur Xcellence et en option (195 €) sur Style. © Le volume du
coffre (510 dm?) est juste dans la moyenne de la catégorie.

O Le régulateur adaptatif est en option (180 €). @ Le toit
ouvrant panoramique est facturé 1100 € sur Style.

@ xceLLeNce

En finition haut de gamme,
I’Ateca ne se refuse rien: toit
ouvrant panoramique, camera
“top 360°”, hayon motorisé,
sellerie en Alcantara, jantes de
18 pouces... Rien ne manque a
I'appel. Cette bonne nouvelle va
de pair avec un prix de vente qui,
en version essence, reste décent
(autour de 30000 €). Du coup les
2500 € de supplément demandés
pour passer de la finition Style

a la finition Xcellence passent,
non pas bien, mais mieux !

Coté moteurs, on trouve ici

les diesels 150 et 190 ch et

le 1.4 EcoTSI 150 ch.

RENATA GIORGI




Le hayon motorisé avec fonction mains-libres est en série sur Xcellence (490 € sur Style).

€S PRINCIPALES OPTIONS

DRIVE ASSIST ADVANCED
(565 €)

Proposé sur les finitions Style et Xcellence
équipées de la boite DSG, ce pack regroupe:
I'assistance au maintien de voie (a partir

de 65 km/h), la reconnaissance des panneaux,
le régulateur de vitesse adaptatif avec fonction
“Traffic Jam” qui permet une conduite semi-
autonome dans les embouteillages (jusqu’a
60 km/h), 'assistance au freinage d’urgence
et la gestion automatique feux de route/feux
de croisement.

CONSEILLE PAR L'AJ

FULL DRIVE ASSIST
e 730 & 945 €)

Ce pack ressemble au précédent. Les versions
en boites de vitesses manuelles sont aussi
concernées. Les finitions Style et Xcellence
regoivent moyennant 730 €: la gestion
automatique feux de route/feux de
croisement, l'assistance au maintien de voie
(a partir de 65 km/h, le détecteur d’angles
morts et l'assistant de sortie de stationnement
en marche arriére qui freine la voiture en cas
de risque de collision. Sur les modeles
équipés de la boite DSG, cet ensemble est
complété par les éléments du pack Drive
Assist Advanced et son prix passe a 945 €.

CONSEILLE PAR L'AJ (DANS LES DEUX
CAS)

PACK NAVIGATION €EASY
@11 €)

Toujours réservé aux finitions Style et
Xcellence, ce pack permet de bénéficier

d’un systéme de navigation plus abouti que
celui fourni en série. Un lecteur de DVD et
un disque dur de 10 Go sont également au
programme, tout comme la reconnaissance
vocale. On trouve aussi 2 prises USB,

et une prise Jack. Enfin, 'ensemble audio
est complété par 9 HP (6 HP en série) et un
caisson de basse situé dans le plancher du
coffre. Franchement, vu le bon niveau de
I’équipement de série, rien de tout cela nest
vraiment indispensable.

DECONSEILLE PAR L'AJ

PACK LUXE
(990 €)

Sellerie cuir, siéges avant chauffants,
lave-phares, jantes de 19 pouces spécifiques,
inserts laqués noirs sur la planche

de bord, I’Ateca gagne ici en standing.

Cette montée en gamme est réservée a

la finition Xcellence.

DECONSEILLE PAR L'AJ

MOLETTE DRIVING €XPERIENCE
(195 €)

Disponible en option sur la finition Style
(série sur Xcellence et 4Drive), cette molette
permet de choisir entre quatre modes de
conduite. Ces derniers influent: sur
lassistance de la direction, la réponse a la
pédale d’accélérateur et le passage des
rapports (sur DSG). Sur les versions 4Drive,
cette molette propose, en plus une fonction
Offroad (adhérence réduite et aide a la
descente).

CONSEILLE PAR L'AJ

NOTRE CHOIX
1.4 EcoTSI 150 ch Style

26600 €, hors option - Bonus/malus écologique: 0 €

Plombé financierement par la présence de la transmission intégrale (une version 4x2
apparaitra mi-2017), le 2.0 TDI 150 ch doit s’incliner. L'écart de prix avec le 1.4 EcoTSI,
5635 €, fixant le seuil de rentabilité du diesel ... 171 600 km ! Enorme. Bien plus abordable
et au moins aussi plaisant a 'usage (voire plus !), le 1.4 EcoTSI s’impose donc sans coup férir.
Coté finition, I'exécution Style s’impose d’un cheveu face a Xcellence.

927

LES TEINTES

Peintures gratuites

Bleu
Méditerranéen

Peintures spéciales 205 €

Blanc Bila Rouge Passion

Beige Capuccino Bleu Lave Vert Junglé

Marron Mato

Orange Samoa  Argent Reflex

Gris Rodium Blanc Nevada

Noir Magique

LS JANTES

Jantes alliage
en série sur Style

Jantes alliage
en série sur
Référence

A

Jantes alliage
en série sur
Xcellence

Jantes alliage de
17 pouces option
sur Style (400 €)

\

P

)

Jantes alliage de
17 pouces (400 €)
sur Xcellence

Jantes alliage de
18 pouces
(1080 €) sur Style

Jantes alliage de
19 pouces (790 €)
sur Xcellence

Jantes alliage
Sport Line en
option (1390 €)

% NOS COUPS DE CEUR
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BMIW X4

Le X4 reprend les codes esthétiques du X6 et le sérieux de sa fabrication.
L'intérieur, qui fait la part belle a I'électronique, aurait toutefois mérité un peu plus
d’attention. La fiabilité est excellente. par pascal serres Photos Yann Lefebvre

o ) LA GAMME
ans la catégorie des SUV coupés, le BMW X4 Modéles | Puissance [Conso. moy. Notra avis
dispose de tous les ingrédients que I'on attend ___|moteur (ch)| (/100 km)
’ i . : _ . . Un premier bloc essence qui
d'un tel véhicule: un style dynamique et agres XDrive 28i 245 9 - dérgérité pas mais qui m;:*nque

sif, une ligne fluide et un caractére sportif qui n‘oublient ‘ un peu de brio a bas régime.

jamais le confort. Méme si, sur la route, il est un cran ) " Ce 6 cylindres est le meilleur
XDrive 35i 306 9,5 compromis entre performances

en dessous de concurrents comme le Porsche Macan, et plaisir de conduite.

le X4 offre un bon compromis entre sportivité et confort.

== Essence =l

z
S

Une version bodybuildée trés
360 12 performante a condition de pouvoir y

Coté motorisations, le choix est assez varié, que ce soit ! nal 20U
mettre le prix tant a I'achat qu'a I'usage.

en essence comme en diesel. C'est d"ailleurs parmi ces x
derniers que I'on peut trouver le meilleur rapport coGt |
a l'usage/prestation avec la version 2.0d de 190 ch.
A bord, le X4 prend généralement |'ascendant sur

€n boite automatique, ce diesel est

XDrive 20d 190 7,8 G 5 2 5 R
faussi plaisant & conduire que volontaire.

XDrive 30d 258 8 Ce 6 cylindres ferait aimer le diesel.

ses concurrents en termes de niveau d'équipement. Idéal pour les gros rouleurs... aisés.

Un petit regret sur la finition intérieure qui est, elle, en

— Diesel =

: | Assez rare sur le marché de I'occasion,
XDrive 35d 313 8,2 cette version puissante se paie le prix
fort. Trop fort.

retrait et qui utilise quelques matériaux rigides en dega

du standing de la catégorie. = | |

E LES INFOS CLES
" €ssence: a partir de 50000 €

Diesel: a partir de 39500 €
Génération: actuelle (1)
Commercialisation: depuis avril 2014

Restylage : aucun
Carrosserie : SUV
Modeéles en circulation: 6470



NOTRE CHOIX

20D xDRIVE SPORT BVAS
de 2014
17 prix prospecté: 39900 €

\

(

NOS MESURES
Moteur/Transmission
Puissance maxi

Couple maxi

Type

Wl

85000 km

Wi,

N

)

7
(%
=
MESURES
Auto-Journal

%’" SUR CIRCUIT D'ESSAIS

190 ch a 4000 tr/mn

400 Nm 4 1750 tr/mn

4 cylindres en ligne diesel

Cylindrée/puissance fiscale
Transmission

1995 cm*/10 CV
intégrale

Boite/nombre de rapports

Chéssis
Diameétre de braquage

Pneumatiques AV/AR

automatique/8

Nn9m
255/55 R17

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement

4,67/1,88/1,62/2,81 m

Poids/tractable freiné | 1820 kg/2400 kg
Performances

1000 m d. a. 3115

0a 100 km [ 9s

90-130 km/h en D 865

Vitesse maxi | 199 km/h
Freinage 8 90/130 km/h | 31/64 m
Habitabilité/ Coffre

Longueur aux jambes AR 28 cm

Largeur aux coudes AV/AR | 150/147 cm
Volume de coffre | 468 dm?

LE BUDGET

Assurance*: 1500 € | Carte grise**: 333,00 €
Consommations )

Moyenne 7.8

Ville/Route / Autoroute 8,3/7,5/7,5
Autonomie /Réservoir | 860km/50|

Coit de I'entretien

Amortisseurs AV 700 €
Amortisseurs AR 1590 €

Kit de distribution | chaine
Embrayage 'BVA

Disques AV 390 € FAP 825€
Disques AR 260 € Pneus (1 paire) 400 € i
Plaquettes AV ‘200 € Feu AV '400 € i
Plaquettes AR 1200 € Feu AR 190€ =
Filtre a air 38€ Bouclier AV 550€
Filre ahulle |20 € Boucier AR |750€ i

¥ bon / ¥ moyen / M mauvais dans sa catégorie

*Bose de calcul: outomobiliste parisien avec 30% de bonus
et assuré pour un trojet trovailipromenade.
**Base de colcul: moyenne nationale de 33,30 € par cheval

LES PANNES

PANNES IMMOBILISANTES / PENALISANTES

Aucune récurrente

AUTRES DEFAILLANCES

HABITACLE

Finition parfois perfectible et des éléments
de la planche de bord se révelent sensibles
aux rayures. Des cas de déchirure

de la garniture en cuir du si¢ége conducteur
du coté de la console centrale.

Le remplacement est normalement

pris en charge.

CARROSSERIE

Un mauvais réglage des butées de coffre peut
engendrer des claquements pendant le
roulage. Bruits aérodynamiques engendrés
par les rétroviseurs. Pas de solution.

LES RAPPELS

€LECTRONIQUE

Possibilité d’ouverture des portes a
distance avec un simple téléphone
portable sur les modeles antérieurs a
décembre 2014 et équipés du systeme

de connexion a distance ConnectedDrive.
BMW a diligenté une action technique
pour corriger une faille de sécurité

du systéeme d’ouverture centralisée des
portes. Le constructeur a ainsi mis

a jour le logiciel en installant un nouveau
cryptage (souvent a distance via la
connexion Internet).

AIRBAG (SEPTEMBRE 2016)

Dans certains X4 fabriqués entre le 7 mai 2014 et le
18 novembre 2014, le boitier du générateur de gaz du
coussin gonflable du conducteur pourrait avoir été
mal soudé lors de la fabrication et pourrait se séparer
de la plaque de base au cours du déploiement du

coussin gonflable (risque de blessure).

FIXATION ISOFIX (JUIN 2016)

Les barres d’ancrage des fixations Isofix pour siéges
enfants pourraient se montrer défaillantes.
Modification et mise en place d’une nouvelle

fixation.

RESERVOIR (OCTOBRE 2015)

Défaut de mise a l’air libre du bouchon du réservoir
pouvant entrainer une indication erronée de la jauge
a carburant et une difficulté d’ouverture du bouchon.

Ce dernier doit étre remplacé.

MRAJEURS & MINEURS

CARROSSERIE
(JANVIER 2016)
Mauvaise application de la
colle pour la fixation des
custodes arriére pouvant
engendrer des infiltrations
d’eau et des nuisances
sonores. Les vitres sont a
remplacer.

INFORMATION RIRBAG
(NOVEMBRE 2014)
Mauvaises indications
portées sur I’étiquette
d’information de l'utilisation
de I'airbag passager collée
sur le pare-soleil. Ce dernier
doit étre remplacé.

LE BILAN FIABILITE

Avec le X4, qui utilise une grande partie de la mécanique d'autres modéles de

la marque et notamment du X3 auquel il emprunte sa base technique, BMW
atteint un haut niveau de fiabilité. Les problémes sont assez rares et malgré
quelques rappels importants, ce SUV ne souffre pas de critique de ce coté.




Le plus

grand choix
de voitures
neuves

et d’'occasion
reconditionnées

Vous allez voir, finalement c’est simple d’acheter une voiture !

Aramisauto vous propose :

Le meilleur choix parmi plt € 0 tures neuve

ccasiof onaditionnes

«. au meilleur prix

Las voiturt neyve Oou ) 1S101 ISOU 8 -3\

... avec des conseils personnalisés
D ' \ |

ver 1a OIure 1 VOLIE aul

ad VOS Des n

Vous étes 100% satisfait ou 100% remboursé. Vous faisiez comment pour acheter une voiture avant ?

e |
26 AGENCES PARTOUT EN FRANCE | APPELEZ-NOUS AU : (.30 55 | ousur: Lw=0 ARAMISAUTO.COM




LE PRIX DU NEUF 3

ALFA ROMEO
TYPE B/1

1.4 WP 78 ch 5 0 15490
0.9 TwinAir 105 ch Super 5 0 18890
1.47TB Multidr 140 ch Super TCT 7 0 22390
Veloce TCT 9 0 25590
1.3 JTDm 95 ch Super n 0 20590

Surcolt Super: “bse” + 1 700 €
Surcot Lusso : Super + 1700 €

14T-Jet 120 ch 7 @ 500 21690
1.478 Muliar 150 ch 8 0 24190
1.4 TB MuttiAir 170 ch Super TCT 9 0 29400
Veloce TCT 14 2200 35100
1.6JT0m 120 ¢h 6 0 24690
20J70m 150 ¢h 7 0 26690
2.0JT0m 175 ch Super TCT 9 0 32500

Surcolt Super: “base” + 2 060 €
Surcolt Lusso : Super + 2750 €
| NOUVELLEGIULIA |

2.0Turbo 200 ch Auto, rc [0 250 37000
2.0 Turbo 280 ch Velooe Auto. 04 nc 0 900 53000
Quadrifogo 40 [ 6500 79000
22J1D136¢h nw 0 30900
22J1D 150 ¢h 7 0 32900
2.2.JTD 180 ch Super 9 0 39100
2.2.JTD 210 ch Visoce Auto. 04 n 0 50200
Suront Super: “tase” + 3 800 €

Surcolt Lusso: Super + 4 300 €

s =) |
Standard Editan 14 [0 2200 63200

YDER
Surcodt: oupé + 9800 €
ASTON MAR
1 Y

VB Vantage S Coupé nc (10 8000 120811
V8 Vantage S Roadster nc ) 8000 132912

V12 Vartage S Coupé

V12 Vartage S Roardster
0811 Coupé Auto,

Vanquish Touchtronic
Vanquish Volante Touchtronic

nc () 8000 184643
nc (1 8000 196 744

Audi

Premium Murat

108 ta0) Murat < Porte de $1-Cloud - Pars 160
Yol 1 01 40 71 35 30 « wwwt sudcti-perind Gcom

TYPE CV B/M* PRIX
= i
10TFSI82 ch 4 0 17730
10TFSIUtra 96 ch 5 0 18160
14TFSI125 ¢h 8 0 20200
1.8 TFSI 192 ch Ambition S toric 10 0 2830
81 14 [ 2200 35230
1470190 ¢h 4 0 19%0
16101 116¢h 5 0220
Sacoit Anbiete: e + 2100 €

Scolt Arbion: Ambinte + 600 €

Surcot S ine: Anbiion + 2800 €

Scoit: Ambiion Luze: e + TOD €

PORTBACK (5 PORTES) |
Surcolt: 3 portes + 800 €

1.4TFSICOD 150 8 00
16701 116 5 0 26500
2,070 Quatro § tronic 10 0 34800
Surcolt Sport: ‘base” + 2800 €

Surcolt Design : Sport + 0 €

Sucolt S-ie : Design + 3400 €
Surcot Design Lz : Sting + 2400 €
o NOUVELLE A3 (3

10TFSI 115 ¢h ] 0 24400
1.4 TFSIC00 150 ¢h 7 0 26400
207TFS1190 ¢h 10 0 28400
16T01110¢h 5 0 2590
2070150 ch 7 0 27900
2.0TDI 184 ch Quattro S tronic 10 0 34200
Surcolt Sport: *base” = 2600 €

Surcolt Design: ot + 0 €

Surcolt S ne: Design + 2900 €

Surcolt Design Luwe: S ine + 2600€

* (1 Bonus écologique (en €) ; ) Molus écologique (en €).

9:ml3w!s+l750€

ELLE A3 SPORTBACK (5 PORTES) |

14TFSI 115 ¢h 0 31400
1.4TFSICOD 150 ch 7 0 33400
207FSI 190 ch 10 0 35400
1670 110¢ch 5 0 3290
20T 150 ¢h 7 0 3490
2.0 TDI 184 ch Quatiro S tronic 10 0 4120
Suronit Sport: “pase” + 2600 €
Surcnit Design: Sport + 0€
Surenit Sine: Design + 2900 €
Surcnit Design Loe: S e + 2600 €
18TFSI180ch 10 0 150 36250
20TFSI230¢ch 1300 250 41410
$ Quattro 20 2200 564%
20TDH 184 ¢h 9 0 40810
Surooit S ine: base” + 4500 €
TT ROADSTER

Suroni: ooupé + 3000 €

03
14TFSI125¢h 7 150 3050
1.4TFSI COD Unsa 150 ch 8 0 32000
207TFS! 180 ch Ouattro S tronic 100 90 3830
RS Quattro S tronic 23 (6500 63420
RS Perormance Quatro S tronic 2% (0 6500 6690
20T 120¢h 6 0 30470
20TDiUtra 150 ch 8 0 R20
2.0 TDH 150 ch Quatiro 8 0 34450
20704 184 ch Quattro S tronic 10 @ 150 39560
Suronit Ambierte: “base’ + 2960 €
Suronit S fne: Ambiente + 2600 €
Suronit Ambition Luee: S Ine + 2400 €
14TFSI 150 ch 8 0 313%0
207TFSI Utra 190 ch 10 0 34770
2,0TFSI 262 ch Design Quatiro S tronic: it 0 47480
S4 Quattro Tiptronic 24 (D 2200 7050
20T0H122¢h 6 0 R7%0
20TDN 150 ¢h 7 0 37
207D Utr2 150 ¢h 7 0 34970
2010010 ¢h 10 0 37800
2070 Uitra 190 ¢h 10 0 3800
3.0T04 218 ch Design S tronic 12 0 47600
3.0 7D 272 ch Design Quattro Tiptronic: 16 0 53580
Suroni Design/Sport: “base” + 4 150 €
Suronit S fne: DesigySport + 3300 €
Suronit Design Lue: S e + 2100 €

A4 AVANT (BREAK) ]
St erne + 1 700€
[ NOUVELLE A4 ALLROAD QUATTRO

20 TFS! 252 ch Design S tronic 15 [0 90 5030
2.0 TDH 163 ch Design S tronic 9 0 47480
2,070 190 ch Design S tronic 10 0 4950
3.0TDH218 ch Design S tronic 120 20 5290
3.0TDI 272 ch Design Tiptronic 16 (J 250 56410

‘Suronit Design Lue: Design + 5050 €

20TFS1190¢h n 0 40370
2.0TFSI 252 ch Quattro S tronic 15 [0 250 49000
20TDH 190 ch 10 0 42000
20704 Uitra 190 10 0 225
3.07Di 218 ch Ouattro $ tronic 12 0 5100

Suronit Design : base” + 4 150 €
Surcnit Sine - Design + 3900 €
Suronit Design Laz: Sine + 2800 €
Surondt Aws - Design Lue + 3290 €

NOUVELLI R
2.0TFS1252 Quattro S tronic 15 @ 250 49000
2.07D( 190 S tronic 0 44300
3.07D¢218 Quattro S tronic l? 0 51050

SurontDesign " + 4 150 €
Suront Sne Design + 3900 €

Sureoit Desgn e :Slie + 2800€
Suront A :Desgn Lse + 3230 €

1.8 TFSI Utra 190 ch Ambienée S fronic 100 150 479
2.0TFS1 252 ch Ambiente S ronic 1500 250 49360
307TFS 333 ch Ambiente Quatio S fronic: 2T 220 583%
6 Quattro S tronic 34 X 8000 93620
207Di Utra 150 ch Ambiente 7 0 41050
207Dl Utra 190 ch Ambients 10 0 43420
3.07TDI 218 ch Ambiente S tronic 12 0 50020
3.0 TDI 272 ch Ambiente Quattro S tr. 160 150 56220
308D 320 ¢h S ire Quato Thonc 2110 2200 66150
Surooie S ine: Abiente + 6 900 €
Surcoit Ambition Loe: S e + 300 €
Surcoit Aws: Ambition Lwe + 5300 €
RS Quattro Tiptronc 47 (23 8000 125190
RSB Performance Quattro Tiptreric 52 () 8000 133820
Surooit: berfre + 1400 €3+ 2600€
AG ALLROAD QUATTRO

307TFSI 333 ch Ambiente S tronic 22 () 3600 64990
3.07T0K 190 ch Ambiente S fronic 11 [ 500 58020
3.07TDI 218 ch Ambiente S tronic 130 %0 50520
30704272 ch Ambiente S tronic 16 1 90 62820
306701320 chAmbiion Lwe Totoeic 21 (112200 73050
Surcoit Ambition Lue: Ambiente + 7 200 €
Surcoit Avs: Ambion Live + 4 300 €

SPORTBACK
207TFSI 252 ch Ambiente S tronic 1500 250 60520
30TFS 3B chAmbierte Qo Stone. 22 1T 3000 70 460
7 Quatro $ tronic 34 (2 8000 105620
RS7 Quattro Tigtronic 47 (23 8000 134420
RS7 Performance Quattro Tiptroric 52 () 8000 143020
30701 190 ch Ambiente S tronic 10 0 60250
30701218 ch Ura Ambiente § tronc 12 0 62720
30701272 ch Ambients Quattro S tronic 16 0 250 69340
308701320 chAmbierte Qo Tgtone. 21 [0 2200 73440
Surcoit § ne: Atiente + 4 100 €
Surcoit Ambition Lue: S e + 2400 €
Surcoit Avus: Ambion Lue + 6 000 €
ey | fe=——————,
307TFSI 310 ¢h Tiptronic 20 () 3600 91100
6.3TFSI 500 ch Tiptronic Limousine 41 (2 8000 159 180
8 Tptronic 42 (Z) 8000 137 040
S8 Pas Tiptronic 52 () 8000 171650
3.0 DI Clezn Diesel 262 ch Tiptronic 16 (1) 1600 83560
4.2 TD Ciean Diesel 385 ch Titronic 27 (2 4000 107 340
Surcnit Aws: tase” + 13400 €
Surcoit Aws Extended: Aws + 6000 €
I
20TFS 230 chAmbierte QuattoTobone. 14 [ 2200 46760
20701 Uitra 150 ch Ambiente 0 38770
2.0 DI 150 ch Ambients Quattro 8 @ 500 41270
20701 190 ch Ambiente Quattro 1O 900 4530
3.0TD! 258 ch Ambiente Quattro S tr 15 3 900 53600
05 TOI Quattvo Tiptronic 21 2200 74350
05 TO! Phus Quattro Tiptronic 23 (33000 79370
Surcoit § ne: Amblente + 6 900 €
Surcoit Aws: SLre + 3050 €

|

3.0TFSI 333 ch Tptronic 2 3000 63940
30D Uirz Clean Diesed 218 ch Tiptronic 120 500 60540
3.0 TDI Clean Diesel 272 ¢h Tptronic 150 900 64840
SO7 TOI Tiptronic: 32 (23 4000 105500
eon 13 0 81700
Surcelt S ine: ‘hase’ + 4400€3 4+ 7200€
Surcoit Amtition Lue: S e + 900 €
Suronit Aves: Ambion Luse + 6 00 €3+ 7 700 €
Suronit Awss Bxtended: Ans + 5500 €26 100€
V10S tronic 45 (1 8000 169 600
V10 Ples S tronic 49 (Z) 8000 202 100
V10S tronic 45 8000 184000
Fying Spur V8 NC (2 8000 186000
Fiying Spur W12 NC (2 8000 206 000
Continental 67V8 NC (Z) 8000 182700
Continental 6TV8 S NC (Z3 8000 197 500
Continental 6T W12 NC (23 8000 202 200
Continental GT Speed W12 NC () 8000 225400

Continental GTC V8x NC (2 8000 200700
Continenta! GTCV8 § NC (20 8000 217 000
Continental GTC W12 NC (I 8000 222300
Continental GTC Speed W12 NC (J 8000 247 800
Bentayga NC [ 8000 216000
Musanne NC (I 8000 311000
Maisanne Speed NC (I3 8000 338 000

170ch 8020

6 0
7 0
120iLounge 10 @ 150
1251 Lounge Auto. B 0 36150
M1408 23 (113000 45600
1144 Premigre 5 0 23100
1164 Premire 6 0 25650
1164 EfficientDynamics Premitre 5 0 25650
118 Lounge 7 0 29550
120d Lounge 10 0 32400
1250 Lounge Auto. 13 0 3755
Surcoit Lounge: Premere + 1750 €
Surcoit Sport: Lounge + 3000 €
Surcoit UbenChic: Spert + 1500 €
Surcot M Sport: UrberiChic + 900 €
SERIE 1 (5 PORTES) |
Surcoit: 3 peres + 750 €
SERIE 2 COU
2181 Lounge 7 0 29990
220i Lounge 100 %0 33750
208i Lounge 15 () 1600 36650
235326 ch 22 (X3 4000 48000
] 26 16500 61750
2184 Lounge 8 0 31950
2200 Lounge 10 0 349%0
250 Lounge 12 0 40300
Surcoit Spart: Lounge + 3400 €
Surcolt Luuy: Sport + 1 700 €
Suroodt M Sport: Luary + 900 €
218i Lounge 8 (1 150 34500
220i Lounge 1 Q220 3770
2281 Lounge 15 (3 2200 40700
MR35 22 16500 52900
2184 Lounge 8 0 36200
2200 Lounge 10 0 39300
2250 Lounge 12 0 43900
Suroolt Sport: Loenge + 3400 €
Surcoiit Luery: Sport + 2 500 €
Surcolt M Sport: uwynsoe
0
0
20
2251 Lounge Auto. BM 150 38200
2250 224 ¢h Lounge 5 (31000 39490
2144 Premiee 5 0 27990
2164 Premiére 6 0 29450
218d Lounge 7 0 33300
2204 Lounge 10 0 36050
Surcoiit Lounge: Premiére + 1750 €3+ 1910€
Surcoit Sport: Lounge + 2400 €3+ 2800 €
Surcoit Lunsy: Sport + 2300 €

Surcodt M Sport: Sum¢2%0€3¢3750(

2I&Lounge
2201 Lounge

2144 Premitre
2164 Premiére
218d Lounge
2204 Lounge Auto.
Surcolt Lounge: Premiére + 1 750 €2+ 1910€
Surcolt Sport: Lounge + 2650 €2+ 3000 €
Surcot Luey: Spot + 2 350 €

Surcolt M Sport: Lusaury + 650 €3 + TS0 €

Votre voiture repnse & payee en 24h

sans obligation d'en a

C - -
cstimation

gratuite ge votre voiture

2 nouvelle

APPELEZ-NOUS AU

L3055



[ ey
$Drive18i Lounge 7 0 31950
Drére20 Lounge Ao, 110 900 39%0
¥Drive23i Lounge Auto, 130 %0 42700
$sDrive16d Lounge 6 0 32150
sDrive18d Lounge 7 0 34600
$Drive20d Lounge 8 0 3780
*Drive25d Lounge Auto. 130 150 44150
Surcolt Sport: Lownge + 4 150 €

Surcototng: Sport + 800 €

Surcot M Sport: dine + 1 200 €

| SERIE3BERLINE |
318i Lounge 7 0 3190
320i Lounge 10 0 35350
330i ¥Drive Lounge Plus Auto. 150 250 48650
3401 Lounge Plus 21 [ 2200 49650
M 32 (1 8000 84400
M3 Pack Compéition 34 (118000 91100
330e Lounge Pius 8 (31000 46950
3160 Lounge 6 0 31950
3180 Lunge 7 0 34500
320d EtficientDynamics Edition Lounge ] 0 3790
3200 Lounge 10 0 37900
330d Lounge Pius Auto. 12 0 49750
3350 xDrive Lounge Plus Auto, oM 50 56350
Surcolt Lounge Plus: Lounge + 3 100€

Surcolt Sport: Lownge Plus + 1900 €

Surcoit Luary: Spert + 3150 €

Suroot M Spont: Sport + 2550 €

Surcolt: berdne + 1350 €2+ 1650 €

320i Lounge Auto, 10 00 150 40750
330 Lounge xDrive Austo, 15 M 500 48450
340i Lounge xDrive Auto, 21 [0 2200 54550
318d Lounge 8 0 37850
3200 Lounge 10 0 41300
3300 Lounge Auto. 15 [0 150 50250
3350 Lounge ¥Drive Auto. AM 90 56250
Surcolt Spot: Lownge + 5250 €

Surcoit Luoary : Spart + 3550 €

Surcolt M Sport: Sport + 2250 €2+ 2350 €

| SERIEACOUPE |
420 Lounge 100 500 30250
430 Lounge 1500 500 43500
440i Lounge 20 {220 50350
M 32 (8000 85300
M4 Pack Compétition 3 (08000 92100
4180 Lounge 8 0 38200
4200 Lounge 10 0 41200
430 Lounge Auto. 15 0 50150
4350 xDrive Lounge Auto. 00 500 56200
Surcolt Sport: Lownge + 4 550 €

Surcolt Luary: Spert + 3600 €

Surcot M Spont: Sport + 3000 €

420( Lounge 10 00 150 39250
430i Lounge 15 (2 1600 43500
4401 Lounge 2 220 52550
4180 Lounge 7 0 38200
4200 Lounge 10 0 41200
4300 Auto. 1000 150 50150
4350 Drive Lounge Auto. 1000 900 56200
Surcoit Sport: Lowge + 4 550 €

Surcn(t Luary: Spert + 3600 €

Surcolt M Sport: Spert + 3000 €

4201 Lounge 10 £ 1600 46800
430i Lounge 15 () 1600 51350
440i Lounge 20 (2200 56850
M 32 (D 8000 91600
M4 Pack Compéition 34 (8000 97800
4200 Lounge 10 () 150 48800
430d Lounge Auto. 150 250 57250
4350 xDrive Lounge Auto. 15 M 1600 62950
Surcolt Sport: Lownge + 5 900 €

Surcolt Luaxy: Spart + 2 150 €

Surcolt M Spont: Luary + 750 €

sDrive20i Lounge Auto. 11 [0 2200 42200
Drive28i Lounge Auto, 15 [0 2200 50000
*Drive351 Lounge Plus Auto, 20 [0 6500 58500
sDrive18d Lounge: 8 0 39600
x0rive20d Lounge 10 (0 250 45000
*Drive30d Lounge Auto. 1500 900 53900
¥Drive35d Lounge Plus Auto. 20 M 2200 62300
Surcolt Loungs Pius: Lounge + 4 700 €
Surcot)lne: Lounge Pus + 4 000 €4 + 4 30 €

Surcolt M Sportoding + 50 €4+ 2600 €

XDrive28i Lounge Plus Auto. 15 M 2200 57500
MA0i Auto. % [0 6500 69800
*Drive20d Lounge Plus 10 ) 150 52300
xDrive30d Lounge Plus Auto. 15 M 900 61400
*Drive35d Lounge Plus Auto. 20 [0 2200 65200
Surcoitlne: Lounge Ps + 4 300 €

Surcolt M Sport: Lounge Pius +4 550 €4 + 7 460 €

sDrive18i Lounge 9 (2200 37150
SDrive20k Lounge 11 () 2200 40150
sOrive28i Lounge 15 [0 2200 46350

* 122 Bonus écologique (en €) ; (I Molus écologique (en €).

102 [ LE PRIX DU NEUF ]

sDrive35i Lounge 21 (08000 51500
sDrive35is M Sport OKG 2 [D800 6530
Suronit Lounge Plus: Lounge + 2300 €2 + 3600 €
Suroodt M Sport: Lounge Pis + 26800 €2 + 3000 €
528i Lounge Plus 15 [0 1600 50850
535i Lounge Pis: 20 (34000 57500
M5 0KG 47 [ 8000 120600
5184 Lounge 8 0 3990
520d Lounge 10 0 4380
525d Lounge Plus 12 0 5080
530d Lounge Plus Auto. 15 [0 150 5690
535dDrive Lounge Plus Auto. 00 %0 64400
M550d xDrive Auto. % [0 2200 83300
Suronit Lounge Pius: Lounge + 3350 €
Suronit Lunry: Lounge Phs + 5500 €2 + 6050 €
Suronit M Soort: Lounge Pis + 5000 €4+ 5150 €
Suronit: berine +2600 €2+ 2700 €
535i xDrive Lounge Pis Ao, 0 [ 6500 68900
520d Lounge Plus Auto. 00 50 5590
530 Lounge Plus Auto. 15 [0 1600 63350
535 »Drive Lounge Plus Auto. oM 220 7090
Suronit Lunry: Lounge Pis + 8100€2 4 8 400 €
Suronit M Sport: Luary + 1650 €2+ 1 T00 €
6405 Lounge Pius Auto. 21 (D220 8450
650 Lounge Pius Auto. 3 [0 6500 97900
M6 DKG 47 (1) 8000 136300
M6 Pack Compétition DKG 52 (1) 8000 146200
640d Lounge Plus 200 250 87750
Suronit Bxchshe: Lounge Plus + 12800 €2+ 12900 €
Suronit M Sport: Loungz Phs + 10000 €2+ 10250 €
640i Lounge Pius A, 21 M 2200 85700
650i Lounge Plus Auto. 34 [0 6500 100100
M5 DKG 47 (33 8000 141050
M6 Pack Compétition DKG 52 (1) 8000 149950
640d Lounge Pius Auto. 00 50 89250
Suronit Bxchusie: Lounge Plus + 12800 €4 + 12900€
Suronit M Sport: Lounge Phss + 10000 €2+ 10 250€

SER CABRIOLE!
640f Lounge Plus Auto, 2 [0 3000 93600
650i Lounge Plus Auto 3 M 8000 107000
M6 DKG 47 (1) 8000 143750
M6 Pack Compétition DKG 52 () 8000 153650
640d Lounge Plus Auto. M 50 %890
Suroolt Bxckusihe: Loungs Plus + 11 000 €4+ 11100€
Surondt M Sport: Lownge PLs + 9 700 €44 9950 €
[=———— " 0———
Drive35: Lounge Pus Auto, 20 [J 650 69700
*DriveS0i Lounge Plus Auso 2 (8000 85500
MAuto. © T 8000 127000
WDrive40z Lounge Phs 13 0 7300
sDrive25d Lounge Auto, B 20 54650
WDrive30d Lounge Pius Auto. 16 M 2200 68000
Drive40d Lounge Plus Auto. 0220 7300
M50d Auto. #0220 %30
Suronit Lounge Plus: Lounge + 6450 €
Suroolt ine: Loungz Plus + 4850 € + 5750 €
Suronit Bicksie: g + 5000 €4+ 590 €
Surondt M Sport: dine + 500 €2 + 3400 €
=== ——= == U]
Drive35 Lounge Pluss Auso.
*DriveS0i Lounge Pius Auto.
MAuto.
¥Drive30d Lounge Plus Auto.
Drive40d Lounge Plus Auto. 16 [0 2200 76750
M50d Auto. % [0 2200 100500
Suronit Bckse: Lounge Plus + 12050 €2 + 12800 €
Suronit M Sport: Loungz Phs + 10200 €2 + 10700 €
— )V —
T40i Auto, 2004000 2250
7500 rtee Auto. ¥ [0 4000 109050
7408 13 (31000 94450
730d Auto. 15 0 87650
740d Dxive Auto. o 0 97850
750d »Drive Auto. B0 90 109050
Surcnit Excksie: ase’ + 13 000€
Surooit M Sport: Bxckusie + 3850 €

Suronit Limausng: berdne + 5600 €3+ 10750 €
Hybride rechargeable 11 (3 1000 135800

ZERO

C-Zero Confort 1 (36300 2690
NOUVELLE E-MEHAR
Eloctrique

nc (3 6300 25000
ES
= ——
1.0VIi68 chLive 4 0 1030
1.2 PureTech 82 ch Fest 4 0 12650
Suronit Fest: Lve + 1700 €
Suronit Shine:Feed + 1300€
PORTES) |
Surooit: 3 portes + 500 €

e e RUUNELIE 63— =]
1.2 PureTech 68 ch Live 4 0 1290
1.2 PureTech 82 ch Live 4 0 13750
1.2 PureTech 110 ch Feel 5 0 1690
1.6 BuehDi 75 Lve B 0 15550
1.6 BluehDi 100 Feel 5 0 18300
Surcnit Feel: Uive + 1550 €

Surcoit Shine :Feed + 1800 €

1.4 V71 95 ¢h Confort 5 @ 260 1850
1.2 PureTech 110 ch Confort 6 0 19350
1.6 Bue HOI 100 ¢h Confort 5 0 21100
Surcoit Brchsive: Confort + 2000 €

1.2 PureTech 82 ch Live : 0 15200
1.2 PureTech 110 Feel 5 0 19000
1.6 Bive HDI 100 ch Feed 5 0 20450
Surcnit Feel: Lve + 1850 €

Surcoit Shine: Feel + 1750 €
o CELYSEE ]
1.2 PureTech 82 ch Confort 4 0 13450
1.6 BueHDi 100 ch Confort 5 0 16450
1.2 PureTech 110 ch Live 6 0 18950
1.2 PureTech 130 ch Feel 6 0 250
1.6 BueHDi 100 ch Live 5 0 21200
1.6 BlueHDi 120 ch Feel 6 0 24600
Surcnit Feed: Uve + 2200 €

Surcoit Shine: Feel + 3200 €

e NOUVEAUCAPICASSO — ]
1.2 PueeTech 110 ch Live 6 0 24950
1.2 Purelech 130 ch Live 7 0 25950
1.6THP 165 ch Fesl Auto. ] 0 30700
1.6 BueHDi 100 ¢h Live 5 0 26800
1.6 BueHDi 120 ch Live 6 0 27800
2.0 BlueHDi 150 ch Feel 7 0 31500
Surcoit Feel: Lie + 2050 €

Surcnit Shine: Foed + 2800€ 2+ 2960 €

Surcoit: C4 Peasso + 1 200 €

1.6 HOi 115 ch Cordort 6 0 29450
Surceit Excusve: Condort + 4850 €

2.0 BushDi 150 ch Confort 7 0 31400
2.0 BueHDi 180 ch Confort Auto. 9 0 35000
Surcnit Exclugie: Condort + 4550 €

Surcoit: berine + 1 100 €

2.0 BueHDi 150 ch Exclusive 7 0 38550
z.omwommng}. 7 0 40850
1.3 HOI 80 ch Attraction 4 0 16000
Surcoit Confort: Alvaction + 2050 €

Surcoit XTR: Confort + 400 €

1.2 Purelech 110 ch Feel 6 0 21300
1,6 BlueHDi 75 ch Feel 4 0 21300
1.6 BuhDi 100 ch Fee! 5 0 22000
1,6 BetDi 120 ch XTR 6 0 24150
Surcoit XTR: Feed + 700 €

Surooit Shine: XTR + 2500 €

Suronit Laureate: Ambience + 1 100 €
097Ce 90 5
15009 5

097Ce 90 ch Ambiance 5 0 10100
1.500i 75 ch Ambiance 4 0 11050
1.5 601 90 ch Lauréate 4 0 12750
Suront Lauréate: Ambance + 1 100€

0.97Ce 90 Siverfine 5 0 11850
15 60i 75 Shverine 4 0 12800
1.5 601 90 Shverine 4 0 13400
Surcoit Beckine: Shverine + 1 350 €

Emw— S
1.65Ce 100 6 [ 20 94%0
127TCe 115 ¢h Siver Line 6 0 12700
1,560 75 ch Siher Line 4 0 13800
15601 90 ch Siver Line 5 0 14300
Surcnt Sher Line: ‘bese” + 1510€

DOKKEF EPW

12TCe 115 6 0 14100
150090 5 0 15700
i s = LN e
1.65C2 100 6 ) 20 990
1.2TCe 115 ch Siver Line 6 0 13200
15601 90 ch Shver Line 5 0 14400
1.5 601 110 ch Siver Line 6 0 15200
Surooit Sher Une: ‘tase” + 1510€

12TCe 115 6 0 14300
1500110 6 0 16300

168Ce 115 6 O 500 1199
1.21Ce 125 ch Siver Line 7@ 20 15100
150Ci0ch 5 0 13600
1.50Ci 110 ch Silver Line 6 0 15800
Surcoit Shver Line: “base” + 1600 €

Suroot Lauréate Pius: Siver Line + 1 000 €
Suroolt Bk Toueh : Lauréate Pus + 1000 €

1.2 Purelech 82 ch Chic 0

1.2 Pureliech 110 ch Be Chic 0

1.2 PureTech 130 ch Be Chic 0

1.6 THP 165 ¢h Performance Ling 0
Performance n 0 2790
1.6 BiueHDi 100 ch Be Chic 5 0 20100
1.6 BiueHDi 120 ch Performance Line 5 0 24700
Surcoit Be Chic: Chic + 1 250 €

Surcoit So Chic: Ba Chic + 1300 €

‘Surcolt Performance Line : So Chic + 2 100 €

‘Surcolt Sport Chic: Performance Line + 650 €

1.2 Pureiech 82 ch B2 Chic 4 0 20000
1.2 PureTech 110 ¢h So Chic 5 0 23000
1.2 Pureiech 130 ¢h So Chic 6 0 24200
1.6 THP 165 ch Performance Line 9 0 27000
Pedformance 1" 0 30450
1.6 BiveHDi 100 ch Be Chic 5 0 2750
1.6 BiueHDI 120 ch Performance Line 6 0 2690
Surcoit So Chic: B Chic + 1300 €

Surcoit Perfomance Line : So Chic + 1800 €

Surcoit Spart Chic : Performance Line + 950 €

1.2 Pureliech 130 ch Chic 7 0 23700
1.6 TH® 165 ch So Chic Auto. 9 0 314%
1.6 THP 210 ch Performance Line 12 @ 20 24750
1.6 BlueHDi 100 ch Chic 5 0 23850
1.6 BiveHDi 120 ch Be Chic 6 0 26850
2.0 BiveHDi 150 ch So Chic 7 0 31400
2.0 BiueHDi 180 ch So Chic Auto. 7 0 4250
Surcolt 82 Chic: Chic + 1800 €

Surcolt So Chic: B2 Chic + 3000 €

Surcolt Performance Ling : So Chic + 2500 €

Surcoit Sport Chic: Performance Ling + 1000 €

1.2 PureTech 130 ch Be Chic 7 0 27200
1.6 THP 165 ch Be Chic Auto. 9 9 0150
1.6 BiueHDi 120 ch Be Chic 6 0 28550
2.0 BiweHDi 180 ch Be Chic Auto. 9 0 2950
Surcolt Sport Chic: Be Chic +4 900 €

1,6 THP 165 ch Be Chic Ao, 9@ 150 33950
1.6 THP 210 ch So Chic 12 @ 500 36900
1.6 BiveDi 120 ch Chic 6 0 2750
2.0 BiweHDi 150 ch Be Chic 7 0 34250
2.0 BiugHDi 180 ch Ba Chic Auto. 9 0 3%9%0
Hyrid 4x4 200 ch So Chic 8 0 43400
Surcoit Be Chic: Chic + 2500 €

Surcodt So Chic: Be Chic +2.300 €

Surcoit Performance Line : o Chic + 2500 €
Surcoit Sport Chic: Performance Line + 1100 €4 + 1500 €



0.9 Twindir 105 ¢h Popstar 5 0 2090
1.3 MuttiJet 95 ch Popstar 5 0 22090
1.6 Multidet 120 ch Popstar 0 23090
Surcolt Lounge: Popstar + 1500 €

1.6E-Torg 110¢h 6 0 250 1590
1.4 MultiAir 140 ch Popstar 8 g 260 21390

1405¢h 5 [ 150 124%
1.3 Muttiet 95 ch 4 0 1490
1.6 Muttlet 120 ch Pop 4 0 17590
Surclt Pop: “bas” + 1300 €

Surcoit Easy :Pop + 1300 €

1495¢h 5 [0 150 13990
1.4T-Je1 120 ch Easy 70 20 18490
1.3 Multidet 95 ¢h 5 0 16490
1.6 Muttiet 120 ch Pap 6 0 19490
Surcolt Pop: “tase” + 1500 €

Surcolt Easy - Pop + 1500 €

Surcolt Lounge : Easy + 1500 €

Surcolt: 5 Portes + 1500 €

1.4 Multide 140 ch 8 [ 90 25%0
Surco(t Lusso: “base” + 2000 €

Surcolt Lusso Plus : Lusso + 2000 €

1.3 Muttiet 80 ch Trekding 4 0 1590
1.3 Multiet 95 ch Trekking 5 0 16490
1.4 95 ch Pop 6 (12200 16490
1.6 MultiJet 95 ¢h Lounge L} 0 22190
1,6 Muttiet 120 ¢h Lounge 6 0 22690
Surcolt Lounge Pack: Launge + 1000 €

Surcolt Trekking: Lounge Pack + 0 €

1.6 MuttiJet 120 ¢h Lounge 6 0 23490
Surcolt Lounge Pack: Lounge + 1000 €

NOUVELLE KA +

1.2TI-VCT 70 ch Essential 4 0 9%0
Surcoit Ttanum: Essential + 1500 €
1.25 82 ch Edtion 5 0 14390
1.0 EcoBoost 100 ¢h Edition 5 0 16090
1,0 EcoBoost 125 ¢h Titankm 6 0 18090
ST 10 0 24800
1.5TDCI 75 ch Edition 4 0 16%0
1.5 TDCI 95 ch Titanium 3 019140
Surcolt Titanum: Ediion + 1500 €
Surcolt ST-Line : Trankm + 0 €
Surcolt: berfne 3 partes + 600 €
(E——— . S
1.6 T1-VCT 83 ch Trend 5 [ 250 19100
1.0 EcoBoost 100 ch Trend 5 0 21100
1.0 EcoBoost 125 ¢h Trend 5 0 22300
1.5 EcoBoost 150 ¢h Titanium 6 0 25000
1.5 EcoBoost 182 ¢h Titankm 6 0 26200
2.0 EcoBoost 250 ¢h ST 15 [ 2200 29200

24 () 2200 39600
1.5TDCI 95 ch Trend 5 0 23100
1.5 TDCI Econetic 105 ch Trend 5 0 23500
1.5T0C) 120 chTrend 6 0 24300
2.07DCi 150 ch Tanium 7 0 27000
2.070Ci 185 ¢h ST 15 0 30700
Surcolt Edion: Trend + 0 €

Suroot: berine + 600 €
|————————— M —————{
1.490 ¢h Edition 5 @ 20 18100
1.0 EcoBoost 100 ch Edition 5 0 19500
1.6 THVCT 105 ¢h Edition PowexShilt 6 [0 %0 230
1.0 EcoBoost 125 ch Edition 6 0 2030
1.0 EcoBoost 140 ch Titanium 7 0 21650
1.5TDGi 75 ch Edtion 4 0 20500
1.5TDGi 95 Edion 5 0 21350
Surcoit Taankm: Ediion + 8504+ 1350€

Surcnit Color Editon : Tasium + 650 €

1.5Ti-VCT 112 ch Trend 6 [0 90 18250
1.0 EooBoast 125 ch Trend 7 0 19250
1.0 EcoBoost 140 ch Ttanium 7 0 2130
1.5TDGi 95 ch Trend 5 0 20450
Suronit Teanium: Trend + 1550 €

1.0 EcaBoost 100 ¢h Trend ] 0 23100
1.0 EcoBoost 125 ch Trend 6 0 2430
1.5 EcoBoast 150 ch Titanium 8 @ 250 27500
1.570Gi 95 ¢h Trend 5 0 25100
1.5TDCi Econetic 105 ¢h Trend 5 0 25500
1.5T00i 120 ¢h Trend 6 0 2630
2,0TDCI 150 ch Tanium 8 0 2350
2.0TDC 170 ch Tranium PowerStift 8 0 3200
Surooit Teankm: Trend + 2000 €

| GRANDC-MAX |
Surcndt: C-MAX + 1300 €

| NOUVEAUKUGA |
15 EooBoost 120 ch Trend 8 [0 50 2650
1.5 EcoBoost 150 ch Trend 8 [ 50 2480
1.5 EooBoost 182 ch Titanium Auto. 4xd 1 D220 32700
1.5T0Ci 120 ch Trend 8 0 26100
2.0TDCI 150 ¢h Trend 8 0 2830
2.0 TDGI 180 ch Titanium 4xd 10 [0 150 34600
Surcit Taankm: Trend + 3050 €

Surnit ST-ne :Thank + 1 900€
Surcnlt Ve : ST-ine + 3950 €

= —— |
1.0 EooBoost 125 ch Trend 6 0 27550
1.5 EcoBoast 160 ch ST Line 9 [0 150 31750
2.0 EceBoost 240 ch ST Line Auto 14002200 37450
Hybrid 167 ch Tanium (4 portes) 9 [ 750 4%0
157001 120 ch Trend 6 0 250
2.0T0Gi 150 ¢h ST Line 7 0 3320
2.070Ci 180 ¢h ST Line 9 0 U750
2.07DCi 210 ¢h ST Line PowerShift 12 0 3790
Suronit Teanksm : ST Line + 0€
Suronit Vigrale: Thanum + 6 100 €
l__MONDEOSW |
Suronit: berfne + 1000 €

MAX
1.5 EcoBoost 160 ch Trend 9 [0 %0 3430
2.0 EcoBoost 240 ch Titanium Auto, 15 M 3000 42000
2.0T0Ci 120 ch Trend 6 0 3430
2.0T0Ci 150 ch Trend 8 0 3580
2.07DCI 180 ch Titanium 10 0 3930
20100 BFTubo 210ch Tianum PwrSh. 12 (01 500 42500
Suroodt Teankm: Trend + 2000 €
Suronit Vignae : Teankm + 6 700 €
1.5 EcoBoost 160 ch Ttankim 9 [0 %0 3990
2.070Ci 120 ¢h Trend 6 0 37700
2.07DCi 150 ch Trend 8 0 00
2,070Ci 180 ch Titanium 10 0 4290
20100 Bi-Tubo 210ch TianumParSh. 12 [ 900 46100
Surooit Teankm: Trend + 2 200 €
V]
2.070CI 180 Trend 10 (0 50 4200
2.07DCI 210 Titanium PowerShit 12 [0 50 4850
Surooit Teankm: Trend + 3000 €
Suronit Spont: Thankem + 3000 €

Suronid Vignale - Sport + 3700 €

23 EooBoost 317 ¢h 21 (33000 37500
506T418¢h 33 (8000 41500
Suronit: Fasthak + 4 000 €

1.0 EcoBoast 100 ch Amblents 5 0 13240
1.57TDCi 75 ch Ambiente 4 0 14240
1.5TDCi 95 ch Ambiente 5 0 14740
Suronit Trend: Ambiente + 750 €

Suronit Teankm: Trend + 1200 €

1.0 EouBoost 100 ch Ambiente 6 0 20570
1.5T0Ci 75 ch Ambiente 5 0 21070
1.5TDC! 100 ch Ambiente 5 0 21670
15TDCi 120 ¢h Trend [ 0 24170
Suronit Trend: Ambiente + 1400 €

Suronit Taankm: Trend + 2100 €

Suronid:“cout” + 600 €

HONDA

./ GARAGE DU CLOS
91 LINAS 0169807280
2 avenue Ettore Bugatti ‘
91 VILLEBON SUR YVETTE 0168 315500
47 avenue du de
www.honda-montlhery.com
TYPE CV B/M* PRIX
13HVTEC 102 ch Eegarce 5 0 16380

e
1.5H-VTEC 130 ch Bsgance 7 0 21760
1.6 -DTEC 120 ch Eegance 6 0 2100
Surcnit Becute: Ebgarce + 1870 €

Surei Ereute N et + 800 €

Surtcit Exctushe N Bt i + 1 700 €

= )
20/VTEC 155 ch Blgarce 9 @220 2990
1.6 DTEC 120 ch Comfort 6 0 28280
1610TEC 160 ch Ekgance Nad WD~ 9 0 %30
St Bigarce: Comirt + 2700 €

Suruit Bgarce N Bagaree + 000 €

Surcit Breutve Na: Begerue N + 1 350 €3 + 5000 €

Surit Exchsie Na: et Mo + 2 100€
Surtitimoa: Ercsie N + 1800 €

1275 chinta 4 0 12600
1284 chinta 4 0 13060
1.4 100 ¢h Intuitne 5 0 15650
1.0T-GDI 100 ch Intuithe 5 0 15900
1.0 T-GOI 120 ch Creatve 6 0 19250
1.1CROI 75 ch nta 4 0 14950
1.4 CROI 90 ch Inhuitive 4 0 17650
Survolt ntsve: bt + 2000 €
Surcoit intsve Pis: intuithe + 1 300 €
‘Surcoit Creative: intutive Pius + 1450 €
Surcnit Acthe : Creathe + 1500 €
1.2 84 ch Intuitive 4 0 15080
1.0T-GDI 100 ¢h Intuithe 5 0 1590
1.0T-GD1 120 ch Creative 6 0 19250
1.1 CRD 75 ch ntuitve: 4 0 16950
1.4 CRO 90 ch Intuitve: 4 0 17650
Surcoit Intave Plus: intithe + 1 300 €
‘Surcoit Creative: Intuhe Pus + 1 450 €
e —————
1.490 chintia 5 0 16000
1.6 125 ch UEFA Euro 2016 703 20 19950
1.6 CRK 115 ch UEFA Euro 2016 6 0 21500
‘Surooi2 UEFA Euso 2016:Inkka + 2700 €
Suronit Creative: UEFA Euro 2016 + 1 100 €
Suronit Executie: Creathe + 2 200
14100 ¢h Inita [} 0 13600
1.6 6D 135 ch LEFA Euro 2016 7 0 210
1.6 CROI 110 ¢h Inita 5 0 21900
‘Suronit UEFA Euro 2016::Inkia + 1 700 €
‘Suronit UEFA Eur 2016 Ps: UEFA Eu 2016 + 2600 €
Surcoit Executie: Creatie + 900 €

30 SPORT WAGON (BREAK)
1.6 CRDI 110 ch UEFA Ewo 2016 5 24600
‘Surooit UEFA Euro 2016 Pis: UEFA Euro 2016 + 2600 €

{OUVE! ONIQ
Hybid infuitve 5 750 %6100
Blectric Creathve nc 6300 35850
Surcoit Creative: ntubve + 3200 €
Surooit Executive : Creatie + 1500 €
)

1.7 CRDI 115 ¢h Intuitive: [} 0 220
1.7 CRDI 141 ¢h Business 7 0 3090
Surcnit Business: nitive + %50 €
‘Surcoit UEFA Euro 2016 Pis: Business + 3900 €

o A0 SW (BREAK) |
Surcolt: berine + 1 200 €
GENESIS

38315 chAuto. 2 M 8000 73200
[ VELOSTER |
Tutbo 1 (32200 28500
1.6 6Di 132 ch Initia 7@ %00 290
1.6T-6Di 177 ch Executive 4WD OCT 10 (32200 37800
1.7 CRDI 115 ch Inita 0 %450
2.0 CRDI 136 ch Intuithve 8 0 29650
1.7 CRDi 141 ch Intuitive DCT n i 30150
2.0 CRDi 185 ch Creative 4WD Auto, 11 [0 2200 37350
Surcoit e iia + 2200 €

Surcolt Premium: ‘base” + 2970 €
Surcodt Premium Tech : Premium + 4 570 €
Surcoit Spart : Premium + 3600 €

2.2d Premium AWD OCT e 0 39800
Surcoit Premium Tech: Premium + 4570 €

DGR | T
2.0t Prenium Auto © 900 €750
3.0t SportAut. © 8000 56060
Hyrid Sport 1900 50 56050
220170¢h 9 0 37200

Surcolt Premium: ‘base” + 3350 €
Surcoit Premium Tech : Premium + 7 950 €
Surcodt Sport : Preium + 4 450 €
Surcolt Sport Tech : Sport + 6 000 €

e | e
37 Preaniom 2 18000 6190
Hybrd Premium 1900 50 57800
22 e 0 45900

Suroit Premium: ‘base” + 3450 €
Suroott Premium Tech : Premium + 4 200 €
Surcolt Sport : Premium + 4 150 €
Surcoit Sport Tech : Sport + 3000 €

e ————
3767 23 (118000 54250
50 Premium 30 (18000 74180
Surcot 6T Premim: GT + 5720 €

Suolt$: 6T + 3010€

Surcoit$ Premium ;S +5 720 €
Surcot Utimate : S Premium + 3600 €

>
)
>
)

Véhicules Neufs
et Occasions
Tél: O1 64 68 40 OO

www.jaguar-marne-la-vallee.fr

TYPE CV B/M* PRIX
EE————— e
20200 ¢h Pure Ao, 003
20240 ch Pure Ao, 5 [0 3000 42900
Shuo. 3 MM 6500 62300
2.0 Diesel 163 ch Pure 8 0 37000
2.0 Dies# 180 ch Puce 10 0 37000
Suroit Presige:Puee + 4210 €2+ 4600 €

Surcolt Portfolo : Prestige + 3000 €3 + 3790 €
Surcolt R-Sport : Prestige + 1 550 €2 + 2340 €

e —— ———
20240 ch Pure Auto. 1 NC 50010
30340 ch Prestige Auto. ¥ NC 65710
Shuto. N NC 84660
2.0 0 E-Performance 163 ¢h Pure NC NC 41760
200 180 ¢h Pure N NC 48820
300300 ch Prestige Auto, N NC 64940
Surcoit Prestige; Puee + 4 760 €2+ 5150 €

Surcot Portfofo: Prestige + 6 930 €

Surcolt R-Sport: Prestioe + 2920 €

| FTYPECOUPE = |
30340¢h 24 (1) 8000 65890
S 28 (1 8000 77990
Réuto. % [T 8000 108060
SVRAWD Auto. 0 M 8000 139500
30340¢ch 24 (8000 72940
S 28 () 8000 85040
R duto. & MM 8000 115110
SVRAWD Auto. 2 [0 8000 146550
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[ s RO =y
3.0 340 ch Pure 4x4 Auto. 23 [ 8000 61100
3.0380 ch S dxd Auto. 27 [0 8000 82650
200 180 ch Pure 10 0 44350
3.0D 300 ch Prestige 4 Auto. 19 [0 2200 64950
Surcolt Prestie: Pure + 5 190 €2+ 5200 €

Surcot Porioo: Prestige + 6 40 €2 +7 470 €

Surcolt R-Sport: Prestige + 4 270 €2 + 4 280 €

Surcoit S:R-Sport + 9090 €
—_——e——
3.0 340 ch Luxe Premium AWD Auto, n nc 93260
RAuto. c nc 144250
3.00.300 ¢h Luce Auto. nc 83100
Surcot Luee Premium: Lue + 5 000 €

Surcolt Portioho : Luxe Premivm + 6690 €2+ 7450 €
Surcolt Autobiography : Portiolio + 17050 €3 + 18 250 €

TYPE
RENEGAD!
1.6 EtorQ v 110 ¢h Sport 6 [0 50 18950
1.4 MuttiA¥ 140 ch Longitude 8 [ 250 22150
1.4 Multir 170 ch Limited 4x4 Auto. 10 [0 2200 31450
1.6 Multidet 120 ch Sport 6 0 21650
2.0 MultiJet 120 ch Sport 4xd 70 150 2350
2.0 Mutidet 140 ¢ Limited 4x4 8 0 150 30350
2.0 Muttidet 170 ch Trathawk 4v4 Auto. 10 M 1600 33300
Surcolt Longitude: Sport + 1 700 €
Surco(t Uited :Longitude + 4 100 €
Surcot Umited Advanced Techndiogies: Limted + 2000 €
Surcoit Traihank Adanced.: Tralhawk + 2 250 €
WRANGLER (2 PORTE
3,6 284 ch Sahara Auto, 20 17 8000 38350
Surcolt Rubioon: Sahara + 1000 €
[RANGLER UN ED ORTES
3,6 284 ch Sahara Auto. 20 [0 8000 40550
Surcoit Limited: Rubicen + 1000 €
2.0 Multiet 140 ¢h Sport 8 [ 250 30%0
22Mubidt 185ch dvdAemo. Longit e 10 0 900 44150
2.2 Mutiet 200 ch dxd Ao, Limited 12 (12200 47150
Surcoit Longtude: Sport + 4 400 €

Surcolt Summit: Overtand + 3 500 €

1.0 66 Origins

1.2 85 ch Origins Premium Auto. 0 14490
: i 0 15290
; i g 0 17490
Surcolt Origins Premium: Origins + 1 200 €
 _VENGA |
. 5 0 1590

; 7 250 19600
1.6 CRDI 115 ch Active 6 0 21600
Surcot Actie: Motion + 2500 €
Surcolt Premium: Actve + 1300 €
1.6 CRDi 136 ch M 8 0 19900
v 1 0 35400
Sucolt L:M + 2000 €
Surcolt EV Utimase: BV + 1500 €
1.0 T-6Di 120 ch Active 6 0 21900
or 12 (32200 29200
1.6 CRDI 136 ch Active 7 0 23200
Surcolt GT Line: Active + 1700 €

CEE'D
1.4100 ch Motion 6 0 1790
1.07T-6Di 120 ch Active 6 0 2200
1.4 CRDI 90 ¢h Motion 5 0 1990
1.6 CRDI 110 ch Active 5 0 23500
1,6 CRDi 136 ch Active 7 0 23500
Surcolt G Line: Active + 1700 €
Surcolt Presmium: 6T Line + 1 800 €
[ "CEEDSW(BREAK)
Surcolt: 5 portes + 1 100 €
1.6 GO 135 ¢h Motion 7@ 50 220
1.7 CRDi 115 ch Motion 6 0 24450
1.7 CRDi 141 ch Premium 7 0 30850
Surcolt Prestium: Motion + 5800 €
NOUVEA! 0

Mation 50 750 26%0

* 12 Bonus écologique (en €) ; 3 Molus écologique (en €).

104 [ LE PRIX DU NEUF ]

SPORTAGE
166D 132 ch Motion 70 %0 200
1.6T-6i 177 ch 6T Line &4 DT 10 (02200 34400
1.7 CRDI 115 ch Mation 6 0 25000
2.0 CRDI 135 ch Acthe 7 0 3090
2.0 CRDi 185 ¢h GT Ling 44 Auto. 1 220 3770
Suronit Actie: Motion + 3900 €

Surenit 6T Line: Ackive + 1800 €
Suronit Premium : 6T Line + 2800 €
OPTIMA

Hybride Recharpeable w3 750 4590
1.7 CRDI 141 ¢h Presnium 7 0 3290
Surcnit 6T Line: Premium + 6 000 €

GT Auto. nc M 650 42990
1.7 CRDI 141 ch Premium n 0 3BX0

Suronit 6T Lie: Premim + 6000 €
E— | [ ——
2.2 0RDI 200 ch Premium 12 D220 439%0
Suronit Utimate: Preium + 6 000 €

TYPE
Huracén LP 580-2
Huracén LP 610-4
Huracdn LP 610-4 Spyder
Huentador LP 700-4
Huentador LP 700-4 Roadster
Hventador LP 750-4 Supenveioos
Huentador LP 750-4 Supervelaoe Road.

LANCIA

12 69.¢h /5 Gold 4 0
12 69chS/SGold + 4 0 16200
0.9 Twinkir 85 ch S'S Gold 4 0 16800
0.9 Twinkir 85 ch /5 DFS Goid 4 0 1790
0.9 Tiinkir 85 ch 'S Goid + 4 0 1780
0.9 Tiindir 85 ch /5 DFS Gald + 4 0 18900
1.3 Mutidet 95 ch S'S Gold 5 0 18300
1.3 Mutiet 95 ch §'5 Gold + 5 0 1930
ER
\/
———E0
2,054 240 ¢h Pure Auto. 15 [0 6500 44400
22604150 ¢h Pure 9 0 36000
22704 180 ch Pure 2 0 40800
Suronit € Pure + 3000 €
Suronit SE Dyramic: SE + 4600 €
Suronit HSE: SE Dynamic + 3200 €
Suronit HSE Dynamic :HEE + 2600€
Suronit Autobiography - HSE Dynarmic + 6000 €
2,054 240 ch SE Dynamic Auto. 16 [0 8000 56800
2.0TD4 150 ch SE Dynasmic Auto. 90 90 5280
20704 180 ch SE Dynamic Auto. 1 90 5580
Suronit HSE Dynamic: SE Dyamic + 6300 €
3,056 340 ¢ SE Auto, © 800 5930
20704 180 ch SAuto. © 220 %0
20504 240 ch'S Auto, © 220 54800
30706 258 ch SE Auto. 4000 59300
Sronit SE:S + 2450 €4 2500 €
SurcoitHEE :SE + 8400€3+ 8420 €
Suronit HSE Luary : HSE + 6 600 €
2,054 240 ch Pure Auto 15 [T 6500 41000
2.0 D4 150 ¢h Pure 8 0 36812
20704 150 ¢h Pure 8 [ 150 36400
20704 180 ch Pure 10 () 150 38600
Suronit §E: Pure + 4 500 €4+ 4 800 €
Suronit HSE: SE + 5400 €
Suronit HSE Luasy: HSE + 6 000 €
RANGE ROVER SPORT

3.0 SIC HSE Auto. « [0 8000 7690
5,0 S/C HSE Dynamic Auto, G800 %70
SWRAuto. [0 8000 131400
20504 SAuto c [0 2200 63300
307TDV6 S Auto 14 [0 3600 67500
3.0 S0V6 SE Ao 19 [0 3600 77400
4.4 S0V HSE Ao, 2 [0 8000 89600
3.0 SDVE Hybride HSE 20 [02200 91600
Sronit $E:S+ 4900 €
Suronit HSE: SE + 5500€
Suronit HSE Dynamic: HSE + 1600 €3 + 2500€
Suronit Autobiography Dynamic: HSE Dy + 11 600 €3 + 12200 €

RANGE ROVER
5.0 S/ Vogue Auto, & [0 8000 122500
3,0 TDVG HSE Auto. 16 [0 3600 97300
4450V Vogue Auto. 2 [0 8000 116 100
3.0 SOV6 Hybride Autobiography 18 [ 2200 135500
Suroodt Vogue: HSE + 10200 €
Suronit Autobiography: Vogue + 14 100 €
Suronit Skobiagyaphy: Adubiogrzphy + 55 300 €2 + 61 200 €

-
m
x

TYPE CV B/M* PRIX
eSS OS]
2000 413 70 2850
Surnoit Pack: ‘tese” + 1300 €
Suroait Luwe: Pak + 5200 €
Surooit F-Sport: Lo + 0 €
Surooi Becutive: F-Sport + 7400 €

i El
3000 9 3 750 3990
Surcoit Pak:‘base” + 1700€
Suronit Live: Pack + 7 300 €
Surooiz F-Sport: Le + 0 €
Surooiz Brecutive: F-Spot + 7 200 €
Surooit F-Spot Erecutie: Exzoutie + 3300 €
e e
200t F-Sport 15 012200 565%
FhAuto. 3 [T 8000 797%0
3000 Luee 10 0 51590

FAuto. B [T 8000 99900

300n Pack 9 0 51500
Pack 18 0 250 61500

Surcait FGT:F + 9000 €

Surnoit Luwe: Pack + 7700 €3 + 8800 €

Surooit F-Sport: Loe + 7000 €3+ 8100 €

Surcei Brecutive: F-Sport + 0€3+ 2200 €

gl
g

o
B
=

16
Suroait Lue : Pack + 7 700 €

Surooit F-Sport: Lve + 6000 €

Surcnit F-Sport Executive: F-Sport + 3300 €

H
I
§
'
2

28 (1) 6500 123500

LR
EEEAE

PERpRn
| =] =] =1 =]

3 @
3@
“ 0
7@

2.0 Skyactiv-6 120 ch Eldgance 7 @ 150 209%0
2.0 Skyactiv-G 150 ch Sélection dxd 8 @ %0 27550
1.5 Skyactiv-D 105 ch Elégance 5 0 29%0

2.0 Skyactiv-G 165 ch Elégance 9 [M2200 2950
2.2 Skyactiv-D 150 ch Elégance 8 0 31400
2.0 Skyactiv-G 175 ch Sékection 4xd 9 @ 20 39500
Surcoit Dynavique: Bégancs + 1 600 €

Surcoiit Séiecson :Oyramique + 5 000 €

5 0

6 0

6 0

7 0

0 600

8

8 200

1 200

4 0

6 0
180 d ElueEiciency Edition Intuition 5 0 27750
200 d ntuition 8 0 2920
220 d Inspication Auto. [} 0 36850
Surcolt nspiration: Infution + 2100 €
Surcot Sensation: kspiration + 1 900 €
Surcodt Fascinaion: Sersaion + 3900 €
180 Inspiration n 0 290
180 BlueEfickncy Edition nspiation nc 0 20900
200 Inspiration n 0 3420
220 Inspiration AMatic Auto. o [0 1600 38600
250 Inspiration nc @3 900 37700
250 Sport nc (32200 49300
45 AMG 4Matic Auto, e [0 2200 62600
180 d Inspiration " 0 33300
180 d BlueEfficiency Editon knspiration n 0 33300
200 ¢ Inspiration " 0 35550
220 d Inspiration n 0 39550
Surcolt Sensation: kspration + 4 (25 €
Surcolt Fascinaion: Sensaion + 4 200 €

NOUVELLE CLASSE CLA DOTING BRA

Surcoit: coupé + 900 €
180 Intution 8 @ 150 28700
200 Intuiion 8 (0 150 31350
250 Inspiration 12 () 50 36700
45 AMG dMatic Auto, 24 [0 2200 60300
180 d Intuition 5 0 31400
200 ¢ ntuition 7 0 33850
220 d nspiration 9 0 40050
Surcolt nsgirabion: Intition + 1 800 €
Surcolt Sensaton: Fspration + 2 400 €
Surolt Fascinaion: Sensaion + 5200 €
o CLASSEB_
160 Intution 6 0 2490
180 Intukion 6@ 0 27000
180 BiueEfficiency Edition Intuition 6 0 27500
200 Intution 8 @ 250 29650
220 Inspiration 4Matic Auto. VIO 50 35600
250 Inspiration Auto. R 500 34550
160 d Intuition 5 0 27600
180 d Intuition 5 0 2150
180 d Bluekficiency Ediion 5 0 29650
200 d Intuition 7 0 30800
220 d Inspiration Auto. 9 0 37500
250 ¢ Intuition 2 (26300 41100
Surolt nspirtion: Infition + 1960 €4+ 2150 €
Surcot Sensation: bspration + 1 300 €2 + 1850 €
Surcolt Fascinaion: Sensaion + 5000 €
Surcolt Bectric At : Sensation + 2650 €
160 7 0 31000
180 8 0 34050
20 10 0 36700
250 Auto. 2 0 40150
300 Executive Auto. B 900 49750
400 Executive 4Matic Auto. 2 [0 2200 58550
43 AMG dMatic Auto % [0 3000 66700
63 AMG Auto. % M 6500 89650
63AMG S Auto. © [ 6500 98000
350 e Exceutive NC [J 1000 54650
1804 6 0 33200
204 7 0 35700
200 9 0 38580
250 d Auto, '™ 0 44100
300h 10 0 43650

Surcolt Executie: "base” + 5150 €



Surcolt Spodine: Bxecuthve +2 100 €
Surcoput Fascination: Spartine + 5 150 €
Surcoit: berfne + 1300 €2+ 1800 €
180 8 0 37200
20 10 0 39850
250 Auto. 12 0 44050
300 Executive Auto. 141 900 51450
400 Executive hatc Auto. %2 [0 2200 59500
43 AMG 4Matic Auto. 25 [0 3000 68450
63 AMG Auto. % M 6500 94100
B3AMG S Auto. @ [0 6500 102450
2204 9 0 40750
250 d Auto. n 0 46300
Surcolt Beofive: ‘hese” + 4100 €
Surcolt Sportie: Executive + 2650 €
Surcot Fascination: Sportine + 5 850 €
0
180 8 [ 150 36100
200 10 C0 900 41000
300 Auto. 140 250 48900
43AMG Auto. % M 3000 66000
250 dAuto. 1 0 45200
Surcolt Breative: ‘tese” + 4700 €
Surcoit Spodtfing - Executie + 3000 €
Surcolt Fasoination : Speetine + 3500 €
LASS
250 dMatic Auto. 12 M 1600 44450
43 AMG 4Matic Auto. 2 [0 4000 66150
350 & Executive dMatic 10 (3 1000 55950
220 4Matc Auso, 9 0 46600
250 d dMatic Auto. n 0 47950
Surcolt Beitive: ‘base” + 4700 €
Surcolt Sporfine : Brecutie + 1550 €
Surcolt Fascination : Sportine + 5,000 €
o NOUVEAUGLCCOUPE |
250 Executhae 4Matic Auto. 12 [0 2200 53000
43 AMG 4Matic Auto. % [0 6500 70000
350 e Executive 4Matic 10 £3 1000 59800
220 d Executive &Matic Auto. 9@ 150 55150
250 d Executive &Matic Auto. 110 150 56500
350 d Executive &Matic Auto, rc M 2200 59750
Surcnit Sportine - Exscutie 4 3200 €
Sureolt Fascination : Spartin + 5,000 €
IE CLAS
200 1000 150 44750
250 Executive Auto rc [ 150 49500
300 Executive Auto e M 500 56500
400 Executivg AMatic Auto. rc [ 2200 67900
A3 AMG 4Matic Auto. rc [ 4000 81400
350 e Bxeoutive n nc 65500
200 d Auto, n 0 45100
220dAuto, 10 0 49200
350 d Executive Auto. 15 M 150 62500
Surcolt Exeative: “bese” + 4400 €
Surcolt Sportine: Exaoutive + 2500 €
Surcnit Fasonation: Spartine + 6600 €
200 Auto, rc M 250 50150
250 Auto, e [ 250 52300
220 d Auto. e 0 52000
20 Ncg 500 43850
250 Auto. L'y 150 49250
320 Bxecutivg Auto N [0 2200 60250
400 Executive Auto. N M 2200 63900
500 Executie Auto [0 8000 78550
204 NC 0 46550
20d NC 0 49650
350 d Executive Auto. WD 150 60000
Surcolt Beoive: ‘bese” + 4450 €
Surcolt Sportine: Bxacutive + 550 €
Surcolt Fascination: Sport + 7 250 €
Lf ABRIOLE]
Surcot: Classe € Ooupé + 5000 €
ASS

400 Auto, 2 [M220 73100
500 Executive Auto, 30 M 6500 95200
63AMG Auto. 47 [ 8000 133700
63AMG S Auto. 50 [ 8000 148700
220 d Auto. 9 D 5990
250 d Auto. 1 0 63500
350 d Auto, 15 0 250 70550
Surcolt Beouive: ‘tese” + 6750 €
Surcolt Sportine : ecutie + 5950 €
Surcolt Fascination : Sportine + 800 €

ASSH 00
Surcot: Class: CLS + 00 €
400 4Matic Auto. % M 6500 99200
500 Exeeutive Auto. % [0 6500 118600
600 L Auso, & [0 8000 187700
B3 AMG Auto. 0 M 8000 173 100
65 AMG L Auto 57 [0 8000 250800
a0h 190) 900 97200
500 e Executie 20 (3 750 124600
350 d Auto. 15 0 900 90800
300h 19 0 90800

Surcolt Bxeaive: ‘base” + 9 500 € (400,400 h, 350 d et 300 )
Surcolt Maybach: 500 Becufive + 28 500 €.600L + 20 100 €

l . (CLASSESCOUPE |
400 4Matic Auto. % M 6500 118000
500 Auo. % M 6500 137300
B3 AMG Auto. 0 1T 8000 183300
65 AMG Auto. 5 [0 8000 253800
500 Auto. % 0 6500 153900
63 AMG dMatic Auto. 50 [0 8000 202600
65 AMG Auto, w [0 8000 265900
400 Auo. 5 [ 2200 105700
500 Bxecutive Auto. % [0 8000 13560
63 AMG Auto. 50 [0 8000 181400
65 AMG Auto. 6 [0 8000 25690
. ameeT |
GT Auto. % [0 8000 126200
St 4 M 8000 145300
e s ARSSE G |
500 Auto. 31 [0 8000 106400
63 AMG Auto. & M 8000 144 400
65 AMG Auto. 5 [0 8000 271800
350 d Auto. 15 [0 8000 91800
| e ——
400 4Matic Auto. 2 [0 8000 67350
43 AMG dMatic Auto. %[0 650 8310
500 Executive 4Matic Auto. [0 8000 %0550
63 AMG dMatic Auto. @ [0 8000 130600
63 AMG S 4Matic Auto. 51 [0 8000 140400
500 e Executive dMatic 23 70 87050
250 d 4Matic Auto, 20 250 57590
350 d aMatic Auto, 16 [0 2200 65050
Suronlt recutive: tese” + 5300 €
Suronit Sporfine: Executive + 6 500 €
Suronit Fasciation: Sportine + 3200 €
CO

400 4Matic Auto. 20 6500 7265
43 AMG AMatic Auto. « [0 8000 83050
500 Executive 4Matic Auto. S 800 %750
63 AMG dMatic Auto. @ [0 8000 132350
635 AMG 4Matic Auto. 51 [ 8000 142850
350 d &Matic Auto, 16 [0 3000 70550
Suronit Executve: “base” + 6 100 €
Suronit Sportine: Exeousive + 6 200 €
Suronit Fascination: Sportiee + 4 100 €
400 4Matic Auto. 16 [ 8000 93500
500 Executive 4Matic Auto. 2 1M 8000 119000
63 AMG dMatic Auto. % [ 8000 146000
350 d AMatic Auto, 51 [0 3600 88000
Suronit Excoutive: “bse” + 7000 €
112Pue n n 2728
108 COI Pure n n 2416
109 CDI Pure " n 2824
111 (DI Pre n n 23940
Suronit Pus: Pure 4 2835 €
Surcoit Prime :Pus + 3918 €

AN TOURER EXTRA-LONG
111 (I Pure n n 26916
Suronlt Plus: Pure + 1 962€
Surolt Prime :Plss + 2796 €

4

5

7

n

13

4

5

9

[ES

5

5

7

9

5
Cooper D 116 ch 5 0 2%0
Cooper SO 170 ¢h 9 0 27550

OUVELLE MINI CABRIOLET

Cooper [ nc 2460
Cooper S " nc 20430
John Cooper Works [ 36450
Cooper D "
Cooper SO [

1
Cooper n
Cooper S "
Cooper D n
Cooper SO Auto. ©

1.6 115¢h Invite 6 0 21600
1.6D1D 115 ¢h Inite 6 0 24600
220D 150 ch Intense 4x4 Auto. g [T 1600 31500
Surccit iense: Il + 2500 €

QUTLANDER
20150 ¢h Inform 9 1600 28950
220D 150 ch 24D Invte 8 0 31150
Surocitnkense Moo WD) Iz + 5,300 €
Surccit Insyle A, nfense Nt 4D + 4 900 €
PHEV Intense 5 (31000 47250
Sumoit infense Stye: Interse + 3000 €

Surnoit Inste: tense Sie + 7000 €

MICRA (5 PORTES
1.280 chVisia 5 0 10750
1.2016-S B chVisa 5 0 12910
Surouit Visa Pack: Visa + 130 €
Suronit Acenta :Visa + 1 0 €3 +1800€
Suroolt Nefec :Acenta + 1400 €
Surooit Loka Lempicka : N-Tec + 2700 €
[t
1280 chVisia 5 0 13650
120665 % chAcenta 5 0 16850
1.50Ci 90 ch Visa 5 0 16400
Surcoit Acenta:Visa + 1 400 €
‘Surcoit N-Connecta Family - Acenta + 1950 €
Surcoit Tekna :N-Cornecta + 300 €
f———————— o |
1694 chisia 7@ %0 16200
1.206-T 115 ch Acenta 6 0 19450
1.6 117 ch Xironic Acenta 6 0 20 20350
1.6 0G-T 190 ch N-Connecta 1 Q2200 290
Nsmo RS 13 {2200 27950
1.5Ci 110 ch Visia Pack 6 0 19900
‘Surooit Visia Park  Visa + 1 400 €
Surooit Acenta - Visia Pack + 1450 €
Surooit N-Cornecta : Acenta + 1 700 €
‘Surooit Tekna :N-Cornecta + 2 100 €
o LEAF ]
24KWhVsa 3 (36300 31900
30 KiWh Acenta 3 (26300 35300
‘Surooit Visia Pack : Visa + 480 €
Suroolt Acenta :Visia Pack + 1 20 €
Surocit Tekna :Acenta + 2400 €
fee e PSR = == |
1206-T 115¢chVisa 6 0 189%
0@ %0 615
1.50Ci 110 chVisia 5 0 214%0
Survcit Acerta :Visia + 2200 €
Surcait N-Corvecta : Acerta + 1500 €
‘Suroot N-Vision : N-Connecta + 590 €
‘Suroot Tekna :Ne-Vision + 1510 €
QASHOAI
1206-T 115 ¢chVisa [ 0 240
1.6016-T 163 ch Acenta 9 [ 150 26850
1.50Ci 110 chVisia 5 0 25050
1.6Ci 130 ch Acenta 7 0 2930
Surocit Acenta :Visia + 2200 €
Surcoit N-Cornecta : Acerta + 2000 €
Surooit Tekna :N-Comecta + 2 300 €
e 0 e
1.606G-T 163 ¢chVisa 9 @ 500 25480
1.60Ci 130 chVsa 7 0 28580
Surooit Acenta Vs + 2300 €
Surooie N-Cormecta - Acenta + 2400 €
‘Surooit Tekna : N-Comnect2 + 2 250 €
o ozcowee |
3738ch 23 (8000 32900
25 (L1 8000 46100

Nsmo

Surooit Pack : 'base” + 3400 €
37328 ¢ch Pack 23 1) 8000 33300
= NOUVELLEGTR
38570 ch Premivm Editon 49 (38000 99900
‘Surcoit Bk Ecition : Premium Ediion + 2000 €

‘Surcnit Gentieman Eckion : Back Eciton + 2000 €

‘Suronit Track Edibon - Genleman Ecition + 10000 €

KAR
1.075 Essenta
Suroit Ecfion: Essentia + 2000 €
‘Surooit Ecion Plus: Edéion + 400 €

Surooit innowation: Exition Pis + 1 600 €
1.2 Twinport 70 ch Essenta 4 0 11600
1.4 Twinport 87 ch Unlimited 5 0 14550

1.0 Ecotec Turbo 115 ¢h Unlimited 6 0 16750
) 6 0 19000
Surcolt Uniimited : Essenta + 2400 €

Surcot Giam : Unfimited + 1 400 €

Surcoit Swingiop - Giam + 800 €

1.4 Twinport 87 ch Uniiméed 5 0 16550
1.0 Ecotec 115 ¢h Unlimited 6 0 18750
S NC O3 250 21300
‘Surcolt Swingiop: Unfimited + 1 550 €

CORSA (3 PORTES)
4

1.2 70 ch Essentia 0 190
1.4 90 ch Edition 5 0 14350
1.4 Turbo 100 ch Edition 5 0 15250
1.0 Ecotee Turbo 115 ch Innovation 6 0 18750

12 @220 2390
1.3 001 75 ch Edition 0 16650
1.3 COTI 95 ch EcoFle Edition 4 0 17850

g MERIVA |
1.4 Twingort 100 ch Drive 6 @ 250 18350
1.4 Twinport 120 ¢h Drive 7 0 19650
1.6.0011 95 ¢h Drive 5 0 20500
1.600T1 110ch Drive 6 0 21300
1.6 COTI 136 ch Innovation 6 0 23650
Surcolt ioovation : Orke + 1550 €
Surcolt Eite: Innovation + 1350 €
o MOKKA ]
1.6 115 ch Edition 7 (11600 19480
1.4 Turbo 140 Edition 8 @ 20 21200
1.6 COTI 110 eh Ecoflex Edition 8 0 2150
1.6.COT 136 ch EcoFlex Cosmo 7 0 25300
Surcoit Cosmo: Ediion + 1 450 €
Surooit Cosmo Pack: Cosmo + 2 100 €
Surcoit Colr Edition: Cosmo + 1350 €
1.4 Turbo 120 ¢h Sport 7 @ 20 25500
1.4 Turbo 140 ch Sport 8 (0 250 26460
18 (4000 35800
1.6 COTI 110 ch EcoFlex Sport 6 0 27560
1.6 00T 136 ch Sport 6 0 28460
Surcolt Spart Pack: Sport + 2 700 €
ASTRA (5 PORTES) |
1.4 Twinport 100 ¢h Essenta 6 0 18000
1.0 Turbo 105 ¢h Ecofiex Edition 5 0 20400
1.4 Turbo 125 ch Innovation 6 0 23500
1.4 Turbo 150 ch Dynamic 7 0 24300
1.6 Turbo 200 ch Dnamic 1@ %0 26100
1.6 COT1 95 ch Edition 5 0 230
16 C0TI 110 ¢h Edition 5 0 23000
1.6 COTI 136 ch Innovation 7 0 26100
1.6 COTI BiTurbo 160 ch Dynaric 8 0 27000
Surcoit novation: Edibion + 2 300 €
Dynarmic: identue Fnovation
1.0 Turbo 105 ch ecoFlex Edition 5 0 21400
1.4 Turbo 125 ch Innovation 6 0 24500
1.4 Turbo 150 ¢h Innovation 8 0 25300
1.6 COTI 110 ch Edion 5 0 24000
1.6 0011 136 ch Innovation 7 0 27100
1.6 COT Bilurbo Ineovation 8 0 28000
Surcodt iovation; Edtion +2 300 €
1.4 Turbo 120 ¢h Edition 7 500 24850
1.4 Turbo 140 ch Innovation 8 500 28300
1.6 Turbo 200 ¢h Bite 12 2200 31800
1,6 COT Bluelnjection 120 ch Edition 6 0 27950
1.6 COT Biuelnjection 134 ch Ecition 7 0 28700
20CON Buenjocton 170 chinnovaion 9 0 450
Surcolt innovation; Edibon + 2450 €
Surcolt Eite: Innovation + 2 150 €
A U
1.4 Turbo 140 ¢h Edition 7 0 26360
1.6 Turbo 170 ¢ Innovation 10 @ 250 30310
1.6 0011 120 ch Edison 6 0 2950
1.6 COTI 136 ch Ecoflex Innovation 7 0 33210
20CON 170 ch Buelnecton EccPiexElle. 9 0 37760
Surcoit nnovation: Edibon + 2920 €
Surcolt Eite: Innovaion + 3 050 €
0PC 23 (18000 4790
Surcolt: bedine + 1100 €
G COUNTRY TOURER
160011 136¢h 7 0 39650
2.0 COTl Buelnjection 170 ch x4 9 900 43460
AS(
1.4 Turbo 140 ¢h Cosmo 8 J %00 31000
1.6 Turbo 170 ch Cosmo Pack Auto. 100 %0 37550
10 0 39200




Surcolt: 3 portes + 500 €
Surcolt 6T Line : Alure + 1100 €
Surcolt Féline: GT Line + 1050 €
Surcolt: 3 portes + 1200 €
Surcoit: 108 Top! 3 portes + 500 €
1.0 PureTech 68 ch Access N 0 12700
1.2 PureTech 82 ch Active 4 0 15600
1.2 PureTech 110 ch Allure 5 0 19150
GTi 1 0 25900
GTi by Peugeot Sport 1 0 29300
1.6 BlueHDi 75 ch Active 4 0 17100
1.6 BlueHDi 100 ch Allure 5 0 20450
1.6 BlueHDi 120 ch GT Line 6 0 22400
Surcolt Actie: Aocess + 2000 €
Surcolt Allre: Actie + 1960 €
Surcolt GT Line: e + 900 €
Surcolt: 3 pores + 600 €
Surcolt Féling: GT Ling + 560 €
1.2 PureTech 82 ch Access 4 0 16050
1.2 PureTech 110 ch Active 5 0 19750
1.2 PureTech 130 ch Allure 7 0 22650
1.6 BlueHDi 75 ch Aooess 4 0 17700
1.6 BlugHDI 100 ch Active 5 0 21000
1.6 BlueHDi 120 ch Allure 6 0 24150
Sucot Actie: Aooss 4+ 2100 €
Surcolt Allre: Acte + 1950 €
Surcolt 6T Ling : Alure + 1000 €
Surcolt Crossway : 6T Lin2 + 650
e eao JOB(SPORTES) |
1.2 PureTech B2 ch Access 4 0 18800
1.2 PureTech 110 ch Active 5 0 22750
1.2 PureTech 130 ch Allsre ] 0 25750
1.6 THP 205 ¢ch 6T 8 0 31050
G 16 0 250 37400
1.6 BlueHDi 100 ch Access 5 0 22600
1.6 BlueHDi 120 ch Active 5 0 25600
2.0 BloeHDi 150 ch Allure T 0 29100
2,0 BlueHDi 180 6T Auto. 9 0 34400
Surcolt Active: Aooass + 2200 €
Surcolt Allre: Acthe + 1950 €
Surco(t 6T Line : Alure + 1800 €
Surcolt Féline: e + 2 350 €
Surcolt: 5 portes + 850 €4+ 950 €
1.2 PureTech 130 ch Acoess 7 0 25900
1.6 THP 165 Allure Auto, 9 0 33750
1.6 BlugHOi 100 Access 5 0 27400
1.6 BlueHDi 120 Active 6 0 2990
2.0 BlueHDS 150 Alure ] 0 3490
2.0 BlueHDi 180 GT Auto. 10 0 41650
Surcolt Actie : Access + 1800 €
Surcolt Albre: Acthe + 2 750 €
Surcolt GT Line: Alre + 2000 €
g0 |
1.6 HDi 115 ch Style 6 () 150 34600
1.2 PureTech 130 ch Active 7 0 27300
1.6 THP 165 ch Allure Auto. M 20 3330
1.6 BlueHDi 120 ch Actve 6 0 2920
2.0 BlueHDi 150 ch Active 7 0 30950
Surcolt Albre: Acthe + 3 450 €
| ———SO0 e
1.6 THP 165 ch Active 9 0 29%0
1.6 BlugHDi 120 ¢h Active 6 0 30400
2,0 BlueHDi 150 ch Active 7 0 32450
2.0 BlueHDi 180 ch Allure Auto. 9 0 37650
Surcolt Allre: Acthe + 2 960 €
Surcolt 6T Line : Alure + 1850 €
Surcolt Féline: GT Line + 1600 €
Surco(t 6T : Fiine + 300 €

508 SW (BREAK)
Surcolt: berfng + 1200 €2 1900 €

08 RXH (BREAK) —— |
2.0 BlueHDi 180 ch Auto, 9 0 43850
Hibrig4 8 0 48150
1.3 HD4 80 ¢h Styke B 0 17850
Surcolt Outdocr: Stye + 600 €
1.2 PureTech 110 ch Active 6 0 21100
1.6 BlueHDi 75 Access 5 0 19050
1.6 BlugHDi 100 Active 5 0 21800
1.6 BlueHDi 120 ch Qutdoor 6 0 25400

PORSCHE
Y >

Surcolt Outdoce: Acthe + 2150 €
T 7 8 CA
0

2 19 [ 2200 53960
3 24 (1) 3600 66710
20 19 () 2200 56000

S 24 (1) 3600 68750

* 1 Bonus écologique (en €) ; LI Molus écologique (en €).

106 [ LE PRIX DU NEUF ]

Carera$
CareradS
Turbo

31 (I 3000 119%7

20 15 [J 2200 56235
8 2 800 6375
61s % 800 76115
Tubo 2 (8000 86510
- 16 (0 2200 63155
 ——lAYENNE
S
618

i
VsVesY=

BEEBCBEEBB

: 0 13500
(4] 6 0 1700
Suronit Zen: Life + 1500 €
Suronit bters: Zen + 1 000 €
==}
Life 1 (36300 2360
Charge rapide Life 1 36300 24100
Suroolt Zen: Life + 1200€
Suronit Iniers: Zen + 800 €
1275 ¢hLife 4 0 13700
097Ce 90 Zen 5 0 1650
1.2 Energy TCe 120 Intens 6 0 19450
RSEDC 1 150 2630
RS Trophy 220 ¢h EDC 2@ 150 230
1.5 Energy dCi 75 Lite 4 0 1680
1.5 Energy oCi 90 Zen 4 0 19400
1.5 Energy dCi 110 ntens 4 0 250
Suronit Zen: Ufe + 1800 €
Suronit ters - 2en + 1 950 €
Suronit Intizle Paris - ters + 3450 €

Cl
Suronidt: berfng + 600 €

CAPTU
0.9 Energy T0¢ 90 ch Life 5 0 16700
1.2102 120 ¢h Zen 6 0 1950
1.5 Energy oCi 90 ch Life 4 0 1920
1.5 Energy dCi 110 ch Zen 5 0 230
Suronit Zen: Life + 1900€
Surcnit bters: Zen + 1700 €
1.2 Energy 1Ce 100 ¢h Lifle 5 0 1820
1.2 Energy TCe 130 ¢h Zen 7 0 820
1.6 Energy TCe 205 ¢h 6T EDC 1n@g 150 3190
1.5 Energy oCi 90 ch Life 4 0 210
15 Energy dCi 110 ch Life 5 0 23400
1.6 Energy dCi 130 ¢ch Zen 6 0 2660
Suronit Zen: Lite + 2800 €
Suronit kters: Zen + 2200 €
Surcnit: befne + 900 €2 + 1700 €
DUV SCEN

1.2 Energy TCe 115 ¢h Lie 6 0 23700
1.2 Energy TCe 130 Zen 7 0 2650
1.5 Energy oCi 95 Lile 5 0 25200
1.5 Energy dCi 110 Lfe 5 0 26200
1500 110 Hybri Assist Zen " n 230
1.6 Energy oCi 130 Zen 7 0 29600
1.6 Energy dCi 160 knkens EDC 8 0 35200
Suronit Zen :Lie + 2100 €
Seronit itens < 2en + 2600 €
Surondt: Soéric + 600 €
1.2 Energy TCe 130 Lfe 7 0 2410
1.5 Energy dCi 110 Lfe 5 0 %20
1.6 Energy oCi 130 Zen 7 0 2860
Suronit Zen: Life + 2000 €
Suronit kters: Zen + 2500 €

1.6 Energy TCe 150 ch Zen EDC 8

ROLLS-ROYCE

4 [ 8000 279

Surcit Sye:Refrrc + 1630 €
Mii (5 PORTES

)
6
6
E 4
1.6 70! 115 ¢h Premium 6 0 24405
Surooit Premium: Rédérence + 2855 €
12781 110 ch Référence 6 0 199%
1.0EcoTS! 115 ¢h Style 0SG 6 0 24665
1ATSIACT 150 ch Xeeflence 8 0 2%5
1.87S1 180 ch Xeelience 100 20 27420
1.6TDI 115 ch Rétérence 6 0 260
2.0TDI 150 ch Xcelience 8 0 28930
207D 184 ch Xcelence 10 0 30085
Surooia Sye: Reférence + 2500 €4 + 2535 €
S R : Yealence + 0€
LEON ST (BREAK) |
Surooit: Spones + 1150 €
[~ " LEON X-PERIENCE (BREAK) |
1.87S1 180 ch DSG 4Drie 10 Q1600 32745
20704 130 ¢h 4Drie 8 0 3170
2.0 TDI 184 ch DSG 40rive 10 0 35250
VYl ]"’5 3
1.07S1 115 ch Rétérence 6 0 219%
1.4 EcoTSI 150 ch Style 6 0 26600
1.6 TDI 115 ch Réérence 6 0 25300
20TDI 130 ch Style 4Drive 8 0 225
2.0 TDI 190 ch Xcelience <0rive 0SG 10 01 150 37515
Surooit Style: Reéférence + 2985 €
‘Suroot Yeelence : Sife + 2630 €
ALHAMBRA
14781150 ¢ch Shle 9 (31600 37345
2.07TDI 150 ch Reférence 8 [ 150 36045
2.0TDI 184 ch Premium 7 DS6 10 Q) 250 45040
Surooit Style: Reéférence + 3300 €
Surcoi Premiom 7: Sy + 2525 €
_CITIGOQBPORTES) |
1.0 MP160 ch Actie 3 0 943%
1.0MPL75 ch Ambition 3 0 109%0
Surooit Ambiton: Achie + 1 (G0 €
Surooit St Ambition + 1385 €

Surcoit: 3 pores + 535 €
e FRBIA |
1.0 MPI 60 ch Active 3 0 12870
1.0MPI 75 ch Ambition 3 0 15020
1.278190 ch Ambition 4 0 15970
1279110 ch Style 4 0 18100
1.4TD1 90 ch Ambiticn 3 0 18060
14701 105 ¢h Style 3 0 2040
Surcolit Ambtion: ctive + 1 450 €
Surcoit Edition : Ambition + 710 €
Surcoit Stle: Akition + 1680 €
Surcodt: beding + 600 €

RAPID
1278190 ch Edition 4 0 20825
12781 110 ch Editon 4 0 21635
1470190 ch Editon 4 0 2255
1.6TDi 116 ch Edition 4 0 23985
1278190 ch Edition 4 0 20740
12781110 ch Edion 4 0 21560
14781125 ch Ediéon DSG 7 0 238%
1.4 701 90 ch Ediicn 4 0 22480
1.6 701 116 ¢ch Edition 4 0 290
| ocrava |
1278185 chActive 5 0 18890
10T 115 chActie 6 0 204%
14781150 ch Style 7 0 26980
1.8TS1 180 ch Style 10 (3 500 28270
RS 13 0 500 31450
RS 230 1300 500 34690
1.6 70190 ch Active 4 0 21470
1670 110 chActive 5 0 22620
1.6 TDI 110 ch GreenLine 5 0 24100
20701150 ch Style 7 0 29110
RSTDI 10 0 32200
Surooit Edtion - Acthe + 3 380 €
Suroidt She: Actie + 4950 €
Surcoit Laurin & Kiement: Ste + 3500 €

OCTAVIA COMBI (BREAK
Surcolt: bedine + 1 100 €

OCTAVIA SCOUT (BREAK]
18781 180 ¢h DSG 10 (1600 31950
20701 150 ¢h 8 0 31250
2070l 184 ch DSG 10 0 33700

SUPERB

14TSI125 chActie 7 0 23830
14181150 ch Ambition 8 0 29090
18781 180ch Stle 10 @) 150 343%
20791280 ¢h L&K dxd DSG 17 [@2200 463%0
16701 120 ch Active 6 0 278%
1.6 DI 120 ch Greenline 6 0 3059
20701 150 ch Active 7 0 2020
20701 190 ch Syle 10 0 373%
Surcolt Ambiion: Active + 2 700 €
Surcolt Style: Akitcn + 3600 €
Suroodt L & K: Ste +4 800

S RB COMBI (BREAK
Surcoit: beding + 1100 €
1278 110 ¢h Active 6 [0 500 21330
14781125 ch Stle 7 @ %00 27270
14781150 ¢h Style 4xd 8 (@ 900 3130
20701110 chActve 6 0 24110
207T0H 150 ch Style 8 0 3079
Surcoit Editon : Acthe + 2 480 €
Surcoit Stle: Actie + 5 260 €
1478125 ch Actie n e 24950
1.4TSIACT 150 ch Ambition ded e 31070
20701 150 Active 4x4 n n 32030
207D 190 Ambition DSG 4x4 ne e 37470

Surcot Ambion: Active + 2620 €

1061 ch Pure
1071 ch Pure
0990 ch Passion

Brabus

Surcolt Passion: Pure + 2175 €

Surcolt Prime: Passion + 2 150 €
Surcoit Brabus Xckushe :Brabus + 4 400 €

1071 Pure 4 0 14150
0990 Passicn 4 0 17350
Brabus 5 0 22650
Surcoit Passion: Pue + 2175 €

Surcoit Prime: Passion + 2 150 €

Surcolt Brabus Xekishe : Brabus +4 400 €
EE—— | ]
1.061 ch Pue 3 0 108%
1071 ch Pue 4 0 1750
0990 ch Passion 4 0 14950
Brabus 5 0 2020
Surcoit Passon: Pure + 2175 €

Surcoit Prime : Passion + 2 150 €
Surcoit Brabus Xoksihe :Brabus +4 400 €
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S — T — YL M 1213100 s H =
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Suroot Lsary : Spart Bi-on + 1000 € [ YARIS(5PORTES) | Gl Performance 13 0 250 35650 —HMZ—
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20eX0i 1 (14000 30600  SuooitDmamic:Actie + 3000€ e JOUAREG |
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i SU U' N s D G + 0€ s 3 (3630 28190 gwgzammn:mm % [0 2200 67910
3 : i LS Suoit: berte 3p. + 80 € “hase”+ 91
I AR | 3 \\7 100 o Tendance ; i ‘Sutcoit Cara Eton: Carat + 4 690 €
161140 P TEIB0 280 71115 ane H i S —
2,01 150 ¢h Premium 9 (02200 2590 136h Tendance 43 750 25800 1.275184 ch Conceptine 5 [0 150 16280
1275185 ch Trendine 5 0 20450
2,00 147 ch Premium 8 0 500 2890  44D-4D 0 chTendance 5 0 24050 14781125 ¢h Trendine 7 @ 150 21520
bt 12751110 ch Crdortine 5 0 2482
St Luasy: P + 3000 € 160-4D 11201 Desn 6 0 280 1079 5hBReMbnTendine 0 260 207075 ch Coceptioe 4 0 1790
s MO0 Wi o e 28 o oy B oam O ot 7 [ &0 77
. o Surooitnsge: Desin + 2200€ 14781150 Codotine 8 o0zm 2 g
Srcnlt S Akeron:S + 500 € - 20701150 ch Tendine 8 0 2110
. AURIS TOURING SPORTS (BREAK) 19 {2200 46200 IS ehT
Surcot S Oub - S Alkeron + 4500 € Surcoil: berine 5p « 1 100€ 1.6 70190 ch Trendine: B 0 25080  Surodt edine: Concepting + 2500 €4 + 3320 €
Lt Cub Ak S 0 + 500€ ' : e 150110 ch Terdine : 0 25700  SuroitColore:Tendine + 1920 €4 +3110€
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WA
200 240 ¢ Brisie 15 (11 6500 40990
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P A - i SN (o
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AVENSIS TOURING SPORTS (BR 1418 150¢h Design § @ 150 2520 pypomenyn 8 0 3154
Surcodt: + 1 000€ 2.0781220 ch Dune 13 () 1600 32860 D4 Momentum 10 0 24040
T S gg%:ggw g g g% Surcodt Summu; Momentum + 3900 €
1,0 68 ch Aantage 4 0 80 : : : :
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o ¢ NIl 207110 5. omm S :
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T — 5 SUSRAN, v w4 R0t 05 Monenium Geatrorc R0 R
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e sl e L e 14T 125t Tengie T 20 B Sumirepimimoine 00t
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Recherchons Revendeurs et Commerciaux

FIAT 500 1.3 JTD 75cH 195 Nm D
Kirpower. 100 cH 247 Nm
AUDIA316TDI.... ....105cH 250 NM
Kitpower. 130 cH 310 NM
BMW X6 30D 245cH 530 N GAIN DE
KiTPOWER ....302cH 645 Nm PUISSANCE
O f-’“T IMISATION -’\’1 O TE U R | RENAULT MEGANE 1.5 DCI .10 cH 240 Nm DECOUVREZ DE
SPECIALISTE DE LA PREPARATION | Kirow ....140cx 300 Nm NOUVELLES
ET OPTIMISATION DES MOTEURS | MERCEDES C250 BLUE EFFIC 204.cH 500 Nu SENSATIONS
ESSENCE ET DIESEL DEPRPUIS 7995. Koo ...258cH 630 N 3
DACIA SANDERO 09 TCE 90cH 140 Nu
AUTOS Kirpower. 124 ci 184 Nm
SEAT LEON 2.0 TFSI CUPRAR. .. ve..265CH 350 NM
KirPOoweRr. . ... 304 cH 415 Nm

GAIN
DE COUPLE

BATEAUX

CAMPING CAR

b Satisfait ou remboursé.
POIDS LOURDS WWW.KITPOWER.FR L raison Gratults o 48 ficuree:
i TEL. r +33{0)6 60 77 68 58 Connecteurs d'origine.
AGRICOLES INFOGCKITPOWER.FR Plus de 50 centres de montage.
Garantie 8 ans
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LES PROFESSIONNELS S'AFFICHENT

Eodb |
 VENT FORGE R8.-

‘ La nouvelle Audi R8 Spyd a“vé.c‘. [
son moteur V10 5.2 FSI d& 540 ch. [

Rejoignez la #lLeagueofPerformance* -

=

T

i recommande Castrol EDGE Professianal.
pe de |a performance -~

;mmiu:cmwmg{&,'m (14100 km) : 11,4 - 12,3,
Rejets de (O, (g/km) : 272-287. .~

-~ -_— e -

A Audi Sport Store

Premium Vélizy
19, Avenue Louis Breguet - Vélizy-Villacoublay - Tél. : 01.78.74.20.20
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The Power of Dreams’

ONDA DOUBLE
PLAISIR DE JOUER

GAMME HR-V A partir de NOUVELLE GAMME CR-V A partir de

229 €/vois: C§Al'\j‘ MVE 299 €/vois-

APRES UN LOYER DE 3 000 € APRES UN LOYER DE 4 200 €

Loyer arrondi & V'euro supériour, hors assurance facultative. (1) Location Longue Durde de 229 €/mois sur 36 mois ef 30 000 km opeds un ler loyer de 3 000 € pour un HR-V 1.5 I-VTEC Elegance
neuf incluant une remise concessionnaire de 1 350 € et 600 € d'oide @ la reprise conditionnée & I'acoaptation de votre Concessionnaire Honda participant. (2) Location Longue Durée de 299 €/mois
sur 36 mois et 45 000 km apeés un ter loyer de 4 200 € pour un CR-V 1.6 I-DTEC 2WD Elegance neuf incluan? une remise concessionnaire de 2 4600 € et | 800 € d'oide @ lo reprise conditionnée d
I'aceeptation de votre Concessionnaire Hondo participant. Offre réservée aux particuliers pour foute commande avant [a 31/12/2016 . Salon torif au D1/10/16. Sous réserve d'occeplation par Hondo
finance, déparfement de CA Consumer Finonce, SA ou copial de 460 157 919 € - rue du Bois Souvage 91 038 Evry Cedex, RCS Evry 542 097 522 Intermédiaire d'assurance inscrit sous le N* ORIAS

07008079 (www.orias.fr). Cette publicité congue por CA Consumer Finance est diffusée par votre Concessionnaire Honda auto qui st intermédicire de crédit non exclusif de CA Consumer Finance et qui
gpporte son concours 4 la réolisotion d'opérations de crédit sans ogir en qualiné de préteur. Prix logue des modéles pré és : HR-V 1.5 |-VTEC Exclusive Navi avec option peinture métallisée

299 €/mois incluont une remise concessionnaire de |1 450 €, 600 € d'aide & la reprise &t aprés un 1er loyer de 3 710 € Consommation et émissions de CO2 : 5,7 1/100 km en cycle mixte et 134 g/km de
CO2.CR-V 1.6 i-DTEC AWD Exclusive Navi avec option painture métollisée : 459 €/mois inciuant une remise concessionnaire de 2 900 €, 1 800 € d’cide a lo reprise ef aprés un ler loyer de 4 200 €
Consommation ef émissions de CO2 : 5,1 V100 km en cycle mixte et 133 g/km de CO2. Selon tarifs au 01/10/16. www.honda fr * Doanez vie & vos réves

P

COURTOIS AUTOMOBILES CHAMBOURCY l* ) COURTOIS AUTOMOBILES SAINT-OUEN 'AUMONE

50, route de Montes - 01 71 52 11 00 e Cité de I'Auto - 12 rue Louis Deloge - 01 34 32 33 00

v.honda-chambourcy.com www.honda-saintouenlaumone.com
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auto
U
NUMERO DE JANVIER

A NE PAS MANQUER
/
SPORT AUTO ET SON DVD EN VENTE DES

LE 30 DECEMBRE'

mm ELED : '

HLESKOUS DR AT i

des sporthiiR Ie:';; :: vidéo les essais 3
Mmarquantes de la saison,




Votre voitu
& payée en

(@) Aramisautost

volture repu
24h

K
— JMASCOTTE == _

assurances

Lassurance de votre z2utomobile
HAUT DE GAMMIE

f||».||‘|il'<|-'

e seps e s & 30 59

Véhicules du Personnel
Véhicules de Direction
Véhicules Neufs
Usine de POISSY
PEUGEOT & CITROEN

Tél: 0130 19 55 00
06 18 40 80 86

wo@info-auto.org
www.info-auto.org

»
*r:’:i"l"b’fbon ANNEE B e
e —— arce ‘[ll( NOUS avons ung [)i‘*"””
commune el des valeur ger,
mieux
répondre & vos préoceupations,

nous saurons vous conseiller |

Mercedes - BMW
Audi-VW

www.mascotte-assurances.fr
Direction et Collaborateur ALLEMAGNE A

www.lesvoituresdelannee.com

;"3

T
06 09 78 09 20 “Cotisation arniuesie TTC ndeatiet e 01 /06/ 2016 ar Rermmule Essentielie pour un véhvcule
. e B - xDrive 335d Lounge Plus Automatique d une valewr ddd-‘:‘wh 563%0¢

“t M CoefMowat o reduction mpjorston de 0.50. Daplacoments d ondrs ectamaent privés
Aucur sinigtre mdme ~on respontable déclard du cours dos 36 derniers mois

‘ T bl oocsédant son parmis de conduira depuss plus do 10 ang, récidant 3 Vasoul (Maute-Sadne)

aupe@lesvoituresdelannee.com

ANCIENNES s MODERNES

ASSURANCE
COLLECTION
partir de 20 €

» Dot Ponale ot R

a

Garante &
]

ravad Ocoavonned
ot 1906

pou e v
Tarif 24 01122016 Hor codt de polee

ASSURANCE
MODERNE
TOUS RISQUES
i partir de 234 €

Tarify minimum annuel en o

o 01922016, pour une New Beetle
Yadeessant 3 un homme de

39 arn vivarrt & Towiouse (1), conduite
couple, utiisant son vehicule pour e
rendee 4 300 lew de travail et la
promenade. benéfidant d’un bora
de SO%, entre autres critéres.

W Retour & domicile en Taxi en cas d'impossibilité de conduire (exemple : une soirée exceptionnellement arrosée 1)
B Envoi d'un chauffeur en cas d'immobilisation de la voiture suite & un excés de vitesse supérieur a 40 km/h

W Organisation et prise en charge d'un stage de récupération de points
W Informations réglementaires sur ie permis & points

nentezvous e WWW.ASSIStancepermis.fr
oua 2 M T ¥ - - ° &
& uonom: 00565100100 g e %"
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JOEL PEYROU

114 [A SUIVRE...]

A découvrir dans notre prochain numéro

O

du 5 janvier 2016

Maserati Levante

Depuis que Porsche vend plus de SUV
que de coupés sport, plus aucun
constructeur de sportives n’échappe
au genre. Le Levante entre dans lla danse.
Sera-1-il a la hauteur des meilleurs ?
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10000 km en Renault Scénic Smart Fortwo Electric

Comme son grand {rere I'Espace, le Pour rendre leur utilisation vraiment

Scénic fait le pari d’un style qui lorgne possible au quotidien, les voitures

du coté des SUV. Mais il ne faudrait électriques doivent progresser. Elles s’y

vas oublier 'essentiel et décevoir les attellent. La Smart Fortwo Electric n’est

habitués. Pour le vérifier, nous I"avons has la seule. Pour bien commencer 2017,

mis & I'épreuve des routes écossaises. e point sur les dernieres tendances.

€t aussi... €n kiosque

Et ou que vous
soyez, sur

SMART:HONE
TABLETTE

LUAUTO-JOURNAL €VASION & 4x4 N°79
164 pages

En kiosques jusqu'au 22 mars 2017, le dernier
numeéro de LAuto-Journal Evasion ¢ 4x4 fait la

part belle aux nouveaux Audi Q2 et Q5 (a l'essai
dans ce numéro) etaux futurs Q4 et Q6. Découvrez
également les Alfa Romeo Stelvio, BMW X2,
Jaguar I-Pace, Mazda CX-5 et Mini Countryman,
ainsi que notre superessai du Peugeot 3008.
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ENTUM
A PARTIR DE

LLD** 36 mois et 45 000 km
jusqu'au 30 décembre 2016

présenté : VOI.VO XC60 D3 BM6 150 ch R-Design

428 €. Gamme VOLVO XC60 : Consommation Euli)mlx .

RENDEZ-VOUS
CHEZ VOS CONCESSIONNAIRES VOLVO
PARIS / ILE-DE-FRANCE

LISTE DES CONCESSIONNAIRES SUR VOLVOCARS.FR



Mes roues completes hiver. Mon Service.

Le style et la sécurité,
pour un hiver en toute sérénite.

» Conservez les performances de sécurité de votre véhicule en dessous de 7°C

* Profitez d’une adhérence maximale sur route mouillée, gelée ou enneigée

* Faites des économies par rapport a I'achat au détail de la jante et du pneumatique
* Préservez vos roues été avec notre service de gardiennage

Pour équiper votre véhicule de roues complétes hiver,
demandez conseil a votre Réparateur Agréé Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz

sailles

Accédez a nos roues
complétes hiver
en flashant ce code.

Mercedes-Benz : Marques dépasées de Daimler, Stuttgart, Allemagne. Mercedes-Benz France : Siren 622 044 287 RCS Vers



