






C H A Q U E D É F I V O U S R E N D U N I Q U E

N O U V E L L E

À P A R T I R D E

2 7 9 € ( 1 )
/ M O I S

LOA 60 mois, 60 loyers de 279 €
Coût total si achat : 26247,89 €

S A N S A P P O R T

UN CRÉD I T VOUS ENGAGE E T DO I T Ê T RE REMBOURSÉ .
VÉR IF IE Z VOS CAPAC I T É S DE REMBOURSEMEN T AVAN T DE VOUS ENGAGER

LOA: location avec option d’achat (1) Offre accessible aux particuliers et professionnels jusqu’au 30 septembre 2017 pour toute location (LOA ou crédit-bail) d’une Honda Civic neuve de 36 à 60mois. Exemple pourLOA: location avec option d’achat (1) Offre accessible aux particuliers et professionnels jusqu’au 30 septembre 2017 pour toute location (LOA ou crédit-bail) d’une Honda Civic neuve de 36 à 60mois. Exemple pour
une location avec option d’achat deune location avec option d’achat de 20 900 €pour une nouvelle Civic 1.0 i-VTEC Elegance (hors peinturemétallisée), d’une durée de 60mois et 50000 km, 60 loyers de 278,81 €/mois20 900 €pour une nouvelle Civic 1.0 i-VTEC Elegance (hors peinturemétallisée), d’une durée de 60mois et 50000 km, 60 loyers de 278,81 €/mois hors assurance facultative.hors assurance facultative.
Option d’achat finale : 9 519,53 €. Montant total dû en cas d’acquisition: 26 247,89€.Option d’achat finale : 9 519,53 €. Montant total dû en cas d’acquisition: 26 247,89€.Coûtmensuel de l’assurance facultative Décès, Perte Totale et Irréversible d’Autonomie, Incapacité Temporaire Totale de travailCoûtmensuel de l’assurance facultative Décès, Perte Totale et Irréversible d’Autonomie, Incapacité Temporaire Totale de travail
souscrite auprès deCardif Assurance Vie et Cardif Assurances Risques Divers 22,68 €/mois en sus du loyer ci-dessus. Coût total assurance 1 338,32 €.Modèle présenté :souscrite auprès deCardif Assurance Vie et Cardif Assurances Risques Divers 22,68 €/mois en sus du loyer ci-dessus. Coût total assurance 1 338,32 €.Modèle présenté : nouvelle HondaCivic 1.5 i-VTEC Sport Plus au prixnouvelle HondaCivic 1.5 i-VTEC Sport Plus au prix
de 29 300€, 60 loyers de 406,98€,de 29 300€, 60 loyers de 406,98€, hors assurance facultative.hors assurance facultative. Montant total dû option d’achat incluse 36 601,56€.Option d’achat finale 12 182,94€.Montant total dû option d’achat incluse 36 601,56€.Option d’achat finale 12 182,94€.Date de tarif au 01/02/17.Date de tarif au 01/02/17.Consommation et émissions deCO2Consommation et émissions deCO2
: 5,8 l/100 km en cyclemixte et 133 g/km de CO2.: 5,8 l/100 km en cyclemixte et 133 g/km de CO2. Sous réserve d’acceptation par Honda Finance, département de Cofica Bail, RCS Paris 399 181 924, 1 bd Haussmann 75009 Paris. N°ORIAS : 07 023 197 (www. orias.fr),Sous réserve d’acceptation par Honda Finance, département de Cofica Bail, RCS Paris 399 181 924, 1 bd Haussmann 75009 Paris. N°ORIAS : 07 023 197 (www. orias.fr),
soumise à l’Autorité de Contrôle Prudentiel et de Résolution 61 rue Taitbout 75009 Paris. Vous disposez d’un droit de rétractation. (2) L’entretien et l’extension de garantie sont offerts pendant toute la durée de lasoumise à l’Autorité de Contrôle Prudentiel et de Résolution 61 rue Taitbout 75009 Paris. Vous disposez d’un droit de rétractation. (2) L’entretien et l’extension de garantie sont offerts pendant toute la durée de la
location dans la limite de 10 000 kmpar an. Contrat Honda Box N°21701106 : produit de Icare (RCS Nanterre 378 491 690) et Icare Assurance (RCS Nanterre 327 061 339) proposé par Honda Finance ; Détails HondaMotorlocation dans la limite de 10 000 kmpar an. Contrat Honda Box N°21701106 : produit de Icare (RCS Nanterre 378 491 690) et Icare Assurance (RCS Nanterre 327 061 339) proposé par Honda Finance ; Détails HondaMotor
Europe Limited (France) : www.honda.frEurope Limited (France) : www.honda.fr *Donnez vie à vos rêves*Donnez vie à vos rêves





À PARTIR DE

299 Aprèsun1er loyer
de4200€

€/MOIS
(1)

(1) En location longue durée (LLD) sur 37 mois et pour 30000 km. Exemple pour la LLD d’un nouveau SUV 5008 Access 1,2L PureTech S&S BVM6 130 neuf hors options,
incluant 3 ans de garantie, d’entretien et d’assistance. Montants exprimés TTC et hors prestations facultatives. Modèle présenté : 5008 Allure 1,2L PureTech S&S BVM6
130 options peinture métallisée Emerald Crystal, toit ouvrant panoramique et toit Black Diamond : 353 €/mois après un 1er loyer de 5800 €. Offre non cumulable valable
du 02/05/2017 au 30/06/2017, réservée aux personnes physiques pour un usage privé pour toute LLD d’un nouveau SUV PEUGEOT 5008 neuf dans le réseau PEUGEOT
participant, sous réserve d’acceptation du dossier par CREDIPAR, loueur et SA au capital de 138517008 €, RCS Nanterre no 317425981, ORIAS 07004921–9, rue Henri-
Barbusse 92230 Gennevilliers. Le PCS Maintenance peut être souscrit indépendamment de toute LLD aux conditions disponibles dans le réseau PEUGEOT participant.

Consommation mixte (en l/100 km) : de 4,1 à 6,1. Émissions de CO2 (en g/km) : de 106 à 140.

NOUVEAU SUV PEUGEOT 5008

PEUGEOT 5008
NOUVEAU SUV 7 PLACES

ENTREZ DANS UNE NOUVELLE DIMENSION

D’ENTRETIEN

INCLUS



NOUVEAU PEUGEOT i-COCKPIT®

VOLET DE COFFRE MOTORISÉ

NAVIGATION 3D CONNECTÉE

ESPACE INTÉRIEUR MODULABLE

GRÂCE À SES 2 SIÈGES SUPPLÉMENTAIRES

ESCAMOTABLES ET EXTRACTIBLES



Technologie
Grandeur Nature

(1) Prix du Mitsubishi ASX 1.6 Essence 2WD Intense Navi Connect, déduction faite d’une remise de 3 500 €. Modèle présenté : Mitsubishi ASX 1.6 Essence 2WD Intense Navi Connect avec peinture métallisée en supplément (600 €) à 22 100 €, déduction faite d’une
remise de 3 500 €. Tarifs Mitsubishi Motors en vigueur en France métropolitaine au 03/01/2017. Offre réservée aux particuliers valable jusqu’au 31/07/2017 et non cumulable avec d’autres offres en cours chez les distributeurs participants. Garantie et assistance : limitées à
5 ans/100 000 km, au 1er des 2 termes échu, selon conditions générales de vente. M MOTORS AUTOMOBILES FRANCE SAS au capital de 10 000 000 € - RCS PONTOISE n° 428 635 056 - 1, avenue du Fief - 95067 Cergy Pontoise Cedex.

Consommation mixte (L/100 km) : 5,7. Émission C02 (g/km) : 132.

www.mitsubishi-motors.fr Retrouvez-nous sur facebook MMAF recommande Crédits photos : gettyimages - Pierre Mahieu.

ASX 1 .6 ESSENCE 2WD INTENSE NAV I CONNECT
EST À

SANS CONDIT ION

OFFRE SPÉCIALE
JUSQU’AU 31 JUILLET

21 500€(1)

Système multimedia
connecté avec navigation,
compatible Apple CarPlay
et Android Auto

Jantes alliage bi-ton 18’’

Toit panoramique

Mitsubishi
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Dans votre comparatif des citadines françaises face aux 
asiatiques, vous ne citez pas la Honda Jazz, équivalente aux  
modèles comparés, tout en étant plus habitable et plus pratique.  
Depuis sa sortie, aucun essai. Cela ressemble à un boycott !
Christian Durero
Les voitures du comparatif étaient toutes des modèles récents, et le positionnement  
de la Jazz est un peu décalé, jouant davantage sur les codes du monospace urbain.  
Ceci dit, nous en avons publié un essai en septembre 2015. Point de boycott, donc…

Pour faire suite à votre édito du numéro 984, je tenais à vous 
raconter que mon père, après la disparition de Panhard dont il avait 
été un fidèle client, avait acheté une berline Lancia Fulvia GT, avec 
son beau moteur. Deux marques innovantes, malheureusement 
victimes, l’une et l’autre, des industriels qui les ont rachetées.
Jean-Paul Garnaud
Effectivement, l’histoire de l’automobile est pleine de ces marques attachantes 
et innovantes, balayées par des regroupements industriels. En France, le cas de 
Simca a également nourri bien des regrets.

ÇA VOUS A FAIT RÉAGIR…

ABONNEZ-VOUS ! 
Retrouvez toutes nos 

offres p. 31 et sur  
www.kiosquemag.com

TRAHISON OU 
ÉVOLUTION ?
Début juin, la production de la 
Citroën C5 s’est achevée à l’usine 
de Rennes. Bien qu’écoulée à 
430 000 exemplaires depuis le 
début de sa carrière, en 2008, cette 
deuxième version de la grande 
berline aux chevrons n’avait rien 
d’un best-seller. Mais si cette fin 
de carrière est un événement, c’est 
que la C5 sera la dernière Citroën à 
avoir utilisé la fameuse suspension 
hydropneumatique. Un totem, une 
icône technologique pour la firme 
française. Depuis l’annonce de son 
abandon, les citroënistes du monde 
entier ont versé des torrents de larmes, 

plus abondants encore que les fuites de LHM qui s’échappent de 
leurs montures. Ont-ils tort de se désespérer à ce point ?
D’un point de vue rationnel, il y a débat. Citroën, qui entend 
faire du confort un axe majeur de sa stratégie, explique qu’il 
existe aujourd’hui d’autres moyens que l’hydropneumatique, 
bien moins coûteux, pour réaliser des suspensions éminemment 
moelleuses. La première démonstration devrait en être 
donnée par le système de butées hydrauliques progressives 
qu’inaugurera le C5 Aircross. Pour aller dans le sens de Citroën, 
je dois avouer que les dernières versions de l’Hydractive,  
sur la C5 notamment, peinaient à me convaincre de son intérêt. 
Et c’est un fan inconditionnel de la DS et de son confort unique 
qui vous parle. Nous jugerons donc sur pièce.
Mais il y a le symbole. Incontestablement, cette suspension  
“à huile” fait partie des innovations françaises qui resteront 
dans les livres d’histoire. Sa disparition risque-t-elle de dégrader 
l’image du constructeur au double chevron ? C’est possible. 
Mais un exemple allemand aidera à relativiser ce danger. Il y a 
quelques années, l’idée que BMW puisse proposer des modèles à 
traction avant suscitait un tollé général. C’est pourtant arrivé, et 
le constructeur bavarois ne s’en porte pas plus mal. En fait, qu’il 
s’agisse de la propulsion chez BMW ou de l’hydropneumatique 
chez Citroën, ces orientations ont contribué à forger l’image  
et la philosophie de ces deux marques. Si, aujourd’hui, Citroën 
a décidé de mettre le paquet sur le confort, identifié comme 
un axe majeur de sa spécificité, elle le doit à cette fameuse 
suspension. Et, après tout, ce n’est peut-être pas si grave si elle 
atteint ses objectifs grâce à d’autres technologies.

Rédacteur en chef
jeaneric.raoul@mondadori.fr
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Le Grand Prix d’Autriche n’aura lieu que le 9 juillet, mais les pilotes  

Max Verstappen et Daniel Ricciardo de l’écurie Red Bull ont déjà parcouru 

quelques tours du circuit de Spielberg. À bord d’Aston Martin Vanquish 

cabriolet. Chacune tractant une caravane. Du grand n’importe quoi 

complètement absurde, digne des grandes heures de l’émission d’outre-Manche 

Top Gear. Évidemment, l’idée de pratiquer le drift en Aston Martin Volante 

infligeant les pires sévices à une pauvre caravane n’est pas pour nous déplaire ! 

Un délire sympathique pour une opération de com réussie…

C’EST BIEN CE QUE 
VOUS CROYEZ







P
ourquoi n’a-t-il pas d’airbumps ?” C’est assurément 
la question la plus fréquente à laquelle Alexandre 
Malval, responsable du style Citroën et son équipe 
de designers ont dû répondre lors de la journée de 
présentation du C3 Aircross. C’est, en effet, un 
détail qui attire l’œil. Du moins l’absence de ce 

détail. Les airbumps, initiés par le C4 Cactus, ont été repris, sous diffé-
rentes formes, sur les C3 et C5 Aircross, mais également sur le concept 
 C-Aircross (voir encadré p. 13) qui a inspiré le SUV urbain présenté ici. 
Alors que s’est-il passé ? Pour Christophe Bouchet, responsable du style 
extérieur de l’auto (et du concept), “l’auto affiche une force naturelle de par 
sa compacité et la proportion entre le vitrage et la carrosserie. Les Airbumps 
auraient allongé la ligne, ce que nous ne voulions pas.” Il est vrai que le C3 
Aircross est à la fois très compact (4,15 m de long) et très musclé grâce 
à ses galbes généreux. Une musculature accentuée par le décalage entre 
le capot moteur et les ailes. Le tout est agrémenté de codes inhérents au 
monde des SUV : hauteur de caisse surélevée, protection des passages de 
roues et des bas de caisse, sans oublier les barres de toit au dessin original 
(disponible dès le deuxième niveau de finition). Le C3 Aircross joue, par 
ailleurs, la carte de la personnalisation à travers un effet bicolore contrasté 
déjà apparu sur la C3 ou le C5 Aircross. À noter que la vitre de custode 
arrière reprend l’idée de la jalousie apparue sur le concept. ➛

L’énigme Cactus
  Au catalogue Citroën, le C3 Aircross se retrouve à 1 cm du C4 Cactus (4,16 m).  
Un autre modèle surélevé affichant des éléments de baroudeur des villes. Impossible de 
conserver deux modèles pour un même segment. Aussi, comme L’Auto-Journal vous l’annonçait 
en avril 2016 (L’AJ n° 956), le Cactus pourrait fusionner avec la C4 pour ne plus proposer 
qu’une seule et même gamme. Un regroupement qui devrait permettre de patienter jusqu’à 
l’arrivée d’un nouveau modèle, prévu pour 2021, sur le segment des berlines compactes.C
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Sans transmission intégrale, le C3 Aircross propose Grip Control et 
système HADC pour gérer la vitesse en descente sur revêtement délicat.

La planche de bord reprend 
l’esprit horizontal de la C3. 
Un affichage tête haute 
sera disponible en option.

Le volume du 
coffre va de 410 
à 1 289 dm3 une 
fois la banquette 
rabattue. Il est 
aussi possible 
d’embarquer des 
objets de 2,40 m 
de longueur.

14 [ DÉCOUVRIR ] CITROËN C3 AIRCROSS
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pas. Le Peugeot est toutefois plus clivant (on aime ou on n’aime pas).  
Le Citroën se veut plus rassembleur.

INTÉRIEUR / HABITABILITÉ
Le constat est très semblable pour l’intérieur. Avec des modules techniques 
similaires, Peugeot et Citroën offrent des ambiances presque contraires. 
Le 3008 joue la carte de l’élégance moderne et high-tech avec ses touches 
piano, sa console ornée de tissu (ou de bois). Le conducteur prend place 

DS 7 Crossback
Chez PSA Groupe, en partant des 
mêmes organes techniques, les équipes de 
développement ont été capables de proposer 
trois modèles totalement différents sur un même segment.  
Ainsi, aux côtés de nos deux protagonistes, DS disposera 
de son SUV compact. Mais, étant la tête de gondole 
du groupe, le DS 7 Crossback disposera d’éléments 
spécifiques en avant-première : essieu arrière multibras, 
écran tactile de 12,3 pouces, stationnement 100 % 
automatique, vision de nuit… Disponibilité : début 2018.

➛
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*Estimation 

*Estimation 

MON CHOIX : C5 AIRCROSS
Plus rond, plus galbé, son style devrait plus 
facilement perdurer dans le temps.

LES INFOS CLÉS
À partir de 25 000 €*

Commercialisation : 
fin 2018

Sa cible :  
Renault Kadjar

LES INFOS CLÉS
 À partir de 25 900 €

Commercialisation : 
depuis octobre 2016

Sa cible :  
Volkswagen Tiguan

CITROËN C5 AIRCROSS vs PEUGEOT 3008



















Par  Brice Perrin

L’AUTOROUTE
RÉVOLUTION
PRÉPARE SA

C’est le réseau que tout le 
monde adore détester. Le 
plus cher, le plus mono-
tone, le moins agréable pour 
se restaurer, mais aussi le 
mieux loti en infrastruc-

tures et en revêtement, le plus moderne 
et innovant, le plus rapide et, incontes-
tablement, le plus sûr : les autoroutes 
ne totalisent que 8 % des victimes et 
des blessés, alors qu’elles représentent 
près d’un quart du trafic national. Avec 
1,5 accident mortel par milliard de kilo-
mètres parcourus, “le réseau autorou-
tier est cinq fois plus sûr que les autres 
réseaux”, annonce l’Asfa*.
Les autoroutes totalisent aujourd’hui 
un peu plus de 11 500 km, soit à peine 
1 % du réseau routier français. Depuis 
le début des années 2000, la longueur 
du réseau évolue à la marge. Le réseau 
autoroutier français est toutefois le troi-
sième le plus long d’Europe, derrière 
ceux d’Espagne (15 000 km) et d’Alle-
magne (13 000 km). Décriées pour le 
coût des péages et les profits réalisés 
par les sociétés concessionnaires, les 
autoroutes restent le moyen le plus 
efficace pour se déplacer en voiture. 
Et elles n’ont pas fini d’innover, pour 
améliorer à la fois le confort, la sécurité 
et l’efficacité des déplacements !

UN ÉCLAIRAGE 
INTELLIGENT, 
UNE CHAUSSÉE QUI 
COMMUNIQUE, DES 
CAPTEURS PARTOUT, 
UN REVÊTEMENT 
CHAUFFANT : 
L’AUTOROUTE DE 
DEMAIN VOUS 
RÉSERVE BIEN DES 
SURPRISES… 
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*Asfa : Association des sociétés  
        françaises d’autoroutes.

28 [ L’ENQUÊTE DE LA QUINZAINE ]



UN ÉCLAIRAGE ÉCONOME 
ET PERTINENT

Les autoroutes belges sont célèbres pour leur éclairage. Mais 
cet éclairage permanent reste basique, énergivore et coûteux. 
Il existe d’autres solutions pour assurer sécurité et visibilité. 

Certaines sont déjà en test, et pourraient se développer : 
intégration de LED dans la chaussée pour la signalisation 

horizontale, marquage au sol phosphorescent qui restitue la 
nuit sous forme de lumière l’énergie emmagasinée la journée… 

Plus besoin de lampadaires lourds, chers et disgracieux ! Le 
concept Solar Roadways, testé aux États-Unis, fait la synthèse 

de ces idées : la chaussée se compose de dalles communicantes 
qui intègrent des cellules photovoltaïques et des diodes pour un 

marquage au sol à la fois très lisible et dynamique.

1 000 KM EN ÉLECTRIQUE  
SANS RECHARGER

Un Paris-Nice en voiture électrique sans 
recharger, c’est possible ! Et nul besoin 

d’embarquer une énorme batterie, grâce à la 
recharge dynamique par induction. Avec des 

bobines placées sous la chaussée et dans un 
boîtier sous le véhicule, un courant de 20 kW 

est induit jusqu’à 120 km/h, ce qui permet 
de charger la batterie en roulant, pour un ou 
plusieurs véhicules électriques en simultané. 

L’entreprise américaine Qualcomm vient  
de faire une démonstration concluante de 
cette technologie (voir L’AJ n° 985), qui ne 

sera toutefois pas généralisée à court terme :  
elle implique la pose d’équipements 

spécifiques et une modification conséquente, 
donc coûteuse, de la chaussée.

MÊME PLUS BESOIN DE CONDUIRE !
C’est d’abord sur le réseau autoroutier que les voitures deviendront 
totalement autonomes. La raison ? Une infrastructure parfaitement adaptée :  
chaussées séparées, marquage horizontal et vertical systématique et facile 
à identifier, pas d’obstacles, revêtement en excellent état, aucun croisement 
et des règles de dépassement simples. Certains véhicules sont d’ailleurs 
déjà capables de se débrouiller quasiment seuls sur un trajet autoroutier, 
et c’est avant tout la législation qui doit évoluer. Si la réglementation 
devient favorable, il deviendra possible, avant 2020, de parcourir plusieurs 
centaines de kilomètres sur autoroute sans toucher le volant. 

DES AUTOROUTES  
PLUS ÉCOLOGIQUES
L’impact environnemental des 
autoroutes – et des véhicules qui les 
empruntent – est indéniablement 
négatif. Mais les progrès permettent  
de limiter les nuisances. Le taux  
de recyclage est de plus en plus élevé 
lorsque le temps de la réfection 
est venu. Un exemple ? Sur les 
12 kilomètres d’A4 récemment rénovés 
par Eurovia, “la couche de liaison 
intègre jusqu’à 50 % d’agrégats issus 
du rabotage”. Le taux d’emploi de 
matériaux recyclés augmente et, à plus 
long terme, il deviendra possible de 
recycler à 100 % les routes, et de le faire 
in situ, afin de limiter le transport et 
l’exploitation de matières premières 
– où le bitume pourrait à terme 
remplacer le pétrole par de la biomasse ; 
les recherches misent beaucoup sur 
les algues. Les revêtements spécialisés 
et la multiplication des panneaux 
acoustiques permettent de limiter 
de plus en plus la gêne sonore, et la 
pose de revêtements spécifiques peut 
contribuer à réduire la pollution 
chimique : certains sols sont ainsi 
capables d’absorber une partie des 
NOx émis par les diesels.

11 500 km
de réseau 

autoroutier 
en France 

dont 9 137 km 
d’autoroutes 
concédées.

2 645 
panneaux 

à messages 
variables 

sur le réseau 
autoroutier.

946 
échangeurs sur 
nos autoroutes.

366 
aires de 
service, 

auxquelles il faut 
ajouter 637 aires 

de repos.

133 
barrières de 
péages sur 

les autoroutes 
françaises ; elles 

ont accueilli  
l’an dernier plus 
de 52 millions  
de véhicules.

74 % 
C’est la 

proportion 
d’autoroutes  
en 2x2 voies, 
contre 24 % de 

2x3 voies et  
1 % de 2x4 voies 

(et plus).

24 KM 
de portions 
d’autoroute 
seront mises  

en service  
cette année.

6,65 
millions
d’abonnés 
au système 

de télépéage 
Liber-T, 

qui compte 
4 850 voies 
équipées et 
représente 

désormais 40 % 
des transactions.

autoroutes  
en chiffres
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LES INTEMPÉRIES ? PLUS DE PROBLÈME
Les enrobés drainants sont déjà capables d’évacuer rapidement l’eau même 
lors de fortes précipitations, améliorant la visibilité et l’adhérence. Mais ils sont 
aussi plus sensibles au verglas et, de ce fait, ne peuvent être systématisés sur 
l’ensemble du réseau. La solution ? Une route qui lutte contre la neige et la glace 
en chauffant. La solution la plus courante consiste à faire courir une grosse 
canalisation d’eau chaude sous la chaussée. Elle implique toutefois des travaux 
coûteux et beaucoup d’énergie, même en exploitant un réseau d’eau chaude 
existant. À réserver aux axes très exposés ou sinueux… Mais l’Ifsttar** explique 
que “les surfaces des chaussées sont le plus souvent de couleur noire, donc 
absorbant l’énergie du rayonnement solaire. Leur température de surface peut 
facilement dépasser de plusieurs dizaines de degrés la température ambiante”. 
L’institut ajoute que “l’énergie thermique ainsi récupérée peut être stockée en 
été dans des réservoirs d’eau souterrains, naturels ou artificiels, et être ensuite 
réutilisée en hiver pour le déneigement ou le déverglaçage de la surface”. 

DES AUTOROUTES  
À ÉNERGIE POSITIVE
Outre l’éventuelle intégration de capteurs 
photovoltaïques dans la chaussée, 
l’infrastructure routière peut aller encore 
plus loin dans la gestion de l’énergie 
et de la consommation électrique. Elle 
peut même produire plus qu’elle ne 
consomme ! Dans l’exemple évoqué 
précédemment, qui consiste à utiliser 
l’énergie captée par la chaussée pour 
chauffer de l’eau, l’Ifsttar explique que le 
système caloporteur peut potentiellement 
“contribuer au chauffage d’installations 
proches. Des matériaux spécifiquement 
développés sont à l’étude”. Imaginez des 
maisons alimentées en eau chaude grâce 
à l’autoroute ! Vous aurez déjà sûrement 
remarqué que les éoliennes sont souvent 
implantées le long des axes autoroutiers. 
Mais de plus petites éoliennes, placées le 
long de l’autoroute, pourraient également 
tourner grâce au déplacement d’air 
généré par les véhicules, et produire de 
l’électricité. De tels dispositifs sont déjà en 
test sur le réseau français. Enfin, l’Ifsttar  
rappelle que “les raisons qui font de la route  
un chauffe-eau potentiel en font également 
une surface parfaitement adaptée  
à la production directe d’électricité  
par des panneaux photovoltaïques”.  
L’autoroute pourrait donc devenir 
son propre fournisseur d’énergie et 
approvisionner les alentours en électricité 
et en eau chaude. Évidemment, au-delà 
de la pertinence technologique, le coût 
d’installation de ces innovations reste un 
facteur déterminant.

L’AUTOROUTE PRÉPARE SA RÉVOLUTION30

      Des autoroutes trop chères et encore perfectibles
Le premier reproche formulé à l’encontre des 
autoroutes reste le tarif élevé des péages.  
Plus de 55 € pour un Paris-Bordeaux, et 
100 € pour un Lille-Nice ! Dès 2013, la 
Cour des comptes publiait un rapport qui 
révélait, à propos de la négociation des 
contrats, un “déséquilibre au bénéfice des 
sociétés autoroutières” et qui regrettait 

“des augmentations tarifaires supérieures à 
l’inflation”. Par ailleurs, si les aménagements 
sont désormais systématiques, l’incidence 
d’une autoroute sur la faune et la flore 
environnantes n’est pas négligeable.  
Le réseau manque également de bornes de 
recharge pour voitures électriques : elles sont 
à peine 160. Enfin, alors que les voitures qui 

empruntent ce réseau comptent en moyenne 
1,5 personne à leur bord en semaine (un peu 
moins de 2 le week-end), le covoiturage est 
encore peu développé, même si des aires 
dédiées ont commencé à faire leur apparition 
(112 parkings aménagés et 5 500 places). Il y a 
donc encore des progrès à faire dans bien des 
domaines, et notamment dans la tarification…

UNE CHAUSSÉE CONNECTÉE  
POUR PLUS D’EFFICACITÉ
Le télépéage, les panneaux à messages variables, 
Autoroute Info… furent les prémices de l’autoroute 
connectée, mais la technologie va se développer 
considérablement. Grâce à la communication entre 
véhicules (V2V) et avec l’infrastructure (V2I), 
vous serez informés en temps réel des conditions 
météo, du trafic en aval et des éventuels incidents 
ou travaux. Ce sera bientôt une réalité : dans le cadre 
du projet Scoop@F, des stations de bord de route 
capables d’échanger avec les véhicules de test équipés 
ont été déployées depuis deux ans sur l’autoroute A4 
(Paris-Strasbourg) pour un test grandeur nature. 
Mais déjà, les autoroutes mesurent de plus en plus 
finement le trafic, et peuvent ainsi moduler la vitesse 
ou orienter les usagers. Comment ? En multipliant les 
caméras, capteurs ou même les antennes Bluetooth : 
le spécialiste Magsys explique que ses capteurs 
“détectent les équipements Bluetooth embarqués dans 
les véhicules”. Évidemment anonymisées, les données 
permettent de “déduire un temps de parcours et une 
trajectoire origine-destination”. L’entreprise précise 
que “la détection typique de 25 % des véhicules du 
trafic est plus que suffisante pour l’obtention d’une 
précision supérieure à celle habituellement obtenue 
avec les stations de comptage”. Enfin, l’autoroute 
du futur sera capable de s’auto-diagnostiquer : 
la technologie Smartvia d’Eurovia repose sur 
l’installation de capteurs sous la chaussée qui 
évaluent “en temps réel l’endommagement de la 
chaussée en mesurant la température, la 
pression, l’humidité et la déformation”. 
Les services d’entretien seront 
ainsi prévenus rapidement si une 
intervention est nécessaire.

**Ifsttar : Institut français des sciences et technologies des transports, de l’aménagement et des réseaux.
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Vous regardez le Duster, et vous ne voyez 
rien d’autre qu’un banal SUV low-cost ? 
Erreur ! Commercialisé par Dacia mais 

aussi sous la marque Renault sur certains mar-
chés, il représente à lui seul près de 10 % des im-
matriculations de voitures du groupe français. 
Treizième voiture la plus vendue en France, le 
Duster est seulement dépassé dans la gamme 
Dacia par la Sandero. Mais après sept années 
de carrière et plus d’un million d’exemplaires 
produits, le temps du renouvellement est arrivé, 

malgré le succès. D’autant que le Dus-
ter a encore des défauts : inso-

norisation médiocre 
(même si la phase 2 

a amélioré les  
choses), po-

sition de 

conduite perfectible et implantation trop basse 
de l’écran tactile.

Le Duster II sera le premier modèle Dacia 
de troisième génération. 
Lui qui a été le premier modèle de la gamme à 
renouveler les codes stylistiques Dacia, il sera 
également le premier véhicule de la troisième 
génération Dacia lors de sa présentation l’an 
prochain. Le Duster II héritera de la plate-forme 
M0, utilisée sur les modèles actuels, alors que le 
précédent reposait sur la B0, héritée de la Logan 
première du nom. Comme vous pouvez le 
constater, le style est plus affirmé, et il évolue 
vers plus de rondeurs, avec des ailes généreuse-
ment galbées et des boucliers très enveloppants, 
mais la voiture restera identifiable au premier 
coup d’œil comme un Duster. Les plus grosses 
modifications ont lieu au niveau des optiques.  
À l’intérieur, nous pouvons déjà annoncer un 
petit effort sur les matériaux et la qualité de pré-
sentation, et un équipement revu à la hausse 
(phares et essuie-glaces auto notamment) – mais 
n’attendez pas de révolution. Du côté des mo-

teurs et transmissions, le Duster aura toujours 
droit aux 3 et 4 cylindres essence et quatre 
cylindres diesel, sans hybridation mais avec 
un léger surcroît de puissance, et il sera 
toujours disponible en versions 4x2 et 
4x4. Et, surtout, les tarifs accessibles, qui 
sont l’ADN de la marque, seront recon-
duits. Le nouveau Dacia Duster sera 
officiellement dévoilé à la rentrée.

Dacia prépare un tout nouveau Duster
Le SUV du 
constructeur roumain 
est un modèle 
stratégique pour le 
groupe Renault. Son 
successeur promet de 
vrais progrès.

Pas de doute, c’est bien un Duster ! Dacia ne va pas transcender les lignes 
de son SUV fétiche, mais il va gagner quelques centimètres…

La hauteur de caisse et la transmission intégrale optionnelle 
permettront toujours au Duster de quitter les voies bitumées.

Le plus gros changement stylistique entre 
les deux générations de Duster aura lieu 
au niveau des optiques et de la calandre.

LES INFOS CLÉS
Commercialisation :  

début 2018

Prix : à partir de 13 000 €

Concurrent des  
Renault Captur, Citroën C4 Cactus, 

Fiat Panda 4x4...
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Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine  
dans l’automobile… Par Brice PerrinZONE ROUGE





DU 7 AU  
9 JUILLET

AMERICAN TOURS 
FESTIVAL

www.americantoursfestival.com

Motos et kustoms, tracteur 
pulling, véhicules militaires, 

belles américaines et 
énormes trucks : la 

mécanique sera à l’honneur 
de l’American Festival 
de Tours, qui prévoit 

évidemment bien d’autres 
animations typiques 

d’outre-Atlantique. Le pass 
3 jours est à 55 €.

Hyundai Kona

Kia Stonic
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+ 8,9 %*
+ 28,1 %

49 539
C’est le nombre de Renault Clio IV neuves immatriculées en 
France depuis le début de l’année, soit 5,5 % de part de 
marché. Elle devance ainsi la Peugeot 208 (44 463 unités, soit 
4,9 % de pdm).

*Immatriculations de voitures neuves par rapport à mai 2016.

C’est la hausse des 
ventes de Seat  

en France, en mai.  
La marque ibérique  

du groupe Volkswagen 
confirme sa bonne santé 

hexagonale puisque  
ses ventes ont progressé 

de 21,2 % depuis le 
début de l’année.

C’est le nombre de voitures 
neuves immatriculées en 
France au mois de mai, soit 

904 344 depuis le début de l’année (+ 3,3 %).

Les chiffres du marché français en mai 2017

191 419

ZONE ROUGE

JEU
Du motocross  
dans votre salon
Si vous aimez la boue, 
vous serez servis ! MXGP, 
troisième du nom, vous place 

aux commandes des machines 
officielles (125, 250 et 450 cm3) du championnat 
de motocross, sur les pistes tout aussi officielles. 
Les graphismes sont plutôt décevants, mais le 
pilotage est plaisant et les différents modes 
de jeu (multijoueur notamment) permettent de 
passer un bon moment.
MXGP3, édité par Milestone, pour PS4, Xbox 
One et PC, à partir de 50 €.

Un nouveau duo de SUV coréens

L
e quatrième groupe automobile mondial 
a pris son temps pour débarquer sur 
le segment des SUV citadins à forte 
personnalité, mais c’est pour mieux 

alimenter le marché : Kia annonce le Stonic avec 
des esquisses séduisantes. Ce SUV reprendra les 
codes de ses grands frères de la marque, mais Kia 
promet “une orientation stylistique résolument 
européenne”. Le Stonic sera lancé au deuxième 
semestre 2017, et Kia annonce qu’il “sera le modèle 
le plus personnalisable jamais proposé par Kia, 
tant à l’intérieur qu’à l’extérieur”. Et son proche 

cousin vient déjà d’être dévoilé par Hyundai : long 
de 4,16 m, le Kona affiche une ligne dynamique et 
séduisante, des phares full LED… et un traitement 
biton qui rappelle le Renault Captur et l’Opel 
Adam Rocks. L’habitacle offre une disposition sans 
surprise, mais il est rehaussé de quelques touches 
colorées, et le Kona peut recevoir un affichage 
tête haute. Il propose une transmission intégrale, 
une boîte robotisée à double embrayage et à 
7 rapports, et deux moteurs essence (1.0 de 120 ch 
et 1.6 de 177 ch). Un nouveau 1.6 diesel (115 ch et 
133 ch) sera disponible à l’été 2018.

Kia Stonic 
et Hyundai 
Kona







Si le Kadjar était un expresso, le Koleos serait sa version allongée. Le problème, 
c’est que le premier n’est déjà pas très corsé. Le second ne fait pas dans l’originalité 
mais se montre au final beaucoup plus raffiné.

Par Guy L’Hospital Photos Adrien Cortesi



LE KOLEOS EMPRUNTE BEAUCOUP DE CHOSES AU NISSAN X-TRAIL… MAIS 
PAS LA POSSIBILITÉ D’ACCUEILLIR 7 PERSONNES À BORD 

LA GAMME : pas d’essence pour le Koleos
Moteurs / Prix (en €) Base Zen Intens Initiale Paris
dCi 130 4x2 29 900 € 32 500 € 35 600 € –

dCi 175 4x2 X-Tronic – 35 900 € 39 000 € 41 400 €

dCi 175 4x4 BVM – 36 900 € 39 400 € –

dCi 175 4x4 X-Tronic – – 41 000 € 43 400 €

38 RENAULT KOLEOS  2.0 dCi 175 ch[ 1er ESSAI XL ]



APPLICATION MY RENAULT
Votre Renault au téléphone
Le Koleos devrait être la première Renault à 

profiter des services de l’application connectée 
MY Renault. Sur iOS comme sur Android, 

celle-ci permet la communication de certaines 
informations entre le smartphone et la voiture. 

Parmi elles, citons la navigation connectée 
(pour préparer ses trajets depuis son 

smartphone ou les poursuivre en mode piéton, 
une fois la voiture garée), l’affichage à distance 

(pour consulter la consommation moyenne, le 
niveau de carburant ou encore la pression des 

pneus), les services (gestion de la maintenance 
du véhicule). Sur le Koleos, l’application sera 

disponible à la rentrée et l’ensemble des 
services connectés gratuit pendant 3 ans.
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➊ La face avant du Koleos rappelle celle de la Talisman, 
notamment grâce à sa signature à LED. ➋ À l'arrière, les trois 
occupants profitent d’un bel espace pour leurs jambes. Une 
banquette coulissante aurait apporté un peu de modularité.  

➌ Ces larges appuie-tête se règlent en inclinaison et offrent un 
bon maintien latéral. Efficace ! ➍ Le coffre manque de hauteur 

sous cache-bagages. Au final, son volume est tout juste correct.

➊

➋

RENAULT KOLEOS  
2.0 dCi 175 ch

DONNÉES CONSTRUCTEUR
Moteur / Transmission
Puissance maxi n 175 ch à 3 750 tr/mn

Couple maxi n 380 Nm à 2 000 tr/mn

Type 4 cylindres en ligne,  
turbo diesel

Cylindrée / puissance fiscale 1 995 cm3 / 10 CV

Transmission aux roues avant

Boîte / nombre de rapports à variation continue / 7

Châssis
Diamètre de braquage n 12,1 m

Pneumatiques 225/55 R 19

Dimensions / Poids
L / l / h / empattement 4,67 / 1,86 / 1,68 / 2,70 m

Poids / tractable freiné 1 643 / 1 650 kg

Performances
0 à 100 km/h n 9,3 s

Vitesse maxi n 196 km/h

Habitabilité / Coffre 
Volume de coffre n 498 dm3

LE BUDGET
Prix n 41 400 €
Malus (CO2) n 690 € (143 g/km)

Prix du modèle essayé* 43 740 €

Garantie n 2 ans, km illimité

*Avec options et malus inclus.

Équipements de série n
6 airbags, alerte angles morts, aide au démarrage  
en pente, antibrouillards, Bluetooth, clim. auto., 
détecteurs pluie/luminosité, freinage d’urgence 
automatique, jantes alliage 19 pouces, lecture des 
panneaux de vitesse, système mains-libres, 
régulateur/limiteur de vitesse, rétroviseurs ext. 
rabattables électriquement, sièges avant électriques/
ventilés/chauffants, syst. multimédia avec écran 
tactile/prise USB et services connectés (3 ans), 
système hi-fi Bose, planche de bord revêtue de cuir, 
sellerie cuir Nappa, gestion feux de route/feux de 
croisement automatique. 
Options
Peinture métallisée (740 €), pack Hiver 2 : pare-brise 
chauffant, sièges arrière chauffants, lave-phares, 
volant chauffant (400 €), roue de secours (130 €), 
toit ouvrant panoramique (1 200 €). 

Consommations
Mixte n 5,4 l/100 km

Urbaine / extra-urbaine n 5,8 / 5,2 l/100 km

Réservoir n 60 l

Note EuroNCAP En cours

Pays de fabrication Corée du Sud

n bon / n moyen / n mauvais dans sa catégorie

LE BILAN DE L’AUTO-JOURNAL


Le parti pris confort est un choix tout  
à fait respectable. Cet argument  

ne sera sans doute pas suffisant dans 
une catégorie où la majorité des 

acteurs soigne la modularité et les 
équipements de dernière technologie, 

deux des points faibles du Koleos.

mum et strapontins repliés dans le plancher). 
Le Koleos se rattrape en partie par la taille de 
ses rangements. Les bacs de porte sont suffisam-
ment larges, la boîte à gants n’est pas là que pour 
faire joli (11 dm3) et les astuces au niveau de la 
console centrale ont été bien pensées.

Malgré cela, le Koleos pourrait 
manquer d’arguments face à des rivaux 
qui paraissent mieux armés. 
En effet, seuls les constructeurs premium se 
permettent de négliger sièges supplémentaires 
et volume de coffre généreux. Mais les BMW 
X3, Audi Q5 et Volvo XC60 (voir p. 64), certes 
beaucoup plus chers, peuvent faire valoir un 
niveau de technologie bien supérieur. Sur ce 
point aussi, le Koleos joue les parents pauvres. 
Certes, en finition Initiale Paris, les systèmes 
mains-libres, de stationnement automatisé, 

d’alerte au franchissement de ligne, d’avertis-
seur d’angles morts font partie de l’équipement 
proposé. Tout comme le système multimédia 
R-Link doté de services connectés. Mais il 
manque des options telles que l’affichage tête 
haute ou encore le régulateur de vitesse adap-
tatif… Cela devrait arriver prochainement, 
précise-t-on chez le constructeur, qui vante 
sellerie cuir, hayon motorisé mains-libres, 
sièges chauffants et ventilés… Vendu 35 900 € 
en finition Zen et un peu plus de 41 000 € en 
Initiale Paris, le 2.0 dCi 4x2 X-Tronic reste 
assez compétitif dans la catégorie. Surtout, 
le Koleos peut disposer d’une véritable trans-
mission intégrale, indisponible chez Peugeot, 
par exemple. Pas certain que cela soit suffisant 
pour faire la différence face à des rivaux dans 
l’ensemble plus cohérents et souvent moins 
pénalisés par le malus écologique. n

PAS DE 
ROUES 
ARRIÈRE 
DIRECTRICES 
POUR LE 
KOLEOS,  
CE N’EST 
PAS LA PLUS 
AGILE DES 
RENAULT  ➌ ➍
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La boîte à la mode
Par Stany Meurer Photos Yann Lefebvre

Huit mieux que six ? Nous ne parlons pas ici de cylindres mais  
du nombre de rapports de boîte sur une transmission  

automatique. Peugeot affirme qu’il en va ainsi sur  
sa nouvelle 308. Mais dans la réalité, ça donne quoi ?





A
pparue fin 2013, la 308 n’a 
eu aucun mal à faire oublier 
les formes moins harmo-
nieuses du modèle originel. 
Ce qui ne lui garantissait 

pas pour autant le succès, dans une catégorie 
où les références – sans même parler de l’ins-
titution Golf – n’étaient guère disposées à lui 
faciliter la tâche pour accéder au podium de la 
discipline. Il n’aura pourtant fallu que quelques 
mois à la sochalienne pour s’imposer dans son 
segment. En France évidemment, mais aussi 
sur de nombreux marchés étrangers. Aussi, 
quand est venu le temps du restylage de mi-car-
rière, l’opération réclamait d’agir avec autant 
d’adresse que de sagesse.
Sur le plan esthétique, il n’était pas question de 
défigurer la belle en lui injectant massivement 
du botox ou encore en faisant mauvais usage 
du bistouri. Le résultat ? Certains y verront une 
timidité excessive, d’autres, beaucoup de bon 
sens. Mais vous, sincèrement, avez-vous repéré 

toutes les modifications apportées ? Si nous 
étions Pif Gadget, nous n’aurions pas hésité à 
vous fournir une loupe pour relever les diffé-
rences. De face, je vous l’accorde, je suis un peu 
mauvaise langue. Avec sa calandre redressée 
et logeant à présent l’emblématique lion, son 
capot rehaussé et son pare-chocs redessiné, 
même un regard non entraîné marquerait 
aisément des points au jeu des 7 erreurs. L’af-
faire se complique à l’arrière et la sélection des 
candidats s’opère. Peu d’entre vous auront en 
effet remarqué la venue de nouveaux feux, plus 
exactement d’un masque de feux obscurci. Un 

privilège de surcroît réservé à la seule berline. 
Au passage, notons que la signature lumineuse 
à trois griffes est désormais allumée en per-
manence, de jour comme de nuit. De profil, 
tout dépend… 

Côté conducteur, ne cherchez 
pas : il n’y a rien. 
Côté passager en revanche, la “révolution” 
passe par une trappe à carburant troquant sa 
forme ronde pour une rectangulaire, imposée 
par la nécessité de masquer l’orifice de rem-
plissage d’AdBlue.

Le diesel a (encore) de l’avenir 
Je sais, ce n’est pas politiquement correct d’affirmer cela. Ne voyez aucune 
provocation dans ce titre, juste du réalisme. Et flûte à l’hypocrisie : si vous roulez 
beaucoup et que, pour vous, le poste de carburant est important, personne n’a 
trouvé mieux qu’un moteur diesel. La preuve ? Le nouveau 1.5 BlueHDi 130 ch vous 
offre sur un plateau ses avantages, avec ses montées en régime nettement plus vives 
que celles offertes par le 1.6 BlueHDi qu’il remplacera à terme. Avec, pour bonus, 
d’anticiper les normes les plus restrictives à venir en termes d’émissions polluantes.

LES RETOUCHES 
APPORTÉES À LA 
CARROSSERIE SONT 
SUBTILES, SURTOUT 
À L’ARRIÈRE. TANT 
MIEUX : LA PURETÉ  
DU DESSIN ORIGINEL 
EST CONSERVÉE 
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À bord, détendez-vous : rien ne change. Tous 
ceux qui ont rêvé de l’arrivée du bloc instru-
mental virtuel du 3008 ou encore de son volant 
à double méplat en seront pour leur frais. À 
l’évidence, ils ne feront dans le futur pas davan-
tage confiance aux supposés devins volontiers 
enclins à divulguer des scoops de comptoir 
qu’aux horoscopes… Ce qui ne veut pas dire 
que rien n’a évolué sous la planche de bord. 

Ainsi, l’écran central tactile béné-
ficie d’une technologie capacitive héri-
tée du 3008. 
Connectée à TomTom Traffic, la navigation 
facilite les déplacements en fonction des in-
formations concernant le trafic mais aussi de 
la météo, ou encore des lieux où trouver une 
station-service ou un parking. En marge de 
ces progrès, la nouvelle 308 s’offre une bien 
utile mise à jour sur le plan des aides et assis-
tances à la conduite. Dans le désordre, nous 
citerons l’arrivée d’un Active Safety Brake 
(freinage d’urgence) qui fonctionne à toutes 
les vitesses (auparavant, il n’était actif qu’au-
dessus de 50 km/h) ; d’un régulateur adapta-
tif avec fonction stop jusqu’à l’arrêt lorsque la 
voiture est équipée d’une boîte automatique et 

➊ Amusant… mais guère utile. ➋ Le mode 
de conduite Sport impose une sonorité 
faussement musicale de l’échappement.  
➌ Le pommeau n’est pas toujours intuitif  
et la commande manque de rapidité  
à l’enclenchement de la marche arrière.  
➍ La nouvelle 308 progresse sensiblement 
en aides à la conduite.

La lisibilité du bloc 
instrumental dépend 

de votre position  
de conduite. Le 

réglage en hauteur de 
la colonne de direction 

manque d’amplitude.

➊

➌

➋

➍





PEUGEOT 308  
2.0 BlueHDi 180 EAT8 GT

 bon /  moyen /  mauvais dans sa catégorie

DONNÉES CONSTRUCTEUR
Moteur / Transmission
Puissance maxi  180 ch à 3 750 tr/mn

Couple maxi  400 Nm à 2 000 tr/mn

Type 4 cylindres en ligne,  
turbo diesel

Cylindrée / puissance fiscale 1 997 cm3 / 9 CV

Transmission aux roues avant

Boîte / nombre de rapports automatique / 8

Châssis
Diamètre de braquage  10,4 m

Pneumatiques 225/40 R 18

Dimensions / Poids
L / l / h / empattement 4,26 / 1,81 / 1,46 / 2,63 m

Poids / tractable freiné 1 320 kg / NC

Performances
0 à 100 km/h NC

Vitesse maxi  225 km/h

Habitabilité / Coffre 
Volume de coffre  420 dm3

LE BUDGET
Prix  35 900 €
Malus (CO2) NC

Prix du modèle essayé* 39 910 €

Garantie  2 ans, km illimité

*Avec options et malus inclus.

Équipements de série 
6 airbags, Bluetooth, climatisation automatique 
bizone, détecteurs pluie et luminosité, jantes alliage 
18 pouces, phares full LED, radars de parking AV/AR + 
caméra 180°, régulateur/limiteur de vitesse, 
suspension sport, système multimédia avec écran 
tactile 9,7 pouces et autoradio-mp3, prises USB/Aux, 
volant réglable en hauteur et profondeur… 
Options 
Alarme + anti-soulèvement (310 €), Park Assist + 
surveillance angles morts (550 €), peinture spéciale 
(200 à 820 €), régulateur de vitesse adaptatif + 
Active Safety Brake + Distance Alert (700 €), roue de 
secours galette (110 €), sellerie cuir et sièges à 
commande électrique (1 600 €), système hi-fi Denon 
(510 €), toit panoramique (610 €)…

Consommations
Mixte  NC

Urbaine / extra-urbaine  NC

Réservoir  53 l

Note EuroNCAP 5 étoiles

Pays de fabrication France

LE BILAN DE L’AUTO-JOURNAL


Réactive et très douce, la nouvelle 
boîte EAT8 est une alliée parfaite pour 
le puissant, souple et remarquablement 

éduqué diesel de 180 ch. Direction 
précise. Freinage puissant et 

endurant, belle progressivité à la 
pédale. Compromis efficacité/confort 

remarquable des suspensions.

QUALITÉ MAÎTRESSE DE LA 308 : LE CHÂSSIS  
DE LA NOUVELLE 308 N’A SUBI AUCUNE 
MODIFICATION. IL N’EN AVAIT GUÈRE BESOIN 

Si la 308 doit se voir reprocher un défaut, c’est bien celui de l’espace accordé aux passagers arrière, 
et plus particulièrement celui dévolu à leurs jambes. D’autres compactes sont plus généreuses.

PLUS
Accord moteur/boîte

Comportement routier
Contenu technologique 

—
MOINS

Sonorité mécanique  
en mode Sport

Levier de vitesses  
pas toujours intuitif

Habitabilité
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Hors du temps,
plein de caractère
et de joie de vivre…
C’est l’esprit Combi !
Le Combi séduit depuis plus de soixante-
sept ans. Plus qu’un simple véhicule,
il éveille en nous des envies de camping
en famille, de virées entre copains.
Ce hors-série réunit des histoires
d’évasion : du pur collectionneur
à l’aventurier de l’extrême.Toutes
les générations du célèbre modèle
Volkswagen sont représentées par
de superbes images et des récits
passionnants.

Le CombiVolkswagen:
une passion au long cours !

Hors du temps, 
plein de caractère 
et de joie de vivre… 
C’est l’esprit Combi !
Le Combi séduit depuis plus de soixante-
sept ans. Plus qu’un simple véhicule, 
il éveille en nous des envies de camping 
en famille, de virées entre copains. 
Ce hors-série réunit des histoires 
d’évasion : du pur collectionneur 
à l’aventurier de l’extrême. Toutes 
les générations du célèbre modèle 
Volkswagen sont représentées par 
de superbes images et des récits 
passionnants.

Le Combi Volkswagen : 
une passion au long cours !

Combi
PASSION

Combi



À 
l’instar des moteurs essence 
qui, aujourd’hui, prennent leur 
revanche sur les diesels, les 
boîtes de vitesses automatiques 
sont en passe de s’imposer face 

à leurs homologues manuelles. Pourquoi ? Tout 
simplement parce que, de nos jours, plaisir de 
conduite et automatisme ne sont jamais allés 
aussi bien ensemble.

Ainsi, en plus du confort de conduite qu’elles 
procurent en ville – comme sur tous les types de 
parcours d’ailleurs –, ces transmissions savent 
désormais vous épauler lorsque, par exemple, 
vous vous sentez d’humeur badine sur une 
route de campagne. Capables d’adapter leur 
fonctionnement à votre style de conduite, les 
boîtes automatiques se montrent bien plus poly-
valentes que leurs cousines manuelles.

Pour vous aider à choisir, nous avons passé 
en revue, catégorie par catégorie, l’ensemble 
des offres présentes sur le marché. À chaque 
fois, nous avons sélectionné une lauréate, une 
alternative et un modèle – il y en a encore – sur 
lequel la “greffe” de la boîte automatique n’est 
pas spécialement convaincante. Si après cela, 
vous avez encore des crampes dans le mollet 
gauche, c’est que vous l’aurez bien cherché !

Les meilleures
Et si vous passiez à l’automatique ?  
Devant les progrès réalisés par ce type  
de transmission, la question mérite d’être 
posée. Reste à savoir laquelle choisir…

AUTOMATIQUE, OUI MAIS LAQUELLE ?

AUTOMATIQUE “CLASSIQUE”
Ici, l’embrayage est remplacé par un 
convertisseur de couple. C’est lui qui 
fait l’interface entre le moteur et la 
boîte de vitesses. Cette dernière est 
constituée d’une pignonnerie spéciale 
(épicycloïdale, pour faire l’intéressant) 
commandée par des bandes-frein activées 
hydrauliquement : il n’y a donc pas de 
déplacement de pignons comme dans 
une boîte mécanique. L’ensemble est géré 
électroniquement, ce qui permet aux 
constructeurs de proposer plusieurs lois de 
passage de vitesses (mode sport, confort, 
neige…). En matière de douceur, c’est ce 
type de transmission qui, généralement, 
apporte le plus de satisfaction.

ROBOTISÉE SIMPLE/DOUBLE  
EMBRAYAGE
“Physiquement”, il s’agit d’une boîte 
manuelle sur laquelle le passage des 
rapports a été automatisé. L’embrayage 
est toujours présent mais le changement 
des vitesses est assuré par des actionneurs 
électromagnétiques. L’ensemble est piloté 
par un calculateur. Dans le cas d’une boîte à  
double embrayage, le passage des vitesses 
est scindé. Ainsi, l’un des embrayages 
prend en charge le passage des rapports 
pairs tandis que l’autre gère les impairs. 
Avantage : lorsqu’une vitesse paire passe, 
l’autre embrayage prépare le rapport 
suivant. Du coup, en ce qui concerne la 
réactivité, c’est cette transmission qui 
apporte le plus de satisfaction.

À VARIATION CONTINUE
Dans ce cas, la transmission de la 
puissance s’effectue via une courroie 
métallique reliant deux jeux de poulies 
qui peuvent s’écarter ou se resserrer 
en fonction de la vitesse de rotation du 
moteur. Ce mouvement permet de faire 
varier en continu et suivant la pression  
que le conducteur exerce sur l’accélérateur 
le rapport de démultiplication de la 
transmission, un peu comme sur un 
scooter. Mais en plus sophistiqué, grâce  
à une gestion électronique très fine.  
Cela autorise une douceur de 
fonctionnement très appréciable en ville. 
Sur route, la sensation de “patinage” et 
les montées en régime incongrues limitent 
l’agrément d’utilisation.

Depuis plus de soixante ans, nos techniciens vérifient, à l’aide d’appareils d’une grande précision, comportement routier, performances,  
freinage et consommation de chaque voiture sur l’autodrome de Linas-Montlhéry.
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Par Mélina Priam Photos Arnaud Saunier

Sans faire de bruit, le premier Volvo XC60 s’est imposé 
comme le leader de sa catégorie. Forcément, le 2e du 
nom est attendu au tournant par des rivaux qui ont 
musclé leur jeu. Lui, préfère suivre sa route et cultiver  
sa différence.

gentlemanLe

desSUV
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DANS CETTE DÉFINITION,  
LE XC60 RIVALISE  
DE RAFFINEMENT  
AVEC LES MEILLEURS.  
IL DÉGAGE EN OUTRE 
UNE TOUCHE  
DE CONVIVIALITÉ  
BIEN AGRÉABLE 

E
n 2008, lorsqu’il a débarqué du 
froid, peu nombreux étaient 
ceux qui auraient parié une 
couronne (suédoise) sur lui. 
Un SUV Volvo capable de 

faire la nique aux barons allemands, qui l’eût 
cru ? Pourtant, 9 ans (un âge canonique pour 
une voiture) et… un million d’exemplaires 
plus tard, le premier XC60 quitte la scène en 
pleine gloire, alors même que les rangs de la 
concurrence se sont étoffés. Certes, le gâteau 

a grossi, mais le XC60 se taille toujours la plus 
grosse part : le plus vendu de sa catégorie, c’est 
lui ! Le discret suédois s’est même offert le luxe 
de voir ses ventes poursuivre leur progression 
entre 2015 et 2016, alors qu’en principe, la 
courbe s’inverse en fin de carrière. Forcément, 
son remplaçant a la pression ! Tout le monde a 
hâte de découvrir comment il va négocier le 
virage du succès. Ses concurrents le verraient 
bien se prendre les roues dans le bourbier. Chez 
Volvo, beaucoup moins. Une fois que l’on a 

Pour limiter les rejets de CO2, le 
XC60 se contente de série de jantes 
de 18 pouces. Celles-ci (20 pouces) 
sont facturées 720 €. Volvo va jusqu’à 
proposer du 22 pouces (3 150 €) !
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déniché la poule aux œufs d’or, pas question 
de la tuer. Lorsque nous arrivons à Barcelone 
pour cet essai, la tension est perceptible dans 
les rangs. Designers, ingénieurs, responsables 
du style intérieur, des aides à la conduite, tous 
sont fébriles. Nulle arrogance ni trop-plein 
d’assurance. Plutôt un vrai souci de plaire, de 
bien faire aussi, sans renier son tempérament ni 
copier ce qui se fait ailleurs et fonctionne. Avec, 
à la clé, cette petite pointe d’inquiétude à l’idée 
que le charme se brise. Qu’ils se rassurent…

De la classe, de l’élégance, du raf-
finement, le nouveau XC60 en possède 
à revendre. 
Et surtout, il a une personnalité à nulle autre 
pareille. L’habitacle offre cette ambiance cha-
leureuse et lumineuse propre aux dernières 
Volvo, qui invite à une conduite apaisée et 
contribue beaucoup à leur succès. Le dessin 
très fluide de la planche de bord, ce style épuré 
typiquement scandinave et les matériaux nobles 
apportent une certaine douceur à l’ensemble. 
Avec, en prime, une pointe d’originalité unique. 
Certes, notre modèle d’essai était bardé de tous 
les équipements de luxe disponibles. Son prix 
s’en ressent d’ailleurs – près de 80 000 €, ça com-
mence à douiller – mais l’impression d’espace 
et le côté très aéré qui se dégagent à bord ne 
sont pas en option.
S’il s’allonge raisonnablement extérieurement 
(+ 5 cm) et conserve un gabarit acceptable pour 
circuler en ville sans ressembler à un éléphant 
dans un magasin de porcelaine, le XC60 se veut 
aussi un peu plus spacieux. Un progrès obtenu 
grâce à un empattement supérieur de 9 cm, du 
fait de l’utilisation de la même plate-forme mo-
dulaire que celle du grand frère XC90. Les pas-
sagers arrière y gagnent. Il ne faut pas s’attendre 
à des records, mais tout est ainsi conçu pour que 
chacun ait suffisamment de place.
Sur la route aussi, le nouveau XC60 conserve sa 
patte. Et là, pour être honnête, nous sommes un 
peu restés sur notre faim. Non pas qu’il soit en-
nuyeux, encore moins désagréable à conduire. 
Loin de là. Mais l’agilité, le dynamisme, cette 
petite pointe de sportivité sur lesquels misent 
les concurrents les plus récents (Audi Q5, Alfa 
Stelvio) ne sont pas son truc. Même doté du 
puissant et coupleux diesel D5 de 235 ch, le 
XC60 privilégie la douceur de conduite et le 
confort de suspension. Question de caractère. ➛

➊

➌

➋

➊ Le toit ouvrant 
panoramique est  

un peu cher (1 600 €)  
mais rend très chaleureuse 

l’ambiance à bord.  
Il intègre un pare-

soleil électrique. ➋ Les 
passagers aussi sont 

chouchoutés. La place 
aux jambes est plus que 

suffisante et l’assise 
confortable ; la garde au 
toit un peu moins pour 

les grands. ➌ Le volume 
de chargement est très 

correct et les formes 
régulières du coffre sont 
pratiques. En outre, ces 

deux boutons permettent 
de rabattre les dossiers 
des sièges arrière sans 

aucune intervention 
manuelle. En cochant 
l’option suspension 

pneumatique, on bénéficie 
aussi d’un correcteur 

d’assiette et d’un 
chargement facilité (- 5 cm) 

pour les objets lourds.

Le XC60 adopte les phares à LED en forme de  
marteau de Thor (dieu de la foudre dans la mythologie 
nordique) : classe, mais quid du prix en cas de pépin ?
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VOLVO XC60  
D5 235 ch AWD Inscription

DONNÉES CONSTRUCTEUR
Moteur / Transmission

Puissance maxi n 235 ch à 4 000 tr/mn

Couple maxi n
480 Nm de 1 750 à 

2 250 tr/mn

Type 4 cylindres en ligne,  
turbo diesel

Cylindrée / puissance fiscale 1 969 cm3 / 14 CV

Transmission intégrale

Boîte / nombre de rapports automatique / 8

Châssis
Diamètre de braquage n 11,8

Pneumatiques 255/45 R 20

Dimensions / Poids
L / l / h / empattement 4,69 / 1,91 / 1,66 / 2,87 m

Poids / tractable freiné 1 879 / 2 400 kg

Performances
0 à 100 km/h n 7,2 s

Vitesse maxi n 220 km/h

Habitabilité / Coffre 
Volume de coffre n 505 dm3

LE BUDGET
Prix n 59 720 €
Malus (CO2) n 773 € (144 g/km)

Prix du modèle essayé* 80 003 €

Garantie n 2 ans, km illimité

*Avec options et malus inclus.

Équipements de série n
6 airbags, aide au parking AV/AR, AFIL active, alerte de 
vigilance du conducteur, antibrouillards, Bluetooth, clim. 
auto., détecteurs pluie/luminosité, ESP, frein de parking 
auto., freinage auto. d’urgence, GPS, hayon élec., jantes 
alliage 18 pouces, lecture des panneaux de vitesse, 
phares à LED, régul./lim.de vitesse, rétros. ext. et vitres 
AV élec., sellerie cuir, siège élec. conducteur, surveillance 
de la pression des pneus, syst. anticollision, syst. 
multimédia avec écran tactile 9 pouces /prise USB et 
connectivité Apple CarPlay/Android/MirrorLink…
Options
Accès et démarrage sans clé (600 €), affichage tête 
haute (1 200 €), caméra de recul/à 360° (480/1 050 €), 
palettes au volant (170 €), phares full LED (890 €), 
peinture métallisée (1 000 €), régul.de vitesse 
adaptatif + pilote semi-auto. (1 620 €), surveillance 
angles morts (570 €), suspension pneumatique 
(2 300 €), toit ouvrant pano. (1 600 €)…

Consommations
Mixte n 5,5 l/100 km

Urbaine / extra-urbaine n 6,1 / 5,2 l/100 km

Réservoir n 71 l

Note EuroNCAP En cours

Pays de fabrication Suède

n bon / n moyen / n mauvais dans sa catégorie

LE BILAN DE L’AUTO-JOURNAL


Le XC60 joue plus que jamais dans 
la cour des SUV de luxe, tout en se 

démarquant de ses rivaux allemands. 
Ambiance chaleureuse, matériaux 
raffinés, équipements high-tech lui 

donnent sa personnalité. Le plaisir de 
conduite est au programme, mais le 

XC60 privilégie clairement le confort.

à l’inverse des rivaux allemands qui 
ont longtemps snobé l’écran tactile, 
le Volvo ne jure que par lui. À la ma-
nière d’une Tesla, tous les réglages 
de bord, ceux des aides à la conduite 
ou même des sièges chauffants et de 
la climatisation passent par l’écran, 
qui fonctionne comme la tablette 
de votre petit neveu. C’est simple, 
évident, fonctionnel… Enfin, pas 
tout de suite. Au début, cela demande un peu 
d’entraînement pour mémoriser l’organisation 
des menus que l’on fait défiler horizontalement, 
et ceux accessibles en vertical. Mais on s’y fait. 
Il faudra en revanche plus de temps pour faire 
confiance au pilote semi-automatique. Question 
d’habitude sans doute là aussi. En tout cas, le 
XC60 franchit un cap vers la conduite 100 % 
autonome (promise par Volvo pour 2021) grâce 
à sa direction “active”. Celle-ci vient complé-

ter le régulateur de vitesse adaptatif 
et permet de rester au centre de la 
voie et de négocier les virages. En 
théorie… Car il faut pour cela que 
le marquage au sol soit parfait afin 
de permettre aux caméras de “lire” 
la route. À réserver à la conduite sur 
autoroute, en gardant les mains sur 
le volant ! Dans la même logique, 
les systèmes anticollision frontale 

et anti-sortie de route, couplés à l’assistant de 
détection d’obstacles, promettent eux aussi 
d’agir sur la direction (et non plus simplement 
de freiner) pour éviter un choc frontal ou une 
sortie de route. Si Big Brother n’est pas votre 
ami, rassurez-vous, ces systèmes sont pour la 
plupart en option ou déconnectables via l’écran 
tactile. Ceci vous évitera de vous retrouver avec 
une addition trop salée. Car à force de titiller 
le haut du panier, le XC60 en a aussi le prix. n

➊ Le SUV Volvo propose différents modes de conduite. 
Même en Dynamic, le confort prime. La boîte automatique 
à 8 rapports, assez douce, n’est pas toujours très  
réactive. ➋ Cet ensemble de commandes permet de 
contrôler à la fois le limiteur de vitesse, le régulateur 
adaptatif et le pilote semi-automatique avec la direction 
active. ➌ Le XC60 adopte lui aussi une instrumentation 
digitale. Mais le choix d’affichage est moins large. Pour 
le modifier, il faut passer par l’écran tactile. ➍ Véritable 
tour de contrôle des équipements de bord, l’écran tactile 
demande un petit temps d’apprentissage pour vraiment 
bien maîtriser toutes les fonctionnalités.

PLUS
Confort de suspension

Présentation et 
ambiance à bord

Arsenal sécuritaire 
—

MOINS
Comportement routier 

un peu pataud
Prix

Ergonomie de l’écran 
tactile (au début !)

➊

➋ ➌

➍

Le XC60 affiche une sérénité 
absolue sur la route.  

Confort et douceur restent 
sa marque de fabrique.
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D
epuis son intégration 
au groupe Fiat Chrysler 
 Automobile (en 2010), la 
marque américaine se porte 
mieux. Une progression 

commerciale qui s’explique grâce notamment 
aux bons chiffres de vente du Renegade, le petit 
SUV citadin. Ce dernier représente en effet près 
de trois quarts des ventes de la marque.
Côté look, c’est plutôt la bonne surprise. Pas très 
baroudeur, le design du nouveau Compass gagne 
cependant en élégance, c’est indéniable. Un style 
qui ne semble pas déplaire aux badauds… En 
effet, notre modèle rouge aux jantes chromées 
attire les regards, c’est une certitude ! 
En montant à bord, on déchante un peu. Si la 
qualité des matériaux reste correcte, sans plus, le 
dessin de la planche de bord manque de person-
nalité. On regrette que la marque n’ait pas apporté 
sa petite touche personnelle. Plus gênant, on 

déplore le manque de rangements à bord. Plutôt 
bien placé par rapport à ses concurrents directs 
en termes de tarif (Peugeot 3008 et  Volkswagen  
Tiguan), le Compass, dans notre version dotée 
de la finition haute Limited, fait le plein d’équi-
pements. Les aides à la conduite telles que le sys-
tème anticollision, l’avertissement de franchisse-
ment de ligne blanche ou le régulateur de vitesse 
auto adaptatif (option) font leur apparition. On 
salue aussi la présence du système multimédia 
couplé à l’imposant écran tactile de 8,4 pouces. 
Lisible, ce dernier se révèle assez facile d’utilisa-
tion, mais le GPS manque parfois de précision. 

À l’arrière, les passagers profite-
ront d’un espace aux jambes généreux.
D’autant que le tunnel de servitude est peu 
imposant et permet au passager du milieu d’y 
glisser ses pieds sans encombre. Tout à l’arrière, 
en revanche, ça se complique ! Le volume de 

La première génération de 
Jeep Compass n’avait guère 

marqué les esprits dans le 
secteur ultra-concurrentiel 
des SUV compacts. Après 

trois ans d’absence, il monte 
en gamme et opte pour un 

style proche de l’icône 
maison : le Grand Cherokee.

Par David Bouillaux 
Photos Arnaud Saunier

➛







Même au niveau du cache-bagages, la Civic ne fait pas comme les autres. 
L’enrouleur glisse non pas en profondeur mais de droite à gauche. Pourquoi pas ?

Avec ce petit – par la cylindrée – mais tonique 1,5 l de 182 ch, elle  
a presque un tempérament de sportive, sans être trop gourmande.

Honda a revu le nombre d’écrans à la baisse et les couleurs sont 
moins agressives. L’ergonomie y gagne (un peu) en simplicité.

Iconoclaste, atypique, originale, décalée : les qualificatifs employés pour caractériser  
la Civic ne manquent pas. La nouvelle perpétue la tradition. Forcément, un tel profil ne 
peut que titiller la curiosité de nos Experts. Surtout cette version 1.5 i-VTEC de 182 ch.
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HONDA
CIVIC

1.5 i-VTEC 182 ch Sport Plus - 29 300 €  
Malus écologique : 140 € (133 g/km CO2)

La nouvelle Civic conserve toujours 
un style original. Son gabarit aussi 
est décalé. Avec ses 4,52 m de 
long, c’est une grosse compacte.
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P
ionnier sur le segment des 
SUV en 2007, le Qashqai a 
rapidement connu un vif 
succès. Sa réussite se résume 
en trois mots : sympa, mo-

derne et pratique. Derrière une carrure plus 
imposante que celle d’une banale berline, les 
qualités routières ne sont pas altérées. Sur cette 
nouvelle version, les changements techniques 
sont minimes comparé à l’actuelle génération 
apparue en 2014. Nissan a revu l’amortisse-
ment. Les nouveaux réglages de suspension 
assurent un peu plus de douceur sur les bosses 
même si les roues de 19 pouces, chaussées en 
225/45 sur notre modèle d’essai, ne représentent 
pas la monte idéale pour optimiser le confort. 
Ça cogne au passage d’un nid-de-poule et des 
petites trépidations sont encore perceptibles 
quand la chaussée se dégrade. Reste que, malgré 
cela, les suspensions se montrent prévenantes. 

Les trains roulants assurent aussi un meilleur 
maintien dans les virages grâce à une barre 
antiroulis plus grosse. Cela dit, le Peugeot 3008 
offre un dynamisme supérieur avec un train 
avant plus rigoureux.

Parallèlement au plaisir de 
conduite, le Qashqai rassure en toutes 
circonstances.
C’est particulièrement vrai en version All Mode 
(la transmission intégrale de Nissan). Ainsi 
équipé, le Qashqai gagne en efficacité sur routes 
glissantes. Cette variante pèse 95 kg de plus. 
Du coup, le SUV de Nissan perd en agilité et 
consomme un peu plus. Le constructeur réserve 
l’All Mode uniquement au diesel 1.6 dCi 130 ch. 
Les plus pointilleux reprocheront une direction 
encore un peu lourde. Un inconvénient surtout 
en ville lors des manœuvres. Mais elle gagne 
en douceur grâce à l’ajout d’un amortissement 

efficace dans la colonne de direction, qui a pour 
but de stopper les vibrations dans le volant.
Les autres moteurs disponibles restent les 
mêmes. On retrouve donc en essence le 1.2 
DIG-T de 115 ch disponible en boîte manuelle 
ou automatique Xtronic (+ 1 600 €). Une méca-
nique à l’agrément de conduite limité lorsque la 
voiture est chargée. Plus puissant, le 1.6 DIG-T 
avec 163 ch manque de sobriété en usage inten-
sif. En diesel, à côté du petit 1.5 dCi 110 ch, le 1.6 
dCi 130 ch (lui aussi disponible en boîte auto-
matique) représente un choix judicieux grâce 
à sa polyvalence. Seul le manque de tonus à 
bas régime et les derniers rapports, trop longs, 
obligent à souvent rétrograder pour relancer la 
voiture. Heureusement, la commande de boîte 
est agréable à manipuler. Douce, elle se montre 
franche dans le verrouillage des 6 rapports. 
Pour profiter au mieux de cette mécanique, une 
conduite en bon père de famille s’impose. Dans 

En haut de gamme, les phares full LED directionnels sont de série. Les feux 
diurnes en forme de boomerang accentuent le regard agressif. 

➛
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➊ Plus silencieux, mieux amorti, le confort de 
conduite progresse. ➋ Le volant est dorénavant 
doté d’un méplat en partie inférieure. Du coup,  
on ressent moins de gêne au niveau des cuisses 

pour accéder à bord. La finition n’est pas exempte 
de reproches. ➌ Le dCi 130 est épaulé par  
une boîte 6 vitesses agréable à manipuler.  

➍ Sur la nouvelle finition Tekna+, les jantes de 
19 pouces sont de série. Un avantage pour le  

style mais pas pour le confort. Les pneus  
taille basse 225/45 font ressortir les déformations  

de la chaussée. 

LE LOOK EST PLUS AGRESSIF. LES CHANGEMENTS CONCERNENT  
POUR L’ESSENTIEL CAPOT, CALANDRE, BOUCLIERS ET OPTIQUES 

➊

➋

➌

➍
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L’AMORTISSEMENT A ÉTÉ REVU ; LES TRAINS ROULANTS ASSURENT AUSSI 
UN MEILLEUR MAINTIEN DANS LES VIRAGES 

➊ Sur la nouvelle finition Tekna+, le toit 
panoramique en verre est de série. Il est fixe. 
➋ Même si ce n’est pas le plus spacieux de 
sa catégorie, le Qashqai suffit dans l’absolu 
pour recevoir deux adultes. La nouvelle 
sellerie en cuir fait plus cossue mais elle  
se montre ferme. ➌ Astucieux, le plancher  
se compartimente facilement. Le grand 
hayon remonte haut pour faciliter l’accès.  
Le seuil de chargement est élevé.

ce cas, la discrétion du dCi ravit. Il faut dire 
que l’habitacle du nouveau Qashqai bénéficie 
d’une meilleure insonorisation grâce à des vitres 
arrière plus épaisses. D’autre part, de l’isolant 
a été ajouté derrière le tableau de bord, dans les 
contre-portes…
Sur le plan du style, ce Qashqai restylé adopte un 
look plus agressif et moderne. Les changements 
concernent pour l’essentiel le capot, la calandre, 
les boucliers et les optiques. Dans l’habitacle, 
ils restent mineurs. Le plus visible concerne le 
volant dont la forme présente un léger méplat en 
partie inférieure et des branches affinées pour 

une meilleure vision du bloc d’instrumenta-
tion. Ce dernier, ainsi que la console centrale, 
conservent un design inchangé, très classique.

Grâce à l’utilisation de matériaux 
plus cossus, le soin apporté à la fabrica-
tion s’améliore.
C’est notamment le cas dans cette nouvelle fi-
nition haut de gamme Tekna+. Mais tout n’est 
pas encore parfait. Des ajustements impré-
cis accrochent le regard aux extrémités de la 
planche de bord, au niveau des seuils de porte, 
de la console centrale… Bref, un Volkswagen 

Tiguan ou même un Peugeot 3008 offrent une 
qualité supérieure. À l’arrière, les cotes d’habi-
tabilité, identiques, ne battent pas des records 
dans la catégorie. Néanmoins, deux adultes 
s’installent à leur aise. 
Avec 400 dm³, le volume de coffre est suffisant 
dans l’absolu. Mais la concurrence fait toutefois 
mieux. En lot de consolation, celui du Qashqai 
séduit par son plancher astucieux qui permet de 
compartimenter l’espace pour mieux ranger ses 
affaires. En revanche, le Qashqai s’est toujours 
distingué par la richesse de ses équipements 
high-tech : caméra de recul avec vision 360°, 

➊

➋

➌
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Par Laurent Chevalier

Chez McLaren, pas question 
d’enterrer la hache de 
guerre. La 720S monte 
en puissance et s’affirme 
en design, devant une 
concurrence médusée.

➛

N
ouvelle offensive dans la guerre froide  
McLaren-Ferrari. Cette fois, Woking engage 
un tireur d’élite : un V8 armé jusqu’aux dents 
et doté d’une précision encore affinée. Le but 
non avoué mais évident consiste à dégommer 

une certaine 488 GTB pour briller au sommet de 
la hiérarchie des GT. Et, accessoirement, écorner la 
Lamborghini Huracán et la Porsche 911 Turbo S. 
Bref, que du beau linge, que McLaren compte bien 
essorer. La 720S, qui remplace la 650S, est la nouvelle 
tête de proue de la gamme Super Series de McLaren. 
Cette dernière se situant entre les Sport Series que 
sont les 540 et 570 et les Ultimate Series, fin du fin 
représenté par feue la P1. En attendant la rempla-
çante de l’iconique F1 des années 90 (nom de code 
BP23), dont on ne sait pas grand-chose à part qu’elle 
sera produite à 106 exemplaires comme son aînée, 
qu’elle aura trois places, une définition routière et un 
prix avec plein de zéros derrière. Bref, les ingénieurs 
de Woking étendent leur toile, et la concurrence les 
observe en chiens de faïence.

Parmi les nouveautés, il faut retenir un 
élément clé : le châssis en carbone.
Il fait la différence avec les autres compétiteurs et 
autorise une rigidité en béton armé et une masse 
maîtrisée. La 720S l’illustre avec un total de 1 419 kg 
revendiqués, tous pleins faits. C’est-à-dire 100 à 
200 kilos de moins que la majorité. Quand on sait 
que le poids est l’ennemi n° 1 de la sportivité, on se 
dit que McLaren a une carte à jouer. Au volant, un 
seul enchaînement de virages suffit à faire éclater 
la vérité. La 720S dégaine plus vite que son ombre, 
plonge à la corde en moins de temps qu’il n’en faut 
pour l’écrire et s’extirpe des virages en deux coups 
de cuillère à pot. Aucune inertie, pas de plongée 
au freinage, pas de roulis dans les virages, pas de 
cabrage à l’accélération, le sans-faute. Quant au 
confort de roulage, il est préservé, avec un mode de 
conduite favorisant le filtrage. Le beurre et l’argent 
du beurre. D’ailleurs, McLaren se targue d’avoir “la 
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➊

➋

➌

suspension la plus sophistiquée au monde”. Il s’agit 
d’un système hydraulique relié à chaque jambe de 
force et dont la pression permet de se passer de barres 
antiroulis conventionnelles. Comme sur la 650S, en 
mieux, grâce à un plus grand nombre de capteurs 
qui permettraient de lire la route avec beaucoup plus 
de précision, selon ses concepteurs. À propos de lire 
la route comme un livre ouvert, c’est l’impression 
qui prédomine au volant de la 720S. Les remontées 
d’informations de la direction donnent l’agréable 
sensation de savoir où l’on place ses roues, au béné-
fice de la précision de conduite. La McLaren donne 
le sentiment de ciseler ses trajectoires, avant de 
remettre le feu aux poudres et de sortir des virages 
en décollant comme une fusée.

Le V8 est un pétard à mèche courte !
Les motoristes de Woking se sont employés à gom-
mer l’inertie propre aux premières 12C. Malgré leurs 
efforts, il est moins disponible à bas régime que le 
moteur Ferrari. C’est surtout en termes de tempéra-
ment qu’il peut progresser. Car il ne suffit pas d’être 
puissant et de faire du bruit – n’oubliez pas pour cela 
de cocher l’option des échappements sport – pour être 
aussi envoûtant qu’un moteur de Corvette Z06 ou de 
Mercedes GT R. Question de caractère.
Au chapitre des accélérations, la 720S profite de sa 
puissance magistrale et de son poids plume pour cre-
ver l’écran. Avec un 0 à 100 km/h expédié en 2,9 s et 
un 0 à 200 km/h en 7,8 s, McLaren se pose en alter-
native au gratin des V12 : Lamborghini Aventador S 
ou Ferrari F12 tdf. Idem en ce qui concerne la vitesse 
maxi, avec 341 km/h revendiqués. Cela peut paraître 
anecdotique pour une voiture destinée à la route, 
mais primo, qui peut le plus peut le moins, et deuxio, 
c’est révélateur de la stabilité aérodynamique quelle 
que soit la vitesse. Quant aux capacités de décéléra-
tion, elles sont du même acabit. Grâce aux quatre 
pizzas en céramique mâchées par des pinces grosses 
comme ça, la 720S stoppe net : 122 m pour passer 
de 200 à l’arrêt complet. À titre de comparaison, la 
Bugatti Chiron annonce 3 m de plus sur le même 
exercice. Tout cela pour dire que la McLaren suit le 
sillon des supercars tout en étant une authentique 
GT. C’est-à-dire un vrai modèle de route, pas seu-
lement destiné à se dégourdir les bielles sur circuit. 
Woking a travaillé sur l’ergonomie et la qualité de 
vie à bord. Les larges surfaces vitrées et l’excellente 
visibilité l’illustrent. En revanche, le niveau sonore 
est plus élevé que dans la 650S, à vitesse stabilisée. 
Raison de plus pour sortir de l’autoroute et partir à 
la chasse aux virages. Vous ferez un carton ! n

➊ Plus légère que ses rivales, la 720S s’avère d’une redoutable efficacité. Même s’il gagne 
70 ch, son V8 n’est pas aussi envoûtant qu’un moteur Ferrari ou Corvette. ➋ Malgré un look 
spectaculaire, une fois à bord, la visibilité périphérique est assez bonne. ➌ Tout à fait capable 
de se dégourdir les pneus sur circuit, la 720S n’oublie pas sa vocation GT et soigne le confort.

PLUS
Légèreté
Puissance

Accélérations
Performances

Niveau d’adhérence
Facilité de conduite 

—
MOINS

Caractère moteur
Prix des options
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 bon /  moyen /  mauvais dans sa catégorie

SEAT  
ATECA  
1.0 TSI 115 ch

MESURES
Auto-Journal

SUR CIRCUIT D'ESSAIS

NOS MESURES
Depuis plus de soixante ans, nos techniciens vérifient, à  
l’aide d’appareils d’une grande précision, comportement 
routier, performances, freinage et consommation de 
chaque voiture sur l’autodrome de Linas-Montlhéry.
Moteur / Transmission
Puissance maxi  115 ch à 5 000 tr/mn
Couple maxi  200 Nm à 2 000 tr/mn

Type 3 cylindres en ligne,  
turbo essence

Cylindrée / puissance fiscale 999 cm3 / 6 CV
Transmission aux roues avant
Boîte / nombre de rapports manuelle / 6

Châssis
Diamètre de braquage  10,8 m
Pneumatiques 215/60 R 16

Dimensions / Poids
L / l / h / empattement 4,36 / 1,84 / 1,61 / 2,64 m
Poids / tractable freiné 1 303 / 1 300 kg

Performances
1 000 m d.a.  32,8 s
0 à 100 km/h  10,6 s
90-130 km/h en 4e / 5e / 6e  10,5 / 13,2 / 18,9 s
Vitesse maxi  174 km/h
Freinage à 50 / 90 / 130 km/h  10 / 31 / 64 m

Habitabilité / Coffre 
Longueur aux jambes AR  31 cm
Largeur aux coudes AV / AR  151 / 147 m
Volume de coffre  515 dm3

Niveau sonore 
Au ralenti / 90 / 130 km/h  38,5 / 62,8 / 66,2 dB

LE BUDGET
Prix  21 990 €
Malus (CO2)  0 € (120 g/km)
Prix du modèle essayé* 22 600 €
Garantie  2 ans, km illimité

*Avec options et malus inclus

Équipements de série 
7 airbags, autoradio avec écran tactile de 5 pouces, 
banquette AR fractionnable, climatisation, ordinateur 
de bord, connexion Bluetooth, prise USB compatible 
Apple, vitres AV/AR élec., rétros élec./dégivrants.
Options
Climatisation auto. + régulateur de vitesse (400 €), 
peinture métallisée (605 €), peinture Bleu Rebelle 
(350 €), peinture métallisée (950 €), système 
multimédia pour les places arrière (2 005 €), toit 
ouvrant électrique (1 020 €).
Consommations
Moyenne  7,6 l/100 km
Ville / Route / Autoroute  7,5 / 7,4 / 7,8 l/100 km
Autonomie / Réservoir  657 km / 50 l

Note EuroNCAP 5 étoiles

Pays de fabrication République tchèque

LE BILAN DE L’AUTO-JOURNAL


Si on met de côté son manque de 
chaleur en présentation, cette 

version d’entrée de gamme ne nous 
a pas déçus. Vaillant, le petit 1.0 TSI 

s’acquitte honorablement de sa tâche 
et, surtout, le rapport prix/équipement 
affiché par ce modèle est très attractif.

PAS VRAIMENT LA FÊTE
Jusqu’ici, nous avions eu entre les mains des 
Ateca en finition Style (niveau intermédiaire). 

La présentation était soignée, ce qui 
aidait à accepter le manque de fantaisie 

du traitement de l’habitacle. Ici, en entrée 
de gamme, ça ne se danse plus tout à fait 
pareil ! Ainsi, si la finition reste correcte, la 

présentation, elle, est nettement moins chic. 
Plastiques durs mais bien assemblés, écran 
tactile tout rikiki (5 pouces), garniture de 

sellerie peu flatteuse… tout cela fait un peu 
pauvre. Heureusement, le bon confort et 

l’habitabilité plus qu’honorable sont là pour 
équilibrer le bilan.

SANTÉ,  
SOBRIÉTÉ !

La présence d’un petit 
moteur sous le capot d’une 

“grosse” auto n’est pas 
toujours synonyme de 

bon résultat en matière 
de consommation. 

Pas toujours, mais là 
oui ! En effet, avec une 

consommation moyenne 
de 7,6 l aux 100 km, l’Ateca 
1.0 TSI fait mieux que ses 
principaux concurrents 

(Nissan Qashqai, Peugeot 
3008, Renault Kadjar). Seul 
petit regret : à cause de son 
réservoir un peu juste (50 l), 
son autonomie se situe tout 

juste dans la moyenne de  
la catégorie.
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Découvrez les hauts lieux classés
au patrimoine de l'Unesco au

rythme des flots du Mékong.
Cette croisière fluviale offre un angle idéal et un
confort de voyage pour comprendre le Vietnam et
le Cambodge d’hier et d’aujourd’hui.
L'Auto-Journal vous propose ce programme
de 13 jours pour découvrir la chaleureuse et
trépidante Hô-Chi-Minh-Ville, les majestueux
temples d'Angkor, Phnom Penh la coloniale et
sa pagode d'argent, le fascinant spectacle des
danses khmères.

Avec l'Auto-Journal tout est compris dans le tarif à partir de 2 358 € :
Le vol Paris / Hô-Chi-Minh Ville et Siem Reap / Paris - les transferts aéroport / hôtel et bateau / aéroport ou inverse - en cabine double
pont standard - l’hébergement en hôtel 4* NL en chambre double à Siem Reap - la pension complète pendant tout le circuit - les
transferts, les visites et excursions mentionnées au programme - les services d’un guide national francophone pour les visites - des
guides locaux pendant la croisière - les services de notre directeur de croisière CroisiEurope à bord - les boissons à tous les repas
(1 soda ou 1 bière ou 1 eau minérale et café et thé par personne et par repas) - l’assurance assistance rapatriement - les pourboires (pour
le personnel pendant la croisière). (NB : visas et taxes aéroport non inclus).

Hô-Chi-Minh (Saigon) - Phnom Penh - Temples d'Angkor
le R/V Indochine

Angkor

le fascinant spectacle des 

Danses khmères

Pour recevoir une documentation détaillée de votre croisière retournez ce bulletin à :
L'Auto-Journal - Croisière Mékong - CS 90125 - 27091 EVREUX Cedex 9.

Une croisière d'exception
Vietnam - Cambodge
13 jours au fil du Mékong

Nom _____________________________________________________________________________Prénom ___________________________________________________________________________

Adresse _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Code postal Ville __________________________________________________________________________________________________________________________________________

Téléphone : E-mail : ________________________________________________________________________________________________________________________

Conformément à la loi “ Informatique et Liberté ” du 6 janvier 1978, nous vous informons que les renseignements ci-dessus sont indispensables au traitement de votre commande et que vous disposez
d’un droit d’accès, de modification, de rectification et de suppression de ces données par simple courrier. Sauf refus de votre part, ces informations peuvent être utilisées par des partenaires.

Informations & réservation : 01 41 33 59 00

✃

13 JOURS / 10 NUITS2358€

PRIX SPÉCIAL LECTEURS !

À partir de PAR PERSONNE

au lieu de 2850€

vols réguliers, visites,

pension complète...

INCLUS
CIAL LECTEURS !
vols réguliers, visites, 

492€

de réduction

Jusqu'à

Renseignements :01 41 33 59 00

Les points forts de la croisière
• Un programme original : 9 jours de croisière et 3 à terre
• TOUTES les visites et les spectacles inclus
• Un tarif TOUT COMPRIS, spécial lecteurs
• Un bateau 4* de 24 cabines, habillé de bois exotique.

Du lundi au vendredi
de 9h à 18h et le

samedi de 9h à 12h.
Précisez le CODE

AUTO JOURNAL CE17MEK

DATES ET TARIFS DES CROISIÈRES 2017 - 2018

Août 2017 Sept./Oct. 2017 Nov./Déc. 2017 Janvier 2018 Fev./Mars 2018 Avril 2018

20/08 au 1er/09
 2358€

5 au 17/09
 2563€

8 au 20/11
 2764€

5 au 17/01
 2764€

12 au 24/02
 2764€

1er au 13/04
 2358€

30/08 au 10/09
 2563€

15 au 27/09
 2563€

10 au 22/12
 2358€

11 au 23/01
 2764€

28 au 12/03
 2764€

11 au 23/04
 2358€

---
7 au 19/10
 2563€

20/12 au 1/01/2018
 2563€*

21 au 2/02
 2764€

26/03 au 7/04
 2358€

17 au 29/04
 2358€

--- ---
26/12 au 7/01/2018

 2764€** --- --- ---

Pré/post acheminement de votre région, supplément/personne pour le pont supérieur : nous consulter.
* Supplément Noël : 199 €/personne - **Supplément Jour de l'An : 160 €/personne

Sens en remontant : HO-CHI-MINH VILLE-SIEM REAP Sens en descendant : SIEM REAP (ou ANGKOR si extension) HO-CHI-MINH VILLE









P
etit retour en arrière. Plus précisément à la fin des 
années 90. À l’époque déjà, pour les plus intégristes 
des autophobes, la voiture, sale et polluante, doit 
être bannie des centres urbains. Évoquer devant 
ces personnes l’idée même d’implanter une usine 
automobile en plein centre d’une ville historique, 

accolée à un jardin botanique de surcroît, relève de la pure provocation. 
Volkswagen n’en a cure, lui qui décide pourtant d’ériger à Dresde la 
Gläserne Manufaktur (usine de verre) comme un temple moderne dédié 
à l’automobile de luxe.
La conception et la réalisation du complexe ont d’emblée respecté les 
exigences les plus strictes en matière de législation environnementale. 
Ainsi, 90 % des pièces nécessaires à l’assemblage ont été acheminées 
par un tramway de 60 m (l’équivalent de trois camions) spécialement 
élaboré pour cet usage, utilisant le réseau municipal sur les 5,5 km et 
pendant les 18 minutes du parcours. En revanche, l’affectation même 
du lieu à la fabrication d’une des autos les plus polluantes de la gamme 
– en l’occurrence la prestigieuse Phaeton – avait de quoi surprendre. 
Cette “anomalie” industrielle – qui aura duré près de quinze ans – est 
aujourd’hui terminée. Plus exactement depuis le 18 mars 2016, date 

à laquelle la production de cette grande berline a été arrêtée. Mais 
l’usine était tellement belle et novatrice qu’il était impensable qu’elle 
devienne une ruine. Depuis le début du mois d’avril dernier, grâce à un 
investissement de 20 millions d’euros et à de nouveaux accords passés 
avec la ville de Dresde, la machine s’est donc remise en route avec pour 
objectif d’assembler des e-Golf, mais pas uniquement…
Pour imposant qu’il soit, le bâtiment lui-même est spectaculaire par sa 
forme et remarquable par sa parfaite intégration dans une vaste zone 
verte. Ainsi, son important vitrage a imposé la pose de radars pour 
détecter les oiseaux et le montage de haut-parleurs émettant des sons 
reproduisant des cris d’oiseaux mâles afin d’écarter les volatiles.
Dans l’usine construite sur trois niveaux, toutes les pièces attribuées à 
une voiture –  rien n’est fabriqué sur place  sont transportées dans des 
chariots autonomes suivant en permanence le véhicule en construction. 
L’ouvrier chargé du montage ne doit donc jamais chercher de pièce, 
celle-ci se situant à proximité immédiate. Sur la “chaîne” d’assemblage, 
les voitures progressent d’un poste de travail à l’autre au rythme de 50 cm 
par minute grâce à un plancher mobile.
Un endroit particulièrement spectaculaire est celui où a lieu le “mariage” 
du châssis à la carrosserie, opération entièrement automatisée qui se 

➊ Vu de l’extérieur, le bâtiment 
semble toujours aussi futuriste 
qu’au premier jour. ➋ L’usine 
fonctionne pratiquement en 
autarcie, produisant en interne 
l’énergie nécessaire à son 
fonctionnement. ➌ Un mini-musée 
retrace l’historique de la voiture 
électrique chez Volkswagen.

➛

➊

➋

➌
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UNE SIGNATURE LUMINEUSE
… qui rappelle les feux de jour des modèles Renault de route  
et distingue cette monoplace de celles des autres équipes.

UN V6 TURBO HYBRIDE DE 1 360 CH
C’est-à-dire 40 % de puissance en plus qu’aujourd’hui ! Dans les stands, 
la F1 roule en mode 100 % électrique.

DES AILERONS MOBILES
L’appui qu’ils génèrent peut être réglé différemment pour chaque virage.

UN PILOTE PLUS VISIBLE
Grâce à un cockpit transparent fermé par une bulle en polycarbonate.

DES ROUES “COMMUNICANTES”
Un système de LED permet d’afficher sur les roues le nombre de tours 
restants, le classement du pilote, etc.
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Jean-Claude Henry nous 
parle de son BMW X3 
2.0d 184 ch BVA Luxe

ACHETÉ NEUF EN AVRIL 2011
120 000 km PARCOURUS

“Cette voiture me donne toujours entière 
satisfaction. Depuis l’an dernier, j’ai fait 

une révision (110 000 km, 665 €) et changé 
les plaquettes avant (113 000 km, 340 €).  

Je devrai bientôt remplacer les quatre 
PZero en 245/50 R 18 Run Flat,  

qui auront fait environ 85 000 km (1 000 € 
chez Euromaster). Le bilan fiabilité et 

vieillissement après six ans : très positif à 
l’extérieur, la peinture a gardé son 

brillant, les plastiques ont bien vieilli. 
Seuls certains logos BMW ont souffert. 

Idem à l’intérieur, avec une bonne tenue 
des sièges et du cuir, entretenu 

régulièrement avec le produit adéquat 
BMW. Le mobilier ne présente pas de 

traces d’usure et ne fait aucun bruit, toit 
ouvrant compris. Mais certains plastiques 

sont sensibles aux rayures.”

Cette rubrique est la vôtre. Tous les 15 jours, L’Auto-Journal présente les voitures de ses lecteurs.  
L’occasion de partager votre expérience d’automobiliste : les joies, les déceptions, les surprises…  
Tous les événements vécus avec votre voiture ont leur place ici !

ÇA VOUS EST ARRIVÉ…
CHEZ LAND ROVER

“Ma dernière aventure dans le réseau 
Land Rover : je m’étais inscrit comme client  

sur le site pour un contact en avant-première 
du Velar, susceptible de m’intéresser. On m’a 

rappelé pour confirmer l’inscription en attente 
du rendez-vous… Puis on m’a bien rappelé, le 
17 mai, pour m’annoncer la présence du Velar 

dans ma concession… le 13 mai ! Et me 
proposer d’aller dans un autre département, 

ou de me donner les coordonnées du 
responsable commercial de ma concession que 

j’ai déjà, évidemment. J’ai décliné poliment. 
Vous avez dit marque premium ?”

J. Guillauma

ACHETÉE NEUVE EN MARS 2017 ; 4 000 km PARCOURUS ; CONSO. MOY. : 6,8 l/100 km

SES PANNES : néant SES RÉVISIONS : néant .

Les performances ? La conduite sportive ? Elle n’est pas ridicule en conduite 
sportive mais, bien plus que tout cela, c’est le plaisir de conduite que la MX-5 
valorise avec un brio inchangé depuis des décennies. Ce séduisant roadster, 
accessible et toujours aussi mignon, est un sourire avec 4 roues. J’adore.

L’avis de Brice Perrin

La vie de vos autos

Olivier Dupé nous parle de sa
Mazda MX-5 1.5 Sélection

“Je poursuis la quête de l’inutile, et je viens 
de me séparer de ma Clio 4 R.S. – avec des 
regrets ! – pour m’acheter une Mazda MX-5 
en version haut de gamme. J’avais prévu 
plutôt l’inverse (la version d’accès Élégance) 
mais la reprise de la Clio était conditionnée 
par l’achat d’une voiture en stock et la seule 
rouge (franchement LA couleur à acheter), 
c’était celle-là. Elle est superbe, même si je 
zappe pour le moment certains avantages 
qu’elle apporte, comme les 9 haut-parleurs, 
parce que je préfère écouter le moteur ! Pas 
mal du tout, ce petit atmosphérique. Ce n’est 
pas la R.S., évidemment, mais il se renforce 
déjà agréablement entre 3 et 4 000 tours, il 

marche bien, et la voiture est légère. Et de 5 à 
7 000 tours et plus, ça pousse, c’est top. C’est 
la grosse rigolade sur les petites routes. Mis 
à part sous une grosse pluie, je roule toujours 
décapoté, même avec 10 °C : les vitres remon-
tées, la clim’ qui gère et on est bien engoncé 
dans la voiture, c’est génial ! On va n’importe 
où pourvu que ça tourne et qu’il y ait une 
plage au bout. Enfin, l’accueil à la conces-
sion (Rennes) a été vraiment sympa. Elle a 
par ailleurs organisé une balade, avec une 
vingtaine de MX-5 de toutes générations ; un 
autre jour, je me suis invité dans un groupe 
de motards en promenade, de suite adopté ! 
C’est ma moto à 4 roues…”

“Pas tout à fait la rigueur de ma Clio R.S.,  
mais une belle agilité, et un même état d’esprit : 
le plaisir et la passion.”

Vos autos nous intéressent
Vous souhaitez témoigner ? Envoyez un mail à brice.perrin@mondadori.fr
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Le chef  
des essais 

Nissan Qashqai DIG-T 115, un bon choix ?
Je souhaite acheter un Nissan Qashqai, 115 ch, boîte CVT, Tekna. Que vaut 

ce véhicule pour 10 000 à 15 000 km par an ? Quid de sa consommation ? P. L.
Le Nissan Qashqai vient de profiter d’un restylage. Il faut donc être vigilant et sélectionner 
soit l’ancien modèle avec une bonne remise, soit vous assurer que c’est bien le nouveau qui 

vous sera livré. Quelle que soit l’année du modèle, le Qashqai demeure l’un des tout meilleurs  
SUV compacts. Reste que sa boîte à variation continue n’est pas la plus agréable sous forte  

sollicitation. Heureusement, ceci n’influence guère la consommation, toujours relativement  
mesurée. Avant de faire votre choix, vous pouvez essayer un Renault Kadjar TCE 130 BVM, 

un Peugeot 3008 1.2 PureTech 130 BVA8 ou un Seat Ateca 1.4 TSI DSG. Et rapporter les 
sensations éprouvées aux différents tarifs négociés. À rapport prix / équipement équivalent, 

ma préférence irait au 3008, puis à l’Ateca et enfin au Qashqai.

Par Guy L’Hospital

vous 
répond

POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez l’ensemble des réponses sur : www.lechefdesessais.fr  
ou contactez-nous par courrier / email : 8, rue François-Ory, 92543 Montrouge Cedex - autojournal@mondadori.fr - www.autojournal.fr

Pas de place à l’arrière  
du coupé Classe E
Avez-vous regardé la taille des nouvelles générations ? 
Elle est plus proche de 1,80 m que de 1,60 m. Pour que 
deux adultes de 1,80 m, comme vous le précisez dans 
votre article (L’AJ n° 980), entrent à l’arrière d’un coupé 
Classe E, le chauffeur doit faire 1,50 m… J’ai été, avec 
mes enfants, voir ce coupé. Et que ce soit avec eux ou 
moi au volant, le siège conducteur touche pratiquement 
à la banquette arrière. Donc je ne vois pas comment 
quelqu’un pourrait s’installer à l’arrière ? J.-P. A.

Il s’agit d’un premier essai 
réalisé par un essayeur qui 
mesure 1,80 m. Il explique, 
photo à l’appui, que l’on peut 
s’installer et voyager sans 
difficulté à l’arrière du coupé 
Classe E. Ce qui ne veut pas 
dire que le conducteur ne doit 
pas faire l’effort d’avancer 

son siège de manière à ce que le passager installé à l’arrière puisse 
profiter d’un minimum d’espace pour les jambes. Enfin, sur un 
premier essai, nous ne publions pas de mesures. Il s’agit d’un 
jugement subjectif, le plus souvent effectué en comparaison des 
autres coupés de mêmes catégories. Lorsque nous aurons mesuré  
les cotes d’habitabilité du coupé Classe E, nous pourrons vérifier 
qu’il s’agit bien d’un des plus habitables de la catégorie.

Pas 
d’antibrouillards 
pour l’Espace
Que penser de 
l’absence pure et simple 
d’antibrouillards avant sur 
le Renault Espace ? Les phares 
étant implantés très haut, les trajets 
par temps de brouillard deviennent une vraie galère. 
C’est même dangereux, à mon sens ! Il me semble 
qu’il s’agit là d’une faute de conception scandaleuse 
qu’il convient de signaler : est-il raisonnable d’espérer 
que le constructeur Renault, qui en équipe toutes ses 
voitures (au moins en option selon la finition),  
de la Twingo à la Talisman en passant par les Captur  
et autre Kadjar, envisage d’y remédier ? O. B.
C’est une tendance lourde qui dépasse le simple cas de Renault. 
Nombreux sont les constructeurs à considérer que les éclairages 
full LED et Xénon répondent à toutes les situations de conduite 
de nuit ou sous mauvaise visibilité sans nécessiter l’apport de 
véritables antibrouillards. Je suis d’accord avec vous. Même si les 
progrès réalisés en matière d’éclairage permettent d’élargir le 
faisceau sous certaines conditions sans éblouir les autres usagers, 
il est rare de retrouver le confort de véritables antibrouillards. 
Ce qui est tout à fait incompréhensible, c’est l’absence de ligne 
d’option permettant de sélectionner cet équipement.
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SKODA KODIAQ

LA GAMME
Moteurs / Prix Active Ambition Business Style Malus écologique 5 / 7 pl.
2.0 TDI 150 ch DSG7 32 050 € ❤ 34 950 € 37 040 € ❤ 39 050 € 90 / 90 €

2.0 TDI 150 ch 4x4 – 35 350 € 37 440 € 39 450 € 540 / 773 €
2.0 TDI 150 ch 4x4 DSG7 – 36 950 € 39 040 € 41 050 € 1 260 / 1 260 €
2.0 TDI 190 ch 4x4 DSG7 – 38 150 € 40 240 € 42 250 € 1 373 / 1 490 €

1.4 TSI 125 ch 24 950 € – – – 410 / 540 €

1.4 TSI 150 ch DSG6 – ❤ 31 350 € 33 440 € ❤ 35 450 € 690 / 690 €

1.4 TSI 150 ch 4x4 – 31 750 € 33 840 € – 2 010 / 2 153 €
1.4 TSI 150 ch 4x4 DSG6 – 33 350 € 35 440 € 37 450 € 3 290 / 3 290 €
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Jusqu’ici, en matière de SUV, 

Skoda proposait un programme 

minimum. En effet, on ne trouvait 

dans la gamme que le petit Yeti (4,23 m 

de longueur), un vrai SUV apparu en 

2009 et les exécutions Scout. Ces der-
nières maquillaient les breaks Octavia et  

Superb en pseudo-baroudeurs. Avec le 

Kodiaq, le constructeur tchèque change 

de braquet. Ainsi, avec une longueur de 

4,70 m, le nouveau SUV de Skoda est 

doté d’un gabarit généreux qui lui per-

met d’embarquer jusqu’à 7 passagers. 

La banquette arrière coulissante est un 

plus également, tout comme le volume 

de chargement important (de 589 à 

754 dm3 suivant la position de la ban-

quette en configuration 5 places). Très 

confortable, le Kodiaq repose sur une 

plate-forme technique de Volkswagen 

Tiguan. Une bonne base qui lui permet 

de revendiquer d’excellentes qualités 

routières. Reste maintenant à trouver la 
version la plus intéressante de la gamme.

Votre famille a des envies d’aventure ? Passez au SUV ! Et puisqu’il vous faut de la 
place, allons voir ce que nous propose le nouveau Skoda Kodiaq.  

❤ NOS COUPS DE CŒUR

Taillé pour les grands 
espaces, le Kodiaq propose 
un très bon niveau de 
confort et une belle 
habitabilité. Il peut accueillir 
jusqu’à 7 passagers.

Par Pascal Richard  Photos Denis Meunier

Pour les versions 7 places, disponibles sur toutes les versions, ajoutez 820 €.
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LES MOTEURS
DIESEL
❤ 2.0 TDI 150 ch
Faut-il encore présenter ce 
moteur ? Présent sur la quasi-
totalité des modèles du groupe 
Volkswagen (ça fait du monde !), 
ce 2 l de 150 ch n’est pas le bloc  
le plus brillant de sa catégorie, 
mais c’est assurément l’un des 
plus homogènes. À l’aise sur tous 
les types de terrain, il anime sans 
trop de difficulté l’imposant 
Kodiaq (1 837 kg en version 4x4). 
Sans être exceptionnelles, les 
relances sont d’un bon niveau et 
la consommation reste toujours 
dans les clous.

2.0 TDI 190 ch
Forcément, avec 40 ch de plus, 
les performances et l’agrément 
de conduite progressent. Mais 
attention : à partir de cette 
motorisation, le malus écologique 
a tendance à s’envoler. Pas 
moins de 1 260 €, c’est beaucoup 
et, surtout, cela met toutes les 
versions à plus de 40 000 €.  
Ça commence à faire cher.

ESSENCE
1.4 TSI 125 ch
Ce petit bloc essence est réservé  
à la finition la plus modeste de  
la gamme (Active), ce qui permet 
au Kodiaq d’afficher un prix 
de vente de moins de 25 000 € 
(avant malus écologique…). 
Côté performances, rien 
d’extraordinaire à attendre, 
mais rien d’indigne non plus. 
Toutefois, ce bloc n’est pas  
celui qui va le mieux au teint  
du Kodiaq.

❤ 1.4 TSI 150 ch
Davantage de puissance et un 
contenu technologique plus 
abouti (coupure automatique 
des cylindres) pour cette version 
qui propose un bon agrément 
de conduite et des performances 
tout à fait satisfaisantes. Reste un 
problème : le malus écologique 
varie ici de 2 000 à plus de 3 000 €.

MANUELLE
Le Kodiaq propose une boîte mécanique à 
6 rapports très douce et très bien guidée. Cette 
dernière est montée sur les versions 2.0 TDI 150, 
et les deux 1.4 TSI. Son étagement bien calibré 
permet d’exploiter pleinement ces mécaniques.

❤ AUTOMATIQUE
On retrouve ici la boîte à double embrayage DSG. 
Sur les versions diesel, il s’agit de la DSG7 tandis 

qu’en essence, c’est la DSG6 qui s’y colle. Dans 
tous les cas, la rallonge demandée est de 1 600 €. 
Ce n’est pas rien mais il faut avouer qu’à l’usage, 
cette transmission est vraiment plaisante.

INTÉGRALE
Présente sur de nombreuses versions, la 
transmission intégrale permet au Kodiaq de faire 
quelques échappées hors bitume. Sur route, le 
gain en matière de sécurité active est appréciable.

MOTEURS ESSENCE 1.4 TSI 125 ch* ❤ 1.4 TSI 150 ch
Puissance maxi (ch à tr/mn) 125 à 5 000 150 à 5 000
Couple maxi (Nm à tr/mn) 200 à 1 400 250 à 1 500

Performances
Vitesse maxi (km/h) 190 192
Accélération 0-100 km/h (s) 10,5 10,9
Reprise 90-130 en 4e (s) NC 9,9 en Drive

Budget
Consommation moyenne (l/100 km) 6,1 8,4

L / l / h / empattement : 4,70 / 1,88 / 1,68 / 2,79 m

MOTEURS DIESEL ❤ 2.0 TDI 150 ch 2.0 TDI 190 ch
Puissance maxi (ch à tr/mn) 150 à 3 500 190 à 3 500
Couple maxi (Nm à tr/mn) 340 à 1 750 400 à 1 750
Performances
Vitesse maxi (km/h) 189 202
Accélération 0-100 km/h (s) 10,6 9,1
Reprise 90-130 en 4e (s) 10,4 9,3 en Drive
Budget
Consommation moyenne (l/100 km) 7,4 7,8

* Données constructeur
➛

➊

➋

➊ Disponible en version quatre roues motrices, le Kodiaq peut à l’occasion s’aventurer dans les chemins 
creux… mais pas trop ! ➋ Comme souvent chez Skoda, la finition n’appelle pas de critique et il en va  
de même pour l’ergonomie. En revanche, côté présentation, un peu de couleur réchaufferait l’ambiance. 
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LES FINITIONS
ACTIVE
En entrée de gamme, le Kodiaq 
revendique une dotation 
d’équipements tout à fait correcte. 
En revanche, la présentation 
manque clairement de chaleur.  
Le choix des moteurs est limité au 
2.0 TDI 150 ch et au 1.4 TSI 125 ch.

❤ AMBITION
Passer d’Active à Ambition 
implique un effort financier de 
2 900 €. Heureusement, la  
dotation d’équipements augmente  
substantiellement. Ici 
apparaissent le GPS, le radar de 
stationnement avant, la clim. 
automatique et le déclenchement 
automatique des phares et des 
essuie-glaces. Tous les blocs sauf 
le 1.4 TSI 125 sont présents.

BUSINESS
Malgré son patronyme, cette 
exécution n’est pas réservée aux 
sociétés. Facturée 2 090 € de 
plus que l’Ambition, la Business 
apporte en plus la caméra de 
recul, les projecteurs full LED,  
le régulateur de vitesse adaptatif, 
l’assistant de maintien dans la 
voie… Côté moteurs, on trouve 
ici le même programme que sur 
la finition Ambition.

❤ STYLE
En attendant l’arrivée des 
finitions SportLine et Scout 
prévues pour novembre, 
l’exécution Style constitue 
le sommet de la gamme. Un 
positionnement qui garantit 
une panoplie d’équipements 
pléthorique comprenant 
notamment les sièges avant 
chauffants, une sellerie mixte 
cuir/Alcantara, un hayon 
motorisé, le détecteur d’angles 
morts, les jantes alliage de 
18 pouces… Toutes ces douceurs 
impliquent un surcoût de 2 010 €.

ÉQUIPEMENTS COMMUNS À TOUTES LES VERSIONS
7 airbags, accoudoir central avant, aide au démarrage en côte, autoradio, banquette AR fractionnable et coulissante, climatisation, 
connexion Bluetooth, ordinateur de bord, radar de stationnement AR, régulateur/limiteur de vitesse, rétroviseurs électriques et 
dégivrants, sièges AV réglables en hauteur, vitres électriques AV/AR, volant gainé cuir ajustable en hauteur/profondeur.

ÉQUIPEMENTS / OPTIONS Active Ambition Business Style

Assistant de maintien dans la voie – 390 € série 390 €

Caméra de recul – ❤ 500 € (1) série série

Climatisation automatique ❤ 500 € série série série

Déclenchement auto. des phares et essuie-glaces – série série série

Hayon motorisé – ❤ 450 € ❤ 450 € série

Phares / feux arrière full LED – / – 1 060 € / 130 € série / série série / série

Ouverture des portes et démarrage sans clé – 190 € série série

Projecteurs antibrouillard – série série série

Radars de stationnement AV / AR 310 € série série série

Régulateur de vitesse adaptatif (jusqu’à 160 km/h) – ❤ 280 € série série

Système de navigation 490 € série série série

➊ La boîte DSG est un avantage sur route mais 
aussi lorsqu’on évolue en tout-chemin. ➋ Indicateur 
d’inclinaison, cap, altimètre… vous voilà paré 
pour partir à l’aventure ! ➌ En matière d’aides à la 
conduite, le Kodiaq n’oublie rien. ➍ Les places arrière 
proposent un bel espace pour les jambes. ➎ Ici, pas 
d’instrumentation digitale mais cet ensemble très 
classique est agréable à l’œil et parfaitement lisible. 
➏ Le coffre varie de 300 dm3 (7 pl.) à 754 dm3 (5 pl.).

➊

➎

➍

➏

➌

➋
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(1) Inclut les feux arrière full LED

Le Kodiaq utilise la même base technique que  
le Volkswagen Tiguan.
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NOTRE CHOIX 
2.0 TDI 150 ch 4x2 DSG7 Ambition

34 950 € hors options - Malus écologique : 90 €

Sérieusement construit, très confortable, accueillant et bien équipé, le Kodiaq fait preuve 
d’un bel esprit de famille. Sur le plan dynamique, il n’est pas maladroit, et même lorsqu’il 

est modestement motorisé comme c’est le cas ici, il reste plaisant à conduire. Il l’est d’autant 
plus que cette version est équipée de la boîte DSG7, ce qui constitue assurément un plus. En 

termes d’équipement, dès le niveau Ambition, le Kodiaq se montre très convaincant.

LES PRINCIPALES OPTIONS
❤ AIDES À LA CONDUITE 
(DE 50 À 960 €)
Le Kodiaq propose de nombreuses aides  
à la conduite, parmi lesquelles on trouve  
le détecteur de fatigue (50 € à partir de  
la finition Ambition), l’assistant au 
maintien dans la voie (390 € sur Ambition 
et Style), la gestion automatique feux 
de route/feux de croisement (195 €), le 
sélecteur de mode de conduite (110 €) qui 
peut, sur les variantes 4x4, recevoir en plus 
une position Off Road pour faciliter la 
progression en tout-chemin (190 €).  
Apparaissent aussi un détecteur d’angles 
morts facturé 570 € sur les versions 
Ambition et 960 € sur les Business. Enfin, 
pour ceux qui tractent, Skoda propose un 
assistant au remorquage couplé à la vision à 
360° (690 € sur Business et Style). 
CONSEILLÉ PAR L’AJ

AIDE AU STATIONNEMENT 
(DE 310 À 1 500 €)
Vu son gabarit et même s’il propose une 
visibilité périphérique correcte, le Kodiaq 
n’est pas l’engin le plus facile à garer  
du marché. Un petit coup de main ne 
se refuse pas. Ainsi, en plus du radar de 
stationnement avant (310 € sur Active, de 
série sur les autres finitions), on trouve 
le Park Assistant qui prend en charge de 
manière quasi autonome les manœuvres de 
stationnement (330 € à partir d’Ambition). 
À partir de la finition Business, la vision 

à 360° peut être rajoutée (410 €). Enfin, 
le Park Assistant peut aussi être associé à 
l’assistant de remorquage et à la vision à 360°, 
l’ensemble étant disponible sur la finition 
Ambition (1 500 € avec en plus les feux arrière 
à LED), Business (1 000 €) et Style (1 000 €). 
CONSEILLÉ PAR L’AJ

PACK STYLE + 
(1 550 €)
Réservé à la finition la plus huppée de 
la gamme (Style), ce pack comprend 
la climatisation électronique tri-
zone, la banquette arrière rabattable 
automatiquement depuis le coffre, des 
jantes alliage de 19 pouces et des sièges 
avant à réglages électriques. Tout cela est 
tentant, mais en finition Style, la panoplie 
d’équipements du Kodiaq est déjà très 
riche ; il n’est peut-être pas indispensable 
d’alourdir encore la facture. 
DÉCONSEILLÉ PAR L’AJ

❤ PACK FAMILLE 
(DE 60 À 220 €)
Ce pack comprend la sécurité enfant pour 
les portes arrière à commande électrique, 
une poubelle de voyage, une protection “effet 
cuir” sur les portières et des rideaux pare-
soleil intégrés dans les portes arrière. Ces 
derniers étant de série sur la finition Style, le 
prix de ce pack est, sur cette dernière, de 60 €. 
Pratique et pas trop coûteux, cet ensemble 
colle bien à la vocation familiale du Kodiaq. 
CONSEILLÉ PAR L’AJ

❤ NOS COUPS DE CŒUR

LES TEINTES
Peintures opaques (gratuites)

Peintures spéciales

Peintures métallisées (550 €)

LES JANTES

Jantes alliage  
de série sur Active, 
Ambition, Business.

Retrouvez l’essai 

dans L’AJ n° 980

Malgré son gabarit, le Kodiaq se prend en main facilement, même en ville.

Blanc 
Cristal

Blanc Laser 
(350 €)

Blanc 
Lune

Noir 
Magic Nacré

Marron 
Mato

Beige 
Cappuccino

Gris 
Business

Bleu 
Pacific

Rouge 
Corrida (250 €)

Gris 
Argent

Bleu 
Lave

Brun 
Magnétique

Vert 
Jungle

Gris 
Météore

Jantes alliage  
de série  
sur Style.

Option (380 €) 
sur Ambition et 
Business.

Option (550 €) 
sur la finition 
Style.

Option gratuite 
sur Ambition et 
Business.

Option de 100  
à 480 € suivant  
la finition.
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Protégez vos données bancaires!
Protégez-vous facilement contre le vol des données bancaires,
mais aussi la démagnétisation de vos cartes ou les rayures
grâce aux porte-cartes SECVEL®. Chaque porte-cartes est
équipé d’un blindage spécial éprouvé et permet de ranger

jusqu’à 4 cartes de 90 x 61 mm, tout en leur offrant une protection optimale !

LOT DE 2 PORTE-CARTES SÉCURISÉS SECVEL
Dim. porte-cartes : 9 x 6,1 x 0,3 cm. Technologie brevetée SECVEL®. Matière : PVC, plastique sans phtalates.
Fabrication européenne.

PORTE-CARTES SÉCURISÉ
SECVEL À L’UNITÉ 9,90 €

BlocageBlocageBlocage
des ondes NFC/RFID

Blocage
Blindage spécial

14,90
€

au lieu de 19,80 ¤

Réduction-25%

au lieu de 19

Réduction 
LOT DE

2

SECVEL À L’UNITÉ 9  €
Photo non contractuelle. Livrée sans accessoire sauf ceux mentionnés.

Changer une roue
n’a jamais été aussi simple !
Avec ce cric électrique, vous pouvez désormais
installer des chaînes ou changer une roue facilement.
Placez simplement le cric à l’endroit
prévu sur le châssis du véhicule, et
branchez-le dans la prise allume-
cigare. D’une simple pression sur
un bouton, le cric électrique soulève
et incline votre voiture, sans aucun
effort de votre part !

CRIC ÉLECTRIQUE
Branchement sur prise allume-cigare 12 V. Force de poussée : 1500 kg.
Hauteur de poussée : 11 à 34 cm. Composition : acier. Câble de branchement
avec télécommande intégrée (longueur totale : 3,80 m). Dimensions cric : 40 x 12 x 12 cm.
Dimensions mallette de transport : 43 x 21 x 12 cm.

ou 3 x 33¤
99€

LE PRODUIT DU MOIS
La boite noire sûre
en cas d’accident!
Fini les litiges en cas d’accident ! Enregistrez
vos déplacements en qualité Full HD. Visionnez,
enregistrez ou suivez votre itinéraire (Google Maps).
L’enregistrement se déclenche automatiquement en cas de mouvements détectés ou de changement rapide
de vitesse, grâce à l’accéléromètre. Et en cas de freinage brusque, la caméra sauvegarde l’enregistrement et
les données GPS. Vous pouvez ensuite enregistrer toutes les données sur votre ordinateur.les données GPS. Vous pouvez ensuite enregistrer toutes les données sur votre ordinateur.

CAMÉRA DE BORD AVEC GPS
Écran TFT : 2,3”. 320x240pixels. Capteur couleur CMOS 2Mpx. Résolution vidéo : 1920x1080pixels à 30 images/sec. Résolution photo : 5Mpx.
Format JPEG. Grand angle de champ : 140°. LED high Power. 2 modes d’enregistrement : détection de mouvement ou manuel. Zoom numérique 5x.
Capacité d’enregistrement : 4,5 heures en Full HD sur carte MicroSD 32 Go. Compression au format vidéo MOV. Fonction lecture intégrée.
Google Maps. Interfaces : Mini-USB, fente Micro SD (non fournie). Alimentation : batterie li-ion 140 mAh. Dim. 6,3 x 14 x 3,1 cm. Poids : 78 g.
Inclus : Support à ventouse. Microphone intégré. Câble de chargement USB avec adaptateur allume cigare. Logiciel. Éco-participation incluse.

ou 3 x 33,30 ¤
99,90

€

•Zoom numérique 5x,• Zoom numérique 5x,

•démarrage automatique de l’enregistrement,
• démarrage automatique de l’enregistrement,

•horodatage, •mode jour/nuit,
• horodatage, • mode jour/nuit,

•lampe LED pour enregistrements de nuit,
• lampe LED pour enregistrements de nuit,

•compensation de l’exposition

LIVRAISON RAPIDE

COLISSIMO
OFFERTE
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Livres, idées cadeaux,
objets pratiques...

Notre partenaire

En cadeau avec votre commande dès 49€
Votre lampe dynamo à LED!
3LEDs.Dimensions : 15 x 3,5 cm

Dimensions mallette de transport : 43 x 21 x 12 cm.

3X

0€

01 46 48 48 83 (6 jours / 7 paiement CB uniquement)

Livraison gratuite dès 49€ de commande !
Paiement en 3 x sans frais (à partir de 99 € d’achat)

Exclusivités Internet
Commande par téléphone au

Arnaud de la boutique

(6 jours / 7 paiement CB uniquement)

Livraison gratuite dès 49 € de commande !
(à partir de 99 € d’achat)

Arnaud de la boutiqueArnaud de la boutique

Règlement

Carte bancaire N°

Je règle en 1 fois la totalité de ma commande
Je règle en 3 fois sans frais (à partir de 99 € d’achat)

Offre valable uniquement en France métropolitaine pendant deux mois dans la limite des stocks disponibles. Délai de livraison des produits : maximum 2 semaines après l’enregistrement de votre commande sauf si envoi par Colissimo (5 jours max.). Selon l’article L121-21 du code de la consommation,
vous disposez d’un délai de 14 jours pour changer d’avis et nous retourner votre colis dans son emballage d’origine complet. Le droit de retour ne peut être exercé pour les enregistrements vidéo descellés. Les frais d’envoi et de retour sont à votre charge. En application de l’article 27 de la loi du 6 janvier 1978,
les informations ci-contre sont indispensables au traitement de votre commande. Elles peuvent donner lieu à l’exercice du droit d’accès et de rectification auprès de Mondadori. Par notre intermédiaire, vous pouvez être amené à recevoir des propositions d’autres organismes. Cochez la case si refus .

Articles Quantité Mes coordonnées M. Mme Mlle

Nom Prénom

Adresse

Complèment d’adresse
(résidence, lieu-dit, bâtiment)

CP Ville

Tél. Date de naissance
Grâce à votre N° de téléphone (portable) nous pourrons vous contacter si besoin pour le suivi de votre commande.

E-mail
Je souhaite bénéficier des offres promotionnelles des partenaires de L’Auto Journal (groupe Mondadori)

Cryptogramme Les 3 chiffres au dos de votre CBExpire fin : /

€

6,90 €

7,90 €
GRATUIT

GRATUIT
Envoi normal (environ 2 semaines)

Livraison rapide Colissimo (environ 5 jours)
Ma commande atteint75€ Livraison rapide Colissimo

Ma commande atteint49€ Envoi Coliéco

FRAIS D’ENVOI offerts dès 49€de commande !
Cocher la case de votre choix

€TOTAL

SOUS-TOTAL

Sous-totalPrixRéf.

Date et signature obligatoires
par chèque bancaire ou postal à l’ordre de L’AUTO JOURNALpar carte bancaire

VOS SERVICES, VOS GARANTIES
Découvrez toute notre sélection
sur boutique.autoplus.fr

x = €99,90€408.344Caméra de bord avec GPS

x = €99€403.568Cric électrique

x = €14,90€393.702Lot de 2 Porte-cartes sécurisés Secvel®

x = €9,90€393.694Porte-cartes sécurisé Secvel®

À renvoyer dans une enveloppe
affranchie avec votre règlement à :
LABOUTIQUEAUTO JOURNAL CS 90125 - 27 091 ÉVREUX CEDEX9

BON DE
COMMANDE

01 46 48 48 83
(6 jours/7paiementCBuniquement)

boutique.autoplus.fr
ExclusivitésInternet:LivraisonenPointsRelais®,PayPal®

CODE COMMANDE:410.407

ÉDITIONS MONDADORI AXEL SPRINGER (EMAS) RCS 347 863 060 NANTERRE, CAPITAL 152 000 €, 8 RUE FRANÇOIS ORY 92 543 MONTROUGE CEDEX

Conformément aux dispositions du Code de la consommation concernant le règlement amiable des litiges, L’Auto Journal adhère au Service du Médiateur du e-commerce de la FEVAD (Fédération du e-commerce et de la vente à distance) dont les coordonnées sont les suivantes : 60 Rue La Boétie – 75008 Paris –
http://www.mediateurfevad.fr. Après démarche préalable écrite des consommateurs vis-à-vis de L’Auto Journal, le Service du Médiateur peut être saisi pour tout litige de consommation dont le règlement n’aurait pas abouti. Pour connaître les modalités de saisine du Médiateur : www.mediateurfevad.fr/index.php/espace-consommateur.



AUCUNE
PANNES IMMOBILISANTES / PÉNALISANTES 

LES PANNES

MOTEURS ESSENCE
Des cas de dysfonctionnement sur les 
premières versions équipées de moteurs 
essence en raison d’une panne de la 
vanne EGR.

PNEUMATIQUES
Des cas d’usure prématurée des 
pneumatiques, notamment à l’avant.

ÉLECTRONIQUE
Problème de connexion Bluetooth avec  
le téléphone, prise USB inopérante, 
dysfonctionnements sporadiques du GPS,  
commande de lève-vitres, avertisseur 
d’angles morts, radar/caméra de recul… 
le tout nécessitant une mise à jour voire un 
remplacement comme pour le pavé tactile  
de commande du système multimédia.

AUTRES DÉFAILLANCES

DIRECTION  
(OCTOBRE 2014 ET MAI 2017)
Sur les Classe C produites jusqu’en 
octobre 2014, le mécanisme de 
verrouillage de l’accouplement de la 
colonne de direction sur la crémaillère 
de direction peut ne pas avoir été 
correctement serré. En conséquence,  
le véhicule peut devenir impossible à 
diriger si celui-ci se détachait.

FREIN DE STATIONNEMENT 
(SEPTEMBRE 2016)
Le frein de stationnement électrique 
pourrait ne pas fonctionner 
correctement, ou pas du tout. Sont 
concernés les modèles fabriqués entre 
février et mai 2016.

ALIMENTATION EN CARBURANT 
(SEPTEMBRE 2016)
Sur les Classe C diesel produites  
en juin 2016 : risque de fuite au niveau 
de la pompe à carburant.

CARROSSERIE (JUILLET 2016)
Mauvais montage du carénage 
inférieur du compartiment moteur,  
qui risque de toucher l’échappement et 
prendre feu sur les modèles construits 
en février 2016.

ALIMENTATION EN CARBURANT 
(JUIN 2016)
Sur les Classe C diesel 4 cylindres 
produites entre le 8 juillet 2014  
et le 15 février 2016, la canalisation  
haute pression entre la rampe  
de carburant et la pompe  
à haute pression peut se desserrer.

AIRBAG (JUIN 2015)
Sur les Classe C 180, C 200, C 220, 
C 250 et C 250 4Matic construites 
entre le 15 et le 21 octobre 2014,  
les capteurs de collision montés sur  
les piliers B (montant central)  
n’ont pas été correctement vissés.  
En cas d’impact latéral, cela pourrait 
entraîner le déclenchement tardif  
ou le non-déclenchement des systèmes 
de retenue latérale.

DISTRIBUTION (FÉVRIER 2015)
En raison d’un défaut d’étanchéité au 
niveau du tendeur de chaîne de 
distribution, la tension de la chaîne 
peut ne plus être assurée correctement, 
au risque d’endommager le moteur 
(Classe C diesel produites jusqu’en 
novembre 2014).

MAJEURS 

LES RAPPELS

CARROSSERIE (SEPTEMBRE 2016)
Sur les modèles fabriqués entre le 
14 décembre 2015 et le 21 juin 2016, la 
lèvre centrale du pare-chocs avant peut 
se détacher et tomber sur la chaussée…

CHAUFFAGE (JUIN 2015)
Mauvais montage de l’unité de 
commande du bloc chauffage, qui peut 
engendrer des dysfonctionnements.

 MINEURS&
*Base de calcul : automobiliste parisien avec 30 % de bonus  
et assuré pour un trajet travail/promenade.
**Base de calcul : moyenne nationale de 33,30 € par cheval.

Amortisseurs AV 400 €

Amortisseurs AR 250 €

Disques AV 370 €

Disques AR 170 €

Plaquettes AV 150 €

Plaquettes AR 100 €

Filtre à air 35 €

Filtre à huile 25 €

Kit de distribution chaîne

Embrayage BVA

FAP 650 €

Pneus (1 paire) 350 €

Feu AV 450 €

Feu AR 230 €

Bouclier AV 500 €

Bouclier AR 450 €

Coût de l’entretien

n bon / n moyen / n mauvais dans sa catégorie

MESURES
Auto-Journal

SUR CIRCUIT D'ESSAIS

LE BILAN FIABILITÉ 
Bien qu’elle inaugure de nombreux 

éléments, la nouvelle Classe C affiche un 
très bon niveau de fiabilité. Les gros 

problèmes sont en effet assez rares et  
la plupart des rappels diligentés ne 

concernent généralement que de courtes 
périodes de production.

NOS MESURES
Moteur / Transmission
Puissance maxi 170 ch à 3 000 tr/mn
Couple maxi 400 Nm à 1 400 tr/mn
Type 4 cylindres en ligne, diesel
Cylindrée / puissance fiscale 2 143 cm3 / 9 CV
Transmission aux roues arrière
Boîte / nombre de rapports automatique / 7

Châssis
Diamètre de braquage 11,2 m
Pneumatiques 205/60 R 16

Dimensions / Poids  
L / l / h / empattement 4,69 / 1,81 / 1,44 / 2,84 m
Poids / tractable freiné 1 570 / 1 800 kg

Performances 
1 000 m d. a. 29,7 s
0 à 100 km 8,3 s
90 à 130 km/h en Drive 7,6 s
Vitesse maxi 221 km/h
Freinage à 90 / 130 km/h 31 / 62 m

Habitabilité / Coffre 
Longueur aux jambes AR 27 cm
Largeur aux coudes AV / AR 148 / 147 cm
Volume de coffre 503 dm3

LE BUDGET
Assurance* : 950 € Carte grise** : 299,70 €

Consommations 
Moyenne 6,1 l/100 km
Ville / Route / Autoroute 7,1 / 5,9 / 5,3 l/100 km
Autonomie / Réservoir 1 082 km / 66 l

1er prix prospecté : 27 890 €
45 910 km

NOTRE CHOIX
C 220 d EXECUTIVE 
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Une solution 100% naturelle pour en
finir avec les pannes sexuelles et
combler vos partenaires. Les tests

cliniques sont là pour le prouver. Homme
ou femme, vaporisez ActivMax là où il faut
et découvrez une sexualité sans fin. Des
milliers de personnes dans le monde ont
déjà testé ce spray miracle avec succès.

Il ne faut pas attendre des heures pour
obtenir une érection ferme et durable. Un
coup de spray sur votre pénis et immédia-
tement il devient dur même si vous n’avez
plus eu d’érection significative depuis des
années.

Une érection immédiate

La plupart des produits qui sont censés
stimuler l’érection ne sont pas efficaces
et encore je ne parle pas de toutes ces
pilules qui peuvent se révéler mauvaises
pour la santé. Quelques procédés existent
c’est vrai, mais il faut attendre presque 1
heure pour en sentir l’effet et obtenir une
bonne et solide érection. Parlons clair : En
tant qu’homme vous voulez, quand vous
le désirez, avoir une érection immédiate
et consistante et même être prêt à refaire
l’amour très peu de temps après une éja-
culation. Aujourd’hui c’est possible d’ob-
tenir ce résultat, il est à portée de main.
Oui, vous pouvez avoir une érection solide,
dure et immédiate sans attendre. En plus,
elle va durer aussi longtemps que vous le
désirez. Avec ActivMax vous pouvez refaire
l’amour même après avoir joui. Comment
c’est possible ? Tout cela est simplement
possible grâce à cette étonnante combinai-
son d’essences naturelles mise au point
par un laboratoire Français. Si cette for-
mule est la plus efficace connue à ce jour
pour l’augmentation du plaisir sexuel, c’est
aussi parce qu’elle est concentrée dans un
spray.

En dirigeant le spray directement sur votre
pénis, les agents stimulants contenus dans
ActivMax viennent directement en contact
avec ce que l’on appelle les « tissus caver-
neux »dupénis. Il fautsavoirquecesontces
fameux « tissus caverneux » qui provoquent
l’érection et cela sans devoir prendre une
pilule ou autre produit à ingérer. Ainsi, votre
érection est immédiate. Voici exactement
ce qui va arriver. Vous avez prévu de faire
l’amour mais vous savez que vous n’aurez
pas l’érection voulue. Vous n’avez pas 20
ou 30 minutes à attendre en prenant une
pilule qui peutmême être dangereuse pour
votre santé avec le risque aussi que l’ef-
fet soit passé au moment fatidique. Alors,
prenez avec vous votre ActivMax, dirigez
votre spray vers votre pénis et...sans at-

tendre 5,10 ou 20 minutes, votre pénis se
redresse naturellement et vous donne une
érection dure, solide et ferme comme vous
n’en n’avez jamais connue auparavant. A
partir de cet instant, vous serez capable
de faire l’amour aussi longtemps que vous
le voudrez. Pourquoi ? En plus de ses es-
sences stimulantes, ActivMax contient une
essence très particulière qui ralentit na-
turellement l’éjaculation. Vous aurez l’im-
pression de maîtriser la situation comme
jamais. Oui, vous avez bien lu: avec Activ-
Max vous ferez l’amour aussi longtemps
que vous le désirez. En vaporisant le spray
ActivMax sur votre sexe ou celui de votre
partenaire, c’est 100% des principes actifs
qui se mettent immédiatement en action
pour vous procurer une érection inégalable
et une taille de pénis qui surprendra votre
partenaire et cela sans pilule dangereuse
pour la santé.

No
uve
au!

100% efficace pour tous les problèmes d’érection
ENFIN UNE SOLUTION RÉVOLUTIONNAIRE ET

Une érection immédiate
SANS ATTENDRE ET
QUI FONCTIONNE

pendant
des heures

Prenez du plaisir en rendant votre parte-
naire plus excitée. Vaporisez votre spray sur
les parties intimes de votre partenaire fémi-
nine. Elle va avoir une sensation de plaisir
et devenir très excitée.
Le couple sera donc en osmose sexuelle.
Elle sera très entreprenante et ira au-delà
de votre désir. En bref, elle sera complète-
ment désinhibée.

Des milliers de clients fidèles
Homme, femme, couple jeune,
couple mature, regardez ce que

vous pourriez nous écrire vous aussi:
J’ai 73 ans et je peux faire
l’amour 3 fois dans une jour-
née si je le désire. Oui, votre
spray est vraiment excep-
tionnel. Grâce à lui, je peux
obtenir au pied levé si je puis
dire, une érection ferme et
durable. Ma femme m’ a dit

que j’étais meilleur que lorsque j’avais 30 ans !!!
Raymond J 73 ans

Je dois l’avouer que j’ai mal
pris quand mon épouse m’a
montré le spray qu’elle venait
d’acheter. C’est vrai que je
n’avais plus d’érection dure
et, en plus, cela durait l’es-
pace de quelques secondes.

Notre vie sexuelle a changé et nos rapports sont
plus que fréquents et intenses. Merci à ActivMax
qui nous a désinhibé et a changé notre vie sexu-
elle. Chantal et René B

Toute ma vie j’ai eu des érec-
tions décevantes pour moi et
mon épouse. Pire, je souffrais
d’éjaculation précoce et tout
se terminait très vite. Mais
ça, c’est du passé. Grâce à
ActivMax nous vivons une vie
sexuelle que nous n’aurions

jamais imaginée tant et si bien que nous l’uti-
lisons tous les 2 pour multiplier les sources de
plaisir. Béatrice et Alain T 55 ans

Parfait pour les femmes aussi

COMMUNIQUÉ

Réservé aux

personnes

adultes.

Interdit aux

mineurs.

GARANTIE
Nous vous garantissons que vous aurez
des érections fermes, solides, durables et
des jouissances contrôlées. Vous avez 90
jours pour vérifier tout cela. Si vous n’êtes
pas satisfait, il vous suffira de renvoyer vos
tubes de spray entamés ou même vides
accompagné de votre facture pour être
immédiatement remboursé de votre com-
mande par chèque à votre nom. Tout cela
sans question ni discussion.

Pour ceux qui hésitent encore
Vous commandez ActivMax en totale discré-
tion. Votre paquet ne portera aucune marque
extérieure. Et personne ne pourra deviner ce
qu’il contient. De plus, une fois votre com-
mande expédiée, votre adresse sera détruite
et ainsi personne ne pourra vous importuner.

Vous pouvez
aussi nous
téléphoner au

04 89 08 84 53
Ou vous rendre sur notre site

www.activmax.fr

En application de la loi n°78-17 du 06/01/1978 relative à l‘informatique, aux fichiers et aux libertés, vous disposez d’un droit d’accès, de rectification et d’opposition aux informations vous
concernant que vous pouvez exercer en vous adressant à Perfoline.Vous disposez d’un délai légal de rétractation de 14 jours ouvrables à compter de la réception de votre commande. Pour
éviter de faire l’objet de démarchage téléphonique par des sociétés dont vous n’êtes pas client, vous pouvez vous inscrire sur « http://bloctel.gouv.fr ».

Oui, je veux essayer ActivMax pour retrouver une sexualite et une erection
vraiment performante.
Dans ces conditions, je vous commande:

J’INDIQUE CI-DESSOUS MES COORDONNÉES POUR RECEVOIR MON COLIS

PAR CHÈQUE BANCAIRE À L’ORDRE DE PERFOLINE
CARTE BANCAIRE : VISA MASTERCARD NUMÉRO :

*F
A
C
U
LT
AT

IF
R
C
S
PA

R
IS

B
51

79
09

49
5

FR
D
V
07

/1
70

6
A
U
TJ

BON POUR RETROUVER UNE SEXUALITE PERFORMANTE SANS RISQUER
Retournez ce coupon à : Perfoline - 12-14 Rond Point des Champs Élysées - 75802 Paris cedex 08

EXPIRE FIN :

CODE CVV OBLIGATOIRE* :
*LCode CVV est un code de sécurité se trouvant au dos de votre
carte : les 3 derniers chiffres imprimés sur la partie signée de la carte.

SIGNATURE

DATE__/__/_____

04 89 08 84 53



1 spray ActivMax pour seulement 39,90 €

2 sprays ActivMax pour seulement 69,90 €

3 sprays ActivMax pour seulement 99,90 €
+ 1 spray GRATUIT

NOM:

PRÉNOM:

N° DE RUE: CODE POSTAL:

RUE:

VILLE:

TÉLÉPHONE*:

E-MAIL*:

Ma commande:

Participation aux frais de preparation et expedition de
mon colis: 6,90€

Total de commande:



www.activmax.fr

Vous vaporisez le spray ActivMax
Vous optenez:

1
2





LE PRIX DU NEUF

* B  Bonus écologique (en €) ; M  Malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de l’équipement pneumatique des finitions de base.

ALFA ROMEO
TYPE CV B/M* PRIX

MITO
1.4 MPI 78 ch 5  73 15 490
0.9 TwinAir 105 ch Super 5 0 19 090
1.4 TB MultiAir 140 ch Super TCT 7 0 22 590
Veloce TCT 9 0 25 890
1.3 JTDm 95 ch Super 4 0 20 790
Surcoût Super : “base” + 1 900 €
Surcoût Lusso : Super + 1 800 €

GIULIETTA
1.4 T-Jet 120 ch 7  773 22 190
1.4 TB MultiAir 150 ch 8  50 24 690
1.4 TB MultiAir 170 ch Super TCT 9 0 29 900
Veloce TCT 14  2 300 35 600
1.6 JTDm 120 ch 6 0 24 990
2.0 JTDm 150 ch 7 0 26 990
2.0 JTDm 175 ch Super TCT 9 0 32 800
Surcoût Super : “base” + 2 060 €
Surcoût Lusso : Super + 2 750 €

GIULIA
2.0 Turbo 200 ch Auto. 11  353 37 090
2.0 Turbo 280 ch Veloce Auto. Q4 NC  1 153 53 790
Quadrifoglio 40  10 000 79 790
2.2 Diesel 136 ch 7 0 30 990
2.2 Diesel 150 ch 7 0 32 990
2.2 Diesel 180 ch Super 9 0 39 390
2.2 Diesel 210 ch Veloce Auto. Q4 NC 0 50 990
Surcoût Super : “base” + 4 000 €
Surcoût Lusso : Super + 4 600 €

NOUVEAU STELVIO
2.0T 200 ch Q4 Auto. 12  2 940 43 300
2.0T 280 ch Super Q4 Auto. 17  2 940 51 300
2.2 Diesel 180 ch Auto. 10 0 41 300
2.2 Diesel 210 ch Super Q4 Auto. NC  50 49 200
Surcoût Super : “base” + 4 000 €
Surcoût Lusso : Super + 4 300 €

4C
Standard Edition 14  2 300 63 200

4C SPYDER
Surcoût : coupé + 9 800 €

ASTON MARTIN
TYPE CV B/M* PRIX
V8 Vantage S Coupé NC  10 000 120 811
V8 Vantage S Roadster NC  10 000 132 912
V12 Vantage S Coupé NC  10 000 184 643
V12 Vantage S Roadster NC  10 000 196 744
DB11 Coupé Auto. NC  10 000 206 430
Vanquish Touchtronic NC  10 000 259 926
Vanquish Volante Touchtronic NC  10 000 275 051
Rapide S Touchtronic NC  10 000 197 455

AUDI 
 

TYPE CV  B/M* PRIX
A1

1.0 TFSI Ultra 82 ch 4 0 18 000
1.0 TFSI Ultra 95 ch 5  0 18 450
1.4 TFSI 125 ch 6  0 20 520
S Edition S tronic 10 173 32 400
S1 14  3 113 35 590
1.4 TDI Ultra 90 ch 4 0 20 200
1.6 TDI 116 ch 5 0 21 550
Surcoût Ambiente : “base” + 2 100 €
Surcoût Ambition : Ambiente + 600 €
Surcoût S line : Ambition + 2 800 €
Surcoût : Ambition Luxe : S line + 700 €

A1 SPORTBACK (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 800 €

NOUVEAU Q2
1.0 TFSI 116 ch 6 0 25 420
1.4 TFSI COD 150 ch 8 0 27 460
2.0 TFSI 190 ch Quattro S tronic nc nc 33 880
1.6 TDI 116 5 0 27 050
2.0 TDI 150 ch Quattro S tronic 8 0 33 470
2.0 TDI 190 ch Quattro S tronic 10  53 35 510
Surcoût Sport : “base” + 2 800 €
Surcoût Design : Sport + 0 €
Surcoût S line : Design + 3 400 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 400 €

NOUVELLE A3 (3 PORTES)
1.0 TFSI 115 ch 6 0 24 920

M
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1.5 TFSI 150 ch 8 0 26 960
2.0 TFSI 190 ch S tronic 10 0 31 150
S3 Quattro S tronic 19  953 53 180
1.6 TDI 116 ch 5 0 26 450
2.0 TDI 150 ch 7 0 28 490
2.0 TDI 184 ch Quattro S tronic 10 0 34 830
Surcoût Sport : “base” + 2 600 €
Surcoût Design : Sport + 0 €
Surcoût S line : Design + 2 900 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 600 €

NOUVELLE A3 BERLINE (4 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 1 750 €

NOUVELLE A3 SPORTBACK (5 PORTES)
e-tron Design 6  1 000 42 230
Surcoût : 3 portes + 1 200 €

NOUVELLE A3 CABRIOLET
1.4 TFSI 115 ch 6 0 31 920
1.5 TFSI 150 ch 7 0 33 960
2.0 TFSI 190 ch S tronic 10  90 38 150
S3 S tronic 20  1 740 59 150
1.6 TDI 116 ch 5 0 33 450
2.0 TDI 150 ch 7 0 35 490
2.0 TDI 184 ch Quattro S tronic 10  73 41 830
Surcoût Sport : “base” + 2 600 €
Surcoût Design : Sport + 0 €
Surcoût S line : Design + 2 900 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 600 €

TT
1.8 TFSI 180 ch 10  173 36 620
2.0 TFSI 230 ch 13  300  41 830
S Quattro S tronic 20  2 010 59 560
2.0 TDI 184 ch 9 0 41 220
Surcoût S line : “base” + 4 500 €

TT ROADSTER
Surcoût : coupé + 3 000 €

Q3
1.4 TFSI 125 ch 7  150 30 500
1.4 TFSI COD Ultra 150 ch 8  50 32 000
2.0 TFSI 180 ch Quattro S tronic 10   1 373 38 360
RS Quattro S tronic 23  10 000 63 420
RS Performance Quattro S tronic 26  10 000 66 960
2.0 TDI 120 ch 6 0  30 470
2.0 TDI Ultra 150 ch 8 0  32 220
2.0 TDI 150 ch Quattro 8  50 34 450
2.0 TDI 184 ch Quattro S tronic 10  113 39 560
Surcoût Ambiente : “base” + 2 950 €
Surcoût S line : Ambiente + 2 600 €
Surcoût Ambition Luxe : S line + 2 400 €

A4
1.4 TFSI 150 ch 8 0 31 970
2.0 TFSI Ultra 190 ch S tronic 10 0 37 680
2.0 TFSI 252 ch Design Quattro Ultra S tr. 15  613 48 310
S4 Quattro Tiptronic 24  4 673 71 210
2.0 TDI 122 ch 6 0 33 410
2.0 TDI 150 ch 7 0 35 480
2.0 TDI Ultra 150 ch 7 0 35 680
2.0 TDI 190 ch S tronic 10 0 40 770
2.0 TDI Ultra 190 ch S tronic 10 0 40 970
3.0 TDI 218 ch Design Quattro S tronic 12 0 50 980
3.0 TDI 272 ch Design Quattro Tiptronic 16  173 54 560
Surcoût Design : “base” + 4 150 €
Surcoût S line : Design + 3 600 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 100 €

A4 AVANT (BREAK)
Surcoût : berline + 1 700 €

NOUVELLE A4 ALLROAD QUATTRO
2.0 TFSI 252 ch Design S tronic 15 1 050 50 740
2.0 TDI 163 ch Design S tronic 9  53 47 960
2.0 TDI 190 ch Design S tronic 10  53 49 880
3.0 TDI 218 ch Design S tronic 12 300 53 390
3.0 TDI 272 ch Design Tiptronic 16 410 56 910
Surcoût Design Luxe : Design + 5 050 €

NOUVELLE A5 COUPÉ
2.0 TFSI 190 ch 11  50 40 370
2.0 TFSI 252 ch S tronic 15 113 46 500
S5 Tiptronic 24  4 673 75 700
RS 5 Tiptronic 34 10 000 95 000
2.0 TDI 190 ch 10 0 42 000
2.0 TDI Ultra 190 ch 10 0 42 235
3.0 TDI 218 ch S tronic 12 0 48 550
3.0 TDI 272 ch Quattro Tiptronic 16  53 54 510
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Surcoût Design : “base” + 4 150 €
Surcoût S line : Design + 3 900 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 800 €
Surcoût Avus : Design Luxe + 3 290 €

NOUVELLE A5 SPORTBACK
2.0 TFSI 190 ch 10  60 40 370
2.0 TFSI 252 S tronic 15  253 46 500
S5 Tiptronic 24  4 673 75 700
2.0 TDI 190 10 0 42 000
2.0 TDI Ultra 190 ch 10 0 42 235
3.0 TDI 218 S tronic 12 0 48 550
3.0 TDI 272 ch Quattro Tiptronic 16  90 54 510
Surcoût Design : “base” + 4 150 €
Surcoût S line : Design + 3 900 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 800 €
Surcoût Avus : Design Luxe + 3 290 €

NOUVELLE A5 CABRIOLET
2.0 TFSI 190 ch 10 253 44 970
2.0 TFSI 252 ch S tronic 15  540 51 100
S5 Quattro Tiptronic 24  6 300 80 300
2.0 TDI 190 ch S tronic 10 0 48 900
3.0 TDI 218 ch S tronic 12 0 53 150
Surcoût Design : “base” + 4 150 €
Surcoût S line : Design + 3 900 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 800 €
Surcoût Avus : Design Luxe + 3 290 €

NOUVEAU Q5
2.0 TFSI 252 Quattro S tronic 15  1 873 49 750
SQ5 Tiptronic 24  9 660 75 000
2.0 TDI 150 8 0 40 750
2.0 TDI 163 Quattro S tronic 9  60 46 550
2.0 TDI 190 Quattro S tronic 10  60 48 050
Surcoût Design : “base” + 4 150 €
Surcoût S line : Design + 5 200 €
Surcoût Design Luxe : S line + 1 500 €
Surcoût Avus : Design Luxe + 3 300 €

A6
2.0 TFSI 252 ch Ambiente S tronic  15 173 49 860
S6 Quattro S tronic 34  10 000 94 560
2.0 TDI Ultra 150 ch Ambiente 7 0 41 460
2.0 TDI Ultra 190 ch Ambiente S tronic 10 0 45 160
3.0 TDI 218 ch Ambiente S tronic 12 0 50 520
3.0 TDI 272 ch Ambiente Quattro S tr. 16 113 56 790
3.0 BiTDI 320 ch S line Quattro Tiptronic 21  2 610 67 050
Surcoût S line : Ambiente + 7 200 €
Surcoût Ambition Luxe : S line + 0 €
Surcoût Avus : Ambition Luxe + 5 300 €

A6 AVANT (BREAK)
RS6 Quattro Tiptronic 47  10 000 126 450
RS6 Performance Quattro Tiptronic 52  10 000 135 160
Surcoût : berline + 1 400 € à + 2 600 €

A6 ALLROAD QUATTRO
3.0 TDI 190 ch Ambiente S tronic 11  860 57 700
3.0 TDI 218 ch Ambiente S tronic 13  860 60 020
3.0 TDI 272 ch Ambiente S tronic 16  1 260 63 390
3.0 BiTDI 320 ch Ambition Luxe Tiptronic 21  5 113 73 650
Surcoût Ambition Luxe : Ambiente + 7 200 €
Surcoût Avus : Ambition Luxe + 4 300 €

A7 SPORTBACK
2.0 TFSI 252 ch Ambiente S tronic 15  300 61 240
S7 Quattro S tronic 34 10 000 106 780
RS7 Quattro Tiptronic 47 10 000 135 870
RS7 Performance Quattro Tiptronic 52  10 000 144 550
3.0 TDI 190 ch Ambiente S tronic 10 0 60 970
3.0 TDI 218 ch Ultra Ambiente S tronic  12 0 63 460
3.0 TDI 272 ch Ambiente Quattro S tronic 16  253 70 150
3.0 BiTDI 320 ch Ambiente Quattro Tiptronic  21  3 113 74 290
Surcoût S line : Ambiente + 5 200 €
Surcoût Avus : S line + 7 300 €

A8
6.3 TFSI 500 ch W12 Tiptronic Limousine 41  10 000 161 270
S8 Tiptronic 42  10 000 138 850
S8 Plus Tiptronic 52  10 000 173 910
3.0 TDI Clean Diesel 262 ch Tiptronic 16  1 260 89 760
4.2 TDI Clean Diesel 385 ch Tiptronic 27  9 660 108 760
Surcoût Avus : “base” + 13 400 €
Surcoût Avus Extended : Avus + 6 000 €

Q7
3.0 TDI Ultra Clean Diesel 218 ch Tiptronic 12  773 61 270
3.0 TDI Clean Diesel 272 ch Tiptronic 15  1 260 65 620
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SQ7 TDI Tiptronic 32  9 660 106 770
e-tron 13 0 82 680
Surcoût S line : “base” + 4 400 € à + 7 200 €
Surcoût Ambition Luxe : S line + 900 €
Surcoût Avus : Ambition Luxe + 6 900 € à + 7 700 €
Surcoût Avus Extended : Avus + 5 500 € à 6 100 €

R8
V10 S tronic  45  10 000 169 600
V10 Plus S tronic 49  10 000 202 100

NOUVELLE R8 SPYDER
V10 S tronic 45 10 000 184 000

BENTLEY
TYPE CV B/M* PRIX
Flying Spur V8 NC  10 000 185 280
Flying Spur W12 NC  10 000 200 880
Continental GT V8 NC  10 000 176 040
Continental GT NC  10 000 195 120
Continental GT Speed 57  10 000 218 640
Continental Supersports NC  10 000 267 000
Continental GT V8 Convertible NC  10 000 193 680
Continental GT Convertible 52  10 000 214 680
Continental GT Speed Convertible NC  10 000 240 480
Bentayga W12 NC  10 000 210 240
Bentayga Diesel NC NC 175 800
Mulsanne NC  10 000 289 688
Mulsanne Speed NC  10 000 326 640

BMW
TYPE CV B/M* PRIX

i3
170 ch 60 Ah 3  6 300 35 790
170 ch 94 Ah 3  6 300 37 300

SÉRIE 1 (3 PORTES)
116i Première 6  0 22 990
118i Lounge 7 0 27 100
120i Lounge 10  90 29 950
125i Lounge Auto. 13  73 36 150
M140i 23  6 810 45 600
114d Première 5 0 23 100
116d Première 6  0 25 650
116d EfficientDynamics Première 5 0 25 650
118d Lounge 7  0 29 550
120d Lounge 10  0 32 400
125d Lounge Auto. 12 0 37 550
Surcoût Lounge : Première + 1 750 €
Surcoût Sport : Lounge + 3 000 €
Surcoût Urbanchic : Sport + 1 500 €
Surcoût M Sport : Urbanchic + 900 €

SÉRIE 1 (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 750 €

SÉRIE 2 COUPÉ
218i Lounge 7 0 29 990
220i Lounge 10  353 33 900
230i Lounge 15  613 36 800
M240i  23  6 810 48 150
M2 26  10 000 62 650
218d Lounge 8 0 32 100
220d Lounge 10 0 35 100
225d Lounge 12 0 40 450
Surcoût Sport : Lounge + 3 400 €
Surcoût Luxury : Sport + 1 700 €
Surcoût M Sport : Luxury + 900 €

SÉRIE 2 CABRIOLET
218i Lounge 8 253 34 650
220i Lounge 11  860 37 900
230i Lounge 15  1 260  40 850
M240i  22  9 660 53 050
218d Lounge 8 0 36 500
220d Lounge 10 0 39 450
225d Lounge 12 0 44 200
Surcoût Sport : Lounge + 3 400 €
Surcoût Luxury : Sport + 2 500 €
Surcoût M Sport : Luxury + 150 €

SÉRIE 2 ACTIVE TOURER
216i Première 5 0 25 600
218i Première 7 0 28 800
220i Première 11  300 32 050
225i Première Auto. 13  210 37 150
225xe 224 ch Première 5  1 000 39 200
214d Première 5 0 28 450
216d Première 6 0 30 100
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* B  Bonus écologique (en €) ; M  Malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de l’équipement pneumatique des finitions de base.
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218d Première 7 0 32 150
220d Première 10 0 35 000
Surcoût Lounge : Première + 1 750 € à + 1 910 €
Surcoût Sport : Lounge + 2 400 € à + 2 800 €
Surcoût Luxury : Sport + 2 300 €
Surcoût M Sport : Sport + 2 050 € à + 3 750 €

SÉRIE 2 GRAN TOURER
216i Première 6  53 27 100
218i Première 7 0 30 450
220i Première 11  860 32 950
214d Première 5 0 29 950
216d Première 6 0 31 600
218d Première 8 0 33 750
220d Première Auto. 10 0 36 950
Surcoût Lounge : Première + 1 750 € à + 1 910 €
Surcoût Sport : Lounge + 2 650 € à + 3 000 €
Surcoût Luxury : Sport + 2 350 €
Surcoût M Sport : Luxury + 650 € à + 750 €

X1
sDrive18i Lounge 7 0 32 950
xDrive20i Lounge Auto. 11  953  40 950
xDrive25i Lounge Auto. 13  953 43 700
sDrive16d Premiere 6 0 31 800
sDrive18d Lounge 7 0 35 600
sDrive20d Lounge 8 0 38 850
xDrive25d Lounge Auto. 13  140 45 150
Surcoût Lounge : Premiere + 1 600 €
Surcoût Sport : Lounge + 4 350 €
Surcoût xLine : Sport + 450 €
Surcoût M Sport : xLine + 1 700 € à + 3 300 €

SÉRIE 3 BERLINE
318i Lounge 7 0 32 100
320i Lounge 10  53 35 500
330i xDrive Lounge Plus Auto. 15  353 48 800
340i Lounge Plus 21  5 113 49 800
M3 32 10 000 84 500
M3 Pack Compétition 34 10 000 91 200
330e Lounge Plus 8  1 000 47 100
316d Lounge 6 0 32 100
318d Lounge 7 0 34 650
320d EfficientDynamics Edition Lounge 8 0 38 050
320d Lounge 10 0 38 050
330d Lounge Plus Auto. 12  60  49 900
335d xDrive Lounge Plus Auto. 20 690 56 500
Surcoût Lounge Plus : Lounge + 3 100 €
Surcoût Sport : Lounge Plus + 1 900 €
Surcoût Luxury : Sport + 3 150 €
Surcoût M Sport : Sport + 2 550 €

SÉRIE 3 TOURING (BREAK) 
Surcoût : berline + 1 350 € à + 1 650 €

NOUVELLE SÉRIE 3 GRAN TURISMO
320i Lounge Auto. 10  113 40 750
330i Lounge xDrive Auto. 15  860 48 450
340i Lounge xDrive Auto. 21  4 253 54 550
318d Lounge 8 0 37 850
320d Lounge 10 0 41 300
330d Lounge Auto. 15  613 50 250
335d Lounge xDrive Auto. 20  1 153 56 250
Surcoût Sport : Lounge + 5 250 €
Surcoût Luxury : Sport + 3 550 €
Surcoût M Sport : Sport + 2 250 € à + 2 350 €

NOUVELLE SÉRIE 4 COUPÉ
420i Lounge 10  173 40 550
430i Lounge 15  690 45 050
440i Lounge 20  5 113 51 900
M4 32 10 000 85 800
M4 Pack Compétition 34 10 000 92 600
418d Lounge 8 0 39 500
420d Lounge 10 0 42 500
430d Lounge Auto. 15  60 51 700
435d xDrive Lounge Auto. 20  690 57 750
Surcoût Sport : Lounge + 4 250 €
Surcoût Luxury : Sport + 5 850 €
Surcoût M Sport : Sport + 4 850 €

NOUVELLE SÉRIE 4 GRAN COUPE
Surcoût Série 4 Coupé + 0 €

NOUVELLE SÉRIE 4 CABRIOLET
420i Lounge 10  860 48 450
430i Lounge 15  1 873 53 200
440i Lounge 20  2 610 60 900
M4 32 10 000 92 100
M4 Pack Compétition 34 10 000 98 300
420d Lounge 10  50 50 450
430d Lounge Auto. 15  410 59 100
435d xDrive Lounge Auto. 15  1 490 64 800
Surcoût Sport : Lounge + 5 850 €
Surcoût Luxury : Sport + 4 000 €
Surcoût M Sport : Luxury + 650 €

X3
sDrive20i Lounge Auto. 11  2 153 43 300
xDrive28i Lounge Auto. 15  3 113 51 000
xDrive35i Lounge Plus Auto. 20  10 000 59 650
sDrive18d Lounge 8 0 40 000
xDrive20d Lounge 10  210 45 900
xDrive30d Lounge Auto. 15  1 260 54 750
xDrive35d Lounge Plus Auto. 20  2 300 63 500
Surcoût Lounge Plus : Lounge + 4 700 €
Surcoût xLine : Lounge Plus + 4 000 € à + 4 350 €
Surcoût M Sport : xLine + 50 € à + 2 860 €

X4
xDrive28i Lounge Plus Auto. 15  3 113 58 550
M40i Auto. 25  10 000 71 100
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xDrive20d Lounge Plus  10  210 53 450
xDrive30d Lounge Plus Auto. 15  1 260 62 300
xDrive35d Lounge Plus Auto. 20  2 300 66 450
Surcoût xLine : Lounge Plus + 4 300 €
Surcoût M Sport : Lounge Plus + 4 550 € à + 7 460 €

NOUVELLE SÉRIE 5
530i Business Lounge xDrive Auto. 15  300 57 300
540i Business Lounge xDrive Auto. 22  3 473 63 950
520d Business Lounge 10 0 46 350
530d Business Lounge Auto. 15 0 58 900
Surcoût Sport : Business Lounge + 4 400 € à + 4 600 €
Surcoût Luxury : Sport + 1 300 € à + 3 700 €
Surcoût M Sport : Luxury + 200 € à + 1 500 €

SÉRIE 5 GRAN TURISMO
535i xDrive Lounge Plus Auto. 20  10 00 69 100
520d Lounge Plus Auto. 10  773 56 100
530d Lounge Plus Auto. 15  1 740 63 550
535d xDrive Lounge Plus Auto. 20  4 253 71 100
Surcoût Luxury : Lounge Plus + 8 100 € à + 8 400 €
Surcoût M Sport : Luxury + 1 650 € à + 1 700 €

SÉRIE 6 GRAN COUPÉ
640i Lounge Plus Auto. 21  5 573 88 950
650i Lounge Plus Auto. 34  10 000 102 600
M6 DKG 47  10 000 144 000
M6 Pack Compétition DKG 52 10 000 152 900
640d Lounge Plus Auto. 20  690 91 600
Surcoût Exclusive : Lounge Plus + 12 800 € à + 12 900 €
Surcoût M Sport : Lounge Plus + 10 000 € à + 10 250 €

SÉRIE 6 CABRIOLET
640i Lounge Plus Auto. 21  6 053 95 900
650i Lounge Plus Auto. 34  10 000 109 550
M6 DKG 47  10 000 146 750
M6 Pack Compétition DKG 52 10 000 156 650
640d Lounge Plus Auto. 20  773 99 200
Surcoût Exclusive : Lounge Plus + 11 000 € à + 11 100 €
Surcoût M Sport : Lounge Plus + 9 700 € à + 9 950 €

X5
xDrive35i Lounge Plus Auto.  20  10 000 71 950
xDrive50i Lounge Plus Auto.  25  10 000 87 850
M Auto. 49  10 000 129 800
xDrive40e Lounge Plus 13 0 75 150
sDrive25d Lounge Auto. 13  410 56 650
xDrive30d Lounge Plus Auto. 16  2 153 70 050
xDrive40d Lounge Plus Auto. 20  2 300 75 150
M50d Auto. 26  5 340 98 800
Surcoût Lounge Plus : Lounge + 6 450 €
Surcoût xLine : Lounge Plus + 4 850 € + 5 750 €
Surcoût Exclusive : xLine + 5 000 € à + 5 900 €
Surcoût M Sport : xLine + 500 € à + 3 400 €

X6
xDrive35i Lounge Plus Auto. 20  10 000 75 700
xDrive50i Lounge Plus Auto. 34  10 000 91 600
M Auto. 49  10 000 137 700
xDrive30d Lounge Plus Auto. 16 2 300 73 800
xDrive40d Lounge Plus Auto. 16 3 290 78 900 
M50d Auto. 26  5 573 103 700
Surcoût Exclusive : Lounge Plus + 12 050 € à + 12 800 €
Surcoût M Sport : Lounge Plus + 10 200 € à + 10 700 €

SÉRIE 7
740i Auto. 21  1 873 93 800
750i xDrive Auto. 34  10 000 110 900
M760 Li xDrive Auto. 54 10 000 167 200
740e 13  1 000 96 050
730d Auto.  15 0 89 150
740d xDrive Auto. 20  60 99 500
750d xDrive Auto. 28  1 260 110 900
Surcoût Exclusive : “base” + 13 000 €
Surcoût M Sport : Exclusive + 3 850 € à + 20 000 €
Surcoût Limousine : berline + 5 600 € à + 10 750 €

i8
Hybride rechargeable  11  1 000 137 950

CITROËN
TYPE CV B/M* PRIX

C-ZERO
C-Zero Confort 1  6 300 26 900

NOUVELLE E-MEHARI
Electrique NC  6 300 25 000

C1 (3 PORTES)
1.0 VTi 68 ch Live 4 0 10 350
1.2 PureTech 82 ch Shine 4 0 14 150
Surcoût Feel : Live + 1 800 €
Surcoût Shine : Feel + 1 400 €

C1 (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 500 €

NOUVELLE C3
1.2 PureTech 68 ch Live 4 0 12 950
1.2 PureTech 82 ch Live 4 0 13 750
1.2 PureTech 110 ch Feel 5 0 16 900
1.6 BlueHDi 75 Live 4 0 15 550
1.6 BlueHDi 100 Feel 5 0 18 300
Surcoût Feel : Live + 1 550 €
Surcoût Shine : Feel + 1 800 €

C4 CACTUS (5 PORTES)
1.2 PureTech 82 ch Live 4 0 15 200
1.2 PureTech 110 Feel 5 0 19 000
1.6 Blue HDi 100 ch Feel 5 0 20 450
Surcoût Feel : Live + 1 850 €
Surcoût Shine : Feel + 1 750 €

NOUVELLE C-ELYSÉE
1.2 PureTech 82 ch Live 4 0 13 750
1.6 BlueHDi 100 ch Live 5 0 16 750
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C4 BERLINE (5 PORTES)
1.2 PureTech 110 ch Live 6 0 18 950
1.2 PureTech 130 ch Feel 6 0 22 550
1.6 BlueHDi 100 ch Live 5 0 21 200
1.6 BlueHDi 120 ch Feel 6 0 24 600
Surcoût Feel : Live + 2 200 €
Surcoût Shine : Feel + 3 200 €

NOUVEAU C4 PICASSO
1.2 PureTech 110 ch Live 6 0 24 950
1.2 PureTech 130 ch Live 7 0 25 950
1.6 THP 165 ch Feel Auto. 9  73 30 700
1.6 BlueHDi 100 ch Live 5 0 26 800
1.6 BlueHDi 120 ch Live 6 0 27 800
2.0 BlueHDi 150 ch Feel 7 0 31 500
Surcoût Feel : Live + 2 050 €
Surcoût Shine : Feel + 2 800 € à + 2 950 €

NOUVEAU GRAND C4 PICASSO
Surcoût : C4 Picasso + 1 200 €

NEMO MULTISPACE
1.3 HDi 80 ch Attraction 4 0 16 100
Surcoût Confort : Attraction + 2 050 €
Surcoût XTR : Confort + 400 €

BERLINGO MULTISPACE
1.2 PureTech 110 ch Feel 6 0 21 300
1.6 BlueHDi 75 ch Feel 4  0 21 300
1.6 BlueHDi 100 ch Feel 5  0 22 000
1.6 BlueHDi 120 ch XTR 6  0 24 150
Surcoût XTR : Feel + 700 €
Surcoût Shine : XTR + 2 500 €

DACIA 

TYPE CV  B/M* PRIX
NOUVELLE SANDERO

1.0 SCe 75 NC 0 7 990
0.9 TCe 90 ch Ambiance 5 0 10 400
1.5 dCi 75 ch Ambiance 4 0 11 350
1.5 dCi 90 ch Lauréate 4 0 13 050
Surcoût Lauréate : Ambiance + 1 100 €

NOUVELLE SANDERO STEPWAY
0.9 TCe 90 5 0 12 720
1.5 dCi 90 5 0 14 270
Surcoût Explorer : “base” + 200 €

NOUVELLE LOGAN
1.0 SCe 75 4 0 7 790
0.9 TCe 90 ch Ambiance 5 0 10 200
1.5 dCi 75 ch Ambiance 4 0 11 150
1.5 dCi 90 ch Lauréate 4 0 12 850
Surcoût Lauréate : Ambiance + 1 100 €

NOUVELLE LOGAN MCV
1.0 SCe 75 NC 0 8 990
0.9 TCe 90 Silver Line 5 0 11 950
1.5 dCi 75 Silver Line 4 0 12 900
1.5 dCi 90 Silver Line 4 0 13 500
Surcoût Black Line : Silver Line + 1 350 €

NOUVELLE LOGAN MCV STEPWAY
0.9 TCe 90 ch Explorer 5 0 13 700
1.5 dCi 90 ch Explorer 4 0 15 250

NOUVEAU LODGY
1.6 SCe 100 ch 6 410 10 150
1.2 TCe 115 ch Silver Line 6 0 13 350
1.5 dCi 90 ch Silver Line 5 0 14 550
1.5 dCi 110 ch Silver Line 5 0 15 350
Surcoût Silver Line : “base” + 1 500 €

NOUVEAU LODGY STEPWAY
1.2 TCe 115 ch 6 0 14 450
1.5 dCi 110 ch 6 0 16 450
Surcoût Explorer : “base” + 200 €

DUSTER
1.6 SCe 115 ch 6  860 11 990
1.2 TCe 125 ch Silver Line 7  353 15 250
1.5 dCi 90 ch 5 0 13 800
1.5 dCi 110 ch Silver Line 6 0 16 150
Surcoût Silver Line : “base” + 1 750 € à + 1 760 €
Surcoût Lauréate Plus : Silver Line + 1 000 €
Surcoût Explorer : Lauréate Plus + 600 €
Surcoût Black Touch : Lauréate Plus + 1 000 €

NOUVEAU DOKKER
1.6 SCe 100 ch 6 473 9 650
1.2 TCe 115 ch Silver Line 6 73 12 850
1.5 dCi 75 ch Silver Line 4 0 13 950
1.5 dCi 90 ch Silver Line 5 0 14 450
Surcoût Silver Line : “base” + 1 500 €

NOUVEAU DOKKER STEPWAY
1.2 TCe 115 ch 6 73 14 250
1.5 dCi 90 ch 5 0 15 850
Surcoût Explorer : “base” + 200 €

DS
TYPE CV B/M* PRIX

DS 3
1.2 PureTech 82 ch Chic 4 0 15 950
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1.2 PureTech 110 ch Be Chic 5 0 18 900
1.2 PureTech 130 ch Be Chic 6 0 20 100
1.6 THP 165 ch Performance Line 9  60 24 800
Performance 11 0 27 950
1.6 BlueHDi 100 ch Be Chic 5 0 20 100
1.6 BlueHDi 120 ch Performance Line 5 0 24 700
Surcoût Be Chic : Chic + 1 250 €
Surcoût So Chic : Be Chic + 1 300 €
Surcoût Performance Line : So Chic + 2 100 €
Surcoût Sport Chic : Performance Line + 650 €

DS 3 CABRIO 
1.2 PureTech 110 ch So Chic 5  0 23 000
1.2 PureTech 130 ch So Chic 6 0 24 200
1.6 THP 165 ch Performance Line 9  60 27 000
Performance 11 0 30 450
1.6 BlueHDi 100 ch Be Chic  5 0 22 750
1.6 BlueHDi 120 ch Performance Line 6 0 26 900
Surcoût So Chic : Be Chic + 1 300 €
Surcoût Performance Line : So Chic + 1 800 €
Surcoût Sport Chic : Performance Line + 950 €

DS 4
1.2 PureTech 130 ch Be Chic 7 0 25 500
1.6 THP 165 ch So Chic Auto.  9  53 31 450
1.6 THP 210 ch Performance Line 12  353 34 750
1.6 BlueHDi 100 ch Be Chic 5 0 25 650
1.6 BlueHDi 120 ch Be Chic 6 0 26 850
2.0 BlueHDi 180 ch So Chic Auto. 7 0 34 250
Surcoût So Chic : Be Chic + 3 000 €
Surcoût Performance Line : So Chic + 2 500 €
Surcoût Sport Chic : Performance Line + 1 000 €

DS 4 CROSSBACK
1.2 PureTech 130 ch Be Chic 7 0 27 200
1.6 THP 165 ch Be Chic Auto. 9  53 30 150
1.6 BlueHDi 120 ch Be Chic 6 0 28 550
2.0 BlueHDi 180 ch Be Chic Auto. 9 0 32 950
Surcoût Sport Chic : Be Chic + 4 900 €

DS 5
1.6 THP 165 ch Be Chic Auto. 9  210 34 550
1.6 BlueHDi 120 ch Be Chic 6 0 32 850
2.0 BlueHDi 150 ch Be Chic 7 0 34 850
2.0 BlueHDi 180 ch Be Chic Auto. 9 0 37 550
Hybrid 4x4 200 ch Sport Chic 8 0 49 300
Surcoût So Chic : Be Chic + 1 700 €
Surcoût Performance Line : So Chic + 2 500 €
Surcoût Sport Chic : Performance Line + 1 100 € à + 1 500 €

NOUVELLE DS 7 CROSSBACK
1.6 THP 225 ch La Première Auto. NC NC 54 900
2.0 BlueHDi 180 ch La Première Auto. NC NC 53 400

FERRARI
TYPE CV B/M* PRIX
California T 47  10 000 188 353
488 GTB 61  10 000 209 240
FF 63  10 000 263 592
F12 Berlinetta 72 10 000 273 895

FIAT
TYPE CV B/M* PRIX

500
1.2 69 ch Pop 4  0 12 590
0.9 TwinAir 85 ch Lounge 4 0 16 490
0.9 TwinAir 105 ch Lounge 5 0 17 240
1.3 MultiJet 95 ch Popstar 5 0 17 140
Surcoût Popstar : Pop + 1 300 €
Surcoût Lounge : Popstar + 900 €
Surcoût Club : Lounge + 1 500 €

ABARTH 595
595 8  410 18 800
595 Turismo 9  410 22 600
595 Competizione 10  410 25 900

500C (CABRIOLET)
1.2 69 ch Pop 4  0 14 590
0.9 TwinAir 85 ch Lounge 4 0 18 490
0.9 TwinAir 105 ch Lounge 4 0 19 240
1.3 MultiJet 95 ch Popstar 5 0 19 140
Surcoût Popstar : Pop + 1 300 €
Surcoût Lounge : Popstar + 900 €
Surcoût Club : Lounge + 1 500 €

ABARTH 595C
595C 8  410 20 800
595C Turismo 9  410 22 600
595C Competizione 10  410 27 900

NOUVELLE 500L
1.4 95 ch Popstar nc nc 16 990
0.9 Twinair 105 ch Popstar nc nc 17 990
1.3 Mjt 95 ch Popstar nc nc 19 990
1.6 Mjt 120 ch Lounge nc nc 23 490
Surcoût Opening Cross : Popstar + 2 000 €
Surcoût Lounge : Popstar + 2 500 €
Surcoût Cross : Lounge + 1 500 €

NOUVELLE 500L WAGON
1.4 95 ch nc nc 19 490
0.9 Twinair 105 ch nc nc 20 490
1.3 Mjt 95 ch nc nc 22 490
1.6 Mjt 120 ch nc nc 23 490

500X
1.6 E-Torq 110 ch Pop 6  410 17 990
1.4 MultiAir 140 ch Popstar 8  410 21 490
1.4 MultiAir 170 ch Cross 4x4 Auto. 10  2 300  26 990
1.3 MultiJet 95 ch Pop 5 0 19 690
1.6 MultiJet 120 ch Popstar 6 0  22 990
2.0 MultiJet 140 ch Cross 4x4 7  73  26 590
Surcoût Popstar : Pop + 2 000 €
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Surcoût Lounge : Popstar + 2 300 €
Surcoût Cross : Popstar + 1 500 €
Surcoût Cross Plus : Cross + 2 300 €

PANDA
1.2 69 ch 4  0 9 590
0.9 TwinAir 85 ch Pop 4 0 12 090
1.3 MultiJet 95 ch Pop 4 0 14 090
Surcoût Pop : “base” + 1 000 €
Surcoût Easy : Pop + 1 000 €
Surcoût Lounge : Easy + 1 000 €

PANDA 4X4
0.9 TwinAir 85 ch Rock 5  0 16 690
0.9 TwinAir 90 ch Cross 5  0 18 190
1.3 MultiJet 95 ch Rock 4  0 18 690
Surcoût Cross : Rock + 1 500 €

PUNTO (5 PORTES)
1.2 69 ch 4 0 11 090
1.4 77 ch Easy 5  113 13 590
0.9 TwinAir 105 ch Easy 5 0 15 090
1.3 Diesel 95 ch Pop NC 0 15 590
Surcoût Pop : “base” + 1 000 €
Surcoût Easy : Pop + 1 000 €
Surcoût Lounge : Easy + 1 000 €

NOUVELLE TIPO BERLINE
1.4 95 ch 5  140 12 490
1.6 110 ch Easy ATX 6  953 16 590
1.3 MultiJet 95 ch 4 0 14 990
1.6 MultiJet 120 ch Pop 4 0 17 590
Surcoût Pop : “base” + 1 300 €
Surcoût Easy : Pop + 1 300 €

NOUVELLE TIPO 5 PORTES
Surcoût Tipo Berline + 1 500 €
1.4 T-Jet 120 ch Easy 7  410 18 490
Surcoût Lounge : Easy + 1 500 €

NOUVELLE TIPO STATION WAGON
Surcoût : 5 Portes + 1 500 €

124 SPIDER
1.4 MultiAir 140 ch 8  1 153 26 290
Surcoût Lusso : “base” + 2 000 €
Surcoût Lusso Plus : Lusso + 2 000 €

NOUVEAU ABARTH 124 SPIDER
1.4 MultiAir 170 ch 9  1 153 40 000

NOUVEAU QUBO
1.3 MultiJet 80 ch Trekking 4 0 16 140
1.3 MultiJet 95 ch Trekking 5 0 16 640

DOBLO
1.4 95 ch Pop 6  5 340 16 490
1.6 MultiJet 95 ch Lounge 5 0 22 390
1.6 MultiJet 120 ch Lounge 6 0 22 890
Surcoût Lounge Pack : Lounge + 1 000 €
Surcoût Trekking : Lounge Pack + 0 €

DOBLO MAXI
1.6 MultiJet 120 ch Lounge 6 0 23 690
Surcoût Lounge Pack : Lounge + 1 000 €

FORD
 TYPE CV  B/M* PRIX

NOUVELLE KA +
1.2 Ti-VCT 70 ch Essential 4 0 9 990
1.2 Ti-VCT 85 ch Ultimate 5 0 11 490

NOUVELLE FIESTA (3 PORTES)
1.1 70 ch Essential 5 0 13 950
1.1 85 ch Essential 5 0 14 550
1.0 EcoBoost 100 ch Trend 5 0 16 550
1.0 EcoBoost 125 ch Titanium 6 0 18 650
1.5 TDCi 85 ch Essential 4 0 16 950
1.5 TDCi 120 ch Titanium 6 0 20 350
Surcoût Trend : Essential + 800 €
Surcoût Titanium : Trend + 1 300 €

FIESTA (5 PORTES)
Surcoût : berline 3 portes + 600 €

FOCUS
1.6 Ti-VCT 85 ch Trend 5 410 18 100
1.0 EcoBoost 100 ch Trend  5 0 20 600
1.0 EcoBoost 125 ch Titanium 5 0 24 500
1.5 EcoBoost 150 ch Titanium 6  50 25 700
2.0 EcoBoost 250 ch ST 15 2 610 29 200
RS 24 5 810 39 700
1.5 TDCi 95 ch Trend 5 0 22 600
1.5 TDCi Econetic 105 ch Titanium 5 0 25 700
1.5 TDCi 120 ch Titanium 6 0 26 500
2.0 TDCi 150 ch Titanium 7 0 27 700
2.0 TDCi 185 ch ST 15 0 30 700
Surcoût Titanium : Trend + 2 700 €
Surcoût ST-Line : Titanium + 0 €

FOCUS SW (BREAK)
Surcoût : berline + 600 €

B-MAX
1.4 90 ch Edition 5 410 18 100
1.0 EcoBoost 100 ch Edition 5 0 19 750
1.6 Ti-VCT 105 ch Edition PowerShift 6 1 260 20 550
1.0 EcoBoost 125 ch Edition 6 0 20 550
1.0 EcoBoost 140 ch Titanium 7 0 21 900
1.5 TDCi 75 ch Edition 4 0 20 750
1.5 TDCi 95 Edition 5 0 21 600
Surcoût Titanium : Edition + 850 à + 1 600 €
Surcoût Color Edition : Titanium + 650 €

ECOSPORT
1.5 Ti-VCT 112 ch Trend 6  1 260 18 450
1.0 EcoBoost 125 ch Trend 7 0 19 450
1.5 TDCi 95 ch Trend 5 0 20 650
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Surcoût Titanium : Trend + 1 550 €
Surcoût Titanium S : Titanium + 1 150 €

C-MAX
1.0 EcoBoost 100 ch Trend 5 0 23 500
1.0 EcoBoost 125 ch Trend 6 0 24 700
1.5 EcoBoost 150 ch Titanium 8  773 28 200
1.5 TDCi 95 ch Trend 5 0 25 500
1.5 TDCi Econetic 105 ch Trend 5 0 25 900
1.5 TDCi 120 ch Trend 6 0 26 700
2.0 TDCi 150 ch Titanium 8 0 30 200
2.0 TDCi 170 ch Titanium X PowerShift 8  60 34 400
Surcoût Titanium : Trend + 2 000 €
Surcoût Titanium X : Titanium + 1 700 €

GRAND C-MAX
Surcoût : C-MAX + 1 300 € 

KUGA
1 5 EcoBoost 120 ch Trend 8  690 22 650
1.5 EcoBoost 150 ch Trend 8  690 24 850
1.5 EcoBoost 182 ch Titanium Auto. 4x4 11  4 810 32 700
1.5 TDCi 120 ch Trend 8 0 26 100
2.0 TDCi 150 ch Trend 8 0 28 350
2.0 TDCi 180 ch Titanium 4x4 10  210 34 600
Surcoût Titanium : Trend + 3 050 €
Surcoût ST-Line : Titanium + 1 900 €
Surcoût Vignale : ST-Line + 3 950 €

MONDEO
1.0 EcoBoost 125 ch Trend 6 0 27 550
1.5 EcoBoost 160 ch ST Line 9 300  31 750
2.0 EcoBoost 240 ch ST Line Auto. 14 5 573  37 450
Hybrid 187 ch Titanium (4 portes) 9 0 34 950
1.5 TDCi 120 ch Trend 6 0 29 550
2.0 TDCi 150 ch ST Line 7 0 33 250
2.0 TDCi 180 ch ST Line 9 0 34 750
2.0 TDCi 210 ch ST Line PowerShift 12  60 37 950
Surcoût Titanium : ST Line + 0 €
Surcoût Vignale : Titanium + 6 100 €

MONDEO SW
Surcoût : berline + 1 000 €

S-MAX
1.5 EcoBoost 160 ch Trend 9  1 260 34 700
2.0 EcoBoost 240 ch Titanium Auto. 15  7 073 42 400
2.0 TDCi 120 ch Trend 6  60 34 700
2.0 TDCi 150 ch Trend 8  60 36 200
2.0 TDCi 180 ch Titanium 10  60 39 700
2.0 TDCi Bi-Turbo 210 ch Titanium PwrSh. 12  773 42 900
Surcoût Titanium : Trend + 2 000 €
Surcoût Vignale : Titanium + 6 700 €

GALAXY 
1.5 EcoBoost 160 ch Titanium 9  1 260 39 900
2.0 TDCi 120 ch Trend 6 73 37 700
2.0 TDCi 150 ch Trend 8 73 39 200
2.0 TDCi 180 ch Titanium 10 73 42 900
2.0 TDCi Bi-Turbo 210 ch Titanium PwrSh. 12  773 46 100
Surcoût Titanium : Trend + 2 200 €

EDGE
2.0 TDCi 180 Titanium 10  1 260 45 750
2.0 TDCi 210 Titanium PowerShift 12  1 260 49 250
Surcoût Sport : Titanium + 3 000 €
Surcoût Vignale : Sport + 3 700 €

MUSTANG FASTBACK
2.3 EcoBoost 317 ch 21  8 173  38 500
5.0 GT 418 ch 33  10 000  42 900

MUSTANG CONVERTIBLE
Surcoût : Fastback + 4 400 €

TOURNEO COURIER
1.0 EcoBoost 100 ch Ambiente 5 0 13 420
1.5 TDCi 75 ch Ambiente 4 0 14 420
1.5 TDCi 95 ch Ambiente  5 0 14 920
Surcoût Trend : Ambiente + 750 €
Surcoût Sport : Trend + 1 740 €
Surcoût Titanium : Trend + 1 200 €

TOURNEO CONNECT
1.0 EcoBoost 100 ch Ambiente 6 0 20 570
1.5 TDCi 75 ch Ambiente 5 0 21 070
1.5 TDCI 100 ch Ambiente 5 0 21 670
1.5 TDCi 120 ch Trend 6 0 24 170
Surcoût Trend : Ambiente + 1 400 €
Surcoût Titanium : Trend + 2 100 €

GRAND TOURNEO CONNECT
Surcoût : “court” + 600 €

HONDA 

 TYPE CV  B/M* PRIX
JAZZ

1.3 i-VTEC 102 ch Elegance 5 0 16 380
Surcoût Executive : Elegance + 800 €
Surcoût Exclusive Navi : Executive + 2 200 €

NOUVELLE CIVIC (5 PORTES)
1.0 i-VTEC Elegance 6 0 22 900
1.5 i-VTEC Sport 10  113 27 300
Type-R GT nc nc 38 910
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Surcoût Executive : Elegance + 2 000 €
Surcoût Exclusive : Executive + 2 600 €
Surcoût Sport Plus : Sport + 2 000 €
Surcoût Prestige : Sport Plus + 1 000 €

NOUVELLE CIVIC (4 PORTES)
1.5 i-VTEC Elegance 10  73 25 600
Surcoût Executive : Elegance + 2 000 €
Surcoût Exclusive : Executive + 2 300 

HR-V
1.5 i-VTEC 130 ch Elegance 7  73 21 760
1.6 i-DTEC 120 ch Elegance 6 0 24 100
Surcoût Executive : Elegance + 1 870 €
Surcoût Exclusive Navi : Executive + 2 500 €

CR-V
2.0 i-VTEC 155 ch Elegance 9 4 253 29 930
1.6 i-DTEC 120 ch Comfort 6 0 28 280
1.6 i-DTEC 160 ch Elegance Navi 4WD 9  73 36 380
Surcoût Elegance : Comfort + 2 700 €
Surcoût Executive Navi : Elegance Navi + 2 250 € à + 6 800 €
Surcoût Exclusive Navi : Executive Navi + 2 100 €
Surcoût Innova : Exclusive Navi + 1 800 €

NSX
3.5 41 10 000 192 500

HYUNDAI
TYPE CV B/M* PRIX

NOUVELLE i10
1.0 66 ch Initia 4 0 10 950
1.2 87 ch Intuitive 5 0 12 900
Surcoût Intuitive : Initia + 1 350 €
Surcoût Creative : Intuitive + 2 000 €

i20 (5 PORTES)
1.2 84 ch Intuitive 4 0 15 200
1.0 T-GDi 100 ch Intuitive 5 0 16 050
1.0 T-GDi 120 ch Creative 6 0 19 400
1.1 CRDi 75 ch Intuitive 4 0 17 100
1.4 CRDi 90 ch Intuitive  4 0 17 800
Surcoût Creative : Intuitive + 2 750 €

i20 COUPE
Surcoût : berline + 0 €

i20 ACTIVE
1.0 T-GDi 100 6 0 18 850

ix20
1.4 90 ch Intuitive 5  73 18 700
1.6 125 ch Intuitive 7 410 19 950
1.6 CRDi 115 ch Intuitive 6 0 21 500
Surcoût Executive : Intuitive + 3 300 €

NOUVELLE i30
1.0 T-GDi 120 ch Intuitive 6 0 22 550
1.4 T-GDi 140 ch Creative 7 0 27 950
1.6 CRDi 110 Intuitive 5 0 24 650
1.6 CRDi 136 ch Creative 7 0 29 850
Surcoût Creative : Intuitive + 4 200 €

NOUVELLE i30 SW
1.0 T-GDi 120 Edition #1 nc nc 25 550
1.4 T-GDi 140 Creative nc nc 28 950
1.6 CRDi 110 Edition #1 nc nc 27 650
1.6 CRDi 136 Creative nc nc 30 850

NOUVELLE IONIQ
Hybrid Intuitive 5 0 26 100
Electric Creative NC  6 300 35 850
Surcoût Creative : Intuitive + 3 200 €
Surcoût Executive : Creative + 1 500 €

i40
1.7 CRDi 141 ch Creative 7  0 34 800

i40 SPORT WAGON (BREAK)
Surcoût : berline + 1 200 €
Surcoût Executive : Creative + 3 400 €

TUCSON
1.6 GDi 132 ch Initia 7  1 050 22 950
1.6 T-GDi 177 ch Executive DCT 10  3 660 34 400
1.7 CRDi 115 ch Initia 6 0 25 450
2.0 CRDi 136 ch Creative 8  50 32 400
1.7 CRDi 141 ch Intuitive DCT 7  60 30 500
2.0 CRDi 185 ch Executive 4WD Auto. 11  4 673 42 350
Surcoût Intuitive : Initia + 2 450 €
Surcoût Creative : Intuitive + 2 500 €
Surcoût Executive : Creative + 3 250 € à + 3 800 €

SANTA FE
2.2 CRDi 200 ch Creative 11  1 260 45 350
Surcoût Executive : Creative + 7 450 €

INFINITI
TYPE CV B/M* PRIX

Q30
1.6t 7  140 26 300
2.0t Sport AWD DCT 12  2 153 41 030
1.5d 5 0 27 100
2.2d DCT 9 0 31 800
Surcoût Premium : “base” + 2 970 €
Surcoût Premium Tech : Premium + 4 750 €
Surcoût Sport : Premium + 3 600 €

QX30
2.0t Premium AWD DCT NC  2 010 40 350
2.2d Premium AWD DCT 9  53 39 800
Surcoût Premium Tech : Premium + 4 570 €

Q50
2.0t Premium Auto. NC  953 42 750
3.0t Sport Auto. NC  10 000 56 050
Hybrid Sport  19  773 56 050
2.2d 170 ch 9 0 37 200

M

M

M

M

M

M
M

B

M
M

M
M
M

M

M
M

M
M

M
M
M

Surcoût Premium : “base” + 3 350 €
Surcoût Premium Tech : Premium + 7 950 €
Surcoût Sport : Premium + 4 450 €
Surcoût Sport Tech : Sport + 6 000 €

NOUVEAU Q60
2.0t Premium Auto. NC  2 153 44 390
3.0t Sport Auto. AWD NC  10 000 56 950
Surcoût Premium Tech : Premium + 6 500 €
Surcoût Sport : Premium + 2 500 €
Surcoût Sport Tech : Sport + 6 500 €

Q70
3.7 Sport Tech 22  10 000 61 900
Hybrid Premium 19  860 57 800
2.2d NC 0 45 900
Surcoût Premium : “base” + 3 450 €
Surcoût Premium Tech : Premium + 4 200 €
Surcoût Sport : Premium + 4 150 €
Surcoût Sport Tech : Sport + 3 000 €

QX70
3.7 GT 23  10 000 54 520
5.0 S Premium 30  10 000 74 180
Surcoût GT Premium : GT + 5 720 €
Surcoût S : GT + 3 010 €
Surcoût S Premium : S + 5 720 €
Surcoût Design : S Premium + 900 €

JAGUAR 

Marne La Vallée

Véhicules Neufs 
et Occasions 
Tél : 01 64 68 40 00

www.jaguar-marne-la-vallee.fr
TYPE CV  B/M* PRIX

XE
2.0 200 ch Pure Auto. NC 773 37 360
2.0 250 ch Pure Auto. NC  773 43 060
S Auto. 23  10 000 64 550
2.0 D E-Performance 163 ch Pure  8 0 37 460
2.0 D 180 ch Pure 10 0 37 460
2.0 D 240 ch Pure Auto. NC  300 47 100
Surcoût Prestige : Pure + 4 300 € à + 4 600 €
Surcoût Portfolio : Prestige + 3 000 € à + 3 700 €
Surcoût R-Sport : Prestige + 1 550 € à + 2 250 €

XF
2.0 200 ch Pure Auto. 12  1 873 46 540
2.0 250 ch Pure Auto. 15  1 873 50 070
3.0 340 ch Prestige Auto. 23  10 000 65 770
3.0 380 ch S Auto. 27  10 000 84 840
2.0 D E-Performance 163 ch Pure 8 0 41 820
2.0 D 180 ch Pure 9 0 44 120
2.0 D 240 ch Pure Auto. 15 410 50 880
3.0 D 300 ch Prestige Auto. 19  773 65 000
Surcoût Prestige : Pure + 4 760 € à + 5 150 €
Surcoût Portfolio : Prestige + 8 960 €
Surcoût R-Sport : Prestige + 2 920 €

NOUVELLE F-TYPE COUPÉ
3.0 340 ch 24  10 000 66 770
3.0 380 ch NC  10 000 81 080
400 Sport Auto. NC  10 000 100 190
R Auto. 46  10 000 117 190
SVR AWD Auto. 50  10 000 140 580
Surcoût R-Dynamic : “base” + 4 840 €

NOUVELLE F-TYPE CABRIOLET
3.0 340 ch 24  10 000 73 820
3.0 380 ch NC  10 000 88 130
400 Sport Auto. NC  10 000 107 240
R Auto. 46  10 000 124 240
SVR AWD Auto. 50  10 000 147 630
Surcoût R-Dynamic : “base” + 4 840 €

F-PACE
2.0 250 ch Pure AWD Auto. NC 4 673 52 060
3.0 340 ch Pure 4x4 Auto. 23 10 000 61 160
3.0 380 ch S 4x4 Auto. 27 10 000 83 508
2.0 D E-Performance 163 ch Pure NC  60 44 410
2.0 D 180 ch Pure AWD 10  173 47 010
2.0 D 240 ch Pure AWD Auto. NC  1 740 53 760
3.0 D 300 ch Pure AWD Auto. 19 2 610 59 810
Surcoût Prestige : Pure + 5 200 €
Surcoût Portfolio : Prestige + 7 748 € à + 8 298 €
Surcoût R-Sport : Prestige + 4 300 € à + 4 350 €
Surcoût S : R-Sport + 9 898 €

XJ
3.0 340 ch Luxe Premium AWD Auto. NC  10 000 93 260
R Auto. NC  10 000 144 250
3.0 D 300 ch Luxe Auto. NC  1 260 83 100
Surcoût Luxe Premium : Luxe + 5 000 €
Surcoût Portfolio : Luxe Premium + 6 690 € à + 7 450 €
Surcoût Autobiography : Portfolio + 17 050 € à + 18 250 €

JEEP
TYPE CV B/M* PRIX

RENEGADE
1.6 E.torQ Evo 110 ch Sport  6  540 18 950
1.4 MultiAir 140 ch Longitude 8  473 22 600
1.4 MultiAir 170 ch Limited 4x4 Auto. 10  2 773 32 000
1.6 MultiJet 95 ch Brooklyn 6 0 23 400
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* B  Bonus écologique (en €) ; M  Malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de l’équipement pneumatique des finitions de base.
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1.6 MultiJet 120 ch Sport 6 0 21 650
2.0 MultiJet 120 ch Sport 4x4 7 0 23 550
2.0 MultiJet 140 ch Limited 4x4 8  173 30 900
2.0 MultiJet 170 ch Trailhawk 4x4 Auto. 10  1 490 33 850
Surcoût Longitude : Sport + 2 150 €
Surcoût Limited : Longitude + 4 200 €
Surcoût Limited Advanced Technologies : Limited + 2 000 €
Surcoût Trailhawk Advanced : Trailhawk + 2 250 €

WRANGLER (2 PORTES)
3.6 284 ch Sahara Auto. 20  10 000 40 000
2.8 CRD Sport Auto. 13  10 000 33 400
Surcoût Sahara : Sport + 7 100 €
Surcoût Rubicon : Sahara + 2 000 €

WRANGLER UNLIMITED (4 PORTES)
Surcoût : Wrangler + 2 500 €

CHEROKEE
2.0 MultiJet 140 ch Longitude 8 410 36 950
2.2 MultiJet 185 ch 4x4 Auto. Longitude 10 1 260 42 650
2.2 MultiJet 200 ch 4x4 Auto. Limited 12 1 260 47 450
Surcoût Overland : Limited + 3 500 €

GRAND CHEROKEE
5.7 Hemi 352 ch Overland Auto. 27  8 000 68 400
SRT Auto. 39  10 000 84 700
3.0 CRD 250 ch Limited Auto. 16  3 600 56 900
Surcoût Trailhawk : Limited + 7 000 €
Surcoût Overland : Trailhawk + 4 500 €
Surcoût Summit : Overland + 4 000 €
Surcoût Summit Signature : Summit + 4 000 €

KIA
TYPE CV B/M* PRIX

NOUVELLE PICANTO
1.0 67 Motion 4 0 10 900
1.2 84 GT Line 4 0 15 100
Surcoût Active : Motion + 1 500 €
Surcout GT Line : Active + 2 100 €

NOUVELLE RIO
1.2 84 ch Motion 4 0 13 490
1.0 T-GDi 100 ch Launch Edition 5 0 17 590
1.4 100 ch Launch Edition Auto. 6  473 17 990 
1.4 CRDi 90 ch Motion 4 0 15 690
Surcoût Active : Motion + 1 800 €
Surcoût Premium : Launch Edition + 3 300 €

VENGA
1.4 90 ch Motion 5  73 16 100
1.6 125 ch Active  7  410 19 800
1.6 CRDi 115 ch Active 6 0 21 800
Surcoût Active : Motion + 2 500 €
Surcoût Premium : Active + 1 300 €

NOUVEAU SOUL
1.6 GDI 132 Active NC  1 153 20 600
Sport DCT NC  2 153 27 600
1.6 CRDi 136 Active NC  50 23 100
Surcoût Premium : Active + 3 000 €

SOUL EV
EV nc  6 000 36 400
Surcoût Ultimate : EV + 1 500 €

PRO_CEE’D
1.0 T-GDi 120 ch Active 6 0 21 990
GT 12  4 673 29 290
1.6 CRDi 136 ch Active 7  0 23 290
Surcoût GT Line : Active + 1 700 €

CEE’D
1.4 100 ch Motion 6  353 17 990
1.0 T-GDi 120 ch Active 6 0 22 290
1.4 CRDi 90 ch Motion 5  0 19 990
1.6 CRDi 110 ch Active 5 0 23 590
1.6 CRDi 136 ch Active 7  0 23 590
Surcoût GT Line : Active + 1 700 €
Surcoût Premium : GT Line + 1 800 €

CEE’D SW (BREAK)
Surcoût : 5 portes + 1 100 €

CARENS
1.6 GDi 135 ch Motion 7  690 22 490
1.7 CRDi 115 ch Motion 6 0 24 690
1.7 CRDi 141 ch Active 7  0 28 490
Surcoût Active : Motion + 3 200 €
Surcoût Premium : Motion + 2 600 €

NOUVEAU NIRO
Motion 5 0 26 990
Surcoût Active : Motion + 2 000 €
Surcoût Premium : Active + 4 000 €

SPORTAGE
1.6 GDi 132 ch Motion 7  1 050 23 090
1.6 T-GDi 177 ch GT Line Pk Pr. 4x4 DCT 10  5 810 37 590
1.7 CRDi 115 ch Motion 6 0 25 090
2.0 CRDi 136 ch GT Line 7  50 32 990
1.7 CRDi 141 Active DCT 7  60 30 990
2.0 CRDi 185 ch GT Line Pk Prem. 4x4 Auto. 11  3 853 40 790
Surcoût Active : Motion + 3 900 €
Surcoût GT Line : Active + 1 800 €
Surcoût GT Line Pack Premium : GT Line + 3 000 €
Surcoût Premium : GT Line Pack Premium + 0 €

OPTIMA
Hybride Rechargeable NC  1 000 45 990
1.7 CRDi 141 ch Premium 7 0 32 990
Surcoût GT Line : Premium + 6 000 €

NOUVELLE OPTIMA SW
GT Auto. NC  10 000 42 990
1.7 CRDi 141 ch Premium NC 0 33 990
Surcoût GT Line : Premium + 6 000 €
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SORENTO
2.2 CRDi 200 ch Active 12  1 260 37 000
Surcoût Premium : Active + 4 000 €
Surcoût Ultimate : Premium + 4 000 €

LAMBORGHINI
TYPE CV B/M* PRIX
Huracán LP 580-2 NC  10 000 180 000
Huracán LP 610-4 NC  10 000 203 400
Huracán LP 610-4 Spyder NC  10 000 223 740
Aventador LP 700-4 NC  10 000 324 000
Aventador LP 700-4 Roadster NC  10 000 360 000
Aventador LP 750-4 Superveloce NC  10 000 396 600
Aventador LP 750-4 Superveloce Road. NC  10 000 432 960

LAND ROVER
TYPE CV  B/M* PRIX

EVOQUE / EVOQUE COUPÉ
2.0 Si4 240 ch Pure Auto. 15  7 340 44 400
2.2 eD4 150 ch Pure 9 0 36 000 
2.2 TD4 180 ch Pure 12 0 40 800
Surcoût SE : Pure + 3 900 €
Surcoût SE Dynamic : SE + 4 600 €
Surcoût HSE : SE Dynamic + 3 200 €
Surcoût HSE Dynamic : HSE + 2 600 €
Surcoût Autobiography : HSE Dynamic + 6 000 €

EVOQUE CABRIOLET
2.0 Si4 240 ch SE Dynamic Auto. 16  10 000 56 800
2.0 TD4 150 ch SE Dynamic Auto. 9 0 52 800
2.0 TD4 180 ch SE Dynamic Auto. 11 0 55 800
Surcoût HSE Dynamic : SE Dynamic + 6 300 €

NOUVEAU DISCOVERY
3.0 Si6 340 ch SE Auto. NC  10 000 59 300
2.0 TD4 180 ch S Auto. NC  3 290 50 900
2.0 SD4 240 ch S Auto. NC  4 253 54 800
3.0 TD6 258 ch SE Auto. NC  9 660 59 300
Surcoût SE : S + 2 450 € à 2 500 €
Surcoût HSE : SE + 8 400 € à + 8 420 €
Surcoût HSE Luxury : HSE + 6 600 €

DISCOVERY SPORT
2.0 Si4 240 ch Pure Auto. 15  10 000 41 000
2.0 eD4 150 ch Pure 8 0 36 812
2.0 TD4 150 ch Pure 8  173 36 400
2.0 TD4 180 ch Pure 10  173 38 600
Surcoût SE : Pure + 4 500 € à + 4 800 €
Surcoût HSE : SE + 5 400 €
Surcoût HSE Luxury : HSE + 6 000 €

NOUVEAU RANGE ROVER VELAR
P250 Auto. NC  5 340 57 500
P380 Auto. NC  10 000 68 300
D180 Auto. NC  613 57 500
D240 Auto. NC  1 873 61 700
D300 Auto. NC  4 050 67 600
Surcoût R-Dynamic : “base” + 3 400 €
Surcoût S : R-Dynamic + 3 800 €
Surcoût R-Dynamic S : S + 3 400 €
Surcoût SE : R-Dynamic S + 1 700 €
Surcoût R-Dynamic SE : SE + 3 400 €
Surcoût HSE : R-Dynamix SE + 4 800 €
Surcoût R-Dynamic HSE : HSE + 3 400 €

RANGE ROVER SPORT
3.0 S/C HSE Auto. NC  10 000 76 900
5.0 S/C HSE Dynamic Auto. 43  10 000 96 700
SVR Auto. NC  1 000 131 400
2.0 SD4 S Auto. NC  3 473 63 300
3.0 TDV6 S Auto. 14  7 613 67 500
3.0 SDV6 SE Auto. 19  8 460 77 400
4.4 SDV8 HSE Auto. 24  10 000 89 600
3.0 SDV6 Hybride HSE 20  3 473 91 600
Surcoût SE : S + 4 900 €
Surcoût HSE : SE + 5 500 €
Surcoût HSE Dynamic : HSE + 1 600 € à + 2 500 €
Surcoût Autobiography Dynamic : HSE Dyn. + 11 600 € à + 12 200 €

RANGE ROVER
5.0 S/C Vogue Auto. 44  10 000 123 500
3.0 TDV6 HSE Auto. 16  7 613 98 600
4.4 SDV8 Vogue Auto. 22  10 000 117 400
3.0 SDV6 Hybride Autobiography 18  3 473 136 500
Surcoût Vogue : HSE + 10 200 €
Surcoût Autobiography : Vogue + 14 100 €
Surcoût SVAutobiography : Autobiography + 55 300 € à + 61 200 €

LEXUS
TYPE CV  B/M* PRIX

CT
200h 4 0 28 590
Surcoût Pack : “base” + 1 300 €
Surcoût Luxe : Pack + 5 200 €
Surcoût F-Sport : Luxe + 0 €
Surcoût Executive : F-Sport + 7 400 €

NOUVELLE IS
300h  9 0 39 990
Surcoût Pack : “base” + 1 700 €
Surcoût Luxe : Pack + 7 300 €
Surcoût F-Sport : Luxe + 0 €
Surcoût Executive : F-Sport + 7 200 €
Surcoût F-Sport Executive : Executive + 3 300 €

RC
200t F-Sport 15  4 253 56 590
F Auto. 38  10 000 79 790
300h Luxe 10 0 51 590
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Surcoût F-Sport : Luxe + 4 400 €
Surcoût Executive : F-Sport + 4 400 €
Surcoût F-Sport Executive : Executive + 1 200 €
Surcoût F GT : F + 8 000 €
Surcoût F Carbon : F GT + 3 200 €

NX
200t Luxe 4WD 15  7 890 52 290
300h 8 0 40 490
Surcoût Pack : “base” + 2 300 €
Surcoût Luxe : Pack + 7 500 €
Surcoût F-Sport : Luxe + 7 000 €
Surcoût Executive : F-Sport + 4 000 €
Surcoût F-Sport Executive : Executive + 2 500 €

GS
F Auto. 39  10 000 99 900
300h Pack 9 0 51 500
450h Pack 18  300 61 500
Surcoût F GT : F + 9 000 €
Surcoût Luxe : Pack + 7 700 € à + 8 800 €
Surcoût F-Sport : Luxe + 7 000 € à + 8 100 €
Surcoût Executive : F-Sport + 0 € à + 2 200 €

RX
450h Pack 16 0 65 100
Surcoût Luxe : Pack + 7 700 €
Surcoût F-Sport : Luxe + 6 000 €
Surcoût F-Sport Executive : F-Sport + 3 300 €
Surcoût Executive : F-Sport Executive + 1 700 €

LS
600h Luxe 28  10 000 123 500
Surcoût F-Sport : Luxe + 6 000 €
Surcoût Executive : F-Sport + 13 000 €

NOUVEAU LC
500 Executive NC NC 109 000
Surcoût Sport + : Executive + 10 000 €

MASERATI
TYPE CV B/M* PRIX

GHIBLI
3.0 23  10 000 70 400
S 31  10 000 83 100
S Q4 31  10 000 86 100
Diesel 17  2 453 67 250

NOUVEAU LEVANTE
S NC  10 000 90 500
Diesel NC  9 660 72 800

GRANTURISMO
4.2 32  10 000 115 100
Sport Auto. 38  10 000 126 500
MC Stradale 38  10 000 155 430

GRANCABRIO
4.7 36  10 000 135 700
Sport 36  10 000 142 900
MC 38 10 000 154 200

NOUVELLE QUATTROPORTE
S 31  10 000 108 650
S Q4 31  10 000 113 300
GTS 44  10 000 159 200
Diesel 17  3 290 98 450

MAZDA
TYPE CV B/M* PRIX

MAZDA2 (5 PORTES)
1.5 Skyactiv-G 75 ch Harmonie 4 0 14 450
1.5 Skyactiv-G 90 ch Élégance 5 0 16 350
1.5 Skyactiv-G 115 ch Sélection 5 0 19 750
1.5 Skyactiv-D 105 ch Sélection 5 0 20 800
Surcoût Dynamique : Élégance + 1 150 €
Surcoût Sélection : Dynamique + 1 300 €

MAZDA3
1.5 Skyactiv-G 100 ch Harmonie 5 0 20 700
2.0 Skyactiv-G 120 ch Élégance 6 0 23 200
2.0 Skyactiv-G 165 ch Dynamique 9 210  26 150
1.5 Skyactiv-D 105 ch Harmonie 5 0 23 500
2.2 Skyactiv-D 150 ch Harmonie 7 0 25 900
Surcoût Elégance : Harmonie + 1 700 €
Surcoût Dynamique : Élégance + 1 800 €
Surcoût Sélection : Dynamique + 3 400 €

MX-5
1.5 Skyactiv-G 131 ch Élégance 7  410 25 300
2.0 Skyactiv-G 160 ch Sélection 9  1 873 30 750
Surcoût Dynamique : Élégance + 2 100 €
Surcoût Sélection : Dynamique + 1 200 €

NOUVEAU MX-5 RF
Surcoût : MX-5 + 2 500 €

MAZDA6
2.0 Skyactiv-G 165 ch Élégance 9  210 29 800
2.5 Skyactiv-G 192 ch Sélection Auto. 11  1 153 39 250
2.2 Skyactiv-D 150 ch Élégance 7  0 31 400
2.2 Skyactiv-D 175 ch Sélection 9  0 38 250
Surcoût Dynamique : Élégance + 2 050 €
Surcoût Sélection : Dynamique + 2 650 €

MAZDA6 WAGON (BREAK)
Idem berline

CX-3
2.0 Skyactiv-G 120 ch Élégance 7  300 20 950
2.0 Skyactiv-G 150 ch Sélection 4x4 8 1 373 27 550
1.5 Skyactiv-D 105 ch Élégance 5 0 22 950
Surcoût Dynamique : Élégance + 1 900 €
Surcoût Sélection : Dynamique + 2 300 €

NOUVEAU CX-5
2.0 Skyactiv-G 165 ch Élégance nc nc 30 100
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2.2 Skyactiv-D 150 ch Élégance nc nc 32 000
2.0 Skyactiv-G 175 ch Sélection 4x4 nc nc 40 600
Surcoût Dynamique : Élégance + 2 500 €

MERCEDES
TYPE CV B/M* PRIX

CLASSE A
160 Intuition 5 0 23 950
180 Intuition 6  0 26 000
180 BlueEfficiency Edition Intuition 6 0 26 000
200 Intuition 7  0 29 500
220 Inspiration 4Matic Auto. 10  1 613 36 100
250 Inspiration 8  1 490 35 150
250 Sport 218 ch 8  2 453 45 250
45 AMG 4Matic Auto. 4  3 113 55 350 
160 d Intuition 4 0 26 100
180 d Intuition 6 0 27 750
180 d BlueEfficiency Edition Intuition 5 0 27 750
200 d Intuition 8  0 29 250
220 d Inspiration Auto. 8 0 36 850
Surcoût Inspiration : Intuition + 2 100 €
Surcoût Sensation : Inspiration + 1 900 €
Surcoût Fascination : Sensation + 3 900 €

NOUVELLE CLASSE CLA
180 Inspiration 7  53 29 900
200 Inspiration 8  600 34 500
220 Inspiration 4Matic Auto. 10  1 613 38 900
250 Inspiration 12  1 153 38 000
250 Sport 13  2 153 49 600
45 AMG 4Matic Auto. 26  3 113 62 900
180 d Inspiration 5 0 33 600
200 d Inspiration 7 0 35 850
220 d Inspiration 9 0 39 850
Surcoût Sensation : Inspiration + 4 025 €
Surcoût Fascination : Sensation + 4 200 €

NOUVELLE CLASSE CLA SHOOTING BRAKE
Surcoût : coupé + 900 €

CLASSE B
160 Intuition 6 0 24 950
180 Intuition 6 60 27 300
180 BlueEfficiency Edition Intuition 6 0 27 800
200 Intuition 8 73 29 950
220 Inspiration 4Matic Auto. 10 1 490 35 900
250 Inspiration 12  1 613 34 850
160 d Intuition 5 0 27 900
180 d Intuition 5 0 29 450
180 d BlueEfficiency Edition 5 0 29 950
200 d Intuition 7  0 31 100
220 d Inspiration Auto. 9  0 37 800
250 e Intuition 2  6 300 41 100
Surcoût Inspiration : Intuition + 1 950 € à + 2 150 €
Surcoût Sensation : Inspiration + 1 300 € à + 1 850 €
Surcoût Fascination : Sensation + 5 000 €
Surcoût Electric Art : Sensation + 2 650 €

NOUVEAU GLA
180 Intuition NC  140 29 700
200 Intuition NC  173 32 650
250 Inspiration NC  613 38 500
45 AMG 4Matic Auto. NC  5 113 63 050
180 d Intuition NC 0 32 250
200 d Intuition NC 0 34 700
220 d Inspiration NC 0 40 650
Surcoût Inspiration : Intuition + 1 800 €
Surcoût Sensation : Inspiration + 2 500 €
Surcoût Fascination : Sensation + 3 300 €

CLASSE C
160 7 0 31 000
180 8  0 34 400
200 10  0 37 050
250 Auto. 12 53 40 500
300 Executive Auto. 15  690 50 100
400 Executive 4Matic Auto. 22  5 113 58 900
43 AMG 4Matic Auto. 25  7 890 67 050
63 AMG Auto. 36  10 000 88 800
63 AMG S Auto. 40  10 000 97 150
350 e Executive NC  1 000 55 000
180 d 6 0 33 550
200 d 7 0 36 050
220 d 9  0 38 900
250 d Auto. 11 0 44 450
300 h 10 0 49 000
Surcoût Executive : “base” + 5 150 €
Surcoût Sportline : Executive + 2 100 €
Surcoput Fascination : Sportline + 3 950 €

CLASSE C BREAK
Surcoût : berline + 1 300 € à + 1 800 €

CLASSE C COUPÉ
180 8 113 37 550
200 10 60 40 200
250 Auto. 12 73 44 400
300 Executive Auto. 14  690 51 800
400 Executive 4Matic Auto. 22  5 113 59 850
43 AMG 4Matic Auto. 25  6 553 68 800
63 AMG Auto. 36  10 000 93 250
63 AMG S Auto. 40  10 000 101 600
220 d 9 0 41 100
250 d Auto. 11 0 46 650
Surcoût Executive : “base” + 4 100 €
Surcoût Sportline : Executive + 2 650 €
Surcoût Fascination : Sportline + 4 650 €

NOUVELLE CLASSE C CABRIOLET
Surcoût : coupé + 7 450 €
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SLC
180 8  113 36 100
200 10  613 41 000
300 Auto. 14  173 48 900
43 AMG Auto. 25  6 553 66 000
250 d Auto. 11 0 45 200
Surcoût Executive : “base” + 4 700 €
Surcoût Sportline : Executive + 3 000 €
Surcoût Fascination : Sportline + 3 500 €

GLC
250 4Matic Auto. 12  1 613 45 050
300 Executive 4Matic Auto. NC  3 290 55 150
43 AMG 4Matic Auto. 25  9 660 66 750
350 e Executive 4Matic 10  1 000 56 550
220 d 4Matic Auto. 9  60 47 200
250 d 4Matic Auto. 11  60 48 550
350 d Executive 4Matic Auto. 16  2 610 56 500
Surcoût Executive : “base” + 4 700 €
Surcoût Sportline : Executive + 1 550 €
Surcoût Fascination : Sportline + 5 000 €

NOUVEAU GLC COUPÉ
250 Executive 4Matic Auto. 12  2 610 53 600
300 Executive 4Matic Auto. NC  4 460 59 000
43 AMG 4Matic Auto. 25  10 000 70 600
350 e Executive 4Matic 10  1 000 60 400
220 d Executive 4Matic Auto. 9  90 55 750
250 d Executive 4Matic Auto. 11  90 57 100
350 d Executive 4Matic Auto. 16  2 940 60 350
Surcoût Sportline : Executive + 3 200 €
Surcoût Fascination : Sportline + 5 000 €

CLASSE E
200 10  113 45 500
250 Executive Auto. 12  613 50 250
300 Executive Auto. 14  613 57 250
400 Executive 4Matic Auto. 22  6 810 68 650
43 AMG 4Matic Auto. 29  9 050 82 000
63 AMG 4Matic+ Auto. 48  10 000 119 300
63 S AMG 4Matic+ Auto. 53  10 000 131 200
350 e Executive NC  1 000 66 450
200 d Auto. 7 0 45 850
220 d Auto. 10 0 49 950
350 d Executive Auto. 15  140 63 250
Surcoût Executive : “base” + 4 400 €
Surcoût Sportline : Executive + 2 350 €
Surcoût Fascination : Sportline + 7 050 €

NOUVELLE CLASSE E BREAK
200 Auto. 10  353 50 900
250 Auto. 12  353 53 050
400 Executive 4Matic Auto. 23  7 073 71 450
43 AMG 4Matic Auto. 29  10 000 84 800
63 AMG 4Matic+ Auto. nc  10 000 122 100
63 S AMG 4Matic+ Auto. nc  10 000 134 000
200 d Auto. 8 0 48 650
220 d Auto. 10 0 52 750
350 d Auto. 16  473 66 050
Surcoût Executive : “base” + 4 400 €
Surcoût Sportline : Executive + 2 350 €
Surcoût Fascination : Sportline + 7 050 €

NOUVELLE CLASSE E ALL-TERRAIN
220 d 4Matic Auto. 11  300 63 200

NOUVELLE CLASSE E COUPÉ
200 Executive Auto. NC  410 53 150
300 Executive Auto. NC  1 373 57 900
400 Executive 4Matic Auto. NC  7 890 69 300
220 d Executive Auto. NC 0 55 000
Surcoût Sportline : Executive + 6 300 €
Surcoût Fascination : Sportline + 7 400 €

CLASSE CLS COUPÉ
400 Auto. 22  3 473 73 100
500 Executive Auto. 30  10 000 95 200
63 AMG Auto. 47  10 000 133 700
63 AMG S Auto. 50  10 000 148 700
220 d Auto. 9 0 59 900
250 d Auto. 11 0 63 500
350 d Auto. 15 300 70 550
Surcoût Executive : “base” + 6 750 €
Surcoût Sportline : Executive + 5 950 €
Surcoût Fascination : Sportline + 800 €

CLASSE CLS SHOOTING BRAKE
Surcoût : Classe CLS + 800 €

CLASSE S
400 4Matic Auto. NC  10 000 99 200
500 Executive Auto. 34  10 000 118 600
600 L Auto. 44  10 000 187 700
63 AMG Auto. 50  10 000 173 100
65 AMG L Auto. 57  10 000 250 800
400 h 19  410 97 200
500 e L Executive 20 0 124 600
350 d Auto. 15  953 90 800
300 h 19 0 90 800
Surcoût Executive : “base” + 9 500 € (400, 400 h, 350 d et 300 h)
Surcoût Maybach : 500 Executive + 28 500 €, 600 L + 20 100 €

CLASSE S COUPÉ
400 4Matic Auto. 26  10 000 118 000
500 Auto. 35  10 000 137 300 
63 AMG Auto. 50  10 000 183 300
65 AMG Auto. 57  10 000 253 800

CLASSE S CABRIOLET
500 Auto. 35  10 000 153 900
63 AMG 4Matic Auto. 50  10 000 202 600
65 AMG Auto. NC  10 000 265 900

SL
400 Auto. 25  5 810 105 700
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500 Executive Auto. 35  10 000 135 600
63 AMG Auto. 50  10 000 181 400
65 AMG Auto. 56  10 000 256 900

AMG GT
GT 35  10 000 127 200
GT S 41  10 000 146 300
GT C Edition 50 NC 10 000 171 800
GT R NC  10 000 174 800

NOUVELLE AMG GT ROADSTER
GT NC  10 000 139 400
GT C NC  10 000 171 200

CLASSE G
500 Auto.  31  10 000 106 400
63 AMG Auto. 47 10 000 144 400
65 AMG Auto. 57  10 000 271 800
350 d Auto. 15  10 000 91 800

CLASSE GLE
400 4Matic Auto. 23  10 000 67 350
43 AMG 4Matic Auto. 26  10 000 83 150
500 Executive 4Matic Auto. 34  10 000 90 550
63 AMG 4Matic Auto. 48  10 000 130 600
63 AMG S 4Matic Auto. 51  10 000 140 400
500 e Executive 4Matic 20 0 87 050
250 d 4Matic Auto. 12  473 57 550
350 d 4Matic Auto. 16 4 460 65 050
Surcoût Executive : “base” + 5 300 €
Surcoût Sportline : Executive + 6 500 €
Surcoût Fascination : Sportline + 3 200 €

CLASSE GLE COUPÉ
400 4Matic Auto. 23 10 000 72 750
43 AMG 4Matic Auto. NC 10 000 89 050
500 Executive 4Matic Auto. 35 10 000 96 750
63 AMG 4Matic Auto. 48 10 000 132 350
63 S AMG 4Matic Auto. 51 10 000 142 850
350 d 4Matic Auto. 16 7 073 70 550
Surcoût Executive : “base” + 6 100 €
Surcoût Sportline : Executive + 6 200 €
Surcoût Fascination : Sportline + 4 100 €

GLS
400 4Matic Auto. 16 10 000 93 500
500 Executive 4Matic Auto. 23 10 000 119 000
63 AMG 4Matic Auto. 36 10 000 146 000
350 d 4Matic Auto. 51 8 460 88 000
Surcoût Executive : “base” + 7 000 €

CITAN TOURER LONG
112 Pure NC 473 22 728
108 CDI Pure NC 0 22 416
109 CDI Pure NC 0 22 824
111 CDI Pure NC 0 23 940
Surcoût Plus : Pure + 2 886 €
Surcoût Prime : Plus + 3 918 €

CITAN TOURER EXTRA-LONG
111 CDI Pure NC 0 26 916
Surcoût Plus : Pure + 1 962 €
Surcoût Prime : Plus + 2 796 €

MINI
TYPE CV B/M* PRIX

MINI 3 PORTES
One 75 ch 4 0 16 700
One 102 ch 5  0 18 150
Cooper 136 ch 7  0 21 100
Cooper S 192 ch 11  140 26 000
John Cooper Works 13  1 050 33 100
One D 95 ch 4 0 19 700
Cooper D 116 ch  5 0 22 550
Cooper SD 170 ch  9 0 27 450

MINI 5 PORTES
One 75 ch 5 0 17 600
One 102 ch 5 0 19 050
Cooper 136 ch 7  0 22 000
Cooper S 192 ch 9  253 26 900
One D 95 ch 5 0 20 600
Cooper D 116 ch  5 0 23 450
Cooper SD 170 ch 9 0 28 350

MINI CABRIO
One 102 ch 6 0 22 500
Cooper 7 0 25 450
Cooper S 11  410 30 350
John Cooper Works 13  1 050 37 450
Cooper D 6 0 26 900
Cooper SD 10 0 33 350

CLUBMAN
One 5 0 23 600
Cooper 7 0 25 600
Cooper S 11  773 30 300
John Cooper Works All4 14  4 253 38 500
One D 6 0 26 600
Cooper D 8 0 28 650
Cooper SD 10 0 32 300

NOUVEAU COUNTRYMAN
Cooper 8 0 26 900
Cooper S 11  540 31 500
John Cooper Works All4 nc nc 39 600
e-All4 nc nc 38 400
Cooper D 8 0 29 900
Cooper SD Auto. 11 0 35 400

MITSUBISHI
TYPE CV B/M* PRIX

i-MiEV
Électrique 1  6 000 23 350

NOUVELLE SPACE STAR
1.2 Mivec 80 ch Invite 4  0 13 800
Surcoût Intense Navi Connect : Invite + 2 200 €
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ASX
1.6 115 ch Invite 6  90 22 500
1.6 DI-D 115 ch Invite 6  0 25 600
2.2 DI-D 150 ch Intense Navi Con. 4x4 Auto. 8  1 613 32 600
Surcoût Intense Navi Connect : Invite + 2 500 €

OUTLANDER 
2.0 150 ch Inform 9  2 010 29 900
2.2 DI-D 150 ch 2WD Invite 8 0 32 300
Surcoût Intense Navi: Invite + 2 700 €
Surcoût Instyle : Intense Navi 4WD + 7 800 €
PHEV Intense 5  1 000 39 900
Surcoût Intense Style : Intense + 4 000 €
Surcoût Instyle : Intense Style + 7 000 €

NISSAN
TYPE CV  B/M* PRIX

NOUVELLE MICRA
1.0 73 Visia 4 0 13 590
0.9 IG-T 90 Visia Pack 5 0 15 490
1.5 dCi 90 Visia Pack 5 0 17 690
Surcoût Visia Pack : Visia + 1 000 €
Surcoût Acenta : Visia Pack + 1 200 €
Surcoût N-Connecta : Acenta + 1 600 €
Surcoût Tekna : N-Connecta + 1 100 €

JUKE
1.6 94 ch Visia 7  353 16 200
1.2 DIG-T 115 ch Acenta 6  53 19 550
1.6 117 ch Xtronic Acenta 6  410 20 450
1.6 DIG-T 190 ch N-Connecta 11 410 23 050
Nismo RS 13 4 253 28 050
1.5 dCi 110 ch Visia Pack 6 0 19 900
Surcoût Visia Pack : Visia + 1 400 €
Surcoût Acenta : Visia Pack + 1 450 €
Surcoût N-Connecta : Acenta + 1 700 €
Surcoût Tekna : N-Connecta + 2 100 €

LEAF
30 kWh Visia 3  6 000 31 900
Surcoût Acenta : Visia + 2 000 €
Surcoût Tekna : Acenta + 2 400 €

PULSAR
1.2 DIG-T 115 ch Visia 6 0 18 990
GT 10  353 26 115
1.5 dCi 110 ch Visia 5 0  21 490
Surcoût Acenta : Visia + 2 200 €
Surcoût N-Connecta : Acenta + 1 500 €
Surcoût N-Vision : N-Connecta + 590 €
Surcoût Tekna : N-Vision + 1 510 €

QASHQAI
1.2 DIG-T 115 ch Visia 6  60 22 450
1.6 DIG-T 163 ch Acenta 9  173 26 850
1.5 dCi 110 ch Visia 5 0 25 050
1.6 dCi 130 ch Acenta 7 0 29 350
Surcoût Acenta : Visia + 2 200 €
Surcoût N-Connecta : Acenta + 2 000 €
Surcoût Tekna : N-Connecta + 2 300 €

 X-TRAIL 
1.6 DIG-T 163 ch Visia 9  860 25 480
1.6 dCi 130 ch Visia 7  60 28 580
2.0 dCi 173 Acenta All-Mode 4x4-i 10  1 260 35 280
Surcoût Acenta : Visia + 2 300 €
Surcoût N-Connecta : Acenta + 2 400 €
Surcoût Tekna : N-Connecta + 2 250 €

370 Z COUPÉ
3.7 328 ch 23  10 000 32 900
Nismo 25  10 000 45 300
Surcoût Pack : “base” + 3 400 €

370 Z ROADSTER
3.7 328 ch Pack 23  10 000 39 300

NOUVELLE GT-R
3.8 570 ch Premium Edition 49  8 000 99 911
Nismo 53  10 000 184 950
Surcoût Black Edition : Premium Edition + 2 000 €
Surcoût Gentleman Edition : Black Edition + 2 000 €
Surcoût Track Edition : Gentleman Edition + 10 000 €

OPEL
TYPE CV B/M* PRIX

KARL
1.0 75 Essentia 4  0 9 990
Surcoût Edition : Essentia + 2 000 €
Surcoût Edition Plus : Edition + 400 €
Surcoût Innovation : Edition Plus + 1 600 €

NOUVELLE KARL ROCKS
1.0 75 4 0 13 390

ADAM
1.2 Twinport 70 ch Essentia 4  0 11 600
1.4 Twinport 87 ch Unlimited 5  0 14 550
1.0 Ecotec Turbo 115 ch Unlimited 6  0 16 750
S 6  410 19 000
Surcoût Unlimited : Essentia + 2 400 €
Surcoût Glam : Unlimited + 1 400 €
Surcoût Swingtop : Glam + 800 €

ADAM ROCKS
1.4 Twinport 87 ch Unlimited 5  0 16 550
1.0 Ecotec 115 ch Unlimited 6  0 18 750
S NC  410 21 300
Surcoût Swingtop : Unlimited + 1 550 €

CORSA (3 PORTES)
1.2 70 ch Edition 4 0 13 850
1.4 90 ch Edition 5  0 14 350
1.4 Turbo 100 ch Edition 5 0 15 250
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1.0 Turbo 115 ch Innovation 6 0 18 750
OPC 12 5 573 23 900
1.3 CDTI 75 ch Edition 4  0 16 650
1.3 CDTI 95 ch EcoFlex Edition 4  0 17 850
Surcoût Color Edition : Edition + 1 400 €
Surcoût Innovation : Color Edition + 1 200 €

CORSA (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 600 €

NOUVEAU CROSSLAND X
1.2 81 ch Edition 5 0 18 300
1.2 Ecotec Turbo 110 ch Edition 6 0 19 800
1.2 Turbo 130 ch Innovation 7 0 22 650
1.6 Ecotec Diesel 99 ch Edition 5 0 21 100
1.6 Diesel 120 ch Innovation  0 23 950
Surcoût Innovation : Edition + 1 850 €

NOUVEAU MOKKA X
1.4 Turbo 140 ch Edition 8 353 21 200
1.4 Turbo 152 ch Elite Auto. 4x4 9 1 153 28 450
1.6 CDTI EcoFlex 110 ch Edition 6 0 23 550
1.6 CDTI 136 ch Innovation 7 0 25 450
Surcoût Innovation : Edition + 1 200 € à + 1 350 €
Surcoût Color Edition : Innovation + 1 350 €
Surcoût Elite : Color Edition + 750 €

ASTRA (5 PORTES)
1.0 Turbo 105 ch EcoFlex Edition 5 0 20 700
1.4 Turbo 125 ch Innovation 6 0 23 700
1.4 Turbo 150 ch Dynamic 7 0 24 500
1.6 Turbo 200 ch Dynamic 11 540 26 300
1.6 CDTI 95 ch Edition 5 0 22 600
1.6 CDTI 110 ch Edition 5 0 23 300
1.6 CDTI 136 ch Dynamic 7 0 26 300
1.6 CDTI BiTurbo 160 ch Dynamic 8 0 27 200
Surcoût Innovation : Edition + 2 200 €
Surcoût Elite : Innovation + 1 900 €

ASTRA SPORTS TOURER
Surcoût : berline + 1 000 €

NOUVEAU ZAFIRA
1.4 Turbo 120 ch Edition 7 690 24 850
1.4 Turbo 140 ch Innovation 8 690 28 300
1.6 Turbo 200 ch Elite 12 2 773 31 800
1.6 CDTI BlueInjection 120 ch Edition 6 0 27 950
1.6 CDTI BlueInjection 134 ch Edition 7 0 28 700
2.0 CDTI BlueInjection 170 ch Innovation 9 60 32 450
Surcoût Innovation : Edition + 2 450 €
Surcoût Elite : Innovation + 2 150 €

INSIGNIA GRAND SPORT
1.5 Turbo 140 ch Edition 8  140 27 150
1.5 Ecotec Turbo 165 ch Innovation 9  73 31 450
1.6 Ecotec Diesel 110 ch Edition 6 0 29 400
1.6 Diesel 136 ch Edition 7 0 30 550
2.0 Diesel BlueInjection 170 ch Elite 10  253 37 600
Surcoût Innovation : Edition + 1 950 €
Surcoût Elite : Innovation + 3 200 €

INSIGNIA SPORTS TOURER (BREAK)
Surcoût : Grand Sport + 1 300 € à + 1 500 €

CASCADA
1.4 Turbo 140 ch Cosmo 8 1 260 31 000
1.6 Turbo 170 ch Cosmo Pack Auto. 10 5 113 37 550
2.0 CDTI 170ch Cosmo Pack 10  60 39 200

PEUGEOT
TYPE CV B/M* PRIX

iON
Active 1  6 000 26 900

108 (3 PORTES)
1.0 VTi 68 ch Access 4 0 10 350
Surcoût Active : Access + 1 250 €

108 (5 PORTES)
1.2 PureTech 82 ch Active 4 0 12 700
Surcoût : 3 portes + 500 €
Surcoût Allure : Active + 2 000 €
Surcoût Collection : Allure + 200 €
Surcoût GT Line : Collection + 900 €

108 TOP! (5 PORTES)
Surcoût : 5 portes + 1 100 €

 208 (3 PORTES)
1.0 PureTech 68 ch Access 4 0 12 700
1.2 PureTech 82 ch Active 4 0 15 700
1.2 PureTech 110 ch Allure 5  0 19 250
GTi  11 0 26 350
GTi by Peugeot Sport 11 0 29 750
1.6 BlueHDi 75 ch Active 4 0 17 200
1.6 BlueHDi 100 ch Allure 5 0 20 550
1.6 BlueHDi 120 ch GT Line 6 0 23 050
Surcoût Active : Access + 2 000 €
Surcoût Allure : Active + 1 950 €
Surcoût GT Line : Allure + 1 450 €

208 (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 600 €
Surcoût Féline : GT Line + 550 €

NOUVEAU 2008 
1.2 PureTech 82 ch Access 4 0 16 050
1.2 PureTech 110 ch Allure 5 0 21 850
1.2 PureTech 130 ch Allure 7 0 22 800
1.6 BlueHDi 75 ch Access 4 0 17 700
1.6 BlueHDi 100 ch Active 5 0 21 150
1.6 BlueHDi 120 ch Allure 6 0 24 300
Surcoût Active : Access + 2 100 €
Surcoût Allure : Active + 1 950 €
Surcoût GT Line : Allure + 1 000 €
Surcoût Crossway : GT Line + 650 €
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* B  Bonus écologique (en €) ; M  Malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de l’équipement pneumatique des finitions de base.
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NOUVELLE 308
1.2 PureTech 110 ch Access 5 0 20 550
1.2 PureTech 130 ch Allure 6 0 26 400
1.6 THP 205 ch GT 11 73 32 150
GTi by Peugeot Sport 16 410 38 700
1.6 BlueHDi 100 ch Access 5 0 22 800
1.6 BlueHDi 120 ch Active 5 0 26 100
2.0 BlueHDi 150 ch Allure 7 0 30 150
Surcoût Active : Access + 2 350 €
Surcoût Allure : Active + 2 450 €
Surcoût GT Line : Allure + 2 100 €

NOUVELLE 308 SW
Surcoût : berline + 850 € à + 950 €

NOUVEAU 3008
1.2 PureTech 130 ch Access 7 0 25 900
1.6 THP 165 Allure Auto. 9 60 34 050
1.6 BlueHDi 100 Access 5 0 27 400
1.6 BlueHDi 120 Active 6 0 30 200
2.0 BlueHDi 150 Allure 8 0 35 250
2.0 BlueHDi 180 GT Auto. 10 0 42 050
Surcoût Active : Access + 2 100 €
Surcoût Allure : Active + 2 750 €
Surcoût GT Line : Allure + 2 100 €

NOUVEAU 5008
1.2 PureTech 130 ch Access 7 0 26 400
1.6 THP 165 ch Allure Auto. 9 140 35 750
1.6 BlueHDi 100 Access 5 0 27 900
1.6 BlueHDi 120 Active 6 0 31 900
2.0 BlueHDi 150 Allure 8 0 36 950
2.0 BlueHDi 180 GT Auto. 10 0 43 750
Surcoût Active : Access + 3 300 €
Surcoût Allure : Active + 2 750 €
Surcoût GT Line : Allure + 2 000 €

508
1.6 THP 165 ch Active 9 60 30 150
1.6 BlueHDi 120 ch Active 6 0 30 600
2.0 BlueHDi 150 ch Allure 7 0 35 550
2.0 BlueHDi 180 ch Allure Auto. 9 0 37 850
Surcoût Allure : Active + 2 900 €
Surcoût Féline : Allure + 3 450 €

508 SW (BREAK)
Surcoût : berline + 1 200 € à 1 900 €

508 RXH (BREAK)
2.0 BlueHDi 180 ch Auto. 9 0 44 050

BIPPER TEPEE
1.3 HDi 80 ch Style 4 0 17 950

PARTNER TEPEE
1.2 PureTech 110 ch Active 6 0 21 100
1.6 BlueHDi 75 Access 5 0 19 050
1.6 BlueHDi 100 Active 5 0 21 800
1.6 BlueHDi 120 ch Outdoor 6 0 25 850
Surcoût Outdoor : Active + 2 600 €

PORSCHE
TYPE CV B/M* PRIX

718 CAYMAN
2.0 19 4 253 55 040
S 24 8 173 67 790

718 BOXSTER
2.0 19 4 253 57 080
S 24 8 173 69 830

911 COUPÉ (TYPE 991 II)
Carrera 25 9 973 100 295
Carrera 4 26 10 000 107 735
Carrera S 31 10 000 114 575
Carrera 4S 31 10 000 122 015
Targa 4 26 10 000 120 935
Targa 4S 31 10 000 135 215
Turbo 44 10 000 179 975
Turbo S 49 10 000 208 415

911 CABRIOLET (TYPE 991 II)
Carrera 26 10 000 113 495
Carrera 4 26 10 000 120 935
Carrera S 31 10 000 127 775
Carrera 4S 31 10 000 135 215
Turbo 42 10 000 193 175
Turbo S 49 10 000 221 615

NOUVELLE PANAMERA
3.0 22 nc 93 407
4S 32 8 753 118 007
Turbo 46 10 000 159 047
4 E-Hybrid 31  1 000 111 902
Turbo S E-Hybrid 43 nc 189 062
4S Diesel 31 6 553 121 977

NOUVELLE PANAMERA SPORT TURISMO
4 22 nc 100 367
4S 33 nc 123 047
Turbo 45 nc 161 927
4 E-Hybrid 19 nc 114 782
4S Diesel 30 nc 127 007

MACAN
2.0 15 5 113 58 835
S 23 10 000 64 355
GTS 25 10 000 77 555
Turbo 29 10 000 87 350
Turbo Pack Performance 33 nc 94 790
S Diesel 16 3 473 63 755

CAYENNE
S 31 10 000 88 130
GTS 33 10 000 105 770
Turbo 43 10 000 136 250
Turbo S 49 10 000 174 290
S E-Hybrid 20  0 89 600
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Diesel 16 6 810 73 610
S Diesel 28 10 000 91 370

RENAULT 

TYPE CV  B/M* PRIX
TWINGO

1.0 SCe 70 ch Life 4 0 11 200
0.9 Energy TCe 90 ch Zen 4 0 13 700
GT 6 0 17 200
Surcoût Limited : Life + 1 300 €
Surcoût Zen : Life + 1 500 €
Surcoût Intens : Zen + 1 000 €
Surcoût Midnight : Intens + 800 €

ZOE
Life 1  6 000 23 700
Charge rapide Life 1  6 000 24 200
Surcoût Zen : Life + 1 200 €
Surcoût Intens : Zen + 800 €

NOUVELLE CLIO
1.2 75 ch Life 4 50 13 900
0.9 TCe 90 Zen 5 0 16 700
1.2 Energy TCe 120 Intens 6 0 19 650
RS EDC 11 140 26 600
RS Trophy 220 ch EDC 12 210 29 600
1.5 Energy dCi 75 Life 4 0 17 000
1.5 Energy dCi 90 Zen 4 0 19 600
1.5 Energy dCi 110 Intens 4 0 22 750
Surcoût Limited : Life + 1 600 €
Surcoût Zen : Life + 1 800 €
Surcoût Intens : Zen + 1 950 €
Surcoût Initiale Paris : Intens + 3 450 €

CLIO IV ESTATE (BREAK)
Surcoût : berline + 600 €

NOUVEAU CAPTUR
0.9 Energy TCe 90 ch Life 5 0 17 100
1.2 TCe 120 ch Zen 6  0 19 900
1.5 Energy dCi 90 ch Life 4 0 19 600
1.5 Energy dCi 110 ch Intens 5 0 24 800
Surcoût Zen : Life + 1 900 €
Surcoût Intens : Zen + 2 100 €
Surcoût Initiale Paris : Intens + 3 400 €

MÉGANE
1.2 Energy TCe 100 ch Life 5 0 19 400
1.2 Energy TCe 130 ch Zen 7 0 23 600
1.6 Energy TCe 205 ch GT EDC 11  173 32 400
1.5 Energy dCi 90 ch Life 4 0 22 500
1.5 Energy dCi 110 ch Life 5 0 23 800
1.6 Energy dCi 130 ch Zen 6 0 27 000
1.6 Energy dCi 165 ch GT EDC 8 0 34 500
Surcoût Zen : Life + 2 000 €
Surcoût Limited : Zen + 400 €
Surcoût Intens : Zen + 2 200 €

NOUVELLE MÉGANE ESTATE
Surcoût : berline + 900 € à + 1 700 €

NOUVEAU SCÉNIC
1.2 Energy TCe 115 ch Life 6 60 24 200
1.2 Energy TCe 130 Zen 7 60 27 000
1.5 Energy dCi 95 Life 5 0 25 700
1.5 Energy dCi 110 Life 5 0 26 700
1.5 dCi 110 Hybrid Assist Zen NC 0 29 300
1.6 Energy dCi 130 Zen 7 0 30 100
1.6 Energy dCi 160 Intens EDC 8 0 35 800
Surcoût Zen : Life + 2 100 €
Surcoût Intens : Zen + 2 600 €

NOUVEAU GRAND SCÉNIC
Surcoût : Scénic + 600 €

KADJAR
1.2 Energy TCe 130 Life 7 0 24 500
1.6 Energy TCe 165 Intens 9 410 30 700
1.5 Energy dCi 110 Life 5 0 26 600
1.6 Energy dCi 130 Zen 7 0 30 000
Surcoût Zen : Life + 2 000 €
Surcoût Intens : Zen + 2 700 €
Surcoût Black Edition : Intens + 1 700 €

TALISMAN
1.6 Energy TCe 150 ch Zen EDC 8 50 32 400
1.6 Energy TCe 200 ch Intens EDC 11 73 36 700
1.5 Energy dCi 110 ch Life 5 0 28 700
1.6 Energy dCi 130 ch Zen 6 0 32 000
1.6 Energy dCi 160 ch Intens EDC 8 0 37 400
Surcoût Zen : Life + 2 000 €
Surcoût Intens : Zen + 3 000 €
Surcoût Initiale Paris : Intens + 4 800 €

 TALISMAN ESTATE
Surcoût : berline + 1 200 € à + 1 400 €

NOUVEAU KOLEOS
1.6 Energy dCi 130 Life 7 0 29 900
2.0 Energy dCi 175 ch Zen 4x4 10  473 36 300
Surcoût Zen : Life + 2 600 €
Surcoût Intens : Zen + 3 100 €
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Surcoût Initiale Paris : Intens + 2 400 €
ESPACE

1.8 Energy TCe 225 ch Zen EDC 11  1 673 40 600
1.6 Energy dCi 130 ch Life 7 0 36 000
1.6 Energy dCi 160 ch Zen EDC 8 0 41 100
Surcoût Intens : Zen + 3 800 €
Surcoût Initiale Paris : Intens + 4 000 €

KANGOO
1.2 Energy TCe 115 ch Life  6  473 20 150
1.5 Energy dCi 75 ch Life 4 0 20 150
1.5 Energy dCi 90 ch Life 5 0 20 950
1.5 Energy dCi 110 ch Zen 6 0 22 800
Surcoût Limited : Life + 200 €
Surcoût Zen : Life + 1 350 €
Surcoût Extrem : Zen + 850 €
Surcoût Intens : Extrem + 400 €

GRAND KANGOO
1.5 Energy dCi 90 ch Life 5 0 22 550
1.5 Energy dCi 110 ch Zen 6 0 24 500
Surcoût Intens : Zen + 850 €

ROLLS-ROYCE
TYPE CV B/M* PRIX
Ghost 49  10 000 281 430
Wraith NC  10 000 295 860
Dawn NC  10 000 332 400

SEAT
TYPE CV B/M* PRIX

Mii (3 PORTES)
1.0 60 ch Reference 3 0 9 765
1.0 75 ch Style 4 0 12 025
Surcoût Style : Reference + 1 760 €

Mii (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 490 €

NOUVELLE IBIZA
1.0 75 ch Référence 4 0 13 860
1.0 EcoTSI 95 ch Style 5 0 16 585
1.0 EcoTSI 115 ch Style 6 0 17 335
Surcoût Style : Référence + 1 705 €
Surcoût Xcellence : Style + 1 965 €
Surcoût FR : Xcellence + 1 720 €

TOLEDO 
1.2 TSI 110 ch Premium 6 0 22 470

NOUVELLE LEON SC
1.4 TSI ACT 150 ch FR 8 0 26 915
1.8 TSI 180 ch FR 10  353 27 070
Cupra 300 19  2 453 34 650
2.0 TDI 150 ch FR 8 0 28 580
2.0 TDI 184 ch FR 10 0 29 735

NOUVELLE LEON
1.2 TSI 110 ch Référence 6 0 19 990
1.0 EcoTSI 115 ch Style DSG 6 0 24 665
1.4 EcoTSI ACT 150 ch Xcellence 8 0 27 265
1.8 TSI 180 ch Xcellence 10 353 27 420
Cupra 300 19  2 453 35 000
1.6 TDI 115 ch Référence 6 0 22 620
2.0 TDI 150 ch Xcellence 8 0 28 930
2.0 TDI 184 ch Xcellence 10 0 30 085
Surcoût Style : Référence + 2 500 € à + 2 535 €
Surcoût FR : Xcellence + 0 €

NOUVELLE LEON ST (BREAK) 
Surcoût : 5 portes + 1 150 €

NOUVELLE LEON X-PERIENCE (BREAK) 
1.8 TSI 180 ch DSG 4Drive 10 1 613 32 745
2.0 TDI 150 ch 4Drive 8 0 31 720
2.0 TDI 184 ch DSG 4Drive 10 410 35 290

ATECA
1.0 TSI 115 ch Référence 6 0 21 990
1.4 EcoTSI 150 ch Style 6 0 27 100
2.0 TSI 190 ch Xcellence DSG 4Drive 11 2 610 35 120
1.6 TDI 115 ch Référence 6 0 25 745
2.0 TDI 150 ch Style 4Drive 8 60 32 735
2.0 TDI 190 ch Xcellence 4Drive DSG 10  210 38 025
Surcoût Style : Référence + 3 040 €
Surcoût Xcellence : Style + 2 550 € à + 2 725 €
Surcoût FR : Xcellence + 0 €

ALHAMBRA
1.4 TSI 150 ch Style 9 2 010 37 765
2.0 TDI 150 ch Référence 8 113 36 395
2.0 TDI 184 ch Premium 7 DSG 10 410 45 470
Surcoût Style : Référence + 3 330 €
Surcoût Premium 7 : Style + 2 525 €

SKODA
TYPE CV B/M* PRIX

CITIGO (3 PORTES)
1.0 MPI 60 ch Active 3 0 9 500
1.0 MPI 75 ch Ambition 3 0 11 100
Surcoût Ambition : Active + 1 030 €
Surcoût Style : Ambition + 1 355 €

CITIGO (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 535 €

FABIA
1.0 MPI 60 ch Active 3 0 13 060
1.0 MPI 75 ch Ambition 3 0 15 220
1.2 TSI 90 ch Ambition 4 0 16 170
1.2 TSI 110 ch Style 4 0 18 310
1.4 TDI 90 ch Ambition 3 0 18 350
1.4 TDI 105 ch Style 3 0 20 750
Surcoût Ambition : Active + 1 460 €
Surcoût Style : Ambition + 1 690 €
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FABIA COMBI (BREAK)
Surcoût : berline + 600 €

RAPID
1.2 TSI 90 ch Edition 4 0 20 825
1.2 TSI 110 ch Edition 4 0 21 635
1.4 TDI 90 ch Edition 4 0 22 565
1.6 TDI 116 ch Edition 4 0 23 985

RAPID SPACEBACK (5 PORTES)
1.2 TSI 90 ch Edition 4 0 20 740
1.2 TSI 110 ch Edition 4 0 21 550
1.4 TSI 125 ch Edition DSG 7 0 23 890
1.4 TDI 90 ch Edition 4 0 22 480
1.6 TDI 116 ch Edition 4 0 23 900

NOUVELLE OCTAVIA
1.2 TSI 85 ch Active 5 0 18 890
1.0 TSI 116 ch Active 6 0 20 490
1.4 TSI 150 ch Style 7 0 27 490
1.8 TSI 180 ch Style 10  210 28 790
2.0 TSI 230 ch RS NC NC 31 790
1.6 TDI 90 ch Active 4 0 21 490
1.6 TDI 116 ch Active 5 0 22 890
2.0 TDI 150 ch Style 7 0 29 690
2.0 TDI 184 ch RS NC NC 32 290
Surcoût Style : Active + 5 500 €
Surcoût Laurin & Klement : Style + 4 600 €

NOUVELLE OCTAVIA COMBI (BREAK)
Surcoût : berline + 1 100 €

NOUVELLE OCTAVIA SCOUT (BREAK)
1.8 TSI 180 ch DSG 10  1 873 32 350
2.0 TDI 150 ch 8 0 31 750
2.0 TDI 184 ch DSG 10 60 34 190

SUPERB
1.4 TSI 125 ch Active 7 0 23 890
1.4 TSI 150 ch Ambition 8 0 29 090
1.8 TSI 180ch Style 10  173 34 390
2.0 TSI 280 ch L & K 4x4 DSG 17  2 773 46 390
1.6 TDI 120 ch Active 6 0 27 890
1.6 TDI 120 ch Greenline 6 0 30 590
2.0 TDI 150 ch Active 7 0 29 290
2.0 TDI 190 ch Style 10 0 37 390
Surcoût Ambition : Active + 2 700 €
Surcoût Style : Ambition + 3 600 €
Surcoût L & K : Style + 4 800 €

SUPERB COMBI (BREAK)
Surcoût : berline + 1 100 €

YETI
1.2 TSI 110 ch Active 6  53 21 330
1.4 TSI 125 ch Style 7  173 27 270
1.4 TSI 150 ch Style 4x4 8  1 050 31 320
2.0 TDI 110 ch Active 6 0 24 110
2.0 TDI 150 ch Style 8 0 30 790
Surcoût Edition : Active + 2 480 €
Surcoût Style : Active + 5 280 €

NOUVEAU KODIAQ
1.4 TSI 125 ch Active NC NC 24 950
1.4 TSI ACT 150 ch Ambition 4x4 NC NC 31 070
2.0 TDI 150 Active 4x4 NC NC 32 050
2.0 TDI 190 Ambition DSG 4x4 NC NC 37 470
Surcoût Ambition : Active + 2 620 €
Surcoût Style : Ambition + 4 180 €

SMART
TYPE CV B/M* PRIX

FORTWO COUPÉ 
1.0 61 ch Pure 4 0 9 990
1.0 71 ch Pure 4 0 10 850
0.9 90 ch Passion 4 0 14 050
Brabus 5 0 19 350
Electric Drive Pure NC 6 000 22 950
Surcoût Passion : Pure + 1 300 € à + 2 175 €
Surcoût Prime : Passion + 2 150 €
Surcoût Brabus Xclusive : Brabus + 4 400 €

FORTWO CABRIO
1.0 71 Pure 4 0 14 150
0.9 90 Passion 4 0 17 350
Brabus 5 0 22 650
Surcoût Passion : Pure + 2 175 €
Surcoût Prime : Passion + 2 150 €
Surcoût Brabus Xclusive : Brabus + 4 400 €

FORFOUR
1.0 61 ch Pure 3 0 10 890
1.0 71 ch Pure 4 0 11 750
0.9 90 ch Passion 4 0 14 950
Brabus 5 0 20 250
Electric Drive Pure NC 6 000 23 850
Surcoût Passion : Pure + 1 300 € à + 2 175 €
Surcoût Prime : Passion + 2 150 €
Surcoût Brabus Xclusive : Brabus + 4 400 €

SSANGYONG
TYPE CV B/M* PRIX

TIVOLI
160 e-XGi Urban 7  1 260 17 490
160 e-XDi Urban 6 0 19 490
Surcoût Urban+ : Urban + 250 €
Surcoût Sport Bi-ton : Urban+ + 2 550 €
Surcoût Luxury : Sport Bi-ton Safety Pack + 250 €

NOUVEAU TIVOLI XLV
160 e-XDi Sport Bi-ton 6 0 23 990

KORANDO
220 e-XDi Pack Sport 10  410 25 490
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REXTON
220 e-XDi 11  6 810 31 990

RODIUS
220 e-XDi 11  9 660 30 690

SUBARU
TYPE CV  B/M* PRIX

XV
1.6i 114 ch Premium  7  1 490 26 990
2.0i 150 ch Premium 9  1 490 27 990
2.0D 147 ch Premium 8  540 30 990
Surcoût Luxury : Premium + 3 000 €

WRX STI
S Aileron 21  10 000 44 990
Surcoût S Club Aileron : S Aileron + 5 000 €

FORESTER
2.0i 150 ch Premium 8  2 773 32 990
2.0XT 240 ch Exclusive Lineartronic 15 10 000 44 990
2.0D 147 ch 8 1 153 31 990
Surcoût Premium : “base” + 3 000 €
Surcoût Luxury : Premium + 3 000 €

LEVORG
1.6 Turbo 170 ch Exclusive Eyesight Lineartr. 10  3 473 39 990

OUTBACK
2.5i 173 ch Exclusive Eyesight Lineartronic 10  2 940 49 990
2.0D 150 ch Premium 9  860 41 990
Surcoût Luxury Eyesight : Premium + 5 000 €
Surcoût Exclusive Eyesight : Luxury Eyesight + 3 000 €

BRZ
2.0i 200 ch 12  7 073 32 990

SUZUKI
TYPE CV B/M* PRIX

CÉLÉRIO (5 PORTES)
1.0 68 ch Avantage  4 0 8 990
1.0 VVT 68 ch Pack Plus 4 0 12 290
Surcoût Privilège : Avantage +1 700 €
Surcoût Pack : Privilège + 800 €

NOUVELLE IGNIS
1.2 Dualjet Avantage 5 0 12 790
1.2 Dualjet Hybrid SHVS Pack 4 0 16 190
Surcoût Privilège : Avantage + 700 €
Surcoût Pack : Privilège + 1 900 €

NOUVELLE SWIFT
1.2 Dualjet Avantage 4 0 13 190
1.2 Dualjet Hybrid SHVS Pack 4 0 16 490
1.0 Boosterjet Privilège 5 0 15 490
1.0 Boosterjet Hybrid SHVS Pack 5 0 17 690
Surcoût Privilège : Avantage + 900 €
Surcoût Pack : Privilège + 2 900 €

BALENO
1.2 Dualjet Privilège 4 0 14 590
1.2 Hybrid SHVS Pack 4 0 17 250
1.0 Boosterjet Pack 5 0 17 490
Surcoût Pack : Privilège + 1 700 €

JIMNY
1.3 VVT JX 6  3 113 13 860
Surcoût JLX : JX + 1 750 €

VITARA
1.6 VVT 120 ch Avantage 6 0 17 590
S 7 0 22 990
1.6 DDiS 120 ch Privilège 6 0 21 790
Surcoût Privilège : Avantage + 1 900 €
Surcoût Pack : Privilège + 1 900 €

NOUVEAU S-CROSS
1.0 Boosterjet Avantage 6 0 19 490
1.4 Boosterjet Style 7 0 25 390
1.6 DDiS 120 ch Privilège 6 0 23 990
Surcoût Privilège : Avantage + 2 400 €
Surcoût Style : Privilège + 4 300 €

TESLA
TYPE CV  B/M* PRIX

MODEL S
60 1 6 000 79 400
75 1 6 000 86 600
90D 1 6 000 102 900
P100D 1 6 000 153 200

NOUVEAU MODEL X
75D 1 6 000 99 800
90D 1 6 000 110 300
P100D 1 6 000 154 400

TOYOTA
TYPE CV  B/M* PRIX

AYGO (3 PORTES)
1.0 VVT-i 68 ch x 3 0 10 900
Surcoût x-play : x + 1 500 €

AYGO (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 400 €

NOUVELLE YARIS (3 PORTES)
1.0 VVT-i 69 ch Active 4 0 14 150
1.5 VVT-i 110 ch France 4 0 16 200
Surcoût France : Active + 900 €

YARIS (5 PORTES)
100h France 5 0 19 450
Surcoût : 3 portes + 600 €
Surcoût Dynamic : France + 800 €
Surcoût Collection : Dynamic + 1 600 €
Surcoût Chic : Collection + 0 €
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NOUVEAU C-HR
1.2 Turbo 116 ch Active 7  210 23 000
122h Dynamic 6 0 28 600
Surcoût Dynamic : Active + 3 000 €
Surcoût Graphic : Dynamic + 3 000 €
Surcoût Distinctive : Graphic + 0 €

AURIS (5 PORTES)
1.3 VVT-i 100 ch Tendance 5 53 20 700
1.2 Turbo 116 ch Design 6 0 23 950
136h Tendance 4 0 25 900
Surcoût Design : Tendance + 2 250 €
Surcoût Lounge : Design + 2 200 €

AURIS TOURING SPORTS (BREAK)
Surcoût : berline 5 p + 1 100 € 

VERSO
1.6 VVT-i 132 ch Tendance 8 1 873 24 300
1.8 VVT-i 147 ch Dynamic CVT 8 1 740 26 300
1.6 D-4D 112 ch Tendance 7 0 27 000
Surcoût Dynamic : Tendance + 500 €

PRIUS
Dynamic 4 0 30 500
Rechargeable 3 1 000 36 900
Surcoût Lounge : Dynamic + 3 300 €

PRIUS +
136h Active 4 0 32 300
Surcoût Dynamic : Active + 1 500 €
Surcoût SkyView : Dynamic + 1 000 €
Surcoût Lounge : SkyView + 2 550 €

AVENSIS
1.6 VVT-i 132 ch Dynamic 8  613 29 400
1.8 VVT-i 147 ch Dynamic 9  473 30 700
1.6 D-4D 112 ch Dynamic 6 0 31 300
2.0 D-4D 143 ch Dynamic 7 0 32 300
Surcoût Executive : Dynamic + 400 €
Surcoût Lounge : Executive + 1 500 €

 AVENSIS TOURING SPORTS (BREAK)
Surcoût : + 1 000 €

RAV4
2.0 VVT-i 151 ch Active AWD 9 2 010 31 000
Hybride Tendance 9 0 34 100
2.0 D-4D 143 ch Active 7 0 30 000
Surcoût Dynamic : Active + 2 200 €
Surcoût Design : Dynamic + 3 000 € à + 3 200 €
Surcoût Lounge : Design + 2 100 € à + 2 500 €

LAND CRUISER (3 PORTES)
2.8 D-4D 177 ch Le Cap 12 9 973 37 100
Surcoût Life : Le Cap + 4 950 €
Surcoût Légende : Life + 2 500 €
Surcoût Lounge : Légende + 4 400 €

LAND CRUISER (5 PORTES)
4.0 VVT-i 280 ch Lounge Auto. 20 10 000 61 950
Surcoût : 3 portes + 2 700 € à + 6 000 €
Surcoût Lounge Pack Techno : Lounge + 6 400 € à + 8 400 €

NOUVEAU GT86
2.0 200 ch 12 7 073 32 490

VOLKSWAGEN
TYPE CV  B/M* PRIX

NOUVELLE UP! (3 PORTES)
1.0 60 ch Take up!  3 0 10 400
1.0 75 ch Take up! 4 0 11 080
1.0 TSI 90 Move up! 5 0 13 690
Surcoût Move up! : Take up! + 1 910 €
Surcoût High up! : Move up! + 1 790 €

NOUVELLE UP! (5 PORTES)
e-Up! 2 6 000 27 600
Surcoût : 3 portes + 500 €

NOUVELLE CROSS UP!
1.0 75 4 0 15 800
1.0 TSI 90 5 0 16 500

POLO (3 PORTES)
1.0 60 ch Trendline 4 0 13 570
1.0 75 ch Trendline 4 0 14 280
1.2 TSI 90 ch BMT Confortline 5 0 17 150
1.0 TSI 95 ch BlueMotion 5 0 16 900
1.2 TSI 110 ch BMT R-Line 6 0 20 960
1.4 TSI ACT 150 ch BlueGT 7 0 23 620
GTI 11 473 26 900
1.4 TDI 75 ch BMT Trendline  4 0 16 620
1.4 TDI 90 ch BMT Trendline  4 0 17 330
Surcoût Confortline : Trendline + 1 950 €
Surcoût R-Line : Confortline + 2 400 €
Surcoût Carat : R-Line + 1 210 €

POLO (5 PORTES)
Surcoût : berline 3 p. + 660 €

NOUVELLE GOLF VII (3 PORTES)
1.0 TSI 85 ch Trendline 5 0 19 060
1.0 TSI 110 ch Trendline 6 0 21 300
1.4 TSI 125 ch Confortline 6 0 24 820
1.5 TSI EVO 150 ch Carat 8 0 29 490
GTI Performance 14 1 153 36 300
R 20 7 073 41 380
1.6 TDI 115 ch Trendline 6 0 24 240
2.0 TDI 150 ch Confortline 7 0 29 580
GTD 10 0 35 800
Surcoût Confortline : Trendline + 2 520 €
Surcoût Carat : Confortline + 2 370 €

NOUVELLE GOLF VII (5 PORTES)
e-Golf 4 6 000 39 350
Surcoût : berline 3 p. + 840 €
Surcoût Carat Exclusive : Carat + 4 250 €
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NOUVELLE GOLF VII SW (BREAK)
1.0 TSI 85 ch Trendline 4 0 20 900
1.0 TSI 110 ch Trendline 6 0 23 140
1.4 TSI 125 ch Confortline 7 0 26 660
1.5 TSI EVO 150 ch Carat 8 0 31 330
R DSG 20  3 473 47 430
1.6 TDI 115 ch Trendline 6 0 26 080
2.0 TDI 150 ch Confortline 8 0 31 420
GTD 10 0 37 640
Surcoût Confortline : Trendline + 2 520 €
Surcoût Carat : Confortline + 2 370 €

NOUVELLE GOLF ALLTRACK
1.8 TSI 180 ch DSG 10  2 153 36 350
2.0 TDI 150 ch 8  210 36 290
2.0 TDI 184 ch DSG 10  410 38 470

GOLF SPORTSVAN
1.2 TSI 85 ch Trendline 5 0 21 520
1.0 TSI 115 ch BlueMotion Trendline 6 0 24 600
1.4 TSI 125 ch Trendline 7  50 24 600
1.4 TSI 150 ch Confortline  8 0 28 850
1.6 TDI 90 ch Trendline 4 0 26 030
1.6 TDI 115 ch Trendline 5 0 27 160
2.0 TDI 150 ch Confortline 8 0 31 530
Surcoût Confortline : Trendline + 2 200 €
Surcoût Carat : Confortline + 2 350 €
Surcoût R-Line : Carat + 720 €

NOUVELLE COCCINELLE 
1.2 TSI 105 ch Design 6 0 22 090
1.4 TSI 150 ch Design 8 113 25 260
2.0 TSI 220 ch Dune 13 1 740 32 860
2.0 TDI 110 ch Design 6  0 25 590
2.0 TDI 150 ch Design 8 0 28 160
Surcoût Dune : Design + 4 680 €

NOUVELLE COCCINELLE CABRIOLET
1.2 TSI 105 ch Design 6  50 26 290
1.4 TSI 150 ch Design 8 253 29 310
2.0 TSI 220 ch Dune 13 2 300 36 540
2.0 TDI 110 ch Design 6  0 29 790
2.0 TDI 150 ch Design 8 0 32 340
Surcoût Dune : Design + 4 150 €

SCIROCCO
1.4 TSI 125 ch 7 0 26 080
2.0 TSI 180 ch 10  613 29 340
2.0 TDI 150 ch 7 0 31 130
2.0 TDI 184 ch R-Line  10  0 36 440 
Surcoût R-Line : “base” + 3 260 € à + 3 590 €
Surcoût Carat : R-Line + 1 490 €

TOURAN 
1.2 TSI 110 ch Trendline 6  53 25 070
1.4 TSI 150 ch Confortline 8  113 30 200
1.6 TDI 115 ch Trendline 6 0 28 310
2.0 TDI 150 ch Confortline 8 0 33 040
2.0 TDI 190 ch Carat DSG 10 0 38 720
Surcoût Confortline : Trendline + 3 010 €
Surcoût Carat : Confortline + 2 610 €
Surcoût R-Line : Carat + 690 €

TIGUAN
1.4 TSI 125 ch Trendline 7 300 25 540
1.4 TSI ACT 150 ch Trendline 8  73 29 710
2.0 TSI 180 ch Carat 4Motion DSG 11 4 673 41 810
2.0 TDI 115 ch Trendline 7 0 29 380
2.0 TDI 150 ch Trendline 8 0 32 520
2.0 TDI 190 ch Confortline 4Motion DSG 11  1 260 41 240
2.0 Bi-TDI 240 Carat Exclusive 4Mot. DSG 14  4 050 49 400
Surcoût Confortline : Trendline + 3 000 €
Surcoût Carat : Confortline + 3 000 €
Surcoût Carat Edition : Carat + 2 500 € à + 3 500 €

PASSAT
1.4 TSI 125 ch Trendline 7  0 26 020
1.4 TSI ACT 150 ch Confortline 8  0 31 180
GTE 7 1 000 48 430
1.6 TDI 120 ch Trendline 6  0 29 350
1.6 TDI 120 ch BlueMotion 6 0 29 350
2.0 TDI 150 ch Confortline 7  0 34 040
2.0 TDI 190 ch Carat DSG 10  0 42 740
2.0 TDI BiTurbo 240 ch Carat Ex. 4Mot. DSG 13 250 51 160
Surcoût Confortline : Trendline + 2 590 €
Surcoût Carat : Confortline + 5 200 €
Surcoût Carat Édition : Carat + 2 910 €

PASSAT SW (BREAK)
Surcoût berline : + 1 290 € à + 1 570 €

PASSAT ALLTRACK
2.0 TFSI 220 ch DSG 13 3 113 44 900
2.0 TDI 150 ch  8  60 41 400
2.0 TDI 190 ch DSG 10  210 45 030
2.0 TDI BiTurbo 240 ch DSG 14 1 373 49 490

NOUVELLE ARTEON
1.5 TSI 150 ch 8 0 37 800
2.0 TSI 190 ch Elegance DSG 11 410 46 260
2.0 TSI 280 ch Elegance 4Motion DSG 18 3 473 53 500
2.0 TDI 150 ch 8 0 40 360
2.0 TDI 190 ch DSG 11 0 48 980
2.0 BiTDI 240 ch Elegance 4Motion DSG 15 1 613 54 900
Surcoût Elegance : “base” + 4 380 €
Surcoût R-Line : “base” + 4 380 €
Surcoût Elegance Exclusive : R-Line + 4 000 € à + 4 090 €
Surcoût R-Line Exclusive : R-Line + 4 000 €

SHARAN
1.4 TSI 150 ch Trendline 8  1 373 35 670
2.0 TSI 220 ch Confortline DSG 13  4 050 42 490
2.0 TDI 115 ch Trendline 6  73 37 620
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2.0 TDI 150 ch Confortline 8  73 40 770
2.0 TDI 184 ch Confortline 10  353 42 570
Surcoût Confortline : Trendline + 2 050 €
Surcoût Carat : Confortline + 4 140 €

TOUAREG
3.0 TDI 204 ch Ultimate Auto. 12  5 810 65 730
3.0 TDI 262 ch Ultimate Auto. 16  7 073 68 860
Surcoût Carat Edition : Ultimate + 3 700 €

CADDY
1.2 TSI 84 ch Conceptline 5  90 16 280
1.4 TSI 125 ch Trendline 7  210 21 520
2.0 TDI 75 ch Conceptline 4 0 17 930
2.0 TDI 102 ch Trendline 5 0 22 980
2.0 TDI 122 ch Conceptline 4Motion 7  690 23 730
2.0 TDI 150 ch Trendline 8  60 26 110
Surcoût Trendline : Conceptline + 2 530 € à + 3 320 €
Surcoût Confortline : Trendline + 1 920 € à + 3 110 €
Surcoût Alltrack : Confortline + 2 830 €

CADDY MAXI
Surcoût : Caddy + 2 130 €

VOLVO
TYPE CV  B/M* PRIX

NOUVELLE V40
T2 Kinetic 6  50 24 440
T3 Momentum 8  50 28 700
T5 R-Design Geartronic  14  300  39 350
D2 éco Kinetic 5 0 25 660
D3 éco Momentum 7  0 29 900
D4 Momentum 10  0 32 400
Surcoût Momentum : Kinetic +2 300 €
Surcoût R-Design : Momentum + 2 000 €
Surcoût Inscription : R-Design + 1 250 €
Surcoût Inscription Luxe : Inscription + 2 500 €

NOUVELLE V40 CROSS COUNTRY
T3 8 53 30 690
T4 Pro AWD Geartronic 10  1 260 39 840
T5 Pro AWD Geartronic  16  1 260 44 690
D2 6 0 29 950
D3 8  0 31 890
D4 10  0 34 390
Surcoût Pro : “base” + 3 250 €
Surcoût Luxe : Pro + 3 500 €

S60
T3 Momentum 8  90 31 810
T4 Momentum Geartronic 10  173 36 850
T6 R-Design AWD Geartronic 19  2 940 51 560
Polestar Geartronic 25  6 810 65 200
D2 éco Kinetic 6  0 29 200
D3 éco Kinetic 7 0 31 300
D4 éco Momentum  8  0 36 060
D5 Momentum Geartronic 12  0 43 050
Surcoût Momentum : Kinetic + 2 710 €
Surcoût R-Design : Momentum + 3 560 €
Surcoût Summum : R-Design + 300 €
Surcoût Xenium : Summum + 4 390 €

V60 (BREAK)
Surcoût S60 + 1 500 €
D6 Twin Engine Momentum 10 0 57 890

V60 CROSS COUNTRY
D3 Pro 8 0 41 170
D4 Pro 10 0 43 220
Surcoût Luxe : Pro + 4 390 €

NOUVEAU XC60
T5 Momentum Geartronic NC NC 48 200
T6 Momentum AWD Geartronic 21  6 053 57 100
T8 Momentum AWD 18  1 000 70 300
D4 Momentum NC NC 44 500
D5 Momentum AWD 14  773 53 600
Surcoût R-Design : Momentum + 2 070 € à + 4 820 €
Surcoût Inscription : R-Design + 1 300 € à + 3 570 €
Surcoût Inscription Luxe : Inscription + 3 570 € à + 5 110 €

S90
T5 Momentum Geartronic 15  1 260 50 700
T6 Momentum AWD Geartronic 21  3 660 59 600
T8 Momentum 18 1 000 69 600
D3 Momentum NC 0 42 500
D4 Momentum 10 0 44 900
D5 Momentum AWD Geartronic 13  50 54 600
Surcoût R-Design : Momentum + 6 050 € à + 7 250 €
Surcoût Inscription : R-Design + 1 350 € à + 1 750 €
Surcoût Inscription Luxe : Inscription + 5 510 € à + 5 560 €

NOUVELLE V90
Surcoût S90 + 2 450 € à + 2 900 €

NOUVELLE V90 CROSS COUNTRY
T6 AWD Geartronic 21 6 053 65 150
D4 AWD 10 173 53 550
D5 AWD Geartronic 14 410 60 150
Surcoût Pro : “base” + 6 000 €
Surcoût Luxe : Pro + 4 460 € à + 4 500 €

XC90
T6 Momentum Geartronic AWD 21  8 753 70 900
T8 Momentum Geartronic  18 0 81 300
D4 Momentum Geartronic 10  253 59 000
D5 Momentum Geartronic AWD 14  1 260 62 800
Surcoût R-Design : Momentum + 6 850 €
Surcoût Inscription : R-Design + 0 €
Surcoût Inscription Luxe : Inscription + 4 660 € à + 6 010 €
Surcoût Excellence : Inscription Luxe + 32 890 €
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HORS-SÉRIE

Sous les pieds des Parisiens
se cache une véritable ville
dans la ville. On croit Paris
une et indivisible, enfermée
dans sa ceinture périphérique.
Et pourtant, elle est multiple
à l’image de tous ses

quartiers, ses passages, ses
cimetières et ses souterrains
qui sont comme autant de
visages authentiques et
différents. Paris réserve ses
secrets à ceux qui prennent
la peine de l’explorer.

STÉPHANE BERN
présente

Format : 23 x 25.5 cm
Pagination : 96 pages

EN VENTE ACTUELLEMENT
CHEZ VOTRE MARCHAND DE JOURNAUX
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45 av. du Général de Gaulle - 91 Villebon sur Yvette 01 69 31 55 00
Z.A.E de Linas - 2 av. Ettore Bugatti - 91 Linas 01 69 80 72 80

GARAGE DU CLOS
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SEAT SAINT MARTIN 75 PARIS 01.70.60.17.17
B.N.A. 77 CHELLES 01.64.26.04.04
METIN AUTOMOBILES 77 MEAUX 01.64.36.50.00
METIN AUTOMOBILES 77 CESSON 01.64.64.39.00
ADVANCE 78 BUCHELAY 01.30.63.85.25
VAUBAN DISTRIBUTION 78 CHAMBOURCY 01.30.06.35.00
COIGNIERES AUTOMOBILES SA 78 COIGNIERES 01.34.82.03.30
V.C.A SPORTING AUTOS 78 VERSAILLES 01.39.53.52.52
ADC-LACROIX AUTOMOBILES 91 CORBEIL ESSONNES 01.60.89.04.63

ALTO AUTOMOBILES 91 ETAMPES 01.69.78.19.00

ARCO AUTOMOBILES 91 PARAY VIEILLE POSTE 01.60.48.03.02

ATLANTICO SAS 91 STE GENEVIEVE DES BOIS 01.69.25.41.41

ADVANCE 92 RUEIL MALMAISON 01.47.93.02.09

METIN EST AUTOMOBILES 94 VALENTON 01.45.10.60.00

B.N.A. 95 GARGES LES GONESSE 01.34.45.01.10

B.N.A. 95 ARGENTEUIL 01.34.10.20.80

SOULIER AUTOMOBILES SAS 95 CERGY PONTOISE CEDEX 01.30.32.31.00
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www.honda-saintouenlaumone.com

31 juillet 2017

31 juillet 2017
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Véhicules du Personnel

Véhicules de Direction

Véhicules Neufs

Usine de POISSY
PEUGEOT & CITROËN

Tél : 01 30 19 55 00
06 18 40 80 86

vvo@info-auto.org
www.info-auto.org

Véhicules du Personnel

Diminuez votre budget carburant. À partir de 299€.
Test de consommation : -12%

optimisation moteur
Spécialiste de la préparation
et optimisation des moteurs
essence et diesel depuis 1995.

Diminuez votre budget carburant.

FIAT 500 1.3 JTD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .75 CH 195 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 100 CH 247 NM

AUDI A3 1.6 TDI . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 105 CH 250 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .130 CH 310 NM

BMW X6 30D . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 245 CH 530 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 302 CH 645 NM

RENAULT MEGANE 1.5 DCI . . . . . . . . . . . . . . . . .110 CH 240 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 140 CH 300 NM

MERCEDES C250 BLUE EFFIC. . . . . . . . . . . . . .204 CH 500 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .258 CH 630 NM

DACIA SANDERO 0,9 TCE. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 90 CH 140 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 124 CH 184 NM

SEAT LEON 2.0 TFSI CUPRA R. . . . . . . . . . . . . . 265 CH 350 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .304 CH 415 NM

www.kitpower.fr
Tél. : +33(0)6 60 17 68 58
info@kitpower.fr

GAIN
DE COUPLE

GAIN DE
PUISSANCE

découvrez de
nouvelles
sensations

Satisfait ou remboursé.
Livraison gratuite en 48 heures.

Connecteurs d'origine.
Plus de 50 centres de montage.

Garantie 8 ans

Autos

Bateaux

agricoles

Camping Car

Poids lourds

4 fois sans frais

Recherchons Revendeurs et Commerciaux

*voir conditions. Réservé à la compétition.



À découvrir dans notre prochain numéro

Et aussi… En kiosque

N°988
du 20 juillet 2017

Mini Countryman SE
Le Countryman se découvre une 
âme d’écolo ! En empruntant le 
système plug-in hybride de la 
BMW Série 2 Active Tourer, le 
Countryman soigne ses émissions 
de CO2… Et le plaisir de conduite ?

La Peugeot 308 
restylée face à 

la VW Golf et à la 
Renault Mégane

Une 308 
revisitée, une Golf 

remaniée…  
ces changements 

vont-ils bouleverser 
la hiérarchie de  

la catégorie ? Pour 
le savoir, nous 
avons organisé 

une rencontre au 
sommet arbitrée par 
la Renault Mégane.

Et où que vous 
soyez, sur

 
SMARTPHONE 

et  
TABLETTE

Ne ratez pas le numéro
SPÉCIAL SALON 2018
4 000 modèles, 404 pages
Toutes les marques, tous les modèles, tous  
les prix et les équipements, c’est le menu  
de notre traditionnel numéro Spécial Salon.  
Vous trouverez également un tour du monde  
des petits constructeurs  et un point sur  
les nouveautés à venir. Le Salon 2018 sera en 
kiosque dès le 6 juillet au prix de 6,99 €.

Volkswagen Arteon
Exit la CC, place à l’Arteon ! En plus de ce 
changement d’état civil, la nouvelle grande 
berline de Volkswagen propose également  
un style plus affirmé. À découvir. 
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ELYSEE AUTOMOBILES
75 PARIS 11e - 01 43 55 00 78
77 AVON - 01 60 74 57 77
77 CESSON - 01 64 09 61 91
77 MONTÉVRAIN (Marne la Vallée) - 01 64 77 33 10
94 CHENNEVIERES/MARNE - 01 45 93 04 00

ABVV AUTOMOBILES
60 CHANTILLY - 03 44 57 73 74
93 EPINAY SUR SEINE - 01 55 830 830
95 GONESSE - 01 39 87 08 44
95 ST OUEN L’AUMÔNE - 01 34 30 40 40

S.A. BIDAUD
91 ATHIS MONS - 01 69 38 81 81

GROUPE DUFFORT
28 CHARTRES - 02 37 91 25 30
91 LES ULIS - 01 64 86 21 00
92 MONTROUGE - 01 46 57 53 54

(1) Avec un premier loyer de 2 000 €. Exemple de Location Longue Durée (LLD) pour V40 itëk T2 BM6 neuve ou V40 R-Design T2 BM6 neuve / 30 000 km, V40 Cross Country
D2 Översta Edition BM6 neuve /45 000 km, 1er loyer 2 000 € puis 35 loyers mensuels de 280 €. (2) Prestations de Cetelem Renting Entretien-Maintenance et extension de
garantie un an au-delà garantie constructeur incluses. Offre réservée aux particuliers, valable jusqu’au 30/06/2017, sous réserve d’acceptation par Cetelem Renting, RCS Nanterre
414 707 141, 143 rue Anatole France 92300 Levallois-Perret. - N° ORIAS : 07 026 602 (www.orias.fr). Détails sur www.volvocars.fr.
V40 T2 itëk et V40 T2 R-Design : Consommation Euromix (l/100 km) : 5.6 - CO2 rejeté (g/km) : 127. V40 Cross Country D2 Översta Edition : Consommation Euromix
(l/100 km) : 3.8 - CO2 rejeté (g/km) : 99.

280€ /MOIS
LLD 36 mois(1).

3 VOLVO V40, 3 STYLES
à vous de choisir lA vôtre

ENTRETIEN ET GARANTIE OFFERTS (2)

VOLVOCARS.FR

.









