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NOUVELLEGAMME100% ÉLECTRIQUEETHYBRIDERECHARGEABLEBMWGROUP.

Précurseur de la mobilité durable, BMW Group vous présente sa nouvelle génération
de véhicules électriques et hybrides rechargeables. De la citadine au SUV, en passant
par le scooter et la berline, cette large gamme répondra à tous vos besoins de mobilité
en combinant performance, durabilité et maîtrise des coûts grâce à des consommations
réduites, une �scalité avantageuse et la prime éco-mobilité BMW Group.
Rendez-vous dès maintenant en concession pour vivre une expérience de conduite électrisante.

Consommations en cycle mixte selon motorisations de la gamme BMW i, BMW i Performance, MINI Electric, et BMW Motorrad
Urban Mobility : 0 à 3,4 l/100 km. CO2 : 0 à 78 g/km. BMW France, S.A. au capital de 2 805 000 Ä - 722 000 965 RCS Versailles -
3 avenue Ampère, 78180 Montigny-le-Bretonneux.
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SUR CIRCUIT D'ESSAIS

Nos deux techniciens mesurent chaque 
année, sur le circuit de Montlhéry, les vraies 
performances de plus de 450 modèles : 
consommations, reprises, accélérations… 
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Bravo pour votre édito sur le vice et la vertu.  
Vous rejoignez les propos de Carlos Tavares, qui plaide  
en faveur d’une vision globale de la voiture électrique.  
Outre la question des batteries et de leur recyclage, outre  
la question de la production d’électricité par de nouvelles 
centrales atomiques, il soulève une bombe à retardement : 
l’effet des ondes électromagnétiques émises par les  
batteries lorsqu’elles sont en charge.
Fabrice Maze
Le point de vue du patron de PSA est en effet pertinent. Avant de foncer tête 
baissée dans la voie d’une technologie unique, prenons le temps d’en examiner 
toutes les conséquences, ce que ne font pas les pouvoirs publics pour l’instant.

Je découvre dans vos pages nombre d’articles signés d’un de 
vos essayeurs alors que l’on voit d’autres personnes au volant du 
véhicule. Est-ce bien normal ?
Alain Millot
Tout cela s’explique aisément, et nous oblige à vous dévoiler un peu des coulisses 
de notre magazine. L’essai proprement dit et la séance photos sont deux moments 
distincts de la réalisation d’un article. Pour permettre au journaliste d’avoir le temps 
d’écrire son “papier” ou d’essayer d’autres voitures, il arrive fréquemment qu’il n’assiste 
pas à la séance photos. Dans ce cas, ce sont des conducteurs spécialisés qui se chargent 
de déplacer les voitures, et ce sont eux qui apparaissent sur les photos. Mais rassurez-
vous, c’est bien le signataire de l’article qui a essayé la voiture et vous en rend compte.

ÇA VOUS A FAIT RÉAGIR…

ABONNEZ-VOUS ! 
Retrouvez toutes  

nos offres sur  
www.kiosquemag.com

LA PREUVE  
PAR L’EXEMPLE
Marre des SUV ? Certains d’entre vous 
le manifestent, en tout cas. Mais voilà, 
le client est roi. Et aujourd’hui, il veut 
un SUV ! Dernier exemple en date,  
le coup de fil d’une amie à la recherche 
d’une nouvelle auto : “Dis, toi qui  
t’y connais en voitures, je suis tombée 
sur une Lexus CT 200h, 16 000�km, 
pour 25 000�€, tu en penses quoi ?”
Dans ces cas-là, avant de donner mon 
avis, je commence par rembobiner 
l’histoire. Avec quelques questions de 
base : tu roules beaucoup, tu vas où, 
vous êtes combien dans la famille, c’est 
quoi le budget ? Mon amie, élevant 
seule ses deux enfants, roule peu. 

Environ 8 000�km par an, puisqu’elle se rend à son travail à vélo. 
Mais part randonner l’été avec ses enfants. Le choix de  
l’hybride n’est donc pas indispensable, mais il lui faut un grand 
coffre. Exit, donc, la CT 200h, pénalisée sur ce dernier point.  
“En fait, m’explique-t-elle, je voudrais un SUV. J’ai besoin de me 
sentir en sécurité et d’avoir de la place à bord.” Nous y voilà.  
Elle n’est pas spécialiste de l’automobile, mais elle connaît  
les trois lettres magiques. Et l’argument du sentiment de sécurité 
au volant est très souvent avancé par les femmes dans le choix  
des SUV. Confirmation par l’exemple.
Après avoir convenu ensemble de partir sur une motorisation 
essence (“Je ne veux pas de diesel, bientôt on ne pourra plus rouler 
avec”), ce qui, pour ce kilométrage annuel, est parfaitement 
rationnel, nous passons en revue les différentes possibilités :  
un Captur ? “Non, j’en ai eu un en location l’été dernier.  
C’est trop petit et je n’ai pas aimé la tenue de route.” La star du 
moment, alors, le 3008, même s’il va être difficile à trouver en 
occasion ? “Non, c’est trop gros pour moi.” Ah, donc, un SUV 
essence, avec de la place, pas trop petit, mais pas trop gros… 
Enfin, je commence à comprendre la politique du groupe 
Volkswagen qui veut proposer un SUV tous les 10�cm et multiplie 
les modèles comme des petits pains, au risque de la confusion ! 
Face à ces demandes en apparence contradictoires, les têtes 
pensantes du marketing de Volkswagen sont donc plus avisées 
que ce que croient les journalistes. Quant à mon amie, nous 
avons fini par tomber d’accord sur un Tiguan TSI 125 d’ancienne 
génération en boîte DSG. Ne lui reste plus qu’à dénicher la bête, 
plutôt recherchée en occasion.

Rédacteur en chef
jeaneric.raoul@mondadori.fr







ON A AIMÉ,  
CETTE QUINZAINE 
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Dans quelques semaines, Alpine va commencer à livrer  
les premiers exemplaires de sa nouvelle A110 aux clients  
qui trépignent d’impatience depuis plusieurs mois. D’autres 
auront droit à un plaisir encore plus extrême avec l’A110�Cup. 
Destiné à une formule de promotion (en clair : tout le monde a 
la même voiture) disputée sur 6 manches européennes l’an 

prochain, cet engin développé et assemblé chez Signatech 
affiche 270�ch pour seulement 1 050�kg, des combinés 
réglables Öhlins, une boîte séquentielle 3MO à 6�rapports,  
et s’affiche à 100 000�€ HT. Pas excessif pour une auto de 
course aussi affûtée, et presque deux fois moins coûteux 
qu’une Porsche 911 Cup, par exemple.

ALPINE RETOURNE À LA VIE SAUVAGE













Consommations et émissions de CO2 du MINI COUNTRYMAN HYBRIDE RECHARGEABLE E-ALL4 selon le cycle de conduite européen pour les véhicules hybrides rechargeables : à partir de 2,1 l/100 km et 49 g/km.
BMW France, S.A. au capital de 2 805 000 € - 722 000 965 RCS Versailles – 3 avenue Ampère, 78180 Montigny-le-Bretonneux.

NOUVEAU CROSSOVER MINI COUNTRYMAN.
VERSION HYBRIDE RECHARGEABLE E-ALL4.
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Les airbumps se font beaucoup 
plus discrets et rejoignent les bas 

de caisse. Le profil de la C4 Cactus 
reste moins conventionnel que  

celui d’une compacte classique.
Celle  
qu’elle  
remplace
Avec 260 000 unités vendues en plus de trois�ans,  
la C4 Cactus n’a pas connu le succès escompté. Ses 
immatriculations chutent depuis le début de l’année  
en France (-�16 %) et plus encore en Europe (-�27 %).  
La faute à un positionnement ambigu, des tarifs élevés, 
des lacunes évidentes (vitres arrière fixes, pas de 
banquette rabattable en début de carrière) et un style 
clivant. La nouvelle C4 Cactus est amenée à remplacer 
la C4 traditionnelle abandonnée courant 2018.

plus d’arMoins de piqu24 [ DÉCOUVRIR ]

LES INFOS CLÉS
À partir de 15 500�€

Commercialisation : 
1er trimestre 2018

CITROËN C4 CACTUS



Une “nouvelle” C4 Cactus ? Presque. Le gros restylage stylistique la fait rentrer 
dans le rang, mais les dessous techniques cachent une petite révolution. Moins 
originale, la compacte décalée de Citroën convainc davantage. 
Par Brice Perrin Photos Denis Meunier

La gamme de moteurs 
s’enrichit d’un bloc 

essence de 130�ch et,  
l’an prochain, d’un 

diesel de 120�ch. Boîte 
manuelle ou automatique 
à 6�rapports (EAT6) selon 
motorisations et versions.

Nouvelles optiques, 
nouveau bouclier, 

nouvelle calandre qui 
reprend la nouvelle 

identité de la marque, 
disparition des 

protections plastiques : 
ça va plus loin  

qu’un simple restylage.

rgumentsiquant, 25







qui souligneront d’une nuance noire, chromée, blanche ou rouge, certains 
éléments spécifiques. Cinq jantes différentes seront au catalogue, en 16�ou 
17 pouces. Tout cela suffira-t-il à enfin faire de la C4 Cactus une petite 
berline compacte certes originale, mais capable de convaincre un plus 
large panel d’automobilistes ? Début de réponse dans quelques mois. n

L’avis de  Brice Perrin Conquérir une clientèle 
plus vaste et récupérer les amateurs de la C4 
traditionnelle avec de vraies innovations sur  
le confort : le pari de Citroën est risqué. Malgré 
ses défauts, j’étais fan de la Cactus originelle, 
mais je suis pressé d’essayer cette évolution.

La C4 conserve son habitacle sobre, ergonomique et chaleureux, mais en 
accentue le confort. Et elle inaugure une vraie révolution technologique, 
baptisée Citroën Avanced Comfort, qui repose sur deux piliers, et doit 
faire pardonner l’abandon définitif de la légendaire suspension hydro-
pneumatique. Premier pilier de ce nouveau confort Citroën : des sièges qui 
adoptent une nouvelle mousse haute densité, de 60�mm d’épaisseur, addi-
tionnée d’une mousse d’accueil de 15 mm. Nous avons déjà roulé avec un 
démonstrateur doté de ces sièges : le confort est réellement amélioré, sans 
pour autant être trop mou. Leur dessin est par ailleurs plus  accueillant, avec 
un matelassage bien visible, et un réglage lombaire bienvenu. Ces sièges 
seront toutefois optionnels, et associés à d’autres éléments de confort.
Second pilier, et véritable innovation : les suspensions dotées de butées 
hydrauliques progressives, de série sur toutes les versions de C4 Cactus 
(sauf essence 82 ch) et qui seront peu à peu généralisées sur l’ensemble de 
la gamme Citroën. Les suspensions sont toujours composées d’un ressort 
et d’un amortisseur, mais les butées mécaniques traditionnelles sont rac-
courcies et accompagnées de butées hydrauliques qui permettent d’aug-
menter de plusieurs centimètres la course des amortisseurs, et de rendre 
l’amortissement plus progressif en fin de course, tout en évitant le phé-
nomène de rebond. Sur le prototype que nous avions essayé à l’été 2016, 
le confort était royal malgré une agilité préservée et un roulis contenu : 
les suspensions digéraient remarquablement aspérités, bosses et creux.
La nouvelle C4 Cactus disposera des moteurs essence PureTech de 82 ch 
(BVM), 110 ch (BVM ou BVA6) et – c’est nouveau – 130 ch (BVM6), et du 
bloc diesel BlueHDi 100 (BVM). Fin 2018, un BlueHDi 120 ch associé à 
la boîte auto EAT6 fera son apparition.
Dans l’habitacle, l’interface repose toujours sur une instrumentation nu-
mérique. Cinq ambiances seront proposées : outre celle de base, comptez 
sur Metropolitan Red, Wild Grey, Hype Grey et Hype Red. La carrosserie 
pourra recevoir 9 teintes, et être agrémentée de l’un des 4�“packs color”, 

Les feux arrière adoptent 
un motif 3D, moins travaillé 
que sur la DS 3, et la large 

protection plastique entre les feux 
disparaît. Le dessin des optiques 
abandonne le carré pour le rectangle.

“NOTRE AMBITION EST DE  
PROPOSER LA BERLINE COMPACTE 

RÉFÉRENCE DU CONFORT SUR LE MARCHÉ, 
TOUT EN CONSERVANT UN CARACTÈRE ET UN 

DESIGN AUDACIEUX, ET UN POSITIONNEMENT  
COHÉRENT DANS LA GAMME CITROËN.”  

Pierre-Yves Couineau,  chef de produit C4 Cactus
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" À l’arrière, les vitres sont toujours simplement 
entrebâillantes, et si la banquette est confortable,  
les places sont, hélas, nettement moins accueillantes 
que les nouveaux sièges à l’avant !

CITROËN C4 CACTUS[ DÉCOUVRIR ]



*Selon version. (1) Prix du Mitsubishi Outlander 2.0 L 150 ch Invite 2WD, déduction faite d’une remise de 4 000 €.Modèle présenté : Mitsubishi Outlander Hybride Rechargeable Intense Style avec peinture métallisée en supplément (610 €)
à 39 510 €, déduction faite d’une remise de 5 000 €, dont 1 000 € de bonus écologique en vigueur. (2) Remise exceptionnelle valable pour l’achat d’un Mitsubishi Outlander 2.2 DI-D 150 ch Intense Navi 2WD 5 places à 27 500 € au lieu de
35 000 €. Tarifs Mitsubishi Motors maximum autorisés en vigueur en France métropolitaine au 03/01/2017. Offre réservée aux particuliers valable jusqu’au 31/12/2017 et non cumulable avec d’autres offres en cours chez les distributeurs
participants. Garantie et assistance : limitées à 5 ans/100 000 km, au 1er des 2 termes échu, selon conditions générales de vente. M MOTORS AUTOMOBILES FRANCE SAS au capital de 10 000 000 € - RCS PONTOISE n° 428 635 056 -
1, avenue du Fief - 95067 Cergy Pontoise Cedex.
Consommation mixte Outlander (L/100 km) : de 4,9 à 6,7. Émissions CO2 (g/km) : de 130 à 155. Consommation normalisée Outlander Hybride Rechargeable (L/100 km) : 1,7. Émissions CO2 (g/km) : 41.

www.mitsubishi-motors.fr Retrouvez-nous sur facebook MMAF recommande Crédits photos : S. Gabriel - Shutterstock

7 500€(2)REMISE

OFFRE SPÉCIALE

ANS

JUSQU’À

Les déf�s changent,
l’histoire reste.

D’AVENTURE HUMAINE
ANS

À PARTIR DE 25 900 €(1) SANS CONDITION

Gamme
OUTLANDER

Disponible en Essence, Diesel
et Hybride Rechargeable

2 ou 4 roues motrices* 5 ou 7 places*

En Hybride Rechargeable jusqu’à
54 km d’autonomie en 100% électrique

Technologie
Grandeur Nature







Mazda annonce, grâce à deux concept cars, une nouvelle orientation  
de son langage stylistique. Avec, sous le capot, un moteur à essence révolutionnaire.

A l’opposé d’autres constructeurs japonais, qui sur-
jouent les arêtes acérées et les références à l’uni-
vers manga, Mazda a toujours fait le choix d’un 
style élégant, presque classique. La Vision Coupé, 
qui annonce la future orientation du design de la 
marque, renforce et sublime cette philosophie. Sur 

cette longue berline-coupé, tout n’est qu’élégance et fluidité. “L’idée est 
de travailler l’interaction avec la lumière, de jouer sur la manière dont la 
carrosserie réagit avec l’environnement”, nous explique un designer. Les 
proportions magistrales, les petits détails classiques, comme ces feux 
ronds, participent évidemment à l’attrait immédiat de cette carrosserie 
“à l’ancienne”. Et dans la vraie vie ?
Eh bien justement, la Kai Concept est là pour ça. Certes, c’est encore 
officiellement un concept car. Mais, en fait, il s’agit de la future Mazda�3 
à peine déguisée. Elle reprend donc ce nouveau langage très fluide sur 
la silhouette d’une berline à hayon. Évidemment, proportions obligent, 
le coup de cœur est moins brutal que pour la Vision Coupé, mais la 
proposition reste séduisante. Et elle a un autre atout dans sa manche, ou 
plutôt, sous son capot : un moteur à essence révolutionnaire ! Il reprend 
en effet le principe d’une inflammation spontanée, comme sur le die-

Mazda Vision Coupé  
et Kai Concept

Dynamique des fluides

sel, avec juste un début de combustion grâce à de petites bougies. Cette 
technologie, baptisée Sky Activ X, permettrait de gagner de 10 à 15 % de 
consommation et d’émissions, à puissance égale, par rapport à un moteur 
essence normal. Surtout, il vient prouver que tous les constructeurs n’ont 
pas décidé d’arrêter d’investir sur les moteurs thermiques. Finalement, 
l’avenir ne sera peut-être pas seulement électrique !

Matrice de style de la nouvelle génération de Mazda, le Vision Coupé 
joue de formes fluides et simples.

À la taille des roues près,  
la Kai Concept annonce  
la future Mazda�3.
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Nos innovations sont là
où vous ne les attendez pas

www.bosch.fr

Notre quotidien, c’est d’améliorer sans cesse le vôtre. Rendre votre
quotidien plus confortable et plus sûr : voilà ce qui motive Bosch à innover
chaque jour dans des secteurs tels que la mobilité, l’industrie, les biens de
consommation, les énergies et le bâtiment. Avec plus de 6milliards d’euros investis,
les 55800 ingénieurs Bosch construisent jour après jour un avenir plus durable.







Unmodèle inclassable.
Nouvelle Panamera Sport Turismo.
Disponible en motorisation essence et hybride rechargeable,
la nouvelle Panamera Sport Turismo fait figure de pionnière sur le segment
des berlines premium. Sans compromis, ce nouveau modèle offre tout
ce dont vous avez besoin : connectivité à la pointe, design avant-gardiste,
motorisations performantes et sensations typiquement Porsche.

Gamme Panamera Sport Turismo - Conso. mixte : de 2,6 à 9,5 l/100 km - Émissions de CO2 : de 59 à 218 g/km.
Selon le NCCE (Nouveau Cycle de Conduite Européen). Porsche France - RCS Pontoise B348 567 504
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RANGE ROVER EVOQUE LIMITED

ROULEZ SURÉQUIPÉ

À PARTIR DE 299 € PAR MOIS(1) AVEC APPORT

LOCATION LONGUE DURÉE SUR 36 MOIS

ABOVE & BEYOND : Franchir de nouveaux horizons.
(1) Exemple pour un Range Rover Evoque Limited eD4 BVM Pure au tarif constructeur recommandé du 01/06/2017, en Location Longue Durée sur 36 mois et 30 000 km,

soit 36 loyers mensuels de 299 € après un apport de 5300 €. Offre non cumulable, réservée aux particuliers, valable jusqu’au 31/12/2017 dans la limite des
stocks disponibles, dans le réseau participant. Sous réserve d’acceptation de votre dossier par Land Rover Financial Services, nom commercial de LEASYS France, SAS au
capital de 3 000 000 € – 6 rue Nicolas Copernic ZA Trappes-Elancourt 78190 Trappes – 413 360 181 RCS Versailles. Courtier en assurances n°ORIAS : 08045147. Prestation
d’assistance garantie et mise en œuvre par Europ Assistance, entreprise régie par le code des assurances.
(2) Série limitée, liste des équipements sur landrover.fr. Avantage client de 3 300 € (�nition Pure) ou 4 500 € (�nition SE).

Modèle présenté : Range Rover Evoque Limited eD4 BVM SE avec options à490 € /mois après un apport de5300 €.
Consommation mixte (l/100 km) : 4,2 à 8,2 - Emissions de CO2 (g/km) : 109 à 185.
Land Rover France. Siren 509 016 804 RCS Nanterre

Découvrez le Range Rover Evoque Limited et béné�ciez jusqu’à 4 500 €
d’équipements offerts(2).
Avec le système de navigation, la caméra de recul ou encore le toit panoramique,
vous disposez de tout l’équipement nécessaire pour affronter la jungle urbaine.

Rendez-vous dès maintenant chez votre concessionnaire pour le découvrir :

landrover.fr/concessions



Salon de Francfort, automne 2015, Porsche 
éberlue le public. Pour deux raisons : d’une 
part, le concept Mission�E est superbe, im-

pressionnant, et signe une nouvelle identité specta-
culaire et évocatrice pour la marque. D’autre part, 
l’engin annonce la première voiture 100 % électrique 
de Porsche, et une toute nouvelle plate-forme. L’am-
bitieuse promesse de Mission�E est en train de se 
concrétiser sous nos yeux : après une série de mulets 
basés sur une Panamera, les premiers prototypes 
de la version de série ont pris la route… et la piste, 
puisque des exemplaires ont été aperçus en train 

de jouer avec les lois de la physique 
sur l’exigeante boucle nord 

du Nürburgring. La 
ligne globale 

reste fidèle 

au�concept�car, même si elle est moins specta-
culaire, et les proportions situent la Mission�E 
entre une 911 et une Panamera. Les 4�portes sont 
conservées car c’est bien une berline, en dépit du 
pavillon à la ligne fuyante –�mais elles ne sont plus 
antagonistes comme sur le concept. L’habitacle 
offrira 4 places, un affichage 100 % numérique et 
des commandes essentiellement tactiles.

Emblème du savoir-faire Porsche en matière 
d’innovation, la Mission�E sera un concentré de 
technologie, du châssis à l’habitacle.
Quant aux optiques, ici masquées par un trompe-
l’œil, elles seront effilées, 100 % à LED, et leur ca-
rénage évoquera l’exceptionnelle et inaccessible 
918, qui a démontré avec brio que sportivité et 
électrification pouvaient faire bon ménage.
Ne vous laissez pas abuser par les sorties d’échap-
pement, la Mission�E de série sera exclusivement 
propulsée par une motorisation électrique. À 
l’instar de la Tesla Model�S, la Mission�E pro-
posera plusieurs niveaux de puissance (plus  

de 600�ch sur la version la plus musclée).
La Mission�E pourra compter sur une bat-

terie de très grosse capacité (80 kWh a 
minima) pour s’assurer une autonomie 

d’au moins 500 km, et Porsche assure 
que la recharge à forte puissance 
(350 kW, c’est presque trois fois 
plus qu’un Supercharger Tesla), 
en développement aujourd’hui, 
sera compatible avec ses modèles 
100 % électriques. Le moyen de 
récupérer 400 km d’autonomie 
en à peine un quart d’heure…

Voici la première Porsche 100 % électrique
Une berline sportive,  
à 4�places et dotée 
d’une motorisation 
capable de rivaliser 
avec une Tesla Model�S, 
voici donc la Porsche 
Model�E, qui sera 
lancée dans deux ans.

Les batteries seront logées sous le plancher et la transmission se fera 
aux quatre roues, grâce à un moteur électrique placé sur chaque essieu.

Très large et très basse, la Mission�E devrait offrir une longueur totale 
oscillant entre les gabarits des Tesla Model�3 et Model�S.

Première voiture 100 % électrique 
à porter le blason Porsche, la 

Mission E sera une berline, mais 
avec des performances de premier 
plan et un comportement routier 

typique de la marque.

LES INFOS CLÉS
Commercialisation :  

fin 2019

Prix : à partir de 90 000 €

Concurrente des  
Tesla Model�S, Aston Martin 

Rapide (2019)
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Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine  
dans l’automobile… Par Brice PerrinZONE ROUGE















PETIT…  
mais pas 
modeste

Par Stéphane Martin Photos Adrien Cortesi

Après les grands et les moyens, Volkswagen s’attaque au créneau porteur  
des SUV citadins, avec une offensive en deux temps. Première étape :  
le T-Roc, un crossover ambitieux, voire prétentieux !
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F e e l.  Ev e r y. F i e sta. M o m e n t.*
UNCRÉDIT VOUSENGAGE ETDOIT ÊTREREMBOURSÉ. VÉRIFIEZ
VOS CAPACITÉS DE REMBOURSEMENT AVANT DE VOUS ENGAGER.

* Vivre. Chaque. Instant. Fiesta. **Exemple de location avec option d’achat d’une Nouvelle Fiesta 5 portes Trend 1.1 85 ch Type 05-17. Prix maximum au 27/06/17 : 15 950 �.
Prix remisé : 13 450 �. 47 loyers de 138,07 �. Kilométrage 10 000 km/an. Option d’achat : 5 104 �. Assurances facultatives. Décès dès 10,76 �/mois en sus du loyer.
Coût de l’assurance : 516,48 �. Produit « Assurance Emprunteur » assuré par FACL, SIREN 479 311 979 RCS Nanterre, et FICL, SIREN 479 428 039 RCS Nanterre. Si acceptation
par Ford Credit, RCS Versailles 392 315 776, ORIAS N° 07 009 071. Délai légal de rétractation. O�re non cumulable réservée aux particuliers pour toute commande de cette
Nouvelle Fiesta neuve, du 01/11/17 au 30/11/17, dans le réseau Ford participant.Modèle présenté : Nouvelle Fiesta Vignale 5 portes 1.0 EcoBoost 100 ch S&S avec options,
au prix remisé de 19750 �, 1er loyer de 2490 �, option d’achat de 7363 �, coût total si achat : 21 396,67 �, 47 loyers de 245,61 �/mois.
Consommationmixte (l/100 km) : 4,3. CO2(g/km) : 97 (données homologuées conformément à la Directive 80/1268/EEC amendée).

Ford France, 34, rue de la Croix de Fer – 78122 St-Germain-en-Laye Cedex. SIREN 425 127 362 RCS Versailles.

LOA 48MOIS. 1ER LOYERDE 2490�.
COÛTTOTALSI ACHAT : 14083,29�.

À PARTIR DE139�
/mois**

FIESTA
NOUVELLE FORD

GRANDÉCRANTACTILE
AIDEAUSTATIONNEMENTARRIÈRE
AIDEAUMAINTIENDANS LAVOIE
CLIMATISATION





Félicitations à tous les jeunes permis ! Tant pis pour les autres... Avec ses 16 modèles éligibles

au permis A2, ils n’auront pas besoin d’attendre 2 ans pour rouler en Harley-Davidson®. Une

simple visite chez leur concessionnaire suffira pour obtenir l’attestation de bridage officielle.

Rendez-vous sur www.harley-davidson.com ou dans l’une de nos 53 concessions.

Jeunes permis, passez de la théorie à la pratique avec style.

accessibles avec le permis A2 !accessibles avec le permis A2 !

16 MODÈLES

*Tous pour la liberté. La liberté pour tous. © H-D 2017, Harley, H-D, Harley-Davidson et le logo

Bar & Shield sont des marques commerciales de H-D U.S.A., LLC.













➊ Les compteurs sont clairs, lisibles et les informations de bord facilement accessibles sur le 
petit écran au centre et via les touches au volant : parfait ! ➋ La commande de boîte accroche un 
peu, surtout au passage de la marche arrière, mais l’étagement n’est pas trop long. À gauche, 
les commandes des sièges chauffants ou ventilés, et celle du volant chauffant. ➌ L’écran tactile 
8�pouces avec système de navigation et TomTom Live est de série dès le 2e niveau de finition. 

PLUS
Dotation de série  

très compète
Comportement routier 

équilibré
Disponible en 4x4 

—
MOINS

Gamme restreinte
Rangements trop 

petits et peu 
d’aspects pratiques
Conso réelle un peu 
élevée (à confirmer)

➊

➋ ➌

HYUNDAI KONA 
1.0 T-GDi 120 ch Executive

DONNÉES CONSTRUCTEUR
Moteur / Transmission
Puissance maxi n 120 ch à 6 000 tr/mn

Couple maxi n
172 Nm de 1 500  

à 4 000 tr/mn
Type 3 cyl. en ligne, turbo ess.

Cylindrée / puissance fiscale 998 cm3 / 6 CV

Transmission aux roues avant

Boîte / nombre de rapports Manuelle / 6 rapports

Châssis
Diamètre de braquage n 10,6 m

Pneumatiques AV / AR 235/45 R18

Dimensions / Poids
L / l / h / empattement 4,17 / 1,80 / 1,57 / 2,60 m

Poids / tractable freiné 1 308 / 1 200 kg

Performances
0 à 100 km/h n 12 s

Vitesse maxi n 181 km/h

Habitabilité / Coffre 
Volume de coffre n 361 dm3

LE BUDGET
Prix n 25 900 €
Malus (CO2) n 0 € (125 g/km)

Prix du modèle essayé* 26 850 €

Garantie n 5 ans, km illimité

*Avec options et malus inclus.

Équipements de série n
6 airbags, affichage tête haute, accès mains-libres, 
aide au parking AV/AR (radars), Bluetooth, caméra  
de recul, chargeur sans fil, clim auto, détecteurs de 
pluie/luminosité, ESP, feux de route automatiques, 
freinage d’urgence avec détection piéton, jantes 
biton 18 pouces, régul./lim. de vitesse, rétros ext. 
électriques, sellerie cuir, sièges AV élec. et chauffants, 
surveillance angles morts, système multimédia avec 
écran tactile 8 pouces GPS / syst. audio Premium / radio 
num. terrestre / connectivité Android Auto et Apple 
CarPlay, volant cuir multifonction...
Options
Peinture métallisée / biton (550 / 950 €), roue de 
secours (100 €).
Consommations
Mixte n 5,4 l/100 km

Urbaine / extra-urbaine n 6,3 / 5 l/ 100 km

Réservoir n 50 l

Note EuroNCAP en cours

Pays de fabrication Corée du Sud

LE BILAN DE L’AUTO-JOURNAL
"""

Une gueule, une mécanique nerveuse, 
un comportement routier satisfaisant 

et des équipements de confort, 
d’agrément et de sécurité au complet : 

le Kona n’arrive pas les mains vides  
à la fête des SUV. Mais les prétendants 

à la couronne sont nombreux et  
son positionnement plutôt huppé 

risque de le pénaliser.

sans redéfinir les références de la catégorie, 
est très correcte.
L’autre point fort du Kona est indiscutable-
ment son niveau d’équipements de série. C’est 
le carton plein, surtout sur la finition haut 
de gamme Executive. Il n’oublie rien. Ni le 
confort : accès et démarrage sans clé, clim auto, 

sièges avant électriques, chauffants 
et ventilés… Ni l’agrément : sellerie 
cuir, affichage tête haute, système 
multimédia, GPS, chargeur de télé-
phone sans fil… Encore moins la sé-
curité : régulateur de vitesse, alerte 
au franchissement active, freinage 
d’urgence avec détection piéton, 
surveillance de l’angle mort, caméra 
de recul… N’en jetez plus, la coupe 
est pleine ! Ajoutez à cela la garantie 

5 ans et vous avouerez que c’est alléchant. En 
contrepartie, le prix de vente n’est pas au ras du 
bitume. Il n’y a pas de miracle, même en Corée ! 
Le tarif du Kona 1.0 T-GDI Executive grimpe 
à 25 900� €. Ce n’est pas rien, quand même ! 
Même le “premier prix”, à 21 400�€, est loin des 
16 500�€ d’un Seat Arona (p. 60), certes moins 
puissant et moins bien équipé. Chez Hyundai 
France, on se justifie en précisant que “le prix 
moyen d’un SUV du segment B est de 23 569�€.” 
Il n’empêche : pour être populaire, il faut aussi 
savoir rassembler le plus grand nombre. n

 Captur, mais il se révèle assez agile –�malgré 
ses plus de 1 300 kg�– et plutôt bien suspendu. 
Bien campé sur ses appuis, il n’est pas trop 
sujet au roulis sur les petites départementales 
sinueuses, et absorbe bien les ondulations de 
la chaussée. Seuls, quelques légers coups secs 
remontent dans l’habitacle au passage d’une 
saignée ou d’un nid de poule. La 
faute sans doute à la monte de 
18�pouces, de série sur Executive. 
Les jantes biton sont jolies, mais les 
vertèbres apprécient moins ! 
Un côté fashion victim que le Kona  
assume. Dans les rues de Marseille, 
son look musclé a fait son petit effet  
auprès des locaux, qui ne se sont tout  
de même pas privés de nous cham-
brer lorsque le GPS nous a engagés  
dans des voies condamnées depuis… six ans ! 

Cette originalité stylistique est 
moins présente à bord. 
Le Kona, qui a le sens de l’accueil, soigne 
pourtant sa mise. L’ensemble est plaisant 
et fonctionnel, même si la présentation est 
moins singulière que celle du 2008 – le petit 
volant et l’i-cockpit sont inimitables – ou  
du C3  Aircross. Le Kona n’a pas non plus le 
sens pratique d’un Renault Captur : il manque 
d’espaces de rangement. Mais l’habitabilité, 

n bon /�n moyen /�n mauvais dans sa catégorie
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Après le lancement réussi 
de l’Ateca, Seat remet le 
couvert et déboule sur le  
segment très disputé des  
petits SUV urbains avec  
l’Arona. Les ténors Peugeot  
2008 et Renault Captur 
n’ont qu’à bien se tenir !

S
eat n’a pas dégainé le premier 
sur le segment des SUV et s’est 
longtemps satisfait d’une gamme 
disons, traditionnelle, avec tou-
tefois un éventail assez large, 

allant de la mini-citadine Mii au monospace fa-
milial Alhambra, en passant par ses best-sellers 
Ibiza et Leon. Mais le constructeur semble bien 
décidé à rattraper son retard et met les bouchées 
doubles… voire triples ! Après l’Ateca, venu 
grossir les rangs des SUV compacts et donner du 
fil à retordre aux Peugeot 3008, Renault Kadjar 
et autres Volkswagen Tiguan, il lance l’Arona 
dans les roues des Captur, 2008 & Co, avant de 
s’attaquer à plus gros avec un modèle supérieur 
à l’Ateca, capable d’accueillir 7�personnes.

Si Seat est un petit jeune sur le 
segment des SUV, il n’est pas parti d’une 
feuille blanche pour son Arona. 
Ce dernier repose sur la plate-forme MQB A0, 
identique à celle de l’Ibiza et de la nouvelle Polo. 
Pas de réelles surprises au volant donc. Dès les 
premiers tours de roue, l’Arona séduit par la 
précision et l’équilibre de son châssis. Avec une 
hauteur de caisse supérieure de 10�cm et des 
débattements des suspensions augmentés de 
1,5�cm par rapport à ceux de l’ibiza, il se révèle ➛

L’air de famille 
avec l’Ibiza 

est évident. 
Mais grâce à 

des lignes plus 
marquées et 

un avant plus 
massif, l’Arona 

dégage plus de 
personnalité.



CHÂSSIS RIGOUREUX, MOTEUR TONIQUE, 
DIRECTION PRÉCISE, FREINAGE EFFICACE, TOUT 
EST LÀ POUR SE FAIRE PLAISIR EN CONFIANCE !!!

➊

➋

➌ ➍

plus souple en amortissement et offre un bon 
confort. Sur routes dégradées notamment, la 
voiture absorbe correctement les déformations 
sans secouer exagérément les occupants. Seuls 
des bruits d’air, trop présents dès que l’allure 
augmente, perturbent la quiétude à bord.
Poussé dans ses retranchements à plus grande 
vitesse, il se laisse aussi trahir par son centre 
de gravité plus haut et manque alors d’homo-
généité. Le train avant perd en efficacité au 
point de devenir sous-vireur. La tendance est 
encore plus marquée sur chaussée humide. Et 
Seat n’a rien prévu pour y remédier. Aucune 
transmission 4x4 ni même de dispositif capable 
d’améliorer la motricité façon Grip Control sur 

➊ L’écran tactile de 8 pouces (de série dès 
Style) est bien intégré à la console centrale. 
Dommage qu’il ne soit pas placé plus haut. 
Cela éviterait de devoir détourner  
les yeux de la route au moment de le 
consulter. ➋ Difficile de s’installer à trois 
à l’arrière à cause de la place centrale 
inexploitable. Deux personnes voyagent 
confortablement. ➌ Le moteur en entrée  
de gamme essence se contente d’une 
boîte�5 qui fait le job. ➍ Avec 400 dm3,  
le coffre de l’Arona s’annonce parmi les plus 
grands de la catégorie.

le Peugeot 2008 ou Extended Grip sur le Renault 
Captur ne sont prévus au programme.
Pour le lancement, la gamme s’articule autour 
de trois motorisations essence (95, 115 et 150�ch) 
et une diesel 1.6 TDI de 95�ch. Dès le modèle 
d’entrée de gamme essence, l’Arona donne sa-
tisfaction. Le 1.0 TSI de 95�ch est en effet large-
ment suffisant pour les petits trajets du quoti-
dien. Souple à bas régime, tonique et volontaire 
à l’accélération, ce petit 3�cylindres, bien épaulé 
par une boîte à 5�vitesses, surprend positive-
ment par son agrément. Même sur l’autoroute, 
il se montre à la hauteur, à condition toutefois 
de solliciter les hauts régimes pour bénéficier 
au mieux de sa vitalité.

À bord, l’habitacle est un copier-
coller de celui de l’Ibiza.
Les lignes épurées rendent le design moderne. 
Mais si les ajustements sont dans l’ensemble soi-
gnés, la qualité des matériaux reste quelconque. 
Pour un décor plus cossu, il faut opter pour la 
finition haut de gamme Xcellence dotée d’un 
tableau de bord blanc mat ou, mieux, en cuir 
avec les sièges en Alcantara ! Une option à 450�€. 
L’Arona néglige aussi un peu l’habitabilité et les 
aspects pratiques. Sur le papier, il est homologué 
pour recevoir trois passagers à l’arrière. Dans 
la réalité, la place centrale étroite et inconfor-
table reste difficilement exploitable, même pour 

LA GAMME SEAT ARONA
Motorisations / boîtes Référence Style Xcellence FR
1.0 TSI 95 ch BVM5 16 500 € 18 695 € 21 295 € –
1.0 TSI 115 ch BVM6* – 19 415 € 22 015 € 22 895 €
1.5 TSI ACT 150 ch BVM6 – – – 24 095 €
1.6 TDI 95 ch BVM5 19 100 € 21 295 € 23 895 € –

*Disponible avec BV DSG7 : + 1 330 € sur Style et Xcellence ; 1 425 € sur FR
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L’association des professionnels au service des loueurs.
*

Service Grands Comptes
03 60 45 30 19

Des outils performants
- Prévus pour intervenir
sur tous les modèles de véhicules.

Des techniciens qualifiés
- Formés en permanence aux évolutions
technologiques de l’automobile.
- À votre écoute pour mieux vous conseiller. w w w . f l e e t p a r t n e r . f r
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FICHES TECHNIQUES
Captur TCe 120 ch : 4 cylindres en ligne turbo essence – 1 197 cm3 – Puissance maxi 120 ch à 4 900 tr/mn – Couple maxi 205 Nm à 2 000 tr/mn –  
Boîte manuelle, 6 rapports – 0 à 100 km/h 11 s – V. max. 181 km/h – Conso. moyenne 7,4 l/100 km – Malus 0 € – Rejets CO2 125 g/km.
Captur dCi 110 ch : 4 cylindres en ligne turbo essence – 1 461 cm3 – Puissance maxi 110 ch à 4 000 tr/mn – Couple maxi 260 Nm à 1 750 tr/mn –  
Boîte manuelle, 6 rapports – 0 à 100 km/h 11,2 s – V. max. 181 km/h – Conso. moyenne 5,4 l/100 km – Malus 0 € – Rejets CO2 98 g/km.

➊ Souvent critiqué pour ses plastiques 
moins valorisants que ceux de certains 
rivaux, le Captur a profité de son récent 
restylage pour corriger le tir. ➋ Le système 
R-Link est un peu lent, mais il reste facile à  
prendre en main et est désormais compatible  
avec Android Auto ou Apple CarPlay.

➋

➊

Le make-up imposé au Captur en 
juin dernier pour le préparer à la nou-
velle concurrence qui s’annonce affûtée 
a redonné du faste au petit SUV Renault, 
où l’essence fait jeu égal avec le diesel.
Calandre avant retravaillée, feux à LED, face ar-
rière redessinée, le Captur millésime 2017 ren-
force son caractère SUV et se distingue par de 
nouveaux coloris proposés en formules bitons. 
Une manière de signifier aux jeunes loups de 
la catégorie (Citroën C3 Aircross, Volkswagen  
T-Roc, Seat Arona, Kia Stonic, Hyundai 
Kona…) qu’il les attend de roues fermes ! 
À l’intérieur, l’habitacle a également été retra-
vaillé avec le souci de le rendre plus fringant et 
avenant. Il est vrai que 43 % de la clientèle du 
Captur vient du segment de ventes supérieur, 

c’est-à-dire de propriétaires de Mégane qui des-
cendent en gamme et se tournent à cette occa-
sion vers les niveaux de finition les plus élevés 
du Captur. Ainsi, ce modèle propose désormais 
un avertisseur d’angle mort, le système Easy 
Pack –�pour effectuer une manœuvre de par-
king sans les mains�– et même la connectivité 
Android Auto permettant de retrouver sur 
l’écran tactile les applis et fonctionnalités de 
son smartphone.
À bord, le confort des sièges, la souplesse des 
suspensions et de la direction sont à ranger 
parmi les atouts du Captur même s’ils donnent 
le sentiment qu’en s’embourgeoisant, le SUV a 
perdu un peu de sa vivacité. Alors, faut-il viser 
le diesel 1.5 dCi 110�ch, silencieux, plus réactif 
et plus tonique que l’essence 1.2 TCe 120�ch 

dont on aime pourtant la souplesse et la dou-
ceur de fonctionnement ? En termes de coût 
d’usage, essence et diesel font ici jeu égal. Dès 
lors, le Captur TCe 120�ch Intens, vendu 2 800�€ 
moins cher que son homologue dCi 110�ch dans 
la même livrée, s’avère le choix de la raison. n

L’ESSENCE S’IMPOSE
Bonne nouvelle pour ceux qui  

prônent le retour de l’essence dans  
les entreprises :  l’écart de prix de  

 revient kilométrique entre essence et  
 diesel sur un Renault Captur s’élève  

 seulement à 0,017 € du kilomètre.  Le 
choix de l’essence est donc ici permis 

sans surcoût dans le cadre d’une durée 
d’utilisation de 48 mois pour 75 000 km. 
Au-delà, le diesel reprend l’avantage.

66 [ VOITURES DE SOCIÉTÉ ] FAUT-IL OSER L’ESSENCE ?

RENAULT CAPTUR
1.2 TCe 120 ch Intens 22 000 € PRK 0,413 €

1.5 dCi 110 ch Intens 24 800 € PRK 0,396 €

LE CHOIX DE L’
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FICHES TECHNIQUES
1.2 PureTech 130 ch : 3 cylindres en ligne turbo essence – 1 199 cm3 – Puissance maxi 130 ch à 5 500 tr/mn – Couple maxi 230 Nm à 1 750 tr/mn –  
Boîte manuelle, 6 rapports – 0 à 100 km/h 9,3 s – V. max. 199 km/h – Conso. moyenne 7,2 l/100 km – Malus 0 € – Rejets CO2 104 g/km.
1.5 BlueHDi 130 ch : 4 cylindres en ligne turbo diesel – 1 499 cm3 – Puissance maxi 130 ch à 3 750 tr/mn – Couple maxi 300 Nm à 1 750 tr/mn –  
Boîte manuelle, 6 rapports – 0 à 100 km/h 10,2 s – V. max. 192 km/h – Conso. moyenne 5,2 l/100 km – Malus 0 € – Rejets CO2 93 g/km.

➊ L’i-Cockpit, le petit volant et le tout-
tactile (ou presque) ne plaisent pas à tous 
mais ils contribuent à une présentation 
originale. ➋ Pour l’instant, le 1.5 BlueHDi 
n’est disponible qu’avec une boîte 
manuelle. Une raison de plus pour choisir le 
PureTech pour les adeptes de boîtes autos.

➋

➊

Pas facile de renouveler la perfec-
tion… Peugeot se contente de modestes 
retouches apportées à la cultissime 308 
pour se concentrer sur ses motorisations 
comme le nouveau 1.5 BlueHDi de 130�ch.
Celle par qui la révolution du style et de la per-
formance est arrivée chez Peugeot maintient 
la pression. La Peugeot 308 profite d’un léger 
restylage qui ne concerne que la signature lumi-
neuse arrière, la calandre, le bouclier et le capot 
pour se mettre à niveau sur le plan technolo-
gique. Pour tenir la comparaison avec la Golf, 
qui garde une longueur d’avance dans ce do-
maine, elle embarque désormais des dispositifs 
tels que le régulateur de vitesse adaptatif, une 
assistance au parking automatisée, un freinage 
d’urgence ou encore l’aide au maintien dans 

la voie actif. La connectivité compatible avec 
Apple CarPlay et Android Auto intègre aussi le 
système multimédia (hérité du 3008). 
Mais la nouveauté porte aussi sur l’introduction 
d’un inédit moteur 1.5 BlueHDi de 130�ch aux 
normes Euro 6c, lequel annonce des consomma-
tions en baisse de 4 à 6 %. Comme quoi, Peugeot  
croit encore au diesel. Avec cette nouvelle mo-
torisation, la 308 conserve toute l’étendue de 
son confort et de ses qualités routières. À la 
conduite, elle perd toutefois un peu en souplesse 
à bas régime. Mais aussi performant soit-il, ce 
nouveau 1.5 BlueHDi doit faire face à un très 
performant 3 cylindres Pure Tech de 130�ch qui, 
bien que parfois un peu bruyant, forme aussi 
un tandem très homogène avec l’excellent châs-
sis de la 308. Selon nos mesures, ce 3�cylindres 

essence réclame toutefois 7,2�l/100�km contre 
5,2 l pour le nouveau BlueHDi qui bat tous les 
records. Numéro�2 des ventes aux entreprises, la 
308 avait pour principal rival le 3008 ; elle peut 
désormais compter sur le renfort de ses versions 
essence pour conserver sa place. n

PEUGEOT 308
1.2 PureTech 130 ch Allure Business 27 350 € PRK 0,478 €

1.5 BlueHDi 130 ch Allure Business 29 900 € PRK 0,507 €

LA 308 AIME AUSSI 
L’ESSENCE

Après les citadines, les compactes passent 
aussi à l’essence. Avec un PRK de 0,478�€,  
 le PureTech de 130�ch s’impose face au  
 nouveau diesel  BlueHDi 1.5 de même 
puissance (0,507 € de PRK). Là aussi,  

les termes d’usage choisis de 48 mois et 
75 000 km favorisent la version essence. 
Au-delà, le diesel est plus avantageux.
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FICHES TECHNIQUES
1.5 TSI Evo 150 ch : 4 cylindres en ligne turbo essence – 1 498 cm3 – Puissance maxi 150 ch à 5 000 tr/mn – Couple maxi 250 Nm à 1 500 tr/mn –  
Boîte manuelle 6 rapports – 0 à 100 km/h 9,4 s – V. max. 208 km/h – Conso. moyenne 6,6 l/100 km – Malus 0 € – Rejets CO2 114 g/km.
2.0 TDI 150 ch : 4 cylindres en ligne turbo diesel – 1 968 cm3 – Puissance maxi 150 ch à 3 500 tr/mn – Couple maxi 340 Nm à 1 750 tr/mn –  
Boîte manuelle 6 rapports – 0 à 100 km/h 8,8 s – V. max. 208 km/h – Conso. moyenne 5,9 l/100 km – Malus 0 € – Rejets CO2 109 g/km.

➊ La Golf reste fidèle à sa présentation 
sérieuse et son ergonomie fonctionnelle.  
➋ Mais elle gagne de nouveaux équipements  
comme les compteurs numériques (de série 
sur Carat) ou une commande gestuelle.

➊

➋

Si le diesel a de plus en plus mau-
vaise presse, chez Volkswagen, il est 
carrément sujet à caution. Pas étonnant 
donc que les versions essence de la Golf 
reprennent le pouvoir. D’autant que VW 
met à profit sa technologie pour propo-
ser des modèles essence convaincants.
Lancée au printemps, la Golf�VII “saison 2” 
(comprenez restylée) introduit peu de change-
ments hormis quelques retouches sur l’avant, 
les boucliers arrière et l’adoption de projecteurs 
à LED. Les nouveautés sont plus nombreuses 
à bord, mais il faut choisir la finition Carat 
Exclusive pour bénéficier des compteurs 100 % 
numériques, du grand écran tactile central de 
9,2�pouces à commande gestuelle ou de l’assis-
tant de conduite dans les embouteillages.

Le “vrai” changement se trouve en fait sous 
le capot. Volkswagen propose en effet sur la 
Golf�VII un nouveau 1.5 TSI de 150�ch avec 
désactivation de cylindres. Une technologie 
maîtrisée par la marque puisqu’elle équipait au-
paravant son prédécesseur, le 1.4 TSI de 150�ch.  
Ce système qui opère entre 1 400 et 4 000 tr/mn 
se montre discret et n’engendre aucune vibra-
tion lors de la désactivation ou de la réactivation 
de deux des quatre cylindres. 
Pour optimiser l’intervention du dispositif, et 
donc la consommation –�que nous avons relevée 
à 6,6 l/100 km�–, mieux vaut toutefois adopter 
une conduite fluide. En ville ou sur route, les 
situations où la conduite sur deux cylindres 
s’effectue sont plus rares. S’il manque un peu 
de souplesse en dessous de 2 000 tr/mn, ce  

1.5 TSI de 150�ch se montre particulièrement 
doux à la conduite. Exactement l’inverse du 
diesel 2.0 TDI de même puissance qui, malgré 
le traitement de faveur accordé par la fiscalité 
aux modèles diesel, souffre d’un tarif de départ 
bien plus élevé à finition comparable. n

L’ESSENCE, MAIS  
AU PRIX FORT

Grâce à son inédit 1.5 TSi de 150 ch, la 
Golf essence s’impose comme  le bon  

 choix avec un PRK de 0,523 €, inférieur  
 à celui du 2.0 TDI de même puissance 

(0,533 €).  Un écart relatif car VW facture 
son nouveau moteur essence assez cher 

en imposant la finition Carat. Un haut  
de gamme qui ne figure pas dans le 

premier choix des entreprises.
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VOLKSWAGEN GOLF
1.5 TSI Evo 150 ch Carat 30 700 € PRK 0,523 €

2.0 TDI 150 ch Carat 33 460 € PRK 0,533 €

LE CHOIX DE L’

1.4 TSI 224 ch Carat – 40 950 €

En hybride plug-in, dans sa version 1.4 
TSI DSG6 GTE, la compacte de VW est 
proposée à 40 950 €. Un tarif élevé qui 
impacte sérieusement son PRK puisque 
celui-ci grimpe à 0,570 € malgré des 
émissions de CO2 annoncées à 36 g/km.  
Ce modèle souffre d’une valeur de 
revente inférieure et d’un bonus qui est 
passé cette année de 4 000 à 1 000 €.

ET L’HYBRIDE PLUG-IN ? 

PRK 0,570 €
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(1) Exemple pour la location longue durée d’une PEUGEOT 308 Active Business 1,6L BlueHDi BVM6 120 neuve, option peinture métallisée, sur une durée de 48 mois / 80000 km, incluant la prestation
facultative PEUGEOT Contrat Service Maintenance 48 mois 80000 km(2). (2) Selon conditions générales du PEUGEOT Contrat Service Maintenance, disponibles dans le réseau PEUGEOT. Offre non
cumulable, réservée aux professionnels, valable du 01/09/2017 au 31/12/2017, pour toute location longue durée d’une PEUGEOT 308 Active Business 1,6L BlueHDi BVM6 120 neuve, dans le réseau
PEUGEOT participant, et sous réserve d’acceptation du dossier par CREDIPAR, SA au capital de 138517008 �, 317425981 RCS Nanterre–9, rue Henri-Barbusse 92230 Gennevilliers, ORIAS 07004921
(www.orias.fr).

professionnel.peugeot.fr

NOUVELLE PEUGEOT 308

RESTEZ CONNECTÉ
AVEC VOTRE ENTREPRISE

4 ANS D’ENTRETIEN INCLUS(2)

NAVIGATION 3D CONNECTÉE*
PEUGEOT CONNECT SOS ET ASSISTANCE*
ALERTE ACTIVE DE FRANCHISSEMENT*

319€ TC/MOIS

APRÈS UN 1ER LOYER DE 2900� TC(1)

À PARTIR DE

Consommation mixte (en l/100 km) : de 3,1 à 6. Émissions de CO
2
(en g/km) : de 82 à 139.

*DE SÉRIE OU EN OPTION SELON FINITION.



FICHES TECHNIQUES
1.2 DIG-T 115 ch Xtronic : 4 cylindres en ligne turbo essence – 1 197 cm3 – Puissance maxi 115 ch à 5 200 tr/mn – Couple maxi 165 Nm à 1 750 tr/mn –  
Boîte CVT, 7 rapports – 0 à 100 km/h 12,8 s – V. max. 170 km/h – Conso. moyenne 8,7 l/100 km – Malus 60 € – Rejets CO2 129 g/km.
1.6 dCi 130 ch Xtronic : 4 cylindres en ligne turbo diesel – 1 598 cm3 – Puissance maxi 130 ch à 4 000 tr/mn – Couple maxi 320 Nm à 1 750 tr/mn –  
Boîte CVT, 7 rapports – 0 à 100 km/h 11,8 s – V. max. Non mesurée – Conso. moyenne 6,5 l/100 km – Malus 0 € – Rejets CO2 122 g/km.

➊ Le 1.2 DIG-T de 115 ch n’est pas le plus 
véloce de la gamme, mais il peut être associé 
à la boîte CVT. En diesel, seul le dCi 130 ch 
accepte la même association, ce qui gonfle la 
note. ➋ Le Qashqai mise sur un équipement 
complet : sur N-Connecta, la caméra de 
recul avec vue à 360° est de série.

➋

➊

Dans les entreprises, le Nissan 
Qashqai reste une référence notam-
ment grâce à un bon rapport prix/équi-
pement. Sa version essence de 115 ch 
est l’une des rares à soutenir la compa-
raison avec son équivalent diesel.
Longtemps enfant chéri des f lottes d’entre-
prises, qui ont contribué à son succès, le 
Qashqai souffre désormais de la concurrence 
des constructeurs venus au SUV un peu plus 
tardivement. La marque japonaise a longtemps 
fait carton plein en France, au point de chan-
ger la physionomie du paysage automobile. Au-
jourd’hui, le Qashqai cherche un second souffle 
face aux Peugeot 3008, Volkswagen Tiguan ou 
même Renault Kadjar. Malgré un restylage au 
printemps dernier, il faut reconnaître qu’il a du 

mal à retrouver le top des ventes. Nissan a-t-il été 
trop timoré dans ses retouches ? Une calandre 
au V élargi et des phares antibrouillard effilés 
modifient à peine son apparence. En revanche, 
le SUV compact de Nissan se distingue par ses 
nouveaux équipements. Il reçoit ainsi le pack 
Safety Shield (bouclier de sécurité) avec freinage 
d’urgence automatique, l’alerte de franchisse-
ment de ligne ainsi que la lecture des panneaux. 
Mais son salut, le Qashqai pourrait bien le de-
voir à sa version d’entrée de gamme essence. En 
effet, la motorisation DIG-T 115�ch réalise des 
performances de ventes intéressantes. Ce n’est 
certes pas la version la plus vaillante puisqu’elle 
affiche 115�ch et un couple modeste –�surtout 
avec la boîte CVT (165�Nm), soit moitié moins 
que le diesel dCi de 130�ch. Mais elle présente un 

coût à l’usage plus attractif que son équivalent 
diesel. Et c’est ce qui intéresse les professionnels. 
Dans les entreprises, le Nissan est l’un des rares 
modèles à être déjà commercialisé à plus de 30 % 
en essence alors qu’un taux proche de 100 % en 
diesel est fréquent dans la catégorie. n

LE QASHQAI PASSE  
À L’ESSENCE

Dans le match qui l’oppose au 
traditionnel dCi 130 ch diesel,  le Qashqai   

 DIG-T 115 ch l’emporte avec un PRK  
 évalué à 0,501 €  du km contre 0,529�€ 
pour le diesel. Un coût à l’usage calculé 
sur un total de 75 000 km qui permet à 

ce véhicule de séduire les entreprises et 
de les préserver d’un risque de revente 

difficile dans les prochaines années.

NISSAN QASHQAI
1.2 DIG-T 115 ch Xtronic N-Connecta 28 250 € PRK 0,501 €

1.6 dCi 130 ch Xtronic N-Connecta 32 750 € PRK 0,529 €

LE CHOIX DE L’
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FICHES TECHNIQUES
Stelvio 2.0 Turbo 200 ch* : 4 cylindres en ligne turbo essence – 1 995 cm3 – Puissance maxi 200 ch à 4 500 tr/mn – Couple maxi 330 Nm à 1 750 tr/mn –  
Boîte automatique, 8 rapports – 0 à 100 km/h 7,2 s – V. max. 215 km/h – Conso. moyenne 7 l/100 km – Malus 2 940 € – Rejets CO2 161 g/km.
Stelvio 2.2 Diesel 210 ch : 4 cylindres en ligne turbo diesel – 2 143 cm3 – Puissance maxi 210 ch à 3 750 tr/mn – Couple maxi 470 Nm à 1 750 tr/mn –  
Boîte automatique, 8 rapports – 0 à 100 km/h 7,4 s – V. max. 209 km/h – Conso. moyenne 7,2 l/100 km – Malus 50 € – Rejets CO2 127 g/km.

➊ La présentation se veut sobre mais 
soignée et le Stelvio met plus l’accent sur 
l’agrément de conduite que sur les aides à 
la conduite et les systèmes de connectivité 
embarqués. ➋ La molette du dna, à gauche 
de celle du système multimédia, permet de 
choisir son mode de conduite. À droite, Alfa 
a gardé un raccourci pour le son de la radio.

➋

➊

Coup d’essai, coup de maître ! 
Premier SUV d’Alfa Romeo, le Stelvio 
s’impose pour sa ligne, mais aussi pour 
ses qualités routières et son agrément. 
Une vraie Alfa que l’on aimerait choisir 
en version essence. Mais ici, la logique 
du coût à l’usage l’emporte.
C’est en adoptant le châssis bien né de la Giulia 
et avec pour nom celui d’un célèbre col alpin, 
que l’Alfa Romeo Stelvio s’attaque au marché 
f lorissant des SUV. Et avouons que, sur ce 
segment des SUV haut de gamme, le Stelvio 
renouvelle un peu le genre. Sportif, élégant, ce 
SUV latin qui, même équipé d’une transmis-
sion intégrale Q4, conserve un tempérament 
de propulsion, amène un peu de glamour dans 
une catégorie de modèles qui misent plus sur 

les équipements high-tech. Assez léger, bien 
équilibré, vif et agréable à conduire, le Stelvio 
se démarque par sa tenue de route et les qualités 
de sa boîte auto à 8�rapports, un peu moins par 
son confort et sa présentation même si la fini-
tion et la qualité d’assemblage sont correctes. 
Le choix le plus difficile porte sur la motorisa-
tion à adopter. Avec ses 200�ch et son couple de 
400�Nm, le 2.0 Turbo essence incarne davantage 
l’esprit sportif de la marque. Il permet au Stelvio  
d’expédier le 0 à 100�km/h en 7,2�s d’après le 
constructeur. Mais grâce à son couple supé-
rieur, le diesel de 210�ch n’est pas moins véloce 
chrono en main (6,6�s selon Alfa ; 7,4�s d’après 
nos relevés). Surtout, la consommation essence 
trinque alors que le diesel reste sagement autour 
de 7,2�l/100�km. Moins discret à bas régime mais 

avec un autre tempérament, le 2,2�l Diesel de 
210�ch et ses 470�Nm de couple rassurent les 
clients professionnels avec un malus de seu-
lement 50�€ quand celui de l’essence grimpe à 
2 940�€. Le choix de la raison l’emporte donc sur 
l’enthousiasme suscité par l’essence. n

71

LE DIESEL…  
À CONTRECŒUR

L’écart de prix (1 900�€) entre les 
versions essence et diesel ne suffit pas 
à compenser le lourd malus (2 940�€) qui 

frappe le bloc 2.0 Turbo de 200 ch.  
 De même, les 161 g/km de CO2 le 

mettent hors jeu dans les entreprises.  
Sur un contrat de 48 mois et 75 000 km, 
le surcoût en essence est de 17 400 €…

71

ALFA ROMEO STELVIO
2.0 Turbo 200 ch Super 47 700 € PRK 1,077 €

2.2 Diesel 210 ch Super 49 900 € PRK 0,845 €

LE CHOIX DE L’
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FICHES TECHNIQUES
XC60 T5 250 ch* : 4 cylindres en ligne turbo essence – 1 969 cm3 – Puissance maxi 250 ch à 5 500 tr/mn – Couple maxi 350 Nm de 1 800 à 4 800 tr/mn –  
Boîte automatique, 8 rapports – 0 à 100 km/h 6,8 s – V. max. 220 km/h – Conso. moyenne 7,4 l/100 km – Malus 4 460 € – Rejets CO2 169 g/km.
XC60 D5 235 ch : 4 cylindres en ligne turbo diesel – 1 969 cm3 – Puissance maxi 235 ch à 4 000 tr/mn – Couple maxi 480 Nm de 1 750 à 2 250 tr/mn –  
Boîte automatique, 8 rapports – 0 à 100 km/h 7,3 s – V. max. Non mesurée – Conso. moyenne 8 l/100 km – Malus 1 613 € – Rejets CO2 152 g/km.

En reprenant à son compte les 
codes du design de la marque, le XC60, 
best-seller du suédois, s’est offert plus 
qu’un coup de jeune. Il associe raffi-
nement, discrétion et bien-être et se 
montre à la pointe en termes d’équipe-
ments high-tech et… de prix !
Volvo est certainement le seul constructeur à 
proposer un design qui tient la comparaison avec 
le haut de gamme allemand. Le nouveau XC60 en 
est la preuve. À son bord, nous retrouvons cette 
agréable ambiance typiquement scandinave faite 
de luminosité, chaleur et discrétion, qui incite à 
la conduite zen. Très épurée et constituée de ma-
tériaux nobles, la planche de bord incorpore une 
tablette tactile verticale de 9�pouces qui permet 
de commander du bout des doigts l’ensemble des 

fonctions. Il faut s’habituer à sa logique, mais son 
ergonomie est plaisante.
Comme il se doit, toutes les aides à la conduite 
et de sécurité sont présentes. À condition d’y 
mettre le prix. Il en va ainsi du système City 
Safety de détection des véhicules, cyclistes, 
piétons et grands animaux ou encore du pilote 
semi-automatique qui, jusqu’à 130�km/h, guide 
la voiture, la maintient dans sa trajectoire et anti-
cipe freinages et obstacles. Ici, les 235�ch du 4�cy-
lindres diesel ne sont pas de trop pour animer 
une auto de près de 2�tonnes. Plus tonique à bas 
régime grâce son couple de 480�Nm, ce moteur 
D5 fait mieux que son équivalent essence, le T5 
de 250�ch, qui distille un agrément de conduite 
plus doux. Ce dernier est surtout désavantagé 
par ses 169�g/km de rejets de CO2 qui engendrent 

un malus de 4 460�€ rédhibitoire. Pour autant, le 
diesel ne fait pas beaucoup mieux : il affiche tout 
de même un taux d’émission de CO2 de 152�g/km  
(malus de 1 613�€) et consomme en moyenne 
8�l/100�km d’après nos mesures. De quoi laisser 
le champ libre au XC60 hybride ? n

L’ambiance chaleureuse qui règne à bord 
est l’un des principaux atouts du XC60.

LE XC60 PRÉFÈRE  
LE DIESEL

Le match D5 vs T5 tourne court au 
regard des critères de choix des 

entreprises. Avec un PRK de 1,036�€ pour 
le diesel contre 1,184�€ pour l’essence,   

 l’arbitrage en fonction du coût d’usage  
 donne le diesel vainqueur.  Mais son 

avantage n’est pas aussi flagrant face au 
T8 hybride (voir encadré ci-dessus).

VOLVO XC60
T5 250 ch AWD Geartronic 8 R-Design 55 420 € PRK 1,184 €

D5 235 ch AWD Geartronic 8 R-Design 58 420 € PRK 1,036 €

LE CHOIX DE L’

T8 320 ch Geartronic 8  
R-Design – 72 370 € 

Dans sa version T8 Twin Engine, le XC60 
affiche pour les entreprises un PRK de 
seulement 1,044 € ; soit aussi bien que 
le diesel. Pour rassurer ceux qui ont la 
crainte de se voir interdire un jour l’accès 
des centres-ville avec leurs véhicules 
thermiques, le XC60 plug-in promet une 
autonomie électrique de 45�km –�qu’il 
faut toutefois revoir un peu à la baisse 
en utilisation réelle du véhicule.

ET L’HYBRIDE RECHARGEABLE ? 

PRK 1,044 €

PH
O

TO
S 

YA
N

N
 L

EF
EB

VR
E

72 [ VOITURES DE SOCIÉTÉ ] FAUT-IL OSER L’ESSENCE ?

Le modèle photographié ici est un D4 de 190�ch.
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FICHES TECHNIQUES
2.0 TSI 280 ch DSG7 4Motion R-Line : 4 cylindres en ligne turbo essence – 1 984 cm3 – Puissance maxi 280 ch à 5 100 tr/mn – Couple maxi 350 Nm à 1 700 tr/mn –  
Boîte robotisée double embrayage, 7 rapports – 0 à 100 km/h 6 s – V. max. 250 km/h – Conso. moyenne 9,1 l/100 km – Malus 3 473 € – Rejets CO2 164 g/km.
2.0 BiTDI 240 ch DSG7 4Motion R-Line* : 4 cylindres en ligne turbo diesel – 1 968 cm3 – Puissance maxi 240 ch à 4 000 tr/mn – Couple maxi 500 Nm à 1 750 tr/mn –  
Boîte robotisée double embrayage, 7 rapports – 0 à 100 km/h 6,5 s – V. max. 245 km/h – Conso. moyenne 5,9 l/100 km – Malus 1 613 € – Rejets CO2 152 g/km.

Alors que le dieselgate est encore 
dans les esprits, Volkswagen prouve 
que son savoir-faire est intact en ma-
tière de grande berline (très) statutaire. 
Avec sa ligne de coupé, l’Arteon incarne 
l’image haut de gamme généraliste que 
revendique le constructeur.
La caméra à 360° ? Le système multimédia 
avec GPS ? Le régulateur de vitesse adaptatif 
qui module la vitesse du véhicule en fonction 
des panneaux de signalisation et anticipe le 
freinage grâce aux données GPS ? Ne cherchez 
pas, elle l’a… L’Arteon, nouvelle venue dans 
la gamme Volkswagen, fait le plein d’équipe-
ments de confort, de connectivité et d’aides à la 
conduite. De plus, si elle succède à la Passat�CC 
et dérive de la dernière Passat, sa ligne de coupé 

5�portes s’en distingue par un design plus ave-
nant et une allure séduisante. Visuellement, elle 
se démarque notamment par ses portes sans en-
cadrement. Surtout, avec ses 4,86�m de longueur, 
cette grande berline mesure 9�cm de plus qu’une 
Passat et dispose d’un empattement supérieur 
de plus de 5�cm. Elle offre ainsi une sensation 
de confort VIP qui sera accrue si votre modèle 
dispose de l’amortissement piloté DCC permet-
tant de faire varier la fermeté de la suspension 
selon le mode de conduite engagé.
À la conduite, l’Arteon se montre agile et 
agréable malgré son gabarit imposant et son 
poids. Cette performance tient pour beaucoup 
à une direction légère, mais aussi aux motorisa-
tions 2.0 TSI 280�ch essence et 2.0 BiTDI 240�ch 
diesel associées à la boîte DSG 7 et à une trans-

mission intégrale. Compte tenu de sa clientèle 
prédestinée que sont les entreprises, l’Arteon 
diesel s’impose financièrement. Toutefois, dans 
sa version 2.0 BiTDI, ce modèle se montre plutôt 
sage et nécessite que l’on monte dans les tours 
pour tirer parti des 240�ch annoncés. n

➊ Si sa ligne extérieure lui confère 
plus de prestance sur la route qu’une 
Passat, à bord, l’Arteon reprend la même 
présentation. Ce n’est pas très original, 
mais tellement pratique ! ➋ Elle reçoit bien 
sûr des compteurs numériques couleur avec 
rappel de la carte GPS en grand. 

➋

➊

LE DIESEL 
INCONTOURNABLE

Dans cette catégorie, la fiscalité joue 
naturellement en faveur du diesel.  
 Le BiTDI de 240 ch ne rejette que  

 152�g/km de CO2 (contre 164 g pour le  
 TSI) et n’est pénalisé que par un malus  

 de 1 613 €  contre 3 473 € pour le 2.0 TSI.  
Des écarts qui impactent les PRK 

puisqu’ici, le diesel s’affiche à 1,011�€ 
du km quand l’essence monte à 1,210 €.
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VOLKSWAGEN ARTEON
2.0 TSI 280 ch DSG7 4Motion R-Line 54 470 € PRK 1,210 €

2.0 BiTDI 240 ch DSG7 4Motion R-Line 56 160 € PRK 1,011 €

LE CHOIX DE L’
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FICHES TECHNIQUES
520i 184 ch BVA8* : 4 cylindres en ligne turbo essence – 1 998 cm3 – Puissance maxi 184 ch à 5 000 tr/mn – Couple maxi 290 Nm à 1 350 tr/mn –  
Boîte automatique, 8 rapports – 0 à 100 km/h 7,8 s – V. max. 235 km/h – Conso. moyenne 5,4 l/100 km – Malus 0 € – Rejets CO2 124 g/km.
520d 190 ch BVA8 : 4 cylindres en ligne turbo diesel – 1 995 cm3 – Puissance maxi 190 ch à 4 000 tr/mn – Couple maxi 400 Nm à 1 750 tr/mn –  
Boîte automatique, 8 rapports – 0 à 100 km/h 8,1 s – V. max. 221 km/h – Conso. moyenne 6,3 l/100 km – Malus 0 € – Rejets CO2 108 g/km.

Avec sa ligne sportive et son Cx 
de 0,22, la nouvelle BMW Série 5 res-
pire encore la perfection propre à la 
marque. Du gazole coule assurément 
dans ses veines, mais pour combien de 
temps encore ?
Véritable icône dans l’univers des berlines haut 
de gamme, la nouvelle BMW Série 5 souffre, 
comme ses consœurs de la catégorie, de la 
déferlante de SUV qui veulent à tout prix la 
ringardiser. Pire, ce modèle pensé pour car-
burer au gazole sera-t-il le dernier de la série ? 
L’offre de moteurs diesel risque en effet fort de 
se réduire, BMW misant sur les versions essence 
mais aussi beaucoup sur les hybrides plug-in 
(rechargeables) qui pourraient bien prendre 
le pas bientôt dans cette catégorie de modèles.

En attendant, la 520d, forte de 190� ch, ne 
manque pas de tempérament ; à condition 
d’échapper à la conduite paisible que propose 
de prime abord ce modèle. Il ne faut pas hési-
ter à faire appel aux 400�Nm de couple dont 
elle dispose. La 520i essence affiche, elle, une 
puissance équivalente (184�ch) mais seulement 
290�Nm de couple. Cela ne l’empêche pas de 
faire jeu égal en accélération (7,8�secondes de 
0 à 100�km/h d’après BMW), un peu moins en 
relance. D’autant que le 4�cylindres essence n’est 
pas particulièrement “chantant”. 
Sur de longs parcours, notamment en cas de 
conduite déléguée au régulateur de vitesse, le 
couple du diesel l’emporte et permet de réduire 
la consommation (6,3�l/100�km selon nos me-
sures). Et comme BMW pratique une politique 

tarifaire qui ne pénalise pas forcément celui-ci, 
il conserve l’avantage financièrement. Véritable 
bureau mobile avec sa panoplie d’aides à la 
conduite et sa connectivité embarquée, cette 
“petite Série�7” s’impose en diesel, mais est-ce 
le bon choix pour l’avenir ? n

La “5” tient à son standing : la présentation 
est raffinée, l’ergonomie exemplaire.

LA 520d EN SURSIS
Avec un PRK de 0,887�€/km contre 

0,972�€/km,  la 520d l’emporte  
 sans conteste face à son équivalent  

 essence  ; mais à condition de ne pas 
prendre en compte un futur obscur 
pour la revente des modèles diesel. 
En attendant, avec ses 108 g/km de 
CO2, elle se montre une très bonne 
élève en termes de réduction des 

émissions polluantes.

BMW SÉRIE 5
520i 184 ch BVA8 Luxury 56 050 € PRK 0,972 €

520d 190 ch BVA8 Luxury 57 050 € PRK 0,887 €

LE CHOIX DE L’

530e iPerformance 252 ch 
BVA8 Luxury – 64 450 € 

Et si la version plug-in hybride de la Série�5 
venait mettre tout le monde d’accord ? 
Avec un PRK de 0,930�€, la BMW 530e 
iPerformance, malgré son tarif prohibitif 
de près de 64 450�€, revient moins cher à 
l’usage que l’essence et à peine plus cher 
que le diesel. Son principal atout porte sur 
son autonomie électrique de 50�km et sa 
consommation annoncée pour 2�l/100�km.  
Dans la vraie vie et en usage mixte, comptez  
toutefois plutôt 7,2�l/100 en moyenne.

ET L’HYBRIDE PLUG-IN ? 

PRK 0,930 €
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*Données constructeur



Le toit de couleur contrastée (noir, blanc ou gris) est de série dès le niveau 
de finition Innovation, mais la peinture métallisée reste en option (550 €). 

La présentation est moins originale qu’à bord d’un Peugeot 2008, mais 
l’ergonomie est bien pensée et les systèmes connectés sont à jour.

Le 1,2�l turbo essence manque un peu de nerf en relance, mais il a le 
mérite de ne pas être gourmand, y compris en ville (6,8 l/100 km).

Le Crossland�X 
hérite de la 
base technique 
du 2008, mais 
ses réglages 
diffèrent et 
cela se sent, 
en confort 
notamment.

Pour répliquer aux stars des SUV urbains – Captur et 2008 en tête –, Opel répartit 
cette mission entre deux modèles. Le plus “routier” Crossland X épaule désormais  
le baroudeur Mokka X. Pas sûr que diviser pour mieux régner soit la solution.
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OPEL
CROSSLAND X

1.2 Turbo 110 ch Innovation - 21 700�€ 
Malus écologique : 0 € (111 g/km CO2)



















LANCEMENT

COLLECTIONNEZ LES PLUS BEAUX MODÈLES 
DE LA MYTHIQUE

Dans chaque fascicule,
découvrez l’histoire et l’évolution

de votre modèle grâce
à de nombreuses rubriques

richement illustrées.

www.renault4.autoplus.frCHEZ VOTRE MARCHAND DE JOURNAUX AVEC AUTO PLUS OU DÈS MAINTENANT SUR
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NOUVEAU ! POUR TOUS LES PASSIONNÉS DE MINIATURES AUTOMOBILES
RENDEZ-VOUS SUR NOTRE SITE WWW.HACHETTE-COLLECTIONS-STORE.COM

Votre N°4

Numéro 04

La petite populaire devenue culte

Renault Official Licensed Product. Vehicles and Trademarks are protected by 

intellectual property laws. Used with permission of Renault 

Salon de l’auto de Paris 1980 • Marchands de glaces

1971 La R4 « Trafic »

MINIATURE

1/43
e

France : 14,99 € • La collection est complète en 60 numéros
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La voiture

de camping 

de Monsieur Hulot
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Votre magazine Auto Plus + Le fascicule

Trafi c de 1971+ La de 1971

14.99

E
EN + DE VOTRE AUTO PLUS

Soit Auto Plus à 1.99Ä 

+ votre N°3 à 14.99Ä = 16.98Ä

En vente le 10 novembre

Votre N°3

Numéro 03

La petite populaire devenue culte

Renault Official Licensed Product. Vehicles and Trademarks are protected by 

intellectual property laws. Used with permission of Renault 
Spécialement préparée

pour la course

La dernière Twingo • Losange Passion à Montlhéry

1980 La R4 Sinpar des frères Marreau

MINIATURE

1/43e
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Votre magazine Auto Plus + Le fascicule

Sinpar des frères Marreau
de 1980
+ La Sinpar des frères Marreau

14.99

E
EN + DE VOTRE AUTO PLUS

Soit Auto Plus à 1.99Ä 

+ votre N°3 à 14.99Ä = 16.98Ä

Actuellement en vente

Dans chaque fascicule,Dans chaque fascicule,

Renault Official Licensed Product. Vehicles and Trademarks are protected by 

Votre magazine Votre magazine Auto Plus + Le fascicule

Sinpar des frères Marreau
de 1980de 1980
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141414
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Soit Auto Plus à 1.99
+ votre N°3 à 14.99

Actuellement en vente
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Citroën C3 Volkswagen Polo Renault Clio Peugeot 208 Seat Ibiza Toyota Yaris
Moteur / Transmission

Puissance maxi ! 110�ch à 5 500�tr/mn ! 115�ch à 5 500�tr/mn ! 120�ch à 5 500�tr/mn ! 110�ch à 5 500�tr/mn ! 115�ch à 5 500�tr/mn ! 111�ch à 6 000�tr/mn

Couple maxi ! 205�Nm à 1 500�tr/mn! 200�Nm à 2 000�tr/mn! 205�Nm à 2 000�tr/mn! 205�Nm à 1 500�tr/mn! 200�Nm à 2 000�tr/mn! 136�Nm à 4 400�tr/mn

Type 3�cylindres en ligne, 
turbo essence

3�cylindres en ligne, 
turbo essence

4�cylindres en ligne, 
turbo essence

3�cylindres en ligne, 
turbo essence

3�cylindres en ligne, 
turbo essence

4�cylindres en ligne, 
essence

Cylindrée 1 199�cm3 999�cm3 1 197�cm3 1 199�cm3 999�cm3 1 496�cm3 
Puissance fiscale 5 CV 5 CV 6 CV 5 CV 5 CV 6 CV

Transmission aux roues avant aux roues avant aux roues avant aux roues avant aux roues avant aux roues avant
Boîte / nombre de rapports manuelle / 5 manuelle / 6 manuelle / 6 manuelle / 5 manuelle / 6 manuelle / 6

Châssis
Diamètre de braquage ! 11�m ! 10,6�m ! 10,9�m ! 10,8�m ! 10,6�m ! 12�m

Pneumatiques AV / AR 205/55 R 16 215/45 R 17 205/45 R 17 195/55 R 16 195/55 R 16 195/50 R 16

Dimensions / poids
L / l / h / empattement 4 / 1,75 / 1,48 / 2,54�m 4,05 / 1,75 / 1,48 / 2,55�m 4,06 / 1,73 / 1,44 / 2,59�m 3,97 / 1,74 / 1,46 / 2,54�m 4,06 / 1,78 / 1,44 / 2,56�m 3,95 / 1,70 / 1,51 / 2,51�m

Poids / tractable freiné 1 135 / 450�kg 1 159�kg / NC 1 231 / 1 200�kg 1 132 / 960�kg 1 117 / 1 100�kg  1 099 / 880�kg

Performances
1 000�m d. a. ! 32,1�s ! 31,5�s ! 32,6�s ! 32,1�s ! 31,6�s ! 33,5�s

0 à 100�km/h ! 10�s ! 9,8�s ! 10,7�s ! 10,2�s ! 10�s ! 11,3�s

90-130�km/h en 4e / 5e / 6e ! 10,6 / 13,6�s / – ! 10 / 12,9 / 17�s ! 9,6 / 11,6 / 16,8�s ! 10,5 / 14 s / – ! 9,7 / 12,8 / 16,8�s ! 14,2 / 23 / 33�s

Vitesse maxi ! 181�km/h ! 190�km/h ! 187�km/h ! 183�km/h ! 186�km/h ! 168�km/h

Freinage à 50 / 90 / 130�km/h ! 10 / 32 / 63�m ! 10 / 33 / 62�m ! 10 / 32 / 66�m ! 10 / 33 / 67�m ! 10 / 33 / 67�m ! 12 / 35 / 71�m

Habitabilité / Coffre
Longueur aux jambes AR ! 20�cm ! 24�cm ! 22�cm ! 23�cm ! 26�cm ! 25�cm
Largeur aux coudes AV / AR ! 142 / 140�cm ! 145 / 140�cm ! 137 / 138�cm ! 140 / 139�cm ! 144 / 140�cm ! 138 / 137�cm
Volume de coffre ! 298�dm3 ! 388�dm3 ! 330�dm3 ! 332�dm3 ! 367�dm3 ! 290�dm3

Niveau sonore
Au ralenti / 90 / 130�km/h ! 40,1 / 66,8 / 69,6�dB ! 38,3 / 66,7 / 68,3�dB ! 41,3 / 67 / 71,5�dB ! 39,5 / 65 / 68,3�dB ! 40,3 / 65,2 / 67,4�dB ! 40,4 / 67,9 / 71,8�dB

VOLKSWAGEN POLO 1.0 TSI 115 CH FACE À SES RIVALES

! bon / ! moyen / ! mauvais dans sa catégorie! bon / ! moyen / ! mauvais dans sa catégorie

NOS MESURES
Depuis plus de soixante ans, nos techniciens vérifient, grâce à des appareils d’une grande précision, comportement routier, performances, freinage et consommation 
sur l’anneau de vitesse de 2,5�km et le circuit routier de 6,5�km de l’autodrome de Linas-Montlhéry.

MESURES
Auto-journal

SUR CIRCUIT D'ESSAIS

CITROËN C3 
1.2 PureTech 110�ch Shine 

VOLKSWAGEN POLO 
1.0 TSI 115�ch Carat 

RENAULT CLIO
1.2 TCe 120�ch Intens 



LE BUDGET Citroën C3 Volkswagen Polo Renault Clio Peugeot 208 Seat Ibiza Toyota Yaris
Prix ! 18 700 € ! 20 800 € ! 19 650 € ! 20 750 € ! 19 300 € ! 19 200 €
Malus (CO2) ! 0�€ (103�g/km) ! 0�€ (102�g/km) ! 0 € (118�g/km) ! 0 € (99�g/km) ! 0 € (108�g/km) ! 0 € (109�g/km)
Prix du modèle essayé* 20 190�€ 23 260�€ 20 540�€ 21 840�€ 20 200�€ 20 350�€
Garantie ! 2�ans, km illimité ! 2�ans, km illimité ! 2�ans, km illimité ! 2�ans, km illimité ! 2�ans, km illimité ! 3�ans ou 100 000�km

*Avec options et malus inclus

Équipements communs
6 airbags, autoradio avec lecteur mp3 et connexion Bluetooth, banquette AR fractionnable, climatisation auto, jantes alliage, ordinateur de bord, projecteurs  
antibrouillard, régulateur de vitesse, rétroviseurs élec. / dégivrants, siège conducteur réglable en hauteur, vitres AV / AR, volant ajustable dans les deux plans.
Options
Accès à bord et démarrage 
sans clé 350�€ 400�€ série – série 500�€ (5)

Boîte de vitesses auto 1 400�€ 1 620�€ 1 500�€ 1 400�€ 1 350�€ 1 200�€
Radar de stationnement série (AR) série (AV / AR) série (AR) série (AR) série (AR) – 90�€ (AV) 300�€ (AR)
Caméra de recul 390�€ (1) 300�€ 350�€ (2) 620�€ (3) 350�€ (2) série
Capteurs pluie / luminosité série série série série série 500�€ (5)

GPS 750�€ série série 550�€ 400�€ 650�€
Peinture métallisée 540�€ 530�€ 540�€ 540�€ 500�€ gratuite
Syst. de stationnement auto – 200�€ 1 550�€ (4) 620�€ (3) – –
Toit ouvrant 500�€ (pano. fixe) 1 000�€ (panoramique) 400�€ (pano. fixe) 510�€ (pano.fixe) 790�€ 600�€ (pano. fixe)

(1)�Comprend la surveillance des angles morts. – (2)�Comprend le radar de stationnement AV. – (3)�Options groupées. – (4)�Inclut la caméra de recul et le radar de stationnement AV. – (5)�Options groupées comprenant 
également les rétroviseurs rabattables électriquement. Le capteur de pluie est monté de série.

Consommations
Moyenne ! 6,6�l/100�km ! 6,4�l/100�km ! 6,8�l/100�km ! 6,3�l/100�km ! 6,4�l/100�km ! 6,5�l/100�km

Ville / Route / Autoroute ! 6,7 / 6,3 / 6,8�l/100�km! 6,7 / 6,2 / 6,4�l/100 km! 7,4 / 6,6 / 6,5�l/100 km! 6,5 / 6 / 6,3�l/100�km ! 6,4 / 6,1 / 6,6�l/100�km! 7 / 6,1 / 6,5�l/100�km
Autonomie / Réservoir ! 681�km / 45�l !  625�km / 40�l ! 662�km / 45�l ! 794�km / 50�l ! 625�km / 40�l !  646�km / 42�l
Note EuroNCAP 4 étoiles en cours 5 étoiles 5 étoiles 5 étoiles 5 étoiles

Pays de fabrication Slovaquie Espagne Turquie/France/
Slovénie Slovaquie Espagne France

LE CHOIX DE L’AUTO-JOURNAL
CITROËN C3

Longtemps considérée comme le Petit Chose, derrière les Clio et autres 
206, 207 et 208, la C3 est aujourd’hui l’égale de ces dernières, voire un 
peu plus ! C’est donc elle le nouveau messie ! Mais attention, d’autres 

ont aussi leur bonne parole à faire entendre. Au premier rang desquelles 
figure la nouvelle Polo qui démontre un beau potentiel, tout comme sa 
cousine l’Ibiza. La Yaris, quant à elle, a fait des efforts pour rester au 

contact, mais sa mécanique d’un autre âge ruine ses bonnes intentions.

PEUGEOT 208 
1.2 PureTech 110�ch GT Line 

SEAT IBIZA 
1.0 TSI 115�ch Xcellence 

TOYOTA YARIS
1.5 VVT-i 110�ch Collection 

CLASSEMENT GÉNÉRAL Citroën C3 Volkswagen Polo Renault Clio Peugeot 208 Seat Ibiza Toyota Yaris

Sur la route 4e ex æquo 2e 3e 1re 4e ex æquo 6e

La vie à bord 1re ex æquo 1re ex æquo 3e 4e 5e 6e

Le budget 1re 5e 3e ex æquo 6e 2e 3e ex æquo
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ACTU COMMERCIALETENDANCES

FREDERIQUE
CONSTANT
Modèle Classics

Index Automatique
Prix de vente indicatif : 895€

Fondée en 1988, l’innovation est une
constance au sein de cette célèbre

manufacture horlogère suisse.
La nouvelle Classics Index joue
de son élégance par sa sobriété.

Doté de trois aiguilles et d’une date,
ce garde-temps automatique devrait

séduire les vrais gentlemen.
Boîtier poli 40mm, mouvement

automatique, étanche à 50m.
01 48 87 23 23 ou

www.frederiqueconstant.com

FREDERIQUE 
CONSTANT
Modèle Classics 

Index Automatique 
Prix de vente indicatif : 895 € 

Fondée en 1988, l’innovation est une 
constance au sein de cette célèbre 

manufacture horlogère suisse. 
La nouvelle Classics Index joue 
de son élégance par sa sobriété. 

Doté de trois aiguilles et d’une date, 
ce garde-temps automatique devrait 

séduire les vrais gentlemen. 
Boîtier poli 40mm, mouvement 

automatique, étanche à 50m.
01 48 87 23 23 ou

www.frederiqueconstant.com

ce garde-temps automatique devrait 
séduire les vrais gentlemen. 

Boîtier poli 40mm, mouvement 
automatique, étanche à 50m.

www.frederiqueconstant.com

PANASONIC
Modèle ED-GD60

Prix de vente indicatif : 99€

Cette nouvelle génération de tondeuse
hybride rase et stylise avec la plus grande

précision. Grâce à sa tête de 35 mm aux
lames issues du savoir-faire japonais,

elle permet un rasage de près, dès
0,1 mm. Taillez, rasez, stylisez et

devenez votre propre barbier !
www.panasonic.com

JULES x ARMOR-LUX
Modèle Marinière
Prix de vente indicatif : 49,99€

Cet automne, Jules mêle son savoir-faire mode
à l’expertise d’Armor-lux. Cette marinière est un
must-have du vestiaire masculin. Intemporelle,
elle s’adaptera parfaitement à tous vos looks,
du plus classique au plus excentrique.
Edition limitée.
www.jules.fr

PARABOOT
Modèle Imbattable BBR Lisse Noir

Prix de vente indicatif : 390€

Cette paire de boots est un indispensable de votre
garde-robe masculine. Solide et souple à la fois,

elle confère une robustesse et une
modernité encore inégalée.

www.paraboot.com

HACKETT
Pull
Prix de vente indicatif : 80€

Cette collection moderne est
influencée par le sportswear
et tient son nom du bestseller
Jeremy Hackett. Elle conjugue une
sensibilité sportswear et « public
school » avec des pièces pratiques
et polyvalentes. Ce sweat gris
style années 1970 accompagnera
tous vos looks du quotidien.
www.hackett.com

ALAIN FIGARET
Chemise casual
à carreaux bordeaux
Prix de vente indicatif : 135€
Cette chemise casual à carreaux en coton
est un indispensable du vestiaire masculin
et idéale pour un look décontracté et chic.
Légèrement ajustée, elle conjugue
confort et modernité et deviendra
rapidement votre nouvelle alliée.
www.figaret.com

DIOR
Eau de Toilette Sauvage

Very Cool Spray
Prix de vente indicatif : 73€ - 100ml

La célèbre maison édite son eau de toilette Sauvage
dans un format nomade et résistant. Cette version est
agrémentée d’une note inédite de pamplemousse et de
lavandin pour une fraîcheur plus intense. Résolument

contemporain, ce parfum s’adresse aux hommes
baroudeurs, apaisés et désireux de découvrir le monde.

www.dior.com
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Ne dit-on pas que la seule différence entre les adultes et  
les enfants réside dans le prix de leurs jouets ? Pour une fois, 
dans un souci d’équité, les jeunes ont pu, lors du premier 
Jaguar Land Rover Festival, faire comme papa en prenant  
le volant “pour de vrai”. De quoi éveiller des vocations !
Par Thomas Riaud

Roul

Prenez un lieu mythique, comme l’autodrome de 
Montlhéry, conviez le meilleur de la production  
de Jaguar Land Rover pour des essais, et vous avez 
les deux ingrédients d’un événement réussi : plus  
de 2 500�personnes sont venues à ce premier festival !
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ulez jeunesse !
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Quel gamin ne rêverait pas de 
s’échapper au volant de cette  
Jaguar XK�120 roadster miniature, 
dotée d’un vrai moteur essence ?

Les enfants, systématiquement 
accompagnés d’un instructeur, 
bénéficiaient de voitures 
équipées d’une boîte 
automatique et de double 
commande, juste au cas où… ➌

André Citroën, génie du marketing avant l’heure, voulait 
que les premiers mots de bébé soient “papa, maman 
et… Citroën” ! C’est ainsi que furent créés, dès les 
années vingt, les fameux “jouets Citroën”. De grosses 
autos en tôle d’un réalisme saisissant, produites à perte, 

au compte-gouttes, qui font désormais le bonheur des collectionneurs. 
Près de cent ans plus tard, rien n’a vraiment changé. Les autos font tou-
jours rêver les petits comme les grands, et les constructeurs rivalisent 
d’ingéniosité pour séduire leurs futurs clients. Sur ce point, les anglais de 
Jaguar et Land Rover se distinguent en créant l’événement. Les marques 
premium de l’indien Tata ont ainsi convié 2 500�personnes à Montlhéry, 
les 13 et 14�octobre derniers, au premier Jaguar Land Rover Festival.
Toutes les conditions étaient au beau fixe, et pas seulement la météo, 
radieuse. Le lieu tout d’abord, mythique, invite forcément à la contempla-
tion. L’autodrome, ce temple de la vitesse érigé en 1924, reste un terrain 
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“Plus à 
l’écoute que 
les adultes”
Roland Delestrac, 52�ans, 
travaille habituellement au 
centre de formation de l’UTAC 
(Union technique de l’automobile 
du motocycle et du cycle). Autant 
dire que conduire toutes sortes de 
voitures est son métier, et il en a vu passer, 
des “apprentis pilotes”. Mais contre toute attente, il y a  
des différences étonnantes entre les enfants et les adultes.  
“Ils sont super, ils ont tous la banane ! Mais le plus 
extraordinaire est que, contrairement à certains adultes qui 
se prennent pour des cadors, les enfants restent humbles  
et à l’écoute. Bien sûr, on voit tout de suite que certains ont 
ça dans le sang par rapport à d’autres, mais globalement,  
ils sont attentifs et adoptent rapidement les bons gestes.”

➛

➊ Les tout-petits pouvaient, eux aussi, vivre leur “grande évasion” au 
volant d’un 4x4 Land Rover ! ➋ Ces répliques, plus vraies que nature, 
d’un Land Serie�1 sont en bois peint, et équipées d’un moteur électrique.

Les filles aussi se 
laissent attirer 
volontiers par la 
chose automobile,  
griser par le plaisir  
de la conduite…  
et de la vitesse !

➋

➊

de jeu parfait pour laisser s’exprimer les grosses cylindrées. Cela tombe 
bien, car il y avait foison de belles mécaniques, y compris de nombreuses 
anciennes (voir encadré p.�96). S’il n’était pas possible de monter à bord 
des modèles d’exception, la gamme actuelle était proposée à l’essai pour 
les grands… mais aussi les petits !
Sur un vaste espace dédié, encadrés par des moniteurs (et accompagnés 
de leurs parents), les enfants âgés de 11 à 17�ans pouvaient prendre, 
en toute légalité, le volant de Range Evoque cabriolet et de Jaguar F-
Pace dotées de boîtes automatiques. Avouez qu’il y a pire pour débuter ! 
Une réflexion d’ailleurs partagée par de nombreuses familles, vu la file 
de volontaires prêts à vivre l’expérience fraîchement initiée par Jaguar 
Land Rover. Parmi eux, Ylian, 11�ans, ravi de se glisser aux commandes 
d’un Evoque. À ses côtés, Roland (voir encadré ci-dessous), un moniteur 
professionnel rompu à l’art de faire essayer des autos. Mais cette fois, 
son “client” est un peu particulier, ce qui justifie la présence de double 

Contrairement à 
certains adultes qui  
se prennent pour  
des cadors, les enfants 
restent humbles.
Roland Delestrac, moniteur
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commande. Siège conducteur levé au maximum, Ylian, prudent sur les 
premiers mètres, prend au fur et à mesure de l’assurance, et effectue 
sans encombre son tour, long de près de 2 km. À chaud, il laisse explo-
ser sa joie ! “C’était super d’avoir le volant entre les mains et de gérer les 
pédales. J’ai bien aimé les sensations, surtout la liberté que l’on ressent 
et la vitesse !” Eh oui, n’en déplaise à nos politiques qui font tout pour 
dégoûter les amateurs, la voiture reste bien un objet “plaisir” qui procure 
des émotions incomparables. 

Noé, 12�ans, déjà fidèle lecteur de L’Auto-Journal…  
et le sourire jusqu’aux oreilles au volant de “son” F-Pace, 
partage ce constat. 
“Ça m’a beaucoup plu, dit-il. Je pensais que la première voiture que 
j’allais conduire allait être une Clio, mais là, une Jaguar, c’est la classe.” 
Léo, lui aussi, va pouvoir frimer devant ses copains, plus habitués à la 
conduite virtuelle sur console. Victor, 13�ans, est également un mordu 
d’automobile, en particulier de belles anglaises. Cela tombe bien, il débute 
lui aussi sur le SUV F-Pace, qui est sa voiture favorite ! Et les filles dans 
tout cela ? Il y en a, presque autant que de garçons, signe que l’auto est 
bien un plaisir unisexe et sans frontière.
Clara, 14�ans, partage le même enthousiasme que ses copains du jour : 
“J’ai adoré cette sensation. Conduire, c’est la liberté, l’autonomie et le 
plaisir, celui de la vitesse. J’aimerais avoir une belle sportive plus tard. 

Le meilleur de la production de Coventry était du festival, 
avec la lignée des roadsters XK, mais aussi de multiples 
Type�E, XJS et XK8, sans oublier les félines berlines Mk2  
et XJ. Pièce maîtresse de la manifestation : une rarissime 
XJ 220 des années�quatre-vingt, hypercar avant l’heure. 
Les rangs de Land Rover étaient tout aussi bien garnis,  
avec une incontournable ribambelle de Defender,  
du Serie�1 d’après-guerre (dont un Tickford de 1948)  
aux derniers modèles, mais aussi l’aristocrate Range 
Rover, de plus en plus prisé en “Classic”, surtout en V8 
“2�portes”, en parfait état d’origine.

Pour le plaisir des yeux

J’ai adoré l’accélération, 
où on sent un mélange 
de stress et de plaisir. 
Plus tard, je voudrais 
une Jaguar.
Inès, 11 ans
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J’ai vraiment hâte de faire de la conduite accompagnée.” Hum, va falloir 
bien travailler, Clara… et se dépêcher, tant qu’elles sont encore en vente 
libre ! Même Inès, à peine 11�ans, ne peut s’empêcher de s’enflammer 
après son tour d’essai. “Ça m’a plu beaucoup, beaucoup, beaucoup ! 
J’avais un peu peur au début, mais j’ai trouvé ça assez facile, sauf pour 
passer entre les arbres. Et j’ai adoré l’accélération, où on sent un mélange 
de stress et de plaisir. Plus tard, quand j’aurai le permis, je voudrais 
m’acheter une Jaguar.” La vérité sortant de la bouche des enfants, Jaguar 
et Land Rover peuvent être fiers d’avoir réussi leur pari, car nul doute 
que certains de ces jeunes seront, demain, les plus fervents défenseurs 
de ces nobles marques… et leurs clients. n

C’était super de gérer  
le volant et les pédales. 
J’ai bien aimé la liberté 
que l’on ressent.

Seule condition requise  
pour s’essayer à la conduite  
sans permis : avoir de 11 à  
17 ans, et être accompagné  
de ses parents.

➊ Ylian, 11 ans, gardera un beau souvenir de cette expérience inédite ! 
➋ Le Jaguar F-Pace, assez encombrant, n’est pas le véhicule idéal pour 
débuter, mais le constructeur avait prévu un vaste espace pour évoluer.

➊

➋

Ylian, 11 ansTH
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soit rendue à
justice

Sébastien Ogier

BIO EXPRESS 
Né le 

17 décembre 1983

Copilote  
Julien Ingrassia

Champion Junior 
WRC en 2008  
sur Citroën C2

Champion du 
monde WRC en 

2013, 2014, 2015, 
2016 (Volkswagen 

Polo-R) et 2017 
(Ford Fiesta 

M-Sport)

40 victoires et  
65 podiums en 
122 départs (au 
30 octobre 2017)

Pour que
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Couronne acquise au Pays de Galles, le trinôme Ogier-Ingrassia- 
M-Sport prolongera sans doute l’aventure en 2018, avec la Fiesta.

Avec ce cinquième titre mondial 
consécutif assuré en Grande-
Bretagne, il n’est plus devancé  
que par la “légende” Loeb sur  
les tablettes. Un palmarès hors 
norme, mais méconnu. Par François Dauré
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associé à Citroën. Les campagnes marketing et publicitaires des “Che-
vrons” ont grandement contribué à offrir à Sébastien Loeb le rang de 
sportif préféré des Français entre 2009 et 2013. Par ailleurs, le plan de 
communication du championnat WRC reste toujours obscur, laissant 
dans l’ombre médiatique un de ses plus exceptionnels champions. Enfin, 
le caractère même de Sébastien Ogier, bien plus discret qu’expansif, ajoute 
à cette absence de notoriété totalement injuste au regard de son palmarès.

Condamné à ouvrir la route

Certes, entre 2013 et 2016, il a profité de la suprématie affichée par les VW 
Polo sur le rallye mondial. Mais il a, quand même, pulvérisé son équipier 
Jari Matti Latvala, authentique talent finlandais, au passage. Et surtout, 
Sébastien Ogier a démoli les barrières imposées par le règlement sportif sur 
l’ordre des départs. Le fait d’être le premier dans les spéciales des rallyes sur 
terre (huit sur les treize manches de la saison) est un handicap considérable. 
À l’époque Loeb, les quinze premiers s’élançaient dans l’ordre inverse du 
classement mondial. À l’ère Ogier, le premier jour de course, ils partent 
dans l’ordre du classement mondial. En 2015 et 2016, cela s’appliquait même 
sur les deux premières journées ! Vainqueur du Monte Carlo – là où il est le 
moins défavorisé – depuis 2014, Sébastien Ogier a donc toujours occupé le 
premier rang au classement dès le début de chaque saison. Il a donc ouvert 
la route sur 95 % des rallyes depuis 2014. D’où ses critiques répétées contre 
le système, qui lui ont valu une réputation de pleurnichard parmi ses col-
lègues. Mais aucun d’entre eux n’a subi son sort.
Il a donc fallu un copieux supplément de talent, mais aussi d’intelligence 
et d’expérience à l’équipage Ogier-Ingrassia pour conquérir ces cinq titres 
de champion du monde. En particulier celui de 2017. Engagé par l’équipe 
M-Sport après le retrait inattendu de VW fin 2016, au volant d’une Ford 
Fiesta privée de tout soutien de la marque, le binôme français a maté les 
usines Hyundai, Toyota et Citroën. Un exploit majeur qui a déclenché 
une émotion très rarement constatée chez Sébastien Ogier, à l’arrivée 
au Pays de Galles. Quelques larmes perlaient sous le casque et les mots 
suivaient : “Pendant un court moment, cela a été l’émotion la plus forte 
que j’aie jamais ressentie en rallye ! Il y avait la joie et la fierté d’apporter 
enfin ce titre des pilotes à l’équipe… Je suis heureux d’avoir vécu cela, je 
suis heureux que ce sport puisse toujours m’offrir de tels moments.”
À bientôt 34 ans (le 17 décembre), Sébastien a tout le temps de cueillir 
encore deux ou trois couronnes. En aura-t-il l’envie ? Pas sûr. Lui-même 
ne le sait pas. Mais déjà, il est plus que temps de lui rendre justice et de 
célébrer un champion cinq étoiles. n

D
écidément, le destin continue à lui jouer des tours un peu 
cruels. Ce 29 octobre, à l’issue de la dernière spéciale du Wales 
Rally GB, Sébastien Ogier décrochait, avec son copilote, Julien 
Ingrassia, une troisième place synonyme de sacre. Une cin-
quième couronne d’affilée qui le situe définitivement parmi 
les plus grands pilotes de l’histoire du sport automobile. Mais 
patatras ! Ce même dimanche, le quatrième titre mondial en 

Formule 1 de Lewis Hamilton, certifié au Grand Prix du Mexique, ac-
caparait toute l’attention des médias et du public. Encore une occasion 
manquée de bénéficier de ces instants de gloire amplement mérités, sans 
que Sébastien Ogier en soit la cause.
Sa première “malchance” s’appelait Sébastien Loeb. Figure de proue d’une 
équipe Citroën devenue imbattable, l’Alsacien a placé le rallye mondial 
sous son joug de 2004 à 2012. Sébastien Ogier l’admet dans sa réponse à 
notre confrère L’Équipe : “On sait tous que Sébastien Loeb est une légende 
de notre sport et que personne, probablement, ne fera jamais mieux que 
lui.” Successeur désigné à la retraite du maître, fin 2012, Ogier n’a pas 
failli, empilant victoires et titres depuis. Revers de la médaille, trop de 
succès tue le succès. La mainmise sans précédent des deux Sébastien sur le 
WRC (14 titres de suite, série en cours !) a, ainsi, abouti à une banalisation 
de leurs exploits. Deuxième par ordre d’apparition à l’écran, Ogier est, 
forcément, celui qui en pâtit le plus.
Autre paramètre de son déficit de reconnaissance, sur le plan national, le 
Gapençais a conquis toutes ses couronnes au volant de voitures étrangères, 
la Volkswagen Polo et la Ford Fiesta, tandis que l’Alsacien a toujours été 

Ogier et Citroën
L’histoire, commencée en 2008, s’est interrompue fin 2011. 
Pour 2018, le patron de Citroën Racing, Yves Matton, avait 
pour priorité son retour dans l’équipe. Mais, à l’heure où nous 
écrivions, l’espoir s’était fortement érodé. Le groupe PSA 
réduisant ses dépenses sportives, le salaire d’un quintuple 
champion du monde devient hors de portée. Par ailleurs, cet 
engagement “low cost” ne garantit plus à Ogier de disposer 
d’une C3 WRC au top. Enfin, le sponsoring d’Abu Dhabi  
(de 5 à 10 millions d’euros par saison) se révèle incompatible 
avec le contrat qui lie Ogier à Red Bull. La tendance était donc 
à la prolongation entre Ogier-Ingrassia et M-Sport.
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Le tableau de bord de la Kadett présente bien, et il comporte l’essentiel, au bon endroit. Seule fausse note : l’absence 
de couvercle de boîte à gants.

La Kadett demeure fidèle à la plus orthodoxe  
des dispositions, à savoir moteur avant et propulsion 

par essieu rigide.˝
˝
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Au début des années�70, la bataille des berlines compactes fait déjà rage  
en Europe ! Pour l’allemand Opel, comme pour ses rivaux, l’enjeu est  

de taille, si bien que le constructeur limite les risques en usant et abusant de 
recettes largement éprouvées pour lancer son best-seller : la Kadett.

Par André Costa (1973) /  Thomas Riaud (2017)

L’OPEL KADETT 
À L’ESSAI

Extraits…

■ “Au volant de leur voiture, les automobilistes 
cherchent-ils, avant tout, à éprouver des 
sensations enivrantes ? Certains constructeurs 
croient, ou feignent de croire, que nous prêtons 
ces sentiments à tous les conducteurs. Or, nous 
savons que, par leur fiabilité, leur finition, leur 
présentation, bien des modèles se présentent 
comme des machines à rouler propres à 
satisfaire la majorité des utilisateurs.“

■ “Le problème étant posé de la sorte,  
il m’appartient de donner mon opinion sur 
l’Opel Kadett�74, engin très éloigné, on s’en 
doute, de la voiture de sport.“

■ “La plupart des essais routiers ont été 

effectués avec deux personnes à bord, et  
la Kadett 74 a manifesté en toutes 
circonstances un brio de bon aloi.“

■ “Par rapport au modèle précédent,  
la Kadett�74 est plus courte d’empattement  
de 2�cm avec une voie plus large de 5�cm  
à l’avant et de 2�cm à l’arrière. Le constructeur 
prétend d’autre part avoir étudié la géométrie 
du nouveau train avant à l’aide d’un ordinateur.“

■ “Il ne m’est jamais venu à l’esprit jusqu’à 
présent de considérer une Opel comme 
l’archétype de la meilleure tenue de route, 
mais il n’en demeure pas moins que la Kadett a 
effectué à cet égard des progrès importants.“







Cette rubrique est la vôtre. Tous les 15 jours, L’Auto-Journal présente les voitures de ses lecteurs.  
L’occasion de partager votre expérience d’automobiliste : les joies, les déceptions, les surprises…  
Tous les événements vécus avec votre voiture ont leur place ici !

ÇA VOUS EST ARRIVÉ…
CHEZ RENAULT

“Je possède, depuis avril 2016, un Scénic�3 
Bose 1.2 TCe 130�E6, avec toit ouvrant, acheté  

avec 2�km au compteur en concession  
Renault. La garantie constructeur court 

jusqu’au 13 avril 2018. Problème rencontré le 
10 septembre 2017 : atmosphère très humide 

dans l’habitacle, plancher de la moquette 
trempé et trappe conducteur avant remplie 

d’eau ! Probablement un souci d’évacuation 
d’eau de pluie –�à cause de feuilles d’arbres, 

selon le garagiste qui m’a vendu le véhicule. La 
concession a répondu verbalement que la 

garantie Renault n’est pas retenue, suite à sa 
demande auprès des services compétents.”

Franck Pacquet

Pour éviter les déconvenues, il vaut mieux faire l’impasse sur les imports, et préférer 
les autos avec un historique limpide et toutes les factures depuis l’achat neuf.  
On peut toujours tomber sur une belle affaire, mais le risque de déception est réel, 
comme le prouve l’expérience de Richard, dont je comprends le dépit !

L’avis de Brice Perrin

La vie de vos autos

Richard Boulanger nous parle de sa
Porsche Cayenne Turbo

“Au volant, j’ai constaté que ce Cayenne 
possède un moteur fabuleux et une boîte  
Tiptronic fabuleuse. Mais il cumule telle-
ment de problèmes ! Entre autres, le témoin 
de défaut d’ESP s’allume si on a eu le mal-
heur de stationner avec les roues avant 
autrement qu’en ligne droite. Le témoin de 
frein de parking s’active de façon aléatoire. 
Les ceintures de sécurité ne s’enroulent pas 
seules. Les vérins de coffre nécessitent un 
changement annuel. Le plafonnier n’éclaire 
plus, même après démontage et vérification 
de la connectique. Le chargeur de CD ne lit 
pas les CD n° 1 et n° 2. On ne peut écouter la 

radio que de temps à autre. De plus, la suspen-
sion est dure, même en position confort. Le 
système d’ouverture des portes sans contact 
fonctionne… là encore, de temps à autre. 
On terminera avec la batterie placée sous le 
siège conducteur qui ne tient pas la charge. 
Porsche en est conscient et la marque propose 
(à grands frais !) des dispositifs de maintien 
de charge à brancher sur la prise allume-ci-
gare… Cette voiture est décevante pour une 
Porsche et le vendeur d’Automotorsport, spé-
cialiste des voitures de luxe d’occasion, ne 
vaut pas mieux, car il n’est joignable ni par 
mail, ni par téléphone, ni à son magasin…”

“Un moteur fabuleux, mais on ne l’entend pas  
et il consomme 1 l/1 000 km d’huile, et entre 14 et 
25 l/100 km de carburant !”

Vos autos nous intéressent
Vous souhaitez témoigner ? Envoyez un mail à brice.perrin@mondadori.fr

ACHETÉ D’OCCASION LE 14�FÉVRIER�2016, 122 000�km (1re IMMAT. EN JANVIER�2005) ; 
25 000�km PARCOURUS ; CONSOMMATION MOYENNE : 15�l/100�km.

SON ENTRETIEN : 1�litre d’huile tous les 1 000�km.

François Falbo nous parle 
de son Hyundai Veloster 
1.6 Turbo

ACHETÉ NEUF EN NOVEMBRE 2012
92 000 KM PARCOURUS

“Mon Veloster a eu 5�ans en octobre. Juste 
avant, le moteur a explosé. Il a été 

immobilisé pendant deux mois. La rupture 
d’une bielle serait en cause. Le bloc a été 
transpercé, le reste a usiné l’intérieur du 

bloc. Culasse, vilebrequin, tout était mort.  
La réparation a été faite au détail, car le bloc-

moteur n’était plus disponible en Europe. 
Point positif : la garantie 5�ans, ce n’est pas du 

chiqué ! J’ai fait changer l’embrayage, ils ne 
m’ont pas compté la main-d’œuvre vu que 

tout était déposé. Sans garantie, cette petite 
aventure m’aurait coûté 10 000 €. Enfin, ils 

m’ont remplacé une rotule et une housse de 
siège cuir à deux semaines de la fin de 

garantie. Chapeau, Hyundai ! Et la marque a 
pris en charge le prêt d’un Tucson neuf. Je 

vais négocier la reprise de ce Veloster pour 
prendre, les yeux fermés, l’i30 N…”
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Le chef  
des essais 

Par Guy L’Hospital

vous 
répond

POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez l’ensemble des réponses sur : www.lechefdesessais.fr  
ou contactez-nous par courrier / email : 8, rue François-Ory, 92543 Montrouge Cedex - autojournal@mondadori.fr - www.autojournal.fr

Pas fan des instrumentations 
numériques
J’ai du mal avec ces nouveaux tableaux de bord à 
affichage numérique façon tablette. Sur les longs trajets, 
cet éclairage permanent n’est-il pas nocif ? Et quid  
de la longévité et du coût de remplacement ? J.B.
Les combinés d’instruments entièrement digitaux ou les 
tablettes centrales multimédias peuvent, bien sûr, tomber en 
panne. Dans la grande majorité des cas, le dysfonctionnement 
est réglé par une reprogrammation du système. Toutefois, 
quand�un remplacement s’impose, il est vrai que le coût de  
la pièce détachée est beaucoup plus élevé que celui d’un système 
analogique ou d’un simple autoradio. Enfin, concernant  
la gêne occasionnée par le rétroéclairage, il faut savoir que  
tous les écrans centraux multimédias peuvent être désactivés.  
Et les nouveaux combinés d’instruments présentent, pour  
la plupart, une fonction affichage minimum qui limite  
le nombre d’informations visibles ainsi que l’intensité  
de l’éclairage. Rouler dans de telles conditions ne pose pas  
de problème de fatigue pour les yeux.

Achat à l’étranger : quel malus ?
Si j’achète un véhicule à l’étranger, le malus sera-t-il calculé 
sur les critères de l’année de l’achat (2017) ou de l’année 
de première mise en service de la voiture (2010) ? J.-J.R.
Une voiture d’occasion immatriculée dans un autre pays d’Europe 
et importée en France est soumise au malus écologique. Le taux 
correspond à celui qui aurait été appliqué en France à la date de  
la première immatriculation. Dans votre cas, entre 0 (jusqu’à 155 g)  
et 260 €, en fonction du taux de CO2 du modèle recherché. Mais  
vous pouvez déduire un dixième du montant par année entamée 
à partir de la première mise en circulation. À titre d’exemple, 
un véhicule immatriculé en Belgique fin 2010 est introduit et 
immatriculé en France fin 2017. L’abattement à prévoir est de�7/10. 
Si cette voiture rejette 230 g/km de CO2, elle aurait été assujettie 
à un malus de 1 600 € en 2010. Après application de l’abattement 
(1 600�x�7/10, soit 1 120 €), la taxe s’élève à : 1 600 – 1 120 =�480 €.

Kia Picanto ou Renault Twingo ?
La nouvelle�Kia Picanto semble être la meilleure  

minicitadine actuelle. À quand un comparatif entre  
elle et la Renault Twingo ? R.G.

Au lancement de la Renault Clio, nous avons�réalisé un 
comparatif entre les différentes petites citadines. À l’époque, 

l’ancienne Picanto figurait déjà en bonne position. Aujourd’hui, 
nul doute que le modèle serait très bien placé. Surtout face  

à une Twingo qui présente un certain nombre d’inconvénients 
liés à ses roues arrière motrices : train avant léger, coffre petit 

et sensible à la chaleur du moteur, confort relativement ferme. 
Nous n’avons pas prévu de comparatif à court terme.
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Kia Picanto

Retrouvez toutes nos actualités 
et nos essais sur

.fr



AUDI Q5

LA GAMME
Moteurs / Prix Q5 Design S line Design luxe Avus SQ5 Malus écologique
2.0 TDI 150 ch 40 750 € 44 900�€ 50 100�€ 51 600�€ 54 900�€ – de 0 à 60�€
2.0 TDI 163 ch Quattro S tronic 7 46 550�€ 50 700�€ 55 900�€ 57 400�€ 60 700�€ – de 60 à 353�€

2.0 TDI 190 ch Quattro 45 750�€ ❤ 49 900�€ ❤ 55 100�€ 56 600�€ 59 900�€ – de 140 à 410�€

2.0 TDI 190 ch Quattro S tronic 7 48 050�€ ❤ 52 200�€ ❤ 57 400�€ 58 900�€ 62 200�€ – de 60 à 353 €

V6 3.0 TDI 286 ch Quattro Tiptronic 8 56 550�€ 60 700�€ 65 900�€ 67 400�€ 70 700�€ – de 1 260 à 3 113�€

2.0 TFSI 252 ch Quattro S tronic 7 49 750�€ 53 900�€ 59 100�€ 60 600�€ 63 900�€ – de 1 873 à 3 473�€

V6 3.0 TFSI 354 ch Tiptronic 8 – – – – – ❤ 75 000�€ de 9 660 à 10 000�€Es
se
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Totalement repensé en début d’an-
née, le Q5 propose désormais une 
silhouette plus dynamique. Mais 

ne vous y trompez pas, ce grand SUV 
met toujours le confort au centre de ses 
préoccupations. Partageant nombre 
d’éléments techniques avec la dernière 
génération d’A4 (2015), le Q5 millésime 

2017 revendique désormais de meilleures 
qualités dynamiques. Plus agile, moins 
sensible au roulis, il se montre à son avan-
tage sur tous les types de parcours.
Côté moteurs, la gamme fait la part belle 
aux blocs diesel avec quatre niveaux de 
puissance (150, 163, 190 et 286�ch), mais 
les essence ne sont pas en reste avec un 

2�l turbo de 252�ch et, surtout, un très 
tonique V6 de 354� ch. Ce dernier est 
réservé à la déclinaison sportive du Q5, 
le SQ5, qui, désormais, carbure au sans-
plomb. Reste maintenant à faire notre 
choix et, pour cela, nous vous invitons à 
faire avec nous un tour d’horizon complet 
de la gamme.

Si vous avez envie de prendre de la hauteur tant “physiquement” que sur le plan 
social, le Q5 mérite toute votre attention.  Par Pascal Richard  Photos Yann Lefebvre

Le Q5 est capable de 
s’encanailler dans les 
chemins de traverse. 
Toutefois, précipiter 
un engin de ce prix 
dans les ornières 
mérite réflexion…

❤ NOS COUPS DE CŒUR
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➊ Sur le plan dynamique, cette nouvelle génération de Q5 propose un comportement nettement plus 
agile. ➋ En ville, le Q5 n’est pas l’arme absolue mais il s’en sort honorablement.

➊

➋

LES MOTEURS
DIESEL
2.0 TDI 150 ch
On démarre en douceur avec 
le 2 l TDI de 150 ch qui, au sein 
du groupe Volkswagen, est 
décidément agrémenté à toutes 
les sauces ! Pour soulager sa 
peine, Audi l’a “exempté” de 
transmission intégrale, ce qui lui 
permet de s’acquitter de sa tâche 
honorablement.

2.0 TDI 163 ch
Treize chevaux de plus et un 
couple plus généreux (ce n’est 
pas du luxe car il faut que le 2�l 
TDI entraîne les quatre roues 
et, accessoirement, une centaine 
de kilos de plus !). Résultat : cet 
ensemble n’est pas beaucoup plus 
vaillant que le précédent.

❤ 2.0 TDI 190 ch
Le juste équilibre ? Peut-
être, d’autant que, dans cette 
configuration, le 2 l TDI distille 
un bel agrément de conduite. 
Sans faire preuve d’un tonus 
exceptionnel, ce bloc se marie 
bien avec le Q5 qui n’a de toute 
façon, dans cette définition au 
moins, aucune velléité sportive.

V6 3.0 TDI 286 ch
Plus le même monde ! Avec une 
puissance de près de 300�ch, ce 
V6 offre des prestations de très 
haute volée. Mais attention, le 
budget, tant à l’achat qu’à l’usage, 
n’est pas du tout le même…

ESSENCE
2.0 TFSI 252 ch
Si vous êtes allergique au diesel, il 
vous faudra de solides arguments 
financiers ! En effet, du côté 
des essence, le Q5 ne fait pas 
dans la demi-mesure. Ainsi, 
avec 252�ch sous le capot, cette 
version revendique de très belles 
performances… et un budget 
d’utilisation assez coquet.

❤ V6 3.0 TFSI 354 ch
Réservé à la très exclusive version 
SQ5 (la déclinaison sportive 
du Q5), ce V6 revendique des 
performances dignes d’un coupé 
sportif, mais est-ce bien là  
la vocation d’un SUV…

LES TRANSMISSIONS
MANUELLE
Seules les versions 2.0 TDI 150 ch et 190 ch sont 
équipées d’une boîte de vitesses manuelle. Cette 
dernière est dotée de 6 rapports et propose une 
commande à la fois douce et rapide. L’étagement 
permet une bonne exploitation du moteur. 

❤ AUTOMATIQUE
On trouve ici deux transmissions : la boîte à 
double embrayage S tronic qui compte 7 rapports 

et la Tiptronic 8 qui est une boîte automatique 
“classique” dotée d’une commande séquentielle. 
Dans les deux cas, l’agrément de conduite est  
au rendez-vous.

INTÉGRALE
Bien qu’il ne soit pas réellement taillé pour 
les pistes et les sous-bois, le Q5 dispose de la 
transmission intégrale Quattro. Cette dernière 
équipe de série toutes les versions, exception  
faite de la 2.0 TDI 150 ch.

MOTEURS ESSENCE 2.0 TFSI 252 ch ❤ V6 3.0 TFSI 354 ch
Puissance maxi (ch à tr/mn) 252 à 5 000 354 à 5 400
Couple maxi (Nm à tr/mn) 370 à 1 600 500 à 1 370
Performances
Vitesse maxi (km/h) 229 250
Accélération 0-100�km/h (s) 7,1 6,1
Reprise 90-130 en 4e (s) 6,9 5,6
Budget
Consommation moyenne (l/100�km) 9,7 10,8

L / l / h / empattement : 4,66 / 1,89 / 1,66 / 2,82 m

MOTEURS DIESEL 2.0 TDI 150 ch* 2.0 TDI 163 ch* ❤ 2.0 TDI 190 ch V6 3.0 TDI 286 ch*
Puissance maxi (ch à tr/mn) 150 à 3 250 163 à 3 000 190 à 3 800 286 à 3 750
Couple maxi (Nm à tr/mn) 320 à 1 500 400 à 1 750 400 à 1 750 620 à 1 500
Performances
Vitesse maxi (km/h) 206 211 207 237
Accélération 0-100�km/h (s) 9,7 8,9 9,4 5,8
Reprise 90-130 en 4e (s) NC NC 8,6 NC
Budget
Consommation moyenne (l/100�km) 4,9 5,3 7,6 6,2

*Données constructeur ➛
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LES FINITIONS
Q5
En entrée de gamme, le Q5 
s’épargne une appellation, mais 
c’est bien la seule économie qu’il 
fasse puisque, côté tarifs, les prix 
oscillent entre 40 000�€ et plus 
de 50 000�€. Un ticket d’entrée 
rondelet qui s’accompagne d’une 
dotation d’équipement correcte 
–�c’est bien le moins que l’on 
pouvait attendre.

❤ DESIGN
Pour passer de la finition d’entrée 
de gamme à la déclinaison 
Design, il faut consentir un effort 
financier de 4 150�€. Une somme 
élevée justifiée par l’arrivée de 
série du GPS, d’une climatisation 
trizone et d’une présentation plus 
flatteuse incluant notamment  
des jantes de 18 pouces et  
des inserts en aluminium sur la 
planche de bord.

❤ S LINE
Cette fois, la marche est encore 
plus haute puisque passer de 
l’exécution Design à S line 
implique un surcoût de 5 200 €. 
C’est beaucoup. Côté équipement, 
on trouve un GPS plus abouti, 
une sellerie mixte cuir/tissu, le 
Virtual Cockpit, des sièges et un 
châssis Sport et une présentation 
encore plus chic… et sportive.

DESIGN LUXE
Vendu “presque” au même prix 
que la finition S line, la Design 
Luxe (+ 1 500�€) oublie les aspects 
sportifs pour se concentrer sur le 
confort. Au programme : sellerie 
cuir, sièges avant à réglages 
électriques… et plus de châssis  
ni de sièges Sport.

AVUS
La finition la plus huppée de 
la gamme réclame une petite 
rallonge de 3 300�€ par rapport 
à la Design Luxe. Ici, forcément, 
plus rien ne manque, mais 
l’addition dépasse le plus souvent 
les 60 000�€.

SQ5
La version sportive de la gamme 
n’oublie pas le confort avec 
une dotation d’équipement 
comparable aux exécutions 
Design Luxe et Avus. Le bonus ? 
Un V6 de 354 ch !

ÉQUIPEMENTS COMMUNS À TOUTES LES VERSIONS

6 airbags, autoradio avec lecteur de CD, banquette AR fractionnable 40/20/40, commande MMI et 8 HP, climatisation 
automatique, connexion Bluetooth, déclenchement automatique des phares et des essuie-glaces, ouverture des portes sans 
clé, radar de stationnement AR, régulateur-limiteur de vitesse, sélecteur de mode de conduite, siège AV réglable en hauteur, 
volant ajustable dans les deux plans. 

ÉQUIPEMENTS / OPTIONS Q5 Design S line Design luxe Avus SQ5
Affichage tête haute ❤ 1 190�€ ❤ 1 190�€ ❤ 1 190�€ ❤ 1 190�€ ❤ 1 190�€ ❤ 1 190�€
Caméra de recul 550 € 550 € 550 € série série série
Climatisation automatique trizone 830 € série série série série série
Sellerie cuir 2 180�€ 2 180�€ 1 690�€ série série 600 €
Sièges Sport – – série – série série
Sièges AV à réglages électriques 1 765�€ 1 315�€ 1 315�€ 715 € série série
Système de navigation 1 825�€ série série série série série
Toit ouvrant panoramique en verre ❤ 1 800�€ ❤ 1 800�€ ❤ 1 800�€ ❤ 1 800�€ ❤ 1 800�€ ❤ 1 800�€

➊ Le Q5 pense aussi aux passagers des places arrière en leur proposant une banquette confortable.  
Elle peut en outre être coulissante (option, 420 €). ➋ Vu le format de la bête, on n’est pas contre un petit 
coup de main au moment de se garer. ➌ Le Virtual Cockpit est très plaisant mais il impose une mise de 
fonds trop importante. ➍ Le toit ouvrant panoramique est très agréable (option, 1 800�€). ➎ Dans la  
plupart des cas, la boîte DSG est montée de série. Un parti pris pleinement justifié sur ce type d’engin.

➊

➍ ➎

➋

➌
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NOTRE CHOIX 
2.0 TDI Quattro S tronic 7 Design

52 200�€ hors option - Malus écologique : 113 € (jantes de 18 pouces)

Nettement plus dynamique au niveau du style, cette seconde génération de Q5 l’est aussi au 
moment d’aborder le chapitre du comportement routier. Du coup, l’agrément de conduite 

progresse sensiblement. Côté moteurs, le 2.0 TDI 190 ch est une valeur sûre et son association 
avec la boîte S tronic 7 fonctionne bien. En matière de finition, l’exécution Design permet 

d’accéder à un équipement de série correct et à une présentation digne du standing de la bête.

LES PRINCIPALES OPTIONS
❤ PACK ASSISTANCE ROUTE
(1 800�€)
Ce pack, disponible à partir de la finition 
Design, regroupe différentes aides à la 
conduite telles que : l’assistant au maintien 
de voie (active lane assist), le régulateur 
de vitesse adaptatif avec fonction 
stop&go et assistant de conduite dans 
les embouteillages, la reconnaissance 
des panneaux et l’Audi pre sense, qui 
“prépare” la voiture à un éventuel choc par 
le resserrement des ceintures, la fermeture 
des ouvrants… Ce système est ici associé  
à l’assistant d’évitement de collision  
(actif entre 30 et 150�km/h) qui calcule  
la trajectoire d’évitement en fonction de 
la distance et aide le conducteur dans son 
changement de trajectoire. À noter que 
c’est toujours le conducteur qui détermine 
la direction de l’évitement. 
CONSEILLÉ PAR L’AJ

ADAPTIVE AIR SUSPENSION
(DE 1 950 À 2 350�€)
Cette option est disponible sur l’ensemble 
de la gamme. Il s’agit d’une suspension 
pneumatique dotée d’un amortisseur 
adaptatif. Cette suspension propose 
plusieurs lois d’amortissement et  
différentes hauteurs de garde au sol.  
Cinq modes de réglages sont proposés : 
auto, confort, dynamic, allroad et lift/
offroad. Cette suspension permet 
également l’abaissement de l’arrière du Q5 
pour faciliter le chargement. Elle implique 

la présence de la transmission Quattro.  
À l’usage, elle est un avantage indéniable, 
mais malheureusement, elle s’avère un peu 
trop coûteuse. 
DÉCONSEILLÉ PAR L’AJ

❤ AIDE AU STATIONNEMENT
(DE 550 À 1 890�€)
En ville, le Q5 n’est pas trop encombrant… 
jusqu’au moment où il s’agit de trouver une 
place de stationnement ! Pour vous aider, 
Audi propose une caméra de recul (550�€) 
qui peut être associée à l’ensemble des 
finitions mais également à un système de 
stationnement semi-automatique  
(Audi park assist) facturé 730 € sur la 
finition d’entrée de gamme et 330 € sur 
toutes les autres. 
CONSEILLÉ PAR L’AJ

VIRTUAL COCKPIT
(DE 1 900 À 4 010�€)
Très plaisant à l’usage, cet affichage “à 
géométrie variable” de l’instrumentation 
est proposé en option sur les finitions 
d’entrée de gamme et Design (de série sur 
les autres). A priori, le prix demandé n’est 
pas exorbitant (610 € sur Q5 et 300 € sur 
Q5 Design), mais l’arrivée de cette option 
s’accompagne d’une petite contrainte : il 
faut ajouter l’ensemble multimédia le plus 
abouti, du coup, la note grimpe à 4 010�€ 
pour la finition Q5 et 1 900�€ pour la Q5 
Design. Décourageant. 
DÉCONSEILLÉ PAR L’AJ

❤ NOS COUPS DE CŒUR

LES TEINTES
Peintures opaques (gratuites)

Peintures métallisées (1 070�€)

LES JANTES

Jantes de série 
sur la finition 
Q5.

Jantes de série 
sur la finition  
S line.

Jantes de série 
sur la finition 
Avus.

Une belle route, un paysage bucolique et un Q5. Une invitation au voyage en somme.
Blanc Noir

Noir Mythic Gris Manhattan Vert Açores

Blanc Glacier Rouge Matador Argent Fleuret

Jantes de série 
sur la finition 
Design.

Jantes de série 
sur la finition 
Design luxe.

Jantes e série 
sur le SQ5.
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L’i20 cru 2014 a marqué de réels progrès dans tous les 
domaines. Le premier d’entre eux est sans conteste la 
qualité de fabrication qui fait un bond en avant et se 

rapproche des standards européens. Reste que tout n’est pas 
parfait et que l’insonorisation, notamment, mériterait plus de 
soin. Un constat qui vaut également pour l’amortissement. 
Côté agrément de conduite, l’i20 n’est pas vraiment un modèle 
du genre et les moteurs (mis à part le 1.0�T-GDi) manquent 
généralement de tonus. Un point à prendre en considéra-
tion si vous voyagez souvent chargé. Reste que côté fiabilité, 
la citadine coréenne est quasi exemplaire et aucune panne 
dramatique n’est, pour le moment, à signaler. Preuve que le 
constructeur ne prend pas trop de risques à proposer une 
garantie de cinq ans, kilométrage illimité, sur ses modèles.

 HYUNDAI i20 
Cette deuxième génération d’i20 gagne en qualité de fabrication mais elle reste  
en deçà des stars du segment. Son prix attractif et sa fiabilité sont en revanche  
d’un excellent niveau. Par Pascal Serres Photos Denis Meunier
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LA GAMME
Modèles Puissance 

moteur (ch)
Conso. moy. 

(l/100�km) Notre avis

1.0�T-GDi 100 / 120 6,7
Ce 3�cylindres moderne est 
assurément une mécanique 

réussie.

1.25 75 / 84 7,5
Des versions un peu molles 
qui imposent de grimper 

dans les tours pour espérer 
un minimum de reprise.

1.4 100 / 120 8
Un bloc pas vraiment vif 
mais qui propose une 
honnête polyvalence.

1.1 CRDi 75 6
Même en ville,  

ce diesel ne présente pas 
un grand intérêt.

1.4 CRDi 90 6
Malgré ses 90 ch,  
ce bloc est un peu 

anémique et manque  
de tonus à bas régime.

LES INFOS CLÉS
Essence : à partir de 8 000�€

Diesel : à partir de 8 990�€

Génération : actuelle (2e)

Commercialisation : depuis 
novembre 2014

Restylage : aucun

Carrosserie : berline 5 portes / 
3 portes (coupé en 2015)

Modèles  
en circulation : 20 888
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*Base de calcul : automobiliste parisien avec 30 % de bonus  
et assuré pour un trajet travail/promenade.
**Base de calcul : moyenne nationale de 33,30 € par cheval.

Amortisseurs AV 300�€

Amortisseurs AR 200�€

Disques AV 300�€

Disques AR 230�€

Plaquettes AV 120�€

Plaquettes AR 105�€

Filtre à air 25�€

Filtre à huile 15�€

Kit de distribution chaîne

Embrayage 350�€

FAP 450�€

Pneus (1 paire) 200�€

Feu AV 520�€

Feu AR 195�€

Bouclier AV 380�€

Bouclier AR 380�€

Coût de l’entretien

! bon /�! moyen /�! mauvais dans sa catégorie

MESURES
Auto-Journal

SUR CIRCUIT D'ESSAISNOS MESURES
Moteur / Transmission
Puissance maxi 100 ch à 4 500 tr/mn
Couple maxi 172 Nm à 1 500 tr/mn

Type 3 cylindres en ligne,  
turbo essence

Cylindrée / puissance fiscale 998 cm3 / 5 CV
Transmission aux roues avant
Boîte / nombre de rapports manuelle / 5

Châssis
Diamètre de braquage 10,2 m
Pneumatiques 195 / 65 R 16

Dimensions / Poids  
L / l / h / empattement 4,04 / 1,74 / 1,48 / 2,57�m
Poids / tractable freiné 1 163 / 1 000�kg

Performances 
1 000 m d. a. 32,8 s
0 à 100 km 10,7 s
90-130 km/h en 4e / 5e 12 / 18,4 s
Vitesse maxi 180 km/h
Freinage à 90 / 130 km/h 33 / 67 m

Habitabilité / Coffre 
Longueur aux jambes AR 24 cm
Largeur aux coudes AV / AR 142 / 139 cm
Volume de coffre 349 dm3

LE BUDGET
Assurance* : 650 € Carte grise** : 166,50 €

Consommations 
Moyenne 6,7 l/100 km
Ville / Route / Autoroute 6,6 / 6,6 / 6,9 l/100 km
Autonomie / Réservoir 746 km / 50 l

MOTEURS DIESEL
Des cas d’encrassement des moteurs 
diesel (vanne EGR, FAP, turbo). 
Toutefois, peu de cas de casse ou de 
remplacement de ces pièces ont été 
recensés. Un nettoyage du moteur suffit 
à remettre les choses dans l’ordre.

BOÎTE DE VITESSES
Des cas de fragilité des roulements  
de boîte de vitesses sont recensés.  
Il faut alors les remplacer (notamment 
celui de 4e-5e). En théorie, une prise  
en charge partielle est octroyée par  
le constructeur.

PANNES IMMOBILISANTES / PÉNALISANTES 

LES PANNES

BOÎTE DE VITESSES
Commande de boîte de vitesses 
accrocheuse, surtout lors des passages 
rapides. Pas de solution.

ÉLECTRONIQUE
Dysfonctionnement de la connexion 
Bluetooth. Une mise à jour résout  
le problème. Régulateur de vitesse 
parfois capricieux et impossible à  
activer (redémarrage obligatoire).  
Pas de solution.

HABITACLE
Les plastiques sont relativement 
sensibles aux rayures sur le bas de la 
planche de bord, les contre-portes et le 
couvercle de la boîte à gants. Apparition 
de bruits parasites dans la planche de 

bord et, parfois, au niveau des 
garnitures de porte. Craquement de 
certains plastiques lors des changements 
importants de température. Qualité 
perfectible de la sellerie dont les 
coutures peuvent lâcher par endroits.

PNEUMATIQUES
Usure prématurée des pneumatiques 
d’origine (marque Khumo) et confort de 
roulage perfectible (bruit, secousses…).

SUSPENSIONS
Des cas de fuite sur les amortisseurs  
(à très faible kilométrage, généralement 
même moins de 10 000�km) qui sont  
à remplacer (normalement la réparation 
est complètement prise en charge  
par la marque).

AUTRES DÉFAILLANCES

Pas de rappel majeur Pas de rappel mineur

 MAJEURS  MINEURS 
LES RAPPELS &

NOTRE CHOIX
1.0 T-GDi 100 UEFA
Euro 2016 de 2016

1er prix prospecté : 10 780 €
34 238 km ((

LE BILAN FIABILITÉ 
La fiabilité de l’i20 est d’un excellent niveau et les gros soucis sont très rares. 

La simplicité de conception de la voiture peut certainement expliquer cela. 
Ainsi, mis à part quelques problèmes de boîte de vitesses –�le plus gros pépin 

recensé�–, rien de dramatique n’est à signaler.





LE PRIX DU NEUF

* B  Bonus écologique (en €) ; M  Malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de l’équipement pneumatique des finitions de base.

ALFA ROMEO
TYPE CV B/M* PRIX

MITO
1.4 MPI 78 ch 5  73 15 490
0.9 TwinAir 105 ch Super 5 0 19 090
1.4 TB MultiAir 140 ch Super TCT 7 0 22 590
Veloce TCT 9 0 25 890
1.3 JTDm 95 ch Super 4 0 20 790
Surcoût Super : “base” + 1 900 €
Surcoût Lusso : Super + 1 800 €

GIULIETTA
1.4 T-Jet 120 ch 7  773 22 190
1.4 TB MultiAir 150 ch 8  50 24 690
1.4 TB MultiAir 170 ch Super TCT 9 0 29 900
Veloce TCT 14  2 300 35 600
1.6 JTDm 120 ch 6 0 24 990
2.0 JTDm 150 ch 7 0 26 990
2.0 JTDm 175 ch Super TCT 9 0 32 800
Surcoût Super : “base” + 2 060 €
Surcoût Lusso : Super + 2 750 €

GIULIA
2.0 Turbo 200 ch Auto. 11  353 37 090
2.0 Turbo 280 ch Veloce Auto. Q4 17  1 153 54 190
Quadrifoglio 40  10 000 80 290
2.2 Diesel 136 ch 7 0 30 990
2.2 Diesel 150 ch 7 0 32 990
2.2 Diesel 180 ch Super 9 0 39 690
2.2 Diesel 210 ch Veloce Auto. Q4 11 0 51 390
Surcoût Super : “base” + 4 300 €
Surcoût Sport : Super + 4 600 €
Surcoût Lusso : Sport + 300 €

NOUVEAU STELVIO
2.0T 200 ch Q4 Auto. 12  2 940 43 700
2.0T 280 ch Super Q4 Auto. 17  2 940 51 700
2.2 Diesel 150 ch Auto. 8 0 39 300
2.2 Diesel 180 ch Auto. 10 0 41 700
2.2 Diesel 210 ch Super Q4 Auto. 11  50 49 600
Surcoût Super : “base” + 4 000 €
Surcoût Lusso : Super + 4 500 €

4C
Standard Edition 14  2 300 63 200

4C SPYDER
Surcoût : coupé + 9 800 €

ASTON MARTIN
TYPE CV B/M* PRIX
V8 Vantage AMR Coupé NC  10 000 128 062
V8 Vantage AMR Roadster NC  10 000 140 163
V12 Vantage AMR Coupé NC  10 000 195 625
V12 Vantage AMR Roadster NC  10 000 207 726
DB11 V8 Coupé NC NC 185 546
DB11 V12 Coupé NC  10 000 210 464
Vanquish S NC  10 000 264 968
Vanquish S Volante NC  10 000 280 094
Rapide S NC  10 000 197 455

AUDI 
 

TYPE CV  B/M* PRIX
A1

1.0 TFSI Ultra 82 ch 4 0 18 000
1.0 TFSI Ultra 95 ch 5  0 18 450
1.4 TFSI 125 ch 6  0 20 520
S1 14  3 113 35 770
1.4 TDI Ultra 90 ch 4 0 20 200
1.6 TDI 116 ch 5 0 21 550
Surcoût Ambiente : “base” + 2 100 €
Surcoût Ambition : Ambiente + 600 €
Surcoût S line : Ambition + 2 800 €
Surcoût : Ambition Luxe : S line + 700 €

A1 SPORTBACK (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 800 €

NOUVEAU Q2
1.0 TFSI 116 ch 6 0 25 420
1.4 TFSI COD 150 ch 8 0 27 460
2.0 TFSI 190 ch Quattro S tronic NC NC 33 880
1.6 TDI 116 5 0 27 050
2.0 TDI 150 ch Quattro S tronic 8 0 33 470
2.0 TDI 190 ch Quattro S tronic 10  53 35 510
Surcoût Sport : “base” + 2 800 €
Surcoût Design : Sport + 0 €
Surcoût S line : Design + 3 400 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 400 €

M

M
M

M

M
M
M

M
M

M

M

M
M
M
M

M
M
M
M

M

M

A3 BERLINE (4 PORTES)
RS3 Quattro S tronic 29  9 353 62 900
Surcoût : 3 portes + 1 750 €

A3 SPORTBACK (5 PORTES)
RS3 Quattro S tronic 29  9 660 61 500
e-tron Design 6  1 000 42 230
Surcoût : 3 portes + 1 200 €

A3 CABRIOLET
1.4 TFSI 115 ch 6 0 31 920
1.5 TFSI 150 ch 7 0 33 960
2.0 TFSI 190 ch S tronic 10  90 38 150
S3 S tronic 20  1 740 59 150
1.6 TDI 116 ch 5 0 33 450
2.0 TDI 150 ch 7 0 35 490
2.0 TDI 184 ch Quattro S tronic 10  73 41 830
Surcoût Sport : “base” + 2 600 €
Surcoût Design : Sport + 0 €
Surcoût S line : Design + 2 900 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 600 €

TT
1.8 TFSI 180 ch 10  173 36 620
2.0 TFSI 230 ch 13  300  41 830
S Quattro S tronic 20  2 010 59 560
RS Quattro S tronic 28  9 050 74 800
2.0 TDI 184 ch 9 0 41 220
Surcoût S line : “base” + 4 500 €

TT ROADSTER
Surcoût : coupé + 3 000 €

Q3
1.4 TFSI 125 ch 7  150 30 960
1.4 TFSI COD Ultra 150 ch 8  50 32 480
2.0 TFSI 180 ch Quattro S tronic 10   1 373 38 940
RS Quattro S tronic 23  10 000 63 420
RS Performance Quattro S tronic 26  10 000 66 960
2.0 TDI 120 ch 6 0  30 930
2.0 TDI Ultra 150 ch 8 0  32 710
2.0 TDI 150 ch Quattro 8  50 34 910
2.0 TDI 184 ch Quattro S tronic 10  113 40 160
Surcoût Ambiente : “base” + 2 950 €
Surcoût S line : Ambiente + 2 600 €
Surcoût Ambition Luxe : S line + 2 400 €

A4
1.4 TFSI 150 ch 8 0 31 970
2.0 TFSI Ultra 190 ch S tronic 10 0 37 680
2.0 TFSI 252 ch Design Quattro Ultra S tr. 15  613 48 310
S4 Quattro Tiptronic 24  4 673 71 930
2.0 TDI 122 ch 6 0 33 410
2.0 TDI 150 ch 7 0 35 480
2.0 TDI Ultra 150 ch 7 0 35 680
2.0 TDI 190 ch S tronic 10 0 40 770
2.0 TDI Ultra 190 ch S tronic 10 0 40 970
3.0 TDI 218 ch Design Quattro S tronic 12 0 50 980
3.0 TDI 272 ch Design Quattro Tiptronic 16  173 54 560
Surcoût Design : “base” + 4 150 €
Surcoût S line : Design + 3 600 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 100 €

A4 AVANT (BREAK)
Surcoût : berline + 1 700 €

A4 ALLROAD QUATTRO
2.0 TFSI 252 ch Design S tronic 15 1 050 51 160
2.0 TDI 163 ch Design S tronic 9  53 48 460
2.0 TDI 190 ch Design S tronic 10  53 50 270
3.0 TDI 218 ch Design S tronic 12 300 53 830
3.0 TDI 272 ch Design Tiptronic 16 410 57 410
Surcoût Design Luxe : Design + 5 350 €

NOUVELLE A5 COUPÉ
1.4 TFSI 150 ch S tronic 8 0 29 130
2.0 TFSI 190 ch 11  50 40 370
2.0 TFSI 252 ch S tronic 15 113 46 500
S5 Tiptronic 24  4 673 75 700
RS 5 Tiptronic 34 10 000 95 000
2.0 TDI 150 ch 7 0 39 200
2.0 TDI 190 ch 10 0 42 000
2.0 TDI Ultra 190 ch 10 0 42 235
3.0 TDI 218 ch S tronic 12 0 48 550
3.0 TDI 272 ch Quattro Tiptronic 16  53 54 510
Surcoût Design : “base” + 4 150 €
Surcoût S line : Design + 3 900 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 800 €
Surcoût Avus : Design Luxe + 3 290 €
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NOUVELLE A5 SPORTBACK
1.4 TFSI 150 ch S tronic 8 0 39 130
2.0 TFSI 190 ch 10  60 40 370
2.0 TFSI 252 S tronic 15  253 46 500
S5 Tiptronic 24  4 673 75 700
2.0 TDI 150 ch 7 0 39 200
2.0 TDI 190 ch 10 0 42 000
2.0 TDI Ultra 190 ch 10 0 42 235
3.0 TDI 218 S tronic 12 0 48 550
3.0 TDI 286 ch Quattro Tiptronic 16  90 54 510
Surcoût Design : “base” + 4 150 €
Surcoût S line : Design + 3 900 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 800 €
Surcoût Avus : Design Luxe + 3 290 €

NOUVELLE A5 CABRIOLET
2.0 TFSI 190 ch 10 253 44 970
2.0 TFSI 252 ch S tronic 15  540 51 100
S5 Quattro Tiptronic 24  6 300 80 300
2.0 TDI 190 ch S tronic 10 0 48 900
3.0 TDI 218 ch S tronic 12 0 53 150
3.0 TDI 286 ch Quattro Tiptronic 17  1 153 59 110
Surcoût Design : “base” + 4 150 €
Surcoût S line : Design + 3 900 €
Surcoût Design Luxe : S line + 2 800 €
Surcoût Avus : Design Luxe + 3 290 €

NOUVEAU Q5
2.0 TFSI 252 Quattro S tronic 15  1 873 49 750
SQ5 Tiptronic 24  9 660 75 000
2.0 TDI 150 8 0 40 750
2.0 TDI 163 Quattro S tronic 9  60 46 550
2.0 TDI 190 Quattro S tronic 10  60 48 050
Surcoût Design : “base” + 4 150 €
Surcoût S line : Design + 5 200 €
Surcoût Design Luxe : S line + 1 500 €
Surcoût Avus : Design Luxe + 3 300 €

A6
2.0 TFSI 252 ch Ambiente S tronic  15 173 49 860
S6 Quattro S tronic 34  10 000 94 560
2.0 TDI Ultra 150 ch Ambiente 7 0 41 460
2.0 TDI Ultra 190 ch Ambiente S tronic 10 0 45 160
3.0 TDI 218 ch Ambiente S tronic 12 0 50 520
3.0 TDI 272 ch Ambiente Quattro S tr. 16 113 56 790
3.0 BiTDI 320 ch S line Quattro Tiptronic 21  2 610 67 050
Surcoût S line : Ambiente + 7 200 €
Surcoût Ambition Luxe : S line + 0 €
Surcoût Avus : Ambition Luxe + 5 300 €

A6 AVANT (BREAK)
RS6 Quattro Tiptronic 47  10 000 126 450
RS6 Performance Quattro Tiptronic 52  10 000 135 160
Surcoût : berline + 1 400 € à + 2 600 €

A6 ALLROAD QUATTRO
3.0 TDI 190 ch Ambiente S tronic 11  860 57 700
3.0 TDI 218 ch Ambiente S tronic 13  860 60 020
3.0 TDI 272 ch Ambiente S tronic 16  1 260 63 390
3.0 BiTDI 320 ch Ambition Luxe Tiptronic 21  5 113 73 650
Surcoût Ambition Luxe : Ambiente + 7 200 €
Surcoût Avus : Ambition Luxe + 4 300 €

A7 SPORTBACK
2.0 TFSI 252 ch Ambiente S tronic 15  300 61 240
S7 Quattro S tronic 34 10 000 106 780
RS7 Quattro Tiptronic 47 10 000 135 870
RS7 Performance Quattro Tiptronic 52  10 000 144 550
3.0 TDI 190 ch Ambiente S tronic 10 0 60 970
3.0 TDI 218 ch Ultra Ambiente S tronic  12 0 63 460
3.0 TDI 272 ch Ambiente Quattro S tronic 16  253 70 150
3.0 BiTDI 320 ch Ambiente Quattro Tiptronic  21  3 113 74 290
Surcoût S line : Ambiente + 5 200 €
Surcoût Avus : S line + 7 300 €

NOUVELLE A8
55 TFSI Quattro Tiptronic 23 4 890 97 900
50 TDI Quattro Tiptronic 17 860 92 600
Surcoût Avus : “base” + 14 10 €
Surcoût Avus Extended : Avus + 5 600 €

Q7
3.0 TDI Ultra Clean Diesel 218 ch Tiptronic 12  773 62 000
3.0 TDI Clean Diesel 272 ch Tiptronic 15  1 260 66 380
SQ7 TDI Tiptronic 32  9 660 107 860
e-tron 13 0 83 260
Surcoût S line : “base” + 4 400 € à + 6 900 €
Surcoût Ambition Luxe : S line + 900 €
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Surcoût Avus : Ambition Luxe + 6 900 € à + 7 700 €
Surcoût Avus Extended : Avus + 5 500 € à 6 100 €

R8
V10 S tronic  45  10 000 171 300
V10 Plus S tronic 49  10 000 204 130

R8 SPYDER
V10 S tronic 45  10 000 185 700
V10 Plus S tronic 54  10 000 218 530

BENTLEY
TYPE CV B/M* PRIX
Flying Spur V8 NC  10 000 185 280
Flying Spur W12 NC  10 000 200 880
Continental GT V8 NC  10 000 176 040
Continental GT NC  10 000 195 120
Continental GT Speed 57  10 000 218 640
Continental Supersports NC  10 000 267 000
Continental GT V8 Convertible NC  10 000 193 680
Continental GT Convertible 52  10 000 214 680
Continental GT Speed Convertible NC  10 000 240 480
Bentayga W12 NC  10 000 210 240
Bentayga Diesel NC NC 175 800
Mulsanne NC  10 000 289 688
Mulsanne Speed NC  10 000 326 640

BMW
TYPE CV B/M* PRIX

i3
170 ch 94 Ah 3  6 300 37 300

SÉRIE 1 (3 PORTES)
116i Première 6  0 23 200
118i Lounge 7 0 27 400
120i Lounge 10  90 30 500
125i Lounge Auto. 13  73 36 000
M140i 23  6 810 47 300
114d Première 5 0 24 400
116d Première 6  0 26 050
118d Lounge 7  0 29 900
120d Lounge 10  0 32 900
125d Lounge Auto. 12 0 38 200
Surcoût Lounge : Première + 1 300 €
Surcoût Sport : Lounge + 4 100 €
Surcoût Urbanchic : Sport + 650 €
Surcoût M Sport : Urbanchic + 450 €

SÉRIE 1 (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 750 €

NOUVELLE SÉRIE 2 COUPÉ
218i Lounge 7 0 31 400
220i Lounge Auto. 10 0 37 400
230i Lounge Auto. 15 90 40 300
M240i 23 6 810 51 100
M2 26 10 000 63 950
218d Lounge 7 0 33 600
220d Lounge 10 0 36 600
225d Lounge Auto. 12 0 41 900
Surcoût Sport : Lounge + 3 200 €
Surcoût Luxury : Sport + 1 500 €
Surcoût M Sport : Luxury + 1 050 €

NOUVELLE SÉRIE 2 CABRIOLET
Surcoût  : coupé + 4 600 € à + 5 500 €

SÉRIE 2 ACTIVE TOURER
216i Première 5 0 25 950
218i Première 7 0 29 250
220i Première 11  300 32 550
225i Première Auto. 13  210 37 750
225xe 224 ch Première 5  1 000 39 900
214d Première 5 0 28 900
216d Première 6 0 30 500
218d Première 7 0 32 700
220d Première 10 0 35550
Surcoût Lounge : Première + 1 200 € à + 2 000 €
Surcoût Sport : Lounge + 3 450 € à + 4 100 €
Surcoût Luxury : Sport + 1 350 €
Surcoût M Sport : Sport + 1 850 € à + 2 850 €

SÉRIE 2 GRAN TOURER
Surcoût : Active Tourer + 1 500 € à + 1 950 €

X1
sDrive18i Lounge 7 0 32 950
xDrive20i Lounge Auto. 11  953  40 950
xDrive25i Lounge Auto. 13  953 43 700
sDrive16d Premiere 6 0 31 800
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* B  Bonus écologique (en €) ; M  Malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de l’équipement pneumatique des finitions de base.

114 [ LE PRIX DU NEUF ]

sDrive18d Lounge 7 0 35 600
sDrive20d Lounge 8 0 38 850
xDrive25d Lounge Auto. 13  140 45 150
Surcoût Lounge : Premiere + 1 600 €
Surcoût Sport : Lounge + 4 350 €
Surcoût xLine : Sport + 450 €
Surcoût M Sport : xLine + 1 700 € à + 3 300 €

SÉRIE 3 BERLINE
318i Lounge 7 0 34 300
320i Lounge 10  53 37 750
330i xDrive Lounge Auto. 15  353 48 300
340i Lounge Plus 21  5 113 49 300
M3 32 10 000 85 950
M3 Pack Compétition 34 10 000 92 650
330e Lounge 8  1 000 46 500
316d Lounge 6 0 34 300
318d Lounge 7 0 36 900
320d EfficientDynamics Edition Lounge 8 0 40 350
320d Lounge 10 0 40 350
330d Lounge Auto. 12  60  49 400
335d xDrive Lounge Auto. 20 690 56 100
Surcoût Sport : Lounge + 4 250 €
Surcoût Luxury : Sport + 5 650 €
Surcoût M Sport : Sport + 3 250 €

SÉRIE 3 TOURING (BREAK) 
Surcoût : berline + 1 350 € à + 1 650 €

SÉRIE 3 GRAN TURISMO
320i Lounge Auto. 10  113 42 250
330i Lounge xDrive Auto. 15  860 50 150
340i Lounge xDrive Auto. 21  4 253 56 350
318d Lounge 8 0 39 350
320d Lounge 10 0 42 800
330d Lounge Auto. 15  613 51 850
335d Lounge xDrive Auto. 20  1 153 57 950
Surcoût Sport : Lounge + 4 250 €
Surcoût Luxury : Sport + 5 350 €
Surcoût M Sport : Sport + 3 450 €

NOUVELLE SÉRIE 4 COUPÉ
420i Lounge 10  173 41 200
430i Lounge 15  690 45 800
440i Lounge 20  5 113 52 800
M4 32 10 000 87 300
M4 Pack Compétition 34 10 000 94 100
418d Lounge 8 0 40 150
420d Lounge 10 0 43 200
430d Lounge Auto. 15  60 52 500
435d xDrive Lounge Auto. 20  690 58 700
Surcoût Sport : Lounge + 4 250 €
Surcoût Luxury : Sport + 5 850 €
Surcoût M Sport : Sport + 4 850 €

NOUVELLE SÉRIE 4 GRAN COUPE
Surcoût : coupé + 0 €

NOUVELLE SÉRIE 4 CABRIOLET
Surcoût : coupé + 6 900 € à + 9 650 €

NOUVEAU X3
xDrive20i Lounge Auto. NC NC 47 700
xDrive30i Lounge Auto. NC NC 53 400
M40i Auto. 25  9 353 72 900
xDrive20d Lounge Auto. 10  113 51 900
xDrive30d Lounge Auto. 16  1 260 58 400
Surcoût xLine : Lounge + 5 650 €
Surcoût Luxury : xLine + 3 500 €
Surcoût M Sport : xLine + 2 400 €

X4
xDrive28i Lounge Plus Auto. 15  3 113 58 550
M40i Auto. 25  10 000 71 100
xDrive20d Lounge Plus  10  210 53 450
xDrive30d Lounge Plus Auto. 15  1 260 62 300
xDrive35d Lounge Plus Auto. 20  2 300 66 450
Surcoût xLine : Lounge Plus + 4 300 €
Surcoût M Sport : Lounge Plus + 4 550 € à + 7 460 €

NOUVELLE SÉRIE 5
520i Lounge Auto. 10 0 46 400
530i Lounge Auto. 14 0 55 600
540i Lounge Auto. 22  1 260 62 400
M550i xDrive Auto. 35  10 000 89 950
530e Lounge 13  1 000 56 800
520d Lounge 10 0 47 100
520d EfficientDynamics Auto. 10 0 49 900
530d Lounge Auto. 15 0 59 850
540d Lounge xDrive Auto. 20  353 67 500
M550d xDrive Auto. 28  1 873 88 900
Surcoût Sport : Lounge + 4 400 € à + 4 800 €
Surcoût Luxury : Sport + 850 € à + 3 250 €
Surcoût M Sport : Luxury + 450 € à + 1 950 €

NOUVELLE SÉRIE 5 TOURING
Surcoût : berline + 1 600 € à + 2 600 €

NOUVELLE SÉRIE 6 GRAN TURISMO
630i Lounge Auto. 16 613 63 900
640i Lounge xDrive Auto. 23 6 300 73 550
630d Lounge Auto. 16 60 68 150
640d Lounge xDrive Auto. 20 1 740 76 050
Surcoût Sport : Lounge + 4 550 €
Surcoût Luxury : Sport + 1 150 €
Surcoût M Sport : Luxury + 3 850 €

SÉRIE 6 GRAN COUPÉ
640i Lounge Plus Auto. 21  5 573 88 950
650i Lounge Plus Auto. 34  10 000 102 600
M6 DKG 47  10 000 144 000
M6 Pack Compétition DKG 52 10 000 152 900
640d Lounge Plus Auto. 20  690 91 600
Surcoût Exclusive : Lounge Plus + 12 800 € à + 12 900 €
Surcoût M Sport : Lounge Plus + 10 000 € à + 10 250 €
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SÉRIE 6 CABRIOLET
Surcoût : Gran Coupé + 5 150 € à + 7 950 €

X5
xDrive35i Lounge Plus Auto.  20  10 000 71 950
xDrive50i Lounge Plus Auto.  25  10 000 87 850
M Auto. 49  10 000 129 800
xDrive40e Lounge Plus 13 0 75 150
sDrive25d Lounge Auto. 13  410 56 650
xDrive30d Lounge Plus Auto. 16  2 153 70 050
xDrive40d Lounge Plus Auto. 20  2 300 75 150
M50d Auto. 26  5 340 98 800
Surcoût Lounge Plus : Lounge + 6 450 €
Surcoût xLine : Lounge Plus + 4 850 € + 5 750 €
Surcoût Exclusive : xLine + 5 000 € à + 5 900 €
Surcoût M Sport : xLine + 500 € à + 3 400 €

X6
xDrive35i Lounge Plus Auto. 20  10 000 75 700
xDrive50i Lounge Plus Auto. 34  10 000 91 600
M Auto. 49  10 000 137 700
xDrive30d Lounge Plus Auto. 16 2 300 73 800
xDrive40d Lounge Plus Auto. 16 3 290 78 900 
M50d Auto. 26  5 573 103 700
Surcoût Exclusive : Lounge Plus + 12 050 € à + 12 800 €
Surcoût M Sport : Lounge Plus + 10 200 € à + 10 700 €

SÉRIE 7
740i Auto. 21  1 873 93 800
750i xDrive Auto. 34  10 000 110 900
M760 Li xDrive Auto. 54 10 000 187 200
740e 13  1 000 96 050
725d Auto. 13 0 84 800
730d Auto.  15 0 89 150
740d xDrive Auto. 20  60 99 500
750d xDrive Auto. 28  1 260 110 900
Surcoût Exclusive : “base” + 13 000 €
Surcoût M Sport : Exclusive + 3 850 € à + 20 000 €
Surcoût Limousine : berline + 5 600 € à + 10 750 €

i8
Hybride rechargeable  11  1 000 138 950

CITROËN
TYPE CV B/M* PRIX

C-ZERO
C-Zero Confort 1  6 000 26 900

NOUVELLE E-MEHARI
Electrique 1  6 000 25 000

C1 (3 PORTES)
1.0 VTi 68 ch Live 4 0 10 350
1.2 PureTech 82 ch Shine 4 0 14 150
Surcoût Feel : Live + 1 800 €
Surcoût Shine : Feel + 1 400 €

C1 (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 500 €

C3
1.2 PureTech 68 ch Live 4 0 12 950
1.2 PureTech 82 ch Live 4 0 13 750
1.2 PureTech 110 ch Feel 5 0 16 900
1.6 BlueHDi 75 Live 4 0 15 550
1.6 BlueHDi 100 Feel 5 0 18 300
Surcoût Feel : Live + 1 550 €
Surcoût Shine : Feel + 1 800 €

NOUVEAU C3 AIRCROSS
1.2 PureTech 82 Live 4 0 15 950
1.2 PureTech 110 Feel 6 0 19 250
1.2 PureTech 130 Shine 7 0 22 250
1.6 BlueHDi 100 Live 5 0 18 950
1.6 BlueHDi 120 Feel 6 0 21 950
Surcoût Feel : Live + 1 800 €
Surcoût Shine : Feel + 2 000 €

C4 CACTUS (5 PORTES)
1.2 PureTech 82 ch Live 4 0 15 200
1.2 PureTech 110 Feel 5 0 19 000
1.6 Blue HDi 100 ch Feel 5 0 20 450
Surcoût Feel : Live + 1 850 €
Surcoût Shine : Feel + 1 750 €

NOUVELLE C-ELYSÉE
1.2 PureTech 82 ch Live 4 0 13 750
1.6 BlueHDi 100 ch Live 5 0 16 750

C4 BERLINE (5 PORTES)
1.2 PureTech 110 ch Live 6 0 18 950
1.2 PureTech 130 ch Feel 6 0 22 550
1.6 BlueHDi 100 ch Live 5 0 21 200
1.6 BlueHDi 120 ch Feel 6 0 24 600
Surcoût Feel : Live + 2 200 €
Surcoût Shine : Feel + 3 200 €

NOUVEAU C4 PICASSO
1.2 PureTech 110 ch Live 6 0 24 950
1.2 PureTech 130 ch Live 7 0 25 950
1.6 THP 165 ch Feel Auto. 9  73 30 700
1.6 BlueHDi 100 ch Live 5 0 26 800
1.6 BlueHDi 120 ch Live 6 0 27 800
2.0 BlueHDi 150 ch Feel 7 0 31 500
Surcoût Feel : Live + 2 050 €
Surcoût Shine : Feel + 2 800 € à + 2 950 €

NOUVEAU GRAND C4 PICASSO
Surcoût : C4 Picasso + 1 200 €

NEMO MULTISPACE
1.3 HDi 80 ch Attraction 4 0 16 100
Surcoût Confort : Attraction + 2 050 €
Surcoût XTR : Confort + 400 €

BERLINGO MULTISPACE
1.2 PureTech 110 ch Feel 6 0 21 550
1.6 BlueHDi 75 ch Feel 4  0 21 550
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1.6 BlueHDi 100 ch Feel 5  0 22 250
1.6 BlueHDi 120 ch XTR 6  0 24 400
E-Berlingo Taille M Feel 1 6 000 30 100
Surcoût XTR : Feel + 700 €
Surcoût Shine : Feel + 1 800 € à + 3 000 €

DACIA 

TYPE CV  B/M* PRIX
SANDERO

1.0 SCe 75 4 0 7 990
0.9 TCe 90 ch Ambiance 5 0 10 400
1.5 dCi 75 ch Ambiance 4 0 11 350
1.5 dCi 90 ch Lauréate 4 0 13 050
Surcoût Lauréate : Ambiance + 1 100 €

SANDERO STEPWAY
0.9 TCe 90 5 0 12 720
1.5 dCi 90 5 0 14 270

LOGAN
1.0 SCe 75 4 0 7 790
0.9 TCe 90 ch Ambiance 5 0 10 200
1.5 dCi 75 ch Ambiance 4 0 11 150
1.5 dCi 90 ch Lauréate 4 0 12 850
Surcoût Lauréate : Ambiance + 1 100 €

LOGAN MCV
1.0 SCe 75 ‘ 0 8 990
0.9 TCe 90 Silverline 5 0 11 950
1.5 dCi 75 Silverline 4 0 12 900
1.5 dCi 90 Silverline 4 0 13 500

NOUVELLE LOGAN MCV STEPWAY
0.9 TCe 90 ch 5 0 13 700
1.5 dCi 90 ch 4 0 15 050

NOUVEAU LODGY
1.6 SCe 100 ch 6 410 10 150
1.2 TCe 115 ch Silver Line 6 0 13 350
1.5 dCi 90 ch Silver Line 5 0 14 550
1.5 dCi 110 ch Silver Line 5 0 15 350
Surcoût Silver Line : “base” + 1 500 €

NOUVEAU LODGY STEPWAY
1.2 TCe 115 ch 6 0 14 450
1.5 dCi 110 ch 6 0 16 450

DUSTER
1.6 SCe 115 ch 6  860 11 990
1.2 TCe 125 ch Silver Line 7  353 15 250
1.5 dCi 90 ch 5 0 13 800
1.5 dCi 110 ch Silver Line 6 0 16 150
Surcoût Silver Line : “base” + 1 750 € à + 1 760 €
Surcoût Lauréate Plus : Silver Line + 1 000 €
Surcoût Black Touch : Lauréate Plus + 1 000 €

NOUVEAU DOKKER
1.6 SCe 100 ch 6 473 9 650
1.2 TCe 115 ch Silver Line 6 73 12 850
1.5 dCi 75 ch Silver Line 4 0 13 950
1.5 dCi 90 ch Silver Line 5 0 14 450
Surcoût Silver Line : “base” + 1 500 €

NOUVEAU DOKKER STEPWAY
1.2 TCe 115 ch 6 73 14 250
1.5 dCi 90 ch 5 0 15 850

DS
TYPE CV B/M* PRIX

DS 3
1.2 PureTech 82 ch Chic 4 0 15 950
1.2 PureTech 110 ch Be Chic 5 0 18 900
1.2 PureTech 130 ch Be Chic 6 0 20 100
1.6 THP 165 ch Performance Line 9  60 24 800
Performance 11 0 27 950
1.6 BlueHDi 100 ch Be Chic 5 0 20 100
1.6 BlueHDi 120 ch Performance Line 5 0 24 700
Surcoût Be Chic : Chic + 1 250 €
Surcoût So Chic : Be Chic + 1 300 €
Surcoût Performance Line : So Chic + 2 100 €
Surcoût Sport Chic : Performance Line + 650 €

DS 3 CABRIO 
1.2 PureTech 110 ch So Chic 5  0 23 000
1.2 PureTech 130 ch So Chic 6 0 24 200
1.6 THP 165 ch Performance Line 9  60 27 000
Performance 11 0 30 450
1.6 BlueHDi 100 ch Be Chic  5 0 22 750
1.6 BlueHDi 120 ch Performance Line 6 0 26 900
Surcoût So Chic : Be Chic + 1 300 €
Surcoût Performance Line : So Chic + 1 800 €
Surcoût Sport Chic : Performance Line + 950 €

DS 4
1.2 PureTech 130 ch Be Chic 7 0 25 500
1.6 THP 165 ch So Chic Auto.  9  53 31 450
1.6 BlueHDi 100 ch Be Chic 5 0 25 650
1.6 BlueHDi 120 ch Be Chic 6 0 26 850
2.0 BlueHDi 180 ch So Chic Auto. 7 0 34 250
Surcoût So Chic : Be Chic + 3 000 €
Surcoût Performance Line : So Chic + 2 500 €
Surcoût Sport Chic : Performance Line + 1 000 €
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DS 4 CROSSBACK
1.2 PureTech 130 ch Be Chic 7 0 27 200
1.6 THP 165 ch Be Chic Auto. 9  53 30 150
1.6 BlueHDi 120 ch Be Chic 6 0 28 550
2.0 BlueHDi 180 ch Be Chic Auto. 9 0 32 950
Surcoût Sport Chic : Be Chic + 4 900 €

DS 5
1.6 THP 165 ch Be Chic Auto. 9  210 34 550
1.6 BlueHDi 120 ch Be Chic 6 0 32 850
2.0 BlueHDi 150 ch Be Chic 7 0 34 850
2.0 BlueHDi 180 ch Be Chic Auto. 9 0 37 550
Hybrid 4x4 200 ch Sport Chic 8 0 49 300
Surcoût So Chic : Be Chic + 1 700 €
Surcoût Performance Line : So Chic + 2 500 €
Surcoût Sport Chic : Performance Line + 1 100 € à + 1 500 €

NOUVELLE DS 7 CROSSBACK
1.6 THP 225 ch La Première Auto. 13  300 54 900
2.0 BlueHDi 180 ch La Première Auto. 10  53 53 400

FERRARI
TYPE CV B/M* PRIX
California T 47  10 000 188 353
488 GTB 61  10 000 209 240
FF 63  10 000 263 592
F12 Berlinetta 72 10 000 273 895

FIAT
TYPE CV B/M* PRIX

500
1.2 69 ch Pop 4  0 12 690
0.9 TwinAir 85 ch Lounge 4 0 16 690
0.9 TwinAir 105 ch Lounge 5 0 17 590
1.3 MultiJet 95 ch Popstar 5 0 17 540
Surcoût Popstar : Pop + 1 100 €
Surcoût Lounge : Popstar + 1 200 €
Surcoût Club : Lounge + 1 500 €

ABARTH 595
595 8  410 18 600
595 Turismo 9  410 22 300
595 Competizione 10  410 25 250

500C (CABRIOLET)
Surcoût : berline + 2 000 €

ABARTH 595C
595C 8  410 20 600
595C Turismo 9  410 24 300
595C Competizione 10  410 27 250

NOUVELLE 500L
1.4 95 ch Popstar 6 690 16 990
0.9 Twinair 105 ch Popstar 5 0 17 990
1.3 Multijet 95 ch Popstar 5 0 19 990
1.6 Multijet 120 ch Lounge 6 0 23 490
Surcoût Lounge : Popstar + 2 500 €
Surcoût Cross : Lounge + 1 500 €

NOUVELLE 500L WAGON
1.4 95 ch 6 690 18 590
0.9 Twinair 105 ch 5 0 20 490
1.3 Multijet 95 ch 5 0 22 490
1.6 Multijet 120 ch 6 0 23 490

500X
1.6 E-Torq 110 ch Pop 6  410 18 290
1.4 MultiAir 140 ch Popstar 8  410 21 790
1.4 MultiAir 170 ch Cross 4x4 Auto. 10  2 300  27 290
1.3 MultiJet 95 ch Pop 5 0 20 190
1.6 MultiJet 120 ch Popstar 6 0  23 490
2.0 MultiJet 140 ch Cross 4x4 7  73  27 090
Surcoût Popstar : Pop + 2 000 €
Surcoût Lounge : Popstar + 2 300 €
Surcoût Cross : Popstar + 1 500 €
Surcoût Cross Plus : Cross + 2 300 €

PANDA
1.2 69 ch 4  0 9 690
0.9 TwinAir 85 ch Pop 4 0 12 190
1.3 MultiJet 95 ch Pop 4 0 14 190
Surcoût Pop : “base” + 1 000 €
Surcoût Easy : Pop + 1 000 €
Surcoût Lounge : Easy + 1 000 €
Surcoût City Cross : Lounge + 300 €
Surcoût City Cross Plus : City Cross + 500 €

PANDA 4X4
0.9 TwinAir 85 ch Wild 5  0 15 490
0.9 TwinAir 90 ch Cross 5  0 18 190
1.3 MultiJet 95 ch Wild 5  0 17 490
Surcoût “base” : Wild + 1 000 €
Surcoût Cross : “base” + 1 700 €

PUNTO (5 PORTES)
1.2 69 ch Pop 4 0 11 990
1.4 77 ch Easy 5  113 13 490
0.9 TwinAir 105 ch Easy 5 0 14 990
1.3 Diesel 95 ch Pop 4 0 15 490
Surcoût Easy : Pop + 1 000 €
Surcoût Lounge : Easy + 1 000 €

TIPO BERLINE
1.4 95 ch 5  140 12 590
1.6 110 ch Easy Auto. 6  953 16 690
1.3 MultiJet 95 ch 4 0 15 290
1.6 MultiJet 120 ch Pop 4 0 18 090
Surcoût Pop : “base” + 1 300 €
Surcoût Easy : Pop + 1 300 €

NOUVELLE TIPO 5 PORTES
Surcoût Tipo Berline + 1 500 €
1.4 T-Jet 120 ch Easy 7  410 18 590
Surcoût Lounge : Easy + 1 500 €
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NOUVELLE TIPO STATION WAGON
Surcoût : 5 Portes + 1 500 €

124 SPIDER
1.4 MultiAir 140 ch 8  1 153 26 290
Surcoût Lusso : “base” + 2 000 €
Surcoût Lusso Plus : Lusso + 2 000 €

ABARTH 124 SPIDER
1.4 Turbo 170 ch Scorpione 9  1 153 37 000
Surcoût “base” : Scorpione + 3 000 €

QUBO
1.3 MultiJet 80 ch Trekking 4 0 16 140
1.3 MultiJet 95 ch Trekking 5 0 16 640

DOBLO
1.4 95 ch Pop 6  5 340 14 490
1.6 MultiJet 95 ch Lounge 5 0 20 490
1.6 MultiJet 120 ch Lounge 6 0 20 990
Surcoût Trekking : Lounge + 1 000 €

DOBLO MAXI
1.6 MultiJet 120 ch Lounge 6 0 21 790

FORD
 TYPE CV  B/M* PRIX

NOUVELLE KA +
1.2 Ti-VCT 70 ch Essential 4 0 9 990
1.2 Ti-VCT 85 ch Ultimate 5 0 11 690

NOUVELLE FIESTA (3 PORTES)
1.1 70 ch Essential 5 0 13 950
1.1 85 ch Essential 5 0 14 550
1.0 EcoBoost 100 ch Trend 5 0 16 550
1.0 EcoBoost 125 ch ST-Line 6 0 18 650
1.5 TDCi 85 ch Essential 4 0 16 950
1.5 TDCi 120 ch ST-Line 6 0 20 350
Surcoût Trend : Essential + 800 €
Surcoût ST-Line : Trend + 1 300 €
Surcoût Titanium : ST-Line + 0 €
Surcoût Vignale : Titanium + 1 450 €

FIESTA (5 PORTES)
Surcoût : berline 3 portes + 600 €

NOUVEL ECOSPORT
1.0 EcoBoost 125 ch Trend 7 0 18 900
1.0 EcoBoost 140 ch ST-Line 7 0 24 000
1.5 TDCi 100 ch Trend 5 0 20 900
1.5 TDCi EcoBlue 125 ch Executive 7 0 26 200
Surcoût Executive : Trend + 2 400 € à + 3 300 €
Surcoût ST-Line : Executive + 1 300 €

FOCUS
1.6 Ti-VCT 85 ch Trend 5 410 18 100
1.0 EcoBoost 100 ch Trend  5 0 20 600
1.0 EcoBoost 125 ch Executive 5 0 23 050
1.5 EcoBoost 150 ch Titanium 6  50 25 700
2.0 EcoBoost 250 ch ST 15 2 610 29 200
RS 24 5 810 39 700
1.5 TDCi 95 ch Trend 5 0 22 600
1.5 TDCi Econetic 105 ch Executive 5 0 24 250
1.5 TDCi 120 ch Executive 6 0 25 050
2.0 TDCi 150 ch Titanium 7 0 27 700
2.0 TDCi 185 ch ST 15 0 30 700
Surcoût Executive : Trend + 1 250 €
Surcoût Titanium : Executive + 1 450 €
Surcoût ST-Line : Titanium + 0 €

FOCUS SW (BREAK)
Surcoût : berline + 600 €

C-MAX
1.0 EcoBoost 100 ch Trend 5 0 23 500
1.0 EcoBoost 125 ch Trend 6 0 24 700
1.5 EcoBoost 150 ch Titanium 8  773 28 200
1.5 TDCi 95 ch Trend 5 0 25 500
1.5 TDCi Econetic 105 ch Trend 5 0 25 900
1.5 TDCi 120 ch Trend 6 0 26 700
2.0 TDCi 150 ch Titanium 8 0 30 200
2.0 TDCi 170 ch Titanium X PowerShift 8  60 34 400
Surcoût Titanium : Trend + 2 000 €
Surcoût Titanium X : Titanium + 1 700 €

GRAND C-MAX
Surcoût : C-MAX + 1 300 € 

KUGA
1 5 EcoBoost 120 ch Trend 8  690 23 050
1.5 EcoBoost 150 ch Trend 8  690 25 250
1.5 EcoBoost 182 ch Titanium Auto. 4x4 11  4 810 33 100
1.5 TDCi 120 ch Trend 8 0 26 500
2.0 TDCi 150 ch Trend 8 0 28 750
2.0 TDCi 180 ch Titanium 4x4 10  210 35 000
Surcoût Titanium : Trend + 3 050 €
Surcoût ST-Line : Titanium + 1 900 €
Surcoût Vignale : ST-Line + 3 950 €

MONDEO
Hybrid 187 ch Executive (4 portes) 9 0 35 450
1.5 TDCi Econetic 120 ch Executive 6 0 32 250
2.0 TDCi 150 ch Executive 7 0 33 650
2.0 TDCi 180 ch Executive 9 0 35 450
Surcoût ST-Line : Executive + 2 250 €

MONDEO SW
Surcoût : berline + 1 000 €

S-MAX
1.5 EcoBoost 160 ch Trend 9  1 260 34 700
2.0 EcoBoost 240 ch Titanium Auto. 15  7 073 42 400
2.0 TDCi 120 ch Trend 6  60 34 700
2.0 TDCi 150 ch Trend 8  60 36 200
2.0 TDCi 180 ch Titanium 10  60 39 700
2.0 TDCi Bi-Turbo 210 ch Titanium PwrSh. 12  773 42 900
Surcoût Titanium : Trend + 2 000 €
Surcoût Vignale : Titanium + 6 700 €
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GALAXY 
1.5 EcoBoost 160 ch Titanium 9  1 260 40 350
2.0 TDCi 120 ch Trend 6 73 38 150
2.0 TDCi 150 ch Trend 8 73 39 650
2.0 TDCi 180 ch Titanium 10 73 45 050
2.0 TDCi Bi-Turbo 210 ch Titanium PwrSh. 12  773 47 050
Surcoût Titanium : Trend + 2 200 €

EDGE
2.0 TDCi 180 Titanium 10  1 260 45 750
2.0 TDCi 210 Titanium PowerShift 12  1 260 49 250
Surcoût Sport : Titanium + 3 000 €
Surcoût Vignale : Sport + 3 700 €

MUSTANG FASTBACK
2.3 EcoBoost 317 ch 21  8 173  38 900
5.0 GT 418 ch 33  10 000  43 900

MUSTANG CONVERTIBLE
Surcoût : Fastback + 4 400 €

TOURNEO COURIER
1.0 EcoBoost 100 ch Ambiente 5 0 13 420
1.5 TDCi 75 ch Ambiente 4 0 14 420
1.5 TDCi 95 ch Ambiente  5 0 14 920
Surcoût Trend : Ambiente + 750 €
Surcoût Sport : Trend + 1 740 €
Surcoût Titanium : Trend + 1 200 €

TOURNEO CONNECT
1.0 EcoBoost 100 ch Ambiente 6 0 20 725
1.5 TDCi 75 ch Ambiente 5 0 21 225
1.5 TDCI 100 ch Ambiente 5 0 21 825
1.5 TDCi 120 ch Trend 6 0 24 325
Surcoût Trend : Ambiente + 1 400 €
Surcoût Titanium : Trend + 2 100 €

GRAND TOURNEO CONNECT
Surcoût : “court” + 600 €

HONDA 

 TYPE CV  B/M* PRIX
JAZZ

1.3 i-VTEC 102 ch Elegance 5 0 16 380
Surcoût Executive : Elegance + 800 €
Surcoût Exclusive Navi : Executive + 2 200 €

NOUVELLE CIVIC (5 PORTES)
1.0 i-VTEC Elegance 6 0 22 900
1.5 i-VTEC Sport 10  113 27 300
Type-R GT NC NC 38 910
Surcoût Executive : Elegance + 2 000 €
Surcoût Exclusive : Executive + 2 600 €
Surcoût Sport Plus : Sport + 2 000 €
Surcoût Prestige : Sport Plus + 1 000 €

NOUVELLE CIVIC (4 PORTES)
1.5 i-VTEC Elegance 10  73 25 600
Surcoût Executive : Elegance + 2 000 €
Surcoût Exclusive : Executive + 2 300 

HR-V
1.5 i-VTEC 130 ch Elegance 7  73 21 760
1.6 i-DTEC 120 ch Elegance 6 0 24 100
Surcoût Executive : Elegance + 1 870 €
Surcoût Exclusive Navi : Executive + 2 500 €

CR-V
2.0 i-VTEC 155 ch Elegance 9 4 253 29 930
1.6 i-DTEC 120 ch Comfort 6 0 28 280
1.6 i-DTEC 160 ch Elegance Navi 4WD 9  73 36 380
Surcoût Elegance : Comfort + 2 700 €
Surcoût Executive Navi : Elegance Navi + 2 250 € à + 6 800 €
Surcoût Exclusive Navi : Executive Navi + 2 100 €
Surcoût Innova : Exclusive Navi + 1 800 €

NSX
3.5 41 10 000 192 500

HYUNDAI
TYPE CV B/M* PRIX

I10
1.0 66 ch Initia 4 0 10 950
1.2 87 ch Intuitive 5 0 12 900
Surcoût Intuitive : Initia + 1 350 €
Surcoût Creative : Intuitive + 2 000 €

i20 (5 PORTES)
1.2 84 ch Intuitive 4 0 15 200
1.0 T-GDi 100 ch Intuitive 5 0 16 050
1.0 T-GDi 120 ch Creative 6 0 19 400
1.1 CRDi 75 ch Intuitive 4 0 17 100
1.4 CRDi 90 ch Intuitive  4 0 17 800
Surcoût Creative : Intuitive + 2 750 €

I20 COUPE
Surcoût : berline + 0 €

i20 ACTIVE
1.0 T-GDi 100 6 0 18 850
1.4 CRDi 90 NC NC 20 600

ix20
1.4 90 ch Intuitive 5  73 18 700
1.6 125 ch Intuitive 7 410 19 950
1.6 CRDi 115 ch Intuitive 6 0 21 500
Surcoût Executive : Intuitive + 3 300 €
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NOUVEAU KONA
1.0 T-GDi 120 ch Intuitive NC 0 21 400
1.6 T-GDi 177 ch Executive 4WD DCT NC 1 740 29 900
Surcoût Executive : Intuitive + 4 500 €

NOUVELLE i30
1.0 T-GDi 120 ch Intuitive 6 0 22 550
1.4 T-GDi 140 ch Creative 7 0 27 950
N NC NC 34 800
1.6 CRDi 110 Intuitive 5 0 24 650
1.6 CRDi 136 ch Creative 7 0 29 850
Surcoût Creative : Intuitive + 4 200 €

NOUVELLE i30 SW
1.4 T-GDi 140 Creative 7 0 28 950
1.6 CRDi 136 Creative 7 0 30 850

NOUVELLE IONIQ
Hybrid Intuitive 5 0 26 100
Electric Creative NC  6 300 35 850
Surcoût Creative : Intuitive + 3 200 €
Surcoût Executive : Creative + 1 500 €

i40
1.7 CRDi 141 ch Creative 7  0 34 800

i40 SPORT WAGON (BREAK)
Surcoût : berline + 1 200 €
Surcoût Executive : Creative + 3 400 €

TUCSON
1.6 GDi 132 ch Initia 7  1 050 22 950
1.6 T-GDi 177 ch Executive DCT 10  3 660 37 400
1.7 CRDi 115 ch Initia 6 0 25 450
2.0 CRDi 136 ch Creative 8  50 32 400
1.7 CRDi 141 ch Intuitive DCT 7  60 30 500
2.0 CRDi 185 ch Executive 4WD Auto. 11  4 673 42 350
Surcoût Intuitive : Initia + 2 450 €
Surcoût Creative : Intuitive + 2 500 €
Surcoût Executive : Creative + 3 250 € à + 3 800 €

SANTA FE
2.2 CRDi 200 ch Creative 11  1 260 45 350
Surcoût Executive : Creative + 7 450 €

INFINITI
TYPE CV B/M* PRIX

Q30
1.6t 7  140 26 300
2.0t Sport AWD DCT 12  2 153 41 030
1.5d 5 0 27 650
2.2d DCT 9 0 31 800
Surcoût Premium : “base” + 2 950 €
Surcoût Premium Tech : Premium + 4 750 €
Surcoût Sport : Premium + 3 600 €

QX30
2.0t Premium AWD DCT NC  2 010 40 350
2.2d Premium AWD DCT 9  53 39 800
Surcoût Premium Tech : Premium + 4 570 €

Q50
2.0t Premium Auto. NC  953 42 750
3.0t Sport Auto. NC  10 000 56 050
Hybrid Sport  19  773 56 050
2.2d 170 ch 9 0 37 200
Surcoût Premium : “base” + 3 350 €
Surcoût Premium Tech : Premium + 7 950 €
Surcoût Sport : Premium + 4 450 €
Surcoût Sport Tech : Sport + 6 000 €

NOUVEAU Q60
2.0t Premium Auto. 12  2 153 44 390
3.0t Sport Auto. AWD 29  10 000 56 950
Surcoût Premium Tech : Premium + 6 500 €
Surcoût Sport : Premium + 2 500 €
Surcoût Sport Tech : Sport + 6 500 €

Q70
3.7 Sport Tech 22  10 000 62 400
Hybrid Premium 19  860 58 300
2.2d NC 0 46 400
Surcoût Premium : “base” + 3 450 €
Surcoût Premium Tech : Premium + 4 200 €
Surcoût Sport : Premium + 4 150 €
Surcoût Sport Tech : Sport + 3 000 €

QX70
3.7 GT 23  10 000 55 150
5.0 S Premium 30  10 000 74 810
Surcoût GT Premium : GT + 5 720 €
Surcoût S : GT + 3 010 €
Surcoût S Premium : S + 5 720 €
Surcoût Design : S Premium + 900 €

JAGUAR 

Marne La Vallée

Véhicules Neufs 
et Occasions 
Tél : 01 64 68 40 00

www.jaguar-marne-la-vallee.fr
TYPE CV  B/M* PRIX

XE
2.0 200 ch Pure Auto. 12 773 37 360
2.0 250 ch Pure Auto. 15  773 43 060
2.0 300 ch Pure AWD Auto. 19 2 300 50 300
S Auto. 23  10 000 64 550
2.0 D E-Performance 163 ch Pure  8 0 37 460
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2.0 D 180 ch Pure 10 0 37 460
2.0 D 240 ch Pure AWD Auto. 14  300 47 100
Surcoût Prestige : Pure + 4 300 € à + 4 600 €
Surcoût Portfolio : Prestige + 3 000 € à + 3 700 €
Surcoût R-Sport : Prestige + 1 550 € à + 2 250 €

NOUVEL E-PACE
P250 AWD Auto. NC 5 573 43 200
P300 S AWD Auto. NC 7 340 53 750
D150 NC 0 35 700
D180 AWD NC 300 40 350
D240 S AWD Auto. NC 3 113 53 400
Surcoût R-Dynamic : “base” + 3 000 € à + 3 050 €
Surcoût S : “base” + 5 350 €
Surcoût S R-Dynamic : S + 3 050 €
Surcoût SE : S + 3 250 € à + 3850 €
Surcoût SE R-Dynamic : SE + 3 050 € à + 3 250 €
Surcoût HSE : SE + 3 900 € à + 3 950 €
Surcoût HSE R-Dynamic : HSE + 3 000 €

XF
2.0 200 ch Pure Auto. 12  1 873 46 540
2.0 250 ch Pure Auto. 15  1 873 50 070
2.0 300 ch Prestige AWD Auto. NC  3 290 61 990
3.0 380 ch S Auto. 27  10 000 84 840
2.0 D E-Performance 163 ch Pure 8 0 41 820
2.0 D 180 ch Pure 9 0 44 120
2.0 D 240 ch Pure Auto. 15 410 50 880
3.0 D 300 ch Prestige Auto. 19  773 65 000
Surcoût Prestige : Pure + 4 760 € à + 5 150 €
Surcoût Portfolio : Prestige + 8 960 €
Surcoût R-Sport : Prestige + 2 920 €
Surcoût S : R-Sport + 5 950 €

NOUVELLE XF SPORTBRAKE
Surcoût : berline + 2 500 €

NOUVELLE F-TYPE COUPÉ
2.0 300 ch Auto. 19 3 290 57 680
3.0 340 ch 24  10 000 66 770
3.0 380 ch 28  10 000 81 080
400 Sport Auto. 29  10 000 100 190
R Auto. 46  10 000 117 190
SVR AWD Auto. 50  10 000 140 580
Surcoût R-Dynamic : “base” + 4 840 €

NOUVELLE F-TYPE CABRIOLET
Surcoût : coupé + 7 050 € à + 7 060 €

F-PACE
2.0 250 ch Pure AWD Auto. NC 4 673 52 060
2.0 300 ch Pure AWD Auto. NC 2 610 55 620
3.0 380 ch S 4x4 Auto. 27 10 000 83 508
2.0 D E-Performance 163 ch Pure NC  60 44 410
2.0 D 180 ch Pure AWD 10  173 47 010
2.0 D 240 ch Pure AWD Auto. NC  1 740 53 760
3.0 D 300 ch Pure AWD Auto. 19 2 610 59 810
Surcoût Prestige : Pure + 5 200 €
Surcoût Portfolio : Prestige + 7 748 € à + 8 298 €
Surcoût R-Sport : Prestige + 4 300 € à + 4 350 €
Surcoût S : R-Sport + 9 898 €

XJ
3.0 340 ch Luxe Premium AWD Auto. NC  10 000 93 260
R Auto. NC  10 000 144 250
3.0 D 300 ch Luxe Auto. NC  1 260 83 100
Surcoût Luxe Premium : Luxe + 5 000 €
Surcoût Portfolio : Luxe Premium + 6 690 € à + 7 450 €
Surcoût Autobiography : Portfolio + 17 050 € à + 18 250 €

JEEP
TYPE CV B/M* PRIX

RENEGADE
1.6 E.torQ Evo 110 ch Sport  6  540 18 950
1.4 MultiAir 140 ch Longitude 8  473 22 600
1.4 MultiAir 170 ch Limited 4x4 Auto. 10  2 773 32 000
1.6 MultiJet 95 ch Brooklyn Edition 6 0 23 400
1.6 MultiJet 120 ch Sport 6 0 21 650
2.0 MultiJet 120 ch Sport 4x4 7 0 23 550
2.0 MultiJet 140 ch Limited 4x4 8  173 30 900
2.0 MultiJet 170 ch Trailhawk 4x4 Auto. 10  1 490 33 850
Surcoût Longitude : Sport + 2 150 €
Surcoût Limited : Longitude + 4 200 €
Surcoût Limited Advanced Technologies : Limited + 2 000 €
Surcoût Trailhawk Advanced : Trailhawk + 2 250 €

NOUVEAU COMPASS
1.4 MultiAir 140 ch Sport 8 690 24 950
1.4 MultiAir 170 ch Limited 4x4 Auto. 10 2 773 37 250
1.6 MultiJet 120 ch Sport 6 0 27 250
2.0 MultiJet 140 ch Longitude 4x4 8 353 32 600
2.0 MultiJet 170 ch Limited 4x4 Auto. 9 1 153 40 750
Surcoût Longitude : Sport + 2 150 €
Surcoût Limited : Longitude + 3 850 €
Surcoût Trailhawk : Limited + 900 €

WRANGLER (2 PORTES)
3.6 284 ch Sahara Auto. 20  10 000 40 000
2.8 CRD Sport Auto. 13  10 000 33 400
Surcoût Sahara : Sport + 7 100 €
Surcoût Rubicon : Sahara + 2 000 €

WRANGLER UNLIMITED (4 PORTES)
Surcoût : Wrangler + 2 500 €

CHEROKEE
2.0 MultiJet 140 ch Longitude 8 410 36 950
2.2 MultiJet 185 ch 4x4 Auto. Longitude 10 1 260 42 650
2.2 MultiJet 200 ch 4x4 Auto. Limited 12 1 260 47 450
Surcoût Overland : Limited + 3 500 €
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GRAND CHEROKEE
5.7 Hemi 352 ch Overland Auto. 27  8 000 68 400
SRT Auto. 39  10 000 84 700
3.0 CRD 250 ch Limited Auto. 16  3 600 56 900
Surcoût Trailhawk : Limited + 7 000 €
Surcoût Overland : Trailhawk + 4 500 €
Surcoût Summit : Overland + 4 000 €
Surcoût Summit Signature : Summit + 4 000 €

KIA
TYPE CV B/M* PRIX

NOUVELLE PICANTO
1.0 67 Motion 4 0 10 900
1.2 84 GT Line 4 0 15 100
Surcoût Active : Motion + 1 500 €
Surcout GT Line : Active + 2 100 €

NOUVELLE RIO
1.2 84 ch Motion 4 0 13 490
1.0 T-GDi 100 ch Active 5 0 16 190
1.4 100 ch Active Auto. 6  473 16 590 
1.4 CRDi 90 ch Motion 4 0 15 890
Surcoût Active : Motion + 1 700 €
Surcoût Premium : Active + 3 400 €

VENGA
1.4 90 ch Motion 5  73 16 100
1.6 125 ch Active  7  410 19 800
1.6 CRDi 115 ch Active 6 0 21 800
Surcoût Active : Motion + 2 500 €
Surcoût Premium : Active + 1 300 €

NOUVEAU STONIC
1.4 100 ch Motion 5 0 16 990
1.0 T-GDi 120 ch Active 6 0 19 990
1.6 CRDi 110 ch Active 6 0 21 490
Surcoût Active : Motion + 2 000 €
Surcoût Premium : Active + 2 500 €

SOUL
1.6 GDI 132 ch Active 7  1 153 20 600
Sport DCT 12  2 153 27 600
1.6 CRDi 136 ch Active 7  50 23 100
Surcoût Premium : Active + 3 000 €

SOUL EV
EV 1  6 000 36 400
Surcoût Ultimate : EV + 1 500 €

PRO_CEE’D
1.0 T-GDi 120 ch Active 6 0 21 990
GT 12  4 673 29 290
1.6 CRDi 136 ch Active 7  0 23 290
Surcoût GT Line : Active + 1 700 €

CEE’D
1.4 100 ch Motion 6  353 17 990
1.0 T-GDi 120 ch Active 6 0 22 290
1.6 GDi 135 Active DCT 7  253 23 290
1.4 CRDi 90 ch Motion 5  0 19 990
1.6 CRDi 110 ch Active 5 0 23 590
1.6 CRDi 136 ch Active 7  0 23 590
Surcoût GT Line : Active + 1 700 €
Surcoût Premium : GT Line + 1 800 €

CEE’D SW (BREAK)
Surcoût : 5 portes + 1 100 €

CARENS
1.6 GDi 135 ch Motion 7  690 22 490
1.7 CRDi 115 ch Motion 6 0 24 690
1.7 CRDi 141 ch Active 7  0 28 490
Surcoût Active : Motion + 3 200 €
Surcoût Premium : Motion + 2 600 €

NIRO
Motion 5 0 27 150
Rechargeable Active 4  1 000 36 250
Surcoût Active : Motion + 2 000 €
Surcoût Design : Active + 2 000 €
Surcoût Premium : Active + 2 000 €

SPORTAGE
1.6 GDi 132 ch Motion 7  1 050 23 090
1.6 T-GDi 177 ch GT Line Pk Pr. 4x4 DCT 10  5 810 37 590
1.7 CRDi 115 ch Motion 6 0 25 090
2.0 CRDi 136 ch GT Line 7  50 32 990
1.7 CRDi 141 Active DCT 7  60 30 990
2.0 CRDi 185 ch GT Line Pk Prem. 4x4 Auto. 11  3 853 40 790
Surcoût Active : Motion + 3 900 €
Surcoût GT Line : Active + 1 800 €
Surcoût GT Line Pack Premium : GT Line + 3 000 €
Surcoût Premium : GT Line Pack Premium + 0 €

OPTIMA
Hybride Rechargeable Premium   1 000 39 990
1.7 CRDi 141 ch Premium 7 0 32 990
Surcoût GT Line : Premium + 6 000 €
Surcoût Ultimate : Premium + 6 000 €

OPTIMA SW
GT Auto. 7  10 000 42 990
Hybride Rechargeable Premium 6  1 000 41 490
1.7 CRDi 141 ch Premium 15 0 34 490
Surcoût GT Line : Premium + 6 000 €
Surcoût Ultimate : Premium + 6 000 €

SORENTO
2.2 CRDi 200 ch Active 12  1 260 37 000
Surcoût Premium : Active + 4 000 €
Surcoût Ultimate : Premium + 4 000 €

NOUVELLE STINGER
GT 27  10 000 59 900
2.2 CRDi 200 ch GT Line Auto. 11  1 050 44 400
Surcoût GT Line Premium :GT Line + 3 900 €
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LAMBORGHINI
TYPE CV B/M* PRIX
Huracán LP 580-2 NC  10 000 180 000
Huracán LP 610-4 NC  10 000 203 400
Huracán LP 610-4 Spyder NC  10 000 223 740
Aventador LP 700-4 NC  10 000 324 000
Aventador LP 700-4 Roadster NC  10 000 360 000
Aventador LP 750-4 Superveloce NC  10 000 396 600
Aventador LP 750-4 Superveloce Road. NC  10 000 432 960

LAND ROVER
TYPE CV  B/M* PRIX

EVOQUE / EVOQUE COUPÉ
2.0 Si4 240 ch Pure Auto. 15  3 660 45 150
2.0 Si4 290 ch HSE Dynamic Auto. NC  5 340 63 650
2.2 eD4 150 ch Pure 9 0 36 000 
2.2 TD4 180 ch Pure 12 0 40 800
2.0 SD4 240 ch SE Auto. NC  1 740 53 200
Surcoût SE : Pure + 3 900 €
Surcoût SE Dynamic : SE + 4 600 €
Surcoût HSE : SE Dynamic + 3 850 €
Surcoût HSE Dynamic : HSE + 2 600 €
Surcoût Autobiography : HSE Dynamic + 6 000 €

EVOQUE CABRIOLET
2.0 Si4 240 ch SE Dynamic Auto. 16  8 460 58 850
2.0 TD4 150 ch Pure Auto. 9 0 49 550
2.0 TD4 180 ch SE Dynamic Auto. 11 0 57 850
Surcoût SE Dynamic : Pure + 5 100 €
Surcoût HSE Dynamic : SE Dynamic + 5 850 €

NOUVEAU DISCOVERY
3.0 Si6 340 ch SE Auto. NC  10 000 59 300
2.0 TD4 180 ch S Auto. NC  3 290 50 900
2.0 SD4 240 ch S Auto. NC  4 253 54 800
3.0 TD6 258 ch SE Auto. NC  9 660 59 300
Surcoût SE : S + 2 450 € à 2 500 €
Surcoût HSE : SE + 8 400 € à + 8 420 €
Surcoût HSE Luxury : HSE + 6 600 €

DISCOVERY SPORT
2.0 Si4 240 ch Pure Auto. 15  7 613 41 800
2.0 Si4 290 ch SE Auto. NC  8 753 53 500
2.0 eD4 150 ch Pure 8 0 34 700
2.0 TD4 180 ch Pure 10  173 39 400
2.0 SD4 240 ch SE Auto. NC  4 460 51 900
Surcoût SE : Pure + 4 500 € à + 4 800 €
Surcoût HSE : SE + 5 600 €
Surcoût HSE Luxury : HSE + 6 200 €

NOUVEAU RANGE ROVER VELAR
P250 Auto. NC  5 340 57 500
P380 Auto. NC  10 000 68 300
D180 Auto. NC  613 57 500
D240 Auto. NC  1 873 61 700
D300 Auto. NC  4 050 67 600
Surcoût R-Dynamic : “base” + 3 400 €
Surcoût S : R-Dynamic + 3 800 €
Surcoût R-Dynamic S : S + 3 400 €
Surcoût SE : R-Dynamic S + 1 700 €
Surcoût R-Dynamic SE : SE + 3 400 €
Surcoût HSE : R-Dynamix SE + 4 800 €
Surcoût R-Dynamic HSE : HSE + 3 400 €

RANGE ROVER SPORT
3.0 S/C HSE Auto. NC  10 000 76 900
5.0 S/C HSE Dynamic Auto. 43  10 000 96 700
SVR Auto. NC  1 000 131 400
2.0 SD4 S Auto. NC  3 473 63 300
3.0 TDV6 S Auto. 14  7 613 67 500
3.0 SDV6 SE Auto. 19  8 460 77 400
4.4 SDV8 HSE Auto. 24  10 000 89 600
3.0 SDV6 Hybride HSE 20  3 473 91 600
Surcoût SE : S + 4 900 €
Surcoût HSE : SE + 5 500 €
Surcoût HSE Dynamic : HSE + 1 600 € à + 2 500 €
Surcoût Autobiography Dynamic : HSE Dyn. + 11 600 € à + 12 200 €

RANGE ROVER
5.0 S/C Vogue Auto. 44  10 000 123 500
3.0 TDV6 HSE Auto. 16  7 613 98 600
4.4 SDV8 Vogue Auto. 22  10 000 117 400
3.0 SDV6 Hybride Autobiography 18  3 473 136 500
Surcoût Vogue : HSE + 10 200 €
Surcoût Autobiography : Vogue + 14 100 €
Surcoût SVAutobiography : Autobiography + 55 300 € à + 61 200 €  

LEXUS
TYPE CV  B/M* PRIX

CT
200h 5 0 30 090
Surcoût Pack : “base” + 1 300 €
Surcoût Luxe : Pack + 5 300 €
Surcoût F-Sport : Luxe + 0 €
Surcoût F-Sport Executive : F-Sport + 7 400 €
Surcoût Executive : F-Sport Executive + 0 €

IS
300h  9 0 40 490
Surcoût Pack : “base” + 1 700 €
Surcoût Luxe : Pack + 7 300 €
Surcoût F-Sport : Luxe + 0 €
Surcoût Executive : F-Sport + 7 200 €
Surcoût F-Sport Executive : Executive + 3 300 €

RC
200t F-Sport 15  4 253 56 690
F Auto. 38  10 000 79 790
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300h Luxe 10 0 51 690
Surcoût F-Sport : Luxe + 4 400 €
Surcoût Executive : F-Sport + 4 400 €
Surcoût F-Sport Executive : Executive + 1 200 €
Surcoût F GT : F + 9 000 €
Surcoût F Carbon : F GT + 3 200 €

NOUVEAU NX
300h 8 0 41 690
Surcoût Pack : “base” + 2 700 €
Surcoût Luxe : Pack + 8 100 €
Surcoût F-Sport : Luxe + 6 200 €
Surcoût Executive : F-Sport + 4 000 €
Surcoût F-Sport Executive : Executive + 2 500 €

GS
F Auto. 39  10 000 99 900
300h Pack 9 0 51 600
450h Pack 18  300 61 600
Surcoût F GT : F + 9 000 €
Surcoût Luxe : Pack + 7 700 € à + 8 800 €
Surcoût F-Sport : Luxe + 7 000 € à + 8 100 €
Surcoût Executive : F-Sport + 0 € à + 2 200 €

RX
450h Pack 16 0 65 200
Surcoût Luxe : Pack + 7 700 €
Surcoût F-Sport : Luxe + 6 000 €
Surcoût F-Sport Executive : F-Sport + 3 300 €
Surcoût Executive : F-Sport Executive + 1 700 €

NOUVEAU LC
500 Executive 39  10 000109 000
500h Executive 19  860 109 000
Surcoût Sport + : Executive + 10 000 €

MASERATI
TYPE CV B/M* PRIX

GHIBLI
3.0 23  10 000 72 300
S 31  10 000 85 300
Diesel 17  2 453 68 600
Surcoût GranSport + : “base” + 9 550 €
Surcoût GranLusso : GranSport + 0 €

NOUVEAU LEVANTE
Q4 25  10 000 78 100
S Q4 33  10 000 91 500
Diesel 18  9 660 73 200
Surcoût GranSport + : “base” + 10 200 €
Surcoût GranLusso : GranSport + 0 €

GRANTURISMO
Sport Auto. 38  10 000 126 500
MC Auto. 38  10 000 151 850

GRANCABRIO
Sport Auto. 36  10 000 145 800
MC Auto. 38 10 000 157 350

QUATTROPORTE
S 30  10 000 110 700
GTS GranSport 44  10 000 161 500
Diesel 17  3 290 99 500
Surcoût GranSport + : “base” + 11 200 €
Surcoût GranLusso : GranSport + 0 €

MAZDA
TYPE CV B/M* PRIX

MAZDA2 (5 PORTES)
1.5 Skyactiv-G 75 ch Harmonie 4 0 14 450
1.5 Skyactiv-G 90 ch Élégance 5 0 16 350
1.5 Skyactiv-G 115 ch Sélection 5 0 19 750
1.5 Skyactiv-D 105 ch Sélection 5 0 20 800
Surcoût Dynamique : Élégance + 1 150 €
Surcoût Sélection : Dynamique + 1 300 €

MAZDA3
2.0 Skyactiv-G 120 ch Élégance 6 0 23 500
2.0 Skyactiv-G 165 ch Sélection 9 210  28 400
1.5 Skyactiv-D 105 ch Elégance 5 0 25 500
2.2 Skyactiv-D 150 ch Sélection 7 0 31 600
Surcoût Sélection : Elégance + 3 700 €

MX-5
1.5 Skyactiv-G 131 ch Élégance 7  410 25 300
2.0 Skyactiv-G 160 ch Sélection 9  1 873 30 750
Surcoût Dynamique : Élégance + 2 100 €
Surcoût Sélection : Dynamique + 1 200 €

NOUVEAU MX-5 RF
Surcoût : MX-5 + 2 500 €

MAZDA6
2.0 Skyactiv-G 165 ch Élégance 9  210 29 800
2.5 Skyactiv-G 192 ch Sélection Auto. 11  1 153 39 250
2.2 Skyactiv-D 150 ch Élégance 7  0 31 400
2.2 Skyactiv-D 175 ch Sélection 9  0 38 250
Surcoût Dynamique : Élégance + 2 050 €
Surcoût Sélection : Dynamique + 2 650 €

MAZDA6 WAGON (BREAK)
Idem berline

CX-3
2.0 Skyactiv-G 120 ch Élégance 7  300 21 150
2.0 Skyactiv-G 150 ch Sélection 4x4 8 1 373 28 150
1.5 Skyactiv-D 105 ch Élégance 5 0 23 150
Surcoût Dynamique : Élégance + 1 400 €
Surcoût Sélection : Dynamique + 2 150 €

NOUVEAU CX-5
2.0 Skyactiv-G 165 ch Élégance 10  1 260 30 100
2.2 Skyactiv-D 150 ch Élégance 8  113 32 000
2.0 Skyactiv-G 175 ch Sélection 4x4 10  613 40 600
Surcoût Dynamique : Élégance + 2 500 €
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MERCEDES
TYPE CV B/M* PRIX

CLASSE A
160 Intuition 5 0 23 950
180 Intuition 6  0 26 000
180 BlueEfficiency Edition Intuition 6 0 26 000
200 Intuition 7  0 29 500
220 Inspiration 4Matic Auto. 10  1 613 36 100
250 Inspiration 8  1 490 35 150
250 Sport 218 ch 8  2 453 45 250
45 AMG 4Matic Auto. 4  3 113 55 350 
160 d Intuition 4 0 26 100
180 d Intuition 6 0 27 750
180 d BlueEfficiency Edition Intuition 5 0 27 750
200 d Intuition 8  0 29 250
220 d Inspiration Auto. 8 0 36 850
Surcoût Inspiration : Intuition + 2 100 €
Surcoût Sensation : Inspiration + 1 900 €
Surcoût Fascination : Sensation + 3 900 €

NOUVELLE CLASSE CLA
180 Inspiration 7  53 29 900
200 Inspiration 8  600 34 500
220 Inspiration 4Matic Auto. 10  1 613 38 900
250 Inspiration 12  1 153 38 000
250 Sport 13  2 153 49 600
45 AMG 4Matic Auto. 26  3 113 62 900
180 d Inspiration 5 0 33 600
200 d Inspiration 7 0 35 850
220 d Inspiration 9 0 39 850
Surcoût Sensation : Inspiration + 4 025 €
Surcoût Fascination : Sensation + 4 200 €

NOUVELLE CLASSE CLA SHOOTING BRAKE
Surcoût : coupé + 900 €

CLASSE B
160 Intuition 6 0 24 950
180 Intuition 6 60 27 300
180 BlueEfficiency Edition Intuition 6 0 27 800
200 Intuition 8 73 29 950
220 Inspiration 4Matic Auto. 10 1 490 35 900
250 Inspiration 12  1 613 34 850
160 d Intuition 5 0 27 900
180 d Intuition 5 0 29 450
180 d BlueEfficiency Edition 5 0 29 950
200 d Intuition 7  0 31 100
220 d Inspiration Auto. 9  0 37 800
250 e Intuition 2  6 300 41 100
Surcoût Inspiration : Intuition + 1 950 € à + 2 150 €
Surcoût Sensation : Inspiration + 1 300 € à + 1 850 €
Surcoût Fascination : Sensation + 5 000 €
Surcoût Electric Art : Sensation + 2 650 €

NOUVEAU GLA
180 Intuition NC  140 29 700
200 Intuition NC  173 32 650
250 Inspiration NC  613 38 500
45 AMG 4Matic Auto. NC  5 113 63 050
180 d Intuition NC 0 32 250
200 d Intuition NC 0 34 700
220 d Inspiration NC 0 40 650
Surcoût Inspiration : Intuition + 1 800 €
Surcoût Sensation : Inspiration + 2 500 €
Surcoût Fascination : Sensation + 3 300 €

CLASSE C
160 7 0 31 000
180 8  0 34 400
200 10  0 37 050
250 Auto. 12 53 40 500
300 Executive Auto. 15  690 50 100
400 Executive 4Matic Auto. 22  5 113 58 900
43 AMG 4Matic Auto. 25  7 890 67 050
63 AMG Auto. 36  10 000 88 800
63 AMG S Auto. 40  10 000 97 150
350 e Executive NC  1 000 55 000
180 d 6 0 33 550
200 d 7 0 36 050
220 d 9  0 38 900
250 d Auto. 11 0 44 450
300 h 10 0 49 000
Surcoût Executive : “base” + 5 150 €
Surcoût Sportline : Executive + 2 100 €
Surcoput Fascination : Sportline + 3 950 €

CLASSE C BREAK
Surcoût : berline + 1 300 € à + 1 800 €

CLASSE C COUPÉ
180 8 113 37 550
200 10 60 40 200
250 Auto. 12 73 44 400
300 Executive Auto. 14  690 51 800
400 Executive 4Matic Auto. 22  5 113 59 850
43 AMG 4Matic Auto. 25  6 553 68 800
63 AMG Auto. 36  10 000 93 250
63 AMG S Auto. 40  10 000 101 600
220 d 9 0 41 100
250 d Auto. 11 0 46 650
Surcoût Executive : “base” + 4 100 €
Surcoût Sportline : Executive + 2 650 €
Surcoût Fascination : Sportline + 4 650 €

NOUVELLE CLASSE C CABRIOLET
Surcoût : coupé + 7 450 €

SLC
180 8  113 36 100
200 10  613 41 000
300 Auto. 14  173 48 900

M
M
M
M

M
M
M
M
M
M

M

M
M
M

B

M
M
M
M

M
M
M
M
M
B

M
M
M
M
M

M
M
M



117

43 AMG Auto. 25  6 553 66 000
250 d Auto. 11 0 45 200
Surcoût Executive : “base” + 4 700 €
Surcoût Sportline : Executive + 3 000 €
Surcoût Fascination : Sportline + 3 500 €

GLC
250 4Matic Auto. 12  1 613 45 050
300 Executive 4Matic Auto. 15  3 290 55 150
43 AMG 4Matic Auto. 25  9 660 66 750
63 AMG 4Matic Auto. NC  10 000 97 800
63 AMG S 4Matic Auto. NC  10 000 106 150
350 e Executive 4Matic 10  1 000 56 550
220 d 4Matic Auto. 9  60 47 200
250 d 4Matic Auto. 11  60 48 550
350 d Executive 4Matic Auto. 16  2 610 56 500
Surcoût Executive : “base” + 4 700 €
Surcoût Sportline : Executive + 1 550 €
Surcoût Fascination : Sportline + 5 000 €

NOUVEAU GLC COUPÉ
250 Executive 4Matic Auto. 12  2 610 53 600
300 Executive 4Matic Auto. 15  4 460 59 000
43 AMG 4Matic Auto. 25  10 000 70 600
63 AMG 4Matic+ Auto. NC  10 000 100 900
63 AMG S 4Matic+ Auto. NC  10 000 109 250
350 e Executive 4Matic 10  1 000 60 400
220 d Executive 4Matic Auto. 9  90 55 750
250 d Executive 4Matic Auto. 11  90 57 100
350 d Executive 4Matic Auto. 16  2 940 60 350
Surcoût Sportline : Executive + 3 200 €
Surcoût Fascination : Sportline + 5 000 €

CLASSE E
200 10  113 45 500
250 Executive Auto. 12  613 50 250
300 Executive Auto. 14  613 57 250
400 Executive 4Matic Auto. 22  6 810 68 650
43 AMG 4Matic Auto. 29  9 050 82 000
63 AMG 4Matic+ Auto. 48  10 000 119 300
63 S AMG 4Matic+ Auto. 53  10 000 131 200
350 e Executive NC  1 000 66 450
200 d Auto. 7 0 45 850
220 d Auto. 10 0 49 950
350 d Executive Auto. 15  140 63 250
Surcoût Executive : “base” + 4 400 €
Surcoût Sportline : Executive + 2 350 €
Surcoût Fascination : Sportline + 7 050 €

NOUVELLE CLASSE E BREAK
Surcoût : berline + 2 800 €

NOUVELLE CLASSE E ALL-TERRAIN
220 d 4Matic Auto. 11  300 63 200
250 d 4Matic Auto. NC  6 300 72 100

NOUVELLE CLASSE E COUPÉ
200 Executive Auto. 10  410 53 150
300 Executive Auto. 15  1 373 57 900
400 Executive 4Matic Auto. 22  7 890 69 300
220 d Executive Auto. 10 0 55 000
350 d Executive 4Matic Auto. NC  3 660 66 300
Surcoût Sportline : Executive + 6 300 €
Surcoût Fascination : Sportline + 7 400 €

NOUVELLE CLASSE E CABRIOLET
Surcoût : coupé + 6 400 €

CLASSE CLS COUPÉ
400 Auto. 22  3 473 73 100
500 Executive Auto. 30  10 000 95 200
63 AMG Auto. 47  10 000 133 700
63 AMG S Auto. 50  10 000 148 700
220 d Auto. 9 0 59 900
250 d Auto. 11 0 63 500
350 d Auto. 15 300 70 550
Surcoût Executive : “base” + 6 750 €
Surcoût Sportline : Executive + 5 950 €
Surcoût Fascination : Sportline + 800 €

CLASSE CLS SHOOTING BRAKE
Surcoût : Classe CLS + 800 €

NOUVELLE CLASSE S
450 Executive 4Matic Auto. 25  2 610 102 100
560 Fascination 4Matic Auto. 36  10 000 124 800
63 AMG 4Matic + Limousine Auto. 53  10 000 186 000
65 AMG Limousine Auto. 57  10 000 238 000
650 Maybach Auto. 36  10 000 215 200
350 d Executive Auto. 17  210 91 500
400 d Executive 4Matic Auto. 22  1 050 98 700
Surcoût Fascination : Executive + 9 000 €
Surcoût Maybach : Fascination + 40 500 €

CLASSE S COUPÉ
400 4Matic Auto. 26  10 000 118 000
500 Auto. 35  10 000 137 300 
63 AMG Auto. 50  10 000 183 300
65 AMG Auto. 57  10 000 253 800

CLASSE S CABRIOLET
500 Auto. 35  10 000 153 900
63 AMG 4Matic Auto. 50  10 000 202 600
65 AMG Auto. NC  10 000 265 900

SL
400 Auto. 25  5 810 105 700
500 Executive Auto. 35  10 000 135 600
63 AMG Auto. 50  10 000 181 400
65 AMG Auto. 56  10 000 256 900

AMG GT
GT 35  10 000 127 200
GT S 41  10 000 146 300
GT C Edition 50 NC 10 000 171 800
GT R NC  10 000 174 800
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NOUVELLE AMG GT ROADSTER
GT NC  10 000 139 400
GT C NC  10 000 171 200

CLASSE G
500 Auto.  31  10 000 107 100
63 AMG Auto. 47 10 000 145 100
65 AMG Auto. 57  10 000 272 500
350 d Auto. 15  10 000 92 500

CLASSE GLE
400 4Matic Auto. 23  10 000 68 100
43 AMG 4Matic Auto. 26  10 000 84 300
500 Executive 4Matic Auto. 34  10 000 91 300
63 AMG 4Matic Auto. 48  10 000 131 350
63 AMG S 4Matic Auto. 51  10 000 141 150
500 e Executive 4Matic 20 0 83 450
250 d 4Matic Auto. 12  473 58 300
350 d 4Matic Auto. 16 4 460 65 800
Surcoût Executive : “base” + 5 300 €
Surcoût Sportline : Executive + 6 500 €
Surcoût Fascination : Sportline + 3 200 €

CLASSE GLE COUPÉ
400 4Matic Auto. 23 10 000 73 500
43 AMG 4Matic Auto. 26 10 000 90 200
500 Executive 4Matic Auto. 35 10 000 97 500
63 AMG 4Matic Auto. 48 10 000 133 100
63 S AMG 4Matic Auto. 51 10 000 143 600
350 d 4Matic Auto. 16 7 073 71 300
Surcoût Executive : “base” + 6 100 €
Surcoût Sportline : Executive + 6 200 €
Surcoût Fascination : Sportline + 4 100 €

GLS
400 4Matic Auto. 16 10 000 94 250
500 Executive 4Matic Auto. 23 10 000 119 750
63 AMG 4Matic Auto. 36 10 000 146 750
350 d 4Matic Auto. 51 8 460 88 750
Surcoût Executive : “base” + 7 000 €

CITAN TOURER LONG
112 Pure NC 473 22 728
108 CDI Pure NC 0 22 416
109 CDI Pure NC 0 22 824
111 CDI Pure NC 0 23 940
Surcoût Plus : Pure + 2 886 €
Surcoût Prime : Plus + 3 918 €

CITAN TOURER EXTRA-LONG
111 CDI Pure NC 0 26 916
Surcoût Plus : Pure + 1 962 €
Surcoût Prime : Plus + 2 796 €

MINI
TYPE CV B/M* PRIX

MINI 3 PORTES
One 75 ch 4 0 16 700
One 102 ch 5  0 18 150
Cooper 136 ch 7  0 21 100
Cooper S 192 ch 11  140 26 000
John Cooper Works 13  1 050 33 100
One D 95 ch 4 0 19 700
Cooper D 116 ch  5 0 22 550
Cooper SD 170 ch  9 0 27 450

MINI 5 PORTES
One 75 ch 5 0 17 600
One 102 ch 5 0 19 050
Cooper 136 ch 7  0 22 000
Cooper S 192 ch 9  253 26 900
One D 95 ch 5 0 20 600
Cooper D 116 ch  5 0 23 450
Cooper SD 170 ch 9 0 28 350

MINI CABRIO
One 102 ch 6 0 22 500
Cooper 7 0 25 450
Cooper S 11  410 30 350
John Cooper Works 13  1 050 37 450
Cooper D 6 0 26 900
Cooper SD 10 0 33 350

CLUBMAN
One 5 0 23 600
Cooper 7 0 25 600
Cooper S 11  773 30 300
John Cooper Works All4 14  4 253 38 500
One D 6 0 26 600
Cooper D 8 0 28 650
Cooper SD 10 0 32 300

NOUVEAU COUNTRYMAN
One 8 0 25 300
Cooper 8 0 27 300
Cooper S 11  540 32 000
John Cooper Works All4 14  4 460 40 300
e-All4 NC NC 38 900
One D 8 0 28 300
Cooper D 8 0 30 350
Cooper SD 11 0 36 000

MITSUBISHI
TYPE CV B/M* PRIX

I-MIEV
Électrique 1  6 000 23 350

NOUVELLE SPACE STAR
1.2 Mivec 80 ch Invite 4  0 13 800
Surcoût Intense Navi Connect : Invite + 2 200 €

ASX
1.6 115 ch Invite 6  90 22 500
1.6 DI-D 115 ch Invite 6  0 25 600
2.2 DI-D 150 ch Intense Navi Con. 4x4 Auto. 8  1 613 32 600
Surcoût Intense Navi Connect : Invite + 2 500 €
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OUTLANDER 
2.0 150 ch Inform 9  2 010 29 900
2.2 DI-D 150 ch 2WD Invite 8 0 32 300
Surcoût Intense Navi: Invite + 2 700 €
Surcoût Instyle : Intense Navi 4WD + 7 800 €
PHEV Intense 5  1 000 39 900
Surcoût Intense Style : Intense + 4 000 €
Surcoût Instyle : Intense Style + 7 000 €

NISSAN
TYPE CV  B/M* PRIX

NOUVELLE MICRA
1.0 71 Visia 4 0 13 590
0.9 IG-T 90 Visia Pack 5 0 15 490
1.5 dCi 90 Visia Pack 5 0 17 690
Surcoût Visia Pack : Visia + 1 000 €
Surcoût Acenta : Visia Pack + 1 200 €
Surcoût N-Connecta : Acenta + 1 600 €
Surcoût Tekna : N-Connecta + 1 100 €

JUKE
1.6 94 ch Visia 7  353 16 200
1.2 DIG-T 115 ch Acenta 6  53 19 700
1.6 117 ch Xtronic Acenta 6  410 20 00
1.6 DIG-T 190 ch N-Connecta 11 410 23 200
Nismo RS 13 4 253 28 200
1.5 dCi 110 ch Visia Pack 6 0 19 900
Surcoût Visia Pack : Visia + 1 400 €
Surcoût Acenta : Visia Pack + 1 450 €
Surcoût N-Connecta : Acenta + 1 700 €
Surcoût Tekna : N-Connecta + 2 100 €

LEAF
30 kWh Visia 3  6 000 31 900
Surcoût Acenta : Visia + 2 000 €
Surcoût Tekna : Acenta + 2 400 €

PULSAR
1.2 DIG-T 115 ch Visia 6 0 18 990
1.6 DIGT 190 ch N-Connecta 10  353 26 315
1.5 dCi 110 ch Acenta 5 0  23 890
Surcoût Acenta : Visia + 2 200 €
Surcoût N-Connecta : Acenta + 1 500 €
Surcoût Tekna : N-Connecta + 1 950 €

NOUVEAU QASHQAI
1.2 DIG-T 115 ch Visia 6  60 23 000
1.6 DIG-T 163 ch Acenta 9  173 27 600
1.5 dCi 110 ch Visia 5 0 25 400
1.6 dCi 130 ch Acenta 7 0 29 800
Surcoût Acenta : Visia + 2 300 €
Surcoût N-Connecta : Acenta + 1 800 €
Surcoût Tekna : N-Connecta + 2 100 €
Surcoût Tekna+ : Tekna + 2 250 €

 X-TRAIL 
1.6 DIG-T 163 ch Visia 9  860 25 480
1.6 dCi 130 ch Visia 7  60 28 580
2.0 dCi 172 Acenta All-Mode 4x4-i 10  1 260 35 280
Surcoût Acenta : Visia + 2 300 €
Surcoût N-Connecta : Acenta + 2 400 €
Surcoût Tekna : N-Connecta + 2 250 €

370 Z COUPÉ
3.7 328 ch 23  10 000 32 900
Nismo 25  10 000 45 300
Surcoût Pack : “base” + 3 400 €

370 Z ROADSTER
3.7 328 ch Pack 23  10 000 39 300

NOUVELLE GT-R
3.8 570 ch Premium Edition 49  8 000 99 911
Nismo 53  10 000 184 950
Surcoût Black Edition : Premium Edition + 2 000 €
Surcoût Gentleman Edition : Black Edition + 2 000 €
Surcoût Track Edition : Gentleman Edition + 10 000 €

OPEL
TYPE CV B/M* PRIX

KARL
1.0 75 Essentia 4  0 9 990
Surcoût Edition : Essentia + 2 000 €
Surcoût Edition Plus : Edition + 400 €
Surcoût Innovation : Edition Plus + 1 600 €

KARL ROCKS
1.0 75 4 0 13 390

ADAM
1.2 Twinport 70 ch Unlimited 4  0 14 300
1.4 Twinport 87 ch Unlimited 5  0 14 850
1.0 Direct Inject. Turbo 115 ch Unlimited 6  0 17 050
S 6  410 19 550
Surcoût Glam : Unlimited + 1 450 €
Surcoût Swingtop : Glam + 800 €

ADAM ROCKS
1.4 Twinport 87 ch Unlimited 5  0 16 750
1.0 Direct Injection Turbo 115 ch Unlimited 6  0 18 950
S 8  410 20 850
Surcoût Swingtop : Unlimited + 1 550 €

CORSA (3 PORTES)
1.2 70 ch Enjoy 4 0 13 390
1.4 90 ch Edition 5  0 14 350
1.4 Turbo 100 ch Edition 5 0 15 250
S 8 253 20 400
1.3 Diesel 75 ch Edition 4  0 16 650
1.3 Ecotec Diesel 95 ch Edition 4  0 17 850
Surcoût Edition : Enjoy + 460 €
Surcoût Color Edition : Edition + 1 450 €
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CORSA (5 PORTES)
1.0 Direct Injection Turbo 115 ch Innovation 6 0 19 700
Surcoût : 3 portes + 600 €

NOUVEAU CROSSLAND X
1.2 81 ch Edition 5 0 18 350
1.2 Ecotec Turbo 110 ch Edition 6 0 19 850
1.2 Turbo 130 ch Innovation 7 0 22 700
1.6 Ecotec Diesel 99 ch Edition 5 0 21 150
1.6 Diesel 120 ch Innovation  0 24 000
Surcoût Innovation : Edition + 1 850 €
Surcoût Ultimate : Innovation + 2 900 €

NOUVEAU MOKKA X
1.4 Turbo 140 ch Edition 8 353 21 200
1.4 Turbo 152 ch Elite Auto. 4x4 9 1 153 28 450
1.6 CDTI EcoFlex 110 ch Edition 6 0 23 550
1.6 CDTI 136 ch Innovation 7 0 25 450
Surcoût Innovation : Edition + 1 200 € à + 1 350 €
Surcoût Color Edition : Innovation + 1 350 €
Surcoût Elite : Color Edition + 750 €

ASTRA (5 PORTES)
1.0 Ecotec Turbo 105 ch Edition 5 0 20 700
1.4 Turbo 125 ch Innovation 6 0 23 800
1.4 Turbo 150 ch Dynamic 7 0 24 500
1.6 Turbo 200 ch Dynamic 11 540 26 300
1.6 Diesel 95 ch Edition 5 0 22 600
1.6 Diesel 110 ch Edition 5 0 23 300
1.6 Diesel 136 ch Dynamic 7 0 26 300
1.6 Diesel BiTurbo 160 ch Dynamic 8 0 27 200
Surcoût S : Dynamic + 1 900 €
Surcoût Innovation : Edition + 2 200 €
Surcoût Elite : Innovation + 1 900 €

ASTRA SPORTS TOURER
Surcoût : berline + 1 000 €

ZAFIRA
1.4 Turbo 120 ch Edition 7 690 25 100
1.4 Turbo 140 ch Innovation 8 690 28 300
1.6 Turbo 200 ch Elite 12 2 773 31 800
1.6 Diesel BlueInjection 120 ch Edition 6 0 28 200
1.6 Diesel BlueInjection 134 ch Edition 7 0 28 950
2.0 Disel BlueInjection 170 ch Innovation 9 60 32 450
Surcoût Innovation : Edition + 2 200 €
Surcoût Elite : Innovation + 2 150 €

INSIGNIA GRAND SPORT
1.5 Turbo 140 ch Edition 8  140 27 150
1.5 Ecotec Turbo 165 ch Innovation 9  73 31 450
2.0 Turbo 260 ch Elite Auto. AWD 17 10 000 42 750
1.6 Ecotec Diesel 110 ch Edition 6 0 29 400
1.6 Diesel 136 ch Edition 7 0 30 550
2.0 Diesel BlueInjection 170 ch Elite 10  253 37 700
Surcoût Innovation : Edition + 1 950 €
Surcoût Elite : Innovation + 3 300 €

INSIGNIA SPORTS TOURER (BREAK)
Surcoût : Grand Sport + 1 300 € à + 1 500 €

NOUVELLE INSIGNIA COUNTRY TOURER
2.0 Diesel BlueInjection 170 ch 10 860 39 200

CASCADA
1.4 Turbo 140 ch Innovation 8 1 260 31 050
1.6 Turbo 170 ch Suprême Auto. 10 5 113 37 200
2.0 Diesel BlueInjection 170ch Suprême 10  60 38 850
Surcoût Suprême : Innovation + 2 500 €
Surcoût Elite : Suprême + 400 €

PEUGEOT
TYPE CV B/M* PRIX

ION
Active 1  6 000 26 900

108 (3 PORTES)
1.0 VTi 68 ch Access 4 0 10 350
Surcoût Active : Access + 1 250 €

108 (5 PORTES)
1.2 PureTech 82 ch Active 4 0 12 700
Surcoût : 3 portes + 500 €
Surcoût Allure : Active + 2 000 €
Surcoût GT Line : Collection + 900 €

108 TOP! (5 PORTES)
Surcoût : 5 portes + 1 100 €

 208 (3 PORTES)
1.2 PureTech 68 ch Active 4 0 14 800
1.2 PureTech 82 ch Allure 4 0 18 000
1.2 PureTech 110 ch Allure 5  0 19 600
GTi  11 0 26 350
GTi by Peugeot Sport 11 0 29 750
1.6 BlueHDi 75 ch Active 4 0 17 200
1.6 BlueHDi 100 ch Allure 5 0 20 900
1.6 BlueHDi 120 ch GT Line 6 0 23 050
Surcoût GT Line : Allure + 1 100 €

208 (5 PORTES)
1.6 THP 165 ch GT Line 9 60 24 300
Surcoût : 3 portes + 600 €
Surcoût Féline : GT Line + 350 €

2008 
1.2 PureTech 82 ch Active 4 0 18 500
1.2 PureTech 110 ch Allure 5 0 22 050
1.2 PureTech 130 ch Allure 7 0 23 000
1.6 BlueHDi 75 ch Active 4 0 19 950
1.6 BlueHDi 100 ch Active 5 0 21 350
1.6 BlueHDi 120 ch Allure 6 0 24 500
Surcoût Allure : Active + 2 150 €
Surcoût GT Line : Allure + 1 550 €

NOUVELLE 308
1.2 PureTech 110 ch Access 5 0 20 550
1.2 PureTech 130 ch Allure 6 0 26 400
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* B  Bonus écologique (en €) ; M  Malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de l’équipement pneumatique des finitions de base.

118 [ LE PRIX DU NEUF ]

1.6 THP 205 ch GT 11 73 32 150
GTi by Peugeot Sport 16 410 38 700
1.6 BlueHDi 100 ch Access 5 0 22 800
1.6 BlueHDi 120 ch Active 5 0 26 100
1.5 BlueHDi 130 Active 6 0 26 450
2.0 BlueHDi 150 ch Allure 7 0 30 150
2.0 BlueHDi 180 ch GT Auto. 9 0 35 950
Surcoût Active : Access + 2 350 €
Surcoût Allure : Active + 2 450 €
Surcoût GT Line : Allure + 2 100 €

NOUVELLE 308 SW
Surcoût : berline + 850 € à + 950 €

3008
1.2 PureTech 130 ch Access 7 0 25 900
1.6 THP 165 ch Allure Auto. 9 60 34 050
1.6 BlueHDi 100 ch Access 5 0 27 400
1.6 BlueHDi 120 ch Active 6 0 30 200
1.5 BlueHDi 130 ch Active  0 30 700
2.0 BlueHDi 150 ch Allure 8 0 35 250
2.0 BlueHDi 180 ch GT Auto. 10 0 42 050
Surcoût Active : Access + 2 100 €
Surcoût Allure : Active + 2 750 €
Surcoût GT Line : Allure + 2 100 €

NOUVEAU 5008
1.2 PureTech 130 ch Access 7 0 26 700
1.6 THP 165 ch Allure Auto. 9 140 36 050
1.6 BlueHDi 100 ch Access 5 0 28 200
1.6 BlueHDi 120 ch Active 6 0 32 200
1.5 BlueHDi 130 ch Active 6 0 32 700
2.0 BlueHDi 150 ch Allure 8 0 37 250
2.0 BlueHDi 180 ch GT Auto. 10 0 44 050
Surcoût Active : Access + 3 300 €
Surcoût Allure : Active + 2 750 €
Surcoût GT Line : Allure + 2 000 €

508
1.6 THP 165 ch Allure 9 60 33 050
1.6 BlueHDi 120 ch Active 6 0 30 600
2.0 BlueHDi 150 ch Allure 7 0 35 550
2.0 BlueHDi 180 ch GT Auto. 9 0 41 600
Surcoût Allure : Active + 2 900 €
Surcoût GT Line : +2 050 €
Surcoût Féline : Allure + 3 450 €

508 SW (BREAK)
Surcoût : berline + 1 200 € à 1 900 €

508 RXH (BREAK)
2.0 BlueHDi 180 ch Auto. 9 0 44 050

BIPPER TEPEE
1.3 HDi 80 ch Style 4 0 17 950

PARTNER TEPEE
1.2 PureTech 110 ch Active 6 0 21 350
1.6 BlueHDi 100 ch Active 5 0 22 050
1.6 BlueHDi 120 ch Outdoor 6 0 25 950
Electric Active 1  6 000 29 900
Surcoût Outdoor : Active + 2 450 €
Surcoût Allure : Active + 2 000 €

PORSCHE
TYPE CV B/M* PRIX

718 CAYMAN
2.0 19 4 253 55 040
S 24 8 173 67 790

718 BOXSTER
2.0 19 4 253 57 080
S 24 8 173 69 830

911 COUPÉ (TYPE 991 II)
Carrera 25 9 973 100 295
Carrera 4 26 10 000 107 735
Carrera S 31 10 000 114 575
Carrera 4S 31 10 000 122 015
Carrera GTS NC NC 128 375
Carrera 4 GTS NC NC 135 815
Targa 4 26 10 000 120 935
Targa 4S 31 10 000 135 215
Turbo 44 10 000 179 975
Turbo S 49 10 000 208 415
GT3 NC NC 155 255
GT2 RS 66 10 000 289 175

911 CABRIOLET (TYPE 991 II)
Carrera 26 10 000 113 495
Carrera 4 26 10 000 120 935
Carrera S 31 10 000 127 775
Carrera 4S 31 10 000 135 215
Carrera GTS NC NC 141 575
Carrera 4 GTS NC NC 149 015
Turbo 42 10 000 193 175
Turbo S 49 10 000 221 615

NOUVELLE PANAMERA
3.0 22 NC 93 407
4S 32 8 753 118 007
Turbo 46 10 000 159 047
4 E-Hybrid 31  1 000 111 902
Turbo S E-Hybrid 43 NC 189 062
4S Diesel 31 6 553 121 977

NOUVELLE PANAMERA SPORT TURISMO
4 22 NC 100 367
4S 33 NC 123 047
Turbo 45 NC 161 927
Turbo S E-Hybrid NC NC 191 942
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4 E-Hybrid 19 NC 114 782
4S Diesel 30 NC 127 007

MACAN
2.0 15 5 113 58 835
S 23 10 000 64 355
GTS 25 10 000 77 555
Turbo 29 10 000 87 350
Turbo Pack Performance 33 NC 94 790
S Diesel 16 3 473 63 755

NOUVEAU CAYENNE
3.0 24 10 000 77 184
S 34 10 000 94 464
Turbo NC NC 141 744

RENAULT 

TYPE CV  B/M* PRIX
TWINGO

1.0 SCe 70 ch Life 4 0 11 200
0.9 Energy TCe 90 ch Zen 4 0 13 700
GT 6 0 17 200
Surcoût Zen : Life + 1 500 €
Surcoût Intens : Zen + 1 000 €

ZOE
Life 1  6 000 23 700
Charge rapide Life 1  6 000 24 200
Surcoût Zen : Life + 1 200 €
Surcoût Intens : Zen + 800 €

CLIO
1.2 75 ch Life 4 50 13 900
0.9 TCe 90 Zen 5 0 16 700
1.2 Energy TCe 120 Intens 6 0 19 650
RS EDC 11 140 26 600
RS Trophy 220 ch EDC 12 210 29 600
1.5 Energy dCi 75 Life 4 0 17 000
1.5 Energy dCi 90 Zen 4 0 19 600
1.5 Energy dCi 110 Intens 4 0 22 750
Surcoût Zen : Life + 1 800 €
Surcoût Intens : Zen + 1 950 €
Surcoût Initiale Paris : Intens + 3 450 €

CLIO IV ESTATE (BREAK)
Surcoût : berline + 600 €

NOUVEAU CAPTUR
0.9 Energy TCe 90 ch Life 5 0 17 100
1.2 TCe 120 ch Zen 6  0 19 900
1.5 Energy dCi 90 ch Life 4 0 19 600
1.5 Energy dCi 110 ch Intens 5 0 24 800
Surcoût Zen : Life + 1 900 €
Surcoût Intens : Zen + 2 100 €
Surcoût Initiale Paris : Intens + 3 400 €

MÉGANE
1.2 Energy TCe 100 ch Life 5 0 19 400
1.2 Energy TCe 130 ch Zen 7 0 23 600
1.6 Energy TCe 205 ch GT EDC 11  173 32 400
1.5 Energy dCi 90 ch Life 4 0 22 500
1.5 Energy dCi 110 ch Life 5 0 23 800
1.6 Energy dCi 130 ch Zen 6 0 27 000
1.6 Energy dCi 165 ch Intens EDC 8 0 31 700
Surcoût Zen : Life + 2 000 €
Surcoût Intens : Zen + 2 200 €
Surcoût GT : Intens + 2 800 €

MÉGANE ESTATE
Surcoût : berline + 900 € à + 1 700 €

SCÉNIC
1.2 Energy TCe 115 ch Life 6 60 24 200
1.2 Energy TCe 130 Zen 7 60 27 000
1.5 Energy dCi 95 Life 5 0 25 700
1.5 Energy dCi 110 Life 5 0 26 700
1.5 dCi 110 Hybrid Assist Intens 5 0 32 400
1.6 Energy dCi 130 Zen 7 0 30 100
1.6 Energy dCi 160 Intens EDC 8 0 35 800
Surcoût Zen : Life + 2 100 €
Surcoût Intens : Zen + 2 600 €
Surcoût Initiale Paris : Intens + 3 600 €

NOUVEAU GRAND SCÉNIC
Surcoût : Scénic + 600 €

KADJAR
1.2 Energy TCe 130 Life 7 0 24 500
1.6 Energy TCe 165 Intens 9 410 30 700
1.5 Energy dCi 110 Life 5 0 26 600
1.6 Energy dCi 130 Zen 7 0 30 000
Surcoût Zen : Life + 2 000 €
Surcoût Intens : Zen + 2 700 €

TALISMAN
1.6 Energy TCe 150 ch Zen EDC 8 50 32 400
1.6 Energy TCe 200 ch Intens EDC 11 73 36 700
1.5 Energy dCi 110 ch Life 5 0 28 700
1.6 Energy dCi 130 ch Zen 6 0 32 000
1.6 Energy dCi 160 ch Intens EDC 8 0 37 400
Surcoût Zen : Life + 2 000 €
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Surcoût Intens : Zen + 3 000 €
Surcoût Initiale Paris : Intens + 4 800 €

 TALISMAN ESTATE
Surcoût : berline + 1 200 € à + 1 400 €

NOUVEAU KOLEOS
1.6 Energy dCi 130 Life 7 0 29 900
2.0 Energy dCi 175 ch Zen 4x4 10  473 36 300
Surcoût Zen : Life + 2 600 €
Surcoût Intens : Zen + 3 100 €
Surcoût Initiale Paris : Intens + 2 400 €

ESPACE
1.8 Energy TCe 225 ch Zen EDC 11  1 673 40 600
1.6 Energy dCi 130 ch Life 7 0 36 000
1.6 Energy dCi 160 ch Zen EDC 8 0 41 100
Surcoût Intens : Zen + 3 800 €
Surcoût Initiale Paris : Intens + 4 000 €

KANGOO
1.2 Energy TCe 115 ch Life  6  473 20 150
1.5 Energy dCi 75 ch Life 4 0 20 150
1.5 Energy dCi 90 ch Life 5 0 20 950
1.5 Energy dCi 110 ch Zen 6 0 22 800
Surcoût Zen : Life + 1 350 €
Surcoût Extrem : Zen + 850 €
Surcoût Intens : Extrem + 400 €

GRAND KANGOO
1.5 Energy dCi 90 ch Life 5 0 22 550
1.5 Energy dCi 110 ch Zen 6 0 24 500
Surcoût Intens : Zen + 850 €

ROLLS-ROYCE
TYPE CV B/M* PRIX
Ghost 49  10 000 281 430
Wraith NC  10 000 295 860
Dawn NC  10 000 332 400

SEAT
TYPE CV B/M* PRIX

Mii (3 PORTES)
1.0 60 ch Reference 3 0 9 765

Mii (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 490 €

NOUVELLE IBIZA
1.0 75 ch Référence 4 0 13 860
1.0 EcoTSI 95 ch Style 5 0 16 585
1.0 EcoTSI 115 ch Style 6 0 17 335
1.5 TSI Evo 150 ch FR 8 0 22 290
Surcoût Style : Référence + 1 705 €
Surcoût Xcellence : Style + 1 965 €
Surcoût FR : Xcellence + 1 720 €

NOUVEL ARONA
1.0 EcoTSI 95 ch Reference 5 0 16 500
1.0 EcoTSI 115 ch Style 6 0 19 415
Surcoût Style : Référence + 2 195 €
Surcoût Xcellence : Style + 2 600 €

TOLEDO 
1.0 TSI 110 ch Premium 5 0 22 665

NOUVELLE LEON SC
1.4 TSI ACT 150 ch FR 8 0 26 925
1.8 TSI 180 ch FR 10  353 27 380
Cupra 300 19  2 453 35 160
2.0 TDI 150 ch FR 8 0 28 890
2.0 TDI 184 ch FR 10 0 30 045

NOUVELLE LEON
1.2 TSI 110 ch Référence 6 0 19 990
1.0 EcoTSI 115 ch Style DSG 6 0 24 905
1.4 EcoTSI ACT 150 ch Xcellence 8 0 27 275
1.8 TSI 180 ch Xcellence 10 353 27 730
Cupra 300 19  2 453 35 510
1.6 TDI 115 ch Référence 6 0 22 860
2.0 TDI 150 ch Xcellence 8 0 29 240
2.0 TDI 184 ch Xcellence 10 0 30 395
Surcoût Style : Référence + 2 500 € à + 2 775 €
Surcoût FR : Xcellence + 0 €

NOUVELLE LEON ST (BREAK) 
Surcoût : 5 portes + 1 150 €

NOUVELLE LEON X-PERIENCE (BREAK) 
1.8 TSI 180 ch DSG 4Drive 10 1 613 33 370
2.0 TDI 150 ch 4Drive 8 0 32 345
2.0 TDI 184 ch DSG 4Drive 10 410 35 915

ATECA
1.0 TSI 115 ch Référence 6 0 21 990
1.4 EcoTSI 150 ch Style 6 0 27 100
2.0 TSI 190 ch Xcellence DSG 4Drive 11 2 610 35 120
1.6 TDI 115 ch Référence 6 0 25 745
2.0 TDI 150 ch Style 4Drive 8 60 32 735
2.0 TDI 190 ch Xcellence 4Drive DSG 10  210 38 025
Surcoût Style : Référence + 3 040 €
Surcoût Xcellence : Style + 2 550 € à + 2 725 €
Surcoût FR : Xcellence + 0 €

ALHAMBRA
1.4 TSI 150 ch Style 9 2 010 37 765
2.0 TDI 150 ch Référence 8 113 36 395
2.0 TDI 184 ch Premium 7 DSG 10 410 45 590
Surcoût Style : Référence + 3 330 €
Surcoût Premium 7 : Style + 2 525 €

SKODA
TYPE CV B/M* PRIX

CITIGO (3 PORTES)
1.0 MPI 60 ch Active 3 0 9 500
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1.0 MPI 75 ch Ambition 3 0 11 100
Surcoût Ambition : Active + 1 030 €
Surcoût Style : Ambition + 1 355 €

CITIGO (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 535 €

FABIA
1.0 MPI 60 ch Active 3 0 13 060
1.0 MPI 75 ch Ambition 3 0 15 220
1.2 TSI 90 ch Ambition 4 0 16 170
1.2 TSI 110 ch Style 4 0 18 310
1.4 TDI 90 ch Ambition 3 0 18 350
1.4 TDI 105 ch Style 3 0 20 750
Surcoût Ambition : Active + 1 460 €
Surcoût Style : Ambition + 1 690 €

FABIA COMBI (BREAK)
Surcoût : berline + 600 €

RAPID
1.2 TSI 90 ch Edition 4 0 20 825
1.2 TSI 110 ch Edition 4 0 21 635
1.4 TDI 90 ch Edition 4 0 22 565
1.6 TDI 116 ch Edition 4 0 23 985

RAPID SPACEBACK (5 PORTES)
1.2 TSI 90 ch Edition 4 0 20 740
1.2 TSI 110 ch Edition 4 0 21 550
1.4 TSI 125 ch Edition DSG 7 0 23 890
1.4 TDI 90 ch Edition 4 0 22 480
1.6 TDI 116 ch Edition 4 0 23 900

NOUVEAU KAROQ
1.0 TSI 116 ch Ambition NC NC 25 790
1.5 TSI ACT 150 ch Ambition NC NC 27 790
1.6 TDI 116 ch Ambition NC NC 28 790
2.0 TDI 150 ch Ambition 4x4 NC NC 32 890
Surcoût Style : Ambition + 3 300 €

NOUVELLE OCTAVIA
1.2 TSI 85 ch Active 5 0 18 890
1.0 TSI 116 ch Active 6 0 20 490
1.4 TSI 150 ch Style 7 0 27 490
1.8 TSI 180 ch Style 10  210 28 790
2.0 TSI 230 ch RS NC NC 31 790
1.6 TDI 90 ch Active 4 0 21 490
1.6 TDI 116 ch Active 5 0 22 890
2.0 TDI 150 ch Style 7 0 29 690
2.0 TDI 184 ch RS NC NC 32 290
Surcoût Style : Active + 5 500 €
Surcoût Laurin & Klement : Style + 4 600 €

NOUVELLE OCTAVIA COMBI (BREAK)
Surcoût : berline + 1 100 €

NOUVELLE OCTAVIA SCOUT (BREAK)
1.8 TSI 180 ch DSG 10  1 873 32 350
2.0 TDI 150 ch 8 0 31 750
2.0 TDI 184 ch DSG 10 60 34 190

SUPERB
1.4 TSI 125 ch Active 7 0 23 890
1.4 TSI 150 ch Ambition 8 0 29 090
1.8 TSI 180ch Style 10  173 34 390
2.0 TSI 280 ch L & K 4x4 DSG 17  2 773 46 390
1.6 TDI 120 ch Active 6 0 27 890
1.6 TDI 120 ch Greenline 6 0 30 590
2.0 TDI 150 ch Active 7 0 29 290
2.0 TDI 190 ch Style 10 0 37 390
Surcoût Ambition : Active + 2 700 €
Surcoût Style : Ambition + 3 600 €
Surcoût L & K : Style + 4 800 €

SUPERB COMBI (BREAK)
Surcoût : berline + 1 100 €

NOUVEAU KODIAQ
1.4 TSI 125 ch Active 7 410 24 950
1.4 TSI ACT 150 ch Ambition 4x4 8 2 010 31 750
2.0 TDI 150 Active 4x4 8 540 32 050
2.0 TDI 190 Ambition DSG 4x4 11 1 373 38 150
Surcoût Ambition : Active + 3 300 €
Surcoût Style : Ambition + 4 100 €

SMART
TYPE CV B/M* PRIX

FORTWO COUPÉ 
1.0 71 ch Pure 4 0 10 990
0.9 90 ch Passion 4 0 14 250
Brabus 5 0 19 950
Electric Drive Pure NC 6 000 22 950
Surcoût Passion : Pure + 1 300 € à + 2 175 €
Surcoût Perfect : Passion + 125 €
Surcoût Prime : Passion + 2 150 € à + 2 200 €
Surcoût Brabus Xclusive : Brabus + 4 400 €

FORTWO CABRIO
Surcoût  : Coupé + 3 300 €

FORFOUR
1.0 71 ch Pure 4 0 11 890
0.9 90 ch Passion 4 0 15 150
Brabus 5 0 20 850
Electric Drive Pure NC 6 000 23 850
Surcoût Passion : Pure + 1 300 € à + 2 175 €
Surcoût Perfect : Passion + 125 €
Surcoût Prime : Passion + 2 150 €
Surcoût Brabus Xclusive : Brabus + 4 400 €

SSANGYONG
TYPE CV B/M* PRIX

TIVOLI
160 e-XGi Urban 7  1 260 17 490
160 e-XDi Urban 6 0 19 490
Surcoût Urban+ : Urban + 250 €
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Surcoût Sport Bi-ton : Urban+ + 2 550 €
Surcoût Sport Bi-ton Safety Pack : Sport Bi-ton + 750 €
Surcoût Luxury : Sport Bi-ton Safety Pack + 250 €
Surcoût Luxury Safety Pack : Luxury + 1 200 €

TIVOLI XLV
160 e-XDi Sport Bi-ton 6 0 23 990
Surcoût Sport Bi-ton Safety Pack : Sport Bi-ton + 650 €

NOUVEAU KORANDO
220 e-XDi Pack Sport 10  410 25 990

RODIUS
220 e-XDi 11  9 660 30 690

SUBARU
TYPE CV  B/M* PRIX

XV
1.6i 114 ch Premium  7  1 490 26 990
2.0i 150 ch Premium 9  1 490 27 990
2.0D 147 ch Premium 8  540 30 990
Surcoût Luxury : Premium + 3 000 €

WRX STI
S Aileron 21  10 000 44 990
Surcoût S Club Aileron : S Aileron + 5 000 €

FORESTER
2.0i 150 ch Premium 8  2 773 32 990
2.0XT 240 ch Exclusive Lineartronic 15 10 000 44 990
2.0D 147 ch 8 1 153 31 990
Surcoût Premium : “base” + 3 000 €
Surcoût Luxury : Premium + 3 000 €
Surcoût Exclusive : Luxury + 1 000 €

LEVORG
1.6 Turbo 170 ch Exclusive Eyesight Lineartr. 10  3 473 39 990

OUTBACK
2.5i 173 ch Exclusive Eyesight Lineartronic 10  2 940 49 990
2.0D 150 ch Premium 9  860 41 990
Surcoût Luxury Eyesight : Premium + 5 000 €
Surcoût Exclusive Eyesight : Luxury Eyesight + 3 000 €

BRZ
2.0i 200 ch 12  7 073 32 990

SUZUKI
TYPE CV B/M* PRIX

CÉLÉRIO (5 PORTES)
1.0 68 ch Avantage  4 0 8 990
1.0 VVT 68 ch Pack Plus 4 0 12 290
Surcoût Privilège : Avantage +1 700 €
Surcoût Pack : Privilège + 800 €

NOUVELLE IGNIS
1.2 Dualjet Avantage 5 0 12 790
1.2 Dualjet Hybrid SHVS Pack 4 0 16 390
Surcoût Privilège : Avantage + 1 200 €
Surcoût Pack : Privilège + 1 600 €

NOUVELLE SWIFT
1.2 Dualjet Avantage 4 0 13 190
1.2 Dualjet Hybrid SHVS Pack 4 0 16 690
1.0 Boosterjet Privilège 5 0 15 690
1.0 Boosterjet Hybrid SHVS Pack 5 0 17 890
Surcoût Privilège : Avantage + 1 300 €

BALENO
1.2 Dualjet Privilège 4 0 14 590
1.2 Hybrid SHVS Pack 4 0 17 250
1.0 Boosterjet Pack 5 0 17 490
Surcoût Pack : Privilège + 1 700 €

JIMNY
1.3 VVT JX 6  3 113 13 860
Surcoût JLX : JX + 1 750 €

VITARA
1.6 VVT 120 ch Avantage 6 0 17 590
S 7 0 22 990
1.6 DDiS 120 ch Privilège 6 0 21 790
Surcoût Privilège : Avantage + 1 900 €
Surcoût Pack : Privilège + 1 900 €

NOUVEAU S-CROSS
1.0 Boosterjet Avantage 6 0 19 490
1.4 Boosterjet Style 7 0 25 390
1.6 DDiS 120 ch Privilège 6 0 23 990
Surcoût Privilège : Avantage + 2 400 €
Surcoût Style : Privilège + 4 300 €

TESLA
TYPE CV  B/M* PRIX

MODEL S
75 1 6 000 75 700
100D 1 6 000 106 800
P100D 1 6 000 155 000

MODEL X
75D 1 6 000 91 550
100D 1 6 000 109 950
P100D 1 6 000 161 550

TOYOTA
TYPE CV  B/M* PRIX

AYGO (3 PORTES)
1.0 VVT-i 68 ch x 3 0 10 900
Surcoût x-play : x + 1 500 €

AYGO (5 PORTES)
Surcoût : 3 portes + 400 €

NOUVELLE YARIS (3 PORTES)
1.0 VVT-i 69 ch Active 4 0 14 150
1.5 VVT-i 110 ch France 4 0 16 200
Surcoût France : Active + 900 €

YARIS (5 PORTES)
100h France 5 0 19 450
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Surcoût : 3 portes + 600 €
Surcoût Dynamic : France + 800 €
Surcoût Collection : Dynamic + 1 600 €
Surcoût Chic : Collection + 0 €

C-HR
1.2 Turbo 116 ch Active 7  210 23 400
122h Dynamic 6 0 29 000
Surcoût Dynamic : Active + 3 000 €
Surcoût Graphic : Dynamic + 3 000 €
Surcoût Distinctive : Graphic + 0 €

AURIS (5 PORTES)
1.3 VVT-i 100 ch Tendance 5 53 20 700
1.2 Turbo 116 ch Design 6 0 23 950
136h Tendance 4 0 25 900
Surcoût Design : Tendance + 2 250 €
Surcoût Lounge : Design + 2 200 €

AURIS TOURING SPORTS (BREAK)
Surcoût : berline 5 p + 1 100 € 

VERSO
1.6 VVT-i 132 ch Tendance 8 1 873 24 300
1.8 VVT-i 147 ch Dynamic CVT 8 1 740 26 300
1.6 D-4D 112 ch Tendance 7 0 27 000
Surcoût Dynamic : Tendance + 500 €

PRIUS
Dynamic 4 0 30 500
Rechargeable 3 1 000 36 900
Surcoût Lounge : Dynamic + 3 300 €

PRIUS +
136h Active 4 0 32 300
Surcoût Dynamic : Active + 1 500 €
Surcoût SkyView : Dynamic + 1 000 €
Surcoût Lounge : SkyView + 2 550 €

AVENSIS
1.6 VVT-i 132 ch Dynamic 8  613 29 400
1.8 VVT-i 147 ch Dynamic 9  473 30 700
1.6 D-4D 112 ch Dynamic 6 0 31 300
2.0 D-4D 143 ch Dynamic 7 0 32 300
Surcoût Executive : Dynamic + 400 €
Surcoût Lounge : Executive + 1 500 €

 AVENSIS TOURING SPORTS (BREAK)
Surcoût : + 1 000 €

RAV4
2.0 VVT-i 151 ch Active AWD 9 2 010 31 000
Hybride Tendance 9 0 34 100
2.0 D-4D 143 ch Active 7 0 30 000
Surcoût Dynamic : Active + 2 200 €
Surcoût Design : Dynamic + 3 000 € à + 3 200 €
Surcoût Lounge : Design + 2 100 € à + 2 500 €

LAND CRUISER (3 PORTES)
2.8 D-4D 177 ch Le Cap 12 9 973 37 100
Surcoût Life : Le Cap + 4 950 €
Surcoût Légende : Life + 2 500 €
Surcoût Lounge : Légende + 4 400 €

LAND CRUISER (5 PORTES)
4.0 VVT-i 280 ch Lounge Auto. 20 10 000 61 950
Surcoût : 3 portes + 2 700 € à + 6 000 €
Surcoût Lounge Pack Techno : Lounge + 6 400 € à + 8 400 €

GT86
2.0 200 ch 12 7 073 32 490

VOLKSWAGEN
TYPE CV  B/M* PRIX

NOUVELLE UP! (3 PORTES)
1.0 60 ch Take up!  3 0 10 400
1.0 75 ch Take up! 4 0 11 080
1.0 TSI 90 Move up! 5 0 13 690
Surcoût Move up! : Take up! + 1 910 €
Surcoût High up! : Move up! + 1 790 €

NOUVELLE UP! (5 PORTES)
e-Up! 2 6 000 27 600
Surcoût : 3 portes + 500 €

NOUVELLE CROSS UP!
1.0 75 4 0 15 800
1.0 TSI 90 5 0 16 500

NOUVELLE POLO
1.0 65 ch Trendline 4 0 14 430
1.0 75 ch Trendline 4 0 14 890
1.0 TSI 95 ch Trendline 5 0 15 750
1.0 TSI 115 ch Carat 6 0 20 800
Surcoût Confortline : Trendline + 2 280 €
Surcoût Carat : Confortline + 2 010 €
Surcoût R-Line : Carat + 0 €
Surcoût Carat Exclusive : R-Line + 1 510 €

NOUVEAU T-ROC
1.0 TSI 115 ch 6 0 21 990
2.0 TSI 190 ch Carat 4Motion DSG 11 1 740 33 890
2.0 TDI 150 ch Lounge 4Motion DSG 8 140 33 220
Surcoût Lounge : “base” + 2 310 €
Surcoût Carat : Lounge + 2 610 €
Surcoût Carat Exclusive : Carat + 2 760 €

NOUVELLE GOLF VII (3 PORTES)
1.0 TSI 85 ch Trendline 5 0 19 060
1.0 TSI 110 ch Trendline 6 0 21 300
1.4 TSI 125 ch Confortline 6 0 24 820
1.5 TSI EVO 130 ch BlueMotion Confortline 7 0 25 670
1.5 TSI EVO 150 ch Carat 8 0 29 490
GTI Performance 14 1 153 36 300
R 20 7 073 41 380
1.6 TDI 115 ch Trendline 6 0 24 240
2.0 TDI 150 ch Confortline 7 0 29 580
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GTD 10 0 35 800
Surcoût Confortline : Trendline + 2 520 €
Surcoût Carat : Confortline + 2 370 €

NOUVELLE GOLF VII (5 PORTES)
GTE 6 1 000 40 500
e-Golf 4 6 000 39 350
Surcoût : berline 3 p. + 840 €
Surcoût Carat Exclusive : Carat + 4 250 €

NOUVELLE GOLF VII SW (BREAK)
1.0 TSI 85 ch Trendline 4 0 20 900
1.0 TSI 110 ch Trendline 6 0 23 140
1.4 TSI 125 ch Confortline 7 0 26 660
1.5 TSI EVO 150 ch Carat 8 0 31 330
R DSG 20  3 473 47 430
1.6 TDI 115 ch Trendline 6 0 26 080
2.0 TDI 150 ch Confortline 8 0 31 420
GTD 10 0 37 640
Surcoût Confortline : Trendline + 2 520 €
Surcoût Carat : Confortline + 2 370 €

NOUVELLE GOLF ALLTRACK
1.8 TSI 180 ch DSG 10  2 153 36 350
2.0 TDI 150 ch 8  210 36 290
2.0 TDI 184 ch DSG 10  410 38 470

GOLF SPORTSVAN
1.2 TSI 85 ch Trendline 5 0 21 520
1.0 TSI 115 ch BlueMotion Trendline 6 0 24 600
1.4 TSI 125 ch Trendline 7  50 24 600
1.4 TSI 150 ch Confortline  8 0 28 850
1.6 TDI 90 ch Trendline 4 0 26 030
1.6 TDI 115 ch Trendline 5 0 27 160
2.0 TDI 150 ch Confortline 8 0 31 530
Surcoût Confortline : Trendline + 2 200 €
Surcoût Carat : Confortline + 2 350 €
Surcoût R-Line : Carat + 720 €

NOUVELLE COCCINELLE 
1.2 TSI 105 ch Design 6 0 22 090
1.4 TSI 150 ch Design 8 113 25 260
2.0 TSI 220 ch Dune 13 1 740 32 860
2.0 TDI 110 ch Design 6  0 25 590
2.0 TDI 150 ch Design 8 0 28 160
Surcoût Dune : Design + 4 680 €

NOUVELLE COCCINELLE CABRIOLET
Surcoût  : Coccinelle + 3 680 € à + 4 200 €

SCIROCCO
1.4 TSI 125 ch Ultimate 7 0 29 800
2.0 TSI 180 ch Ultimate 10  613 32 710
2.0 TDI 150 ch Ultimate 7 0 34 740
2.0 TDI 184 ch Ultimate 10  0 36 550 

TOURAN 
1.2 TSI 110 ch Trendline 6  53 25 070
1.4 TSI 150 ch Confortline 8  113 30 200
1.6 TDI 115 ch Trendline 6 0 28 310
2.0 TDI 150 ch Confortline 8 0 33 040
2.0 TDI 190 ch Carat DSG 10 0 38 720
Surcoût Confortline : Trendline + 3 010 €
Surcoût Carat : Confortline + 2 610 €
Surcoût R-Line : Carat + 690 €

TIGUAN
1.4 TSI 125 ch Trendline 7 300 25 540
1.4 TSI ACT OPF 150 ch Trendline 8  73 29 710
2.0 TSI 180 ch Carat 4Motion DSG 11 4 673 41 880
2.0 TDI 115 ch Trendline 7 0 29 380
2.0 TDI 150 ch Trendline 8 0 32 520
2.0 TDI 190 ch Confortline 4Motion DSG 11  1 260 41 310
2.0 Bi-TDI 240 Carat Exclusive 4Mot. DSG 14  4 050 49 470
Surcoût Confortline : Trendline + 3 020 €
Surcoût Carat : Confortline + 3 420 €
Surcoût Carat Exclusive : Carat + 2 530 € à + 3 540 €

NOUVEAU TIGUAN ALLSPACE
Surcoût : Tiguan + 3 240 € à + 3 900 €

PASSAT
1.4 TSI 125 ch Trendline 7  0 26 320
1.4 TSI ACT 150 ch Confortline 8  0 31 540
GTE 7 1 000 49 010
1.6 TDI 120 ch Trendline 6  0 29 980
1.6 TDI 120 ch BlueMotion 6 0 29 980
2.0 TDI 150 ch Confortline 7  0 34 730
2.0 TDI BiTurbo 240 ch Carat Ex. 4Mot. DSG 13 250 51 450
Surcoût Confortline : Trendline + 2 620 €
Surcoût Carat : Confortline + 5 260 €
Surcoût Carat Exclusive: Carat + 2 950 €

PASSAT SW (BREAK)
Surcoût berline : + 1 290 € à + 1 570 €

PASSAT ALLTRACK
2.0 TFSI 220 ch DSG 13 3 113 45 510
2.0 TDI 150 ch  8  60 42 170
2.0 TDI BiTurbo 240 ch DSG 14 1 373 49 450

NOUVELLE ARTEON
2.0 TSI 190 ch Elegance DSG 11 210 46 700
2.0 TSI 280 ch Elegance 4Motion DSG 18 3 473 53 500
2.0 TDI 150 ch 8 0 41 030
2.0 TDI 190 ch Elegance DSG 11 0 49 730
2.0 BiTDI 240 ch Elegance 4Motion DSG 15 1 613 54 900
Surcoût Elegance : “base” + 4 420 €
Surcoût R-Line : “base” + 4 420 €
Surcoût Elegance Exclusive : R-Line + 4 040 € à + 4 100 €
Surcoût R-Line Exclusive : R-Line + 4 000 € à + 4 040 €

SHARAN
1.4 TSI 150 ch Trendline 8  1 373 35 670
2.0 TSI 220 ch Confortline DSG 13  4 050 42 490
2.0 TDI 115 ch Trendline 6  73 37 620
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2.0 TDI 150 ch Confortline 8  73 40 770
2.0 TDI 184 ch Confortline 10  353 42 570
Surcoût Confortline : Trendline + 2 050 €
Surcoût Carat : Confortline + 4 140 €

TOUAREG
3.0 TDI 204 ch Ultimate Auto. 12  5 810 65 730
3.0 TDI 262 ch Ultimate Auto. 16  7 073 68 860
Surcoût Carat Edition : Ultimate + 3 700 €

CADDY
1.2 TSI 84 ch Conceptline 5  90 16 740
1.4 TSI 125 ch Trendline 7  210 22 140
2.0 TDI 75 ch Conceptline 4 0 18 430
2.0 TDI 102 ch Trendline 5 0 23 640
2.0 TDI 122 ch Conceptline 4Motion 7  690 24 390
2.0 TDI 150 ch Trendline 8  60 26 850
Surcoût Trendline : Conceptline + 2 530 € à + 3 320 €
Surcoût Confortline : Trendline + 1 920 € à + 3 110 €
Surcoût Alltrack : Confortline + 2 830 €

CADDY MAXI
Surcoût : Caddy + 2 130 €

VOLVO
TYPE CV  B/M* PRIX

V40
T2 Kinetic 6  50 24 440
T3 Momentum 8  50 28 700
T5 R-Design Geartronic  14  300  39 350
D2 éco Kinetic 5 0 25 660
D3 éco Momentum 7  0 29 900
D4 Momentum 10  0 32 400
Surcoût Momentum : Kinetic +2 300 €
Surcoût R-Design : Momentum + 2 000 €
Surcoût Inscription : R-Design + 1 250 €
Surcoût Inscription Luxe : Inscription + 2 500 €

V40 CROSS COUNTRY
T3 8 53 30 690
T4 Pro AWD Geartronic 10  1 260 39 840
T5 Pro AWD Geartronic  16  1 260 44 690
D2 6 0 29 950
D3 8  0 31 890
D4 10  0 34 390
Surcoût Pro : “base” + 3 250 €
Surcoût Luxe : Pro + 3 500 €

S60
T3 Momentum 8  90 31 810
T4 Momentum Geartronic 10  173 36 850
T6 R-Design AWD Geartronic 19  2 940 51 560
Polestar Geartronic 25  6 810 65 300
D2 éco Kinetic 6  0 29 200
D3 éco Kinetic 7 0 31 300
D4 éco Momentum  8  0 36 060
D5 Momentum Geartronic 12  0 43 050
Surcoût Momentum : Kinetic + 2 710 €
Surcoût R-Design : Momentum + 3 560 €
Surcoût Summum : R-Design + 300 €
Surcoût Xenium : Summum + 4 390 €

V60 (BREAK)
Surcoût S60 + 1 500 €
D6 Twin Engine Momentum 10 0 57 890

V60 CROSS COUNTRY
D3 Pro 8 0 41 170
D4 Pro 10 0 43 220
Surcoût Luxe : Pro + 4 390 €

NOUVEAU XC60
T5 Momentum Geartronic NC NC 48 500
T6 Momentum AWD Geartronic 21  6 053 57 400
T8 Twin Engine Momentum AWD 18  1 000 68 300
D4 AWD Momentum 10  90 47 200
D5 Momentum AWD 14  773 53 900
Surcoût R-Design : Momentum + 4 070 € à + 4 520 €
Surcoût Inscription : R-Design + 1 270 € à + 1 300 €
Surcoût Inscription Luxe : Inscription + 3 570 € à + 5 110 €

S90
T4 Momentum Geartronic 11 1 740 45 500
T5 Momentum Geartronic 15  1 260 50 900
T6 Momentum AWD Geartronic 21  3 660 59 800
T8 Twin Engine Momentum 18 1 000 69 800
D3 Momentum 8 0 42 700
D4 Momentum 10 0 45 100
D5 Momentum AWD Geartronic 13  50 54 800
Surcoût R-Design : Momentum + 5 800 € à + 7 050 €
Surcoût Inscription : R-Design + 1 350 € à + 1 750 €
Surcoût Inscription Luxe : Inscription + 5 510 € à + 5 560 €

V90
Surcoût S90 + 2 450 € à + 2 900 €

NOUVELLE V90 CROSS COUNTRY
T5 AWD Geartronic NC NC 58 050
T6 AWD Geartronic 21 6 053 64 350
D4 AWD 10 173 52 750
D5 AWD Geartronic 14 410 59 350
Surcoût Pro : “base” + 8 000 €
Surcoût Luxe : Pro + 6 010 €

XC90
T6 Momentum Geartronic AWD 21  8 753 70 900
T8 Momentum Geartronic  18 0 81 300
D4 Momentum Geartronic 10  253 59 000
D5 Momentum Geartronic AWD 14  1 260 62 800
Surcoût R-Design : Momentum + 6 850 €
Surcoût Inscription : R-Design + 0 €
Surcoût Inscription Luxe : Inscription + 4 660 € à + 6 010 €
Surcoût Excellence : Inscription Luxe + 32 890 €
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JC Baudier l’affirme :

« Cette toute nouvelle gélule 100%
naturelle et sans contre-indication
va vous donner (ou redonner) une vie
sexuelle riche et épanouie. »
Si vous n’êtes pas satisfait de vos performances (votre vie
sexuelle), vous devez absolument lire ce qui suit.

Une alternative 100 % naturelle au Viagra®*
sans les inconvénients
Oui, il existe désormais une gélule qui a réussi à regrouper
les 7 aphrodisiaques les plus puissants connus à ce jour.
L’efficacité sur le retour de l’érection et la libido est
prouvéescientifiquementpourchacundeces7actifshyper
concentrés, associés dans cette gélule révolutionnaire.
Nous avons voulu en savoir plus et notre reporter Denis
Renard est allé interroger J.C. Baudier

J.C. Baudier travaille
depuis plus de 30 ans
sur les problèmes liés à
la libido.

Libido: la révolution ActivForte®

Ainsi, les tissus érectiles peuvent

contenir plus de sang que jamais

grâce à notre toute nouvelle formule.

Question: J’ai lu aussi dans la
presse que ActivForte® permettait
d’augmenter considérablement la

taille du sexe.

J.C. Baudier: Il ne faut pas exagérer
mais les utilisateurs parlent d’une

augmentation significative, ce qui

n’est pas si négligeable. Au-delà

de cette augmentation de taille, il

faut surtout parler d’une prise de

confiance en soi et aussi d’un désir

sexuel considérablement augmenté.

Question: C’est-à-dire ?
J.C. Baudier: Les personnes qui
désormais utilisent ActivForte® ont
retrouvé une libido très intense. En

bref, leur besoin de sexualité est

beaucoup plus grand. Comme ils

peuvent physiquement faire face à

ce besoin, ils prennent confiance, ce

qui permet des rapports sexuels plus

longs, plus intenses et plus réguliers;

quasiment sur demande.

Question: Je suis désolé de vous
questionner encore. J’ai aussi lu que

votre découverte permettait d’en finir

avec l’éjaculation précoce, cela me

semble un peu trop beau pour être

vrai.

J.C. Baudier: Non pas du tout; c’est
la vérité. Au début c’est vrai que cette

gélule était destinée à obtenir des

érections puissantes et régulières.

Mais les utilisateurs sont unanimes.

Avec les prises de confiance et la

qualité de l‘érection, il y a comme

conséquence une maitrise totale de

l’érection.Certainsenprofitentmême

pour faire plusieurs fois l’amour à la

suite (nous avons des utilisateurs de

plus de 60 ans qui nous écrivent pour

nous dire qu’il font l’amour jusqu’à 3

fois de suite).

Question: Mais cela n’est-il pas
dangereux?

J.C. Baudier: Absolument pas,

nos 7 actifs sont 100 % naturels et

n’entraînent aucun effet secondaire.

Les tests cliniques disponibles sur

notre site sont là pour le démontrer.

Question: Je dois dire que je suis
convaincu et que j’ai bien envie

d’essayer, mais on me dit que votre

découverte est très chère.

J.C. Baudier: C’était vrai quand
nous avons lancé notre

découverte. Les 7 actifs sont

très chers et fabriquer de

petites quantités de gélules

nous coûtait une fortune. Avec

le succès et des fabrications

à grande échelle, nous pouvons offrir

notre gélule ActivForte® pour moins
de 1,20e par jour.

Question:Doit-onutiliserActivForte®
toute sa vie ?

J.C.Baudier: Certainement pas, nous
conseillons des cures régulières (3

gélules par jour) de 2 à 3 mois mais

vous pouvez aussi commencer par

une cure d’essai de 1mois pour juger

vous-même des résultats.

De nombreuses personnes

témoignent pour dire qu’une seule

cure de 3 mois leur a suffit. Ce que

l’on peut aisément comprendre car

une fois qu’on a repris confi ance en

soi et que le corps a retrouvé une d

y n a m i q u e, les problèmes liés à

la vie sexuelle disparaissent. C’est

la surprise que nous a donné la

distribution d’ActivForte® à grande
échelle.

B
onjour, partout en Europe on

parle de cette fameuse gélule

ActivForte®, pouvez-vous nous
en dire plus mais, surtout, comment

cela fonctionne?

J.C. Baudier: Vous savez, cela fait
plus de 30 ans que je m’intéresse

aux problèmes de libido. Le stress

et le rythme de travail du monde

moderne n’ont rien arrangé ces

dernières années et même amplifié

le problème. Cerise sur le gâteau,

les hommes ont de plus en plus

tendance à complexer par rapport

aux performances des acteurs

professionnels qu’ils peuvent voir

dans des films érotiques.

Question: Et qu’avez-vous fait ?
J.C. Baudier: J’ai fait plusieurs tours
du monde pour savoir comment

dans les médecines traditionnelles

on pouvait booster la sexualité de

ceux qui souffraient d’un manque

de vigueur sexuelle. Ces recherches

m’ont conduit à sélectionner 7 actifs

très puissants et avec mes collègues

nous avons décidé de les associer

dans une seule gélule et de les tester

cliniquement

Question: Quels furent les résultats?

J.C. Baudier: Exceptionnels! Plus
de 85% des hommes qui ont utilisé

cette combinaison de 7 actifs ont vu

leur sexualité totalement reboostée

(certains de ces hommes qui ont

participé à ces tests disent s’être

transformés en véritable « taureau

sexuel »).

Question: Mais comment expliquez-
vous ces résultats spectaculaires?

J.C. Baudier: J’en profite pour

vous répéter que la formule 100%

naturelle et sans contre-indication de

ActivForte® est la seule alternative
naturelle au Viagra®, qui a fait l’objet

de tests cliniques.

Question: Oui, mais cela ne me dit
pas pourquoi ça marche.

J.C. Baudier: Ces 7 actifs hyper
concentrés, provenant du monde

entier, sont mélangés dans une

formule qui permet d’agrandir les

tissus érectiles du pénis, appelés

corps caverneux, lors d’une

stimulation. Ces corps caverneux

sont des zones spongieuses situées

de chaque coté du pénis, elles sont

essentielles à l’érection.

Une érection se produit lorsqu’il y

a excitation et que l’afflux de sang

remplit ces tissus érectiles.

*Viagra est unemarque déposée par les laboratoires Pfizer

Ils ont choisi ActivForte®:
Salut, j’ai 61 ans et, je prends des médicaments contre l’hypertension

artérielle. J’avais des problèmes d’érection. Depuis que je prends

ActivForte® mes expériences sexuelles sont incroyables et ma

femme Béatrice en redemande. J’ai l’impression d’être à nouveau un

jeune homme d’une vingtaine d’années. Je recommande vraiment

ActivForte®.” Alain – Normandie

“Cela marche vraiment. Ma femme me rappelle constamment d’en

recommander. J’en ai pris pendant 3 mois sans lui dire. Au bout d’un

moment elle me posait tellement de questions sur la raison de cette

nouvelle libido que j’ai bien été obligé de lui avouer.”

Claude - Cote d’azur

“J’en ai commandé pourmonmari, après qu’il me l’ait montré en ligne.

La première fois qu’il en a pris, cela a marché et il a eu une érection

fantastique, et j’ai adoré ça. Maintenant il en prend tous les jours et

est ravi des résultats. Cela ne fait qu’une semaine : j’ai hâte de voir les

effets à long terme! Merci ActivForte®!” Claudine – Paris

“J’ai essayé beaucoup de pilules pour améliorer l’érection. Tous m’ont

causé des effets secondaires (ex : nervosité, sueurs…). Après avoir lu les

témoignages positifs pour ActivForte®, j’ai décidé d’essayer. Je ne suis
pas du tout déçu !. J’ai 57 ans et ma femme ne sait pas que je prends

ce produit alors, quand elle me fait remarquer que je suis en pleine

forme je prends son commentaire comme une vérification objective de

l’efficacité d’ActivForte®.”



Bon d’essai sans risque pour retrouver une sexualité épanouie
À renvoyer à PLM Concepts, 37-41 Bd Dubouchage 06000 Nice www.activforte.fr ou 04 89 088 466 (n° non surtaxé)

Ma commande
Participation aux frais de préparation
et expédition de mon colis
Total de ma commande

"

Ä

JE REGLE:

J’INDIQUE CI-DESSOUS MES COORDONNÉES POUR RECEVOIR
ACTIVFORTE® À MON DOMICILE SANS MARQUE EXTÉRIEURE :

NUMÉRO :

Expire fin:

NOM PRÉNOM :

N° DE RUE : RUE :

CP VILLE

CODE CVV/CVC OBLIGATOIRE* :

q PAR CHÈQUE BANCAIRE À L’ORDRE DE PLM CONCEPTS
q CARTE BANCAIRE q VISA q MASTERCARD

Ä

Ä

....................

....................

....................

�1 cure spéciale essai 15 jours

+ 15 jours offerts

�

99,00 Ä / 69,90 Ä (-10� Code : OTOJ10) ................... 59,90 Ä

Frais de port 7,90e

Frais de port 7,90e

Livraison gratuite

Livraison gratuite

49,90 Ä / seulement 39,90 Ä

1 cure spéciale attaque 30 jours

+ 30 jours gratuits

�1 cure spéciale performance 60 jours

+ 30 jours gratuits + 1 spray ActivMax Offert

�1 cure spéciale performance +90 jours

+ 30 jours gratuits+ 2 spray ActivMax Offerts

SIGNATURE DATE __/__/______

TÉLÉPHONE

E-MAIL

q OUI, je veux essayer ActivForte® pour rebooster ma sexualité
et ne prends aucun risque financier. Si je ne suis pas satisfait, il me suffira
de renvoyer mes pots entamés ou même vides et, dès réception, vous me
rembourserez du montant de ma cure par chèque à mon nom.
Il est bien entendu que je recevrai mon colis en toute discrétion sans
marque extérieure. Mon adresse postale ou mail ne sera pas conservée et
sera détruite après livraison de mon colis.
Sous ces conditions, je commande maintenant :

Conformément a la loi Informatique et Libertés du 6 janvier 1978, vous disposez d’un droit d’acces, de rectification et d’opposition aux
informations vous concernant que vous pouvez exercer en vous adressant a PLM Concepts. Pour votre santé, mangez au moins 5 fruits et
légumes par jour. www.mangerbouger.fr RCS: 825397789

*Le Code CVV/CVC est un code de sécurité se trouvant au dos de votre
carte : les 3 derniers chiffres imprimés sur la partie signée de la carte

179,00 Ä / 99,90 Ä (-10� Code : OTOJ10).................. 89,90 Ä

259,00 Ä / 129,90 Ä (-10� Code : OTOJ10) ..............119,90 Ä

Voici pourquoi cet étonnant mélange de 7 puissants actifs

va (très vite) vous donner une incroyable vigueur sexuelle

Alors si vous souffrez : Ou encore si vous voulez :

� D’une érection insuffisante � Donner du piment à votre sexualité
� D’un manque de libido � Combler votre partenaire
� D’éjaculation précoce � Faire l’amour plusieurs fois

Vous devez vite essayer ActivForte®.
C’est 100% naturel 100% testé 100% sans contre indication

Ginseng Coréen Maca Muira Puama L’arginine Le safran Saw Palmetto Ginko Biloba

“Les 7 actifs qui vont vous redonner l’énergie et la vigueur que vous espérez”.

Communiqué

� 1 Pas d’ordonnance
� 2 Pour tous les âges
� 3 Augmente la taille du pénis
� 4 Augmente la durée de l’érection

� 5 Améliore la qualité de l’érection
� 6 Permet un contrôle total de l’érection
� 7 Livraison discrète
� 8 Vos coordonnées ne sont pas conservées

Voici les 8 avantages d’ActivForte®

Le seul stimulant sexuel 100 % naturel testé cliniquement

Important
Bien sûr, vous recevrez votre ou vos flacons
sans marque extérieure. Et personne ne
pourra deviner ce qu’il contient. De plus, une
fois votre commande expédiée, votre adresse
sera détruite et ainsi personne ne pourra
vous importuner.

Gratuit
Pour toute commande d’une
cure de 90 jours, vous recevrez
en cadeau le fameux spray
ActivMax®, vendu plus de 30e sur
internet. Si vous commandez une
cure de 120 jours, vous recevrez
avec votre cure 2 spraysActivMax®.
Ils vont vous permettre d’obtenir
des résultats instantanés. Avec
ActivMax® et ActivForte® vous
posséderez le rasoir à 2 lames de
la performance sexuelle.

vous 
posséderez le rasoir à 2 lames de 

n° non surtaxé

En plus de votre remise et du spray OFFERTGrace au codeOTOJ10

bénéficiez de 10 EUROS utilisable également sur le sitewww.activforte.fr

OFFRE “SPECIALAUTOMNE”

� 

� 

� 





Référent sur le marché
de l’automobile premium
Référent sur le marché
de l’automobile premium
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Publicité di�usée par
les concesionnaires d’Ile de France en qualité d’intermédiaire en opération de banque à titre non exclusif de Volkswagen Bank. Volkswagen Group France - Division �KODA - 02600Villers-Cotterêts - RCS
Soissons B 602 025 538..

SKODA PARIS EST 124, boulevard Diderot 75012 PARIS
DAMREMONT PALACE AUTOS 120, rue Damrémont 75018 PARIS
COURTOISE MOTORS 242, avenue Jean Moulin 60880 JAUX
DANIEL AUTOMOBILES 820, rue des Madeleines 77100 MAREUIL LES MEAUX
ESPACE EUROPA 2, rue du Général Leclerc 77400 POMPONNE
SMDA 520, impasse de l’Epinet 77240VERT SAINT DENIS
ESA 24, bis route du Petit Fossard 77130VARENNES SUR SEINE
SPORT AUTOS 78 90, rue des Chantiers 78000VERSAILLES
ADVANCE 2, avenue de la Durance 78200 BUCHELAY

HEURTEL SA 14, rue Jacques Anquetil 91100 CORBEIL ESSONNES
VEGA AUTOMOBILES 68, avenue Charles de Gaulle 91220 BRETIGNYS. ORGE
VEGA AUTOMOBILES SAS 35, route de Gometz 91940 LES ULIS
ADVANCE 35, avenue Paul Doumer 92210 RUEIL MALMAISON
SKODA PARIS EST 113, avenue de Rosny 93250VILLEMOMBLE
METIN EST AUTOMOBILES Rue Théodule Jourdain 94460VALENTON
COURTOISE MOTORS 1, rue Marcel Cerdan 95140 GARGES LES GONESSE
NDS PARIS 5, avenue Robert Schumann 95350 ST. BRICE SS. FORET
NDS CITYCAR 10, rue Louis Delage 95310 ST. OUEN L’AUMONE
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GARAGE
C. LEBRETON

51 avenue Jean Jaurès
63200 MOZAC / CLERMONT FERRAND

Tél : 04.73.38.09.17

BARGE
AUTOMOBILES
ZI Le Coteau

42120 ST VINCENT DE BOISSET
Tél : 04.77.70.29.33

GARAGE
C. LEBRETON

120, avenue de Cournon
63170 AUBIERE / CLERMONT FERRAND

Tél : 04.73.16.79.95

NAUCICARS

ZA des Quatre Chemins
15250 NAUCELLES / AURILLAC
Tél : 04.71.63.88.88

GARAGE
VALENTI SAS

61 avenue du 11 Novembre
19100 BRIVE LA GAILLARDE
Tél : 05.55.23.77.64

AUTOMOTION
LYON SUD

16/20 rue des Frères Bertrand
69200 VENISSIEUX

Tél : 04.72.61.26.10
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Les
POINTS FORTS

� Les espaces sauvages et grandioses de la Laponie

� Aventures à vivre en famille
(parents - grands-parents et enfants)

� La richesse des activités proposées :
sortie enmotoneige, balade à chiens de traîneaux,
croisière en brise-glace, soirée au château de glace,
construction d’igloo et initiation à la survie en milieu polaire...

� La présence de l’explorateur Arnaud Tortel, premier homme
à avoir atteint le pôle nord magnétique

� Soirées traditionnelles laponnes

� Soirées projection de films d’expéditions

� Séjour dans un hôtel 4* tout confort

Arnaud T�tel
Aventurier explorateur

VOTRE GUIDE

N’a�endez plus, avent�e et sensati�s
en famille s��t au rendez-v�s.
N’a� endez plus, avent� e et sensati� s 

Au coe�

Finlandaise
de la

LAPONIEDÈCOUVREZ
NOTRE NOUVEAU SÈJOUR

Vacances d’hiver
2018

LES 27 FÉVRIER
& 6 MARS

Demandez ou téléchargez la brochure complète sur
www.croisieres-lecteurs.com/aj

Informations et Réservations au 01 41 33 59 82

Du lundi au vendredi de 9h30 à 12h00 et de 14h00 à 18h00.
Précisez votre CODE AUTO-JOURNAL

Cette croisière est organisée en partenariat avec SELECTOUR Bleu Voyages (Neige et Soleil Voyages SAS).
L’auto-journal est une publication du groupe Mondadori, Axel Springer, Emas, France, siège social : 8 rue François Ory - 92543 Montrouge Cedex.

C’est rapide, facile
et cela n’engage à rien !

Crédits photo : IStock, Bleu Voyages.
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Véhicules du Personnel

Véhicules de Direction

Véhicules Neufs

Usine de POISSY
PEUGEOT & CITROËN

Tél : 01 30 19 55 00
06 18 40 80 86

vvo@info-auto.org
www.info-auto.org

01 41 33 55 45
julie.aldabo@mondadori.fr

01 41 33 55 72
marc.queille@mondadori.fr

CONTACTEZ-NOUS

Votr
e pub ici

Diminuez votre budget carburant. À partir de 299€.
Test de consommation : -12%

optimisation moteur
Spécialiste de la préparation
et optimisation des moteurs
essence et diesel depuis 1995.

Diminuez votre budget carburant.

FIAT 500 1.3 JTD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 75 CH 195 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .100 CH 247 NM

AUDI A3 1.6 TDI . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 105 CH 250 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 130 CH 310 NM

BMW X6 30D . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 245 CH 530 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 302 CH 645 NM

RENAULT MEGANE 1.5 DCI . . . . . . . . . . . . . . 110 CH 240 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 140 CH 300 NM

MERCEDES C250 BLUE EFFIC. . . . . . . . . . . 204 CH 500 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 258 CH 630 NM

DACIA SANDERO 0,9 TCE. . . . . . . . . . . . . . . . .90 CH 140 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 124 CH 184 NM

SEAT LEON 2.0 TFSI CUPRA R. . . . . . . . . . . 265 CH 350 NM

KITPOWER. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 304 CH 415 NM

www.kitpower.fr
Tél. : +33(0)6 60 17 68 58

GAIN
DE COUPLE

GAIN DE
PUISSANCE

découvrez de
nouvelles
sensations

Satisfait ou remboursé.
Livraison gratuite en 48 heures.

Connecteurs d'origine.
Plus de 50 centres de montage.

Garantie 8 ans

Autos

Bateaux

agricoles

Camping Car

Poids lourds

4 fois sans frais

Nouveaux additifs sur le site :
www.silub.fr

Recherchons Revendeurs
et Commerciaux



Et aussi… En kiosque Et où que vous 
soyez, sur

 
SMARTPHONE 

et  
TABLETTE

L’AUTO-JOURNAL ÉVASION & 4X4 N° 82
164 pages
En kiosque jusqu’au 21 décembre prochain, le dernier 
numéro de L’Auto-Journal Évasion & 4x4 présente toutes 
les nouveautés dévoilées au récent Salon de Francfort.  
À découvrir également dans cette édition, le duel très 
attendu entre le Renault Koleos et le Peugeot 5008, et nos 
essais complets des Volvo XC60 et du Range Rover Velar.

ACTUELLEMENT

À découvrir dans notre prochain numéro

N°996
du 23 novembre 2017

10 000�km en Renault Koleos
Les SUV sont à la mode (bis) ! Mais le Koleos hérite de la réputation (trop) sage  
de son prédécesseur. Pour vérifier si le nouveau a tué le père, nous l’avons embarqué 
pour un 10 000�km entre mer Baltique et montagne autrichienne.

Le nouveau C3 Aircross 
face à ses rivaux
Nous l’avons vu dans ce 
numéro, les SUV urbains sont 
les nouvelles coqueluches. 
Après les trois nouveautés 
de cette quinzaine, au tour 
du Citroën C3 Aircross d’en 
découdre avec ses rivaux,  
les 2008, Captur, 500 X & Co.
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ELYSEE AUTOMOBILES
75 PARIS 11e - 01 43 55 00 78
77 AVON - 01 60 74 57 77
77 CESSON - 01 64 09 61 91
77 MONTÉVRAIN (Marne la Vallée) - 01 64 77 33 10
94 CHENNEVIERES/MARNE - 01 45 93 04 00

ABVV AUTOMOBILES
60 CHANTILLY - 03 44 57 73 74
93 EPINAY SUR SEINE - 01 55 830 830
95 GONESSE - 01 39 87 08 44
95 ST OUEN L’AUMÔNE - 01 34 30 40 40 S.A. BIDAUD

91 ATHIS MONS - 01 69 38 81 81

GROUPE DUFFORT
28 CHARTRES - 02 37 91 25 30
91 LES ULIS - 01 64 86 21 00
92 MONTROUGE - 01 46 57 53 54

(1) Avec un premier loyer de 2 000 €. Exemple de Location Longue Durée (LLD) pour une V40 R-Design T2 BM6 neuve / 30 000 km, 1er loyer 2 000 € puis 35 loyers
mensuels de 280 €. (2) Prestations de Cetelem Renting Entretien-Maintenance et extension de garantie un an au-delà garantie constructeur incluses. Offre réservée aux
particuliers, valable jusqu’au 30/12/2017, sous réserve d’acceptation par Cetelem Renting, RCS Nanterre 414 707 141, 143 rue Anatole France 92300 Levallois-Perret.
N° ORIAS : 07 026 602 (www.orias.fr). Détails sur www.volvocars.fr
V40 T2 R-Design : Consommation Euromix (l/100 km) : 5.6 - CO2 rejeté (g/km) : 127.

VOLVO V40 R-DESIGN, Vous allez adorer

faire rimer sport avec design

Phares LED, jantes alliage 17’’, combiné d’instrument digital.

280€ /MOIS

ENTRETIEN ET GARANTIE
OFFERTS (2)

LLD 36 mois(1)

VOLVOCARS.FR



L’ALTERNATIVE
HYBRIDE PREMIUM

LEXUSCT 200h HYBRIDE

Consommations (L/100km) et émissions de CO2 (g/km) en cycle mixte de 3,6 à 4,1 et de 82 à 94. Données homologuéesCE.
* Vivez l'exceptionnel.
(1) Prime à l’hybride Lexus prenant la forme d’une remise exceptionnelle de 3600� pour toute commande d’une Lexus CT 200h neuve. O�re réservée aux particuliers,
non cumulable avec toute autre o�re en cours et valable jusqu’au 30 novembre 2017 chez les distributeurs Lexus participants.

Dites oui à une nouvelle expérience.
Et profitez de3600� de prime à l’Hybride Lexus.(1)


