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LE TEMPERAMENT EN HERITAGE.

Digne descendante de la mythique BMW Série 02, la Nouvelle BMW Série 2 Coupé concilie
dimensions compactes, 4 vraies places et un coffre spacieux. Des atouts sublimés par
un caractere affirmé pour un plaisir de conduire toujours plus exaltant.

NOUVELLE BMW SERIE 2 COUPE.

Consommations en cycle mixte de la Nouvelle BMW Série 2 Coupé : 4,4 28,1 1/100 km. CO, : 117 & 189 g/km.




Nouvelle
BMW Série 2

Coupé

Le plaisir
www.bmw.fr de conduire

www.bmw.fr/serie2coupe
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L'ABUS D’ALCOOL EST DANGEREUX<POUR LA SANTE. A CONSOMMER AVEC MODERATION.
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1= ESSAI XL | Allégée de 100 kg, la nouvelle
Classe C est un vrai régal a piloter sur route.

—

1= ESSAI | Six cylindres, propulsion, les fondamenta

— =
- =2

REPORTAGE | Les petits constructeurs (ici Zenvo)

s'en sont donné a coeur joie au Salon de Genéve.

ux BMW sont conservés sur cette M235i.
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surR SEATSECOMPARE o
VOTRE CHOIX S'ECLAIRE

VENEZ VERIFIER QUE LES SEAT LEON SONT PARMI
LES PLUS PERFORMANTES DE LEUR CATEGORIE®...

ENJOYNEERING

Gamme SEAT LEON : consommation mixte (1/100 km) de 3,81 a 5,9L. Emissions de €O, (g/km) : 99g a 137g.

& Castrol ENJOYNEERING = La technologie au service du plaisir.

=n) 5= *Comparatif SEAT établi sur la base des données constructeurs collectées auprés de Jato Dynamics et selon des critéres validés par I'Argus. Les performances chassis/transmission/
moteur des Leon SC, 5 portes et ST ont été comparées aux 5 modéles concurrents dans leur catégorie, les plus vendus en France sur 'année 2013 (source AAA DATA 2013), hors
modéles des marques appartenant 8 VOLKSWAGEN Group. Plus d'informations sur SEATSECOMPARE.COM
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Hntre
nous. ..

Ca vous a fait reagir...

“A propos de l'absence de compte-tours sur la C4 Cactus:

en soixante ans de conduite, je ne men suis jamais servi!”

R. Dupart, courrier

Cet accessoire n’est pas indispensable, mais économiser un compte-tours sur un écran a
affichage digital ne doit pas permettre de réaliser beaucoup... d’économies. Curieux choix, donc.

“Page 26 du dernier numéro, une photo ma laissé un court espoir:
un essayeur, metre en main, mesure les cotes des coffres de§
breaks 308 et Golf. Mais si seulement nous avions eu le droit de

connaitre ces mesures!”

E. Ravaud, e-malil

C’est une erreur de notre part, toutes mes excuses pour cet oubli. Le volume de coffre ne suffit
effectivement pas a juger de la capacité utile de chargement. Nous aurons 'occasion de revenir
en détail sur la 308 SW, lors d’un premier essai, dans le numéro du 17 avril.

Mes voitures
de la quinzaine

Tous les 15 |ours, mes
impressions — forcément
subjectives — sur les voitures
passées entre mes mains !

1re Renault Zoe

88 ch

2° BMW 430d

258 ch

3° Citroén C4 Picasso
e-HDi 115 ch

4° Peugeot 508
BlueHDI 150 ch

5° Toyota Verso

D-4D 112 ch

Un an aprés sa commercialisation, me voici @ nouveau au volant de la Zoe. Non pour en
essayer une nouvelle version mais pour tester un nouveau... cdble! Paradoxalement, voici enfin
la vraie révolution de cette voiture: elle peut désormais se recharger sur une prise standard.
C'est tout? Oui, c’est tout. Alors que cette Zoe est probablement une des voitures électriques
les plus aboutie et agréable & conduire, Renault avait “oublié” de prévoir une recharge facile.
Un peu comme s'il langait une Twingo fonctionnant uniquement & l'éthanol...

YANN LEFEBVRE

Mathieu Chevalier, rédacteur en chef
Edito
Les

automobilistes
enfumés |

Coincé dans les embouteillages
matinaux du périphérique
parisien, jobserve avec une
certaine résignation ce panneau
lumineux qui affiche, comme pour
me narguer: “Risque de pollution,
ralentissez.” C'est slir qu'a l'arrét,
moteur coupé, une voiture pollue
moins. En matiére de pollution
comme de sécurité routiére, le mot
d’ordre semble étre le méme: faire
porter la responsabilité et imposer
tous les efforts aux automobilistes.
Pourtant, le transport routier

— les voitures particuliéres mais
également les utilitaires et les
camions - n'est responsable que de
18 % de la pollution aux particules
fines. Devant viennent I'industrie
manufacturiére (24 %) mais
surtout le résidentiel/tertiaire

(en particulier le chauffage) avec
459% /! Malgré cela, on cherche les
incitations & moins chauffer sa
maison, l'obligation d’installer

un filtre a particules sur les
cheminées ou un systéme de malus
qui pénaliserait les foyers les plus
émetteurs. Cette pollution, qui
serait responsable de dizaines de
milliers de morts par an (le chiffre
oscille entre 16 000 et 42000, rien
que ¢a!), mobilise infiniment
moins les pouvoirs publics que

les 3250 déces sur la route. Tiens,
le périph avance...
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La Peugeot 308 elue
Voiture de I'annee!

Cela faisait huit ans qu’une francaise n'avait pas décroché le titre

de Voiture de I'année! C’est dire si la Peugeot 308 a de quoi étre fiére...
Ce prix, décerné par 58 journalistes européens, récompense une
nouveauté qui se distingue par ses qualités intrinséques. Et cette année,
la concurrence était rude puisque la Peugeot s’est retrouvée en
compétition avec deux rivales révolutionnaires, les électriques BMW i3
et Tesla Model S. Si nous avions, a LAuto-Journal, un prix a lui decerner,

ce serait celui de la nouveauté la plus agréable a conduire.

\;’.
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Zone Rouge

Par Florian Chopin et Brice Perrin

Bruits de couloirs, rumeurs, projets secrets, infos confidentielles... tout ce qui
fait le buzz cette quinzaine dans I’'automobile

‘ R ". = V ll_ v ¢ o
3\ el or Sy Bk Ao \ " . : S W R G R A e S S TRy
Le futur SUV de la ligne DS se distingue par un hayon englobant les feux, Le DS-X destiné au marché chinois reposera sur la méme plate-forme que

comme sur le Citroén C4 Picasso. la C4, et non sur celle, plus moderne, du C4 Picasso.

"

Si, en Chine,

le DS-X ne

disposera que
u logo DS,

d

il pourrait
amer les
chevrons pour

sa venue en
Europe.

ILLUS. JEAN-FRANCOIS HUBERT

Le SUV DS surpris lors de sa premiere sortie!

CE N’EST PAS SON LOURD CAMOUFLAGE QUI A TBOMP@ NOTRE PHOTOGRAPHE ESPION. LE FUTUR SUV DS,
QUI SERA LANCE DEBUT 2015 EN CHINE, A ETE DEBUSQUE LORS DE SES PREMIERS TOURS DE ROUES EN ESPAGNE.

en référence au concept Wild Rubis concu pour le marché chinois, reposera par
présenté a Shanghai en 2013. L'engin saisi ailleurs sur l'actuelle plate-forme de la C4

par notre photographe espion est, comme (PF2), et non sur la nouvelle base modulaire
Prix estimé (Europe) - 35000 € L'Auto-Journal vous I'avait annoncé, plus du C4 Picasso (EMP2). Sous le capot, il ne

petit que le concept (4,40 m contre 4,70 m). disposera que de blocs essence. Quant a
Qui a dit que le futur SUV de laligne DSne  Ces clichés nous montrent un véhicule la version destinée au marché européen,
roulerait jamais en Europe ? Pas Citroén... ramassé et affichant une belle stature, avec elle pourrait arriver avec une conception
Les ingénieurs maison tournent en effet une lunette arriére inclinée et un hayon de entiérement modernisée: plate-forme
actuellement en Espagne avec des coffre englobant les feux, comme sur le C4 EMP2, motorisations hybride et diesel
prototypes de celui que nous appelions DS-X  Picasso II. Un toit ouvrant panoramique ainsi que boite automatique a 6 rapports au
mais qui pourrait étre baptisé DS Rubis, sera également disponible. Ce modéle, programme. Mais pas avant 2017...
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Svivez |'actualité

EN DIRECT sur

autojournal.fr

et refrouvez

LE JT TOUS LES

INDUSTRIE VENDREDIS

AUDI DETRONE BMW

La marque & ['hélice est le leader historique du segment haut de gamme

a l'échelle mondiale, devant Audi et Mercedes. Mais les temps changent. .
Sur les deux premiers mois de I'année, Audi a livré plus de voitures que
BMW : 242 400 soit... 380 de plus que BMW ! L'introduction cette année
dans la gamme Audi de 17 nouveautés et modeéles restylés (comptez toutes
les carrosseries et tous les moteurs) devrait aider la marque aux anneaux

& conquérir & la fin de I'année cette place enviée de leader mondial des

modéles haut de gamme. Réponse dans quelques mois. Une nouvelle

- i J , Leon essence
Ie reconise [ ’ ] la En mai 2014, la Seat
a a"’ qu1 Permet Leon recevra le 1.4
d’inferdire 'acces a

TSI essence ACT
Paris des véhicules

a désactivation des
c.iy(;indres. )
Il dével 150
les plus polluants e 140 ch.pon
selon un cglendrle};
convenu a 'avance.

(contre 140 ch pour
la génération
actuelle, disponible
depuis peu dans

Nathalie Kosciusko-Morizet, llbiza), et peut &tre
candidate UMP & la Mairie de Paris accolé, av choix,
Si les premiéres interdictions
n'interviendraient qu’en 2017, quels
seront les véhicules considérés comme
les plus polluants 2 Et quels polluants

avec une boite
seront pris en compte 2 Rappelons que

manuelle ou une
DSG a 7 rapports.
le CO; n’est en rien un polluant...
*Zone d"action prioritoire pour I'vir

<: MARLENE AWAAD/IP3/MAXPPP

Des Rolls-Royce
hybrides

Le concept électrique
de la Phantom 100%
électrique ayant été
fraichement accueill,
Rolls-Royce envisage
de lancer une
version hybride

TWEETS LOW COST rechargeable de ses

luxueux modéles,
VOLKSWAGEN PAS d'ici d :
QUELI-ES MARQUES FONT I.E BUZZ ? AU NIVEAU DE DACIA Ml;ils |§Ur)r(\c<>lt?vsolion
Tous les 15 jours, retrouvez le barométre des marques les plus tweetées. Le constructeur allemand semble principale est

avoir des difficultés & réduire ses coots | davantage le
durcissement des

de fabrication pour réussir & proposer

1 AUDI 2 13530 AUDI SUR LA VAGUE GENEVE une offre low cost. “Nous ne sommes normes antipollution
Toutes les marques ont profité du Salon A orcialiser d u'une réelle

2 RENAUL A 9450 de Genéve pour faire le buzz, mais c'est pas prisa comrperc::; ey jemonde

3 PEUGEOT ) 9420 assurément Audi qui a firé le mieux son vo:fures qu;ne re7<:: enf.p o c:'nos des clients...

4 MERCEDES = 8271 épingle du jeu. Son TT @, semble-t-il, bien exfl.genc:s. 2 thll(aé Nmax:mum ‘
plus séduit les “twittos” que les Renault et ebu?z do Io T‘USST:' Yerf’.li’ne

5 BMW 9 8070 | Twingo, Mercedes Coupé Classe S, TP e e amille
BMW Série 2 Active Tourer et autre S i A e D'scovery

@ Baromaire réalisé par le péle Aura p + 308 N P viendra concurrencer Dacia et son A l'instar de la

&y undi (veille et analyse des médias  PUISO L ipliicesiadibis compromis qualité/prix avant 2016. gamme Range Rover,

sociaux) de IArgus de la presse. Voiture de I'année 2014. Land Rover va

développer une

famille Discovery
lus orientée loisir.

Bons cette optique,

le Freelander,
arrivant en fin de
2 remplacé par une

C'EST LE TARIF DE LA REMBRANDT BUGATTI, Yoraion X courrs
- N B du futur Disco.
une série spéciale de Vegron dédiée au sculpteur Si cette dernigre
éponyme (frére cadet d'Ettore, fondateur de la marque) reprendra la base de
et dévoilée au Salon de Genéve. Vous venez d’'hériter et I'Evoque, le reste de
vous en voulez une 2 Trop tard: les trois exemplaires :0 gamme adoptera
& disponibles viennent d'éire achetés par des clients des 5 Cg"ss's g'”""““’m
§‘- Etats-Unis et du Moyen-Orient. visangaaayen
= e
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OUTLANDER PHEY
ZERO COMPLEXE
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OUTLANDER PHEV, LE 4X4 ELECTRIQUE PAR MITSUBISHI

= AUTONOMIE 824 KM = COFFRE 463 L = TRACTION 1 500 KG = CONSO. MIXTE MOYENNE : 1,9L/100KM** =



TECHNOLOGIEGRANDEURN@TURE

MITSUBISHI
MOTORS

>3

‘Rarantie (*) Technologie hybride rechargeable. (**) 5,8L/100 km de conso mixte batteries vides. (**) Garantie de 5 ans ou 100 000 km sur la batterie et la cinématique électrique (partie Haute Tension) dont 2 ans kilométrage illimité
Modeéle présenté : Mitsubishi Outiander PHEV Instyle avec peinture métallisée. Garantie 3 ans ou 100 000 km : 1* des 2 termes échu. M MOTORS AUTOMOBILES FRANCE SAS au capital de 10 000 000 € - RCS PONTOISE

3ans n® 428 635 056 - 1, avenue du Fef - 95067 Cergy Pontoise Cedex.

08 100.000 Consommation normalisée (L/100 km) : 1,9. Emissions C0: (g/km) : 44. MMAF recommande Lol 4’1 Retrouvez-nous sur facebook www.mitsubishi-motors.ir




Le vaisseau amiral de Renault modernisé m

RENAULT ESPACE V

Un ambassadeur
de marque

L'Espace reprendra, en début d’année Iprochaine, ses fonctions
de haut de gamme chez Renault. Sans révolutionner le genre des grands
monospaces, il affiche un look plus dynamique, presque coupé...

LES INFOS CLES
Prix: & partir de 40000 €

Commercialisation : début 2015

..........

' AL AVARVARI/AUTO BILD

- Ledesign del'Espace V est un mélange i
~_ de monospace et de coupé haut de gamme &=

- e




n cette année 2014, Renault fait le grand écart. Ainsi,
apres la résurrection de la Twingo, c’est au tour d’'une
autre icone de la marque de revenir sur le devant
de la scéne. L'Espace sera ainsi la vedette du pro-
chain Mondial de Paris (du 4 au 19 octobre). Il fau-
dra néanmoins attendre le début 2015 pour le voir
débarquer en concessions. Le style sera trés proche de
celui du concept découvert au Salon de Francfort en septembre 2013:
un mélange de grand monospace et de coupé dynamique. Une sorte
d’Avantime, mais moins baroque et, espérons-le, mieux développé...
Pour 'accés a bord, le futur Espace restera traditionnel puisque les
portiéres arriére s'ouvriront, comme sur les précédentes générations,
de facon conventionnelle. La silhouette effilée a empéché I'utilisation
d’ouvrants coulissants... que Renault s’est toujours refusé a proposer
pour ne pas casser I'image haut de gamme de son auto. Dommage

le centre de cette derniére pour revenir derriére le volant. Une lame
translucide fera office d’affichage téte haute, comme sur une BMW
Série 2 Active Tourer (voir p. 16). Quant a la console centrale, elle
adoptera un large écran tactile R-Link qui regroupera 'ensemble des
commandes d’info-divertissement et de climatisation.

Pour la partie mécanique, Renault a innové en adoptant une toute
nouvelle plate-forme modulaire, qui équipe d'ores et déja le Nissan
Qashqai et sera reprise, par la suite, chez Renault, par les Laguna et
Mégane quatriéme du nom. Sous le capot, la gamme va adopter le
dernier-né des blocs diesel Energy: le 1.6 dCi développant 160 ch (voir
L'AJ n°902) qui pourra étre couplé a une évolution de la boite EDC a
double embrayage.

Jouant une partition parfaitement maitrisée par Renault, 'Espace V
se présentera comme un choix sérieux et presque unique face a une
concurrence plus classique.

pour l'aspect pratique! Cela ne I'empéchera toutefois pas de pouvoir
embarquer jusqu’a 7 passagers dans le plus grand confort.

L'avis de Florian Chopin
Renault sait bien qu'il ne pourra jamais affronter les hauts
de gamme allemands sur leur terrain. Avec I'Espace, le
constructeur francais dispose d’une belle carte pour
exporter la vision d’'un modeéle premium a la frangaise.

PLUS MODULABLE, PLUS MODERNE

A Pintérieur, la modularité sera grandement améliorée. Fini la dépose
des sieéges arriere. Ils s'encastreront désormais aisément dans le plan-
cher, comme dans n’importe quel monospace de derniére génération. A
'avant, d’importants changements vont également étre opérés dans la
présentation générale de la planche de bord. Les compteurs quitteront

forian.chopin@mondadori.fr
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Nouvel agencement

Jusqu’alors, chez Renault, un
monospace était une voiture a vivre
ensemble. Ainsi, dans I'agencement du

tableau de bord, les compteurs trénaient

au centre de la console et permettaient

& tous les passagers de visualiser

les informations relatives & la conduite.

Dans le tutur Espace V, |'instrumentation [
s
laissant ainsi une console épurée munie =
d’un large écran tactile qui regroupe e
les commandes d'info-divertissement. e
Cet agencement accentue le caractére  ~=- ¢
dynamique mais condamne la grande s
boite & gants centrale. '
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Découvrir

8 FUTURES BMW
REVOLUTIONNAIRES

G SERIE 2 ACTIVE TOURER
Le grand virage

Révolutionnaire pour la marque qui incarne par excellence le plaisir de conduite, |I"Active
Tourer n’est pas qu’une nouvelle BMW. Qu’apporte-t-il au segment qu’il entend investir 2

LES INFOS CLES

Commercialisation : octobre 2014
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Dossier réalisé par Florian Chopin, Thierry Emptas, Guy L'Hospital, Stany Meurer

Une BMW, c’est une berline & propulsion animée
ar un 6 cylindres. Oubliez ce cliché;

E—) constructeur allemand s'appréte & faire sa

révolution. L’Auto-Journal vous livre les clés

de ce véritable big-bang.

Si la proue comme la
restent furiessement BMW, leP;:'o'}iel
s'inscrit quant a lui dans le courant

des monospaces classiques.

J

A premiére vue, les

Le frein @ main est électrique. L'accessibilité & certaines
commandes ou commodites n’est pas aisée.

évolution: le mot n’est ici ni galvaudé ni trop fort.
Jugez plutét: avec la Série 2 Active Tourer, BMW
signe sa premiére traction... officielle (les Mini et
autres Rover 75 dont il était le maitre d'ceuvre étant
vendues sous d’autres couleurs). Avec ce choix, le
constructeur bavarois s'est vu contraint de s’aven-
turer sur le terrain d'une implantation mécanique
transversale a laquelle il n’a pas hésité a greffer (autre exclusivité) une
boite automatique a 8 rapports sur certaines versions. Mais I'allemand
ne s'est pas arrété en si bon chemin. Il a initié ses motoristes a la culture
du 3 cylindres et pénétré le marché du monospace compact. Tout cela
réuni sur une seule voiture...
De face, aucune surprise, cest une BMW, que I'on reconnaitra notam-
ment a ses typiques doubles naseaux. La poupe pourrait étre celle
d’une variante Touring classique. Ce n’est donc pas par la non plus

du tableau de bord ne différe guére de celui des autres BMW. On notera tout de
meme que |"angle d’inclinaison de la console centrale vers le conducteur est ici plus faible.

.'\

PR B I I

Y 120140, 7 /
N\ uQ '

60 ~

e

A cause du pare-brise incling, Faffichage téte
haute est une lame transparente escamotable.

quon identifiera du premier coup d’ceil le caractére inédit de cette
nouveauté, bien campée sur ses voies larges et plus particuliérement
celle de I'essieu arriére, qui la rattachent davantage au clan des pro-
pulsions qu’a celui des tractions.

MONOSPACE MAIS PHILOSOPHIE BMW

En revanche, de profil, et malgré des astuces stylistiques propres a la
maison bavaroise (ligne plongeante, nombreux plis de carrosserie et pli
Hofmeister — pour la forme particuliére de la petite vitre arriére), 'Ac-
tive Tourer ne peut nier son appartenance a la famille des monospaces
tendance dynamique. Car, vous l'avez compris, avec I’Active Tourer,
BMW s’inscrit davantage dans la veine des Mercedes Classe B et Volks-
wagen Golf Sportsvan que dans la lignée des monospaces a vocation
purement familiale que sont les Citroén C4 Picasso et Renault Scénic.

>
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1Dl=Telo bAsstd 8 BMW révolutionnaires =

GRAND GABARIT ACCEPTE
Sans batire de record, la garde
au foit a Varriére est
généreuse, mé;ne avec le fo':‘

F ersonnes te aronde toills,

----------

X

€

‘mais BMW a
eu la sagesse de
reprendre les .
fondamentaux A

! FACON TWINGO
_du monospace. \ o opn, i byt

en frois parties inégales 40/

S
A~y
‘..
.
.
.
. “a,
. .

L'accés a 'habitacle se fait aisément griace a 'angle généreux d’ou-
verture des portiéres (65°). La position de conduite, avec un volant
implanté trés verticalement, s'apparente a celle d’'une berline. Respec-
tant la philosophie BMW tout en préservant la convivialité propre a
un monospace, la console centrale est légérement orientée (8°) vers
le conducteur. Devant celui-ci tréne un bloc instrumental classique
pouvant étre surmonté, en option, d'une lame transparente escamo-
table servant au systéme de lecture téte haute. Une solution partagée
avec Peugeot et imposée par 'inclinaison du pare-brise et sa position
avancée. Le frein a main électrique a été adopté sur toutes les versions
afin de dégager un maximum d’espace aux alentours de la console
centrale. Pas mal de rangements ont en effet été prévus dans I'habitacle.
Un bon point hélas giaché par la faible hauteur de la boite 4 gants au
volume ridicule et des porte-gobelets situés trop bas et trop en arriére

étre facilement accessibles. Commeil se doit, I'éclairage indirect .
s étpatialibementucigal. . .. . fsssirie-glace aridre est clssimelé souis le hecque: ce DR 1S e SR S '
Sur le plan des équipements disponibles, ’Active Tourer est conforme | e cn capeere iR ol i
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La venue ultérieure de versions

a fraction intégrale nente
a contraint BMW a conserver

un tunnel de servitude

au raffinement technologique vanté par la marque. Pour ne prendre
qu'un exemple, le systéme de lecture des panneaux de signalisation
tient compte de I’heure pour conclure de la validité des limitations
temporaires. De méme, et cela est précieux en France, lorsque l'essuie-
glace est en marche, il affiche les limitations de vitesse applicables
par temps de pluie.

MODULARITE SANS SURPRISE

Mais si une BMW est avant tout congue pour son conducteur, ’Active
Tourer prend également soin de ses passagers. Ainsi, a 'arriére, la ban-
quette fractionnable en trois parties (40/20/40) coulisse (en option) sur
13 cm pour accorder plus d’aisance aux jambes, tandis que la garde au
toit est excellente. On signalera la présence d’un tunnel de servitude
imposé par la venue prochaine des versions xDrive a transmission
intégrale. Si les vitres latérales s'escamotent pratiquement totalement
dans les portiéres, I'absence de tablettes rabattables au dos des dossiers
avant ou encore de bacs de rangement sous le plancher trahit la volonté

Rabattu, le dossier n’est pas parfaitement plat. Une lamelle de finition aurait
permis de

IUe ngossipr d;o lgrb'celnqueﬂe peut étre incliné de plusieurs maniéres.

confort mais aussi pour accroitre le volume du coffre.

\ o i -

masquer le trou existant & la jointure du plancher et du dossier.

L'accessibilité au coffre ne pose aucun probléeme. Les découpes des flancs
sont plus adaptées au fransport de sacs que de valises rigicrees.

de BMW de satisfaire davantage les exigences d’adultes en voyage que
de s’attacher les bonnes grices d’enfants sur le chemin de I'école ou
du centre de sport.

Pour ce qui est du maniement des siéges et de la modularité, BMW
n’innove guére. Le volume du coffre (de 468 4 638 dm? en fonction
de la position de la banquette et de I'inclinaison du dossier) n’établit
aucun record pour la catégorie. Si les découpes des flancs manquent
de fonctionnalité, le seuil de chargement est pour sa part au niveau
du bouclier. Bien vu également, la possibilité d’obtenir en option un
dossier de siége avant passager rabattable. Pour sa premiére incur-
sion dans 'univers des monospaces, BMW a manifestement choisi
la prudence.

Peu innovant dans I'habitacle, ’Active Tourer pourra compter sur ses
ensembles moteur-boite trés performants, sa (future) possibilité de
transmission intégrale et sur ses raffinements technologiques pour
croiser avantageusement le fer avec la Mercedes Classe B.

>
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L’Ac .tive Tourer
est-il un vrai

TOM KIRKPATRICK

monospace ?

DIMENSIONS CA Picasso Classe B

LA\/h/empattement (m)  4,34/1,80/1,56/2.67 443/1,83/1,63/279 436/1.79,156/270

Intérieures
o O It 8/ 18/31 17/30 16/30
LA s 148/145 150/149 144 /14
Garde ot AY/AR (cm) 97,92 105 /94 100/97
Coffre
Vokume® (dm) 468 535 485
Lorgeur/mox am) 102/130 n1/122 105/113
Houtour/masi (am) 4574 55 /84 54 /82
Profondeur /mas (om) 80,155 92/162 B4,/ 161

* Données constructewr

Le monospace est un genre commun. BMW ayant eu tout le temps de s’inspirer
des astuces de la concurrence, voyons si |I'Active Tourer apporte des idées neuves.

FACE AU CITROEN C4 PICASSO

-

FACE AU MERCEDES CLASSE B

vec des dimensions presque identiques,

les deux véhicules avancent des cotes

intérieures tres proches. Le BMW prend un
léger avantage en largeur qu'il perd en garde au toit.
Méme constat au niveau du coffre et de la modularité,
difficile donc de les départager. Dans le Classe B,
I'assise de banquette peut étre coulissante en option...
comme dans ’Active Tourer. Seule différence,
le dossier qui se rabat 2/3-1/3 dans le Mercedes, contre
40/20/40 dans le BMW. Dans les deux modéles, il est
possible de rabattre le dossier du siége passager avant.
Le Classe B propose des rangements via des packs,
ce que fera probablement ’Active Tourer.

VERDICT: EGALITE
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ien que plus compact, ’Active Tourer propose
al'arriére la méme amplitude aux jambes que
le monospace francais. En revanche, moins
haut que son concurrent, il avouera sa défaite en
garde au toit (avant et arriére) ainsi qu'en hauteur
de chargement. En termes de modularité, ’Active
Tourer avance une assise de banquette coulissante
(en option) selon le schéma 2/3-1/3 et un dossier
rabattable (40/20/40). C’est moins bien que le Citroén
et ses trois sieges indépendants de méme largeur.
D’autant que le passager central installé dans
le BMW sera géné par le tunnel de servitude.
Coté rangements, le Picasso domine le débat.

VERDICT: VICTOIRE C4 PICASSO

)
'
\

\
=

—
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Nouveau Kia
SPORTAGE

Série limitée Révélation suréquipée Le Pouvoir de Surprendre

(1)
DACK 2 99 € /mois
l N T E G R A I_ ::;n?r%ce;n':;?il? reér13L81? 28r€49 mols et 60 000 km

» Une offre de Location avec Option d’Achat®@®
» 7 ans de garantie”

« 7 ans d’entretien pour 1 € de plus®@

» 7 ans de mises a jour de la cartographie®

Consommations mixtes et émissions de CO2 du nouveau Kia Sportage : de 5,2 4 7,2 L/100 km - de 135 4 189 g/km.

* Garantie 7 ans ou 150 000 km {1* des dewux termes échu) valable pour tous les modéles Kia en France métropolitaine et Corse (hors DOM-TOM) et dans tous les Etats membres de INUE airsi gu'an Norvege, Suisse, Isande et
a Gibrattar. ** Offre valable a comptear du 1% mars 20132 chez les distributeurs partidpents pour fachat d'un vwahioske Kia neuf eéquipé d'un tarminal LG Navigation mornté en usine par Kia. L'offre comprend la mise a jour annuelle
de la cartographie du terminal, dans la limite de 6 mises a jour, par un réparateur agreé Kia et sous résenve de la disponibilité da ladite miss a jour. (1) Exemple de Location avec Option d’Achat (LOA) de 49 mos et €0 000 kmn
pour le financement dun nouveau Kia Sportage Revélation 1,6 L essence GOV 135 ch 156G BYME 4x2 a 24 650 € TTC au 01/01/2014, aux conditions suivantes : apport placé en 1* loyer majoré a 3 900 € TTC, suivi de 48 loyers
mensuels de 299 € TTC. Aprés ke paiemeant du derier loger, vous pouvez restituer votre Kia Sportage selon les conditions prévues au contrat ou Facquérir en levant Foption d'achat. Option d’achat : 10 900 € Montant total
di avec achat en fin de contrat : 29 162,56 € dont frais de dossier &talés du 2* au 4° loyer : 739,50 € (exemple hors assurance facultative). Colt mensuel de fassurance facultative Assurance De Personne : 19,72 €/mois et
s'gjoute au montant du loyer d-dessus (3). Conditions sur kia.com

UN CREDIT VOUS ENGAGE ET DOIT ETRE REMBOURSE. VERIFIEZ VOS CAPACITES DE REMBOURSEMENT AVANT DE VOUS ENGAGER.

Aucun versement sous quelgue forme gue ce soit, ne paut étre exigé d'un pertiodier, avant I'obtention dun ou pluseurs préts dargent. (2) Offre réservée aux parsonnes phusigues pour tout Kia Sportage commandé entre
le 01/03/2014 et le 30/04/2014 et finarncé en Location avec Option d'Achat Kia Finance, d'une durée de 49 moeis maximum et dans la limite de 150 000 km chez tous les distributeurs Kia particpants (conformément aux
preconsations dentretien du constructeur, non cessible excepte en cas d'exarcice da I'option d'achat per ke dient auprés de l'organisrme préteur). Sous réserve d'acceptation par Kia Finance, daparternent de CGL, Compagrie
Geénérale de Location d'équipaments, SA au capital da 58 606 156 € - 69, avenue da Flandre 59708 Marcg-en-Barceul Cadex - SIREN 203 236 186 — RS Lille Metropole. (3} Tarification pour un client 2aga de 18 a 75 ans en
bonne santé et ne nacessitant pas de surprime et pour un montant correspondant au prix de vente TTC du vehicule. &5 @
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L’Active Tourer est-il
une vraie BMW?

Monospace et traction, deux mots qui n‘ont jamais coexisté avec BMW. En dépit de
son originalité, |’Active Tourer est-il toujours une vraie BMW 2 Débat.

Oul

PHOTOS C. CHOULOT

"Si cest le plus sportif
des monospaces, alors le
contrat est rempli.”

Face avant agressive, profil dynamique et hayon facon break
Touring, esthétiquement il faut étre aveugle pour ne pas voir que
I’Active Tourer est une vraie BMW. Certes, c'est un monospace,
mais si c'est le plus sportif de tous les monospaces, alors pour
moi le contrat est rempli. Beaucoup avaient crié au scandale
lorsque le constructeur était passé au diesel ou avait lancé le
premier SUV. Aujourd’hui, ce sont des succes, preuve que BMW
a réussi a sortir de sa spécialité des berlines a tendance sportive
sans perdre sa personnalité. Quant au comportement, je fais
confiance aux metteurs au point pour conférer a ce monospace
un comportement digne des meilleures berlines... BMW!

NON

'Hospltal
"Le monospace est
l'antithese du véhicule

plaisir de conduite.”

Sur la route, et encore plus sur les petites routes, les sensations
de conduite d'une BMW ne ressemblent 4 aucune autre.
Position de conduite basse, direction précise, agilité sont autant
de composantes qui ne trompent pas. Ce toucher de route,

le constructeur bavarois le cultive depuis des années par des
choix techniques engagés, comme la propulsion. Je ne vois pas
comment I’Active Tourer, avec sa plate-forme de Mini, pourrait
procurer cet agrément de conduite. La derniére Mini a beau étre
sympa a conduire, elle ne distille pas les sensations d'une BMW.
En plus, pour moi, une BMW, C’est forcément sportif,

et le monospace est I'antithése du véhicule sportif.

2Z I'AUTO-JOURNAL
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BMW 18

Cruel
dilemme

Avec moins de 5 s pour passer de
O & 100 km/h, I'i8 entre dans un club trés
fermé. Que vautelle face & une Carrera 452

LES INFOS CLES

Commercialisation: juin 2014

vec un chéque de 150000 € (cest le minimum)

en main, vers quel bolide vous tourneriez-vous?

La liste est savoureuse mais que diriez-vous de la

réduire a la Porsche 911 Carrera 4S et a la BMW

i8 ? Des philosophies radicalement différentes,

pour des résultats qui ne sont pas, finalement,

: si éloignés. La premiére, vous la connaissez: sa

silhouette tout comme son architecture moteur 6 cylindres a plat en

porte-a-faux arriére n'ont pas changé depuis plus de cinquante ans.

Pourtant son évolution constante en fait aujourd’hui une référence.

En Carrera S, elle affiche 400 ch délivrés aux 4 roues via une boite

a double embrayage a 7 rapports. En face, BMW propose sa vision

du futur avec une architecture radicalement différente et résolument

innovante faite d’aluminium pour la partie basse du chissis et de plas-

tique renforcé de fibre de carbone (PRFC) pour la partie supérieure

protégeant les occupants. C6té motorisation, I'i8 dispose d’un bloc

thermique 3 cylindres 1,5 | turbo essence développant la bagatelle

de 231 ch. Si cela ne vous suffit pas, un électromoteur placé a 'avant

fournit une puissance de 96 kW supplémentaires (131 ch). Au total, I'i8

envoie 362 ch aux 4 roues pour un couple de 570 Nm. Le tout est associé

a une boite automatique a 6 rapports. Ainsi, malgré son handicap de

38 ch, la BMW parvient a se hisser au méme niveau de performances
que la Porsche (voir chiffres ci-contre).

DESORMAIS, IL FAUDRA CHOISIR UN PASSE DESIRABLE OU

UN FUTUR D’UNE FASCINANTE TECHNOLOGIE

Pourtant, malgré sa conception légére, I'i8 est plus lourde que la 911
Carrera 4S. Alors, ot est la clé de son potentiel ? Tout simplement dans
'extréme réactivité de son moteur électrique, qui permet de gommer ce
handicap de poids. Autre point (trés) positif pour I’hybride, sa consom-
mation. BMW annonce une moyenne de 2,51/100 km, selon la norme
NEDC®, quand la 911 peine 4 passer sous la barre des 10 1/100 km.
Ajoutez a cela que I'i8 est capable de rouler en tout électrique jusqu’a
120 km/h durant prés de 40 km, ce qui laisse largement de quoi évoluer
en silence en ville...

Au final, le choix reste cornélien entre la classique mais désirable 911
etla moderne et non moins séduisante i8. Un vrai choc de générations.

>

{1) New Evropean Driving Cyde (Nouveou cycle de conduite eurapéen)
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400 ch
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297 km/h

®
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4,3s

De 0 100 km/h
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1465 kg
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9,2 1/100 km




BMW i8

EN CHIFFRES

* Bride électronique

De 04100 km/h

e e s
. Style aérodynamique, accélération
- de 911 et consommation de citadine:

- I'i8 est la sportive du futur.

X - P

Quaire roues moirices et boite & doubl
cette 911 Carrera 4S est une sportive redouta
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Attention, révolution! Non seulement
fe futur X1 reposera sur une
plate-forme @ fraction, mais il recevra

BMW X1 aussi des moteurs 3 cylindres.

Le SUV qui va de l'avant

La future déclinaison du X1 sera le premier SUV de la gamme BMW & faire le saut vers
la traction. |l reposera en effet sur la méme plate-forme que le monospace Active Tourer.

LES INFOS CLES GAMMES

Commercialisation: 2015

Mini Countryman II, le cousin
Désormais, Mini fait partie intégrante du groupe BMW,
e cceur a ses raisons... Vous connaissez ’'adage. Ici, la jusque dans ses entrailles. [[EVRSIIER S lERe R 1o

raison sappelle rationalisation. Pour BMW, il s’agit hormis esthétique) entre un modeéle de la marque

en effet de rentabiliser un investissement lourd: le britannique et un autre siglé de |'hélice JIRHEEICRCINE

développement de la plate-forme modulaire de la nou- du nouveau Countryman, qui apparaitra fin 2016. |l
velle Mini. Malgré ses nombreuses déclinaisons, la partagera ses éléments techniques (notamment la
petite anglaise ne peut y parvenir. Pas moins de onze transmission) avec le futur X1. Cette stratégie permettra
modeles du groupe en bénéficieront, dont forcément au groupe allemand de se battre sur un pied d'égalité

un certain nombre de BMW. Ainsi, outre le monospace Série 2 Active
Tourer (voir p. 17) et la future Série 1, nous trouverons, dans le courant
2015, le X1. Ce sera le tout premier SUV labellis¢é BMW a passer a la
traction. S'il est d’ores et déja entré dans les esprits qu'un SUV n'est
pas forcément 4x4 (méme la gamme du X3 a franchi cette ligne), BMW
n‘avait pas osé, jusqu’a présent, modifier I'architecture de ses SUV. Le
X1 deviendra ainsi un équivalent technique des Audi Q3 et Mercedes
GLA, tous deux en traction a 'origine.

Ajoutez a ce SUV traction des moteurs 3 cylindres pointant leur
museau et vous comprendrez la révolution qui s'opére au sein de la
marque bavaroise. Charge aux ingénieurs maison de ne pas perdre le
toucher de route dynamique de leurs modeles. Rendez-vous en 2015...

>

avec le prochain Audi Q1 mais aussi avec la trés
attendue déclinaison Daimler du Renault Captur.

ILLUS. REICHEL
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Hyundai 110 MNouvelle Génération
nspiration. Engineered.

La Hyundai i10 Nouvelle Génération c’est bien plus que du métal
et de la technologie. C'est la somme de tout ce qui vous inspire.

A partir de 99 € /mois"

7
Location longue durée de 49 mois et 40 000 km avec un premier loyer de 1 950 € \w NEW THINKING.

A découvrir sur hyundai.fr

T"'\AI": NA&C

fArgus (5

=\ , CTADINES
#— [ ET POLYVALENTES

GARANTEE
KALCMETRAGE

ILLIMITE Y

-~

HYUNDAI NEW POSSIBILITIES.

Consommations mixtes de la gamme i10 Nouvelle Génération (1/100 km) : de 4,7 a 6,2.

Emissions de CO: (en g/km) : 108 a 142,

(1) Location longue durée sur 49 mois et 40 000 km pour une Hyundai 110 Nouvelle Génération 1.0 neuve : un premier loyer de 1850 € suivi de 48
loyers mensuels de 8% € TTC. Offre réservée aux particuliers, valable jusqu'au 30/06/2014 dans le réseau participant et sous réserve
d'acceptation du dossier par Hyundai France Finance, département de Sefia - SAS au capital de 10 000 000 £ - 69 avenue de Flandre - 59 700
Marcq-en-Barceul - SIREN 491 411 542 RCS Lille métropole. Voir conditions sur Hyundai.fr. Modéle présenté : Hyundai i10 Nouvelle Génération 1.2
PACK Sensation avec peinture métallisée et Premium Pack en option - ler loyer de 1950 £ et 48 loyers de 166 €. RCS Pontoise B 411 394 893,
Mew Thinking. New Possibilities : Nouvelles idées. Nouvelles possibilités. Inspiration. Engineered : De l'inspiration a la réalisation.
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BMW SERIE 6 GRAN TOURING

L'elegance sportive

Mercedes ne sera bientét plus seul sur le marché des grands breaks de chasse.
BMW présentera le sien, début 2015, avec la déclinaison Gran Touring de la Série 6.

LES INFOS CLES

Commercialisation : début 2015

e dernier break de chasse BMW, c’était le Z3 Coupé.
Pas franchement un modéle a vocation familiale, sur-
tout dans sa sulfureuse livrée “M”! Aujourd’hui, le
constructeur revient a cette carrosserie atypique et
entend bien concurrencer Mercedes et son splendide
CLS Shooting Brake. Certains estimeront que 'actuel
break Série 5 fait largement I'affaire avec sa ligne dyna-
mique, mais BMW a pour objectif de couvrir tous les segments et,
surtout, le futur engin mesurera dix bons centimeétres de plus.
BMW dispose d’une belle base de départ avec la Série 6 Gran Coupé.
Son empattement de 2,97 m permettra en effet de chouchouter les
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passagers arriére en leur offrant un espace digne de celui d’une limou-
sine, sans pour autant trahir cette caractéristique par une esthétique
conventionnelle. Toutefois, 'espace disponible au niveau du pavillon
sera plus limité en raison d’une ligne de toit trés fuyante. L'accés a la
soute a bagages sera facilité par rapport au Gran Coupé, mais le volume
ne sera pas aussi généreux que celui du CLS Shooting Brake qui, lui,
dispose de 590 dm3. Tandis que les passagers seront parfaitement
logés, le conducteur bénéficiera d’un poste de conduite a I'ergonomie
identique a celle de la Série 6.

Sous le capot, ce break de chasse adoptera les blocs de la Série 6 stan-
dard avec le 6 cylindres de 320 ch (640i) et le V8 de 450 ch (650i),
épaulés par le diesel de 313 ch (640d). La boite automatique a 8 rapports
sera proposée de série; quant a la transmission intégrale xDrive, elle
figurera au rayon des options.

Avec cette Série 6 Gran Touring, BMW se permet de jouer gagnant
sur tous les plans. Lauto affiche ainsi une ligne plus originale que celle
d’un coupé mais bien plus attractive que celle d’un simple break, le
tout en prenant soin des passagers arriére, sans négliger le conducteur.

Sad s  TTINEEE |



- Séduisant, confortable, habitable et plaisant
a conduire, ce Gran Touring a tout pour plaire.

INNOVATION

Lumiere laser

BMW sera le premier constructeur & commercialiser
une voiture équipée de projecteurs laser (i8, dés juillet).

puissant (pouvant fournir 170 lumens/watt

contre 100 lumens/watt pour les LED), ce type de projecteu
nropose un faisceau d’une incroyable portée, dépourvue

de zones d’ombre, pouvant éire géré avec une grande
AR La fonction laser doit impérativement étre
associée & |'assistant feux de route pour limiter les risques
d‘éblovissement. Dans la pratique, lorsqu’une voiture arrive
en sens inverse, le projecteur gauche s'écarte pour éclairer
le basdté et se coupe briévement au moment de croiser

la voiture. Les modéles les plus hauts de gamme pourront
recevoir cette technologie, de série ou en option.

BMW CONCEPT
GRAN LUSSO COUPE

Ecrin latin
pour rigueur
germanique

.......

- Quand un ingénieur allemand rencontre A
~ un tailleur italien, cela donne le Gran Lusso.

ol

-

A N e R —
U R R zv?:wt? [ b AT Y P S NGl S/ - A TR S S

n s’'associant & Pininfarina (une premiére) pour la réalisation
de son concept Gran Lusso Coupé, qui pourrait préfigurer
le retour de la Série 8, BMW joue la carte de la séduction
avant celle de la technologie. Malgré des dimensions dignes
d’une Série 7 (5,01 m), ce coupé affiche une ligne effilée rappelant sous
certains angles la Série 8 type E31 (1989-1999).
Les codes (passés ou présents) de la maison bavaroise sont bien
présents: optiques rejoignant de larges haricots sur la calandre, pli
Hofmeister au bout de la custode arriére, et logo V12 évocateur (bloc
6.0 de 544 ch). Le carrossier de Turin apporte son élégance naturelle,
que l'on retrouve dans la finesse du trait ainsi que dans celle des feux
arriére. L'habitacle reprend peu ou prou l'ergonomie de l'actuelle
Série 7 (qui sera renouvelée a la fin de I'année), mais une fois encore
le bon goft italien transpire via 1’élégant volant trois branches ou
encore le choix des matériaux exotiques.
Depuis quelques années maintenant, BMW cherche un grand coupé
luxueux (souvenez-vous du CS Concept du Salon de Shanghai 2007).
En s’associant a Pininfarina, la firme allemande semble avoir trouvé
la bonne recette entre technologie avancée et design séduisant.
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BMW SERIE 5

Pousser le bouchon

plus loin!

La future Série 5 disposera d’'un 3 cylindres. Une premiére sur une routiére allemande.
| sera certainement associé & un moteur électrique pour allier performances et sobriété.

LES INFOS CLES

Prix estimé : & partir de 40000 €
Commercialisation : début 2017

. our les puristes, une BMW, cest avant tout un
"\ 6cylindres en ligne. Mais depuis quelque temps, les
. ingénieurs bavarois, poussés par la raison (et surtout
- par les normes antipollution toujours plus féroces),
ont mis de I'eau dans leur vin. Le 4 cylindres turbo
devient incontournable dans la quasi-totalité de la
gamme, tandis que la traction pointe le bout de son
nez. Et vous verrez que, bientdt, ils nous proposeront des berlines
routiéres avec 3 cylindres! Ca vous fait rire ? Ce sera pourtant bientot
une réalité avec la future génération de Série 5, prévue pour 2017. Il ne
s'agira cependant pas de petits “3 pattes” anémiques; gavés par un ou
deux turbos, ils pourraient délivrer, de base, 150 ch. Suffisant pour
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le poids de 'auto ? BMW utilisera probablement plus d’aluminium
dans la structure de la caisse, voire de nombreux éléments en fibre de
carbone pour maintenir un poids a un niveau raisonnable.
Toutefois, pour ceux qui désirent davantage de puissance, ces petits
blocs pourront étre associés a un ou deux moteurs électriques permet-
tant de faire grimper la cavalerie jusqu’a prés de 300 ch. Une version
hybride rechargeable, sur le modele de I'i8 (voir p. 24), sera également
disponible permettant de rouler en mode 100 % électrique durant une
quarantaine de kilometres.

Quid du bruit? Sila sonorité d'un 3 cylindres peut étre amusante sous
le capot d’une citadine, voire une compacte, elle pourrait vite devenir
lassante, pour ne pas dire énervante dans une routiére. Rassurez-vous,
outre I'insonorisation travaillée, I'auto pourra disposer d’un modula-
teur de son comme il en existe sur les Audi diesel biturbo.

La Série 5 n’échappera pas a la tendance des 3 cylindres. Les puristes
raleront sur le manque de souplesse de cette architecture mais les
performances seront conservées et les consommations bien réduites.

>

Le style trés classique
de la future Série 5
cache un 3 cylindres
essence monté
longitudinalement.
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BMW X5 eDRIVE

Puissance propre

En accueillant un moteur électriqlue, le X5 gagne sur plusieurs tableaux.
La consommation baisse alors que le plaisir progresse. Nous I'avons conduit.

Lorsque les moteurs e 3 LES INFOS CLES

® fonctionnent de concert, on | o
a l’in'_lxéession d’gvoir un §
i qh resus o Commercialisation: 2015

e BMW XG5 eDrive, doté d'une technologie hybride
rechargeable (PHEV), ne sera pas commercialisé avant
début 2015. Nous avons cependant pu prendre le vo-
lant, pour quelques tours du circuit de Miramas, prés
de Marseille, d’'un modéle de présérie... trés abouti.
Doté d’un moteur électrique de 70 kW (placé entre le

2 U moteur thermique et la boite de vitesses) et d'un pack
= batteries lithium-ion de 9 kWh, il peut parcourir plus de 30 km en
mode tout électrique. Et il n'est nullement besoin de ménager la pédale

S SS " S d’accélérateur pour ne pas lancer le moteur thermique. Tant que le

PHOTOS UWE FISCHER

— B R e - 3
z

s Iou ’ne version Si, le 5 eDrive proﬁ;e d'trn-c-entre -

S Plu
~ """ gravité abaissé pour conserver un bon comportement routier.

-
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conducteur n'effectue pas un véritable kick down, le X5 glisse dans un
silence total. Les accélérations ne sont certes pas trés virulentes, mais
il est possible de dépasser les 100 km/h en vitesse de pointe. Lorsque
le 4 cylindres essence (245 ch) s’enclenche et que les deux moteurs
fonctionnent simultanément, la puissance maxi cumulée flirte avec
les 300 ch. Dans ces conditions, pied au plancher, le X5 eDrive passe
de 0 a2 100 km/h en moins de 7 s. En moyenne, la consommation
normalisée s’établit a 3,8 1/100 km (soit une diminution de plus de
50 % par rapport a une version 35i) et les rejets de CO; ne devraient
pas dépasser 89 g/km. Pas mal pour un modeéle de plus de 2 tonnes,
taillé comme une armoire normande.

UNE VRAIE TRANSMISSION INTEGRALE

Une fonction EcoPro permet une gestion en finesse de 'autonomie.
Par exemple, il est possible, en fonction du trajet programmé sur le
GPS, de privilégier les modes 100 % électrique en ville ou dynamique
sur petites routes. Dans ce dernier cas, en mode Sport, le systéme stop/
start est désactivé, les deux moteurs fournissent leur couple maxi et
la récupération de I'énergie au freinage est augmentée.

Trés agréable a conduire, plutdt tonique en relance, le X5 eDrive reste
une véritable transmission intégrale, méme en mode 100 % électrique.
La voiture étant encore en phase de développement, la direction et
la sensation au niveau du freinage manquent un peu de franchise.
En moins de 3 heures sur une Wall-Box, le X5 eDrive recharge ses bat-
teries. La distance qu'il peut couvrir en mode électrique (30 km) semble
limitée. Mais I'agrément de conduite, typiquement BMW, réjouit.

INNOVATION

Conduite anticipative

Certaines BMW étaient déja capables de modifier le
moment d'un changement de rapport en fonction des
informations fournies par le systéme de navigation.

Le constructeur a décidé d’'aller encore plus loin en utilisant
les multiples caméras disposées autour de la voiture pour
sur le profil de la route, le trafic,
pour commander un ou deux rétfrogradages avant méme
que vous ayez pris la décision d'enfoncer |'accélérateur.

U. FISCHER

BMW X4
Champion

LES INFOS CLES

Commercialisation: juillet 2014

our une surprise. .. ce n'en est pas vraiment une! Le BMW
X4, révélé début mars, ressemble comme deux gouttes
d’eau au concept du méme nom dévoilé I’an dernier au
Salon de Shanghai. Comme annoncé, le X4 est donc la
version coupé du X3. Une vocation sportive qui se traduit bien siir
par un hayon fortement incliné mais aussi par des boucliers aux
formes plus généreuses. On remarque également, sur le flanc, la
nervure qui donne davantage de volume a l'aile arriére. Posé sur
un empattement inchangé de 2,81 m, le X4 est plus long d’a peine
2 cm (1,4 cm trés exactement) mais surtout plus bas de 3,5 cm que
le X3. La garde au sol de 20,4 cm est en revanche inchangée; le X4
confirme ainsi son appartenance a 'univers des SUV.
Cet athleéte accompli retient les plus puissants moteurs du X3. La
gamme comptera au début trois blocs essence et trois diesels. Pour
les premiers, on retrouve les 20i et 28i 4 4 cylindres, qui fournissent
respectivement 184 et 245 ch et, a |’étage supérieur, le 6 cylindres
35i de 306 ch. Curieusement, les diesels sont encore plus méchants
avec des puissances de 190 ch (20d a 4 cylindres), 258 ch (30d a
6 cylindres) et 313 ch (35d a 6 cylindres). Tous sont associés a la
boite automatique a 8 rapports, a I'exception du X4 20d, doté de
série d’'une boite manuelle 6 vitesses.
Enfin, compte tenu de son positionnement forcément plus sportif
que le X3, le X4 sera doté d'origine de la transmission intégrale
xDrive. Dans le méme ordre d’idée, la position de conduite est
légérement abaissée, pour des sensations plus directes.
Le BMW X4 vise clairement le Porsche Macan, dont les premiers
essais ont mis en évidence un comportement incisif et efficace. On
attend avec impatience la confrontation entre ces deux champions,
comme une finale de tennis entre Novak Djokovic et Rafael Nadal.

S’ADAPTER AVEC TALENT

Aprés la révolution esthétique orchestrée par Chris

ancesiraux de la maison bavaroise. Les puristes pesteront

Bangle dans les années 1990-2000, c’est au tour de la

technique d'étre sérieusement remaniée. Afin de satis-
faire aux nouvelles normes antipollution toujours plus

drastiques, les ingénieurs BMW ont adapté les codes

probablement, dans un premier temps. Toutefois la puis-
sance des moteurs sera foujours présente et leur sobriété
améliorée. Espérons que le plaisir de conduite sera tou-
jours au rendez-vous.



Découvrir ndai Intrado =

Tubes de carbone
Léger (- 50 % par rapport a 'acier), résistant et rigide, le plastique renforcé de
fibre de carbone (PRFC) est le matériau de 'avenir automobile. Pour son
concept, Hyundai a réalisé une structure inédite en tubes flexibles (comme
des cdbles) en fibre de carbone associée a un mélange d’acier et de PRFC.
Cette structure ne pése que 68 kg. Le procédé offre une certaine modularité
dans I'assemblage mais nécessite de lourds investissements.

L électrique idéal
La pile a combustible, qui
produit de I'électricité a
partir de ’hydrogeéne, est
'une des voies d’avenir
les plus prometteuses.
L’'Intrado dispose de
deux réservoirs totalisant
100 I d’hydrogéne sous REAL A

pression (700 bars). % %
Le moteur électrique,
équivalent a celui de
I'ix35 Fuell Cell (qui est
déja commercialisé),
dispense une puissance
de 100 kW (136 ch).
L’autonomie s’éléve a
600 km. Ce systéme reste
hélas tres cofiteux et o R e
limité a cause du nombre |
restreint de stations
délivrant de 'hydrogéne.

undai prépare son
?L)IV urbaFi)n. FI)’(c]wr nous
faire patienter, le
constructeur présente
son concept Infrado,

@
qui révéle les grandes e u tu r r Iva
tendances de son futur.

Décryptage.

Par Florian Chopin Phofo Arnaud Saunier d u C a p t u r




Habitacle tendance
L’élaboration de I'habitacle a été confiée en partie au designer
et créateur de mode Hien Le, qui devait imaginer des éléments
a la fois fonctionnels et design, dans une forme épurée (avec
peu de commandes) - c’est la tendance actuelle. Hyundai
annonce ainsi la future simplification de ses tableaux de bord.

A

8510

Acier léger maison
Hyundai dispose d’'une
aciérie directement
intégrée a son usine qui
lui permet de développer
des alliages toujours plus
légers, plus fins... et plus
résistants. L’ensemble des
panneaux de carrosserie
a directement été réalisé
en interne. En produisant
20 millions de tonnes
d’acier chaque année,
le groupe Hyundai-Kia
se met a I'abri des
fluctuations du marché.

ON
MMERCIALISATI
REALISTE A

- ’ L
Aile d’avion
Consommer moins passe aussi par 'aérodynamisme. Peter Shreyer,
nouveau responsable du design chez Hyundai-Kia, s’est inspiré de

laéronautique (I'intrado désigne le profil inférieur d'une aile d’avion...).
Si 'aérodynamisme est devenu une caractéristique primordiale dans o A
la conception des autos, il serait dommage que des appendices d’un pefit frére a I'ix35, qui sera h
disgracieux viennent gicher la ligne du modele de série. au Salon de Pékin (fin avril).
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Découvrir IR R e el

Nouveaux modeles, restylages,
évolutions mécaniques:
découvrez, chaque quinzaine,
ce qui change chez les
constructeurs.

SIMWV

Série 3 GT

Les diesels 330d 258 ch et 335d 313 ch
sont disponibles. Le premier, dont les
tarifs s’échelonnent entre 49 300 €
et 60500 €, est proposé en 2 roues

Style: ordinateur de bord, clima-
tisation manuelle, jantes alliage de
16 pouces Namib, antibrouillards, feux
avant a LED, Bluetooth...

Active: toit vitré panoramique élec-
trique, climatisation automatique
bizone, caméra et radar de recul, sys-
téme de navigation, jantes alliage de
17 pouces Kalahari...

Premium: si¢ges chauffants avant et
arriére, systéme d’aide au stationne-
ment en créneau, ouverture et démar-
rage sans clé Smart Key, radar avant,
volant chauffant...

Les tarifs du modéle s’échelonnent

L'ACTU
DE VOTRE
MARQUE

motrices ou xDrive (500 € de malus de 22850 € a 37150 €.

dans ce cas). Quant au second, dont

les prix sont compris entre 55 100 € . . .
et 63900 €, il n'est disponible qu'en ‘ \ / ‘ ‘t U_b h
4 roues motrices (malus de 900 €). Ces 1 S 18 1
deux motorisations sont couplées a la @

boite automatique a 8 vitesselg. P“Ie..°

Cltroén

€4 Cactus

Le premier prix de la C4 Cactus est
de 13950 €. Les moteurs disponibles

sont les blocs essence 1.2 VTi 82 ch

et THP 110 ch ainsi que les diesels
1.6 HDi de 92 ch et BlueHDi de
100 ch. Coté équipements, méme si les
finitions ne sont pas encore définies, ce
modele recevra de série I’écran tactile

de 7 pouces (17,8 cm de diagonale). La
commercialisation est pour juin.

Kla

Sportage

Le SUV coréen subit un léger restylage

et voit sa finition Ultimate disparaitre.
Le catalogue comprend trois niveaux:
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Trois finitions

a Véquipement
bien tourni

sont au catalogue

Par Aymeric Canvel

Kia Sportage

Y

Le catalogue s'enrichit de l'option
Sélection, qui cofite 1290 €. Il s’agit
d’un programme de personnalisation
qui propose une peinture bicolore
(carrosserie et bas de caisse). Plus de
500 combinaisons sont possibles. Par
ailleurs, deux nouvelles teintes de car-
rosserie sont disponibles: vert foncé
Fairway Green et blanc nacré White
Pearl. Enfin, la caméra de recul
avec écran de controle intégreé
dans le rétroviseur est montée
de série sur la finition intermeé-
diaire Intense. Les tarifs du modele
restent inchangés et s’échelonnent
entre 37 200 € et 51200 €.

Renault Scénic

> @

Scénic

L'offre du Pack R-Link évolue selon
les différentes finitions. Cet équipe-
ment se retrouve désormais de série
sur les hauts de gamme Bose et
Initiale (contre 50 € jusque-1a). En
revanche, son tarif augmente de
150 € sur les finitions Life (de 950 €
21100 €) et Zen (de 650 € 2 800 €).
Comptez entre 23700 € et 36200 €
pour acquérir le modele.



Skoda

Roomster

La gamme se réduit de quatre a
deux finitions. Les appellations Ambi-
tion et Scout disparaissent. On trouve
désormais:

Active: régulateur de vitesse, clima-
tisation manuelle, rétroviseurs exté-
rieurs électriques dégivrants, pare-
brise teinté, vitres avant électriques...
Elegance: systéme Bluetooth, clima-
tisation automatique, jantes alliage de
16 pouces, toit panoramique en verre,
ordinateur de bord sur grand écran...

Les prix du modéle sont compris
entre 16060 € et 22200 €.

M1

G'I'By

La ligne du coupé sportif évolue avec
le becquet arriére qui disparait et
l'adoption d’une antenne plus courte.
A Pintérieur, I'accoudoir central est
modifié: il recoit du cuir avec des
surpiqiires rouges. Enfin, c6té équi-

pements, le systéme de surveillance
de pression des pneus est maintenant

Skoda Roomster

\

La gamme est
simplifiée avec
deux finitions

seu nt ainsi
qu’une prochaine
série spécifique
Tour de France.

disponible. Le tarif du modéle est de
30390 € (soit 400 € de hausse), sans
le malus de 3600 €.

Land Cruiser

La finition intermédiaire Life
peut recevoir en option le systéme

|
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|
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Touch & Go 2 contre 900 €. Cet équi-
pement comprend le GPS avec la
cartographie de I'Europe de I'Ouest
ainsi que I'information trafic, le tout
sur écran de 7 pouces (soit 17,8 cm
de diagonale). Les prix du modéle ne
changent pas; ils sont donc compris

enfre 37050 € et 62950 €.
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Uinefficacité de la baisse des limitations

) COMPRENDR

BAISSE DES LIMITATIONS :

la f

o |V .S S ,
nne ideéee

Le gouvernement a |'intention d’abaisser les limitations de vitesses en France.
Sans concertation ni étude préalable, et avec des conséquences
qui risquent d'étre plus néfastes que bénéfiques. Voild pourquoi.

Brice Perrin

5000

O ——

45001 -
! UN LEN NON PROUVE |

4000 La mortalité peut croitre quand la vitesse
moyenne baisse (2005) et elle peut
baisser quand la vitesse augmente (2012):
la corrélation n'est pas systematique.




LA BAISSE DE LA MORTALTE ROUTIERE
AVANT LE Ter RADAR AUTOMATIQUE

JAUX BAISSES
| DE LIMITATIONS )/

'\DE VITESSE)

A
197['3I Ceinture dle sécurité o
16000 — e obligatoire a I'avant; ise
casque obligatoire pour en place
es deux-roues. du permis
- & points:
R plusieurs
infractions 2003
entrainent 'ABS
g pratrai, est désormais
Iexi é. I.'%SP
e deviendra
10000 =1 1974 Limitations plus tard,
de vli_tqsse en 2011.
généralisées sur
8000 =t route (920 km/h) 1983
et autoroute ,T aux ;
(130 km/h) d'alcool 1_990 Lg vilesse
5000 — : maximum maxi en ville passe &
imposé 50 km/h. La ceinture
Ogog / devient obligatoire
4000 de sang. a l'arriére.
2003
A l'automne, le premier
2000 — radar automatique
est inauguré.
0 1 I 1 1 1 1 1 1
R N 5 3 & o 8 3
<2 = - = = - & &

BAISSE DE LA MORTALITE ROUTIERE

COMMENT
REAGIR S

Vous souhaitez, vous aussi,
manifester votre opposition
& ce projet d’abaisser
les limitations de vitesse ¢

Voici comment:
ECRIRE AUX PARLEMENTAIRES

Vous trouverez les coordonnées
détaillées de vos députés et
sénateurs sur
www.assemblee-nationale.fr/
14/qui/circonscriptions
et aussi sur
www.senat.fr/elus.html

)

SIGNER LES DEUX
PRINCIPALES PETITIONS

Pétition

—/

DE 1998 A 2003

AVANT LES RADARS AUTOMATIQUES

DE 2003 A 2008

APRES LES RADARS AUTOMATIQUES

Mises en place

pour dire non & cet

3270

2075

Les radars sauveraient des milliers de vies... En fait, personne ne peut le prouver. Ainsi
nos ministres se contentent de superposer deux courbes: celle des victimes de la route (qui

décroit) et celle du nombre de radars (qui croit). Mais raisonner ainsi est absurde: en fait,
la mortalité baisse moins vite depuis que la France est constellée de radars automatiques!

a vitesse est devenue I'argument princi-
pal deés qu’il est question de sécurité
routiére. Ministres, associations de dé-
fense des victimes et écologistes en ont
fait le coupable idéal, d’autant qu’elle est devenue
une source de rentrées fiscales providentielle.
Clest ainsi que, malgré la baisse continue de la
mortalité routiére, les automobilistes risquent
d’étre punis en subissant une nouvelle baisse
des limitations.
Manuel Valls, qui qualifiait d’inéluctable la
baisse des limitations I’été dernier, entend tou-
jours imposer cette mesure. Loin de s'intéresser
aux causes premiéres des accidents mortels et

d’envisager études et concertations, faisant la
sourde oreille aux récriminations des associa-
tions d’usagers, le ministre de 'Intérieur s’est
figé dans une position dogmatique a faire palir
le concept de démocratie. Position renforcée
par les récents propos de Frédéric Péchenard,
délégué interministériel a la Sécurité Routiére,
qui a osé: “Lennemi n°l sur la route, cest la
vitesse excessive ou inadaptée.”

LE COUP DE LA VIEILLE FORMULE...

La Sécurité Routiére enfonce le clou en marte-
lant: “Une baisse de 1% de la vitesse moyenne
fait baisser mécaniquement de 4 % le taux d'ac-

abaissement injustifié des
limitations de vitesse. Celle de
40 millions d’automobilistes
www.nonalabaissedes
limitationsdevitesse.com
(1 million de signatures) et celle
de la Ligue de défense des
conducteurs
www.liguedesconducteurs.org
(déja 1,5 million de
signataires).

cidents mortels”, une formule issue d’une étude
partielle publiée par G. Nilsson en Suéde en
1982, et qui avoue tres rapidement ses limites.
Un exemple: entre 1998 et 2002, la vitesse
moyenne en France a augmenté, tous réseaux
confondus. Or, sur la méme période, la mor-
talité a baissé de 14 %! Et depuis quarante ans,
bien avant I'implantation du premier radar, le
nombre de victimes sur la route a été divisé par
4,8, soit une baisse de 79%/! On ne peut résu-
mer l'accidentologie avec une formule, et toute
étude scientifique qui prétendrait prouver une
causalité entre baisse de la vitesse et mortalité

»>
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Comprendre L'inefficacité de la baisse des limitations

routiére serait évidemment un grossier men-
songe dans la mesure ou il est, dans les faits,
impossible d’isoler le facteur vitesse de tous les
autres: météo, évolution du parc roulant et du
trafic, progres des véhicules, amélioration du
réseau... la liste est longue!

Strictement encadrée depuis quarante ans, la
vitesse est surveillée en permanence par un
arsenal de 3425 radars automatiques fixes et
mobiles, auxquels il faut ajouter 1200 radars
pédagogiques. Et la vitesse moyenne sur les
réseaux est déja nettement inférieure aux limi-
tations: 113 km/h sur autoroute, 80 km/h sur
route et 45 km/h en agglomération®.

Sauf a vouloir rentabiliser un peu plus les ra-
dars, il ne semble pas utile d’enfoncer le clou,
d’autant que la vitesse n'est plus un facteur
majoritaire d’accident: elle serait officielle-
ment impliquée dans 25 % des accidents mor-
tels mais cette statistique est établie “selon les
premiers retours des forces de l'ordre”, C'est-a-
dire qu’il s’agit d’'une hypothése établie rapi-
dement avant enquéte, et avant que les causes
réelles ne soient déterminées.

VITESSE, ALCOOL: LES VRAIS CHIFFRES

Quelle est la part de responsabilité de la vitesse
une fois les enquétes bouclées ? Le chiffre n'est,
curieusement, pas disponible. En revanche,
pour les autoroutes, le chiffre a été publié par
les sociétés concessionnaires: la vitesse est di-
rectement impliquée dans 13 % des accidents
mortels, loin derriére la somnolence (32 %) ou
encore 'alcool et les stupéfiants (22 %). Tous
réseaux confondus, les premiéres causes d’ac-
cidents mortels demeurent I'alcool (31 % des
morts), les stupéfiants (23 %) et la somnolence.
Or, pour celles et ceux qui pensent encore a

CHRISTOPHE MORIN/IPB/MAXPPP

“L'idée de diminuer la vitesse maximale

autorisée sur les routes nationales et

départementales doit étre combattue (...).
Cette mesure pénaliserait treés fortement

tous nos concitoyens (...).
Cest une question de bon sens.

Guillaume Larrivé, député UMP de |'Yonne,
le 15 octobre 2013

AQ L"AUTO-JOURNAL

ce stade que I’Etat se préoccupe réellement
de sécurité routiére, rappelons que la Garde
des Sceaux projette de transformer le délit de
conduite sous 'empire d’un état alcoolique...
en simple contravention.

UN PROJET AUX EFFETS NEFASTES
Comme l'ont déja souligné plusieurs écono-
mistes, un abaissement des limitations de
vitesse se traduira par des pertes économiques
de plusieurs milliards d’euros, dans un pays
qui souffre déja d’'une conjoncture morose.
Par ailleurs, cette mesure serait rétrograde:
le progrés consisterait plutét 4 expérimenter
des limitations de vitesses plus élevées, comme
'ont tenté sur autoroute I'Ttalie et 'Autriche.
Ensuite, une modification des limitations im-
pliquerait de remplacer des dizaines de mil-
liers de panneaux, pour un cofit qui n’a pas
été précisément chiffré par le gouvernement
mais représente plusieurs dizaines de millions
d’euros. Entamé en 2013, le remplacement de
1200 radars pédagogiques (qui se substituaient
eux-meémes aux panneaux avertisseurs...) par
autant de simples panneaux annoncant les
radars est ainsi évalué par ’Etat 3,9 millions
d’euros: quel gichis d’argent public!

Enfin, plus grave que tout: une vitesse limite
plus faible augmenterait le risque de perte
d’attention et de somnolence, qui sont déja
les premiéres causes de mortalité sur auto-
route. En d'autres termes, cette mesure affiche
potentiellement davantage d’effets néfastes
que d’impacts bénéfiques mesurables sur la
sécurité routiere...

*(hiffres détaillés gubiés por I"Observataire des vitesses pour lo dernigre année
disporible, soit 2011.

Le CNSR:

tout sauf
indépendant!

Le Conseil national de la sécurité
routiere est un organisme aupres
duquel Manuel Valls recueille
conseils et recommandations.
Mais ce conseil est tout sau
indépendant, et la méthode

de sélection de ses dix-sept experts
en sécurité routiére laisse pantois.
Jugez plutét: aux cotés

du directeur général de
I’Automobile Club association

et du représentant du Laboratoire
d'accidentologie et de
biomécanique (LAB), qui doivent
se sentir bien seuls, on trouve
péle-méle le responsable

de |'Observatoire belge () de

la sécurité routiére, trois médecins,
le directeur d’un institut de santé
publique, un épidémiologiste de
I'Inserm, ou encore six chercheurs
de I'lfsttar** et un du CNRS;

ces frois établissements étant
publics et de tait finances

par |'Etat. Yous avez dit conflits
d’intéréts 2

**Tsnm' francais des sdences et technologies des transports,
de ’aménogel:‘nem(zt 5 rBSeu. . ¢

Députés et sénateurs s'expriment réguliérement dans ['Hémicycle sur la sécurité
routiére, et en particulier sur le théme de la vitesse. Avec une constante :

des propos pertinents, et des questions adressées & un gouvernement qui oublie,
avec une constance troublante, d'y répondre.

PAROLES DE PARLEMENTAIRES

“La vitesse nest pas
la seule responsable
des accidents et

des tués. Ce projet
de baisser encore
les limitations

de vitesse n'est pas
bien recu par

les conducteurs,
qui souhaiteraient
quun dialogue
constructif s'installe.”

Jean-Pierre Gorges,
député UMP d’Eure-et-Loir,
le 55 février 2014

“La sécurité routiere est une équation

complexe et la vitesse n'est
quun facteur parmi d’autres de
la mortalité sur les routes.

Gilbert Roger, sénateur PS de Seine-Saint-Denis,

le 12 décembre 2012

...................................................................................

“Les comportements de la grande majorité
des conducteurs ont fortement évolue et

la mortalité sur les routes a bien d’autres
causes que la vitesse (...). Une réorientation
des politiques publiques de sécurité
routiere vers d autres facteurs de risque que

la vitesse serait également nécessaire.

Jean-Claude Buisine, député PS de la Somme,
le 18 février 2014



UNE SOLIDE PROTECTION,
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sur votre

CONTRAT MOTO NEXX

si vous étes assuré(e) pour une voiture

INCLUS EN OPTION,
dans toutes les formules vous choisissez selon la formule souscrite

* La garantie dommages corporels * L'équipement du motard
du conducteur

*» ["assistance 24h/24 : 3 + 50km

en cas de panne, quel que soit A Pt
'éloignement du domicile en * La défense juridique du motard

cas d'accident * Le remboursement en valeur d’achat pendant les
24 mois qui suivent la date de 1*® mise en circulation

» l'assistance panne 0 km
* Les accessoires hors série fixés sur la moto

Pour connaitre le détail de nos garanties, les conditions et exclusions, reportez-vous aux
Conditions Générales de notre contrat Moto.

*40% de réduction sur votre contrat Moto Nexx si votre voiture est également assurée chez Nexx et 30% de réduction sur votre contrat
Moto Nexx si votre voiture est assurée ailleurs.

Offre réservée aux conducteurs 3gés d’au moins 28 ans possédant une moto non sportive et titulaires d’un coefficient bonus-malus
(moto) <0.90. Usage tous déplacements exclu. Réduction sur votre cotisation moto hors accessoires, hors série et hors option

NEXX Assurance S.A. - Société Anonyme au capital de 16 182 000 euros enti@rement versé. Siege social - Chaban de Chauray -

79000 Niort. Adresse postale : Nexx Assurances - 79 036 Niort cedex 09. RCS Niort 403 329 519 — Code APE 6512 27

Entreprise régie par le Code des Assurances. N® TVA intracommunautaire : FR 93 403 329 519.

Crédit photo : Shutterstock. Création Ov-z.

OMIES EN PLUS.

&

Un devis tout de suite
sans vous déplacer

www.nexx.fr
g
et
0800 080 000
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Comprendre Les actus de la quinzaine

~  MULTIMEDIA
3 [ telephone dope 'auto

PATRICK CURTET

Cette année, deux systémes vous permettront de connecter directement votre téléphone a votre
voiture et d’utiliser I’écran tactile de la console centrale pour en piloter les applications,

gérer les contacts, utiliser le systéme de navigation, etc. Baptisées Carplay chez Apple (pour
iPhone 5) et Mirrorlink pour les autres téléphones (Android, Windows Phone, Blackberry),

ces technologies feront baisser le cotit du systéme multimédia embarqué puisqu’il utilise votre
smartphone et, contrairement aux services connectés proposés par les constructeurs,

vous n‘aurez pas d’abonnement supplémentaire a payer. Disponibles dans quelques semaines...

CHRISTOPHE GUIBBAUD o

CINEMA =5
Peugeot creve =
l'ecran! |

Les Peugeot seraient-elles devenues les nouvelles stars du 7¢art?

C'est a croire. Kevin Costner et Amber Heard prendront ainsi le volant
respectivement d’une 208 GTi et d'un RCZ dans “3 days to kill”,

un thriller, dans les salles depuis le 19 mars. Clest également un RCZ qui
accompagnera Will Smith dans “Focus”, prévu pour mars 2015.

Une bonne nouvelle pour 'image de Peugeot a I'international.

INNOVATION

Le 1étro
intelligent

ous I'apparence d’un simple [

rétroviseur intérieur, se cache ®

un écran LCD qui affiche ce que filme la caméra de recul ins-
tallée en haut du hayon. Ce concept présenté par Nissan permet au
conducteur de choisir son mode préféré (rétroviseur ou caméra) pour
effectuer une manceuvre ou pour avoir une vision dégagée lorsque les
places arriére sont occupées. Disponible en Europe en 2015.

A2 "AUTO-JOURNAL

BN BREF |

AUTOMOBILISTE
VACHE A LAIT:
LES SUISSES
VONT VOTER...

Les Suisses seront
prochainement invités &

se prononcer par référendum
sur un texte visant a mettre fin
a “I'automobiliste vache &
lait”. Le texte, baptisé “pour
un financement équitable
des transports”, proposera
d'affecter la totalité

de |'impdt sur les produits
pétroliers (soit 2,4 milliards
d’euros en 2012) &

la route et non plus 50%
seulement, comme c’est
actuellement le cas.

“Je pense que, sous trois ou quatre ans, dépasser les 3 millions
[de voitures par an] est tout a fait a notre portée ; dautant
plus que nous avons maintenant une gamme qui est tres jeune.”

Carlos Tavares, futur président du directoire de PSA, le 6 mars sur Europe 1

EN CHIFFRES

LE MARCI'IE FRANGAIS

EN FEVRIER

*Immatriculations de

voifures neuves
rapport & février 2013

-1,4%
141 500

voitures neuves immatriculées en féevrier 2014,
dont 411 modeles 100 % électriques. La Zoe
represente la moitié de ces ventes (205 unites).

-9,1%

C’est la baisse

enregistrée, en février,

par Volkswagen,
qui reste 4¢ derriere
Renault, Peugeot
et Citroén,
avec 12600 voitures
immatriculées.

7830

C’est le nombre de
Renault Clio IV
immatriculées sur
le mois. Elle devance
la Peugeot 208 (7160
unités) et la Renault
Captur (4560 voitures).




VIVEZ AVEC L

DECOUVREZ LA FAMILLE 500L

500 LIVING
7 PLACES 500 TREKKING

_ CROSSOVER URBAIN
500

MONOSPACE CITADIN

configurations possibles. Surprenez-vous avec le look crossover de 500 Trekking et aimez I'espace
\M—I avec les 7 places de 500 Living. Désormais, avec la Famille 500 , il n’y a plus de limite au plaisir.

R’_v_, & Une gamme pour ceux qui veulent étre stylés tout en étant libres. Découvrez une 500 compacte avec 1500 { |
‘ i,

GAMME 500 | ENTRETIEN, GARANTIE|  fswcar
A PARTIR DE 199¢.0 ETASSISTANCE -

LLD sur 36 mois et 45 000 km avec un apport de 1900 € TTC.

(1) Exemple pour une Fiat S00L Pop 1.4 95 ch au tarif constructeur du 01/01/2014, en Location Longue Durée sur 36 mois et 45 000 km maximum, soit 36 loyers mensuels de 193 € TTC incluant les prestations
entretien, garantie etassistance. Dffre non cumulable, réservée aux particuliers, valable jusqu’au 30/04/2014 dans le réseau Fiat participant, Sous réserve d'acceptation de votre dossier par FAL Fleet Services, SAS
au capital de 3 000000 € - 6 rue Nicolas Copernic Trappes 78083 Yvelines Cedex 9 ~ RCS Versailles 413 360 181. Versions présentées : Fiat SOOL Lounge Living 0.9 105 ch TwinAir avec options peinture Bi-Color et
jantes alliage 17" [+206 €/mois aprés un apportde 1 900 € T7C). Fiat S00L Easy 1 495 ch avec options peinture pastel extra-série Bi-Color et projecteurs antibrouillard (+92€/mois aprés un apport de 1 900 € T1C).
Fiat 500L Trekking 1.4 95 ch avec option peinture Bi-Color [+126 €/mois aprés un apport de 1900 € T1C). www.fiat.fr

- CONSOMMATION MIXTE (L/100 KM) ET EMISSIONS DE CO2 (G/KM) MINI/MAXI : 4,8 3 6,4 / 112 3 149,




Comprendre Les passions automobiles

CLEMENT CHOULOT

Par Pierre-Olivier Savreux Photos Guillaume Plisson

Au volant

aVeC. ..

Avec son coéquipier Pierre Le G
sur le Tour Auto, au volant d’une Jaguar Mk1 de 1959.

Y .
K

e

loahec, Alexandre Brasseur rempile cette année encore

ALEXANDRE BRASSEUR

Il est acteur... et pilote & ses heures! Comme son | i,

pére, Claude, qui participa six fois au Paris-Dakar
et le remporta en 1983. Alexandre, lui, est branché
anciennes et s'appréte & courir le Tour Auto.

P’Auto-Journal: Vous allez attaquer
votre 3¢ Tour Auto*! On dirait que
¢a vous plait?

Alexandre Brasseur: J'adore. Et 13, je
vous le dis, cette année, on peut ga-
gner... Avec Pierre Le Gloahec, mon
coéquipier, on part pour ¢a. Toujours
avec notre Jaguar Mk1 de 1959. Ima-
ginez que 'année derniére, on était en
téte au classement provisoire. Et sou-
dain, en plein Périgord, le pare-brise a
volé en éclats. Bilan: 300 km abattus
face au vent, a la pluie... et une sortie
de route en prime.

L’AJ : Quelle ambiance sur le Tour?
A. B.: Trés élégante, assez studieuse...
Autant vous le dire, avec Pierre, on est
les guignolos de la caravane. On court
avec beaucoup moins de moyens que
d’autres, on n'a pas d’assistance. Lors
des étapes, il y a aussi un peu plus de
cirque a notre table (rires)...

L’AJ : En somme, vous restaurez
I'esprit amateur du Paris-Dakar des
années 807

A.B.: Possible... L'épreuve, pour
moi, résonnait différemment. J'étais
aux premiéres loges: Claude le cour-
rait, avec Jacky [Ickx, ndlr]. Ado, je le
voyais partir juste aprés Noél. ] étais
en pension et je suivais sa course sur

A4 "AUTO-JOURNAL

Europe 1. C’était Gérard Fusil qui
commentait.

L’AJ: Vous aviez peur pour votre
pere?

A.B.: Pas trop... Jacky est un trés
bon (sourire). Cela dit, une fois, ils ont
cartonné trés fort. Alors que je n’étais
pas au courant, un crétin a I'école est
arrivé et m’a balancé: “Hé Brasseur!
Ton pére a eu un accident...” Point. Ce
fut 'angoisse maximum, avant que ma
meére ne me rassure au téléphone.

L’AJ : Votre famille était trés lide a
Thierry Sabine...*”

A. B.: Oui, énormément. Sa dispa-
rition a été trés difficile a vivre pour
nous tous. Mon souvenir, a moi, est
celui d’'un homme qui, lors d’'un pro-
logue du rallye, m’avait repéré dans la
foule. Il mavait appelé, tendu la main
et permis de monter sur le podium
(silence). Lors de I'accident d’hélicop-
tére, nous avons aussi perdu un ami
trés cher: le pilote, Francois-Xavier
Bagnoud (long silence).

L’A) : Parlons de vous, aujourd’hui. ..
Tous les jours, vous rouleriez aussi
en ancienne. C’est exact?

A. B.: Jai arrété... Javais une vieille
Mini: toujours en panne! Ma femme,

Une paire de

gants, un chiffon,
une lampe

de son coté, roulait dans une vieille Fiat
500, aussi capricieuse. Ce n’était plus
possible, on se tractait mutuellement
(rires). Elle a échangé son pot de yaourt
contre une Toyota iQ. Moi, jai pris un
Piaggio MP3.

L’AJ: Et pour les longs trajets

en famille?

A.B.:Je garde 4 la maison un Nissan
Murano de 2005, que j’aime beaucoup.

L’AJ : Votre style de conduite,

cest quoi?

A. B.: Aujourd’hui, trés cool. J'ai ar-
rété il y a longtemps les trajets pleine
bourre, avec la CB branchée sur le
canal 19. Jai souvenir d’'un Paris-Saint-
Tropez en 5 heures 30 avec une Lancia
Thema 8.32 a moteur Ferrari. C’était
vraiment une autre époque (sourire).
* Du 7 ou 12 ovril prachoin, de Ports & Marseille.

** Fondoteur et arganisateur du rollye Poris-Dokar, décédé dans un
arosh d'hélicoptére lors de I'édition 1986.

Vous étes plut@t (rayer la mention inutile)

MOTEUR
BOITE
CARROSSERIE
CATEGORIE
VOITURE
TRANSMISSION
TYPE DE ROUTE
CONDUITE

EN

B

Permi

S

ESSENEE / DIESEL

MANUEHE / AUTOMATIQUE
COUPE / CABRIOLET

SUV / SPORTIVE

NEUVE / OCCASION
INTEGRALE / PROPULSION
MONTAGNE / BORD DE MER
CONFORTABLE / SPORTIVE

de conduire: 1989 Nombre de points: 12

Nbre de km par an: 30000 Voitures possédées la plus
modeste/la plus belle: R5/Austin Healey 3000
Voiture de réve: un 4x4 écologique et économique




HONDA

The Power of Dreams*

Show vroom: Salie d'expasition * Donner vie 4 vos réves

-----

PCX125, VFR800OF, CTX... .
C’EST LE MOMENT DE VIVRE VOS REVES.

Un crédit vous engage et doit étre remboursé.

F | n a n C e m e nt Vérifiez vos capacités de remboursement avant de vous engager.

exceptionnel Par exemple, pour I'achat d’'un PCX125 au prix de vente de 2699€ aprés un apport obligatoire de 20% soit 539,80€ en crédit

accessoire a une vente d'un montant de 2 159,20€ et une premiére échéance a 60 jours, vous remboursez 11 mensualités de

179,93€ etune 122 mensualité ajustée a 179,97€ hors assurance facultative. Le montant total di est de 2 159,20€.

o Colit total de I'achat a crédit est de 2 699€. Taux Annuel Effectif Global (TAEG) fixe de 0% (soit un taux débiteur fixe & 0%).

de TAEG FIXE La durée totale du crédit est de 13 mois. Le colt mensuel de I'assurance facultative est de 7,60€ et s'ajoute aux mensualités ci-dessus.

Jusqu'au 27/04/14, bénéficiez d'un financement Offre réservée aux particuliers majeurs, valable jusqu’au 27 avril 2014, sur tous les modeles de la gamme immatriculables

exceptionnel apres apport personnel dont la cylindrée est inférieure ou égale a 800 cm®. Le colt du crédit est pris en charge par Honda Motor Europe Ltd — Succursale
obligatoire de 20 % et jusqu’a 12 molis, sur tous F D | dre d tre fi t di dun drolt i tati g P d' Hion. du: doss|

les modéles de la gamme immatriculables dont rance. Dans le cadre de votre financement, vous disposez d'un droi de retractation. Sous reservg acceptation du dossier par

la cylindrée est inférieure ou égale a 800 cm? Honda Finance, département de CA Consumer Finance. SA Capital de 346 546 434 € - Rue du Bois Sauvage 91038 Evry Cedex

RCS EVRY 542 097 522. Intermédiaire d'assurance inscrite a I'ORIAS sous le n°07008079 (www.orias.fr).

/ moto.honda.fr MOTUL Bl SN

HONDA
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L'Auto-Journal DU
LES ESSAYEURS d

YANN LEFEBVRE

Guy L'Hospital Mélina Priam

tyur Pascal Richard
LES TECHNICIENS

“Un motard BMW qui
sarréte pour se renseigner
sur la Classe C, cest

& o\
Frédéric Haas  Vincent Coppin

la preuve que Mercedes a

profondement changé.
TOI.IS Yann
les modeles o
a l'essai e

S ecificolly -‘fm"-"“t for

BMW M235i ..o p.72 > aopain Jowrs
CHtIOBN G4 .o p.56
Citroén C4 Picasso ........ccccc......... p.78 « . A
Lamborghini Gallardo................ p.83 ' Mon dlp lome d,e, Ch_auffeur
Mercedes Classe C.........ooooe....... p.48 ROllS cn pOChe, J ctais le plus
Pemgent b8« o p.76 guallfié pour essayer la Wraith !”
Rolls-Royce Wraith........................ p.64 tany Meurer
Suzuki SX4 8-Cross...........c........... p.70
ToyotaVerso ..............cccoccevueecnnen.. p.78 POUR CONTACTER LE SERVICE ESSAIS: essais.autojournal@mondadori.fr

. ée EN DIRECT DE MONTLHERY

“En perdant un cylindre, la C4 e-THP se montre plus rerformante et
moins gourmande (0,7 1/100 km) quavec le VTi 120. Miracle ?” Frédéric Haas

“Moins de 26 s aux 1000 m départ arrété, seulement 8,3 1/100 km

et une sonorité de V8 essence. Quel moteur, ce BiTDI qui équipe le SQ5!”
Vincent Coppin

e LE PROTOCOLE DES MESURES @)

Nos deux techniciens passent au crible plus de 450 modéles par an et font 60000 km
de roulage sur l'autodrome de Linas-Montlhéry. L'anneau de vitesse (2,5 km) et le circuit routier

(12,5 km) font office de juges de paix en matiére de comportement. Accélérations, reprises et vitesse
maxi sont mesurées avec un radar Projetel. Les consommations, elles, sont vérifiées a Faide d‘un
débitmétre Flowtronic précis au 100¢ de litre. La base de données AJ compte plus de 5000 modéles.
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il‘aI essalXL 'MERCEDES CI.ASSE C m 250 BlueTEC Executive pack Exclusif BVA7 204 ch

49200 €* (estimation) NOUVELLE GENERATION = Commercialisation: 5 avril 1
2{*Bonus/malus inclus)
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pressionne par son agilité

-

- etson efficacité mais la boite automatique

~~ _décoit par son manque de réactivi‘,tf,. "
o “\* a

A\

Une petite Classe S

Pour sa nouvelle Classe C, Mercedes a mis les petits plats dans les grands.
Au Foint u'il n’est pas erroné de dire c1u’e||e a désormais “tout d’une grande”.
Bref, qu’elle est devenue... une petite Classe S !

Par Stany Meurer Photos Yann Lefebvre
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1t essai X1, MERCEDES CLASSE C

TECHNIQUE

= ’ -
Coussin d'air
En option, et c’est une premiére dans
la catégorie, la Classe C peut recevoir

une suspension pneumatique baptisée

PXEEELE. .. qui n‘est pas sans rappeler
la solution adoptée (et bientdt

abandonnée l) par Citroén.
systéme électronique fonctionne selon
quatre lois d’amortissement différentes
Comfort, Eco, Sport et Sport+

choisies préalablement par le
conducteur. Outre sa capacité & ajuster
automatiquement la force
d’amortissement au niveau de chaque
roue en fonction de |'état de la
chaussée et du type de conduite
Il Mle systéme assure une assiette
constante, méme & pleine charge, ce
qui contribue & améliorer la stabilité du
Dans la pratique, |’Airmatic
nous a & moitié satisfaits sur le plan du
confort. Rien & redire, en revanche,

en matiére d'efficacité.

50 L"AUTO-JOURNAL



Sa poupe évoque le fabuleux
coupé SLS. Un bel hommage pour
celui-ci et une ode a la sportivité.

L"AUTO-JOURNAL 5°
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epuis quelque temps déja, Mercedes
se voyait dicter les régles du jeu par
Audi et BMW. Ulcéré par la situa-
tion et dans un sursaut d’orgueil, le
constructeur de Stuttgart a décidé de remettre
les pendules a ’heure. Pour ses nouvelles
gammes, son but ultime a été de replacer
I’étoile qui lui sert d’embléme a sa place ori-
ginelle, comprenez: de briller au sommet.
Dans les faits, cela se traduit par une exigence
d’excellence dans tous les domaines.
Ainsi, et plus précisément pour s'en tenir a
la Classe C qui nous intéresse aujourd’hui, la
petite derniére s'offre une silhouette que ne
renierait pas un top-modele, alors que toutes
les autos nées jusqu’a présent ont bati leur car-
riére en sappuyant davantage sur des critéres
objectifs de qualité et sur I'image de la marque
que sur la séduction. Quant 4 son équipement,
livré de série ou proposé en option, sa richesse
relegue celui de ses devanciéres a une forme
d’indigence. Alors, si Mercedes entend bien
redevenir le patron et que sa Classe C millé-
sime 2014 reléve de cette logique, faut-il pour
autant voir en elle la nouvelle référence de la
catégorie? C'est en tout cas la question que
je me suis posé en prenant place derriére son
volant...

UNE SPORTIVITE REVENDIQUEE

Le premier contact avec le moteur n'est pas
réjouissant: sa musicalité respire I'univers du
diesel. De l'extérieur, ce n'est guére mieux,
bien au contraire. Afin de dégager au mieux
la console, de donner une impression d’espace
et d'offrir un rangement supplémentaire, le

19f egsai XI. MERCEDES CLASSE C

levier de vitesses des versions automatiques a
émigré sur la colonne de direction. Si ce choix
n'est pas sportif, il s'avére en revanche assez
pratique. Alors que toutes les commandes sont
douces, et plus précisément celles en forme de
touches pour piano sises sur la console, les
commodos ne brillent pas par leur maniement
trés feutré. Clairement, ils semblent davantage
issus du monde des berlines populaires que
de celui du segment concerné.

Mercedes présente les ouies rondes et chro-
mées de ventilation ou encore la large console
centrale comme autant de clins d’ceil subtils
aux grandes sportives anciennes de la marque.
C'est vrai. Pour ma part, un autre élément pré-
sent dans |’habitacle se veut un vibrant hom-
mage au passé du constructeur. Je veux parler
de la tablette (non tactile) accollée au tableau
de bord qui, par sa disposition, rappelle le
compteur des taxis chers a Mercedes. Hasard ?
Probablement. Mais pas certainement, dans la
mesure ou ces deux éléments célébrent deux
valeurs fondamentales pour 'entreprise: la
sportivité et la robustesse. Outre un son mat
de fermeture de porte trés travaillé qui inspire
la sécurité, les qualités prédominantes rele-

O rLs

Agrément de conduite
Présentation séduisante

Equipement complet

MOINS

Options coiiteuses
Suspension pneumatique
Habhitabilité arriére

>

La nouvelle Classe C a maigri d’'une centaine
de kilos: on le devine a la silhouette et on le sent
surtout derriére le volant. ..

vées a bord sont une impression de qualité,
de loin supérieure a celle de ses devanciéres,
et une ergonomie sans faille.

A basse allure, la C250 BlueTEC évolue avec
une grande aisance, faisant preuve d’une belle
agilité et d'un réel agrément. Le moteur est
parfait dans ces circonstances, et la boite a
7 rapports qui le seconde son partenaire idéal.
Si le systéme stop/start n'est pas aussi bru-
tal que celui utilisé par BMW, il ne présente
toujours pas le caractere lisse et transparent
de celui employé par le groupe PSA. Notre
voiture était équipée de la suspension pneu-
matique Airmatic (1300 € en option) qui, en
ville, gomme habilement tous les piéges de
la chaussée; ce systéme nous a cependant
moyennement convaincus. Par certains
aspects, notamment les coups de raquette et
autres remontées insuffisamment controlées
en provenance du train arriére introduisant
des phénomeénes parasites, il nous a rappelé les
mouvements ondulatoires de la DS originelle.
Sans pour autant que ce systéme de suspen-
sion nuise a la sécurité du comportement, il
nous a déplu sur le plan des sensations.

AMUSANTE A CONDUIRE

Enrevanche, le systéme d’affichage téte haute
(option) adopté par Mercedes est un vrai plus
dans les conditions de roulage actuelles o1,
faut-il le rappeler, il convient de surveiller
autant sa vitesse que de regarder la route...
Allégée d’une centaine de kilos environ (en
fait 180 kg au total, mais réduits a 100 kg en
raison des équipements supplémentaires inté-
grés au véhicule), la nouvelle Classe C est un
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La nouvelle Classe C a grandi et le confort des passagers arriére s’en trouve amélioré. Imposé par la

venue prochaine des versions 4Matic, le tunnel de servitude est envahissant.

Le conducteur prend du plaisir au volant de
C250. Prometteur pour la version h
(204 ch + 27 ch), qui arrivera & la rentrée.

.

vrai régal a conduire, voire a piloter sur route.
Elle gomme parfaitement I'impression de
lourdeur et le c6té pataud de ses devanciéres.
Avec la monte pneumatique asymétrique rete-
nue (pneus plus larges a I'arriére qu’a I'avant),
le chissis s'est montré trés shr et, avec cette
motorisation, plus efficace que joueur. De son
cOté, si son moteur ne donne pas vraiment
I'impression de développer plus de 200 ch, il
se révele suffisamment élastique et vigoureux
pour assurer de belles relances. En outre, mais
il conviendra de le vérifier sur notre terrain
d’essai habituel, il semble faire preuve d’un
appétit trés limité, bien aidé il est vrai, par
I'excellent Cx de la voiture (0,24).

Bousculée dans le cadre d’'une conduite plus
dynamique, la boite automatique a trahi
quelques faiblesses, ou plus exactement avoué
son typage axé davantage sur le confort que
sur la performance. Quel que soit le mode
engagé, elle manque de réactivité. Quant au
freinage et a la direction, ils nous ont donné
entiére satisfaction.

UN EQUIPEMENT SOMPTUEUX

Dans sa chasse a I'excellence, Mercedes a oc-
troyé a la nouvelle Classe C un équipement
somptueux, souvent a fort contenu techno-
logique. Mais pas seulement, comme en té-
moigne 'adoption d’un diffuseur de parfum

cefte Le volume de coffre est juste suffisant pour une
ybride C300  familiale. La qualité du tapis de sol sent |'économie
et nest guére digne de I'écusson.

dont la concurrence ne peut pas toujours se
targuer. Certains aspects pratiques ont par
contre été un peu négligés — I'accessibilité a
la boite a gants est médiocre, notamment.
Par ailleurs, si les cotes d’habitabilité ont
bien progressé, la Classe C n'est toujours pas
trés généreuse avec ses passagers arriere, et
plus particuliérement avec celui installé au
centre, contraint de composer avec un tunnel
de servitude envahissant.

L'avis de Stany Meurer

Si je n’ai jamais été fan des précédentes
Classe C, celle-ci pourrait bien me faire
changer d’avis. Sa ligne superbe, son com-
portement routier agréable et son équipe-
ment somptueux y contribuent. Seule sa sus-

pension pneumatique ne m’a pas convaincu.

., QUOTIENT
EMOTIONNEL

stany.meurer@mondadori.fr

Mercedes Classe C 250 BlueTEC
BVA7 204 ch

LA TECHNIQUE

Moteur souple et économique. Chassis raffiné.
Diamétre de braquage réduit.

Moteur / Transmission

Puissance maxi @ 204 cha 4200 tr/mn
Couple maxi ® 500 Nm de 1600 d 1800 fr/mn
Type 4 cylindres en ligne, turbo diesel
(ylindrée / Puissance fiscale 2143 amd /NC
Transmission aux roues arrigre

Boite / nombre de ropports automatique /' 7
Chassis

- oo
Diométre de braquoge B 1,2m

Suspensions AV /AR mulfibras / multibras

Freins AV / AR disques ventilés / disques
Pneumatiques AV / AR 225/45R18 / 245/40R 18
Roue de sacours kit anficrevaison

Dimensions / Poids

L/1/h / empattement 469/181/145/284m
Poids / tractable freiné 1605 kg /1800 kg
LA CONDUITE

Moteur plus souple que puissant. Boite douce mais
manquant de réactivité. Chassis efficace.

Performances*

0a 100 km/h 2] 0,6
Vitesse moxi o 247 km/h
LA VIE A BORD

Intérieur fonctionnel et joliment dessiné. Matériaux
valorisants. Habitabilité arriére toujours limitée.

Coffre*
Volume du coffre

LE BUDGET

Prix élevé, pouvant grimper trés vite avec les
options. Garantie réglementaire, sans plus.

Prix 49200 € (estimé)

480 dm?

Loyer**(2am, 20000kn) Sl NC
Bonus / malus (C0,) 0 € (109 g/km)
Gorantie O 2 ans, km illimité
Equipements de série

7 airbags, banquette AR rabattable 40/20/40,
Bluetooth, caméra de recul, capteurs luminosité/
luie, clim auto bizone, écran 7 pouces, ESP,
Exutions Isofix, GPS Europe, jantes alliage
17 pouces, phares & LED, radars de pciing AV/
AR, régul./limiteur de vitesse, rétro int.
électrochrom., rétros ext. dégivrants et rabattables
élec., systéme de détection ge somnolence...

Oﬁﬁons

Atfichage téte haute (1 200 €), jantes 18 pouces
(1050 €), peinture métallisée (1 000 €), régulateur
de vitesse actif (700 €), sellerie cuir (2000 €),
sieges AV chauffants et ventilés (1 000 €),
suspension sport/pneumoﬁc‘ue (400/1 300 €),

surveillance d'angles morts {550 €), toit ouvrant/

ouvrant panoramique (1 300/2 150 €)...

Consommations

Mixte 8 4,31/100 km
Urboine / Extro-urboine NC
Autonomie / Réservair 1500 km /661

m bon /= moyen / M mouvais dons so axtégorie
*Données construceur. **Chiffre loueur longue durée (oppoet 10% du prix).

LA NOTE TECHNIQUE > & & & @k

Moteur trés souple et économique, boite
adaptée au modele, chassis équilibré,
freinage puissant. Excellent confort de
suspension en ville mais résultat plus
contrasté sur route.
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Tssai CITROEN C4 » eTHP 130 Exclusive ® 25200 €* =

NOUVEAU MOTEUR =
L

onus/malus inclus
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Premiére de cordée

La Citroén C4 a I'honneur d'étrenner le noweq ''''''
3 cylindres essence e-THP. Et nous, le bonheur de I'es -m or.

e

—— lmr‘nt W Lf'lmm .,'._‘“;_.;
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Jusqu'ici, les diesels HDi faisaient la pluie

hez Citroén comme chez Peugeot, ce
sont surtout les voitures dotées de
moteurs HDi qui se vendent. Mais
avec ce petit bijou de technologie
baptisé e-THP, cela pourrait bien changer!
Une grande souplesse, de bonnes perfor-
mances et une faible consommation, c’est ce
a quoi les automobilistes élevés aux moteurs
diesel sont habitués. Mais c’est aussi tout ce
que promet cet e-THP. Pour tenir ces enga-
gements, les ingénieurs ont utilisé la base du
récent 3 cylindres 1,2 1 de 82 ch a distribu-
tion variable déja rencontré sous le capot des
Peugeot 208, 2008 et 308, et des Citroén C3
et DS3, auquel ils ont offert un turbo pour
faire grimper la puissance jusqu’a 130 ch.
Le résultat est remarquable: ce moteur, petit

et le beau temps chez Citroén.
Mais cela pourrait bien changer...

par la taille, est grand par le talent. Malgré
sa faible cylindrée, il n’a aucun mal a ani-
mer les 1360 kg de la C4. Les reprises et les
accélérations sont bien meilleures que celles
obtenues avec le précédent 4 cylindres 1.6 VTi
de 120 ch. Mais surtout, ce nouveau moteur
convainc par I'agrément qu’il procure et par
sa souplesse. Ceci grice au turbo a faible iner-
tie, qui entre en fonction dés les bas régimes
pour générer du couple. Et ¢ca marche: 95%
des 230 Nm sont disponibles dés 1500 tr/mn.
Il est donc rarement nécessaire de rétrograder
pour relancer. D’autant que I’étagement de la
boite de vitesses mécanique a 6 rapports est
idéal: ni trop long ni trop court. Dommage
que sa commande ne soit pas aussi réussie,
avec des verrouillages un peu trop fermes.

Enfin, pour parfaire 'ensemble, ce moteur
est quasiment inaudible au ralenti; le systéme
stop/start le fait taire a chaque feu rouge et,
en prime, sa sonorité lors des accélérations se
révele plutot agréable.

UN MOTEUR PRESQUE PARFAIT?

Alors, vraiment parfait ce moteur? Pas tout
a fait. Nous regrettons les petites vibrations
qui se font quelquefois sentir a bas régime,
et nous espérions une sobriété encore plus
marquée. Si Citroén annonce 4,9 /100 km sur
les cycles d’homologation, la consommation
moyenne réelle s’établit a 7,6 1/100 km avec
les optionnelles roues de 18 pouces (930 €).
Nous vous conseillerons donc de conserver

»
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B Escail CITROEN C4
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eable et volumineux, le coffre péche par
modularité quelconque: les dossiers repliables
/3-1/3 ne ménagent pas de plancher plat.

4

y

En largeur aux coudes comme en garde au toit, la
C4 se révele généreuse. Mais il manque quelques
cenfimétres pour les jambes aux places arriére.

O rws

Agrément moteur remarqguable
Performances suffisantes
Confort de roulement

MOINS

Espace aux jambes a I’arriére
Esthétique trés classique
Commande de boite

L'e-THP 130: petit
mais costaud

Avec sa distribution variable, son
injection directe haute pression (200 bars)
et son turbo & faible inertie, ce 3 cylindres

de 1199 cm? développe
STLLEY: CRERE] ! Les C4 et Peugeot

308 seront les premiéres & en profiter,

au prinfemps. Les DS3 et C3 en La nouveauté, cachée derricre la calandre, sappelle
bénéficieront quant & elles a I'été 2014. serie ll
b

A noter que PSA lancera par la suite une e-I'HP. Mais pour des évolutions de CaI'r ‘
faudra encore patienter.

R
R
&
2 g

version “dégonfliée” & 110 ch et 205 Nm.



ue Je 4,3 m, la compod'e ‘
que sa carrosserie ne

-

la monte de 16 pouces livrée de série qui,
selon nos mesures effectuées sur la piste de
Montlhéry, raménent cette consommation a
7 laux 100 km.

Coté conduite, la C4 n’évolue pas. Elle
conserve une tenue de route au-dessus de
tout soup¢on et un comportement routier
plaisant, surveillé de prés par un efficace
antidérapage ESP. Et si la suspension moel-
leuse dessert les sensations de conduite, elle
génére un excellent confort de roulement. Sur
ce point, aucune autre compacte, qu'elle soit
francaise, allemande, coréenne ou japonaise,
ne rivalise avec la Citroén.

UN INTERIEUR UN PEU AUSTERE

A bord, la finition sérieuse et la présentation
trés (trop ?) sobre de la planche de bord flattent
le conducteur mais il manque un écran tactile
pour piloter l'ordinateur de bord. Et, comme
souvent chez Citroén, il faut un certain temps
pour s'accommoder des nombreux boutons
qui constellent la console centrale et le volant.
En revanche, il ne manque pas grand-chose a
I’équipement de cette version Exclusive, qui
embarque de série la surveillance des angles
morts, les radars de stationnement a I'avant
et 4 l'arriére ou encore les siéges avant dotés
d’une fonction massage... dont les bienfaits
ne nous ont toutefois pas convaincus! Si la
C4 propose tout juste une habitabilité dans
la bonne moyenne de la catégorie, avec méme
un espace aux jambes aux places arriére assez

Citroén se monire agréabl & vivre et trés confor
fasse vraiment pas dans I'extravagance.

Row—te- . = -

table. Dommae

étriqué, son coffre se révele I'un des plus
grands. Avec un volume de chargement de
502 dm? d’aprés nos relevés, il naaucun mal a
accueillir les valises d’une famille en vacances.
Ce volume peut étre porté a 1183 dm? (mesure
Citroén) en rabattant les dossiers de la ban-
quette 2/3-1/3. Dommage, en revanche, que
I'on n'obtienne pas une surface plane.

Au chapitre du budget, la francaise est & com-
parer a la Ford Focus 1.0 EcoBoost 125 ch,
elle aussi dotée d’un trés bon moteur essence
turbo a 3 cylindres. Et, le hasard faisant bien
les choses, la C4 a calqué ses tarifs sur elle...

L'avis de Laurent Pinel

Si un restylage et quelques évolutions
d’équipements seraient les bienvenus pour
parfaire les prestations de la C4, ce nouveau

moteur essence lui fait déja énormément de
bien. Performances, économies de carbu-
rant et agrément... tout y est!

100

., QUOTIENT
EMOTIONNEL

Citroén C4 e-THP
130 Exclusive 4 'Q\\"n’:'}.‘?m
LA TECHNIQUE

Le moteur e-THP cumule turbo & faible inertie, injection
directe haute pression et distribution variable.

Moteur / Transmission
Puissance maxi 130 ch a 5500 tr/mn
Couple maxi 230 Nma 1750 tr/mn
3 oyfindres essence,

Type injection directe, turbo
(ylindrée / Puissance fiscale 1199 amd /7 (V
Tronsmission aux roves ovant
Boite / nombre de ropports manvelle / 6
Chassis

o a aémoillére, ossistance
Direction blochorhydroulique
Diométre de broquage 11,2m
Suspensians AV /AR Mc Pherson / essieu semi-igide
Freins AV /AR disques ventilés / disques
Pneumatiques AV / AR 205/55VR 18
Roue de secours kit onticrevaison
Dimensions / Poids
L/1/h / empottement 433/179/149/2,61 m
Paids / tractable freiné 1360 kg /1550 kg
LA CONDUITE

L'agrément de conduite est bien servi par le moteur
volontaire et par la trés bonne tenue de route.

Performances

1000 m départ arrété = 32s
90-130 km/hen 4¢ /56 /6¢  m 102/12,7 /16,25
Vitesse maxi™ o 190 km/h
Freinage 0 50 /90 /130 km/h = 10/31/65m
LA VIE A BORD

La C4 sait recevoir, avec un confort exceptionnel
mais une habitabilité moyenne.

Habitabilité / Coffre

Longueur aux jombes AR ] 19 am

Lorgeur aux coudes AY /AR 146 /148 cm
Volume de coffre fil 502 dm?
Niveau sonore

Au rolenti /90 /130 km/h 39.8/655/67,5d8
LE BUDGET

Comparée a une C4 diesel de 115 ch, cette version
e-THP 130 s'affiche a 1750 € de moins.

Pix N
Bonus / malus (C0)
Gorantie o]

Equipements de série m

6 airbags, Bluetooth, capteurs luminosité/pluie,
clim. auvto. bizone, ESP, feux diurnes & LED,
fixations Isofix, jantes alliage 16 pouces, prises aux
et USB, radar de parking AV/AR, régul./limiteur
de vitesse, rétros ext. dégivrants et é?ec., sieges AY
élec. massants, surveillance d'angle mort...
Options

GPS (810 €), cuir + sieges AV chauffants (1510 €),
toit vitré pano (610 €), xénon directionnels (810 €).

0 € (110 g/km)

2 ans, km illimité

Consommations

Mixte 2] 717100 km
Ville/route /autoroute m 74/67/71/100km
Autonomie / Réservair o 780 km /60 |

™ bon / = moyen / M mouvds dans sa cotégorie
*Données constructeur. **Chiffre loveur longue durée (apport 10% du prx).

LA NOTE TECHNIQUE Y Yook
Moteur d’une souplesse remarquable,
bonnes performances. Excellent confort
de suspension.
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Dossier  Plaisir/Consommation

Le meilleur diesel I

P I e ©
Certaines voitures n‘ont pas d’égale pour

procurer du plonsnr d’autres impressionnent par
leur appétit d’oiseau. Nous vous c§>r0|oosons iCi

1_AUDI A3 SPORTBACK

Valeurs exceptionnelles, tant en termes de consommation que de
performances. Le diesel de I'A3 équipe aussi la Golf et la Leon.

le meilleur des deux mondes.
Par Guy ['Hospital
Marque  Modéle Motorisation
ENCENCTT ST w
2 BMW Série 1 120d M Performance Steptronic 200 ch
3  Volvo V60 Plug-in Hybnd 280 ch

S s i d

5 Skoda Octavia Combi RS 2.0 TDI DSG 184 ch

T T st ot g

7  Mercedes Classe A 220 (DI BlueEFFICIENCY 7G-DCT 170 ch

Lexus 300h 223 ch
nm-_

| Lo meilour diesel BVA L

é6_BMW SERIE 4 COUPE
Qu’un moteur diesel BMW arrive en téte de classement n’e Pro

surprenant. Qu'il soit associé a une boite oufomahque Vest

g
g 10 Peugeot 2.0 HDi FAP 163 ch
g 11  Mazda Mazda3 2.2 SKYACTIV-D 150 ch
= 12 Honda Civic 1.6i-DTEC 120 ch
13  Audi  207TFSI Quatiro § tronic 300 ch
R ST T ——
R L L S
Série 3 Touring 330d xDrive M Performance BVA 278 ch
17  Infiniti Q50 Hybrid AWD 364 ch
18 BMW Série 4 Coupé 428i BVA 245 ch
‘
19 VW Polo R WRC 220 ch
éﬁamEhﬁgEe%EE “('ZetLAl;S'SuEbﬁ cela se remarque: 360 ch, moins de 20 Peugeot 208 GTi 1.6 THP 200 ch
25 s aux 1000 m d.a., toufenneoonsommantqueB?l/'lOOkm
? - 21 Seat Leon SC 1.8 TFSI DSG 180 ch
22 Ford Fiesta ST182 ch
23 Mercedes CLA 250 DCT 211 ¢h
24  Audi A5 Sportback 3.0 TDI Multitronic 204 ch
25 Citroén DS3 Cabrio THP 155 ch
26 Volvo V40 Cross Country D4 BVA 177 ch
27 Mercedes  CLS Shooting Brake 250 (DI BlueEFFICIENCY BVA 204 ch
28 Skoda Octavia 1.4 TFSI 140 ch
29 Skoda Superb 2.0 TDI DSG 170 ch
30 Citroén DS5 BlueHDi BYA 180 ch




onsommation

LE PALMARES

1000 m NOTE m‘f;‘;’:‘;e NOTE .
depa'l arrété (s) Plaisir de conduite (1/100 km) Consommation 4 BMW SERIE 3

C’est 'année des 4 cylindres essence chez BMW. Moins
nobles que les 6 en ligne, ils sont aussi plus sobres.
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Dossier Plaisir/Consommation

Marque Modéle Motorisation
e 31 Citroén  C5 HDI 163 ch
36_CITROEN C4 PICASSO
e e e e | [ e
34 Peugeot 308 1.6 THP 125 ch
Mazda 2.0 SKYACTIV-G 120 ch
T T
37 BMW Série 5 518d BVA 143 ch
38 Audi TT RS Plus Roadster 2.5 TFSI Quattro S tronic 360 ch
Tl 39 VW Golf R 2.0TS1 4Motion 300 ch
* ~ e ) 40 Renault Mégane R.S. 265 ch
S T —
s Audi 2.0 TFS1 225 ch
' 43 Renault  ClioR.S. EDC 200 ch
44 Kia Pro_cee’d GT 204 ch
é 45 Mini Countryman JCW ALL4 218 ch
NN - . 46 VW Golf 14751 DSG7 140 ch
g | 47 Audi Al 1.4TFSI S tronic 7 140 ch
48 VW Tiguan 2.0 TDI 4Motion DSG 177 ch
Le meilleur cabrio diesel I 49  Audi A3 Sportback 1.4 TFSI COD 140 ch
se ral'rrape par des relances efficaces et une consommation reoord. 51 Volvo XC60 D4 BVA 181 ch
Paceman Cooper SD 143 ch
mnr-
54 BMW xDrive 30d 258 ch
B
Jaguar XF Sportbrake 2.2D 200 ch
57 BMW X3 xDrive 20d BVA 184 ch
58 Peugeot 3008 2.0 HDi BVA 163 ch
59 Audi Q5 2.0 TDI 150 ch
60 Jeep Grand Cherokee 3.0 (RD 250 ch

LAND ROVER DEFENDER 90 122 ch LANCIA FLAVIA 2.4
On a vu meilleur rendement! Sur la route ||redunep|usde365aux|000md.c. Un gros 4 cylind nsmlongcabnolet,;an’o'amaishit
En consommation, le constat n’est guére plus brillant, on frise les 13 1/100 des etincelles. Peuuleﬂe,le oonsomnnell,S'l/lOOlun.
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1000 m NOTE Como. NOTE
départ arrété (s)  Plaisir de conduite (;7 :&nlan:) Consommation
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Y Lo+ high-ech

41_AUDI A8

Sa structure aluminium lui permet de conserver I'avan

Sur ses

performances et consommations.

rivales. En agilité comme en

55_RANGE ROVER SPORT
Ce n’est pas le plus léger des SUV mais, gréce a sa structure alv,
ce pachyderme se comporte comme une ballerine sur petite route.

Conclusion

v
LE POIDS COMME ARBITRE

La logique est respectée. On trouve, en début de classement, les
4 cylindres diesel sportifs, capables de générer de bonnes perfor-
mances tout en consommant modérément. En fin de classement
s’entassent les plus sportives et les SUV, pénalisés par un poids
élevé, des mécaniques de pointe mais peu économes, Certains mo-
deles parviennent toutefois a déjouer la logique et a se hisser plus

haut dans le classement, 12 ol nous ne les attendions pas. Comme
ce SQ5, furieusement agréable a conduire mais qui ne consomme
pas plus qu'une petite familiale, ou cette 420d, performante et sobre,
et pourtant équipée d’une transmission automatique.
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7 Coupe-chauffeur

La Wraith est bien plus qu’une simple variante de carrosserie pour Rolls-Royce.

,-

C’est non seulement le modeéle Ie(flus puissant jamais produit iar la marque mais

encore celui qui tente de réconcilier conducteur et chauffeur.

Par Stany Meurer Photos Yann Lefebvre
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191 essai ROI,I_.S-ROYCE WRAITH

4 'fi_ v
_— - ;' - |

écemment, Madame a eu une drble

d’idée. Une bonne idée. Sa nouvelle

Rolls, elle ne I'a pas commandée ni en

berline ni en limousine. Par fantaisie,
mais aussi parce qu'elle avait été séduite par
la chute époustouflante de ses reins, pardon
de son pavillon, elle a choisi de s'offrir une
Wraith. Un coupé élégant pour elle, amusant
pour moi... lorsqu'elle le confie 4 mes bons
soins, une fois le service terminé. Quand, de
chauffeur, je deviens conducteur. Si vous préfé-
rez: quand je tombe le costume austére et pose
la casquette pour enfiler la veste a col relevé.
Histoire de passer inapercu. Enfin, presque...

LE PLUMITIF SE METAMORPHOSE EN
PIGEON VOYAGEUR...

Sale temps pour les mouches: mes derniéres
frasques ayant déplu a mes supérieurs, ceux-ci
m'ont rétrogradé, 'espace de quelques heures,
d’essayeur a chauffeur. Sévere, la punition au-
rait pu étre terrible. Elle s'est avérée exquise...
méme si elle ne fut pas de tout repos. Mon role
consistait 2 emmener Madame a Deauville. Ma
récompense ? La permission de décrasser les
bougies du V12 dés ma mission accomplie.
Mieux méme, 'obligation de sonner la charge
et de libérer les chevaux pour qu’ils s'expri-
ment. La mission confiée est donc double.
D’abord, il s’agit pour moi de vérifier si la

Certes, on peut voyager tres confortablement a l'arriere
de cet écrin de luxe. Mais a condition de mesurer moins o
de... 1,75 m! Mesquin dans une voiture de 5,29 m. T—
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Méme habilement degmsee, cette mollelte est issue de BMW.
Le constructeur allemand étant propriétaire de Rolls-Royce...

Toutes les vitres
s’escamotent.

La forme tombante
du toit facilite
Vincognito des
passagers arriére.

Il existe un
ramme pour
g a Sp lnf%?
cstasy renh'e
auvtomatiquement,
ou sur demande.

Une climatisation quadrizone équipe la Wrcmh Les tirettes
d’ouverture et de ?ermeture des ouies sont des plus raffinées.

T LE SAVIEZ-VOUS ¢

I

Ecole de chauffeurs

En 1884, Evelyn Ellis acquiert une
Panhard; il ne désire pas conduire et
engage un chauffeur. Une profession
inexistante alors. Pour se former, la
personne recrutée ira posser six

semaines chez Ponhard

avjourd’hui disparue) & la fin de la
Premiére Guerre mondiale JECIR-UR[

chance de suivre cette formation. Jy ai
appris moult astuces utiles (pour nettoyer
les vitres, utiliser les pages du Financial
Times imbibées d'alcool) ou futiles
(avoir toujours la nuque bien dégagée
par respect pour la personne conduite).

Wraith peut toujours étre utilisée comme une
voiture de maitre. Ensuite de voir si, comme le
revendique Rolls-Royce, ce coupé procure un
plaisir de conduite.

Acte 1: je passe chercher Madame. En lui
ouvrant la porte, je me remémore mes cours
de chauffeur pris jadis a Crewe, fief de Rolls-
Royce. Par conséquent, alors que j'avance mon
bras pour que Madame puisse s’y appuyer, je
fixe des yeux I'horizon. Pas question de croi-
ser son regard, interdit de baisser le mien qui
introduirait une nuance de servilité. Si le sens
inversé d’ouverture des portes facilite un peu
l'acces, la faible hauteur du pavillon complique
>
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De nuit, 'ambiance intérieure est tout simplement somptueuse. Elle rend
le voyage plus magique et garantit une conduite la téte dans les étoiles. ..

la tiche. Une fois installée, Madame ne se prive
pas de me faire remarquer ’absence de miroir
de courtoisie. J'acquiesce poliment. Avant de
démarrer, je m'empresse de dérégler le rétrovi-
seur intérieur de maniére a ce que jamais mon
regard ne la dévisage. Ce qui, dans la Wraith,
ne me simplifie pas la vie. Vers I'avant, je dis-
tingue mal les extrémités du vaisseau. Ou-
blions pudiquement de parler de la visibilité
arriére, forcément contrariée par mon réglage
de rétroviseur et par les montants trés épais
du pavillon. Cerise sur le giteau, le format
lui-méme des rétroviseurs extérieurs génére

Hin

h”[l

des angles morts pénibles: un comble! Mon
front perle lorsque jentends Madame m’inti-
mer 'ordre de mettre le cap sur Deauville...

FUIR LA VILLE

En ville, les premiers métres passés derriére
le volant n'ont rien d’une sinécure. En effet,
si la Wraith bénéficie de commandes trés
douces, son format de porte-avions combiné
a la médiocre visibilité ont de quoi donner
des sueurs froides aux plus expérimentés des
chauffeurs. Et le volant a beau étre plus petit
que sur les autres modeles Rolls et sa jante plus

épaisse, tout cela ne change rien au probléme.
De surcroit, comme pour mieux voir qui habite
'engin, les autres automobilistes se sentent
obligés de vous serrer de prés; vous compre-
nez pourquoi il vous urge de quitter cet enfer.
A Darriére, abritée par la forme tombante du
pavillon, Madame jouit d'une belle intimité.

Sorti de cette gangue, le coupé Wraith ne
demande qu'a laisser exprimer sa cavalerie. Si
la poussée est effective, la puissance est déli-
vrée avec beaucoup de retenue. Madame n’est
cependant pas dupe. Elle me fait remarquer que
le mouvement de caisse d’avant vers arriére, a

Pour vigoureuses qu’elles soient, les

accélérations ne sont jomais vnolentes
I'éducation Rolls, sans doute.



C’est sous cet angle que le coupé Wraith est le plus séduisant. C'est aussi de cette maniére que I'on

percoit, & combien, que la visibilité vers arriére est particuliérement

Avec seulement 250 km/h affichés et

r un compteur
puissance, le ton est donné...

le compte-tours remplacé
de réserve

A %
Le V12 biturbo de la Wraith est d’origine BMW.
sa puissance, il impressionne par son

Plus
coupm,;g\:'rmx et constant sur une large plage.

la facon d’une vieille américaine, suppose une
accélération vigoureuse. Une maniére adroite
de me ramener a l'ordre. En revanche, difficile
pour elle d’estimer notre vitesse. Bercé par ses
suspensions pneumatiques a I'amortissement
piloté électroniquement, le sulfureux coupé a
le talent de compliquer cette tiche. Je profite
de son inattention pour observer la fameuse
statuette surplombant la calandre depuis |’ha-
bitacle qui, selon le constructeur, s'avérerait un
déflecteur antineige trés efficace pour le pare-
brise. Légende ou réalité?

A MOI DE JOUER!

Inutile de vous préciser que le son est digne
d’un auditorium et que le confort des siéges,
je devrais plutdt dire des fauteuils, est somp-
tueux. Ou encore que le silence de marche
est impressionnant. A ’étape, magnanime
ou tout simplement contrariée par le fait
que je me suis blessé l'occiput en retirant les
bagages (la faute en incombe a la gache mal
placée du couvercle de coffre), Madame me
donne congé. Changement de priorités, fin

médiocre.

PLUS

Ligne renversante
Raffinement ultime
Puissance domptée

MOINS
Visihilité
Garde au toit a I'arriére

Rapport encombrement/
habitabilité

du portaltier. Premiére constatation: la boite
automatique, a l'intelligence artificielle pilo-
tée par le GPS, ne posséde ni mode sport ni
palettes sous le volant. Devant les yeux, pas de
compte-tours (mais un compteur de réserve
de puissance) et un tachymeétre... modeste
n’'annonc¢ant pas plus de 250 km/h. Me voici
parti pour la séance de tortures. Les mou-
vements de caisse ont tot fait de calmer mes
ardeurs, alors méme que la direction, certes
durcie par rapport aux berlines, n'informe
guére des réactions du train avant. Insister
ne sert A rien sinon a constater que la Wraith
est non seulement encombrante mais aussi
trés lourde.

Stop, reset et on reprend tout a zéro. Claire-
ment, bousculer la Wraith ne procure aucune
satisfaction. Sa conduite, pour rapide qu'elle
puisse étre, contraint a la douceur et a 'anti-
cipation. Que Rolls ait un peu forcé le trait ne
change rien au comportement fondamental de
la machine: la Wraith est davantage une GT
au long cours qu'un coupé espiégle. Ah oui!
Un dernier mot, au risque d’étre vulgaire: la
consommation moyenne constatée durant cet
essai singulier s’est établie a 17,5 1/100 km.

L'avis de Stany Meurer

La Wraith appartient a cette espéce rare
d’objets décalés dont, sans en prendre toute
la mesure, vous tombez sous le charme sans
vraiment pouvoir I’expliquer. La magie
Rolls-Royce, en quelque sorte.

., QUOTIENT
EMOTIONNEL

stany. meurer@mondadori.fr

Rolls-Royce Wraith 6.6 632 ch
LA TECHNIQUE

V12 trés puissant et bien éduqué. Boite automatique
& 8 rapports pilotée par GPS. Chassis monocoque
en acier. Pneus plus larges & I'arriére qu’a I'avant.

Moteur / Transmission
Puissonce moxi 8 632 ch a 5600 tr/mn
Couple maxi ® 800 Nm de 1500 5500 fr/mn
V12 essance biturho,

Type injection directe
Cylindrée / Puissance fiscale 6592 cm? / NC
Transmission QuX oues orriére
Boite / nombre de ropports automatique /8
Chaéssis

s crémuillére, ossistance
Diraction hydraulique
Diométre de braquoge ] 127m
Suspensions AV /AR doubles friangles superposés / multibras
Freins AV / AR disques ventilés / disques ventilés
Pneumatiques AV / AR 255/40R21 / 285/35R 21
Roue de sacours kit onficrevaison
Dimensions / Poids
L/1/h /empottement 529/195/1,51/312m
Poids 2440 kg
LA CONDUITE

Facile & déplacer, plus délicate & mener rapidement.
Boite intelligente et douce. Confort royal. Freinage
puissant. Mauvaise visibilité sur 360°.

Performances*

0a 100 km/h 2] 465
Vitesse moxi 2 250 km/h
LA VIE A BORD

Raffinement absolu. Porfes & fermeture automatique.
Fauteuils frés confortables. Garde au toit AR insuffisante.

Coffre*
Volume du coffre

LE BUDGET

Prix... d’une maison. Liste d’options & 'infini et sens
de |'écoute pour une personnalisation extréme.
Budget pneumatiques important.

o 281880 €
e
Bonus / malus (C0;) L

malus 8 000 € (327 g/km)
Gorantie 2]

4 ans, km illimité
Equipements de série m
6 airbags, clim. auto. quadrizone, contréle pression
des pneus, ESP, GPS, jantes en alliage 20 pouces+
pneus runflat, régul. de vitesse, rétros ext. dégivrants
a réglages élect., sellerie cuir, sieges chauffants &
réglage élect., volant cuir multifonction...
Options
Boiserie spéciale (de 1950 a 6630 €), broderie
“Rolls-Royce” sur sieges (P00 €), caméra 360° et
bird view (3210 €), jantes 21 pouces (de 4680 €
& 6480 €}, peinture spéciale sur demande/bicolore
(8 130/7 080 €), sieges avant avec fonction
massante/ventilés (1 050/ 2 100 €), Spirit of Ecstasy
éclairée/en plaqué or (6060/7 800 €], stéréo
personnalisée (7 200 €}, surtapis en laine (1020 €),
toit panoramique (7 140 €)...

470 dm?

Consommations

Mixte B 141/100 km
Urboine / Extro-urboine ] 21,2/9,81/100 km
Autonomie / Réservair 640 km /90|
 bon / w moyen / m mouvais dons so cotégorie

*Données construcieur. **Chiffre loueur longue durée (opport 10% du pri).

LA NOTE TECHNIQUE v Y Wk J¢

Moteur délivrant sa puissance avec
onctuosité, boite a 8 rapports trés douce,
chassis efficace, voiture tres lourde.
Confort de suspension exceptionnel.

L"AUTO-JOURNAL &5



LES EXPERIS AJ

Photos Christian Martin

Les SUV urbains sont partout. Précurseur, le SX4 (rebaptisé SX4
S-Cross) fait peau neuve pour éviter de se faire damer le pion par
les Renault Captur et autre Peugeot 2008. Ce n’est pas gagné !

Le 1.6 DDiS de 120 ch réalise des performances honorables et a
Vavantage de ne pas trop consommer. En revanche, il est un peu sonore.
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La transmission 4x4 sécurise la I'enue_ de route. Mais le SX4 S-Crdss
se révéle sensible aux prises de roulis et inconfortable & basse vitesse.

U'habitacle du SX4 S5-Cross manque de charme. La présentation simple sert
I’ergonomie mais les matériaux et la finition dégoivent beaucoup.

$X4 S-CROSS
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S$-Cross intégre un équipementde - -
série trés complet. Suzuki propose =~~~ -~ =
un set de bagages en accessoires. ~ —
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(Pilote)
¥ | Formule 1
, chez Ligier en
‘ 1994 et 1995
Parficipations aux
24 Heures du Mans

‘Inadapteé a son
usage, ce n'est
Ni un pbon 4x4
Nl une urbaine
plaisante !

LAVIS DU PILOTE

"Aie! Je suis mal assis, pas
assez maintenu latéralement et
je n‘aime pas le volant; la jante
est trop épaisse. Ensuite, la
course d'embrayage est trop
longue. Elle oblige a conduire
les jambes trop pliées pour
garder la marge nécessaire au
débrayage : ce n'est vraiment
pas confortable. Heureusement
que c'est un 4x4: la transmission
intégrale redonne un minimum
d'efficacité et de sécurité a la
tenue de route.

Carton rouge au freinage, qui
manque d'efficacité. UABS

ne se déclenche pas assez tot.
L'amortissement n'est pas plus
convaincant: souple en détente,
il ne maitrise pas les prises de
roulis ; ferme en compression,

il fait de ce SX4 une citadine
inconfortable.”

Franck " 50 60

100

,  QUOTIENT
EMOTIONNEL

(Journaliste)
Des cenlaines

de modéles essayés en

10ans,delaFord T
des 24 Heures
i
alala ini
Aventador ou

| la Ferrari FE.

"Dans cette
categorie tres
concurrentielle,
1l n'abat aucune
carte maitresse.”

[/ AVIS DE L'ESSAYEUR

"Il faut avouer que le SX4
S-Cross n'a pas beaucoup
d‘arguments a faire valoir face
QUX NOUYEAUX Crossovers
urbains comme le Captur ou
le 2008. Sa transmission
intégrale 2 Soit! Mais il
la facture cher. Si l'on souhaite
un 4x4, un Skoda Yeti affiche
un meilleur compromis confort/
tenue de route. Certes,
en finition Style, le SX4 offre
un équipement de série trés
complet. Mais le cuir des siéges
est au rabais et le GPS nest pas
ce qui se fait de mieux. Le SX4
S-Cross se rattrape un peu en
performances, méme si le petit
diesel 1.6 DDiS 120 ch manque
de disponibilité & bas régime.

€ pas Irop consommer. meme

il se contente

ansmission 4

M
soit 0,4 1/100 km de plus que

son jumeau & 2 roues motrices.”

\
Mélina o 80

— MNao

100

. QUOTIENT
EMOTIONNEL

PORTRAITS CLEMENT CHOULOT

‘La qualité des
materiaux et la
finition sont
Indignes d'une
auto a 28000 €.”

IAVIS DU TAXI

"Je veux bien que le confort

ne soit pas la priorité d'un 4x4,
mais quand méme |
L'insonorisation est légére,

le moteur trop présent et des
vibrations me remontent dans les
jambes via le pédalier. [dem au
niveau du pommeau de vitesses.
La direction est lourde, pénible
en ville, et le moteur manque

de souplesse. L'amortissement
s'‘avére sec a basse vitesse et

les passagers arriére ne sont
pas & la Féte sur cette banquette
inconfortable sans aucun
eIl a présentation est
Certains jeux
d'ajustage, autour des phares
notamment, sont tellement
grossiers qu’on dirait une voiture
mal réparée | Par rapport & un
Captur ou un 2008, le SX4 n’est
pas plus spacieux, son coffre est
& peine plﬁs grand et il ne faut
rien attendre de la modularité.”

100

 QUOTIENT
EMOTIONNEL
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1% essail BMW SERIE 2 M235i Coupé BVAB = 52900 €* »

Les pendules a |’heure
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Avec plus de 300 ch sous le capot, le coupé
sur base de Série 1 peut partir a la conquéte
des grands espaces autour de Las Vegas.

Les modéles de BMW se multiplient, au risque de brouiller les pistes. Mais la M235i,

\

version Coupé de la Série 1, remet les pendules & I'heure avec les fondamentaux:

. - !

une propulsion, un 6 cylindres en ligne et du plaisir & la clé. Par Laurent Chevalier

VAUTO-JOURNAL 73
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1ef essai BMW SERIE 2
e %‘* :

our étre sur tous les fronts, BMW joue
aux poupées russes et crée la confusion.
Dernier exemple en date: la Série 4,
censée étre une 2 portes, est désormais
déclinée en version Gran Coupé a 5 portes.
Sans parler de la multiplication des modéles
a 4 roues motrices (Xdrive), repris dans toutes
les gammes et a toutes les sauces. Et de se
poser la question: ot sont passés les génes
des BMW, celles que l'on n’achéte pas pour
un badge mais pour le plaisir de conduite?
La M-deux-trente-cinq remet ’église au
milieu du village avec un gros 6 cylindres en
ligne et en propulsion. En clair, une béhéme
comme on les aime. Avec, cerise sur le ga-
teau, une option pont autobloquant qui n’est
pas seulement anecdotique. Si j'insiste sur

a la baisse.

74 L"AUTO-JOURNAL

cette histoire de boulons/rondelles, c’est que
la démarche est révélatrice d’un retour aux
sources munichoises, vers plus d’authenticité,
al’heure ot1 des hordes de puces électroniques
finissent par filtrer, voir gacher, les plaisirs.
Du pur, du bio, donc.

LE PLUMAGE ET LE RAMAGE

Reste a savoir si les saveurs sont a la hauteur.
La réponse est oui. La premiere impression
est excellente, avec une position de conduite
idéale et le sentiment d’étre 4 la maison. Les
commandes tombent parfaitement sous la
main, et c’est suffisamment intuitif pour ne
pas étre obligé de titonner pendant des heures
avant de comprendre comment ¢a marche.
Il y a ensuite le démarrage du 6 cylindres,

La molette i-drive regroupe les commandes
de Iécran central. Pratique et ergonomique,
@ l'image de I"'aménagement interieur.

Un 6 cylindres en ligne turbocompressé aussi

puissant que disponible a bas régimes. Il offre

un agrément de conduite excepfionnel.

Logique pour un coupé: l'accés aux places
arriere n’est pas franchement idéal.
Mais I"habitabilité avant est excellente.
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Avec srw forte puinence o desx roues mores seulerrent. BMW met P occent war be dynorm wme meon

le comportement demewre vos secansars Bl ebevorigue

wves sa soneeite ronde et chaude, et ses bor

borypmes des gaon effleure lacoelerateur A
cc propos, L vorture répond selom dalferonts
modes de conduile, confort, nocmal ou spoet,
QUi agIssent notamone it sur b sensibe e de
pédale de dredte . au bourt de lagquelle piatient
326 ch! Diés les premices tourn & roucs, la
M 2550 montre un excellent compromic en w
reviiant marns filtrée gu'une Mercedes ASS
AMG ¢t phas communicative guune Andi 53
par exemple. Aw vodant, e ressentl se situe &
mi-chemmin entze Pactuddle M1 S% et laradicale
Sorw | M de Nanctenre géndratson. Mats par
rapport & cette dermidre, Lo M350 offre une
bicns macil cure stabilnd Jusquich, <o 1oast bon

UN BILAN DYNAMIQUEF SANS FAUTE

En appuyamt sur accelératenr. o M23%
change de visage. La selance et immediate,
poigmanie el expomentindle 2 mesurs que '
guille du compte tours vire au ronge Avec
un temperament plus aleste @u'd bord d une
berline 335 par excaplc B des pavages de
rapparis dous ¢t :as‘-h's grace & boke suto
1 S viesses optwnncdle, qui permet & BMW de
revendipuer quelques dixiemes de micas ¢
periormances, of guelques deaibtne de moum
e consommat ioma normalisees. Méme s op
ton balte mécanigee |6 rappocts) ot san levier
aux prriues ofd school se délend smsl. Au
femal, Je balan dynassigee frise ke sans-laute,

velle ou grown, o 08 ..

aussi bien au rythme Jde s balade gu 4 une
cadence plus soumtenue Quant aus puristes,
Iihwe 3 con de paocher parmi oy accomsomes M
Performance Parts, comme b vagpenoon gus
verronille les mouvements de catsse vu risque
d'éere inconsortable. Sans aller magque-la la
M 135 oot us excellent coupe em woe. [Vantant
gque son fremmage renforcd ot rassurast $°0
fallant bas trowver us défant cela comcerneran
Faccts limnd aux places arrsére ¢t le volume
du colfre, qui reste mesuce. Pour e reste, la
MI5% oot fidede & ce que Ton peut attendre
d'wn coupé dédad ap platstr ot ) 'émoton

L'avis de Laurent Chevalier
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LA NOTE TECHNIOUE ' .
Le 6 ovlimdres présente tous bes avantages
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inconvenicnba: sucus temps de réponse

& bas regrames @ wne elastcié recond

En revanche, le reservoir est petat ot
Famonomie s'en ressemt.



———

Essal Grand Angle PEUGEOT 508 = 2.0 BlueHDi 180 BVA Féline ® 39300 €*

NOUVEAU MOTEUR (*Bonus/malus inclus)
est peut-étre celle qui

@ @&
La lionne joue
Y 4 dqlrl\nelle pluts e?:viet deb
endurance i

Par Guy |'Hospital Photos Christian Martin

Dans la famille 508,
la version BlueHDi 180 ch

-—

e
R e
e ———

Les grilles de boites de vitesses automatiques dites en _———
escalier (par opposition a une grille en ligne) sont —
désormais assez rares. Celle de la 508 reprend pourtant e — : | 7
cette logique. Avec un peu d’habitude, cette singularité —_— S
permet de connaitre le mode engagé sans regarder la e = : ,
grille ou méme le rappel du rapport au tableau de bord.
La boite 6 évolue en douceur mais nous avons noté
quelques hésitations sur les rapports intermédiaires.

etssecsssscunsane

Avec ce nouveau moteur,
la 508 est I'exact reflet de

la moyenne de la catégorie.
Accélérations et reprises
efficaces ne masquent pas
l'aisance de cette
mécanique a évoluer sur les .
plus bas régimes. Alors que -
la plupart des stop/start
des modeéles concurrents % 7 .
donnent de I'urticaire lors _ le jev dQS 1000 bomes
des phases de redémarrage, || La 508 n’a pas mégoté sur la taille du
celui de la 508 se fait | réservoir (72 litres). Malgré des chiffres
totalement oublier. ' de consommation loin des meilleures
En ville, c’est un régal. == W . (71/100 km, soit 0,9 1/100 km de plus
| quune BMW 320d), elle peut ainsi
' couvrir plus de 1000 km sans ravitailler.
ECO ©® 0:00 mins | Sur autoroute, c’est encore mieux.

et el  omm . Nous avons presque parcouru 1200 km
sans remettre de gazole.
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Match TOYOTA VERSO m 112 D-4D FAP SkyView 5 places ® 27 300 €* = NOUVEAU MOTEUR

Aprés avoir fait peau neuve |'an dernier, le Toyota Verso fait de nouveau parler de lui
en inaugurant un diesel d'origine BMW. Dans son viseur, I'un des monospaces préférés
des Francais: le Citroen C4 Picasso.

Par Romain Vannier Photos Clément Choulot

oyota Verso

LA TECHNIQUE

O rLuUs

» Conduite Mécaniquement, ces deux monospaces se
rassurante marquent 2 la culotte. Une méme technologie
« Modularité moteur et une cylindrée voisine leur permettent
f de s’apll)uycr sur une puissance et un COL‘I:{)IC maxi
* Tarif attractif équivalents. Le Verso et son moteur d’origine
BMW s’inclinent néanmoins devant le Picasso et
O MmoiNs
*» Ambiance : Moteur / Transmission
lnte::leure o Puissonce moxi 112 ch & 4000 tr/mn
:‘:‘m " Couple mai 270 Nm & 1750 fr/mn
&
ngnl eur des Type 4 cyl. en ligne, turbo diesel
. M del ¥ Cylindrée / Puissance fiscole 1598 am /6 (V
rangements Transmission aux roues ovont

]
. \ r‘ Boite / nombre de rapports manvelle / 6
e Chassis

Le Verso opte pour un combiné d'instruments implanté au cenire de la

planche de bord mais orienté vers le conducteur. Diraction 0 aémillére, ossistance Slectrique
- Diométre de braquoge 1,6m

Suspensions AV /AR McPherson / essieu semiigide
Freins AV /AR disques ventilés / disques
Pneumatiques / Roue de secours 215/55R17 / kit
Dimensions / Poids
L/1/h / empattement 446/180/1,62/2,78m
Poids / troctable frein 1608 kg /1300 kg
LA CONDUITE

Au volant de ces monospaces diesel, ce n'est pas le
grand frisson. Le C4 Picasso offre néanmoins un
supplément d’dme grice a un bloc HDi plus alerte
ue celui du Verso, assommé par la longueur des
erniers rapports. Avec sa direction tres légére,

Performances / Freinages

T 1000 md. a. 34,1 s
- b A B 90130 kn/hen &/5¢/6¢ 132/16/21 s
Le restylage de I'an passé est quasiment invisible de Varriére. La commande de boite Vitesse mad 177 km/h*
Le Verso entretient ainsi une discrétion quasi inégalable... légérement surélevée tombe 50790 /130 k
Un style qui franche véritablement avec celui de son rival du jour. idealement sous la main. Depis 50,/90 /130 km/h 10/32/66m

*Doanée canstructeur



CITROEN C4 PICASSO
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Lintérieur du Verso est sans fioriture, y compris
dans cette finition SkyView a la dotation compléte.
La planche de verse méme dans |'austérité.

.\I
[

A V'arriére, les siéges, individuels et Plus profond de seulement 3 cm que celui e ios
coulissants, s'inclinent et se rabattent. Difficile rival, le coffre du Verso s’avére plus accueillant. En
de faire plus modulable. 7 places, le plancher abrite deux siéges de plus.

,  QUOTIENT
EMOTIONNEL

Au volant, le Verso inspire une confiance indéfectible. Dommage que la bonne volonté de son moteur
d’origine BMW soit mise @ mal par un étagement de boite frés long.

20 L"AUTO-JOURNAL

Dans l'esprit de la
marque, le Verso
mise avant tout sur
une efficacité

(trop ?) discrete.

LA VIE A BORD

Ces deux engins ont une méme vocation: accueil-
lir toute la Famillc (et ses bagages) dans le plus
rand confort possible. Habitables et modulaglcs,
e Verso et le Picasso y parviennent aisément,
méme si, a bord du second, les si¢ges arriére cou-
lissants sont une option sur cette finition Confort!

Habitabilité /coffre

Longueur aux jombes AR &l 16-35% am

Lorgeur oux coudes AV /AR~ 150 am /151 am

Volume du coffre Bl 611-781* dm?

Niveau sonore

Au ralenti /90 / 130 km/h 46,6 /66,1 /69,6 dB
*Sigges amiére coulissonts.

LE BUDGET

En dépit d’un tarif plus élevé de 150 €, le Verso
est une bien meilleure affaire que son rival. Sa
dotation s’avére beaucoup plus compléte dans
cette finition SkyView. Pour ce prix, Citroén
ne donne accés qu'au deuxi¢me niveau de fini-

Pix BN @ 27300€
Loyer**(om, 20000km) S NC

Bonus / malus (C0,) 0 € (119 g/km)

Goranfie 3 ons ov 100000 km
**Chiffre loweur longue durée (opport 10% du prix).

Equipements de série m

7 airbags, aide au démarrage en céte, alerte

de perte de pression des pneus, antibrouillards,

caméra de recul, climatisation automatique bizone,

capteurs pluie/luminosité, connexion Bluetooth,

écran tactile, ESP, jantes alliage 17 pouces, prises

USB et Aux, régulateur de vitesse, rétro intérieur

électrochrome, rétros rabattables électriquement,

tablettes aviation & l'arriére, toit panoramique,

vitres arriére surteintées.

Options

Radars de stationnement AR (350 €), GPS (750 €).

Consommations

Moyenne = 6,11/100 km
Ville / Route / Autoroute m 65/59/61/100km
Autonomie / Réservoir a 902 km /551

M bon / = moyen / M mouvais dons so aotégorie

LA NOTE TECHNIQUE ) & & ke
Un moteur d’origine BMW souple et sobre
mais un étagement de boite qui pénalise
trop les reprises. Un comportement routier
trés rassurant et un équipement
pléthorique pour un tarif raisonnable.

Le choix de Romain Vannier

C4 PICASSO




Plutot léger pour la
catégorie, le C4
Picasso confeéere une
agréable impression
de maniabilité.
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montre J.L Scherrer
+
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Elégante montre analogique J.L Scherrer D E R E D u GTI ﬂ N
avec son bracelet simili cuir, 3 cadrans,

mouvement japonais.
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1 Qui, je profite de I'offre d’abonnement 1 an 26 n° + la montre J.L Scherrer pour 65€ seulement au lieu de 123:49€ (656553)
-1 Je m'abonne seulement a ’Auto-Journal : 1 an (26 n°) au prix de 64 € (656561)
4 Je commande seulement |a montre J.L Scherrer au prix de 29€. (654400)
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Les purim;. lui ont porf:..':
plements av': I'Audi RS.
Lo Gallordo n’en est pa

moins une super-sportive.
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Lamborghini
allardo

C'est la premiere Lamborghini de I'ére Audi. Un fournant mmeu:ﬂ; »
une Lambo pouvait enfin rivaliser avec les plus grandes.  Par Méina Priom

ITrary
' SWIRNL

SITE DE
PRODUCTION
Sant'Agata
Bolognese [1ali¢)
EXEMPLAIRES
VENDUS

16 en France en 2013,
contre 102 Ferrarn 458
(14022 dans le monde
en 10 ans)

»

La nouvelle ne fait pas les gros itres. Pour le  chement avec FAudi R8 cgratigne la m.)"lth‘:". :3,:: :‘;‘1!‘[""1‘: MOTORISATIONS
g lien moribond, c’'est pourtant La Gallardo est unc ultra-sport.m.-u OuLet - ence V10 5.2
constructeur italien r les phénix. Jusqualors,  cite, 5a ligne affole ¢t son habitacle soigné seduit. Le Bsm-, :g“ s 670 ch
RS Ay (!c s -‘?Fd“ x;ni\'cs ultra-  Taureau de Sant’Agata est arme pour combattre les plus MODELE
les Lambo ’o“'ssfﬂcmdf’ﬂ??;;:T:ﬁ:\d:l::. Audi -.‘lppurlc grandes, y compris ses illustres voisines de .\.lar;"mcll;).. g RS
S’:'f""“amis ';::\‘i:\-l‘cslﬁ::m;icrs mais aussi méthodeet  Déclinée en Spyder en 2005, elle cultivera sa légende 5.2 V10 Coupé
¢s moyens tec . S mé

rigueur! 2003 :la Gallardo est le premier bébé commun,
Un bébé “roturier”, doté d'un “petit” V10 5.2 de 550 ¢h
¢t non d'un noble V12, mais un bébé qui fait entrer la
marque dans la modernite. .

Les puristes crient au scandale: une Lambo V10 4 roucs

avec une version extréme Supperleggera de :37() chetdes
séries limitées comme la Valentino Balboni, du nom d}n
pilote-essayeur maison. LaGallardoa s place auxfnlc‘s
des plus grands mythes de la marque. 5a fcm.plazama.
I'Hurricane, a é1é présentée au Salon de Genéve 2014,
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LA MEILLEURE

‘ VERSION
i Superleggera
' F '- 570 ch

Difficile d’estimer
une version meilleure
' qu'une aulre.
Lo plus extréme est
sans conteste
la Superleggera de
570 ch mais les
puristes ont un faible
pour la série spéciale
Balboni, moins
puissante de 20 ch
mais... propulsion!

borghini lo plus vendue de Fhistoire, la Gallarde incarne plus que foute
PO B CARGISRS 2013 :o\:t“n lo N::Iimplh\'(: de la margue au fourecu.
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Reportage ® Les insolites du Salon de Genéve =

e | VIBRER

Grgndeur et
décadence

A Genéve, les plus petits constructeurs et autres préparateurs passent souvent
inapercgus. L’Auto-Journal leur rend hommage pour le meilleur... et pour le pire.

|
Par Guy 'Hospital Phofos Christian Martin I
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du petit constructeur VRS -
| dorﬁ:ei:tlenvo affiche r { 'k ’
' une puissance de e :
. 1104 ch pour un couple -
- de 1430 Klom. Son prix
| dépasse les 800000 €.

5
“y
"‘i\ =
"
2

s ) ) —
ol | N S
Sy e TR B . \, ',,‘-
\ /R 3 » =
\1."_ _(_, ! : -
N S Ee——rer : \ 5
- ‘ — ‘ =
= - e T b <)
RN — T AN y o é
% A e o ._(5;'_'_- /s 3 b
- ‘ -~ - — o )/ ‘_(_, o o a
. - . & t
" & -yl £,
-
2! Y
» -—‘-_
-~
.'_'./;
g
o -




T ———— P G ——
W G A — A W — -
A D W — e — e ——
—— —— Y — -
i M ———— ————— . —
— - v —— T ——
L D & v 500! B aw
- SR ® W "t = M
- A RN SE——

oe T
.

"
/:‘
{

A

_-‘..\

-~

-

N L T S S —
- e B W B e A — —

— i — > O e e m—

R — L - — - — -

- . PN - dnd

— . - —

W ———— e P W e
— G 4 - p— g v——
- e mm— G - ———
— e ——— ® W - -
o s B Pome § | O . e o ar il
i Tkl BT B L e
PN T s e 3
o s 7 sl

- -




|

218001810 1=1 Les insolites du Salon de Genéve m . SHAUD.

14 ERT o -1 B ] : & Trois concepts
' ] | ™k - 2 Wuzumagﬁient
[)résentés chez
azareth. Celui-la
développe 375 ch
et se pilote
avec un volant.
Les deux autres
étaient de type
quad avec guidon
. et V8 Ferrari
% sous les fesses!

VERSAILLES REVISITE

Limitée & 25 exemplaires, la Carlsson
$500 Versailles s’offre une carrosserie
partiellement recouverte d’or (plus

de 1000 feuilles). Son tarif dépasse
les 350000 £.

Carrossiers et petits constructeurs profitent de Geneve pour
faire étalage de leur savoir-faire. Cette année, ils se sont lachés. ..

—— n

DELIRE D’HYBRIDE

Les designers de |'école Sbarro se flattent d’avoir
construit |’Espera Sparta en seulement 84 jours.
L'ensemble hybride (moteur électrique et

1.6 THP Peugeot) fournit une puissance cumulée
de 407 ch. De quoi s'inscrire au prochain

Rallye Monte-Carlo... des énergies nouvelles.




» e i i e D ol b @
ol e | - pame b o . ‘ [ ad
T R Sas 8 W P e c TEDERA e




A
o

\
|

_—

——

Arauto:oumnon s

82 L'AUTO-JOURNAL




En octobre 1978, L AUt Journal ¢isayaid

ROVER 2600
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La planche de bord est vaste, les cadrans
complets et les commandes bien
distribuées. Mais la finition n’est pas au
niveau du standing de l'auto...

QUALITES

BONNES PERFORMANCES
“Sur |'anneau de Montlhéry, la
Rover 2600 a atteint 182 km/h en

5e, ce qui est & rapprocher des

191 km/h de la 3500.”

CONSOMMATION
RAISONNABLE
“La consommation varie énormément
suivant le type de parcours. Sur un
itinéraire mi-route, mi-autoroute,
nous avons relevé 11,51/100 km de
moyenne, ce qui reste raisonnable.”

TRES PON FREINAGE
] “Pour le freinage, les résultats sont

tout & fait intéressants aussi bien en
puissance de ralentissement qu’en
— distance d’arrét. La résistance &
e\ ad  'échauffement est trés grande.”
Les siieagepi;;nt assez tganes m:ﬁ. dotés d'appuis- Une bonrl:a ptisiﬁon de olc;nduiie h;;eut étre mgt
téte. aux jambes est suffisante. trouvée, le volant se réglant en hauteur et eur. -
DEFAUTS
. MANQUE DE SOUPLESSE
“Le 6 cylindres en ligne de 2597 cm?
est alimenté par 2 carburateurs SU.
Sa puissance réelle est de 135 ch
DIN & 5000 tr/mn mais le couple
se situe au régime trop élevé
de 4000 tr/mn, ce qui entraine
un certain manque de souplesse.”

PLACE LIMITEE AU VOLANT
“Le siége du conducteur ne recule
toujours pas assez pour les grandes
tailles mais la position de conduite
est fout de méme bonne gréice aux
multiples réglages du volant.”

MOTEUR UN PEU BRUYANT
“Jusqu’a 4000 tr/mn, le moteur est
trés silencieux, au-deld son bruit
s'amplifie et I'échappement
s’apparente a celui de certaines
voitures de sport.”

L'espace offert par le coffre
est important, grace &
Iarriére transtormable obtenu

par une banquette rabattable.

Q0 L"AUTO-JOURNAL
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Votre vie d’automobiliste

AUTOS

-

David Planque nous parle de son ALFA |

C | * , | b
- s avaYaVathoasla
»\L ”i’ 11C AC VIC

Livraison de
I'auto. Elle est,
Commande comme prévu,
la voiture @ dans un état
la concession parfait. Des
Alfa Romeo tapis nous sont
de Laval (par offerts.
internet car
nous habitons
& 280 km).
T 90%
80%

En (%), I'ndice de satisfoction

Cette rubrique est la vétre. Tous les 15 jours,
L’Auto-Journal présente les voitures de ses lec-
teurs. L'occasion de partager votre expérience
d’automobiliste: les joies, les déceptions, les
surprises... Tous les événements vécus
avec votre voiture ont leur place ici!

10000 km parcourus, consommation moyenne: 7 1/100 km

2000 km effectués pendant
les vacances : confort,

rformances et tenue de
route au top. Mais les dos-
d'éne provoquent des
frottements a l'avant, méme
& faible vitesse. Agacant.

70%

Probléme de freinaae:
es

plaquettes avant et
arriére pris en charge par
la concession de Laval.

SES PANNES

Capteur de FAP remplacé a 68000 km
[pris en charge sous garantie).

Remplacement des plaquettes AV et AR
a 72000 km.

SES REVISIONS
Rien pour l'instant.

“Le confort de cette Alfa
est de tout premier

ordre, et sa tenue de route
est exemplaire.”

“Nous avons acheté ce break pour remplacer
un Mégane 2 Estate 1.9 dCi 130 qui nous avait
donné satisfaction malgré des ennuis élec-
triques pénibles aprés six ans et 130000 km.
Nous voulions une voiture plus haut de
gamme avec un style plus sportif. Nous ne
sommes pas décus: la finition est parfaite et
le style, aussi bien extérieur qu'intérieur, reste
tout a fait d’actualité. Aucun bruit parasite
n'est a déplorer, ce qui nous change de notre
Mégane 2! Et I'équipement (Selective) inclut
cuir, siéges électriques et chauffants, GPS ou
encore toit ouvrant. Le moteur reste perfor-

remplacement

Panne moteur:
un capteur au
niveau du FAP
est changé sous
garanhe.

=

60%

A mant malgré le poids important de 'auto, et
I’habitabilité tout a fait correcte pour nous
trois, pour les week-ends ou les vacances
(méme si le coffre manque un peu de largeur).”

——rr s
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80%

A\

En occasion, I'Alfa 159 ne
mangque en effet pas
d’atouts avec des tarifs
mesurés, des lignes
séduisantes, un bon niveau
de confort et des

erformances trés correctes.

ais I'habitabilité limitée
pour le gabarit et

. 1
18111 1
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| I'ergonomie d'un autre Gge viennent ternir
- clécembre | un tableau en apparence séduisant.
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QUE VAUT LE MAZDA
CX-5 ESSENCE?

Que pensez-vous du Mazda CX-5 essence de
160 ch avec la BVA ? Denis Le Bras, e-mail

Ses rmances sont m nes
i s

de la gamme. Sur le 0 @ 100 km/h,
il réclame 11,2 s, soit 2 s de plus que

\ les MZR-CD 150 ch et 175 ch. Par ailleurs,
les sensations de conduite sont plates.

En revanche, la consommation
moyenne est correcte, avec 8,2 [/100 km.

PASSAT SW OU SUPERB COMEBI2 - T

J’hésite entre les Passat SW et Superb Combi, toutes deux avec le TDI 140 ch. J’ai ln
que la nouvelle Passat est prévue pour cet été et la Superb pour 2015. Est-ce que les
breaks sortiront aux mémes périodes? Franck Paterski, e-mail

Les breaks sortent souvent aprés les berlines. Le break Passat SW devrait donc étre
commercialisé avant la fin de I'année. Mieux vaut patienter car ce modéle semble

prometteur. En effet, le volume de coffre de la version actuelle est déEl suEérieur a
celui de la Superb Combi (637 dm? contre 616 dm?). Par ailleurs, le break VW

recevra un équipement amélioré avec des prix assez proches de ceux de l'actuel.

YANN LEFEBVRE

YANN LEFEBVRE

QUELLE REMPLACANTE
POUR MA S80¢

Que me suggérez-vous pour remplacer

ma Volvo S80 D5 de 2005 par une voiture
de méme catégorie? Je parcours 10000 km
par an. Mon budget va de 30000 a 40000 €.

J-M Villain, e-mail

Avec votre budget, vous devrez vous fourner
vers l'occasion pour trouver un modéle

qui offre les mémes prestations que votre
Volvo. Pour rester fidéle au diesel,

les BMW 520d 184 ch (2012- 35000 km)
ou Audi A6 TDI 177 ch (2012-27000 km)
conviennent. Avec volre kilométrage annuel,
un moteur essence peut aussi faire I'affaire.

Je vous conseillerais alors soit une BMW
528i 258 ch (2012-25000 km), soit une
Audi A6 TFSI 180 ch (2012-27 500 km).

" E. ANDRIUOLO

POUR NOUS CONTACTER: 8, rue Francois-Ory, 92543 Montrouge Cedex - autojournal@mondadori.fr - www.autojournal.fr
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MOKKA SANS
CONFORT!

Je trouve mon Opel Mokka CDTi

de 130 ch inconfortable. Est-ce que
baisser la taille de la jante

de 18 a 17 pouces, voire a 16 pouces,
apporterait des changements ? Qu'en
pensez-vous? Serge Vrydags, e-mail
Diminver la taille des jantes
apporte toujours un meilleur
confort aux véhicules. En effet,

la taille basse des pneus est censée
donner une meilleure tenue de
route, notamment en virage,

mais cela se fait au détriment

du confort des suspensions.

L’AJ N'AIMERAIT-IL
PAS LA 3082

A vous lire, le volant de la Peugeot
308 “masque les informations de
bord”. Je vous trouve trop réducteurs
sur ce point. Cette auto a dépassé

les 55000 commandes et vient

d’étre élue voiture de Pannée.
Pensez-vous franchement qu’autant
de conducteurs Pachéteraient §’ils ne
pouvaient pas lire les instruments ?
Teddy Arzuffi, e-mail

Nous sommes les iers ravis de

voir que la 308 rencontre le succés

et ait été élue voiture de I'année
2014, Les commentaires au sujet de
son volant sont subjectifs. Comme
sur la 208, la lecture du combiné
d'instruments se fait par-dessus le
petit volant ovale et non & fravers.
Si la position de conduite adoptée
est: sige bas et volant haut, alors
les informations ne sont pas
toujours lisibles, voire occultées.
Dés lors, les personnes de grande
taille sont pénalisées car elgs
doivent ajuster le volant plus bas et

I'avoir presque sur les genoux.

A ne pas manguer

5 AVRIL, LA 11° NUIT
DES CEVENNES

Ronde
nocturne

Elles seront une
cinquantaine d’anciennes
(produites avant 1990) et
de sportives a se réunir,

de 14 heures a 17 heures
sur lesplanade de
Cournonterral (34), avant
dentamer une épreuve
originale: 300 km au road-
book, en pleine nuit, sur
les plus belles routes
cévenoles. Lacces est libre
pour le public qui souhaite
venir admirer les belles,

et I'inscription pour

les participants est fixée

a 110 € par équipage.

FUDERCE Yoy
o
2 EN Y

S Avril 201

Tbye M. MBI

Exposition de Véhicules Historigues
14:00 a Cournonterral

5

La Techno Classica méle démonsirations et expos ventes.

DU 26 AU 30 MARS 2014, NOUVELLE EDITION
DE LA TECHNO CLASSICA

L.e Mondial des anciennes

Avec prés de 200000 visiteurs et plus de 1200 exposants
sur vingt halls, la Techno Classica nest pas un simple
Salon: cest une gigantesque célébration de l'automobile
ancienne, idéale pour réjouir ses pupilles - et
éventuellement pour vider son compte en banque

car lexposition recele d'incroyables trésors avec

prés de 3000 superbes voitures, et la présence officielle
de nombreux constructeurs. Le tarif sen ressent, puisque
lentrée est a 25 €.

wwwi.siha.de

LE 26 AVRIL, YOUNGTIMERS CLUB

Fan des années 30. ..

Vous adulez les autos produites entre 1970 et 1990 ? Rendez-vous au Youngtimers Club
organisé sur l'autodrome de Montlhéry le 26 avril. Vous pourrez y admirer plusieurs
centaines de modéles populaires et sportifs de la fin du siécle dernier, dans une ambiance
sympathique rehaussée de nombreuses animations: démonstrations sur l'anneau, runs,

concours Best of Show, baptémes sur pistes... Entrée: 10 €.

ACTUELLEMENT EN LIBRAIRIE,
SUPERCARS, AU-DELA DES 300 km/h

' £:
Kloge de I'élite
Elles sont les plus belles, les plus rapides,
les plus chéres et les plus inaccessibles de toutes
les automobiles: Larry Wilcox rend hommage
aux supercars dans cet ouvrage illustré avec brio
par les photos du jeune mais déja fort talentueux

photographe Arnaud Taquet.
Supercars, au-dela des 300 km/h, par Larry Wilcox,
photos Arnaud Taquet, éd. ETAI, 160 p., 39 €.

VAUTO-JOURNAL <5




LOPTION CLASSIQUE

Volkswagen Golf

Difficile de faire plus classique! La derniére des
sept générations est immédiatement devenue une
référence, en étant élue Voiture de I'année 2013.
Sous le capot, le TDI de 150 ch convainc a bien
des égards: caractére rond, belles performances,
bonne sobriété et souplesse d’utilisation. Des
lors, les prestations routiéres frolent 'excellence.

LOPTION TENDANCE
Mercedes CLA

Ni trop sportif ni trop berline, le CLA se
distingue par sa superbe ligne, rappelant celle
du CLS. Le petit coupé peut recevoir
le diesel de 109 ch (d’origine Renault), qui se
distingue par sa sobriété. Le plaisir de
conduite est présent mais les suspensions sont
excessivement fermes.

Avec

L'OPTION SPORTIVE

Ford Focus ST

Avec son moteur 2.0 turbo (250 ch) ultraperformant
auquel sont associées une direction (trés) directe
et une commande de boite a débattements courts,
la Focus ST est une redoutable sportive.
Au volant, le plaisir est permanent grace au chissis
joueur. Et la sonorité particuliérement rageuse
décuple les sensations de conduite.

Ol

Classique
p y VOLKSWAGEN GOLF
EN RESUME 2.0 TDI 150 ch CARAT
Prix (& partir de) 31200 €
Bonus/malus 0€
Conso. moyenne [y 5,6 1/100 km
Puissance maxi % 150 ch & 3500 tr/mn
Couple maxi 4 320 Nm a 1750 tr/mn
Type moteur i 4 cyl. en ligne, turbo diesel
L/1/h/empattement 2 4,26/1,80/1,46/2,64 m
Coffre |y 431 dm?
0 a 100 km/h 5 8,6s
90-130 km/h en 4¢ § 8s

*Données corstucteurs
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Tendance
MERCEDES CLA 180 CDI
109 ch INSPIRATION
31900 €
0€
4,11/100 km*

109 ch & 4000 tr/mn*

260 Nm de 1750 & 2500 tr/mn*

4 cyl. en ligne, turbo diesel

4,63/1,78/1,44/2,70 m
506 dm?

11,6 s*
NC

LOPTION DECALEE

Mini Paceman

Avec le Paceman, le paraitre prime sur 'étre. Ce
Countryman version 3 portes ne laisse pas indifférent.
Sile diesel SD 143 ch est du genre sonore, il offre en
contrepartie des performances honorables qui se
marient bien avec le chéssis. De fait, la combinaison des
deux procure de bonnes sensations de conduite.

Décalée
MINI PACEMAN SD
143 ch COOPER
30800 €
0€
6,92 1/100 km

143 ch & 4000 tr/mn
305 Nm & 1750 tr/mn
4 cyl. en ligne, turbo diesel

412/179/1,53/2,60 m
358 dm?

10,3 s
10,3 s

Sportive
FORD FOCUS
2.0 250 ch ST

31150 €
malus 2200 €
8,7 1/100 km

250 ch a 6300 tr/mn
360 Nm & 2000 tr/mn
4 cyl. en ligne, turbo essence

4,36/1,82/1,48/2,65m
406 dm?

6,8s
55s




A VIENT
E SORTIR

La caméra
embarquée
Garmin Dash
Camera filme
votre parcours

Cette caméra HD filme et
peut photographier votre
parcours routier, Le
fonctionnement est simple: la
caméra enregistre dés qu'elle
est allumée. Avec son capteur
de gravité, elle détecte les
dangers (freinage brusque du
véhicule qui précede, obstacle
sur la route...). D'autre part,
Vappareil regoit un capteur
GPS et un limiteur de vitesse
(pas toujours fiable).

La hisibilité sur I"écran de

2,3 pouces (7,62 cm de
diagonale) est bonne. Pour les
enregistrements, une carte
avec stockage plus important
est conseillée (SD et micro SD)
car celle de 4 Go incluse se
remplit en trois quarts

d heure. Lappareil est fourni

avec un support et deux cables,

dont un pour 'allume-cigare.

Notre avis %
Efficace et pratique, cette
caméra embarquée devient
un assistant de route fort
utile. Le stockage de mémoire
initial est faible mais lo
qualité des vidéos est bonne.
PRIX 229 €

DWENSIONS  6.6/8.21 /3,69 cm

L/H/P
TALLE DE 2.3 es (762 cm
VECRAN decliogooole)
POIDS 121 g

AUTONOME

DE LA BATTERE | Povre

Et pourquoi pas l'essence ?
DACIA LOGAN

ESSENCE DIESEL

o TCe 90 ch dCi 90 ch

2 9850 € 12550 €

2 691/100 km 5,51/100 km

s 0€ 0€

& 90cha5250t/mn 90 cha 3750 t/mn

£ 135 Nm & 2500 tr/mn 220 Nm & 1750 te/mn

% 3 ¢yl en ligne 4 cyl. en ligne
DI ..

S 132 s 1245

Sur le plan technique, le 3 cylindres essence, bien que plus govrmaond
que le diesel, est une valeur siire. En elfet, cette version offre un

bel agrément @ l'usage, en ville et sur route. Mois ses performances,
cortes honndles, sont ternies par une transmission manvelle

a l'étagement Ion? Le diesel, aussi agréable & conduire, ofire
davantage de polyvalence

VERDICT

Pour son agrément, le TCe, moins cher de 2700 € en moyenne,
fait jeu o% avec le diesel. Pour le portefeville, seuls les petits
rouleurs (10000 km/an) se tourneront vers ce bloc essence.

Le tOp d3l'

Cla qllln?ﬂlnc Les coups de coeur de la rédaction. .. forcément subjectifs)

DENIS MEUNER

IN

A

Y

-~

Ambiance colorée
dans la Mini

La nouvelle Mini Cooper
peut recevoir un cerclage de
LED autour de I'écran qui
change de couleur en
fonction de la conduite.
A185¢.

——

Un Macan
peu fourni

Porsche est toujours aussi
pingre. Sur son Macan,
dont les prix débutent
pourtant a 59870 €, le
régulateur de vitesse est en
option et facturé... 516 €!

LES PLUS BEAUX PETITS COUPES SPORTIFS

] Alfa Romeo 4C

lmo a oncoco dos étoiles
plein los xn évoquant le

Toyota GT 86

Notre rédacteur en chef, qui
aime les lignes fluides oi

coupé italien, A juste fitre, cor oﬂuméos inspiréos ro
la 4C est non seulemem belle légendaire 2 défendu
mais elle est aussi efficace. 7 la cause du coupé nippon,

Peugeot RCZR

le bolide froncois est 3* grace
av service “nouveautds”. Sa
nouvelle face avant lui redonne

un coup de jeune, i
ov?fromer le futur 1T

C CHOUOT
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Configurateur gy INSERN (O]

Apparue en fin d’année
derniére, la 2¢ génération
de Note a totalement revu

sa copie et semble enfin

posséder les arguments
nécessaires pour se faire
une place au soleil. Mais
pour en avoir le coeur
net, une petite revue de
détail s'impose...

LA GAMME

e moins que 'on puisse dire, cest que le
Note 1* du nom n’a pas vraiment mar-
qué les esprits. Débordé pas un Qashqai
au talent reconnu et un Juke nettement
plus charismatique, le petit monospace
Nissan est totalement passé inapercu sur
notre marché. Pourtant, il ne manquait pas
d’atouts, 4 commencer par un excellent
rapport encombrement/habitabilité.
Pour sortir de I'anonymat, le Note cru 2013
est donc reparti d’une feuille quasi blanche.
C’est en premier lieu le style qui a été re-
pensé. Plus chic, le nouveau Note soigne
son apparence. A bord, la finition pro-
gresse mais l'ambiance reste assez froide.
Coté pratique, la banquette arriére coulis-
sante permet de faire varier le volume du
coffre (de 350 a 462 dm?®). On notera que
I"habitabilité fait toujours partie des points
forts de cette auto, au méme titre, et 1a C’est
plus nouveau, que le confort. Reste mainte-
nant a trouver la version la plus séduisante.

Moteurs/Prix Visia Acenta

A- 1.5dG%0ch 15950 € 17150 €
‘!r 1.2 80 ch 13650 € 14850 €
1.2 DIGS 98 ch = 16650 €
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Connect Bonus/malus
et g B/

18550 € 19750 € 0€
16250 € = 0€
17750 € 18850 € 0€

-

o |

¢ l," 3
i par Renault, le 1,5 | diesel de 90 ch est efficace et
sobre quel que soit le type de parcours.
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Configurateur R IbA:CRN (01 F

LES FINITIONS

En entrée de gamme, le Note fait quelques
efforts pour ne pas paraitre trop pingre.
On trouve ainsi un régulateur-limiteur
de vitesse, un ordinateur de bord, des
rétroviseurs a réglages électriques, mais
point d’autoradio (option, 490 €). La pré-
sentation est un peu triste mais le prix
peut donner le sourire.

Passer a la finition Acenta impose un
effort de 1200 €. Ce n'est pas rien mais
la dotation d’équipements fait un réel
bond en avant avec 'arrivée de la clima-
tisation (manuelle), de I'autoradio, de la
connexion Bluetooth et des jantes alliage
(sur 1.2 DIG-S uniquement). Ici, tous les
moteurs sont disponibles.

Connect Edition

Cette fois, il faut ajouter pas moins de
1400 € (1 100 € si vous choisissez le moteur

1.2 DIG-S) pour franchir la marche qui
sépare les exécutions Acenta et Connect
Edition. Une marche qui permet d’accé-
der au GPS incluant plusieurs services
connectés (information trafic, météo,
prix des carburants...), a la climatisation
automatique, au déclenchement automa-
tique des phares et des essuie-glaces, a
l'ouverture des portes, au démarrage
sans clé et aux projecteurs antibrouil-
lard... La encore, tous les moteurs sont
au programme.

Tekna

La finition la plus aboutie de la gamme
permet de bénéficier, de série, de la ban-
quette arriére coulissante, de la vision a
360°, de la surveillance des angles morts,
de I'alerte de franchissement de ligne et
de la détection des objets en mouvement.
Des “petits” raffinements qui impliquent
un surcoft allant de 1200 € (1.5 dCi
90 ch) 21100 € (1.2 DIG-S).

La meilleure finition

CONNECT

EDITION

Nous avons écarté les finitions Visia et Acentaq, trop
chichement dotées. Qu’est-ce qui distingue alors la
Connect Edition de la Tekna? Mise a part la sellerie
mixte cuir/tissu (de série sur Tekna): le pack Famim
la vision 360° et le Nissan Safety Shield, qui sont
série sur Tekna et en option sur Connect Edition pour
un budget de 900 €. Or, I'écart de prix (avec le bloc

LES EQUIPEMENTS

Equipements communs & toutes les versions

6 airbags, banquette AR fractionnable, condomnation centralisée, ESP, ordinateur de bord, régulateur-imiteur de vitesse, rétroviseurs &
régloges électriques, vitres AV électriques, volont ojustable en houteur.

Connect

Equipements/Options Visia Acenta Edition Tekna 1.5 dCi 90 ch) entre ces deux finifions est de 1200 €.
Antibrovillords ovont - - sérig sérig

Autorodio ovec lecteur de CD et port USB = série série séiig

(limotisation monvelle,/outomatique - sérig/— —/série —/série

Connexion Bluetooth - série série sérig

Bteg:sn?;mtl [;lcl;;umuhque des phores _ _ séria séria

Ouverture des portes et démarrage sons dé - - sérig séie

Rétroviseurs dégivrants = série série série

Siage conductaur réglable en houteur - série sérig séria

Vitras arriére électriques = série série série

LES PRINCIPALES OPTIONS
(400 €)

C'est incontestablement l'option qui cadre le mieux avec la vocation du Note puisque
ce pack comprend, entre autres, la banquette arriére coulissante et le coffre 2 “hauteur
variable” obtenu grace au Karakuriboard. Un curieux patronyme pour un plancher
amovible qui, en position haute, permet d’aménager un espace de rangement a 'abri
des regards et, en position basse, autorise des chargements plus importants. A noter
que la banquette coulissante permet de faire passer 'espace aux jambes arriére de
22 a 38 cm, ce qui est énorme pour une voiture de ce format (4,10 m de longueur).
Le coffre, pour sa part, varie de 350 a 462 dm?.

Conseillé par L'Auto-Journal

Vision 360° - Safety Shield N&1v[vR

Trés pratique pour vous aider lors des manceuvres de stationnement, la vision 360° crée
une image “vue d’en haut” de la voiture et de son environnement proche. Seul petit
regret, sur le Note cette image apparait sur un écran un peu petit. Cet équipement est ici
associé au Nissan Safety Shield, qui regroupe la surveillance des angles morts, I'alerte

Monté de série, le mode ECO vous donnera des indications
afin d’adapler une conduite “| Fenvironnement”.

Ces informations apparaissent sur le fableau de bord.

Facile a vivre, habitable et pratique,

le Note est un adepfe de la vie de famille.
Un trait de caractere que le pock

Family (option, 400 €) tend a renforcer.
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Fiche occasion [

Le haut de gamme de Citroén
est le 3¢ modeéle de la lignée DS.
Sa ligne originale et son intérieur

novateur lui conférent une
véritable identité. La DS5 joue
donc dans la cour des véhicules
premium mais péche par des
petits défauts de jeunesse.

LES INFOS CLES

Diesel: a partir de 19700 €

Commercialisation : depuis novembre 2011

Carrosserie: 5 portes

RAPPELS

FREIN (mars 2013)

Risque de mauvais serrage des vis de fixation
des étriers de freins arriére. Elles doivent

étre remplacées et serrées au couple prescrit.

CARROSSERIE (mars 2012)
Non-conformité du procédé de ferrage sur
certains points de soudure électrique.

102 "AUTO-JOURNAL

Citroen

1 Moteur hybride

Sur les premiers modéles, le passage
d'un mode a l'autre peut générer des
a-coups importants. Une mise a jour
du logiciel de gestion ne résout pas
toujours le probléme. Remplacer
une piece du systéme de couplage
(réducteur du moteur électrique)
peut savérer nécessaire. Mise a jour
du dispositif de gestion électronique
pour améliorer le fonctionnement
du systéme hybride.

2 Moteur diesel

Sur les HDi 112, mise a jour
du logiciel moteur pour résoudre
des soucis de démarrage a froid.

3 Train avant

Claquements dans le train avant
pouvant venir des coupelles
supérieures des amortisseurs.
Controle des flexibles de freins avant.

La carrosserie, qui allie
fluidité et sensation de
solidité, est sujette a quelques
défauts de fabrication.

4 Direction

Vibrations importantes ressenties
vers 120 km/h, méme avec

un équilibrage correct, dues a

la déformation d’'un pneu avant.

B Electronique ™

Sur les modeles hybrides:
impossibilité de démarrer (allumage
des témoins ABS, ESP...) due a

un défaut du capteur de pédale de
frein. Ce dernier doit étre remplacé.
Mise a jour de la cartographie

du systéme de navigation et du
logiciel Emyway. Sur certains
modeéles, le dispositif BPGA (boitier
de protection et gestion des
alimentations) doit étre remplacé
car la batterie ne se charge pas
comme il faut. Mise a jour du logiciel
de gestion d’habitacle nécessaire
pour pallier l'allumage intempestif
de divers témoins d’alerte.

Défout mineur / 98 Défout séreux / M Défout grove
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La collection

UNE SELECTION DES MEILLE
DE L'CEUVRE DU MAI

JRS FILMS ADAP
DU THRILLER

EN VENTE ACTUELLEMENT
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Thad vit parfaitement heureux et écrit sous un
pseudonyme des livres a succes ultra-violents.
Sa vie bascule le jour ou il décide d'éliminer
son héros imaginaire. Le personnage sort

de la fiction, prend vie et séme la terreur.

La part obscure de I'étre humain,

la schizophrénie et le conflit intérieur

sont les themes de ce film haletant.

LA PART
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JREZ PEUR DANS LE VR

LA PART DES TENEBRES
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La collection
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Stephen King est le maitre absolu du suspense avec 350 millions
de livres vendus dans le monde et plus de 50 romans adaptés
au cinéma par de grands cinéastes (Stanley Kubrick,

Brian de Palma, David Cronenberg...).

Découvrez une sélection de films qui vous tiendra en haleine :
Cceurs Perdus en Atlantide, Les Evadés, Shining, Dolores Claiborne,
La Ligne Verte, Dreamcatcher, La Part des Ténébres...

17 B coruns merove e ATLATHIN

RETROUVEZ TOUS LES DVD DE CETTE COLLECTION SUR WWW.KIOSQUEMAG.COM
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T ! & THE DARK MALF £ 1931 Onon Pictures Corporation. AT Rights Reserved, £ 2014 Metro-Goldwyn-Mayer
s |TREE L Studos Inc. All Rignts Reserved. Distributed by Twentieth Century Fox Home Entertainment LLC.
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Le preppy chic

1| Lunettes de soleil Aviator pliable, BURBERRY, 182 € (www.burberry.com). 2| Mocassins bateau, MINELLI, 109 € (0810007 191). 3| Ceinture en cuir, HACKETT,
103 € (01402003 75). 4| Chemise, DANIEL HECHTER, 105 € (014763 1140). 5| Valise cabine Helium 4 roues, 40x54x20 cm, DELSEY, 249 € (www.delsey.com).
6| Jean, GUESS JEANS, 120 € (www.guess.com). 7| Chaussettes, GALLO, 22 € (014723 88 24). 8| Polo en coton piqué, FACONNABLE, 125 € (www.faconnable.com).
9| Trench en coton, JULES, 89,99 € (www.jules.com/fr). 10| Derbys Newquay, CROCKETT & JONES, 380 € (01 4544 1030 ou www.crockettandjones.fr). 11| Mocassins Tassel,
BUNKER, 125 € (www.bunker.es). 12| Veste en coton, BOSS, 550 € (0144 17 1681). 13| Chemise en coton, HACKET'T, 120 € (01402003 75). 14| Neeud papillon,
ALAIN FIGARET, 50 € (014006 94 90). 15| Chemise faite main, SCABAL, 269 € (014266 93 59 ou www.scabalstores.com/fr). 16| Blouson en cuir perforé, CLOSED, 589 €
(www.closed.com). 17| Cravate, ALAIN FIGARET, 75 € (01 4006 94 90 ou www.figaret.com). 18| Chemise, ALAIN FIGARET, 95 € (01 4006 94 90 ou www.figaret.com).
19| Cardigan Joseph en coton et cachemire, TOMMY HILFIGER, 99,90 € (014561 5455). 20| Cravate tricotée, SCABAL, 90 € (01 4266 93 59 ou www.scabalstores.com/fr).
21| Pull en coton, 18CRR81 Cerruti, 169,90 € (015330 1922). 22| Portefeuille en cuir Bleecker Bar Stripe Compact ID, COACH, 220 € (01 428246 35).
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Le sportif

1| Valise cabine X-Pertiz Spinner 55, SAMSONITE, 199 € (www.samsonite.com). 2| Etui iPad Aymeric, LE TANNEUR, 150 € (www.letanneur.com). 3| Chaussures

Fats, EXCLUSIF, 149 € (www.exclusifchaussures.fr). 4| Pull col chile, EDEN PARK, 125 € (01 70925000). 5| Lunettes de soleil Eleven, GIVENCHY, 260 €
(www.derigovision.com). 6| Gilet a capuche, LE COQ SPORTIF, 59 € (www.lecogsportif.com). 7| Baskets City Trail X Wind, SALOMON, 130 € (www.salomon.com).
8| Doudoune ultra-light sans manches, GEOX, 139 € (www.geox.com). 9| Short de bain, QUIKSILVER, 65 € (www.quiksilver). 10| Chemise Portofino,
EMANUEL BERG, 95 € (01537548 01 ou www.emanuelberg.com/accueil.htm). 11| Lunettes de soleil 1983 Tribute to NY, POLICE, 145 € (www.derigovision.com).
12| Blouson Teddy en coton et cuir, CHEVIGNON, 230 € (01 48 13 8060 ou www.chevignon.com). 13| Jean, LA HALLE, 29 € (www.lahalle.com). 14| Boxer Microcoton,
EMINENCE, 26 € (04667365 65). 15| Boxer Exception, SLOGGI, 36 € (0388951000). 16' Tee-shirt Néro, POLICE, 40 € (0144619171). l7| Short de bain,
MISTER MARCEL, 79,50 € (046653 3049). 18| Chemise en denim, GEMO, 29,99 € (www. gemo.fr). 19| Chauss