N°1033

LES FUTURES BERLINES
PLUS SEDUISANTES
QUE JAMAIS!

MODELES |
2019-2024
DEVOILES!

1S ERISSBACK / MIN| COUNTRYMAN COOPER / AUDI 02 -
LE NOUVEAU SUV DS PEUT-IL BATTRE LES VALEURS SURES

-

DOSSIER DEUX-ROUES
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pour tous les jours!
Ce que

m QUEI. EST LE MEILLEUR
==l SUV COMPACT DE PSA?

I'automobile Un méme moteur, une méme plate-forme, mais quatre philosophies bien différentes
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TOYOTA RAV4

Plus gros, plus
I puissant, plus

== convaincant?
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Nouveau CLA Coupé.
Jouez selon vos regles.

Radical, sportif et ultraconnecté. —
Ne laissez rien ni personne dicter votre conduite. ———
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Consommation combinée (I/100km): 3,8-6,7 (NEDC corrélé) / 4,4-7,7 1wm),;4§b;ns‘ €O, combinées (g/km) : 100-153 (NEDC corrélé) / 116-175 (WLTP).
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GRAND SUV PEUGEOT 5008
7 PLACES

POUR LES FAMILLES PASSIONNEES
D’AUTOMOBILE ET DE DECOUVERTES

__@GEOJ;. -Cockpit®

3 SIEGES ARR?E IND PENDAN?’MoouLAau&s
VOLET DE.COFERE MOTORISE AVEC ACCES BRAS CHARGES®

MOTION & ©-MOTION PEUGEOT

PEUGEOT N°1 DES SUV EN FRANCE’

PEUGEOT scomunce TOTAL Consommotion mixte (en 1/100 km) : de 4 & 5,6. Emissions de CO; (en a/km) : de 102 & 129, (selon tarif 198). Données indicatives sous réserve
d'homologation
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“Mais arrétez donc d’ emmerder

les Frangais!" La formule lancée par
Georges Pompidou en 1966 a le mérite
de la clarté. Raisonnablement méditée
et mise en pratique par les pouvoirs
publics, elle aurait peut-étre permis
d’éviter le mouvement des “gilets
jaunes”. Mais visiblement, tous les
dirigeants de notre pays ne la connaissent
pas. Ou ne la comprennent pas.

Coup sur coup, nous avons donc

eu le périphérique de Lyon passé
arbitrairement de 90 a 70 km/h. Puis
ce projet de limiter le périphérique
parisien 50 km/h en le réduisant

a deux voies par sens de circulation,

&L

ABONNEZ-VOUS!

Retrouvez toutes nos

offres p.25 et sur
www.kiosquemag.com

au lieu des trois ou quatre en service actuellement. J'ai méme
vu un trés joli projet de piétonnisation du périphérique,
transformé en une sorte de coulée verte pour promenades
dominicales. L'humoriste Alphonse Allais avait popularisé

le concept de la ville a la campagne. La municipalité parisienne
tente d'inventer celui de la campagne a la ville, qui n'est pas
moins absurde. A quand I'installation de jardins partagés

sur les Champs-Elysées ? Ce qui fascine dans cet acharnement,
cest 'absence de bénéfice collectif clair. Dans toute décision
publique, normalement, on réalise un bilan avantage/coits.

La colonne colits, que ce soit & Lyon ou a Paris, on la distingue
sans peine: ralentissement des déplacements (voire instauration
d'un embouteillage quasi-permanent, dans le cas parisien),
montants importants des travaux d'aménagement, pertes

de temps et colére des automobilistes, qui sont aussi électeurs. ..
mais pas a Paris, sans doute. Et dans la colonne bénéfices,

quoi? Officiellement, une baisse de la pollution et des 2
Ces deux bienfaits seront extrémement marginaux, voire
impossibles & mesurer. Alors, pourquoi emmerder les gens

a ce point et dépenser 'argent public dans ce but? Par volonté
de dissuader définitivement l'automobiliste d’approcher de
Paris. Le réve sous-jacent est celui d'une capitale sans voiture,
accessible seulement aux piétons, vélos, trottinettes et
transports en commun. Une réserve bobo, une magnifique
ville musée, douce aux fortunés susceptibles d'y résider,

aux retraités et aux touristes. Les autres? [ls n'auront qu'a rester
sur leurs ronds-points de banlieue, habillés de gilets jaunes!

idents.

Rédacteur en chef

jeaneric.raoul@mondadori.fr 2 E\A c

CA VOUS A FAIT REAGIR...

Votre indication de puissance sur les véhicules hybrides me pose probléme.
Exemple: Toyota Corolla 2.0 180h. On peut supposer que dans cette dénomination,
le chiffre 180 indique la puissance, ce que vous reprenez dans votre tableau.

Mais plus haut, vous mentionnez 152 ch + 80 kW. Or, si 1 ch vaut 736 W, les 80 kW
donnent donc 109 ch. La puissance additionnée serait de 261 ch, loin des 180 ch,
donc. Se pourrait-il que la puissance cumulée ne corresponde pas a I'addition

des deux puissances?

Bernard Butz

Dans une hybride, il faut se garder d'additionner les puissances pour obtenir la puissance cumulée.
Les courbes des deux moteurs, thermique et électrique, nont pas la méme forme. Lorsque 'un sera
ason maximum (le thermique). électrique. qui délivre sa puissance plus bas, aura commencé
adecliner. On pourrait en théorie faire coincider le sommet des deux courbes, en prévovant une
transmission specifique pour le moteur clectrique

J'ai lu avec plaisir votre article sur les 60 ans

de la Mini. Cependant, vous y écrivez que

la calandre est purement décorative, car le

radiateur prend son air sous |'aile gauche. C'est

inexact. Le ventilateur est en effet monté en sens

inverse de celui des voitures “normales”. Ainsi,

la calandre alimente bien le radiateur en air frais,

mais |'air est expulsé (et non aspiré) par l'aile
auche, grace au ventilateur qui souffle a travers
e radiateur, au lieu d'aspirer I'air. Ce montage

reste malgré tout assez peu efficace et sera

remplacé sur les derniéres séries par un radiateur

plus classique, face a la route.

Thimothée Despruniée
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ON'A AIME,

CETTE QUINZAINE

La voila donc vieille d’un demi-siecle! On peine pourtant
a voir en elle un bibelot antique. Car la Porsche 917, c'est
un symbole de bruit et de vitesse. Et, pour Porsche, une
icone: grace a elle, la marque de Stuttgart est enfin

parvenue a remporter les 24 Heures du Mans. C'était en

1970, et I'exploit s‘est renouvelé en 1971 avec, a la clé,

BON ANNIVERSAIRE!

un record de distance qui a tenu 39 ans: 222,3 km/h de
moyenne sur 24 heures, pour I'équipage Marko/Van Lennep.
Du 16 mai au 15 septembre, le musée Porsche de Stuttgart
y consacrera donc une exposition exceptionnelle, prétexte
de cette réunion unique de onze 917 devant le Werk 1 de
Zuffenhausen, I'atelier historique ou elles ont été construites.
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RENAULT
ClioV

LES INFOS CLéS
A partir de 14100 €

Commercialisation:
en cours

ENTREE EN RESISTANCE

A coup sir, la Clio saura contenir
les attaques du Captur, en voie
de renouvellement. Renault lui
en a donné les moyens...

n partant de ses seuls résultats commerciaux, la Clio a jusqu'a
n SUV, alias

1eration entree

présent maintenu a distance son alter ego déguisé

Captur. l\lsqu'.l présent... A voir si lac inquiéme g

en concessions a ce jour saura résister aux assauts d'un Captur
lui aussi renouvelé, dans un second temps, certes. La Clio V en a les
moyens, c’est certain. Nous I'avons constaté de visu (voir LAuto-Journal
n°1029), Renault a consenti de gros efforts pour mettre a niveau ce que
I'on appelle communément la “qualité pergue” - matériaux moussés
distribués sans compter en téte -, et ne chipote plus en matiére d’info-
divertissement. Le combiné d’instrumentation numérique disponible
de série des la seconde finition en témoigne. Enfin, l'offre moteur de
la Clio “cru 2019” est large et intégre, cela dit en passant, une nouvelle
variante du 4 cylindres essence 1.3 TCe réduite a 100 ch, laquelle
devrait, a terme, faire alliance avec la boite CVT X-Tronic aimablement
fournie par Nissan. La boite robotisée a sept rapports EDC reprend

ses droits sur la variante de 130 ch du méme bloc.

Des matiéres soyeuses habillent la planche de bord et la tablette
centrale, plantée a la verticale, signe la citadine des temps modernes.
La Clio soigne le propos.




BERLINE  SUV

Les SUV sont des prédateurs. Pour preuve, ils ont eu la peau
des monospaces et les voila partis a la chasse aux berlines,
toutes espéces confondues. Entre les cannibales et leurs proies,

Hybride

de pointe

C'est acté, ClioV

et Captur |l seront
“hybridifiés"”. Sans module
rechargeable pour la
premiére, solution a laquelle
le second ajoute le
branchement sur secteur.
Dans tous les cas, le bloc
thermique retenu est un

4 cylindres essence 1,6 |
d’origine Nissan et, c'est

a noter, ces complexes trés
sophistiqués se passent des
services d'un embrayage.

il va désormais falloir prendre parti...

Dossier réalisé par Daniel Carroux

POUSSEE DE CROISSANCE

Afin d'éviter que le Captur ne creuse des tranchées dans les
plates-bandes de la Clio, Renault le fait grandir. Judicieux.

ous l'avons dit, le Captur est l'alter ego de la Clio, y compris par la taille. Cest de
I’histoire ancienne. Le Captur second du nom reposera sur un empattement allongé
et dépassera les 4,20 m en longueur - 4,13 m pour 'actuelle mouture. Cette poussée

de croissance suffira-t-elle a éloigner le spectre d'une trop forte cannibalisation de la
Clio par son frére de gamme ? Dans une certaine mesure seulement, en partant du principe
que les deux unités sortent du méme moule. Sans surprise, Captur 1l et Clio V sont trai-
tés sur un pied d’égalité, de la qualité de fabrication revue & la hausse aux présentations
intérieures trés proches I'une de 'autre. Seule discordance, le Captur, plus lourd que la
Clio par définition, devrait se voir refuser les moteurs les moins puissants. Et, puisqu'on
en parle, la rumeur laisse entendre que le SUV profitera des bienfaits d'une variante du

diesel 1.7 Blue dCi réduite a 120 ch, chose interdite & la berline.

RENAULT
Captur li

LES INFOS CLES
A partir de 18000 €

Commercialisation:
début 2020
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INDEBOULONNABLE

La Golf est une institution. Et, c’est

bien connu, les institutions ne sont pas

si simples a déloger. La huitieme édition

ne fera pas exception.
‘il y a bien berline qui ne se fera jamais manger toute crue
par un SUV, c'est elle. Capital de sympathie intact au bout
de quarante-cinq ans d'existence, image forte résultant d'une
politique de renouvellement conservatrice, ce qui n'est pasun

gros mot, la Golf tient solidement la place. La huitiéme du nom ne

dilapidera pas I'héritage, & en juger par son apparence, qui I'iden-

y tifie clairement comme une Golf, et rien d’autre. A dire vrai, on
ne voyait pas Volkswagen “broyer menu” une formule gagnante,
laquelle, toutefois, s'allonge et rapetisse dans le méme mouvement.
Cela se vérifie moins 4 I'intérieur, ot le numérique est omniprésent.

VOKSWAGEN Les commandes deviennent tactiles et une petite manette remplace
Go If Vil le traditionnel levier de vitesses sur les versions équipées de la boite
robotisée DSG, désormais gratifiée d'une commande électrique. On

enreste la pour l'instant, avant de prendre connaissance des moteurs

appelés a servir sous le capot de la Golf VIIL La encore, il ne faut

LES INFOS CLES pas s‘attendre au grand chambardement.
A partir de 20000 €

Commercialisation:
automne 2019




LES INFOS CLES ©
A partir de 22620 €

Commercialisation :
en cours.

Conflit
a ciel ouvert

La bagarre entre la

Golf Vlll et le T-Roc

se poursuivra a l'air libre.
Chacune des deux unités
siglées VW aura droit

a sa variante découvrable.
Une tradition s'agissant de
la Golf, hélas abandonnée
sur l'actuelle génération
et fort heureusement
ressuscitée. Le cabriolet
T-Roc, pour sa part, devra
convaincre du bien-fondé
de cette curieuse formule.

13

A SA PLACE

Le T-Roc ne conteste pas la suprématie de Son Altesse
la Golf. Volkswagen y a veillé.
as folle, la guépe... En clair, Volkswagen ne jette pas dans les roues de la reine mére
un SUV en mesure de lui faire de 'ombre. Du moins pas directement. De fait,
la Golf est “encadrée” par le T-Roc, plus petit qu'elle, et le Tiguan, autrement
plus imposant. La chasse gardée de ladite Golf est ainsi préservée autant que
faire se peut. Mais la tactique comporte sa part de risque. Qu'on le veuille ou non, il y
a quelque chose de la Golf dans le T-Roc, et pas seulement sur le plan physique. Pour
information, la berline gardera la plate-forme MQB en passant d'une génération a
l'autre, plate-forme qu'elle continuera de partager, donc, avec le T-Roc. Et nul ne doute
que l'on retrouvera, en partie, les mémes moteurs sous les deux capots. Cela posé,
les plastiques rigides qui ornent I'habitacle du T-Roc font tache face a ce quioffrira
la Golf VIII en la matiére. A se demander si ce crime de lése-Volkswagen n'était pas

prémédité a l'avance...

Prime a la
fonctionnalité,
comme toute
planche de

bord signée
Volkswagen.
Mais les matiéres
moussées font
défaut, chose
curieuse de
lapart du méme
constructeur.
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Moteur placé a l'avant et transmission aux roues arriére,

| comme toute BMW “canal historique”. Utile précision,
(— le moteur de l'i4 est électrique.
~

I'heure ol sont écrites ces lignes, les secrets de la berline i4 sont bien gardés. Puissance
délivrée par I'électromoteur ou capacité de la batterie, il va falloir s'armer de patience
pour en savoir en peu plus. Une poignée d’informations circule ici et 1a, cependant, a
I'instar du 04 100 km/h parcouru en 4 secondes et de I'autonomie donnée 4 600 km,
voire plus. La conclusion s'impose d'elle-méme: c’est du lourd, embarqué par un modéle
qui ne s'embarrasse pas des gris-gris esthétiques futuristes propres aux voitures électriques.
Présentée sous la forme d’un coupé 5 portes, I'i4 reste une BMW de constitution clas-
sique dans son apparence physique, identifiable comme telle au premier coup d'eeil. Mieux
encore, la puissance est envoyée sur les seules roues arriére par l'intermédiaire d'un arbre
de transmission commandé électriquement, histoire de préserver 'ADN de la marque et

les sensations de conduite qui vont avec. On en salive d'avance.

Lhybride
en complément

BMW électrifie a tout va,

y compris partiellement.

De fait, les SUV X3 et X5
recevront chacun en fin
d’année un module hybride
rechargeable, mais pas le
méme. 4 cylindres 2.0 turbo
associé a l'électromoteur pour
le premier, 6 en ligne pour

le second, avec une puissance
cumulée qui avoisinerait les
400 ch. Les berlines, elles,
sont déja servies, a l'exemple
de la nouvelle Série 7.




RENAULT

La vie, avec passion

Tout le monde va passer a l'électrique.

Renault ZOE
d’ occasmn

© RenautOCCASIONS

Renault OCCASIONS c’est en étant exigeant qu ‘onreste n° 1%

15 RESEAU DE ERANCE DE VENTE DE VEHICULES D'OCCASION-AUX-PARTICULIERS*

*Source Argus 2018 : volume des ventes réseaux aux particuliers en 2017, (1) Exemple de Location Longue Durée pour une ZOE Life de seconde main de 36 a
48 mois et de 20000km & 30 000 km; remise en état standard, hors option, hors accessoires et hors location de batterie, sur 37 mois et 22 500 km avec un premier _
loyer majoré de 3 100 € ramené & 600 € aprés déduction de 2 500 € de prime A la conversion, sous condition de mise au rebut d'un véhicule ¢éligible (voir conditions
et selon fiscale sur www.service-public. Vr), puis 36 loyers de 59 €/mofs. Restitution du véhicule chez votre concessionnaire en fin de
contrat avec paiement des frais de remise en état etdes Sous réserve d'acceptation par DIAC, SA au capital de 647 265600 € -
Sieége social : 14 avenue du Pavé Neuf 93168 Noisy-le-Grand Cedex - SIREN 702 002 221 RCS Bobigny.{2) Location de ba(terle av tarif promotionnel de 29 €/mois au
liew de 59 €/mois pour un contrat de 7 500 km annuels, hors mols de livraison quireste 4 59 €, Pour tout périeur, voir bard La
location de la batterie est proposée par DIAC LOCATION, SA au capital de 29 240 988 € - Siége social : 14 avenue du Pavé Neuf 93168 Nolsy-le-Grand Cedex - SIREN
329 892 368 RCS Bobigny. L'offre comprend la prise électrique Green'Up'™ Access de Legrand ét son installation par Proxiserve sur la base d'un montant maximum
de S00 € HT. Offre non cumulable avec les autres offres en cours. Réservée aux particuliers et valable jusqu'av 30/06/2019, dans le réseau Renault participant.
Voir détail de I'offre en concession.

 fiw renault-occasions.fr
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“Les INFOS CLés
A partir de 50000 €

Commercialisation:
printemps 2020

T - BMW annonce
des temps de

Le premier SUV électrique siglé """|'9;Jf,°,;':‘
BMW s'apparente au X3 sur le plan o
physique. Discrétion et autonomie : Bl s tiant

de 400 km au programme. bl - dans la norme,

ebelote avec le SUV iX3, qui, a l'instar de la berline % [ ’/ . R 00 kon-
i4, s'interdit toute r\wn(rh‘iu: sur le p.l.m t'.s(h\'- ’\ )
tique. La ressemblance avec le X3 thermique, a vrai ‘ \
dire, n'est pas fortuite, le nouvel arrivant faisant Q E
valoir peu ou prou la méme silhouette, & quelques (gros)
détails prés - a titre d'exemple, les jantes en partie pleines.
Une fois ce cadre posé, on en sait un peu plus sur lui.
En résumé, I'électromoteur placé a I'avant développe
ch, la capacité de la batterie atteint 70 kWh et le
rayon d’action est porté a 400 km. BMW précise que la
recharge compléte peut s'effectuer en trente minutes sur
la borne ad hoc - allons bon. Le SUV iX3, enfin, étrenne
la chaine de traction eDrive, dite de cinquiéme géné
ration, laque upe en un seul composant le moteur,
la transmission et la gestion électronique de 'ensemble.
Dans l'offre électrique de BMW, qui ne cesse de s'étoffer,

I'iX3 se tient sous la berline i4.

L'iX3 n'est rien d'autre que la variante électrique du X3 tout court,
duquel il ne différe guére sur le plan physique.




Hybride rechargeable
4 roues motrices
Electnque ‘m“ﬁas !
Autonomleélectrlq
Emissions de CO: : 46 g/'«m™ : g s 3
Capacité de traction : 1,5 tonne 5 e m

MITSUBISHI
OUTLANDER ==Y aearrroe 299 € voiso

LLD sur 49 mois et 40 000 <m | 1% loyer majoré de 8 000 €

*Dépassez vos ambitions. **Sur circuit uniquement. ***Selon normes WLTP. (1) Exempile de Location Longue Durée (LLD) de 49 mois et 40 000 m pour le MITSUBISHI
financement d'un MITSUBISHI OUTLANDER PHEV Business. 1 loyer majoré de 8 000 € TTC, suivi de 48 loyers mensueis de 299 € TTC. Modble présents : MOTORS
financement d'un Mitsubishi Outiander Hybride Rechargeable Instyfe (peinture métalisée incluse). 1% loyer majoré de 8000 € TTC suivi de - B

48 loyers mensuels de 479 € TTC. Exemples hors assurances et prestations facultatives. Offres réservées aux particuliers valables pour tout Drive your Ambition®
achat d'un MITSUBISHI OUTLANDER PHEV neuf commandé entre le 01/01/2019 et le 30/06/2019 chez tous les distributeurs participants. Sous

réserve d'acceptation par PRIORTS, SAS au capital de 15 500 000 €, 69 avenue de Flandre 59700 Marcg-en-Baroeul, SIREN 489 581 769 - RCS Lille

Métropole. Garantie et assistance Mitsubishi Motors : 5 ans ou 100 000 m, au 1" des 2 termes échw, selon conditions générales de vente. Tarifs

Mitsubishi Motors maximums autorisés en vigueur en France métropolitaine au 02/01/19. M MOTORS AUTOMOBILES FRANCE SAS au capital de

10 000 000 € - RCS PONTOISE n* 428 635 056 - 1 avenue du Fief 95067 Cergy-Pontoise Cedex.

Valeurs WLTP selon réglements (EC) 715/2007 et (EU) 2017/1347 - -
Consommation normalisée Outlander Hybride Rechargeable (1/100 km): 2,0 Bl © Retrouvez-nous sur Facebook et www. i sfr
Emissions CO: (g/km) : 46 1
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LA LONGUE ARLESIENNE

On en parle mais elle n'est toujours pas la. Deux certitudes
a cette heure: la berline DS 8 est longue et elle devra
composer avec un SUV.
aisons-la courte. Enfin, fagon de parler, au vu du contexte... D’abord, les temps
] d‘attente s'allongent. Le lancement sur le sol européen de la berline DS 8, fabriquée
en Chine pour rappel, est en effet repoussé au printemps 2020. Dans une gamme
“autoproclamée” premium, un modele de ce type fait cruellement défaut et le retard
LT pris ne peut donc que porter préjudice. Ensuite, ledit modéle, en lui-méme, prend de la
place, & voir dans quelle proportion car, a cette heure, seul son empattement est connu
de nos services, soit 2,85 m. Soit la valeur la plus élevée que peut supporter la plate-forme
10 EMP2 allouée aux voitures particuliéres du groupe PSA. Cela fait de la “future nouvelle
arrivante” une concurrente de I'’Audi A5 Sportback, pour situer le débat et considérant

Y \ sa carrosserie profilée coupé cinq portes. La présentation intérieure ne devrait guére

( { différer de ce qu'offre en la matiére le SUV DS 7 Crossback et les motorisations seront

puisées dans le stock existant. Module hybride rechargeable inclus.

LES INFOS CLES
A partir de 40000 €

Commercialisation:
printemps 2020

USTRATION: JEAN-FRANCOIS HUBERT
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UN CRAN AU-DESSUS

DS ne se refuse plus rien, pas méme
—c un grand SUV appelé a coiffer sa gamme.
= Le DS 9 vise plus haut que la DS 8, en
J l'occurrence.

gma 1 l'on reparle de la plate-forme EMP2. Cette derniére, pour

information, soutient les fourgons moyens du groupe PSA,

|
I Citroén Jumpy et autre Peugeot Expert, avec a la clé les
)

empattements nécessaires a la fonction - 2,93 mou 3,28 m

selon la carrosserie. Il est, ce faisant, possible de batir la-dessus

4x4 en p@rsp@ctl\/@ \ un SUV, voire plusieurs, et PSA ne va pas se priver. Cela donnera
Etlat ission intéarale? Bi 7 o aterme le Peugeot 6008 et le DS 9 ici a I'étude, lequel fera office
a transmission integrale ¢ Bien qu associe

a ce sujet a la société Dangel dans le domaine DS 9

de porte-étendard du groupe dans son ensemble. Une sorte de
des utilitaires, PSA ne veut pas en entendre Classe S “a la frangaise”, certes servie sous forme de SUV en
parler pour ses voitures particuliéres, SUV moins imposant (quoique...), et autant dire que la berline DS 8
inclus malgré la généreuse garde au sol de n'a pas a s'inquiéter pour son avenir. Le DS 9 ne joue pas dans
certains d'entre eux - 23 cm sur le Citroén C5 LES INFOS CLES la méme cour. Partant de la, tout est encore & inventer, de la

Aircross. La régle pourrait bien souffrir une 3
entorse avec le DS 9 destiné en priorité au A portir de 50000 €
marché chinois, la ot le haut de gamme est Commercialisation :
impensable sans quatre roues motrices. fin 2024

présentation intérieure répondant aux standards du secteur aux
motorisations un peu plus costaudes que ce qu'il y a en magasin
ace jour. La module hybride de 300 ch cumulés accordé au DS 7

Crossback ne sera pas de trop...

Le verdict de L'Auto-Journal

.

Aucun constructeur ne peut se permettre de faire |'impasse
XJI’ les SUV. Pas méme Aston Martin, aux derniéres nouvelles.
tel point qu'il convient d’en poster un a chaque échelon de
la gamme, au risque de le faire entrer en confrontation directe
avec la berline correspondante. Il y aura de la casse, c'est clair,
mais la berline tiendra le choc, tout simplement parce que
c’est I'espéce mére. Elle a vu les monospaces disparaitre et elle
sera encore la quand le SUV sera passé de mode. Ce n'est pas
demain la veille.
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LACTU D€ VOTRE MARGUE

veaux modeles, restylages, évolutions mécaniques:
d@cou ez, chaque quinzaine, ce qui change chez les constructeurs.

Par Daniel Carroux

yundai

Tucson Hyundai étend la solution
micro-hybride dite “hybrid 48V" &
tous les diesels chargés d’animer le
SUV Tucson. Outre le 4 cylindres 2.0
CRDi de 185 ch (BVAS + transmission
1x4) d'ores et déja servi d'office sans
autre choix, sont donc concernées

les deux variantes de 115 et 136 ch

du 4 cylindres 1.6 CRDi - BVM6 dans
le premier cas, BVR7 dans le second
et transmission aux roues avant

dans les deux. En prenant pour seul
exemple la motorisation 1.6 CRDi

136 hybrid 48V BVR7, la
consommation en cycle mixte baisse
de 0,4 1/100 km par rapport au bloc
standard pareillement défini

(4,31 Hll) \m aprés soustraction).

Le surcoat engendré est de 900 €
Tucson 1.6 CRDi 115 hybrid 48V
BVM6: 32300 € sous la finition
Creative. Tucson 1.6 CRDi 136
hybrid 48V DCT- 100 € sous
la finition Creative et 40700 € sous les
finitions Executive et N-Line vendues
R vsbNouvelle arrivante dans
la gamme, la finition N-Line donne au
Tucson le “look sport” qui lui faisait
SISE - jantes en alliage de 19 pouces
de couleur noire, grille de calandre
spécifique et autre sellerie mixte
cuir/Alcantara réservée a cette livrée.
Elle couvre le bloc essence 1.6 T-GDi
77 DCT-7 (38400 €), le diesel
1.6 CRDi 136 DCT-7 (39800 €),
le méme “micro-hybridé” (40700 €),
le méme sans la micro-hybridation
mais gratifié de la transmission 4x4
(41800 €) et le diesel 2.0 CRDi 185
susmentionné (45300 €).
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e-Soul LeSUV e-Soul regoit deux

électromoteurs - séparément et donc au

choix... Au bloc de 204 ch alimenté par une

batterie de 64 kWh a I'essai dans la précédente

édition de LAuto-Journal, sajoute en effet

une unité moins puissante et ce faisant, plus

abordable. Cette derniére développe 136 ch en

association avec une batterie dont la capacité

de synthése, rétroviseur central photosensible,
rétros rabattables électriquement, rails de toit,
vitrage arriére surteinté. Ecran tactile 10,3 pouces
+ GPS (avec indication des points de recharge)
+ infos trafic + chargeur smartphone par
induction + services télématiques embarqués.
e-Premium : affichage téte haute, siége
conducteur électrique, sellerie cuir. Eléments

21

L'e-Soul est fourni avec deux cibles de recharge
(prise domestique et “type 2 32 A”) et

une prise Combo 2 CSS. Modes de conduite
sélectifs et palettes au volant pour la
modulation de la puissance de freinage
régénératif (la densité du frein moteur varie

en conséquence) de série dés I'entrée de
gamme. Les prix affichés ci-dessous sentendent
avant la déduction du bonus de 6000 €.

est portée 39 kW/h, avec i la clé une autonomie
en cycle WLTP limitée & 276 km. Le-Soul ainsi
motorisé ne donne pas accés 4 la finition

la plus haute en gamme dite e-Premium.
e-Active : climatisation automatique

avec fonction “driver only” (coté conducteur
uniquement), caméra de recul, acces

et démarrage mains-libres, combiné
d’instrumentation digital avec écran rétroéclairé
7 pouces, régulateur de vitesse adaptatif avec
fonction “stop & go” (jusqu’a l'arrét puis
redémarrage), jantes alliage 17 pouces.
Multimédia: écran tactile 7 pouces + Bluetooth
+ interface smartphone (Android Auto/Apple
Carplay). Assistances: freinage d’urgence
autonome, détection piétons, aide au maintien
dans la voie de circulation, conduite semi-
autonome en embouteillages. e-Design : hi-fi
premium 10 HP de la marque Harman/Kardon,
capteurs de pluie, radars de parking AV, siéges
et volant chauffants, sellerie mixte tissu/cuir

esla

Dite Autonomie Standard Plus,

‘entrée de gamme de la berline Model 3
‘embarque qu'un seul électromoteu RIS
pour les versions suivantes avec transmission
(IS R ERS IR Cette unité entraine, ce faisant,
es seules roues avant JONITISRITIINTE TN
mauvaises habitudes, Tesla ne donne pas
la puissance développée, ni la capacité de la
batterie, du reste. La vitesse maximale s'éléve
a 225 km/h, a titre indicatif, et le r
en cycle WLTP est de 415 km. La caméra de
recul, le GPS, les siéges électriques et le toit vitré
figurent parmi les éléments de série. Prix:
42600 € avant déduction du bonus de 6000 €.

on d’action

de design spécifiques.

Kia e-Soul

Electromoteur 136 ch/39 kWh
Electromoteur 204 ch/64 kWh

276 km
452 km

e-Ac
e-Active/e-

\/olvo

tive/e-Design | 37300/39300 €
-Design/e-Premium | 41300/43300/45300 €

*Prix avant déduction du bonus de 6000 €.

XC40 sans surprise, Volvo accorde
un module hybride rechargeable a son
SUV compact XC40. Ledit module
apporte sa part de surprises, en
revanche. Acte 1, le bloc réquisitionné
est le 3 cylindres essence turbo 1.5
dont la puissance est pour I'occasion
portée a 180 ch - 163 ch sur la version
thermique standard dite T3.

Pour mémoire, les Volvo restantes

en mode hybride font appel 4 un

4 cylindres essence 2.0. Pour sa part,
I'électromoteur développe 82 ch.

Volvo XC40

Acte 2, la puissance additionnée est
envoyée sur les seules roues avant par
I'intermédiaire de la boite robotisée
a double embrayage et 7 rapports
baptisée DCT, laquelle fait par la
méme sa premiére apparition dans la
gamme Volvo. Acte 3, l'autonomie en
mode 100 % électrique autorisée par
la batterie de 10,7 kW est de 44 km en
cycle WLTP. XC40 T5 Twin Engine:
45600, 49950, 50250 et 55210 € sous
les finitions Momentum, Inscription,
R-Design et Inscription Luxe. Malus
hors sujet, c'est entendu.
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Nouveau CLA Coupé.
Jouez selon vos regles.

Radical, sportif et ultraconnecté. —
Ne laissez rien ni personne dicter votre conduite. ———

Il
SR ‘1

Hiv —
SENREZNKT LT

e

‘il

e
Consommation combinée (I/100km): 3,8-6,7 (NEDC corrélé) / 4,4-7,7 1wm),;4§b;ns‘ €O, combinées (g/km) : 100-153 (NEDC corrélé) / 116-175 (WLTP).

n

Mercedes-Benz France - Siren 622 044 287.
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DES MILLIERS DE REUNIONS LOCALES, DES
CENTAINES DE MILLIERS DE COURRIERS ET DE
CONTRIBUTIONS EN LIGNE ; AVEC LE “GRAND
DEBAT”, LES FRANCAIS ONT DELIE LEURS LANGUES.
ILS EN ONT PROFITE POUR S’EXPRIMER SUR
LEUR QUOTIDIEN D’AUTOMOBILISTE. AVEC
QUELQUES SURPRISES A LA CLE...

- q

LES BONNES IDEES DES FRANCAIS !

ur fond de grogne citoyenne, les Frangais
ont eu deux mois pour se prononcer. Et en
combinant toutes les formes de participa-
tion proposées - dont certaines hélas biai-
sées et orientées -, ils ont adressé plus de
deux millions de contributions! Le lundi 8
avril, le gouvernement a dressé un bilan de cet évé-
nement contributif de trés grande ampleur, axé sur
quatre theémes: la transition écologique, la fisca-
lité, la démocratie et la citoyenneté, 'organisation
deI'Etat et des services publics. Nous vous livrons
ici notre propre analyse des propositions soumises
par les citoyens dans le domaine de I'automobile.




ARBURAN
DES TAXES A REORIENTER

C'est un sujet qui préoccupe beaucoup les
Frangais. Le cours du brut qui augmente, les
taxes en hausse, le gazole (trop) rapidement ali-
gné surl'essence... Les carburants sont & l'ori-
gine de plus de 1000 contributions sur le site du
Grand Débat national. La baisse des taxes sur les
carburants est évidemment évoquée - en méme
temps que le souhait de préserver davantage
l'environnement, ce qui demeure paradoxal
mais davantage qu'une baisse de la fiscalité, les
Frangais semblent réclamer une fiscalité plus
juste, et des progres plus rapides pour les éner-
gies alternatives. Ainsi, Arnaud P. estime qu'il
faut “utiliser cette taxe sur le carburant pour
promouvoir les véhicules électriques et les bornes
de rechargement qui manquent cruellement”,
en ajoutant qu'il est nécessaire de “former les
conducteurs a I'éco-conduite”. Pour Scurius,
“les agrocarburants devraient étre abandonnés
au profit des carburants produits a partir de bio-
 (déchets végétaux), de déchets animaux,
ou produits par synthése, et les algues”. Max657
pense quant a lui qu'il faut “se passer rapide-
ment des carburants d'origine fossile, et réduire
le transport de marchandises par les camions”,
évoquant implicitement |'écotaxe mort-née
en France... D'autres, comme Jean P., sou-
haitent “développer a I'échelle nationale des
moteurs hydrogéne”.

L'avis de L’Auto-Journal
Les Frangais sont en proportion peu

L a en cause la
du carburant. En revanche, I'Etat qui
crie haro sur le gazole aprés avoir incité
outrageusement au diesel depuis
des générations, ¢a leur reste un peu
en travers de la gorge. A nous aussi!
Et, surtout, les automobilistes du pays
réclament une fiscalité plus juste et
orientée pour une conversion plus rapide
vers l'électricité ou les biocarburants.

UNREJET MASSIF... EN APPARENCE

Pour certains Frangais, ce fut la goutte d’eau qui
fit déborder le vase. Et ce n'est finalement pas
tant la mesure elle-méme qui fut fustigée, mais
la fagon de I'appliquer. Sans méme attendre la
fin de I'expérimentation promise, la décision
était brutale et inattendue. Sur le site qui re-
cueille les contributions, plus de 500 personnes
ont ainsi exprimé le souhait de revenir sur cette
baisse de la vitesse maximum autorisée sur le
réseau secondaire. Mais en consultant les pro-
positions, un phénoméne apparait: les ques-
tionnaires ne sont pas ou peu remplis, sauf la
derniére question qui permet d’exprimer une
opinion libre: dans plusieurs centaines de cas,
Clest le méme message qui est reproduit mot
pour mot: “Il faut revenir sur l'abaissement de
la limitation de vitesse & 80 km/h sur le réseau
secondaire. Cette mesure a mposée sans
concertation, aprés une expérimentation biai-
sée aux résultats peu probants (etc.)”. Ce texte
émane en fait d’'un mail envoyé en masse pas
la Ligue de défense des conducteurs, farouche-
ment opposée aux 80 km/h. D'autres usagers
expriment toutefois leur propre avis: “Si 4 la
place des radars, que les plus malins savent
parfaitement défier, on revoyait de la police...
suggere Alti. De son ¢oté, Jmm suggére que “le
80 km/h (...) devrait devenir une limitation de

avec

vitesse conseillée sans sanction. Pas de panneaux
a remplacer une nouvelle fois, donc cotit nul”.
Mais de nombreuses personnes se sont aussi
manifestées pour soutenir cette mesure, Pour
Caboteurl7, “il faut maintenir l'obligation de ne

pas dépasser le

80 km/h car les consé
bénéfiques de J

luction de la vit
s”, et Colcanap ajoute que “renoncer
aux 80 km/h serait démagogique”. Dans tous
les cas, le sujet est bralant et largement évoqué
dans le cadre de ce Grand Débat national, car
le document d’analyse des contributions libres
précise que “le rejet de la limitation de vite
a 80 km/h pése pour 15 % des idées exprimée

vis de L’Auto-Journal

Appliquée arbitrairement, la baisse de
la limitation de vitesse sur la route permet
au gouvernement de cacher la médiocrité
de la politique nationale de sécurité
routiére, bien peu ambitieuse, qui se
résume avant tout a la répression
automatisée des exces de vitesse. A |'issue
de la conférence de presse d'Emmanuel
Macron, on semblerait s'orienter vers un
pli dela Avec quell
modalités précises? Affaire a suivre.

quences
sont

e

S .«

Je ne me résigne pas a abandonner
cette ambition en matiere de sécurité
routiere, ¢’est une grande politique
publique au service de nos
concitoyens, elle est indispensable,
mais je dois apprendre a composer
]Lin(-()ml)l'éhensi()n ou le rejet de
certains de nos concitoyens.
Edouard Philippe, Premier ministre, ’ , ,

le 8 avril, au sujet de la limitation a 80 km/h.
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ROUTES ET AUTOROUTES
BRADERIE ET DELAISSEMENT

Beaucoup de citoyens dénoncent sur le site du Grand
Débat les tarifs élevés des péages, et la vente des auto-
routes par I'Etat a des sociétés privées. Simon G., par
exemple, réclame la “renationalisation des aut s
(car c'est une rente incroyable qui a été abandonnée).
Les bénéfices serviront & investir dans le ferroviaire et
financer des transports plus propres”. A noter, si cer-
tains réclament une limitation de vitesse rehaussée a
150, voire 160 km/h (et méme... plus de limitation du
tout, comme sur la moitié du réseau autoroutier alle-
mand), les propositions qui suggérent une baisse de la
vitesse maxi & 120 ou 110 km/h sont encore plus nom-
breuses. Pour Pierre M., “limiter la vitesse @ 110 km/h
permettrait de réduire la pollution, faire des économies
surle carburant et diminuer les accidents”. Le trafic de
transit est aussi trés souvent évoqué: Caroline sou-
haiterait ainsi “que le ferroutage soit développé. 1l est
impensable (que) des centaines de camions traversent
la France chaque jour et encombrent nos voies de circu-
lation alors qu'ils ne transportent pas de marchandises
destinées & la France.” Par ailleurs, sans surprise, les
remarques les plus fréquentes concernent le manque
d’entretien, surtout depuis qu'une partie du réseau
national a été cédé aux départements, sans les budgets.

Le bonus-malus écologique a généré a lui seul prés
de 200 contributions. Peu réclament la suppression
de ce dispositif. Mais pour Dempsey, il faut “arréter
de taxer les voitures avec un malus qui ne sert a rien,
IEtat tue industrie automobile quand on veut se faire
plaisir en achetant une voiture neuve: pour une Toyota
GT86 d 32000 €, on paie 32,8 % (soit 10500 €) de malus

Nous avons choisi de
n'évoquer ici que quatre
grands thémes, mais vous
pouvez librement consulter
les contributions des Francais
sur le site https:/granddebat.
fr/. Sécurité routiére,
circulation en ville, covoiturage,
voiture électrique, carburants,
énergies du futur, tous les
sujets liés au quotidien y sont
abordés. En avril, 'Assemblée
nationale a consacré plusieurs
séances au sujet, suivies d'une
déclaration du gouvernement
puis de la conférence de
presse du président de la
République. Lautomobile,

au sens large, n'y occupait
pas une grande place.

Reste a voir ce qui ressortira
concrétement des différents
séminaires gouvernementaux,
chargés d'élaborer des mesures
précises pour répondre aux
demandes des citoyens.
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LA FRANCE EN MANOUE DE COHERENCE

des moteurs a essence en moteurs a biocarburant”, Et
beaucoup réclament un assouplissement des critéres
d'attribution. CT rappelle “qu’il y a beaucoup trop de
conditions a respecter et les critéres d'éligibilité sont
trop complexes”.

L'avis de L'Auto-.

écologique”. En revanche, de nombreux contributeurs
réclament soit de I'étendre a d'autres secteurs (autres
modes de déplacement, logements en location, éner-
gie, biens de consommation), soit de ne plus seule-
ment tenir compte du CO,, car comme le souligne
un contributeur, “le bonus-malus écologique est tou-
Jjours basé sur les émissions de CO; (baréme au gramme
pres!) et pénalise de ce fait les véhicules essence”. La
prime & la conversion est aussi a 'origine de nombreux
messages. Pour Renier, “il faut permettre l'accés a la
prime a la conversion dans le cadre d'une modification

®
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Entre les propositions étayées et les contrib P d'espoir, le site du Grand Débat révéle quelques pépites
et des propositions trés éloignées des réalités scientifiques et sociales... Extraits.
“Commencer par consacrer des fonds pour la recherche sur les moteurs a eau au lieu de taxer
les propriétaires de véhicules en augmentant les prix des carburants...” Rey

“L’Etat doit obliger les industriels a proposer des moteurs type & air comprimé
el & eau ou autres technologies non polluantes.”Daves3

“Le bon critere n'est pas la vitesse, mais l'adaptation par chacun de sa vitesse aux
conditions de circulation (... ). Je propose donc que soit organisé un référendum sur la levée,
totale ou partielle, des limitations de vitesse hors agglomération.” Micars1
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La Classe C gardera la forme tricorps qui lui va si bien. On notera
le couvercle du coffre, | plat. C'est

La nouvelle Classe C
pointe a I'horizon,
comme le prouvent
ces “photos-espions”
prises sur le circuit
du Nirburgring.

ercedes est passé maitre dans l'art du

camouflage, y compris au sens premier

du terme. Ces photos récentes de la pro-
chaine génération de la Classe C, en phase d’étude
avancée, ne laissent pas deviner grand-chose, le
fait est. Sauf sur l'essentiel: il ne faut pas sattendre
au grand chambardement. Le modéle phare de
la gamme Mercedes garde ses proportions et sa
carrosserie tricorps marquée par une malle arriére
certes proéminente, mais pas trop. Comme sur
l'actuelle mouture. En clair, le changement se fera
dans la continuité, sur le plan visuel du moins. Sous
I'épais camouflage apparaissent
cependant quelques ¢lé-
ments différencia-
teurs. A titre
d'exemple,
eeil

De I'essence, du diesel et de I'hybride au 'g
programme de la prochaine Classe C. En ' i

revanche, une 100% 1

T
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La future Classe C présente un profil plus épuré que celui de
sa devanciére. Ses dimensions ne devraient guére évoluer.

Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dans I'automobile... rar baniel carroux

> DANS LAIR DU NURBURGRING

averti note la disparition de la moulure soulignant
la ceinture de caisse, laquelle est désormais biseau-
tée de maniére plus sobre. Le méme adjectif qua-
lifie le bas des flancs, mis finement en valeur pas
une légére nervure remontant haut vers l'arriére.
Deuxiéme legon  tirer, la prochaine Classe C montre
moins les muscles que sa devanciére. A priori,
premiére vue, de prime abord et selon toutes ces
formules appelant & la prudence, le capot moins
sculpté, la calandre moins évasée et les optiques
plus réduites confirment le propos.

De I'hybride en veux-tu en voila
Le reste est affaire de conjecture. Nul n'en doute, la
Classe C a venir aura droit a ses deux dalles numé-
riques placées dans le prolongement I'une de l'autre,
une marque de fabrique dorénavant chez Mercedes.
Du coté des moteurs, ledit Mercedes n'entend pas
faire une croix sur le diesel, et I'a fait savoir. Sans
surprise donc, sa berline de classe intermédiaire
continuera a carburer au gazole. Eta I'essence c'est
entendu, le module de soutien “micro-hybridé”
48 V étant acquis dans les deux cas. De méme,
I’hypothése d’une hybridation en mode
rechargeable, essence et diesel la encore,
parait plus que probable. La prochaine
Classe C entrera dans la carriére a la
fin de 'année 2020, sous forme de ber-
line puis de break, selon une tradi-
tion bien établie. Le break en ques-
tion pourra a l'occasion revétir la
panoplie du baroudeur accompli,
a la maniére de son homologue

Classe E All-Terrain.

LES INFOS CLES
Commercialisation:
fin d'année 2020

Prix: & partir de 40000 €

Concurrente des BMW
Série 3 et Jaguar XE (les
propulsions), des Audi A4

et Volvo S60 (les tractions).




Les instances dirigeantes de Peugeot ont estimé que, pour
étre rentable, I'e-Legend devait afficher un prix de vente
avoisinant les 80000 €. C'est sir, cela calme les ardeurs.

CHE FROIDE @' Fetgeot part a

C'EST LE NOMBRE D’EXPERIMENTATIONS EN CONDITIONS REELLES
LANCEES PAR LE GOUVERNEMENT DANS LE DOMAINE DES VEHICULES
AUTONOMES wult et PSA, ce faisant, auront autorisation de teste urs

TESTS

Les gendarmes recalent I'Alpine A110
Une Alpine bleue avec un gyrophare sur le toit, cela doit rappeler
quelques souvenirs 8 nombre d'entre nous. Pas forcément bons,
du reste... Hélas, facon de parler, nous ne reverrons pas I'A110

3 I'affat sur les bords d'autoroute. La compagnie de gendarmerie
de Carcassonne a bel et bien testé le bolide en vue d'une
intégration dans les Brigades rapides d'intervention, mais la
consommation, jugée trop élevée pour les deniers de I'Etat,

a douché l'enthousiasme. Des vocations vont se perdre...

PRODUITS DERIVES

Ford crée le chariot a freinage automatique
Deux chariots chargés de victuailles entrant en collision dans les
allées d'un supermarché, nous avons tous connu ¢a dans notre vie
de consommateur. Pour éviter les drames potentiels, du sac de

pommes de terre éventré aux biscuits écrasés dans leur emballage
en carton, le constructeur automobile Ford applique le principe
du freinage d'urgence autonome a ce type d'objets roulants. Des
capteurs et un systéme de freinage adapté, et le tour est joué.
C’est loin d'étre idiot, quand on y pense.




ZONE ROUGE

DIVORCE

DU 31 l"l Al Mercedes plaque Renault
Linformation est & prendre avec réserve
mais, si elle se vérifie, elle ne sera pas
AU 3 J U [ N sans lourdes conséquences
pour l'Alliance Renault Nissan.

KUSTO'“ & DE(‘IBEL Selon le magazine d'affaires

SAIVT—NlAURlN a":mtn:l\iM“aSnaaier ::g::”: e prochain patron de Daimler,
(LOT-ET-GARONNE) el Ol KAkernE, witand imte e

ponts. Dérivé du Navara (en bas), le
Classe X (en haut) fera-t-il les frais
de l'opération?

4 5 SE R A

wwuw.andre-harley.com sous peu, souhaite mettre un
terme aux collaborations
industrielles nouées entre
Mercedes et les alliés franco-
japonais. Pour rappel,
Renault fournit a8 Mercedes
des “petits” moteurs, essence et diesel,
les deux Smart ont quelque chose de

la Twingo, le Citan frappé de I'étoile est
le clone du Kangoo et le pick-up Classe X
doit beaucoup au Navara. A suivre, selon
|'expression consacrée.

Il sera avant tout question de
motos, américaines de préférence.
Il y aura aussi des voitures de méme

nationalité, plus toutes jeunes
mais toujours ensorcelantes, et une
foultitude de customs, dits "rods”.

Et les amateurs de musique rock,
de blues et de metal seront servis.

Camping sur place possible.

Clest gratuit.
T —

Ce partenariat industriel vient de
démontrer sa capacité de résilience,
la complémentarité de ses membres
et la pertinence de leur projet
commun.

cité par I'AFP le 24 avril. A l'occasion
de la visite en France de Shinzo Abe, Premier ministre japonais,
‘ les deux dirigeants "ont réaffirmé leur attachement a I'Alliance
Renault Nissan”, précise le communiqué.

SECURITE

Assistances obligatoires

Le Parlement européen a voté. A partir du
mois de mai 2022, la plupart des assistances

a la conduite connues a ce jour devront étre
fournies de série dés les entrées de gamme
des voitures neuves. Citons, notamment,

le freinage d'urgence autonome, l'aide au
maintien dans la voie de circulation, l'alerte
de perte de vigilance du conducteur ou encore
la détection, via caméra, des objets et piétons
situés derriére le véhicule. En paralléle,

certains parlementaires avaient en téte
d’accorder au limiteur de vitesse dit intelligent
(le limiteur se cale automatiquement sur

la vitesse autorisée via la reconnaissance

des panneaux) une fonction supplémentaire,

a savoir empécher le dépassement de la
vitesse affichée. La mesure n'a pas été
retenue, et c’est heureux. Lalerte de survitesse
sera cependant obligatoire - visuelle ou sonore,
13 est la question... Et nous n'échapperons pas
2 la boite noire, mise a la disposition des
autorités en cas d'accident.

Les assistances a la
conduite toujours plus
intrusives vous agacent?
Pas de chance, a partir
de 2022, vous ne pourrez
plus y échapper.
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iR \ 1969, ANNEE DES MYTHES |
L'année est sacrée érotique par Serge Gainsbourg et Jane Birkin, le Festival de Woodstock A A

entre dans |'Histoire avec un grand H et I'homme marche sur la Lune. Toujours en 1969,

le Concorde part a la conquéte du ciel et la Porsche 917 fait fantasmer le grand public o F F

au Salon de Genéve. On connait la suite. Cinquante ans plus tard, Porsche a l'idée géniale de

réunir les deux mythes dans une vidéo, visible sur YouTube, intitulée The legendary Porsche

917 meets the fabulous Concorde (La légendaire Porsche 917 rencontre le fabuleux Concorde). La Panamera

a toutes les sauces
Ce n'est qu'une rumeur,
mais elle est véhiculée par
des publications britanniques
et allemandes de renom,
et il convient ce faisant
d’y préter quelque attention.
La Porsche Panamera, donc,
devrait décliner dans un avenir

. indéterminé deux variantes
LA PORSCHE 917 raccourcies, d savoir un
RENCONTRE LE CONCORDE coupé 2 portes et son pendant
découvrable. Les BMW Série 8
et Mercedes Classe S Coupé/
Cabriolet ne vont pas aimer.

Les échanges entre les deux anciens pilotes, I'un issu de I'automobile, |'autre de I'aéronef,

sont en anglais non sous-titré, mais cela reste trés instructif. Et émouvant.

Le tandem
718 Boxster/Cayman se
convertit a I'électricité

Ou l'on reparle de Porsche.
On le sait, le constructeur
allemand électrifie 4 tout va,
de la Taycan en phase
d’approche a la prochaine
génération du SUV Macan,
programmée en 2021.
Les 718 Boxster (le cabriolet)
et Cayman (le coupé) passeront
a leur tour a la casserole
électrique lors de leur
renouvellement, attendu
en 2022. Clest la Taycan
susmentionnée qui fournira

o la base technique.
o] Le pick-up Jeep
’ o traverse |'Atlantique

Chose curieuse de la part
d’une marque portant haut
la banniére étoilée, Jeep
n'a produit des pick-up
(o) C'est le nombre de voitures qu'a de trés rares occasions
] ‘l /o neuves immatriculées dans son histoire, et il ya

I en Europe, pays hors bien longtemps. La “trahison”
Clest la part Union européenne inclus, au mois de mars. est pardonnée depuis l'arrivée

de marché de d’une variante a benne,
Mitsubishi en

alias Gladiator, dans la gamme
Europe, laquelle a 4 5 8 o 5 4 de l'actuelle Wrangler.
progressé de 17 % La chose débarquera
en un an. A son en Europe l'année prochaine,
échelle, le SUV avec dans ses bagages

Immatriculations de voitures neuves par rapport a mars 2018.
Un temps ralentie, la baisse repart de plus belle.

Outlander PHEV C'est le nombre de voitures neuves immatriculées au Royaume-Uni un probable module hybride
bat des records en mars. Malgré une baisse de 3,4% par rapport a mars 2018, ce pays rechargeable.
de ventes, ceci reste le premier marché européen, devant 'Allemagne (345523 unités)

expliquant cela. et la France (225818 unités).
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MINI COUNTRYMAN
COOPER 136 ch DCT7

DS 3 CROSSBACK 1.2 PureTech 130 ch EAT8 Performance Line +

LES AMBITIEUX

Urbains, luxueux et polyvalents, le Mini Countryman, I’Audi Q2 et le tout nouveau DS 3
Crossback tentent, chacun a leur facon, de trouver la quadrature du cercle. Malgré leurs
modestes moteurs essence, ils revendiquent aussi des tarifs prétentieux. Parviennent-
ils ales justifier ? Par Camille Pinet Photos Florian Groult



S S W ) —

AUDI Q2 30 TFSI 116 ch S Tronic 7 S line

Is se multiplient a la vitesse de
I'éclair. Les petits SUV urbains
sont devenus si nombreux qu'ils
finiraient méme par éclipser les
citadines. Le tout nouveau DS 3
Crossback en est lui-méme un éclatant témoi-
gnage, lui qui remplace en partie la berline DS 3,
seul vrai succés commercial, jusqu'ici, de la
jeune marque. Et ce n'est pas la seule audace du

petit dernier, qui fait feu de tout bois en matiére

de style. Sous tous les angles, il assure le spec-
tacle et en rajoute, comme s'il cherchait a tout
prix a se faire remarquer. Il est vrai qu'il a face
a lui deux valeurs siires déja établies. Le Mini
Countryman fut méme en 2009 le tout premier
SUV urbain de luxe et il jouait lui aussi sur son
style trés personnel. Depuis, il a eu le temps de
se renouveler et de grossir, au point de frayer
avec les compacts. Avec ses 4,30 m de long,

il dépasse le DS 3 de 18 cm, excusez du peu!

Entre les deux, le plus sage en matiére de style,
I'Audi Q2, opte pour le consensus en affichant
un gabarit & équidistance. Nos trois compéres
du jour se retrouvent en revanche sur le plan des
mécaniques. Tous trois recourent a des petits
trois cylindres essence suralimentés, Si le 1.2
du DS 3 se montre presque aussi puissant que
le 1.5 BMW, I'Audi laisse un trou béant entre sa
version 116 ch, retenue pour cette opposition,

et sa variante 150 ch.
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Doté de la nouvelle plate~§rme CMP,

le DS 3 Crossback se montfe trés agile
pour un SUV mais sa suspehsion manque
de confort. Le Peugeot 2008, basé

sur une plate-forme plus ancienne,

était parvenu a un mei"eu} compromis.

SUR LA ROUTE
L'ambiance apparait au moins aussi sportive
que sophistiquée au volant du DS 3 Crossback
Performance Line +! Avec’Alcantara appliqué
sur la planche de bord, le noir omniprésent et
ses surpiqires rouges et blanches, il semble
vouloir chiper au Mini son role de sportif de
DS 3 CROSSBACK ouloir chipe l‘ ini son role de spc de
© La boite EATS se révéle dans I'ensemble efficace mais des la bande. Et, de fait, sur le papier, il part avec
a-coups persistent. @ Tous les DS 3 Crossback bénéficient de
I'instrumentation digitale, un peu difficile 3 appréhender au 3 : sk
début. © La finition apparait trés léchée sur les parties hautes, mencer par son petit gabarit et sa masse infé
moins sur les parties basses, partagées avec d'autres modeles. rieure de 55 kg acelle de’Audi et surtout 201 kg

d’excellents facteurs de performances, & com-

par rapport au Mini.

Nous nous attendions donc & ce qu'il ne fasse
qu'une bouchée de pain de ses deux concur-
rents... jusquau moment de consulter les résul-
tats de nos mesures. Au final, le Countryman
se réveéle en effet plus véloce a I'accélération,
grice a son excellente nouvelle boite 4 double

embrayage et sept rapports, parfaitement cali-

brée. (

est presque A se demander si le 1.5 ne

développerait pas un peu plus que les 136 ch

annoncés! Malgré ses qualités, 'EATS du DS
ne forme pas un couple aussi bien assorti avec
le 1.2 PureTech, la faute & quelques a-coups en
ville et une moins grande réactivité. Heureu

sement, le DS sauve I’honneur en reprises, ot il
domine nettement. Le Q2 se montre dans tous

les cas le moins rapide, et si sa transmission a




MINI COUNTRYN
© Mini a bien travaillé la mise au point de sa
boite a double embrayage, d'origine Getrag.
© Beaucoup plus lourd que le DS 3 Crossbak,
le Countryman apparait moins alerte mais son
confort est plus adapté a sa vocation familiale.
© La position de conduite est excellente mais
I'ergonomie difficile a apprivoiser.

LE DS3 CROSSBACK JOUE LA FERMETE SUR LES NIDS-DE-POULE, AU POINT DE
FAIRE PASSER LE MINI COUNTRYMAN POUR UN PARANGON DE DOUCEUR

progressé, elle reste la moins réactive, surtout
au démarrage, ou -stop ne réagit pas vite
léve le pied du frein. En ville, le Mini

a bonne éducation de son moteur et

de sa boite. Plus vibrant au ralenti, le moteur du

DS rappelle soudainement aux occupants qu'ils

se trouvent a bord d’un petit modéle citadin.
Heureusement, son petit gabarit et son excellent
rayon de braquage lui sont trés utiles dans cet
environnement. Un talent partagé par I'Audi
Q2, tout aussi maniable.

AUDI Q2
Sur route et autoroute, le DS 0 Plutdt ferme et moins ludique, I'Audi Q2 ne révéle pas des qualités routiéres
exceptionnelles. @ La boite S tronic a fait des progrés, mais le stop/start est particulidgrement
désagréable. @ Le mieux est I'ennemi du bien: |'ancienne ergonomie Audi Q2 nous parait
surtout plus réactif. plus judicieuse que le schéma tout écran des derniers modéles de la marque.

se montre heureusement plus civil et

Des trois concurrents ici présen

ment celui qui apparait le plus agile, en raison
de sa moindre masse bien sir mais aussi de
son amortissement, qui n'a retenu du slogan
“hyper-confort dynamique” de la marque que le
troisieme terme. S'il filtre plutot correctement
les petites inégalités, il joue la fermeté sur les
nids-de-poule, au point de faire passer le Mini
Countryman pour un parangon de douceur.
Il est vrai que le britannique a mis beaucoup
d’eau dans son vin depuis son renouvellement
et n'a plus rien d’un kart. Certes, sa direction

se révele toujours précise et les commandes »
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DS 3 CROSSBACK
-
PLUS
Agilité
Présentation soignée
Equipement complet
MOINS
Moteur vibrant
au ralenti
Suspension ferme
Espace arriére confiné

- Entermes de gabarit, le DS 3 et le Countryman représentent les deux extrémes de la catégorie
““des. SUV urbains. Le Q2 se.retrouye ent-au milieu, contrairement a l'image!. .~ &7

[FE-794-CY

DS 3 CROSSBACK

0 La ceinture de caisse trés haute
et les ailerons de requin hypertrophiés
donnent une sensation de confinement
a l'arriére. @ Le coffre est le plus petit
des trois concurrents mais son volume
reste correct. ® Le systéme multimédia

apparait efficace. @ Le DS se taille
une vocation de voiture de célibataire

ou de couple sans enfants.

AUDI Q2
-

PLUS
Finition soignée
Ergonomie sans faute
Douceur
des commandes
MOINS
Tarif élevé
Start/stop
désagréable
Performances limitées

agréablement fermes, mais il n'oublie jamais
sa nouvelle vocation familiale et se montre
plus confortable que le frangais. Malgré une
suspension raffermie en version S line, le Q2
se montre le moins amusant a4 conduire, la
faute a une direction plutdt inerte et un train
avant peu incisif. La sportivité n'est tout sim-

plement pas son credo.

VI€ A BORD

Vous trouvez que les voitures modernes se res-
semblent ? Vous changerez d'avis en découvrant
I’habitacle de nos trois protagonistes du jour.
Difficile de composer des ambiances plus dif-
férentes qu'a bord de ces trois-la! A ce petit
jeu, c'est sans aucun doute le DS 3 qui se révele
le plus extravagant. Il est possible de passer de
longues minutes rien qu'a explorer les effets
de style distillés par la planche de bord.
Le théme du diamant y est décliné jusqu'a
plus soif au niveau des aérateurs, des boutons
de commande et méme du combiné d’instru-
mentation. Une fois l'effet de surprise passé,
I'ensemble fonctionne plutdt bien. La finition
hésite toutefois entre le trés bon pour le haut
de la planche de bord, les incrustations et
les boutons, et le médiocre pour les plastiques

de bas de console qui jurent un peu. Le DS



COUNTRYMAN
-
PLUS
Habitabilité
Ensemble moteur-
boite performant
Confort préservé

MOINS
Ergonomie impossible
Tarif des options
Consommation élevée

MINI COUNTRYMAN
© Le Countryman a beaucoup
grossi, au point de devenir

temps. @ C'est le plus habitable
et modulable de la bande. ® Mini
a voulu conserver le cadran
central rond mais 'adaptation
des boutons et de I'écran n'est
pas heureuse. @ Méme lorsque
la banquette est reculée au
maximum, le coffre du Mini reste
le plus logeable.

la Mini la plus familiale de tous les |

v

0

TOUTES LES VOITURES MODERNES SE RESSEMBLENT ? LHABITACLE
DE NOS TROIS PROTAGONISTES NOUS PROUVE LE CONTRAIRE

© Le Q2 a renouvelé le style Audi,
mais il reste discret. ® Avec
un centimétre de plus que le DS 3
en termes d'espace aux jambes
a l'arriére, les passagers sont mieux
installés. © Le coffre est de bonne

taille mais son seuil de chargement
est élevé. O Le systéme multimédia
et I'instrumentation du Q2 n'ont
pas du tout vieilli.

est cependant celui qui propose I'environne
ment le plus exclusif. Lergonomie ne souffre pas
trop de ce parti pris: le conducteur trouve
rapidement ses habitudes une fois ce nouveau
dessin assimilé.

Difficile d’en dire autant du Mini, qui reprend
I'idée du cadran central typique de la marque,
mais qui a totalement perdu en cohérence
depuis la nouvelle génération. Méme aprés
plusieurs prises en main, il n'est pas rare de
se mélanger les pinceaux entre les boutons
basculeur situés en bas de console, au plafond
et I'écran tactile pas vraiment intuitif. Clest
finalement I’Audi Q2 qui s'avére le plus homo-
géne grice a sa finition de bon niveau et son
ergonomie impeccable. Il nest toutefois pas
encore passé au tout écran comme les derniers
modeles de la marque, mais nous ne nous en

plaindrons pas.

Malgré son ergonomie discutable,
le Countryman se rattrape largement
par son habitabilité.

Ilapparait, et de trés loin, comme le plus fami-
lial de la bande et pas seulement grice a ses
centimétres en plus. Il est le seul & proposer

une banquette coulissante, offre le meilleur

espace aux jambes pour les passagers arriére, -»
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Uavis de Camille Pinet
Présentation,
style, matériaux,
le'DS 3 Crossback
fait tout pour
séduire. Je m'y
laisse prendre!

N 4
-— 850
0
LQuotient
Emotionnel

H\[\\ a toujours

des talents de <& -
=70%

motoriste, et
Quotient

(&) 'll'”ll\l avec
Ermotionnel

Le Q2 ne
manque pas
de style, mais
jaimerais plus
de personnalité
au volant.

LQuotient
Fmotionnel

CONSCIENT DE SON ROLE DE CHALLENGER, LE DS 3 CROSSBACK

S'’AFFIRME COMME LE CHAMPION DU RAPPORT PRIX/EQUIPEMENTS

et le coffre le plus grand. Le Q2 ne démérite
pas. Son coffre se révéle suffisant malgré son
seuil élevé et son habitabilité correcte d l'arriére,
saufau centre en raison de son imposant tunnel
central. Plus petit, le DS 3 ferme logiquement la
marche. Lespace aux jambes limité proposé aux
passagers arriére mais aussi son parti-pris de
style sont en cause. Aprés avoir condamné les
vitres arriére de la DS 4, DS ne se remet pas en
question sur son dernier modeéle: a l'arriére, les
vitres ne s'ouvrent qu'a moitié, fagon meurtriére,

et 'ambiance apparait terriblement confinée.

BUDGET

Pas de doute, nos trois rivaux du jour ont bien
compris les principes de marketing qui prévalent
dans l'univers du haut de gamme. A commen

cer par proposer un maximum de possibilités
d’équipements et d’éléments de personnalisa-

tion pour gonfler la note & 'envi. En la matiére,

Mini conserve ses habitudes bien établies avec
une formule & la carte qui refuse l'idée de menu.
C'est au futur propriétaire de configurer son
Countryman a sa guise en piochant dans un

catalogue de packs et d’'options long comme un

jour sans pain. Ceci donne I'illusion d’un tarif

de base faussement plus accessible que celui de

ses de amarades, qui sont proposés dans

des finitions haut de gamme. A équipement
égal, l'avantage fond comme neige au soleil.
Ne vous fiez donc pas au prix final de notre
modele d’essai. Il était nettement sous-équipé
et ne profitait méme pas de la navigation. En
le dotant comme notre DS 3 d'essai, I'addition
serait montée a 39500 €.

Le champion du rapport prix-équipement reste
le DS 3 Crossback. Non seulement il intégre plus
d’équipements en série, mais il offre également,
dansla finition Performance Line +, une présen-

tation plus exclusive. Avec ses poignées de portes

motorisées, 'Alcantara sur la planche de bord
et sa présentation sportive spécifique, il joue la
séduction sans exiger de piocher dans le cata-
logue d’options. Comme pour mettre les points
sur les i, il s'affirme également comme le plus

sobre de la bande, alors que le Countryman fait

payer sa masse par sa consommation excessive.
Malgré son moteur moins puissant, 'Audi
Q2 n'est pas plus doux avec le porte-monnaie
puisqu’il est de loin le plus cher de la bande, sans
étre mieux doté que le DS 3. Conscient d’étre le
challenger, celui-ci remporte la mise sans coup
férir au chapitre finances! m

VERDICTS

SUR LA ROUTE: T MINI COUNTAYMAN -
2°DS 3 CROSSBACK - 3° AUDI Q2

LA VIE A BORD: 1= MINI COUNTRYMAN -
2°AUDI Q2 - 3¢ DS 3 CROSSBACK

LE BUDGET: 1+ DS 3 CROSSBACK -
2° MINI COUNTRYMAN -3°AUDI Q2
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”Q Auto-Journal
NOS MESURES /I SUR CIRCUIT D'ESSAIS
Dcpuls plus de solxante ons, nos techniclens vérifient, géce & des opporeils d'une grande
rout freinoge et sur l'anneou de vitesse
dc?Skmulomcul!routludeéShmdelmtodrmdotlnos'Nbf\!erv
DS 3 Crossback Audi 02 Mini Countryman Cooper
Moteur/Transmission
Puissance maxi - 130 ch 3 5500 tr/mn = 116 ch & 5000 tr/mn |- 136 ch & 4400 tr/mn
Couple maxi - 230 Nm & 1750 tr/mn a 200 Nm a 2000 tr/mn - 220 Nm a 1400 tr/mn
Type 3 cylindres en ligne, turbo essence 3 cylindres en ligne, turbo essence 3 cylindres en ligne, turbo essence
Cylindrée/ puissance fiscale 1199 cmi/6 CV 999 cm?/6 CV [ 1499 cm/7 CV
Transmission ux roues avant aux roues avant | duX roues avant
Boite/nombre de rapports automatique/8 double embrayage/7 double embrayage/7
Chéssis
Diamétre de braquage |m 1N2m » 1M1,1m - 114m
Pneumatiques 215/65R 16 | 215/60R 16 205/65R 16
Dimensions/poids
L/1/h/empattement | 4,12/1,80/1,54/2,56 m | 4,20/1,80/1,51/2,60 m | 4,30/1,83/1,56/2,67 m
Poids/tractable freiné 1289/1200 kg | 1344/1500 kg 1490 kg/ 1500 kg
Performances
1000 m d. a. L] 32,1s - 329s - 319s
04 100 km/h u 104s L 10,7 s - 98s
90-130 km/h en Drive - 94s - 102s - 99s
Vitesse maxi " 192 km/h a 183 km/h B 191 kmv/h
Freinage & 50/90/130 km/h ICH 9/31/64m = 10/31/63m = 10/32/66 m
Habitabilité/Coffre
Longueur aux jambes AR - 22cm (. 23em |m 2033 cm®
Largeur aux coudes AV/AR u 142/136 cm = 145/142 cm - 143/141 ecm
Volume de coffre | 312dm’ = 396 dm’ m 415518 dm’*
Niveau sonore
Au ralenti/90/130 km/h - 40,5/65/67,2d8 . 37,5/65,5/68,7 dB - 41,5/66/70,3 dB
*Selon la position des s coulissants.
LE BUDGET posen et
DS 3 Crossback RAudi 02 Mini Countryman Cooper
Prix a 33600 € L 34840 € | = 31100 ¢
Malus écologique (CO5) " 0€(112 g/km) . 0€(115 g/km) - 0 € (109 g/km)
Prix du modéle essayé* 37500 € 40710 € | 35520 €
Garantie - 2 ans, km illimité - 2 ans, km illimité - 2 ans, km illimité
‘Q"I ts ¢ *Avec options et malus inclus.
6 oirbogs, Bk d i phares & LEDS, jontes en cllioge, rodar de recul, systéme multimédia avec écran tactile /
prises USB, volont cuir réglable hautewr et profondeur,etc.
Options
Affichage téte haute 400 € 680 € | 610€
Jantes alliage 18" /19" série/non série/ 965 € 420 €/1970 €
Navigation sério série | 910 €
Peinture métallisée 1050 € 850 € | 650 €
Régulateur de vitesse adaptatif 1900 €* 1370 € | 410€
Roue de secours temporaire série 10€ | 120€
Sellerie cuir Non disponibl 1760 € | 1920 €
Toit ouvrant ou panoramique Non disponible 1175€ 990 €
*Inclut conduite semi-autonome, **Sellerie tissu Alcantara de série.
Consommations
Moyenne L 7.2 17100 km |» 7,4 /100 km o 7,7 1/100 km
Ville/Route/Autoroute . 7.8/6,8/7,1 /100 km = 7.5/7,3/7,5 V100 km [w 8,2/74/7.41100 km _
Autonomie/ Réservoir - 611 km/4a | a 675km /50| - 662 km/51 |
Note €uroNCAP en cours 5 étoiles | 5 étoiles
Pays de fabrication France

MINI COUNTRYMAN

C'est grace a sa polyvalence que le Countryman, bien plus
spacieux et étonnamment performant, arrive sur la premiére

marche du podium. Mieux équipé et joliment présenté, le DS 3
Crossback remporte sans conteste le grand prix de l'audace
et se révéle particuliérement adapté aux célibataires
ou couples sans enfants. Un peu plus terne et affreusement
coiteux, le Q2 est contraint de fermer la marche.

W bon / W moyen / B mauvais dans sa catégorie
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Nouveau CLA Coupé.
Jouez selon vos regles.

Radical, sportif et ultraconnecté. —
Ne laissez rien ni personne dicter votre conduite. ———
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Consommation combinée (I/100km): 3,8-6,7 (NEDC corrélé) / 4,4-7,7 1wm),;4§b;ns‘ €O, combinées (g/km) : 100-153 (NEDC corrélé) / 116-175 (WLTP).
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Mercedes-Benz France - Siren 622 044 287.
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e succés mondial des Lexus

n'est plus & démontrer. Avec

dix millions d’exemplaires

produits depuis sa création

- en 1989, la branche luxe de

Toyota célébre une trentaine épanouie. D’autant
que les prévisions sont au beau fixe, étant donné
I'intérét grandissant pour les hybrides dont
Lexus s'est fait la spécialité. Ce qui n’exclut pas
d’entretenir la flamme avec des autos aux tem-
péraments entiers. Role dévolu aux modeles F,
comparables aux versions M de BMW, qui bé-
néficient d’une puissance majorée et de trains

roulants optimisés. A ne pas confondre avec la

finition F Sport, dont le badge peut étre accolé
a n'importe quelle motorisation du catalogue
Lexus. Au risque de brouiller les pistes, mais
BMW ne fait pas mieux avec le badge M Sport
accolé 2 une Série 1 dotée d’un 3 cylindres... qui
n’a rien de sportif.

Avec la RC F, il n'y a aucune
ambiguité. Son V8 de 5 | atmosphérique,
en propulsion, n'est pas la pour la déco-
ration.

Lexus améme prévu une version Track Edition,
histoire de tourner le curseur d’un cran vers la
sportivité. La RCF “classique” et la version Track

Edition partagent le méme moteur et la méme
boite de vitesses. Mais la non plus, aucun risque
de confusion: la Track Edition se distingue au
premier coup d’eeil avec son capot, son toit et
son aileron fixe en carbone, ses jantes forgées
et ses freins céramique de série. Dés lors, nous
nous attendions a une réduction significative de
la masse. Ce n'est malheureusement pas le cas.
Lexus annonce 55 kg économisés, sur un total
de 1770 kg par rapport au modéle classique, et
80 kg de moins que la version précédente. Tou-
jours ¢a de gagné! Soulignons que le freinage
en céramique économise 22 kg sur les masses

non suspendues, dont I'influence est cruciale »
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LE V8 ATMOSPHERIQUE
GRIMPE DANS LES
AIGUS AVEC UNE VOIX
ET DES VIBRATIONS
ENVOUTANTES

en termes de comportement. La version Track
Edition reconduit le différentiel Torsen, pour
laisser davantage de controle au conducteur,
tandis que la RC F laisse l'option du différentiel
Vectoring. Rappelons que ce systéme, a l'inverse
d’un blocage actif, peut accélérer la roue exté-
rieure au virage et aider I'auto a s'y inscrire plus
rapidement. Le controle instantané de la vitesse
de chaque roue arriére évite non seulement le
cirage d'une roue mais améliore aussi l'agilité,
selon plusieurs modes, en fonction du style de
conduite. La boite automatique, quant a elle,
compte 8 et non pas 10 rapports, comme sur
la LC 500. Seule la démultiplication finale est
modifiée, pour favoriser la capacité d’accéléra-
tion. Le clou du spectacle est sous le capot: un
somptueux V8 atmosphérique de 51 de cylin-
drée, légérement corrigé, grice a de nouveaux
collecteurs d’admission et a une boite a air
remaniée. En revanche, sa puissance est revue
a la baisse par rapport aux modeles précédents,
en raison des normes d’homologation. Avec

464 chevaux au lieu de 477 chevaux, laRC Fs'in-

4 e ey

Lavrent Chey

ume le cocktail

L|"|Hn-x|xhr|u|l|n-
‘\Illlr\““ Ll
démarche qui vise
a4 remellre en vogue
la \|>|)l[|'\i||'

0 Laileron fixe en carbone est une spécificité de la version Track Edition, tout comme
le toit et le capot avant en carbone apparent. © Les jantes de 19 pouces en alu forg

le systéme de freinage en carbone-céramique sont livrés en série. © Les places arr

sont prévues pour un usage temporaire ou comme espace supplémentaire de rangement.
O Contrairement a la RC F classique, la version Track Edition nest disponible qu'en

deux coloris: blanc ou gris.




0 Le soin apporté a
I'habitacle dénote d'une
belle exclusivité et les
siéges baquet offrent
un bon maintien.

En revanche, l'interface
n‘est pas intuitive.

© Le V8 fait la part belle
a la deuxiéme moitié du
compte-tours, avec une \
belle sonorité a la clé!

tercale entre la Mercedes AMG C43 (390 ch) etla
C 63 S(510 ch). Mais contrairement au modéle S
d’AMG, la version Track Edition n'offre pas de
surplus de puissance. Cela dit, la légére perte de
poids permet de grappiller deux dixi¢émesau 0 a
100 km/h, avec 4,3 s annoncées au lieu de 4,5 s

pour la RCF classique. En clair, c'est une bombe.

Les borborygmes du V8 renvoient
aux souvenirs de la premiére berline IS F.
Le genre de sonorité, un brin artificiel, a vous

faire dresser les oreilles, dés le ralenti. Et vous

hérisser les poils des bras a l'accélération, quand
le compte-tours franchit les 5000 tr/mn. Le
51 grimpe dans les aigus avec une voix et des
vibrations enivrantes. Pas de coups de boutoir

comme dans une Mercedes C 63 S. La poussée

V8 atmosphérique
Originalité
Exclusivité

Amortissement trop
verrouillé en Sport+
Masse

de la RCF est élastique et le déferlement pro-
gressif du couple offre une bonne dose de plaisir
mécanique. Sur circuit, en revanche, elle ne peut
masquer sa masse générale et I'inertie générée.
L'autre grief concerne le verrouillage exagéré des
amortisseurs en mode Sport+. Sur cette posi-
tion, l'auto est tellement bloquée qu'elle donne
I'impression de sautiller en permanence. Cela
dit, le grip latéral est bon et 'adhérence longitu-
dinale remarquable. Quant au freinage carbone
céramique, emprunté a la LFA, il confére une
bien meilleure endurance que celle du systéme
d’origine en usage intensif. Au final, le compor-
tement de la RCF Track Edition est moins pa

taud que celui d'une Jaguar F-Type SVR 4 roues
motrices et son équilibre est comparable a celui

d'une Mercedes C 63 Coupé.

LEXUSRCF
464 ch Track Edition

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission

Dimensions/Poids

*Régulée électroniquement

Habitabilité/Coffre

Volurr re

LE BUDGET

€quipements de série »

8 airbogs, olleron, copot et toit carbone, dim outo
2 z0nes, combiné d'instruments entiérement
numérique, contréle de lo pression des paeus
détecteurs de pluie/luminosité, échoppement titane,
€SP, freins céramique Brembo, frein de porking
électrique, jontes forgées 19 pouces, régul. de
vitesse, rétros extérieur robottobles électriquement,
sellerie cuirfAlcontoro, suspension pilotée, systéme
multimédio ovec syst oudiolprises USB / GPS
Options

Pack Performonce (sevlement sur le modéle RC F
dossique) : différentiel & réportition vectorielle TVD,
freins corbone céromique, jontes 19 pouces, clé
format électronique et systéme audio Mork Levinson
(20000 €), pe! métalisée (1000 €), toit ouvrant
électrique (1200

Consommations

Note €uroNCAP 5 étoiles

Pays de fabrication Japon

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
* A kK

L'offre de Lexus ne manque pas
d‘intérét. En revanche, I'amortissement
piloté est trop verrouillé en Sport+
et la masse conséquente génére de
I'inertie. Les freins en céramique,
de série sur la version Track Edition,
garantissent une belle endurance.

M bon / M moyen / % mauvais dans sa catégorie
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~ Ces herlines
jamais d'accord

La Peugeot 308 chasse les kilos, la Mazda Mazda3 s'allonge. La premiére mise sur
le downsizing, la seconde croit dans I'hybridation légére. Décidément, ces deux-la
ne sont pas sur la méme longueur d‘onde. Quand l'une dit blanc, |'autre voit rouge.

e rendement! Nous n'avons plus que
cela a la bouche. De I'économie, en
passant par le travail jusqu’a la méca-
nique, tout est question de produc-
tivité. Comment faire mieux avec
moins ? A ce jeu-13, la Peugeot 308 mise et gagne.
De son petit 3 cylindres 1199 cm’® PureTech, elle
parvient A tirer 130 ch. Et, grice a l'appui d'un
turbocompresseur, ils sont la du début & la fin.

Par Guy L'Hospital Photos Christian Martin

Avec sa nouvelle “3", Mazda ne se met aucune
pression. Pratiquement 2 litres de cylindrée
pour seulement 122 ch, certes sans turbo mais
avec le soutien d’une batterie 48 V... on a déja vu
meilleur rendement du c6té du Soleil levant. La
partie semble donc pliée avant méme de lancer
les mécaniques. Patientez donc. Retenez les
chevaux. Nous ne sommes pas a l'abri d'une

surprise, le constructeur japonais nous ayant

habitués depuis quelque temps 4 ne rien faire

comme tout le monde. Mais & le faire bien.

SUR LA ROUTE

Plus cest tot, mieux c'est. Pour évoquer le couple
moteur, c'est une doctrine que I'on rencontre
aujourd’hui aussi bien dans la catégorie des

diesels que des essence. Un choix qui offre

rondeur & bas régime et aisance en relance. »
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MAZDA MAZDA3
© Lambiance n'est pas d'une folle
gaieté mais le style et |a finition
sont soignés. L'équipement est
particuliearement complet. @ Alors
que la plupart des constructeurs
croient au downsizing, Mazda
mise sur un 4 cylindres 2.0..
trés frugal. ® Seuls les deux écrans
entourant le tachymétre sont
personnalisables. Toutefois,
la lisibilité est impeccable.




La Peugeot 308 1.2 PureTech se chauffe de ce

bois. Avec 230 Nm dés 1 750 tr/mn, la franqgaise
donne tout, et tout de suite. A contrario, la
nouvelle Mazda3, dont le couple maxi
(213 Nm) du 2.0 n'est obtenu qu’a partir de
4000 tr/mn, n'adhére visiblement pas a cette
philosophie. En théorie, pour qui recherche
des sensations, c’est bien la japonaise qui fait
le meilleur choix. Plus le couple est haut per-
ché, plus le moteur se veut pointu, et donc
sportif. Certes, vous nous rétorquerez que
nous ne sommes pas ici dans une catégorie
de limeuses de circuit et qu'il serait dommage
de sacrifier la douceur de conduite pour offrir
davantage de sensations a haut régime. Mazda
atrouvé la parade. En associant un systeme dit
“Mild Hybrid" (voir encadré page 49) composé

d’une batterie 48 V et d’un alterno-démar-

reur, dont l'aide lors des démarrages n'est en

Uhybridation légére
apporte de la
souplesse mais lisse
les accélérations.

PEUGEOT 308
© Trés alerte et ne
rechignant pas a évoluer
dans les tours, le petit 1.2
PureTech vibre un peu
trop a bas régime.
© Le petit volant renforce
le sentiment d'agilité
de la 308. Dommage que
la commande de boite
manque de précision. ® La
lecture des infos par-dessus
le volant n'est pas évidente.

=

rien négligeable. Si bien - et c’'est dommage
que les accélérations finissent par devenir
trés linéaires. Les performances confirment
ce sentiment. La “3” laisse la 308 partir de-
vant quel que soit I'exercice. L'écart entre les
deux modéles pouvant atteindre trois secondes
en reprise sur les derniers rapports.

lTout n'est pas a mettre sur le dos du moteur.
Si la boite profite d'un super levier de vitesses
avec des verrouillages beaucoup plus francs et
fermes que ceux de la 308, sa démultiplication
finale est plus allongée qu'un café américain.
Dans ces conditions, difficile de mettre en avant
la saveur du moteur. Comme si cela ne suffisait
pas, la Mazda3 reste une longue berline pour la
catégorie des compactes. Qui dit plus long, dit
plus lourd. Et cela se confirme. Face a la fran-
aise, la japonaise accuse une bonne centaine

de kilos supplémentaires.

Laffaire apparait bien mal embarquée pour la

nouveauté, Face a une 308 qui na plus grand-
chose a prouver en termes de comportement
routier, dotée d'un petit moteur qui ne rechigne
pas s'exprimer aprés 6000 tr/mn, la Mazda ne
peut que jouer la défense. Ce qu'elle fait assez
bien. A la précision de sa commande de boite,
il faut ajouter celle de la direction, de bonnes
sensations au niveau du pédalier et une excel-
lente position de conduite. Si elle ne parvient
pas a déstabiliser la frangaise sur la route, elle
se distingue du reste de la catégorie en offrant
a son conducteur un feeling propre.

Dommage que les nombreuses assistances a la
conduite réagissent avec une douceur compa-
rable a celle ressentie a bord d’une coque de
noix en plein coup de tabac. C'est le cas de
lavertisseur actif de franchissement de ligne

et du régulateur de vitesse adaptatif. Dans les

MRZDA MAZDA3
PLUS
Equipement complet
Commande de boite
Consommation contenue
MOINS
Coffre petit
Performances limitées
Confort ferme
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deux cas, les réactions sont tardives et brutales.

La Peugeot n'est pas non plus un modele du

genre dans ce domaine. Facturé en supplé-
ment (700 €), son régulateur adaptatif ne fonc-
tionne pas en dessous de 30 km/h (uniquement
lorsqu'il s'agit d’'une version & boite de vitesses
manuelle). Brel, ces deux voitures sapprécient
sans filtre. Et chez chacune d’entre elles, le plai-
sir de conduite est au rendez-vous. Plus encore
dans la 308, qui gomme moins les aspérités sans

nuire au confort des occupants.

A BORD

Par rapport a notre premier essai, la Mazda3,
ici dans une configuration légérement dif-
férente, nous est apparue moins séche. Clest

surtout vrai pour les places avant, relativement

épargnées lorsque les trains roulants croisent

-
PEUGEOT 308

Rapport agrément/confort
Présentation soignée
Bonnes sensations

Consommation élevée
Vibrations moteur
Habitabilité arriére

une vilaine saignée. A 'arriére, c'est plus
raide. Il faut déja s’y installer, la découpe des
portiéres ne facilitant pas la tiche. Rapporté
a l'envergure de la voiture, 'espace habitable
n'impressionne guére. C'est pourtant beau-
coup mieux que ce que propose la 308. I faut
dire que la frangaise ne brille nullement dans
ce domaine. Avec seulement 21 cm en espace
aux jambes contre 25 cm pour la japonaise, il
serait assez tentant de conclure que la frangaise
sacrifie totalement cette partie-la de la voiture.
Clest a la fois vrai, puisqu'elle privilégie clai-
rement le volume de coffre (451 dm? contre
339 dm’ pour la Mazda), et faux, car 'accés a
la banquette est plus facile, le tunnel de servi-
tude nettement moins proéminent et quelques
petites attentions, comme des aumoniéres au

dos des si¢ges, négligées sur la “3", montrent

tactile permet de limi

PEUGEOT 308
© L'espace aux jambes a |arriére de la 308 impose de composer
pour que chacun voyage dans de bonnes conditions. @ L'écran

r le nombre de boutons physiques mais
impose de multiplier les gestes pour obtenir une méme fonction.
© A partir de la finition GT Line, les projecteurs full LED font
partie de I'‘équipement de série. © Plus profond et plus haut
que celui de la Mazda3, le coffre de la 308 affiche une meilleure
capacité de chargement. Son seuil, plus haut que le plancher,
interdit de faire glisser les objets les plus lourds.

que trois personnes peuvent s'installer, certes
en se serrant un peu, a larriére.

Surtout, la 308 brille par son confort de sus-
pension. Sans jamais se départir, elle filtre aisé-
ment les plus petits défauts de la chaussée et
absorbe les plus grosses déformations sans que
le conducteur ait a entreprendre de quelconques
manceuvres de corrections. L'insonorisation est
correcte dans les deux modeles. A bord de la
Mazda, les bruits mécaniques et de roulement
sont parfaitement tenus a I'écart alors qu'un
bruissement aérodynamique apparait assez tot.
Clest I'inverse sur la Peugeot, dont la sonorité
de son 3 cylindres, sa tendance a vibrer a bas
réglmc. peuvent mpldcmcnl agacer.

A bord de ces deux berlines compactes, 'am-
biance est radicalement différente. Lecture de

I'instrumentation par-dessus le petit volant,

La 308 domine la Mazda3 dans presque tous les domaines, sauf
celui de la consommation, ol elle réclame un bon litre de plus.




Le style trés dynamique

de la “3" ne favorise
pas la rétrovision.

Heureusement,
|'avertisseur d'angles
morts estde s

AVEC UN PEU PLUS
DE SENSATIONS
DERRIERE LE VOLANT,
IL SERAIT POSSIBLE
D'HESITER AVEC

LA PEUGEOT 308 see

-5 -

Plus longue, plus habitable, la Mazda3 est aussi plus lourde que la Peugeot 308. Sur la balance,
elle affiche 100 kg supplémentaires. Evidemment, cela se ressent en performances.

47

MAZDA MAZDA3
0 La “3” offre davantage de place a l'arriére
que la 308. Une fois installés, les occupants
peuvent prendre leurs aises. Mais I'accés reste
assez étroit. @ L'écran multimédia, positionné
loin devant sur la planche de bord, se pilote
via une commande rotative, systéme encore
trés efficace. ® Le large hayon libére un bel
accés pour les bagages. Mais la capacité de
chargement reste limitée par rapport a la
308. © Ces belles jantes alliage font partie
de I'équipement de série. La peinture rouge
métallisée (800 €) est I'une des rares options.

commandes physiques limitées & quelques
boutons, gainage de la coiffe supérieure... la
planche de bord trés épurée de la frangaise
fonctionne toujours aussi bien. La Mazda3
mélange les genres avec une planche de bord
multimatériaux, des formes trés travaillées et
un large écran multimédia positionné trés en
avant pour la bonne et simple raison qu’il n'est
pas tactile. Il se pilote, oserons-nous dire, &
I'ancienne, avec une commande rotative. Les
fonctions sont certes limitées mais tout ceci
apparait finalement limpide et facile & prendre
en main. De quoi faire douter de I'écran tac-
tile de la Peugeot 308. Celui-ci n'est pas désa-
gréable a utiliser mais, outre le fait qu'il se salit
rapidement, il impose de multiples gestes pour
commander une fonction aussi simple qu'aug-
menter ou baisser la température de la clima-
tisation. La Mazda3 conserve aussi l'avantage
en termes de rangements. Certes, son coffre

demeure beaucoup moins logeable que celui de -
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LUavis de Guy LHos

() décoit un peu.

Ligne, position

de condui

technologie, cette

Mazda3 fait envie /
sa conduite () nrions

Eimotionnel

AUTANT IL EST AGREABLE DE TOMBER UN
RAPPORT SUR LA MAZDA3, AUTANT LA MEME
MANCEUVRE EST DEPLAISANTE SUR LA 308

la 308, m

cements dans ’habitacle pour y loger les plus

elle dispose de multiples empla-
petits accessoires. C'est un peu moins vrai en
ce qui concerne la finition, méme si le ouaté
de la coiffe de planche de bord impressionne et
que les assemblages restent parfaitement r

lisés. Dans ce domaine, la 308 fait tout au

bien. L'impression est méme plus flatteuse,

celle-ci limitant le nombre de matériaux.

BUDGET

En général, les modéles asiatiques se rattrapent
au moment de passer & la e. Est-ce le cas
avec cette Mazda3 ? Le suspense ne tiendra pas
trés longtemps. Si son pri n'a plus rien
d'amical, le faible nombre d’options proposées

donne quelques indices sur la quantité d’équi-

A 28300 € en finition

Sportline, la japonaise autc

pements livrés de séri
e une économie
de 700 € par rapport & une 308 GT Line, rap-
nte. M

le décompte des équipements présents dans la

pelons-le un peu plus p une fois

Mazda3 facturés en supplément sur la frang,

la partie prend une nouvelle tournure. Dans le

détail, si vous souhaitez le régulateur de vites
adaptatif, I'alerte anticollision avec détection
piétons, les siéges chauffants, il faudra prévoir
un supplément d’environ 1000 €.

Et ce n'est pas a la pompe que la 308 peut
espérer prendre sa revanche. Malgré un taux
de rejets CO, (et donc un malus) plus favo-
rable, elle consomme nettement plus que la
Mazda3. En moyenne, lorsque la lrang.nse

réclame 7,2 1/100 km, la japonaise se sa

de 6,61/100 km. Deux phénoménes permettent
d'expliquer cet écart. Primo, l'eff
“Mild Hybrid”, qui devraient se démo-
idement, et, secundo, I'étage-
ment Iong des derniers rapports de boite de la
, qui lui permet d’économiser un litre
tous les 100 km sur autoroute par rapport a
la franga lie pour la 308,
qui doit aussi avouer une garantie minimum
de deux ans (kilométrage illimité), alors que
ose un peu plus, avec trois ans

(mais limitation a 100000 km). =

DICTS
SUR LA ROUTE: PEUGEOT
LA VIE A BORD: €GALITE
BUDGET: MAZDA
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NOS MESURES /Il SUR CIRCUIT D'ESSAIS
Depuis prés de soixonte-dix ons, nos techniciens vérifient, gréce

reste «n\nul.lnl«
Un régal sur
petites routes.

& des oppareils dune grande précision, routier,
freinage et consommation sur I'anneou de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km
de I'outodrome de Linas-Montihéry.

Mazda Mazda3 Peugeot 308

Quotie ul
Ermotionnel

Moteur/Transmission

Puissance maxi ‘ 122 ch & 6000 tr/mn 130 ch 3 5500 t/mn
Couple maxi 213 Nm a 4000 tr/mn 230 Nm a 1750 tr/mn
Type ,inj.direct | 3en essence + turbo
s / puissance fiscale 16 CV 1199 cm?/6 CV

aux roues avant SUx roues avant

Boite/nombre de rapports | manuelle/é manuelle/6
Chassis

Diamétre de braquage - 11,7 m El Mm
Pnoumatiques | 215/45R 18 225/45R 17
Dimeansions / poids

L/1/h/empattement 4,46/1,80/1,44/2,73 m 4,26/1,81/1,46/2,62 m
Poids/tractable freiné 1393/1300 kg 1290/1200 kg
Performances

1000 m d.a " 31.7s . 308s

0 100 km/h 1035 " 93s
90-130 km/h en 4+/5%/6¢ | 9.6/13/188s s 9,6/12,5/158s
Vitesse maxi ] 198 km/h u 199 km/h
Freinage & 50/90/130 km/h 10/32/66 m : 11/33/65m
Habitabilité/ Coffre

Longueur aux jambes AR 25cm " 21 cm
Largeur aux coudes AV/AR I 148/146 cm [ 148/143 cm
Volume de coffre " 339 dm = 451 dm
Niveau sonore

Au ralenti/90/130 km/h B 36,4/65,2/69 dB ® 37,4/66,1/685dB

LE BUDGET

Prix 28 300 € 29000 €
Malus écologique (CO,) Malus, 45 € (119 g/km) | @ Malus, 0 € (108 g/km)
Prix du modile essayé [ 29145 € 32110 €
Garantie . 3ansou 100000km | m 2 ans, km illimité

*Avec options et malus inclus
€quipements communs

6 airbags, accés et démarrage mains-libres, systéme multimédia avec GPS, hi-fi, fonction Mirror
Screen compatible Apple Car Play et Android, prises USB, climatisation automatique, le
de panneaux, phares LED, connexion Bluetooth, h
et des

Optlons

"Mild Hybrid": des effets positifs ooty b o s Al sl

¢ chauffants (série), peinture métal. ou mica (500 €), peinture Machine Gray/Soul Red (6507800 €)
sur Io (Onsomm()tlon Peugeot 308: : de secours galette (110 €), ‘ve[ nage d’urgence auoy“-av. que + régulateur
Jamais d'accord, ces deux berlines. Pas plus a la de vitesse adaptatif (700 €), assistance au stationnement (500 €), jantes alliage 18 pouces

o T ; (310 €), pe isée (650 €), Driver Sport Pack (320 €), toi e (610 €),
pompe que devant |'administration fiscale francaise. sidges svant chauffants et massants (700 €, (850 €),
Alors que les deux modeles affichent des mesures sellerie cuir (1900 €)
de consommation et rejets CO; normalisées selon le Consommations
cycle NEDC corrélé, en vigueur jusqu’en janvier 2020, Moyenne - 6531000 _ 22 V100
la japonaise affiche 119 g/km de CO;, soit 45 € de \Be/Rooteinorots 7148 2/6AVI00km 7:578.977,2 Y100 jom
i < X Autonomie /Réservoir 0 772 km/51 | B 736 km/53

malus, quand la frangaise échappe a toute taxe grace Note €uroNCap % o 5 Gtoiles
a des rejets de seulement 108 g/km. Etonnamment, Pays de fabrication 1 Japon =
nous avons obtenu des chiffres opposés une fois
chaque modéle passé sur notre cycle de consommation LE CHOIX D€ LAUTO-JOURNAL
en conditions réelles. En moyenne, la 308 réclame
7,21/100 km, alors que la Mazda3 se contente de " ‘PEUGGOT 308
6,61/100 km. Ce qui tend & montrer que la technologie Moins chére, mieux équipée, plus sobre - en un mot, une meilleure

affaire -, la Mazda3 laisse filer la victoire. Il faut dire que sa rivale
survole la partie en performances et en confort. Ce qui se traduit
par des ions de conduite b p plus réjoui:

“Mild Hybrid" se révéle particulierement efficace
en usage quotidien et non uniquement sur un cycle
réalisé sur des bancs a rouleaux.

B bon / B moyen / Il mauvais dans sa catégorie



LES EXPERIS AJ

Le RAV4 a le courage de ses opinions! Il impose la motorisation phare de Toyota:
I’'hybride. Pour ce beau "bébé”, elle développe méme 218 ch. Une technique idéale
pour une citadine, mais... pour un SUV ? Nos Experts ont vérifié séance tenante.

Uécran tactile

n‘estpastees grand

8 pouces), Maisdesystéme

multimédia est complet

Pour autant, le RAV4

Sous cet angle, son avant frondeur et ses phares LED lui donnent un cohserve de nom X

petit air de dur. Pour autant, avec sa motorisation hybride, c'est un boutons classiques
modeéle de vertu qui privilégie la douceur de conduite aux sensations.

Hybride

218 ch 2WD Collectuon 45 000 € - Malus écologique : 0€ (102 g/km COy)
W b :-:"

-

TSN ——




franck Lagorce
(Pilote

» Formule 1

chez Ligier

en 1994-1995.

» 10 participations
aux 24 Heures

du Mans et plus de
25 victoires en
Trophée Andros.

Vi
Dommage que les
trains roulants ne
soient pas
& la hauteur de la
mécanique bien
dimensionnée.

Ved

Quotient
Lmotionnel

Au risque de me répéter

(je I'ai déja dit dans ces pages),
un 4x4 qui n'en est pas un n'a
guére de sens. Avec ce RAV4

2 roues motrices, le concept
atteint son paroxysme. C'est
vrai que la chaussée était
humide lors de notre journée
de test, mais reconnaissez
qu‘un SUV dont le train avant
patine (malgré l'antipatinage) a
la moindre accélération n'a pas
lieu d'étre fier! Cela ne serta
rien d'avoir 218 ch si la chaine
de traction n‘est pas en mesure
de les gérer. Dommage!

Le comportement n'est pas
plus convaincant lors d'un
freinage d'urgence. LABS se
déclenche tout de suite et

nuit a I'efficacité. En appui,

le RAVA4 sous-vire beaucoup.
Heureusement, dans ce genre
de situation, I'ESP et 'ASR
interviennent efficacement.
Autre paradoxe: les rétros,
énormes, arrivent a créer un
angle mort génant a l'avant!

Mélina Priam
(Journaliste)

» Des centaines

de voitures essayées
en plus de 15 ans,
de la Ford T des

24 Heures du Mans
de1923ala
Lamborghini
Aventador ou la

Vid
Un "gros bozar’ comme
¢Q QUi ne consomme
que 5,5 1/100 km
en ville: bravo! Mais
en ville, il serait plus
petit, ce serait mieux!

/7

Lavis U7

de la e

journaliste 9— 0 ~»
Suotient

Lmotionnel

C'est étrange: alors que la
plupart des constructeurs
prennent mille précautions

pour capitaliser sur la notoriété
de leurs voitures (la Golf par
exemple), Toyota a pris le risque
de bouleverser la philosophie
de son RAV4! Ce virage a 180°

a été amorcé avec le précédent
modele; celui-ci enfonce le clou.
Cette 4° génération n'a plus

rien de l'esprit originel. D'ou
notre déception. Ce RAV4 est
surtout congu pour plaire aux
Américains. C'est un gros SUV,
spacieux, bien équipé (avec les
porte-gobelets pour la cannette
de Coca!), confortable et doux
a mener, qui se conduit en
mode “cruise-control” (", Et,
aux Etats-Unis, il cartonne. Chez
nous, c'est plus compliqué,
d‘autant qu'il est cher. C'est
sans doute pour cela que
Toyota accorde une ristourne de
2000 €.
Peu de voitures familiales
sont aussi économiques.

(1) régulateur de vitesse

Ferrari F458 Speciale.

51

Ak o
‘A

. (Taxi) 5
» 20 ans 3
d'expérience. [
» Des millions %
de kilométres =
parcourus. g

&
3

Vid
Cest une voiture
agréable & vivre pour
les passagers, mais
sa conduite procure
peu dagrément;
l'insonorisation décoit.

Veid

Lavis du 7
taxi o/
ol 2509

Quotient
Emaotionnel

4

Le RAVA4 a changé de catégorie
et cela se voit a l'intérieur. Il

est trés spacieux et |'ambiance
a bord renforce |'impression
despace.
méme au centre FIEIRT{
est assez grand et pratique,
malgré un seuil et un plancher
un peu hauts. Le conducteur
bénéficie d'une excellente
visibilité de I'environnement
extérieur, grace a des rétros
surdimensionnés. Dommage
que la lunette arriére soit trop
petite. La qualité des matériaux
et la finition ne respirent pas

le luxe, mais il y a un effort de
style, avec de jolies surpiqires
bleues sur la planche de bord.
La déception, c'est la conduite.
Je suis bien assis, mais cette
boite CVT, quelle punition!
Tant que je n‘accélére pas, tout
va bien. Mais il suffit d'effleurer
la pédale d'accélérateur pour
que le moteur hurle dans les
tours. En plus, des bruits d‘air
viennent me siffler dans les
oreilles: ce n'est pas |'idée que
je me fais de la conduite zen.
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Pour une fois, la vedette de ce =
comparatif n'est pas une voiture, e A
mais un moteur ! Un petit moteur o /
diesel de 130 ch mis au point par =

Peugeot et qui, ici, se met en quatre e~ A
pour tenter de satisfaire tout le monde... = (& =
Par Photos \; :

'.‘

s S =

CITRQEN C5-AIRCROSS
BlueHDi 130 ch EAT8 Shine*

*Notre séance photo a é1é réalisée avec un CS Aircross en finition Feel



ontrairement aux SUV dont il assure ici la pro-  regroupés ici. Tout va bien donc! Oui, a un détail prés: le prix! Pro-
pulsion, le diesel n'est plus vraiment en odeur de  fitant du fait qu'ils sont au sommet de leur gloire, les SUV, compacts
sainteté, en particulier au cceur des cités. Vedette  (ou non d’ailleurs), ont une ficheuse tendance a “s'oublier” quelque
déchue, aujourd’hui accusé de mille maux, ce type  peu sur le plan financier, Aussi, pour réduire les “colits d’exploita-
de moteur reste malgré tout une solution tout  fait  tion”, il peut étre tentant d'opter pour un petit diesel qui garantira a
appropriée pour ceux qui passent le plus clair de leur tempsiloin  la fois une certaine mesure, coté prix de vente et, a 'usage, un appétit
des centres-villes, sur la route et plus précisément sur l'autoroute.  raisonnable. Nous avons donc regroupé ici quatre SUV dotées de
Les grandes distances, les virées en famille et les loisirs qui vont  personnalités bien différentes mais qui se partagent la méme méca-

avec, voila des activités qui collent bien au profil des SUV compacts  nique. Reste a savoir lequel en fait le meilleur usage...

D,S‘ 7 CROSSBAEK BlueHDi PEUGEQT 3008 BlueHDi OPEL GRANDLAND X
130-ch EAT8 Se Chic - - . 130 ch EAT8 GT Line k5 Diesel 130 ch Auto Ultimate

® -




‘ndre de
I"émotion, ce n'est
)as son truc au
Ll.lm” and X, S
Quotient  Yocation & lui, ¢
Finotionnel e sens du serv iu'.

Opel Grandland X

1.5 Diesel 130 ch Auto Ultimate

38400 €

Sur le plan dynamique, le Grandland X
propose un comportement trés serein
mais le caractére de ce SUV manque tout
de méme un peu de bonne humeur.

SUR LA ROUTE
Avant de démarrer, un petit rappel, le
Grandland X ne partage pas que le mo-
teur avec ses petits camarades de jeu.
Non, proche cousin des Citroén C5 Air-
cross et Peugeot 3008, il reprend de ces
deux autos l'essentiel de leurs éléments
techniques. Une base sérieuse sur la-
quelle les ingénieurs d'Opel se sont
autorisé quelques libertés de réglages.
Sur la route, ce SUV propose un com-
portement serein, mais moins enjoué
que celui d’un 3008. Rien de drama-
tique dans la mesure ol I'ensemble
reste équilibré en toutes circonstances
et que les trains roulants, bien gui-
assurent une bonne précision de
conduite.
Ici aussi on retrouve la boite de vi-
tesses automatique a huit rapports
qui se marie bien avec le petit diesel
de 130 ch. Au chrono, le Grandland X
ne fait ni mieux ni moins bien que ses

petits camarades. Un résultat somme
toute logique lorsqu'on partage a ce
point le patrimoine génétique de ses
adversaires. Mais ce qui fait la force
du Grandland X, 4 savoir des éléments
techniques pris a la meilleure source,
est également sa faiblesse dans la me
sure ol cette démarche le prive d’un
élément qui n'est pas sans importance :
la personnalité.
LA VIE A BORD
i pour vous le col Claudine est encore
s tendance ou le Loden ne se démo-
dera jamais, alors il y a des chances
que I’habitacle du Grandland X vous
tape dans l'eeil. ile en t de
faire plus classique comme présen-
tation. §'il manque un peu de fan-
taisie et d'originalité, le dessin de la
planche de bord n'a en revanche rien
a apprendre de personne pour tout ce
qui touche a I'ergonomie. Du reste, il
y a fort & parier que cette organisation

O Le Grandland est
équipé de la méme
boite automatique a
huit rapports que ses
rivaux... mais pas du
méme levier et ¢a ce
n'est pas plus mal!

© Pas de transmission
intégrale, elle est
remplacée par un
antipatinage “optimisé”
baptisé IntelliGrip qui,
en finition Ultimate,
est proposé sans
supplément.




© L'écran tactile de 8 pouces qui permet de piloter |'ensemble multimédia comprend un GPS dont la cartographie est remise a jour
gratuitement tous les trois mois et ce, pendant trois ans. ® En matiére de confort, le Grandland X n'a pas a rougir de sa prestation mais
al'arriére, la banquette, avec la sellerie cuir, manque un peu de moelleux. ® Avec 542 dm?, le coffre est assez vaste mais, comme le DS 7
Crossback, son seuil de chargement (77 cm) est un peu haut.

classique soit de nature a plaire, tant
il est vrai que des éléments comme le
petit volant du Peugeot 3008 sont au-
jourd’hui encore trés clivants. 11 faut
également souligner que la finition de
I'ensemble est sérieuse. Les matériaux
employés, tout comme leurs assem
blages, ne soulévent pas la moindre
critique. Il n'en va malheureusement
pas de méme pour 'habitabilité. Cette
fois, la parenté avec le 3008 ne joue pas
en faveur du Grandland X, méme s'il
s'en tire un peu mieux que son cousin.
En va-t-il de méme pour le confort? Pas
vraiment dans la mesure ol la qualité
de filtration proposée par la suspension
n'est pas aussi convaincante que celle de
ses concurrents. Mais pas de panique, le
Grandland X affiche un bilan qui reste
tout a fait honorable.

BUDGET

Si, sur les deux premiers chapitres,

le Grandland X ne fait guére de vagues,

LE GRANDLAND X FAIT BON
USAGE DES 130 CH DELIVRES
PAR SON PETIT DIESEL.

SON ASSOCIATION AVEC

LA BOITE AUTOMATIQUE
FONCTIONNE BIEN. eee

Son truc a lvi
LE “TOUT COMPRIS"

En matiére
d'équipement, le
Grandland X ne fait pas
dans la demi-mesure,
surtout en finition haut
de gamme (Ultimate).
Ici tout est de série et
nous ne vous parlons
pas de petits gadgets a deux sous. Non, ici nous parlons
de sellerie cuir, de caméra avec vision a 360°, d‘assistance
au stationnement... Bref, des babioles facturées au prix
fort par la concurrence.

il n'en va pas de méme ici. En effet,
méme si en finition haut de gamme (Ul-
timate) le SUV d’Opel affiche un prix de
vente malgré tout rondelet, il faut savoir
que ce dernier va de pair avec une
dotation d’équipements pléthorique.
En face, seul le C5 Aircross sauve les
meubles. Le 3008 et le DS 7 Crossback
pour leur part ne peuvent que consta-
ter les dégats! Un dernier point enfin
pour souligner que, sans surprise,
le Grandland X se montre aussi sobre
que ses rivaux avec une consommation

moyenne de 6,41/100 km »

LE BILAN @ % 4 K -

Le Grandland X n‘a pas la
fantaisie d'un 3008 ni le "ouaté”
d‘un C5 ross et moins

encore le coté “baroque” du

DS 7 Crossback. Certains le
trouveront un peu terne, mais
force est de reconnaitre que ce
qu'il fait, il le fait bien et surtout
au juste prix.
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BlueHDl 130 ch

DS 7 Crossbdck__,

BlueHDi 130 ch EAT8 So ¢ Chlc i

<

~/

SUR LA ROUTE

Un peu plus ambitieux que ses petits
camarades tant en matiére de gabarit
que de statut social, le DS 7 Crossback
semble a priori le moins enclin a sup
porter une mécanique aussi modeste
que le BlueHDi 130 ch. Peut-on pour
autant parler de mésalliance? Honné-
tement, non. Ainsi, en considérant que
l'autoroute est le terrain de jeu favori de
cette auto, on ne peut pas dire que la
présence sous le capot du DS 7 Cross
back d’une mécanique aussi timide soit
un réel handicap. A cela deux raisons.
La premiére, c'est son association avec
une transmission automatique a huit
rapports. Cette derniére permet aux
130 ch d’assurer des relances cor
rectes sans qu'il faille constamment se
jeter sur le levier de boite de vitesses.
La seconde, c'est le peu de gotit qu'a le
DS 7 Crossback pour la conduite spor-

tive. A l'instar du C5 Aircross, le grand

SUV de DS Automobiles n'aime guére
étre bousculé. Si, malgré tout, le
conducteur se met en téte de draguer
les points de corde et freiner juste avant
le panneau “trop tard”, en clair de se
faire un petit quart d’heure colonial sur
une départementale, ils seront deux,
le chéssis et le moteur, pour le ramener

alaraison!

LA VIE A BORD

§'il y a bien quelque chose qu'on ne peut
pas enlever au DS 7 Crossback, cest sa
personnalité un rien décalée et son goiit
du luxe (voir encadré). Prendre place
a bord de cette auto na rien de désa
gréable, bien au contraire. La planche
de bord propose un dessin plaisant a
l'ceil et les matériaux utilisés sont de
belle facture. Coté habitabilité, le DS 7
Crossback profite de son gabarit lége
rement supérieur a celui de ses petits
camarades (par rapport au Peugeot

3008, notons + 10 cm de longueur et

LUavis de Pascal Richard

/ Etre motoris

N> uupdlhh
70%

n'enléve rien, au
charme du DS 7

Quaotient
Emotionnel

rosshack. Clest 1a
I'essentiel !

N 1L 4
LA

Extérieurement, la présence du pem
diesel de 130.ch ne se remarque pas. Le DS 7
peut garder 1a téte haute et le chrome brillant!

© Lensemble multimédia se pilote via cet écran tactile de

12 pouces. L'ensemble est facile a prendre en main mais manque un
peu de réactivité. ® Le comportement routier proposé par le DS 7
Crossback manque un peu d'agilité mais il reste serein en toutes
circonstances. La encore, le diesel de 130 ch s'en sort plutét bien.




© Reposant sur une dalle de 12,1 pouces, |'instrumentation numérique propose un graphisme futuriste bien dans l'esprit de la présentation
de I'habitacle. ® Comme les places avant, les places arriére sont confortables. Avec I'Inspiration Rivoli, le DS 7 Crossback regoit deux
airbags latéraux supplémentaires pour les places arriére (soit 8 au total). ® Avec un volume de 542 dm’, le coffre du DS 7 Crossback est

<= " satisfaisant, mais son seuil de chargement qui culmine a 78 cm est un peu trop haut.

+ 7 cm au niveau de I'empattement)
pour proposer un peu plus d'espace au
niveau des jambes des passagers arriére
(+ 4 cm par rapport au 3008). Un petit
plus qui va de pair avec un trés bon ni-
veau de confort, malgré 'absence sur
notre voiture d’essai de I'Active Scan
Suspension (suspension active pilotée
par caméra) réservée aux motorisations
plus ambitieuses. Au final, la vie a bord
de ce SUV est plutot agréable méme si
au niveau de I'ergonomie, DS Automo
biles semble, de temps en temps, vou-
loir s'inspirer de Citroén avec tout ce
que cela implique en matiére de logique
et de rationalité...

BUDGET

On espérait que la présence d'une
mecanique aussi modeste aurait une
influence bénéfique sur le tarif du DS7
Crossback. Nos espoirs ont-ils été vains?
Non. Le prix de vente de cette version est

comparable a celui du 3008 ou encore du

LE DS 7 CROSSBACK £EST UN
“PREMIUM” QUI A LES IDEES
LARGES. AINSI, IL SAIT SE
SATISFAIRE D'UNE MECANIQUE
MODESTE eoe

Son truc a lvi

LE LUXE

Pour affirmer sa personnalité
et son golit de l'exclusivité,
le DS 7 Crossback propose
plusieurs “Inspirations”.
Chacune apporte son lot
d'équipements et de détails
de présentation. Pour notre
part, nous avions le droit

a I'Inspiration DS Rivoli Gris Perle qui comprend
notamment une trés belle sellerie cuir... gris perle.
S'ajoutent des siéges électriques et I'incontournable
montre B. R. M. Ces inspirations sont facturées, en
fonction des finitions, entre 1200 € et 6300 €.

Le DS 7 Crossback propose

Grandland X. Mais tout se paie! Ainsila
dotation d'équipement de série de notre
DS7 Crossback était loin de se montrer
aussi prolixe que celle du SUV d’Opel.
Dans le méme ordre d’idées, son gotit du
luxe n'est pas sans conséquences sur I'ad-
dition puisque “I'Inspiration DS Rivoli
Gris Perle” (voir encadré) qui décorait si
agréablement 'habitacle de notre DS7
Crossback est tout de méme facturée
3550 €. Heureusement que la consom-
mation moyenne de 6,21/100 km vient
nous apporter un petit coin de ciel bleu

cOté finances. m

LE BILAN @) 4 % K 477
Le DS 7 Crossback et le BlueHDi
130 ch cohabitent de maniére
harmonieuse. Reste a convaincre,

car s'imposer chez les SUV
premium avec un si petit diesel
ne sera pas simple. En revanche,
aller draguer la clientéle des
SUV “normaux” est tout a fait
envisageable...
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Le C5 Airero
R 7~ manque de
0 tonus sur le
= 70/) dynamique, mais
Ouotient a conduite e
Emotionnel

itroen C5 Aircross

Gréce a sa suspension & butée hydraulique
progressive, le C5 Aircross distille un trés
haut niveau de confort, Dans ce domaine,

c'est lui la référence de la catégorie.

BlueHdi 130 ch EAT8 Shine*

36950 €

SUR LA ROUTE

Dans la famille des SUV compacts, le C5
Aircross est assurément a ranger dans
la catégorie des “débonnaires”. Dés
lors, vous imaginez bien que ce n'est
pas 'adoption d'un diesel de 130 ch qui
va dynamiser son caractére, loin de la!
Mais doit-on pour autant condamner le
SUV compact de Citroén? Non, tant il
estvrai que l'achat de ce type d'engin est
le plus souvent guidé par la recherche du
confort, que par celle de la performance.
Vous me direz que certains, comme le
3008, y arrivent trés bien. Certes. Du
reste c'est un peu pour ¢a que le 3008
devance ici le C5 Aircross! Quoi qu'il
en soit, le Citroén n'a pas  rougir de
son comportement, ni de I'usage qu'il
fait du petit diesel de 130ch. Ain
performances que nous avons enregi
trées sont comparables a celles de ses
petits camarades. Et s'il n'aime guére
étre bousculé, il faut bien avouer que sur

le plan dynamique, le C5 Aircross fait
preuve d'une “zénitude” a toute épreuve.
mplement, il ne faut pas lui demander
de faire ce pour quoi il n'a pas été congu:
savoir sauter d'une courbe 4 une autre
sans prendre le temps d'admirer le pay-
sage! Bref, vous 'aurez compris, sur la
route, ce SUV estavant tout un contem-
platif...
LA VIE A BORD
Sur ce chapitre, le C5 Aircross marque
des points. Accueillant a l'avant comme
‘arriére, il propose une ration in-
térieure pimpante qui sarticule (en fini-
tion Shine) autour de trois ambiances:
Metropolitan Grey, Metropolitan Beige
et Hype Brown. Si les deux premiéres
citées n'entrainent pas de surcoit, la
troisiéme en revanche implique un
effort financier de 2000 €, justifié par
le fait qu'elle comprend une sellerie cuir
Nappa. Garnis de cuir ou non, les trois
siéges arriére individuels proposés par

*Photos effectuées avec une version Feel.

0 A l'instar de ses petits
camarades, le C5 Aircross
ne propose pas de
transmission intégrale
mais en option (300 €
sur Shine), on trouve un
systéme antipatinage
qui s'adapte a la nature
du terrain. @ Si vous
vous aventurez hors
bitume, vous serez ravi
de constater que la
carrosserie bénéficie de
protections efficaces.




Le dessin de la planche de
bord est original mais la qualité
des matériaux utilisés est
inégale. Dans ce domaine, le
CS5 Aircross peut progresser.

© Logée dans le support du rétroviseur intérieur, la ConnectedCAM (270 €) permet de filmer ou de prendre des photos. Elle est dotée
d'une mémoire de 16 Go. Elle sauvegarde automatiquement les vidéos en cas d‘accident. @ Coulissants et dotés de dossiers inclinables,

le C5 Aircross sont incontestablement
un plus en modularité. Coulissants sur
14 cm et dotés d’un dossier réglable en
inclinaison, ils donnent a I'habitacle
un petit coté monospace qui ravira les
enfants. En confort, le C5 Aircross et
ses amortisseurs a butée hydraulique
progressive (l'amortissement varie
en fonction de 'amplitude de la com-
pression ou de la détente) ne laissent
pas 'ombre d’une chance a ses adver-
saires. Ainsi, pour tout ce qui touche a
la qualité de filtration des inégalités, le
SUV de Citroén domine largement les
débats. Alors bien stir, ce ne sont pas les
“coussins d’huile” vantés par Depardieu
dans Les Valseuses, mais ce systéme to-
talement mécanique donne pleinement
satisfaction. On sera en revanche moins
enclin a vanter la finition, tant il est vrai
que dans ce domaine, le C5 Aircross a
quelques axes de progression, notam-

ment pour la qualité des plastiques.

LE C5 AIRCROSS N'A GUERE DE
GOUT POUR LE BATIFOLAGE
SUR LES DEPARTEMENTALES,
IL S'ENTEND DONC TRES BIEN
AVEC LE BLUEHDI 130 CH eee

- .
Son truc a lvi
L'ESPRIT DE FAMILLE
Grace a ses trois sieges arriére individuels (tous de méme
taille), le C5 Aircross apporte un petit plus en termes de

: Ay modularité. A

rabattu, et avec

la complicité du
plancher de coffre
a hauteur variable,
on obtient un plan
de chargement
parfaitement plat.

les siéges arriére sont confortables. Ils participent grandement a la modularité de I'habitacle. ® Quelle que soit la position des siéges,
le coffre du CS Aircross estimmense (de 615 a 755 dm?). Sur ce chapitre le SUV Citroén domine les débats.

BUDGET

Ici, le C5 Aircross se montre agressif
dans le bon sens du terme, puisqu’il
met en avant un excellent rapport
prix/équipement. En finition Shine
(haut de gamme), on dispose d'une
panoplie d'équipements trés compléte
qui a le bon goat de ne pas enflam-
mer l'addition. Le SUV de Citroén est
le moins cher de la bande et ce n'est
pas la sagesse de sa consommation
(6,21/100 km en moyenne) qui viendra
jeter une ombre sur un bilan financier

plutot séduisant. m

LE BILAN @) % % % +

Sur le CS Aircross, I'ensemble
formé par une mécanique assez
sage, une boite de vitesses

automatique et un chassis tourné
vers le confort, donne au tout
un rien nonchalant mais
finalement trés cohérent!
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Lavis de Pascal Richa
Méme avec un
diesel de 130 ¢
le 3008 arrive

ame

reconciiler avec le
_ monde des SUV...

SUR LA ROUTE

Etre capable de générer un bel agrément

de conduite lorsqu'on dispose d'une ca-

valerie généreuse ne va pas de soi. Cela
dit, il faut bien reconnaitre que c'est tout
de méme plus facile que lorsqu'il faut
se satisfaire d’'une maigre puissanc
Si, en plus, cette derniére est délivré
par une mécanique diesel qui n'affich,
guére d'ambition sur le plan sportif, ¢a
devient alors un vrai challenge! Nous
étions donc trés curieux de voir com-
ment le 3008 allait s'en tirer, lui qui,
dans la catégorie des SUV compacts,
fait figure de référence en matiére de
plaisir de conduite. Partions-nous dans
I'inconnu? Pas tout & fait pour étre hon-
néte car nous avions déja constaté sur la
version PureTech 130 ch que méme avec
une pui

montrer agile et eff

sait d’'un moteur essence possédant, par

nature, un caractére plus enjoué qu'un
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diesel. Avec ce dernier point de “taqui-
nage de zone rouge” mais une valeur
de couple plus importante (300 Nm a
1750 tr/mn contre 230 au méme régime
pour le PureTech) qui assure une belle
souplesse d’utilisation. Et puis, il y a
toujours lec s. Ce dernier démontre
une fois de plus qu'il sait s'adapter a tous
les cas de figure. En clair, la présence
d’un “petit” diesel n'entame en rien sa
bonne humeur. Cété direction, le petit
volant et la précision de conduite sont
toujours au rendez-vous tandis que les
trains roulants, peu éprouvés il est vrai
par la puissance, assurent a la fois agilité
et quasi-absence de roulis.

LA VIE A BORD

En matiére de présentation, “notre” 3008
d avait le droit a ce qui se fait de
mieux avec ce moteur: a savoir l'exécu-
tion GT Line. Cette derniére donne au
3008 un look sportif en parfaite osmose
avecson tére joueur. A bord, le petit

C'est sur un parcours sinueux que
le 3008 fait |a différence. Sur ce
terrain, le plaisir de conduite n'est
pas, ou si peu, terni par la
présence d'un petit diesel.

0 Difficile de
trouver un levier de
commande de boite
de vitesses moins
ergonomique, mais
promis, on cherche!
® Le 3008 a peu

de goit pour le
tout-chemin. Lui
aussi propose

un antipatinage
optimisé facturé
410 € sur GT Line.




Les chronos prétent un
peu a sourire mais les
sensations de conduite
sont |a. Finalement,
c'est bien. La position
de conduite et le petit
volant participent eux
aussi a la féte.

0 Linstrumentation numérique a affichage variable fait partie de la dotation de série. Sa lisibilité ne pose pas de problémes.
© Les passagers des places arriére peuvent en témoigner, I'habitabilité n‘est pas le point fort du 3008! Reste que le confort

% estd’un bon niveau, ® Avec un coffre de 510 dm?, chacun pourra embarquer ses petites affaires! Les dossiers peuvent se rabattre

@

volant gainé de cuir pleine fleur perforé
donne le ton, tout comme le pédalier et
le repose-pieds en alu. Les touches piano
etl'i-Cockpit Amplify (instrumentation
personnalisable) sont également de la

partie. Ces éléments contribuent eux

aussi au charme de l'auto. Autre motif

de satisfaction, la finition ne préte guere
le flanc a la critique. Reste que la per-
fection n'est pas de ce monde et que le
3008 n'échappe pas a la régle. Ainsi, les
passagers des places arri¢re devront se
satisfaire d’un espace un peu juste au
niveau des jambes (24 cm). Malgré cela,

leurs conditions de voyage ne seront

pas trop pénibles car comme ceux des

places avant, ils pourront apprécier la
bonne qualité de filtration offerte par la
suspension. Coté pratique, notons que les
espaces de rangement sont légion et que
le coffre estala fois assez vaste (510 dm?)
etdoté, pour un SUV, d'un seuil de char-

gement pas trop élevé (72 cm).

depuis le coffre. Le dossier du siege passager avant rabattable est de série sur la finition GT Line.

AU VOLANT DU 3008, MEME
S| LE CAPOT DE CE DERNIER
N'ABRITE QU'UN DIESEL DE
130 CH, ON ARRIVE A GARDER
SA BONNE HUMEUR! eee

Son truc a lvi

LE SPORT

Les plus grincheux
vous diront que le 3008
BlueHDi 130 ch est plus
sportif dans la forme
que dans le fond et ils
n'auront pas tout a fait
tort. Mais apres tout,

il n'y a pas de mal a ce
que l'ceil y trouve lui aussi son compte! Ainsi, avec ses
belles jantes alliage, sa double sortie d'échapp
chromée et sa sellerie spécifique tissu/similicuir, cette
finition GT Line a de quoi séduire... Malheureusement,
pas au moindre colt.

BUDGET

Ce n'est pas sur ce chapitre que le
3008 va écraser la concurrence, bien
au contraire. Pas bradé en finition GT
Line, le Peugeot doit en plus se satis-
faire d'une dotation d’équipements qui
est loin d’étre un modele de généro-
sité. Passe encore pour les si¢ges avant
a réglages électriques (900 €) mais a
ce niveau de prix, un hayon motorisé
(450 €) ou un régulateur de vitesse
adaptatif (400 €) seraient les bienvenus!
Coté consommation, pas de surprise.
Le 3008 affiche de bons résultats avec

une moyenne de 6,3 1/100 km w

LE BILAN @ sk kA %k 7
La note peut sembler généreuse,
mais il faut reconnaitre que
proposer un engin trés plaisant

a conduire en ayant sous le capot
un moteur aussi sage associé a
une boite automatique,
ce n'était pas gagné d'avance!
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NOS MESURES \%, Auto-journal
Depuis plus de soixante ans, nos techniciens vérifient, grace a des appareils d'une grande précision, comportement routier, performances, '\ ’/l SUR CIRCUIT D'ESSAIS
freinage et consommation sur I'anneau de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de 'autodrome de Linas-Montlhéry.

Peugeot 3008 Citroén €5 Rircross DS 7 Crossback Opel Grandland X
Moteur/Transmission
Puissance maxi a 130 ch a 3750 tr/mn a 130 ch 4 3750 tr/mn B 130 ch 3 3750 tr/mn « 130 ch a 3750 tr/mn
Couple maxi [= 300Nm31750t/mn | ® 300Nma 1750t/mn | ® 300Nma 1750 t/mn | ® 300 Nm 2 1750 te/mn
Type 4 cylindres en ligne, turbo diesel | 4 cylindres en ligne, turbo diesel | 4 cylindres en ligne, turbo diesel | 4 cylindres en ligne, turbo diesel
Cylindrée/puissance fiscale 1499 cm?/6 CV 1499 cm?/6 CV 1499 cm¥/6 CV 1499 cm?/6 CV
Transm\ssloﬂ aux roues avant aux roues avant I aux roues avant aux roues avant -
Boite/nombre de rapports automatique/8 automatique/8 automatique/8 automat-que/s
Chassis
Diamétre de braquage . 10,9 m v 1M1,1m [ 10,9 m - 10,9 m
Pneumatiques AV/AR [ 225/55R 18 [ 235/55R18 [ 235/50R 19 235/50R 19
Dimensions / poids
L/1/h/empattement 4,45/1,84/1,62/2,67 m 4,50/1,84/1,69/2,73 m 4,57/1,89/1,62/2,74 m 4,48/1,86/1,61/2,67 m
Poids/ tractable freiné 154971300 kg | 1550/1250 kg | 1560/1430 kg 150071300 kg
Performances
1000md.a. o 338s ] 339s = 339s [ m 338s
04100 km/h D 11,95 m 1218 B 1165 ICH 1215
90-130 km/h en Drive a 11s 1.2s " 1M12s E 115s
Vitesse maxi 3 180 km/h 181 km/h = 181 km/h @ 179 km/h
Freinage & 50/90/130 km/h | 10/32/65m [w 11/33/66 m IC 11734767 m IE 10/32/65m
Habitabilité/ Coffre
Longueur aux jambes AR = 24 cm - 10 - 24 cm* |- 28 cm - 26 cm
Largeur aux coudes AV/AR | m 149/148 cm a 149/149 cm . 147/150 em . 151/148 em
Volume de coffre |= 510 om? [w de6153755m>* | m 542 dm? [w 542 dm?
Niveau sonore
Au ralenti/90/130 km/h ] 429763,7/67 dB " 43,2/62,2/165,8 dB - 44,8/66/69,8 dB e 47,8/64,3/67,5dB
LE BUDGET
Prix = 38500 € = 36950 € u 38400€ e 38400€
Malus (CO») o 0 € (102 g/km) . 0 € (102 g/km) = 0 € (103 g/km) = 0 € (109 g/km)
Prix du modéle essayé™ | 39750 € 37350 € 24600 € 39550 €
Garantie e 2 ans, km illimité . 2 ans, km illimité . 2 ans, km illimité . 2 ans, km illimité

* Sibges arriére individuels coulissants, **Avec options et malus inclus.

€quipements communs : 6 airbags, aide au démarrage en céte, climatisation automatique, déclenchement automatique des phares et des essuie-glaces,

ensemble audio avec connexion Bluetooth, freinage d'urgence radar de

u t), 1 lateu iteur de vitesse, systéme de navigation.

Options , ,

Caméra de recul | série série 740 € (+ radar AV)
450 [ série 920 € (3)

: ; T o i T T 3550€
Peinture métallisée 650 € 650 € 1000 €
Régulateur de vitesse adaptatif 400 € série | 1650 € (4)
Sellerie cuir | 2500€(1) | 2000 € (5)

Siéges AV a réglages électriques 900 € série {conducteur) (5)

Systéme de stationnement auto 600 € (+ caméra & 360°) [ 400 € (+ caméra 3 360°) 1 400 € (+ caméra & 360°)
Toit ouvrant panoramique 1400 € 1400 € 1750 €

(1) Inclut les siéges AV électriques et massants - (2) Option gr ur électrique <

roupe I'assistant actif au maintien dans la voie

Consommations

Moyenne 6,31/100 km
Ville/Route/Autoroute _ 6.6/6,1/6,31/100 km
‘Autonomie/ Réservoir n 841 km/53 1
Note €uroNCAP | 5 étoiles
Pays de fabrication France
CLASSEMENT GENERAL

Peugeot Citroén DS Opel

Surlaroute | 1« 2¢ 2¢ 4
lavieabord| 1¢ 3 1 4
le budget | 3¢ 1% 3 | b

nome jusqu'a 1

. 6211100 km . 6,2/100 km
= 64/6/631/100km | ® 6,3/6/631/100km
@ 8sakm/531  |m  887km/551
5 étoiles 5 Gtolles
France France

B bon / M moyen / B mauvais dans sa catégorie

7: ,- — 6,5/6,']165“,‘,%““
= 828 km/53 1

AV/AR et caméra de recul (sur DS 7 Crossback radar AR

série (360°)
ie

500 €

série (conducteur)
série
750 € (fixe)

"acces 3 bord et le démarrage

6,41/100 km

5 étoiles
France

L€ CHOIX D€ LAUTO-JOURNAL PEUGEOT 3008
L'enseignement que |'on peut tirer de ce comparatif, c'est qu’un petit diesel associé
a une boite automatique a sa place sous le capot d'un SUV compact. Mais qui en
fait le meilleur usage? Ici, c’est le 3008 qui s'en tire le mieux en matiére d‘agrément
de conduite. Aprés, c'est affaire de priorité. Les amateurs de confort opteront pour
le C5 Aircross, ceux qui souhaitent un zeste d'exclusivité pencheront pour le DS 7
Crossback tandis que les discrets apprécieront la sagesse du Grandland X.
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ntre le lancement d'un modéle
et son restylage, il s'écoule
quatre ans, en moyenne. Fin
2018, a l'annonce du restylage
du TT né en 2014, tout parait
donc normal. Sauf que 'examen dudit lifting

nécessite une loupe. D'autant qu'Audi semble
prendre un malin plaisir & corser l'exercice
du avant/aprés. Les modeéles dits “de base” (la
gamme comporte deux niveaux de finition:
base et S line) gagnent ainsi le pack S line, livré
de série sur les versions du méme nom avant
le restylage. Les “nouveaux” modeles S line
ont, quant a eux, droit & quelques gimmicks
esthétiques supplémentaires. Autrement dit,
entre un nouveau TT d'entrée de gamme (avec
les 40 TFSI et 45 TFSI de 197 et 245 ch) et un
ancien S line, il n'y a pas de différence exté-
rieure. Carrément !

Sile but est d’éviter a I'actuel TT
de prendre un coup de vieux, c'est assu-
rément réussi!

Les TT Sline, eux, gagnent de nouvelles entrées
d'air aux extrémités latérales du bouclier avant

Le TT 3¢ du nom a droit a un
traditionnel petit restylage.
Mais seuls les experts verront
la différence: rarement une
évolution aura été aussi
discréte, a tous points de vue.
Par Cyril Biotteau Photos Benjamin Brillante

et de faux orifices a l'arriére sous les feux. Le
TTS, considéré comme une version & part,
s'orne d'office des fioritures de la livrée S line.
Notre modele d’essai a droit en prime au pack
Competition (a partir de juin), qui se traduit
par un imposant aileron arriére fixe (de série,
le TT adroit & un aileron plus petit et mobile en
fonction de la vitesse), des roues de 20 pouces,
et des éléments de décoration noirs. Le TTS re-
court par ailleurs toujours au méme 4 cylindres
2 litres turbo que la $3. Une fois n'est pas cou-
tume, il perd en puissance en passant de 310 &
306 ch. Une perte de cavalerie engendrée par
I'arrivée d’un filtre & particules a I'occasion du
passage & I'Euro 6 D Temp. Mais Audi assure
que les performances n'en souffrent pas: le 0 a
100 km/h est expédié en 4,5 s, soit 4 dixiémes
de moins qu'un 718 Cayman de 300 ch, son rival
direct, méme s'il n'a que deux roues motrices.
A vérifier évid

la transmission Quattro qui assure une motri-

1

..Enat mercia

cité impeccable, y compris comme lors de notre
essai, sur une chaussée grasse. Merci également
ala boite S tronic, méme sila PDK de la Porsche

se montre plus rapide. Le 4 cylindres se révéle »

65
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Ce n'est certes

“qu'un” 4 cylindres.

Mais il pousse,
chante, et le TT
garde beaucoup
de son charme.

AUDI TTS

Ny
N 74
- (V)

85%
Quotient
Lmotionnel

FIDELE AU QUATTRO, LE TTS ASSURE UNE MOTRICITE EXEMPLAIRE £T SE
REVELE TRES PLAISANT. MAIS IL N'A PAS L'AGILITE D'UNE ALPINE eee

pla

anecdotiques

on du coffre
@ Ce dernier s'inscrit dans la
moyenne. |l est trés accessible
gréce au hayon. © Sur le TTS,

le 4 cylindr
306 ch

pouss

e quoi s'offrir une

irénaline.

pour sa part plein & tous les régimes et, selon
les modes de conduite, bénéficie d'une sonorité
assez agréable. En Sport, celle-ci n'est pas sans
rappeler celle de feu le 5 cylindres d'antan: clin
d'eeil au TTRS. Sur ce point, le TTS fait preuve de
plus de finesse que le 718 4 la sonorité artificielle
trop agressive.

Basé sur la méme plate-forme MQB (celle de la
Golf 7 entre autres), ce 3° TT, plus agile et plus
“mobile” du train arriére que ses prédécesseurs,
garde son tempérament dynamique. Son chis-
sis reste toutefois en retrait par rapport a celui
du Porsche ou de I'Alpine, beaucoup plus agile
car plus légere. Juché sur ses roues de 20 pouces,
notre TT d'essai a montré les limites de la sus

pension pilotée en Confort. C'est ferme, particu-
lierement & basse vitesse ot le filtrage laisse clai-

rement & désirer. Mais pour le look, ¢a en jette!

Aprés avoir fait parler de lui en inaugurant le
fameux Virtual Cockpit en 2014, nous attendions
aussi le TT sur les technologies embarquées. Evi-
demment, le cru 2019 garde cet élément mar-

quant, devenu quasi indissociable des Audi.

Mais pour le reste, il change aussi
peu a bord qu'a I'extérieur.
Tout juste s'offre-t-il quelques nouvelles harmo-
nies ou décorations. Il reste donc avec la RS la
seule Audi dépourvue d’écran central, toutes les
informations restant regroupées sur le Virtual
Cockpit. Il garde heureusement sa belle qualité
de présentation et plusieurs clins d’ceil origi-
naux comme les commandes de climatisation
intégrées aux aérateurs. Mais I'équipement
souffre de lacunes, surtout pour une version

haut de gamme comme ce TTS. Difficile en

effet d'admettre & ce prix I'absence d'un accés et
démarrage mains-libres, par exemple. Plus sur-
prenant encore, le TTS “oublie” certains éléments
de sécurité dernier cri, pourtant devenus l'apa-
nage des marques de luxe. Le freinage d'urgence
automatique brille par son absence, avec ou sans
détection piétons. Cette lacune est d'autant plus
discutable que d'autres modéles congus sur la
méme plate-forme disposent de I'équipement:
il n'y a donc aucune incompatibilité technique.
Ne pas faire évoluer le design de la voiture, soit!
Surtout lorsqu'il plait. Mais ne pas la mettreala
page technologiquement est plus risqué, surtout
ace prix. Le TTS s'affiche a partir de 62900 € en
coupé, et 3000 € de plus en roadster. Nul doute
qu'a ce tarif, le client attend des prestations haut
de gamme. Et sur certains points, le T'T ne donne

pas entiére satisfaction. m
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DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission

issance fiscale

Transmission

Boite /nombr

2 embrayage/7

Chassis -

1m PLUS
255/30 YR 20 Performances
Comportement
Présentation flatteuse
Sim et originale
MOINS
Restylage?
Quel restylage?
250 km/h Lacunes d'équipement
Confort malmené
en 20 pouces

tement

freiné

Performances

0a1

Habitabilité/Coffre

B Volume de coffre
LE BUDGET
Prix 62900 €
Malus (CO | € (154 g/km)
Prix du o essayd* 6 3€
Garar & 2ans kmil

stimation. Prix du pack

Avec options et malus inclus.
Competition non communiqué par Aud

€quipements de série

4 airbogs, AFIL octif, Bluetooth, clim auto 2 zones,

combiné d'instruments entiérement numérique,

contréles de la pression des pneus, détecteurs de

plulefluminosité, dossier de banquette rabattable

50/50, €SP, feux avont 100 % LED, frein de parking

électrique, jontes olliage 18 pouces, réglage lombaire

électrique & I'avant, réqul. de vitesse, rétros

extérieurs rabattables électriquement, sellerie cuir/

Alcontara, suspension pilotée, systéme multimédia

avec syst. oudiolprises USB/GPS

Options

Accés et démamage mains-libres (510 €), coméra de

recul (550 €), feux AV Motrix LED (1100 €), sieges AV

électriques/chauffants (900/420 €), surveillonce des

angles morts (660 €)..

Consommations

Mix

Urba:

0 km

00 km
© Le TT fut le premier 2
inaugurer le fameux Virtual

Note €uroNCAP 4 étoiles Cockpit. Celui-ci fait toujours

. sont petit effet. La fonction

qui permet d‘afficher les G

) - encaissés est un gadget,

mais c’est toujours amusant.
L€ BILAN D€ LAUTO-JOURNAL ® Laloon fow o pack
* % K ¥ | - Compétition accentue le look

sportif et participe forcément 3

I'aérodynamique. ® L'ambiance

contribue beaucoup aux

sensations. De ce point de vue,

&
o

Pays de fabrication Rllemagne

L'absence de freinage automatique
d’urgence n'est qu‘un détail.
Mais un détail agacant qui illustre

I'immobilisme du TT. Heureusement, ) le TTS sait s’y prendre pour
il se montre toujours aussi beau gosse, ) séduire ses occupants!
surtout cette version S. Prendre son O Le TT ne passe toujours pas
volant reste un régal ! au 100% tactile et conserve

donc des commandes de
bon / 1 moyen / B mauvais dans sa catégorie raccourcis classiques.




Réalisation : Thibault Cocardon. Assistante : Clothilde Gratla

ACTU COMMERCIALE

SEIKO

Prospex Street Series
Prix de vente indicatif : 399 €

Inspirée du modeéle originale de la Seiko

diver's de 1975, on retrouve sur cette H UAW E I
nouvelle version la fameuse protection HUAWEI P30 Pro |
du boitier de 46,7 mm, devenue iconique Prix de vente indicatif : 999 €
ainsi qu'un bracelet en silicone renforce, Pour les amateurs de photographie,

qui donnent  cette montre un caractére cette nouveauté offre des possibilités
urbain bien trempé. Mouvement : sans limite le tout dans un design
Quartz solaire, étanche 200 métres épuré et des couleurs vibrantes.
www.seiko.fr consumer.huawei.com

APNEE
Maillot de bain OCEAN

Prix de vente indicatif : 95 €

Ce maillot de bain est éco-congu a partir de déchets plastiques
collectés dans la Mer Méditerranée et sur les plages. Pour chaque
mailiot acheté, 1€ est reversé a 'association Surfrider afin de
soutenir leurs actions en faveur de la préservation des océans,
www.apneeswimwear.com

BURBERRY

Mr Burberry Indigo
Eau de Toilette

Prix de vente indicatifs : 106 € (150ml)
86 € (100ml) - 63 € (50ml) - 24 € (30ml)
Fragrance fraiche et énergique, aux notes boisées
et citronnées, rappelant I'air revigorant de la cote

britannique. Les armes de fleur de violette et d'huile
de menthe verte viennent raviver les notes
de citron et de romarin. fr.burberry.com

CHAR-BROIL
All Star gaz EIDER

Prix public indicatif : 379 € Bright JKT
Facilement séparable de son chariot, FALL-STAR gaz Prix de vente indicatif : 169,95 €
se transforme en un barbecue portable pour les Cette veste de protection légére et ultra respirante est
excursions du week-end ou pour un coin barbecue 2 idéale pour les courses actives en montagne par temps
la maison, que ce soit sur le baicon ou la terrasse. chaud et humide. Le résultat : un équilibre harmonieux
Consultez les points de vente sur www.charbroil. fr entre performance et fonctionnalité. www.eider.com

— ~ OBABA

Le drap de plage XXL

Prix de vente indicatif : a partir de 39,90 €

~ 2. (OBABA surprend & nouveau avec sa collection 2019 toute

<" en couleur. Les draps de plage XXL malins et pratiques qui
vous simplifient la vie dés l'arrivée des beaux jours avec son
systéme de « piquetas » qui vous permet de le planter.
100% coton et fabriqué en France en éditions limitées. [
Soyez tendance et relaxé cet été ! Disponible en 13 couleurs L‘l‘ _m—

- et 4 tailles (Big, familial, couple et solo). www.obaba.fr e )
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Biographie

SITES DE PRODUCTION
€ISENACH (Allemagne)

et SARAGOSSE (€spagne)
EXEMPLAIRES VENDUS
Durant I'exercice 2018,

il s'est vendu 27073 Corsa
en France. Fait rare pour

un modéle en fin de vie,

il sagit la d'une performance
commerciale améliorée

par ropport & celle de 2017
(23395 unités).
MOTORISATIONS

DI€SEL: 1,3 litre 70

et 95 ch

€SSENCE: 1,0 litre 90

et 115 ¢h; 1,2 litre 70 ¢h;
1,4 litre 90, 100 et 150 ch;
1,6 litre 207 ch

MODELE LE PLUS VENDU
1.4 €xcite

Sa seconde vie
en ocasion

Un conseil de sagesse :
oubliez la version diesel,
délaissez la motorisation
la plus musciée et/ou
turbulente et orientez
vos recherches vers une
1.4 90 ou 100 ch bien
équipée. Si vous désirez
vraiment plus sportif,
essayez de dénicher
une (rare) GSI de 150 ¢ch.

YANN LEFEBVRE

Née en 2()]4

Fin de carricre Q O] Q

Opel Corsa.....

Née rivale de la Renault 5 et de la Peugeot 104, la “Corsa 100 % made by Opel”
termine sa carriére face aux Renault Clio et Peugeot 208... dont elle deviendra
une sorte de clone dans une vie future. La vie est étrange, parfois.

69

Belle success story que l'aventure Corsa pour
Opel: depuis ses débuts en 1982, l'auto s'est ven-
due a 13,6 millions d’'exemplaires a travers le
monde, ce qui constitue une remarquable perfor-
mance, insoupgonnée du grand public frangais.
Présenté en 2014, le modele qui quitte la scéne
aujourd’hui est en fait une évolution remaniée
en profondeur de la Corsa D apparue en 2006,

qui partageait sa plate-forme et certaines moto-

risations avec la Fiat Punto. Une base ancienne,
dong, arrivée au bout de son développement et
que la nouvelle génération remplacera avanta-
geusement. Et cela d’autant plus que, dans ses en-
trailles, ne subsistera plus aucune trace de com-
posants Fiat, La Corsa 2019 aura en revanche des
accents frangais puisqu'elle héritera d’éléments
PSA, de la Peugeot 208 pour étre plus précis. Elle

se déclinera désormais en essence, diesel, mais

aussi 100% électrique. Signe des temps, alors
que la premiére Corsa était a son lancement un

petit coach 3 portes, sa remplagante n'existera

qu'en 5 portes. Pour en revenir a celle qui sefface,
reconnaissons aux responsables du modéle des
trésors d’imagination pour avoir su la faire évo-
luer constamment sur une période aussi longue,
avec, au départ, une base contraignante et des

moyens limités. Chapeau, messieurs... m
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Bon SON

Ne sQuralt ment

Du fait de son architecture, la voiture est sans doute le pire endroit pour écouter
de la musique. C'est pourtant un lieu ol on peut prendre le temps de le faire.
Nous nous sommes intéressés au cas de Focal, petite entreprise francaise spécialisée
dans la hi-fi, qui se charge de transformer certains habitacles en auditoriums.

Par Florian Chopin Photos Yann Lefebvre




es jantes de 18 pouces, ou
bien une installation audio
haut de gamme? Un choix
cornélien au moment de
cocher les options de votre
voiture neuve. Prendre les deux vous ferait sortir de
votre budget serré. Si vous écoutez plus généralement
la radio, il est clair que l'offre standard proposée par
les constructeurs suffira largement. Et malgré le déve-
loppement de la radio numérique DAB i la qualité
d'écoute bien supérieure, ce n'est clairement pas suffi-
sant pour débourser les 1000 ou 2000 € (parfois plus)
réclamés par la marque pour disposer du savoir-fa
de son partenaire audio. En effet, les constructeurs
automobiles, peu spécialistes de la chose, se tournent
vers des ténors du son pour proposer des systémes
évolués permettant de transformer votre voiture en
véritable salle de concert. Ce qui n'est assurément
pas chose aisée tant l'objet lui-méme est & 'opposé
de ce qu'est un auditorium. Les vitrages, la tole, les
plastiques plus ou moins moussés et plus ou moins
bien assemblés, l'espace étriqué et les nombreuses
vibrations ne sont guére propices a une bonne écoute
de la version de Money For Nothing, au Royal Albert
Hall de Londres, en 1997 par Mark Knopfler, Sting,

Phil Collins et Eric Clapton.

Pourtant, la voiture est certainement le
lieu oU nous pouvons prendre le temps
de profiter de nos musiques préférées.

Les partenariats avec des marques comme Bose,

Denon ou Harman Kardon se sont multipliés. Mais
les Frangais ne sont pas a la traine dans le domaine.
En effet, les descendants de Cabasse s'appellent
aujourd’hui Devialet ou encore Focal, et ils méritent

N que l'on s'attarde sur eux.
.

ARG T Focal, né au tournant des années 1980, s'est
spécialisé dans la fabrication des haut-parleurs de
salon et celle des casques, avant de proposer une
gamme de produits de seconde monte pour I'univers
automobile. Un régal pour les rois du tuning a travers
le monde: la marque est connue et reconnue aux
:tats-Unis et au Japon. Mais la tendance du tuning
est pass mode et Christophe Sicaud, patron de
Focal JMlab depuis 2010, a souhaité se repositionner
sur le haut de gamme, Clest ainsi quaujourd’hui
80% de la production de la firme sont réalisés en
France et & la main par 250 personnes, La société
propose 350000 kits de seconde monte par an. “Pour
produire en grande quantité les casques d'entrée de

gamme a 200 € que nous proposons, il n’y a rien




de mieux que la Chine. En revanche, sur de plus Le’ique

pelites quantites, pour assurer m/mlm' el surtout . A (n.m.)
une meilleure qua est préférable de produire Elément d’une chaine a haute-

: fidélité qui précéde les haut-
en France”, nous explique notre homme au volant parleurs et qui augmente
de son Porsche Cayenne. La voiture, il aime. Et Y I'intensité du signal électro-

7 acoustique.

surtout, il aime écouter sa musique en conduisant
Aussi a-t-il rapidement demandé a changer les haut (n.m. d'origine anglaise)

Panneau monté sur un haut-
parleur pour en améliorer la
d’ailleurs pas le seul: beaucoup de salariés servent sonorité en éliminant le

parleurs de son SUV pour des produits Focal. [l n'est

le cobayes pour tester in vivo de nouveaux produits. rayonnemant des onces émises
de cobayes pour tester in vivo de nouveaux produits. par |'arriére de I'appareil.

Une Audi A4 a été équipée de 10 haut-parleurs de

la gamme Utopia M, ce que Focal fait de mieu (n.m. d'origine anglaise)

Haut-parleur diffusant
les sons graves.
entre 10000 et 20000 €”, selon Guillaume Sirami, (nf)

ontant pi¢ces et main-d'ceuvre: “Il faut compter

chargé d'affaires au sein de Focal. Le systéme a Un coffret, généralement de bois,
qui renferme un ou plusieurs
haut-parleurs.

au niveau des contre portes, mais le résultat est (n.m.)
Appareil qui transmet des ondes

i sonores en transformant un signal
le volume a fond élect ique. Il se comp
d'une partie mécanique et d'une
partie mobile (la membrane).

'
nécessité de nombreuses modifications, notamment

étonnant, sans pour autant avoir besoin de mettre

Au milieu des années 2000, Focal a eu

envie d'autre chose, et notamment de | Y
premiere monte. La rencontre avec PSA

en 2008 a été décisive.

“Il y a eu une convergence des philosophies entre
) g3 f 3

(n.m. d’origine angla
Haut-parleur diffusant
les sons aigus.

PSA et Focal”, indique Christophe Sicaud. Si la
consécration arrive en mai 2016 avec la présentation
a deuxiéme génération de 3008 labellisé Sound
Designed by Focal, la mise en commun des savoir
faire des deux équipes remonte & 2012 car il ne suffit
pas de prendre un modéle, de le démonter puis de
voir ce qui peut étre proposé. “Nous arrivons dés
le début du projet, avant méme que les premiéres
magquettes soient réalisées”, précise Guillaume Sirami.
Et d'ajouter: “Nous sommes allés a Vélizy (Yvelines),
a Belchamps (Doubs) pour rencontrer les équipes
de design et de développement, pour écouter leurs
contraintes et pour leur faire part de nos propositions.”
Le son ne se positionne pas de fagon aléatoire dans
une auto et si PSA fait appel a des spécialistes, autant
les écouter. Toutefois, il n'est pas toujours possible
d'obtenir 100% des exigences de positionnement:
“Pour un meilleur rendu du son, nous préférons
placer les tweeters (voir lexique) sur le montant de
la portiére, la o il y avait le réglage des rétroviseurs
quand ils étaient manuels, mais sur la nouvelle
508 l'absence de cadre nous a obligés a repenser la
position de I'élément”, reprend Guillaume Sirami
A l'inverse, sur le DS 3 Crossback, grice a l'aileron
de requin aussi visible a Pextérieur qu'imposant a Pour transformer le signal électrique en signal acoustique, le haut-parleur
de type électrodynamique se compose d"Uiné partie mobile comprenant <,

notamment une bobine électrique (souvent en cuivre) dont les mouvements
permettent a la membrane de déplacer l'air et ainsi d'émettre le son. £

y

Fintérieur, les équipes de Focal ont pu placer I'élément
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N ‘ Rt 3questions ...

NS =~ : Philippe Viboud,

ex-rédacteur en chef
dela Revue du Son

SSIER/P

T

L’Auto-Journal: Est-il possible d’obtenir du son
hi-fi dans une voiture ?
Philippe Viboud: Si on compare a de la hi-fi de
salon, la réponse est clairement non. Une voiture
n’aura jamais I'espace et le confort d'un salon. C'est
dii a la structure méme de la voiture: c'est une es-
pace confiné, qui vibre, qui est sujet aux écarts de
température, ainsi qu'aux écarts d’hygrométrie.
Sans parler des bruits du moteur, aérodynamiques
ou de roulements qui nuisent a la dynamique.

L’AJ: Cela veut-il dire que I'on ne pourra jamais
avoir un bon son dans une voiture ?

Ph. V.: Il est tout a fait possible d’obtenir un son
de bonne, voire d’excellente qualité a bord d'une
voiture si le spécialiste qui travaille en partenariat
avec le constructeur intervient dés le début de la
conception de la voiture. Il intégrera les contraintes
évoquées en utilisant les matériaux adéquats, en

© Les parois particulier pour les membranes et les suspensions
de la chambre des haut-parleurs. Ceux-ci seront positionnés aux
anéchoique, ou emplacements optimum de I'habitacle pour obtenir
chambre sourde, le meilleur équilibre sonore et trouver le meilleur
sont recouvertes compromis pour tous les passagers du véhicule.
de diédres qui

isolent la piéce des
bruits extérieurs

et qui évitent la
réflexion des ondes
a l'intérieur. Les
mesures acoustiques
y sont optimales.

@ Chez Focal, les
éléments mobiles
des parties

L’AJ: Comment obtenir un bon son dans une
voiture ?

Ph. V.: Cela dépend clairement de la voiture. Une
auto trés bien insonorisée se prétera mieux a une
bonne reproduction sonore. L'emplacement des
différents HP (graves, mediums, tweeters) est im-
portant. Toutefois, I'installation audio est un tout:
vous pouvez avoir les meilleurs HP branchés sur le
meilleur ampli, si votre source n’est pas bonne,

mécaniques sont vous n’aurez pas un son de qualité. Il faut utiliser la
assemblés a la main. source la moins compressée possible. Par ailleurs,
© Un soin particulier il ne faut pas confondre niveau sonore, souvent
est apporté aux trop élevé, et dynamique. Mieux vaut privilégier la
différents moules dynamique, c'est-a-dire la différence entre le niveau
qui donnent le plus bas et le niveau le plus haut, essence méme
leur forme aux de la reproduction musicale.

membranes en fibre
de verre, en Kevlar
ouenlin...
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ouils le souhaitaient. “Focal et DS se retrouvent sur de

nombreux points, comme l'esprit avant-garde et l'art

de vivre a la frangaise”, indique M. Sicaud. Le DS 7
Crossback peut ainsi disposer du systéme Electra,
l'offre actuellement disponible la plus avancée de
Focal avec ses 14 haut-parleurs, dont quatre (tweetters
et micro HP) implantés dans les montants arriére,

Les passagers ont, eux aussi, droit 4 un meilleur son

PSA n'est pas le seul a s'intéresser a
Focal pour équiper ses modeles. Alpine
a également fait appel & ce spécialiste
pour son A110.

“Nous nous adaptons a la voiture et a son usage:

le client d'une DS 7 Crossback n'attend pas
forcément la méme chose que celui d’une Alpine
A110." Guillaume Sirami a failli dire Alpine ASI,
du nom du projet de l'auto, prouvant ainsi son
implication trés en amont dans le projet Alpine.
Ainsi, pour cette nouvelle Berlinette, Focal a choisi
de proposer un systéme a la fois simple (4 HP,
dont deux tweeters) et léger. Grace aux nouvelles
technologies, les haut-parleurs intégrés dans
les porti¢res ont besoin de moins d'espace pour
fournir un son de qualité. Selon le patron de Focal:
“Notre membrane en lin répond parfaitement a la
problématique du poids et de I'espace, et le lin utilisé
provient de Normandie, comme I'A110 [N.D.L.R.:
produite a Dieppe).” Par ailleurs, pour profiter
de la sonorité travaillée du moteur de I'Alpine,
le systéme Dynamic Volume Control de Focal
minimise I'amplitude audio aprés 100 km/h. Les
tweetters ont é1é relevés pour que le son ne “tape
pas dans le pare-brise et l'angle choisi permet *
au son qui en sort de se croiser au niveau de la
console centrale, en passant a 30 cm devant le bust
des passagers. Tout est étudié: “La morpholc
mayenne des igers, les différentes positions de
conduite et on sassure que les cas extrémes ne sont
assure Guillaume.

A l'avenir, pour améliorer encore I'écoute, il
sera possible de corréler le systéme audio a la
technologie de surveillance du regard (le détecteur
de fatigue) afin de suivre les mouvements de la
téte du conducteur (ou ceux des passagers) pour
ajuster l'orientation des HP grice a des faisceaux
e LT I

- Qui est avec qhi ?

Jeep - Audi/BMW/Ford (B&O Play) -- Jeep/Seat/Cupra/Volkswagen -
Opel/Porsche/Renault -- BMW/Volvo/Polestar - Mercedes/Porsche -
Alpine/DS/Peugeot - Alfa Romeo/BMW/ Jeep/Kia/Mercedes/Mini/Volov/Polestar --
Lexus - Jaguar/Land Rover.
- S1 38 A A

oda - Opel -

Focal travaille étroitement avec
des constructeurs frangais, dont
Alpine, qui a souhaité intégrer les
HP dotés d'une membrane en lin.

La plupart des constructeurs automobiles se sont tournés vers des spécialistes audio et proposent, en option, ces systémes:

Alfa Romeo/ Infiniti/ Mazda/Nissan/
Volkswagen -

Kia/Toyota Hyundai




«le client d'vne DS 7 Crossback
n'attend pas forcément la méme

chose que celvi d'vne Ripine AT10. »

Guillaume Sirami, chorge doffares «

© Pour que le haut-parleur fonctionne, il faut un signal électrique. Un travail réalisé

4 la main. @ Focal a développé une membrane de fibres de lin (matériau provenant

de Normandie), offrant résistance et légéreté a un colt moindre que des matériaux
composites. ® Pour les haut-parleurs de voitures, les colles qui maintiennent la
membrane sur son support, résistent aux différences de température et d’hygrométrie.

pATELIER
ACOUSTIOUE

sonores. C'est un peu ce que les équipes de Focal ont
cherché & apporter dans le concept DS X E-Tense
avec leur bulle immersive. Pour Guillaume Sirami,
“la bulle sonore, cest un peu le Graal acoustique:
faire en sorte que chaque passager dispose de sa propre
musique sans géner les autres.” Comme pour le design
ou les nouvelles technologies concept cars nous
permettent de tester de nouvelles solutions”, assure
notre interlocuteur. Focal n'est pas juste un fabricant,
c'est aussi une mine d’innovations: la membrane
en lin, l'utilisation du béryllium (un minerai rare),
la membrane W ou M... La voiture est une sorte
de laboratoire pour I'ensemble des produits Focal:
“Quand on sait bien faire dans une voiture, on sait
bien faire partout”, assure le patron de la firme. Mais,
conscient que de bons haut-parleurs ne sont rien sans
un amplificateur de qualité, Focal a racheté, en 2011,
Naim Audio Limited, un spécialiste britannique dans
le domaine.
Enfin, si votre choix se porte plus volontiers sur un
systéme audio haute performance plutot que sur les
jantes de 18 pouces, privilégiez un systeéme filaire
plutét que sans fil (Buetooth) pour raccorder votre
équipement (téléphone portable...) & votre voiture. Iy
aura moins de déperdition. Et rappelez-vous que votre
voiture n'off jamais la méme écoute qu'au Royal
bert Hall, mais que les technologies permettent

désormais de croire que Mark Knopfler est a bord. m
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tre doublés Mercedes en autant de courses
depuis le début de la saison! Une hégémonie

qui va continuer a rimer avec ennui, sauf si Ferrari
se décide a lancer sa fusée Leclerc. Par Francois Dauré

question de minimiser les mérites de I'équipe Mercedes. For-
midable ~ au sens premier du terme ~ machine a collectionner
victoires et titres, elle régne sans partage depuis 2014. u%pk‘
fruit d'un travail d'orfévre dans tous les domaines, technique,

technologique et sportif. En quelque sorte, elle incarne la F1 du
XXI* siécle: un monstre froid, dégageant la poésie d'une division blindée.
Son affable chef d’'orchestre, Toto Wolff, pouvait bien affirmer, a larrivée
du Grand Prix d’Azerbaidja

“Oui, nos pilotes peuvent se battre entre

eux. Nous le devons aux fans.” Mais quel combat ? A Bakou, la seule escar-

mouche entre Valtteri Bottas et Lewis Hamilton s'est limitée aux deux
premiers virages du premier tour de course. Un scénario déja vu sur les
trois premiéres épreuves de 2019. Loin des bagarres - presque a coups de
chaines de vélo - opposant Hamilton a Nico Rosberg entre 2014 et 2016.

Sans méme parler des fameux duels Prost-Senna. Mais que Bottas tienne

enfin téte & Hamilton constitue labonne nouvelle du début d’année (sauf

pour Esteban Ocon, en attente sur le banc Mercedes).

Ces défilés bien proprets en guise de Grands Prix sexpliquent d’abord par
I'absence de réplique de Ferrari. La Scuderia n'a maté les fleches d’argent
en performance qu'a Bahrein et, vergogna, une défaillance mécanique

a coupé les ailes de Charles Leclerc a dix tours de I'arrivée. Lors des

e nous fichons pas. Enfin, pas tout de suite. Il est hors de Jtrois autres manches, les Rouges ne pouvaient pas suivre la cadence des

Mercedes. Ce que Sebastian Vettel tente d'analyser ainsi: “Nos difficultés
dans les virages lents viennent plus d’un manque de grip mécanique quede
laéro. Nous ne parvenons pas a faire fonctionner les pneus efficacement.”
Ce n'est, hélas, pas tout. Dés le Grand Prix d'Australie, la Scuderia a
privilégié le pilote allemand. Rebelote & Bahrein et dix de der en Chine.
A quoi sert un avion de chasse s'il reste au hangar? Certes, une erreur
en qualifications, diment assumée par Charles Leclerc, a cotité cher en
Azerbaidjan. Cela n'enléve rien au fait que sur les quatre premiers Grands
Prix, il s'est montré plus performant & trois reprises et une fois au niveau
de Sebastian Vettel. Le choix de la raison, revendiqué par le directeur,

Mattia Binotto, ne tient déja plus la route.

L'autre souci majeur de la Formule 1 actuelle se trouve
dans les courses d’apothicaires.
Gestion des pneus et gestion des groupes propulseurs (trois pour la saison
de 21 Grands Prix) interdisent aux pilotes de cravacher leurs montures.
D’autant que leurs ingénieurs interviennent a tout bout de champ pour
donner des instructions. Moralité, la F1 roule a I'essence ordinaire quand
elle devrait consommer du superlatif. Un constat applicable aussi aux

échelons subalternes. Méme si le moteur Honda a, visiblement, effectué
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un bond en perforﬁ&
jouer les premiers roles. Max Ver

pure, il ne permet pas encore a Red Bull de

sest aussi terribl

pp assagi et
accumule les bons points au liew des dneries de 2018. Dong, pas de course
“Max Attacks” au programme pour I'instant, et idem pour Pierre Gasly,
-

dont la greffe chez Red Bull n'a commencé & bourgeonner qu'a Bakou.

Dans le gros de la troupe, enfin, comme.trévu. la hiérarchie se révele
fluctuante d'un Grand Prix a 'autre. Annoncée comme quatriéme force
du plateau, I'équipe Renault patauge entre performance insuffisante et
fiabilité douteuse, sans compter la difficulté inattendue rencontrée par
Daniel Ricciardo a s'adapter a la R.S. 19. Conséquence: une septiéme
place au classement des constructeurs, indigne des moyens déployés.
Alinverse, McLaren, avec le méme moteur, s'est emparée de cette qua-
trieme place, grice, notamment, a son junior Lando Norris (19 ans),
qui donne du fil a retordre a son équipier Carlos Sainz. Dans ce groupe
de six équipes (avec Racing Point, Alfa Romeo, Haas et Toro Rosso),
les débats sont généralement plus animés. Mais loin, tellement loin des
teams de pointe! Le retour du grand cirque en Europe, avec le Grand
Prix d’Espagne (le 12 mai & Barcelone), ne changera probablement pas
la donne. A moins que Ferrari trouve la solution a ses problémes de
gomme et décide d’aller au bout de son audace en lachant la bride autour

du cou de Charles Leclerc... =

Une premiére pole position
a Bahrein, un podium, une 5° place
au championnat: Charles Leclerc

éblouit la F1. Mais Ferrari mise
toujours sur Vettel.

ANTONIN VINCENT/DPPI

Les couleurs francaises n‘ont
pas vraiment brillé lors de cette
premiére tournée outre-mer. La
malédiction de 2018 se poursuit
pour Romain Grosjean, au
régime sans point pour l'instant.
Trés rapide en qualifications,

sa Haas |'est beaucoup moins
en course et, de surcroit, il a

été victime 3 Melbourne de la
méme faute de son équipe que
I'an passé. Pierre Gasly (7¢ du
championnat, 13 points) ne se
sentait pas du tout a l'aise, lors
des trois premiers Grands Prix,
au volant d'une Red Bull congue
autour de Max Verstappen. Mais
sa superbe remontée jusqu'a la
sixiéme place a Bakou, stoppée
par un ennui de transmission,
semble étre le signe qu'il a
trouvé le mode d'emploi.

Not happy! Romain
Grosjean (ci-dessus)
et Pierre Gasly n'ont pas
pu montrer leur pointe
de vitesse jusque-la.
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C’était en
décembre 1977

dans L'Auto-Journal...

3,13/1,38/1,33m
Poids: 613 kg

a 4500 tr/mn
1000 md.a.: 48 s

Consommatwn
490 km/h:
6,4 1/100 km
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L'anguleuse 126 tourne le dos aux rondeurs typées sixties de son ancétre la 500, mais elle demeure trés proche au niveau
de son archi e et de son positi




LA FIAT 126
PERSONAL A LESSAI

Dans les années 70, il n'est pas encore question de faire du néo-rétro.
Pour renouveler sa vénérable 500, Fiat lance la 126. Bien que modernisée
sur la forme, elle reste néanmoins fidele au concept de base,
en demeurant une puce dédiée a la ville, abordable au plus grand nombre.
Par Bernard Carat (1977) / Thomas Riaud (2019)

Extraits...
. [}
-y
»
W "Sans crier gare, Fiat lance sur le marché 4700 tr/mn. Nous avons donc un cheval de plus
frangais une 126 revue et corrigée avec un moteur a 200 tr/mn de moins.” T
légerement plus gros qui fait passer cette petite i S R |
g pits gros 9 P ks B “La longueur hors-tout reste fixée a 3,13 m et, sur 3
voiture dans la catégorie des 4 chevaux fiscaux. 255 2 g ™~
les cotés, la carrosserie est protégée par de larges 3
W "Ce modéle ne se trouve pas bouleversé, mais bandes en matiére souple. En revanche, les pare- i
seulement corrigé sur quelques points que nous chocs sont trop bas par rapport a d'autres voitures.”
avions critiqués lors du premier essai, voici moins g 2
: q { L5 ¢ g M “Sur cette nouvelle 4 CV, les glaces arriére sont . |
d’un an. Sa vocation de voiturette de ville, aussi 3 f 2 g8
. ; K a ouverture a compas tandis que le capot moteur et
économique que peu encombrante, s'affirme 5 X S
: : le bouchon d'essence ferment maintenant a clé.
encore mieux avec cette nouvelle version plus
souple a conduire.” MW “En vitesse de pointe, nous avons
,, ! z : chronométré exactement 106,1 km/h, ce qui
M “La puissance réelle est maintenant de Lo e lisration de VA Kk -
24 ch DIN 3 4500 tr/mn au lieude 23 ch a P 0 e o .
par rapport a l'essai précédent. ) »

=
==y

© Le compteur n'est gradué que modestement & 120 km/h, mais ceci est réaliste, la 126 étant incapable de dépasser
les 106 km/h... sauf peut-étre en descente, vent dans le dos et rétro rabattu! @ Le tableau de bord de la 126 n'est pas un

modéle d'élégance, mais il se fend tout de méme d'une coquetterie il due:unr en !

q

27 e couple maximal gagne 0,2 mkg & 200 tr/mn de moins
et cela est important pour les reprises  bas regime. g p
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¥ Ses qualités

MOTEUR PLUS SOUPLE
Sur route et surtout en ville, les impressions
de conduite sont transformées. Le moteur semble respirer
nettement mieux, la quatriéme est plus endurante,
la troisiéme plus nerveuse.
FREINAGE EFFICACE
Le freinage  tambours s'est révélé assez puissant
et bien équilibré en toutes circonstances.
PRIX INCHANGE
Avec un peu de puissance en plus, quelques tours moteur
en moins, la derniére 126 a fait de sensibles progrés
en agrément de conduite, tout en restant au méme prix,
ce qui est a noter.

0 La 126 reste
une “tout

a l'arriére”,
dotée d'un
modeste
bicylindre en
ligne. @ Pour
aérer les places
arriere, la 126
gagne des
vitres
entrebaillables.
© Sila 126 offre
une habitabilité
correcte a
I'avant, c’est
moins le cas

a l'arriére.

Sur ce point,
I'Austin Mini
fait bien mieux!

Y Ses défauts

MAUVAISE DIRECTION
Le braquage est insuffisant, ce qui enléve de la maniabilité, tandis
que le volant reste anormalement dur pour les manceuvres, ce qui
est paradoxal pour une aussi petite voiture & moteur arriére.
HABITABILITE REDUITE
On pourrait tout de méme augmenter encore un peu les glissiéres,
étant bien entendu que les places arriére ne peuvent servir que
trés rarement et sur dC courtes dislanc?s.

COFFRE TROP PETIT
La direction est toujours a boitier avec de nombreux renvois, et on
peut dire qu'elle a tous les défauts, rayon de braquage trop grand,
une certaine fermeté a I'arrét, et elle occupe beaucoup de place au
niveau des roues, ce qui diminue le petit coffre avant.

()

/7 || reste & adopter une direction & crémaillere
et @ creuser les portieres pour gagner quelques
centimetres en largeur. p p



FIAT 126 PERSONAL

[
Extraits...

M “Le maniement de la boite de vitesses est lui

aussi en progrés, et méme la premiére, non synchronisée,
peut maintenant étre reprise en marche sans trop

de craquements.”

M “Les usagers d'une voiture aussi modeste sont

bien entendu trés sensibles a la consommation. En gros,
le nouveau moteur consomme moins a bas régime

et plus aux allures proches du maximum.”

M “La courbe de consommation reste longtemps

© Le moteur, toujours situé a 'arriére, bénéficie - Mosley 4 v

enfin d'un capot fermant a clé. ® Le bouchon au-dessous de 5 litres mais dépasse 7,5 litres a 100 km/h
de réservoir gagne une serrure. ® A l'instar pour atteindre 8,6 litres au sommet.”

de la vénérable 500, la 126 recoit a l'arriére - 3 . .

un bicylindre refroidi par air. C'est un 652 cm? B “Au lieu de parcourir un long trongon d‘autoroute
développant 24 ch DIN & 4500 tr/mn! O Le petit a fond et le retour par les routes nationales, nous avons
coffre avant est encombré par les passages de roulé toute une journée en agglomération, pour nous
roues et la roue de secours, mettre dans le mode d'utilisation de la plupart des

possesseurs de Fiat 126."

M “La contenance du réservoir de 21 litres est toujours
insuffisante mais celui-ci est placé sous le siége en
position de sécurité et le remplissage en est facile.”

M “L'avant na pas changé mais l'arriére absorbe
beaucoup mieux les pavés et les nids-de-poule, ce qui
était vraiment nécessaire car la fermeté ne servait a rien.”

W “Nous retrouvons l'archaique démarreur a cable

entre les siéges. Le starter est a coté, sa fermeture n'étant
signalée par aucun voyant, et nombreux doivent étre
ceux qui l'oublient.”

Vu d 9a u].O urd . hui Par Thomas Riaud

La Fiat 126, citadine lilliputienne trop spartiate et caricaturale, n'a pas survécu a la plus maligne et sportive Mini

ni 4 la... Fiat 500, qui a opéré un come-back inespéré voila une dizaine d’années. Un retour plébiscité par la clientéle,
a tel point que la 500 est devenue une grande famille et qu'elle défend désormais, presque a elle seule, les intéréts

de Fiat. Une dépendance pour le moins inquiétante, et ce d’autant plus que les Panda et Punto arrivent en fin de vie,
et que la 500 n'est plus toute jeune...
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[La vie de vos autos

Cette rubrique est la votre. Tous les 15 jours, L’Auto-Journal présente les voitures de ses lecteurs.
L'occasion de partager votre expérience d'automobiliste: les joies, les déceptions, les surprises...
Tous les événements vécus avec votre voiture ont leur place ici!

CA VOUS EST ARRIVE. ..
CHEZ LAND ROVER

“Surprise a l'issue d'une révision de mon
Range Rover Velar D300: blocage de la
commande de la suspension pneumatique et
suppression du son du GPS. La commande
d’ouverture rapide du hayon ne marche
toujours pas, la lecture des panneaux
m'indique toujours 130 en agglomération

et le wi-fi est hors service. Déclaration du
concessionnaire: pour la suspension, cest la
faute de notre programme de mise  jour!
Le dossier est remonté jusqu'au siége anglais
et, un mois plus tard, Land Rover

m'a indiqué qu’ils ne savaient pas, pour
I'instant, résoudre le probleme.
Technologique, le Velar?”

Franck Verilhac

Jean-Marie Dieumegard
nous parle de sa
Citroén C3 Rircross 1.2
PureTech EATS6 Shine

- -

ACHETEE NEUVE EN JUILLET 2018

11000 km PARCOURUS

CONSOMMATION MOYENNE: 7 1/100 km
“Ce véhicule, qui aurait dd m’étre livré
début mai 2018, ne I'a été qu'a la mi-juillet
en raison d’un défaut sur le cable
d’alimentation de la caméra de surveillance
des panneaux de limitation de vitesse,
défaut constaté par la concession Citroén
Guénant de La Roche-sur-Yon. La direction
commerciale de Citroén aura donc mis
deux mois pour fournir a la concession
une piéce de rechange! Heureusement,

la concession m'avait prété un véhicule

en attendant. 10/10 a la concession et
bonnet d’ane & Automobiles Citroén.”

Vos autos nous intéressent

Vous souhaitez témoi ?E

4 J

Jean Marc Poncin nous parle de sa

Toyota Prius 4

“Une auto sans histoires qui, comme ses
trois grandes sceurs Prius 2, Prius 3, et Auris HSD,
rend heureux son conducteur. £n bien mieux.”

“Clest ma quatriéme hybride depuis 2005,
et elle m'enchante tous les matins. Qu'il
s'agisse de faire de longs trajets (Bretagne
ou Allemagne), de tourner en rond en
ville ou de s'amuser un peu sur les petites
routes de Creuse, la Prius 4 est un plaisir

a conduire. J'y retrouve le tableau de bord
type Prius 2, dégagé, clair - sans plastique
moussé a l'allemande, certes, mais tant qu'il
ne vibre pas... -, des siéges confortables et
un équipement royal dont je n'utilise pas
tous les raffinements. J'apprécie sur ce bas de
gamme la caméra de recul, le vrai affichage
téte haute (dans le pare-brise) et la détection
de changement de file (que je déclenche sur
autoroute). Toutes ces aides a la conduite
inutiles déclarées indispensables par certains
spécialistes au méme titre que les plastiques

mous me laissent de marbre. J'ai visité avec
plaisir Saint-Malo, la Voie sacrée, Tréves,
Paderborn, Erfurt et Nuremberg. Mes amis
allemands ont découvert la Prius - cette voi-
ture est inconnue la-bas, hors spécialistes - et
ont constaté un défaut majeur: avec 1,90 m
et 110 kg, pas si simple de monter a bord de
l'auto! Ils ont une Golf Sportsvan ou une
Ford C-Max pour rouler a I'aise. Mais une
fois installés, ils ont été s :enaccéléra-
tion, la Prius ne fait jamais que le bruit nor-
mal et continu de leur VW Golf Sportsvan
TDi. En consommant 2 litres “OBD” de
moins. A 158 km/h de moyenne pendant
45 km sur I’A73 allemande, c'est 6 1/100 km
“OBD”. Avec une pointe a 178 km/h, sans
étre au maximum. Car je suis raisonnable,
méme hors radar...”

ACHETEE NEUVE EN NOVEMBRE 2017; 21000 km PARCOURUS; CONSO. MOYENNE:
4,21/100 km EN VILLE, 3,7 1/100 km SUR ROUTE ET 5,3 /100 km SUR AUTOROUTE.

SON ENTRETIEN: une révision a 198 €.

C

@) L'avis de Brice Perrin

J'ai toujours ressenti un curieux mélange d'aversion et de fascination pour

la Prius. C'est un modéle étonnant, que |'on peut facilement détester mais aussi,
une fois le mode de fonctionnement assimilé (et surtout accepté), considérer
comme le modéle le plus enthousiasmant du marché...

un mail a brice.perrin@mondadori.fr



Quel bonus pour un Jaguar -Pace ? =
Les modeéles entiérement électriques

haut de gamme (par exemple, Jaguar I-Pace ou Tesla
Model X) sont-ils éligibles au bonus de 6000 €?

J.-J.R.

Les motorisations des voitures électriques ne rejettent pas

de CO, et tous les modeéles dont le taux d’émission est inférieur a
20 g/km sont éligibles au bonus de 6000 €. Ceci correspond a un
plafond. Le montant réel de l'aide est équivalent & 27 % du cout
d’acquisition T'TC de la voiture. Tout modéle dont le prix d’achat
n'est pas inférieur 4 22000 € peut prétendre a 'aide maximum.
Autant vous dire qu'avec un Tesla Model X ou un Jaguar I-Pace
il y a de la marge... Notez qu'en fin d’année derniére

il a été question de conditionner ce bonus aux voitures

de moins de 60000 €, proposition rapidement abandonnée.

Du bio dans mon 4

Je posséde un Citroén C4 Picasso PureTech 130 EATé
depuis deux ans. J'aimerais le faire équiper d'un

kit éthanol (E85). Deux marques sont disponibles

a proximité de chez moi, Biomotors et Flexfuel. Quelle
marque me conseillez-vous? Le kit est-il compatible
avec le moteur PureTech et quels sont les risques? M. M.
Dans notre numéro 1029, nous avons réalisé une enquéte sur
I'E85 qui répond & beaucoup de vos questions. Biomotors, comme
Flexfuel, proposent un kit de conversion homologué, adapté

a votre moteur. Quelques défauts de fonctionnement, de type
cliquetis, sont relatés sur certains forums concernant ce moteur,
une fois adapté a la bicarburation. Le modéle ayant environ

deux ans, le sujet de la garantie reste moins sensible. Je vous
conseille la transformation.

Retrouvez toutes nos ac
et nos essais s

futoJournal.fr

Le chef
des essais

Vous
repond

Par Guy L'Hospital

zéllﬁgﬁﬁ

Jaguar I-Pace
.-

Li3 range son prolongateur

Pourquoi la version Range Extender n’est-elle plus

au programme de la BMW i3? A.F.

Selon le constructeur, le petit bicylindre supplémentaire était proposé
pour rassurer la clientéle qui hésitait a passer au tout électrique.
Mais il n'a jamais été question de pérenniser cette solution. Depuis,
I'i3 a vu sa capacité de batterie progresser. La derniére version
affiche une capacité de 42 kWh, ce qui permet d'envisager une
autonomie de 359 km, selon le cycle NEDC corrélé. BMW reste
toutefois prudent en indiquant une autonomie, “en utilisation
quotidienne”, de 260 km minimum.

POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez 'ensemble des réponses sur: www.lechefdesessais.fr

ou contactez-nous par courrier/email: 8, rue Frangois-Ory, 92543 Montrouge Cedex - J1 ifr- www. j

nal.fr
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RENAULT TALISMAN

La grande Renault vous fait de I'ceil ? Avant de craquer, nous vous proposons de
faire le point sur la gamme car depuis son lancement... tout a changé!

Par Pascal Richard Photos Florian Grout

lle a une certaine allure, la Talisman,
mais jusqu'ici, il faut bien avouer
qu’elle manquait un peu de cha-
risme sur le plan mécanique. Pour remé-
dier a ce défaut mais aussi, et méme
surtout, répondre aux nouvelles normes
antipollution, Renault vient de I'équiper
d‘une toute nouvelle gamme de moteurs.
Ainsi, en essence comme en diesel, ap-

LA GAMME

Moteurs/Prix Zen

Blue dCi 120 ch NC
3 BuedCi1s0ch 32500 €
3 Blue dCi 160 ch EDC | 2

Blue dCi 200 ch EDC [ =

TCe 160 ch EDC 33900 €

Essence

TCe 225 ch EDC [ _

paraissent désormais des blocs flambant
neufs, qui promettent beaucoup. A noter
que la gamme accueillera prochainement
une version assagie du nouveau 1.7 dCi
150 ch. Forte de 120 ch, cette variante
sera appelée a remplacer le 1.5dCi 110 ch.
L'arrivée de ces nouveaux moteurs s'ac-
compagne d‘une réorganisation de la
gamme avec notamment la disparition de

la finition d'entrée de gamme (Life). C'est
donc désormais I'exécution Zen qui est
premiére de cordée. Toutefois, la Talisman
ne fait pas complétement table rase du
passé puisque le chassis 4Control (quatre
roues directrices) est toujours - et c'est
heureux - au programme. Finalement,

au sein de la gamme, les cartes sont
aujourd’hui totalement redistribuées...

Totalement remaniée

sur le plan mécanique,
| laTalisman propose
| désormais des moteurs

essence, mais aussi
diesel pleins de talent.
Reste a savoir lequel lui
sied le mieux.

Intens Initiale Paris Malus écologique
NC - 60 €
35300 € & | 60 €
¥ 38300 € - | 80€
40800 € 46100 € 140 €
35700 € 42000 € 90 €
38000 € 43300 € 3756 €

# NOS COUPS DE CEUR



© La planche de bord propose un dessin assez classique et finalement plutét agréable. @ Sur le plan
dynamique, le Talisman affiche un bilan flatteur. Un constat qui vaut également pour le confort.

LES TRANSMISSIONS

MANUELLE

Seul le Blue dCi 150 ch, et a I'avenir, le Blue
dCi 120 ch, sont équipés de série d’une boite
de vitesses manuelle. Cette derniére n'est pas
désagréable a I'usage, mais il faut bien avouer
que sur ce type de voiture, une transmission
automatique semble plus indiquée, d’autant
que I'étagement de la boite mécanique est

un peu long, ce qui pénalise un peu (un tout
petit peu) les reprises.

% AUTOMATIQUE

Sans surprise, les nouveaux moteurs de la
Talisman sont majoritairement associés

a la boite de vitesses a double emb;
Deux configurations sont proposées: 6 rapports

rage EDC.

pour les diesels 160 et 200 ch et 7 rapports pour

les blocs essence qui, comme les diesels cit.
plus haut, sont exclusivement livrables avec cette
transmission.

/h/empattement: 4,85/1,86/1,47/2,81 m

Blue dCi
120 ch*
120 4 3500
3004 1750

MOTEURS DIESEL

Puissance maxi (ch & tr/mn)
Couple maxi (Nm a tr/mn)

Performances

Vitesse maxi (kmv/h) | 205
Accélération 0-100 km/h (s) | 10,8
Reprise 90-130 en 4° (s) NC
Budget

Consommation moyenne {I/100 km) 46

MOTEURS ESSENCE

Puissance maxi (ch a tr/mn)

Couple maxi (Nm 3
Performances
Vitesse maxi (km/h) 206
Accélération 0-100 km/h (s) 9
Reprise 90-130 en 4° (s)
Budget

Consommation moyenne (/100 km) 8

¥ TCe 160
160 a 5500 |

270 41800

83enD

Blve dCi
150 ch**
150 & 3500
34041750

¥ Blue dCi
160 ch
160 4 3750
360 a 1500

Blue dCi
200 ch
200 3 3500
400a 1750

195 | 205 | 220
10.3 | 10 | 9
89 88enD 8enD

63 69 69

 TCe 225 ch
22535500

300 & 2000

240*
79
66

9.2

*Données constructeur. **Chiffres réalisés avec le break Estate.

85

€S MOTEURS

DIESEL
1.7 Blue dGi 150 ch

Pour I'heure, c'est ce bloc qui
ouvre la gamme des diesels, mais
dans quelque temps, une version
120 ch sera disponible. Dans

les deux cas, il slagit d’'un
nouveau moteur qui remplace
dans la Talisman le 1.5 dCi

110 ch et le 1.6 dCi 130 ch.
Plaisant a l'usage, il propose une
consommation des plus sages.

® 2.0 Blue dGi
160 ch

Ici, la cylindrée augmente plus
que la puissance! Ce bloc,
uniquement disponible avec la
boite & double embrayage EDC,
se marie bien avec cette berline
taillée pour les grandes étapes
autoroutieres.

2.0 Blue dCi 200 ch
En version 200 ch, le 21 permet
ala Talisman de venir taquiner
ses concurrentes allemandes

en matiére de performances.

La encore, I'appétit revendiqué

est raisonnable.

€SSENCE
® 1.3 TCe 160 ch

Le nouveau 1300 cm? est
parfaitement a sa place ici.
11 faut dire que la puiss
revendiquée par ce bloc n'a

rien de ridicule. Ajoutez a cela

le fait que la Talisman surveille sa
ligne (1544 kg avec ce bloc)

et vous obtiendrez une berline
qui revendique un trés bel
agrément de conduite.

¥ 1.8 TCe 2925 ch
Cette ion assagie du moteur
mont¢é dans I'Alpine fait preuve
d’un caractére plutot joyeux, et
s'il est associ¢ au chassis 4Control
(quatre roues directrices),
I'ensemble génere alors un
immense plaisir de conduite. Seul
petit probléme: pour profiter de
tous ces bienfaits, il faut, en plus
du prix de vente, sacquitter d’'un
malus de 3756 €.
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS
emarrage sans

s essuie-glaces, e
urs additionn
de mode de

on automatique,
ran tactile
AV/AR, régulat
bles en hauteur, vit

2 s les deux plans.
EQUIPEMENTS/OPTIONS Zen Intens Initiale Paris
Affichage téte haute ¥ 500 ¢ ® 500 ¢ série
Antibrouillards a LED avec fonction éclairage statique d'intersection - série séne
Ensemble multimédia avec écran tactile de 8,7 | série série
> mixte simili cuir/tissu série

Siéges AV a réglages électriques + massants - | - série

ge conducteur massant + réglage lombaire | = série =

res et lunettes AR surteintées sere
Toit ouvrant panoramique ®1200€ ¥ 1200¢€

0 Les passagers des places arriére sont plutdt a leur
aise. lls disposent en effet d'une largeur aux coudes
honorable (147 cm) et d'un espace aux jambes trés
correct (29 cm). @ Familiale accomplie, la Talisman
propose un coffre particulierement généreux (596 dm?).
Dommage que son seuil de chargement (73 cm) soit un
peu haut. © La boite EDC qui équipe de série la majorité
des versions se montre trés convaincante a |'usage.

O Linstrumentation est certes trés lisible, mais en matiére
de design, on trouve aujourd’hui des ensembles un peu
plus élégants. @ Les jantes de 19 pouces, de série sur
Initiale Paris et avec I'option 4Control, dégradent un peu
la qualité de filtration proposée par la suspension. @ La
tablette XXL de 8,7 pouces est trés facile a prendre en
main. Elle est livrée de série a partir de la finition Intens.

LES FINITIONS

Depuis la disparition de la
finition Life, C’est la Zen qui
ouvre la marche. Un statut qui
n'a guére d’influence sur son
niveau d'équipement. En effet,
méme en entrée de gamme, la
Talisman propose une dotation
trés compléte (voir ci-contre).
La présentation pour sa part
fait quelques efforts, avec un
éclairage d'ambiance, un volant
et un pommeau de levier de
vitesses garni de cuir. Coté
moteurs, cette finition est
disponible avec les blocs Blue dCi
150 ch et TCe 160 ch

@ INTENS

Facturée 2800 € de plus que la
Zen, I'Intens apporte pas mal

de petit plus notamment en
matiére d’aides a la conduite.
Ainsi, entrent en lice le freinage
d'urgence autonome, l'alerte

de distance de sécurité et le
régulateur de vitesse adaptatif.
Le passage automatique feux

de route/feux de croisement, la
reconnaissance des panneaux

et l'alerte de franchissement de
ligne sont également de la partie.
Coté présentation, les jantes
passent de 17 pouces sur Zen a
18 pouces tandis que la sellerie
opte pour une alliance similicuir/
tissu. On note aussi l'arrivée de
la tablette tactile de 8,7 pouces
qui permet de piloter I'ensemble
multimédia. Cette fois, tous les
moteurs sont disponibles.

INITIALE PARIS

La plus huppée des finitions

va encore un peu plus loin en
matiére de présentation avec une
sellerie cuir Nappa, des jantes

de 19 pouces et une décoration
intérieure spécifique. Sur le

plan technique, cette exécution
regoit de série le chassis 4Control
a quatre roues directrices. Le
surcolt par rapport i la finition
Intens est de 5300 €.




La Talisman est également disponible en break (Estate). Le surcoGt par rapport a la berline
varie, en fonction des finitions, de 1000 a 1400 €.

LES PRINCIPALES OPTIONS

% PACK AIDES A LA CONDUITE
(850 €)

Sur la Talisman, les principales aides & la
conduite sont livrées de série a partir de

la finition Intens. Toutefois, si vous optez
pour la finition Zen, vous pourrez profiter
de certaines d’entre elles en investissant
dans ce pack qui regroupe le régulateur
de vitesse adaptatif, le freinage d’urgence

autonome et I'alerte de distance de sécurité.

Cet ensemble est intéressant et son prix
reste dans les limites du raisonnable.

CONSEILLE PAR L'AJ
@ PACK VISIO SYSTEM (500 €)

La encore, c'est 4 la finition Zen que
s'adresse ce pack. Un peu moins ambitieux
que le pack Aidesa la mndullc vu
plus haut, le pack Visio System regroupe
néanmoins quelques assistances bien
utiles au quotidien telles que le passage
automatique feux de route/feux de
croisement, l'alerte de survitesse avec
reconnaissance des panneaux et l'alerte de
franchissement de ligne.

CONSEILLE PAR L'AJ
% PACK 4CONTROL (| 500 €)

1l s'agit 1a d’un des marqueurs forts de la
Talisman. En effet, le chassis 4Control

qui permet de bénéficier de quatre roues
directrices améliore sensiblement le plaisir
de conduite. Monté de série sur l'exécution
Initiale Paris, il est proposé en option sur
I'Intens. Si vous optez pour la motorisation

TCe 225 ch, nous ne saurions trop vous
conseiller cet investissement.

CONSEILLE PAR LUAJ
PACK CITY (1 2/0 €)

Ce pack est réservé a la finition Intens.
Comme son nom l'indique, il regroupe
des équipements qui trouveront leur
utilité en ville et plus particuliérement
au moment de se garer! Ainsi, vu

le gabarit de I'auto, une caméra de recul
n'a rien de superflu, tout comme une
prise en charge automatique de la
manceuvre de stationnement (Easy Park
Assist). La surveillance des angles morts
et 'ouverture mains-libres du coffre
viennent compléter ce pack, un peu
cofiteux, mais fort utile au quotidien.

CONSEILLE PAR LAJ
€N VRAC

Pour donner un petit coté high-tech a
votre planche de bord, vous pourrez
enrichir d’un affichage téte haute (500 €).
Pour éviter de vous perdre si vous avez
opté pour la finition Zen, le R-Link 2 avec
son GPS pourra venir a votre secours
moyennant un supplément de 600 €.
Enfin, toujours sur Zen, le pack Protection
(caméra de recul + surveillance des angles
morts) ne manque pas d’intérét malgré un
tarif somme toute rondelet.

CONSEILLE PAR LRJ
(PACK PROTECTION)

NOTRE CHOIX
TCe 160 EDC Intens

36700 € hors options ~ Malus écologique: 90 €

Larrivée de moteurs essence de nouvelle géném(ion change la donne! Equipée du 1300 cm‘

de 160 ch, la Talisman offre un
ge est montée d'(nfh

d’autant que la boit

. Pour L(l’t‘ homwu la version 225 ch nous faisait é Jlumnl de

87

LES TEINTES

Peinture opaque (gratuite)

Blanc Glacier

Peintures métallisées (740 €)

Beige Dune  Gris Cassiopée

Brun Vision Rouge Carmin  Bleu Cosmos

Gris Platine

Noir Etoilé

Pecintures métallisées (740 €)

Blanc Nacré  Noir Améthyste

(Initiale Paris
uniquement)

LES JANTES

©d

Jantes alliage Jantes alliage
de série sur Zen. de série sur Intens.

©D

Jantes alliage Jantes alliage en
de série sur option (700 €).
Initiale Paris.

# NOS COUPS DE CEUR
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CITROEN C4 CACTU

Inclassable, la Citroén C4 Cactus se situe entre la berline et le SUV et offre une ligne
originale qui permet de se démarquer de la concurrence. par pascal serres

ans l'ensemble, la qualité de fabrication LA GAMME

f

de la C4 Cactus est d'un bon niveau et ales | Puissance [Conso. moy! ;
R ) ' Mod {moteur (ch)| (17100 km} | Notre avis
les éléments sont bien assemblés. Des s 3
] 5 1.2 82 74 Un bloc un peu juste sous le capot d'une
regrets cependant au niveau des portes arriére PureTech £ voiture qui se veut plus ou moins familiale

ou le garnissage intérieur est réalisé en plastique Chacun trouvera ici un bloc agréable
1.2 PureTech 110 71 qui permettra de rouler tranquillement

rigide moulé et aussi au niveau des vitres arriére qui
sur tous types de parcours.

ne peuvent pas étre descendues, mais seulement

— Essence )

1.2 130 | 7.2 | Ce bloc essence est parfait pour les gros
entrebaillées (économie oblige). Sur la route, la voi- PureTech » rouleurs qui ont besoin de bonnes reprises.
ture est trés agréable a conduire. Dotée de suspen- ) )
sions et d’amortisseurs efficaces, elle permet de 1.5BlueHDi 100 6 Unbloc rés moent, sobr e} [uste agrdable

, qui ne permettra pas de faire de folie.
voyager dans d'excellentes conditions sans souffrir i Modeme, ce diesel est volontaire
du changement de revétement. C'est d'autant plus g > BlueHbi 120 6.6 et performant sans oublier
: < - 3 & | | une sobriété appréciable.
vrai sur la version de 2018 qui recoit de nouvelles & 1.6 o-HDi 92 ; Un bon moteur, sans vrai caractére mais qui
suspensions dites “a buttées hydrauliques pro- L remplira son role 5?"5 sourciller.
’ - 7 oz ‘est I les diesel les A
gressives” qui offrent une excellente qualité de Clestliun ces closers faciies 3:trouves

1.6 BlueHDI 100 3 il offre un excellent compromis coat/

filtration. Dommage que l'insonorisation demeure prestations.

perfectible. A noter que la version restylée adopte
des siéges plus confortables a I'avant, a la place de
la banquette plus raide que I'on trouvait a l'origine.

LES INFOS CLES
€ssence: & partir de 6500 €

Diesel: & partir de 8900 €
Geénération : actuelle (3°)

Commercialisation: depuis 2014
Restylage: 2018
Carrosserie : SUV
Modeéles en circulation: 92000

YANN LEFEBVRE



AUTRES DEFAILLANCES =

ELECTRONIQUE

Bugs récurrents du systéeme d’infotainement
Smeg: connectivité impossible avec

un téléphone, affichage trés lent du GPS,

LES PANNES

PANNES
IMMOBILISANTES /
PENALISANTES

NOTRE CHOIX

1.2 PURETECH 110 €EATS
de 2017
1* prix prospecté: 14811 €

MOTEURS €SSENCE caméra de recul inopérante... Il faut couper 11512 km
Des cas d’encrassement du catalyseur le contact et redémarrer le véhicule, voire

sur les blocs 1.2 VTi (allumage du réaliser une mise 4 jour. @\\Ilm,,/
voyant moteur). Généralement, le PNEUMATIQUES g\ ( "i

MESURES
Auto-Journal
I SUR CIRCUIT D'ESSAIS

remplacement intervient lorsque la
voiture est encore sous garantie, donc

Usure prématurée des pneumatiques avant,
quelle que soit la marque montée d’origine.

f\“

I'intervention est prise en charge. 1ls sont & remplacer vers 30000 km. NOS MESURES
Moteur/Transmission
Puissance maxi | 110¢h & 5100 t/mn
LES RAPPELS mAJeuRs MINEURS Caploned 25 et 80
e e 0 ipmdada st - Type | 3¢yl en ligne essence
Cylindrée/ puissance fiscale | 1199 cm*/6 CV
fhi ’ Nili Transmission aux roues avant
lifficulté ou d ssibilité de passage !
CAPOT (SEPTEMBRE 2017) CHDEIIC O G AMPOSIITIG (O BRASEEC Boite/nombre de rapports | _automatique/6
Sur les C4 Cactus sorties d'usine entre des I'.l.l‘pnl'l\. \'.ulrc de mauvaise
le 9 septembre 2015 et le 12 mai 2017 sélection des vitesses par le conducteur. Diamétre de braquage | 109m
(VIN n® VF70PHNZBFES5S A En cause, un composant défectueux du Pneumatiques AV/AR | 205/55R 16
VF70PHNVW]ES500813), défaut de kit actionneur de la boite de vitesses. Dimensions/Poids )

PR SN L/I/h/empattement | 4,16/1,73/1,48/2.6m
ISsistancedd suppurtde gache de MOTEUR (OCTOBRE 2016) Poids/ractable freiné | 1050/850 kg
capot. Ce dernier pourrait alors céder Sur les C4 Cactus 1.2 PureTech 110 Performan -
et le capot souvrir en roulant. Le et 130 ch et produits entre le 7 janvier (;(:0:)023 3 | ,;4(2).;5

- AMra renforecd P m 7S
\"p"‘:""‘::‘:"l ‘ l-“ ::‘”fﬂll“‘ mii SLTest et le 23 février 2016, il existe un risque 90-130 km/h en Drive 10,7 s
HDPOCR Sy S CAPOL £O SRR S de fuite d’huile a cause d’une vis de Vitesse maxi | 184 km/h
CARROSSERIE (JUIN 2017) fixation d'un raccord d’alimentation Freinage  90/130km/h | 32/64 m
Mauvais collage du sabot sous le pare- en huile du turbocompresseur non Habitabilité/Coffre

2 Longueur aux jambes AR 24 cm

chocs avant sur les modéles construits
entre le 12 janvier et le 25 novembre
ZBFE584935 a

2016 (VINde V
VF70BBHYBG

DEMARREUR (AVRIL 2017)

Activation impossible du démarreur
ou, au contraire, ce dernier fonctionne
en continu en raison d'un composant
défectueux dans un relais électrique
actus fabriquées du 27 juin
)ctobre 2016 avec
/IN de VF70BBYBGE548276
70PHMZBGES569497).

CARROSSERIE (JUILLET 2017)
Sur les Citroén C4 Cactus fabriquées
entre le 12 février et le 25 novembre
2016, les ga boue ont été mal fixés

sur le pare-chocs et peuvent tomber,

BOITE DE VITESSES (MARS 2017)

Sur les C4 cactus construites
du 26 avril au 29 aoat 2016

VEF70B9HPGHES500410), risque de

Pas de rappel mineur

conforme. L'huile peut alors
senflammer en coulant sur des zones

trés chaudes.

ABS/ESP (OCTOBRE 2016)

Risque de dysfonctionnement de 'ABS
et de I'ESP en raison de la présence

de morceaux de plastique dans le
circuit hydraulique (date de

production: de mars a avril 2016).

MOTEUR (ROUT 2016)

Risque de fuite de carburant au niveau
de la rampe commune d'injection sur
les voitures fabriquées entre le 27 mai

2014 et le 9 septembre 2014,

BERCEAU MOTEUR

(SEPTEMBRE 2014)

Sur les C4 Cactus fabriquées du 11

au 18 juin 2014, I'emboutissage d'une
piéce du berceau moteur pourrait étre
non conforme et altérer la résistance
mécanique du berceau. Les véhicules
concernés doivent étre controlés et, si

nécessaire, le berceau doit étre échangé.

Largeur aux coudes AV/AR | 143/140 cm

Volume de coffre

LE BUDGET

Assurance*: 700 €

Consommations
Moyenne
Ville/Route/ Autoroute
Autonomie/ Réservoir

| 405 dm?
[ Corto grise™™ 19980 €

[ 7.1v100 km

7.8/6,7/6,81/100 km
| 704km/501

Colt de I'entretien

Amortisseurs AV 300 €
Amortisseurs AR | 160 €
Disques AV I
Disques AR 1380¢
Plaquettes AV (95 €
Plaquettes AR |70 €
Filreaar  |33€ |
Filtre a hulle |18 €

Kit de distribution | 200 € .
Embrayage 1BVA

FAP 1ss0€
Peus (1 paire) 250 €

Feu AV 1330¢€
Feu AR leoe
Bouclier AV 350 €
Bouclier AR 1400 €

W bon / W moyen / Bl mauvais dans sa catégorie

LE BILAN FIABILITE

La Citroén C4 Cactus a rencontré

quelques défauts de jeunesse assez
agacants mais tout est rentré dans
I'ordre depuis. Désormais, I'achat peut
se faire de fagon trés sereine, méme avec
les modéles les plus récents.
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AMV. L'ASSURANCE DES DEUX-ROUES mm““:?
QUI N"AIMENT PAS QUAND C’EST CHER. L5€! >

ol
LEADER DE ASSURANCE DEUX-ROUES

0 820 820 750 0T O DEVIS ET ASSURANCE EN LIGNE 24H/24H SUR AMV.FR

(Sous réserve d’occeptotion)



De tout pour
. Jaire un nlljgnde

L'univers du deux-roues n'en finit pas de se renouveler. Classique, rock,
iconique, les modéles se déclinent pour tous les golts et toutes les bourses.
D’ou ce nouvel épisode d'une saison née sous le signe de la variété.

¢ monde du deux-roues est
merveilleux! Dés lors que
l'on est en équilibre, on
prend plaisir & ressentir cette
sensation d'extréme agilité et
de dynamisme génératrice de liberté. Méme
une trottinette (pourtant souvent haissable
dans nos rues) peut donner le sourire. Si, si!
Mais nous n'en sommes pas la. Pour I'heure,

nous visons des deux-roues plus “classiques”,

Par Ivan Magot

au sein d'une offre si florissante que l'on
peut aisément s’y perdre. Entre le Kymco
X-Town 125 et la Mash Dirt Track, I'écart
est abyssal, pour des services rendus aussi
différents que leur allure respective le laisse
imaginer. Aux cotés de ces “fréres ennemis”,
nous trouvons le classique des classiques avec
le Vespa 125 GTS en acier, animé d'un tout
nouveau moteur. Il regarde d'ailleurs avec

curiosité le Honda 125 Super Cub, apparu en

1958, revisité en 2019 et, accessoirement, le
véhicule motorisé (deux-roues et plus) le plus
vendu au monde, avec quelque 100 millions
d’unités. Qui dit mieux? Certainement pas le
Yamaha 530 TMax (accessible au permis moto
A2 débutants), aux chiffres plus modestes
mais dont la furie, 'efficacité et le confort en
font 'outil absolu du quotidien. Surtout dans
sa version DX suréquipée. Bonne promenade

au pays de I'équilibre.
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HONDA 125 Super Cub des 3699 €

Craquant!

Avec sa bouille bien a lui, qui réjouit le monde depuis 1958,
le 125 Super Cub a tout pour plaire. Jugé incassable,
a l'aise sur tout terrain, il lui manque cependant une bonne
poignée d'accessoires pour les amateurs de praticité.

remier motoriste mondial, Honda
ne prend pas grand risque a im-
porter ce 125, dont le petit mono-
cylindre quatre temps, deux sou-
papes, refroidi par air, écume les routes depuis
plus de soixante ans. Le Super Cub a certes
évolué et s'offre des équipements modernes
- éclairage a diodes, clé a transpondeur, alarme
etinjection électronique -, mais il fait I'impasse
sur la béquille latérale (la centrale est heureuse-
ment facile), le porte-bagages, qui est en option

(et chromé!) 295 €, et le coffre. Sans compter que

la multitude d’accessoires ants... n'est pas

importée! Adieu pare-brise, top case et autres;
reste le systéme D. Plus moto que scooter avec ses
roues de 17 pouces, son cadre ouvert en acier, son
moteur fixe avec transmission par chaine sous
carter étanche (comme en 1958), le Super Cub
propose des suspensions efficaces et confortables
(mais une selle un peu ferme), une belle agilité

(merci les petits 109 kg), une direction précise et

-
PLUS
Moteur agréable et fiable
Légeéreté, agilité, précision
Bon freinage
Confort de suspensions
Position de conduite
Appétit d'oiseau
Finition
MOINS
Aspects pratiques
Vibrations sensibles
Rétroviseurs minimalistes
Levier de frein non réglable
Rétrogradages brutaux
Autonomie limitée

une bonne position de conduite (plus adaptée aux
moins de 1,75-1,80 m). Le moteur, doublé¢ d'un
embrayage semi-automatique (donc sans levier)
et d’une boite 4 vitesses - on monte les rapports
avec la pointe du pied pour les rentrer au talon via
le double sélecteur - gére aussi l'embrayage, mais
les rétrogradages sont brutaux. Globalement, il
fait preuve d'une grande souplesse et d'une pré-
senceagréable. Le freinage (ABS a l'avant, idéal!)
est de bon niveau mais le levier, non réglable,
impose de le prendre a pleine main pour les arréts
francs. Enfin, sil'autonomie (150 km sans rouler

a I'économie) est juste, le monocylindre n'a bu

que 2,1 1/100 km sur cet essai.

LEBILAN @) * % %

Utilisé depuis plus de soixante ans dans
les pays émergents et ailleurs, le 125
Super Cub est a la fois délicieusement
rétro, réputé trés solide, redoutable
en ville et plaisant a conduire, tant il est
facile, léger et précis. Dommage qu'‘a
ce prix, il ne soit pas mieux doté.

Les chiffres ne sont pas toujours trés lisibles,
mais ce compteur rassemble beaucoup
d'informations.

DONNEES CONSTRUCTEUR
Lo techni

Puissance maxi_

9,6 ch a 7500 tr/mn
o 104 Nma 5000 tr/mn
1245 mm

780 mm

Couple maxi
Empattement

Hauteur de selle
Poids IC

109 kg a sec
La conduite
Vitesse maxi B 105 km/h environ
ABS AV,

o 5 = x
Freinage disques AV/AR
Roues AV/AR 177117
Le budget
Consommation B 1,5 17100 km
Réservoir 371
Assurance 1an* ANV 251 €

 bon / M mayen / B mauvais dans sa catégorie

*Tard annuel pour une femme ou un homme de 35 ans,
16 ans de permis, bonus 50% depuis plus de 3 ans, & Paris.
Tous risques (RC, assistance juridique, vol, incendie)

Avec 100 millions d'unités
(de 1958 a 2017), le Super Cub est
le véhicule motorisé le plus vendu
de I'histoire. Rien que ¢a!

~———

FLORIAN GROUT



LA NATURE
REPREND
SES DROITS.
VOUS AUSSI.

L ——7 & /| & > -

Les villes sont e perpeluctie ébullition - remplies 'd'énergie, -d'action et d’excitation. Agile, la_nouvelle
CB500X vous permiet d'évoliier serginement dans cette jungle Urbalne. Le bicylindre en ligne et le chassis
parfaitement équilibré vous offrent puissance, confort et sécurité. Le nouyel écran LCD ét e systéme
d'éclairage Full LED ajoutent de la modernité a son style «Crossovérs compact. Et pour vos prochaines
échappées, osez voir grand; elle vous assure jusqu'a 450 km d'autonomie !

mota.hon&a.fr ot




PLUS
Moteur onctueux
et suffisant
Chassis équilibré
Bon freinage
Autonomie correcte
Praticité et facilité
Rapport prestations/prix

MOINS
Protection des mains
Poids conséquent
Position pour les plus
de 1,80 m
Pas de plancher plat

KYMCO
Alternative

125 X-Town 3699€

taiwanaise

Valeur sire de la marque asiatique, le X-Town n'est pas
si éloigné des références japonaises du marché pour un

tarif trés nettement inférieur.
ce Kymco s'avere pratique et

e calcul est simple. Le Kymco

X-Town est moins cher de 1400 €

que le Honda Forza et de 1300 €

que le Yamaha XMax. 1l y a effec-
tivement de quoi hésiter, d’autant quen rajou-
tant 300 € au Kymco, on profite de sa version
Exclusive agrémentée d’un top case d’origine
avec dosseret intégré et d’'aménagements plus
luxueux. Surtout, le X-Town dévoile des pres-
tations de bon niveau. Trés agréable en ville,
ol son équilibre permet d’évoluer presque a
l'arrét sans s'aider des pieds, le Kymco dispose
d’un monocylindre quatre temps, quatre sou-
papes, refroidi par eau, trés doux et aux accélé-
rations suffisantes. A son aise en ville, comme
tout bon scooter 125, le X-Town présente égale-
ment une allonge correcte sur route, ot il tient
aisément 110 km/h compteur sur le plat, ainsi
qu'un chassis sir, stable et plutét confortable,
les amortisseurs arriére ayant fait de gros pro-

grés... sans cependant pouvoir étre qualifiés

Stable, agile, bien motorisé,

équilibré.
de moelleux. En revanche, le X-Town est lourd,
se releve lors des freinages (trés efficaces) sur
I'angle, et la position de conduite génera les plus
grands. En effet, 'espace est compté a bord de
ce scooter, dont le plancher (malheureusement
non plat) est situé trop proche de l'assise. Les
plusde 1,80 m se sentiront a I'étroit du coté des
jambes et trop proches du guidon. Dommage
car, pour le reste, le X-Town apporte une bonne
protection d’ensemble (sauf pour les mains),
son coffre généreux accepte deux casques (un
jet et un intégral, selon la taille), et la finition est
d’un niveau acceptable, sans toutefois atteindre

celui de ses rivaux “made in Japan”.

LEBILAN @) %k %
Il table sur son rapport dotation/
ions/prix pour trouver sa place
dans le trés disputé marché des scooters

125 GT. Vif, constant et bon au freinage,
le X-Town est aussi honnétement réalisé.
Petit bémol, la position de conduite ne
conviendra pas a tout le monde.

GWENDAL SALAUN

Le X-Town est un
scooter équilibré, 3
l'aise en ville et dont le
rayon d‘action permet
de frayer en banlieue.

DONNEES CONSTRUCTEUR
La technique
Puissance maxi 12,7 ch 3 8750 tr/mn

Couple maxi |'® 11,2 Nm a 7000 t/mn

Empattement 1545 mm
Hauteur de selle 785 mm
Poids o 177 kg
La conduite
Vitesse maxi ® 105 km/h environ
Broioase Disques couplés
einage AV/AR, CBS
Roues AV/AR 14" /14"
Le budget
Consommation " 3,2 1/100 km
éservoir B 1251
Assurance 1an* ARV 236 €
M bon / ® moyen / M mauvais dans sa catégorie

depuis p

risques (RC, assistance juridique, vol, ince

Un compteur “a l'ancienne”, trés classique
mais lisible, ot I'on trouve les informations
essentielles.



NIKEN PO
TOUR a4

NIKEN. Découvrez la révolution.

19/20 avril Toulouse

26/27 avril Rennes

17/18 mai Roissy en France
24/25 mai Mérignac

31 mai/1* Juin  Nimes

@ YAMAHA

c 7
Expérimentez de nouvelles sensations en essayant la moto la plus excitante 72evs YourHear:
du moment. Inscrivez-vous a l'une des 8 étapes du NIKEN Tour pour tester

les NIKEN et NIKEN GT et vous faire votre propre opinion : www.niken-tour.Ffr

Revs your Heart : Et votre caeur bat plus fort
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MASH 125 Dirt Track 2750 €
Ambiance Dirt

Avec son look trés réussi, inspiré des motos de Dirt Track
américaines, cette Mash 125 fait envie. A son guidon,
I'expérience est sympathique, la petite teigneuse chinoise
affichant un caractére bien a elle...

‘allure des motos de Dirt Track,
courses pratiquées sur des ovales

deterre aux Etats-Unis, est toujours

aussi séduisante. Agréable a regar-
der, cette Mash est aussi plaisante a conduire. Les
grands auront certes un peu de mala trouver leur
place sur cette petite moto mais, une fois qu'elle
entre en action, on profite d'un moteur doux et
relativement fourni en couple a bas régime pour
évoluer tranquillement dans la circulation. 1l faut
cependant cravacher le petit monocylindre ain-
jection pour disposer d'accélérations salvatrices
au feu vert. Malgré un rayon de braquage trop
large, la petite se faufile avec dextérité entre les
voitures. Attention cependant aux rétroviseurs
(grands et lisibles), qui sont a hauteur des SUV
et camionnettes, Le freinage couplé avant/arriére
est tres efficace, dautant que la Dirt Track est 1¢é-
gére, dotée d'un pneu avant généreux et quelle ne

se releve pas sur les freinages en courbe. La boite

-
PLUS
Allure plaisante
Moteur agréable
Comportement honnéte
Poids contenu
Freinage puissant

MOINS
Confort de selle
et de suspensions
Finition médiocre
Rayon de braquage
Fortes vibrations
dans les tours

aux rapports serrés et a la démultiplication finale
courte fait qu'on se retrouve vite en 5¢, o, sur
route, la vitesse compteur n'excéde pas 100 km/h
49000 tr/mn. Un régime ot les vibrations sont
omniprésentes dans les pieds, les mains et le
fessier. Un inconfort certain qui sajoute a celui de
la selle (jolie mais trés ferme) et des suspensions.
Enfin, si le tarif est alléchant, il ne comprend pas
les frais de carte grise et de mise en route, tandis
que la finition médiocre (nous étions sur le point
de perdre un cache latéral sur cette moto quasi

neuve) laisse penser quelle tiendra mieux dans

le temps en dormant dans un garage douillet.

LEBILAN @) » K K -

Bon prix, belle gueule, la Mash 125
Dirt Track a de I'allure et se satisfait
pleinement de la cité. Légére et agile,
elle freine bien et profite d'un moteur
efficace dans les tours. En revanche,
elle est limitée sur route, et le confort
s'avére franchement spartiate.

Minimaliste, le compteur digital est
surtout difficile a lire pour la majorité
de ses informations.

DONNEES CONSTRUCTEUR
La technique

Puissance maxi 11,6 ch a 8750 tr/mn

Couple max 8,9 Nm & 7750 tr/r
Empattement NC
Hauteur de selle 810 mm
Poids L 112kg

La conduite

Vitesse max

Freinage a

Roues AV/AR

Le budget

Consommation 8 3,7 1/100 km
Réservoir 121
Assurance 1an* ARV 205 €

# bon / ™ mayen / B mauvais d

5 52 catégorio

Un moteur volontaire,
mais vibrant dans les tours

et un comportement
trés agile, la Mash
Dirt Track aime la ville.
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6 299€

a Soit le XCITING S400i au prix de 6 299€™. Prix ttc public conseillé pour la France au 01 mars 2019
GARANTE & Selon stocks disponibles, voir conditions en magasins.
ASSSTANCE

OFFERTE !



PLUS
Nouveau moteur trés doux
Confort étonnant
Position de conduite
Plancher presque plat
Boite a gants
Belle agilité
MOINS
Stabilité limitée des
petites roues
Coffre bien trop petit
Protection du buste
Rétroviseurs vulnérables
Poids

VESPA 125 GTS iget 4V 5099 €
La douceur méme

Il ne représente pas l'icdne de la “dolce vita"” par hasard.
La décontraction de ce nouveau Vespa 125 GTS colle

a l'esprit tranquille de I'époque. Un joli scooter, qui rend
les services qu‘on lui demande, tout en souplesse.

n ne change pas une formule

qui marche, le GTS étant le

digne héritier du PX 125, arme

des coursiers il n'y a pas si long-
temps. Il dispose d'une carrosserie (qui est aussi
son cadre) tout acier et du look quasi originel.
Le moteur est désormais un monocylindre
quatre temps qu'il emprunte, c'est la nouveauté,
au Medley (simple ACT, quatre soupapes, re-
froidi par eau), avec un alterno-démarreur a la
place du démarreur standard pour mieux pro-
fiter du systéme stop/start. On retrouve a son
guidon le plaisir de disposer d’une position de
conduite bien droite avec de l'espace aux jambes,
d’un plancher presque plat et d’'une maniabilité
qui vous sort des plus mauvais pas en ville. Ceci
malgré un moteur timide au démarrage (surtout
avec le stop/start, qui repart sur un coup de gaz
ou... que 'on peut supprimer), un peu léger en
reprises, mais suffisant au quotidien. A bord,

tout est souple: les accélérations, le freinage

(il faut prendre les leviers a pleine main tant la
puissance est progressive), le bruit, et méme la
selle ainsi que I'amortissement arriére. Ce GTS
est d’ailleurs, aujourd’hui, le plus confortable
des scooters a moteur oscillant du marché. Un
vrai bon point, méme si un peu plus de moelleux
serait encore bienvenu. Sur route, ses perfor-
mances modestes (110 km/h compteur maxi)
limitent son rayon d’action, tandis que son
comportement, certes sar, n'offre pas la stabilité
des grandes roues; et 'on manque de protection
dans le haut du corps. Un immense regret: le
mini-coffre de selle n'accepte qu'un petit casque
ouvert. Top case obligatoire!

LEBILAN @) * & %
Homogéne, le Vespa 125 GTS mise
sur le confort pour séduire autrement que
par son look. Si le nouveau moteur est

doux et agréable, il reste trop modeste
pour les allures routiéres. Les possesseurs
du permis moto s'orienteront vers le
GTS 300, seulement 450 € plus cher.

Ce n'est pas le roi des
performances, mais le GTS
apporte confort, élégance et
suffisamment de puissance
pour regarder la ville en face.

DONNEES CONSTRUCTEUR
La technique

Puissance maxi W 12¢h 58250 tr/mn

Couple maxi | B 11,1 Nm a 6750 tr/mn

Empattement 1380 mm

Hauteur de selle e 790 mm

Poids a 147 kg

La conduit

Vitesse maxi a 100 km/h environ
ABS, disques

Freinage » AV/AR

Roues AV/AR 12° /12"

Le budget

Consommation - 2,41/100 km

Réservoir o 71

Assurance 1an* AMV 251 €

 bon / # moyen / B mauvais dans 5a catégorie

*Tarif annue! pour une femme ou un homme de 35 ans,
16 ans de permis, bonus 50% depuis plus de 3 ans, 3 Paris
Tous risques (RC, assistance juridique, vol, incendie)

Grand, simple, lisible, agréable a I'ceil et doté
& e

des infor les, le
est bien pensé.

Vespa



YAMAHA TMax DX 13299 €
Loutil absolu?

C'est une balle, un avion de chasse, une tuerie... Voila

les termes employés pour définir le TMax. Et pour cause,
ce scooter trés spécial allie performances et comportement
pour se transformer en une arme stupéfiante.

escooter de 530 cm® est plus proche

d’une moto car son moteur de

46 ch - un bicylindre en ligne

refroidi par eau, double arbre a
cames en téte, huit soupapes et transmission a
variateur - est intégré a un cadre en aluminium
sur lequel se greffe un mono-amortisseur arriére
sur bras oscillant. Et le fait est que I'ensemble
déménage sérieusement. Avec lui, on ne guette
pas l'apparition du feu vert, mais I'extinction du
rouge. Le TMax est d’un dynamisme qui en fait
un redoutable outil. A tel point que, bien qu'il
soit accessible aux détenteurs du permis A2
(motos de moins de 47,5 ch), nous le déconseil-
lons aux débutants. En effet, il se conduit avec
une telle facilité qu'on se surprend a des vitesses
inavouables (il frise les 180 km/h compteur!) en
ayant simplement... tourné la poignée. Yamaha
ne communique dailleurs pas sur les chiffres de
performances de son scooter, ce qui est rare. Avec

-

PLUS
Accélérations dantesques
Allonge moteur
Chassis équilibré avec
antipatinage
Freinage puissant
Confort honnéte
Dotation compléte (DX)
Réputé robuste
Bonne finition

= | \
MOINS
Selle haute et large
Coffre limité
Protection des jambes
et mains
ABS trop sensible a I'arriere
Tente les voleurs

1T

un chronométre en main, il efface cependant le
02 100 km/h en 3"7, soit les chiffres de la nou-
velle Porsche 911 S (992) de 450 ch. Le japonais
estaussi pratique, avec son coffre qui accepte un
casque intégral (selon sa taille), et présente un
comportement agile, stable, joueur, un freinage
de haut rang, et méme un confort de bon niveau.
Ceci d’autant que, dans cette version DX il pro-
fite d’une selle conducteur et de poignées chauf-

fantes ainsi que d’un trés appréciable pare-brise

réglable électriquement sur 13,5 cm. Le sporten
chaussons! Sans cela, il débute a 11499 €.

LE BILAN @ » % %k %

Le TMax est d'une efficacité rare,
en ville comme sur route. Ses
accélérations de sportive et ses reprises
folles s'entendent avec un chassis
homogéne, polyvalent, pour faire de
cette Yamaha |'arme absolue des cités et
de la grande banlieue. Un must, qui vise
avant tout les motards expérimentés.

Outre des compteurs complets et lisibles,
la version DX apporte divers accessoires de
confort et un régulateur de vitesse.

DONNEES CONSTRUCTEUR
La techniq
Puissance maxi B 46ch 6750 t/mn
Couple maxi | ™ 53 Nm 5250 tr/mn
Empattement [ 1575 mm
Hauteur de selle IC 800 mm
Poids = 216kg
La conduite
Vitesse maxi ® 165 km/h environ
Freinage [w ABS, disques AV/AR
Roues AV/AR [ 15°/15"
Le budget
Consommation L] 5,31/100 km
Réservoir |m 151
Assurance 1an* AMV s72¢€

M bon / M moyen / B mauvais dans sa catégorie

*Tarif annwel pour un assuré de 35 ans, 16 ans de permis
moto ou auto, bonus S0% depuis plus de 3 ans, 3 Toulouse.
Tous risques (RC, assistance jundique, vol, incendie, side
pour I'achat de casque, gants et gilet airbag).
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Rentreée .
variee

Tissot
Avec |'Heritage 1973, limitée a...

LACOMDIGITALE

1973 exemplaires, Tissot présente Seguro

un grand chronographe (43 mm) On ne présente plus la marque Segura, qui
bien dans 'esprit de ceux des reste, avec Furygan, l'une des valeurs sires
années 1970. Etanche 3 100 m, frangaises. Ce blouson Jayzer en cuir dispose
il s'offre un verre saphir et une boucle d'une doublure thermique amovible, de
déployante. Le calibre automatique protections aux dos, coudes et épaules, ainsi
suisse Valjoux 7753 est visible au dos. que de six poches externes et trois internes.
1950 € 449,90 €

GS27

L'Ultra Wash Super
Dégraissant se pulvérise

sur les surfaces sales avant
ringage. Il intégre une
mousse active efficace,
biodégradable (et parfumée
ala pomme verte), sans acide
ni anticorrosif. Des arguments
prometteurs (et a vérifier)
pour un tarif contenu.

12,90 €

GS27

Bentley Bagster

Pour avoir le look a bord de votre Continental GT, Nous ne I'avons pas testé, mais ce tablier

le modeéle 8203 Pilote, estampillé du B ailé, s'impose. universel Switch'R, qui s'adapte a tout scooter

o Réalisées par Meyrowitz, de la place Vendéme, pour 50 ou 125 cm?, est abordable et annoncé

N féter les 100 ans de Bentley, ces lunettes affichent étanche. Il comprend un petit plastron
& un tarif a la hauteur de ceux des options de la marque. qui se fixe a la taille, tandis qu'un renfort
1 825 € métallique le rigidifie dans sa partie basse.
95 €

A L'ESSAL..
Gants Racer iWarm City

Taillés pour la ville, ces gants chauffants autonomes disposent d'une batterie
amovible. Testés cet hiver par 5 °C sur un parcours de 200 km, réglés au plus
fort (trois possibilités), ils ont laissé les mains bien au chaud. Lautonomie est
d'environ trois heures, tout comme le temps de recharge. Méme sans batteries
(qui peuvent géner aux poignets), ils sont suffisants pour les demi-saisons

et confortables, mais les manchettes sont trop courtes. 209,95 €

BILAN @ % % % %
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Surnit S el + 2000€

T T
105075 ¢ 0 79%
09162 % ch Ambirce 5O 0 060
1580 40 /5 ch Anbiance ¢ 0 1190
1 Bhe 00195 ch Laweioo ¢ 0 13610

1050875 ch Ut ¢ 0 1060
037G 90ch 50 13 1280
1580 0B 5 0 1
‘oot bt Yo"+ 0€

S e ' + &0€

L ——tOAN ]
105075 4 0 700
09700 90 ch Atirce 50 0 10460
158k 0 75 ch Ao ¢ 0 1
15500 00 05 ch Lo 5 0 13
SousitAntioce: Lasiste + 1260

Sucat Lastae: Avtince + 1 100
B

16500 10ch 6 2610 10150
13TC2 %00 o Shes Lie 60 X0 1350
13708 130 0 Shor Line 70 W 143
1.5 B €0 95 ch Sher Une 5 0 1540
1580 1175 01 Sher L 5 0 1620
‘Sorcalt Sher Lre: S + 1600 €

1.3TCe 130 ¢h Shwer Line 70 X0 158
158m 115 6 0 17

‘Soruait Techvand: tase” + 200 €

1680 115¢h 70218 190
13708 130 0 Essontol 70 S0 1620
1.37Ce 150 & Confont 80 M 1780
158 B ] 0 1460
15800 d0 115 ch Essentl ] 0
Sescolt Essertel e’ + 1850 €8 + 1 860E
Surcot Cortont: Essentiel + 1 90 €
‘Surcait Preste : Cortt + 1 100€
St Techvand - Posige + $50 €
16502 100ch 6 03X 969
13702 0 &b Sher Line 60 30 130
1.370e 130 ¢ Sher Line 70 S0 13850
1580 o1 75 ch Shver Une. ¢ 0 14800
1.5 8 01 95 ch Shver Line 5 0 15300
Soruoit Sher Lre: Y’ + 1600 €

DOKKER STEPWAY
13702100 70 su 1520
15800 Beh 0 1670
Surcait Sechvoad: “tese” + 200 €
TYPE PRIX
12 Purtoch 110 ch Be O Ao 60 & 200
‘Sorcait So Ohc: B Oc + 2000€
‘Sorcoit Portrmarcs Lre: S0 O + 1 00 €
‘Suruait Forever : Perkoemarnce Lee + 1 100 €
12 Pureiech 00 6 Oic s 0 250
1.2 Purelioch 130 O Dic At 6 0 %50
12 Puselech 155 0 So ChicAm. 80 M 3
158t 1000 D 5 0 250
1.5 B0l 130 ch Oic Ao, w K 250
ETonse SoOnic: 5 (1600 3100
Surcait So Ohe: O + J600€

Sorcait Prrmarcs Lve - So 0 + 20€

‘Survalt Portymance Lo+ - erkormance Lne + 3300 €
‘Sorait Grand O : Fertomance Lings + 2200 €
‘Soruait La Prenire Gand O + 1 R0 €.4 4 3200

QUVE) CROSSBACS

12 Pellech 130 o O 0 % am
16 Pustoch 160 o8 So Ohic Ao 0o 20 200
1Rk 25t irtmalne A0 120 0 930
15 Bt 130 ch O 1] 0 23
20 B0 130 ch So O Ao, 00 w0 QW

* 03 Borus écckogique (en €); 0 Molus écskegiqee (en €), Montants colculés en fortion ds F'équipement poeumatique des finficas de bose.

E Torse So O 2

Surcnit S0 Ohc: O + 4100 €

‘Surcnit Prkrmance Line S0 0 + 1000 €

‘Surcnit Prkrearce e + - Fekrmance L + 3800 €
‘Surcnit Grand O - Poskrmarco Lire + + 1600 €3+ 2700€

Foiro N2 (710500 133410

4867 61 (10500 226 04)

asie Nk

485 61 (10500 251 070

GTCumsol N; 10500 20268

Glosls W 1050 26620

8125putad W 310500 2% %0
FIAT

TYPE CV B/M* PRIX

Trem— | )

1263chPp <0 n oum

097w 85 hlonge ‘ 0 17

Sumnit g Pty + 1 20€

St S:Losge + 50

St oo il Lunge + 6006

St O age ¢ 1 S0€

St SPs O + S00€

1.3 Mt 95 ch oy Orss. 5 0 5@
16 Mt 120 ch Cay Goss 60 N %@
Sucnit Oty O U + 2500 €

1AM B 5 0 2@
16 Mt 120ch 60 N 5™
== )
1263chLigne | Convama 40 W e
Sty Lipe | Cotrane + 1 000€
Sitionge iy 10006

1263 ch e 40 M W
Scnlt ' e + S00€

Socniths T+ S0

L r— DA SXA ]
09 Tweie 85 ch Wi 50 6 B
St e W1 100 €

Socoit Ovms e’ + 1 S00€

10 Frefly e 120ch itan 60 23w
13Fyino 0Oy Cos 00T 8 [ 6630 239
13 Ml 5 ch ktan 5 0 20
16 Mot 120 ch it s0 N am
20Ma 1NACms A bt 9 [) 3756 000

‘Surcnit Opering Edon; Ut + 3000 €
‘Supcnde Oty Do Uren + 2000 €

Supenit Ugpe 1 Contbrama - iy Covss + 1 000€
Surcnit OOy O + 2000€

Surcnit 1208 Oross + 2000 €

‘Surcnit $ Design : Orss + 2000 €
Surmoit (b Coss + 4 000 €

y
]

14950 5
1.3 Nuttiet % ch 4
1.6 Mitlet 120 ch Mivx ]
Sucnit Lgie 1 Oonkorama S’ + 00 €
Sucoit Fop: e’ » 1 00€
‘Sucolt Moy Fop + 1000 €
Smnit sy Pop + 15006

ELLE TIPO
Sicnit T B 1 500€
Surcoit$ Desip - By + S0 €
‘Sucnit Lounge - Eay + 1500€

TIPO STATION WASON
Surcods -5 Pores + 1 500€

01161 136
0 650
0 2050

1.4 Mt 140

St e + 2000€
St e P Lo + 2000€
Summit§ esp: Lo Pas + 1 TOE

80 &8 %M

14%t0 10 a0 B M
‘Sucnit Trsme: e’ + 3000 €

‘Suscoit 6 Tudsmwo + 3400 €
E———— . E————
1.3 Mot 0 ch Trekng 40 W e
1.3 Moltlet 95 ch Trddng SO W TM



2058 190ch ST Lo Mo 007 08
16 Mot 95 chLange SO0 220  Swolt STl Toum « 2806
1.5 Motlet 120 h Lownge 50100 2 StV STim+3/50€
ot Tk Lawge + 1 300 € | NOUVELLE MONDEOSW |
DOBLO ‘Surcoit: derre + 1000€
16 Mt 120 ch Lownge 601080 2xo T

1066chhin

[y
20 Eecbion 120ch end 60 3 219

1285¢h SO M3 BB e 5ot 80 23 N0

1570085 ch 5 O ISED  20Edhn 190ch Tewien 00 28 us

| FIESTA( PORTES) ___ JEEPYPRCRSI g wO2m 8%

1. M0ch Essreal 5 0 B0 SynitTnum: Tond + 22006

1,185 ch Eswrtl 5 0 M

1.0 Ecofioost 100 ch Trend 09770 2pERezBSineAn D 15 (17340 53500

10 cBooet 125h ST L 6 0 920 St STim  JADE

STPack RN B MUSTANGFASTRACK |

15700165 ch Essentl 4 07X 236 19 CI10500 4040

157001206 T L 6 020 o % 1050 4840

‘Surcolt Tend Exsertal + 1000 € sae N 050 5540

St ST Lo Tond + 19106

Swolt Teram ST + 0€ s.wh-aurm(

St opaeToark + 200¢ EO COU

St ST s ST Pk + 1 100€ mmmmm 5 u 7 W

[ hestarotes)  JERELCETILCH 0 15

S berive 3 porks « 00 € 157001100 ch Atz : 0 1560

[ Renacwe LT

1.0 Ecofoost B5¢h 0 1810 SwoltSont:Ted+ 170€

110 Eccfiocet 10ch Pack 0 190

‘Sucoit Them: Sport + 0€

1.0 EcaBoost 149 ¢h ST-Lne

15 Ecafie 100 eed 0 280
15 Eccfla 125 ¢h Twiom 0519
Scait Trim: T + 3 200 €
St ST Lve Tiam + 1 300 €
g OUVELLEFOCUS |
1.0 EcoBoost B5 ch Trend ] 0 980
1.0 Ecfooet 100 ch Trend 5 0 0150
1.0 EcaBoost 125 ch Terkm 6 0 260
1.5 Ecoboost 150 ch Teankam 0 & 80
1.5 Ecoicost 182 ch ST Lne 0o & 24
15 Ecafioe 35 ch Teed 4 210y 3¥TEC 102 Evgeree 5O %MW
15 Ecofln 120 Tkwkom 6 0 D60 1 5¥7EC 130 ch Dy 10 W 0m
20 Ecaion 150 ch Teien W W T8 Stk foud Bogre: Bugrs + 1 806
‘Surcolt ST Ure T « 750 € ‘Surcolt Brecutee: Bogance + 1 400€
Sucoit Ve :STLine + 2150 € St X e Exatie - Benathe + 1 30 €
- Sunit ek bt ¢ 1 80€
10EcxBs 125¢h Lt O BH0 it e Ecrshe: Ecksan + 1806
15 cBoost 190ch WO & %0 CAIC {5 PORTES)
15 Ecobin 120ch N O 240 4 1EC Bogace 6 0 25
znwmm e " 0 860 5y Sr R B
- L e Tioe R 6T o 0680 20600
W-ﬁ@‘ 15HOTEC 120 ch Bugane 6 0 2010
w.u-.m ¥
I Y S
10 Ecofoest 100 ¢ Trend
1.0 Ecofooet 125 ¢h St
15700195 chend
157001 120 ¢ch Spart
200700 150 ch Sport PowerSht
‘Suscnit Thorium - oot + A0 € St :
Smolt: C WK+ 60€ 15 HVTEC 130 ch Bhgarce (R
T W Syt bease: Bagnct + 260€
15 Ecobioost 120 ch Trend 8 D283 2190  Suoitbeiowe: Beade + 1 100€
1.5 EcgBoost 150 ch Taiom 8 [J 288 29000 ot Frs Edeon: Exchsie + 600 €
15700 120 ch rend 800 40 27700 T A
20700 150 ch TRwien 8 C12158 2500 15V7EC 173ch Condont 0@ m R
200120 chSTUne Bock bSher Pk S4NC [0 3290 080 15| VIEC | B ch Bt SOV 11 (3 2078 4050
Sunit Teram: Tond + 3850€ )

e Contont

‘Surcnit Beganoe: Comort + 2600€4 4 2950 €
‘Suroit Becuten. Bogance « 3120€4 4 5430 €
Sumit kot B + 350068+ 5500€
‘Susenit (rige e m.zmnm(

‘Sarenit S¥ Lve - Veawim + 2000 €
St ST Line Bck & Shwy 57 Lie + S00€
Srcnit Vi ST Line Bk & Sher 4 2650 €

1o 187 o Tewion
200 EcoBin 150 ch Teaiem

gg

35 41 110500 197 500

107601 100 Slack Ride: 5 0 10
10760 100Ass E3 0 1968
1]
107600120 ch s 60 » nNs
1574600177 ch Cratie OCT 00 613 %30
15,0701 115 ch it 6 0 275
1.5 CRDY 135 ch Creatve OCT i 0
Boctric 136 ¢ Ceatve. 1 0800 3100
Boctrc 204 ch Oatvo. 10600 43500
Sucolt ettve -2 + 1 900€

Surooit Crate vt + 2100 €

Sumnét Brerathe - Ceatee + 2 500 €

307600120 ¢h it 60 5S2m
14760 190 ch NLie 10 M0 2860
N Periomance Pack 17 [ 68%0 35500
1.6 0703 115 ch Eition Mk 6 0 %
1.6 0RO 136 N Une 7 0 0
‘Surcolt Etion #4nd - ke + 1100€

Surcoit N L Eton #h + 3800 €

16CRIBHEE SV 15 0uate 7
20070 o 48 165 cb Bocute Hiiac Ada. 10 [ 1430 45300
‘Surcoit O vbe + 20006

Sumoit s Ozathe + L200€
‘Surcoit Brcathe: remien + 3300€

Fysugine 01600 200
oo DUVEAU SANTAFE |
20070 i 185ch bentie A 11 [ 2610 5190
INFINITI
[5]

200 Lewe Tech AHO OCT N0 5810 4660
224 Lue AN OCT 9 20 3859
Sucoit e Tch: P 1 7500 €

Lune 0 63 98
St S L 4000€
Stacoilt Sport ek purt + 8200 €
200 Presion Ao, 20288 M
30t Sport At AD 2 [01050 56%0
Sunit s Tk Provam + 600 €
Surcit St Promim + 2500€
S oo Rk er 4 6500 €
Suenit DS Promiom + 00 €

HYUNDAI | JUAGUAR ]

TYPE OV B/M* PRI TYPE PRIX
]
1150

== — ————
20200ch AreAutn 120343 B
220tk 15 0341 H0m
20300 ch Puro ) Ak 19 0 261 9300
Sk 2 01050 84550
20DE Prkomance 163h e 50 N uW
200 10 P R )
200240 ch Pse AN Ao 10 43 4710
Sunit esige e + 401+ 4600€
St Prate + 300064 + 3700€
SR ot Postie + 1 S0€.4 + 220€

NOUVEL E-PACE
P20 MDA w0780 %0
P20 AD Acto. N D87 330
PA0S MDA W 010500 53400
0150 N0 % 350
DIB0AND w0180 0%
NSHID At 0 608 53000
St Dy ') 2500€
St S v + 40 €
St SOy § + 2550 €
S5 + JZ0EL 4 I0€
St ROy 5E 4 25006
St HEE 5 + 47506
Sunlt EE R Dy HEE + 2500€
2020 vkt 1202188 4650
20200 Ak 15 [ 4050 5000
20) 300 ch Prestige AND st N0 480 61990
30305k 7 CH0%0 84520
20DE Pkamance 163 s 30 13 M&
20010 cPm 90 W “
20020 cAPae o 15 (12300 5080
300300 ¢ Prstige Ao 19 0 260 65000
St esige e + 4 TBO€ 2+ 51506
Sucoit Frti: sk 1 8960 €
St o Paige 2206

Surcnit S St + SHOE

20DE Perdormance 163 ch Pue O sao
200 180 ch P AND. 001873 g0
2000240 ch P AND Am. N[ 5573 s3780
300300 ch Puse AND . 100 4830 80
Surcnit rustie: P + S 0€
‘Surcolt Fortiolo: Poeste + 1 14864+ 5208 €
Surcoitf Sport: Pestige + 4300 €4 4 430 €
‘Surnit $: - Sport + 9888 €

NOUVEL I-PACE
BA00S N O 600 7830
Srnit S+ 7900€
Surcnit H6€ - SE + 6000 €

1OGEN A A S0e 10 M e
13G5E T4 150 ch Longhe Ak 30 B0 260
16 Malet 120 ch Lompets 60 & 2%
20 Woiet 10 ch Longlte et s O 2w
St lorgha: or + 31006
Sicoit Lt Longhae + 4200 €
14 Ml 140 Spot 8 230 2550
15 Mt 120ch o 6 0200 2780
20Mak I DcUmiddAn 9 014050 070
St lorghe Spor + 30
S s Lorgage + 3700 €
St St L + J000€

WOUVELLE
20772 Fetkts N 10500 46000

103




12 0110500 46000

22 Mutuet 150 ch Longhae

22 Nt 135 ch Langlate Ao, 103 BK
‘Suooit Umitod: Longhude + 4 500 €
Surcolt Overtnd - u-n.ermc
5.7 Hemi 352 ch Overtand At 2/ Dwseo o
ST At 39 10500 8640
Trckhask 70 210500 120000
3.0 CFD 250 ¢ Limied Ast. 6 0880 5840
Sorcodt Trahank: Lindod + 7500 €

TYPE CV B/M* PRIX
o=y
1067 Moten 4 0 1100
1284 Desgn [ = B
SumitActve: Woton » 1 500€
St Design A + 1000€
‘Surcoit 67 Line :Design + 1 900 €
St X Lbe 67 Lie + X0E
rre— | el
1284 ch Motion 40 ® Bnm
TOT60 100 ch Actve 5 0 1650
107600 120¢h Design 5 0 18
‘Surcoit Acve: Mot + 1 00 €

‘Surcoit 67 Line - Desige + 1 000 €
‘Surcnit 67 Line Prersirs Sllnd@t

1074601100 ch Moson
10160120 chAche
160501 115 chAchve

107604120 ch Mosion 60 AW
147604140 ch Moson 10 1 2%
67007 10 s R
1.65.CFDK 115 ch Motion ] 0 B0
16,070 136 ¢ Moten 1 0 um

SuodtActve : Moton + 2 W0 €
‘Suroit 67 Lne :Acte + 1 500€
wumn—-:um.zw(

104 [ LE PRIX DU NEUF]

20TEH M5 6T LrePakPremim 16 [ 7613 50500
a1 2 0500 60%0
2.2 G0 200 ch 6T Line 1 02188 &5
Surcnit 67 Lire Pack Promiam 67 L + 3900€
LAN 1BORGHINI

e LP 5802 M.‘DW!Q WM
Heracin Pstonmaree 59 (210500 234 050
Furacin 1P 610-4 Spysat N 10500 223 860
Avurtadr § &8 (010500 3 865
Avertador § Poadster N 010500 39240
s 0 10500 205 115

LAND ROVER _
oves Evoate

St e -Pack + S000€
SurenltF Sport: Lo + 3500 €

Surnit Berutes St + G000 €
‘SurmnitF-Sport o - Bacatee + 100 €

w
-
&
g

Frulpem—
St oo hn Pack + 23006
St lse: Pk + S0€

St por Loe + 0€

Snit poae:F ot + 1 206
St on e Eentie +330E

B 01050 8120
0 0 @

5F

£
_ﬁi
§
i

St 370€
P00 AND A 1200 630 58  SwitFET-F 4 S000€
P2OAND A 1600 730 890  SucoitF Caton:F6T4 60006
PINMD A 20 950 M0 —_
019 10 ® ¥ 80 & v
010 MDAt 10163 S8 W?n ' 2700€
D240 AaD Akt 1500 360 9050 Socoitlow:Pack + 8H0E
Surcolt S: e’ ¢ 5150 € Sucnlt F Spod Lo + 6200€
Sunit S ¢ S0 E ‘Surcoit Becutee F-Sourt + 4000 €
Surcolt € SE + S0 € Suscolt F Sport Exae hkdm(
20400 hS N CI10500 55500 9 L)
305630 SE N 16500 €700 mu-:'u'.sn(
20T 10 chS N O 3680 52800  SumnitF Sponilue + 1000€
2054205 N [J10500 56700 ‘Surcoit - Spoe Eece - F-Spont + S000€
2070628 chSE N L0500 61700 St Becuthe: F-Spot Exate + 4 000€
SenltE:5 + J00E [
SOUHEE S + 8700€ 8+ BANE 450 Pak 60 290 65200
Supenlt HEE Lonry . HEE + G00€ ‘Surenit Luse -Pack + 7 700€

DISCOVERY SPO ‘SurcoitF Spont: Lue + 6000€
2054 240 chPue A 15 010500 41800  Sucoit Sportbease F St + 3X0€
20420 SEAm. N (10500 53500 Suscnit Becathe: F-Sport Exeatve + 1 00€
20604 150 ch e 810 M
2074 380 ch P 000440 39400 SwmmitAX+ JA0€
20508 20 ch SE Ak [T NOUVELLELS
Surcnlt ;P + 4500 €4 4 4300 € 500 Lue 4D ® [J10500 123000
‘Sucolt 66 SE + S0 € St 0o e W
‘Surcoit HEE Loy HEE + 6200 € ‘Surcodt Luve +:2ese” » MO0 €

0 SurcoltF-Sport:Loe + 0€2 + 4000€

P250 hute. %0703 S ‘Sucnit Becatee - F-Sprt + 16000€4 + 20000€
P00 Adn N8 o0 I T I
D180 Ad. N0OES YA S0Ease B (310500 109500
Do At 15 [0 5113 61400 5000 Exccutie 19 [J 1613 109500
D27 At W O553 64 ‘Sucnit Spon +: B + 10000€
0300 20 [0 5573 6650

Surenit Dy s’ + 340€

mvmmmmm 60 % %%
10760 140ch 6T Lne 10 2% 7%

120180 %0
15 GO 136 ch 6T Line 1 0 2w
St 7 e P T Lie  J0€
T
Netos: 5 0 U%0
Rechagiaie Actwe ‘ 0 Ve
o NeActve 10600 3850
St Acte: ot 2000€

1660132 & Notion: 8 02040 5%
157601 177 Design 0CT 10 02040 330
£.6.0FDN 115 ch Motion 50 % %m
16,0701 135 ch At 10 % nm
SumitActve: Moton + 3500€

Sucoit Desgn ke + 1 000€

‘Surnit 67 Line Desige + 1 90 €

‘Surcoit 67 Lire Pt . 6T Lie + 3500 €

157601180 ¢ 67 Lne DCT 1001050 850
15 CFOI 135 ch Promien OCT 10 B sw

‘Surcodt G Lre: Prassm + 5000 €

Semolt:besee + 1 500€

Suit e Pesin + 5500€

bk rockargaadie Promasm 6 0 280
EESERTENE | ISl
220501 200 ch 6T Lne s 120283 X

Surenit 67 Uine Ulieust: 67 (e + 6150 €

50 Swocteed 2 S KEDrame 43 (10500 99800
SR 51 (310500 134500
P4l SE 8 0 840
3056 209§ N [J1050 020
30506 6 eh 19 0050 7950
4.4 SOV 339 ch HSE Oynamic 2 (31050 %200
St -5+ 4100€

Sunlt #6E-SE + 5900 €

Sont HEE Oy € + 2600 €4+ 290 €
St Adbogagty Oy HEE . + 1230064 + 13300€

e ANGEROVER |
5.0 Suparchanged 535 & g 45 10500 126200
Suttoyaphy Dyram: 50 10500 178 400
PaDe Vogee: 18 012170
3050V 275 ch HSE N CD10500 104 600
4.4 50V 339.ch Vogue: 2 (310500 120000
Surcolt Voo HGE + 7600 €

Surcnit Acbiogragty: Vo + 17500 €
Sunit Sty Dyrarme Adobogshy + 63 W0 €

LEXUS

CV B/M* PRIX
__

5 0 20
e
St loe:Pak + ST0€
St F ot Loe + 0€
St ot Excide: Fon + / D€
St et F S B +0€
T

0 %@

20
Surenit Pk e« 1000€

%

a0 2 (1050 7520
S8 31 D050 9%
Desel 708 N
St Gyt o' 4 11750 €

Scoit Garspon: Gk + 0
'
LY % 10500 8120
S 3 D050 %20
Dissel 16 CI10500 %6200

‘Surcnit Grankemo: Y + 12700 €3+ 12750 €
Surcoit G- Gakew 4 0€

iz
=8
og
=
g8
83
£2

Surcnit Grrkase: e + 11 850€

znsmsmsmnm

9 0 1613 B3¢0

25 Seghctin G 194 o Sidecton Ao 10200 40000

22 Sefetn D 150 ch Eigarcn 0 % RW

22 Seyfetv D 184 ch Sékocton L BT
Dy igance + 2300 €

160 Sy Lo 60 B 60
1508y Lo 10 A %
2009y Line 7600 50 4 2w
20Pugesshe b Mt TGO 1300 983 44100
2 MG 4t 75 0CT w0 8 0o
1506 Sye Line 76 DCT ] 0
204 Sy Une 86 00T M0 B
248 Propess L 85-0CT M0 em

‘Surcoit Frogpessie Lire: Sy Line + 3200€
St AVG L Pu—ul-.uw(

St hhﬂ(

140 St Lz N0 & RW
200 St Line Aet O 0 %W
250 Progressive Line SMaic Ao, D200 g
80 4 Sfe Lre At n 0 M0
2004 ke Le At L 0 %80
220 8 Payessi Line Ata ~ 0 45550
‘Surcolt Poggesshe Line - e Lne « 2 0 €

‘Surcodt AN Line : Prograssive Line + 1 900 €

I 7T VT
180 Progyessive Lne w0 0 ¥
200 Progressive Ling uto, O S B0
zwwwmu-utm MO 5
180 8 Pryessie Lire. L 0 B
‘Surcode AV Line - Mm.lm(

e =
180 tutin 10 50 B
200 rtutioe: a0 ™ BAW
250 repraten 1202%0 230
‘Surcnit Fspiation: vior + 2000€

‘Susenit Sansation : nepraton + 2500 €

‘Sucoit Fascraion ; Sersain + 3 X0€

150 Aertgurte Line w0 3 B
200 Acrtgarte Lne Ao W0 a0 4
ATAMG 4Nt At 2 s 1m
BIAMGS A NG 110500 108 200
180 d Avrigare Lo N 0 B
2008 Aastgants Line Aoty 8 0 4

15 St G 90 ¢4 g

15 Sty G 115 ch Socton 180 Avrtgarde L MO MW B
St Oyranipe: Gigance + 1 410 € 20 Acrtgarts Une ket 00 a0 s
St St Dyrame + 350 € TAMS Ao K 2 01050 7320
Sumodt Sk Oyumige + 1 30 € SIAMSSA. W 10500 110 200
200 stz Lioe Ao " 0 s
20Sofctv 6 121 ch Bigarce 10 M AMm  20dketgk L o B 8w
200 Sepicte 6 150 ch Sékection 4ot 9 [J313 28900 00 dAhentyads Lne dlaic b MO 5S40
1.8 Sofctv D 115 ch egance [ 0 nm ‘Surcit AVG Line- A Lie + 2100 €
SorcnitOyramiue: Eigancs + 2 400 € NOUVELLE CLASSE C
Sunit Seck Oyamige + 1100 € Ssolt:cnph+ TH0€
'WOUVELLE MAZDA3 ( m—_m
20! GMHH 12 60 ®» 2w ° 1
!amm:mﬂu [3 0 B0 20 10 0 1633 41000
‘Surcnit Syl T’ + 2006 20 Ao w02 w0
St Sputioe - Sy + 1900€ A3 AN % [1 8753 600
Sueoit rpictin  Sporiee ¢ X0€ 20dkn. 1 0 $20
DUVELLE MAZDA3 BERLINE | '+ 4706

* 3 Benws éxologiue (en €); 03 Mekss éxologique {en €). Montonts celoskés en fonction de I'équipament preumasique des fiifions de bese.

Sircnit Spurfine - Brocute + 3000 €



500 Emcatn Ao,

St Fascrain :Sourfire + 3500 €

250 e Fute, 2OSN %8
300 Excatvn st Ao 15 0] 6810 %0
S35 4l Ao %0050 8% o
G3AMS A A ncgwm BE ¢
IS it N 310500 10650
oo Tia o o Ca
206 e 9 [ 290 460 MG 6T ROADSTE
204 et A 10230 $%0  Seitcopt+ 2A0E
3504 Emcthve 4k Ao LR R NOUVEAUCLASSEG |
B Tas" + S100€ 505 e o N C310500 190700
St Surtee: Eee 1 S0 A Aty N CI10500 164500
EERENET=IS | IRy
TI SN 400 Ok A 16 [0S0 560
250 Ercatin ic A OSN3 %W s0Eeseis e (10500 121 150
300 Ercatir S . 151680 BRI00  E3AW dMatchen 36 (310500 146150
LA st A 75 (10500 73700 3506 dusic Aok 51 1050 90150
G3AMG ks A N (10500 104000 Sucoitberate e + / 00€
BIAMG S 4batice Ao N 310500 112500
30¢ Broshe Atk 0 0 850
220 8 st Ak Ao 9 0200 5880
2506 Excate M Atn 11 [ 290 8020
350 Brocte 4\ Ao 16 [ 630 63450
St vt Ecte + 32006
St Facraton o + 50006
20 Acrigarte L Ao N 2188 84860
0 Aartge L o, MO0 Bay  SEitAsRR 1 8RE

613 <0 ®

2183 e 12ch 50 @ 9
30 8 Aastyds Lne ety [ 0BE e 10 0 2
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SUBARU XV

GAMME A PARTIR DE

362 e/mois

LLD SUR 49 MOIS ET 15 000 KM
AVEC UN 1" LOYER MAJORE DE 3 000 €

SUBARU XV <> ExeSight

SUBARU

Confidence in Motion

L'EXCEPTION AU QUOTIDIEN

RESERVEZ VOTRE ESSAI

CHEZ UN DES 80 CONCESSIONNAIRES SUBARU EN FRANCE * Plus d'un million de véhicules Subaru
vendus dans le monde en 2017

* Top 10 des constructeurs aux USA

« Hausse de 15% de ses exportations
dans le monde.

: fl FACEBOOK | B8 YOUTUBE | I LINKEDIN ¢ U A = FFHG
+3¢3 000 €TTC,
s (v ¢

IMPREZA SUBARU XV LEVORG FORESTER OUTBACK SUBARU BRZ

CENTRAL AUTOS RHONALP AUTO SASCLT GARAGE GARAGE ERIC
1y 1 onue 356 route de L C.LEBRETON C.LEBRETON CHEU
ZAC de ta M, L & ¢ 01960 PERONNAS averwe Je: 120 avenue de Alée des Erables
38300 BOURGOIN - BOURG EN BRESSE 63170 AUBIERE 71100 SEVREY
Tél : 04.37.03.10.72 Té : 0474784270 Tel:04743271. Teél:04.73.38.00.17 Tél:04.73.16.79.05 Teél:03854276.76
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E-mail: autojournal@mondadori.fr

(Pour joindre directement votre interlocuteur,
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Directeur de la rédaction: Laurent Chiapello

Rédacteur en chef: Joan-Eric Raoul,

assisté de Karine Roumestand (5594)

Rédacteur en chef adjoint: Guy L'Hospital (5396)
Directrice artistique : Véronique Martin

Actus, nouveautés: Brice Perrin (chef de rubrique, 5633),
Florian Chopin (chef de rubrique, 5595)

Essais: Mélina Priam (chef de rubrique, 5416), Stany Meurer (5307)
Service/Pratique: Pascal Richard (chef de rubrique, 5566)
Technique: Vincent Coppin, Frédéric Haas

Convoyage: Syiv-m Cambier (responsable)

Secrétaire g‘n‘r de rédaction: Denis Riflade
Secrétariat de rédaction: Valérie Frélich

(1" secrétaire de rédaction), Alain Le Roch

Chef de studio: Nicolas Georgieff

Maquette: Frédéric Cauchy, Sabah Slimani
Photographes: Yann Lefebvre, Christian Martin
Responsable service photo: Jeanne-Marie Woitiée (56 50)
Ont collaboré & ce numéro: Caroline Hazard, Fanny Jacquet
DIRECTION - EDITION
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,MAGINE SELON VOUS

A PARTIR DE

310€/M2!S.

1% loyer de 3700 €
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| | = .+ VOLVO XC40
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~ (1) Avec un ter m‘. 3700€. Emnm de I.out!on t.onguc Durée pour un XC40 T3 BM6 16381 pour 30000 km, mm«smfmk 35 ¢

(2) Prestations de Renting tie un an au-del3 garantie constructeur incluses. Offre réservée aux particuliers dans
le réseau participant, valable jusqu'au 30/06/2019, sous riurvn d’acooptaﬂon par Cetelem Renting, RCS Paris 414707 141, N®ORIAS : 07 026 602 (www.orlas.fr).
Détails sur www.vol s.fr. P 1 VOLVO XC40R-Design T3 BM6 163 ch avec options, 1er loyer 3700 €, suivi de 35 loyers de 425 €

Volvo XC40 : Consommation Euromix (L/100 km) : 4.8-7.1 - CO;, rejeté (g/km) : 127-164.

ABVV AUTOMOBILES GROUPE DUFFORT ELYSEE AUTOMOBILES
60 CHANTILLY - ¢ 75 PARIS 11¢ - 01

93 EPINAY SUR SEINE - - 0164 86 21 0C 77 AVON - 0160

95 GONESSE - 0139 87 08 44 92 MONTROUGE - ( 77 CESSON

95 ST OUEN LAUMONE - 0 A 77 MONTEVRAIN (Marne la Vallée) -
S.A. BIDAUD 94 CHENNEVIERES/MARNE -
91 ATHIS MONS - 0




Si Karine et Nicolas, nos techniciens réseaux structurants,
sont aussi appliqués dans chacune de leurs interventions,
c’est pour que vous puissiez partager vos émojis favoris
grace au réseau mobile n°1.

Couverture sur reseaux.orange.fr
Réseau mobile n* 1 : selon l'enquéte Arcep d'évaluation de la qualité de service des opérateurs mobile métropolitains - octobre 2018,




