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MINI COUNTRYMAN ET MINI PACEMAN.

218 CHEVAUX.
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Mon assistance. Mon Service.

LApres-Vente Mercedes-Benz
avec vous quoiqu il arrive.

e A

Panne, accident, étourderie, vandalisme... Quelle que soit la raison qui vous immobilise, votre Service Apres-Vente
Mercedes-Benz vous garantit d’arriver a destination grace a I'assistance Mobilo : la prestation Mobilo peut étre
prolongée tous les ans, et reste valable jusqu’a 30 ans en cas de maintenance réguliere selon les prescriptions
Mercedes-Benz. Si votre garantie mobilité Mercedes-Benz Mobilo n’est plus valable, vous pouvez la réactiver

a tout moment en effectuant une maintenance de votre véhicule chez un Réparateur Agréé Mercedes-Benz.

Pour trouver le Réparateur Agréé le plus proche,
rendez-vous sur www.mercedes-benz.fr,
rubrique ¢« ou nous trouver 7 »

ou flashez directement ce QR code.

‘ Mercedes-Benz

1 IAVAS 360 - Mercedes-Benz France SIREN 622 044 287 RCS VERSAILLES.
&) Mercede s-Benz : Marques déposées de Daimler, Stuttgart, Alemagne.




g DU |/ AU 2Q
AVRIL 2014

REPORTAGE | Le Rallye Maroc Classic: avec
panache, les anciennes reprennent du service...

52 o

1% ESSAI | La nouvelle 911 Targa retrouve son arceau originel qui lui donne un charme inaltérable.

TOUS LES PLAISIRS
DE FAUTOMOBILE
DECOUVRIR
Nouveautés
14 Citroén DS 6WR [ENCOWEIRE]
16 Peugeot Exalt (En COUVERTRE |

24 La future famille Mini
26 McLaren 6508

COMPRENDRE
Les actus de la quinzaine
32 Tesla, miracle oumirage?

38 Au volant avec

Simone Zanoni, chef au Trianon

CONDUIRE
Comparatif

42 Le Mercedes GLA 220 CDI 170 ch
4Matic face 2 ses rivaux [Fr COUVERTURE |
Essai

52 Porsche 911 Targa 4S 400 ch [En COUVERTURE
10000 km

58 Nissan Qashqai 1.5 dCi 110 ch {EN COUVERTURE
Les experts

/0 Audi A8 V6 3.0 TDI 258 ch
1¢" essai

/2 Peugeot 308 SW .
2.0 BlueHDi 150 ch auto [Ex couvesnee]
Grand angle

78 Lexus CT 200h
Dernier essai

8] Citroén C1, Peugeot 107, Toyota Aygo
VIBRER
Reportage
82 Le Rallye Maroc Classic
Sport
86 F1 : la guerre des étoiles
Rétro
88 Lancia Flavia
PARTAGER
Vos autos
@2 Mazda3 2.2 D 185ch
Courrier des lecteurs
Q4 Le chef des essais vous répond
S’OFFRIR

Faut-il craquer pour le...
Q6 Skoda Yeti
Configurateur
o8 Toyota Auris Touring Sports
Fiche occasion
102 BMWXS5

ABONNEMENTS

RETROUVEZ TOUTES NOS OFFRESP. 51
ET SUR WWW.KIOSQUEMAG.COM

Ce numéro contient un encart Direkt Collection/Pinder
jeté en 4° de couverture pour tous les abonnés
France, et un encart Lamborghini collection jeté sur
une partie de ka ditfusion kiosque.
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SUR SEATSECOMPARE con
VOTRE CHOIX S'ECLAIRE

VENEZ VERIFIER QUE LES SEAT LEON SONT PARMI
LES PLUS PERFORMANTES DE LEUR CATEGORIE"...

Ol 40
LA
L 3

[=] 2

ENJOYNEERING

Gamme SEAT LEON : consommation mixte (1/100 km) de 3,81 3 5,91. Emissions de CO, (g/km) : 99g a 137g.

& Castrol ENJOYNEERING = La technologie au service du plaisir.

(S0 E *Comparatif SEAT établi sur la base des données constructeurs collectées auprés de Jato Dynamics et selon des critéres validés par "Argus. Les performances chassis /transmission/
moteur des Leon SC, 5 portes et ST ont été comparées aux 5 modéles concuments dans leur catégorie, les plus vendus en France sur l'année 2013 (source AAA DATA 2013), hors

modéles des marques appartenant 38 VOLKSWAGEN Group. Plus d'informations sur SEATSECOMPARE.COM




3 DU 1/ AU 29 AVRIL 2014

HNtre
nous. . .

Ca vous a fait reagir...

“Je suis décu de voir dans L’Auto-Journal des commentaires
qualifiant e CO; de «non polluant». Ne confondez pas la
passion automoﬁnle et la science.

G. Masson, e-malil

Nous considérons le CO, comme un gaz a effet de serre. En cela il pollue, mais de manieére
indirecte. Sous le terme « polluant», nous regroupons les émissions ayant un effet local direct
sur la santé et lenvironnement (particules, dioxyde d’azote). En aucun cas nous ne nions ni
minimisons l'un ou l'autre.,

“Vos propos donnent le sentiment que le CO, est considéré

’

comme un polluant par L’AJ. Or cette molécule n’a pas de

conséquence directe sur la santé.”
R. Schaming, e-mail

Votre impression est lexact opposé de celle de notre autre lecteur! Preuve qu'il était bon de

remettre les choses a pl;lt.

Mes voitures
de la quinzaine

Tous les 15 jours, mes
impressions — forcément
subjectives - sur les voitures
passées entre mes mains!

1°* Mercedes Classe C
220CDI 170 ch

2° Range Rover Evoque
SD4 190 ch

3*BMW X1

20d 184 ch

4° Mercedes GLA
220CDI 170 ch

5° Lexus CT
200h 136 ch

YANN LEFEBVRE

|l est rare que j‘aie I'occasion de conduire deux nouveautés capitales d'un méme constructeur
en quinze jours. Ce fut le cas avec les Mercedes Classe C et GLA. Et alors que jétais
enthousiaste a |'idée de découvrir le SUV de la Classe A, c’est la Classe C que jai eu le plus
de mal & quitter. Quelle métamorphose ! Quant au GLA, c’est la meilleure des Classe A,
mais ce n'est certainement pas un SUV...

Mathieu Chevalier, rédacteur en chef
Edito

Persiste. . .

et signe

Mon édito du dernier numéro

(cf. n°904 du 3 avril) a beaucoup
fait réagir. C'était le but. J'y faisais
la démonstration par I'absurde

de I'inefficacité de la mesure

de circulation alternée. Si je n'ai
naturellement pas roulé avec une
vieille Clio diesel déréglée ce jour-
la, jai été bien en peine de trouver
un mode de déplacement civique.
Le métro? Efficace pour réduire
les émissions en surface. Mais dans
ses couloirs, la concentration en
particules fines (émises par les
systemes de freins) dépasse de2 a

3 fois la limite conseillée (50 mg/m?3).
Le bus ? Encore faut-il en trouver
un récent, sachant que la majeure
partie du parc répond aux normes
Euro 3, voire 2 (Euro 6 pour

une 308 BlueHDi...). Le vélo?
[déal, a ceci pres que les autorités
déconseillaient ce jour-la les efforts
physiques! Ne me restait que la
marche, sachant que 12 km me
séparent de mon bureau...oula
voiture impaire, propre et dotée
de filtres (charbons actifs) qui
assainissent l'air de I'habitacle en
capturant les particules. Option
que jai choisie, pour mon bien...
et celui des autres!

LAUTO-JOURNAL /
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e Grand Palais
fete 'automobile

Comme elle le faisait au début du xx¢ siécle, lorsqu’elle abritait

le Salon de l'auto, la majestueuse nef du Grand Palais a déployé
ses arches bienveillantes sur les concurrents du Tour Auto 2014.

Une 23¢ édition qui a regroupé une fois de plus ce qui se fait de
plus exceptionnel en matiére de voiture de collection. Cerise

sur le giteau cette année, la présence d'un modele unique: une
Ferrari 250 GT Breadvan, littéralement “camionnette a pain”!
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Ferrari 250 GT Breadvan

PHOTOS P. PAYANY/FOTORISSIMA

LAUTO-JOURNAL ¢



Zone Rouge

Par Florian Chopin

Bruits de couloirs, rumeurs, projets secrets, infos confidentielles... tout ce qui

fait le buzz cette quinzaine dans I'automobile

L’image de ce SUV
coupe est apparuve
fu rhpwgm ent cj::tl'
Dieter Zetsche,
fron de Daimler,
rs de la réunion

riere

des actionnaires
du groupe.

LES INFOS CLES

Un SUV coupé a I'assaut du BMW X6

Le premier break de chasse compact
de Mercedes

Le festival de nouveautes

LANCE DANS UNE OFFENSIVE PRODUITS DE GRANDE AMPLEUR, MERCEDES ENCHAINE LES NOUVEAUTES A UN RYTHME

ETOURDISSANT. DERNIERE SURPRISE EN DATE, LA REVELATION D’UN SUV COUPE.

Mercedes est passé maitre dans l'art des
effets d'annonce. Souvenez-vous, courant
2011, le constructeur annoncait la
fabrication, dés 2015, d’'un SUV coupé dans
son usine américaine de Tuscaloosa
(Alabama), en exposant la photo d’'une
voiture bachée en guise d'amuse-bouche...
Puis plus rien. Trois ans apres, c’est lors de
la conférence annuelle pour les actionnaires
que Dieter Zetsche, patron de Daimler, a
dévoilé ce fameux SUV coupé. I1s’agit d’'un
concept que le public chinois aura la

primeur de découvrir lors du Salon de
Pékin (du 23 au 29 avril). Le site
d’assemblage étant prévu aux Etats-Unis,
ce nouveau venu partagera les lignes de
production des ML et GL. Ce SUV coupé
aura donc pour ciblele BMW X6 (4,88 m),
qui sera renouvelé en fin d’année.

Dans un autre registre, Mercedes proposera
une nouvelle déclinaison dans sa gamme
compacte. Il s’agira d'un dérivé du coupé

4 portes CLA: le shooting brake. La recette,
déja été utilisée sur le CLS, est simple:

Cmﬂﬂﬁ BRAKE o e -

vl

PHOTOS SB MEDIEN

la ligne de toit se poursuit vers la poupe,
offrant a la fois une silhouette plus sportive
et un coffre plus pratique. La garde au toit
arriére en sera (légerement) améliorée, alors
que le volume de chargement progressera
de fagon conséquente. Outre les moteurs
déja présents, comme le 2.0 turbo de 360 ch
de la version AMG (photos ci-dessous), ce
break de chasse recevra, ainsi que les autres
modeles traction, des 3 cylindres essence
développés en partenariat avec Renault.

[ls s'intégreront dans un systéme hybride.

i L
JE - % f A

Au vu du succés du CLS Shooting Brake, Mercedes a décidé de décliner cette carrosserie sur un segment inférieur. Ainsi, le coupé 4 portes CLA

avra bientét sa déclinaison break de chasse. Il recevra les mémes moteurs, dont le 2.0 de 360 ch, en attendant d’inédites versions

cylindres.



65 %

C'EST LA PART DES VOITURES
NEUVES DIESEL VENDUES AU
COURS DU Ter TRIMESTRE 2014.
Un taux en net recul depuis 2008
(77 % durant les trois premiers
mois), en raison de la part toujours
plus importante, sur le marché, des
citadines, qui fonctionnent plus
largement a l'essence. Larrivée

en septembre 2014 des normes
uro 6 entretiendra encore

cette tendance vers un rééquilibre
entre les deux carburants.

PUBLICITE

QU’IL ABANDONNE!

CHRISTIAN MARTIN

CITROEN VANTE LA SUSPENSION PNEUMATIQUE...

Dans la publicité pour sa nouvelle C5 Cross Tourer, Citroén vante les mérites
de sa suspension Hydractive |ll+, évolution modernisée du fameux systéme
qui avait été développé dans les années 60 pour la DS. En absorbant les
moindres aspérités de la route, cette technologie permet & l'auto de garder
son équilibre et aux passagers de profiter pleinement du confort.

De nombreuses marques haut de gamme, voire de luxe, l'ont adoptée.
Profitez bien de ces images, car Citroén a décidé d’abandonner purement
et simplement ce systéme qui faisait la notoriété, a l'échelle mondiale,

de ses modéles. Espérons que l'arrivée de Carlos Tavarés & la téte de PSA
remette les choses en ordre!

TWEETS

QUELLES MARQUES FONT LE BUZZ?

Tous les 15 jours, retrouvez le barométre des marques les plus tweetées.

1 AUDI <2 10930
2 MERCEDES & 10410
3 PEUGEOT @& 8890
4 RENAUL 3 7480

BMW 2 6990

S
Barométre réalisé par le péle Aura
Mundi (veille et analyse des médias

socioux] de I‘Argus de la presse.

AUDI PARODIE, PEUGEOT RELANCE

De nombreux modéles de la marque d'Ingolstadt se retrouveront a I'écran
dans 'adaptation de Richard lll réclisée par Luc Besson... Une information
fotalement ubuesque lancée par le site parodique Le Gorafi. De son c6té,
Peugeot gagne une place aprés l'annonce (trés officielle) de son retour au
Dakar avec le 2008 DKR piloté par Carlos Sainz et Ciryl Despres.

SPORTIVE

PININFARINA FABRIQUERA LA SERGIO
Souvenez-vous, Salon de Genéve 2013, Pininfarina
présente la Sergio: un spider rendant hommage @ son
dirigeant disparu en juillet 2012. Badgée Ferrari,

I'auto avance un design moderne agrémenté de détails
rappelant les ceuvres imaginées par le carrossier
(Modulo de 1970). Elle sera fabriquée en petite série

a partir de la fin 2014, début 2015, toujours en roadster.

FLAVIEN DUHAMEL

Bien\ “Pour étre

dit 4 le maitre de
la machine,

vous devez avoir

(...) les compétences

pour apprendre

a la machine.

Mitsuru Kawai, responsable
technique chez Toyola

le 1* constructeur mondial a lancé

un projet visant & remplacer les robots
par des employés en chair et en os.
L'objectif est économique (10% de
gaspillage en moins sur la production
des vilebrequins) avant d'étre social,
mais cela montre que |'automatisation
& outrance n'est pas inéluctable.

PININFARINA

Svivez |"actualité
EN DIRECT sur

et retrouvez

LE JT TOUS LES
VENDREDIS

g
éveloppera
un X7 P

Histoire de venir
taquiner I'Audi Q7
(remanié début 2015)
et le Mercedes GL,
BMW lancera un X7.
Dépassant les 5 m
de longueur,

il pourra accueillir

7 passagers dans

un confort plus
convenable que ne
le fait le X5 actuel.

Il sera fabriqué aux
cotés de ses petits
fréres & Spartanburg
en Caroline du Sud.
U'auto n'est pas
attendue avant

fin 2017.

Skoda fait

évoluer

la Fabia

la nouvelle
génération de Fabig,
la 3¢, sera présentée
av prochain Mondial
de Paris (duv 4 au

19 octobre). Pour

la partie mécanique,
elle ne reposera pas
sur la nouvelle
plate-forme MQB

du groupe mais
disposera d'une
évolution de I'actuel
chassis.

Ford repousse
la Focus RS

Initialement prévue
ur 2015,
version sportive
de la Focus
n‘arrivera finalement
pas avant 2016 en
Europe. En cause,
la volonté de
ne pas cannibaliser
la Mustang, qui
débarquera sur
le Vieux Continent
I'an prochain.
les deux autos
partageront le
méme 4 cylindres

2.3 de 330 ch.

LAUTO-JOURNAL 1}
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OUTLANDER PHEYV
ZERO COMPLEXE
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OUTLANDER PHEV, LE 4X4 ELECTRIQUE PAR MITSUBISHI

® AUTONOMIE 824 KM ® COFFRE 463 L™ TRACTION 1 500 KG ® CONSO. MIXTE MOYENNE : 1,9L/100KM** =



OUTLANDER
=

[

<
P4

TECHNOLOGIEGRANDEURNG@TURE

MITSUBISHI
MOTORS

(*) Techndogie hybride rechargeable. () 5,8L/100 km de conso mixie batteries vides. (**) Garantie de 5 ans ou 100 000 km sur la batterie et la cinématique électrique (partie Haute Tension) dont 2 ans kilométrage ilimité
Modéle présenté : Mitsubishi Outiander PHEV Instyle avec peinture métallisée. Garantie 3 ans ou 100 000 km : 1% des 2 termes échu. M MOTORS AUTOMOBILES FRANCE SAS au capita de 10 000 000 € - RCS PONTOISE
n® 428 635 056 - 1, avenue du Fief - 95067 Cergy Pontoise Cedex.

Consommation normalisée (L/100 km) : 1,9. Emissions CO2 (g/km) : 44, MMAF recommande L2 L', B 3 retrouvez-nous sur facebook www.mitsub ishi-motors.fr




DS présente son SUV B

CITROEN DS 6WR

francais a Pékin

DS, margue a part entiére en Chine, présente son tout
premier SUV. Etrangement baptisé DS 6WR, il sera d’abord
commercialisé dans I'ex-Empire du Milieu. Il ne détonnerait
pourtant pas dans le paysage automobile européen.

LES INFOS CLES

Prix estimé : & partir de 27 000 € (Europe)

Commercialisation: fin 2014 (en Chine) / 2016 (Europe
Premier SUV de la gamme DS, 4,55 m de long
Nouveau moteur e-THP 160 ch, chdassis de la DS5

L'AUTO-JOURNAL | a9
VOUS UAVAIT DIT [
| Dans le numéro 861 d’aoit
201 2, soit dix mois avant
la présentation du concept
car Wild Rubis, nous vous
dévoilions en exclusivité

les traits du futur SUV DS
avec sa calandre spécifique.
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a Chine. La Chine. La Chine... Les constructeurs
nen ont plus que pour ce marché. Méconnu et tres
différent d’'un point de vue culturel, il fascine autant
quil intrigue, voire fait peur. Seul grand marché de
conquéte au niveau mondial, il constitue un passage
obligatoire pour les constructeurs d’automobiles.
Mais il ne suffit pas d’y étre pour réussir. Citroén est
en effet présent localement depuis trente ans et ne parvient toujours
pas a décoller (ses ventes représentent a peine plus de 10 % de celles
de Volkswagen arrivé sur place au méme moment) ! Pour se relancer,
le constructeur compte sur la marque DS pour séduire le marché en
plein essor du haut de gamme.

REPONDRE AU NOUVEAU GOUT CHINOIS POUR LES SUV

Les Chinois apprécient les véhicules tricorps (avec une malle de
coffre), mais leurs golits évoluent vite etils deviennent de plusen plus
friands de nouvelles tendances, a commencer par les SUV. Aussi, DS
se devait de proposer une telle offre aux cotés de la classique DS 5LS
et desiconoclastes DS4 et DS5. Cest lerdle confié au DS 6WR. Cette
appellation fait référence au concept Wild Rubis, présentéen 2013 au
Salon de Shanghai. Mais pourquoi DS6 ? Long de 4,55 m, l'enginest a
peine plus grand que la DS5 (4,53 m), et ilrepose sur une plate-forme
strictement identique a celle de la berline (PF2), d o 'empattement
similaire (2,73 m). Alors pourquoi ne paslavoir baptisé DS 5SWR? Les
arcanes du marketing sont toujours aussi impénétrables...

modeles DS. i

Comme LAuto-Journal vous I'avait annoncé, 'engin est plus petit que
le concept dontil dérive (4,70 m). Ses concurrents seront plus volontiers
le BMW X1, voire I’Audi Q3. Il pourra compter sur un style trés DS,
bien qu'un peu assagi. On retrouvera du chrome en veux-tu en voila,
desfeux 3D a LED donnantl'impression d'un bijou serti, des effets de
design propresa toujours “surprendre l eeil”, comme aime ale rappeler
Thierry Metroz, responsable du style de la marque. Une marque qui
se reconnait désormaisa cette nouvelle calandre plusincisive affinant
le regard. Une signature que Citroén entend pérenniser.
Concernant la mécanique, ce DS 6WR disposera du Grip Control,
mais pointde transmission intégrale au programme. Sous le capot, le
THP de 200 ch sera épaulé par un inédit e-THP de 160 ch (évolution
du 150 ch développée pour le marché chinois et munie d'un stop/start),
tous deux associés a la récente boite automatique a 6 rapports. Quid
de’hybride? Le systéme nest toujours pas d‘actualité. Dommage!

L'avis de Florian Chopin

Si DS vivote en Europe, grace a la DS3, la marque
compte prendre son envol en Chine. Ce SUV ten-
dance compléte une gamme jusqu'ici classique (DS
5LS) et originale (DS5). L'hybride essence, encore
en projet, apporterait un argument technologique
apprécié par la clientéle chinoise.

%

\

florian.chopin@mondadori.fr

Si la calandre est
imposante, le style
_général est plus sage
- que les précédents

DS 5LS R:

luxe et puissance
2014 sera I'année DS en Chine. Aux

' cotés de la DS 6WR. tréne la DS 51S

(commercialisée) et sa dérivée sportive, la
DS 5LS R. Rabaissée de 15 mm, chaussée
de jantes de 20 pouces, elle affiche sa
sportivité et la revendique méme avec une
version du moteur 1.6 THP qui développe
300 ch associé & une boite séquentielle.
habitacle est habillé de cuir et
d'Alcantara avec des surpiqires rouge
carmin rappelant la carrosserie. |l ne

e s’agit pour le moment que d'un concept.

LAUTO-JOURNAL 15



Le concept :goit une
motorisation hybride, qui associe
un bloc thermique 1.6 THP de
270 ch a un électromoteur
offrant 50 kW (environ 70 ch),
couplée a une boite auto 6.

LES INFOS CLES

Prix estimé: a partir de 27000 €
Commercialisation : fin 2016
Visage modernisé des futures Peugeot
Carrosserie en acier brut et peau de requin

arement un Salon automobile hors d'Europe aura
autant intéressé les Francais. Lexposition de Pékin
(ouverte au public du 23 au 29 avril) marque en
effet le début d’une nouvelle ére pour PSA Peugeot
Citroén, qui vient d'entériner l'entrée dans son capi-
tal de Dongfeng Motors. Preuve que la Chine est
au cceur de la stratégie du groupe, PSA y dévoilera
deux nouveautés majeures: le DS 6WR pour Citroén (cf p. 14) et le
concept Exalt pour Peugeot. Loin d’étre un simple showcar destiné
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PEUGEOT EXALT

Un Lion sous le
sighe du requin

Le concept Exalt dissimule le futur fer de lance de la marque. Le dynamisme d’un coupé,
"habitabilité d’une berline: un avant-got al

La future berline premium de Peugeot =

r

échant de ce que pourrait étre la 608 |

a en mettre plein les yeux, comme ['Onyx (vu au Mondial de Paris
2012), il annonce les futures orientations de la marque avec, pour
objectif assumé, d'attaquer le haut de gamme avec ses propres armes.
Sur le plan technique, le ton est donné. L'Exalt propose le meilleur
de PSA : plate-forme EMP2 (celle de la 308) et motorisation HYbrid4
essence de 340 chassociée a la nouvelle boite automatique a 6 rapports.
Coté style, le projet Bl4 (pour Beijing 2014) se pose comme la version
2.0 du manifeste du design de la marque initié par le concept SR-1
(Geneéve 2010). Pour en percer ses secrets, nous sommes allés a 'ADN,
le centre de style PSA a Vélizy, rencontrer ses concepteurs. Pierre-Paul
Mattei, responsable style du projet, et Alessandro Riga, designer inté-
rieur, décryptent en exclusivité pour LAuto-Journalle concept Exalt.

CONCILIER DYNAMISME ET ESPRIT PRATIQUE

A peine installé devant I’écran géant sur lequel est projeté ’Exalt,
Pierre-Paul Mattei nous reprend. Le terme de “berline-coupé”, selon
lui, n'est pas approprié. Il faut dire que I’ homme est un amoureux des
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“LExalt reprend
tous les codes de la
marque, hérités du

pass¢ mais devant
étre projetés dans
l'avenir. Retirez

le logo, vous
reconnaitrez

une Peugeot.”

coupés, des vrais. Dés lors, il asséne: “Un coupé posséde deux portes.
Point.” Malgré une hauteur de 1,31 m, I'Exalt est, pour Peugeot, une
berline, certes dynamique, mais une berline tout de méme. “On le
voit bien sur I’élévation [vue de profil, ndlr], la cabine est beaucoup
plus volumineuse que la fuite ne le laisse penser. La face latérale est
trés dynamique mais la ligne de toit continue. Nous avons cherché a
sublimer la berline.” Ou comment marier le design et le dynamisme
d’un coupé avec l'aisance et I’habitabilité d’une berline. De profil, le
concept offre un équilibre rappelant le coupé 406 avec un long capot
et un habitacle reculé, comme assis sur les roues arriére. Aie, une fois

Cette berline sportive dispose

d’un hayon qu?:rndobesf:ute

la lunette et offre un seuil de

chargement trés bas, comme
sur un break.

Pour Peugeot, I’Exalt
n’est pas une berline-
coupé mais une berline
dynamique. Soit!

encore nous avons évoqué le monde du coupé... “Le grand capot et la
face affinée peuvent ef fectivement faire penser au coupé 406, mais nous
ne l'avons jamais eu a l'esprit tout au long du développement.” Vous
l'aurez compris, les remakes, chez Peugeot, c’est non. En revanche,
de nombreux détails viennent rappeler le passé : griffes dans les feux
fagon cabriolet 504, ou calandre qui rappelle la berline 504! "1l y a, sur
cette voiture, tous les codes propres a Peugeot, hérités du passé, mais
devant étre projetés dans le futur. Retirez le lion et vous reconnaitrez
encore une Peugeot!”

.
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LExalt arbore un visage a la fois dynamique et élégant en mélangeant
des zones aux contours acérés, notamment au niveau des optiques,
avec des surfaces douces, comme le capot avec sa découpe originale
déjaapercue sur le SR-1. “Ce petit détail esthétique n'est pas seulement
une lubie de designer, un artifice de style, c'est aussi une logique de
caractére qui permet d accentuer le regard frondeur tout en proposant
une certaine élégance.” Un effet encore accentué par l'inclinaison vers
I'avant de la calandre, dont la construction en trois pans, caractéris-
tique des Peugeot, a encore été renforcée.

CINEMATIQUE INEDITE POUR LE HAYON
Certes, la 508 restylée, prévue pour le Mondial de Paris (du 4 au
19 octobre prochains), ne reprendra pas exactement ce visage, mais

Outre I'effet esthétique,
les rétroviseurs profilés

Faric' nta
aéroﬁwmlsme.

La future berline premium de Peugeot =

La prouve adopte tous
les éléments de style qui
seront bientdt repris sur

les futures Peugeot. Les
ailettes dans le bouclier
intégrent les clignotants.

elle s’en inspirera fortement et le lion prendra assurément place au
centre de la calandre. Ce qu’elle n"aura pas, c’est la poupe rouge... Cet
effet spectaculaire est né “d'une volontéde séparer la voiture en deux,
comme si nous avions deux mondes différents”. A ’avant, la carrosserie
de I’Exalt est en acier brut frappé a lamain et brossé a la laine d’acier.
Une fagon de rendre hommage a la tradition des carrossiers frangais
des années 1920-1930. A l'arriére, le concept revét un tissu, baptisé
Shark Skin (peau de requin), qui améliore ses caractéristiques aéro-
dynamiques (voir encadré p. 22). Mais outre l'aspect performances et
consommation, cette peau rouge cache un des secrets de ce concept:
son hayon. En regardant bien sa découpe, on remarque qu’il propose
un seuil aussi bas que celuid 'un break et innove par une cinématique

. &
Ce lion vient orner
les immenses roues

de 20 pouces taillées
dans la masse.
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IDl=\ele0Auusid La future berline premium de Peugeot = “

inédite. La partie inférieure est quasiment similaire a celle d'un 3008,
mais au lieu de s’abaisser elle se replie en portefeuille vers le hayon.
“C'est le cahier des charges qui a rendu ce hayon spectaculaire. Au
départ, nous voulions un large ouvrant pour accentuer le coté pratique,
et Cest cela qui a amené la complexité de la cinématique.” Si ce concept
a été pensé comme une voiture utilisable au quotidien, “cela ne veut
pasdire quon va produire une voiture comme ¢a en série”. Pierre-Paul
détourne le regard en disant cela. Faut-il y voir un signe?

L’Exalt disparait de I’écran géant. C'est maintenant ’habitacle qui
s'affiche en version XXL, alors que vient de nous rejoindre Alessandro
Riga, le designer intérieur. Alors, quel était le cahier des charges de
I’habitacle, sportif ou haut de gamme ? Pour Alessandro, la réponse ne
fait aucun doute, I’Exalt vise clairement un monde haut de gamme. “I/
n'ya pas un seul élément en plastique dans cet habitacle. Uniquement
des matériaux nobles comme du cuir, du tissu chiné, de I'ébéne de
Macassar, de l'aluminium et du cristal. Nous avons voulu entrer dans
le monde du premium mais avec un savoir-faire trés frangais.” 1l s’agit
d'un concept car, on ne regarde donc pas a la dépense. Le travail a été
réalisé par des artisans: les siéges rappellent un costume de tailleur
avec un traitement similaire des plis et des pinces; les contre-portes
représentant une fresque avec un lion ont été sculptées par un artisan
chinois. “Cela crée un lien entre les cultures frangaise et chinoise. Le
lion est notre embléme mais aussi un animal forten Chine.”

UN INTERIEUR CALQUE SUR LE CORPS HUMAIN

Mais au-dela de cet aspect conceptuel, 'habitacle de I'Exalt propose
un agencement bien organisé ou I'’ergonomie a été pensée pour étre
intuitive. Alessandro prend le stylo et croque en quelques instants
'intérieur: “Il y a trés peu de lignes qui structurent cet intérieur, jai
voulu découper la voiture en fonction des trois parties essentielles du
corps humain.” Chacuneest ici parfaitement délimitée: la structure et
le tissu chiné pour la partie basse ou l'on s’assoit, le bois délimitant la

-

Si les matériaux sont
trés concepluels,
I'ergonomie est réaliste.
On note le retour de

-------

Intérieur oriente
vers le premium,

Un schéma vaut mille

paroles. Alessandro nous

froi

Sl mals avec un savolr-

s parties

faire tres francais
que l'on retrouve
dans la haute
couture et les arts.”

Alessandro Riga, designer intérieur Exalt

¥
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Le cahier des charges de
I’Exalt imposait de pouvoir
accueillir 4 passagers et leurs
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IDl=\ele0Auusid La future berline premium de Peugeot =

LE DETAIL QUI TUE

La peau
de requin

Outre un effet visuvel

indéniable, cette peau
rouge, baptisée Shark
Skin (peau de requin)
Il s’agit du méme

fissu que les fameux
maillots de bain des
champions de natation
qui réduisent les 7l
frottements dans |'eau f = i
pour nager plus o , O

rapidement (équipement & i

désormais interdit en compétition tant I'avantage est
important). Cette “peauv” permet ainsi de réduire la trainée
aérodynamique ainsi que les vortex parasites derriére la

VML Exalt affiche un SCx de 0,6}

e s
L

-
#
a

La base sur laquelle
repose |’Exalt n’a rien de

. . . . conceptuel, il s’agit de la
zone pour le toucher, le travail des mains, et enfin la présentation en plote-fgmae EMP? servant

tissusur le haut de la console pour le cerveau, ce que nous regardons. actuellement & la 308 L.
C'est aussi en raison de cette stratification que le volant est plus petit
et abaissé par rapport aux compteurs placés en hauteur dans 'axe du
regard. Une architecture qui fait désormais partiede TADN de Peugeot
et que nous retrouverons sur les futurs modeles de série. “Mais afin
d’étre cohérent avec ce CTH [le combiné téte haute, ndlr|, il nous fallait
remonter les commandes dans la zone d’accessibilité sans détourner
le regard de la route.” Des boutons physiques (sept a droite et deux a
gauche) apparaissent sur le haut de la console. Ils reprennent le dessin
des touches d’un piano, Peugeot rappelle ici I'instrument présenté
au Mondial de Paris 2012 et dessiné par le Design Lab. “Remettre des
commandes physiques, c’était important pour nous afinde faire le lien
entre le monde virtuel, de plus en plus présent, et le réel qui fait partie
de notre ADN.”

DES COMMANDES PERSONNALISABLES

Peugeot entend donc repositionner le curseur du tout-tactile apreés
étre allé un peu trop loin dans le dénuement sur la récente 308. Dans
une future production de série, ces commandes n’auront, évidemment
pas la forme de touches de piano mais adopteront vraisemblablement
un design proche des commandes d’un 3008. A noter que ces com-
mandes sont paramétrables et personnalisables afin d’y affecter les
fonctions le plus souvent utilisées. Deux écrans tactiles rétractables
avec détection d’approche sont également présents, un sur la console
pour la navigation et I'info-divertissement, un autre a sa base pour la
climatisation. Face au passager, on retrouve une boite a gants placée
au-dessus de la planche de bord, exactement comme sur une certaine
Citroén C4 Cactus... Remplacez les matériaux ici présents par des
éléments plus standard pour une production automobile, et vous avez
devant les yeux une ergonomie qui pourrait arriver en série...

L'avis de Florian Chopin
Le pari compliqué de faire simple est réussi! Le style est

épuré, élégant, avec une touche de sportivité; I'ergonomie | éxait important de remettre k
sobre et intuitive. Oubliez les artifices du concept: PExalt [k uu il eI hy
pour faire le lien entre %

virtuel et le monde réel.

est une superbe berline sportive. La 608 est née.
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Si la ligne de l'arche de toit
est fuyante, celle du toit lui-
méme se prolonge plus haut
ur offrir un es
habifable convena le uux
passagers arriére.

) P()Ll I ’:‘,t 1Ic C()hérCllt Ressemblant a des touches de

PK"IO ces commandes

_.;ﬂ"' aveC lC @ ()l]]l)l I‘IC servent de raccourcis pour le

systéme d’lnfo civerhssemeni

"“"', 7;" téte haute, il fallait AT

\ NP i:"' -
remonter les o B=_ \g

Q\ \4 commandes a
il hauteur du regard .
] ainsi le conducteur
na plus a quitter
la route des yeux.”
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Les conire-portes arborent
une fresque sculptée par un
arfisan ¢ mols mettant en

scéne un lion.



IDl=ele 00 ssid Mini déploie sa gamme B

MINI

Par Florian Chopin

Réunion de famille

De modeéle, Mini est devenu une famille. Mais tous ses membres ne rencontrent pas
le méme succes. Les moins appliqués pourraient étre mis a l'index...

~ L’ORIGINALE (DEBUT 2014)

Elément fondateur

de la gamme, la Mini

3 portes vient d'étre
enfierement renouvelée
(plate-forme, moteurs...).

ransformée en marque depuis sarésurrectionau sein
dugroupe BMW, la famille Mini compte 7 modeles.
Une stratégie payante (il s'est vendu 305030 Minidans
le monde en 2013), reconduite autour de la citadine,
dont la nouvelle génération vient de faire son entrée.
Au rayon des membres indéboulonnables, nous re-
trouverons le break, le SUV etle cabriolet. Le premier,
le Clubman, s’inspirera trés largement du concept éponyme dévoilé
au récent Salon de Geneve. Plus grand que l'actuelle version, il frélera
les 4,20 m de longueur. Un encombrement qui devrait en faire la Mini
la plus imposante de la gamme mais qui aura 'avantage de transfor-
mer la ridicule porte antagoniste latérale arriére en ouvrant standard.
Comprenez par la que le Clubman offrira 6 portiéres, en comptant
les deux battants d’acces au coffre. Ce dernier sera plus accueillant et
I"habitabilité revue a la hausse pour accepter 5 passagers, comme seul
le Countryman le propose aujourd’hui.
Le SUV, 2¢ best-seller de la gamme (101897 unités en 2013) derriére la
3 portes, sera reconduit. Look plus affirmé mais architecture identique,
développée sur la nouvelle plate-forme (UKL1 partagée par Mini et
BMW Série 2 Active Tourer). La transmission intégrale seraainsi équiva-
lente acelledel’entrée de gamme des X chezBMW (le futur X1 utilisera
aussi ce chassis). Lauto gagnera quelques centimeétres en longueur pour
approcher les 4,15 m. Enfin, le cabriolet fera toujours acte de présence
au catalogue, avec sa capote en toile se repliant en deux positions pour
offrir une version “toit ouvrant” ou entiérement découvrable.
A coté de ces “tétes” connues, une petite derniére viendra agrandir
la famille. Le clan Mini accueillera ainsi, courant 2015, une inédite
version 5 portes. Elle reposera sur un empattement similaire a celui du
Clubman II et recevra, comme celui-ci, de vraies portes a I'arriére. Elle
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pourra accueillir jusqu'a 5 passagers et viendraainsiconcurrencer I’Audi
Al Sportback. Voila pour les membres de la famille qui réussissent et
dont l'avenir est assuré.

LES MAUVAIS ELEVES MENACES...

Quid des SUV-coupé (Paceman), roadster et coupé ? Leur sort n'est pas
encore scellé. Les ventes (32438 unités a eux trois) sont loin d’étre au
niveau des objectifs. Toutefois, certaines carrosseries, notamment celle
duSUV-coupé, pourraient étre conservées si la concurrence venaita se
multiplier. Audi travaille ainsi sur une version coupé de son futur Ql.
Quant a I'éventualité d’une mini-Mini, projet un temps évoqué a tra-
vers le concept de la Rocketman (Geneve 2011), elle ne pourra devenir
réalité que si BMW trouve un partenaire technique pour partager les
cofits de développement d une plate-forme adaptée. Equipée du récent
3 cylindres 1,2 I turbo essence de 102 ch, I'auto serait un véritable jouet
de 3,40 m de longueur.

Lereste de la gamme pourrarecevoir, en sus, des versions diesel (toujours
en 3 cylindres) et un bloc 4 cylindres de plus de 190 ch (Cooper S). La
boite manuelle a 6 rapports sera, dans tous les cas ou presque, secondée
par une offre automatique, également a 6 rapports.

L'avis de Florian Chopin

Le succes de Mini est indéniable et les quelques ratés

rencontrés n'ont pas entamé la stratégie de se diver-

sifier. En s'appuyant davantage sur le groupe BMW,
| les modeles pourront rivaliser a armes égales avec les
L 1’,_: futures déclinaisons de I’Audi Al.

florian.chopin@mondadori.fr




LA 5 PORTES (DEBUT 2015)

C’est LA nouveauté de

la gamme ! La version

5 portes sera plus courte
que le SUV mais pourra

aussi accueillir 5 passagers.
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Techniquement enfiérement nouveau, le cabriolet ne change pas dans

Le Clubman est reconduit mais entierement repensé. Plus l\ongc['4,20 m),
tiants de coffre. son concept. Sa capote en foile pourra toujours se replier en deux positions.

il recevra de vraies portes arriére mais conservera ses deux

LE SUV (DEBUT 2016)'
Véritable succes,

le Countryman ne changera
pas de recette. La nouvelle

plate-forme lui permetira
de gagner des centimétres.
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IDl='elo)0Asidl La premiere sportiveen 3D m

MCcLAREN 6505

Par Mathiev Chevalier

Plus vraie que nature

La McLaren 650S est une des sportives les plus enivrantes du marché. C’est surtout la
seule a se matérialiser en 3D dans votre journal. Deux excellentes raisons d’en parler!

LES INFOS CLES

Prix: 233250 €
Commercialisation : immédiate

Evolution de la 12C, V8 biturbo 650 ch
Propulsion, 0 & 100 km/hen 3 s

neexpérience unique, cest
ce que promet la nouvelle
McLaren 650S a celui
qui en prendra le volant.
Cest aussi ce qu'elle offre
aujourd’hui griace une
application, développée
pari203d, permettant de la “matérialiser” en
relief (cf. ci-dessous et ci-contre). Mais avant le
virtuel, intéressons-nous au réel. Dix-huit ans
apres la naissance de la trés exclusive McLaren

F1,le constructeur anglaisa fait son retour sur
le marché des sportives de routeen 2011, avec
la 12C. La 6508 dévoilée aujourd’hui en est
une évolution esthétique, avec une face avant
modifiée, mais également technique.

Pas de révolution cependant puisque le V83.8
biturbo a été reconduit. Sa puissance passe
de 625 a 650 ch et le couple atteint 678 Nm
a 6000 tr/mn, le tout pour un poids contenu
a 1468 kg. De quoi abattre le 0 a 100 km/h

en seulement 3 s, soit exactement le temps

La McLaren en 3D, mode d’emploi

de la Ferrari 458 Speciale (V8 4.5 de 605 ch),
sa rivale toute désignée. Malgré la puissance,
la transmission est confiée aux seules roues
arriére, via une boite robotisée double em-
brayage a 7 rapports. Coté freinage, pas de
crainte a avoir puisque la tache est confiée a
des éléments en carbone-céramique, et ce de
série. La moindre des choses pour une voiture
qui saffiche a 233250 € en version coupé et
23850 € de plus pour... enlever le toit! Sans
le malus de 8000 € bien s(r.

1.Téléchargez 3. Visualisez en 3D

2. Configurez votre McLaren
I'application

Couleur, jantes, sellerie, le

Appuyez sur “AR”" pour activer la
configurateur permet de tout choisir. '

Recherchez caméra. Cadrez la page cicontre.
'application e
ratuite “Mclaren L
50s" dans S S
e Play. |
9 Y d) o

* -




Téléchargeable sur i203d.com
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Découvrir

Nouveaux modéles, restylages,
évolutions mécaniques:
découvrez, chaque quinzaine,
ce qui change chez les
constructeurs.

Dacla
Dokker

Le régulateur-limiteur de vitesse est
disponible en option 4 150 €. Seules
les finitions Ambiance et Lauréate
en profitent. Par ailleurs, toutes les

déclinaisons regoivent désormais la
fonction Eco avec indicateur de chan-
gement de vitesse pour permettre des
économies de carburant.

Les prix du modéle sont compris entre
9490 € et 14750 €.

Dacia Lodgy
Y

Lodgy

Le moteur diesel dCi de 110 ch est dé-
sormais disponible avec la finition Sil-
ver Line. Comptez entre 14900 € (5 pl.)
et 15400 € (7 pl.). Parailleurs, la fini-
tion Black Line s’enrichit du re-
gulateur-limiteur de vitesse. Cet
équipement est également en option
a 150 € sur la déclinaison Silver Line.
Enfin, comme sur le Dokker, toutes les
motorisations profitent de la fonction
Eco avec indication des changements
de vitesse. Les tarifs du monospace

s'échelonnent entre 9900 € et
16500 €.
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Le crossover

S postinal
[ ke fornis 0s

la compacte cee’d.

L’ACTU

DE VOTRE
MARQUE

Par Aymeric Canvel

Soul

Les prix du nouveau Soul sont compris
entre 17450 € et 22950 €. Les change-
ments esthétiques sont importants, avec
un extérieur entiérement redessiné et
un habitacle plus raffiné (cf. LA] n°904).
Seuls deux moteurs sont dispo-
nibles dans la gamme: I'essence
1.6 GDi de 132 ¢h (boite manuelle
6 vitesses, malus de 2200 €) ainsi que
le diesel 1.6 CRDide 128 ¢ch (BVM6
ou BVA 6, malus respectifs de 150 € et
2200 €). Les finitions sont :

M: boucliers couleur carrosserie, or-
dinateur de bord, régulateur-limiteur
de vitesse, jantes alliage de 16 pouces,
climatisation manuelle, prises USB et
iPod, leve-vitres électriques...

L: climatisation automatique, phares
a LED, jantes alliage de 17 pouces,
rails de toit, vitres arriére surteintées,
caméra de recul, systéme audio avec
écran tactile de 4,3 pouces (11 cm de
diagonale)...

Merceqges
GLA

Le prix de la version AMG est de
58900 €, hors malus de 2200 €. Cette
déclinaison recoit le moteur 2.0
turbo essence 4 cylindres de
360 ch. Le 0 2 100 km/h est franchi
en 4,8 s pour une vitesse de pointe
de 250 km/h. Coté équipements, on
trouve notamment la double sortie
d’échappement rectangulaire avec
diffuseur spécifique, les jantes alliage
de 19 pouces AMG, les ceintures de
sécurité rouges ou encore les bas de
caisse avec inserts gris titane.

>




Hyundal 110 Nouvelle Generation
Inspiration. Engineered.

La Hyundai i10 Nouvelle Génération c’est bien plus que du métal
et de la technologie. C'est |la somme de tout ce qui vous inspire.

A partir de 99 € /mois®™

Location longue durée de 49 mois et 40 000 km avec un premier loyer de 1 950 £ @_1/ NEW THINKING.
A découvrir sur hyundai.fr

Trophées
fAr us

|L'"L|'r#i|fE,,.;'
A

HYURNDAI I NEW POSSIBILITIES.

Consommations mixtes de |la gamme i10 Nouvelle Genération (I/100 km) : de 4,7 a 6,2.

Emissions de CO: (en g/km) : 108 a 142.

(1) Location longue durée sur 49 mois et 40 000 km pour une Hyundai 110 Nouwvelle Génération 1.0 neuve : un premier loyer de 1 950 € suivi de 48
loyers mensuels de 9 € TTC. Offre réservee aux particuliers, valable jusqu'au 30/06/2014 dans le réseau particpant et sous réserve
d'acceptation du dossier par Hyundai France Finance, département de Sefia - SAS au capital de 10 000 000 € - 69 avenue de Flandre - 59 700
Marcq-en-Barceul - SIRET 491 411 542 RCS Lille mé tropole. Voir conditions surHyundai.fr. Modéle présenteé : Hyundai il0 Nouvelle Géeneration 1.2
PACK Sensation avec peinture métallisée et Premium Pack en option - Ter loyer de 1950 € et48 loyers de 166 €. RCS Pontoise B 411 394 893,
New Thinking. New Possibilities : Nouvelles idées. Nouvelles possibilités. Inspiration. Engineered : De I'inspiration a la réalisation.



Découvrir

Meégane
La version essence TCe 130 ch peut
désormais étre couplée avec la boite

robotiséea double embrayage EDC. Ce
1.2 est disponible avec la seule finition

Bose Edition sur le coupé, la berline et
le break. Les prix de cette déclinai-
son sont compris entre 26 700 €
et 27500 €.

SKkoda

Fabia

La finition de milieu de gamme Am-
bition disparait. La gamme s’articule
donc autour des appellations...
Active2: roue de secours, vitres avant
électriques, verrouillage centralisé,
contrdle de pression des pneus...
Elegance2: accoudoir central avant,
vitres arriére électriques, ordinateur de
bord, climatisation automatique, jantes
alliage de 15 pouces...

Monte Carlo: chissis sport, régula-
teur de vitesse, pédalier aluminium...
RS : siéges sport, radar de recul, jantes
alliage de 17 pouces, systéme de navi-
gation...

Les tarifs du modéle s’échelonnent
entre 12080 € et 22190 €.

Plus que deux finitions composent
la gamme du Roomster, contre cing
jusque-la. Il s’agit des appellations
Active2 (qui s'enrichit du régulateur
devitesse) et Elegance (avec, en sus, le
radar de reculetle Bluetooth). Les prix
sont compris entre 16060 €et22200¢€.

VW

La gamme diesel necomprend plusque
le 1.4 TDI, ce qui implique la dispari-
tion du 1.6. Il s’agit d’'un 3 cylindres
conforme aux normes Euro6, décliné
en 75 ch et 90 ch. Ce dernier peut étre
associé aux boites manuelle 5 vitesses
ou robotisée DSG 7 vitesses. Les ver-
sions manuelles profitent toujours de
150 € de bonus. Les tarifs du modele
s’échelonnent maintenant entre
13550 € et 22450 €.

Golf Sporisvan
Les prix de la remplacante de la Golf

Plus, la Sportsvan, sont compris entre

20490 € et 33990 €. Sous le capot,
on trouve d’abord les essence

1.4 TSI de 85 ch, 125 ¢h (boites

30 L"AUTO-JOURNAL

Par rapport a

la Gol ne,

la déclinaison
Sportsvan a

un empattement
plus long de 5 cm.

La version diesel
D4 de 190 ch

sera dans

les concessions

a partir de la
mi-aoit prochaine.

VWoIfSrtswn :

manuelle 6 ou robotisée DSG7) et
150 ¢h (BVM6 ou DSG7). Chez les
diesels, prennent place les TDI
de 90 ch (boite manuelle 5 vitesses),
110 ¢h (BVMS5 ou DSG7) et 150 ¢h
(boite manuelle 6 vitesses ou DSG6).
Trois finitions sont proposées...
Trendline: climatisation, régulateur
et limiteur de vitesse, dispositif de
détection de fatigue du conducteur,
volant trois branches gainé de cuir...
Confortline: climatisation automa-
tique bizone, Bluetooth, radars de
stationnement, syst¢me multimédia
sur écran de 5,8 pouces (14,7 cm de
diagonale)...

Carat: régulateur de vitesse adaptatif
(régule la vitesse en fonction du véhi-
cule qui précede), systéme de navi-
gation, rétroviseurs extérieurs rabat-
tables électriquement...

\Vel\vie

v40

Le moteur diesel D4 offre désormais
une puissance de 190 ch (contre 177 ch
jusque-la). Ce bloc regoit un double

Volvo V40

turbo ainsi qu'un systéme d’injection
directe associé a la technologie i-ART.
Celle-ci surveille et adapte en perma-
nence l'injection a chaque cycle de
combustion et dans chaque cylindre.
Cela permet de limiter les rejets de
CO; (99 g/km avec la boite manuelle
6 vitesses, 109 g/km avec la boite au-
tomatique Geartronic 8). Pour cette
version, comptez entre 30930 €
et 41460 € (Cross Country). Les
prix du modele, eux, sont compris
entre 23610 €et 42220 €.

Le bloc diesel D3 de 136 ch disparait.
Le catalogue des diesels s’articule donc
autour des D4 181 ch (boite manuelle
6 vitesses ou automatique Geartronic 8)
et D5 215 ch (2 ou 4 roues motrices
AWD, BVA Geartronic 6 vitesses,
malus de 2200 €). Du c6té des essence,
on trouve les T4 180 ch (boite automa-
tique Powershift 6 vitesses, malus de
2200 €), T5 245 ch (BVA Geartronic 8,
malus de 500 €) et T6 304 ch (transmis-
sion intégrale, Geartronic 6, malus de
8000 €). Comptez entre 40770 € et
57700 € pour acquérir le modele.

v




peugeot.fr

NOUVELLE PEUGEOT
208 ROLAND GARROS

PARTEZ EN TETE DE SERIE

AIDE AU :
STATIONNEMENT ARRIERE

GARNISSAGE ET DECORS
ROLAND GARROS

TOIT PANORAMIQUE
NAVIGATION

NOVAK DJOKOVIC

% BETC Automoblies PRUGEOT 552 144 503 RCS Poris.  Photography: Adam Stoltman/Corbls.

T 5@ A l'occasion des 30 ans de partenariat entre Peugeot et Roland Garros, venez découvrir
&/ J lanouvelle Peugeot 208 Roland Garros a partir de 195 €"/mois apres un premier loyer de 3500 €

PEUGEOT recommanoe TOTAL Consommation mixte (en /100 km) : de 3,3 a 6,4. Emissions de CO, (en g/km) :de 85 a 149.

(1) En location longue durée sur 48 mois et pour 40000 km.
Exemple pour la location longue durée d'une Peugeot 208 Roland Garros 1,6LVTi5p 120ch BVMS, neuve, hors option, et sous condition de reprise, disponible dans les Points
de vente Peugeot. Offre non cumulable, valable du 01/04/2014 au 30/06/2014, réservée aux personnes physiques, pour toute location longue durée d’'une 208 Roland Garros

dans le réseau Peugeot participant, et sous réserve d’acceptation du dossier par PEUGEOT FINANCE - Loueur : CREDIPAR, SA au capital de 107300016 €, RCS Nanterre
n° 317 425 981 - 12, avenue André-Malraux, 92300 Levallois-Perret.

NOUVELLE PEUGEOT 208 ROLAND GARROS

MOTION & EMOTION PEUGEOT



La success story de Tesla Motors =

UN PDG-GOUROU

ELON MUSK, LE PATRON DE TESLA, EST INDISSOCIABLE
DE SA MARQUE. CHARISMATIQUE, VISIONNAIRE ET
VOLUBILE, IL JOUE LES STEVE JOBS DE 'AUTOMOBILE.

1971: naissance en Afrique du Sud.

1999 : fonde X.com, une banque en ligne qui deviendra
le systéme de paiement Paypal.

2002 : fait fortune en vendant Paypal. Fonde SpaceX,
dont le but est d’abaisser le coit des lanceurs orbitaux.
Elle emploie 3000 personnes et travaille avec la Nasa.

2004 : prend la présidence du conseil d’administration
de Tesla en fant que principal investisseur.

2008 : devient PDG de Tesla Motors.

2013 : présente Hyperloop, un projet de véhicule
propulsé dans un tube & plus de 1000 km/h.

Vvvvy VYVY

“ar Brice Perrin

MIRACLE OU MIRAGE ?

Petite entreprise de la Silicon Valley il y a dix ans, Tesla est devenu un constructeur mondialement
connu, une star de la bourse et un chantre de |'innovation. Que cache cette success story 2



UNE START-UP DEVENUE GEANT ECONOMIQUE

N

RENAULIT
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La valeur boursiére
de Tesla atteint l 8
auvjourd’hui 18 milliards
d’euros. Le constructeur
américain a réalisé en

C’est la valeur en

2 l bourse du groupe
| Renault, qui a vendu

.II. d 'an passé 117 fois
m I Iu r s plus de véhicules que

milliards

2013 un chiffre g [ Tesla. En 2013,
i o , d’euros d’euros <t
1,46 milliard d'euros, . 41 milliards d’euros
soit cinq fois plus ) ___de chiffre d’affaires,
qu’en 2012. stable par rapport
a2012.
: (prix de l'action en euros) +200
UNE PEPITE DE LA BOURSE 168 €
Cotée au Nasdaq (I'indice des entreprises des nouvelles technologies), 1150
I"action Tesla Motors (TSLA) valait 12,50 € lors de son introduction en LANCEMENT
bourse en 2010, ce qui avait permis de lever plus de 160,5 millions DE LA MODEL S 1100
d’euros. En mars 2013, elle cotait 26 €, soit plus du double. Elle est
grimpée a 193 € fin février 2014, pour stagner actuellement autour
\ de 168 €, soit 14 fois sa valeur initiale ! 150
I 12,50 €
. s o = ' o B s 0

J 2010 2011 2012 2013 2014

DES VENTES QUI EXPLOSENT

1998- ) 00 D’anecdotique au lancement, la cadence de production passe
2012 | 5 rapidement du stade arfisanal a la grande série. Premiére auto
intégralement congue et assemblée par Tesla, la berline Model S
2013 W 22 500 est aussi le seul modéle actuellement au catalogue.
2016 s 100 000 500000
(estimation) (estimation)

2020

DES PERTES COLOSSALES ~ DEFICIT ANNUEL

(en millions d’euros)

—Neole] mil IONS
o w7 TESLA MOTORS A PERDU LA BAGATELLE DE
— . 681 MILLIONS D’EUROS EN 5 ANS |

R ﬁq_
0y W
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L'entreprise a réalisé ses premiers profits début 2013, mais la marque reste
S e déficitaire depuis son lancement. L'explication: Tesla investit massivement dans la
R recherche et le développement pour construire sa gamme, valider ses technologies,
' i aer e Ml LT S construire son réseau commercial et déployer ses bornes de recharge. Un mode de
el CASUCRICE I ICESCIC  fonctionnement qui rappelle les méthodes financiéres des startup d'internet...
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Comprendre La success story de Tesla Motors

Tesla a d’abord fait de I'image avec

une sportive, puis validé la tec
pour produire des modéles plus accessibles.

a légende attribue la création de
Tesla a Elon Musk, jeune et cha-
rismatique entrepreneur califor-
nien qui a fait fortune sur internet.
' Mais la marque est en fait néesans
lui. Tesla Motors a été fondée en juillet 2003
par Martin Eberhard et Marc Tarpenning.
Aujourd’hui considéré comme le Steve Jobs
de l'automobile, Elon Musk révait depuis ses
années universitaires de construire des voi-
tures électriques. Il est rapidement devenu le
principal investisseur du constructeur, en y
injectant plusieurs dizaines de millions d’eu-
ros. Il1a présidé le conseil d’administration dés
2004 eta pris définitivement les rénes en 2008,
apres le départ de Martin Eberhard.
Génie de l'informatique, Musk n’a pas seule-
ment eu du flair en contribuant a lancer puis
a revendre le systéme de paiement en ligne
Paypal: il innove sans cesse en prenant des
risques. En créant dés 2002 une société spé-
cialisée dans les lanceurs orbitaux (SpaceX) ou
avec son récent projet de transport terrestre
Hyperloop, censé concurrencer le projet amé-
ricain de train a grande vitesse. Tout en res-
tantévidemment trés attentifau sort de Tesla.
Le développement de la marque a d’ailleurs
suivi trés précisément la stratégie dessinée par
Elon Musk: commencer avec une sportive afin
de faire de I'image et valider la technologie;
puis entamer une démarche commerciale en
produisant a plus grande échelle des modéles
plus accessibles.

DES RISQUES PAYANTS

Presque contre toute attente, larecette marche
rapidement: peu apreés la présentation du
prototype de Roadster, Tesla engrange plus
de 220 commandes - ce qui n’ était pas gagné
davance, en 2006, pour une voiture 100%
électrique et vendue plus de 73000 €. La
production du Roadster, basé sur un chassis
Lotus, démarre en mars 2008. Dans le méme
temps, Teslaannonce son projet de grande ber-
line: ce sera la Model S. Congu et développé
en interne, ce nouveau modeéle, 3 nouveau
100 % électrique, a besoin d’un site de produc-
tion. Aidé par I’Etat américain, qui lui préte
339 millions d’euros, Tesla rachéte la gigan-
tesque usine Nummi de Fremont, délaissée par
Toyota et General Motors. L'équipement est
ultramoderne, commel’auto qui y sera assem-
blée. Le préta été remboursé en mai 2013, avec
neuf ans d’avance, et 600 Model S sortent des
chaines chaque semaine.

Tesla emploie désormais 6 000 personnes, et
la production va passer a 1000 unités hebdo-
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nologie

madaires dans les prochains mois. Avec une
autonomie de plus de 400 km grace a une
batterie de trés forte capacité,la Model S par-
vient a se vendre mieux, aux Etats-Unis, quela
Mercedes Classe S ou encore la BMW Série 7.
Enfin, plut6t que d’attendre un hypothétique
réseau de charge, Tesla installe des dizaines
de “superchargers”, de trés puissantes bornes
(120 kW) capables derecharger gratuitement
les batteries d'une Model S en moins d'une
heure! Il devient ainsi possible de traverser,
en voiture électrique, les Etats-Unis et bientot
I"Europe puisque le réseau de superchargers
commence a s’y déployer.

LA RECONNAISSANCE AVANT

LA CROISSANCE

“De toutes les voitures que nous avons testées
a ce jour, c’est la meilleure”, clamait l'exigeant
magazine américain Consumer Reports voici
quelques mois. La Model S a également ob-
tenu la meilleure note aux tests de sécurité
réalisés par la NHTSA. Et elle vient de finir
sur la 3¢ marche du podium de la Voiture
de l'année. Développée en seulement deux
ans, ce modele n'a réclamé que 475 millions
d’euros entre le premier dessin et sa mise sur
le marché. Cela laisse entrevoir le potentiel
de lamarque Tesla, dontle SUV Model X en-
trera en production en find’année. La gamme
sera complétée en 2017 avec la Model E, une
berline électrique 20 % plus compacte que la
Model S, et dotée de plus de 300 km d’auto-
nomie pour environ 22000 €.

Entre-temps, le constructeur a signé des par-
tenariats avec les deux géants de 'automo-
bile que sont Toyota et Daimler. Et il entend
devenir un fournisseur de premier rang
avec sa “giga-usine” de batteries, un projet a
3,6 milliards d’euros qui devrait voir le jour
d’ici a 2020 et serait capable de produire des
cellules lithium-ion pour 500000 véhicules
par an, et de faire baisser le colit des packs
de batteries de 30 %. Toutefois, tout n'est pas
rose pour le californien: l'action a été fragi-
lisée par une chute de 20% a lafin de I'année
derniére suite a trois incendies de véhicules
(tous causés par des accidents), le réseau de
vente hors Etats-Unis reste anecdotique, et les
bénéfices se font toujours attendre. La période
est donc critique: soit le soufflé retombe et
Tesla sombrera comme de nombreuses entre-
prises d’internet les années passées, soit la
croissance devient réelle et I'américain vien-
dra jouer dans la cour des grands...

UNE HISTOIRE JEUNE
P> 2006

Tesla présente le premier prototype de
son Roadster, doté d’une autonomie de

300 km. Le prix dépasse les 73 000 €.

-

La production du Roadster démarre en
mars. Elon Musk devient le PDG.

En juin, Tesla annonce le développement
de la Model S.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Tesla achéte, pour 30,6 millions de
dollars, I'immense usine Nummi (ex-GM
et Toyota), en Californie.

Annoncée pour 2011, la Model S est
refardée & cause de la crise financiére,
mais Tesla a déja recu 6500 réservations.

En début d’année, la production du
Roadster s'arréte, Lotus ayant fourni les
2500 chassis prévus contractuellement.
En juin, les premiéres Model S sont
livrées aux clients américains.

Les projets de la marque et le lancement
réussi de la Model S (demande supérieure

a |'offre) font bondir I'action & 182 €.

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

Mise en production du SUY Model X & la
fin de I'année.
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) Ford SYNC® avec lecture des SMS*
Titanium 2.0 TDCi 140 ch 4x2

'I 69 /mois"’ sans condition de reprise
Entretien compris®

LOA IdéeFord 25 mois. 1* loyer de 6 790 €, puis 24 loyers de 169€
Montant total dO en cas d’acquisition : 26 420 €

Un crédit vous engage et doit &tre remboursé.
Vérifiez vos capacités de remboursement avant de vous engager.

*Selon téléphonescompatibles. (1) LocationavecOptiond’Achat pourunKuga Titanium 2.0 TDCi
140 ch FAP BVM6 4x2 Type 04-13. Prix maximum au 01/01/ 2014 : 29950¢€. Prix remisé : 25 150 € incluant
4800 € de remise. Kilométrage standard 25000 km/an. Dépdt de Garantie de 1410€. Option d’achat : GO Further
15574 €. Assurances facultatives. Déces-Incapacité a partir de 17,61€/mois en sus de la mensualité.
Offre réservée aux particuliers pour toute commande de ce Kuga neuf du 01/04/14 au 30/04/14, en
stock dans les concessions Ford participantes, livré avant le 30/04/2014. Sous réserve d’'acceptation
du dossier par Ford Credit, 34 rue de la Croix de Fer, 78174 St-Germain-en-Laye. RCS Versailles
392 315 776.N° ORIAS : 07031709, Délailégal de rétractation. (2) Entretien optionnel a 13 €/mois. Modele
présenté : Kuga Titanium 2.0 TDCi 140 ch 4x2 avec Jantes Alliage 18" 5 branches, Phares bi-Xénon, Pack
Style, Pack Mains Libres et Peinture métallisée, au prix aprés promotion de 27 790 €, apport, dépot de
garantie et option d'achat identiques, coUt total : 29 116,88€, 24 loyers de

Consommation mixte: 5,3 /100 km. Rejet de CO2: 139 g/km. 281 40 €/mois

Ford France, 34, rue de la Croix de Fer, 78122 St-Germain-en-Laye Cedex. SIREN 425 127 362 RCS Versailles.

Ford.fr Retrouvez Ford France sur n



EN CHIFFRES

RECORD

[Is sont fous, ces Japonais ! -

Honda vient de battre un record du monde de vitesse en... LE MARC HE FRAN;A'S EN MARS
tondeuse a gazon ! Le constructeur japonais a modifié I'une de
ses tondeuses autotractées et lui a greffé un moteur de plus de

O/*
100 ch, emprunté a une moto Honda VTR 1000. Vitesse atteinte: "Immatriculations de
187 km/h. Le meilleur dans I'histoire ? Uengin est bel et bien voilures neuves par

rapport @ mars 2013. ,

capable de couper I'herbe, comme une tondeuse de grande série!

1/95/1

C’est le nombre de voitures immatriculees
en mars 2014. 446615 unités ont éeté
vendues depuis le début de I'année, soit

2 :
z +2,9 % par rapport au 1°* trimestre 2013.
:
% | 10400
+50%
C'est la spectaculaire C'est le nombre de
hausse des ventes de Clio IV immatriculées.
INSOLITE Dacia en mars (+24 % Elle est en téte des
’ . s d'immatriculations francaises, devant la
L.es superheros banalises depuis le début de Peugeot 208 (8450
_ I'année) grace notamment unités) et le Renault
Starsky et Hutch en Fiat Panda, Retour vers le futur avec une aux Sandero et Duster. Captur (6040 voitures).

Fiat 500, Batman en 2CV ou encore K2000 avec une modeste
Coccinelle? Ce sont quelques exemples des détournements

auxquels s’est livré avec maestria 'artiste italien Gerald Bear.
Vous pouvez découvrir toute la collection a I'adresse

http://bit.ly/1j]56Yp. [ ‘_l'N BQEF ]
1 /L

d’hospitalisation, il montre
des phases de conscience et
d’éveil. Nous lui souhaitons
le plus prompt rétablissement.

: = LA NORVEGE FAIT
5 277 S BANDE A PART
| En mars, 20,5% des voitures
DE L'ESPOIR POUR neuves immatriculées en
SCHUMACHER Norvége étaient des
Aoat. e B‘c:&"}f—(gzﬂ-ﬁfum,t,_—_ Comment oubljer le grave modeéles 100% électriques |
STARSKY 8 HUTCH THE FUTURE accident de ski dont a été Un score & peine croyable,
victime, fin décembre & obtenu grace a de nombreux
Méribel, I'ancien champion avantages : fiscalité réduite,
EpE e S Rz ey du monde de F1 Michael recharge et stationnement
Schumacher 2 Aprés un gratuits, circulation autorisée
long coma et plusieurs mois dans les couloirs de bus...

OLIVIER MARTIN GAMBIER

“Malgré les soubresauts a court terme qu'il subit, nous navons aucun
doute sur le potentiel a moyen et long termes du marché russe.

Sur les trois prochaines années, nous avons pour but de tripler nos
ventes ici avec pour objectif de doubler notre part de marcﬁé.”

Carlos Ghosn, PDG de I’Alliance Renault-Nissan, cité par Les Echos le 4 avril.




HONDA

The Power of Dreams”

HONDA HONDA Honda HONDA Honda Honda HONDA HONDA Honda HOND A
Honda HONDA HONDA HONDA HONPA Honda Zewda Honda HOSIDA HONDA
HONDA HOADA HONDA Honda HONDA #aiica HONDA HONDA HONDA HONDA Honda
HONDA #enda Honda Honda Honda Honda Honda Honda llonda
EXomd=a Honda Honda HONAQ ﬂ)onSa Honda Honda @(m Honda Honda
HONDA Honda Honda HONDA Honda Honda 500/ 2A Honda
Honda /77 Honda HonpA HONDA Honda Honda Honda Hoends
Honda Honoa Honda Honda HONDA Honda HONDA HONDA HONDA Honda
HONDA Honda HONDA_HONDA HONDA HONDA HONAA Honda HONDA Honpa

-‘____.——_

NOUVEAU
ER=V

TECHNOLOGIE
LR RS L

1.6 I-DIEC

VOUS POUVEZ RECOMPTER SI1 VOUS VOULEZ.
97% DE NOS CLIENTS RECOMMANDENT HONDA
A LEUR ENTOURAGE.”

4 2 O O € GZAMEE C5VAQPA8IR%E(2)

D’AVANTAGE CLIENT®?

YEHJ OO OITCX>»I

(1) Statistique obtenue via une étude réalisée par un organisme indépendant aupres d'un échantillon de 617 acheteurs de véhicules neufs HONDA en 2013. (2) 22 990 € : prix du CR-V
1.6 i-DTEC 2WD Comfort incluant un avantage client total de 4 230 € composé de 2 430 € de remise Concessionnaire et de 1 800 € d'aide a la reprise «autres marques» (aide
réservée a la reprise d'un véhicule d'une autre marque conditionnée a l'acceptation de la reprise par votre Concessionnaire Honda participant), valable pour toute immatriculation
avant le 31/05/14. Offre réservée aux particuliers chez les Concessionnaires participants et dans la limite des stocks disponibles. Prix catalogue du modéle présenté CR-V
Executive Navi avec option peinture métallisée (610 €) : 32 630 € selon tarif au 01/01/2014. Consommation et émissions de CO2 du modeéle présenté : 4,7 1 /100 km en cycle mixte
et 124 g/km de CO2. *Donnez vie a vos réves. www.honda.fr



Comprendre Les passions automobiles
Par Christophe Bourgeois Photos Christian Martin

Au volant
_avec.
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§'il a décroché ses étoiles en cuisine, Simone les a dans les yeux au volant de sa
Nissan GT-R... sur le moteur de laquelle il a fait cuire un saumon en papillote!

—
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SIMONE ZANONI

Simone Zanoni est chef dans |'un des restaurants e

étoilés les plus prestigieux de France, le Trianon
a Versailles. C'est surtout un fou de voitures
comme il en existe peu dans sa profession.

L’Auto-Journal: Cuisine ou voiture?
Simone Zanoni: Question difficile! Si
jedevais choisir, jaurais du mal... Peut-
étre la voiture. Vous savez, je nai que
des amis dans le monde de 'automobile
et quasiment aucun parmi les chefs. Si
je n’étais pas dans la cuisine, je serais
devenu pilote. Dans cinq ans, je ferai
d’ailleurs peut-étre mon “coming out”
automobile! Mais la cuisine, cest aussi
trés fort, c'est familial, j’ai ¢ca en moi.

L’AJ: Qui vous a appris a cuisiner?

S. Z.: Ma grand-mere. Je suis originaire
du nord de I'ltalie. Trois ou quatre fois
par an, on tuait le cochon et on prépa-
rait le salami en famille. Avec le sang
du cochon, elle cuisinait une succulente
patisserietréssucréeavecdelapolenta.
Jai découvert plus tard qu'en France,
vous en faisiez du boudin noir.

L’AJ:...Et a conduire?

S. Z.: Aussi loin que je me souvienne,
j’ai toujours adoréles voitures. A 14 ans,
avec des copains, on allait voir des ral-
lyes qui passaient dans notre village.
Mon permis en poche, avec l'argent
que javais gagné, je me suis offert une
Peugeot 205 GTi. Un réve! Ensuite, j'ai
craqué pour une Renault 5 turbo. A
I'époque, je pensais que je ne pourrais
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jamais acheter quelque chose de plus
puissant. En montagne, ¢’était génial!

L’AJ: Vous bricoliez sur vos voitures ?
S. Z.: Je n’y connais rien. J'ai toujours
eu des amis qui le faisaient pour moi.
Encore aujourd’hui, je suis entouré de
mécaniciens, de préparateurs, des gens
qui ont un talent fou.

L’AJ: A 20 ans, vous étes repéré par
Gordon Ramsay* et vous le rejoignez
a Londres...

S.Z.: J’ai eu beaucoup de chance car
Gordon est un fou de voitures; il aune
belle collection dont une Audi S8 et
une Aston Martin Vanquish et il me
les laissait conduire. Avec lui, jai eu
l'occasion de monter dans une Bugatti
Veyron. Rien que de vous en parler, jen
ai la chair de poule (silence). Une voiture
pareille, ¢a ne s’explique pas, ¢a se vit.

L'AJ: Et a titre personnel ?

S. Z.: En Angleterre, je travaillais énor-
mément et je gagnais bien ma vie. Je me
suis offert une Lotus Exige pour profi-
ter pleinement du week-end et fairedes
viréesavec les copains. J'ai d(ila vendre
car ma femme était enceinte. Mais a
contrecceur. Lorsque nous allions dans
ma famille en Italie, ma femme prenait

-
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l'avion et moi je faisais la route avec mon
Exige. J'avais desbouchons d'oreille, un
soutien lombaire; jarrivais cassé en
deux mais heureux! Je ne comprends
pas les gens qui achétent des voitures et

quiles laissent dans un garage.

L’A): Ce quin’est pas le cas avec votre
voiture actuelle...
S.Z.:1lya deux ans, jai craqué pour
une Nissan GT-R. Je I'adore! Je men
sers tous les jours, je fais les courses a
Rungis avec.
Ma mallette de
couteaux, ma
veste de cuisine,
un bidon d’huile,
(parce que
)’ai toujours eu
des voitures
qui perdaient
de 'huile !)

L’AJ: J’ai cru comprendre qu’elle ne
vous servait pas qua faire les courses...
S. Z.:Dernieérement, pour une émission
de télévision, jai fait cuire un saumon
en papillote sur le moteur de la GT-R.
Apres plusieurs tours de circuit, latem-
pérature étaitidéale, la cuisson parfaite.
Nous nous sommes régalés!

Vous étes plutOt (rayerla mention inutile)

MOTEUR ESSENCE / DIESEL

BOITE MANUEHE / AUTOMATIQUE
CARROSSERIE COUPE / CABRIOLET
TRANSMISSION INTEGRALE / PROPULSION
TYPE DE ROUTE LES PLUS VIOLENTES !
CONDUITE CONFORTABLE-/ SPORTIVE

Permis de conduire: 1994 Nombre de points: 12 Nbre
de km/an: 30000 Voitures possédées la premiére /

la plus prestigieuse: Peugeot 205 GTi / Nissan GT-R
Votre réve: participer aux 24 Heures du Mans
*(éébre chef anglais, tois étalles ou guide Michelin et animateuwr de téévision.
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ET L'ASSURANCE

A DECOUVRIR

2%
o TAEG fixe «"

POUR VOS PROJETS AUTO NEUVE ET D'OCCASION
DE MOINS DE 2 ANS, DE 10 000 € A 20 000 €
SUR 37 A 48 MOIS.

POUR 10 000 € EMPRUNTES SUR 48 MOIS :
48 MENSUALITES DE 226,33 €

[HORS ASSURANCE FACULTATIVE)

MONTANT TOTAL DU :
10 863,84 €

TBWA\PARIS

Offre de prét personnel valable du 25/03/2014 au 28/04/2014. Exemples :

4,12 % 48 mois 10000 € 48 863,84 € 10 863,84 € 6,79 €
4,12 % 48 mois 15000 € 48 1 295,52 € 16 295,52 € 10,18 €
4,12 % 48 mois 20000 € 48 1727,68 € 21 727,68 € 13,58 €

(1) Taux Annuel Effectif Global Fixe. (2) Co(t standard de I'assurance facultative Déceés, Perte Totale et Irréversible d’Autonomie Maladie-Accident (souscrite aupres de Cardif Assurance
Vie et Cardif Assurances Risques Divers) par mois jusqu'a 54 ans s'ajoutant au montant de la mensualité indiqué ci-dessus.

Assurance Automobile Cetelem est un produit assuré par Avanssur pour les garanties d'assurance, S.A. au capital de 67 155 752,86 € - Siége social : 163-167, avenue Georges
Clemenceau 92000 Nanterre Cedex, 378 393 946 RCS Nanterre et par Axa Assistance France Assurances pour les prestations d'assistance, S.A. au capital de 20 275 660 € - Siége
social : 6, rue André Gide 92320 Chatillon, 451 392 724 RCS Nanterre - Entreprises régies par le Code des assurances - et proposé par BNP Paribas Personal Finance, S.A. au capital
de 453 225 976 € - Siége social : 1, boulevard Haussmann 75318 Paris Cedex 09 - 542 097 902 RCS Paris, agissant en qualité de Société de courtage d'assurances sans obligation
d'exclusivité : liste des entreprises d'assurances partenaires disponible sur simple demande - N° ORIAS 07 023 128 : registre des Intermédiaires d’assurance (ORIAS) librement
accessible au public 1, rue Jules Lefebvre 75431 Paris Cedex 09 et sur le site www.orias.fr. Sociétés soumises a I'’Autorité de Contrdle Prudentiel : 61, Rue Taitbout 75009 Paris. Cetelem
est une marque de BNP Paribas Personal Finance.

Offre sous réserve d'étude et d'acceptation par BNP Paribas Personal Finance, Etablissement de crédit, S.A. au capital de 453 225 976 € - 1, boulevard Haussmann 75009 Paris
542 097 902 RCS Paris. N* ORIAS 07 023 128 (www.orias.fr). Vous disposez d'un droit de rétractation.

Un crédit vous engage et doit étre remboursé. Vérifiez vos capacités de remboursement avant de vous engager.

Appelez nos conseillers au s ¢ __e__t-e|em

0800 200 100

BEnaloc ey i i obakaghy LE CREDIT RESPONSABLE

Rendez-vous sur

cetelem.fr
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Sport

Fournisseur officiel d’adrenaline depuis 1962
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CLEMENT CHOULOT

LES ESSAYEURS

Guy L'Hospital

Mélina Priam
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Stany Meurer  Pascal Richard

LES TECHNICIE
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Frédéric Haas  Vincent Coppin

Tous

les modeles

a l'essai

CitroénCl ... P
Mercedes GLA...............cccuue......D.
Peugeot 308SW...........................D.
Porsche911Tamga........................]D.
Range Rover Evoque...................]D.

mﬁln -
SUR CIRCUIT
D ESSAIS -

GUY 'HOSPITAL

QUNZAIS@ SERVICE

10000 km NISSAN QASHQAI = p.58

“Pour faire LA photo, il faut
parfois ]prendre des risques.

Consel

plus que jamais de_

rigueur: ne pas trembler. ..
Yann Lefebvre

Essal PORSCHE 911 TARGA 45 » p.52

“Porsche sait jouer sur €
la fibre nostalgique. —
Rencontre émouvante
entre quatre genel ations
de Targa.” mélina Priam

POUR CONTACTER LE SERVICE ESSAIS: essais.autojournal@mondadori.fr

X
-
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CTDE MONTLHERY

“Un SUV, le GLA ? Faux! Son assise est a seulement 89 cm du sol alors
que la moyenne de la catégorie culmine a 93 cm.” Frédéric Haas

“2 tonnes, 4 roues motrices, 258 ch, boite auto et 8,2 1/100 km. Vous

cherchezl'erreur ? Il n'y en a pas. En tout cas, pas pour 'A8 3.0 TDL"
Vincent Coppin

LE PROTOCOLE DES MESURES @)

Nos deux techniciens passent au crible plus de 450 modéles par an et font 60000 km
de roulage sur I'autodrome de hnus—Monlihéry I.'unnoau de vitesse (2,5 km) et le circuit routier
(12,5 km] font office de juges de paix en matiére de comportement. Accélérations, reprises et vitesse
maxi sont mesurées avec un radar Projetel. Les consommations, elles, sont vérifiées a I'aide d'un

débitmétre Flowtronic précis au 100¢ de litre. La base de données Al compte plus de 5000 modéles.




Comparatif LE MERCEDES GLA 220 CDI 170 FACE A SES RIVAUX

L’ayentu re est
au coin de l'avenue

Le GLA débarque dans la catégorie des SUV. Forcément, ses rivaux vont
devoir lui faire une petite place! Probléme : ni I’Audi Q3, ni le BMW X1,

ni le Range Rover Evoque ne semblent préts a se pousser.

(*Malus inclus)

Par Pascal Richard Photos Yann Lefebvre

raichement rentré de vacances, c'est avec le
sourire (si, si) que jabordai cette premiére
journée de travail. Une bonne humeur que
Guy, le chef des essais, décida de prolonger en
me proposant un petit comparatif sympa autour du
nouveau Mercedes GLA. Le marché semblait a priori
tentant. Sauf que moi, les SUV, ce n'est vraiment pas
ma tasse de thé. Accessoirement, je venais de faire
1300 km au volant du Nissan Qashqai de notre essai
10000 km (voir page 58). Si bien que 13, franchement,
je me serais bien laissé tenter par quelque chose de

moins “aérien” en termes de position de conduite!
Le pedigree des belligérants avait néanmoins de quoi
attiser ma curiosité. Il faut bien le reconnaitre, le
GLA, comme le Q3 et le X1 sont des SUV “light”.
Au point qu’a cotéd’eux, letres chic Evoque affiche
presque des allures de vrai dur.

Pour cette confrontation, nous avons opté pour des
diesels haut de gamme, histoire de voir si ces quatre
engins ont les moyens de leurs ambitions. Le décor
planté, plusde temps a perdre, partons a l'aventure!




Ces quatre SUV
nont jamais vu
de chemins creux.
Ce sont des rois
de l'asphalte et
des centres-ville.
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Comparatif LE MERCEDES GLA 220 CDI 170 FACE A SES RIVAUX

QUOTIENT
EMOTIONNEL

SD4 190 ch auto Prestige

92000 €*

(*Mdus ndws)

RANGE ROVER

EVOQUE

La conduite

Sivous étes du genre hyperactif au volant, que
pour vous chaque début de journée ressemble a
undépart de “spéciale”, unbon conseil: passez
votre chemin. Le Range Rover Evoque n’a rien
pour vous plaire! En revanche, si la douceur, le
confort et la bonne éducation sont des points
importants, il y a des chances que vous soyez
faits I'un pour l'autre. Débonnaire malgré son
air agressif, 'Evoque SD4 est le plus puissant
des protagonistes réunis ici, mais cest aussi le

La trés belle sellerie cuir et le soin apporté a
la présentation font le 'Evoque un engin a part.
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plus lourd, et de loin (1906 kg contre 1650 kg
en moyenne pour ses rivaux). Conséquence,
face auchrono et malgrél'arrivéed’une - treés
agréable - boite de vitesses automatique a
9 rapports, il est un peu a la traine. Rien de
dramatique, dans la mesure ot ce trés British
SUV naaime guére étre bousculé.

La vie a bord

Difficile de trouver un habitacle plus accueil-
lantet chaleureux que celui del’Evoque. S'ins-
taller au volant est un pur moment de plaisir.
Joliment dessinée, trés soignée, la planche de
bord et plus généralement toute la décoration
intérieure ont fait l'objet d’'une attention par-
ticuliére. Le confort proposé est luiaussid’un
bon niveau, méme si la qualité de filtration
offerte par la suspension n’est pas a I’abri des
critiques. Le bilan habitabilité se révele tres
correct au niveau de la largeur aux épaules.
Mais la garde au toit et ’espace aux jambes a
l"arriére sont mesurés. Un constat qui sap-
plique aussi au volume du coffre (392 dm?).

Lle budget

C'est 1a que ¢a se gate! Conscient de son
charme, I’Evoque ne fait pas dans la demi-
mesure. Une arrogance coupable dans la
mesure ou sa panoplie d’équipements de

Evoque n’est pas maladroit
R U rm;te 9&0&5 'son poéds
important enalise

i ﬁsa fois sgs mnces

- et sa consommation.

TECHNO EMBARQUEE

Panoramique et
pratique

L'écran haute définition 8 pouces monté
de série sur I'Evoque Prestige permet de
piloter un grand nombre de fonctions,

dont un systéme de navigation trés
LTl M e systéme double vision permet

au passaqger avant de reqarder un DVD

out en conservant, coté conducteur, les

ndications du GPS.

série est certes compléte mais pas irrépro-
chable. La présence de la nouvelle boite a
9 rapports (contre 6 avant) arrange les choses
en consommation avec ungainde 1 /100 km
en moyenne. Mais avec une valeur supérieure
a 81 (8,31 exactement), le résultat reste plus
élevé que ceux affichés par ses rivaux.

v
VERDICT

L'’Evoque offre avant tout un environne-
ment quisaura vous isoler du tumulte de la
vie moderne. Mais son embonpoint péna-

lise a la fois les chronosetla consommation.
Son tarif décourage un peu!




 QUOTIEENT &
EMOTIONNEL

— —— T

BMW X1

La conduite

Cela faisait un bon moment que je nmavais
pas croisé la route d’un X1! En effet, ce nest
pas le plus jeune du quatuor! C'est toutefois
avec un certain plaisir que je me suis mis aux
commandes. Comme toujours avecles BMW
équipées du 21 diesel, la mise en route est,
a froid, un tantinet... sonore. A I’heure ol
les diesels font tous, plus ou moins, patte de
velours, le bloc BMW conserve un caractére
assez revéche. Il faut tout le talent de la boite
de vitesses automatique a 8 rapports (2200 €)
pour sauver les apparences et l'agrément d’uti-

lisation. Cela étant, il faut reconnaitre que ce

inspiré
CNOSes.

Le dessin de la planche de bord est

et le coloris noir n’arrange pas

moteur assure d’excellentes performances.
Le chdssis se montre tout a fait a la hauteur.
Certains points, comme par exemple la lour-
deur excessive de la direction, mériteraient
d’étre revus. Rien a reprocher a la tenue de
route. Le X1 esttrés sain mais il manque aussi
franchement d’agilité.

La vie a bord

Petite déception! Comparé a un GLA tres,
voire trop, ‘rock’'n’roll” et a un Evoque tiré a
quatre épingles, le X1 manque singuliérement
de charme. Un trait de caractére qu’il partage
avec le Q3, mais ce dernier peut mettre en
avant une finition irréprochable, ce qui n'est
pas tout a fait le cas du BMW. Le confort
offert se révele plus que satisfaisant, malgré
une habitabilité décevante pour un engin de
ce gabarit. Seul motif de satisfaction sur ce
point, le X1 propose l'espace aux jambes le
plus généreux (28 c¢cm) et, c’est important,
un coffre trés pratique tant au niveau de ses
formes que de son accés avec un hayon assez
large et un seuil bas pour un SUV (70 cm).

le budget

Saluer le X1 parce qu’il est le moins cher de la
bande peut préter a sourire dans la mesure ol
il affiche un prix supérieur a 40000 €. Clest
pourtant effectivement le moins coflteux.
Mais ce tarif, rondelet, devra étre revu a la
hausse pour mettre I'équipement de série au

Des allures de gros break

rle X1, qui
szuieurs |2vo m;pox

chargement le plus généreux
de ce comparatif (410 dm?).

— TECHNO EMBARQUEE

Encore a la page

Le systéme multimédia Business, monté
de série sur la livrée xLine, propose

un écran de 6,5 pouces qui offre un
confort dutilisation correct. Le pilotage
de |'ensemble via le Controller iDrive
s'effectue de maniére frés intuitive et

e GPS se montre a la fois pratique &

éaler et trés réactit a l'vsage.

niveau de celui du Mercedes GLA (2200€
pour la boite auto, 1600 € pour le toitouvrant
panoramique...). Imanquera encore toujours
I'aide au stationnement actif ou le hayon mo-
torisé, non disponibles chez BMW. Pour se
consoler, il reste la consommation, trés sage,
mais pas plus que celle du GLA.

R

VERDICT

Le X1 est le doyen de ce comparatif. Et cela
se sent! Plus rude a conduire et moins agile,

il marque le pas face aux GLA et Q3. Coté
pratique, cependant, il prend encore l'as-
cendant sur les deux petits jeunes.

L'AUTO-JOURNAL 45



.

‘Comparatif LE MERCEDES GLA 220 CDI 170 FACE A SES RIVAUX

QUOTIENT
EMOT]ONNEL

OB G honic Ambiionlln sl

La conduite

Le Q3 est sans doute, avec le GLA, le moins
SUV de la bande. Cela se voit et surtout se
ressent. Méme sans passer par un blind test
(test a 'aveugle) ludique et amusant pour
faire découvrir un vin a des amis, mais qui
reste peu recommandé dans le cadre d'un
essai de voiture, il est bien difficile de faire la
différence en matiére de comportement entre
un Q3 et une A3! Agile, le benjamin de la
famille SUV d’Audi - en attendant l'arrivée
duQ1 en 2015 - se montre a son avantage sur
tous les types de terrains. Méme les parcours
sinueux ne lui font pas peur. Grace au 2.0 TDI

ki, écution S line, I'habitacle du Q3
i, en ex e v dme

une finition parfaite et une ergonomie
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AUDI Q3

(1) Photogmphié en finition S line.

de 177 ch, il affiche une réelle bonne santé qui
se traduit par des chronos flatteurs. La boite
a double embrayage S tronic apporte énor-
mément a I'agrément de conduite, mais elle
nest malheureusement pas touta fait indolore

financiérement puisquelle impose un supplé-
ment de 2 100 €.

La vie a bord

Il y a deux manieres d’aborder I’habitacle
du Q3. Certains trouveront cette réalisation
impersonnelle, sans charme et méme un
peu hors sujet a bord d'un engin qui se veut
avant tout ludique. Etil ya ceux qui loueront
la perfection de la finition, la rationalité des
commandes et qui trouveront une certaine
élégance dans le dessin de la planchede bord.
La vérité se retrouve un peu dans les deux
points de vue. C’est beau et bien congu, un
habitacled’Audi! Confortable méme. Mais ce
nest pastreés “rock’n’roll” etle Q3 n’échappe a
la regle. Le bilan habitabilité est plus nuancé
avec des places arrieére un peu étriquées. A
noter enfin que le coffre n'est pas immense
(342 dm?) et que son seuil de chargement est
trop haut (78 cm).

le budget

Le Q3 n'est pas le plus cher de la bande, mais
sonmalus écologique de 1600 € n'arrange pas
vraiment ses affaires. Pas plus que les prix de
ses trop nombreuses options. En fait, sur le

ki aussi le style SUV
est cnn gue sur
un mode /i
le Q3 aﬁiche un b|
dynamique plutot Huﬂeur

46350 €

(*Maus inchs)

TECHNO EMBARQUEE

Blen sous tous
rapports

L'ensemble Navigation Plus monté
de série sur la finition Ambition Luxe

est particuliérement complet et trés
performant
une constante chez
Audi,
et le pilotage

de toutes les fonctions ne pose pas
le moindre probléme.

plan financier, nous ne retiendrons dans la
colonne “points positifs” qu'une consomma-
tion relativement sage. Mais pas tout a fait

au niveau de celles, trés flatteuses, du GLA
ou encore du X1.

v
VERDICT

Clest du sérieux, un Q3! S’il manque un peu
de charme, il se révele trés efficace au quo-
tidien. Reste que, dans cette catégorie, nous

aurions aimé ressentir un peu plus d’émo-
tion au moment d'ouvrir la porte.
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RED BULL RACING EYEWEAR | RBR 196-019

Ultra Kgére et flexible, cette nouvelle collection issue de I’exigence de |"écurie quadruple
championne du monde, Infiniti Red Bull Racing, associe design racé, précision et confort
exceptionnels : monture en ader inoxydable de 0,6mm d"épaisseur, foce diamantée, métal
finement brossé, grawure laser et ploquettes en silicone ultra-douces et antidérapantes.
Dotée de verres Red Bull Racing XNL incassables, les plus légers et préds au monde.

INSPIRED BY THE 4 TIMES
WORLD CHAMPION TEAM

Red Bull & A



Comparatif LE MERCEDES GLA 220 CDI 170 FACE A SES RIVAUX
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MERCEDES GLA

la conduite

Vousaimez prendre les choses de haut ? Domi-
ner la situation? Vous sentir seul au monde
perché auvolantde votre SUV ? Il ya de fortes
chances que la position de conduite proposée
par le GLA vousdécoive! Gueére plus haut que

la Classe A (+ 5 cm) dont il dérive étroitement,

ce SUV semble davantage lorgner du coté des
sportives que de celui des tout-terrains. Il faut
dire que notre version d’essai était affublée de
tous les ingrédients pour brouiller les pistes
avec, en vrac: des roues de 19 pouces, des
sieges sport habillés de cuir (option, 2100 €)
et le pack de “conduite dynamique” qui in-

tive de I'instrumentation
désagréable.

La présentation trés s
n est vraiment pas

48 L'AUTO-JOURNAL

clutla direction paramétrique et les trains de
roulement sport rabaissés de 15 mm (amusant
surun SUV...). Un arsenal pareil pour servir
un 2.2 diesel de 170 ch est sans doute un peu
“surjoué”, d’autant que cette version est livrée
d office avec la boitea double embrayage DCT
réputée pour sa douceur et non pour sa spor-
tivité, a I'instar du moteur, d’ailleurs.
Malgré mes doutes sur la cohérence de I'en-
semble, il ne me fallut pas des kilomeétres
pour mapercevoir que finalement ce curieux
attelage tenait la route! Imperturbable sur
autoroute, trés stable, le GLA ne perd rien
de sa superbe lorsqu’on aborde les parcours
plus sinueux. Le train avant inscrit la voi-
ture en courbe avec précision et I'apport de
la transmission intégrale permet des vitesses
de passage en virage que la morale m’inter-
dit d'évoquer ici, et ce quelles que soient les
conditions climatiques! Des caractéristiques
qui éloignent un peu le GLA du monde des
SUV mais qui le rapprochent diablement de
celuides voitures “plaisir™ !

La vie & bord

Aie! Ca commence mal! Avant méme de
m’installer a bord, un frisson parcourt ma co-
lonne vertébrale. Non, je ne révais pas: “mon”
GLA était bien équipé de roues de 19 pouces.
Lorsqu’on sait a quel point une Classe A sim-
plement chaussée d'une monte de 18 pouces
est inconfortable... Mais avant d’allumer un
cierge alamémoire de meslombaires perdues,

48700 €*

Surle
sa petite sceur la Classe A. |

(*Maus inchs)

TECHNO EMBARQUEE

Un iPad, ou presque...
Esthétiquement trés proche de la tablette
d’Apple, |'ensemble multimédia du GLA

n‘a pas que des fans. La raison?

‘écran n’est pas intéaré a la planche
le systéme se montre intuitif

mais la taille de I'écran (5,8 pouces)
non tactile n‘est pas trés généreuse.

je tentai ma chance. Pour me donner du cou-
rage, je me souvins que lors de la premiére
prise en main du GLA (LAJ n°902) notre
vénéré chef des essais, Guy L'Hospital, l'avait
trouvé plutét confortable. Puisque c'était le
chef quile disait... Et force est de reconnaitre
qu’il a raison, le chef!

Grace a sa plus grande amplitude de mouve-
ment, la suspension du GLA se révele infini-
ment plus tolérante que celle de la Classe A.
Sur notre voiture d'essai, nous avions en plus
d’excellents siéges Sport garnis de cuir qui
assurent un maintien remarquable. Confor-
tablement installé, il est possible d’enquiller
les kilomeétres sans fatigue, dumoinsal’avant.
A l’arriére, le tableau est nettement moins
idyllique avec au menu un manque d’espace
et une sellerie ferme. Les passagers auront

= |un dynamlque, .....,, ===
' IeGLAn’:: rien @ envier @ L




La pl

anche de bord est identique & celle de la Classe
pimpante. La position de conduite est clairement typée berline

A, ce qui garantit une ambiance intérieure plutot

. Grdce a un bon niveau de confort,
le GLA se montre aussi plaisant en
ville que sur les petites roufes.

donc quelques raisons de se plaindre! Et les
bagages ? Disons que I'espace qui leur est dé-
volun’a rien d 'extraordinaire (403 dm?), mais
'ouverture du hayon, spécifique au GLA et
plus large que celui dela Classe A, rend I'acces
nettement plus pratique.

Enfin, sur le plan dela “décorationintérieure”
je ne vous surprendrai pas en vous disant que
I'ambiance est trés proche de celle que 'on
trouve a bord de la Classe A. Lensemble est
plutét chaleureux, avec une note sportive, et,
pour tout dire, pas désagréable a l'ceil.

Le budget

Clest ici que, bien souvent, le bat blesse. En
effet, ce chapitre est rarement favorable aux

Mercedes et, a priori, le GLA ne déroge pas a
laregle! Mais il faut parfois se méfier des pre-
miéres impressions. Ainsi, si le prix de vente
est effectivement élevé, il faut bien reconnaitre
qu’il s'accompagne d’une panoplie d’équipe-
ments de série plutét compléte, plus en tout
cas que celle de ses rivaux.

Sur les GLA 220 CDI 4Matic Fascination, la
transmission automatique est livrée de série,
de méme que le toit ouvrant panoramique,
'aide au stationnement actif (radar AV/AR,
caméra et prise en charge du braquage) ou
encore le hayon motorisé. Ces derniers raffi-
nements ne sont pas franchement indispen-
sables, mais pour une fois que Mercedes se
montre “généreux” nous n’allons pas faire la
fine bouche!

Pour évoquer les places arriére du GLA,
une photo vaut mieux qu’un long discours...

: Ve
1y LY

Le coffre est assez pratique et Mercedes a
pensé a bien protéger le sevil et le bouclier.

Autre bonne nouvelle: la consommation.
Avec une moyenne de 6,8 | aux 100 km, elle
figure parmi les plus basses de la catégorie.
Un constat qui vaut également pour le malus
écologique de “seulement” 150 €. Au final, le
GLA se montre donc le plus “économe”, de la
bande. Comme quoi, tout arrive!

v

VERDICT

Le Mercedes GLA rend une copie sans ra-
ture. Arrivant a concilier charmeet rigueur,
iln’a rien a envier aux berlines compactesen
matiére d’agrément de conduite, et son coté
“baroudeur” le rend au final trés attachant.

L.e choix de Pascal Richard

GLA

Dire que le GLA remporte cette victoire haut la main
serait exagéré. Mais, face a une concurrence un peu
vieillissante (BMW X1) ou trop sérieuse (Audi Q3),
le dernier-né des SUV Mercedes n’a pas eu non plus a
trop forcer son talent pour s'imposer. Malgré sa derniére

CLASSEMENT GENERAL

place justifiée par un exceés de nonchalance, un appétit
coupable et un tarif prohibitif, ’Evoque incarne a mes
yeux son plus sérieux rival. La copie de ce dernier est
certes perfectible, mais c6té émotion et séduction, il est
le seul a pouvoir tenir téte au GLA.

pascal.richard@mondadori.fr

MERCEDES GLA AUDI Q3 RANGE ROVER EVOQUE
La conduite Jer 2¢ ex aequo 2¢ ex aequo 4¢
La vie a bord 2¢ ex aequo 2¢ ex aequo 3¢ b
Le budget Jer 2¢ ex 0equo 2¢ ex 0equo 4e




Comparatif LE MERCEDES GLA 220 CDI 170 FACE A SES RIVAUX

er - )3
MERCEDES GLA AUDI Q3
220 CDI 170 ch 4Matic Fascination 2.0 TDI 177 ch Quattro S tronic
48 700 €* Ambition Luxe 46 350 €*

(*Malus inclus)

Y
3¢
BMW X1 RANGE ROVER EVOQUE
20d 184 ch xDrive xline SD4 190 ch auto Prestige
42800 €* 52000 €*

1. 8. 8. & ‘B¢

Le GLA est un éléve sérieux sur le
plan technique mais il manque un
peu de générosité coté dimensions
intérieures.

1. 8. 0. 8.8 ¢

Efficace sur le plan dynamique, le Q3
bénéficie ici d'un ensemble moteur/

boite trés plaisant. Coté pratique, le
coffre est un peu juste.

LA TECHNIQUE

Le niveau de puissance peut sembler confortable, mais le poids et la présence d'une
transmission intégrale impliquent de ne pas descendre beaucoup plus bas.

Moteur Mercedes Audi . BMW Range Rover
: : 170 ch 177 ch 184 ch 190 ch
Pissmcemod = sa400n/ma ™ 04200n/m ™ 24000n/m ™ 83500 t/ma
. 350 Nm 380 Nm 380 Nm 420 Nm
Couple moxi 314000/m ™ a17%n/mn ™  a1750n/m ™  a1750/mn
4 oflindresen ligne, 4 cylindresen ligne, 4 oyfindres en | 4 cflindes en ligne,
ype eyt e s
(ylindrée 2143 am® 1968 am® 1995 am® 2179 m*
Puissance fiscale 9V 100V 100V 1
Transmission Mercedes  Audi . BMW Range Rover
Type intégrole intégrale inégrale inégrale
m'“""’“"’ doutle embroyoge /7 doubleembrojoge /7 oukmatigue /8 ovomatique /9
Chassis Mercedes @ Audi = BMW  Range Rover
Diection 0 cémaillére, 0 crémoillére, 0 aémaliére, 0 crémoil lere,
ossistonce élecirique  ossistonce dectrique | assistance éledrique assistonce dectrique
Diométre de broquoge ™ 11,9m K 118m |m 1,1m 1,6m
Suspensions AV pseudo-McPherson | pseudoMcPherson | pseudoMcPheson pseudo-McPherson
Suspensions AR essiey multibras essiey multibros essieu multibrss triangles superposés
Freins AV /AR hmh/ W/ dmhw;lﬁ/ W/
Pneumatiques &V /AR~ 235/50R 19 235/55R 17 255/45R 18 245/40R 20
Rove de secours kit anticrevaison rove gdette kit anficrevaison kit onti revaison
Dimensions /
e Mercedes ~ Aud  BMW  RangeRover
L/1/h / empattement 442/180/149/ 438/1'33/1 01/ 448/1’80/1 S/ 435/122/],63/
Poids / tctable fréiné 1656kg/IBOOI:g 1659kg/2000kg 1630kg/2000kg 1906 kg/1800 kg
LA CONDUITE

Les chiffres sont une chose, I'agrément de conduite en est une autre... Ainsi, le Mercedes
GLA est de loin le plus dynumlqua de ko bande.

Performances Mercedes  Audi ~ BMW  Range Rover
1000 md. o. o 30,75 ] 2985 | 29,6 o 314s
04100 km/h o 9s [ 8s o 82s o 945
40md. o = 16,85 ] 165 = 16,15 m 17,15
Vitesse maxi* ® 25kmA = 202kmAhA = 23kmA 195 km/h
* Domn ées coms ructeur
Reprises Mercedes | Audi ] BMW | Range Rover
90-130 km/h en Drive m 82s | 145 5 113 o 8,6s
en D pour dépasser
wmrm'dﬁ = 1255 ] 125 S 12,25 1295
90 km/h
Freinages Mercedes @ Audi = BMW  Range Rover
Depuis 50 km/h s} 10m Tm 1Tm i IMm
Depuis 90 km/h ] 32m i 32m 33m | Am
Depuis 130 km/h ] 66m =i 66 m ] 67m 10m
S50 L"AUTO-JOURNAL

) 8.8 8 ‘A

Le moteur manque un peu de dou-
ceur mais pas de tonus. La transmis-
sion est sans fausse note, contraire-
ment a la trop lourde direction.

L. 8. 8. & @

La nouvelle boite automatique a
9 rapports est une réussite. Elle

permet a I'Evoque de progresser en
reprise comme en consommation.

LA VIE A BORD

Les constructeurs allemands ont beau faire tout leur
de I'Evoque en matiére de vie & bord, méme si le

ible, ils n'arrivent pas & la cheville
tente crGnement sa chance...

Habitabilité Mercedes @ Audi = BMW  Range Rover
Logew oxiombes 5 25 W 2%en Bam @ e
Lomeur oux coudesAV W 44m 150em = 46em m 152 em
logeurouxcoudesAR @ 14lem m 14dm = 46m = 149 am
Gorde ou toit AV o 91 am o 100 cm 98 am o 9 cm
Gorde ou toit AR ] 89 am o 94 am o 95 am = 9 cm
Coffre Mercedes @~ Audi = BMW  Range Rover
Volume m 4Bdm m M2 m 410dm =  3INd?
Seull de chargement  m 73 o 78 am = 70 am i 74 m
Niveau sonore = Mercedes Audi ~ BMW  Range Rover
Av wlenti /90 52,2/65,2 48,6 /64,7 44,5 638 449/64.6
Boknh um/' um/ - / m m{ 4
LE BUDGET

La premiére lecture donnerait 'avantage au BMW X1 mais finalement, sur ce
chapitre, c'est le Mercedes GLA qui s'impose... et I'Evoque qui ferme la marche.

AV achat Mercedes  Audi BMW Range Rover
Prix [N 48550 € lm-mih
e O 7ese H 7ase Il ewe U ose

malus 150 € malus 1600 € molus 500 € molus 2 200 €
Bonus /malss ((0) @ (129 m) ™ (S6gAm) ™ (43g/km) ™ (159 g/km)

, : : e 3 ms

Gorantie o 2!"5,hﬂlm o 2“,“‘“6 m] 2“5,".["'""6 ou 100000 km
Equipements communs

6 airbags, autoradio CD/mp3 avec commandes au volant, banquette arriére
fractionnable, capteurs de Fle et de luminosité, connexion Bluetooth, climatisation
automatique, ESFP|0ntes ullacge ordinateur de bord, phares xénon, regulo’reur de
vitesse, systéme de navigation...

Options  Mercedes Audi  BMW  Range Rover
Aide stationnement actif série 590 € - 700 €
Boite outomatique série 2100 € 2200€ 2300 €
Hayon motorisé série - - 3320€M
Peinture ménlkisée 800 € 7150 € 75 € 7120 €
Sellerie cuir 2100 € série 1100 € série
Siges AV dectriques 775 € 1150 € 99 € série
Rodor de station. AV /AR série 460 € /série 200 €/série 420 €/série
Toit ouviont panoramique série 1460 € 1600 € 955 € (foe)
(1) Bément du pock Tech Prestige qui indut égdement le GPS Premium,
laswmmdesm:lmdsdmhahndnhmmmlm
Consommations  Mercedes Audi - BMW  Range Rover
Moyenne m 68//100km = 731/100km = 681/100km = 8,31/100 km
Vile m 741/100km = 771/100km m 711/100km = 9,31/100 km
Route m 641/100km = 691/100km = 471/100km = 7,81/100 km
Autoroute m 651/100km = 7,31/100km = 671/100km = 7,71/100 km
Autonamie ® 820km = 880km = 900km =™  700km
(opacité du réservor 56 | 64 | 611 o 571

Allemagne  Angleterre

Pays de fabrication  Allemagne

Espagne

M bon / ™ moyen / I mouvais dans sa catégorie — *Données comsructewr
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] 9% seulement

au lieu de 149-29°€
Caractéristiques techniques : La sonde extérieure sans fil

Alimentation : 2 piles UM-3 [AA) 1,5V (incluses) étanche aux projections

Sonde sans fil (modéle SL109H) d Z

Sonde sans fil étanche aux projections e re U
Alimentation : 2 piles UM-4 (AAA) 1,5V (incluses)

Dimensions : L112 x H120,2 x P 127 mm
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Essai PORSCHE 911 ® Targa 45 ™ 1

-

(*Malus inclus)

NOUVELLE CARROSSERIE

34203 €*

Cou

Ce n’est plus un coupé, pas encore un cabriolet, mais un peu les deux

a la fois! C’est ce qui la rend si atypique. Avec son nouveau toit décapotable
a la cinématique étonnante, la Targa n’est pas la plus performante des 911
mais elle posseéde un charme incomparable.

Par Mélina Priam Photos Clément Choulot




La Targa, cest 'ambiance du coupé toit fermé
et les sensations du cabriolet toit ouvert.
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o Essall PORSCHE 911

vant méme de s’installer a son volant,
la nouvelle 911 Targa impressionne.
Autant vous l'avouer tout de suite,
cher lecteur, la Targa est la 911 que
je préfere! Bien s(r, la Carrera 2 est plus au-
thentique. Plus abordable aussi! La GT3 est
forcément plus précise, légére, performante.
La Turbo a, évidemment, ce coté bestial et
une puissance stratosphérique sidérante. Le

PLUS

» Sa singularité

* Agréement de conduite

» Sportive utilisable au quotidien

{MOINS

* Prix
* Bourdonnements

a_érodynamiqum toit ouvert
*» Equipement de série indigne

—

x

A bord, tout n’est que luxe

et volupté. La Targa décoiffe
aufant et méme plus que le
cabriolet. Les turbulences
aéros sont assez importantes.

-
- N
L W
% -
-
L]

cabriolet a, lui, une désinvolture charmante.
Mais que voulez-vous, je trouve la Targa plus
raffinée. A moins de courir aprés I'ultime
dixiéme de seconde ou de se mesurer sur cir-
cuit, le flat 6 de 400 ch, bien secondé par la
boite a double embrayage PDK a 7 rapports
rapide et “intelligente”, donne déja matiére
a de belles sensations. Doté d’autorité d’'une
transmission intégrale, son chassis est certes

La cinématique du toit
amovible en magnésium
est impressionnante.
Entierement électrique,
elle ne prend que 19s.




Petit clin d’ceil rétro: la 991 arbore trois

ouies et le monogramme “Targa” dans le
méme esprit que le modéle originel.

Ce qu’elle perd en efficacité et précision par rcsep;

dite “large”, avec ailes arriére plus rebondies

moins agile et vif que celui d'une pure pro-
pulsion, mais il ne se départit jamais de son
remarquable équilibre.

La Targa a surtout le don de se mettre en scéne
avant méme d’entrer en action, tant le ballet
de son toit amovible est un spectacle a lui tout
seul. La complexité technique du mécanisme
sefface pour laisser place a un mouvement
d’une fluidité presque... poétique! Clé en
main, a quelques metres dela voiture puisque
la manceuvre se commande aussi a distance,
je ne me lasse pas de l'ouvrir et de la fermer,
juste pour le plaisir des yeux.

UN TOIT AMOVIBLE MAIS PAS VITRE

Toutefois, en prenant place a bord, je ressens
une (petite) déception. L’habitacle de “ma”
Targa, bardée d’options, est pourtant somp-
tueux. Mais en retrouvant le charme de cette
bulle de verre a 'arriére et de 'arceau du
modeéle originel, la Targa a perdu I'immense
toit ouvrant vitré qui formait avec la lunette

Le chrono est inclus dans le pack du méme
nom

sporfits et le moteur suspendu.

2 mm de chaque coté.

prend aussi des réglages plus

e pardit ainsi

arriére une sorte de verriére sur les généra-
tions 996 et 997. 1l laissait entrer la lumiére
etapportait a I'intérieur une clarté fabuleuse
et... unique! Désormais, toit fermé, la Targa
n'a plus ce petit supplément d’dme. Elle offre
finalement une ambiance trés proche de celle
du coupé. Si ce nest qu'a l'arriere, les deux
places de secours sont encore plus inconfor-
tables, les dossiers étant aussi droits que sur
le cabriolet. Mais pas de panique! Le toit en
magnésium amovible n'est pas la juste pour
jouer I'élégant. Il a l'avantage, ens’éclipsant en
19 s dans son logement - aussi vite donc que
la capote en toile du cabriolet -, de libérer une
ouverture bien plus grande quavant.

Ouverte, la nouvelle Targa est donc (presque)
aussi sensationnelle que le cab’. En tout cas,
elle est aussi ébouriffante et méme plus
“bourdonnante”. Malgré le déploiement, au-
dessus du montant du pare-brise, d'un petit
déflecteur réglable selon deux positions, les
courants d’air générés par la bulle arriére

Les places arriére ne sont pas vraiment
utilisables pour un adulte, mais il est
possible de fixer un siége enfant.

rt au coupé, la Targu'kiﬂugm en charme. Dotée de la transmission intégrale, elle hérite de la caisse

plus assurée sur la route, au sens propre comme au figuré.

fixe sont assez présents. Ce n'est pas tant le
brushing de Madame qui risque de souf-
frir que ses oreilles. A vitesse soutenue, un
ronronnement marqué et entétant envahit
I’habitacle. Il est sensiblement atténué si I'on
place le saute-vent en position haute mais il
est alors remplacé par un sifflement tout aussi
dérangeant. Cela étant, des nuisances de ce
genre, personnellement, j'en veux bien tous les
jours! Se balader en Targa reste un moment
d’un rare plaisir.

UNE ESTHETE SPORTIVE

Mise au point a partir du cabriolet, elle en
conserve les renforts de caisse et gagne en
rigidité grace a son arceau. Pour s’adapter
aux spécificités et aux kilos supplémentaires
~ 40 kg par rapport au cabriolet 4S et 110 kg
par rapport au coupé 4S -, suspensions et
amortissement ont été ajustés. De fait, méme
si ce surpoids n'est pas sans conséquence sur
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La 4S chausse du 20 pouces et se
distingue par ses étriers de freins rouges
et ses disques avant de 340 mm.
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Ce petit déflecteur,
positions, essaie d’atténver les remous et bruits d’air.

De prime abord, le nombre de boutons impressionne. Mais
chez Porsche, un bouton commande une fonction,
Cela permet d'infervenir sur les paramétres individuellement.

réglable manuellement selon deux

s plus.

Au-dela de ses 400 ch, la 45 se voit surtout do¥ée des suspensions actives, du chéassis sport
(10 mm) et du dispositif PTV Plus (répartition variable du couple et blocage du différentiel arriére).

le comportement routier, il faut étre un spé-
cialisteaguerri pour faire la différence et per-
cevoir I'infime perte de précision oud agilité.
Sur circuit, c’est sans doute une autre histoire,
mais la n'est pas le terrain de jeu d’'une esthéte,
qui revendique néanmoins d’aussi bons chro-
nos que le cabriolet!

En revanche, le compromis en confort de sus-
pensions nous a semblé sensiblement moins
équilibré. A moins que ce ne soit pour nous
pousser au vice, mais, bien que pourvue de
suspensions actives (de série sur la 4S), la
Targa se montre un brin percutante a basse et
moyenne vitesse. Cette sécheresse sestompe,
curieusement, dés que I'on hausse le rythme.
Passé un cap - non avouable sur route, autant
le dire! -, 'amortissement est plus efficace. La
Targa avale alors les irrégularités des routes
départementales aussi brillamment qu’elle
renvoie avec peu de tact un dos-d’ane en
ville. Enchainer les lacets d’'une petite route
de montagne, sentir son train avant accrocher
I'asphalte, I’arriére restant imperturbable en
toutes circonstances, ne pas avoir le temps de
se dire qu'il faut monter ou tomber un rapport
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parce que la boite PDK I'a déja fait, jauger de
la précision de la direction et du mordant du
freinage procurent alors toujours ces délicieux
petits picotements dans les mains et ce doux
frisson dans le dos.

L'avis de Mélina Priam

La Targa a perdu la luminosité de sa “ver-
riere” qui lui donnait son cachet. Et elle
n'est pas la plus pointue des 911. Mais en
renouant avec sa ligne originelle, ellenen a
que plus de caractére. Atypique donc criti-
quable, je la trouve terriblement attachante.

,  QUOTIENT
EMOTIONNEL

melina.priam@mondadori.fr

Porsche 911 Targa 4S 400 ch

LA TECHNIQUE
La Targa repose sur le chassis du cabriolet; elle

reprend le 6 cylindres a plat de 3,8 | de 400 ch,
associé a |'excellente boite & double embrayage.
Moteur / Transmission

Puissance moxi '®m 400chd7400 tr/mn
Couple maxi ®  40Nma5600 ¥/mn
Type 6 cylindres d plot, essence
(ylindrée / Puissance fiscole 3800 am*/ 25 (V
Fonsmission | intégrale

Boite / nombre de rapports robotisée & double embrayage /7
Chassis

Diométre de broquoge 1,Ilm
Suspensions AV / AR  type McPherson / multibras
Frins AV /AR disques ventilés / disques ventilés
Pneumatiques AV / AR 245/351R 20 / 305/30 IR 20
Rove de secours temporoire
Dimensions / Poids

L/1/h / empottement 449/186/1,29/245m
Poids 1650kg

LA CONDUITE

la Targa est d'abord une 911: précise, performante,
au comportement équilibré grace & la transmission
intégrale et aux aides électroniques abouties.

Performances*

0 100 km/h = 4bs
Vitesse maxi - 294 km/h
LA VIE A BORD

La Targa se vit comme un coupé lorsqu’elle est

fermée et offre des sensations proches du cabriolet
une fois ouverte. Les places arriére dépannent.

Coffre* |
Volume du coffre -

LE BUDGET

Prix élevé. A I'usage, le moteur Boxer n'est pas trop
gourmand pour ses 400 ch.

Pix KN 126203€ |
___ NC_
Bonus / malus (C0,) ~®m malus 8000 € (214 g/km)
Garontie ] 2 ans, km dlimité

fquigmenl's de série m
4 airbags, amortissement piloté [PASM), ASR,

autoradio CD-mp3, chassis sport, clim. auto. ,
contréle pression des pneus, écran 7 pouces, ESP,
jantes alliage 20 pouces, ordi. de bord, phares
xénon, prise Aux., radar de recul, siéges AV Sport
partiellement électriques...

Options

Boite PDK (3 540 €), Bluetooth (612 €), détecteur
de luminosité (708 €), détecteur de pluie + rétro.
int. photosensible (552 €), échappement sport
(2628 €), essvie-glace AR (348 (5 freins carbone-
céramique (8580 €), GPS (3 174 €), peinture
métal. (1 188 €), radar de parking AV/AR (360 €),
régul. de vitesse/adaptatif [396/%340 €), sellerie

125 dm* ®
(1) +160 dm? derrére les siéges avant.

cuir (1 398 €), sieges AV Sport adaptatifs

(3 648 €), volant multifonction (528 €)...
Consommations

Mite | 9,21/100km
Urbaine / Extra-urbaine 125/7,71/100 km
Autonomie / Réservoir - 739 km/ 68 |

M bon / 1 moyen / I mowvais dans so ca¥égorie
*Domées comstructenr. **Chiffre lovewr bngue durée (appart 10% du peix).

Pays de fabrication: Allemagne
LA NOTE TECHNIQUE ) B ® . & BX

Le toit est une prouesse technique a lui seul.
Le flat 6 de 3,8 1 et 400 ch chante juste et la
boite PDK suit le tempo. Le chassis
(transmission intégrale) est équilibré mais
I'amortissement a basse vitesse se montre sec.
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Essal 10000 km NISSAN QASHQAI = 1.5 dCi 110 ch Tek (*Bonus/malus inclus|

-
")
-

—-—

NOUVEAU MODELE = =%

.
£

-

e

- ¥,

i-"*.:lr-. .
e M
) o By
& i

A

UN MOIS EN

Nissan Qashqai

Quoi de mieux qu’un SUV pour partir a I'aventure ¢ Méme s'il doit
se confenter de deux roues motrices et du plus petit des moteurs diesel,

le nouveau Qashqai est de compagnie agréable sur 10 000 km.
Par Guy L'Hospital Phofos Yann Lefebvre
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