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NOUVEAU

RENAULT
CAPTUR

E-TECH
HYBRIDE

se recharge enroulant

209€ moe

LLD sur 49 mois, 1°"loyer de 3200€
sous condition de reprise

4 ans de garantie, assistance 24/24
et entretien inclus pour 1€/mois’

existe aussi en motorisation hybride rechargeable, GPL et Diesel
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modeéle présenté : nouveau Renault captur e-techr.s. line 145 avec option peinture métallisée & 231{:] MOIiS?, sous condition de reprise, 1*"loyer de 3200€,
- pack zen Renaultinclus pour 1€/moisz. (1) exemple pour nouveau Renault captur e-tech zen 145 hors options. (1)(3) location longue durée sur 49 mois/40000 km
offres sous cnndtﬁbﬁ de reprise d'un vehicule roulant. sous réeserve d'acceptation par diag, sa au ca pltul de 415100500€ - siege social: 14 avenue du pave neuf
93160 noisy-le-grand-siren 702 002 221 rcs bobigny. en fin de contrat, restitution du véhicule chezvntre concessionnaire avec paiementdes fraisderemise al'étatstandard
‘et des kilométres supplémentaires. (2) pack zen Renault comprenant I'entretien, I'extension de garantie constructeur et l'assistance selon conditions contractuelles
sur 49 moisf/40000 km (au1*"des 2 termes atteint) inclus dansle loyer pour 1€/mois. voir détail del'offre pack zen en points de vente et sur renault.fr.offres non cumulables
reservées aux particuliers et valables dans le réseau Renault participant pour toute commande d'un nouveau Renault captur neuf du 01/05/2021au 30/06/2021.
gamme nouveau Renavlt captur : consommations mixtes min/max (I/100 km) (procédure witp) (hors gpl) : 1,5/6,5. émissions co, min/max (g/km) (procédure witp)

(hors gpl): 34/148.

Renault recommande &Castrol/ renault.fr
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A partir de

129 mois

ENTRETIEN INCLUS"?

LLD 37 mois - 1¢ loyer 2000 €
PRIME A LA CONVERSION 1500€ DEDUITE

SOUS CONDITION DE REPRISE
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offres p. 82 et sur

wwuw.kiosquemag.com

d’interroger Maxime Picat, grand patron de Stellantis pour
I’Europe, sur le colit trés indigeste des voitures électriques.
C'est évidemment un sujet de préoccupation pour un tel
ensemble de constructeurs quia la fois vise un large public et
doit se soumettre aux objectifs d’émissions, donc électrifier
rapidement ses gammes. Selon luij, le prix des batteries peut
baisser progressivement grace a I’évolution des technologies,
tandis que les autres colits seront contenus par I'intégration

de la production des composants électriques. Mais il lui semble
qu’il ne faille rien attendre de spectaculaire sur ce plan avant

quatre ou cinq ans. “‘Cest pour cela que notre prem.ier sujer

LA VALEUR
DES CHOSES

Comme vous le découvrirez dans
notre enquéte de la quinzaine,
notre perception de I'évolution
des prix est souvent biaisée.

Une forme de nostalgie romantique
nous pousse a penser que

¢’ était mieux (comprendre :
moins cher) avant. Ce nest pas
toujours vrai. En revanche,

il parait trés probable que le pire
soit devant nous. Sous la pression
des normes environnementales

et de I’électrification forcée,

le prix des voitures va augmenter
dans les prochaines années. ]Jai eu
l'occasion il y a quelques jours

Rédacteur en chef
jeraoul@reworldmedia.com

de discussion avec les politiques, cest le temps, explique-t-il.

Ce n'est pas une manceuvre détournée pour essayer de repousser
Iélectrification aux calendes grecques. Malheureusement,

la jonction des coiits avec le véhicule thermique aura lieu.

Parce qu’a coups de malus et de nouvelles normes, ce nest

pas forcément le véhicule électrique qui sera moins cher.

C'est le véhicule thermique qui sera plus cofiteux.” Pour résumer,
si rien ne change dans les décisions politiques, 'avenir nous
promet du perdant-perdant : une voiture électrique toujours
inabordable et des voitures thermiques devenues inaccessibles.
Dans certains milieux, on s'en réjouira sans doute, en pensant
que la majorité se résoudra enfin a passer au vélo ou aux
transports en commun! Lautre solution, la plus probable, est
que les automobilistes vont conserver plus longtemps encore
leur voiture. Le parc automobile francais est pourtant déja

I'un des plus agés d 'Europe. Et ¢a, c’lest une vraie mauvaise
nouvelle pour 'environnement.

oy A

CA VOUS A FAIT REAGIR...

Quelques lignes pour réagir a 'annonce des décisions de Luca de Meo
pour Renault. Mon étonnement n'a d'égal que la colére qui m'envahit en
apprenant que ce monsieur se substitue a I'Etat pour décider de brider
nos voitures. J'ai également lu que la remplagante de la Mégane ne serait
qu‘électrique. Voila déja deux annonces qui vont a coup sﬁrgf:vnnster

les ventes de Renault.

Dominique Decarpentrie
Cette annonce surprenante ressemble a un coup de communication, pour

habiller de vertu une limitation technique des modéles électrifiés. Mais pas str
que finalement, aupres des automobilistes, 'effet en soit tres positif.

En lisant votre essai d'une MG chinoise, je me demande si les constructeurs
automobiles européens ne vont pas bientot subir le méme sort que

les produits audiovisuels il y a une vingtaine d'années. Jusqu'a présent,
nous avions de trés bons motoristes en Europe. Mais en passant a
I'électrique, on remet les compteurs a zéro. Les Chinois sont aussi bons
que les Européens, et leurs produits moins chers. Aurons-nous dans

une dizaine d'années des “Renault” ou “Peugeot” 100% chinoises?

Alain Laury

Le passage au tout-¢électrique est en effet un grand danger pour les constructeurs
“historiques”. Tout leur savoir-faire dans la réalisation de moteurs thermiques
n'est plus d aucune valeur et les Chinois progressent vite.




PEUGEOT SPORT ENGINEERED ///

NOUVELLE 508
PIONEERING PERFORMANCE AGAIN®

360 Chevaux - Hybride Rechargeable - A partir de 46g de CO,/km®
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BAROUD D'HONNEU

I1 vous rappelle quelque chose ? Normal. LIneos Grenadier s'inspire de une petite fantaisie que l'on peut se permettre. Mais la chose est prise trés
lesprit (et un peu des lignes aussi...) du Land Defender “canal historique’,  au sérieux. La preuve, voila I'un des prototypes en test de développement
le pur, le dur, le tatoué. Cest méme, semble-t-il, l'arrivée du nouveau dans les montagnes autrichiennes, terrain de jeu favori de Magna Steyr,
Defender, luxueux, moderne et technologique, qui a poussé Jim Ratcliffe ~  le partenaire technique d'Ineos. Llneos a déja affronté la rigueur

) = 0 _ Jrr ] 2 - _ T3 . i F = = - I ; ., £oom | SR

a lancer pour son propre compte létude d'un descendant authentique de I'hiver suédois, et attend Iété pour tenter de résister aux déserts de

et rustique. Lorsque lon est a la téte d'une entreprise qui réalise plus de la Vallée de la mort ou de la péninsule arabique. Début de production

60 milliards de dollars de chiffre d’affaires annuel, cest visiblement prévu en juillet 2022, dans l'usine francaise de Hambach.
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VRIR] CES SUV QUI DONNENT ENVIE!

fLa machme industrielle automobile
. ne passera pas la marche arriére : elle
4. continuera de produire des véhicules
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\sa trajectoire et enfanter de nouvelles
-:"'5|Ihouettes qui vont peu a peu gommer
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alangue frangaise est riche,
0 combien ! Dans 'univers
automobile, la sémantique
compte beaucoup et il faut
savoir choisir le bon mot.
Hélas, la médiatisation a
" outrance de certains d’entre eux (pollution,
SUV, CO,, hybride, mutualisation, etc.) égare

~ = certains dans des choix inappropriés. Ainsi,
-« leterme SUV est systématiquement employ¢
. pour définir 'arrivée sur le marché de véhi-
~ | culesalaposition de conduite haute, majori-
“# tairement a deux roues motrices et trimbalant

immanquablement dans leur sillage une

notion de pollueur. Les véhicules présentés
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|'|mage negatlve des SUV d'hier.

dans ce dossier ne sont pas des SUV, mais des

S
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crossovers, et donc des h}'brldes. [.a encore, un

mot désormais cloitré dans une notiond’élec- =%
;"!._":_; e e ——
trification, mais qui a une autre définition:le = =

mélange des genres. Ces nouveaux crossovers
cumulent non seulement plusieurs concepts
de silhouettes, mais y ajoutent leurs différents
atouts en matiére d’habitabilité, de puissance,
d’équipements et de technologies. Alors ne
parlez plus de SUV, car ces 14 nouveautés
qui donnent envie n'ont rien, mais absolu-
ment rien, a voir avec les pachydermes évo-
qués par certains écologistes qui se refusent,
hélas, a prendre le volant de ces générations
modernes, efficientes et convaincantes.
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Audi va commercialiser deux
stlthouettes de son nouveau crossover
e | 100 % électrique ()4 e-tron.
R Le classique SUV ict, et le Sportback,
plus dynamique.

-

AUDI
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RENAULT KADJAR

Commercialisation : 2022. Prix (estimation) : a partir de m

e style du Kadjar de 2022 se veut

plus dynamique avec un capot plat,

des lignes tendues pour évacuer la

mollesse des flancs de l'actuelle
génération, et la signature lumineuse avant
s'inspire de celle du concept-car e-Mégane
Vision. Le prochain Kadjar ne sera pas pour
autant 100 % électrique. I1laisse ce role au futur
“Scénic” (voir p. 23). En revanche, il éléve son
niveau de technologie. Sous le capot, plus de
diesel. Dans un premier temps, les moteurs (140
a 170 ch) seront proposés en mild hybridation
et hybridation non rechargeable. Ensuite, le
Kadjar bénéficiera de la technologie E-Tech
hybride délaissant le bloc atmosphérique 1.6
pour un 1.2 Turbo de 200 ch. Le 6 mai dernier,
Renault a également annoncé une variante a
quatre roues motrices de 280 ch pour 2024. C'est
a bord que I'évolution tendra vers la révolution.
Jusqu’alors trés classique, la planche de bord va
changer. Le Kadjar conserve ses écrans, mais la
tablette verticale est visuellement fusionnée avec
la dalle d’instrumentation. Le “L” formé par

LAudi 04 e-tron sera
disponible egalement
a la fin de lété avec cette
silhouette Sportback qui,
paradoxalement, offre

un coffre plus logeable.

cette architecture impose pas mal de modifica-
tions, que ce soit le positionnement des aérateurs
ou du minilevier de la boite. Pour compenser la
disparition du Scénic 7 places, le Kadjar aura
droit a sa version longue pour davantage de
polyvalence.

Gilles Le Borgne, directeur

de Uingénierie, a annoncé

un Kadjar 4 roues motrices
et hybride rechargeable

de 250 ch pour 2024.

ILLUSTRATION : JEAN-FRANCOIS HUBERT




Le Qashqai “Premicre Edition”
sera livre en juillet a partir de
36240 € avec un équipement

dedie : jantes de 15 pouces,
tott panoramique,
petnture biton, etc.
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NISSAN QASHOAI

Commercialisation : juin 2021. Prix : a partir de fZA: X A4 E3

évoilée récemment, la troisiéme
génération de Qashqai (4,43 m de
longueur) se distingue du futur
Kadjar : I'habitacle semble plus
classique malgré une dalle d’instrumentation de
12,3 pouces et un écran tactile de 9 pouces, alors
que, techniquement, le Nissan conserve ses ca-
ractéristiques, a commencer par la version
e-Power treés spécifique. Elle embarque une

e Q4 e-tron est la premiere Audi
aemprunter la plate-forme MEB
du groupe Volkswagen, celle de
I'ID.4 en l'occurrence. Ce nou-
veau SUV compact, disponible
avec deux carrosseries (Q4 e-tron et Q4 e-tron
Sportback), affiche un prix d’accés compétitif face

a ses rivaux. En Allemagne, il est proposé a

41900 € hors bonus, en version d’acces (Q4 35
_e-tron) avec un seul moteur sur le train arriére,

ne batterie de 52 kWh et une puissance de

 ch. Plus haute en gamme, la deuxiéme va-
(Q4 40 e-tron et Q4 40 e-tron Sportback)

e
[
.'_
"".-' 5

e une motorisation de 204 ch avec une batte-
'kWh. Batterie que l'on retrouve sur la

Q4 50 e-tron quattro dotée de deux

ichines électriques et d'une puissance cumulée

AUDI Q4 E-TRON

_._r'ECr::rmmercIalisatiDn  juin 2021. Prix : a partir de L YR E3

machine électrique, un pack batterie et un mo-
teur thermique - mais ce dernier sert principa-
lement de régénérateur de la batterie, seul le
moteur électrique entraine les roues. Cette ver-
sion ne sera disponible quen 2022, contraire-
ment aux versions mild hybrid de 140 et 158 ch.
Le Qashqai est proposé en cing finitions : Visia
(28990 €), Acenta (31490 €) avec écran tactile de
seulement 8 pouces, N-Connecta (33490 €) avec
écran tactile de 9 pouces et écran digital d’ins-
trumentation de 12,3 pouces, Tekna (35790 €)
avec affichage téte haute et Tekna+ (41890 €)
avec cuir nappa et toit panoramique. Ce Qashgqai
dispose d'un volume de coffre de 504 dm".

de 299 ch. La polyvalence de cette nouvelle Audi
se confirme grace a une autonomie de 520 km
avec la version de base et la possibilité d'une re-
charge de 130 km en dix minutes. La polyvalence
se fait jour également a bord avec un habitacle
modulable reposant sur un empattement de
2,76 m (pratiquement celui du Citroén C5 X), le
tout dans une longueur de 4,58 m, soit 10 cm de
plus que 'Audi Q3, et 10 de moins que le Q5! Les
valeurs de volume de coffre cassent cette logique
avec 520 dm” (et méme 535 pour le Sportback)
pour le Q4, contre respectivement 380 et 395 dm?
pour les Q3 et Q5 dans leurs variantes hybrides
rechargeables. On nele dit jamais assez, les plates-
formes des voitures 100 % électriques offrent ces
deux avantages d’habitabilité et de volume de
coffre. Polyvalente, avez-vous dit?



ILLUSTRATICN : JEAN-FRANCOIS HUBERT
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Envie de s ty le

PEUGEOT 4008
Commercialisation : fin 2022. Prix (estimation) : a partir de

e prochain Peugeot 4008 est

_ I'exemple type d’une réflexion

P i i - _ — visant & sortir du “SUV bashing”
- . avec une silhouette distinctive. Re-
lativement bas, trés dynamique avec son pavillon
fuyant, performant avec ses moteurs thermiques
et hybrides rechargeables, ce crossover était a
l'origine destiné a étre commercialisé en Europe
mais également aux Etats-Unis. Avec ses plus de
4,60 m, il offre une habitabilité généreuse malgré
son aspect dynamique, tout en maintenant un
volume de coffre proche de celui de la future ver-
sion break de la Peugeot 308. Car, oui, le 4008 est
dérivé de la nouvelle 308 et adoptera ses motori-
sations. Sa proue reprend celle de la berline, mais
son bouclier différent se pare d'un masque noir
aux dimensions généreuses, élargissant visuel-
lement la voiture. Face a la concurrence accrue
de ce type de silhouette coupée aux codes de
SUV (Renault Arkana, Volkswagen ID.5...), le
Peugeot 4008 aura fort a faire et compte priori-

Aux cotes des 4008 thermiques essence, hybrides et
hybrides rechargeables, une version 100 % électrique
sera-t-elle proposée? Techniquement, c'est possible!

T e o

A

tairement sur son style pour gagner la bataille!

| ILLUSTRATION : JEAN-FRANCOIS HUBERT
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Alfa Romeo va entamer

ALFA RO M
- la reconstruction de sa gamme

Commercialisation : 2023. Prix (estlmatlmn) a partir de 39000€(EV} dans ZE 7 AR 2093 e

avec la pﬂhte Palade, rwa > e
la DS 3 Crossback.

.."l .
e
s,
s b

a fusion des groupes PSA et FCA
va entrainer la marque Alfa Romeo
dans une totale réorganisation de
sa gamme. Techniquement, elle va
bénéficier a court terme des plates-formes PSA,
notamment de la CMP électrique, pour ce petit ‘
crossover urbain appelé avant tout a réaliser du N  — -
volume pour pérenniser la marque. Rival des : T |
Opel Mokka, DS 3 Crossback, Peugeot 2008,
qui reposent sur le méme soubassement, ’Alfa
Romeo Palade ne pourra guére sen différencier -~
coté technique - on attend un nouveau moteur 1
électrique sur cette plate-forme en 2022 — et |

jouera donc essentiellement sur son style pour
sen démarquer. Pas sir que le nouveau patron
du design Alfa Romeo, Alejandro Mesonero,
ait le temps d’intervenir sur cette petite Alfa '
Romeo attendue en 2023.
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CITROEN E-C4 SPORTY CROSS

Commercialisation : fin 2022. Prix (estimation) : & partir de &IV EY

itroén va bientot appliquer une
stratégie de développement de
sa gamme C4. Intelligemment
construit sur la plate-forme CMP
qui dispose d’une variante 100 % électrique, le
C4 va pouvoir offrir deux nouvelles silhouettes :
la Family Cross et la Sporty Cross. La premiére,
trés cubique, visera la clientéle familiale alors
que la seconde sera dynamique avec son profil de
Crossover coupe, cing portes. La version é-Sporty

Cross bénéficiera en outre de la nouvelle machine

e B

Aar

5
[®)
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=
ik
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BESTRATION

électrique en cours de développement qui sera
fabriquée dans l'usine de Douvrin. Ainsi, bat-
terie, moteur EV et boite de vitesses seront pro-
duits en France. Et ce moteur jouera sans doute la
carte du dynamisme avec une puissance que l'on
imagine supérieure aux 136 ch actuels. Notons

que le C3 Sporty Cross sera également proposé
en version thermique avecle 1.2 PureTech Turbo,

qui offre aujourd’hui un large choix de puissance
de 102 a 155 ch. Coteé design, Citroén, ne faisant
rien comme tout le monde, jouera sur un style
inédit et dynamique.

ALFA ROMEO TONALE

~ Commercialisation: printemps 2022. Prix (estimation) : a partir de fErdUU1E3

W~ ontrairement a son petit frére
A , .
Palade, le Tonale n'a pas pu profiter

|

v , delalignement des planetes lors de

) /' la fusion PSA-FCA. Ainsi, il était
bien trop tard pour changer quoi que ce soit sur
ce projet qui est pratiquement en cours d’indus-
trialisation. Si, coté design, 'affaire est enten-
due avec ce dessin élégant, dynamique et tres
respectueux des codes de la marque italienne,
coté technique, c’est plus compliqué puisque
le Tonale repose sur une plate-forme de Jeep.
Celle-ci dispose d'une variante hybride (250 ch)
remise tout derniérement au goiit du jour afin
d’abaisser encore ses consommations. Car chez
Stellantis, on ne rigole pas avec la moyenne des
rejets de CO, du groupe. Mais l’espoir est grand
pour cette Alfa qui débarque dans le segment le
plus porteur en Europe. Les concessionnaires
I'attendent d’autant plus qu'elle va en outre
remplacer la Giulietta!
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L'ex-patron de Peugeot a pris

les commandes d'Alfa Romeo. Son

premier fait d'armes sera d'assurer
le lancement du SUV Tonale,

concu avant l'arrivée de Stellantis...




20 [DECOUVRIR] CES SUV QUI DONNENT ENVIE!

Envie de performances

ALPINE CROSSOVER

Commercialisation : 2023. Prix (estimation) : a partir de g1V V0 k3

ntony Villain, patron du design
Alpine, nous confiait voici peu
que “la bascule d’Alpine vers le

100 % électrique est assez natu-
relle, il fallait qu'on prenne un coup davance”.
Long de 4,70 m, le crossover Alpine devrait
étre le premier du trio de modeles 100 % élec-
triques annoncé par Luca de Meo a débarquer
sur le marché en 2023. Avec ses quatre places,
il aurait pu prétendre entrer dans notre caté-
gorie des polyvalents! Il le sera sans doute,
mais ce qu’il jouera avant tout, c’est la carte
du dynamisme grace a la plate-forme CMF-EV
de Renault, qui peut adopter deux machines
électriques et offrir a I’Alpine Crossover une
version a transmission intégrale. Le Nissan
Ariya, qui repose sur ce soubassement, pro-
pose de son coté des puissances de 218 a pres
de 400 ch. On peut étre rassuré sur le niveau de
performance. Reste l'aspect esthétique. Antony

g ‘était dans le monde d’avant.

\ C’était au Salon de Francfort 2019,
. Cupra, la jeune marque sportive
" de Seat, dévoilait son grand SUV

coupé sous le nom de Tavascan. Cette nou-

velle silhouette Cupra — premier SUV 100 %
électrique de la marque - repose sur la méme
plate-forme que le Volkswagen ID.4, mais son

pedigree sportif lui autorise une petite poussée

La gamme Cupra
est indépendante
de celle de Seat.

Avec le Tavascan,
le constructeur

espagnol habillera
le Volkswagen 1D.4
d'une robe
totalement inédite.
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Commercialisation : printemps 2022. Prix (estimation) : a partir de YAV W E ARV

Des trois prochaines Alpine 100 % électriques,
le crossover devrait étre la premiére, suivie de
la petite sportive et d'un coupé quatre places.

Villain nous précisait “que le futur d’Alpine vers
le 100 % électrique peut vous surprendre, mais
il ne va pas dénaturer '’°ADN de la marque.
Nous sommes tout a fait capables d’amener
une expérience ultime, '’ADN de I’A110 dans

F

L

de puissance avec deux machines électriques, =

comme sur 'ID.4 GTX avec quelques chevaux
en plus (306 ch sur le concept). Coté style,
I'engin ne manque pas d’'ambitions! Rappe-
lons qu’il est né sous la direction du designer
Alejandro Mesonero qui, aprés un passage

ce crossover et d obtenir la méme expérience de
conduite, mais a quatre places”. Et'expérience
de conduite sera portée a son paroxysme avec

le systéeme des roues arriére directrices que

Renault maitrise a la perfection!

éclair chez... Dacia, vient de rejoindre Alfa
Romeo. L'envie de performances passe sou-
vent par celle de prendre place dans un engin
au style dynamique. Vous étes ici servi avec le
Tavascan, qui promet une accélération de 0 a
100 km/h en seulement 6,5 s.

ILLUSTRATION : JEAN-FRANCOIS HUBERT




rochainement, le Macan ther-

PORSCHE MACAN

Commercialisation : 2023. Prix (estimation) : a partir de 100 [1E3

mique va subir un restylage.

Mais il devra a court terme par-

tager son royaume avec son futur
remplacant 100 % électrique. Le constructeur
allemand n’a pas fait de secret sur sa stratégie a
long terme : renouveler le Macan par un modele

électrique. Il reposera sur la nouvelle plate-
forme PPE concue par Porsche en collaboration
avec Audi, qui I'a d'ailleurs inaugurée en
Chine avec son concept-car A6 e-tron.
Cette nouvelle plate-forme offrira au
Macan la technologie 800 volts et
celle des recharges rapides, ainsi que

des batteries jusqu’a 100 kWh. Sans

5 oublier la technologie de parametrage
h électronique des deux machines élec-

\ N/ triques sur les trains avant et arriére,
permettant d’offrir une transmission
intégrale intelligente au prochain Macan.
Ce dernier représente pres d 'un tiers des ventes

de Porsche. Sacré pari de le remplacer par un
Pﬁr.sr)’u* a runuumuquf* surla sortie des pr emiers produit 100 % électrique!

~prototypes du Macan 100 % électri e Il devrait
- bﬁﬂgfﬁzw d'une autonomie superteure a celle du Taycan.

VOLKSWAGEN ID.5 GTX

Commercialisation : hiver 2021-2022. Prix (estimation) : a partir de m

ar lavoix de son directeur général,
Rale Bisnidstatten Volkswiigsnia Volkswagen a annonce que sa plate-forme MEB dédiee

annoncé le 29 avril que la marque & de nombreux modeles du groupe (VW —ci U1D.5 —
U esrr L velie i ato Bryission. Audli, Seat, Skoda...) sera renouvelee en 202)5.

avec détermination et cest irréversible”. Lors l
de son allocution, il a dévoilé le plan produit

jusquen 2025 avec, dés la fin de cette année,
I'ID.5, qui est une silhouette de ' D.4 avec pavil-
lon fuyant. L'ID.5 devrait donc tout naturelle-
ment reprendre les chaines de traction de'ID.4
(de 148 a 204 ch) en y ajoutant la sportive GTX

a quatre roues motrices, deux machines élec-

triques, pour une puissance cumulée de 299 ch.

A noter qu'au-dela de 2025, les nouveautés de la

gamme ID reposeront sur une plate-forme évo-
luée de I'actuelle MEB a tout faire, avec un temps
de recharge treés sensiblement abaissé et des
autonomies variant entre 400 et 700 km. C’est
la génération des futures électriques 2025-2035

qui prend naissance dans les bureaux d’études.

ILLUSTRATION : JEAN-FRANCOIS HUBERT

ILLUSTRATION : JEAN-FRANCOIS HUBERT
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Envie h“bitabilité

HYUNDAI IONIQ 5

Commercialisation : 2021. Prix : a partir de

ifficile d’évoquer le nouveau

5
¥
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Ioniq 5 tant que vous ne l'avez pas

IR
Ll i

vu. Car s’il semble étre une loin-

o e

taine copie des premiéres Lancia
Delta des années 1970, il n'en a pas le gabarit. Un

chiffre permet de comprendre l'architecture de
cette nouveauté : 3 m. C'est son empattement!
C’est 22 cm de plus que le nouveau Citroén C5 X
de haut de gamme. Et le coréen maintient pour-
tant sa longueur a 4,63 m, soit 17 cm de moins

que le francais. Le Ioniq 5 a surtout le mérite
d’envahir le marché des crossovers sans passer
par la case SUV a tout prix! Il ressemble a une
grande berline bicorps aux proportions inédites.
A bord, I'espace est royal et la nouvelle plate-
forme 100 % électrique du groupe Hyundai-Kia
offre plusieurs scénarios, avec deux batteries de
58 et 72,6 kWh et deux motorisations EV : 168 ch
en propulsion (460 km d’autonomie) et 301 ch

HYUNDAI

avec deux machines électriques et quatre roues I — - .
Trés différente esthétiqguement de sa cousine

Kia EVé, la version berline du crossover loniq 5
suscité 236000 intéréts en Europe, un joli succes. fonctionne sous une tension de 800 volts,
d'ou des recharges rapides.

motrices. La mise en ligne des commandes a

A concrétiser cependant...

DS O ASL

Commercialisation : 2024. Prix (estimation) : a partir de LAV 00 X3

armi les modeéles a I'étude chez DS, il ya la
transposition du concept-car ASL en véhi-
cule de série. Le patron du design DS,
Thierry Métroz, a reconnu que ce concept
ASL d’une grande berline ala posture de SUV et au dyna-
misme d'un coupé est plus évident a traduire en réalité
avec une voiture plutot longue. Bingo, c'est le cas du
concept-car ASL qui pourrait devenir une DS 9 ASL a

I'habitabilité royale! L'objectif est a terme de ne plus parler

de SUV dans la gamme DS, mais d’ASL, qui deviendra
donc une silhouette pérenne dans les différents segments
de l'offre. Potentiellement commercialisée en 2024, 1la DS 9
ASL bénéficierait d une nouvelle plate-forme spécifique
aux modeles du pole Premium du groupe : DS, Lancia et
Alfa Romeo (voir notre reportage p. 84).
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RENAULT SCENIC

Commercialisation : 2022. Prix (estimation) : a partir de &40V 01X 3

_ 1 ol A e concept-car Morphoz de 2020
On a bien cru quil allait disparaitre! Mais le Scenic donnera naissance & un véhicule
restera dans la gamme et deviendra 100 % électrique

en couplant sa modularite a quelques codes de SUV.

électrique volumique sur la base de
la plate-forme CMF-EV. Ce

“Scénic” des temps modernes viendra épauler

A

I’autre silhouette dérivée sur ce soubassement :

S s | M S
1 L
-t

'e-Mégane attendue en fin d’année pour une

commercialisation au printemps. Contraire-

ILLUSTRATION : JEAN-FRANCOIS HUBERT

ment au concept, le Scénic 2022 ne pourra pas

s'allonger a la demande! Pour embarquer sept

personnes, Renault compte sur son Kadjar
long. Le Scénic sera donc dans un premier
temps un crossover compact, avec de grandes
roues, un empattement long privilégiant 1’ha-
bitabilité pour cing. Il devrait préserver une
modularité originale malgré la présence du bac
de batteries logé sous le plancher. Sachez que
Renault a été capable de conserver la modula-
rité du Kangoo thermique dans la future ver-
| sion100% électrique; il serait surprenant qu'’il
n'en fasse pas autant avec son Scénic électrique!
L’architecture a moteur EV implanté a I'avant
permet de dégager en outre tout 'espace arriére
et le coffre pour les consacrer aux occupants
et au volume de chargement. Le Scénic retrou-
_ e vera, dans sa version électrique, l'usine de
R e S C o T ~ Douai dans laquelle il sera produit aux cotés
RN de 'e-Mégane.

Lavis de L'Auto-Journal

Huit des quatorze modéles abordés

dans ce dossier sont des véhicules 100%
électriques. Sans entrer dans le débat

de |'électrification a outrance des futures
nouveautés, par obligation de respecter
les normes européennes de rejets de CO,,
reconnaissons que les plates-formes
électriques autorisent de grandes

libertés d'architecture. En conséquence,

la diversité de silhouettes est assez
incroyable. Ces crossovers vont,

a court terme, gommer la sinistre image
des SUV tels qu'on les connaissait
naguere. Hybrides, électriques, trés souvent
performants et toujours polyvalents

(ils remplacent peu a peu les monospaces),
les crossovers de demain accompagnent
inévitablement la mutation technologique
de |'automobile du futur.

ILLUSTRATION : JEAN-FRANCOIS HUBERT
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Offensive
high-tech

L'offensive électrique a la mode Kia prend

la forme d’un spectaculaire crossover au style
trés sportif. Impressionnant visuellement,

il offre des performances a la mesure de son look
mais n‘oublie pas de proposer un vaste espace a
vivre. De quoi en faire un futur best-seller?

Par Nicolas Valeano Photos Arnaud Saunier

Le modele que nous avons pu voir

de prés affiche un équipement entre 3
les finitions Design et GT Line et '
de grandes roues de 20 pouces.
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Commercialisation : commandes mai 2021, livraisons octobre
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[ va falloir se faire a de nouvelles
proportions visuelles pour les
nouveaux modeles nés élec-
triques, avec leur architecture
spécifique permise par le lit de
batteries sous | 'habitacle et le ou

les moteur(s) trés compact(s). Résultat, cela
permet d’allonger I'empattement (2,90 m ici),
de raccourcir les porte-a-faux et d’avancer le
pare-brise (rappelant la mode “cab forward”
chez Chrysler dans les années 1990) pour
maximiser 'espace intérieur. Ainsi ’'EV6
est-il un grand crossover de 4,68 m dont les
proportions trés particuliéres sont permises
par sa plate-forme 100 % électrique E-GMP.
Son style tres travaillé est voulu particulie-
rement dynamique. Et cela fonctionne par-
faitement a la découverte de 'auto en avant-
premiére dans un studio photo parisien, avec

sa face avant trés sportive et dotée d'un capot




plongeant et la ligne ultra-dynamique qui
remonte des bas de caisse pour rejoindre le
spectaculaire bandeau de feux arriére. Un
nouveau langage design nommé “alliance
des contraires” (les designers adorent les
définitions trés conceptuelles...) qui livre
ici une premiére interprétation convain-
cante. La calandre devient trés fine, elle est
encadrée de gros blocs projecteurs incluant
des feux de jour a LED ciselés, capables de
produire une animation au démarrage - c'est
la grande mode. Sur le court capot, on peut
découvrir le nouveau logo de la marque
coréenne. De nombreux détails parsément
la carrosserie de 'auto et on se plait a les
parcourir, des passages de roues aux poi-
gnées de portes affleurantes, en passant par
le traitement des bas de caisse ou laileron
intégré, avec sa découpe sophistiquée. Un
crossover a l'allure massive contrebalancée

par la finesse des détails, avec des airs de
concept-car : 'EV6 en jette!

Habitacle futuriste

En entrant a bord, on découvre un style qui est
bien en harmonie avec l'extérieur : moderne,
sophistiqué, futuriste. La planche de bord épu-
rée adopte des tons sombres, élégants, mais les
matériaux sont un peu décevants (mais sagis-
sant ici d une préproduction, certains plastiques
ne sont pas définitifs). Le beau double écran
incurvé (2x 12,3 pouces) de série reprend l'ergo-
nomie des Kia récentes, bien organisée, réactive
et avec des graphismes modernes. A cela sajoute
un affichage téte haute a réalité augmentée,
comme chez Volkswagen. Plus bas, un mini-
écran permet le controle de la climatisation ou
de la navigation au moyen de touches virtuelles.
C'est chic, mais il y manque un retour haptique

pour parfaire le tableau. La console flottante »

La partie arriere est

la plus spectaculaire
dans le dessin de |"auto.
Les feux LED sont
intégrés dans un spoiler.

un espace de rani

et 'emplacement

‘de charge sans fil pour
Bl

un smartphone.




Une PEHDP“E r:nmplete d aides ﬁ"
la conduite est proposée, y compri:
pour des changements de file
semi-automatiques au déclenchement
du clignotant, ou pour le controle des et
manceuvres depuis |'extérieur du thlcuIE

contribue a la grande impression d'espace. Elle
inclut quelques commandes, dont la sélection de
transmission. Pour les modes de conduite, cela se
passe au niveau du volant, et le frein parking est
situé a gauche sur la planche de bord. La visibi-
lité périphérique est moyenne, mais des caméras
compensent dans les manceuvres ou pour voir
dansl’angle mort en roulant, clignotant actionné.
Les siéges avant ont lair de bien allier confort et
maintien, tandis qu'a l'arriére, les passagers béné-
ficient d’'un espace aux jambes impressionnant.
Plusieurs inclinaisons de dossier arriére sont
possibles pour une position encore plus relax.
Dommage, le 5¢ passager se plaindra, lui, d'une
place centrale trop dure.

Le coffre est généreux avec 520 dm? (1300 ban-
quette rabattue), modulable en 1/3-2/3 et avec
une trappe a skis, tandis que sous le capot avant
se trouve un petit espace supplémentaire, limité
ici a 20 dm? en version 4 roues motrices avec un

moteur avant.

Performances aux avant-postes

Trois configurations mécaniques sont au pro-
gramme, avec une entrée de gamme propulsion
de 228 ch, une version intégrale développant
325 ch de puissance cumulée pour ses deux
moteurs, et une version sportive GT particulie-
rement méchante, avec 584 ch et 740 Nm, pour des
masses entre 1920 et 2100 kg. De quoi accélérer
de 0 a 100 km/h en seulement 3,5 s et atteindre
260 km/h pour la GT. La conduite a une pédale

L

A la fois massive et sportive,
la Kia 100 % électrique tranchera
dans le paysage routier!

est prévue et des palettes au volant permettent
de régler la puissance de régénération. Une seule
grosse batterie de 77,4 kWh (puissance totale) est
au programme en France, permettant jusqu’a
510 km d’autonomie. Grace a son systeme 800 V,
il est possible en théorie de passer de 104 80% en
18 minutes, ou de récupérer 100 km d’autonomie
en4,5 minutes avec un superchargeur de 350 kW.
[l est possible aussi de se servir de I'auto comme
prise électrique (3,6 kW). Pour la recharge, l'appli-
cation KiaCharge aidera a trouver les stations et a
activer et payer la charge, y compris avec les bornes
rapides Total et [onity (avec un tarif privilégié de

Lavis de L'Auto-Journal
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0,29 €/mn). LEV6 peut d'ores et déja étre com-

mandée a partir de 47990 €, mais il devrait étre

possible de négocier pour rester sous la barre des
45000 € et bénéficier de 6000 € de bonus. Un tarif
d’acces trés intéressant, avec un modele de base
incluant des jantes en alliage 19 pouces, des pro-
jecteurs LED, la navigation GPS, I'assistance active
ala conduite surautoroute, le régulateur de vitesse
adaptatif avec fonction stop/start, la climatisation
automatique bizone et 'ouverture et démarrage
sans clé. Il faudra juste un peu de patience (livrai-
sons en octobre), voire beaucoup pour la sportive
GT: elle est annoncée pour la fin 2022.

Voila un modele électrique qui devrait faire parler de lui. Spectaculaire, performant

et avec des tarifs compétitifs, le crossover made in Korea vient donner la réplique
aux Tesla Model Y, Ford Mustang Mach-E ou encore ID.4, sans oublier sa cousine
de plate-forme Hyundai lonic 5.




Par Nicolas Valeano

PHOTOS SKODA

La Fabia peut recevoir une instrumentation
digitale de 10,25 pouces, en complément de
I"écran d'infodivertissement allant de

6,5 jusqu’a 9,2 pouces.

our sa quatrieme géneéra-

tion, la petite polyvalente

" tcheque est la derniere de

ses cousines du groupe

Volkswagen a adopter la

plate-forme MQB A0, apres les Polo et Ibiza.
Mais c’est elle qui en offre la déclinaison la
plus grande, selon les habitudes de la marque::
avec 4,11 m de longueur, elle prend la téte du
segment (+ 11 cm par rapport a son prédéces-
seur), et son empattement de 2,56 m (+ 9 cm)
est le gage d’'une habitabilité généreuse a l'ar-
riére. Le coffre, avec 380 dm?, gagne 50 dm’
et rejoint la téte de la catégorie (1190 dm’
banquette rabattue). Pratique, le siége passa-
ger avant peut étre rabattu. Voila donc une
Fabia entiérement transformée qui, derriére
une apparence qui ne semble évoluer que timi-
dement, est désormais proche des compactes.
Ses lignes sages sont trés travaillées, avec pour
résultat un Cx de 0,28, 1a aussi au sommet de

SKODA FABIA 2021 [ DECOUVRIR] 27

Recette eprouvee

Skoda mise toujours sur un gabarit proche du segment supérieur, un choix d‘autant
plus payant pour de petites voitures comme la Fabia, qui devient ainsi la plus grande
de sa catégorie et promet un excellent rapport prestations-prix.

Des volets actifs permettent d'économiser
jusqu'a 0,2 1/100 km a 120 km/h.

Un réservoir de 50 | en option offrira

une autonomie jusqu'a 900 km.

Skoda Fabia 2021

N ;
A partir de 13900 €* § Commercialisation : automne 2021

(*) Estimation.

son segment. On note quelques détails comme
le capot bombé, les lignes de bas de caisse avec
une forme en clin d’ceil au drapeau tcheque
ainsi que de larges feux arriere a LED en
deux parties. Deux nouvelles couleurs font
leur apparition, dont le trés vif orange choisi
pour le lancement. Dans un second temps,
cette carrosserie devrait étre rejointe par un

break, dernier survivant dans son segment.

Mise a jour technologique

La planche de bord gagne en modernité et elle
peut étre recouverte de textile ou de microfibre
a partir de la finition Ambition. Ses aérateurs
ronds lui offrent une petite touche de sporti-
vité, tandis que les contre-portes adoptent un
dessin original. L'instrumentation peut étre
affichée pour la premiére fois via le Virtual
Cockpit. Quelques astuces typiques de la
marque parsément I’habitacle, comme la prise
USB dans le rétroviseur intérieur pour bran-
cher une dashcam, le parapluie caché dans la
porte ou un tapis de protection se dépliant sur
le seuil de coffre.

Les derniéresaides a la conduite déployées dans
les autres modeles du groupe sont logiquement
reprises ici, comme le Travel Assist. Les tarifs
devraient s'avérer trés compétitifs, avec un prix
d’appel évoqué sous les 14000 €. Trois niveaux
de finition (Active, Ambition et Style) sont
prévus au lancement, rejoints plus tard par
la Monte Carlo, voulue plus sportive. Sous le
capot, cinqg moteurs essence uniquement sont

au programme, de classiques 3 cylindres MPI
et 4 cylindres TSI Evo, entre 65 et 150 ch.
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LACTU D€ VOTRE MARGUE

Nouveaux modeles, restylages, évolutions mécaniques
decouvrez chaque quinzaine ce qui change chez les constructeurs.

Citroéen
N v Zﬁ

M1 Il est destiné a un usage professionnel mais ne donne pas acces a la TVA récupérable, et
n'est donc pas considéré comme un utilitaire. Il a sa place dans LAuto-Journal. Qui, “il” ? Réponse :

CITROEN

Citroén Ami Cargo

, modulable a I'envi et en mesure d’embarquer
260 dm” de marchandises. Comptez 140 kg pour la charge utile. Pour rappel, le quadricycle Ami
est emporté par un propulseur électrique de 8 ch. La vitesse maximale est limitée a 45 km/h,

et le rayon d’action s’étend sur 75 km. Ami Cargo : 7390 € avant déduction du bonus de 900 €.

-Huundal

Iﬁnl 5 Gamme riche pour le SUV électrique Ioniq 5, dans tous les sens du terme. Pour commencer,

1 nffre mécanique se découpe en trois propositions, soit 178, 218 et 308 ch. Dans le dernier cas, la harde
est libérée par deux électromoteurs (95 ch a I'avant, 211 ch a l'arriére), ce qui donne une transmission
intégrale en bonne et due forme selon les nouveaux critéres en la matiére. Les versions monomoteurs
recourent a leurs roues arriére pour se déplacer - utile précision. Deux capacités de batterie (58 et 73 kWh)
viennent en complément, tant qu’a faire. Au rayon équipements,
enfin, Hyundai ouvre les vannes en grand. Ecran de 12,3 pouces
pour les compteurs numériques des 'entrée de gamme,
siege conducteur électrique au second étage et la totale
tout en haut de I’échelle. Caméras -~
panoramiques 360° sellerie cuir, toit ...-f‘ a”
ouvrant panoramique, affichage téte G
haute avec réalité augmentée, ce genre
de choses...

LA GAMME HYUNDAI IONIQ 5

€lectromoteurs/Batteries
Essence
1 électromoteur 170 ch /58 kWh 384 km 3000 €' Intuitive/Creative 43600 €/46800 €
1 électromoteur 218 ch/73 kWh 481 km 3000 € Intuitive/Creative/ | 46800 £/50000 €/
Executive 56000 €
2 électromoteurs 306 ch 4x4/73 kWh 460 km 3000 € Executive 59900 €

(1) 7000 £€ sur finition Intuitive.




Renault

MeEQQne Clest fait. Aprés le break Estate, servi en premier, la Mégane
(la berline, donc...) recoit a son tour le module hybride rechargeable dit
“E-Tech 160”. Rappelons le principe. L'article se compose d'un 4 cylindres
essence 1.6 soutenu par deux électromoteurs, eux-mémes intégrés

dans une boite de vitesses a crabots. On fait court. Le tout cumule 160 ch,
comme indiqué. Dans le cas présent, la batterie de 9,8 kWh autorise

une autonomie en mode électrique de 50 km (65 km en zone urbaine).
Mégane E-Tech Hybride rechargeable : 39000 ou 41000 € sous

les finitions Intens et R.S. Line. La livrée Business réservée a la clientéle
professionnelle ouvre l'offre au prix de 37 300 €. Bonus de 2000 €
accordé quelle que soit la finition.

RENAULT

o

Renault Mégane

louota

Yaris Cross Dans Yaris Cross, il y a Yaris, et qui dit Yaris dit
module hybride simple de 116 ch cumulés, alias 116h. C’est avec
cette motorisation empruntée a la citadine polyvalente que le SUV
en mode Cross commence sa carriére, en attendant un hypothétique
bloc essence privé de soutien électrique. Reprenons les faits.
Un 3 cylindres essence 1.5 atmosphérique de 92 ch re¢oit le renfort
d’un électromoteur de 80 ch, et le tout malaxé libére 116 ch par
'entremise d’une boite de vitesses de type CVT (variation continue).
Ca, c’est pour le Yaris Cross dit “2WD” (roues avant motrices).
La version nommée "AWD-i” ajoute un second électromoteur de
5 ch placé a hauteur des roues arriére, qu’il a la charge d’entrainer.
A certaines occasions uniquement, lorsque les roues avant patinent.
Faut pas trop en demander a un 5 ch... La puissance cumulée en reste
LA GAMME TOYOTA YARIS CROS5 a 116 ch, on notera. Pour le reste, Toyota distribue les équipements
Motorisations/Boites Finitions Prix de série sans lésiner sur les quantités. A titre d’exemple, la finition
Hybride simple Dynamic offre I’écran central de 8 pouces, la réplication smartphone,
Mo T L Dynamic/Design/ 25500 €/27500 €/ la reconnaissance des panneaux de vitesse, la caméra de recul, I’accés
Collection/Trail 30500 €/30500 € et le démarrage mains-libres ou encore le régulateur de vitesse
Design/Collection/ | 29500 €/32500 €/ adaptatif. Excusez du peu pour une entrée de gamme. La suite est a
Trail/Premiére 32500 €/34500 € 'avenant, des projecteurs full LED disponibles des le second échelon a
l'affichage téte haute mis en service au troisieme. Pour situer le niveau.

Module 116 ch 4x4/CVT

PHOTOS HYUNDAI
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NOUS AVONS TOUS CONFUSEMENT L'IMPRESSION
QUE “C’ETAIT MOINS CHER AVANT”, NOTAMMENT

LE PRIX DES VOITURES NEUVES. ILLUSION D'OPTIQUE?
MEMOIRE SELECTIVE ? NOUS AVONS VOULU

EN AVOIR LE CEUR NET, EN REMONTANT JUSQU'AUX
ANNEES 70 ET EN NOUS BASANT SUR LES REVENUS

DE CHAQUE EPOQUE.

Par Arnaud Murati

uasiment pas un mois
ne passe sans que les
constructeurs ne réajustent
leurs tarifs. L'inflation est
pourtant contenue : un peu
plus de 1,3% sur un an
enregistré a la fin avril 2021. Les prix des
autos devraient logiquement suivre la méme
courbe. Pourtant, on découvre par exemple
que le prix moyen d'une Citroén C3 a grimpé
de 10 % entre janvier 2020 et mai 2021, pour
se fixer a 23064 €! Le simple restylage subi
par la petite Citroén entre-temps n'explique

pas tout : “Notre rentabilité (...) sera également
fortement impactée par notre capacité a réper-
cuter l'augmentation des coiits de la techno-
logie nécessaire pour répondre aux exigences
accrues de conformité réglementaire”, explique
le rapport annuel de Stellantis divulgué en
avril dernier. Mais il ne faut surtout pas croire
que le groupe dirigé par Carlos Tavares est le
seul a avoir musclé sa politique tarifaire :
“Nous avons aussi amélioré notre politique des
prix. Et cela a payé (...). Nous basculons d'un
systéme pensé pour générer des volumes a
une organisation tournée vers la création de

[ LENQUETE DE LA QUINZAINE ] LEVOLUTION DES PRIX

valeur”, indique le directeur général de
Renault, Luca de Meo, dans I'éditorial du
rapport annuel 2020 de l'entreprise. Et ce n'est
la que le début. M. de Meo a en effet avoué au
journal Autocar que les prix des citadines a
moteur thermique étaient appelés a doubler
al’horizon 2025 avec I'arrivée des normes de
pollution euro 7!

HAUSS€ NON-STOP DEPUIS 2005

Afin de mettre en perspective les évolutions
tarifaires de ces derniéres années, L'Auto-
Journal a choisi de corréler les prix pratiqués
par les constructeurs a un instant T au pou-
voir d’achat des Francais a cette méme
époque. Choix a été fait de se fier au “revenu
médian” de I'Insee, plus représentatif que le
revenu moyen.

Comme I’'indiquent nos courbes, les prix des
voitures ont alterné hauts et bas depuis 1975.
Mais il est a remarquer bien des choses : une
Renault 5 valait 0,94 année de revenu médian
voila 46 ans. En 2021, la valeur est quasi-iden-
tique (0,89 année pour une Clio), alors que
les prix avaient eu tendance a chuter au début
des années 2000. Depuis 2005, le prix de la
Clio na fait quaugmenter par rapport au >
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PHOTOS : ARCHIVES CONSTRUCTEURS
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2002 Luxe

1,77 AR*
32670 F

Peugeot

——a— i

204 GL

1,4 AR*

25880 F 505 GL

1,13 AR*

60888 F

1975

1984

Ce graphique indique
I"évolution des prix de
quatre familles de voitures
(citadine, berline compacte,
berline routiere, berline
premium) exprimes par
comparaison du revenu
médian de chaque année.
Cela permet de représenter
au plus juste le pouvoir
d'achat de chaque période
considérée. Voyons ce que
cela donne sur les six années
de référence choisies.

1975

Revenu annuel médian :
18364 F

Apres le premier choc
pétrolier de 1973, les prix et
I'inflation grimpent en
fleche. Les voitures neuves

N} . s
YRR .
" m wieg

]

|

B B

318i Pack

1,77 AR*
154300 F
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406 1.6 Style

1,28 AR*
181 U0
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1996

sont alors bien plus cheres
qu’elles ne le seront
quelgues années plus tard.

1984

Revenu annuel médian :
53416 F

En moins de 10 ans, tous les
prix ont plus que doublé. La
meéme Renault 5 est 2,3 fois
plus chére qu‘en 1975 ! Le
pouvoir d'achat des Francais
a néanmoins suivi la méme
pente, les prix relatifs des
guatre autos sont en baisse.

1996

Revenu annuel médian :
86837 F

Alors que la France a changé
de président depuis peu,
I'inflation demeure contenue

e e |
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320i Premiére
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320i Lounge

1,94 AR~
41300 €
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320i Lounge

1,65 AR*
34700 €

508 130 Allure

1,82 AR*
38850 €

508 1.6 THP Act.

407 1.8 Exec.
1,18 AR*
23700 €

selon l'Insee : +1,7 %. Mais
les prix des produits pétroliers
ont cri de 11%, entrainant
un renchérissement plus que
palpable a la pompe.

2005

Revenu annuel médian :
19940 €

L'age d’or de |"'automobile ?
Tandis que |'électronique et
la dépollution sont présents
mais pas encore
omniprésents, les véhicules
n'ont jamais été aussi fiables

et abordables qu'au debut
des années 2000.

2015

Revenu annuel médian :
20930 €
Passee la crise financiere

1,39 AR*
29250 €

S50

iy } - F; L -
=
1
1

2015 2021

* F - -
AR : année de revenu median.

de 2008, les salaires
n'augmentent plus

vraiment : a peine 1000 €
d'ecart de revenu meédian en
10 ans! Les prix des
véhicules ont cependant
continué leur croissance,

ils redeviennent aussi
chers... qu’en 1975.

2021

Revenu annuel médian
(2018) : 21250 €

Tandis que les salaires
continuent de stagner,
les prix des biens de grande
consommation ont
tendance a baisser.

Une logique absolument
pas suivie par les voitures
neuves, qui voient leurs
prix augmenter.
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La Peugeot 508 de 2° génération colte
pres de 2 années de revenu médian.

Bien plus que toutes les grandes berlines
Peugeot qui l'ont précédée.

salaire médian! Encore plus significative est
I’évolution du prix de la berline compacte.
Au milieu des seventies, la Citroén GS était
bien représentative de la catégorie : 1,14 année
de labeur était nécessaire pour se l'offrir.
Ensuite, le tarif de la compacte n’avait fait
que baisser. Mais en 2021, il faut 1,17 année
de revenu pour s’offrir une C4 de gamme
équivalente . La compacte francaise na ja-
mais été aussi chere.

Les véhicules premium ont connu des vicis-
situdes identiques : alors qu’il était nécessaire
de consacrer 1,42 année de revenu en 2005
pour s’acheter une BMW 320i, il en fallait déja
1,65 année en 2015 pour la méme auto. Mais
en 2021, changement de ton. Presque deux
ans de revenu meédian (1,92 année) sont requis
pour pouvoir profiter de la bavaroise.

Les chercheurs au CNRS Vincent Frigant et
Bernard Jullien, spécialistes de I'automobile,
confirment la tendance: “Le véhicule moyen
a vu son prix augmenter plus vite que les sa-
laires et a conduit a ce que partout en Europe
(...) il faille consacrer une part croissante du
revenu pour acquérir un véhicule neuf”, écri-
vaient-ils mi-2018.

Ce raisonnement et ces constatations ne sont
pas valables uniquement en France. Aux
Etats-Unis, General Motors aurait observé
une hausse moyenne du prix de vente de ses
véhicules neufs de 3500 $ au cours du 1¢" tri-
mestre 2021. La raison? Une production
contrainte (pénurie de semi-conducteurs en
Asie et ailleurs) combinée a une demande
plutot forte. Tous les ingrédients pour former
une “bulle” qui éclatera tot ou tard, quand
les automobilistes ne seront plus en mesure
d’accéder a des autos neuves. m

k- ‘Iﬂli.'!'l
| ®

I ! L‘.n. - 1'.\' i g 1"1 '- L)
i s ¥
! ] ’ 3

'._. 3 "

-TOUT AUGMENTE, SAUF L'ESSENCG

Les prix du carburant ne font que flamber? = Al
S'il est vrai que sur des périodes courtes, 2=
le baril de pétrole peut connaitre des

poussées de fiévre, sur des périodes longues,

le constat est sans appel. Les prix au litre

sont, corrigés de l'inflation, globalement

les mémes depuis bien longtemps. Ainsi

le super en 1975 valait 1,86 F le litre.

Cette somme, corrigée de l'inflation selon

le systeme de I'Insee, équivaut a 1,33 €
aujourd’hui, sachant que le prix actuel du
sans-plomb 95 est de 1,51 € le litre. Mais

en 1984 par exemple, le prix du litre de

super plombé était de 5,29 F, soit 1,54 €...

La valeur de |'essence n'a donc pas

vraiment évolué, contrairement aux
caractéristiques des voitures. En 1975,

la Renault 5 TL propose 44 ch pour 760 kg et une consommation moyenne de
7,2 1/100 km. En euros constants, cela signifie que la RS nécessitait 9,50 € pour
parcourir 100 km. La Renault Clio actuelle est bien plus puissante : 90 chevaux,
pour une masse de 1178 kg et une consommation de 4,4 I/100 km. Mais elle
n'exige plus que 6,60 € pour parcourir 100 km.

Autre exemple avec le “milieu de gamme” de la BMW Série 3 : en 1984,

la 318i (E30) pése 1010 kg, affiche 105 ch et une consommation de 7,8 1/100 km.
Elle demande donc I'équivalent de 12 € d'aujourd’hui pour rouler 100 km.
Changement de dimension en 2021. La voiture (320i Lounge, désormais) pése
1535 kg, mais la puissance a suivi : 184 ch, pour une consommation mixte de
6,5 1/100 km. La BMW requiert donc 2,8 € de carburant pour effectuer 100 km.

J.-L. JUSSEAU/ADOBE STOCK



Un ordinateur

pour des cambrioleurs.
Des données tres
personnelles pour vous.

Maison Protégée
Télesurveillance 24/7

€ 99
/mois

pendant 6 mois puis
25,99 €/mois pour un
appartement en étage telesurveillance.orange.fr

* Installation par nos professionnels incluse
* Déplacement sans frais d’un agent de sécurité 24/7
* Tarif fixe, quel que soit le nombre de détecteurs installés®

Offre soumise a conditions, réservée aux abonnés particuliers Orange/Sosh (mobile ou internet) pour les logements en

France métropolitaine d’une surface jusqu’a 200m? et dont la valeur des biens mobiliers ne dépasse pas 100000€. Frais de
résiliation de 49€. Conditions sur telesurveillance.orange.fr

(1) Tarif pour un appartement en rez-de-chaussée ou une maison : 26,99 €/mois pendant 6 mois puis 32,99 €/mois. Promotion valable pour toute 1 souscription (méme
titulaire et méme adresse) jusqu’au 18/08/2021. (2) En cas de nécessité. (3) Le technicien détermine le type, le nombre et 'emplacement des détecteurs suite au diagnostic
personnalisé du logement, afin de securiser les axes strategiques et les zones de valeur.

Maison Protégée est une offre de télésurveillance proposée par Orange Télésurveillance (SASU au capital de 33610000€ - Siege social : 1 avenue du Président Nelson
Mandela 94110 Arcueil - RCS Creteil 824 353 973), titulaire de I'autorisation d'exercer AUT-094-2117-05-16-20180654177 delivree par le CNAPS. L'autorisation d'exercice
ne confere aucune prérogative de puissance publique a I'entreprise ou aux personnes qui en beneficient. © Matthieu Joffres



Apres le court vient

le long... Le Tiguan
Allspace passe a son tour
par la case restylage, en
mode pastel. Une pincée
de technologie en plus
pour marquer le coup.

ZONE ROUGE

Pour des raisons purement esthétiques, le Tiguan Allspace gagne 2 cm en
longueur, ce qui porte |affaire a 4,72 m. Comptez 2,79 m pour I'empattement.

Statu-quo sous le capot du Tiguan
Allspace, qui ne profite pas des bienfaits
d’une motorisation hybride rechargeable

contrairement a son petit frére.
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'été dernier, le Tiguan a subi un discret res-
tylage. Sans surprise, son grand frére des-
tiné au transport de troupes, bien nommé
“tout-espace” (Allspace), est traité a I'identique.
Ou l'on retrouve les optiques qui s’étirent loin
sur les ailes, la calandre aplatie quelles encadrent
et les boucliers changeant de forme au gré des
finitions. Un bandeau lumineux parcourt la ca-
landre, des projecteurs a LED Matrix s'invitent
au cérémonial et les feux arriére produisent
un effet dit “clic-clac” - expli-
cation une autre fois...
C’est a peu preés

tout.

Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dCInS |'QUtOmObI|G. . « Par Jean Bourquin

Aux oubliettes les gros boutons, place a des commandes sensitives.
Sur |'essentiel, la planche de bord est reconduite en I'état.

VOLKSWAGEN TIGUAN ALLSPAGE - PAS DE VAGUES

Rebelote al'intérieur, maintenu en I'état a quelques
détails pres. De fait, les commandes physiques
disparaissent, a commencer par celles qui pi-
lotent le systéme d’aération. Volkswagen céde
a nouveau a la tentation du “tout-tactile”, ou
sensitif si vous préférez. Cela donne du cachet a
I'ensemble, c’est certain, mais d’aucuns automo-
bilistes, dont 'auteur de ces lignes, préféreront
toujours les bons gros vieux boutons qu’il suffit
de tourner... L'écran central reste encastré dans
la console centrale et la dalle numérique reprend
du service, ce dont personne ne doutait. Au rayon
assistances, enfin, signalons l'existence d’'une nou-
velle “application” baptisée Travel Assist, laquelle
prend le controle de la direction, du freinage et de
l'accélération. Le conducteur doit, toutefois, garder
les mains sur le volant, devenu capacitif.

Pas de module hybride pour le “tout-espace”
Qui dit transport de troupes dit configura-
tion sept places. Celle-ci fait rarement bon
ménage avec les batteries de traction lo-
gées sous le plancher, et partant de la, le
Tiguan Allspace est privé de module
hybride rechargeable. Pour mémoire,
le Tiguan des familles peu nom-
breuses profite de quelque chose

de la sorte. Bloc essence de 150 a
245 ch, diesels de 150 a 200 ch,
boite robotisée DSG et transmis-

sion intégrale dans le décor:
voila le programme.

LES INFOS CLES
Commercialisation :

rentrée 2021

Prix : & partir de 40 000 €*

Concurrents : Peugeot
5008, Seat Tarraco, Skoda
Kodiaq, Nissan X-Trail

|
* Estimation.
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C’'EST LA SOMME INVESTIE PAR LE CONSTRUCTEUR CHINOIS GEELY
DANS LE PLAN DE RELANCE DE LA MARQUE LOTUS.
Ledit plan intégre |'ouverture d'une seconde usine en Chine, en complément du site
de production historique de Lotus sis a Hethel, au Royaume-Uni. Celui-ci sera modernisé et continuera
de fabriquer des voitures de sport. Des SUV et des voitures électriques sortiront des chaines
de l'unité chinoise, laquelle assurera a terme l'essentiel de la production. En bref, Lotus
passe dans une autre dimension. A saluer. Cest fait.

La tradition a du bon

Du trés bon, méme, a en juger par la NSU Ro 80 exposée au cceur

de la concession dite Terminal Audi, sise a Roissy-en-France. L'exemplaire en
question a été restauré par des éléves de I'Ecole nationale des professions

de I"automobile, alias Garac, sous la houlette du journaliste Francois Allain.

MAISON VIGNAUX / CITROEN

Vintage Mecanic sur la chaine RMC Découverte, c'est lui. NSU, pour
mémoire, a été absorbée par Audi en 1969, et cette Ro 80 n'est donc pas la
par hasard. Elle matérialise un nouveau service bien nommé Audi Tradition,
lancé par le groupe de distribution Audi Bauer Paris. But de la mission :
préserver le patrimoine du constructeur en restaurant ses anciens modéles,
sans exclusive. Si une Audi 100 S Coupé (1970-1976) séjourne dans la grange
de votre grand-pére, vous savez a qui vous adresser...

Les anciennes Audi

ont un nouveau
rastaurat_aur.

LU'Ami américain
C’est acté depuis la création du groupe Stellantis :
Paugaut ne retournera pas aux Etats-Unis, contrairement

WILLIAM CROZES

a ce qui était initialement prévu. Quant a revoir Citroén
sur des terres ou la DS connut plus qu‘un succeés
d’estime, méme pas en réve. Et pourtant. Une Citroén,
justement, va bientot sillonner les rues de Washington,
dans le cadre du service d'auto-partage Free2Move
lancé par I'ex-groupe PSA dans la capitale américaine en
2018. Il s"agit de I'Ami, qui risque fort de détonner dans
le décor avec ses 2,41 m en longueur et les 8 ch libérés
par son électromoteur. Cela va leur faire tout dréle, a

ces Ameéricains élevés dans la benne d'un gros pick-up...
Bon vent, |'ami.

FICTION

Francois Cluzet
dans la peau de
Carlos Ghosn,
bientot sur
VOSs écrans.

Francois Cluzet interprétera
Carlos Ghosn

Carlos Ghosn et sa vie romanesque... La tentation

JOSEPH EID/AFP

était trop grande pour les auteurs de fictions
télévisées, et, de fait, plusieurs séries consacrées

PASCAL LE SEGRETAIN/AFP

a l'ancien patron de |'Alliance Renault-Nissan-
Mitsubishi sont aujourd’hui en préparation. La
plus proche de la réalisation est francaise, sous la
houlette de la société Federation Entertainment.
Titrée Carlos Ghosn, le fugitif, I'ceuvre sera
découpée en six épisodes, abordés sur le ton du
thriller politico-financier. L'acteur Francois Cluzet

se glissera dans la peau du personnage principal.
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: o T TAXES
= e 1l y apire que la France
= Jemeppe Nivelles . B LaFrance est la championne dumonde véhicule @ moteur rapporte en moyenne
L Spy 1Eghezee ' d destaxes entout genre, entend-onici et 3187 € par an a I'Etat belge, toutes taxes
= t‘ } * |adans les émissions savantes. Atort ou confondues. Suivent |'Autriche (2678 €)
% i .. araison, ce n'est pas a LAuto-Journal et la Finlande (2523 €). La France, pour
E = d'en juger. Une chose est siire, sa part, se tient en milieu de classement
: E le secteur de I'automobile se soustraita (1963 €), devant I'Allemagne (1911 £€).
*::ﬂri " |'admonestation. Selon une étude A cette occasion, I'ACEA confie que
fiii menée par |'Association européenne 'Etat francais récolte chaque année
i des constructeurs automobiles (ACEA) 99,9 milliards d'euros de taxes auprés
dans treize marchés de |'Union des automobilistes. Les pays les plus

européenne, la Belgique arrive entéte  cléments sont la Grece (1528 €) et
des pays les plus “taxeurs”. Chaque I'Espagne (1068 €).

C'EST LE MONTANT DU BONUS AUQUEL DONNERA DROIT LACHAT
D'UNE VOITURE ELECTRIQUE A COMPTER DU 1R JUILLET.

C'était annoncé. C'est désormais entériné, par la voix de Bruno Le Maire,
ministre de I'Economie. Le bonus est raboté de 1000 € 3 partir

BONUS e ; : ST
ﬁdi*ﬁ:‘; du 1¢" juillet. En direction des particuliers, cela donne 6000 &€,
% Wy dong, pour l'acquisition d'une voiture électrique dont le prix
O . ne dépasse pas 45000 €, 2000 € pour sa semblable facturée
m entre 45000 et 60000 € et 1000 € pour un modele hybride
g rechargeable affiché en dessous de 50 000 €.
“Devenir le premier
constructeur
européen trots mots
a peine apres la MARQUE
. [ | " i
naissance de Genesis en tournée en €urope
Swllﬂmw est une Pour certains de nos lecteurs, le nom Genesis en Europe cet été, avec dans ses bagages
B%CE”BME doit évoquer de bons souvenirs sur fond une berline et un SUV rangés dans la catégorie
pequmnce. ” de musiques dites progressives. Peter Gabriel “maousse costaud” (pas loin de 5 m en
_ : et ses acolytes, beaucoup ont adoré. longueur pour chacun de ces deux spécimens
Maxime Picat, : - R : ot
dieclaurdunroupe Nous ne sommes pas Rock&Folk, mais dans envoyés en éclaireurs, respectivement baptisés
Stellantis en Europe L’Auto-Journal, et en l'occurrence, le mot G80 et GV80). L'Allemagne, le Royaume-Uni
Genesis désigne une marque automobile. et la Suisse seront servis en premiers.
La fusion entre les groupes Coréenne, émanation directe de Hyundai, Les Francais ne seront invités a prendre
PSA et Fiat Chrysler profil premium ascendant grand luxe pour le volant d'une Genesis vendue chez eux qu’en
Automobiles, effective la présenter. Né en 2015, le label débarque 2023, au mieux. Quelque part, c'est vexant.

depuis le 16 janvier dernier,
porte ses fruits sans Les Genesis G80
attendre. Les chiffres sont (laberline) et
la. Auterme du premier GV80 (le SUV), a

trimestre 2021, Stellantis fassaut d'/di, T “T .
: ‘0 23 6% du marché Mercedes et BMW . r » /4 | )
s‘octroie 23,6%d en Europe. — . . , 3
européen, a raison de ~ . | - ==
g . — & -

854151 veéhicules écoulés,
utilitaires inclus. Le groupe
est également leader en
Ameérique du Sud, avec
22,2 % de part de marché.
Son chiffre d'affaires net
s'élevait a 34,3 milliards
d'euros au 31 mars dernier.

JEROME ROMME /ADOBE STOCK

JAMES LIPMAN



RENAULT

VIDEO

Un V12 Ferrari en bande-son

Un jour, Ferrari se convertira a la locomotion
électrique, comme tout le monde. Mais ce n'est
pas demain la veille. Visible sur YouTube, la vidéo
titrée New Ferrari Limited Edition V12 World

Premiere |'atteste : les V12 italiens hululeront a

pleins cylindres pendant un certain temps encore.

Le bloc 6,5 litres ici en question libéere 830 ch
sans |'aide d'un turbo et équipe l'incarnation

ultime de la 812, dite Competizione. La version

de base, si I'on peut dire, se contente de 800 ch...

Cette puissance revue a la hausse a exigé de
resserrer quelques boulons ici et |a, au rayon
aérodynamisme notamment. La présence d'un
spectaculaire déflecteur disposé en travers du
capot ne s’explique pas autrement. Les 999
exemplaires de la Ferrari 812 Competizione

ont déja tous trouvé preneur.

en avril dernier.
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C'est le nombre de voitures neuves immatriculées en France

45,67

La part de marché des
motorisations essence

en avril. Suivent

w /o C’est la hausse

des immatriculations enregistrée

en avril dernier par rapport au mois d‘avril 2020, astreint au premier
confinement dans sa totalité (- 25% par rapport a avril 2019).

les diesels (23,6 %),
les hybrides simples
(15,6 %), les hybrides
rechargeables

(8 %), les électriques

(6,8%) et les GPL (2,3 %).

40,1 %

Il s'agit de la part des ventes aux menages en avril. Suivent les sociétés
hors automobile (27,5 %), les loueurs courte durée (17 %), les concessions

(13%), les constructeurs (1,1 %) et les administrations (0,8 %).

La Megane sera
la derniere de la

|Igﬂﬂ_&ﬂ S. Alpme

RENAULT SPORT

La fin d'une époque

La R5 Turbo, la Clio V6 ou encore |'actuelle
Mégane R.S. Trophy : ces teignes
survitaminées entreront définitivement dans
I'histoire. En d'autres termes, elles n"auront pas
de descendance. Sous le label Renault du
moins. Depuis le 1* mai dernier, la division
sport du groupe francais ne s'appelle plus
Renault Sport Cars mais Alpine Cars, et ce
faisant, la conclusion s'impose d'elle-méme :
les prochaines sportives dudit groupe
porteront exclusivement le badge Alpine.

A voir si le lot retiendra une berline compacte
en mesure de remplacer la Mégane R.S.

A -

YA
OFF

Renault hybrides :
montée en puissance

Cest annoncé : Renault produira
des modules hybrides plus
musclés que les actuelles moutures
(140 ch pour les hybrides simples
et 160 ch pour les hybrides
rechargeables). Au cceur des
dispositifs se tiendra un
3 cylindres essence 1,2 litre,
soutenu par un électromoteur
pour la solution non rechargeable
et par deux unités de méme
nature pour sa semblable
branchée sur le secteur (une sur
chaque essieu, avec transmission
intégrale a la clé). Respectivement,
cela donne 200 et 280 ch.

Le nouveau Kadjar sera le premier
servi, des I'année prochaine.

Volkswagen Passat :
fidéle a elle-méme

Au moment ot les grandes
berlines portées par des labels
généralistes cedent la place a des
objets roulants non identifiés,
la Passat garde le cap. Selon des
indiscrétions tres crédibles, sa
remplagante attendue en 2023
continuera de se ranger parmi les
berlines en bonne et due forme,
secondée par un break appelant
le méme commentaire.
Motorisation 100% électrique
plus que probable.

Porsche Macan:
double gamme

PORSCHE

En 2023, le SUV Macan reposera
sur deux plates-formes différentes
l'une de l'autre. La premiére sera
dédiée a l'offre thermique, enrichie
d’un module hybride rechargeable
desla fin de cette année. La
seconde sera dédiée a la locomotion
électrique. Les prototypes
circulent déja. Les deux gammes
cohabiteront jusquen 2025.
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... d'un plus petit que

soi. Alors que son offre
compte déja un petit SUV
urbain, le Kona, Hyundai
dégaine le Bayon au
gabarit similaire mais

au look surprenant.
Différence : une puissance
moindre et des tarifs

plus abordables.

Par Mélina Priam Photos Adrien Cortesi

vez-vous lu les fables de
La Fontaine? Elles sont
riches d’enseignements!
Chez Hyundai, il semblerait
que certains aient retenu les
morales de “La Colombe etla Fourmi”, “Le Lion
et le Rat” ou encore “Le Vieillard et ses enfants”,

a savoir que “l'on a toujours besoin d’un plus

petit que soi” et que “l'union fait la force™. Le

constructeur coréen qui, depuis des années,
ne cesse de gagner des parts de marché pour
atteindre aujourd’hui 2,5% - comprenez qu'’il
se vend a I’heure actuelle plus de Hyundai que
de Fiat ou de Skoda en France — ne compte pas
sarréter en si bon chemin. Et puisque les SUV
urbains cartonnent eux aussi, eh bien pourquoi
ne pas doubler la mise, quitte a jeter dans les
roues de sa propre star des ventes, le Kona, un
concurrent bien dangereux. Et... copieusement
embrouiller le client qui se présente en conces-
sion. Hyundai n'est certes pas le seul a s'adonner
a l'exercice. Volkswagen mise sur ses T-Cross et
T-Roc pour couvrir l'offre. Mais au moins, quand
vous arrivez en concession, la différence de gaba-
rit se voit a I'ceil nu : Clest clair, net, précis, bref,

cestallemand! En revanche, le petit nouveau »
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Lavis de Meélina Priam

Une tenue de route
assez enjouée
trés plaisante.
Mais elle se paie

} en confort.

Pour la petite histoire,
Bayon comme...
Bayonne!

Santa Fe aux Etats-Unis, et plus
precisement au Nouveau-Mexique,
Tucson en Arizona, Kona sur les Tles
Hawai (mais aussi au Burkina Faso!), ou
encore Nexa au Danemark, Hyundai a
pris I’habitude de donner des noms
de villes a ses SUV. Et cette fois, c'est
une ville francaise qui est mise a
I"honneur. Si, si! Chez Hyundai, Bayon,
c'est pour... Bayonne! Mais pour
faire plus international, exit le “ne” et
prononcez “bei-on” (a I'anglaise!).
Les Basques vont adorer et tant pis si
les Francais prononcent “baillon” :

un comble!

LQuotient
Fmotionnel

de chez Hyundai, le Bayon (lire encadré), ne me-
sure que 2 cm de moins que son “grand fréere”.

Pourquoi diable se tirer une balle dans le pied,

avons-nous envie de demander au constructeur.
La réponse fuse : “Le Bayon touche une clientéle
différente de celle du Kona!” Ah? Un SUV urbain
de 4,18 m touche une clientéle différente d’'un
SUV urbain de 4,20 m. Je ne sais pas vous, mais
moi, jai du mal a suivre. Quand je pense que
mon beau-frére ne fait pas la différence entre
un Peugeot 3008 et un 5008... Chez Hyundai,
c’est simple : “Avec une puissance minimale de
120 ch, des versions hybrides, électriques et un
équipement trés complet, le Kona est positionné

en haut du segment. Le Bayon est plus accessible.”

En clair, le Bayon est moins puis-
sant et moins cher, mais pas moins spa-
cieux que le Kona.

Et s’il incarne “l'entrée de gamme”, il est loin
d’étre “bas de gamme”. Son premier prix débute
a 17850 € pour la version 84 ch contre 24050 €

Confort de suspension

PLUS
Rapport
prix-equipements
Ambiance a bord

Comportement routier

MOINS

ferme
Choix moteur limité
Visibilité 34 arriere
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La planche de bord est heéritée de [i20.
Malgré des plastiques durs, elle présente bien
et se montre fonctionnelle. Les teintes claires
apportent une luminosité agréable.

LE BAYON £ST PLUS COURT

QUE LE KONA DE 2 CM SEULEMENT,
MAIS ILS N'ONT RIEN

A VOIR TECHNIQUEMENT e e o

L T

@ Les compteurs numeériques
sont bien siir de la partie (en
option sur |I'entrée de gamme).
L'attichage change
automatiquement selon
le mode de conduite ou peut
étre choisi via les réglages.
@ L'écran central tactile de
10,25 pouces est de série
sur les niveaux de finition
superieurs. Legerement
orienté vers le conducteur,
il est accessible et plutot
intuitif apres une petite phase
d’apprentissage pour maitriser
toutes les fonctions proposées.
© Le sélecteur de position de
la boite DCT-7 est un peu
massif dans ce petit SUV.
Etil n'y a point de palettes au
volant pour passer les vitesses
manuellement.

pour le moins cher des Kona. Mais, pour peu
quon le choisisse en haut de gamme comme
notre modéle d’essai, il est tout aussi bien équipé,
voire mieux, avec notamment un arsenal de sé-
curité ultra-complet : LKA, LFA, NSCC, ISLA,
HBA, FCA, DAW... ou, si vous préférez en bon
francais, assistance active au maintien dans la
voie, régulateur de vitesse adaptatif basé sur la
navigation, systéme de conduite semi-autonome
de niveau 2, détection de fatigue du conducteur,
assistant de feux de route intelligent, surveillance

de I'angle mort et tutti quanti.

En prime, le Hyundai Bayon pré-

sente plutét bien!

Certes, les plastiques durs sont ici de rigueur,
mais leur grain est assez fin; ils sont correcte-
ment assemblés et certains effets de style moulés
dans la piéce apportent une note originale.

Surtout, s’il est moins puissant — 100 ch maxi-
mum, donc -, il n'est pas moins performant

que le Kona de 120 ch. Plus léger, il avance »
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Le Bayon ose un style... surprenant.

A chacun de juger. C'est surtout

son comportement routier, plutot agile et
précis, qui nous a agreablement étonnés.

Ne pas confondre micro-hybride et hybride

Contrairement aux systemes “full hybrid”
et hybrides rechargeables, le principe de
la micro-hybridation ne permet jamais
d’entrainer la voiture grace a un moteur
électrique. Et pour cause, il n'y a pas de
moteur électrique! Le principe repose sur
un alterno-démarreur et une batterie
d'une capacité souvent limitée a moins de
0,5 kWh (0,48 kWh sur le Bayon) et d’un
voltage de 24 ou 48 V (d'ou le nom).
L'alterno-démarreur récupere I'énergie
cinétique lors des phases de décélération
et la stocke dans la batterie, pour
la redistribuer lors du démarrage et des
accélérations en soutien du moteur.
Il nest donc jamais possible de rouler
en tout-électrique. Une fonction

“roues libres”, qui coupe le moteur,

est toutefois possible quand

les conditions sont réunies. Mais nous
sommes loin du principe d'une vraie
assistance électrique. Les “full hybrid” ou
les hybrides rechargeables disposent,
elles, d'une machine électrique qui
seconde le moteur thermique. La nuance
est que dans le premier cas, le moteur
électrique et |la batterie-générateur

qui l'alimente sont moins puissants et
“s'autorechargent”, disons en roulant
comme la Toyota Yaris de notre essai
10000 km (lire p. 60). Dans le cas

de I'hybride rechargeable, le moteur
électrique, plus puissant, est capable
d‘assurer une autonomie en 100%
électrique sur une cinquantaine de
kilometres. Mais il a besoin d'étre
alimenté par une batterie plus importante
qui se recharge sur une borne.

'h_-_.

———

LE BAYON St
CONTENTE DE£ 100 CH,
MAIS SON RAPPORT
POIDS-PUISSANCE
EST COMPARABLE A

i

un rapport poids-puissance comparable. En
effet, a 'inverse de la tendance actuelle chez
les constructeurs, Kona et Bayon ne partagent
pas le méme chassis. Le premier repose sur une
plate-forme spécifique qui peut étre hybridée,
électrifiée et recevoir une transmission intégrale,
quand le second hérite de celle de'i20 et de son
cousin le Kia Stonic. A moins donc de vouloir
absolument un SUV hybride, électrique, ou die-
sel d’ailleurs, ou encore de ne pas aimer le style
osé du Bayon, le Kona perd de son intérét. Les
100 ou 120 ch sont extraits du méme moteur, le
3 cylindres 1.0 turbo essence maison, et le couple

culmine, dans les deux cas, a 172 Nm. Rien de




trés sportif, mais c'est suffisant et finalement
le Bayon se réveéle trés plaisant @ mener. Assez
maniable en ville (plus grace a son gabarit qu'a
son diametre de braquage moyen toutefois), il
se montre plutot agile, presque dynamique sur
les petites routes. Sa direction est assez précise
et incisive, son train avant efficace et gentiment
aidé par un arriére qui suit le mouvement, et il
ne céde guére au roulis. Il faut dire quavec une
toise a 1,50 m de hauteur (5 cm de moins que le
Kona), le Bayon joue a mi-chemin entre le SUV

et le break suréleve.

Hélas, ce tempérament enjoué
et ces bonnes dispositions de tenue de
route sont obtenus au prix de suspen-
sions un peu trop verrouillées...
Celles-ci engendrent un confort pour le moins
sec. C'est d'autant plus dommage que le moteur

est, lui, assez discret, vibre peu pour un “3 pattes”

et la boite robotisée a double embrayage soigne

plus le confort et la souplesse de conduite que
la rapidité. Sans étre vraiment lente, elle n'est
pas ultra-réactive, a moins d’enclencher le
mode Sport. Interdit de versions “full hybrid”
ou “plug-in” a la mode, le Bayon regoit tout de
meéme une micro-hybridation de 48 V (lire enca-
dré). Mais les bénéfices sont forcément moindres
sur la consommation. Pour 'instant, Hyundai
ne nous a pas révélé les valeurs d’homologation
et, en attendant de controéler le Bayon sur notre
base d’essais, nous n'avons pas été impression-
nés. Non pas qu'il soit un vil goinfre, mais sur
les petites routes vallonnées des ballons alsa-
ciens, l'ordinateur de bord a plus souvent grimpé
du coté des 9 1/100 km qu’il n'est redescendu
vers les 6 1/100 km en milieu urbain, quand la
micro-hybridation peut jouer sur les effets du
frein moteur et du mode roues libres. De plus,
avec un petit réservoir de 40 1, le Bayon réclame
des ravitaillements sur les longs trajets, ampli-

fiant alors I'impression de consommer. m

.

@ La banquette est un peu ferme, comme les suspensions, mais la place est suffisante pour
accueillir deux adultes tres convenablement. ® Le coffre est plus grand que celui du Kona et tres
correct pour la catégorie. Dommage, le seuil de chargement est un peu haut. ® Au rang
des astuces, un rail permet de faire glisser le cache-bagages au dos de la banquette : malin!

uns/7in
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HYUNDAI BAYON
1.0 T-GDi 100 ch Hybrid 48 V
DCT-7 Intuitive

CN ChllFERREES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission

Puissance maxi 100 ch a 4500 tr/mn

Couple maxi 172 Nm a 1500 tr/mn
Type 3 cyl en ligne, turbo ess.
Cylindrée/ puissance fiscale 998 cm3/5 CV
Transmission aux roues avant

rob. double emb./7

Boite/nombre de rapports

Chassis
Diametre de braquage | 104 m
Pneumatiques | 205/55 R 17

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement
Poids/tractable freiné |

| 4,18/1,78/1,50/2,58 m
1145/1100 kg

Performances

0 a 100 km/h | 11,7 s
Vitesse maxi | | 180 kmn/h
Habitabilité/Coffre

Volume de coffre | = 411 dm?

LE BUDGET

Prix = 27600 €
Malus écologique (CO;) | 0 € (NC)
Prix du modele essaye* 28100 €
Garantie = 5 ans, km illimité

* Options et malus inclus.

€quipements de série »

0 airbags, acces et dem. sans de, AFIL active,

aide au parking assistée + cam. de recul, Bluetooth,
chargeur smartphone induction, clim auto, detecteurs
pluie/luminosite, freinage auto d'urgence avec
reconnaissance piétons et cyclistes + fonction
intersection, instrumentation de bord numeérique,
lecture des panneaux, phares bi-LED, pilote semi-auto
de niveau 2, jantes 17 pouces, réglage des modes
de conduite, requlateur de vitesse adaptatif,
surveillance active angle mort, systeme multimedia
avec écran tactile 10,25 pouces/GPS connecté/
prises USB/Apple CarPlay et Android Auto/systéme
audio Bose, toit couleur contrastée...

Options

Peinture metallisee (500 €).

Consommations

Mixte | NC

Réservoir | | 40 |

Note €EuroNCAP en cours
Pays de Fabrication Turquie

L€ BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
1. 8.8. 8 §Xt

Un look décalé, un habitacle original et
accueillant, un comportement routier
joyeux, un moteur pétillant,
des technologies et des équipements
de confort au goiit du jour et de série
sur cette version haut de gamme, le
tout pour un prix ajusté : le Bayon vise
juste. Dommage pour le confort,
un peu ferme.

W bon/ " moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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La 500 premiére du nom a permis a des millions
d’lItaliens de prendre la route. A prés de 70 ans,
la Fiat entend désormais véhiculer les Europé
a l'électrique. En prenant soin d‘aérer son
avec cette inédite carrosserie 3+1.

Par Mélina Priam Photos Yann Lefebvre

lle nest ni la premiére, nila seule

aen avoir eul’idée. Son éternelle

rivale des années 60, la Mini,

qui comme elle a traversé les

décennies, y a pensé bien avant,
pour l'abandonner depuis, d’ailleurs ! Et, récem-
ment, le nouveau SUV électrique de Mazda, le
MX-30, a lui aussi adopté une originale porte
arriere antagoniste coté passager. Qu'importe!
Pour la Fiat 500, l'essentiel est d"ajouter une corde
a son arc et de rendre son habitacle plus acces-
sible mais, hélas, pas plus spacieux. Il ne faut
pas trop lui en demander... Méme si elle a bien
grandi (elle a pris 6 cm) et beaucoup grossi, cette
100 % électrique “chargée” en batterie (pas loin
de 300 kg pour cette version de 42 kWh, ce qui
lui fait dépasser les 1300 kg) mérite encore son
surnom de pot de yaourt. Certes, grace a cette
troisiéme (quatriéme en fait avec le hayon) porte
antagoniste, un adulte n'a plus a se contorsionner
pour grimper a bord. Il n'en est pas moins obligé
de se faire petital'arriére : 18 cm pour loger une
paire de gambettes, mieux vaut ne pas s'appeler
Adriana Karembeu ou Michael Jordan. De plus,
pas question de descendre tout seul comme un
grand puisque, selon le principe, il faut que la
porte avant soit ouverte pour dégager la partie

arriére. Autre conséquence : le passager est obligé
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d’aller chercher sa ceinture de sécurité un peu
plusloin. J'en connais qui vont vouloir en profiter

pour ne pas la boucler.

Le signe caractéristique le plus
notable de cette (petite) porte, c'est...
son prix : 2000 €!

Ce n'est pas rien tout de méme. D'autant quen
passant a I’électrique, 'italienne a subi une
sacrée inflation. Lors de l'essai de la berline,
mon camarade Laurent Pinel ne I'a pas trouvée
si chere que cela. Déduction faite des 7000 € de
bonus, a la rigueur. Il n'empéche : pres de 30000 €
pour une 500, ¢a douille. Mais il est vrai que
par rapport aux autres citadines électriques, Fiat
essaie de rendre I'énergie a la mode plus acces-
sible. Enfin, tout dépend de la référence. Face
aux Renault Zoe, Peugeot 208 ou Mini Cooper
SE (mais celle-ci avance l'argument de 184 ch),
la comparaison tient; face a une Twingo, dont
elle est plus proche en gabarit, c'est une autre af-
faire. Et que dire face a la Dacia Spring... Certes,
aujourd’hui, la 500 ne fraie plus dans la méme
catégorie. La fée électricité a rempli son ceuvre
sous le capot avec une machine de 118 ch pleine
de tonus, et une baguette magique s'est chargée
du reste. S’il n'est pas plus vaste, I'habitacle a

gagné en élégance. Les plastiques ne sont pas »

= - T " - _' e 3 - mp-s = -
i" . e J"".'li '.:-ﬁ - TN = TR
"- ¥ '--t.-:_|_1_ F . 5 1 ﬁ; i - -

" "y . . . sk i -

'”3 A S SRR, |

. 3 el . ' k o -



46 [1°"ESSAI] FIAT 500 3+1

L]

—U&Vis de Mélina Priam

J'adore sa bouille,

mais 30000 € pour -
une Fiat 500, — QN9/

p 'Y

ca me laisse U/ /0
) sur les fesses.

Quotient
FEmotionnel

' il

L'ambiance est toujours aussi charmante. Les plastiques sont encore
majoritairement rigides, mais leur aspect et la finition ont bien progressé. La 500
fait sa révolution techno avec des compteurs numériques et un grand écran tactile.

tous aussi valorisants qu'a bord d’une 208 ou
d'une Cooper, mais les jolis inserts, les parties
laquées et les chromes apportent cette touche
de classe qui lui manquait. Difficile aussi de ne
pas samuser des détails de finition, comme le
logo “Made in Torino” discrétement placé dans
les poignées des contre-portes ou un panorama
de cette ville apposé sur le chargeur a induction.
Pour justifier son tarif, la nouvelle 500 avance
surtout un arsenal technologique impression-
nant. Dumoins La Prima, qui ne compte aucune
option, excepté le toit panoramique vitré (550 €,
de série sur la berline, ce qui porte’écart de prix
22550 €). Dugrand écran tactile de 10,25 pouces
avec GPS a la caméra 360° en passant par les
phares 100 % LED avec feux de croisement auto-
matiques, le détecteur d’angle mort, la lecture
des panneaux de limitation, jusqu’au dispositif
de conduite semi-autonome, tout y est! En prime
- oh surprise!-, ces systemes fonctionnent bien.
Par exemple, le régulateur de vitesse adaptatif
agit en lien avec la lecture des panneaux. Si la li-
mitation de vitesse évolue, le régulateur propose

(mais sans imposer, merci!) d’ajuster celle-ci.

Sinon, la 500 3+1 est en tous points
identique a la berline, gabarit compris.
De profil, difficile méme de remarquer la démar-
cation de la troisiéme portiére. La fiche technique

Fiat note un léger surpoids de 30 kg que nous

La ville est plus que jamais le terrain de jeu
ideal de la 500. Sa maniabilité et la réactivité
de son moteur électrique font merveille.

PLUS
Bourrée de charme
Acces a l'arriere plus aisé
Maniabilité en ville

MOINS
Habitabilité arriére
Confort un peu ferme
Tenue de cap hésitante
sur autoroute

isiéme niveau de finition, permet
> la recharge de la voiture. Cela peut
1 idoine sur votre smartphone.

| agalemunf aira fart' a.di#tanca grm:a a l pp ication idoir
@ Sur les livrées ir;ﬂna Plus et La Prima, le rshargaur sans ﬂl ast incius (sinon, c'est 200 €). Nat&z
le petit clin d’ceil 2 Turin, la ville natale de la 500, avec le panorama sur le fond du support.



O Grace ala 3° porte antagoniste
coté passager, |'acces a l'arriere
est plus aisé, mais |'habitabilité
toujours aussi limitée pour

des adultes. Et pour descendre,
il faut toujours ouvrir la portiére
avant en premier. ® Méme

si la nouvelle 500 a pris quelques
centimétres (6 pour étre précis),
le coffre reste aussi riquiqui

(222 dm?3) et la téle apparente
des dossiers n'est pas trés chic!

n'avons pas retrouvé sur notre balance étalon, la
berline que nous avions pesée étant dotée du toit
panoramique, ceci explique peut-étre cela. Bref,
en action, le conducteur ne fera pasla différence.
Dynamique, agile, la 500 électrique est un régal
en ville. A un détail prés : son confort! La encore,
Laurent Pinel ne s’était guere offusqué du tra-
vail des suspensions. Mes vertébres n'ayant pas le
méme age que les siennes, elles ont moins appré-
cié les pavés parisiens, et les dos-d’ane divers
et variés. Malgré ce coté trop “mere Tape-Dur”
a mon gout, la 500 se révele une urbaine sym-
pathique et amusante. A sa décharge, précisons
que notre version d’essai était chaussée de pneus
hiver qui n‘aident pas au travail des suspensions.
Lacité reste le terrain de prédilection de la petite

Fiat. Méme si elle ne se comporte pas trop mal

Guide de bonne conduite
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sur la route, elle se laisse rattraper par certains
petits travers, a commencer par une tenue de
cap parfois un peu “légere” et une direction qui
l'est tout autant. De plus, motorisation électrique
oblige, c'est bien en ville quelle va le plus loin.
En effet, sil'on s'en tient a des trajets quotidiens,
grace a son autonomie de 263 km (désolée de
contredire Fiat mais, selon nos relevés, nous
sommes loin, trés loin méme, des plus de 400 km
annonceés!), il ne devrait étre nécessaire de la
brancher qu'une fois par semaine... En revanche,
l'autoroute n'est pas sa tasse de thé. Dans cette
configuration, en y mettant un peu de mauvaise
volonté ou en ne trouvant pas de bornes a charge
rapide, il doit étre possible de passer autant de
temps sur la route quau parking a attendre que

la miss recharge. il

Si les différents modes de conduite répondent souvent a des styles ou a des envies,
ceux proposés par la nouvelle 500 correspondent davantage a un usage:

* Le mode Normal est réservé a I'usage courant. La puissance distribuée est a son maximum
pour garantir des sensations de conduite les plus proches d’une voiture thermique classique.
* L e mode Range permet de pratiquer le principe de la conduite dite “a une pédale” avec
un frein moteur plus important, qui amplifie la réecupération d'énergie quand le conducteur
leve le pied de |'accélérateur. Avec un peu d’habitude, ce dernier ne touche presque plus

la pédale de frein et n'utilise que |'accélérateur. C'est le mode approprié en ville.

* Enfin, le mode Sherpa est le guide qui vous améene a bon port. Il optimise les ressources
pour rejoindre la destination programmeée dans le GPS ou bien la borne de charge la plus
proche. |l modifie les parametres de puissance, limite la vitesse a 80 km/h ou encore
désactive la climatisation et les sieges chauffants afin d'économiser I'énergie.

417

MESURES
FIAT 500 \\%, Auto-Journal
wl SUR CIRCUIT D'ESSAIS

3+1
118 ch/42 kWh La Prima

GIN CllFERFES

NOS MESURES
Depuis soixante-dix ans, nos techniciens verifient,

a l'aide d'appareils d'une grande precision, comportement
routier, perfformances, freinoge et consommation
de dhaque voiture sur l'autodrome de Linas-Monthen).

Moteur/Transmission

Puissance maxi 118 ch

Couple maxi 220 Nm

Type synchrone aimant permanent
Puissance fiscale 3CV
Batterie/capacité (utile) -‘1|.’|2t?;;’giﬁ$h
Transmission aux roues avant
Boite /nombre de rapports automatique/ 1

Chassis

Diametre de braquage = 10m
Pneumatiques 205/45 R 17
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 3,63/1,68/153/2,32m
Poids/tractable freiné 1368 kg/impossible
Performances

1000 md.a./0a 100 km/h | m 31,8/9.2s
20 a 130 km/h en Drive u 88s
Vitesse maxi = 150 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h 9/30/63" m

(1) Sur le cabriolet.

Habitabilité / Coffre

Longueur aux jambes AR = 19 cm
Larg-eur aux coudes AV/AR | & 139/129 cm
Volume de coffre = 222 dm?
Niveau sonore

20/130 km/h 65,7/70,9 dB
LE BUDGET

Prix = 36900 €
Bonus écologique (CO,) | 7000 € (0 g/km)
Prix du modeéle essayé® 29900 €
Garantie B 2ans, kmillimité®

(2) Avec options et bonus inclus.
(3) 8 ans ou 160000 km pour la batterie.

€quipements de série »

6 airbags, accés et dém. sans dé, Bluetooth, cam. 360°,
cable Mode 3, chargeur & induction, dim auto, conduite
semi-auto niv. 2, détecteurs pluie/luminosité, freinage
auto d'urgence, jantes 17 pouces, réqul. adaptatif,
multimédia avec écaan tactile 10,25 pouces/GPS/
Apple CarPlay & Android Auto/ prises USB...

Options

Toit pancramique vitré (550 €)...

Consommations

Moyenne | 16,3 KWh/100 km

236 km

263/263/182 km
16h/6h20/4 h 20/

Autonomie moyenne

Auton. ville/ route / autoroute
Tps de charge prise dom. /7,4/

11/85 kW (80% de charge) 35 mn
Note EuroNCAP 5 étoiles
Pays de Fabrication Italic

LE BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
. 8 8.8 §A¢

Avec sa porte arriere antagoniste,
la nouvelle Fiat 500 rend son habitacle
plus accessible. Mais elle gagne surtout en
originalité. Laquelle fera mouche auprés
des fans, qui lui pardonneront ses défauts,
tant son caractére la rend sympathique
a conduire... en ville!

W bon/ " moyen/M mauvais dans sa catégorie
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ares sont les GTI d’au-
jourd’hui a aimer la
piste. Désormais, nous

exigeons d’elles des per-

formances de premier
plan, mais également de la polyvalence pour
emmener les enfants a 1’école sans leur faire
rendre leur petit déjeuner. Les compactes vita-
minées modernes ne servent plus seulement a
limer de l'asphalte, elles doivent aussi renvoyer
une belle image, étre connectées, richement

équipées, pratiques et, en prime, confortables.
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’J VOLKSWAGEN GOLF
V" | GTI 245 ch

Et méme sobres! C'est le monde a l'envers
pour les puristes. Mais cest celui imposé par
des normes environnementales toujours plus
contraignantes pour le marché automobile.
Heureusement, les solutions existent. Autant
pour préserver le plaisir de conduire que pour
rouler propre. Ainsi, 'historique Golf GTI, la
plus représentative des compactes dynamiques,
voit débouler dans son rétro deux surprises,
dont une sur prise : une “cousine” hispano-al-
lemande baptisée Cupra, qui promet agrément,

sportivité et responsabilité environnementale,

et une compatriote bavaroise, qui ressuscite une
appellation “ti” susceptible d’émouvoir les ama-
teurs nostalgiques. La premiére fait cohabiter
un moteur thermique et un systéme électrique
au cceur d'un méme chassis, partagé avec la
Golf. Dés lors, cette Cupra Leon “a rallonge”
peut rouler en mode 100 % électrique sur pres
de 40 km. Ce dispositif hybride rechargeable
serait-il la solution miracle? Peut-étre. A I'op-
posé, la marque a I’hélice relance la griffe “ti”
sur la Série 1. Rivale directe d'une Golf qui fait

figure de référence, offrant une polyvalence »
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La présentation et |'ergonomie Présentation flatteuse et

de la 128ti sont réussies. La direction équipement tres riche, mais la Cupra
Incisive impose d'étre attentif n‘offre pas des sensations aussi

sous peine de dévier de son cap. sympathiques que ses rivales.
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sportive et ornée de trois lettres ayant valeur

de label, la “Une” refait surface en version

128. Celle-ci réserve aussi son lot de surprises,

avec un essieu arriére qui, du point de vue de /
la transmission, ne sert a rien! Elle dispose de _/ Q\% o7
265 ch extraits d'un 2.0 turbo, dont les rénes AN
sont tenues par les roues avant. En résumé, c’est L

une Golf GTI... vendue par BMW. )

SUR LA ROUTE

I1 faut un ceil assez avisé pour les distinguer, ces BMW SERIE 1
Pas d'amortissement
piloté proposé sur
d’une Série 1 “classique”. Ou les écouter, la sono- cette Série 1.
Mais |'ergonomie
du systeme multimédia,
au ralenti, savérant évocatrice, plus rauque que commandé par |'écran

déclinaisons sportives d'une Golf “normale” ou

rité extraite des doubles sorties d’échappement,

celle d’'une motorisation conventionnelle. Ce tactile et via cette
molette, est un exemple

¥ [ .
=] o T - E et - -
constat n'est évidemment pas valable pour la S sOhre.

Cupra, dont I’échappement ne sert absolument
a rien lorsque la batterie est pleine! Pendant les T
40 premiers kilomeétres qu’elle parcourt, cette

compacte peut évoluer en mode 100 % électrique

avec les 116 ch de son moteur rotatif, sans briiler

une goutte de sans-plomb. Elle peut aussi, pour

les plus longs parcours, circuler en mode hybride,

en optimisant les flux d’énergie et en activant

son 1.4 turbo quand nécessaire, afin de réduire

la consommation. Enfin, et c'est ce qui nous inté-

resse dans le cadre d un comparatif de “GTI", elle

peut additionner les efforts de ses moteurs pour

développer une puissance cumulée de 245 ch et

générer des performances ébouriffantes. Et ¢a , , _ _ A y ﬂ' E
fonctionne parfaitement. En reprise, avec un IS AR, ! N 5 ¥ . MﬂM$m r_, G o
couple total de 400 Nm, la Cupra Leon ne rend i \AF//, EEmmm———— o 2 e ,

pas le moindre centimetre a sa cousine badgée

Volkswagen. En accélération, en revanche, elle

paie son surpoids, dii a sa batterie de 12,8 kWh.



Avec ces beaux écrans numeériques, R
la Golf sait recevoir, mais il faut / el el
un Bac+5 en systeme multimédia e
pour appréhender le tout.

Mais c'est surtout en matiére de sensations que ce

dispositif hybride rechargeable change la donne::
une fois le boost du moteur électrique subi, le 1.4
envoie tout... mais peine a prolonger le plaisir. Et
I’émotion mécanique n'est pas vraiment au ren-
dez-vous, desservie par une sonorité trés quel-

conque, voire risible lorsque les haut-parleurs

crachent un bruit artificiel et exagéré. Pour mé-
riter une étiquette “GTi", le compte n’y est pas.
_ 7 _ Mais pour une voiture du quotidien, cest parfait :
CUPRA LEON . —~—— VOLKSWAGEN GOLF la conduite en mode électrique, a la ville comme
La Cupra tente > Pas de commande

de concilier sportivité s déportée pour controler
et vertu. Mais pour le systéme multimédia, les seuls moments ou les moteurs la mettent en

profiter de ses pas intuitif. Et les
consommations touches sensitives de
basses, ne pas oublier climatisation, trop fines operent. Le reste du temps, ¢a grogne, et cest ce

de passer par la case
recharge.

a la campagne, rend beaucoup plus zen! En face,

sourdine, c’est au feu rouge, lorsque les stop/start

et pas rétroéclairées, que nous aimons, avouons-le.
sont difficiles a utiliser.
En effet, la fibre sportive s’'avére
beaucoup plus sensible aux commandes

des GTI et ti.

Incapables de circuler sans consommer, ces
deux-la restent toutefois trés recommandables
""" pour se rendre au bureau ou au supermarché avec
le sourire, par les petites routes sinueuses de pré-

férence. Etle trajet a parcourir entre le rayon des-

serts et votre réfrigérateur peut rapidement deve-
nir une récréation. Quitte a secouer les yaourts.
Leur architecture identique, trés classique, avec
un 4 cylindres turbo entrainant I'essieu avant, a

fait ses preuves. Mais la BMW et la Volkswagen

jouent davantage sur I'agrément et la polyvalence
F L - o

que sur la sportivité pure et dure. Et sur la ques-
tion, la Golf excelle. La vigueur de son moteur va
de pair avec un gott certain pour le compromis.

Son amortissement piloté (910 €), qui jouit d’'une

grande amplitude de réglage, sait sadapter >
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BMW SERIE 1

PLUS
Performances et comportement
Ergonomie et présentation
Boite de vitesses

MOINS

Raideur de |'amortissement
~ Tarif trop élevé

Equipement a compléter

aux humeurs du conducteur. Le blocage électro-

nique de différentiel XDS favorise les sorties de
courbe, la motricité n’étant prise en défaut que
sur chaussée humide, et la direction progressive
contribue a I'impression favorable laissée par la
GTI. Capable de circuler en ville discrétement et
sans le moindre a-coup, elle sait aussi accélérer
fort, vraiment! Et générer une petite “musique”
plaisante en mode Sport (mais amplifiée par les
haut-parleurs), avec de petites déflagrations dans
I’échappement et des passages de vitesses a haut
régime sans rupture de charge. C'est pour tout
cela, et pour son aspect “multicarte”, que la Golf

reste toujours aussi désirable.

La nouveauté bavaroise, avec
20 ch de plus, inflige toutefois une
petite correction a la Golf au chapitre
performances.
Accélérations, reprises et sensations, tout plaide
en faveur de la BMW. Y compris sa sonorité,
gracea un clapet piloté dans1’échappement... et
a des haut-parleurs qui en rajoutent une couche.
Avec une “vraie” boite automatique a huit rap-

ports, mieux gérée que les transmissions roboti-
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La 128 ti est trop ferme en suspension,

mais c'esst |a plus performante et la plus
sensationnelle.

CUPRA LEON
La Cupra,
confortable avec
sa suspension
pilotée livrée
de série,
reserve
un bel espace
aux jambes
et une bonne
largeur aux coudes
aux passagers
installés
a l'arriere.

La Leon souffre face au chrono,
mais c’est la plus économique a l'usage
grace a son hybridation.

CUPRA LEON al
PLUS —
Performances énergétiques

Habitabilité et confort =
Rapport prix/équipement I

MOINS I
Sonorité mécanique
Volume de coffre i
Poids élevé -
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EN REPRISE, AVEC
400 NM DE COUPLE
CUMULE, LA CUPRA
LEON NE REND PAS
LE MOINDRE
CENTIMETRE A SA
COUSINE BADGEE
VOLKSWAGEN eee

sées a double embrayage des Golfet Leon, la 128ti

BMW SERIE 1 se montre plus communicative que ses rivales

La bavaroise ne brille pas davantage par son habitabilité du jour. Moins a la féte pour les trajets de tous
aux places arriere que par sa dotation,

qui impose un passage prolongé par le catalogue
des options. de suspension pilotée proposée...) peut finir par

les jours, ou la raideur de ses amortisseurs (pas

lasser, elle joue une partition gentiment désuete
mais treés plaisante. Ferme, dotée d’une direc-

tion directe qui cherche son cap, caractérisée

VOLKSWAGEN g
GOLF par des remontées de couple dans le volant, elle

La sellerie écossaise distille plus de sensations. Et son différentiel
en tissu, fournie de

série, est un clin d'ceil ‘ , _ ‘
3 la Golf GTI le systeme Volkswagen. Néanmoins, le caractére

mécanique Torsen gére mieux la motricité que

originelle. de son moteur, repris de la M135i et “dégonflé”
L'espace a l'arriere
est plus généreux
gue celui régime franches mais linéaires. Finalement, cette
propose par

la Série 1,

(14 - L] ¥¥ - Ll ] - "
et la banquette Béhéme” piquousés a la propulsion et aux six

a 265 ch, reste classique, avec des montées en
bavaroise surprendra (et décevra?) les puristes

se montre plus en ligne, mais elle séduira les amateurs de sport.

confortable. g ;
C’est incontestablement la plus affirmée du lot...

VIE A BORD

Les sensations de conduite n’étant pas syno-

VOLKSWAGEN GOLF

PLUS
Présentation
- Performances et agrément
' Polyvalence

MOINS
Ergonomie trop complexe
Malus élevé
Manque de sensations

nymes de confort, la BMW souffre un peu au

chapitre du bien-étre. Cette déclinaison ti, dont

le sigle est brodé sur l'accoudoir central, se >

Entre sportivité et polyvalence, le meilleur compromis semble du c6té
de la Golf, qui se montre trés recommandable pour une utilisation quotidienne.
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de sensations...
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7 Les puristes regretteront
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la propulsion, mais N —— .,
la 128ti débarque ~ = T T
avec une bonne dose — 80 A. = e i
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Plaisante mais pas
résolument sportive,
la Leon marque

le pas en émotions.

remarquable.

LA CUPRA, FORTE DE SON MODE ELECTRIQUE,
PROUVE QU'UNE COMPACTE PERFORMANTE PEUT
ETRE ECONOMIQUE ET PLUS PROPRE. MAIS COTE
DYNAMIQUE ET MECANIQUE, SERIE 1 ET GOLF
RESTENT PLUS ENTHOUSIASMANTES oo e

fait pardonner avec une ergonomie soignée,
et une présentation actuelle et simple a la fois.
Mais dans le genre moderne, la Golf reste la
référence. Sauf que la marque allemande est
allée trop loin sur cette huitiéme génération :
justement réputée pour la simplicité de son
ergonomie, elle a tenté un pari risqué en révo-
lutionnant I’habitacle. Résultat ? Il faut réfléchir
pour changer la station de radio et se concentrer
pour ajuster la température de la climatisation.
Si le client final a des chances de s'adapter au
systéeme a la longue - bien obligé, car 'inverse
ne se produira pas -, ce détail savere vraiment
décevant. La Cupra Leon, au traitement sporti-
vement original et 0sé, mais qui peut, toutefois,
ne pas faire 'unanimité, patit du méme travers:
I'espagnole reprend l'architecture électronique

de sa cousine. Ainsi, il faut aussi faire preuve de

patience pour maitriser (ne serait-ce que par-
tiellement) son interface multimédia et quitter
réguliérement la route des yeux pour utiliser le
systéme. Ici, la modernité dessert la simplicité.
Autre grief contre la Leon : son coffre, amputé
par les batteries du dispositif hybride rechar-
geable. Le volume chute a 287 dm” et il faut en
plus penser a ranger le cable de charge. Hormis
ce détail, les trois rivales ne se départageront pas

sur ces criteres d’habitabilité.

BUDGET

Au premier coup d'eeil, la trés “m’as-tu-vu”
Cupra est environ 2000 € moins chére quune
Golf et 5500 € moins onéreuse quune 128ti. Ce
n'est déja pas rien. Cet écart est amplifié par le jeu

du bonus-malus : la Leon voit son tarif ristourné
de 1000 € (et méme 2000 € avant le 30 juin 2021),

polyvalente, la Golf GTI <
s’avere aussi attachante._— 75(}/ -
s Prendre son volant est 0

{ un privilege.

Mais sa technologie est

N

LQuotient
Emotionnel
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FEmotionnel

tandis que ceux des allemandes salourdissent
de quelques milliers d’euros. Par ailleurs, 'espa-
gnole sait circuler sans consommer sur de courts
trajets, pour peu quelle soit rechargée quotidien-
nement. Et c’est la mieux équipée. Bref, il n'y a pas
photo! Elle joue de son prix plus raisonnable et
de sa technologie PHEV pour amadouer le ban-
quier. A 'inverse, Golf et Série 1 imposent des
recours quasi systématiques aux options. Cest
encore pire chez BMW o1, malgré un tarif tres
épicé, il faut remettre la main au pot pour soffrir
la climatisation bizone, I'accés mains-libres, la
trappe a skis, les projecteurs full LED adaptatifs
ou l'accoudoir central arriére. Une politique tari-
faire mesquine, conjuguée a une consommation

supérieure a la moyenne. m

VERDICTS

SUR LA ROUTE :

1 BMW SERIE 1 2 VOLKSWAGEN GOLF
3 CUPRR LEON

VIE A BORD :

1 BMW SERIE 1 2° VOLKSWAGEN GOLF
3° CUPRA LEON

BUDGET :

1= CUPRA LEON 2° VOLKSWAGEN GOLF
3 BMW SERIE 1



BMW SERIE 1 128ti 265 ch/CUPRA LEON 1.4 e-Hybrid 245 ch

WL
VOLKSWAGEN GOLF GTI 245 ch > B
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= MESURES
CIN) ClllFFRES W A Journs
/Il SUR CIRCUIT D'ESSAIS
NOS MESURES
Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, grGce & des appareils d'une grande précision, comportement routier, performances,
freinage et consommation sur I'anneau de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.
BMUW Serie 1 Cupra Leon Volkswagen Golf
Moteur/Transmission
Puissance maxi ] 265 ch a 4750 tr/mn | 245 ch (cumulée) ™ ] 245 c¢h a 5000 tr/mn
Couple maxi ] 400 Nm a 1750 tr/mn B 250 Nm & 1550 tr/mn + 330 Nm (élec.)?| m 370 Nm a 1600 tr/mn
Type 4 cyl. en ligne, turbo 4 cyl. en ligne, turbo + électrique® 4 cyl. en ligne, turbo
Cylindrée 1998 cm? 1395 cm? 1984 cm?
Puissance fiscale 16 CV 8 Cv 14 CV
Transmission aux roues avant aux roues avant aux roues avant
Boite /nombre de rapports automatique /8 robot. double embrayage/6 robot. double embrayage /7
(1) Puissance maxi : 150 ch a 5000 tr/mn (thermique) + 116 ch (électrique). (2) Couple cumulé : 400 Nm. (3) Batterie lithium-ion (capacité: 12,8 kWh).
Chassis
Diametre de braquage | n 11,6 m | ] 11.4m | 11,9 m
Pneumatiques (de I'essai) | 235/35R 19 | 235/35R 19 | 235/35R 19
Dimensions/Poids
L/1/h/empattement | 432/1,80/1,43/267 m | 4,40/1,80/1,44/2,68 m | 4,29/1,79/1,44/2,62 m
Poids/tractable freiné | 1510 kg/NC | 1646 kg/NC | 1472/1600 kg
Performances
1000 m d.a. El 26,55 28,4 s . 26,85
0 a 100 km/h 2 64s & 725 L 6,8s
90 a 130 km/h en position Drive = 5s 565 56s
Vitesse maxi & 250 km/h = 225 km/h o 250 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h i 10/30/63 m m 10/31/63 m = 10/32/65m
Habitabilité / Coffre
Longueur aux jambes AR ] 25 cm m 30 cm i 26 cm
Largeur aux coudes AV/AR . 146/143 cm i 146/144 cm i 149/144 cm
Volume de coffre 380 dm? & 287 dm? ¥ 431 dm?
Niveau sonore
Ralenti/90/130 km/h G 42,5/65,5/69,2 dB i 44,.2/65/67,9 dB 44,5/66,5/70,9 dB
LE BUDGET
Prix L 46550 € & 41070 € 43210 €
Bonus/malus (CO:) B Malus 1172 32049 € (157 a 164 g/km) | = Bonus 1000 € (30 g/km) B Malus272633331€(168a 171 g/km)
Prix du modéle essayé® 55179 € 43965 € 50016 €
Garantie | Z ans, km illimité [ 2 ans, km illimité [ 2 ans, km illimité

(4) Avec bonus/malus et options inclus.

€quipements communs
6 airbags, aide au parking AV et AR + cam. de recul, Bluetooth, cim auto, détecteurs pluie/luminosité, freinage auto d'urgence, instrumentation numérique, phares LED,
rétros rabattables électriquement, régqulateur/limiteur de vitesse, syst. multimédia avec écran tactile/ GPS/Apple CarPlay/Android Auto, ports USB, volant cuir multifonction...

Options

Acces mains-libres 510 € série serie
Affichage téte haute 9260 € indisponible 740 €
Climatisation auto a 2 zones 560 € série (3 zones) série (3 zones)
Jantes alliage 18/19 pouces serie/ 660 € non/série 615€/1390 €
Peinture métallisée 890 € 650 € 710 €
Sellerie cuir 1420 € 1500 € 2340 €P
Sieges AV électriques/chauffants 990 €/400 € indisponible /395 € 2340 €0
Suspension pilotée indisponible série 210 €
Toit ouvrant panoramique 1150 € 1080 € 1140 €
Vitres arriére surteintées 360 € série série

(3) Options groupées.
Consommations

Moyenne ] 8.5 1/100 km | 7.6 1/100 km [ 7.8 1/100 km
Ville / route / autoroute [ ] @7/81/7.81/100 km | 0/5,1/7,6 17100 km [ ] 8,8/7,5/7 1/100 km
Autonomie / réservoir 588 km /50 | 519 km /40 | = 641 km /50 |
Note €uroNCAP 5 étoiles 5 étoiles 5 étoiles
Pays de Fabrication Allemagne €spagne Allemagne

LE CHOIX D€ LUAUTO-JOURNAL
BMW SERIE 1

Pour le meilleur compromis entre économie, écologie et performances, la Cupra est
imbattable. Mais elle péche en sensations. Pour la polyvalence et ce qu'il faut de
sportivité, choisissez la Golf, facile au quotidien en dépit de son ergonomie. Mais

pour les émotions, préférez la BMW : c’est celle qui en donne le plus. Cela ravira les

amateurs de sportives traction, s'ils ne sont pas trop attachés a leur confort.

¥ bon/ " moyen/M mauvais dans sa catégorie
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EN GROS PROGRES,

Le Kangoo troisieme génération se veut plus
logeable, plus cossu, plus siir que son prédécesseur.
Quitte a perdre en capital sympathie et a prendre

la grosse téte coté tarifs!




e son prédécesseur, il ne

garde pour ainsi dire que

le nom! Pour tout le reste,

il était temps de changer!

Pensez donc : son ainé avait
été lancé en 2007, il y a quatorze ans! Une éter-
nité dans le monde automobile. Dans le jargon
du milieu, le Kangoo 3 repose ainsi sur la plate-
forme CMF C/D, en clair celle de 'actuel Scénic,
mais profite d’'un train arriére spécifique pour
supporter de lourdes charges, puisqu’il existe
bien siir également en version utilitaire. Le de-
sign a, lui aussi, largement évolué : fini la bouille
sympathique du précédent modéle, qui pouvait
jouer au grand frére de la Twingo 1. Le nouveau
se veut plus sérieux, avec des flancs plus mar-
queés et des feux avant 100% LED dépourvus
de toute jovialité. Par ailleurs, il a gonflé aux
entournures avec 18 cm supplémentaires en lon-
gueur et 9 cm de plus en largeur, notamment en
raison de voies élargies. A bord aussi, I’heure est
au changement : exit le petit écran implanté trop

loin et la planche de bord tarabiscotée.

Cette derniére affiche une ligne
plus moderne et épurée, avec un écran
central tactile de 8 pouces bien placé
et un bandeau décoratif en faux bois.
Les plastiques restent durs, mais la qualité de pré-
sentation progresse nettement, tant par les maté-
riaux et les assemblages que par certains détails,
comme le noir laqué autour du levier de vitesses
ou quelques touches de chrome. Du c6té des ran-
gements, outre les bacs de portiéres ou porte-
gobelets traditionnels, la planche de bord recele
un compartiment au-dessus des compteurs, un
emplacement derriere I’écran central, un autre
juste en dessous des molettes de climatisation et,
caractéristique du segment, une capucine. Bref,
le compte y est! Signalons aussi la boite a gants
tiroir comme sur le Scénic, assez pratique. En re-
vanche, point de rangements en hauteur comme
sur le Citroén Berlingo : la garde au toit de plus

d’un metre 'aurait pourtant ]argement permis!

A larriere, justement, les passagers sassoient sur

une banquette non coulissante, dont les dossiers
ne sont pas réglables en inclinaison. Mais ils ont
dela place, au-dessus de leur téte forcément, mais
aussi pour installer leurs jambes. Le coffre, point
crucial sur ce segment, progresse également par

rapport a la précédente génération. Il reste >
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toutefois a 560 dm” sous le cache-bagages selon . ;i :
Le hayon est si grand qu'il peut servir

nos mesures, soit 215 dm? de moins quannonceé! d‘auvent... || peut étre remplacé, en option FES
Surtout, la plupart des rivaux font mieux, le {GDE]_' par deux portes batta_'j_t_‘?s' G e 0 _ Boainioe i do corfort
el ] 1 il e ol :
recordman du genre étant le Volkswagen Caddy - ‘%‘\ i R A b RS KRS A o T: . zur ag’realzllet.
| ::“n . o " L 1 PR uailite ae presen dtion
avec 760 dm”°. En fait, le Kangoo III calque les 4 T A\ P | en hausse

dimensions de son coffre sur celles du Berlingo,
MOINS

Volume de coffre
sous tablette

mais son cache-bagages plus bas le pénalise : en
charge jusqu’au pavillon, les deux font volume
égal a quelques décimetres cubes pres.

Sous le capot, méme si le diesel n'est plus dans
l'air du temps, le 1.5 dCi est reconduit en 95 ch
pour commencer. Mais le Kangoo se met aussi

a 'essence grace a l'excellent 1.3 TCe maison,

décliné en 100 ou 130 ch. Cette motorisation, dis-
ponible en boite manuelle ou EDC, fait du nou-
veau venu le Kangoo le plus puissant de I'histoire.
Toutefois, ne cherchez pasle logo Renault Sport :

il se place juste au niveau de la concurrence.

Dés les premiers tours de roues,

“notre” Kangoo fait preuve d’une cer-
taine douceur d’utilisation avec un mo-
teur discret, peu sujet aux vibrations.

Tourner sur quatre cylindres, et pas trois comme
avec le Berlingo, présente quelques avantages.
Le Renault bénéficie aussi d une direction trés
assistée et d'un bon filtrage des suspensions. Le

0 Le Kangoo recoit désormais les aides a la conduite modernes, dont le freinage automatique
Kangoo a, en effet, bien gagné en confort, faisant d’urgence, la surveillance des angles morts ou encore |'aide au maintien dans la file.

désormais jeu égal avec le Citroén en la matiére @ Sur cette finition haut de gamme Intens, la climatisation est automatique et bizone
de serie, mais le chargeur a induction reste en option (250 €).

U s d¢-~Cl,|_pfim$nu -

y compris en insonorisation. Il se montre égale-

Le Kangoo est plus

sérieux, rassurant

et confortable

(qu’auparavant, mais

pas vraiment exaltant... Quotient
Emotionnel

A

La planche de bord est bien plus moderne, épurée
et qualitative qu'avant. Mais ne révez pas : l'insert
décoratif face au passager n‘est pas en vrai bois...




0 Le volume de coffre sous
tablette est inférieur a celui
des Berlingo, Rifter ou Caddy.
Mais en volume de chargement
jusqu’au pavillon, le Kangoo
égale presque le Citroén.

@ La garde au toit a l'arriére

est gigantesque! Dommage
de ne pas en avoir profité pour
caser quelques rangements
au plafond... ® Les passagers
arriere bénéficient d'aérateurs
et de plusieurs prises de
recharge USBet 12 V.

Mouveauté astucieuse : les barres de toit sont modulables
en option (300 £€) et se positionnent, sans outil, parallélement

ou perpendiculairement au sens de la marche.

e
=% e

e
i,

-,

ment plus stable quavant (merci les voies élar-
gies) et plus rassurant. Certes, il prend du roulis
lors de la mise en appui, mais il ne fait pas frotter
ses (grands) rétroviseurs si vous devenez trop
optimiste. Au pire, ’ESP intervient vite et assez
sechement avec de gros coups de frein. Pour les
“performances”, cette version, forte de ses 130 ch,
fait preuve d’une belle allonge, bien que battue
au chronometre par son cousin le Dacia Dokker,
doté du méme moteur mais plus léger de 200 kg

et qui fait office de dragster dans la catégorie.

Cette nouvelle génération se met
bien évidemment aussi a jour en matiéere
d'aides a la conduite.

Certaines d’entre elles sont d’ores et déja pré-
sentes, comme le freinage automatique d’urgence
ou la surveillance des angles morts. Il faut

néanmoins se contenter pour I'instant d’un

régulateur/limiteur de vitesse standard et d’'une

aide au maintien dans la voie sans centrage. Mais
la conduite autonome de niveau 2 doit arriver
bientot. Le Kangoo sera alors tout a fait a la page.
Malheureusement, il fait payer bien cher ses
progres et ses bonnes dispositions : le ticket est
a 24900 € pour une version d’entrée de gamme
TCe 100 ch Zen. Quant a “notre” TCe 130 ch,
il s'affiche a prés de 27900 € hors options, soit
plus de 30000 € en incluant ces derniéres ainsi
que le malus écologique! Cela dit, les Berlingo,
Rifter ou Caddy ne sont désormais pas plus
abordables, certains Volkswagen dépassant les
38000 €! Il faut s’y résoudre : bien que ce genre
de véhicules dérivent d’utilitaires, leurs presta-
tions, confort, équipements et méme tenue de
route en font des voitures comme les autres avec,
en prime, un trés gros volume de chargement.

Et tout cela n'est pas gratuit. ®
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“/llll SUR CIRCUIT D'ESSAIS

KANGOO

1.3 TCe 130 ch BVM6 Intens

GN CllFEFRES

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient,
& I'aide d'oppareils d'une grande précision, comportement
routier, performances, freinoge et consommation

de dhaque voiture sur I'autodrome de Linas-Monthen).

Moteur/ Transmission
Puissance maxi

B 130cha4500 tr/mn

Cnuple maxi

B 240 Nm a 1500 tr/mn

Type

4 cyl. en ligne, turbo ess.

Cylindrée /puissance fiscale

1333 em?/5 CV

Transmission

aux roues avant

Boite /nombre de rapports
Chassis

Diamétre de braquage

manuelle/é

| 11,8 m

Fneumatiques

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement

205/55 R 17

4,49/1,92/1,84/2,72 m

Poids/tractable freiné 1566/1500 kg
Performances
1000 md.a./0 a 100 km/h 33,6/11,6s
20 3 130 kmm/h en 4/5/6° 11,2/15,7/19,8s
Vitesse maxi = 176 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h 10/32/66 m
Habitabilité / Coffre
Longueur aux jambes AR 29 cm
Largeur aux coudes AV/AR [ m 152/151 cm
Volume de coffre | 560 dm?
Niveau sonore
Au ralenti/90/ 130 km/h 39/65,9/69,4 dB
LE BUDGET
Prix 27900 €

. : 740a 1074 €
Malus écologique (CO;) (152 & 156 g/km)
Prix du modeéle essayé (" 30924 €
Garantie | 2 ans, km illimite

€quipements de série »

(1) Avec options et malus inclus.

6 airbags, accés et dém. sans dé, aide parking AV et
latérale, AFIL active, caméra de recul, clim auto bizone,
détecteur de fatigue, détecteurs de pluie/luminosité

et fatigue condudteur, freinage auto d'urgence,

jontes allioge, lecture des panneaux, régulateur/limiteur
de vitesse, surveillance des angles morts,

systéme multimédia avec écran tactile 8 pouces,

GPS, Apple CarPlay et Android Auto...

Options

Chargeur & induction pour smartphone (250 €), peinture
métallisée (650 £€), portes battantes AR (200 €), sieges
AV chauffants (250 €), support smartphone (100 €).

Consommations

Moyenne 7.7 17100 km
Ville/route / autoroute 7,3/7,7/8,11/100 km
Autonomie/ réservoir 701 km /54 |
Note €uroNCAP €n cours

Pays de Fabrication France

LE BILAN D€ LAUTO-JOURNAL
1. 8. 8 B ¢

Aprés quatorze ans, le Kangoo change
tout. Il offre des prestations en hausse,
mais abandonne quelques astuces bien
pratiques chez ses rivaux et affiche
un volume de coffre sous tablette
décevant. Des arguments pourtant
majeurs sur ce segment.

B bon/

moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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Joiture de |'année 2021, la Yaris ressemble
adine parfaite : bouille sympa, sobriété
oxemplaire, équipement complet et, en prime, fabrication
francaise! Mais comme pour le gendre idéal, le tableau
est peut-étre un peu trop idyllique...

Par Cyril Biotteau Photos Yann Lefebvre
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© Ces drdles d'engins sont comme la Yaris : hybrides. Mi-bateau, mi-camion, ils sont utilisés pour la
récolte des moules dans la baie du Mont-Saint-Michel. ® L'éclairage d’ambiance bleuté de nuit s'avére
agréable. En revanche, le systéme de commutation automatique en phares a souvent ébloui d'autres
usagers. © Prés des remparts de Saint-Malo, la Toyota prend la pose : lorsque Yann, le photographe,
me guidait pour positionner la voiture, elle était en mode électrique et ne faisait aucun bruit...

-
=
=

1

s

ne citadine hybride : quoi de mieux pour aller visiter les
villes dites “LEZ” - comprenez “Low Emission Zone”
et traduisez “zone a basses émissions” - des pays du
nord de I'Europe, ol ne sont désormais acceptés que
les véhicules récents censés moins polluer ? Notre Yaris
a le bon profil avec moins de 100 g/km de CO, et la possibilité de rouler
partiellement en tout-électrique, sans les contraintes d’autonomie et de
recharge d’un véhicule 100 % électrique. Mais en ces temps qui ne favo-
risent pas les grandes expéditions et alors que plusieurs frontiéres sont
fermées, cap a l'ouest. Tant pis pour les LEZ! Nous voici donc en route
vers le Mont-Saint-Michel pour commencer, avec un coffre rempli. Entre
son matériel professionnel, son ordinateur, son pied photo et ses affaires
personnelles, Yann, le photographe, emporte a lui seul I'équivalent de

trois bagages cabine. Méme si je voyage plus léger, nous voici tout de

méme avec 1’équivalent de quatre valises moyennes dans la malle. Ca
passe, mais il n'en faut pas plus si nous ne voulons pas déborder sur la
banquette arriére. Cela conviendra donc pour emmener quatre copains
en week-end, sauf si votre bande est férue de photo! Pour des grandes
vacances en famille, cela risque, en revanche, de coincer. Difficile, tou-

tefois, de faire ce reproche a une citadine...

Ce trajet vers le Mont-Saint-Michel nous permet de
tester les aides a la conduite sur I'autoroute, dont le régulateur
adaptatif et |'aide au maintien en ligne.

Celle-ci n'appartient pas a la classe des dispositifs qui vous renvoient
d’une ligne a l'autre, mais a celle qui vous maintient au centre de votre
voie : cest mieux! Néanmoins, le systeme est facilement perturbé des

que le marquage au sol est un peu effacé ou méme par des différences de
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© A 30 km/h au maximum, les pavés a l'intérieur de la vieille ville de Saint-Malo étaient
bien digérés par les suspensions, malgré les roues de 17 pouces. ® En mode balade,
s'il n'y a pas trop de relief, comme ici sur les routes du cap Fréhel, la Toyota brille par sa douceur.
©® De face, elle a presque un petit air méchant, qu'elle perd trés vite dés que vous
voulez attaquer : elle naime pas du tout ca!

A LARRET, ELLE BRILLE PAR SON SILENCE.
C’'EST MOINS VRAI QUAND SA BOITE DE
VITESSES FAIT S'EMBALLER LE MOTEUR

bitume. Vigilance requise, donc. De toute fagon, conformément a la loi
actuelle, vous ne pouvez pas lacher le volant plus de quelques secondes
(14 s précisément dans cette Yaris) sans un rappel a l'ordre, voire une
déconnexion si vous n'agissez pas. Le régulateur de vitesse adaptatif fait,
lui, globalement bien son travail. Cependant, la encore, tout n'est pas
parfait : si une voiture s’intercale entre vous et celle qui vous précede, il
ne la “voit” pas tout de suite, obligeant le conducteur a intervenir manuel-
lement, ou plutét avec ses pieds! Plus surprenant, ce régulateur, pourtant
capable de freiner quand la voiture devant vous ralentit, ne parvient pas a
maintenir une vitesse constante dans une forte descente. La Yaris dépasse
alors la vitesse choisie. Attention donc aux radars installés dans des des-
centes, d’autant que le calibrage du compteur ne laisse pas beaucoup de
marge : 2 130 km/h compteur, vous étes a 127 km/h réels. Ces 130 km/h

justement, la Yaris hybride les tient trés bien, méme en cote, lorsqu’il

faut relancer. Mais, il ya un gros “mais”... En route vers la Normandie,
il est assez désagréable de voir ou plutot d’'entendre le régime moteur
varier, y compris avec le régulateur a vitesse constante, en fonction des
petits faux plats. En cause? La transmission a variation continue. Cela
deviendra méme franchement insupportable lorsque nous roulerons en
direction de Clermont-Ferrand, sur des autoroutes a fort relief. Dans
certaines montées, le moteur grimpe jusqu’a 5500 tr/mn, son régime
maximal, pour maintenir la vitesse a 130 km/h. Autant dire que le petit
3 cylindres hurle! A I'inverse, dans certaines grandes descentes, nous
avons eu la surprise de voir la Yaris passer en mode électrique, toujours
au régulateur a 130 km/h. Hélas, les bruits aérodynamiques trop présents
gachaient la féte. Mais nous n'en avons pas fini avec 'autoroute : il reste
deux écueils, dont un étonnant. Primo, avec un réservoir de seulement

36 litres, la Yaris n'est pas taillée pour les longues transhumances. »
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A lavitesse constante de 130 km/h, elle consomme 7 1/100 km et impose
donc de ravitailler tous les 500 km environ. Pas grave, me direz-vous,
puisque vous étes censé vous arréter au moins toutes les deux heures.
Attention tout de méme : a notre grande surprise, il n’y a pas d’alerte
sonore quand vous arrivez sur la réserve de carburant, juste un signal
visuel au tableau de bord, qui apparait tres tard de surcroit! La seule fois
ou nous l'avons déclenchée volontairement, il ne restait alors plus que
26 km d’autonomie selon l'ordinateur de bord. Autrement dit, si vous
étes sur autoroute et que vous venez de passer une station-service, vous
n'atteindrez pas la prochaine - en moyenne une station tous les 40 km
sur le réseau francais. Mauvaise blague. Autre petit désagrément : le
systéme de lecture des panneaux se fait trés fréquemment berner par les
limitations de vitesse, sur autoroute mais aussi sur le réseau secondaire.

En effet, il ne sait pas lire les “sous-panneaux”, c’'est-a-dire ces indications

N

]TOYOTA YARIS 116h Premiere

supplémentaires qui précisent que la vitesse indiquée ne sapplique que
pour telle catégorie de véhicules ou bien pour ceux qui circulent sur une

autre voie. Pas tres fiable, donc.

Ainsi, 'autoroute n'est pas forcément le point fort de
cette Yaris, méme si elle s'avére tout a fait capable d'y rouler,
tant par sa puissance disponible que par sa tenue de cap.
Mais le trajet autoroutier ne sera pas de tout repos, notamment pour
les oreilles. Et il convient de ne pas faire confiance a 100 % aux assis-
tances. Mont-Saint-Michel, nous voila! Enfin, aussi prés que possible
en voiture. L'occasion d’emprunter les petites routes du bord de mer en
mode balade, comme les touristes qui profitent du soleil. La, notre Yaris
se montre sous un meilleur jour : aucun a-coup de transmission, une

réponse immédiate a I'accélérateur grace au petit boost électrique, un

.

“ELLE N'EGALE PAS LE CONFORT
DE SUSPENSION D'UNE CLIO,
MAIS LE PROGRES EST NOTABLE.

Guy L'Hospital, rédacteur en chef adjoint
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@ La Yaris se montre la plus sobre en ville (ici a Nantes), et non sur route ou autoroute
comme la plupart des modéles sans hybridation. ® Sur la route, son appétit grimpe,
mais reste sous la barre des 5 [/100 km, comme ici sur le passage du Gois, |'une des

rares chaussées submersibles de France.




A froid, la Yaris démarre

son moteur, méme a |'arrét, pour
se réchauffer, et nous avec!

— - - _—

J aime bien son t*nte
pt’-‘llt{-‘ mais trdpu#'
et son dﬁlbn un E{Ju

tar&hhf*nlt' tant
'extérieur qu’a bord.

Quotient
Emotionnel

La Yaris n'a pas le meilleur rayon de braquage de |la
catégorie, mais elle est courte et propose plusieurs
aides pour se garer, dont une caméra de recul.

chassis plutot plaisant et, sur notre modeéle avec toit vitré, une luminosité
agréable dans ’habitacle. A ce propos, petit bémol sur la climatisation
automatique bizone, qui visiblement n’avait pas les bonnes informations
pour gérer la température : malgré 12 °C seulement a 'extérieur mais
un beau soleil, nous avions chaud et nous avons été obligés de baisser
la température pour ne pas avoir la sensation d’étre sous serre. Certes,
1,5 °C de moins a suffi, mais il a néanmoins fallu baisser. Bravo quand
méme pour la climatisation bizone, rare sur ce segment.

C’est en longeant la cote que nous arrivons a Saint-Malo. Ses magnifiques
remparts sont prétexte a quelques photos et l'occasion pour la Yaris de
revenir dans son élément de prédilection : la ville! La encore, plus que
sur la route, nous apprécions la transmission sans a-coup puisqu’il n'y
a aucune vitesse a passer. L'intérieur de la cité malouine étant limité a
30 km/h, pas question d’accélérer fort, au risque de faire monter le moteur
dans les tours. Le rampage est bien dosé, aussi bien pour rouler au pas que
pour les manceuvres. Pour ces derniéres, le rayon de braquage n'est pas le
meilleur du genre : 11 m contre 10,8 m pour les Renault Clio et Peugeot
208, 10,7 m pour la Honda Jazz et méme 10,6 m pour la Volkswagen Polo.
Mais la Yaris étant un peu plus courte que ses rivales (3,94 m contre souvent
plus de 4 m), elle se faufile bien dans les rues. La visibilité ne pose aucun

probléme, d'autant que sur notre modele d’essai, nous profitions en >
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Une championne de la consommation!

Selon notre base de mesures, la Yaris hybride monte

sur la 3¢ marche du podium absolu des consommations
(hors hybrides rechargeables). Avec 4,8 /100 km de
moyenne, elle est, en effet, devancée par une autre Toyota,
la Prius, qui descend a 4,6 |/100 km, et par une citadine...
diesel, la Clio dCi 85 ch (4,6 1/100 km de moyenne).

Elle doit partager cette 3¢ place avec la Honda Jazz hybride
de 109 ch, qui affiche exactement la méme moyenne,
tandis que la Clio E-Tech de 140 ch, plus puissante, réclame
51/100 km. Dans le détail, ces trois urbaines ont surtout
pour particularité de consommer moins en ville que sur
route et autoroute, ce qui est loin d'étre le cas d'un diesel,
par exemple. Au contraire, sur la plupart des voitures, le cycle
“plombe” les moyennes. Sur ce terrain, c'est la Jazz qui

se montre la plus sobre avec 3,7 |/100 km (comme la Prius),
contre respectivement 4,1 et 4,2 /100 km pour la Yaris et

la Clio. La ville constitue vraiment leur terrain de jeu favori!

@ Grosse cote ou descente pour aller voir le chateau de Saumur : dés

qu'il y a du relief, méme en ville, le régime moteur commence a monter...
@ Sur le pont de Varennes-Montsoreau, la circulation se fait a double sens
malgré une chaussée étroite : la faible largeur de la Yaris devient un atout...
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@ En montagne, la Yaris fait hurler son moteur, a la montée
ou a la descente en “B”, méme sans conduire vite... @ Aprés une grosse
descente qui a rempli la batterie a fond, nous avons établi notre record
au Mont-Dore : nous avons dépassé 1,5 km en ville en mode 100%
électrique. Mais la plupart du temps, le mode EV se montre capricieux!

plus de la caméra de recul, dotée d'une bonne définition :

pas d’excuses pour rater un créneau. Avant de nous garer,

nous avons déambulé entre les hauts murs de la ville dans

R

F

dans une descente de col. A noter d’ailleurs que lorsqu'on

PLUS
Sobriété remarquable
Equipement riche

utilise ce mode, la voiture émet un bruit pour avertir les

piétons, mais vous ne l'entendez pas de l'intérieur.

Douceur d’utilisation en ville

I'espoir de “forcer” le mode électrique, cette Yaris promet-

tant de se mouvoir sur sa seule machine électrique, sans

Encombrement extérieur

Notre passage dans le Puy-de-Dome fut I'occasion de faire

d’autres découvertes. Si les routes du coin peuvent consti-

MOINS

assistance thermique. C'est vrai, mais... quand elle veut. En
effet, il faut bien stir que la batterie ne soit pas vide, que vous
soyez doux sur 'accélérateur, qu'il ne fasse ni trop froid ni
trop chaud pour éviter de solliciter la climatisation. Alors
1a, vous pourrez rouler en mode tout-électrique. Mais pas
longtemps : forcément, la batterie ne fait que 0,9 kWh et
elle est rarement pleine! En temps normal, n'espérez pas parcourir plus de
quelques centaines de métres. Notre “record” a été établi dans le Puy-de-
Doéme, au Mont-Dore : nous avons réussi a dépasser 1,5 km dans le centre-

ville en mode 100 % électrique. Avant cela, nous avions pu recharger la “pile”

@ Avec un peu moins de 300 dm? mesurés, ce n'est pas le coffre le plus
vaste chez les citadines. Mais ceux de la Clio Hybride et de la Honda Jazz
ne sont pas plus grands : c'est que cela prend de la place, un systeme
hybride, surtout la batterie ! ® La Yaris est plus courte, mais aussi
plus haute qu'une Clio. Les passagers arriére y sont assis différemment,
plus droit, mais sont finalement assez bien installés.

Boite exaspérante
dans certaines situations
Confort mitigé
Indicateur de réserve
de carburant trop tardif
Aides a la conduite
pas toujours efficaces

tuer un terrain de jeu pour supersportives, notre Yarisy a
révélé plusieurs facettes. Sur un bitume bien régulier, elle
étonne presque par une sensation d’agilité : elle est sujette
au roulis, sa direction trés (un peu trop) assistée donne
une impression de légereté, le train avant ne manque pas
de mordant et les voies élargies par rapport a la génération
précédente, comme la bonne rigidité de caisse, contribuent aux change-
ments d’appuis rapides. Bref, c’est plutot bien. Ca se gate avec l'arrivée des
bosses : 'amortissement se montrant un peu trop souple en détente, la

Toyota perd en précision dés que le rythme augmente. Un autre élément
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vous rappelle vite a I'ordre : la transmission a variation continue. Si elle
s’ était fait oublier en ville et sur petites routes plates en mode tranquille,
elle refait parler d’elle avec le relief. La nécessité d’appuyer assez fort sur
l'accélérateur pour relancer a chaque sortie d'épingle en montée entraine le
retour de l'effet “moulinette” si désagréable et du niveau sonore en rapport.
Et si vous espérez que cela sarrange en descente, détrompez-vous! En effet,
deux choix s'offrent a vous : soit vous restez en Drive, mais vous n'avez pas
de frein moteur, soit vous passez le sélecteur sur B (comme Brake) pour
accentuer le frein moteur du bloc thermique, qui monte alors dans les
tours... Rebelote! Encore raté pour ce qui est du bruit... Bref, si la Yaris
dispose de toutes les capacités chassis et moteur pour circuler en montagne,

cest au détriment de 'agrément, totalement absent sur ce terrain.

Quid du confort? Vous l'aurez compris, il peut étre déja
largement compromis par l'itinéraire que vous empruntez,
et ce en raison du niveau sonore.

Pour les suspensions, il faut savoir que notre modeéle était chaussé en roues
de 17 pouces, les plus généreuses de la gamme, donc la configuration la
plus ferme. Ainsi équipée, notre Yaris nous a donné 'impression d’hésiter :
parfois prévenante, parfois non, selon la vitesse et le type d’inégalité a
filtrer. Difficile de la taxer d’inconfortable, mais impossible de lui attribuer
le qualificatif de moelleux. La Clio hybride offre un meilleur compromis.
Une chose est siire : des roues moins imposantes de 15 ou 16 pouces livrées
sur les versions moins haut de gamme prodigueront plus de confort.

Notre périple touche déja a sa fin et il faut revenir a la rédaction avec
quelques centaines de kilomeétres d’autoroute a parcourir dans la jour-
née. La perspective ne nous emplit pas de joie, mais une fois les reliefs
puydomois derriére nous, il ne reste “que” les bruits aérodynamiques trop
importants et la “moulinette” dans quelques faux plats. A Paris, nous
retrouvons la Yaris dans son élément. Verdict : elle se concoit comme une
excellente citadine, parfaitement capable de vous emmener de temps en

temps assez loin. Mais si ce “loin” peut étre plat, cest mieux... m

“LA YARIS N'A PAS BESOIN DE PASSER
DES HEURES SUR UNE BORNE DE

RECHARGE, ELLE E£ST FACILE A VIVRE!”

Mélina Priam, chef de service Essais
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LA CONDUITE
AGREMENT ¢ v v v

Tres agréable en ville par

sa douceur, la Yaris se réevele
aussi presque dynamique sur
route tant que le bitume est
lisse. Le plus gros bémol vient
de la transmission, vraiment
désagreable sur certains
terrains, notamment des que
le relief fait son apparition.

SECURITE ¢ e

Avec 5 étoiles a 'EuroNCAP,
de nombreuses aides a la
conduite de série et une bonne
tenue de route, la Yaris manque
de peu les 5 étoiles de L'AJ

du fait d'un freinage moyen,
qui la pénalise sur |'évitement
en ville, et de quelques
imperfections concernant

les aides a la conduite.

PERFORMANCES

* K K 77

Par rapport a ses rivales,

la Yaris n'est pas la plus alerte :
la transmission, encore elle, n'y
est pas étrangere. Toutefois,
en faisant abstraction

des emballements du moteur
si vous avez le pied lourd,

elle relance correctement,

y compris en montée

sur autoroute.

LA VIE A BORD
CONFORT ¢ & i\ v

La encore, la transmission
gache la féte dans certaines
circonstances, alors qu'elle
constitue un atout en ville
par sa douceur. Notre Yaris,
chaussée en 17 pouces, s'est
montrée inégale en filtrage
selon le type de route, tantét

prevenante, tantot cassante.
Les dos sensibles privilegieront
les roues de 15 ou 16 pouces.

HABITABILITE * & & ¢

Plus compacte que ses rivales,
la Yaris offre logiquement

un peu moins d’'espace

a bord. Le coffre reste sous
les 300 dm3. C'est peu pour
une citadine, mais les autres
hybrides ne font pas mieux :
les batteries, ¢a prend

de la place!

QUALITE & A K )

La Yaris a bien progressé

dans ce domaine, mais

ses concurrentes aussi. Elle
adopte des matériaux moussés
en surface et la présentation

est satisfaisante. Restent

des plastiques plus “cheap” en
partie basse qui, heureusement,
ne se voient pas trop.

LE BUDGET

cOUT A UACHAT
Y % % Y v

Presque 26000 € pour

une citadine, dans |'absolu,
c'est cher. Mais cette

version Premiere dispose

d'un équipement riche (méme
s'il manque le GPS), et le colt
a l'usage est remarquable.

De plus, les rivales directes

ne sont pas moins onereuses.

cOUT A LUSAGE

% % X X 30

C'est le point fort de cette Yaris,
y compris en ville, son terrain de
predilection. En plus, les Toyota
jouissent d'une excellente
reputation de fiabilité. Enfin,

les hybrides sollicitant moins
leur moteur thermique, le coGt
d'entretien reste sage.

LE BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
% % % e v

Cette Yaris, c'est un peu Docteur Jekyll et Mister Hyde :
vraiment remarquable en ville par sa douceur et sa sobriété,

mais franchement désagréable sur route dés qu'il y a
du relief. Ces extrémes aussi marqués pourront en échauder
plus d'un, mais si vous roulez surtout en ville, ou sur du plat,
cette Toyota vous comblera.

MNos fiches tech nigques “*--:—_ﬁ



LA TECHNIQUE

La précédente Yaris hybride plafonnait & 100 ch
cumulés en utilisant un 4 cylindres 1.5. La nouvelle
parvient & pousser jusqu'a 116 ch en conservant

la méme cylindrée, mais avec un cylindre de moins.
Il s'aqit toujours d'un moteur atmosphérique, a cyde
Atkinson (comme sur la Prius), une particularité

qui limite la puissance mais ameliore |'efficience,

*10 000 km

LA CONDUITE

Plus large que sa devanciére, plus rigide également,
avec un centre de gravité plus bas, la Yaris se réevele
beaucoup plus agréable & conduire, distillant
presque un sentiment d'agilité. Avec les roues

de 17 pouces de la finition Premiére, le confort

se montre parfois ferme, notamment & basse vitesse.

]TOYOTA YARIS Hybride 116h Premiere

=» Tests sécurité fJ

EVITEMENT EN VILLE

Ce test simule un évitement en ville
(ouverture d’une portiére), en freinant

sur sol mouillé. Sur cet exercice, la Yaris
ne se montre pas a son avantage : elle est

'une des rares a échouer dés 50 km/h

donc les consommations. Performances : : : "
T - 24 i en raison d'un sous-virage trop important
Moteur : qui lui fait toucher les cones. La 208
T — 194 ok cirulgs 4“9 ma, - 18,25 y parvient et la Clio réussit méme le test
: 0 a 100 km/h n 1145 a 60 km/h! En cause, un freinage moins
Couple maxi ko Vitesse maxi 173 km/h efficace qui la fait arriver plus vite sur

: 5 2}
+ 141 Nm électrique I'obstacle: a 40 km/h, la Yaris demande

8,8 m pour s‘arréter, soit 1 m de plus
que les francaises! VERDICT =

3 cyl. en ligne atmosphérique
1490 cm3/5 CV

Type
Cyl./ puissance fiscale

=» Courbe d'accélération

Notre Yaris accélere moins fort que la Clio
hybride : logique compte tenu du déficit

de puissance. Mais elle est aussi moins véloce
que la Jazz et que toutes les citadines thermiques
de puissances voisines. Pourtant, a ['usage,

les relances sont suffisantes et la Toyota ne donne
pas |'impression d’'étre sous-motorisée.

Transmission
Type aux roues avant

Boite/nbre de rapports CVT/-

(1) 92 ch a 5500 tr/mn + 80 ch électrique.
(2) Couple cumulé non communigue.

e =

— e b -

e

A 180 ' Ty -
L = 1-' —
1000mda=331s ~ -
160 =y
140 LEVER DE PIED £N COURBE

Toujours sur sol humide, ce test consiste

a lever brutalement le pied de
I'accélérateur en virage. C'est mieux sur

cet exercice (a vitesse constante, donc sans
100 frein), ou la Toy’ décroche a 52 km/h,

soit a la méme vitesse que les 208 ou Clio.
Elle commence par un léger sous-virage,
suivi d'uncretit survirage au lever de pied,
mais pas de quoi effrayer le conducteur

18,25

P+
=

i
§ 1 —+— 400 md.a.

60 lambda, méme si la Clio rassure plus
La Yaris hybride accueille désormais en glissant des quatre roues. VERDICT =

un 3 cylindres 1.5 “atmo”, de la méme famille

40 A
que le 4 cylindres 2.0 de la Corolla hybride.
Chassis =y
Directisn a cremaillére,

assistance électrique 0
Diamiahea 0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
de braquage Ak - Distance (m) >
Suspensions AV type McPherson )
Reprises EVITEMENT SUR AUTOROUTE

5uspensiﬂns AR traverse déformable

: . — _ 20-130 km/h en Drive @8s Ce test reproduit un brusque changement
Erems A‘H{IAH disques ventiles/disques I—— —————— = de file. Il est effectué entre 1nq. km/h
neumatigues 205/45 WR 17 roulant 3 90 km/h (en D) - et 120 km/h. Lors de cet exercice sur
Kit de série. Roue de secours Distance pour dépasser un 4oe le mouillé, la Yafis S’Eq sort bien : elle passe
Roue de secours | galette : 150 € (mais indisponible camion roulant a 90 km/h (en D) o sans encombre jusqu'a 90 km/h, alors
avec le toit vitré panoramique) . que ses concurrentes sous-virent un peu
R ) o au premier coup de volant. A 100 km/h,
Dimensions / poids Depuis 50 km/h - ?m elle part,en revanche, en gros survirage,
L/1/h/empattement | 3,94/1,75/1,50/2,56 m Depuis 90 km/h 32 m avec un ESP q|_|| rattrape de justegse
Poids/tractable freiné | 1162/450 kg Depuis 130 km/h 66 m I'ensemble. La encore, elle est sensiblement

moins rassurante que la Clio. VERDICT

FACE A (A cONCURRENCE

Honda Jazz 1.5 i-MMD Longtemps restée sans réelle

concurrence, la Yaris hybride
a désormais deux rivales
directes : la Clio, un peu plus
puissante, et plus agréab?e

Renault Clio €-Tech
140 ch Intens

109 ch €xclusive

140 ch cumules
144 Nm & 3200 tr/mn

Puissance maxi 109 ch cumulés

] .
=
]
5]
=
=
o
il
=]

Couple maxi 3 253 Nm cumulés + 205 + 50 Nm électrique sur route grace a sa boite sans
£ A . effet de patinage, et la Honda
_ : . cyl. en ligne essence 3
Type moteur ® 4 cyl en ligne + 2 électriques + 2 dlacricpies Jazz, plus typée monospace

et qui fonctionne la plupart

404/1,69/1,53/2,52m
du temps sur son seul moteur

L/I/h/empattement l 4,05/1,80/1,44/2,59 m
10,3 s I

02100 kmh of 9.6 électrique, le bloc thermique
Vitesse maxi g 174 km/h 170 km/h ol servant essentiellement
90/130 km/h en Drive 10,3 s 10,4 s > de grnurg électrogene.
Prix/bonus-malus 8 25190€/0 € (104 g CO,/km) 25800 €/0 € (98 g CO/km) & La Jazz fait aussi bien que
C 4.8 1/100 k £ 17100 k = {8 la Yaris en consommation,
onso. moyenne ’ ™ m Z EOMNN—R  mais |a Clio ne réclame
Le verdict de L'Auto-Journal I 1.8 6 & frty & & & iy < -m que 0,2 /100 km de PIUE!
W bon/ " moyen / M mauvais dans sa catégorie



ILLUSTRATIONS TOM SAM YOU

LA VIE A BORD

La Yaris 4° du nom est toujours un peu plus courte que ses rivales

en restant sous les 4 m. Mais elle est plus haute (1,50 m). Malgré

un espace aux genoux inférieur a la moyenne du segment,

les passagers arriére sont corectement installés, méme les grands
gabarits. A condition, toutefois, de n'élre que deux, mais c'est
fréquent dans la catégorie. Son coffre peut paraitre petit, mais la Clio
ne fait pas mieux dans sa version hybride, de méme que la Jazz.

Coffre

Volume 295 dm?

Niveau sonore
Au ralenti/90/130 km/h

50/66,4/70,3 dB

Dimensions (en cm)

141 — 139 133

=% Test éclairage AU

Type projecteurs | LED

Puissance codes (a 25 m)/

phares (a 80 m) 92/23 lux

ARNAUD SAUNIER

En finition Dynamic, la Yaris se contente de feux
halogénes et passe aux 100% LED a partir du niveau
Design. Nous avions donc droit aux LED qui se sont
montrées convaincantes en feux de croisement,
beaucoup moins en feux de route avec seulement 23 lux
a 80 m, contre 41 lux pour la Clio. De plus, la gestion
automatique feux de croisement/feux de route en
fonction de la circulation s’est révélée peu probante :

nous avons souvent ébloui les autres usagers.
VERDICT

=¥ Test climatisation RJ

Ca commence bien avec une climatisation automatique
bizone, alors qu’elle est souvent monozone a ce niveau
de gamme. Mais sa gestion ne nous a pas emballés :
les capteurs ne sont probablement pas assez
nombreux, obligeant a ajuster en permanence

les réglages en fonction de la météo. Nous avons ainsi
parfois eu trop chaud avec la climatisation réglée

en mode automatique a 21 °C et grand soleil alors
qu'il faisait 12 °C a I'extérieur... VERDICT

Essence

Hybride

Y Auto-Journal
wﬂ SUR CIRCUIT D'ESSAIS
LE BUDGET

Plus de 25000 € pour une citadine, il y a de quoi tousser! Mais en regardant de plus prés
I'equipement de série sur cette finition haut de gomme de lancement, il y a également de quoi
tousser tant il s'avere complet : le toit vitré est present, ainsi que |'affichage téte haute,

et méme une peinture bi-ton. Du coup, I'absence du GPS, uniquement proposé en option,
etonne... La Cio hybride, & dotation équivalente, colte plus cher. Mais si tous ces équipements
vous indifferent et que cette Yaris hybride ne vous intéresse que parce qu'elle consomme pevu,
elle est accessible dés 21 950 €, soit & un tarif nettement inférieur & celui de la Clio hybride
Zen (23400 €), mais au méme prix que la Honda Jazz hybride (21 990 €).

Prix m 25950 €
Malus (CO,) | 0 € (94 g/km)
Prix du modéle essayé* 25950 €
Garantie 3 ans ou 100000 km

*Avec options et bonus/malus inclus.

€quipements de série »

6 airbags, acces a bord et démarrage sans clé, accoudoir central avant, affichage téte haute,
AFIL active, antibrouillards, banquette AR rabattable 60/40, Bluetooth, cameéra de recul,
chargeur a induction, climatisation automatique bizone, détecteurs pluie/luminosité

et de fatigue, éclairage d'ambiance a LED, frein de parking électrique, freinage automatique
d'urgence avec détection piétons et cyclistes, jantes alliage 17 pouces, lecture

des panneaux, peinture bi-ton avec toit noir, phares 100% LED et gestion automatique

des feux de croisement, regulateur de vitesse adaptatif, rétros extérieurs électriques

et rabattables électriquement, rétro intérieur automatique jour/nuit, sellerie mi-cuir,
surveillance des angles morts, systeme multimédia avec ecran tactile 8 pouces/Android Auto
et Apple CarPlay/radio avec 8 HP/ prise USB, toit pano., vitres électriques, volant cuir...

Options
Crochet d‘attelage 750 €
GPS JOO €

=% Test consommations i
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La consommation est |'un des points fort de

Mayenne (M0 km) (@ 4R cette Yaris qui demande moins de 5 /100 km
Autoroute (/100 km) |®m 5.5 en moyenne! C'est encore moins que la Clio
_ hybride, toutefois plus puissante. Mais la Jazz
Ville (/100 km) | 4,1 est aussi économique. C’est en ville que
Route (17100 km) E 49 la Toyota se réveéle la plus sobre, a l'inverse
des modéles sans hybridation. Bien vu
Autonomie (km) 750 pour une citadine! La Yaris souffre, toutefois,
Cariciok rkeniveir 34 d’un réservoir trop petit (36 I), qui limite
P son autonomie sur autoroute. VERDICT =
LA GAMME
Moteurs/Prix (en €)
Malus Dynamic | Design Iconic Style
0€
70 WT-i (127 - 130 18250 € | 19750 € o = 5
gfkm COs)
0€
120 WT-i (122 - 125 19450 € | 20950 € _ _ _
g/km CO,)
0€
Hybride 116h (87 - 98 21950 € | 23450€ | 25950 € | 25950 € | 26450 €
g/km CQO,)
Note €uroNCAP 5 etoiles
Pays de Fabrication France
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Synonyme d’ennui, la voiture a batterie électrique ? Pas
avec ces deux-la, qui s'attellent a faire mentir les oiseaux
de malheur avec des arguments treés... électrisants.

Par Camille Pinet Photos Florian Grout

a fin programmée du moteur
thermique laisse les amateurs
d’automobiles perplexes.

Comment leur passion peut-

elle survivre a la disparition
des vocalises des 4 cylindres, V6, V8, V12 et

a leur incomparable variété? La crainte de
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I'uniformisation est d’autant plus légitime que
rien ne ressemble plus a un moteur électrique
qu'un autre moteur électrique. C’est cepen-
dant faire fi de deux réalités : le fait que les
mécaniques thermiques elles-mémes, toutes
ou presque suralimentées désormais, étouffées

par les systemes de dépollution, ne proposent

13

plus, pour la plupart, les délices d’antan. Pour
autant, les constructeurs ont tout intérét a faire
perdurer le plaisir automobile, toujours plus fa-
cile a vendre. C’est la raison d’étre du nouveau
Ford Mustang Mach-E, qui exploite le mythe
américain des années 60 au profit de l'architec-
ture 100 % électrique dont il a la primeur. Avec
sa ligne de coupé a quatre portes surélevé, il joue
sur son style suggestifet... ca marche! Les pas-
sants se retournent sur son passage comme s'il
sagissait d'une Lamborghini. Comme quoi, il
n'est pas indispensable de faire vrcombir un gros
V8 pour attirer l'attention... Issu d'un modele

thermique tres diffusé, le XC40 préfere, lui, »
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‘Ledessin de la planche de bord du Ford,
organisé autour de |'imposant écran central, est
clairement inspiré de Tesla. L'ergonomie n'est
cependant pas aussi limpide que sur la Model 3.

la discrétion. Mais c’est justement le contraste
entre son apparence commune et sa fiche tech-
nique spectaculaire qui donne de I'intérét a
I'animal. Elle n'annonce rien moins que 408 ch
dans ce petit SUV de 4,43 m! Vous comprenez
mieux pourquoi nous avons choisi d opposer ce
modele inclassable au Ford Mach-E, certes plus
imposant, mais fort de 351 ch. Les deux misent
sur une double motorisation électrique permet-
tant de proposer une transmission intégrale. En
revanche, au jeu de la course aux kilowatheures,
I'américain prend de l'avance avec sa batterie
de presque 100 kWh bruts, contre seulement
78 kWh pour le suédois.

SUR LA ROUTE

Celui qui a été abreuvé du discours sécuritaire
de Volvo, le premier a avoir bridé ses modeéles
a 180 km/h, nest siirement pas préparé a ce qui
se produit lorsqu’il écrase pour la premiére fois
la pédale d’accélérateur du XC40 Recharge. La
violence de la poussée, amplifiée par la position
de conduite élevée, est littéralement a couper le
souffle. Le chiffre de 5,3 s qui s'affiche sur notre
chronometre pour le 0 a 100 km/h ne traduit
pas vraiment la soudaineté de 1'accélération.
Elle est telle que nous déconseillons de mettre

ce Volvo entre des mains inexpérimentées.

Sous ses airs sages, le XC40 cache
un tempérament de dragster, totale-
ment hors normes dans sa catégorie.
C’est ce qui le rend attachant. Toutefois, mal-

gré cette fougue, il n'opte pas pour des trains

FORD MUSTANG MACH-E
© La commande rotative de sélection
de rapport est simple d'utilisation.
Toutefois, il est encore nécessaire d'appuyer

sur un bouton Start pour démarrer

le Mach-E, contrairement au XC40.
@ Tout ou presque se pilote

via l'écran central, qui se révéle
un peu trop vertical par rapport au regard
du conducteur.

roulants de sportive. Certes, il assure une adhé-
rence remarquable grace a sa transmission inté-
grale et a ses pneumatiques efficaces, maisil ne
cherche pas a jouer les bétes de circuit. Sa direc-
tion relativement démultipliée et sa suspension
assez souple contrastent avec ses performances.
[1 brille avant tout par une déconcertante faci-
lité de conduite. Pas besoin d’appuyer sur un
bouton Start pour le faire démarrer : il suffit de
placer le levier de vitesses sur la position D du
sélecteur. Et inutile d’appuyer sur la pédale du
milieu pour freiner : la décélération peut aussi
étre modulée par I'accélérateur jusqu’a l'arrét
au lever de pied, a l'instar de ce que propose

la Nissan Leaf avec la conduite dite “a une »
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Identique a celle des r!naf:!éles ihermiqu :
la présentation du XC40 /peut paraitre plu
classique que celle du Mach-E. Pourtant, ici aussi,
tout ou presque passe par |'écran tactile central.

LA FINITION DU XC40 APPARAIT PLUS LUXUEUSE
AVEC DU CUIR VERITABLE, DES MATERIAUX
PLUS FLATTEURS ET, SURTOUT, UN DESIGN
PLUS AGREABLE A LCEIL. e 0 e
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pédale”. Treés bien calibré, ce systéme sappri-
voise trés rapidement et rend la vie encore plus
simple. Le Ford distille des sensations radica-

lement différentes.

Moins violent, le Ford Mustang
Mach-E se montre plus progressif dans
ses accélérations.

Elles sont dailleurs moins vigoureuses avec 1,1 s
d’écart surle 0 a 100 km/h. Plus bas, plus long,
mais pas beaucoup pluslourd (40 kg de plus que
le Volvo), il se révéle pourtant nettement plus
précis et sportif dans sa tenue de route, comme
le suggeére son long capot. Doté de suspensions
plus fermes, il se montre aussi plus joueur a
la limite, s‘autorisant quelques petites dérives
controlées lorsque le conducteur le lui demande
poliment. Il faut cependant savoir raison gar-
der car, avec 4,72 m de long et surtout pres de
1,90 m de large, le Mach-E, en bon américain,
en impose sur les petites routes, ce qui laisse peu
de marge en cas d’excés d'optimisme. Moins
confortable que le XC40, méme en utilisant les
réglages de la suspension pilotée, plus exigeant
envers son conducteur, il est doté du systeme
One Pedal, mais celui-ci apparait moins fine-
ment mis au point et moins facile a doser que
celui du suédois, surtout en ville. Quant au brui-
teur censé reproduire le son du V8 a travers les
haut-parleurs, il est heureusement désactivable,
car son imitation a de quoi faire s étouffer de

rage plus d'un membre du club Mustang.

FORD MUSTANG MACH-€

PLUS
Autonomie
Comportement ludique
Style valorisant

MOINS
Ergonomie complexe
Suspensions un peu fermes

Gabarit imposant

FORD MUSTANG MACH-E
©® Plus long, I'américain
propose un espace
impressionnant aux places
arriere. Malgré la ligne de toit
fuyante, la téte des passagers,
méme des grands gabarits,
ne touche pas, y compris
avec le toit panoramique.

@ Le coftre propose
un volume confortable
de 500 dm?3, auxquels
s'ajoutent 90 dm? a |'avant.
Son seuil de chargement
est néanmoins éleve.
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VOLWVO XC40

PLUS
Performances ébouriffantes
Simplicité d'utilisation
Rapport
encombrement/habitabilité

MOINS
Autonomie limitée
Consommation
A ne pas mettre
entre toutes les mains

- e

VOLVO XC40
O Le suédois offre un rapport
encombrement/habitabilité
remarquable : malgré 29 cm
de moins en longueur,

il propose une habitabilité
assez comparable, avec
simplement un peu moins
d’espace aux jambes
a l'arriere, mais une garde
‘au toit supérieure.
® De méme, son coffre est
presque aussi grand : il ne rend
que quelques décimétres
cubes et, en prime, il est plus
accessible que celui du Ford.

17

Le domaine dans lequel le Ford prend claire-
ment le large, c’est celui de I'autonomie. Non
seulement sa batterie bénéficie d'une capacité
supérieure, mais sa consommation est infé-
rieure de 1,2 kWh/100 km en moyenne par rap-
port au Volvo, selon nos mesures. Un sens de la
modération qui lui permet de froler les 400 km
d’autonomie et, ainsi, de figurer au sommet de
la hiérarchie des électriques... juste derriére les
Tesla Grande Autonomie, qui restent invain-
cues. Le Volvo arrive loin derriére, ou plutot
sarréte bien avant, avec seulement 325 km de

rayon d’action, trés en dessous de la moyenne.

VIE A BORD

Constructeur automobile historique aux Etats-
Unis, Ford ne compte pas se laisser dépasser
par Tesla. C'est sans doute la raison pour la-
quelle le Mach-E tient tant a mettre en avant
ses technologies. Cela commence par le déver-
rouillage des portes via un smartphone si ce
dernier a été configuré, puis leur ouverture
grace a un petit bouton placé sur le montant
de la portiére. A I'intérieur, 'immense dalle
centrale de 15,5 pouces annonce d’emblée la
couleur. Celle-ci permet d’accéder a tous les
menus du systeme multimédia et des réglages
de l'auto, lesquels, s’ils s'averent plutdt intuitifs,
se révelent un peu trop nombreux et exigent un
réel temps d’adaptation. D’autant que le bas de
’écran, trés vertical, n'est ni trés accessible, ni

particulierement lisible. >

LT
- =i ¥
L L - = . il i e T
_“'l'_l N
i [} - il e
e - ,.ll.'!..
. -
.4

Méme si son style est plus spectaculaire, le Ford se montre plus
homogéne que le Volvo. Son autonomie supérieure lui permet d‘arriver plus
vite a destination, malgré des performances un peu moins tonitruantes.

T —

~X" iy

—— g

o il o~ iy




Einlﬁr[;lrétdtiun
du mythe Mustang

était pour le moins
osée, mais le Mach-E
gagne son pari.
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AGE] FORD MUSTANG MACH-E VOLVO XC40

(uotient
Emotionnel

COMME LE SUGGERE SON LONG CAPOT

A bord du Volvo, dont I'habitacle est identique
a celui des modeles thermiques, la technologie
est a la fois moins bavarde et beaucoup plus
intuitive. Congu avec Google, son systéeme mul-
timédia ne regorge pas de possibilités, mais il
facilite la vie au quotidien grace a des menus bien
pensés, qui permettent d’accéder a la fonction
voulue en un tournemain. Une vraie réussite.
Enfin, la finition du XC40 apparait plus luxueuse
grace a I'usage du cuir véritable (en option), de
matériaux un peu plus flatteurs et, surtout, d’'un
design plus agréable a I'ceil. Sans démériter, le
Ford donne tout aux écrans et manque franche-
ment de fantaisie. Il se rattrape par ses range-
ments nettement plus volumineux et, par dessus
tout, son habitabilité, méme sile Volvo, au vu de
ses 29 cm de moins, se défend honorablement en
ne concédant au Mach-E que 44 dm” de volume
de coffre au total et 2 cm en espace aux jambes.

En revanche, le Ford fait valoir une largeur aux

coudes bien plus importante, ce qui se révéle pré-
cieux a l'arriére, malgré une banquette moins
confortable. Les deux rivaux font pratiquement
jeu égal en matiére de modularité grace a une
banquette 2/3-1/3 rabattable en plancher presque
plat. Paradoxalement, c’est le plus SUV des deux,
le XC40, qui propose le seuil de coffre le plus bas.

BUDGET

C’est bien connu, la batterie est ’élément de
loin le plus coliteux dans une voiture élec-
trique. Le Mach-E, qui appartient par ailleurs
au segment supérieur, est donc sans surprise un
peu plus onéreux, mais la différence est moins

importante quattendu, puisqu'elle ne s’éléve

qu'a 3010 €. A noter d’ailleurs que nos deux

concurrents sont privés de bonus écologique
puisque leurs tarifs dépassent la barre fatidique
des 60000 €. Néanmoins, I'équipement de série

du Volvo apparait nettement plus complet : il
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intégre le toit ouvrant panoramique, le hayon
mains-libres, la caméra 360° et la conduite
semi-autonome, tous facturés en sus par Ford.
Ne figurent d’ailleurs en option que le cuir des

b = . R - r
packs d’accessoires, le vitrage arriére surteinté
et la peinture spéciale. En matiére de recharge,

tous deux peuvent encaisser jusqu'a 150 kW
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Un XC40 qui se prend \|/
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de puissance, ce qui leur permet de récupérer
jusqu’a 80 % de leur batterie en 40 minutes. Le
Ford est toutefois le seul a proposer I'acces gra-
tuit pendant un an au réseau lonity, ainsi que
des tarifs préférentiels auxquels n’a pas droit le
Volvo. En contrepartie, celui-ci offre gratuite-

ment une carte d’acces au réseau P]ugsurﬁng. ]

VERDICTS
SUR LA ROUTE : FORD " w
LA VIE A BORD : FORD ; ”
BUDGET : VOLVO
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FORD MUSTANG MACH-E

351 ch AWD Extended Charge

VOLVO XC40
Recharge Twin 408 ch Pro _.

ENFCHIEERESIN ==

NOS MESURES
Depuis soixante-dix ans, nos techniciens verifient, grGce & des appareils d'une grande precision,
comportement routier, performances, freinage et consommation sur I'anneau de vitesse de

2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.

Ford Mustang Mach-€ Volvo XC40
Moteur/Transmission
Puissance maxi 351 ch ® 408 ch
Couple maxi m 580 Nm ] 660 Nm
Type 2 moteurs électriques 2 moteurs électriques
Puissance fiscale 12 CV 12 CV
Transmission intégrale intégrale
Boite/nombre de rapports reducteur/1 réducteur/ 1

Batterie/capacité nette = lithium-ion /88 kWh [ | lithium-ion/ 75 kWh
Chassis

Diamétre de braquage m 12,1 m u 11,8 m
Pneumatiques AV - AR 225/55 VR 19 235/50 - 255/45 R 19
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement | 4,72/1,89/1,63/299 m | 443/187/1,66/271 m

Poids/ tractable freiné | 2214/750 kg | 2174/1500 kg
Performances

1000 m d.a. ] 2745 | 258s

0 a 100 km/h [ 6,4 s = 5,3%

20 a 130 km/h en Drive ] 48s H 3.8s
Vitesse maxi = 184 km/h _ 180 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h = 10/31/63 m 10/32/66 m
Habitabilité/ Coffre

Longueur aux jambes AR E 32 cm U 30 cm
Largeur aux coudes AV/AR l 152/149 cm = 146/143 cm
Volume de coffre L 500 + 90 dm? (AV) i 509 + 37 dm? (AV)
Niveauv sonore

A 90/130 km/h & 64,8/66,4 dB = 65,2/67,8 dB
LE BUDGET

Prix L 65500 € = 62490 €
Bonus écologique (CO;) 0 € (0 g/km) } 0 € (0 g/km)
Prix du modéle essayé!" 69750 € 64800 €
Garantie | 2 ans, km illimité 3 ans, 100000 km

(1) Bonus et options inclus.

€quipements communs =

6 airbags, acces et dém. sans clé, aide au parking AV/AR, Bluetooth, clim auto bizone, caméra

de recul, chargeur a induction, détecteurs de pluie/luminosite, frein de parking auto, jantes alliage
de 19 pouces, phares a LED adaptatifs, régul./lim. de vitesse, rétros rabattables électriquement,

siéges AV électriques et chauffants, surveillance d'angles morts, systéme multimédia avec écran
tactile/ GPS/Apple CarPlay et Android Auto/prise USB...

Options
Ford Mustang : pack Technologie : syst. audic & 10 HPF, hayon mains-libres, conduite semi-autonome
(1950 €); pack Technologie Plus : pack Technologie + toit pano (2950 €), peinture métal. (1000 €)...

Volvo XC40 : cable de recharge pour prise (540 €), jantes 20 pouces + pack Design ext. (2050 €),
pack Aventure (540 €), peinture métal. (350 €), sellerie cuir (1570 €), vitrage AR surteinté (390 €)...

Consommations
Moyenne 22,3 kWh/100km u 23,5 kWh/100km
Autonomie moyenne l 399 km 325 km

419/440/338 km
43 h/15h/10h

348/365/262 km
32h/11h/7h

Autonomie ville/route /autoroute | ®

Temps de charge prise
domestique/7,4/11 kW

Note €uroNCAP r'En cours 5 étoiles
Pays de fabrication €tats-Unis Belgique
L€ CHOIX D€ UAUTO-JOURNAL
FORD MUSTANG MACH-€

Trés différents dans leur approche, Ford et Volvo se rejoignent dans
leur vision ludique de la motorisation électrique. Véritable dragster
en habits de ville, le XC40 se révéle sans doute le plus attachant. Mais
s'il faut désigner un gagnant, c’est le Mach-E qui l'emporte grace a son
autonomie bien supérieure et a son comportement routier plus précis.

¥ bon/ " moyen/M mauvais dans sa catégorie



LES EXPERIS AJ

Hyundai a beau mettre le paquet sur I'électrification de sa gamme, il n‘oublie pas
le diesel. Le nouveau Tucson ne boude pas le mazout et tente méme de le parer
de vertus grace a une micro-hybridation. Verdict de nos Experts.

Etonnamment, le Tucson diesel affiche un volume de coffre
inférieur a celui de ses homologues hybride et essence (495 dm?
contre respectivement 603 et 505 dm? selon nos relevés).

i

. =
Les teintes sombres dominent, mais lapréséntation est flatteuse. Le large
écran tactile central permet d‘accédera une foule de réglages possibles.
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Chez Hyundai, le diesel fait de la résistance. Les gros rouleurs -
apprécieront, surtout a |'usage (6,2 /100 km de moyenne).
- . = S "—!_.

1.6 CRDi 136 ch DCT-7 Hybrid

48 V €xecutive - 44000 €
Malus écologique : 190 a 260 €
(139 & 143 g/km COy)

DENIS MEUNIER

Le Tucson privilégie clairement le confort au dynamisme.
Ce n'est pas un mauvais parti sur une version qui
n'impressionne guere non plus par sa puissance.

DEMIS MEUNIER




Franck Lagorce
(Pilote)

» Formule 1

chez Ligier

en 1994-1995.

» 10 participations
aux 24 Heures

du Mans et plus
de 25 victoires en
Trophée Andros.

Vo

Ce Tucson est agreable
O vivre lors d'un long
[rajet sur autoroute, MAls
je ne le lancerais pas
O lassaut d'un col.

Ve d

Lavis
du pilote

(uotient
FEmotionnel

Pour étre honnéte, je suis un peu
décu. Par le moteur, qui manque
de puissance pour un engin de

ce format. Heureusement, la boite
automatique, douce et bien gérée,
le seconde parfaitement. 505

qussi décu par la tenue de route

Le Tucson est
assez lourd (NDLR : 1626 kg)

et trés souple en suspension. C'est
a I'avantage du confort sur longue
distance, mais les mouvements de
caisse sont trés présents des que
je hausse un peu le rythme sur une
petite route. En outre, le freinage
manque de mordant a l'attaque
de la pédale et, une fois de plus,
vu la masse, le systeme entre tout
de suite dans I’ABS et a du mal

a immobiliser |'auto qui, en prime,
louvoie un peu. C'est vraiment
dommage car, a bord, jai été
agréablement surpris. Le design
original est plaisant, moderne.

Etil n'y arien a redire concernant
'ergonomie. Tout est bien concgu
pour servir la conduite, ce qui
amplifie sans doute ma déception.
Toutefois, un détail m'interpelle :
I'inversion des boutons R et D de
la boite. Ma logique serait davoir
le D al'avant et le R a |'arriere,

et non l'inverse comme ici.

Meélina Priam
(Journaliste)

» Des centaines

de voitures essayées
en20ans,delaFordT

des 24 Heures du Mans
1923 a la Volkswagen
ID.3, en passant

par 'Opel GT 1972

ou la Lamborghini
Aventador.

Vo

Le diesel na pas dit
son dernier mot. Pour
les gros rouleurs, cest

encore et toujours un choix
economique pertinent.

/S

e
Lavis
de la
journaliste

Quotient
Emotionnel

|l faut savoir reconnaitre les petits
signes : il suffit d’enclencher

le mode Sport pour comprendre
que ce n'est pas le truc

de ce Tucson. Une fois que 'on

a compris cela, son confort

et sa douceur de conduite ne sont
pas déplaisantes. Méme avec

un modeste diesel de 136 ch.

A une époque ol beaucoup
tournent le dos a ce carburant,
Hyundai maintient |'offre et prend
méme soin de lui ajouter

une micro-hybridation, laquelle,

si elle ne joue qu‘a la marge sur

la consommation, apporte plus
de souplesse et de rondeur

au moteur. L'assistance électrique
pacifie les transitions de couple
et adoucit l'intervention du stop/

3z ladENn consommation, le Tucson
figure parmi les bons éleves, avec
une moyenne de 6,2 1/100 km ;

contrairement a d'autres,

son appétit est moindre en ville
(5,9 I/100 km) que sur autoroute
(6,5 I/km). Si certains seront
choqués de voir le coréen
s'afficher a prés de 44000 €, il faut
préciser que l'equipement

de cette version est vraiment
pléthorique, avec des raffinements
dignes de la catégorie supérieure.

Ghislain
Bacon

(Toxi)

» Vingt-cing ans
d'expérience.

» Des millions
de kilomeétres
parcourus.

PORTRAITS CLEMENT CHOULOT
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Jaime beaucoup lambiance.
Lo sensation despace est
une INvitation au vouage, MAIS
sur le mode d'une conduite
sereine et apaisee.
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Emotionnel

J'aime beaucoup cet intérieur!

Je trouve le style tres réussi,

et les détails vraiment léchés,
comme la ceinture de caisse
soulignée par une jolie baguette
chromée courant le long des
contre-portes, puis sur la planche
de bord. Llensemble central
formé par I'immense écran tactile
et les commandes laquées noires
fait aussi son petit effet : ce n'est
pas luxueux, mais cela dégage

un certain raffinement. J'appreécie
que toutes les commandes

ne passent pas par |'écran central :
la prise en main en est facilitée.

Mais ce que j'adore, c'est

i o

a sensation d'espace et la visibilité
SleinEIENCe n'est pas quune
impression car, a l'arriére,

les passagers sont a |‘aise

et la banquette assure un bon
confort, méme a trois. Le coffre est
généreux et accessible. Ce Tuscon
est une vraie invitation au voyage!
Mais en mode conduite de bon
pére de famille ou de... taxi!

Sa priorité, c'est le confort

et l'agrément a bord. Et comme

il n‘incite absolument pas a une
conduite dynamique, je trouve
que la puissance de ce diesel, trés
bien insonorisé, suffit au quotidien.
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CLEMENT CHOULOT

Hybride ou diesel,
mon futur SUV?

Je parcours 25000 km/an, avec
principalement des allers-retours de
95 a 100 km journaliers sur réseau
secondaire pour rejoindre |'autoroute
(quasi-intégralité du trajet) et

finir sur quelques kilomeétres en ville
avec un Nissan Qashgai 2.0 dCi

150 ch. Je souhaite le remplacer par
un SUV compact. Je m'interroge

sur la pertinence d'un modele essence
a technologie hybride, quel qu'il
soit... Quels modeéles neufs ou d'occasion récents

pourriez-vous me conseiller? T. L.

D’un point de vue économique, avec un tel kilométrage annuel,
vous avez tout intérét a opter pour un hybride non rechargeable
ou un diesel. Sur autoroute, un SUV hybride rechargeable n’est
d’aucune utilité. Sa petite batterie fond comme neige au soleil

et le poids de celle-ci finit par générer une surconsommation
sans apporter d’agrément supplémentaire. Pour rester

classique, Peugeot 3008 1.5 BlueHDi 130 (ou autre modele de

la famille). Pour passer a '’hybride, Toyota Yaris Cross ou C-HR,
Renault Captur E-Tech hybride et, bien évidemment, le nouveau
Qashqai e-Power commercialisé dans les prochaines semaines.

Peugeot 3008

Les voitures
> rovillent-elles encore ?

Je me demandais avant d'acheter
une voiture s'il était encore
nécessaire de la traiter contre

la rouille ou si ce phénomene
avait disparu sur les véhicules
modernes? G.R.

Il reste des traitements spécifiques pour
les corps creux, mais toutes les voitures
sont aujourd’hui congues avec

des aciers inoxydables ou galvanisés a
95 %. Ce qui permet aux constructeurs
de les garantir sur plus de dix ans

en matiére de résistance a la corrosion.
Mercedes va méme jusqu’a trente ans.

SYLVAIN ROBIN/ADOBE STOCK

Retrouvez toutes nos actualités

rgutogournal.fr

des essais
VOUS

repond

Par Guy L'Hospital

YANN LEFEBVRE

Minigloutonne

Je viens d'acquérir une Mini Cooper de

136 ch automatique de 2018. Je m'interroge
sur la consommation, environ 10 I/100 km.
Je roule le plus souvent en ville et sur de
petits trajets. Est-ce normal ou mon véhicule
est-il mal réglé? N.B.-L.

Nous avons mesuré la consommation de votre
voiture a 8,2 1/100 km en ville. Mais jaai bien

peur que celle-ci fluctue assez vite en fonction du
style de conduite. Une lectrice m'a déja posé cette
question il y a quelques mois : sa consommation
flirtait avec les 10 1/100 km, mais elle possédait
une version All4. Vous n'avez pas grand-chose a
perdre a la faire controler.

Z’F

YANN LEFEBVRE

POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur www.lechefdesessais.fr ou contactez-nous par courrier/e-mail :
40, avenue Aristide-Briand — 92220 Bagneux — autojournal@reworldmedia.com - www.autojournal.fr



84 [REPORTAGE ] DANS LES COULISSES DE STELLANTIS

& L S 7 & i & _— i et #
Citroén, avec sa position de généraliste, va devoir se Peugeota bien fait d'axer sa politique sur la montée en gamme
méfier en bas de gamme de |'arrivée de Fiat. qualitative tout en restant dans |la sphéere des généralistes.

DS COMMUNICATION

La jeune marque DS, jusqu‘alors solitaire dans |'univers de l'avant-garde, Fiat, une marque reconnue pour ses petites voitures,
accueille deux marques dans le péle Premium : Lancia et Alfa Romeo. va pouvoir bénéficier de plates-formes performantes pour
reconstruire sa gamme.

——

JENNIFER ESCARTIN



STELLANTIS :

ILA COURSE FOLLE!

Né de la fusion des groupes PSA et FCA*,

Stellantis entre désormais dans le vif du sujet.

Il lui faut intégrer Fiat aux c6tés de Citroén

et Opel, booster Alfa Romeo dans le pdle

Premium et exhumer Lancia. Bienvenue dans
I les coulisses d'une course folle et inédite!

Par Christophe Bonnaud

\ \ L 257 Pt |

* PSA Peugeot Citroén est devenu le groupe PSA en avril 2016 et a intégré FCA, Fiat Chrysler AT e
Y en janvier 2021 dans une fusion qui a donné naissance au groupe Stellantis.
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PSA COMMUNICATY

ALFA

Carlos Tavares tout sourire : Stellantis est leader en Europe
des 30, et en Amérique du Sud sur le 1°" trimestre 2021.
1477000 vehicules vendus dans le monde sur cette période.

armi les 16 marques* de la fusion des groupes PSA et
FCA, Stellantis a récupéré dans la corbeille de mariage
une coquille vide : Lancia. Carlos Tavares, le P.-D.G. de

la nouvelle entité, aurait pu la laisser mourir. Mais c’est

tout le contraire. Il a décidé de relancer la marque ita-
lienne, aujourd ’hui moribonde et présente principalement sur le marché
italien avec I’Ypsilon. Ce pari incroyable - certains disent insensé — semble
étre un sacré challenge, mais il n'est que la pointe de I'iceberg dans le
repositionnement des gammes du nouveau groupe. Depuis le début de
'année, la fusion a donné naissance a un ensemble de prés de 400000 col-
laborateurs et a un portefeuille de marques qui, globalement, se scinde
en deux armées : d’un coté celle qui vise les Etats-Unis et ’Amérique
latine, de l'autre, celle implantée en Europe et en Asie. Citroén, DS,
Peugeot, Opel, Vauxhall, Fiat, Alfa Romeo, Abarth et Lancia vont désor-
mais devoir cohabiter sous le méme toit et sous la responsabilité - coté
design — de Jean-Pierre Ploué. Il est loin le temps ol ce dernier pouvait
senorgueillir d'avoir enfanté le design de la Twingo avec son ami Thierry
Métroz. Uhomme a pris une sacrée envergure ! Son acolyte et collegue de
(belles) galéeres, Ralph Gilles, s'occupe des autres labels de Stellantis outre-
Atlantique. Les marques “européennes” de Stellantis ont toutes leur direc-

teur, mais il manque pour deux d’entre elles un responsable de design.

Alfa Romeo attend avec impatience son SUV compact Tonale.
Il est désormais loin le temps des berlines MiTo (ci-dessus) et
Giulietta. La nouvelle stratégie les fera-t-elle renaitre ?

R L

En grossissant

la photo de
I'étagere du bureau
(improviseé...)

de Carlos Tavares,
on découvre

deux ouvrages

Alfa Romeo,

un dédié a la Stratos
de Lancia ainsi
qu‘un livre Abarth.
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PSA COMMUNICATION

Ce qui peut paraitre anodin a premiére lecture est en fait crucial : avec la
mutualisation des plates-formes et des motorisations électriques, la dif-
férenciation de ces innombrables marques ne pourra s'opérer que par le
biais du design. Simple ? Pas siir. Lorsqu'un client lambda regarde au-
jourd hui une Peugeot 208 et une Opel Corsa, sans doute ne voit-il pas

qu’il s’agit de la méme voiture, habillée différemment.

Un pole de marques premium
La future Opel Astra rejouera cette partition avec le soubassement de la
nouvelle Peugeot 308. Des clones au style pourtant différent. La limite est
ténue pour offrir a chacune des prochaines nouveautés de Stellantis sa
propre identité. Heureusement, 'ex-groupe PSA a une vraie expérience
dans ce domaine et, sous I'impulsion des directeurs de produit et de design,
a su concevoir des documents extrémement précis sur l'orientation stylis-
tique et le positionnement de chacune des marques. Mais réitérer 'opéra-
tion avec les nouveaux arrivants savere plus complexe. Pour Lancia, il s'agit
d’une véritable renaissance puisque la marque était jusqualors associée, au
sein du groupe FCA, avec Fiat dans le pole des voitures urbaines et com-
pactes. Dés aujourd’hui, elle bascule dans le pole Premium créé al'occasion
de la naissance du géant Stellantis. Elle y c6toiera DS et Alfa Romeo. Dores
et déja, les grandes lignes d'une stratégie agressive de ce pdle inédit ont été
tracées. Ces trois marques pourront bénéficier de leur propre plate-forme
pour leur permettre une différenciation encore plus affirmée envers leurs
cousines généralistes. Au sein de ce péole Premium, DS s'adressera aux
clients friands d’avant-gardisme et Alfa Romeo ameénera sa légitimité spor-
tive matinée des codes du premium. Sur une échelle de prix, Lancia ouvrira
le bal des premiums, suivie de DS puis d’Alfa Romeo. Mais comment faire

de Lancia, la coquille vide italienne, une marque premium? D’abord, >

* Pour I'ex-groupe FCA : Jeep, Chrysler, Dodge, Ram, Fiat, Abarth, Lancia, Alfa Romeo, Maserati et Leasys. Pour |'ex-groupe francais : Citroén, Opel, Vauxhall, Peugeot, DS et FreeZMove.



ALFA

LANCIA

PATRICK SAUTELET

“Non f'm/nu‘r‘rf
f/fsr;f;frf

straca /HH.'/;IHU
ma COINE.”

Lancia Lybra. Aspettatevi di piu.

Des aujourdhui, Lancia bascule dans
le pble Premium créé a l'occasion de
la naissance du geant Stellantis.

Harrison Ford et méme Brigitte
Bardot ont posé aux cotés de
modeles Lancia. Aujourd’hui,

il faut tout reconstruire. LADN du
“nouveau” Lancia devrait puiser
sa source dans la Delta, le modéle
emblématique né en 1979.

ATOUTSET FAIBLESSES
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DES MARQUES GEREES EN EUROPE

PLUS

» Stratégie assumée de
vraie généraliste

» Audace esthétique

MOINS

* Marque bient6t coincée
entre Fiat et Opel

* Attention a
la mutualisation des
produits Inde-Europe

PLUS

* Montée en gamme
assumee et concrete

* Identité claire

MOINS

* Montee en gamme
freinée par Lancia?

* Envolée des tarifs?

PLUS

» Stratégie claire

* Design assumeé et
efficace

MOINS

* Arrivée de Lancia dans
le pole

* Gamme encore jeune

Opecl/Vauxhall

PLUS

* Gamme renouvelée
rapidement

* La "Deutsche Qualitat”
fonctionne encore

MOINS
* Pour |"heure,

des Peugeot rhabillées
* Coincee entre

Citroén et Peugeot

Fiat Europe.

PLUS

* Surfe sur
la vague “500"

* Marque typique de
la mobilité urbaine

MOINS

* Gamme pauvre

* Trop d’icones
oubliées...

PLUS

* Aura encore tenace

* Appartenance
au pole Premium

MOINS

* Tout esta
reconstruire!

* Equipe aujourd’hui
inexistante

PLUS
* Une pepite qui

se suffit a elle-méme
* Appartenance

au pole Premium
MOINS
* Gamme a reconstruire
* Quid de

I'aspect sportif?
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Carlos Tavares, le P-D.G. du groupe,
na pas lintention de laisser
des mois Q ses equipes pour
faconner les plans produits de toutes
les marques de Stellantis.

avec un produit culte inspiré de la Delta. Car c'est vraisemblablement avec
cette icone que la marque va définir son ADN des années 2025-2030. Si
Lancia a bien un patron en la personne de Luca Napolitano, il lui manque
un patron du design. Vu le travail titanesque a opérer en urgence, cet homme
providentiel ne peut venir que de I'interne. Carlos Tavares et Jean-Pierre
Ploué trouveront sans doute cette perle rare dans leurs équipes, habituées
a ce type de challenge. Ce sera ainsi une deuxiéme piéce maitresse de 1’ échi-
quier Stellantis aprés la nomination d’Alejandro Mesonero (ex-Seat et ex-

Dacia) a la téte du design Alfa Romeo.

Le design, un point clé
De quoi relancer les deux projets avortés de renaissance des Alfa GTV
et 8C? On assiste de fait depuis prés d'un an a un mercato dans 'univers du
design qui n’a rien a envier a celui du monde du football! Et ce nest pas
terminé puisqu’il reste encore une place a pourvoir chez Stellantis pour
prendre la direction du style Fiat Europe. Le profil du futur “monsieur design
Fiat” doit présenter une connaissance accrue du fonctionnement d’un
constructeur généraliste, ne pas nécessairement étre italien, étre disponible
rapidement et, évidemment, savoir gérer ses équipes. Pas la peine d’aller
chercher forcément trés loin puisque, a une quinzaine de kilomeétres de 14,
chez Renault a Guyancourt, I’énorme restructuration du design, sous la
responsabilité de Laurens van den Acker et avec la volonté de Luca de Meo,
a laissé des traces. Anthony Lo, ex-responsable du design extérieur, a claqué

la porte pour remplacer Moray Callum et devenir ainsi vice-président du

‘ RESURRECTION OF AN ICON - 8C
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Jean-Philippe Imparato,
ex-patron de Peugeot,
prend les commandes
d'Alfa Romeo. Il a trouve
un plan produit vidée de
deux projets iconiques :
le coupé GTV et |a

8C (a gauche). Mais la
renaissance passera par
la vente de crossovers...

FIAT
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design monde de Ford! D’autres pointures pourraient

MARQUE DIRECTEUR DIRECTEUR DESIGN POSITIONNEMENT : ; . :
suivre ce mouvement. Quand on sait que Gilles Vidal a
FIRT Olivier Frangois a pourvoir a |'extérieur Access pu passer de PEHgEDt S Bl enoins e cix i
CITROEN Vincent Cobé Pierre Lecl Généralist ﬁ , s
L dichblibaii s, ki on peut sattendre a tout! Quels qu’ils soient, les deux
OPEL/VAUXHALL Michael Lohscheller Mark Adams Generaliste nouveaux patrons de dESigI’l 1 anciz ot Biat ranront pas
; . Genéraliste montee
PEUOEQY LindeJackson Matthias Hossann en gamme le temps de visiter la maison. Il leur faudra présenter des
LANCIA Luca Napolitano a pourvoir en interne Premium propositions concrétes des futurs modéles de leurs plans
DS Beatrice Foucher Thierry Métroz Premium avant-garde pf{]dllitﬂ I'ESIJECtifS avant la fin de 'année! Carlos
ALFA ROMEO Jean-Philippe Imparato Alejandro Mesonero Premium sport Tavares n'a pas 'intention de laisser des mois a ses

équipes pour faconner les plans de foutes les marques

n Ve ' : Lancia a déja de Stellantis. C'est la qu'interviennent les atouts de cette
= = | - étudié plusieurs

projets de berline
compacte. encore Citroén, voire Opel, permettraient a certains de leur personnel
Sans suite...

fusion. Les équipes des marques bien implantées, comme Peugeot, DS ou

- technique, design et autre — d’ceuvrer a 'accélération du processus de
construction (pour Lancia) et de reconstruction (pour Fiat) des gammes
futures. Cette force incroyable devrait permettre a Lancia, a Fiat mais aussi
a Alfa Romeo d’étre opérationnelles a trés court terme. Souvenez-vous que

la Corsa, dont la conception était figée sur une plate-forme Opel avant le

rachat de la marque par PSA, a été intégralement repensée sur la plate-forme

l_ ......... L R e R

= L'_E prototype _ de la Peugeot 208 en moins de trois ans. Ce qui indique que la présentation
Fiat Centoventi
de 2019 d’une nouvelle Lancia compacte premium d’ici a 2023 est tout a fait envi-
etait une " sageable! D'autant que ce calendrier du plan produit saligne avec celui de
voiture 100 %
slectigiie: I'introduction de nouvelles plates-formes 100 % électriques pour les segments

C, D et E, cest-a-dire des compactes aux voitures haut de gamme. Deux

soubassements distincts seront disponibles : le “Medium”, destiné aux

marques généralistes Opel et Peugeot sur le segment des compactes (segments
CetD), etle “Large”, capable de couvrir les segments D et E, en partie réser-
vés au pole Premium (Lancia, DS et Alfa Romeo). Ainsi, les futures DS ou
Lancia nauront plus forcément les mémes points durs d architecture a gérer
que les futures Peugeot. A partir de 2025-2026, Stellantis ajoutera une plate-
forme inédite, toujours en 100 % électrique, pour les urbaines et les com-
FRoVEE pactes. Fiat, Citroén, Peugeot, Opel en bénéficieront largement pour leur
entrée de gamme, et également pour les compactes chez Fiat et Citroén. Etre
un géant empéche-t-il I'agilité ? Non, car Stellantis ne veut pas étre le plus

grand, mais “cherche a devenir meilleur” en conservant son agilité et une

“creativité sans limites”. Le moment est venu de le prouver!'m

La plate-forme
multi-énergie eVMP
(thermique, électrique,
hybride) débarquera
en série en 2023.

Dietr

A gauche, la Fiat 500

- a sa propre gamme
07N électrique. A droite,
M| M Luca Napolitano

b Lyicrhod Sl L devant la Panda est

aujourd’hui patron

de la marque Lancia.
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EN ATTENDANT LE GRAND PRIX DE MONACO

l

jours avant, pour permettre l'installation de
toutes celles de la Formule E, qui occupent tout
le quai Antoine I*". Et la encore, il a fallu trés vite
démonter la Formule E pour laisser place aux
équipes de Formule 1.”

Contrairement aux précédents

GREGORY LENORMAND/DPPI

Alors qu’elle avait dii annuler son traditionnel e i e
T . . . . cette année sur le méme tracé que sa

Gran.d Prix | an dernier a cause.de I? crise sanitaire, grande sceur... Ou presque.
a nouveau, dimanche 23 mai, la F1 et du public_ En Formule E soit exactement identique a celui de la
guise d'échauffement, elle vient d'ailleurs d’organiser Formule | peut-ctrepoyrnepascompares ieschro:
daiie déoraiives Hebes 8n reberndiceainants nos des différentes formules, poursuit Tornatore.
Ft Tt Elle a retenu deux de nos propositions : la modi-
et en depassements ! fication du virage de Sainte-Dévote et une adap-
tation de la chicane du port. Finalement, elle
Par Alain Pernot a préféré garder le méme virage que la FI pour

Sainte-Dévote. Si nous avions entrepris de rétablir
la courbe comme lors du premier Grand Prix de
es Monégasques sont fans de sport auto-  droit cette année a une triple ration de course 1929, nous naurions pas pu bénéficier d’échap-
mobile et composent chaque année de avec, en six semaines, la succession du Grand  patoire a cet endroit.” La Formule E a donc roulé
maniére complice avec les désagréments  Prix historique (25 avril), de 'e-Prix (8 mai)  sur une piste de 3320 m un peu différente du

provoqués par 'organisation du Grand et, enfin, du Grand Prix de Formule 1 (23 mai).  tracé dela F1 (3 337 m).

Prix qui demeure le plus glamour de Un sacré défi logistique que le commissaire =~ Pour le directeur sportif de la Formule E,
'année. L'an dernier, son annulation avait créé  général de '’Automobile Club de Monaco,  Frédéric Espinos, cet élément est primordial :
un vide dans les rituels de la Principauté. Une  Christian Tornatore, nous décrit: “Ledéfima-  “Nous sommes contents d’étre sur le grand circuit.
grande premiére depuis 1955! Alors, comme jeur a été de démonter a temps les structures Cela montre I’évolution de la discipline depuis

our compenser ce manque, les passionnes on u Grand Prix historique, qui sest tenu quinze la premiére saison. Avec la premiére génération
| t du Grand Prix hist



L'e-Prix de
- Formule E
_aprouve qu'il
~ était possible
de doubler a

. Monaco! lci, Frijns

. (a gauche) qui ravit
. provisoirement
la téte a Da Costa.

de voitures, cela naurait pas du tout été envi-
sageable de courir sur le grand circuit. Avec les
progreés de la seconde, c'est un peu la suite logique.
Pour une discipline jeune comme la Formule E,
venir dans un lieu aussi chargé de tradition est
trés important. Ca aide a asseoir cette légitimité
que nous visons. LACM a démontré qu’il était
capable d'organiser trois courses d affilée, et nous
serions ravis d’instaurer un rituel annuel en ce
qui nous concerne.”

Bien siir, la pandémie a ajouté ses contraintes :
“Le contexte sanitaire a complexifié l'exercice,
poursuit Christian Tornatore, car toutes les per-
sonnes qui devaient accéder a la zone du paddock
et a la voie des stands ont dii passer des tests PCR
toutes les 48 heures pour pouvoir rester dans cette
zone protégée.” Elle a aussi limité l'accueil du
public. Pour la Formule E et le GP historique,
6500 spectateurs ont pu accéder gratuitement
aux tribunes.

Ceux qui ont suivi le Grand Prix historique et

l'e-Prix ne l'ont pas regretté. Le spectacle a été

Gracea un excellent
départ, JeanzAlesi
(sur une ancienne
Ferrari de Niki Lauda)
adominé le GP
historique... Jusqu'a
ce gu'il se fasse
rentrer dedans par

|la Lotus de Werner.

accueillir du public cette saison. 6500 spectateurs !
ont déja assisté a la Formule E et au GP historique.

i At § A
Monaco sera le premier Grand Prixde F1 a %/
[

“ La FIA ne souhaitait pas que le circuit

de la Formule € soit exactement identique

a celui de la Formule 1.
Christian Tornatore, commissaire général de '’ACM ,’

total, comme pour rattraper la saison derniére. Le
Grand Prix historique a offert aux Monégasques
un joli voyage dans le temps avec six plateaux

allant de 'avant-guerre jusquaux années 1980.

La prime de |'attraction revient a
Jean Alesi et a René Arnoux au volant
de Ferrari 312 B3 datant de 1974.
Avec son habituelle générosité, I’Avignonnais a
ravi le public en signant le deuxiéme chrono du
plateau F, derriéere Marco Werner (triple vain-
queur des 24 Heures du Mans) sur une Lotus 77.
Au départ, I'ancien pilote Ferraria pris un meilleur

envol et sest emparé du commandement. Malheu-

- EE",L'.F*J FRANCOIS OTTONELL I'.'ZJ,."'F'H['JTI%_'.'Z' POR

reusement, Alesi s'est fait percuter par son adver-
saire dans l'avant-dernier tour, laissant la victoire
a Michael Lyons sur une McLaren M26.

Deux semaines plus tard, la Formule E ambi-
tionnait d’offrir au public un spectacle a la hau-
teur de celui proposé par ces glorieuses ainées.
“Nous espérons bien démontrer qu’il est possible
de dépasser sur ce circuit ou les grands prix de
Formule 1 sont souvent des processions”, nous
confiait avant le départ Frédéric Espinos. Pari
tenu! La course a été ébouriffante, y compris
en téte. Robin Frijns (Envision Virgin Racing)
et Antonio Félix Da Costa (DS Techeetah) se
sont livrés a une spectaculaire passe d’armes a
laquelle s'est mélé Mitch Evans (Jaguar Racing).
C’est finalement le champion en titre Da Costa
quia pris le dessus dans les derniéres encablures!
Pour féter ¢a, il a sauté dans la piscine en combi-
naison... du haut du plongeoir de 5 m!

Le Grand Prix de Formule 1 de Monaco sera
le premier de la saison a accueillir du public.
7500 chanceux seront en effet autorisés a
prendre place dans les tribunes. “Nous sommes
tous attachés a ce qu’il se déroule dans les meil-
leures conditions possibles, a la fois pour ce qu’il
représente sur le plan économique et pour I'image
de la Principauté”, a précisé le ministre d’Etat de

Monaco Pierre Dartout. ®
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("était en
janvier 1985

dans LAuto-Journal...

EN MESURES
L/1/h:
4,39/1,63/1,42 m

Poids : 1268 kg

Puissance :
156 ch DIN
a 5600 tr/mn

1000 m d.a.:
298s

V. max.:

207,1 km/h

Consommation
4 e - = a920 km/h:
L 7,35 1/100 km

L'Alfa Romeo 90 tourne le dos aux quatre phares ronds de |'Alfetta et du GTV, et préfére adopter les formes strictes et rigides
caractéristiques des années 80...




’ALFA ROMEO 90 2.5
INJECTION A LESSAI

Au milieu des années 80, Alfa Romeo est déja en difficulté, si bien que
le lancement d'un nouveau mod¢le reste un grand moment, attendu par tous
les passionnés. C'est dans ce contexte que debarque la 90, une berline cossue,
de moeurs plus bourgeoises que sportives, y compris avec le V6 maison. ..

Par Jean-Pierre Joyeux (1985)/Thomas Riaud (2021)

Extraits...

B “"Avec un nom prestigieux, Alfa Romeo
possede encore une place dans le coeur

des nostalgiques, alors que les amateurs

de I'automobile contemporaine tirent

leurs impressions d'une légende intemporelle,
voire immortelle.”

B “Lorsque Milan ou Naples annonce

une nouveauté, |'arrivée d'une Alfa Romeo
sur le marché excite l'intérét et réveille tout
de méme quelques passions.”

B "L'Alfetta s'est éteinte, usée, vieillie, enfin
remplacée. LAlfa 90 prend le relais avec
une aisance et une présentation qui n‘est,
ni plus ni moins, qu‘un sévere “pied de nez"
a |'adresse d'un passé archi-démodé.”
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B "L'époque actuelle n‘est pas aux révolutions
mécaniques. On taille un nouvel habillage avec
'arriere-pensée d'un Cx amélioré, on donne
aux matériaux modernes les formes du jour,
mais on ne se permet plus dans |'Europe
profonde d'alimenter les recherches techniques
avec des budgets de banquiers.”

B “A coté des versions essence, le diesel est
représenté avec une 2400 cm? suralimentée
par turbocompresseur. La palette bourgeoise
de cette 90 serait évidemment incompléte
sans la présence d'un groupe puissant,

en l'occurrence le 6 cylindres en V réputé
pour sa musique, son muscle et son mariage

réussi avec le GTV.”
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A l'instar de la carrosserie, la planche de bord est taillée a la serpe. Voulant paraitre “moderne” a I'époque, elle est,

pour le coup, compléetement démodée aujourd’hui!

/7 Csthétiquement parlant, I'Alfa Romeo 90 apparait
disgracieuse. Rérodunamiquement, il est regrettable de navoir

ou tirer un meilleur parti de la forme en coin.
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[ RETRO]

o RO o s
¥ Ses qualités Y Ses défauts
BEAU MOTEUR COMPORTEMENT SUR SOL MOUILLE
“Voila un beau moteur, dont la classe fait beaucoup pour “En bonne propulsion, la 90 réagit assez vivement et le survirage
entretenir les dorures d un blason un peu défraichi. Ce seul est un plaisir qui n'est contrélable que par des conducteurs
organe viendrait 8 manquer et le monde Alfa serait dépeuplé.” avertis. Aborder un virage serré sans tenir compte de quelques
) regles élémentaires ameénera, a n'en point douter, bien des soucis
TRES BON FREINAGE a ceux qui taquinent les émotions.”
“Avec des disques ventilés a I'avant et des disques a l'arriére, )
le systéme de freinage assure de tres bons ralentissements. CONTENANCE RESERVOIR
Les distances d’arrét sont satisfaisantes avec “Les déplacements sont limités, pas 'autonomie, bien que
un bon équilibre et une attaque a la pédale la consommation soit dans I'ensemble satisfaisante. Le rayon vital
confortable et rassurante.” de la voiture ne dépasse pas raisonnablement 400 a 450 km.”
VITESSE MAXIMALE REPRISES
g “En bref et en chiffres. Vitesse maximale a Montlhéry “Les résultats obtenus en reprises, décevants, sont en
et sans correction selon nos critéres habituels : étroite relation avec la démultiplication finale, d’'une part,
v en 4%, 207,1 km/h et, en 5¢, 198,2 km/h. Alfa annonce et le poids, d’autre part, mesuré par nos soins a 1268 kg,
N-3. plus de 200 km/h avec une grande honnéteté.” soit 100 kg de plus que la valeur constructeur.”

L]

5
O L'Alfa Romeo 90 dispose d'un coffre vaste et profond, mais que son seuil de chargement est haut placé! ® L'italienne
bénéficie d'une habitabilité correcte et offre quatre belles places, avec des sieges fermes et enveloppants trées bien dessinés.
7%{_ : \
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/7 [ceptable sur le sec a la condition d'y mettre du doigté et de
la reserve, le comportement devient tres delicat sur chaussee humide.




© Adieu les jolis compteurs circulaires placés sous une double
casquette, remplacés par cet affichage en “escalier” doublé
d'indicateurs électroniques. Pas une réussite... ® A I'image du reste
de la voiture, la boite a gants est trés cubique! ® Ce V6 2.5 Busso,
du nom de son ingénieur, figure parmi les meilleurs 6 cylindres

au monde, et est assurément |'un des plus beaux. Il délivre ici 156 ch
a 5600 tr/mn. @ Cet angle n'est pas le plus flatteur pour cette Alfa,
qui se voit greffer une malle anguleuse et assez inélégante. Cela
profite au moins a la contenance, donnée 3 436 dm?>.

Vu d’aujourd’ hui

Extraits...

B “Autres chiffres, autre agilité :
400 m départ arrété, 16 s; 1000 m,
29 8 s. La barre des 30 s est franchie:
un trés bon point pour une grande
routiere. C'est net, plaisant.”

B “Voila une voiture que,
personnellement, j'aime regarder &
de face, et mes réserves pour
la vue de profil se transforment - 59
en désapprobation si je considére :

la silhouette de trois quarts arriere

ou carrément celle de dos.” .

B “Cette Alfa est une berline de

luxe affublée d'un arriére qui décoit

et de jantes en alliage sans caractere. .
Dommage, car j'estime que

les puristes doivent se sentir frustrés.”

B “Les sieges, les coloris, la forme

du tableau de bord et son dessin

sont respectables et rassurants.

Seule concession aux impératifs de

la mode 1980, I'affichage luminescent
du tableau de bord par des échelles

a pointillés croissants, doublés

d'une indication numérique de vitesse
instantanée, le tout dans un vert plus
ou moins soutenu.”

B “Avec cette sportive a demi,

je conseillerais aux péres de famille
de n'envisager les 156 ch

que sur les autoroutes allemandes,
aux hommes d'affaires pressés
d'éviter certaines départementales
du Massif central, et a ceux qui

en voudraient plus de conserver
un certain entrainement.”

Par Thomas Riaud

Tel le phénix, Alfa Romeo a su @ maintes reprises renaitre de ses cendres, bien aidé, il est vrai, par I'amour indéfectible

de ses nombreux fidéles. Aujourd’hui, la marque traverse une nouvelle période difficile, avec une gamme réduite

a seulement deux modeles, dont la sublime et attachante Giulia, descendante directe de cette 90 que personne

ne regrettera. A I'exception bien évidemment de son V6 Busso, un joyau mécanique sacrifié sur I'autel des normes

antipollution, dont les ultimes versions ont fait le bonheur des Alfa 147 et 156 GTA...



926 [ CONFIGURATEUR]

CITROEN C4

Avec la C4, Citroén est revenu en 2020 sur le segment le plus vendu en Europe, celui
des compactes, sur lequel regne la Volkswagen Golf. Mais a la maniére Citroén,
autrement dit décalée, avec un modeéle qui ne laisse pas indifférent par son design et
un positionnement de reine du confort. Nous avons passé la gamme C4 au peigne fin.
Par Cyril Biotteau Photos Yann Lefebvre

prés quelques années d'absence,
la C4 “tout court” est de retour
avec sa troisieme génération et

vient affronter des Golf, 308, Mégane,
Focus, etc. Mais Citroen revient avec ses
propres armes : un design atypique qui
place la C4 a la frontiére de plusieurs seg-
ments (berlines, coupés et SUV), et un mo-
dele qui clame haut et fort ses prestations

en confort. Les quatre butées hydrau-
liques et les sieges Advanced Comfort
(au moelleux supérieur a la moyenne) sont
au programme et nos essais ont confirmé
que cette C4 était la plus confortable de |a
catégorie. Elle utilise la méme plate-forme
que la 208, du segment inférieur, ce qui
ne la pénalise pas pour grand-chose sauf
en matiere de motorisations, plafonnées

a 155 ch (comme la Peugeot) : une puis-
sance pas trés élevée pour la catégorie,
méme si cela permet de couvrir le cceur
de marché, en essence comme en diesel.
Pas d'hybride (rechargeable ou non) au
catalogue, mais une version 100% élec-
trique, appelée €-C4, quireprend la base
technique de |'e-208, quitte a se montrer
un peu juste en autonomie.

LA GAMME
Moteurs/Prix Live Feel Feel Pack Shine Shine Pack  Bonus/Malus écologique
) 0€
[[12 PureTech 100 BVMS 20900 € 23400 € - - - 51205 T2 v e )
2| 7.2 PureTech 130 Malus 0 2 75 €
HEE . 24900/26900 € | 26400/28400 € | 27300/29300€ | ~/30500€ | (o 1, B S0
Malus 50 4 150 €
1.2 PureTech 155 EAT8 . = . .
s T HN70E (de 133 3 137 g/km de CO,)
£[ Moteur électrique 136 ch . 35600 € 36700 € 37600 € 38800€ | Bonus 7000 € (0 g/km de CO,)
51
& . 0€
2 1.5 BlueHDi 110 BVM¢ 23200 € 25700 € 27200 € 28100 € 2 (de 1133 117 o/km de CO,
6H
&{ 1.5 BlueHDi 130 EAT8 : %
ueHDi 28700 € 30200 € 31100 € 32300 € AR08 o da5)

“ NOS COUPS DE CCEUR



Le style de la planche de bord se montre nettement plus classique que le design extérieur.
La qualité de présentation est correcte, mais moins soignée que dans une Peugeot 308.

ES TRANSMISSIONS

BOITE MANUELLE

La boite manuelle, toujours a 6 rapports, n'est
proposée que sur les petites motorisations
essence ou diesel. La commande de boite souffre
d’un débattement un peu long. En revanche,

la version PureTech 130 avec boite manuelle est
'une des meilleures en reprises dans sa catégorie.

BOITE AUTOMATIQUE

Déja largement utilisée dans le groupe, cette

transmission est une réussite par son compromis

L/1/h/empattement : 4,36/1,80/1,52/2,67 m

douceur et rapidité, et va comme un gant a cette C4.
Elle se commande via un trés bel interrupteur en
meétal guilloché situé en bas de la console centrale,
beaucoup plus aérée quavec la boite manuelle.

PURETECH 130
MOTEURS ESSENCE PURETECH 100 BVMG/€ERTS @ PURETECH 155
Puissance maxi (ch a tr/mn) 102 a 5500 131 a2 5500 155 a 5500
Couple maxi (Nm a tr/mn) 205 a 1750 230a 1750 240 3 1750
Performances
Vitesse maxi (km/h) 18400 190/193 204
Accélération 0 a 100 km/h (s) 11,200 10,2/10,4 2,2
Reprise 90 a 130 km/h en 4¢/5%/6% ou D (g) NC 24/12/5,37/9,6 (D) 8
Budget
Consommation moyenne (/100 km) 54 ab5,6W 6,6/7,2 7

(1) Donnée constructeur.

MOTEUR ELECTRIQUE 136 CH (100 KWw)

Puissance maxi (ch a tr/mn)

136 de 3700 a 10000

Couple maxi (Nm a tr/mn)

260 de 300 a 3700

Batterie (k\Wh)
Performances

Vitesse maxi (km/h)

50

152

Accelération 0 a 100 km/h (s)

101

Reprise 90 a 130 km/h en Drive (s)
Budget

Autonomie (km)

2.3

266

Consommation moyenne (kWh/100 km)

MOTEURS DIESEL

Puissance maxi (ch a tr/mn)

BLUEHDI 110
110 a 3500

17,6

BLUEHDI 130
131243750

Couple maxi (Nm a tr/mn)
Performances
Vitesse maxi (km/h)

250a 1750

193@

300a 1750

187

Accélération 0 a 100 km/h (s)

10,5@

10,7

Reprise 90 a 130 km/h en 4=/52/6° ouD (s)
Budget

Consommation moyenne (I/100 km)

NC

43a4,52

10

0.3

(2) Donnée constructeur.
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LS MOITCURS

€ESSENCE
1.2 Purelech 100

Toutes les motorisations essence
de la C4 utilisent la méme base :
un 3 cylindres 1.2 turbocompressé.
Vu la vocation absolument pas
sportive de ce modeéle, la variante
la moins puissante peut suffire.
Cest avec elle que la C4 est

la plus abordable, avec un prix
juste en dessous des 21000 €.

1.2 Purelech 130 &

Cette déclinaison gagne 30 ch,
mais aussi 25 Nm de couple,

et laisse le choix entre boite
manuelle ou automatique. C'est
notre motorisation favorite,
surtout associée a cette derniere,
méme si la sonorité du 3 cylindres
se fait parfois un peu trop
entendre en charge...

1.2 Purelech 155

Il s'agit de la motorisation la plus
puissante de la gamme. Mais

ne vous y trompez pas, il n'est
absolument pas question de sport,
la voiture restant trés portée sur

le confort. Ce moteur nous parait
donc superflu, d’autant qu'il n'est
disponible qu'avec la finition haut
de gamme Shine Pack, donc chere.

ELECTRIQUE
136 ch (100 kW)

La C4 100 % électrique reprend
'ensemble moteur-batterie

des e-208 et e-2008. Lautonomie
réelle matteint pas 300 km, c’est
dommage. En revanche, le silence
de fonctionnement ne fait que
rehausser le niveau de confort.

DIESEL
1.5 BlueHDi 110

La gamme diesel utilise une seule
base mécanique : un 4 cylindres

1.5 turbo. La variante la moins
puissante est uniquement proposée
avec la transmisssion manuelle,

qui peut suffire vu I'absence

de prétentions dynamiques
de la Citroén C4.

1.5 BlueHDi 130

Cette fois, la boite automatique est
imposée avec cette motorisation
dotée du plus fort couple de

la gamme, soit 300 Nm. Hélas,

les versions diesel sont un peu
trop bruyantes et dégradent le
confort. Dommage pour cette C4
dont c’est la vocation premiére.
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS

6 airbags, alerte de franchissement de ligne, allumage automatique des feux de croisement, banquette arriére LES F‘ N ‘T‘ O NS

rabattable 2/3-1/3, Bluetooth, climatisation manuelle, détecteur de fatigue, feux avant diurnes a LED,
freinage automatique d'urgence, radio/MP3 avec 4 HP, réegulateur/limiteur de vitesse, rétroviseurs extérieurs

a réglages électriques, siege conducteur réglable en hauteur, surveillance de la pression des pneus, LIVE
wiﬂlant réglable en hauteur et en profondeur. La finition d’entrée de gamme doit
EQUIPEMENTS/OPTIONS Live Feel Feel Pack ¥ Shine Shine Pack se passer des siéges Advanced
Acces a bord et demarrage mains-libres - 350 € 350 € Série Série Comfort, des suspensions 3 butées
Affichage téte haute - - Série Série Série hydrauliques sur la motorisation
Android Auto et Apple CarPlay - Série Série Série Série PureTech 100, mais aussi de I’écran
Caméra de recul - 250 € Série Seérie Série centeal 10 pouces en . N
Charg_;eur a induction - - 500 € 150 € Série (5 pouces monochrome® 1a place)
Chargeur embarque 11 kW (sur C4 électrique) - 300 € 300 € 300 € 300 € : _ A gt ’
Climatisation automatique bizone - Série Série Série Série et n'a droit que-a des EH]DlIYEUI‘S de

, : — — — — 16 pouces. Un peu chiche!
Détecteur de pluie - Série Série Série Série P P
Ecran central tactile 10 pouces - Série Série Série Série
Feux avant 100% LED : - Série Série Série Série FEEL (UUE + 2500 €)
Freinage automatique d'urgence 250 € 250 € 250 € Série Série Beaucoup de raffinements
avec détection Cﬁfﬂllﬁtﬂﬂ arrivent avec ce niveau, pUISquE
GPS - 600 € Série Série Série la climatisation devient
Highway Driver Assist!" - - - - Serie automatique bizone, I’écran central
Jantes alliage 18 pouces - - Série Série Série passe a 10 pouces en couleurs,
Pack Drive Assist® - - - Serie Serie tandis qu'a l'extérieur, les roues
Projecteurs antibrouillard avant - Série Série Série Série grimpent 3118 pouces et les feux
el O - Bl — — — avant sont 100% LED. C’est mieux!
Radio 6 HP - Série Série Série Série
Rég_;lage lombaire pour le siége conducteur - Série Série Série Série FEEL PACK ,
EE;?:;E;:;TEHEUE rabattables B B Série Série Série (FEEL + 1500 €)
Rétroviseur intérieur automatique jour/ nuit - - Série Série Série Cette finition apporte P]UEiEUI'E
Sellerie cuir - _ _ _ Série éléments, dont deux treés
Sieges Advanced Comfort - - Série Série Série importants dans la C4 : les siéges
Siéges avant chauffants - 200 € 200 € 200 € Série dits “Advanced Comfort” au
?ié:;es avanjt massants avec siége conducteur . - . - 400 € moelleux Supérieur, qui participent
 egleges Sechiques _ au confort de la voiture, et
g';_‘;gf:;;’; Svecbutees hydmuliques Série Série Série Série Série laffichage téte haute, qui compleéte
Tiroir de planche de bord - - Série Série Série de fa‘;f:'l-lr opportunc un pE}lt
Toit ouvrant vitré - - - Q00 € Q00 € E.DIT.lblllE de5 P {_Juces forcément

_ _ . — . . . _ limité. C’est la livrée que nous
(1) Conduite autonome de niveau 2 avec centrage dans la voie. (2) Comprend ["aide au stationnement avant et latérale, la commutation automatique des feux de route, .
le régulateur adaptatif jusqu'a |'arrét (sur EATB), la surveillance des angles morts. (3) Sauf sur C4 PureTech 100. VOus CDHSEIHGHS .

SHINE (FeclL PACK + 900 €)

Ici, la C4 gagne surtout

des équipements d’aides

a la conduite avec, notamment,
le régulateur de vitesse adaptatif
et la surveillance des angles
morts. Le freinage automatique
d’urgence, disponible sur

toute la gamme, gagne ici

en perfectionnement : il fonctionne
également la nuit et peut
détecter les cyclistes.

SHINE PACK (SHINE + 1200 €)

Nous arrivons au haut de gamme
de la C4. C’est le seul niveau avec
la sellerie cuir de série, la conduite
autonome de niveau 2 ou encore
la recharge par induction. Il n'y a
également que cette finition

qui donne acces, en option, aux
sieges avant massants avec siege
conducteur électrique.

@ L'espace aux jambes est supérieur a celui proposé
dans une 308. En revanche, le profil de la C4 limite
la garde au toit aux places arriére, qui se révele
inférieure a celle disponible a bord de la Peugeot.
@ Petite déception concernant le volume de coffre,
qui se situe juste dans la moyenne de la catégorie
des compactes avec 380 dm?, alors que certaines
concurrentes de la C4 dépassent les 450 dm3!

® A bord, certains détails se révélent soigneés,

a l'image de cet élement en métal guilloché qui
commande la boite de vitesses. Du plus bel effet!

® NOS COUPS DE CCEUR
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La C4 tient ses promesses en matiere de confort,

mais il y a une contrepartie : elle manque de dynamisme sur petites routes.

LES PRINCIPALES OPTIONS

99

(ES TEINTES

PRACK COLOR (=¢ric ou option
gratuite ou 150 € selon la couleur
choisie, la teinte de la carrosserie

et la finition)

[l s’agit d’inserts de couleur autour

des antibrouillards avant et sur

les protections de bas de caisse. Ils
permettent de personnaliser légérement
votre C4 par de petites touches colorées
allant du noir au bleu, en passant

par le rouge et le sable. A noter, comme
vous pouvez le voir ci-contre dans le choix
des peintures, que la teinte de série sans
supplément pour la carrosserie est nacrée
(le Brun Caramel), alors que le Blanc
Banquise, une teinte opaque pourtant
moins cheére a fabriquer, est une option
payante (200 €). Les mysteres

du marketing...

CHARGEUR EMBARQUE
11 KW TRIPHASE

(300 €, sur électrique seulement)

De série, la C4 électrique embarque

un chargeur rapide de 100 kW en courant
continu (DC) pour les charges rapides

sur autoroute, et un chargeur de 7,4 kW

en courant alternatif monophasé pour

les charges domestiques ou de centres
commerciaux, par exemple. Une puissance
suffisante pour recharger en une nuit

a la maison. En option, le chargeur 11 kW
en courant alternatif triphasé permet de
charger plus vite sur des bornes publiques,
mais pour en tirer parti a votre domicile,

il faudra changer une grosse partie de
votre installation électrique, les habitations
n'utilisant que rarement le triphasé.

Cette option ne nous parait donc pas
indispensable, surtout avec le chargeur

rapide présent pour les trajets sur autoroute.

DECONSEILLE PAR L'AJ

NOTRE CHOIX

CITROEN C4 1.2 PURETECH
130 EAT8 FEEL PACK

(28400 € hors options, malus 0 €)

L’électrique est chere et en petit manque d’autonomie, le diesel se fait trop entendre et gache une partie de
I'atout maitre de ce modeéle : le confort. Reste a choisir parmi les moteurs essence : les 155 ch paraissent
superflus, les 100 ch un peu justes, d'autant qu’ils ne donnent pas acces a la boite auto. Le bon choix nous Jantes alliage Aeroblade

semble étre cette version 130 ch en boite auto, associée a la finition Feel Pack, la premiére a donner accés
aux sieges Advanced Comfort et, donc, a vous faire profiter de tout le confort de cette C4.

Pecinture opaque

-

) m
NG w—

Blanc Banquise

(200 €)

Peintures meétallisées

M' _ - p— .. e

Gris Acier Gris Platinium
(650 €) (650 €)

Peintures nacrees

Brun Caramel Bleu lceland
(série) (650 €)

MNoir Obsidien Rouge Elixir
(650 €) (650 €)

(€S JANTES

Enjoliveurs Spring
16 pouces
(série sur Live)

Enjoliveurs Aerotech
18 pouces (série sur
Feel, sauf électrique)

Jantes alliage Crosslight Jantes alliage Aercblade
18 pouces diamantées 18 pouces diamantées
(série sur électrique) (série sur Feel Pack,

sauf électrique)

Dark 18 pouces (série
sur Shine et Shine Pack,
sauf électrique)
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ORD MONDEO |

La Ford Mondeo a connu son heure de gloire avant de tomber aux oubliettes.
Sur le marché de l'occasion, les tarifs de cette grande familiale en fin de parcours
commercial sont assez attractifs. Par Didier Laurent

epuis son lancement, fin 2014, la Mondeo FORD Puissance |Conso moy. Kt i
5 ; ; MONDEO IVimoteur (ch)| (I/100 km
n'a jamais vraiment connu de restylage. En
. . Un bloc a 3 cylindres impossible a trouver
revanche, elle a évolué pour tenter de rester 1.0 125 7 4 en occasion. Depuis |'arrivée de cette 4° génération,
dans le coup d'un point de vue stylistique, et a vu Ecoboost 125 : les automobilistes se sont tournés vers
S - W g : : 'essence hybride.
son équipement s'enrichir. La version hybride, qui
, : . © " — ;
fait partie de nos recommandations avanttout pour 2 15 " L propasiion, ERe sl b rafe, o5t ionnele..
) ) ) ] C  lErabener 160 160 5,81 Achetable sur le papier, mais son intérét est limite,
son agrément de conduite, présente un trés bon @ hormis peut-&tre son prix.
i e : L
rapport colt d'achat/fonctionnement, notamment U Gan attelogs; Sesasrie i 1 peape
grace a une consommation mesurée. Si vous effec- et trés agréable & conduire. Le coffre est
. : : : lus petit que sur les versions thermiques
Hybrid e ; "
Fue? iprlfnmpalernant de Ir.:-nigs tramts\, un dIEi5E| se v 187 6,5 mals 1o Greak SIY gemme os difost. Mok
justifie également. Ceux qui veulent a tout prix une si vous ne faites que de I'autoroute, I'hybride
berline a hayon plutét qu’un volet de coffre devront n'a aucun intérét et le diesel simpose.
néanmoins se détourner de I'hybride, qui n'existe Un diesel honnéte, peut-étre un peu juste pour
— 1.5 TDCi 120 6,61 la grande Mondeo. Comme les prix sont bas
r 7 P
qu’en quatre portes avec un coffre nettement plus B tahit i LBt wanariatin
petit (les batteries amputent son volume). A noter, = S :

. . oila qui est déja plus sérieux et mieux adapté
cependant, qu’une version hybride break SW est ap- e o 6.6 4 la taille et au poids de la Mondeo.
parue en 2019. La finition Vignale, qui tente de faire < (6,7 en BVA) | Bonne ;ﬂ;ﬁgﬁlzlﬂeﬂnﬂ bﬂ:;f;'; t;ﬂ;ff;ﬂtﬁtmathue
entrer la Mondeo dans un monde plus “premium”, g

;g : : 2 0 Plus de tonus par le biais d'une cartographie
peut séduire. Mais le cuir present sur la planche de 2.0 TDCi 180/ 190 7.1 différente, proposant également une transmission
bord et les sieges contraste avec les plastiques bas (180 ch 4WD) intégrale. Une version qui passe

g i ) : . en EcoBlue 190 ch en 2019.
de gamme a d’autres endroits de |'habitacle. En
outre, la présentation de ce dernier date un peu, 2.0 TDCi Deux turbos pour.Line version diesel sportive qul
: ) X ) : — it 210 6,9 vaut le détour. Si vous achetez une Mondeo pour
s'agissant d'un modeéle deyelgppe au début des faire de longs trajets, c'est une bonne solution.
années 2010. Toutefois, la Mondeo est une voiture (1) Données constructeur.

agréable a conduire et une bonne routiére. Si son
style vous convient, elle peut constituer une bonne
compagne et a bon prix.

LES INFOS CLES

Essence :
trop peu doffres

Diesel : & partir de 12000 €*

Hybride rechargeable :
a partir de 16000 €*

- - Génération : 4¢

%

Wi =

Commercialisation :
octobre 2014

Restulage :
evolutions au fil du temps

lType de carrosserie :
berline et break

Nombre d'exemplaires en

circulation : 20000

* Moins de 100000 km.

TIBO



NOTRE CHOIX
Ford Mondco

Hybrid Vignale

1 i

LA TECHNIQUE
Moteur

de 2018
1°" prix prospecté : 21000 €

35000 km

“’ll!ffw

W o,
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= " MESURES

»

Puissance maxi

187 ch a 6000 tr/mn

Cr::uple maxi

173 Nm a 4000 tr/mn

Type

4 cylindres essence, turbo

Cylindrée

1998 cm3/7 CV

Transmission

aux roues AV

Boite/nombre de rapports | BVA/6

Chassis

Diameétre de braquage 11,5m

Pneumatiques 215/60 R 16

Dimensions

Lflfh;"empattement 487/191/148/2,85m

Poids/ tractable freiné 1677 kg/NC

LA CONDUITE

Performances/Freinages

1000 m d.a. 30,2s

0 a 100 km/h 9s

Q0 a 130 km/h (en Drive) 74s

Vitesse maxi 192 km/h

Freinage 50/90/130 km/h 10/32/65 m

LA VIE A BORD

Habitabilite/Coffre

Longueur aux jambes 29 cm

Larg-eur aux coudes AV/AR | 154/153 cm
: 566 dm?

Volume coffre

(469 dm? en hybride)

LE BUDGET

Assurance : 782 €1V Carte grise : 233,10 €@
Consommations

Moyenne 6,5 1/100 km

Ville/ route /autoroute 6,4/6,4/6,8 /100 km
Autonomie /réservoir 815km/51 |

(1) Base de calcul : automobiliste parisien avec 30% de bonus
et assuré pour un trajet travail-promenade.
(2) Base de calcul : moyenne nationale de 33,30 € par cheval.

Auto-Journal
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LES PANNES
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IMMOBILISANTES OU PENALISANTES

MOTEURS DIeSEL

Démarrage difficile, notamment a froid.

Un défaut de la batterie (manque de
puissance, usure rapide) peut étre a l'origine
de ce phénomeéne. Un rappel a eu lieu

sur une piece (un capteur) qui peut
éventuellement avoir une incidence relative.

VANNE €GR

Elle est chargée de la fonction “dépollution”
des moteurs diesel, mais il arrive quelle
sencrasse ou se bouche. Le probléme

se manifeste le plus souvent par une perte
de puissance ou par des a-coups

de fonctionnement a I'accélération, plus
particuliérement a bas régime. Une fumée
noire a I’échappement peut aussi indiquer ce
dysfonctionnement assez courant. Attention,
une vanne EGR encrassée est synonyme

de contre-visite au controle technique.

BOITE AUTOMATIQUE

La transmission Powershift offre un bon
confort d'utilisation, mais peut étre victime
de bugs. A-coups de fonctionnement

et passages des rapports désorganisés sont

les avaries les plus couramment signalées.

Il s'agit d’'un défaut sur un capteur, qui
nécessite le plus souvent un remplacement

et une reprogrammation du boitier de gestion
de la boite.

FREIN A MAIN ELECTRIQUE

Sur les modeles construits jusqu’a la mi-2017,
il arrive qu’il ne se désengage que
partiellement, voire pas du tout. Une note
correctrice a été envoyee au réseau

en septembre 2017. Il s'agit d’'un probléme
électronique, qui se résout par

une reprogrammation du boitier

de gestion du frein a main électrique.

AUTRES DEFAILLANCES

CARDANS

Bruits, usure et parfois desserrage... les trois
problémes sont liés. Une note technique

a été éditée pour quelques exemplaires

de la version hybride, mais ce souci affecte
un plus grand nombre de voitures,
généralement produites avant 2018.

LES RAPPELS

CREMAILLERE DE DIRECTION

Risque d’usure prématurée,
nécessitant son remplacement.

Le dysfonctionnement se manifeste
généralement par des bruits,

voire des points durs dans le volant.
Cependant, rien de dangereux.

MRAJEURS

PHARES (JUILLET 2016)

Sur 3461 Mondeo vendues en France
entre octobre 2014 et juin 2016 (et 74 740
dans le monde), la fonction d’allumage
automatique et de commutation

entre feux de croisement et pleins phares

peut se montrer défaillante. Le boitier
sti e la fonctionnalité doi

de gestion de la fonctionnalité doit

étre reprogramme.

se montrer défaillant. A lorigine,

une potentielle fuite d’acide de batterie
autour de la borne négative. Au fil

du temps, du sulfate de cuivre peut,

en effet, se former et affaiblir

la résistance a la masse. Un court-circuit
peut alors se produire et générer

un incendie. Sur le marché francais,

17 118 exemplaires sont concernés,

ce qui signifie l'ensemble des Mondeo

Amorti AVE 1282 € Distributi 423 € 1 . ,
e N R it I BATTERIE (ROUT 2019) vendues en France i cette époque.
MOorisseurs . . . . .
5 A T3TEE FIF E:ayage Le capteur de surveillance de batterie Au niveau mondial, 321 899 voitures
Isques ~ . ~ 3 A o
i non BMS (Battery Monitor Sensor) peut ont dii étre corrigées.
Disques AR™ 122 € Pneus® 200 €
Plaquettes AV# 173 € Feu AV 328/416 € nn
Plaquettes AR™W |99 € Feu AR 704/639 € lNeuns
Filtre & ai 30€ Bouclier AV  |613 € £ Qs . ;
F'_ltm : ':r_l o Bﬂucll_er T TOIT €N VERRE (SEPTEMBRE 2018)  marchés. Si la voiture que vous visez
iire a nuile % . . g \ Fa g . g a
Jll Bouclie Sur un nombre trés limité de modéles a été importée, il convient de vérifier

M bon/

maoyen/ B mauvais dans sa catégorie

(3) La paire. (4) Le jeu. (5) Sur diesel uniquement.

(6) Droit et gauche.

LE BILAN FIABILITE

Les conclusions de notre enquéte sont
plut6t bonnes en ce qui concerne
la tranquillité d'usage. Ce n'est pas

le sans-fautes, mais la partie électronique,
toujours plus complexe, notamment
sur les hybrides, n'affiche pas un taux
d’avaries supérieur a la moyenne.

(seulement 159 exemplaires en France

et 561 au total), le verre composant le toit
panoramique peut ne pas correspondre
aux normes du constructeur et se briser.
L'opération en apres-vente consiste

a remplacer le toit en verre.

BOITE D€ VITESSES (ROUT 2019)
En principe, ce rappel ne concerne pas
les Ford Mondeo vendues en France, mais
9329 exemplaires écoulés sur les autres

si cette action de rappel, qui consiste

a repositionner des cables liés a la boite

de vitesses 6F35, a bien été effectuée.

Les acheteurs potentiels peuvent en savoir
plus sur lI'exemplaire qu’ils projettent
d’acheter sur le site www.etis.ford.com.
Grace au numéro de série figurant sur

la carte grise, vous pourrez découvrir

les programmes d’entretien pour chaque
moteur, ainsi que les campagnes de rappel
concernant la voiture qui vous intéresse.



Sport

HORS-SERIE

AREF- B FrEVFTVESEF — 11 ANS D'HISTOIRE

Ce hors-série unique vous invite a découvrir tous les modeles Alfa Romeo produits par la marque
milanaise depuis 111 ans. Tous témoignent qu’une Alfa Romeo n’est pas une voiture comme les autres.
Certaines, a I'image des elégants Spider Duetto et Goupe Bertone ou de la sublime Montreal, ont marqueé

a jamais I’histoire de "automobile.

Laissez-vous embarquer dans la légende !
EN VENTE ACTUELLEMENT
Suivez-nous sur @ n E Pour une info en continu



LE PRIX DU NEUF a

ALFA ROMEO

TYPE CV B/M* PRIX 30Tl 5 0 28320  35TFSI Mild Hybrid Design S tronic 8 [0 230 47040
: 35 TFSl Design 8 00 50 33150 40 7TFSI Mild Hybrid Design S tronic 11 [0 230 50710
1.4T-Jet 120 ch 7 M 230 23950 502 19 [ 8671 54 700 RS 5 4 [J21966 97 570
1.6.JTDm 120 ¢h 6 [0 230 26750 30 TOI 6 0 30250 35 TDI Mid Hybrid Design S troni g 0 49220
2.0 JTDm 170 ch T TCT NC [0 400 34450 35 TDI Design 5 tronic 8 0 37480 40 TOI Ml Hybrid 204 ch Design S tronic. 110D 75 52150
Surcout Spant:Ti+ 0 € Surcollt Adwanced : Design + 1 700 € Surcoit § fine: Design + 6 300 €
Surcoi Veloce : Sprint + 3 450 € Surcoiit 5 line : Advanced + 2 300 € Suroolt Awis: S ling + 1 100 €
Surcodt Design Lue - S ling + 1 600 €
2.0 Turbo 200 ch Auto. 11 [ 7086 40900 Surcot S fine Plus : Design Luxe + 1 100 € 35 TFSI Mild Hybeid S tronic A 00 210 43440
2.0 Turbo 280 ch Vedoce Auto. NC (12012 57500 ' 40 TFS) Mildﬁ;ﬁ“ﬂﬂes&gﬂtrm 11 [0 280 50710
2.2 Diesel 136 ch Auto. 7 00 125 37200  30TFSI Mild Hybrid § tronic 5 0 30780 35 1oiMBd Hybrd S roric g 0 4560
2.2 Diesel 160 ch Super Auto. 8 [ 125 43500 35 TFSl 8 0 29640 40 TDI MG Hybrid S fine S trnic 1O 150 52150
2.2 Diesel 190 ch Super Auto. 10 [ 125 45500 35TFSI Mikd Hybrid S tronic 8 03170 23 [ 6724 81410
2.2 Diesel 210 ch Veloce Auto. 04 12 [11629 57000 3 20 [N 6724 56740  sypomit Dision- hase” < 3 600 €
ol Sger:"hase’”+ 4 400 € 40TFSI e 8 [12000 38680  SucnitSline :Design + 6 300€
RO, ye - THDE 45 TFS! & Compettion 8 CH2000 45110  Swcoitws:Sine+1100€
Surcolt Sprint 110 ans - Sprint + 1 200 €
it coE 30 TDI 5 0 29640 .
QORI -t + 2 0 26 T0IS franic 8 0 W50 A0TFSI Mild Hybrid S line S tronic 11 [0 1629 62410
2 07 200 ch Super 04 A, 1 18905 51100  40TDISine Quatos bonic 11 1 400 45980  45TFSI MildHybeid S line Quatira S tomic 16 CJ10011 69030
2,07 280 ¢h Ti 04 Aut. 7 20396 62700 Ueuroesn: s+ 310 % 24 [19641 86 680
R ; Surcolt 5 fine : Design + 4 630 € 35 TOI MBd Hybrid  line S tronic 9 M 260 60920
Quadrifoglo NC (1130000 96000 Surcoit Desin Live S g + 900 € e _
2.2 Diesel 160 ch Auto. 9 [T 1386 42000 — ;ﬂfﬂgﬁ?ﬁ%im"m“ WO 740 63850
2.2 Diesel 190 ch Super Auto. 10 [0 1504 49100  Sypcodt Spertback + 550 € :
e I CR TN AR 12 RS 61000 45 TFSI Mild Hybeid S fine 16 (110488 63020
Surcodt Super - "base” + 4 700 € |
SRR SINR hpr = H0e 45 TFS § troni 14 [0 1629 48290 id '
Surcoit Speint 110 ans :Sprint + 1200 € e ' -3 55 TFSl & S fine NC 0 70950
Surcoi Ti - Sprint + 3 300 € L 19 L5715 64490 35 1 Mg iyt S tronic 9 [ 400 49890
Surcoit Veooe . Ti + 500 € ﬁcmr5|ire-*m.-ae'+54un£ 28 [G143 78340 401 Nag Hyhrid Design 1 [0 2564 55880
ALPINE | 50 TDI Mid Hybrid S ine Quattro Tipkronic 17 (125349 70430
TYPE CV B/M* PRIX  Sucoit:coups+ 3030€ R 2 e e
- - | - Surcolit Design - "hase” + 3 100 €
2 : Surcolt Sline - 4900€
Pure 15 C1 1761 58000  s57rg 8 01 360 35280 a;mmm:s-sﬁw:mm
gmmﬁm e 1006 18 [ 1901 88100 45 7rS| Design uattro S tronic 14 [J11488 48 580 ' -

gende : Pure + :

Surcolt Légende 6T : Légend + 10800 € HS 29 [1128107 71 3300 S05 T 22 127 166 83500
Surcoit Color Edition : Légende + 12 500 € 3TrSle § [12000 4610

40 TDI Design Guattro S tronic 10 [ 2205 48050 50 TFS & Ouatiro 12 0 63150
TYPE CV B/M* PRIX Surcot Design : base” + 2 900 € ;

e i s 55 TFSI & Compétition Quattro 12 0 74300
Vantage Coupé V@ NC (130000 151060  SurcodtsS line : Design + 3 800 € e s [ 190 4930
Vantage Aoadster V8 NC [T130 000 158 630 Surcodit Design Lue - S line + 1 400 € " !

DE11 V8 Cougd NG 130000 189277 - ~ 40 TDI S tronic 11 [ 190 52850
DRI AMR V12 Coupé NC [030000 224874 35TFS § [ 540 38280 ?i-ﬂ*tﬁﬁm*lm'—'?m] : 23 IR B9
DB11 Volante V8 NC CI30000 204705  45TFSI Design Quattro S tronic 14 [H2012 50080 o oo e
DBS SuperLeggera Coupé NC (030000 288504 RS 29 [PO0T0 73200 gt mus Brondod: e + 11 1006
DBS SuperLegera Volante NC [Z130 000 298 670 45TFSl e NC [ 2000 43150
DBX NC 330 000 195126 3BT S0 50 #1210 RS R 52 130000 133 600
AUDI 40 TDI Design S tronic 10 [ 2370 50460  Suwocolt:berine + 2 600€
Surcoit Design : base” + 2 300 €
Surcoit S line : Design + 3800 € 55 TDI 23 13682 74600
Surcolt Awss - base” + 11 700 €
15 NC[I 7000 42800 SurcoltAws Bxtended : Aws + 10 300 €
40 NC 1 3000 48700 :]
Audi Surcodt Executive : “base” +6 800 € 45 TFSI § tronic 14 [ 1629 66710
udail Surcoit S line : Brecutive + 3 200 € RS 7 5 30000 139 000
Premium Murat Strcolt Design Lune -5 i +2 700 € 55 TFSI @ Compétition Quatiro 13 0 86100
10% bd Murat - PForte de St-Cloud - Paris 165e
Tél. : 01 40 71 35 30 - waweaudi-paris 16.com . ; _ SR o 40TDI'S tronic 11 [ 190 64650
35 TFS! Mikd Hybrid 8
TYPE CV B/M* PRIX R S _ STTD_I _ ) 23 16188 94590
40 TFSI Mikd Hybrid Design S tronic N 240 43830 oot Siine - hase” + B500€
25T : o o1sgp 0 TDIMid Hybrid S tronic 7 0 39560  Supoithws:Sline s 4000€
30 TFS! Design ; 0 24gip 35 TDIMid Hybrid Design S tronic 9 0 4800  SuoolthwsExended s + 10000 €
A0TFSIS e § troric 111276 Mg ST 230191 76160 Qo W
Surcolt Entry : *base” + 1 200 € Surcoit Design: *base” + 3 600 € RS NC 0 140700
M[:Emn-haser_rglqu EUEDJ[EHFE[HS}QI‘ITEEESE surcolt Extended ; Quatiro + 20 500 €
Surcolt Advanced - Design + 1 100 € Surcodt Avus: S lne + 1400 € surcolt 3 Bxtended : RS + 15 500 €
Surcoit Advanced 2 : Advanced + 0 €
Curcolt S fine: Advanced + 3 000 € R54 34 330000 96940 90 Quattro 9 0 72300
Surcoit Design Luxe: S fing + 1 000 € Surcodt: bering + 1 700 € 55 Quattro g 0 83880
5 19 0 96600
25 TFS! Design 5 0 25400  ASTFS265chMidHbrdDesgnStonic 16 [0 6724 53630 SuooltAws: “base’+ 14 3006
30 TFSI Design B 0 26310 40 TOI 204 ch Mid Hybrid Design S fronic 11 [ 330 52550 Surcolt Avus Extendad : Aws + 9500 €
35 TFS! Design S tronic 8 [0 310 30070  50TDI286.chMidHybdd Design Tipkonic. 17 [T 7086 59990  Surcolt Eciion One : Avus Extended + 740 €

Surcoit Design Luve : Design + 5 100 €

Surcolt Avus : Design + 7 500 €

Surcout 5 Extended : 5 + 13000 €

*B/M : (1 bonus écologique (en €), [ molus écologique (en €). Montants calculés en fonction de I"équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.

50 Quattro

55 Quattro

S

Surcolt Aws: “base” + 14 300 €
Surcoit Aws Extended : Awis + 9 500 €
Surcoit S Extended : S+ 13 000 €

55 TFS Quattro Tiptronic
60 TR & Avus
S8

50 TDI Quattra Tiptronic
Surcaut Avs: “hase”™ + 14 100 €
surcait Aws Extendad: Awis + 5 600 €

55 TFS! & Advanced
60 TFS & Competition
50 TDI Advanced

SO7 TO!
Surcalt 5 ine: Advanced + 7 550 €

Surcot Avus: 5 line -+ 1 600 €
Surcot Avis Exended: Aws + 13350 €

55 TFS! Tiptronic

RS 08

55 TFSI & Advanced
60 TFS! & Compétition
45 TDI Tiptronic

50 TDI Tiptronic

S08 Tl

9 0 74900
g 0 B6480
19 0 93200
23 [1125349 101 810
22 0 129100
49 [T130 000 158 800

17 [ 6039 96320

2 0 B1515
22 0 95815
18 [29070 74480
32 [110980 112 800

23 [[J30000 81300
53 [1130 000 159900
2 0 86770
2 0 101700
14 [ZJ30000 77200
18 [Z]30000 80600
32 [130000 116350

Surcout 5 ine : “hase” + 6900 € / Advanced + 7 800 €

Surcot Awss 25 line +4 000 €

Surcat Avws Edended : Awus + 11 600 €

Vi0 RWD 46 130000 149750
V10 Quattro S tronic 49 [J30000 182 230
V10 Performance Quattro 5 brona: 56 [130000 218 330
Surooilt: coupeé + 14 400 €
BENTLEY

TYPE CV B/M* PRIX
Flying Spur W12 NC 130000 216 480
Continental GT V8 NC [ZJ30000 197 160
Continental GT W12 NC 130000 212 400
Continental GTC VB NC [T130 000 218 280
Continental GTC W12 NC [Z30 000 234 960
Bentayga V8 NC [7130 000 188 280
Mulsanne NC 2130000 311880
Mulsanne Speed NC [2130 000 339 960

BMW

TYPE

170 ch
S

Surcout Edion Windbl - “base™/5 + 2 B3 €

116i

118

1200

1281

1350 Drive

116d

118d

120d

Surcalt Lounge : “besa” + 1 750 €
Surcaiit Ediion Sport: Lounge + 3 260 €
Surcoit M Sport; Bdiion Spoet + 3 100 €

218i Lounge
220 Lounge Auto.
M240i Auto.

M2 Competition
Surcolt Sport: Lounge + 3 650 €
Surcolt M Sport: Sport+ 2 600 €

Surcoit: coupé + 4 600 € 4+ 5500 €

216 Premiere Auto.
218i Premiere Auto.
225% Premiere

CV B/M* PRIX

3 [J 7000 39950
3 17000 43550

6 0 24850
7 0 27730
9 [0 150 33750
16 [0 1172 46550
19 [0 2544 52950
B 0 27600
T 0 30630
10 0 36850

7 [0 2049 32650
10 [ 1629 38650
22 [I] 8671 355130
46 1130000 68150

240 26 500
240 29800
0 40650



2164 Premiere 5
2184 Premiere 7
Surcolt Lounge : Premiere + 1 950 €3 + 2 B50 €
Suscolt Sport: Lounge + 2 600 3+ 3250
Surcolt Luury: Sport+ 1350 €4+ 1400 €
Surcoit M Sport: Sport+ 1150 €4+ 1500 €
| SERIE 2 GRAN TOUF
Surcold - Acthve Tourer + 1550 €4 + 2000 €

| SERIE 2 GRA!

0 31150
0 3250

218i

Z20) 9 [ 125 37350
M2.35i xrive 19 [ 1761 55550
2164 B 0 33850
2184 8 0 34050
220d 10 0 40250

Surcot M Sport: base” + 6350 €
I -

Drive18i Lounge Auto. 7@ 210 33950
sDrive20i Lounge DKG 11 [ 400 40550
Drive25¢ Lounge 17 [1 2000 46750
Drive16d Lounge : 0 34500
Drive18d Lounge 8 0 37100
Drive20d Lounge 10 [0 400 44500

Surcoit xLine: Lounge + 5 300 €
Surcolt M Sport: ine + 1 700 €
I —

sDrive18i Premigre 7 [0 170 34050
sDrive20i Premiere 11 310 40650
M35 Auto. 19 [ 3119 58200
Drive25e Premiere 7 [ 2000 48300
sDvive 16 Premiere B 0 34450
alvive 18d Premiere 8 0 37200
xDrive20d Premiere Auto. 10 [ 330 443530

Surcoit Lounge: Premie + 5 050 €

Surcolt M Sport: Lounge + 2 350 €4+ 2 TS0 €

Surcodt M Sport X : M Sport + 0 €

[ SERIE3 |

318i Lounge 7 0 240 37700
320i Lounge 10 O 240 41300
330i Lounge Auto. 15 [0 360 47200
M340i sDrive 25 [ 3552 66200
M3 Competition 41 [1330 000 102 000
330e Lounge 8 0 51450
316d Lounge 7 0 38900
318d Lounge 8 0 41050
320d Lounge 10 0 44900
330d Lounge xDrive 16 0 170 54200
M340d xDrive 22 [0 983 68150
Surcolt Edition Sport: Lounge + 2 600 €

Surcoit Luury: Edition Sport + 5 650 €

Surcoi M Sport: Edition Sport + 5 000 €
__________SERIE3TOURING |
Surcoid: Berine + 2 000 €

__ SERIE4COUPE |
420) 10 [0 260 48000
M440i Drive 25 [ 3119 68400
M4 Competition 41 130 000 104 550
420d 10 0 50550

Surcolt M Sport: “hase” + 4 050 €
~_ SERIE4CABRIOLET |
4208

10 0 57050

Suonit M Sport : Dase” + 5 050 €
I S

sDrive20i 11 [ 1629 46650
sDrive30i 15 [0 1629 55050
M40 23 [ 6039 68000
aurcolt Sport : “base” + 4 S50 €

Sucolt M Sport : Sport + 2 100 €
X3 |
Drive2(i Lounge Auto. 11 [I] 4543 48400
MADi Auto. 25 [T7 490 76 300
M Competition 41 [130 000 108 850
xDrive30e Lounge B 0 58700
sDrive18d Premigre Auto. 7 O 240 45300
Drive20d Lounge Auto. 10 [0 8% 53000
xDrive30d Lounge Auto. 16 01 59 800
Ma0d Auto. 21 [0 333 75700
X3 Insparing i 0 e9950
Surcolt Lounge - Premiere + 2 750 €

Surcold xdLine : Lounge + 5650 €

Suecolt Luary - xLine + 3500 €

Suscodt M Sport : xling + 2 200 €

Surcoil Impressive : Inspiring + 6 400 €
R
¥Drive30i Lounge Auto. 15 [1] 4543 57950
MaDi Auto. 25 6810 79100
M Competition 41 130 000 111350

104 [ LE PRIX DU NEUF]

¥Drive20d Lounge Auto. 11 [0 818 56850
xDrive30d Lounge Auto. 16 [0 1386 63 350
Ma0d Auto. 21 [0 2918 78500
Surcalt i ine: Lounge + 5850 €
Surcodt M Sport: sine + 2 250 €
. _SERIEES |
520i Lounge 10 @ 210 50150
MG rive 44 [M30000 96 400
M5 Competition 57 [Z130 000 138 850
M5 G5 59 [T130000 199 900
530e Lounge 10 0 58250
545¢ xDrive Lounge 17 0 70550
516d Lounge 8 0 47700
520d Lounge 10 0 51150
530 Lounge 12 [0 50 60000
Surcodit Lioary : Lounge + 7 250 €
Surcodt M Sport : Lusury + 650 €
Surcodt: bedine + 2 600 €

SERI URISMDO |
£20d Lounge ¥Drive 10 00 360 65250
630d Lounge xDvive 17 1074 73500

Surcodt Luvary : Lounge + 5650 €
Surcodt M Sport : Lary + 1 150 €

= |

740 Li xDrive 22 o011 109 050
7301 xDrive 43 (130000 119350
7458 13 0 106 930
730d xDrive 16 [ 898 100750
Surcodt M Sport: *hase” + 7 350 €

Surcodt Buclusive: M Sport + 4 200 €

8400 xDrrive 23 2012 102 100
MBS0 xDrive 49 [T130000 129 150
M8 Competition 55 (130000 173 450
840d wDriee 20 [ 1901 104 300
surcodt M Sport: “base” + 5 300 €

Surcodit M Sport Technic : M Spert + 4 150 €

Surcodt: coupd - 1750 €2 - 3050 €
| SERIEBCABRIOLET
Surcodt: coupd + 8 000 €

XDrived i Lounge Auto 23 7490 75000
MES0i 44 30000 98 550
M Competition 56 (330000 145 400
¥Drived5e Lounge 15 0 84350
¥Drive25d Lounge 12 [I] 7086 66050
XDrive30d Lounge Auto 16 013764 73100

22 [ 8254 78300

XDrived i Lounge 23 6149 81700
MESDi 44 [I130000 101 BOO
M Competition 56 (330000 148 200
¥Drive30d Lounge 16 [ 3562 79800
¥Drived0d Lounge 2 (18254 85000
Surcodt sing: Lounge + 5 200 €

Surcodt M Sport: wLing + 850

WDrived NC 0 86230
¥Drive50 NC 0 103 500
¥DrivedQi 23 [C130000 98 000
M0 44 30000 121 550
¥Drived0d 22 [116149 97 000

Surcolt Exclusive: “base™ + 4 450 €
Surcodt M Sport : Exclusiee + 1 300 €

CITROEN
\/) GARAGE DU CLOS

91 LINAS 0169807280

2 avenue Ettore Bugatti

91 VILLEBON SUR YVETTE

47 avenue du Général de Gaulle

0169315500

www.honda-montlherv.com
CV B/M* PRIX

:

1.0VTi 72 Live 4
Surcodt Feel - Live + 2 100 €

Surcodt Miliznium : Feel + 1 350 €
Surcodt Shire : Feel + 1150 €

0 12150

Y - I
1.2 PureTech 83 ch Live 4 0 15300
1.2 PureTech 110 ch Feel Pack B 0 18950
1.5 BlugHDi 100 ch Feel 5 0 19300

alrcolt Feel < Live + 1200 €

Surcolit Feel Pack : Feel + B00 €

Surcold C-Series - Feel Pack + 950 €

Surcolit Shine : Feel Pack + 1750 €

alrcolt Shing Pack : Shine + 900 €

' NOUVEAU C3 AIRCROSS = |

1.2 PureTech 110 ¢h Live B 0 18850
1.2 PureTech 130 ch Feel Pack Auto. 70 150 23750
1.5 BlugHDi 110 ¢h Feel Pack B 0 22800
1.5 BlueHi 120 Shine Auto. 6 0 26950
Surcolt Feel :Live + 1350 €

Surool Feel Pack : Feel + 1150 €

Surcol C-Seies : el Pack + 1 B30 €

Surcolt Shine :Feel Pack + 1750 €

Surcolt Shing Pack : Shing + 1700 €
Y -
1.2 PureTech 100 ch Live 50 50 20900
1.2 PureTech 130 ch Feel 7 0 24900
1.2 PureTech 155 ch Shine Auto. 8 [ 230 30550
1.5 BlugHDi 110 ¢h Live B 0 23200
1.5 BlueHDi 130 ch Feel Auto 7 0 28700
8-C4 136 ch Feel 4 17000 35600

Surcolt Feel :Live + 2500 €
Surcolt Feel Pack : Feel + 1700 €
Suroal Shine :Feel Pack + 900 €
Surcalt Shing Pack : Shing + 1200 €

1.2 PureTech 130 ch Feel 7 [ 190 30300
1.5 BlueHDs 130 ch Feal ] 0 32500
2.0 BlueHDi 160 ch Shing Auto. 9 [0 650 38750
Surcolt Shine : Feel + 2 650 €

surcolt Stne Pack : Shine + 2 500 €

1.2 PurgTech 130 ch Live 7 O 30 26050
1.6 PureTech 180 ch Shine Auto. 10 [0 983 36550
Hybrid 225 ch Fee 10 [1 2000 39950
1.5 BlueHDi 130 ch Live ] 0 28400

Surcolt Feel - Live + 2600 €

Surcal C-Seles - Feel + 2 250 €

Surcalt Shine :Feel + 3 500 €

Surcold Shine Pack : Feel + 1650 €

___________ BERLINGOTAILLEM

1.2 PureTech 110 ch Live 6 [ 310 22600
1.2 PureTech 130 ch Feel Pack Auto. 7 898 27700
1.5 BlueHD:i 100 ch Live 5 [0 100 23550
1.5 BlueHDi 130 ch Fee! Pack 7 [ 170 27850

Surcoit Feel : Live + 1 350 €
Surcalit Feel Pack - Feel + 1 350 €
Surcodt Rip Curl : Feel Pack + 1100 €
Surcalit Shine : Feel Pack + 1 400 €

HEH L

Surcolt : Taille M+ 1 000 €

CUPRA
TYPE CV B/M* PRIX
. NOUVELLELEON
2.0 TSl 300 ch DSG 19 [ 3557 40310
e-Hybrid 204 ch § [J2000 39750
a-Hybrid 245 ch B 32000 41070
%.[|1-.|Il'J=|||=I|=|:.'l-'ii|]in-‘illmi|=i_
2.0 TSl 300 ch DSG 4Drive 19 [0 7086 44700
Surcold - bestine + 1 470 €
2 0TS0 300 ch DSG 4Drive 19 6810 44000
FORMENTOR
15751 150¢ch 8 240 33050
2.0 TS 310 ¢ch VZ DSG 4Drive 19 [CN0980 44670
g-Hybrid 204 ch 8 [ 2000 41150
g-thbrid 245 chVZ 8 32000 45040

DACIA

TYPE

CvV B/M* PRIX
NOUVELLE SPRING "
NC [J 4587 16990

Canfort
Surcolit Condort Pius : Confort + 1 460 €

1.0 5Ce 65 ch Access 4

0.9 TCe %0 ch Confort i)
Surcolt Essentiel : Access + 1 200 €

Suroolt Canfor : Essentel + 1300 €
___________ SANDERO STEPWAY
0.97Ce 90 ch Essentie 5 0 12590
Surcalt Confor : Essentiel + 1300 €

0 869
0 12690

1.3 TCe 100 ch Esentiel
1.3 TCe 130 ch Essentiel

6 [ 150 14400
7 [ 150 15200

* B/M : 3 bonus écologique (en €), I malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de ['équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.

1.5 Blue dli 95 ch Essentigd b 0 16250
1.5 Blue dCi 115 ch Essentiel b 0 17050
1.3TCe 130 ch ! [ 280 16300
1.5 Blue dCi 115 ch ] 0 18150

Surcolt 15 ans : hase” + 200 €

1.0TCe 90 ch Access 6 [0 170 124%0
1.3TCe 130 ch Essentiel 7 [ 230 17100
1.3 TCe 150 ch Confort 8 [0 230 18700
1.5 Blue d(i 95 ch i) 0 15300
1.5 Blue dCi 113 ch Essentiel il 0 17800

Surcolt Essentiel : Access + 2 810 €
Surcolt Confort : Essentiel + 1100 €
Surcolt Evasion : Cordort + 350 €
Surcolt Prestige : Confort + 1100 €
Surcolt 15 ans : Prestige + 50 €

DS AUTOMOBILES

TYPE CV B/M* PRIX
1.2 PureTech 100 ch Chic s 0 24900
1.2 PureTech 130 ch Chic Auto. 6 [ 150 27900
1.2 PureTech 155 ch Perf. Line+ Auto. 8 [ 260 35800
1.5 BlueHDs 110 ch Chic ] 0 25900
1.5 BlueHDi 130 ch S0 Chic Auto. & 0 31700
E-Tense Chic 5 [ 7000 37000

surco(t 5o Chic : Chic + 2 800 €

surcot Performance Line - So Chic + 200 €

Surcolt Connected Chic : Performance Ling + 2 500 €
surcalt Performance Line+ : Performance Ling + 3400 €
Surcolt Grand Chic : Performance Ling+ + 1 700 €
Surcalt Ines de ka Fressange Parts : Grand Chic + 400 €

1.2 PureTech 130 ch Chic Auto. 7 [0 260 37300
1.6 PureTech 180 ch So Chic Auto. 10 0 740 41900
1.6 Puralech 225 ch Perf. Line + Auto, 12 [ 1901 48900
E-Tense 225 So Chic 10 0 50800
E-Tense 300 So Chic 4x4 12 0 56300
1.5 BlueHDN 130 ch Chic Auta. 7 [ 125 38300

Surcodt 50 Chic - Chic + 2 100 €

Surcout Pesformance Line : So Chic + 700 €

Surcout Perlormance Line + : Performance Line + 3 700 €
Surcat Grand Chic : Performance Ling + + 2 600 €
Surcadt Lowre : Grand Chic + 5 200 €

1.6 PureTech 225 ch Performance Line+  NC [ 983 47 700
E-Tense 225 ch Performance Line + NC 0 55000
E-Tense 360 ch Performance Ling + &4 NC 0 66500

Surcolt Rival + : Performance Ling +2 900 €2 +4.000 €

FERRARI
TYPE Cv B/M* PRIX
Partafing NC [Z130 000 193 410
488 GTB 61 L1130 000 226 040
458 Pista 68 [1130000 291710
488 Spider 61 [T130 000 251070
GTCALussoT NC 1130000 230 260
GTC4Lusso NC [Z130000 266 200
812 Superfast NC [Z130 000 295950
FIAT
TYPE CvV B/M* PRIX

1.0 70 ch BSG Cult NC NG 15430
Surcoit Dolcevita : Cult + 1500 €

Surcodt Dolcevita Plus : Dalcevita + 2 000 €
Surcolt Sport : Dolcevita Phus + 0 €

595 8 [0 1901 20490

995 Turismo 9 [0 2544 23530
995 Cormpetizione 10 [ 3331 26990

Surcoit Esseksse : Competizione + 2 600 €

 500C(CABRIOLET) |
Surot: bering + 2,800 €

Surooit: berfing + 2 500 €
. S500E

Action 4 17000 24500
Surcoit Passion : Action + 3 000 €

Surcolt lcone : Passion + 2 000 €

Surco(t France Edifion : loone + 400 €

Surcolt lcone Plus : kone + 2 000 €

Surcolt La Prima : lcone Plus + 3 400 €

____________S500E3+1 |
Surcat: berine + 2 000 €

Surcalt: berfine + 3 400 €



L S500L
1.495 ch Spor 6 [I3119 18890
1.3 MultiJet 95 ch Sport 5 0 50 22890
1.6 MuliJet 120 ch Sport 6 [ 230 23890

1.0 BSG 70 ch City 4 0 11990
Surcolt Oy Life: City + 1500 €
Surcolt Sport - City Life + 1 000 €

| PANDACITYCROSS
1.0 70 ch BSG 4 0 14480
0.9 TivinAir 85 ch dxd 5 (11901 19690
Surcoit Pack : “base” + 500 €
Surcoit Plus - Pack + 500 €
0.9 TwinAir 85 ch 5 11901 17690
5
1.0 T3 120 ch Cult NC NC 21990
1.3 T4 150 ch Cross DCT NC NC 26990
1.3 MultiJet 95 ch Cross NC NC 26490
1.6 MultiJet 130 ch Cross NC NC 26490
Surcoid Cross : Cult+ 2 000 €
surrot Connect Bdition - Cross + 3 000 €
Suroalt Sport - Connect Ediion + 0 €
Surcol Cub - Sport + 2 000 €
1.0 Firefly Turbo 100 ch 5 0 15990
1.3 MultiJet 95 ch 5 0 18490
1.6 MultiJet 1:30 ch Life Fi 0 22480
Surcolt Lfe : "base” + 2 000 €
Surcoid Life Plus ; Life + 2 000 €

PO PORTES
Surcoii Tipo Beding + 1 500 €
1.0 Firefly Turbo 100 ch 3 0 18990
1.3 MultiJet 95 ch 5 0 21480
1.6 MultiJet 130 ch 7 0 23490

Surcolt Pack : "base” + 2 000 €
Surcoli Pius - Pack + 2 000 £

N WAGI

Surcold - 5 Portes + 1 500 €

FORD

TYPE CV B/M* PRIX
1.1 7ach 4 0 14600
1.0 EcoBoost 95 ch Cool & Gonnect 3 0 18150
1.0 EcoB. 125 ch Cool & Connect DCT i 0 20600
1.0 EcoB. 125 ch mHEV Cool & Connect i 0 19250
1.0 EcoBoost 155 ch mHEV ST-Line 8 0 23100
ST N [O1276 26850
Surcot Cool & Connect: "ase” + 2 150 €

Surcoi Titanium : Cool & Connect + 1 600 €

Surcolt ST-Line : Titanium + 1 000 €

Surcodlt Vignalie : ST-Line + 3000 €

YT

1.0 EcoBoost 95 ch 6] 0 20650
1.0 EcoBoost 125 ch DCT NC 0 23200
1.0 EcoBoost 125 ch mHEV NG 0 21850
1.0 EcoBoost 100 ch Trend i 0 20400
1.0 EcoBoost 125 ch Titanium G 0 22900
1.5 EcoBlue 95 ch Trend i 0 21180
1.5 EcoBlue 120 ch Titanium NG NG 23900
Surcot Titanium : Trend + 1710 €

Surcoll ST-Ling : Titanium + 1 000 €
hua
1.0 EcoBoost mHEV 125 ch Titankm 6 O 170 23300
1.0 EcoBoost mHEV 155 ch Titanium 8 0 24550
sl 11 [ 983 33680
1.5 EcoBlue 120 ch Titanium B 0 24900

Surcolt Titanium X : Titanum + 2 000 €
Surcol ST-Line : Titanium X + 0 €

Suecolt ST-Ling X : ST-Ling + 2000 €
Surcoll ST-Line Vignale : ST-Line X + 2 100 €

1.0 EcoBoost 100 ch Trend 5 0 21200
1.0 EcoBoost 125 ch Titanium X Auto. 6 0 75 28600
1.0 EcoBoost 125 ch mHEV Titankum i 0 27000
1.5 EcoBoost 150 ch ST-Line Auto. [0 260 30000
1.0 EcoBoost 155 ch mHEV ST-Line 8 0 28100
2.0 EcoBoost 280 ch ST 17 [ 6375 36150
1.5 EcoBlue 95 ch Trend 4 0 22950
1.5 EcoBlue 120 ch Titanium X i 0 28100
2.0 EcoBlue 150 ch ST-Ling 8 0 29950
2.0 EcoBlue 190 ch ST 10 O 170 35650

Surcolt ST-Ling : Titanium X + 0 €
Surcolt ST-Line X : ST-Line + 1000 €

1.0 EcoBoost 125 ch mHEV 6 0 27 000
1.0 EcoBoost 125 ch Auto, 6 [0 210 28600
1.5 EcoBoost 155 ch mHEV 8 0 28100
1.5 EcoBlue 120 ch 6 0 28100
2.0 EcoBlue 150 ch Auto 8 0 3190
Surcodt X: hase” +1 000 €
Surcodt Vignale : X + 2 500 €

FOCUS SW (BREAK)

Surcodt: beding + 1 000 €

L KUGA
15 EcoBoost 120 ch Trend 7 0 740 27000
1.5 EcoBoost 150 ch Titanium 7 M 540 31000
2.5 Duratec PHEV 190 ch Titanium NC 3 2000 39000
2.5 Duratec PHEV 225 ch Titanium 13 12000 40800
1.5 EcoBlug 120 ch Trend 7 0 29000
2.0 EcoBlue mHEV 150 ch Tiankum 8 0 34000
20EcoBue 190 chTianum el WD 11 [ 540 37000
Surcodt Thanium: Trend + 3 000 €

Surcodt ST-Ling : Thanium + 2 000 €
Surcodit ST-Line X - ST-Line + 2 400 €
il

:
i
:
:

Hybrid 187 ch ST-Ling 9 0 41000
2.0 EcoBlue 190 ch ST-Line Auto. 10 [ 330 41850
SucalitVignaie : ST-Line + 5,000 €

Surcal: berfine + 1 000 €

. SMAX |
2.5 Duratec 190 ch Hybrid ST Ling NC NC 47550
2.0 EcoBlug 150 ch ST-Ling Auto. NC NC 43 550
2.0 EcoBlug 190 ch ST-Line Auto. 10 [ 2918 45550

.
i
:
:

:

g

:

2.5 Duratec 190 ch Hybnd Titanium Bus. NC NC 49350

2.0 EcoBlue 150 ch Tianium Business 8 [ 1629 43550
2.0 EcoBlue 190 ch Titanium Business Aut. ~ NC [ 3119 47 550
US TANG MALK
Standard Range 9 [13000 48930
Extended Range 12 1 3000 56500

Surcodt First Edition : *hase” + 13 000 €

ST-Line 32 0 77000

Surcodt Platirum : ST-Ling + 1000 €

[ MUSTANGFASTBACK |

GT 36 (TI30000 48 800

Bullitt 37 CR0000 55 400

Mach 1 NC NC 62 400

Surcodt 55: base” + 3200 €

| MUSTANG CONVERTIBLE = |

Surcoit: Fasthack + 4 000 €

| TOURNEOCOURIER

1.0 EcoBoost 100 ch Ambiente 5 [ 818 14500

1.5TDG 75 ch Ambsente 4 0 15500

1.5 TDGE 100 ch Ambienta 5 [ 125 16120

Surcodt Trend: Ambiente + 510 €

Surcoit Sport - Trend + 1 740 €

Surcodit Tanium: Sport + 0 €

| TOURNEO CONNECT

1.0 EcoBoost 100 ch Ambiente 6 11901 21740

1.5 EcoBlue 100 ch Ambiente NC NC 23 380

1.5 EcoBlue 120 ch Trend NG NC 25940

Surcadt Trend: Ambiente + 2 000 €

Surcodt Titanium: Trend + 2 (30 €

1.5 EcoBlue 100 ch NC NC 29210

1.5 EcoBlue 120 ch NC NC 29770
HONDA

/) GARAGE DU CLOS

91 LINAS 0169807280

2 avenue Ettore Bugatti

81 VILLEBON SUR YVETTE 0169 31 55 00

47 avenue du Général de Gaulle

www.honda-montlhery.com

TYPE CV * PRIX
136¢h 4 37000 35080
153 ch Advance 167 4 17000 38090

Surcodt Advance 17" : Advance 16" + 0 €

. Jazz
1.5 I-MMD Begance k 0 22020
Surcodt Executive: Fegance + 1 700 €
Surcodt Eiclisive: Executie + 1500 €

____________JAZZCROSSTAR |
1.5 1-MMD Exclusive 5 0 27120
Surcodlt Exclusive Bi-Ton: Exclushe + 950 €

| _CIIC(5PORTES)
1.0 1-VTEC Hlegance 6 00 75 25470
1.5 1-VTEC Sport Plus 100 190 32130
Type-RGT 21 [J10980 44920
1.61-DTEC 120 ch Bxecutive 0 0 28670
Surcoit Flegance SportLine - Flagance + 1 750 €
Surcoit Executive : Begance + 2 000 €
Surcoit Exclsive - Executive + 2 350 €
Surcoit Exclusive Sport Line - Exclusive + 1 180 €

IVIC (4PORTES)
1.5 1VTEC Exclusive CVT 1000 330 33250

1.51-VTEC 130 ch Begance
Surcodt Executive : Begance + 2 670 €

Surcodt Bxclusive : Executive + 1 700 £
Surcodt First Edition : Exclusive + 600 €

7 [ 400 25100

7 [0 1074 35780
Surcodt Elegance : Comort + 3 730 €

Surcodt Executive : Hegance + 3 120 €

Surcodt Executive Tolt Panoramigue : Executive + 1 300 €
Surcodt Exclusive : Execufive Tot Panoramique + 4 200 €
Surcodit Origin Edition : Bxclusive + 2 250 €

35 41 [130000 197 500
HYUNDAI
TYPE CV B/M* PRIX
—— i ——|
1.0 67 ch Eco I 4 0 12090
1.0 67 ch Inuithe BVR 4 0 14750
1.284 ch NLine 4 0 16800
1.0T-6Di 100 ch N Line 5 0 17600

Surcodt infuitive : initia + 1 760 €

:
]
J
-

1.2 84 ch Initia NC 0 15950
1.0T-GD8 100 ch hytrid 48V intuitive NC 0 20000

Surcodt infuitive : nitia + 2 150 €
Surcodt Creative : Intuitive + 2 300 €

:
:
|
:

{OUVEALU KON
1.0 T-G08 120 ch Hybrid 48V Infuitive b 0 24050
Hybrid Initia 3 0 27000
1.6 CRDi 136 ch Hybrid 48V Intuitive 7 0 26050
Electric 204 ch Intuitive 1 17000 39900

Surcodt infuitve : Initia + 2 100 €
Surcout Creative : Intuitive + 2 350 €

:
§
%
:

1.0 T-GDs 120 ch Hybrid 48V Infuitive B

1.6 CRDI 1153 ch Creative b
Surcodt Creathe : infuitive + 1900 €

Surcodt N Line : Creative + 3 250 £

5
g &

:
:
:

i

1.5T-E|]1Eﬂd‘|w' 48V N Line DCT g8 [0 150 32550
AL

Hybrid Intuitive 5 0 28050

Plug-in Intuitve

oo
5 E
B R3
5

Blectric Intuitive
Surcodit Creathe : |nfuitive + 4 200 €

:
§
f@
:

TUCSD
1.6 T-G08 150 ch Hybrid 48V Infuitive & [0 400 29900
Hybrid 230 ch Intuitive 10 0 34100
Plug-in 265 ch Creative HTrac NC 1 2000 43900
1.6 CRDI 136 ch Hybrid 48V Creative 7 O 190 37800

Surcodt Creative: Infutive + 3 900 €
Surcodt Executive : Creative + 6 000 €

Executive 1 0 79900
. SANTAFE |
Hyid 230 ch ke 0 20 4190
PRig-i 265 ch Creaie N 0 55200
2.) CRDI 202 ch Evecufive DCT 11 [ 2370 52800
Surcoit Creathe - e -+ 7 400 €
Surcolt Executive: Creative + 4 500 €
JAGUAR

CvV B/M* PRIX

h
H

P200 RexFuel MHEV Auto. AWD 11 NC 46950
P250 MHEV Auto. AWD 15 NC 48550
300 Sport MHEV 19 NC 65000
P300e 5 11 NC 58 800

D165 9 NC 39000
D165 NHEV Auto. AWD 9 N M50
D200 NHEV Auto. AWD 11 NC 47800
Suron(h5: ase” + 4 850 €

Suroalt SE -5+ 2 T00 €

SuroaltHSE :SE + 7 050 €

=S————— e |
P250S 15 [ 5404 46940
P300 SAWD 19 12552 52730
D200 NHEV S 11 NC 45810
SurenitSE: § + 3270 €

SurooltHSE :SE +4 B0

F-PACE

P250 15 NC 58890
P00 MHEV 8 NC 71560
PAD0e 19 NG 72290
D165 NHEY 9 NC 54040
D200 NHEY 11 NC 57880
D300 NHEY 19 NC 86690
SuronitS: base” + 4 290 €

Suronit SE -5+ 3 880 €

Suronit HSE +SE +5 700 €
e |
P250S 15 NC 55800
P300 SAWD 19 NC 61870
D200 NHEV S 11 NC 51900
Sureni SE: $ + 610 €

Suronit HSE - SE +4 540 €

cPORTERAK

Suront: berine + 3 540 €

P300 N NG 64490
PAS0 R-Dynamic N NC 93020
i NG NC 126400

Surcnt R-Dyramic: “base” + 2720 €
Surcoit First Edition : R-Dynamic + 11 500 €
YPE CABRIOL

EV320 5 NC

EV400 5 10
Surcolt SE: 5+ 8010 €

Surcodt HSE - SE+ 6 (M0 €

0 70350
0 79990

JEEP

PE CV B/M* PRIX

1.0 GSE T3 120 ch Longitude 7 [ 400 24350
1.3 GSET4 150 ch Longitude BVR 8 [0 540 27000
1.36SET4 190 ch 4 BrookynEdion 7 1 2000 38700
1.3 GSE T4 240 ch dve Tradhawk 10 3 2000 43500
1.6 MultiJet 130 ch Longitude 7 0 26500
Surcoit Brookiyn Ecition : Longituds + 3 000 €

Surcoit Liméted: Longitude + 4 500 €

Surcnit 30t Anriversary - Limited + 2 000 €
Surcoit § - Tralheik + 400 €

1.3 6SE T4 130 ch Longitude 7 [0 740 29850
1.3GSE T4 150 ch Longitude BVR 8 [ 818 31850
1.3GSET4 190 ch 4 Brockin Ediion. NG 0 43000
1.3 GSE T4 240 ch dxe Trahawk NC 0 46000
1.6 MultiJet 1 120 ch Longitude 6 [ 330 31350
Surcoit Brookhyn Eciton : Longituds +2 500 €

Surcoit Limited - Longitude + 4 500 €

Surcoit § : Limited + 3 000 €

. WRANGLER |
20T 272 ch Sport Auto. 18 [J30000 48 400
2 2 Multidet Sport Auto. 12 (130000 48150

Surcolt Sahara : Sport + 6 600 £
Surcolt Rubicon : Sahara + 1 500 €
Surcodt Overland : Rubicon + 2 450 €

VHARGLEF

1.0 67 ch Motion 4 0 11790
1.2 B4 ch GT Line 4 0 15690
1.0T-GDi 100 ch GT Line i) 0 17290
Surcodt Actie : Motion + 1 500 €
Surcout GT Line : Active + 1800 €

Surcoit BT Line Premium : 6T Line + 1500 €

1.2 84 ch Motion 4 0 14990
1.07-GDi 100 ch Active i) 0 18090
1.0 T-GDi 100 ch mHEV GT Line - 0 20490
1.0 T-GDi 120 ch mHEV GT Line ] 0 21190

Surco(t Active: Motion + 1 800 €
Surcalt 5T Line Premium : GT Line + 1 800 €



(T
1.0 T-GDI 100 ch Motion 5 0 19680
1.0 T-GDI 120 ch MHEV Active 6 0 22790

Surcoil Active : Mofion + 1 800 €
Surcolt GT Ling : Active + 1 900 €
Surcoid GT Ling Premium : GT Line + 1800 €

"
l.l_

136 ch Motion

204 ch Motion
Surcolt Actve : Motion + 2 000 €
Surcolt Design - Acthe + 2 000 €
Surcoit Premium : Design + 2 000 €

1 17000 365090
1 17000 40090

1.0 T-GDi 100 ch Mation 3 0 21690
1.0 T-GDi 120 ch Mation B 0 22190
1.5 T-GDi 160 ch Active 8 0 25290
GTDCT 1 1901 33990
1.6 CRON 136 ch MHEV Motion 7 0 25930

Surcoit Active : Motion + 2 100 €
Surcolt GT Line : Active + 1 900 €
Surcolt GT Line Premium ; GT Line + 2 300 €

| CEEDSW(BREAK)
Hybride Rechargeable Active 5 [ 2000 363590
Surcold: 5 portes + 1 000 €

PROCEEL
1.0 T-GDi 120 ch GT Line B 0 26290
1.5 T-GDI 160 ch GT Line 8 0 20290
GT DCT 12 [ 1900 36530
Sistolt GT Line Premium: GT Ling + 3 700 €

XCEED
1.0 T-G0I 120 ch Mation B 0 25590
1.5 T-GDI 160 ch Active 8 0 273590
1.6 T-G0i 204 ch Premium DCT 11 [ 1629 37190
Hybride Rechargeable Active 5 [1 2000 36590
1.6 CRIN 136 ch MHEV Active i 0 32090

Surcolt Active: Motion + 900 €
Surcot Design - Active + 1 500 €
Surcol Premium : Design + 5 000 €

Motion 5 0 25190
Fco plug-in Mation 4 12000 36190
e-Nio 136 ch Motion 1 37000 37100
g-Niro 204 ch Motion 1 7000 41100

Surcodt Active: Motion + 2 (00 €
Surcold Design - Active + 2 000 €
Surcold Premium ; Active + 2 000 €

%

1.6 CRDN 136 ch MHEV Motion

Surcoli Black Fdifion: Mation + 4 000 €
Surcolk GT Line : Motion + 5600 €

Surcolt GT Ling Premium : GT Line + 3600 €

7 [ 330 28490

Eco plug-in Mation 10 12000 48990
Surcoit Actve: Motion + 4 000 €

Surcolt Design : Acthe + 4 000 €

Surcoit Premium : Design + 4 000 €

STINGER
GT 25 [J30000 63190

LAMBORGHINI
TYPE Cv B/M* PRIX
Huracan EVO AWD NC 330000 191873
Huracén EVO NG [T130 000 221 382
Huracan EVO RWD Spyder NG [Z130 000 211 006
Huracan EVO Spyder NC [130 000 243 466
Aventador 5 NC 130000 338 534
Aventador SVJ KC (330 000 423 668
Aventador 5 Roadster NC (7130 000 376 780
Aventador SV Roadster KC [J30 000 464 948
Aventador SV 63 Roadster NC [Z330 000 575 303
Lrus 59 [[130 000 223 361

LAND ROVER

TYPE CV B/M* PRIX

| RANGEROVEREVOQUE
P200 FlexFuel AWD Auto. 11 NC 46050
P250 AWD Auto. 15 NC 50300
P300 AWD Auto. 19 NG 54950
P300e 1 NG 52550
D165 9 N 39750
D200 AWD Auto. 11 NC 48500

Surcoli 5 - "hase” + 5150 €

Suscoit Nolita Edition : S+ 4 200 €
Surcolt 55+ 5300 €
Surcoilit HSE - SE+ 5100 €

Surcolt Autotiograghy : HSE + 7500 €

106 [ LE PRIX DU NEUF]

| DISCOVERYSPORT |

P200 AWD Ao, 12 21 171 45860
P300e 1 0 516860
D165 9 NC 39510
D165 MHEY AWD Auto. NC 44650
D200 AWD Auto. i NC 47590
Surcodt S5 "base” + H410 €

Surcodt Urban Edifion : 5+ 2 %80 €

Surcolt SE: S+ 4080 €

Surcodt HSE: SE+ 4 980 €

P300 19 NC 61600
P360 24 NC 67 800
D250 14 NC 62 600
D30 19 NC 67 600
Surcot S : "base” + +6 100 €

Surcolt SE: S5+ 4400 €

Surcolt HSE : SE+ 7 800 €

| RANGEROVERVELAR
P250 16 122761 58 900
P400 28 NC 71500
P400e 19 NC 71900
D200 11 NC 61600
D300 19 NC 69 300
Surcolt S : "hese” + +6 400 €

Surcodt SE: S+ 4 100 €

Surcodt Feition : SE + 7 600 €

Surcodt HSE : SE+ 9600 €

P300 19 NC 55 000
P400 28 NC 64100
D200 1§ NC 51 800
D250 14 NC 56 000
D300 19 NC 61300
SurcoltS: "base” + 5800 €

Surcolt SE: S+ 3700 €

Surcot HSE : SE+ 5900 €
Surcoit First Eddion : HSE + 700 €
Surcolt X : HSE+ 20 100 €

DEFENDER 110

Surcodit: 90 + 5 800 €

P4D0e 19 NC 73400
| RANGEROVERSPORT |
2054 300chS 21 130000 71200
P400 SE NC NC 90800
5.0} §/C 525 ch HSE Dynamic 43 330000 102 800
SR 51 (130000 136 900
PAD0e SE 18 0 9700
D250 § NC NC 74000
D300 SE NC NC 82900
D350 HSE Dynamic NC NC 99300
Surcodt SE:S + 3600 €

Surcodt HSE: SE + 5900 €

Surcodit HSE Dynamic: HSE + 2 600 €

Surcodt HSE Siver : HSE + 6300 €

Surcodt HSE Dynamic Steath Edifion : HSE Dynermic + 6 900 €

Surcodt Autabiography Dynamic: HSE Dynamic + 13 200 €

Surcolt SVE Carbon Edition : SVR + 17 900 €

| RANGEROVER |

P40D HSE NC NC 115200
5.0 8/C 525 ch Vogue 45 [T130000 129 900
SVAutobiography Dynamic 50 330000 182 400
P40De Vogue 18 0 125 700
D300 HSE NC NC 109 000
D350 Vogue N NC 123 800

Surcolt Vogue: HSE + B RO0€

Surcolt Westminster - Vogue + 6 700 €

Surcodt Westminster Black - Westrinster + 1 200 €

Surcodt Autabiography: Vogue + 18900 €

Surcodt S0th Annersaie - Autohiograghy + 11 910 €
Surcolt SVAictiography Dynamic: Autobiography + 49900 €
Surcodt SWAutcd Dyn. Steath Edition : SWAutob. Dyn, + 3700 €

LEXUS

TYPE CV B/M* PRIX
250h 7 0 36990
300 Pack 4 [12000 49990

Surcodt Pack: “base” + 1 000 €
Surcodt Lue - Pack + 4 000 €

Surcoit F-Sport : L + 3 500 €

Surcodit Bxeoufive : F-Sport + 8 500 €
Surcodit F-Sport Execufive - Execufive + 1 500 €

F 37 (1330000 89990
Surcodit Track Fdition: F + 30 000 €

& [0 1504 45990
Surcodt Design : Pack + 3 000 €

Surcodt Lue Plus : Design + 4 000 €

Surcodt Executive innovation - Luoes Plus + 7 200 €

Surcodt F-sport Executive - Lue Plus + 7 100 €

2

0 49

&

Surcoit Luoe: *hase” + 4 500 €
Surcoit F-Spor Executve - Luse + 7 000 €
Surooit Executive: F-Sport Expoutive + 4 000 €

15 [0 3784 683990
Surcodt L : Pack + 6 500 €

Surcodt F-Sport: Luxe + 6 000 €
Surcodt F-port Executive: F-Sport + 3 300 €
Surcodt Executive: F-Sport Executive + 1 700 €

Surcodt: AX + 3 000 €

S%

19 [0 5105 102 990

:
3%
?
:

|
:
:
5

300 Sport+ 35 [C130000 124990
00h Executive 19 [I] 7086 114990
Surcodt Sport +: Bxecutive + 10 000 £

LC CABRIC

300 Sport+ 35 [E130000 130990

MASERATI
CV B/M* PRIX

%i

30 23 [IJ30000 75200
504 31 [I30000 91950
Diesel 17 16810 M 350

Surcodt Grankisso: “tase” + 11 750 €

:
:
g
:

04 25 [TJ30000 81 250
S04 33 130000 95250
GIS 45 1130000 138 000
Trofeo 51 130000 158 000
Deesel 18 [30000 76200
surcolt Grankisso: *base” + 13 700 €

Surcollt Gransport : Grankisso + 0 €

Surcodt Royale : Granspod + 20 200 €

T QUATTROPC

504 30 130000 119650
Diesel 17 [[118 188 103 550

Surcodt Grankisso: “hase” + 11 630 €

:
:
g
'

MAZDA

E CV B/M* PRIX

1.55kyActiv-G M Hybrid 90 ch Bégance 4 0 18350
15Sghctv-G 90 chBclisie dton Ao, 5 [0 50 24550
Surcodlt Signature: Ekigance + 1800 €

Surcodit Sélection - Signature + 950 €

Surcodt Exclusive Edition : Sélection + 1 450 €

2.0 SkyActiv-G 121 ch Elégance

Surcodlt Signature : Flégance + 2 600 €
Surcodit Sélection - Signature + 1 000 €
Surcodlt Exclusive Exfion ; Sélection + 1200 €
2.0 SkyActiv-G M Hybrid 122 ¢h B

20SkyActi-X MMy 186 chSpotine. NC
Surcoit She - "base” + 2300 €

70 210 22900

2.0 SkyActiv-G M Hybeid 122 ch

2.0 SkyActiv-X M Hyrid 186 ch Sportine NG
Surcoit Shle: ‘base” + 2 000 €

NC [J 7000 33900

700 240 29100
10 [ 1074 35800

1.5 SkyActiv-G 132 ch Elégance
2.0 SkyActiv-G 184 ch Sélection
Surcodt Dynamique : Biégance + 2 100 €
Surcodt Sélection : Dynamiue + 1 700 €

* B/M : 3 bonus écologique (en €), I malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de ['équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.

Surcolt : MX-5 + 2 500 €

Surcolt Seiza Edition : Séiection + 2 300 €

2.5 Skyictiv-G 194 ch Takumi Auto 11 [0 2544 42100
JAGON (BREAK) |

Idem berling

210 SkyActiv-G 165 ch Elégance 10 1901 32300
2.2 SkyActiv-D 150 ch Dynamique 8 [0 B89 37300
2.0 SkyActiv-G 184 ch Sélection dxd 10 [J 4279 44150
Surcoit Dynamique: Elégance + 2 600 €

Surcoit Sélection : Dynamigue + 3 650 €
Surcolt Takumi : Selection + 1 200 €

MERCEDES

PE Cv B/M* PRIX
160 Style Line 6 [0 50 28900
180 Style Line [0 50 29900
200 Style Line 7G-DCT 8 [0 100 34150
250 Progressive Line dMatic 7G-DCT 13 [ 1172 44750
35 AMG dMatic 7G-DCT 20 [I] 6724 51550
45 AMG 5 4Matic+ BG-DCT 3 [[h4273 70700
250 & Progressive Line NC [3 2000 42550
180 d Style Line ] 0 31200
200 d Style Line 86-DCT B 0 35450
220 d Progressive Line 8G-DCT 11 0 42850
Surcolt Progressive Ling: Style Line + 2 600 €
surcodt AMG Line: Progressive Ling + 1 900 €

o CLASSEABERLINE
Surcal: ClasseA + 650 €4 + 1 650 €

160 Style Line Edition 6 M 100 32050
180 Style Line Edition 8 [ 100 33050
200 Style Line Edition Auto 9 [ 150 35050
250 Progressive Ling Edon dbaticAdo. 13 [ 1629 45150
250 & Progressive Line Edition NC [J 2000 45400
180 d Sty Line Edtion B 0 34350
200 d Style Line Edtion Auto 8 0 35150
220 d Progressive Line Edition Auto. 1 0 43250

Surcodt Progressive Ling Edition : Style Line bdiion + 2 100 €
Surcout AMG Ling Edition : Progressive Ling Edition + 2 100 €

_____________ CLACOUPE
180 Progressive Line B 0 36050
200 Progressive Line Auto. 9 M 75 40300
250 Progressive Line 4Matic Auto. 130 898 48300
35 AMG Matic 76-DCT 20 [ 4818 55300
45 5 AMG dMatic + B6-DCT 31 [11488 73300
250 & Progressive Line NC [J 2000 45600
180 d Progresshe Line B 0 37350
200 d Progressive Line Auto. 8 0 41600
220 d Progressive Line Auto. 11 0 46400

Surcoit AME Line : Progeessive Line + 1950 €
. CLASHOOTINGBRAKE |
Surcoit: Coupé + 1 200 €

- GlA |
200 Progressive Line 76-DCT 9 [0 400 42300
250 AMG Line 4Matic 8G-DCT 13 [0 3331 51400
35 ANG 19 [ 9103 57100
45 AMG 3 31 125349 75050
250 & Progressive Line d 12000 48600
200 d Progressive Line 86-DCT 8 [0 170 43200
220) d AMG Line 4Matic BG-DCT 10 [ 310 51400
Surcolt AMG Ling: Progressive Ling + 1 500 €

200 Progressive Line 9 [0] 1074 45350
250 AMG Line 4Matic 13 [ 4818 54750
35 AMG 4Matic 20 (0011 59500
200 d Progressive Line 8 [0 260 46250
220) d AMG Line 4Matic 10 [ 540 54750
Surcolt AMG Line : Progresssive Line + 1200 €

180 Awentgarde Ling Auto, NC [0 983 42600
200 Awentgarde Ling Auto. 10 1 330 46100
43 ANG 4Matic Auto. 29 [J30000 74650
63 AMG 5 Auto. 42 130000 110350
300 e Avantgarde Ling 10 0 55100
180 d Avantgarde Line 6 0 40100
200 d Avantgarde Line Auto. B 0 46100
220 d Avantgarde Line Auto. 10 0 49600
300 d Avantgarde Line 4Matic Auto. 15 [ 360 55600
300 de Avantarde Ling 9 0 58600

Surcodt AMG Ling: Avantgarde Ling + 2 150 €

b &

r
1

Surcolt: berfine + 1200 €



[ CLASSECCOUPE

200 Avantgarde Line Auto. 10 M 280 46350
43 AMG dMatc Auto. 29 [130000 76000
B3 AMG S Auto, 42 [7330 000 111800
220 d Avantgarde Line Auto. 10 0 49850
300 d Avantgarde Line 4Matic Auto. 14 [0 360 55850
Surcoik AMG Line: Avanigarde Line + 2 850 €
ISSE C CABRIC

Surcoid: coupé + 7 800 €

. 6Gc |
43 AMG aMatic 25 [130000 73000
63 AMG 5 dMatic+ 42 [1330 000 112 000
300 & Avantgarde Line dMatic 10 0 62000
200 d Avantgarde Line 9 [ 360 54450
220 d Avantgarde Line 4Matic 11 O 400 58300
300 d Awantgarde Line 4Matic 14 [ 1761 60800
400 d Avantgarde Line 4Matic 22 M 7084 68700
300 de Avantgarde Ling 4Matic 10 0 63800
Surcoik AMG Line: Avanigarde Line + 2 000 €

. GLCCOUPE
43 AMG dMatic 25 1130000 76600
b3 AMG S dMatic+ 42 [130 000 115600
300 & AMG Line 4Malic 10 0 67300
220 d AMG Line 4Matic 11 [ 740 63900
300 d AMG Line 4Matic 14 [0] 2544 66400
400 d AMG Line 4Matic 2 16724 74300
300 de AMG Line 4Matic 10 0 69100
. Ec
400 AMG Line 4Matic B 0 79800
53 AMG aMatic+ NC 18641 91650
63 5 AMG dMabic+ NC T8 641 139800
300 e Avantgarde Line NG 0 63450
220 d Avantyarde Line NG [0 125 56600
400 d Avantgarde Line 4Matic NC [T 3552 74800
300 de Avantgarde Ling NG 0 65250
Surcolt AMG Line: Avantgarde Line + 3 250 €

e TIASSEEBREAK
Surcold - berline + 2 200 €

220d [ 1901 64900

H i I-"'“J L j

300 AMG Line NC [ 1761 66000
53 AMG dMatic+ NC (119641 96800
220 d AMG Ling NC O 150 63100
400 d AMG Line dMatic NG [0 4279 78800
" CLASSEECABRIOLET
SuCol - coupe + 6 900 €

53 AMG dMabc+ NG 321171 100 600
220 d AMG Ling+ NC O 230 75150
400 d AMG Line+ 4Matic 23 [0 4279 95000
450 Avantgarde Line 25 [II7490 79950
53 AMG dMatic+ 33 30000 96650
63 5 AMG dMatic+ NC [T130 000 148150
350 e Avantgarde Line NG 0 82600
300 d Avantgarde Line 15 [ 8254 B9700
350 d Avantgarde Line 17 [ 7851 70700
400 d Avantgarde Line 22 [ 9103 76700
350 de Avantgarde Ling NG 0 83200

Surcolt AMG Line - Avantgards Line + 4 300 €

400 4Matic Auto.

43 AMG 4Matic Auto.
63 AMG dMatic Auto.
S AMG dMatic Auto.
350 d 4Matic Auto.

Surcoli Execufive : “base” + 6 100 €
Surcoli Sportfine : Executive + 6 200 €
Suecolt Fascination: Sporfline + 4 100 €

NC 130000 74900
26 30000 91600
48 130 000 134 500

51 [I130 000 145000
16 [CJ30000 72700

350d Executive
400d Executive 4Matic

Surcolt AMG Line: Bxecutive + 7 350 €

NC 115506 100 600
NG 21171 107 800

400 Auto.
500 Executive Auto.

Surcollt Executive : base” + 7 900 €

25 [[]20 39 106 750
35 [Z130 000 136 650

580 Executive
63 AMG dMatic+
400 d BExecutive

Strcolt AMG Line : Executive + 4 550 €

___________AMG GT COUP

43 4Matic+
53 4Matic+
5 dMatic+

NC [J30 000 125100
NC [T130 000 164 750
22 [T121 966 100 100

26 [T130 000 107 00
33 130000 124 800
58 [T130 000 175450

AMG GT
H] 35 (330000 132 050
GT S 41 [[130000 151 050
GTC 47 (1330000 162 850
GTR 52 [Z330000 179 650
GT R Pro 1 - f:llﬂ 130 000 223 450
AG ROADSTEF

Surcodt: coupé + 12 700 €

500 Executive Ling Auto 32 2130000 116 350
63 AMG Auto 51 [ZJ30000 167 100

Ong 75 ¢h NG NG 20900
Ong 102 ch NC NC 22200
Cooper NC NC 23900
Coaper S NC NC 28500
Jahn Cooper Works N NG 34800
Caaper SE NC [ 7000 33900

Surcodit Edition Camden: One 102 ch - Cooper - Cooper SE + 4 100 €/
Cooper 5+ 3200 €

CABRIOLET
One 102 ¢h NC
Cooper NC
Coager S NC
Jahn Cooper Works NC

Surcodit Edition Camden: One - Cooper + 3 800 € / Cooper S + 2 900 €

b

R

One B 0 25900
Coager 7 M 125 27900
Cooper S 11 740 32200
Johin Coaper Works 20 [ 1629 45000
One D B 0 28900
Coager D 8 0 30900
Caaper SD 10 @ 125 36400

Surcodt Canoibury - One et Cooper + 6 000 €/Cooper S + 4 900 €
Surcodt Al4 6P Inpied ; John Cooper Works + 9 900 €

| COUNTRYMAN |
One NC 0 210 27400
Cooper 7 @ 240 29400
Cooper 11 00 540 34100
John Coaper Works NC NG 46900
Cooper SE 6 [J 2000 40600
One D B 0 30400
Cooper D 8 0 32400
Cooper SD 10 [0 100 38300
Surcot Northwood : One et Cooper + 6 800 €/Cooper S + 5 700 €
MITSUBISHI
CV B/M* PRIX
SPACE STAR

1.0 Mivec 71 chbn 4 0 1239
Surcodt bvite : In+ 900 €

Surcodt Red Ling Ediion : Imate + 1 500 €
Surcodt Interese: Red Line Edition + 1.200 €

| ECLISPE CROSS (NOUVEAU) |
PHEV Imvite 5 [12000 39990
Surcodt Intense - nite + 3500 €

Surcodt Intense Edifion - kntense + 1 500 €

Surcodt hstyle : Inense + 4 000 €

AUTOJM =

MANDATAIRE AUTOMOBILE MULTIMARQUE

Jusqu'a -40%

03 81 36 30 30 | www.autojm.fr

TYPE CV B/M* PRIX
MICRA

1.01G-T 92 ch Visia Pack 3 0 16990
Suncodt Acerta : Visia Pack + 1 700 €
Surcodt Made in France : Acenta + 1 200 €

Surcodt N-Sport - Acenta + 2 300 €

Surcodt Tekna : N-Spart + 0 €
. JUKE
1.0DIG-T114 ch Visa 6 0 204%

Surcolt Acerta : Visia + 2 200 €
Surcodt N-Connecta - Acenta + 2 200 €
Surcofit Enigma : N-Connecta + 3 550 €
Surcoit Tekna : N-Connecta + 2 000 €
Surcodt N-Design : Tekna + 650 €

150 ch Visia

217 ch Acenta

Surcodt Acenta : Visia + 2 500 €

Surcodt 10éme Anniversaire : Acenta + 1 750 £
Surcodt N-Connecta : Acenta + 2 000 €
Surcodt Tekna : N-Connecta + 2 150 €

6 [ 7000 33900
6 L1 7000 40300

1.3 Mild-Hybrid 140 ch Visia 7O 260 2890
1.3Mid-Hybrid 158 ch AcentaXyonic 8 [0 240 34500
Surcodt Acenta :Visia + 1 500 €

Surcodt N-Comecta : Acenta +2.000 €

Surcodt Premiére Edlion : N-Connecta + 2 750 €

Suroodit Tekna : N-Connecta + 2 300 €

. X-TRAL
1.7 dCi 150 ch N-Connecta 8 01276 36700

Surcout N-Tec : N-Connecta + 600 €
Surcout Tekna : N-Connecta + 2 600 €

F

3.7 328 ch 23 [ZJ30000 33500

Nesmo 25 [[J30000 45400
Surcodt Pack : "base” + 3 400 €

3.8 570 ch Premium Edition 49 [ZJ30000 103 000

NEsmo 53 130000 210000
Surcodit Black Edition : Premium Edition + 3000 €

Surcodt Gentieman Edition : Black Ediion + 2000 €

Surcodit Track Edition - Gentlesnan Edition + 10 000 €

OPEL
TYPE CV B/M* PRIX
1.275ch 4 0 15250
1.2 Turbo 100 ch Edition ] 0 18100
1.2 Turbo 130 ch G5 Ling Auto. 7 0 23700
1.5 Diesed 100 ch Edition i) 0 20400
¢ Edifion 1 1 7000 31300

Surcodt Design & Tech : "hase” + 750 €
Surcodt Edition : base” + 1 700 €
Surcout 63 Line : bdifion + 2 200 €
Surcout Elegance : G5 Line + 500 £
Surcodt Utimate : Elegance + 3 200 €

1.2 83 ch Edition 50 75 1990
1.2 Turbo 110 ch Design & Tech 6 0 20700
1.2 Turbo 130 ch Elegance 7 0 23065
1.5 Diesel 110 ch Design & Tech 6 0 22300
1.5 Diesel 120 ch Elegance Auto. 6 0 25945

Surcoit Ecition : Design & Tech + 465 €
Surcoit Elegance  Ediion + 055 €
Surcoit 65 Line : Flagance + 1 345 €
Surooit Utimate : GS Ling + 2 455 €

1.2 Turbo 100 ch Edition o) 0 21300
1.2 Turbo 130 ch Edition 7 0 22650
1.5 Diesel 110 ch Edition o] 0 23730
& 136 ch Edition 4 [J 7000 36100

Surcodt Elegance : Edition + 1 650 €
Surcodt 63 Line : Elegance + 1400 €
Surcout 65 Line Chrome : GS Line + 2 950 €
Surcodt Utimate : G5 Ling + 2900 €

1.2 Turbo 110 ch o) 0 21950
1.2 Turbo 130 ch G5 Line b 0 25130
1.2 Turbo 145 ch Uitimate 7 0 30800
1.4 Turbo 145 ch G5 Line Auto. 7 0 27550
1.5 Diesed 105.ch ] 0 24300
1.5 Dhesed 122 ch Edition b 0 26400

Surcodt Design & Tech : “base” + 300 €
Surcodt Edition : base” + 1 300 €
Surcodt G5 Line : bdiion + 1 000 €

Surcodt Utimate : G5 Ling + 4 350 €

\STRA SPOF
Suroodt: berfine + 950 €

GRANDLAND X

1.2 Ecotec Turbo 130 ch Edition 7T 0 210 28500
1.6 Turbo 180 ch Uitimate Auto. 10 0 983 39450
Hybrid 225 ch Edition 8 [3 2000 41900
Hybridd 300 ch Ultimate 9 0 51700
1.5 Ecotec Diesel 130 ch Edition 7 0 30500

Surcodt Design & Tech : Edition + 350 €
Surcodt Utimate : Edition + 6 630 €

| INSIGNIA GRAND SPORT |

2.0 Turbo 170 ch Uimate Auto. 9 [0 2544 39650
2.0 Turbo 200 ch G5 Line Pack 11 [0 2544 44850
G5 13 [0 9103 48500
1.5 Diesed 122 ch Ultimate b 0 38850
2.0 Diesel 174 ch Ultimate Auto. 9 0 41750

Surcodt 65 Line Pack: Ultimate + 3 700 €

107

1.2 110 ch
1.5 Diesed 100 ch

6 [ 30 22270
5 [ 100 234X

PEUGEOT

AU TOJMr

MANDATAIRE AUTOMOBILE MULTIMARQUE

Jusqu'a -40%

03 81 36 30 30 | www.autojm.fr

TYPE CV B/M* PRIX
)8 (3 PORTES!

1.0VTi 72 ch Like 4 0 12100

Surcalt Active: Like + 1 B50 €
Surcoit Style : Acive + 300 €

it FURTES)
Surcodt: 3 pories + 500 €
Surcot Allure : Active + 1 450 €
Surcalt Collection : Alure + 1 000 €

1.2 PureTech 75 ch Like 4 0 16000
1.2 PureTech 100 ch Style i) 0 19950
1.2 PureTech 130 ch Allure Pack Auto. 7 0 25400
1.5 BlueHDi 100 ch Like 5 0 18700
& Active NC 3 7000 32700

Surcolt Active: Like + 1 700 €
Surcodt Style : Active + 1 050 €
Surcott Allure : Active + 1 300 €
Surcolt Allure Pack : Afure + 1 000 €
Surcolt GT : Allure Pack + 1 800 €
Surcott 5T Pack : GT + 1000 €

1.2 PureTech 100 ch Active b 0 22400
1.2 PureTech 130 ch Active B 0 24200
1.2 PureTech 155 ch GT Auto. 8 [0 230 32100
1.5 BlueHDi 110 ch Active i) 0 24400
1.5 BlueHDN 130 ch Alure Auto. il 0 23500
e Active 2 [ 7000 37700

Surcout Active Pack : Active + 1 100 €
Surcout Allure: Active Pack + 800 €
Surcolt Allure Pack : Alure + 900 €
Surcalt 6T : Allure Pack + 1900 €
Surcolt 6T Pack :GT + 1100 €

1.2 PureTech 110 ch Active il 0 24630
1.2 PureTech 130 ch Allure T 0 28100
1.5 BlueHDi 130 Active T 0 28100

Surcalt Active Pack: Active + 400 €
Surcalt Style : Active Pack + 500 €
Surcodt Allure : Active Pack + 2 000 €
Surcolt Allure Pack : Alure + 400 €
Surcoit Roadtrip : Aure Pack +450 €
Surcout 5T : Allure Pack + 2 200 €
Surcott 6T Pack : GT + 950 €

Surcolt: berine + 950 €

1.2 PureTech 130 ch Active 7 0 210 31050
1.6 PureTech 180 ch GT Auto. 10 [0 1074 41300
HYbrid 225 ch Allure 10 [J 2000 45100
HYbridd 300 ch Alure 1 0 50600
1.5 BlueHDi 130 ch Active f 0 33430

Surcolt Active Pack : Active + 500 €
Surcodt Allure : Active Pack + 1 400 €
Surcodt Allure Pack : Alure + 500 €
Surcolt Roadtrip : Alure Pack + 630 €
Surcot GT: Alure Pack + 2 200 €
Surcot 5T Pack : 6T + 2 100 €

1.2 PureTech 130 ch Active 7 [ 280 32850
1.6 PureTech 180 ch GT Auto. 10 [ 1504 43300
1.5 BlueHDi 130 ch Active f 0 35250
2.0 BlueHDi 180 ch Allure Pack Auto. 9 [ 818 43500
Surcolt Active Pack : Active + 500 €
Surcoit Allure: Active Pack + 2 600 €

Surcolt Allure Pack : Afure + 500 €
Surcolt Roadirip : Alure Pack + 630 €
Surcolt GT: Alure Pack + 2 200 €
Surcolt 5T Pack : 6T + 2 100 €



58 |
12PureTech 130 chActve PackAuto.  NC [0 50 35300
16PureTech 180 chActve PackAuto. 10 [0 310 37300
1.6 PureTech 225 ch GT Pack Auto. 13 [0 1276 48800
HY¥brid 225 ch Allure Pack 8 [12000 46500
Peugect Sport Engineered NC 0 67100
1.5 BlugHDi 130 ch Active Pack Auto. i 0 37300
Surcoit Allre Pack: Active Pack + 2 000 €

Surcolt GT - Alure Pack + 2 100 €
Surcoli GT Pack : 6T + 3 000 €

STTU508SW
SUEoid: berdine + 1 300 €
1.2 PureTech 110 ch Active Pack 0 30 23700
1.2 PureTech 130 Allure Pack Auto. 7 1629 28750
1.5 BlueHDi 100 ch Active Pack 5 [ 280 24650
1.5 BlueHDi 130 Style 7O 30 27250
Suecol Style: Active Pack + 1000 €
Surcolt Alure Pack - Ste + 1650 €
Sucoft 6T - Mure Pack + 1 650 €
Surcolt ; Rifter + 1 D00 €
PORSCHE
TYPE Cv B/M* PRIX
718 CAYMAN
2.0 19 5506 56010
T 19 (16149 66890
5 24 128107 70580
GI5 4.0 30 330000 84620
GT4 32 130000 99379
20 19 [N5506 60049
T 19 116149 BE929
5 24 [J29070 72620
GT54.0 30 130000 86 660
Spyder 32 130000 96500
Fdition 25 ans NC NC 965918
OUPE (TYPES92)
Carrera 27 [7130 000 106 334
Carrera S 34 [T130 000 123935
Turba 51 [Z130 000 188 135
Turba S 61 130 000 221 135
GT3 NG NG 170014
4 21 [C130 000 130655
45 34 [1130 000 146 255
Carrera 27 130000 122734
Carrera S 34 [130 000 138334
Turba 51 330 000 201 815
Turba S 61 [130 000 234 814
| TAYCAN
Propulsion NG 0 86254
45 8 0 109414
Turbo 10 0 156334
Turba S 10 0 189934
29 21 (130000 95597
45 NC [T130 000 120 317
HE 37 330 000 142 756
Turba S 58 [C130 000 187 036
4 E-Hybrid NC 0 115278
435 E-Hybrid 33 0 132 316
-Hyri NC 0 193037
ANAMERA SPORT TURISMO
Surcold: berdine + 2 880 €3+ 13320 €
___ _MACAN |
20 16 [[J30 000 62779
3 20 [J30 000 BE419
HE 26 130000 1020
Turbo 33 [[J30000 94939
| CAYENNE |
3.0 24 [[J30000 78657
3 34 [130000 96297
GTS 35 [M130 000 116337
Turbo 47 [M130 000 145977
E-Hybrid 21 0 94853
Turba S E-Hubrid 47 0 175377
| CAYENNECOUPE |
3.0 23 130000 85737
3 33 (130 000 101 817
GTS 35 [C330 000 120772
Turbo 46 [T130 000 151497
E-Hybrid 20 0 99667
Turbo 5 E-Hybrid 42 0 179097

108 [ LE PRIX DU NEUF]

RENAULT

TYPE Cv B/M* PRIX
. TWINGD
1.0 5Ce 65 ch Life 4 0 12350
Electric Life 2 [15765 21350
Surcodt 7en : Lfe + 2050 €

Surcodt Limited : Zen + 0 €

Surcodt intens ; Zen + 1 200 €

Surcalt Vibes : intens + 1000 €

. mE_ |
R110 Life 1 37000 32500
R135 Zen 1 1 7000 34800
surcodt Zen : Lile + 1 700 €

Surcodt intens: 7en + 2 000 €

1.0 5Ce 65 ch Life 4 0 15300
1.0 TCe 90 ch Zen 2 0 19050
E-Tech 140 ch Zen 5 0 23400

Surcodt Zen : Lie + 2 500 €

Surcodt ntenss : Zen + 2 400 €
Surcodit B.3. Line - ntens + 1 400 €
Surcodit nitiale Paris - R.S. Line + 1 900 €

1.0 TCe 90 ch Zen 3 0 21750
1.3TCe 140 ch Zen 7 0 23600
E-Tech 145 ch Zen 5 0 27100
E-Tech plug-in 160 ch Intens 5 [ 2000 34850
Surcodit Interss: Zan + 2 600 €

Surcoit B3, Line - ntens + 2 200 €
Surcodit bnitiale Paris - R.S. Line + 1 500 €

i

1.3TCe 140 ch Intens T 0 29000
R.5. HIC NC (I 9550 42500
1.5 Biue dCi 115 ch Limited 6 0 29200

Surcolt RS, Tophy :RS. + 5 000 €
[ MEGANEESTATE |

E-Tech plug-in Hybride 180 ch Intens 5 [32000 39500
Surcodt: bedine + 1000 €
K3
1.3TCe 115¢ch Zen 6 [0 260 28900
1.3 TCe 140 ch Limited T [ 20 32100
1.3 TCe 160 ch Intens EDC 8 [ 400 36600
Surcodit Black Edition - intens + 2 400 €
RANDSCENIC @ |
Surcodt: Scénic + 600 €
| KADJAR |
1.3TCe 140 ch Zen 8 [ 260 29300
1.3 TCe 160 ch Intens EDC g [T 240 35800
1.5 Blue dCi 115 ch Team Rugby 6 0 20990

Surcodt Limited : Zen + 1 600 €

1.3 TCe 140 ch Zen EDC NC 0 29700
E-Tech 145 ch Zen NC NC 31200
Surcolt intens: 7en + 2 400 €

Surcodt RS, Line : Intens + 2 600 €

TALISMAN

1.3TCe 140 Zen 7 50 34800
1.3 TCe 160 ch Zen EDC B 125 37300
2.0 Bhue dCi 160 ch Limited EDC 8 [ 540 39300
2.0 Blue dCi 190 ch Intens EDC 100 540 44800

1.3TCe 160 ch Intens EDC § [ 818 43100
20BuedCi 190 chiiens X Tonic 4~ 10 [0 4543 47 400
Surcodt it Paris : Intens + 2 800 €

2.0 Bive dCi 160 ch Zen § [ 3552 47000
2.0 Biue dCi 190 ch Intens 10 [ 4026 54500

Surcodt Intens: Zen + 5 000 €

:
:
3
i
=

ROLLS-ROYCE

TYPE CV B/M*™ PRIX
host 49 T30 000 291 600
Ghost Black Badeg NC [CB30000 343 770
Wraith NC 330000 314 400
Wraith Black Badge NC [ZR30 000 367 200

Dawn NC [ZJ30000 351 000
Dawn Black Badge NC 130000 403 800
Phantom NC [ZJ30000 456 000
Cullinan NC 30 000 330 000
Cullinan Black Badge NC [Z]30 000 384 600

SEAT

CV B/M* PRIX
Mii (5 PORTES

2 [15918 21920

TYPE

electric
Surcodt Plus: "base” + 1130 €

1.0 80 ch Reférence 4 0 16190
1.0 EcaT5l 95 ch Style 3 0 18420
1.0 EcoT3l 110 ch Style B 0 19120
1.5 T ACT 150 ch FR DSG 8 [ 190 25290

Surcodt Ste: Reference + 1 710 €

Surcodt FR - Xeellence + 1 900 €
Surcodt FR Xclusive : FR + 2 6B0 €

1.0 EcoT5! 95 ch Reference i) 0 16900
1.0 EcoTSl 110 chStyle b 0 21300
1.5TSIACT 150 ch FR 7 0 27000

Surcodt FR - Xoellence + 1 000 €

10731 110 ch Référence f 0 2149
1.0 TSl 110 ch Style DSG B 0 25900
1578l 150 ch Xcellence 8 0 28490
1.5 TSI 150 ch Xcellence DSG G 0 30490
eHybrid 204 ch Xcellence 8 12000 34950
207Dl 115 ch Référence § 0 24990
2.0 TDI 150 ch Style DSG 8 0 30740
Surcodt Sty - Référence + 2 500 €

Surcodt Urban : Style + 660 €

Surcolt Ypallence : Shée + 2500 €

Surcollt FR - Xcellenoe + 2 450 €

| LEONSPORTSTOURER |

Surcodt: 5 portes + 1500 €

1.0T31 110 ch Reference 6 [0 150 23900
1.5TSl 150 ch Style 8 [0 240 29000
2.0TDI 115 ch Style b 0 31300
2.0TDI 150 Style 8 0 33100

Surcoit She - Reference + 3 500 €
Surcoit Urban : Syle + 1290 €
Surcoit Xperience : Stle + 4 270 €
Surcoit FR - Yperience + 2 150 €

%

1.5T3 150 ch Style 8 [0 740 34200
eHybrid 245 Xcellence NC [ 2000 46770
2.0TDI 150 ch Style 8 [0 230 3720
2.0 TOI 200 ch Xcelence D3G 4Drive 11 [0 3331 46820

Surcodt Urban : Style + 1530 €
Surcodt Xoelence: Style + 4 180 €
Surcodt FR - Xeellence + 1 920 €

SKODA

TYPE Cv B/M* PRIX
1.0 MPI 60 ch Clever 4 NC 16540
1.0 TSI 95 ch Clever 5 NC 18340

Surcolit Monte-Carlo: Clever + 500 €

| FABIACOMBI(BREAK}) |
Surcodt: berfine + 600 €

Surcodt St : Mone-Carlo + 510 €

1.0 TS 95 ch Active o) 0 20300
1.0 TS Evo 110 ch Active NC NC 21250
1.5 TSI ACT 150 ch Ambition 7 0 25140

Surcoit Young Eiftion : Active - 800 €
Surcoit Ambiton: Active + 2 440 €
Surooit Sooutine - Ambition + 2 030 €
Surcoit She : Scoutling + 1240 €
Surcoit Mante-Carlo - Style + 1 870 €

1.0TS 95 ch Active B 0 20330
1.0 TSI EVO 110 ch Active NC NC 21330
1.5 TSI ACT 150 ch Ambition 7 0 25170
Surcodt Ambition: Active + 2 440 £
Surcodt Style : Ambition + 3 310 €

Surcoct Monte-Carlo - Style + 1 850 €

* B/M : 3 bonus écologique (en €), I malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de ['équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.

1.0 TSl 110 ¢h Ambition NC NC 27740
1.5TSI ACT 150 ch Ambition 8 0 29750
2.0 TSI 190 ch Sportline DSG 4x4 11 [ 3331 40350
2.0T01 116 ch Ambstion NC NC 310580
2.0 TDI 150 ch Ambstion 8 0 32690

Surcodt Chever - Ambition + 2 370 €
Surcout Scout : Ambition + 2 430 €
Surcat Sportine - Scout + 2 MO €

Suroat Syle : Soaut + 60 €
____________ NOUVELENYAQWV
50 NC [ 7000 36050
60 5 07000 41220
80 5 03000 47770
Suroa Sporine: ‘base” + 2 560 €4+ 3200 €
______________OCTAVIA
10751 110 chActive B 0 22950
1,078 mHEV e-Tec 110 ch Ambiton DSG 6 0 26840
1.5TSIACT 150 ch Active 8 0 25230
20751 245ch RS 14 0 400 38530
1.4 TSI PHEV IV 204 ch Ambition NC 3 2000 36320
1.4TS) PHEV IV 245 ch RS NC [J 2000 42880
2.0TDI 116 ch Active B 0 26210
2.0TDI 150 ch Ambition NG NG 29170
2.0TDI 200 ch S DSG NG NG 40190

Surcodt Ambition : Active + 1 480 £
Surcolt Styke : Ambition + 4 490 €

T 1 FiRA D

surcodt: bedine + 1 100 €

1.5 TSI ACT MHEV E-Tec DSG NC NC 35320
2.0 701 200 ch [5G NC NC 41200

L LAL

1.5 TSLACT 150 ch Active 8 [0 818 28830
2.0 TS 190 ch Scout DSG 4x4 11 [0 6039 41990
2.0 TDI 150 Ambition DSG 8 0 38170
2.0 TD1 200 Scout DSG 4x4 NC NC 45490

Surcadt Amtition: Actie + 2 620 €
Surcnit Clever - Ambition + 2 610 €
Surcndt Sty : Soaud + T70 €

Surcodt Sporting :Ste + 1 730 €

Surcodt Laurin & Klement : Sportine + 2 900 €

1.5TSIACT 150 ¢h Style DSG B0 125 37100
20751190 ch Style DSG 10 [0 540 39300
20751 280 ch Spartine DSG 4x4 NG NC 48600
IV Style 8 12000 43600
2.07DI 122 ch Style DSG NC 0 39200
2.07TDI 150 ch Style DSG 8 0 40800
2.07TDI 200 ch Style DSG NC 0 42800

Surcadt Sporting: Siye + 4 100 €

Surcodt: berfine + 1100 €

S SUPERBSCOUT
1.5 TSl ACT 150 ch DSG 8 [ 1256 39100
2075l 280 ch DSG 4x4 NC NC 46900
2.0 TDI 150 ¢h DSG g 0 42900
2.0TD1 200 ch DSG 100 230 44900
SMART

TYPE CV B/M* PRIX
E( Passion NC 17000 26750
surcait Prime: Passion + 2 000 €

surcolt : Coupe + 3 300 €

E(l Passion NC 3 7000 27600
surcalt Prime : Passion + 2 350 €

SSANGYONG

TYPE CV B/M* PRIX
S {1 T
1.2 7 [ 818 15990
1.5 Sport 9 [0 3331 25490
Diesel | Low I 7T [0 540 21930

Surcolt | Lov R : "base” + 2 000 €
Surcot Pop : 1 Lovlt + 2 000 €
Surcoit Limited : Pop + 3 000 €

Essence 9 [ 331 22990
Diesel 7 [0 1386 25990
Surcout Tech - “base”™ + 2 000 €
Surcolt Limited - Tech + 2 000 €
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SUBARU
CV B/M* PRIX

|-“-.'-‘
A

1.6 114 ch Confort Lingartronic

e-Boer Confort
Surcodt Premaum GPS ; Condort + 2 000 £

Surcout Lueary : Premium GPS + 2 000 €

6 [ 4818 29930
8 [0 4026 34930

1.6i 114 ch Confort Lineartronic 6 [ 5715 31990
g-Bower Confort 10575 35990
Surcout Premium GPS:; Confort + 2 000 €

Surcodt Lueary : Premium GPS+ 2 000 €

2.0i 150 ch Confrt Lineartronic

Surcodt Luary: Confort + 6 000 €

Surcot Bxchusive : Luwury +4 000 €
FORESTER

8 [10488 39930

e-Baower Confort
Surcout Premium GPS : Confort + 4 000 €

Surcout Luary: Premivm GPS + 3000 €
0

2.5 173 ch Premium GPS Lineartronic

Surcout Luury: Premium GPS + 2 000 €

Surcout Brclusive : Luary + 3000 €

10 [0 7462 39990

%

10 10980 47990

12 0011 34430

SUZUKI
PE CV B/M* PRIX

2.0i 200 ch Luyoury

122h Active 4 0 28250
184h Design 7 0 32050
Surcodt Dynamic: Acfive + 800 €

Surcolt: berding + 1000 €

Dynarmic 4 0 30950

Rechargeatie Dynamic Pack Premium 3 [ 2000 40 600
Surcoit Dynaic Pack Premium : Dynamic + 1 700 €

Surcoit Lounge: Dynamic Pack Premium + 2 300 €

Surcoit Sotar - Dynamic Pack Premium + 1 000 €

1.2 Duzliet Hybrid Avantage 4 0 14540
Surcoit Priviige: Avantage + 1620 €

Surcodt Pack : Privilkege + 1170 €

1.2 Dualiet Hybrid Avantage 4 0 15390
Sport 7 0 22150
Surcoit Privilége: Avantage + 1700 €

aurcodt Pack - Privilege + 760 €

1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 7 0 23190
Surcodt Privige: Avantage + 1200 €

Surcodt Styke: Pack + 1 950 €

1.8 Hybrid Privilége 3 0 29550
Surcoln Pack: Privilege + 1500 €
1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 7 0 24590
Surcoit Privige: Avantage + 1 200 €
Surcoit Sty : Privige + 1 350 €

ACROSS
E.El-hh'ﬂeﬁamafgﬂilbﬁmﬁjﬂjm 10 0 53990
Surcolt “base": 1éme Edfion + 2 210 €

TESLA
TYPE Cv B/M* PRIX

3

Autonarnie Standard Plus 4 13000 43800
Grande Autonomie NC 3 3000 51930
Performance 9 0 59940
. _MODELY |
Grande Autonomie NC 0 63000
Performance NC 0 70000

MODEL §
Grande Autonomie 9 0 89930
Plaad NC 0 119930
Plasd+ NC 0 139990
Grande Autonomie 9 0 99940
Plad NC 0 119930

TOYOTA

TYPE CV B/M* PRIX
1.0 WT-i x-play 4 0 14840
Surcolt xlogk : x-play + 500 €

Surcout x-chusiv 2en ;x-look + 1 650 €

YARIS

1.0 WT-i 70 ch France 4 0 17750
1.5 WT-i 120 ch France 5 0 18950
GA Pack Premium 159 [ 7851 35600
116h France 5 0 21450
Surcoln Design: France + 1 500 €

Surcoit loonic - Design + 2 500 €
Surcoit Collacion :loonic + 0 €
Surcoit Premiére : Callection + 500 €
Surooit Track - Pack Premium + 2000 €

e 4 [1 6000 67900
MOUVELLECAMRY |
Hybride 218 ch Dynamic g 0 39100
Surcoit Design: Dynamic + 5 600 €
Surcoit Lounge : Design + 3 100 €
. HIGHLANDER |
Hybride 244 ch Lounge AWD 10 [0 1276 62500
| ____LAND CRUISER {3 PORTES) |
204 D-4D LeCap 11 [J30000 39890
Surcopli Life : LeCap + 5800 €
Surcoit Légende: Lie + 5 200 €
Surcoit Lounge: Légends + 5900 €

15 [ 2726 53900

3.0 23 [0 8671 65900
Surcodit Pack Premium - base” + 20004 + 5000 €

Surcoit Fuj Speedveay Edition : Pack Premium + 0 €

| PROACE CITY VERSO MEDIUM |
1.2 110 ch WT-i Dynamic 6 [0 8% 23160
1.2 130 ch WT-i Dynamiic Auto, 7 [0138 25560
15100 ch D-4D Dynamic 5 0 230 24110
15130 ch D-4D Dynamic 7 240 25710

Surcoit Executive : Dynamic + 3 920 €
surcout Design : Becutive + 1 330 €

VOLKSWAGEN
CV B/M* PRIX

TYPE

1.0 65 ch Lounge 4 0 1500
G 6 0 19630
e-Up! 20 2 [ 6410 23740

1.080ch 4 0 17260
10T % ch ] 0 18170
1.0 T3 110 Carat B 0 22685
15TSBVD 150 chR-Line Bckese DSG 8 [0 330 27 750

Surcout Edition : "base” + 0 €

Surcodlt R-Line Bxchusive :R-Ling + 1620 €
1.0TSI%5 ch 5 0 21840

1.0 TS 110 ch Lounge 6 [0 50 24170
Surcodt Lounge : *base” + 1 680 €

T-ROC
1.0T3l 110 ch Lounge 6 [0 150 26710
1.5 Tal EVO 150 ch Lounge B[ 260 23830
R 19 10488 49250
2.07T0( 115 ch Lounge 6 [ 150 30630
2.0TDI 150 ch Lounge 8 [0 210 32620

Surcoit Actve : Lounge + 1 550 €

Surcodt Carat : Lounge + 2 530 €

Surcolt Carat Bxciusive : Carat + 3000 €

Surcolt R-Line - Carat Excusive + 0 €
 T-ROCCABRIOLET
10751 110 ch Style 6 [0 280 34540

1.5 TS EVO 150 ch Style DG 8 [0 818 39000
Surcolt R-Line : Style + 4 470 €

1078 110 ch Life : 0 26980
1.0 TSI 110 ¢h Life DSG P 0 29850
1 5TSI ACT 130 ch Lie 7 0 28600
1.5 6TS1 130 ch Life DSB 7 0 31430
15731150 ch Life DSG 8 0 32665
G 14 [0 2726 43210
BT Clubsport 45 19 [] 2918 43990
A 20 [ 4818 50260
eHybrid 204 ch Style 8 [12000 40710
GTE 8 [12000 45665
207D 115 ¢h E 0 28760
207DI 150 ch Life DSG B 0 35100
GTD 1 [ 150 42610

Surcolt Life - *hase” + 2 190 €
Surcalt Active - Life + 1 560 €
Surcolt Syle: Lifle + 2500 €
Surcoii R-Line - Style + 100 €
. NOUVELLEGOLFSW |

1.0Tal 110 ch Life (] 0 29345
1.0 eTal 110 ch Life DSG b 0 32050
1.5l 130 ch Life 7 0 30985
1.5eTS 130 ch Life DSG 7 0 33685
1.5 eT5l 150 ch Style DSG ] 0 36995
20TDI 115 ch Life B 0 33180
2.0 TDI 150 ch Life DSG i) 0 37210
Surcolit Style : Life + 2 060 €

Surcolt R-Line : She + 490 €

Pure Performance 150 ch City NC (3 7000 33830
Pro 145 ch Life 5 [ 7000 36900
Pro Performance 204 ch Life 5 [J 7000 38400
Pro S 204 ch Tour 5 13000 48990
Surcoiit Family : Life + 5 350 €

Surcolt Tech : Family + 1 800 €

aurcolt Max : Tech + 4 BOD €

___ TOURAN |
1.5 TSl EVO 150 ch Lounge 8 [ 400 32260
20701 122 ch Lounge 60 7B 34210
20701 150 eh Lounge DSG B[O 190 37650

Surcndt Active : Lounge + 900 €

1.5Tal 130 ch 8 [0 260 32210
1.5Tal 150 ch 9 [0 400 33430
R 20 30000 54900
ehiybrid 245 ch Life 8 [J 2000 42510
20TDI 150 ch 8 [ 15 3623
2.0TDI 200 ch Begance 4Mation DSG 11 [0 2544 48660

1.5 TSI EVO 150 ch Confortling 4 [ 983 39680
2.0 TDI 150 ch Confortiine 8 [0 1074 43180
2.0TDI 200 ch Carat 4Motion DSG 11 [ 3784 53180

Surcolt Carat : Confortline + .3 200 €
Surcolit Carat Bxclusive : Carat + 2 600 €

Pure 148 ch City NC [J 7000 39370
Pure Performance 170 ch City NC [J 7000 40870
Pro Performance 204 ch Life 5 [J 3000 47660

Suronit Stye - City + 5 100 €
Surcat Family : Life + 5 250 €
Surcndt Tech : Family + 3 300 €
Surcndt M :Tech + 3 360 €

1.5 TSl EVD 150 ch B O 190 34630
2.0T51 190 ch Lounge DG 10 [0 2544 44730
GTE il 0 52630

102

2.0 TDI BV 122 ch DSG 6 0 385%0
2.0 TDI B0 150 ¢h 7 0 39050
20701 200 ch Lounge DSG 4Maotion 11 [ 650 51500
Surcolt Lounge - “base” + 7 190 €

Surcoit Elegance : Lounge + 3 270 €

Surcodt R-Line: Lounge + 3 110 €

surco(t berding: + 1 045€3 +1150 €

2.07TDI 200 ch DSG 10 [ 1504 50850
. _ARTEON
2075 190 ch DSG 10 [ 1172 47840
R 20 [H9641 61900
eHybrid 218 Ekgance 8 0 5400
2.0 TDIEVO 150 ch DSG 8 0 487X
2.0 TDI BV 200 ch Elégance 4M. DSG 11 [ 540 58330
Surcodt Elegance : “hase” + 4 Z) €

Surcoit R-Line - Elegance + 100 €

________ ARTEDON SHOOTINGBRAKE |
surcait ; Adeon + 600 €

eHybrid 381 ch Atmosphére 22 0 78700
R 22 0 93150
Surcoit Elégance - Atmospheére + 0 €

. CAapDY |
2.0TDI 75 ch 4 0 27150
2.0TD1 102 ch G 0 29400
20TDI122 ch ] 0 30600

Surcolt 15t Edition: "base” -800 €
Surcolt Lile: *hase” + 2 B0 €
Surcolt Style : Life + 3 050 €

VOLVO

PE CV B/M* PRIX
T2 Momentum Essentiel I [0 1172 299%0
T3 Momentum 9 [ 1172 3390
B4 R-Design 11 [0 1629 44600
Recharge T4 R-Design 7 [32000 49900
Recharge T5 R-Design 10 0 51400
D3 Momentum 8 [0 260 37050
D4 Momentum AWD Geartronic 10 [0 2370 44450
Recharge P8 R-Design AWD NC [ 3000 59940

Recharge T8 R-Design 16 0 59900
Pokestar Enginesred 17 0 69100
Surcoit Inscription: R-Design - 150 €

Surcoit Inscripion Lise : nscription + 5 100 €

B3 essenice R-Desiqn 3 [ 818 46650
Recharoe T6 R-Design AWD 15 0 60600
Polestar Engineered 20 0 71190
D4 R-Design 10 [0 280 52300
B4 Diesel R-Design 11 [0 280 52300

Surcodt Inscription : R-Design + 0 €
Surcoit Inscrption Luee : Inscription + 6 100 €
| - E.1

60 CROSS GO

D4 Pro 10 [0 1172 55900
B4 Dieszl Pro 11 [ 1074 55900
XC60
B4 essence 197 ch R-Design 11 [0 2918 53830
B5 essance 250 ch R-Design AWD 15 [ 5715 58080
Recharge T6 R-Design AWD 15 0 68880
Recharge T8 R-Design AWD 19 0 71880
Polestar Engineered T8 AWD 20 0 81880
D4 190 ch Momentum Geartronic 10 [0 1074 48380
B4 Diesal 197 ch Momenturm AWD 11 [0 1629 49230
B5 Diesal 235 ch R-Design AWD 13 [ 2370 62630

Surcoit R-Design: Momentum + 6 750 €

Surooilt Inscrption - R-Design + 500 €

Surcot nscrigtion Luse : Inscrption + 6100 €

B4 essence Momentum 11 [ 1276 54050
Recharge T8 Momentum AWD 19 0 75000
B4 Diese| Momentum 11 [ 400 56050
B5 Diesal R-Design AWD 13 [0 B98 69450

Surcadt R-Design : Momentum + 6 700 €
Surcadt Inscrption - Momentum + 6 600 €

Surcnit Inscription Luse  Insixiption + 6500 €

Recharge T8 Momentum (7 0 82100
B Momentum 14 [ 4818 68200
Surcadt R-Design : Momentum + 6 100 €

Surcadt Inscrption - Momentum + 5 650 €

Surondt Inscription Lue < nsisiption + 6 450 €
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NOUS ASSURONS TOUS V0S VEHICULES...
949 DE NOS CLIENTS SONT SATISFAITS.
POURQUOI PAS VOUS ?

ROULEZ ASSURE
EN QUELQUES CLICS

ASS“HA NcEs NOUS VOUS GARANTISSONS w%?mﬁgu]gﬂﬂg"m

UN SUIVI PERSONNALISE
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?MMHMQM!@@?&W‘E}W ‘hhﬁ “ février-au 30 juin 20 erve de bénéficier du borus écologique de 2 00C "“‘"‘“‘"""*"‘“’WM SRR

www.economie.gouv.fr). (1) Exemple pour une Audi 03 45 fFSI’e Evec ﬁpﬁﬁmlntlﬂsn gm 1:5 E@&#:.L&ﬂ de gamnﬂr&'ﬂditﬁnnﬂk Hudetu: prmnte \udi Q3 45 TFSIe S tmnlc s g
e lme i'hl"Et nptjﬁna lm:luses dans. {u Eﬂrers &emtu“ri métalhgﬁ'a ‘vitrége pr[i-aqr, pack nulr r&m.ms H&péﬂllun nufres {jantes. présentées non n:m“me rr.lauséaes en Fram:e} et 1 ande

--.gamntm a&ﬁitmnnetle, 1 Ecrjrﬁfde 6 5 00 € et35 l'oyem d& 6 9 0 € enlocation longue durée sur 36 mois et pour 45 000 km maximum, hors

. assurances facultatives. (2) Garantle 2 ans + lan de garantie additionnelle inn:l{me Offre réserveée aux particullers et valable chez tous les Distributeurs présentant ce financement,
dans la limite des stocks dispanibles pour toute commande du 01/02 au 30/06/2021, sous réserve d'acceptation du dossier par VOLKSWAGEN BANK GMBH - SARL de droit allemand -
Capital social : € 318 279 200 - Siege social : Braunschweig (Allemagne) - RC/HRB Braunschweig : 1819 - Intermédiaire d'assurance européen : D-HNQM-UQIMO-22 (www.orias fr) -
Succursale France : Batiment Ellipse, 15 avenue de la Demi-Lune - 95700 Roissy-en-France - RCS Pantoise : 451 618 904 - Administration et adresse postale : 11, avenue de
Boursonne - B.P. 61 - 02601 Villers-Cottergts Cedex, (3) Entretien plus obligateire souscrit auprés de Volkswagen Bank-GmbH, détail et limites prévues dans les cundﬂ:mns générales,
disponibles sur demande auprés de votre Distributeur. Volkswagen Croup France S.A. - RCS SOISSONS 832 277 370. Publicite diffusée par le concessionnaire enregistré a I'Orias sous le
n®07024156,en qualité diintermédiaire en opération de banque a titre non-exclusif de Volkswagen Bank, Cycle mixte gamme Audi Q3 TFSI & : consommation électrique (kWh/100
km) WLTP : 16,1 - 17,3. Consommation {(L/100 km) WLTP: 1,6 - 2,0. Rejets de CO2 (g/km) : 0 (mode électrique en phase de roulage) - 44 (mode hybride WLTP). Valeurs au
21/01/2021,susceptibles d'évolution. Plus d'informations auprés de votre partenaire. Depuis le 1% septembre 2018, les véhicules légers neufs sont réceptionnés en Europe sur La

base de la procédure d'essai harmonisée pour les véhicules légers (WLTP), procédure d'essal permettant de mesurer la consommation de carburant et les émissions de CO2, plus
réaliste que la procédure NEDC précédemment utilisée. Vorsprung durch Technik = L'avance par la technologie.

Audi Paris 16e Audi Mantigny-le-Bretonnaux Audi Saint-Thibault-des-Vignes udi Valizy-Villacoublay
Fremium Automobiles Fremium Il ~aris st :.fu|.1.4l:i+;ln F‘remuur"l -" lizy
105 Boulavard Murat 15 Avenue des Prés 332 R J'—ELI the Marisot 15 Ay ..__L“_L zajuat
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Les conditions G{ e.f‘_ de circulation actuelles favorisent

I'encrassement du moteur : ce sont les démarrages frequents

la qualité variable des carburants, les limjtations de vitesse,

les nouvelles exigences des moteurs a haute
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Le propre de votre moteur
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[ decouvrir dans notre prochain numero EDITEUR
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40, avenue Aristide-Briand - 92220 Bagneux Cedex
O Directeur de la publication : Gautier Normand
Actionnaires : Président Reworld Media France (RCS Nanterre
477 494 371) et Axel Springer France (RCS Paris 440 097 004)

Tél. accueil : 01 41 33 50 00
www.autojournal.fr
E-mail: autojournal@reworldmedia.com
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1 £ssai : Mercedes £QA (01 41 33 56 50)

" Apres 'EQC et en attendant 'EQS, Mercedes A collaboré a ce numéro : Jacqueline Voyant
poursuit son offensive électrique par le bas DIRECTION EDITION

avec le pendant de son plus petit SUV, le GLA. Directeur exécutif : Stéphane Haitaian
Mais méme haut sur pattes, un engin 2 roues Editeur : Tommaso Albinati

motrices électrique est-il bien raisonnable PUBLICITE

pour aller a la montagne 7 Les belles routes Tsl - 01 41 33 53 52

autour du lac d’Annecy nous le diront. Directrice exécutive régie : Elodie Brétaudeau Fonteilles
Contacts publicité : Caroline Soret (01 41 33 53 54),
Christian Touzay (01 41 33 52 21)

Planning : Angélique Consoli (01 41 33 53 52),

Stéphanie Guillard (01 41 33 53 50)

Trafic : Véronique Alex (01 41 33 50 56)

MARCHES DIRECTS

Tel.: 0141 335554

Directeur de publicité : Marc Queille
Commerciale : Julie Aldabo
Assistante/maquettiste : Sylviane Ragusa
Maquettiste : Alexandre Guillard

MARKETING
Directrice marketing et diversification : Sylvie Siguret

FLORIAN GROUT

1¢" £ssai : Jeep Compass I'EStglé
Vous adorez le jeu de 7 erreurs?

Le Jeep Compass aussi. Il s’offre un
trés, treés léger repoudrage de nez.
Mais promis, il réserve quelques
surprises a bord avec une belle
remise A niveau de ses technologies. B

ALBERTO GIORGIO ALQUATI

Directeur des ventes : Christophe Chantrel
Responsable diffusion marché : Philippe Merrien

= Comparatif : la Dacia Spring Responsable marketing : Frédérique Gasbarian
& face a ses rivales ABONNEMENTS ET DIFFUSION

{‘_2, Une voiture électrique neuve Directrice marketing direct : Catherine Grimaud
g pour moins de 13000 €, ¢’est Chef de produit : Agnés Tran

O

=

grssihle. Merci I’Etat et merci
acia. Mais une I’électrique

a la sauce low cost n'impose- ABONNEMENT
l-elle pas trop de concessions ? Vous souhaitez vous abonner ou vous avez besoin
Pour le SAVOIL, Nous avons d'un renseignement sur votre abonnement? Pour toute

. ; a Snrino . 4 question sur votre abonnement, téléphonez au 01 46 48 48 03
f{]lil’ll[]dl'(f‘lil ?[}nnhl‘luﬂdiult I’{?h (du lundi au samedi de 8 h a 20 h). Par courrier: Service
FE 1Les Cl _‘_1{ 1nes aboradab Eh_'-' abonnements L'Auto-Journal - 59898 Lille Cedex 9.
a Seat Mii et la Renault Twingo. Abonnement France: 101,59 € (1 an, 25 numéros). Prix de vente
incluant TVA a 2,10 %. Belgique (Edigroup Belgique Sprl,
tél.: 070 233 304, abobelgique@edigroup.org): 106,50 € (1 an,
25 numéros). Suisse (Edigroup S.A. Tél.: 022 860 84 01,
e abonne@edigroup.ch): 154,50 CHF (1 an, 25 numéros).

FABRICATION
Directeur des opérations industrielles : Bruno Matillat

7 Etou que vous*,

s et s Directrice de la fabrication : Isabel Delanoy
EMAH'I;EHUHE Chefs de fabrication : Alexia Froment (01 41 33 50 53),
TABLETTE ./ Valérie Brunehaut (01 41 33 48 42)

Responsable service prépresse : Sylvain Boularand
(01 41 33 29 88) Adjoint responsable service prépresse:
Christophe Gueérin (01 41 33 49 19)

. Imprimeur : Elcograf, BP 12, route d’Etampes,
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voe o arehd N RAYS - . A
Arrives tard sur le marché des SUV, les constructeurs Enpet s Paic: Pot 0,016 kgftonte

francais sont aujourd hui omniprésents avec des stars
qui font de gros volumes de ventes (2008 et 3008, Captur) Date du dépét légal : mai 2021
et des nouveautes marquantes {_A]pinﬂ A410, Citroén C4 Prix de vente : 3,90 €

Aircross, DS 4 Cross, Dacia Bigster, etc.). Date de parution : 20 mai 2021
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ABVV AUTOMOBILES GROUPE DUFFORT  S.A.BIDAUD ELYSEE AUTOMOBILES

60 CHANTILLY - 03 44 57 73 74 28 CHARTRES - 0237912530  91ATHIS MONS - 0169388181 75 PARIS 11€- 0143 55 00 78

93 EPINAY SUR SEINE - 0155830830 45 ORLEANS - 02 38 65 3131 77 AVON - 0160 74 57 77

95 ROISSY - 0139 87 08 44 91LES ULIS - 0164 86 2100 77 CESSON - 0164 09 6191

95 ST OUEN LAUMONE - 0134304040 92 MONTROUGE - 0146 57 53 54 77 MONTEVRAIN (Marne la Vallée) - 0164 77 33 10

94 CHENNEVIERES/MARNE - 014593 04 00
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Plus audacieux, plus stylé, dites bonjour & un nouveau
vous. Découvrez la nouvelle SEAT Ateca. Un design
plus affirmé, avec sa calandre avant redessinée, et

[ s - - .
I nte nse m e nt une signature lumineuse unigue.
& Avec la nouvelle SEAT Ateca, vivez intensément.

SEAT Ateca Urban 1.0 TSI 110 ch BVM6 : consommation mixte WLTP [min - max /100 km) : 6,4 - 6,6. Emissions de CO, WLTP [min - max g/km) : 146 - 150.

A partir du 1= septembre 2017, certains véhicules neufs sont réceptionnés sur la base de la procédure d'essai harmonisée au niveau mondial pour les véhicules légers [WLTP], procédure
d’essai plus réaliste permettant de mesurer la consommation de carburant et les émissions de CO.. A partir du 1* septembre 2018, la procédure WLTP remplace complétement le
nouveau cycle européen de conduite [NEDC], procédure d’essai utilisée précédemment. Les conditions d'essai étant plus réalistes, la consommation de carburant et les émissions de
CO, mesurees selon la procedure WLTP sont, dans de nombreux cas, plus élevees que celles mesurees selon la procedure NEDC.

Volkswagen Group France - S.A. au capital de 198502510 € - 11, avenue de Boursonne Villers-Cotteréts RCS SOISSONS 832277 370,

Conditions sur seat.fr




