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Des technologies
d’experts pour des
experts

Renforcez la puissance de votre équipe
cybersécurité avec des technologies de
pointe enrichies par des renseignements
de haut niveau sur les menaces, des
connaissances et les conseils des

kaspersky.fr/enterprise-security @ meilleurs experts.
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Débloquer
numeériquement
la rentrée

eptembre rime toujours avec rentrée et son cortege de réso-

lutions. Et il faut bien avouer que cette période 2021 a un par-

fum bien différent des précédentes, marquée par un contexte

de reprise professionnelle qui doit concrétiser ce tres attendu

«retour a la normale» dans le «monde d’apres». De quoi sera
justement faite cette période «back-to-school» pour les DSI ? Remodeler
un environnement de travail attirant (comprendre digital workplace)
pour faire des locaux de l'entreprise la plaque tournante des échanges
pourrait bien constituer le cheval de bataille de la DSI.

Une étude de Citrix I'affirme : si les Francais ont certes pris le rythme
d'un mode de travail hybride, mélant distanciel et présentiel, ils restent
bien attachés aux interactions sociales que leur procure le monde phy-
sique. La mise en musique de ce précieux equilibre sera inevitablement
I'un des chantiers organisationnels de rentree pour les entreprises. Et y
distiller harmonieusement le numérique constituera une priorité.

Car finalement, tout est question d’harmonie. C'est ce que révelent
par exemple les nombreux témoignages de notre dossier «Le digital
débloque la supply chain». De blocage, il en était effectivement question
ces derniers mois. Déverrouiller avec le numerique en sera la suite logique,
et ce a toutes les strates de I'entreprise.

En attendant, toute I'’équipe d’IT for Business se joint a moi pour vous
souhaiter une excellente rentrée en réaffirmant sa mission d’informa-

tion. C’est toute I'ambition de ce numeéro. Et pour ma part, je suis ravi de
profiter de cette période pour entamer une collaboration constructive
avec tous.

Bonne rentree !

El~%E Abonnez-vous

simplement
[=] en scannant ce code QR
septembre 2021 IT for Business 3
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Combattre les

ransomwares a
'aide de 'lA

F » + = B ;. ! p— . »
Darktrace est la seule technologie capable d’in-
terrompre une campagne de ransomware de
maniere autonome, sans perturber les opéra-

tions normales.

Pour en savoir plus, visitez
darktrace.com/fr/ransomware/

‘& DARKTRACE



endances...

Linux, 30 ans et toujours plus d'actualitée
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Disparition de Jean-Francois Pépin

Jean-Francois Pépin, délégué général du Cigref de 2001

a 2016, a disparu brutalement le 26 juillet dernier. Cette
figure de I'écosysteme IT avait également été conseiller du
président de I'association jusqu’en juillet 2017. Trés investi
dans le mouvement associatif, il avait dirigé auparavant
I’Automobile Club de I'Ouest, I’Automobile Club de France

C'est la croissance
anticipée desdépensesIT
dansle monde en 2021 selon
Gartner. Une nouvelle

« phase de construction»

quidevrait générer et la Fédération des parents d’éléves de I'enseignement
quelque 4,2 trillions | public. Toute la rédaction rend hommage a ce cadre
de dollars (4200 Md$). du monde associatif et de I'écosystéme numérique.

8 IT for Business septembre2021 www.itforbusiness.fr
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Check Point et Computacenter combinent leurs
expertises pour sécuriser les approches hybrides

Tandis que le télétravail se développe depuis le début de la pandémie, les cybermenaces explosent. Née de la double
expertise de Check Point et Computacenter, Digital Trust associe outils et démarche dans une solution globale pour
sécuriser les environnements IT de bout en bout.

La pandémie, et ses confinements, a non
seulement popularisé le télétravail mais aussi
exacerbé les cybermenaces. Les attaques de
Phishing ont augmenté de 3900% au début de
la crise sanitaire et sur les 18 derniers mois,
on a assisté a une explosion du nombre de
menaces de type ransomware. Combinés,
’essor du travail hybride et I'explosion des
cybermenaces ne font qu'accentuer une
réalité dont les entreprises prennent de plus
en plus conscience : aucune problématique,
gu’elle concerne le poste de travail, les
infrastructures du datacenter ou le cloud, ne
peut étre adressée sans un volet sécurité. Les
approches « Security by Design » et « Zero
Trust », au coeur des approches modernes, ne
s'improvisent pas. Elles s'anticipent, se
congoivent, s'implémentent et s'adaptent sans
cesse au fil du temps. Elles nécessitent une
vision globale et une expertise de bout en
bout.

Dit autrement, les entreprises doivent
repenser leur sécurité pour le monde hybride
(travail hybride et cloud hybride). Comment
gérer une flotte mobile, une flotte BYOD
utilisée en télétravail ou encore une flotte de
machines fixes dans ce nouveau contexte ?

Comment protéger le cloud hybride et le
multicloud avec une posture cohérente ?
Comment éviter la complexité d’un
empilement de solutions précisément parce
que la complexité est 'ennemi de la sécurité ?
Et alors que les usages sont bouleverseés,
comment réadapter la posture sécurité de
mon entreprise ?

Née de la collaboration entre Computacenter
et Check Point, 'offre « Digital Trust »

apporte des réponses a toutes ces questions.

Partenaire des grandes entreprises depuis
plus de 30 ans, Computacenter adresse leurs
besoins en matériels, en expertise numérique
et en cybersécurité. Son accompagnement
s'‘étend en amont comme en aval avec des
équipes d’'experts spécialisées dans le design
des architectures, I'implémentation des
solutions et le support des équipes IT. De son
cOté, avec sa plateforme unifiée « Infinity-
Vision », Check Point sécurise I'infrastructure
hybride (Quantum), la transformation vers les
clouds (CloudGuard) ainsi que 'acces aux
applications et les dispositifs de tous les
utilisateurs (Harmony). Cette plateforme
apporte des solutions techniques pour

protéger de bout en bout des systemes
d'information étendus, hybrides et
multicloud.

Loffre « Digital Trust » combine les savoir-
faire de ces deux grands acteurs, apportant
des solutions concretes, rapides et claires aux
problématiques de sécurité des entreprises.
Loriginalité du partenariat repose sur une
approche qui part de l'expérience utilisateur,
domaine d’expertise historique des deux
acteurs. Or aujourd’hui, I'essentiel des
attaques menées sur les systemes
d'information ciblent 'utilisateur au travers
de phishing ou de manceuvres ciblées.
Rebondissant sur les nouvelles pratiques du
travail hybride et les nouveaux scénarios
utilisateurs, Digital Trust offre une vision de
bout en bout des systemes étendus: elle
integre |la protection du poste de travail dans
une stratégie de sécurité globale qui part de
I'utilisateur et s'étend jusqu’au(x) cloud(s) en
passant par les datacenters de l'entreprise, les
réseaux et les identités. Particulierement
innovante, elle s’adapte aux spécificités de
chaque entreprise en lui offrant 'opportunité
de rationaliser et homogénéiser sa posture
sécurité a I'aube d’'une nouvelle normalité.

Christophe Gobert

Sales Director
Computacenter NS

Pascal Hauet
Head of Network and Security Business
Computacenter

Xavier Duros
SE Manager France

Check Point Software Technologie
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[ édition logicielle
francaise résiste

6,6 %

¥ 6 O

C'est la progression
annuelle du CA 2020
dédié al'édition
logicielleen France
par les éditeursdu

Truffle100. Ce secteur
affiche un optimisme sensible, malgré un climat de

crise, pour peser 11,6 Md€. Le SaaS a fortement contribué

a cette dynamique - 87 % des acteurs ont une offre.

Pourtant, 33 % des sociétés listées ont vu leur CA diminuer
sur la période-un record. C'est la concentration trés forte
du secteur qui explique notamment la croissance globale.

3 DASSAULT
SYSTEMES

SOPRASTERIA

CLARANOVA

4024 M€

658,5 M€
580 M€
498 M€

4078 M€

v

C'est la haussedu
nombre de personnes
employées par

les100 éditeurs du
classement en 2020,

ce quireprésente un
effectif totalde165000

personnes. Quelque
28000y travaillent
danslaR&D (17%

de l'effectif total).

CEGEDIM 356,6 M€
AXWAY 2972 M€

B TALEND 234 M€
1N QUALIENT 226,6 M€
ISAGRI 198 M

5 3 O/ du chiffresd’affaires dédié a l'édition de logiciels est réalisé par

© les cing premiers éditeurs du classement. Cette forte concentration,
dont I'ampleur est identique a celle de 2019, constitue un symbole de la structuration
du marché logiciel en France. Dassault Systémesreprésente a luiseul 35% du CA
édition du Truffle100. Les 10 premiers comptent pour 65% du CA «édition».
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A CARTE D'IDENTITE
BIOMETRIQUE

Le déploiement de la carte
d’identité biométrique a éte
généralisé le 2 aolit dernier,
apres une période de test
démarrée en mars 2021 dans
certains départements.
Cette carte hérite du modele
de sécurité du passeport
biométrique, viaune
nouvelle puce sécurisée

ou sont stockées les données
biométriques de son détenteur.

400 MS

Troisieme-et consequente-—
levée de fonds pour
Dataiku, dont la volonté de
démocratiser 'TA dans les
entreprises attire toujours
pluslesinvestisseurs.

A commencer parle PDG
de Datadog (spécialiste
del'observabilité IT),
Olivier Pomel,quientre

au capital de la société.

LA FRANCE, 38 Un dispositif cyber
DANS LE CLASSEMENT | aussi pour les TPE

DE SHANGHAI 2021

Le 20juillet dernier, Cédric O, secrétaire d'Etat chargé

Le classement de Shanghai dela Transition numérique et des Communications
liste les 1000 premieéres électroniques, a présenté un nouveau dispositif d'alerte
universités dansle monde destiné aux petites entreprises en casd'incident

par niveau d'excellence. de cybersécurité majeur. Lidée est de diffuser auprés
Siles Ftats-Unis et le de ce public une notice «succincte et compréhensible»

Royaume-Unigardent la
prédominance, la France
arrivejuste derriére. Paris-
Saclay ravit la 13¢ place, une

décrivant notamment les mesures a prendre dées
qu'une vulnérabilité ou une campagne d'attagues
particulierement critique pour ce type de structure est
identifiée, et ce, pour réduire les temps de réaction. Le
document sera également transmis aux organisations

place de mieux que I'année interprofessionnelles, Medef, CPME et U2P, aux
derniére, et garde pourla Chambres de Commerce et d' Industrie et aux Chambres
deuxieme année consécutive de Métiers et de'Artisanat. Cybermalveillance.gouv.fr
le1* rang mondial pour et '’Agence nationale de la sécurité des systémes

les mathématiques. d'information sont chargés d'éditer ces notices.

10 IT for Business septembre2021

[T MEDICALE
SOUS TENSION

Ces derniers mois, les
hopitaux ont été une cible
privilégiée pour les cyber-
attaquants, al'imagede
I'hopital d’Arles, victime
recensée ce début aoiit. C'est
dans ce contexte que McAfee
a analysé les vulnérabilités

de plusieurs équipements
meédicaux. Résultat : plusieurs
failles dans des équipements
comme dans la pompea
perfusion Infusomat de B.
Braun. Si les attaques actuelles
sont majoritairement des
ransomwares, ces failles
pourraient aussi permettre
de modifier a distance

les traitements délivrés.

www.itforbusiness.fr



A VARONIS

Réduisez votre
surface d’exposition
auX ransomwares avec
Une securité centree sur
les donnees

W Reduisez considerablement votre surface d’'attaque en identifiant et
en supprimant automatiguement les acces excessifs aux donnees.

@? Détectez les signes precurseurs d’'une attaque par ransomware grace
a des modeles de menace bases sur le comportement pour chague
phase de la kill chain.

Arrétez automatiquement les attaques et limitez les degats.

S S

Faites appel aux equipes de Varonis specialisees dans la reponse aux
incidents et les enquétes Forensics pour vous aider en cas d’incident.

1

Obtenez votre évaluation des risques gratuite
sur varonis.com/fr/solutions/ransomware.

PEs
ko

www.yvaronis.fr
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La pénurie de semi-conducteurs
devrait perdurer

Plus 14% de puces en rupture de stock chez les quatre principaux fabricants

pour le secteur automobile, une augmentation des prix de composants allant
jusqu’a 40%, des délais dépassant une année pour obtenir certains composants
analogiques utilisés dans les micro-puces... Les chiffres du dernier rapport
«Commodity Intelligence Quarterly» de Supplyframe sur le marché de I'industrie
électronique sont éloquents ! Et les semi-conducteurs sont concernés au premier
lieu. Si, émergence des véhicules électriques oblige, les constructeurs automobiles
sont les plus touchés, tous les secteurs pourraient étre concernés. La forte
demande et la concentration du marché dans ce secteur se traduisent par une
pénurie qui devrait perdurer. La fabrication des semi-conducteurs en particulier
reste trop complexe pour augmenter les capacités de production a la demande.

LE RGPD POUR AMELIORER
LA GOUVERNANGE
DE LA DONNEE

KPMG a édité un rapport sur

le niveau d'avancement des
entreprises sur le sujet du RGPD.
Sans surprise, les auteurs notent
que, pour 8 entreprises sur10, la
peur d'une sanction financiére
a été le moteur de ces projets.

La plupart ont nommé un DPO,
méme s’il est rarement dédié
exclusivement a cette tache, et
63% ont identifié 'ensemble des
traitements concernés par ce
reglement. Cerise sur le gateau,
42% des entreprises disent avoir
constaté une amélioration de

la gouvernance dela donnée
suite a ces projets. . « Parmi les
difficultés rencontrées, les
analyses d'impact relativesala
protection des donnéesrestent
difficiles a mettre en ceuvre

pour 42% des répondants.”
Source : Baromeétre RGPD - KMPG - Juillet 2021

RGPD : AMENDE DE 746 M€ POUR AMAZON

La CNPD (Commission Nationale pour la Protection des Données
luxembourgeoise) a infligé une amende record de 746 M€ a Amazon

Europe Core pour ne pas avoir respecté les regles liées aux traitements des
données personnelles, imposées par le RGPD. Cette amende suit une plainte
collective déposée en 2018 par la Quadrature du Net a l1a Cnil, mais traitée
par 'autorité luxembourgeoise alors compétente. Le géant de I'e-commerce
estime cette décision «sans fondement» et compte faire appel. Pour la Cnil,
qui a déja sanctionné Amazon d'une amende 35M<€ pour sa gestion des
cookies, cette décision «marque un tournant dans 'application du RGPD».

0%

des projetsd’automatisation
sont entravés par des

silosde donnéesainsique

des problémes de sécurité.
Cenest finalement quune
demi-surprise:sansintégration
de données et gestion des
politiques de sécurité, difficile
decréer les saines passerelles.
A moins que l'automatisation,
comme la RPA, neserve
justement al'intégration.

LIb
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C « ]-II].pose » Dans unrapport
ssion d' informatic | rlet

ort réalisé a la suite

1SS1on N parlementaire sur le theme « Batir une
souveraineté nationale et européenne », le de > Philippe Latombe
Modem) a formulé une proposition en faveur du logiciel libre dans
administration qui va encore plus loin que la circulaire Ayrault de 2012
a Lol pour la Républigue Numérique de ou encore la circulair:
Castex de 2021. Le député, dans la proposition n 52, souhaite «imposer au
sein de 'administration le recours systématique au logiciel libre, en faisar
del'utilisation de solutions propriétaires une exception » Qul, Imposer

www.itforbusiness.fr
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Securisez les identites

dans les environnements
Cloud

Acces a distance, Cloud...

Vous ne pouvez pas vous passer de ces
technologies et vous ne pouvez pas les
utiliser sans prendre en compte la securité
des identités.
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Compte tenu du nombre croissant
d'employés qui travaillent a distance en,
utilisant des technologies heterogenes,
que ce solent les applications, les plates-
formes, les ensembles de donnees ou
encore les services Cloud, il devient
aujourd’hui essentiel de fournir des acces
securises pour geérer les risques et
ameliorer la productivite.

Pour ce faire, Il faut automatiser les
processus manuels, passer d'une
stratégie ou la sécurité est axée sur les
technologies a une strategie orientee
utilisateur et faire evoluer les politiques
statiques pour qu'elles apprennent seules

“'I|=|lll""
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et deviennent évolutives. > "Cousn® o
- %
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a : : : i '
SailPoint Identity Security permet de i LA LSl
r . = F 3 - . - "‘ -
gerer les risques lies a la multiplication issaaed? “-."
des acces aux technologies. Grace a cette !

solution, votre entreprise profite d'une
visibilite inegalée tout en automatisant et
en accelerant la gestion de I'ensemble
des identités des utilisateurs, des droits,
des systemes, des données et des ser-
vices Cloud.

Autorisez les acces et protégez e
VOtre entreprise' pa I’tOUt_ « Customers’ Choice 2020 »

Rencontrez-nous sur LI'S ASSISES avec un atelier animeé par le CISO du Groupe Auchan le jeudi 14 octobre a 15h




tendances ANALYSES

Les pratiques
commerclales dAWS,

Microsoft et Google Cloud
épinglees par Gartner

Sl classe AWS, Microsoft Azure et Google Cloud parmi les leaders
de son Magic Quadrant, Gartner pointe du doigt leurs politiques
commerciales jugées agressives et déroutantes pour les clients.

es étoiles brillent-
elles toujours
autant dansle
cloud ? C’est une
des questions a se
poser a la lecture du dernier
Magic Quadrant «IaaS et
PaaS public» de Gartner, mis
a jour pendant l'éte. Le tres
sérieux cabinet d'analystes,
a la base de nombre de
décisions en matiere de
choix de solutions et de
fournisseurs IT, a écorné
I'image novatrice des trois
cadres («leaders») du cloud
public, AWS, Microsoft
Azure et Google Cloud,
en pointant du doigt leurs
pratiques commerciales.
Dans son rapport, Gartner
évoque en effet la pression
des commerciaux d’AWS qui
demandent aux clients, alors
dépendants de la plateforme,
d’augmenter de 20% leurs
dépenses pour assurer leurs
renouvellements. Ces clients
«peuvent avoir 'impression
d'avoir un recours limite », note

Gartner, en d’autres mots,
d’agir sous la contrainte.

Une pratique contraire a

la politique d’AWS, rappelle
le cabinet qui recommande
de remonter le litige a la
direction, le cas echeant.
Chez Google Cloud, Gartner
épingle cette fois-ci un
support qui ne donne pas
satisfaction (citant une
organisation immature
quin’a pas suivila croissance
hyper-rapide de la société)

et une politique tarifaire
qualifiée «d’agressive» — alors
que l'activité reste déficitaire.
Ces remises consenties

sont appelées a disparaitre,
previent Gartner, alertant

a demi-mot les entreprises
sur une eventuelle hausse

de leur facture. Enfin, c’est
la complexité des licences

et des contrats, ainsi que

des competences cloud
jugées «irregulieres»

des equipes de terrain

qui sont pointees du doigt
chez Microsoft Azure.

MARCHE DES SERVICES IAAS PUBLIC
EN FRANCE 2019 - 2020 (MS)

020
AMAZON 758
MICROSOFT 343
GOOGLE 133
ATOS 36
IBM 31

Source : Gartner, aoitt 2021

PARTS DE MARCHE
REVENUS 2 2020 (%) 2019-2020(%)

51.3% +29.1
23.2% +58.8
9.0% +677
2.5% +94
21% +18.9
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La pression commerciale,
elle, est telle qu’elle freinerait
les déploiements d’Azure,
et avec, la reduction
des colits d’échelle.
Interroge par la redaction,
Microsoft réfute les
conclusions de Gartner.
« Nous ne pensons pas que
ce commentaire rende compte
avec exactitude du travail
accompli par Microsoft
dans ce domaine », réagit
I'editeur. Il ajoute : «<Au
cours des dernieres annees,
nous avons accompagne
nos clients pour assurer le
succes de leurs deploiements
dans le cloud. Ce soutien
s'illustre notamment par
des options de licence etendues
et flexibles, la formation de
nos equipes commerciales, la
simplification de la gestion et
de l'orchestration des comptes.
Nous veillons egalement a ce
que nos equipes commerciales
aient comme premiere
motivation la réussite de nos
clients.» De leur cote, AWS
et Google Cloud n'ont pas
répondu aux sollicitations
d’IT For Business.
Au-dela de ce rapport,
ces relations sont au coeur de
groupes de travail du Cigref™.
«Depuis deux ans, il a eté note
une “inflexion”, invitant a
la vigilance notamment sur
le SaaS, aussi bien du cote des
acteurs historiques (comme
Microsoft, Oracle, SAP) ou
encore des fournisseurs dits
cloud-natifs (AWS, Salesforce,

Google Cloud)», rappelle

un représentant du Cigref.
«Les tensions se durcissent
lors des renouvellements
chez les pure-players »,
explique-t-1l, évoquant les
travaux du club des grandes
entreprises. Lorsde ces
periodes cycliques, tres
attendues par les equipes
commerciales, «on pousse
davantage a lachat alors

que ce nest pas souhaite

par le client» - ce que releve
Gartner. Une pratique qui
n'est finalement pas nouvelle.
Et justement : les spécialistes
du cloud, qui menent des
stratégies de recrutement
affutées, vont piocher

des profils expérimentés
chez les acteurs historiques.
Resultat : «on retrouve

les mémes pratiques ».

Aussi connues soient-elles,
ces pratiques n'empéchent
pas les entreprises francaises
de signer avec ces acteurs.

En temoigne la progression

de leurs parts de marché (voir

tableau ci-contre). «L'absence

d’alternatives a I'echelle» est

considérée comme un facteur

déterminant, souligne le club

des grandes entreprises. Mais

aujourd’hui, ces entreprises

cernent mieux les enjeux.

Leur niveau de maturite a

progresse et la prudence est

de rigueur. «Quand un contrat

est signe, les entreprises

pensent au renouvellement

et a la reversibilite», ajoute

le représentant du Cigref.

Ce qui les pousse d'ailleurs

a initier des stratégies

multi-cloud pour éviter

I'enfermement. «Cette

alternative est a l'ceuvre

dans les grands groupes

pour se donner des marges

de négociation», resume

le Cigref. La pratique

historique du multi-

fournisseurs, en somme.
CYRILLE CHAUSSON

* Club des grandes

entreprises francaises
utilisatrices du numerique
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tendances ANALYSES

La confiance dans I'TA
veut decoller

Le programme Confiance.ai vise a outiller les applications critiques
avec des composants d TA de «confiance». Plusieurs grandes entreprises
se sont impliquées dans ce projet piloté par 'TRT SystemX. Le but est
d'industrialiser ['usage de ces technologies dans les systémes critiques.

e9juillet, un «Appel
a Manifestation
d’Interéet» destine
arecruter des
deeptech et des PME
innovantes a été lanceé dans
le cadre de «Confiance.ai».
Les candidats retenus
bénéficieront de financements
et seront intéegres dans un
ou plusieurs des sept projets
de ce programme. Celui-ci
est le premier et le pilier
technologique du «Grand
défi» baptisé «Sécuriser,
certifier et fiabiliser
les systemes fondés sur
I'intelligence artificielle».
Ce programme dépend
du secretariat general pour
I'investissement - SGPI -
placé sous I'autorite du
Premier ministre. «Ila
ete lance en 2019 suite au
rapport Villani sur 'TA»,
rappelle Julien Chiaroni,
son directeur. 30M<€
de deniers publics, dont

la moitie sera prélevee sur le
PIA 3 (Plan d'investissement
d’avenir), lui sont consacreés,
auxquels s’ajouteront 15M<€
apportes par les industriels
partenaires, Renault, Airbus,
Athos, Thales, Safran et Air
Liquide. Cote academique, le
CEA, I'Inria, le CNRS, lesIRT
Saint Exupéry et SystemX,

ce dernier etant charge

du pilotage opérationnel,
sont également impliques.
Outre ce premier cercle de
partenaires, d’autres acteurs
comme I'Onera seront associes
au projet. Le projet s'inscrit
bien sir dans la mouvance
actuelle : garantir la sécurite
et la transparencedel'TIA

et du cloud. L'objectif de ce
«Grand défi» se décline autour
de trois axes : developper

des technologies IA «de
confiance», des certifications,
des homologations pour celles-
ci et, enfin, des standards

et normes dans ce domaine.
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L'lA DES DONNEES DANS
LES SYSTEMES CRITIQUES

Limplication des industriels
dans le programme est
conséquente. «Confiance.ai
est une brique importante

et mtegree dans la roadmap

de Thales», souligne Juliette
Mattioli, experte senior

en IA au sein du groupe.
Responsable du projet
«meéthodes et process» dans ce
programme, elle explique: «Le
but est d'intégrer ces approches
des la conception d'un systeme.
Par exemple, pour etre capable
d’expliquer, et ce, selon les profils
(développeurs, utilisateurs),

les resultats obtenus par 'IA.
Nous en sommes proches pour
les IA a base de connaissances
et d'approches symboliques.

Le chemin sera plus long pour
les IA de données (machine
learning et deep learning).» Les
applications critiques ciblees
par ces travaux depassent

les exigences de certaines

applications dans le domaine
de la Défense. «Il s'agira

par exemple de coupler les
donmees d un avion en vol avec
celles issues du trafic aérien
pour en reduire lempreinte
carbone», ajoute Juliette
Mattioli. Autre partenaire
du programme, Airbus

s’est impliqué avec l'objectif
«d’enrichir et de revisiter les
methodes et les outils d’'TA dans
toutes les phases de conception
d'un systeme critique», decrit
Emmanuelle Escorihuela,

Al transformation leader

for systems chez I'avionneur.
Il s'agira dans un premier
temps d'implementer des
systémes critiques faisant
appel au machine learning et
deep learning en garantissant
leur fonctionnement en cas
d’événements imprevus.
«Base sur de 'TA symbolique,
mais aussi des algorithmes

de machine learning, le
demonstrateur Atol, qui
etend les capacites des avions
en termes d'autonomie, est
déja fonctionnel», souligne
Emmanuelle Escorihuela.
Outre la robustesse des
programmes, le but est aussi
de développer des méthodes
incluant ’humain dans la
boucle. «Ces problematiques
déchanges homme-machine
sont tres larges», conclut
Emmanuelle Escorihuela.

A cejour, les chercheurs

du monde academique

ont identifié des verrous,
notamment sur le sujet

de l'explicabilité. Selon

le chercheur Marie John-
Mathews travaillant au

sein de la chaire Good In
Tech de I'Institut Mines-
Telecom, «l'explicabilite restera
potentiellement subjective.
Les interpretations peuvent
etre multiples et le choix

des formes d’explication est
souvent laisse aux entreprises».
Un constat quidéecoulede

la multiplicite potentielle

des facteurs explicatifs.
Ceprojet, et I'integration

de 'humain dans la boucle,
devraient aider a lever ces
Verrous. PATRICK BREBION
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tendances JUrRIDIQUE

Les enjeux juridiques
de I'intelligence artificielle

[intellisence artificielle (IA), a I'instar de

fasizze Yo cmpagizalosns s gryEeoe:s

’ éthique, véritable
pierre angulaire d'une

IA de confiance, est

au centre des enjeux
normatifs actuels,

comme en atteste la proposition
de réglement (COM/2021/206)
emise par la Commission euro-
péenne identifiant un ensemble
d’'interdictions, recemment
saluee et commentée par la CNIL

Me PIERRE-
RANDOLPH
DUFAU

la blockchain, sest immiscée
le « machine

51 les lignes juridiques

de leur sexe ou de leur ethnicite,
qui sont propices a la discrimi-
nation au regard de la Charte des
droits fondamentaux de I'Union
européenne.

Par ailleurs, face a l'explosion
de la cybercriminalite, I'TA se
revele etre un cheval de Troie
de choix. En effet, le risque de
detournement par des tiers mal
intentionnés de I'IA introduite

et ses homologues dans leur avis  fiyacat 3 la au sein des systemes est une
du 18 juin 2021. LDb]EEtJlf est de cour, fondateur fal}le tslelsecurlte !devenjue réelle
prnpnse;'ﬁ un cadre reglemen- de la SELAS qui doit étre apprehendee par les
taire suffisamment concret pour entreprises.

le développement de futurs sys- PRD avocats L'TA, par nature grande

temes d'IA et par la méme de
securiser et d’harmoniser un usage éthique
au sein de I'Union européenne.
Concretement, la responsabilité des
entreprises sera tout particulierement
apprehendée lors de l'exploitation de sys-
temes biometriques qui receleraient un

parameétrage dit «excluant» ou ayant pour
finalité de classer les individus en fonction

de leur orientation sexuelle ou politique,

consommatrice de donneées per-
sonnelles, n'échappera pas pour autant aux
fourches caudines du RGPD qui a naturel-
lement vocation a s’appliquer. 11 apparait
donc crucial d’identifier les données utili-
sees des la conception d’'outils d'intelligence
artificielle et le cas échéant d’en surveiller
I'évolution. En effet, I'TA étant auto-appre-
nante, se pose la question de sa subordina-
tion et conformité by design au droit afin de
préserver la responsabilité de I'entreprise.

Le paradoxe entre I'autonomie caracte-
ristique de I'I A et la nécessaire intervention
humaine en matiere legislative se retrouve
egalement en matiere de blockchain.
L'intangibilite du registre numerique se
heurte a l'application du RGPD et appelle
inévitablement a une refonte de son
analyse.

S’agissant de la propriete intellectuelle,
les questionnements sont la aussi nom-
breux. Le choix de la protection par le bre-
vet semble s'imposer au regard du nombre
de dépots intervenus ces derniers mois. mmm

[LIA étant auto-apprenante, se pose la question
de sa subordination et conformité by design au droit
afin de préserver la responsabilité de l'entreprise
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COOKIES, LA CNIL
POURSUIT SES
CONTROLES

Par communiqué en date
du 19 juillet 2021, la CNIL
révele une deuxieme

série de mises en demeure
visant une «quarantaine»
d'organisations privées

et publiques pour
non-conformite

avec la législation

sur les cookies.

RGPD ET DUREE
DE CONSERVATION
DANS LE SECTEUR
DE LASSURANCE

Par une publication du

16 juillet 2021, la CNIL
énumere précisément

les durées de conservation
des données personnelles
spécifiques au secteur

de I'assurance applicables
notamment aux contrats
d’assurance-vie ou
concernant les traitements
contre la fraude.

LES AGTEURS DES
DONNEES A CARACTERE
PERSONNEL :
CLARIFICATIONS
DU CEPD

Dans ses lignes directrices
adoptées le 7juillet 2021,

le Comité Européen

dela Protection des
Données (CEPD) est venu
éclairer les notions de
responsable du traitement,
de responsable conjoint
et de sous-traitant, ainsi
que leurs obligations
dans le cadredu
traitement des données
a caractere personnel.
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FR EﬂEH |C BROCHARD , directeur des technologies de France Télévisions

«Nous nous mettons

en ordre de bataille
pour la telé du futur»

FranceTV ainitié un plan de transtormation de tous ses SI courant jusquen 2022.
Lobjectif est de rationaliser un existant hétérogene et souvent développé maison, par
des solutions du marché. Ce plan a pour ambition finale de mettre en place des services
numeériques facilement accessibles et qui serviront de socle a la télé du futur.

PARGOURS

Depuis 2018
CTIO (Directeur
des Technologies
et des SI)de France
Télévisions
2010-2018

Groupe Canal
Plus, Content

CTO (France) puis
responsable filiale
(CEQ) Nouvelle
Calédonie

2006-2010
CTO/CIOde
France 24 d’abord
puis de RFI

2002-2006
Responsable
ingénierie et
maintenance
France?2

1996-2001
Ingénieurde
développement,
consultant puis
CTQ chez TPS,
PDMC, Digiturk
et Stocklift.com

FORMATION
Ingénieur
Polytechnicien
(1995), Master 2
Télécom Paris (1997)

Comment le numérique a-t-il impacté vos acti-
vités, particulier pour la production, et la
diffusion ? Comment est organisée votre DSI ?
EtvosSI?

Nous sommes tout numeérique depuis longtemps.
Et bien sur, la technologie est essentielle pour
notre transformation. Notre spécificité audiovi-
suelle explique la facon dont est organisée la DTSI,
direction des technologies et des systémes d’infor-
mation, qui coiffe I'IT, les systémes d’'information,
les outils liés a la production ainsi que la diffusion
et la distribution audiovisuelles. Une rationalisa-
tion est en cours dans tous ces secteurs. Pour des
raisons historiques, il existait autant de DSI que
de chaines, France 2, France 3... C’etait un peu les
Balkans. Il etait devenu indispensable de simpli-
fier et de se mettre en capacité de délivrer de nou-
veaux services pour la télé du futur. La tache est
en cours dans le cadre d'un plan global de trans-
formation de I'entreprise, et plus spécifiqguement
d’'un programme de transformation technolo-
gique courant jusqu'en 2022. Tous les SI sont pro-
fondément remaniés. Globalement, aujourd hui,
il existe encore plusieurs systemes d'information
et de production de I'info, pour la programma-
tion, la captation, la realisation et le montage des
sujets et des emissions. Il en existe globalement un
pour le national, a Paris, un en region reparti dans
24 centres metropolitains, et un pour l'outre-mer
avec 9 stations. A terme, le but est d’avoir un seul
systéeme d’information et un systéme de fabrica-
tion unique pour toute l'activité. La ligne éditoriale
et les captations d'images et de son resteront bien
slir en région. Pour le futur, on peut imaginer des
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briques techniques d’Edge en region et en outre-
mer. Le SI unique des rédactions permettant de
partager et d'éechanger toutes les données ainsi que
de retrouver tous les sujets est deja déploye sur les
antennes nationales. Il est en cours de déploiement
sur les réseaux. C'est une sorte de grande base de
données qui inclut toutes les informations de pré-
visions, de programmation et celles des sujets. Un
SI Antennes unique, qui embarque toutes les don-
nees liées aux programmes, comme les droits de
diffusion, les caractéristiques juridiques, les don-
nees editoriales ou descriptives des programmes,
sera déployé dans les prochains mois. Enfin, le
dernier SI, celui des fonctions corporate, recou-
vrant toutes les activités de gestion de I'entreprise,
a d'ores et déja eté modernisé, notamment pour la
partie gestion financiére avec le passage des outils
dans le cloud. Les réseaux IT sont également en
cours d’évolution vers le tout IP. Cette technologie
remplacera a termes les technologies broadcast,
comme par exemple, celle utilisee pour la trans-
mission de la vidéo entre les studios (le SDI).

Comment étes-vous impacté par Netflix ou

d’'autres plateformes ? Quel est le role du portail
france.tv dans cette nouvelle donne ?

Nous avons releve le challenge qui prend plusieurs
formes. Le portail France.tv répond au moins
pour partie a celui-ci et connait une audience en
croissance. Il s’agit aussi d'ameliorer la qualite de
I'image. Nous avons déja commence a progresser
sur ce plan. Roland Garros a été diffusé en UHD
(Ultra High Definition). Ce n’est qu'un début.
Un autre challenge concerne la donnée. Comme

www.itforbusiness.fr
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«A terme, le but est d'avoir un seul
systeme d'Information et un systeme
de fabrication unique pour toute l'activité»

d’autres, nous devons aller plus loin dans son utili-
sation tout en respectant, bien sur, tous les aspects
du RGPD. Dans cette logique, une identification
des internautes sur le site France.tv est imposeéee
pour mieux profiler leur consommation de conte-
nus. Ce qui permettra d'ameliorer les suggestions
et, plus globalement, notre role déditeur, une
facette centrale de notre métier. Ceci dit, notre
mission reste différente de I'objectif premier de ces
plateformes. L'acces au portail est gratuit et nous
maintiendrons une diversité de contenus, en fonc-
tion de choix pas seulement commerciaux.

De quelles ressources disposez-vous et com-
ment sont organisés vos SI ? Quelle est la part du
recours au cloud et aux prestataires ?

La direction des technologies et des systemes d’'in-
formation compte approximativement 300 sala-
riés et environ le méme nombre d'externes. Des
chiffres qui incluent 80 internes dédiés a la pré-
paration et la surveillance de la diffusion des
antennes. La ligne directrice, formalisée dans le
programme de transformation dont je parlais, est
de se concentrer a la fois sur le maintien en condi-
tion opérationnelle, une contrainte encore plus
évidente dans le contexte de la crise, de simplifier
I'existant et de mettre en place le socle pourcreéerla
télé de demain. Ce triple objectif occupe largement
les equipes. En termes de SI, suivre ce chemin
passe par I'abandon de développements maison
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au profit de solutions du marché deés que possible.
Dans cette logique, le SI News est aujourd’hui en
partie base sur la solution OpenMedia de CGI,
une «news room control system». Celle-ci s’in-
tegre avec notre existant et propose de nouveaux
outils métier dédiés comme celui de planification.
Ce SI repose aussi sur les solutions Dalet, un edi-
teur specialisé dans la production de contenus. Le
but est a terme d’avoir un seul et unique systeme
pour la partie médias. Demarche similaire cote
SI Antennes. Cette brique a en charge la gestion
des conducteurs, diffusions de telle a telle période
par exemple, des droits afférents, de la reprise
des données associées aux programmes (acteurs,
année...). De nombreux développements internes
prenaient en charge ces besoins jusque-la. La com-
plexité croissante de ces derniers, notamment en
termes de gestion de droits, compliquait encore la
donne. L'éditeur belge Médiagenix a gagne notre
appel d’offres et sa solution de gestion des médias
Whats’on est en cours de deploiement comme
socle de ce SI. Pour les applications de gestion, le
choix du cloud s'imposait. Oracle cloud pour la
finance, SAP en SaaS pour la GRH et MS 365 pour
la bureautique et le collaboratif. Un choix qui s’est
révelé particulierement payant dansle contexte de
la crise sanitaire.

Pour des questions de dépendance, de gestion des
données ou encore, vis-a-vis de la réglementa-
tion ameéricaine extraterritoriale du Cloud Act,
n'avez-vous pas peur de basculer sur le cloud ?

Le recours au SaaS, et plus généralement au
cloud, remet au centre la question de la qualite de
réseaux. En dehors de ce point a ne pas sous-esti-
mer, le probleme majeur, voire le seul, du SaaS
pour les applications de gestion est celui du prix.

www.itforbusiness.fr



France TV est membre du Cigref qui travaille
sur ce sujet et, en interne, la question dépend des
achats. Pour l'instant, les conditions tarifaires
dont nous bénéficions sont satisfaisantes. Pour les
briques meétiers, le choix du cloud se fait au cas par
cas. Notre fournisseur Dalet, par exemple, a choisi
AWS. Le fait que les rushes soient stockés sur les
infrastructures du cloud public ne pose pas forcé-
ment de problemes de sécurité et a titre d'exemple,
les journalistes qui montaient les sujets et collabo-
ralent exclusivement sur les serveurs internes ont
pu le faire de leur domicile grace a la solution Dalet
Galaxy xCloud. Pour pallier de potentielles utili-
sations illicites et autres dérapages dans le futur,
nous parlons de concert avec les autres membres
de I'Union Européenne de Radio-Télevision, l'al-
liance de meédias de service public européenne,
qui est aussi la plus grande dans le monde. Nous
sommes egalement impliqués dans GAIA-X. De
fait, nous allons vivre avec le cloud hybride encore
pendant quelques annees et ces questions vont
rester d’actualite. Nous suivons donc ce qui se
passe dans le domaine, comme la création de Bleu,
la filiale d’Orange et de Capgemini.

Cette transformation se traduit aussi par des
risques accrus. Comment gérez-vous aujourd hui
la cybersécurité ?

L'année derniere, nous avons subi une attaque
majeure. La bonne surprise a eté que les hac-
kers n'ont pas pu aller sur d’autres parties du SI
que celles qu’ils avaient investi. Et les téelespecta-
teurs n'ont pas été impactes. Depuis, un RSSI a
éte recrute et tous les nouveaux projets sont pen-
sés «security by design». Illustration concrete, il
y a seulement deux ans, nous n'aurions pas pense
a la securite IT pour les bus de production. C'est
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« Une identification des internautes sur .
France.tv est imposée pour mieux profl
leur consommation de contenus»

e site

il

devenu aujourd’hui un prérequis dans le cahier
des charges. Autre initiative menee depuis cette
attague : nous ne sommes pas des specialistes,
nous avons donc passé un contrat avec Airbus
CyberSecurity. Le contrat associe egalement Arte
et TV5 qui avaient déja pris ce fournisseur suite
a une attaque, et Radio France. C'est un contrat
important et Airbus fait preuve d'une réactivité
appreciable. Ce, sans oublier I'assistance précieuse
ameneée par 'TANSSI.

Comment se concrétise pour vous la téle de
demain ? Quels cas d'usage pour I'lA ?

Cette nouvelle organisation et le recours a des four-
nisseurs nous permet d’avancer a grand pas sur la
transformation. Nous avons aujourd’hui comblé
notreretard dansledigital. Par exemple, France.tv
est un media a part entiere. Techniquement, le
front est développé en interne, son contenu est dif-
fusé a partir de nos SI métiers. C6té innovation,
nous faisons appel a des start-up, comme, pour
I'instant, Perfect Memory pour I'analyse séman-
tique et SpeechMatics pour la voix. Capgemini
intervient egalement. Coté R&D, nous avons noue
un partenariat avec le labo de recherche Téeléecom
SudParis pour des projets comme la detection
des émotions sur les videos. L'un des cas d'usage
sera d'inserer automatiquement des publicités en
fonction de cette reconnaissance. Plus original,
nous avons créé une équipe baptisée DalA (pour
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entretien

« Pour pallier de potentielles utilisations
1llicites (de la donnée) et autres dérapages
dans le futur, nous parlons de concert
avec les autres membres de ' Union

Européenne de Radio-Télévision»

Propos recueillis par
PATRICK BREBION
Photos MELANIE ROBIN

Data et IA) d’environ 25 personnes, composée de
collaborateurs internes et externes et de spécia-
listes comme Capgemini. Elle a identifié quatre
cas d’'usages notables et monté autant de «proof of
concept» concluants. Il s’agit par exemple d’auto-
matiser la création de sous-titres sur France info.
Un autre cas d'usage est de tagger des images, par
exemple pour lister tous les sujets liés a une the-
matique précise. DalA accompagne aussi le travail
essentiel, mené par la direction de I'info, de lutte
contre les fakes news. Ces expérimentations vont
passer en production fin 2021. A plus long terme, et
plus dans une démarche expérimentale, les tech-
nologies emergentes comme la réalitée augmentee
et 'immersif sont testés. La télé de demain fera
appel a toutes ces approches.
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Comment faites-vous pour trouver les talents
nécessaires pour mener de front tous ces projets ?
Le secteur a la chance de rester attractif. Nous ne
connaissons pas de vrais problemes de recrute-
ment. Et ce, méme si 'entreprise ne peut pas pro-
poser des réemunérations similaires a celles des
grands acteurs américains. Coté profil, I'idéal, a
savoir des compétences mixtes, audiovisuelles et
IT, reste rare. Ce qui n'est pas vraiment une dif-
ficulté. Apres expérience, il est possible de choi-
sir des profils IT et de les former aux technologies
de l'audiovisuel, I'inverse étant plus complexe. Le
vral challenge est ailleurs. La nouvelle génération
est plus exigeante en termes de sens a donner au
metier que motivée par les seules perspectives de
carriere. C’est une chance plus quune contrainte
surtout au vu des défis actuels. Demain, les ser-
vices des SI devront étre accessibles a la demande
de tout lieu. Une condition parce que la proxi-
mité et la présence sur le terrain seront des fac-
teurs différenciants dans notre secteur d’activité.
Des changements structurels qui supposent des
equipes particulierement motivees. s
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LES MOUVEMENTS DU MOIS

MARIE-ANNE CLERC
- DSI de Malakoff Humanis

Aprésun
passage dans
la commu-
nication, Marie-
Anne Clerc
entre en 2002
au ministere
des Finances. Deux ans apres,
elle devient rapporteur a la
Cour des comptes, puis en
2007, elle rejoint 'AP-HP au
poste d'adjointe du directeur
des finances. Elle prend le
poste de DSI adjointe de la
branche courrier du groupe
La Poste en 2011. En 2015,

elle passe directrice Finances
et SI de I'Office National des
Foréts. Marie-Anne Clerc est
diplémée de Paolytechnique,
de I'Ecole nationale du Génie
rural, des Eaux et des Foréts
et de Paris-Dauphine.

HERVE LEGRAND
- DSI groupe de Tarkett

En 1998, Hervé

Legrand débute

comme chef de

projet SAP chez

Pechiney. Il

devient ensuite
\ responsable

de la transformation IT dans

le méme groupe. En 2004, aprés

un passage chez Alcan au

Canada au poste de directeur

IT, il prend des fonctions

managériales chez Novelis

a la DSI. Six années apreés,

il passe chez ArcelorMittal

comme responsable du

« Mining». En 2019, il prend

la double casquette de DSI

groupe et de RSSI groupe.

Hervé Legrand a obtenu

un Deug de mathématiques

et physique et une Miage de

I'Université de Haute Alsace.
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FREDERIC AUBANEL

- Chef du service des
technologies et des SI
de la sécurité intérieure

Alissuede
I'Ecole spéciale
militaire de
Saint-Cyr,
Frédéric
Aubanel a
démarré comme
officier dans les transmissions
de 'Armée de terre. En 1995,

il passe dans la Gendarmerie
nationale. Il obtient au cours
des années suivantes tous

les grades successifs jusqu’a
devenir général de division
avec des responsabilités de
terrain. Il occupe également
des fonctions liées aux
communicationset al'lT

a I'Etat-major. Avant sa
nomination, il dirigeait

les gendarmes de la région
Centre-Val de Loire.

ERWAN JOUANNET
- DSI de Brest
Métropole Habitat

Erwan
Jouannet
débute comme
chef de projet
chez Capgemini
B, puis chez ASI
SANRNASSE Informatique.
En 2009, il entre chez

Crédit Mutuel Arkea pour

y exercer la méme fonction.
Cing ans apreés, il intégre

le Service hydrographique

et océanographique de la
Marine nationale en tant

que responsable de la division
informatique. En 2019, il en
devient le DSI. De 2010 a 2018,
il enseigne a I'Ecole Nationale
Supérieure d' Ingénieurs

de Bretagne-Sud. Erwan
Jouannet posséde un dipléme
d'ingénieur de Supélec.
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talents rortrAIT

NICOLAS FARET, CDO de Randstad France

«Allier les dimensions

ien ne prédestinait Nicolas Faret a
I'informatique. Issu d'une famille
de cheminots, il suit des etudes
supérieures spécialisées en électro-
technique. «Ce qui m’a tout de meéme
donné l'occasion de faire beaucoup de développe-
ment logiciel», se rappelle notre homme. A l'issue
de ses etudes, un BTS suivi d'une maitrise, il
envisage d’intégrer les services IT de la SNCF.
«Je navais pas de plan de carriere, souligne-t-il.
A T'époque, mon objectif était de toucher a tout.»
Cette curiosité le guidera dans ses projets ulte-
rieurs. «Jai meme ete tente par lanimation dans
le numérique. C'était I'époque des films de Pixar»,
se souvient Nicolas Faret. Plus classiquement,
il intégre une société de services informa-

RH, technologiques,
methodes et métiers»

Il passe ensuite chez un utilisateur, Vedior,
rachetée en 2008 par Randstad. Il s'y decouvre
un golt pour le management, et apres étre passé
par des postes d’'analyste et de chef de projet, il
prend en 2003 la responsabilité d'un domaineIT.
«Le poste rassemblait trois dimensions qui matti-
raient : la technologie, les ressources humaines et
les demandes des clients mternes», resume le CDO
(Chief Digital Officer). Une quatriéme dimen-
sion émerge au cours de ces années. «La DSI etait
en cours de professionnalisation. Il était devenu
nécessaire de formaliser les processus, de gérer les
RH, d'appliquer une démarche qualité... au final,
depiloter l'activité», illustre-t-il. La fusion en 2008
de Védior et Randstad rend ce besoin encore plus
sensible. «Pendant les quelques années qui ont
suivi, monrole était surtout dexpliquer aux équipes
les bénéfices quelles pouvaient avoir en appliquant
des methodes comme ITIL. [l sagissait ausside cre-
dibiliser la DSI interne aupres des metiers», decrit
Nicolas Faret. A I’époque, les quelque 150 col-
laborateurs de celle-ci s'organisent progressi-
vement a fonctionner en mode agile avec une
vision produit. «Une démarche d autant plus utile
que I'IT doit s'aligner sur lactivite. Ce qui se traduit
par beaucoup de flexibilité et un recours a l'inté-
rim au sein de la DSI», explique-t-il. Au cours de
ces mémes annees, le secteur dans son ensemble
numerise ses activités. Adecco, Manpower et
Randstad creent ensemble Pixid, une societe
chargée de mettre en place une plateforme pour
dematérialiser tous les documents contractuels.
«Nous avons poursuivi cette plateformisation avec
des offres permettant par exemple de donner direc-
tement acces aux clients a des pools de candidats
adaptes», ajoute Nicolas Faret. Il prend ensuite
des responsabilites toujours plus étendues
jusqua devenir DSI adjoint en 2017. Pourquoi
étre passé CDO en 2019 ? La curiosité bien sur !

tigues Pour programmer sur des back-offices. PATRICK BREBION
Depuis 2003 chez Randstad 2016-2017 Directeur 2008-2011 Responsable
Depuis 2019 CDO études, gouvernance, de la gouvernance
: G qualité et innovation et de la qualité IT
Depuis 2017 DSI adjoint _
2011-2016 Directeur 2003-2008 Responsable

gouvernance et SI Finances
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de domainee back-office

MON CHEVAL
DE BATAILLE

[lest primordial que lesplans
stratégiques et tactiquesse
traduisent sur le terrain,que
lesidées se transforment en
actions et que lesmoyens
déployés augmentent

les collaborateurs. Mon
obsession est de combiner
RH, métier et technologie
en gardant toujours une
proximité pragmatique
avecleterrain.

CE QUI ME REND FIER

Lavance prise surnotre
marchéentermesd’IT.

Elle se décline par exemple
atraversdeschatbots
capablesdanalyser des
profils et de leur proposer
des missionsad hoc. Une
avance attestée pardautres
acteurs de notre marché.

[Is viennent nousdemander
si nouscommercialisons
cessolutions.

POUR MA VEILLE

Je me suis construit

un écosystéme avec des
partenaires externes,entre
autres,des ESN locales

qui testent ce qui peut étre
concrétement misen place.
Par ailleurs, je suis abonné
au Gartner. Eninterne, un
service et un DPO estiment
I'impact sur les données,
dansunedémarche

de «GDPR by design».
Enfin,et comme pour

le reste, toutes les forces
delentreprise, business,
marketing et commerciales
sont impliquées et
évaluent I'opportunité
desinnovations.

LE PLUS DIFFICILE

Celarestelefacteur
humain. Faire collaborer
tout le monde en prenant
en compte lesaspects
juridiques, de sécuritéet
techniquesest a chaque
fois un challenge. Des
méthodes comme le design
thinking sont concues
pour faciliter lesdémarches,
mais les concrétiser

dansle quotidien nest pas
simple. Latraductionde
cesméthodes surleterrain
reste mon obsession !

www.itforbusiness.fr
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talents ressources

LIVRE BLANC

Passer ses
developpeurs

en 100% telétravail,
une bonne idée ?

La crise de la Covid-19 aura fait voler en éclats le concept de
bureau physique. Terminée I'’hégémonie des grandes villes,
il suffit d'un espace de travail et d'une bonne connexion
internet pour collaborer depuis n'importe quel lieu. Le
métier de développeur se préte particulierement au télétra-
vail. Dans un monde post-pandémique, des DSI pourraient
profiter de cette nouvelle donne pour pallier la pénurie de
talents. Déebarrassées des contraintes de temps et de lieu,
certaines envisagent d’elargir leur vivier aux regions les plus
reculees de France voire a I'international et tout particulie-
rement dans les pays africains francophones. Gains sur les
temps de transports, mais aussi de productivite, le télétra-
vail offre un certain nombre d’atouts.

Plateforme de recrutement de développeurs en télétravail,
Jobathome a publié un livre blanc sur cette thématique.
Enrichid'un sondage et de témoignages, il pose les prérequis
pour le passage d'une équipe de «dev» en «full remote». La
premiere étape consiste a lancer une enquéte interne pour
sonder les troupes. Comment les collaborateurs envisagent
ce télétravail massif ? Dans quelles conditions pourraient-ils
s'inscrire dans cette organisation ?

Selon le sondage de Jobathome portant sur plus de mille
développeurs, 30% d’entre eux seraient favorables au full
remote et 17% a quatre jours par semaine en téletravail.
Alors que le manque de lien social, la confusion entre vie
professionnelle et vie personnelle ou I'absence de bureau
attitre sont lesinconvénients les plus avances, certains deve-
loppeurs emettent le souhait de travailler dans un espace
de coworking. Le livre blanc évoque d’autres questions sen-
sibles comme celles du salaire - faut-il le moduler en fonction
du lieu d’habitation ? — ou encore, de la cohésion sociale et de
la culture d’entreprise. XAVIER BISEUL
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LANGAGES

Des formations
pour developpeurs
en «telepresentiel »

Alarentrée, I'école de
développement web
O’clock s'ouvreala
formation professionnelle
en proposant trois

cursus a destination des
développeurs en poste. Les
formations «De PHP vers
JS & Node.JS» et «Docker
(administration systéeme/
DevOps)» comprennent

28 heures de cours réparties
sur quatre jours. La session
«Vers les Hooks de React»
s'étale sur trois jours et

21 heures de cours. Ces

formations sont dispensées
exclusivement sous forme
de classe virtuelle. Les
apprenants se connectent

a distance pour participer

a des cours animés en direct
vidéo par des formateurs
professionnels. Apres les
cours, ils renforcent leurs
compétences a coups de
révisions et de défis, en
autonomie ou en groupe,
tout en étant constamment
encadreés par I'équipe
pédagogique. Ce que O’clock
appelle le «téléprésentiel».

FORMATION

L’Ecole 42 ouvre
un campus en Suisse

Huit ans apres sa création
en France, aI'initiative

de Xavier Niel, I'Ecole 42
aouvert ses portes

en Suisseromande
poursuivant sa stratégie
d’internationalisation.
En ce mois de septembre,
le campus 42 Lausanne
accueille 200 étudiants,
sélectionnés sur plus de
mille candidats. Ils seront
formés au développement
informatique selon la
pédagogie innovante qui

a fait le succes de 42. Basée

sur 'apprentissage entre
pairs et la gamification,

la formation, qui s’étend
de deux a cing ans, ne
comprend ni cours ni
professeur. Entierement
gratuite, la nouvelle école
est ouverte a tous, des

18 ans, sans condition de
diplome et vise, a terme,
la parité. Elle est soutenue
par des acteurs locaux tels
que Swisscom, Open Web
Technology ou QoQa.
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Comment favoriser
la diversite au sein
des equipes IT

En menant une stratégie en faveur de la diversité

et del'inclusion, une DSI peut gagner en attractivité

et en créativité. Du recrutement a la gestion de carrieres,
le plan d’actions doit porter sur tous les processus RH.

est un fait établi. Le déve-

loppement du numerique

impacte notre quotidien

et 'ensemble de la societeé.

Cette lourde responsabi-
lite pose la question de la representativitée
des professionnels a I'origine des services
numeériques. Le manque de diversite au
sein des équipes IT peut introduire des
biais en renforcant des représentations
sociales stereotypées, comme on peut
le voir dans le domaine de l'intelligence
artificielle. Employer des développeurs
qui ne seraient pas le reflet de la société,
c'est aussi prendre le risque de ne pas
adresser les bons besoins et de concevoir
des applications inadaptees.

Au-dela de répondre aux exigences
légales, mener une stratégie en faveur
de la diversité et l'inclusion augmente
la compétitivité. Selon une étude de
Deloitte de novembre 2019, les entre-
prises matures sur le sujet auraient 60%
de chances supplémentaires de gagner en

wwuw.itforbusiness.fr

creativite et en innovation, d'ameliorer
leur réputation, d’attirer et de fidéliser les
talents.

Par essence, I'informatique est un ter-
rain neutre. Tous les types de postes
peuvent étre ouverts aux différentes
representations sociales, culturelles, eth-
niques et de genre, y compris les postes
a un haut niveau de responsabilité. Bien
sur, les DSI sont confrontées aux réalités
du marché de I'emploi. La sous-féminisa-
tion dans les meétiers du numerique rend
pieu le voeu d'atteindre la parite.

Pour autant, une politique volonta-
riste, menee conjointement par la DSI et
la DRH, peut produire ses effets. Au-dela
des stéreotypes a deconstruire, il s’agit
de faciliter I'intégration des personnes
en position d’infériorité non pas en impo-
sant des quotas, mais en etablissant des
principes d’equité et d'accessibilite.

Tout commence par une phase d’au-
dit en passant en revue tous les proces-
sus RH, du recrutement a la gestion de

carrieres en passant par 'amenagement
du poste de travail et des horaires, ou
encore la politique de remunération et de
promotion... Est-ce que le service a déve-
loppé une culture favorable a la diver-
sité et a I'inclusion ? Si I'on s’attarde sur
le recrutement, la formulation de l'offre
d’emploi, le tri des CV, la tenue des entre-
tiens d'embauche et la procéedure de pre-
sélection doivent étre exempts de toute
discrimination. Pour élargir son vivier,
une DSI peut faire appel a des écoles de
code ceuvrant en faveur de la diversité
comme Simplon, Wild Code School ou
Le Wagon, ou a des associations telles que
Nos Quartiers ont des Talents.

L'étape suivante consiste a définir un
plan dactions assorti d’indicateurs de
suivi. Il différera d'une organisation a
l'autre. Certaines fixent comme priorités
la parité ou l'insertion des personnes en
situation de handicap.

Ce programme doit étre porte au plus
haut, avec le sponsoring du DSI. Un
effort tout particulier doit étre entrepris
aupres du management de proximite en
proposant des parcours de formation et
de sensibilisation. Des cadres peuvent
reproduire, consciemment ou non, des
schéemas de pensée discriminants. Il
s’agit donc de faire évoluer leur regard et
les pratiques manageriales. La prise en
compte des problématiques de diversité
et d’'inclusion peut faire partie des cri-
teres d'évaluation et de remunération de
ces managers.

XAVIER BISEUL
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Navier Leonettr.

stthstitul du procureur de la Ht'*puhliifm*

Christophe Vannier.
RSS! - Carrefour Banque et Assurance

I for
Un événement

Face a des cybercriminels qui profitent de toutes les situations de fragilité — dont celles créées
par la pandémie -, les entreprises affinent leurs ripostes pour éviter des attaques comme celle
subie par Solarwinds. La journée de la Cybersécurité du 6 juillet dernier a offert une large revue
des outils (EDR, Sauvegarde, IAM...) et des stratégies (SOC, Zero Trust...) a leur disposition.

Journée Cybersécurité

Interrogé par Thomas
Pagbe de la rédaction
d’IT for Business, Alain
Bouillé, délégué général
du Cesin, a d’abord
dressé un panorama
Inquiétant: «La
pandémie a créé des
risques inédits. Nous
voyons de nouvelles
stratégies d’attaques,
avec par exemple

des hackers qui s’en
prennent par ricochets

a leurs cibles prioritaires,
en s’attaquant d’abord

a leurs fournisseurs, en
particulier via le cloud ».

Sans nier le constat,
Xavier Leonetti,
substitut du procureur
de la République,

a insisté sur I'action
publique : « Nous
sommes dans une course
permanente, un véritable
Far-West, et nous essayons
d’établir des points de

régulation, des postes
de shérif».

Face a ce phénomene
d’ampleur, I’Etat a
débloqué un milliard

Il s’agit notamment

de renforcer la chaine
pénale, pour investiguer
et sanctionner.

Par ailleurs, il
accompagne les
entreprises victimes,
méme apres qu’elles
aient payé des rancons,
en utilisant Tracfin et en
bloquant la circulation
de 'argent. C'est ainsi
que les récupérations
de montants détournés
ont été multipliées par
trois I'année derniére
au TGl de Marseille
par exemple.

Sur le theme du SOC
ensuite, Arnaud Martin,

d’euros I'année derniere.

RSSI - Caisse des
Dépots, explique qu’un
tel dispositif doit étre
calibré pour protéger
les actifs principaux

de ’entreprise. « Et i/
n’y a pas un seul modele
adapté, hybride ou tout
interne. Tout dépend des
moyens associés et des
objectifs. Il faut surveiller
ce gue I'on est capable
de traiter, en particulier
avec les ressources
Internes disponibles ».

Léditeur Cyril Simonnet,
sales director, de Palo
Alto Networks, confirme
'importance d’une
stratégie de détection et
de réponse automatique
aux attaques qui
parviennent a franchir
les murs dressés par
’entreprise. « Nous
sommes dans une phase
d’acceptation des SOC,
grdce aux EDR qui

optimisent les réactions.

Mais pour cela, il faut
les coupler, soit en
externalisant vers un
MDR, soit en recourant

a des services comme
celui gue nous proposons
pour alimenter les SOC
ou les MDR avec des
Informations utiles pour
la détection des attaques,

y compris leurs signaux
faibles ».

Enfin Nicolas Aneas,
regional Pre Sales
manager chez Thales,
insiste sur le réle

du chiffrement et de
I'IAM dans 'arsenal
de protection des
entreprises. «// faut
protéger la donnée car
c’est elle qui représente
la valeur, le coeur du
business et des décisions.
Or aujourd’hui, elle est
diffusée, éclatée. Il faut



donc rapprocher la
sécurité. En la chiffrant,
on la rend inintelligible
et inintéressante pour
les attaquants ».

Sauvegarder sur le
cloud

Le cloud, second théme
de la journée, est-il un
espace a sauvegarder
comme un autre ?

Pour Nicolas Groh, Field
CTO EMEA chez Rubrik,
c’est une évidence,

mais il faut la gérer:
«Avec la multiplicité des
acteurs et des clouds, on

a la capacité de déposer
sa sauvegarde ol I'on
veut, mais il faut piloter
tout cela depuis un méme
outil central, qui gérera
les regles et pourra aider
aux restaurations le plus
rapidement possible, avec
des moyens automatiques
et fluides». Cela n’est pas

toujours aisé, surtout
dans des contextes
d’implantations
multiples a
I’international, et cela
illustre combien le DSI,
responsable historique
des sauvegardes, et le
RSSI, qui a la conscience
des risques, doivent bien
travailler ensemble.

Jean-Marc Jacquot,
RSSI en temps partagé,
souligne au passage
que la multiplication
des contrats dans un
contexte multi cloud
ne facilite pas le travail
des RSS! justement:
«ll n’y a pas toujours
les clauses qui prévoient
les fournitures de logs
pour suivre les attaques
et leurs conséquences ».

Quant a Hervé Grégoire,
directeur technique de
S-CUBE (partenaire de

Nutanix), une entité du
groupe SPIE spécialisée
dans la gestion des
datacenters, il constate
«une accélération

de I'hybridation

dans les organisations,
méme pour les SOC,

qui implique de bien
réfléchir a la destination
des workloads ».

Et si 'apparition

des métiers Finops
permet d’optimiser
’équation colits/
sécurité/productivité,

il explique aussi que

le cloud n’est qu’un
lieu supplémentaire
d’exécution des taches,
a sécuriser en cohérence
avec le reste des

pratiques de I’entreprise.
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En seconde partie de
journée, les débats ont
porté sur le poste de
travail. Adrien Merveille,
SE, team leader chez
Checkpoint, a donné
quelques tendances:
«Nous avons mesuré
cette année une
augmentation de 21%
du nombre d’attaques
en Europe. Ce qui frappe,
c’est I'industrialisation
des cybercriminels qui
peuvent littéralement
acheter du ransomware
sur étagere, as a service
en quelque sorte».

Face a cela, I'éditeur
propose sa gamme
historique d’outils

de protection et de
détection, mais aussi
une assistance a ses
clients en cas de crise
avec une équipe IRT
(incidence response
team) dédiée. Lors de
la table ronde qui a suivi,
animée par Florence
Puybareau (Les Assises
de la sécurité), Michel
Cazenave, RSSI Ciso
de PWC France et
Maghreb, président

de CIX-A a martelé:

« |l faut rendre le poste
de travail professionnel,
méme a partir d’un poste

de travail personnel,
avec du chiffrement

de disque, des firewalls,
anti-virus, etc. En
restant professionnel,

on homogénéise, on
industrialise.» Et méme
si cela peut paratitre

un veeu pieu dans les
grandes organisations,
« |l faut tendre a cela en
tous cas, en réduisant les
cas d’usages», compléte
Gilles Casteran, expert
cybercriminalité,
membre du comité

de pilotage de Finaki.

L'lA pour détecter
les signaux faibles

’IA peut également
apporter sa pierre a
’édifice de |la protection
du poste de travail,

a ensuite défendu
Hippolyte Fouque,
directeur commercial,
Darktrace. Elle est
remarquablement
adaptée pour détecter
tous les signaux faibles,
avec l'avantage de la
nuance sur un anti-spam,
par exemple sur 'analyse
comportementale, a
partir des métriques
dont 'on dispose

sur la personne et

son groupe de travail.

| 3

Cela limite les faux
positifs. « L'IA releve

par exemple la présence
d’un exécutable inédit
sur un poste de travail,
puis des qu’il se met a
scanner le réseau, puis des
qgu’il y a un chiffrement
écriture/lecture rapide

sur le réseau. Ce qui
déclenche le blocage
Immeédiat des connexions
attachées a ce chiffrement
qui commence ».

La derniére session,
animée par Caroline
Moulin Schwartz, a
porté sur le Zero Trust,
avec pour commencer

le témoignage de
Christophe Vannier,
RSSI - Carrefour Banque
et Assurance.

Sa définition du concept:
« Tout ce qui n’'est pas
explicitement autorisé

est formellement interdit,
et ce a tous les étages

du SI. Pour y parvenir,

on tire parti de la micro-
segmentation et de
I’application granulaire
du contrdle d’acces ».
Dans le cas de son
entreprise, c’est un
contexte de basculement
rapide du patrimoine
applicatif dans le

Unéuénementl I Business

cloud qui a accéléré

son adoption: « Nous
avions un backlog

de vulnérabilités qui
grossissait. Nous avons
réfléchi a mettre en place
une solution Zero Trust,
de la micro-segmentation
également, en mettant
en place une policy sur
chaque serveur, pour
vérifier qu’il ne faisait gue
ce qu’il avait le droit de

faire. Cela nous a permis

de sécuriser le SI malgré
des environnements
obsoletes, et cela

nous a donné le temps
de traiter ce backlog

de vulnérabilités ».

Identités a vendre

Xavier Mathis, directeur
commercial grands
comptes chez Okta,
constate de son cOté
que la pandémie a

fait basculer nombre
d’entreprise dans le Zero
Trust et fait le succes

de solutions d’identité
as a service comme celle
d’Okta. «La premiere
des étapes, c’est d’unifier
le repository des identités,
d’organiser des droits
d’acces contextuels.
Certaines entreprises en
profitent pour améliorer




le niveau de service la mise en place d’'une

aupres de leurs clients, gouvernance adaptée,
de leurs fournisseurs ». appuyée sur des outils

comme ceux que
Ce méta-annuaire peut propose LastPass.
aussi référencer des |oT.
A partir de I3, certaines
taches deviennent
automatisables pour '?F
limiter les risques. Et il |
yena!«llyad4 milliards l
d’identités a vendre sur
le blackmarket ». @

Du coup, le password
peut étre un risque

ou un complément

de sécurité (grace a un
couplage avec un second
facteur). Encore faut-il
recueillir Padhésion des
utilisateurs.

Margaux Royer, account
manager chez LastPass,
rappelle que 34% des
utilisateurs francais sont

‘r
PARTENAIRES
négligents a ce sujet. Or,

«avec la généralisation THALES

du télétravail, beaucoup
de DSI n'ont pas eu

le temps de protéger °ktq

les réseaux, il y a des

outils personnels dans a®a. 4 |
tous les sens, avec des % "_.’, 'y b Il k
protections tres fragiles.

Le mot de passe a été s b
Créé pour sécuriser, mais 'C u e.
on ne le sécurise pas.»
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[€ sa stratégie avec la data

LES SIGNATURES DU MOIS
GROUPE CHAMPION OFFICE DEPOT EUROPE SERVIER

DEVELOPPEMENT Oracle Fusion Cloud HCM Plateforme cloud Clinical One

Infor Anael Finance et Infor Accélérer la modernisation des d’Oracle Health Sciences

Anndl Dématerialisation processus RH, les standardiser et Accélération des essais cliniques

Clisixdinesalition Saa8 irelisnt i centraliserla gestion des données avec des fonctionnalitéscommela

ERP commercial et un outil comptable relatives aux finances et aux effectifs budgétisation, la sélection et I'activation
dans une plateforme cloud intégrée. dessites,lacollecte, la gestion et

et financierdansle cadre du projet
global de refonte du SI. Réduire
lachargedetravail IT des filiales.

I'analyse des données cliniques.

SCANDINAVIAN CASINO MERCEDES-BENZ
TOBACCO GROUP Accenture et Google Cloud Capgemini

- Déploiement dans les enseignes du Extension jusqu'en 2024 du contrat
Transformation digitale de la fonction groupe de snlu_t ions d‘gstin’égs a er}rir:hir _ portantsur le déi{elnppen?ent et lia *
achats pour améliorerla gestion du risque 1 expérience client etaamé hn}‘er l'efficacité maintenance del'application thlllEE_E pour
et des performances des fournisseurs, 1a npeFat{nx}I}elle. Accglerer ledéveloppement le develnppeqlent et L_:-l dﬂcumenl:a’gmn des
gestion du sourcing et celle des contrats. de l'activité marketing BtoB. composants électroniques des véhicules.
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La Camif refond son site

en open source

Accompagné par Smile, l'e-commercant a fait lechoix dela
plateforme Sylius basée sur Symfony. Elle doit lul permettre
de gagner en personnalisation et en performances, mais
aussi d optimiser son référencement naturel.

our un pure player du com-

merce en ligne comme la

Camif, la refonte de son site

est un chantier on ne peut

plus vital. Apres avoir opté
pour Magento 1 en 2011, l'enseigne
dediée a I'aménagement de la maison
a decide de poursuivre dans le monde
open source en retenant Sylius, une
plateforme e-commerce headless fondée
sur Symfony. Pour mener ce chantier,
prevu pour durer onze mois et s’achever
le 4 novembre, la Camif a reconduit son
prestataire historique Smile, «le choix
de la fidélité». Pour Emery Jacquillat,
son president, «l'open source entre en
résonance avec les valeurs que la Camif

et du durable sa marque de fabrique,
recourant autant que possible au savoir-
faire francais. La nouvelle plateforme
open source doit aussi lui permettre
de gagner en réactivité et en perfor-
mances. «Sur un marche hyper compe-
titif ou évoluent des acteurs aux moyens
considérables, il faut pouvoir s‘adapter en
permanence aux changements de compor-
tements des consommateurs, notamment
sur le terrain de la mobilite», poursuit
Emery Jacquillat. Il s’agit, par ailleurs,
de gagner «la bataille du temps d'affichage
qui se joue a la milliseconde », ajoute-t-il.
La Camif est d’autant plus sensible a ce
critére que son site fait la part belle aux
visuels et aux vidéos montrant les cou-

travaille. De maniére plus générale, I'ex-
perience client doit étre toujours plus
fluide. «Du menu au processus de com-
mande, le moindre grain de sable peut
réduire le taux de conversion. Lobjectif
est d'arriver a un bon panier moyen, sur
le moyen et haut de gamme. Livrer un
canapé au 5¢ étage, ca a un coiit », illustre
le dirigeant.

Autre enjeu clé : le référencement
naturel. Alors que la Camif meéne une
fronde contre Google pour protester
contre 'augmentation de 2% de ses tarifs
publicitaires, imposée en pleine crise
sanitaire, sa strategie SEO doit étre opti-
male. «Cela ne se limite pas a renseigner
des balises, rappelle Emery Jacquillat. Le
temps d'affichage, la richesse du contenu,
larchitecture du site, son arborescence,
les mots-clés, la profondeur des liens ou
encore, loptimisation du code sont autant
d’elements a prendre en compte. Magento
nous bloquait sur différents points.»
Retenu apres un benchmark des solu-
tions existantes dont Salesforce, Sylius
doit enfin offrir davantage de personna-
lisation que n’aurait autorisé une solu-
tion générique. La Camif met en avant
son engagement social et environne-
mental. Dans les critéres de recherche,
I'internaute peut retenir le pays voire
la région ou le département de fabrica-
tion, mais aussi 'impact social et envi-
ronnemental du bien sélectionne. «Ce
ne sont pas des criteres standard, avance
Emery Jacquillat. Le développement du
site ne dépend pas d'une feuille de route
décidée aux Etats-Unis.» Sur ce chantier,
une dizaine de personnes sont mobili-
sées coté Camif - des développeurs et
des chefs de projet, des recetteurs - et
autant coté Smile qui a mis en place une
organisation en miroir. «Lobjectif est
d’étre autonome en fin de projet, conclut
le patron de la Camif. Nous faisons sans
cesse evoluer le site en analysant chaque
semaine les verbatims des clients. »

prone.» Lasociété niortaisea faitdulocal lisses des fabricants locaux avec qui elle XAVIER BISEUL
y
EMERY JACQUILLAT, président de la Camif UENTREPRISE
« Le temps d'affichage, la richesse ACTIVITE
du contenu, |'architecture du site, Aménagement dela maison
son arborescence, les mots-clés, EFFECTIF
la profondeur des liens ou encore, 60 collaborateurs
l'optimisation du code sont autant CA
d'éléments a prendre en compte » 50 M€ en 2020

www.itforbusiness.fr
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Natixis décuple la

puissance d Hadoop

Confronté aux limites d' Hadoop sur l'exploitation de grosses
volumeétries de données, I'établisserment bancaire a adopté

le moteur d'accélération d Tndexima pour pouvoir a la fois
réduire ses cotts de stockage et optimiser les performances

de ses requétes.

iliale du Groupe BPCE, Natixis

est un établissement financier

francais de dimension inter-

nationale specialise dans la

gestion d’actifs et de fortunes,
la banque de financement et d’investis-
sement, I'assurance et les paiements. La
société est présente dans 38 pays avec
pres de 16000 collaborateurs. Comme
tout acteur du secteur bancaire, elle est
soumise a un nombre croissant d'obli-
gations reglementaires, lesquelles sup-
posent une architecture data adaptee.
«Pour pouvolr répondre aux instances
réglementaires, il faut stocker toujours
plus de downnées, effectuer toujours plus
de traitements, gerer toujours plus de sce-
narios, realiser toujours plus de stress
tests...», detaille Florian Caringi, leader
big data chez Natixis. La problématique
etait d’autant plus complexe pour cette
banque que chaque service a sa propre
equipe IT attitrée et ses propres appli-
cations dedieées. Pour les projets trans-
verses, la société procédait par créa-
tion ou enrichissement de datamarts,
alimentés par des transferts de fichiers
geéres par les services metier ad hoc. Au
fil des projets, ces datamarts se trans-
formaient en data warehouses et, afin
de limiter les colits en stockage, les don-
nees etaient purgees reégulierement.
«Elles etaient biem entendu archivees,
mais ce fonctionmement supposait une
restauration a chaque fois que mnous
devions repondre a la demande d'une ins-
titution portant sur des données histo-

riques, precise Florian Caringi. De la
meéme facon, les data scientists étaient
obliges de passer par les equipes d'in-
frastructure pour obtenir des jeux de
données spécifiques. «Nous avons donc
adopté Hadoop afin de bénéficier d'un
stockage moins onereux pour Ppouvolr
conserver l'historique sans exploser les
couts. En centralisant les donnees dans
cet environnement, nous avons aussi sup-
prime progressivement le nombre de data
warehouses et toutes les problematiques
liees a la redondance et a la provenance des
informations quisoulévent des questionsde
fiabilité et de gouvernance. Dit autrement,
nous etions sur une trajectoire big data
assez classique : stocker plus, en payant
le moins cher possible, afin de décupler
notre potentiel danalyse», detaille Florian
Caringi. Plateforme data centrale pour
tous les projets transverses, l'ecosys-
teme Hadoop s’est rapidement enrichi de
nouveaux jeux de donnees et d'un large
eventail d’'outils pour permettreachaque
service d’alimenter la base (scripts, ETL,
etc.) et de consommer les données (API,
outils de développement, etc.). Au total,
une communaute de 600 personnes gra-
vite aujourd’hui autour de cette architec-
ture data, qu’il s’agisse de collaborateurs
chargés de gerer l'infrastructure ou des
équipes IT attachées aux services métier.
«Progressivement, wnous nous sommes
transformés en data hub, tant du point
de vue organisationnel que technique,
explique Florian Caringi. Mais nous n'y
serions jamais parvenus sans lajout du

[La solution d'Indexima sappuie sur un
systeme d'indexation intelligent qui permet
de préparer la donnée autormatiquement
afin de ladapter au type de requéte utilisée
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moteur d'acceleration d’'Indexima a notre

plateforme.»

Tresviteapres le lancement de son pro-
jet big data, Natixis a en effet été confron-
tée aux ecueils experimenteés par la majo-
rite des entreprises sur Hadoop : une
solution capable de stocker une volume-
trie galopante a moindre cout, mais des
performances en chute libre quand les
requétes adressaient la donnée de facon
unitaire ou tres fine. Boostée au machine
learning, la solution d’'Indexima s’ap-
puie sur un systeme d’indexation intel-
ligent qui permet de préparer la don-
née automatiquement afin de 'adapter
au type de requete utilisé, qu'il s’agisse
d'un algorithme de data science ou d'une
simple analyse BI. Moteur daccélera-
tion, Indexima minimise ainsi les dépla-
cements de données : le modele est direc-
tement applique a la volee a une source
existante ou lors du transport vers un
container si le contexte de l'application
I'exige. Dit autrement, Natixis a enrichi
son infrastructure data d’une brique qui
se comporte comme une sorte de hub

www.itforbusiness.fr
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pour accélérer le traitement des donnees
stockées en vrac dans Hadoop.

Avant d’adopter Indexima, Natixis
avait etudie d’autres solutions, mais elles
presentaient toutes des inconvenients,
comme le souligne Florian Caringil :
« Nous avons envisage les caches memoires,
mais si trop d’utilisateurs sollicitaient les
memes jeux de données simultanement,
les probléemes de performance réappa-
raissaient. De la méme facon, nous avons
envisagé Hive, I'infrastructure dentrepot
de données integree a Hadoop, mais nous
perdions alors la souplesse dutilisation
avec un modele de données figé. En 2016,
les options étaient encore rares. Meme sur
le cloud, elles etaient embryonnaires et,
comme la majorite des banques a l'epoque,
nous étions plutot frileux a l'idée d'exter-
naliser la gestion de nos donnees. Indexima
sortait tout juste sa solution. Cétait
clairement un pari, mais la suite nous a
donme raison : depuis le premier deploie-
ment, Indexima a fait d’énormes progres
sur lanalyse des requéetes et loptimisa-
tion des index, renforcant ainsi les perfor-

www.itforbusiness.fr
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mances de nos requetes. »

Aujourd’hui, Natixis cumule plus de
6 To de données dans Hadoop. Environ
500 Go sont indexés par deux instances
Indexima, chacune etant dediee a des
besoins métiersspécifiques. En moyenne,
la societe cree une nouvelle applica-
tion tous les mois (tableau de bord, etc.).
«La combinaison d'Indexima et Hadoop
nous permet de stocker plus de donnees,
@ moindre coitt et sans avoir a presuppo-
ser des usages : plus besoin de preparation
et dagregation en amont pour exploiter
efficacement les données, Indexima le fait
a la volée pour nous», affirme Florian
Caringi. Poussant la logique de son
infrastructure data plus loin, Natixis
vient d'y ajouter une nouvelle brique. Elle
provient également d’'une start-up fran-
caise, experte surledata catalog: Zeenea.
Avec cet ajout, la sociéeté va encore ren-
forcer I'usage de sa base Hadoop avec un
outil qui lui permet de déecouvrir, com-
prendre et collaborer sur des donnees
stockees en masse et plus ou moins «en
vrac». MARIE VARANDAT

FLORIAN CARINGI,

leader big data chez Natixis

« Grace a la
puissance de
parallélisation de
Hadoop adossée
a l'accélération
d'Indexima,
nous avons
considérablement
simplifié
I'exploitation

de notre masse
d'informations
en évitant

toutes les phases
de préparation
de la donnée»

6

Todans Hadoop

500

Goindexés
par Indexima

600

utilisateurs au sein
de la communautédata

LENTREPRISE

ACTIVITE

Etablissement bancaire

EFFECTIF

16 000 collaborateurs

CA
1,37 Md€
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Chez Manitou,
le PIM casse les silos

[adata constitue le levier de la stratégie « New Horizons 2025»
du groupe Manitou, et parmi les outils clés mis en ceuvre par
lI'industriel, le Product Information Management - PIM-est central.

vec plus de 600 machines a
son catalogue, 1050 conces-
sionnaires dans 140 pays,
Manitou Group est unindus-
triel francais dynamique.
Au travers de ses trois marques Manitou,
Gehl et MustangByManitou, le groupe
est présent sur les marches de I'agricul-
ture, de la construction et de !'indus-
trie. Son département marketing a lance
voici deux ans un vaste projet pour doter
la marque dun Product Information
Management (PIM). Son objectif : struc-
turer l'information produit dans un
contexte ou les clients reclament de plus
en plus de données produit en amont de

leur achat : «Le parcours client a évolue
en BtoB comme en BtoC, explique Elisa
Boniteau, responsable du marketing
digital et de 'expérience client du groupe.
60% du cycle d’'achat est effectué avant le
contact avec le vendeur. Un client qui entre
dans une concession a fait toute la phase de
decouverte des produits en amont. Notre
role est de mettre a disposition du client
final et de notre réseau la méme informa-
tion auméme moment.» Le PIM joue le role
de pivot afin de transformer la donnée
brute issue des bureaux d’etudes pour les
utiliser sur les plateformes BtoB et BtoC.
L'industriel s’est tourne vers l'integra-
teur Niji pour I'accompagner et le PIM de

I'éditeur Akeneoaétésélectionné. « Lenjeu
du projet a réside dans la complexite de nos
produits », explique France El-Rahi, char-
gée de contenus web et cheffe de ce projet.
«Le PIM nous a permis de simplifier l'inté-
gration des données produit par les equipes
metier. Il a aussi remis en question notre
systeme d'intégration et de delivrabilite
des informations produit, mais d’'un autre
cote, il a permis dembarquer les equipes
et reperer celles qui ne participaient pas a
cette integration. Via ce projet, nous nous
ouvrons a d autres services. »

Deploye 1l y a deux ans, le PIM n’est
pas un projet figé. Les structures de
données s’adaptent en fonction des
nouveaux usages et de l'evolution des
processus internes, avec notamment des
projets dans I'e-commerce : «Nous avons
beaucoup travaille sur Manitou ces deux
dernieres années, et nous souhaitons desor-
mais intégrer les produits Gehl dans le PIM
avant de passer a notre troisieme marque,
ajoute Elisa Boniteau. Nous sommes a un
towrnant dans le projet apres deux ans de
structuration de la dommée produit. Il faut
casser les silos pour se connecter a d'autres
systemes au travers d'un outil initialement
destine au marketing.» Le groupe mise
sur son PIM pour son futur site de e-com-
merce qui permettra a ses clients de com-
mander leurs pieces de rechange en ligne.
De méme, un projet de digitalisation de la
documentation produit va exploiter cet
outil afin de produire les guides d’options
des machines. «Ces guides sont actualisés
une fois par an par les équipes marketing.
Désormais, nous pourrons nous appuyer
sur les informations du PIM pour produire
ces guides, et demain les clients pourront les
télecharger en fonction de leur machine et
non plus attendre un guide annuel complexe
incluant toutes les options pour toutes les
machines», prevoit Elisa Boniteau. Autres
chantiers en cours : l'intégration du
PIM avec le PLM et I'ERP, et plus globale-
ment, casser un peu plus les silos entre le
marketing et les metiers. ALAINCLAPAUD
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ELISA BON'TEAU, responsable du marketing

digital et de I'expérience client de Manitou Group

« Notre PIM s'inscrit aujourd hui
pleinement dans notre roadmap
qui fait de la data un levier de
notre transformation industrielle
et numerique »

[ ENTREPRISE

ACTIVITE

Industriel spécialisé dans
le matériel de manutention

EFFECTIF

4400 collaborateurs

CA
1,6 Md€ (2020)
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Saretec optimise

sa relation client

[expert en assurance a remplacé Skype par la solution Fuze.
Objectif: améliorer la prise en charge des appels liés a des sinistres
grace aux fonctions de groupes d appel et de file dattente.

a télephoniereste un point cle

(( de larelation avec nos clients,

les assureurs, et avec leurs

assures», souligne Alain

Guede, DSI de Saretec. La

societeé d'expertise en assurance dispose

de 90 agences en France et d'une plate-

forme de télé-expertise. Lorsqu’un assuré

ou un assureur la contacte au sujet d'un

dossier, il est désormais stir, muni de son

numéro d’appel spécifique, de pouvoir

joindre rapidement la bonne personne,
celle gérant son dossier ou le maitrisant.

Pour tenir cette promesse, Saretec

s'appuile sur la solution de communica-

tion unifiée Fuze. Déployée en avril, elle
a remplacé Skype qui ne disposait pas de
fonction de gestion de groupes d’appel,
permettant de rediriger un appel vers le
groupe de personnes compétentes. « Nos
équipes sont assez dynamiques. En fonc-
tion des absences ou du nombre dappels,
il nous fallait pouvoir facilement renforcer
certains groupes dappel. Skype ne repon-
dait pas a ce besoin», explique le DSI. La
messagerie d’équipe Teams, utilisée en
interne, aurait pu convenir, mais elle est
dépourvue de fonction de file d’attente.
Saretec est amene a en gerer plus de 200.
«Lavantage de Fuze est d'offrir des fonc-

tions de centre d'appel suffisantes pour une
ETI comme la notre, sans étre compliqué
a parametrer, comme le sont les solutions
destinées a ce type de structure», indique
Alain Guede. Fuze est connectéal’applica-
tion métier gérant les dossiers de sinistre.
Lors d'un appel entrant, un bandeau s’af-
fiche. Si le numéro appelant figure dans
les bases de I'applicatif, la personne qui
répond sait si son interlocuteur est un
assure ou un gestionnaire de son assu-
reur et accéde directement aux informa-
tions de la mission d’'expertise concerneée.
En agence, les appels sont traités par des
assistantes, compétentes pour réepondre
aux différents dossiers. Coté plateforme
de télé-expertise, qui est dédiée aux petits
sinistres, Saretec veut privilegier la rela-
tion avec 'expert ayant initié la mission.
«Nous travaillons sur une API qui routera
les appels vers les bons télé-expertiseurs.
S'ils ne sont pas disponibles, la communi-
cation sera renvoyee vers le groupe d'appel
auquel ils sont rattaches », explique le DSI.

Avec Fuze, les responsables metier dis-
posent aussi d'une fonction d’écoute dis-
crete, ce qui leur permet de mieux accom-
pagner leurs equipes. Surtout, la solution
leur fournit des statistiques (nombre
d’appels perdus, sur répondeur...), ce qui
facilite la gestion dynamique des files
d'attente. «Ces statistiques sont baseées
sur des données horaires, précise Alain
Guede. Avec Skype, elles etaient men-
suelles. Lorsque des actions damélioration
étaient engageées, il fallait attendre deux a
trois mois pour en percevoir les resultats»,
raconte-t-il. Que les métiers accédent a
ces statistiques decharge la DSI de leur
diffusion. L'enjeu est désormais d’accom-
pagner les directions regionales dans la
bonne exploitation de ces données et dans
la gestion des groupes d'appel. Jusque-la,
elles devaient passer par la DSI. «Nous
souhaitons leur donner une totale autono-
mie. Elles pourront ainsi mieux assurer la
qualité de la relation client», conclut Alain
Guede. STEPHANE MORACCHINI

www.itforbusiness.fr

ALAIN GUEDE. DSI de Saretec

« Notre préoccupation était

de pouvoir étre joignable

a tout moment, mais aussi

de mettre en relation directement
avec la bonne personne »

L ENTREPRISE

ACTIVITE

Société d'expertise en assurance

EFFECTIF

1800 collaborateurs

CA
160 M€
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Engie éclaire
sa stratéegie
avec la data

[ly atrois ans, le groupe énergétique sest lancé dans un vaste
projet technique et organisationnel en mettant en place une
infrastructure mondiale de gestion des données. Objectif : rendre
la data accessible pour la transformer en levier de performance

économique.

rganisation tres decen-

tralisee presente dans 70

pays avec 25 Business Units

(BU) régionales, Engie

a realisé, il y a trois ans
environ, que ses donnees etaient sous-
exploitees. « Chaque BU avait des données
qui restaient a son niveau, ce qui entrai-
nait une double problematique : nous
navions pas de leadership metier global et
les données étaient tres émiettées et cloi-
sonnees dans les systemes source locaux,
explique Gerard Guinamand, group
chief data officer d’Engie. Nous avons
donc decide en 2018 de mettre en place
une gouvernance mondiale.» Premiere
étape, le groupe a cherché a décloison-
ner l'information, mais en respectant
I'autonomie de ses BU. «La valeur des
donnees d'un groupe ne se resume pas d la
somme des valeurs des donnees de ses BU,
estime Geérard Guinamand. Exemple,
chacune d'entre elles pilotait ses propres
parcs eoliens en 2018, mais ne partageait
pas ses données avec une autre qui faisait
exactement le méme travail. Or, si nous
voulions mettre en place une IA pour, par
exemple, augmenter le rendement d'une
eolienne, nous avions besoin de beaucoup
de données pour non seulement accelerer
l'entrainement d'un modele, mais aussi le
rendre plus efficace. Cela étant, pour des
raisons culturelles, et peut-etre meme de
meéfiance, liées a notre organisation tres

décentralisée, nous pouvions difficilement
imaginer un data lake dans lequel chaque
BU viendrait copier ses donnees. Clest
pourquoi nous avons adopte lapproche
“‘commondatahub”, »

Ce «commondatahub» se concretise
par du stockage S3 sur AWS enrichi de
services managés (Glue pour I'ingestion
de données ou encore Sagemaker pour
le machine learning). Afin de respec-
ter 'autonomie de chaque BU, Engie a
ajoute une couche de gestion des droits
et des acces, developpée sur mesure.
Chaque DSI de BU a ainsi la possibilité
de définir quelles données il veut parta-
ger et avec qui, tout en offrant a 'orga-
nisation centrale de gouvernance de la
donnee - mise en place dans le cadre de
ce projet - une vue globale des jeux de
donnees partages. «Concretement, notre
vue consolidee était la somme de 25 data
lakes plus ou moins interconnectes au bon
vouloir des DSI de nos 25 BU. Grdce a cette
architecture qui respecte l'indépendance
de chacun, nous avons evitée les ecueils
rencontres par certaines entreprises,
a savoir des entrepots dormants qui ne
servent a rien parce que personne ne les
alimente. La méfiance quand on ne sait
pas a quoi vont servir les donnees parta-
gées est un sujet fondamental a prendre en
compte dans le cadre de ce type de projet. »
Dans un second temps, Engie a cherche
a Instaurer une culture de «I’APIsation».

Pour mener a bien cette stratégie «entreprise
data driven», Engie a beaucoup investi en
accompagnement et en formation pour
sensibiliser ses BU a la culture du partage
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«Le premier volet de notre projet concer-
nait uniquement le partage de la donnee
brute, expliqgue Geérard Guinamand.
Avec les API, nous montons d'un niveau
en demandant aux BU de faire U'effort de
rendre accessibles les services qu'elles
creent, qu'il s'agisse d'un jeu de données ou
d'un modele d'IA. La encore, nous avons
opte pour la liberteé en leur laissant choi-
sir la technologie de creation des API. Le
portail central, qui permet a la fois de
gerer et de donner de la visibilite aux API,
repose pour sa part sur Amplify d’Axway. »

Pour mener a bien cette strategie
«entreprise data driven», Engie a beau-
coup investl en accompagnement et
en formation pour sensibiliser ses BU
a la culture du partage, expliquer l'in-
térét des API aux métiers et faire mon-
ter en competences ses équipes tech-
niques. En cours du projet, le groupe a
aussi changé de mode de gouvernance
afin d’aligner son organisation sur sa
stratégie data. Il est ainsi passé de 25 BU
héeritées d'un déecoupage geographique a
4 BU globales orientées par metier. «Au
lieu d'avoir 25 CDO proprietaires de leurs

wwuw.itforbusiness.fr
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donneées locales, nous n'en avons plus que
quatre, ce qui a considerablement simpli-
fié notre travail en central», note Gérard
Guinamand.

Engie a également creé une nouvelle
entité de cing personnes qui définit la
stratégie du groupe. Son bras armé, une
equipe d'une cinquantaine de personnes
rattachées a la DSI, déploie et assure la
maintenance des solutions. Ensemble,
ces deux equipes controlent aussi les API
proposees par les BU avant de les ajou-
ter au portail. «A chaque nouvelle API,
nous réalisons une vérification technique
et metier tres poussee, explique Gerard
Guinamand. Nous controlons notamment
la qualité du code, la sécurité, mais aussi
le potentiel d'industrialisation : si le déve-
loppement n'a qu'un interet local, elle n'est
pas ajoutee au portail. Avec la nouvelle
organisation, cet aspect est désormais du
ressort des CDO de BU : ils sassurent non
seulement de la pertinence du partage des
API, mais aussi de structurer la demarche
pour couvrir tous les besoins de leur peri-
metre avec cette approche.» Résultat, sur
les 500 API créees par le groupe depuis

www.itforbusiness.fr

trois ans, 107 étaient déja intégrées au
portail debut 2021. Engie ambitionne
d’atteindre les 200 en fin d’année et d’en

ajouter 200 supplémentaires en 2022.
Tres vigilant sur l'efficacité de sa stra-
tégie, le groupe a mis en place des indi-
cateurs de performance, ce qui lui per-
met de connaitre tres precisément la
valeur business ou financiéere de chaque
API. Typiquement, Engie a ramene a la
semaine ou au mois sa capacité a mettre
en oeuvre des solutions, contre des
années auparavant. De la méme facon,
les donnees externes sont desormais
achetées au niveau groupe avant d’étre
partagées via des API, la mutualisation
des contrats ayant entrainé des écono-
mies significatives. «Cette architecture
basée sur ces composants va aussi faciliter
le partage de donnees avec des partenaires
pour creer de nouveaux services», ajoute
Gérard Guinamand. Et de conclure :
«Mesurer la valeur dune API neécessite
un important travail de “détricotage” du
cas d'usage, mais c'est un travail essentiel
pour s‘assurer de lefficacité d’'une straté-
gie data. » MARIEVARANDAT

GERARD
GUINAMAND,

group chief data
officer d’Engie

« La méfiance
quand on ne sait
pas a quol vont
servir les données
partagées est un
sujet fondamental
a prendre en
compte dans

ce type de projet »

3

ans de projet

S

collaborateurs
dansl'équipedata
groupe pour piloter
la transformation

107

API partagées
début 2021
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Fournisseur
électricité & gaz
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+170 000 collaborateurs
dansle monde

CA
55,7Md € (2020)
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Stokomanit

dynamise la gestion
de ses stocks

[achaine de distribution francaise sest dotée dun systeme de
planification avancée pour faire face au développement rapide
de son réseau de magasins, en optimisant la gestion des stocks

et des approvisionnements. Lévolution des besoins et les enjeux
du marché, notamment autour du commerce digital, la poussent
a intégrer de nouvelles fonctionnalités.

our répondre a la croissance de

son reseau de distribution, au

developpement du commerce

digital et au besoin de piloter

les flux aval de ses plateformes
logistiques vers les points de vente,
Stokomani a opte il y a quelques années
pour un progiciel de gestion avancee de
sa supply chain. A sa création, la chaine
de magasins de déstockage s’était en effet
concentrée sur le marché profession-
nel, avec trés peu de magasins. A partir
de 2004, il a été décidé de développer le
reseau de distribution en France, a rai-
son de trois a quatre nouvelles implan-
tations par an. Puis d’intensifier le déve-
loppement a partir de 2014, avec huit a
dix ouvertures annuelles. En 2015, du fait
de cette accelération, l'outil developpé en
interne pour reajuster les stocks sur la
base des ventes passees, dans les six uni-
vers produits couverts (droguerie-par-
fumerie-hygiene, équipement de la mai-
son, loisirs-culture, textile, alimentaire,
événementiel)] montre vite ses limites

en termes de technologies et de perfor-
mance. «Il nous fallait surtout changer
notre logique de fonctionnement, en pas-
sant de la réaction a la prevision, et en
supprimant au maximum les traitements
manuels», explique Benoit Cruypelinck,
directeur des approvisionnements de
I'enseigne. L'entreprise se lance alors a la
recherche d'un logiciel capable de gerer
ses assortiments et la saisonnalité de
ses flux, d’approvisionner des produits
vendus en plusieurs conditionnements,
mais aussi de diminuer les saisies. Le but
étant de faciliter 'ouverture des maga-
sins. «Il n'etait pas question de toucher a
notre ERP maison, nous avons tout de suite
opte pour une solution dediee», explique le
responsable.

Cing editeurs sont alors preéselection-
nes, en impliquant des le départ deux
«gros» utilisateurs clés : le prévision-
niste et le directeur des flux. « Parmi les
trois solutions retenues en short list, deux
ont finalement participé a la consultation
finale, sur la base des besoins exprimés et

D'IMPORTANTS GAINS DE TEMPS

En plus d'engager un partenariat sur le long terme avec Azap, le premier
projet s’est rapidement traduit par d'importants gains, en particulier
en termes de délais. «Grace a la solution, nous avons mis en place une cellule
dédiée aux prévisions des ventes, distincte de la partie approvisionnement
des magasins, et ainsi pu anticiper les flux par rapport aux besoins», explique
Benoit Cruypelinck. Ainsi, une demi-journée a été gagnée par semaine
pour la descente des commandes, ce qui a notamment permis d’aborder
un pic de 24 ouvertures de magasins, entre 2018 et 2019, a la suite de
rachats d'enseignes. Lextension du projet, avec I'ajout d'un nouveau
module pour affiner les calculs, a permis de réduire de 85% le temps
consacré a la gestion du stock de sécurité par univers produits.
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des prerequis teclmiques lies a l'existant,
notamment notre plateforme de gestion
de donnees SQL Server et notre ERP, pour-
suit-il. Au-dela de l'adéquation fonction-
nelle et du coitt, nous avons retenu Azap
pour sa methodologie de conduite de pro-
jets et ses références clients. Les aspects
humains ont egalement compte, en nouant
rapidement une relation de confiance avec
lediteur.» Le premier projet, qui a cou-
vert trois premiers modules (planifica-
tion, prévisions, réassort), est un suc-
ces. «Grace a la nouvelle solution, notre
equipe approvisionnement a gagne en qua-
lité de travail (tdches a plus forte valeur
ajoutee, ergonomie des grilles, lissage de la
charge de travail, etc.) a effectifs constants
pour une volumetrie croissante, assure
Benoit Cruypelinck. Elle a surtout enor-
meément facilité les ouvertures en dupli-
quant la gestion de magasins modeles.»
Concretement, trois ans d’historique et
de prévisions sont envoyés depuis I'ERP
dans Azap, qui élabore une prévision des
ventes par famille de produits. Il utilise
ensuite les quatre dernieres semaines
de ventes pour calculer des coefficients

wwuw.itforbusiness.fr



de répartition de cette prévision entre
les différents produits, afin d’établir un
plan de vente détaillé. Enfin, les stocks
et les en-cours, i1ssus de 'ERP, sont inte-
grés pour définir un plan d’approvision-
nement servant a réassortir les magasins
toutes les semaines.

Engageée dans un véritable partena-
riat, I'enseigne fait de nouveau appel a
Azap en 2019, cette fois pour optimiser
les approvisionnements de ses «perma-
nents», cest-a-dire les produits devant
toujours étre présents en magasin. «C'est
une piste d’évolution que nous avions iden-
tifiée des 2015, lors du premier projet, pré-
cise Benoit Cruypelinck. Nous consta-
tions en effet que certains de ces produits,
qui peuvent pourtant étre facilement com-
mandés aupres des fournisseurs, sont par-
fois en rupture.» Lancé sur ce périmetre,
ce nouveau projet vise a calculer les
besoins d’approvisionnement a partir
des prévisions de vente. « Azap avraiment
su repondre a notre besoin et traduire nos
contraintes d’'achats dans un nouveau pro-
cess qui nous permet aujourdhui de limi-
ter nos ruptures et nos surstocks sur les

www.itforbusiness.fr

permanents», se félicite Olivia Mortier,
cheffe de projet et responsable des prévi-
sions de la chaine. Au fil des années, 1'édi-
teura fait évoluer sa mission et sa solution
pour répondre a l'évolution des besoins
de Stokomani, pour optimiser encore
sa performance. Dans le cadre de cette
amelioration continue, l'enseigne vient
d’adopter un module supplémentaire,
Store Replenishement, proposé dans la
nouvelle version Azap 4.0, pour calcu-
ler I'«aléa», c’est-a-dire le stock de sécu-
rité qui assure un taux de service cible
sans consommer le stock de presenta-
tion minimal en magasin. «Ce calcul nous
permet de trouver le meilleur compromis
entre le taux de service et le stock maga-
sin», resume Olivia Mortier. La nouvelle
version d’Azap apporte aussi une reponse
plus efficace a Stokomani pour gérer le
développement des nouveaux canaux de
distribution. Le site d’e-commerce, lance
1l y a quelques semaines, et prolonge par
le click-and-collect, a ainsi pu étre inté-
gré au systéme sans difficulté comme un
magasin virtuel.

THIERRY PARISOT

BENOIT
CRUYPELINCK,

directeur des
approvisionnements
chez Stokomani

« Les outils mis
en place nous ont
permis de passer
de la réaction

a la prévision,

en anticipant

et affinant

les besoins »

122

magasinsen France

10000

références présentes
en magasin

0
3 100

d

paletteslivrées
parmagasin
chaque semaine
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Chaine de magasins de
déstockage et discount
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3000 collaborateurs
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535M€
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L'IESEG protege
I'acces de ses cours

[école de management surveille les vulnérabilités de son SI
et sassure que les patches ont bien été installés sur les serveurs
avec un outil de F-Secure. Elle bascule son ST en mode hybride,

physique et télétravalil.

’ IESEG est une école de com-
merce disposant de deux cam-
pus, I'un a Lille, I'autre a La
Défense. Comme pour les
autres etablissements den-

seignement superieur, la crise sani-
taire Covid s'est traduite par des risques
accrus en termes de sécurité. Par chance,
I'I[ESEG etait davantage préparee. «Un
projet mene avec F-Secure est arrivé avant
la pandemie», explique Sandy Rosada,
qui cumule les fonctions de responsable
infrastructure et de RSSI.

par un prestataire, Yourax, venu pre-
senter Radar de F-Secure, un produit
pour lequel il est revendeur. L'interét
majeur de l'offre était de faire du scan de
vulnérabilités de maniére continue et
plus seulement ponctuellement. Radar
permet aussi d'avoir une cartographie
compléte des vulnérabilités du réseau
et du parc informatique. «Nous n'avions
pas doutils couvrant ce besoin en totalité »,
justifie Sandy Rosada. Autre critére de
choix, I'interface a été I'un des points qui
a emporte la décision. La DSI avait besoin

pour s’adapter aux besoins. Dernier fac-
teur, I'outil permet de controler les patchs
sur les serveurs. La DSI prend en charge
une centaine de serveurs, on premise ou
chez ’hébergeur NFrance, sans compter
les machines virtuelles dans Azure, I'in-
frastructure VMware et les équipements
réseaux. Si 'audiovisuel est gérée par les
services généraux, la DSI gere toute la
partie securité de ces équipements.

Une fois validée en 2019, la solution est
implémentée par Yourax en une jour-
née et demie. «Les résultats ont été imme-
diats. Letablissement avait un vieux sys-
teme audiovisuel en H.323 ouvert vers
lexterieur. L'outil a permis de remonter
une cinquantaine de failles de vulnéra-
bilites majeures sur ce systeme», releve
Sandy Rosada. Obsolete, l'equipement
de vidéoconférence a été remplacé. Deux
ans apres, assuré de mieux controler
ses vulnerabilites, la DSI a bascule des
cours présentiels pour les transformer
en distanciel sans problemes. La bas-
cule, avec Zoom pour le collaboratif, a
pris une dizaine de jours. Les etudiants
travaillent aujourd’hui sur un eNMS
(e-learning network management sys-
tem), une plateforme web avec I'ensemble
de leurs cours, sans passer par un VPN.
De leur coté, les collaborateurs accedent
au SI via un VPN. Toujours cote secu-
rité, la DSI a déployé I'EDR (Endpoint
Detection and Response) de Trend Micro
sur ses quelque 1300 PC. Derniere évolu-
tion, depuis plusieurs mois, I'école déve-
loppe des salles hybrides. Le but est de
pouvoir delivrer les mémes cours, que les
etudiants soient sur place ou a distance.
Elles hébergeront des machines avec des
connexions IP et des connexions avec des
outils audiovisuels. L'objectif cette année
est de superviser les postes de travail
avec Radar sur l'ensemble de ces salles,
autour de 90 au total sur les deux campus.
«Ces salles hybrides constituent un axe
de développement pour le futur», conclut

En 2018, le responsable est approché de tableaux de bord qui restent souples Sandy Rosada. PIERRE BERLEMONT
!
SfANDY RDSARIS]SQE n;'rl.gsnll;zahle LENTREPRISE
infrastructure et _e | ACTIVITE
« Les salles hybrides constituent Ecole de management
un axe de développement EFFECTIE
pour le futur. Dans ces S.EIHES 700 collaborateurs- 6 100 étudiants
ou de chez eux, les étudiants BUDGET
assisteront au méme cours » 71ME€ (2019)
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Octopia etend ses

services avec le Low-code

Filiale de Cdiscount, Octopia propose une solution de marketplace
a samailson mere comime a ses partenaires vendeurs. Elle sest
appuyée sur la plateforme de I'éditeur Axelor pour produire
rapiderment un service d'édition de factures destiné aux vendeurs.

es clients des places de marché
le savent bien, il n’est pas tou-
jours aisé d'obtenir une fac-
ture suite a un achat, en par-
ticulier lorsque le vendeur est
d'une taille modeste. La marketplace
de Cdiscount, qui revendique environ
15000 vendeurs et référencie 100 millions
de produits n’échappe pas a ce probleme.
Et méme si cette édition de facture n'est
pas obligatoire dans tous les cas, la place
de marché en a fait une condition sine qua
non de ses partenariats avec les vendeurs.

cialisation d’une offre clés en main aupres
de ses partenaires avec la creation de sa
filiale Octopia, Cdiscount a détecté rapi-
dement le besoin de proposer le service
associe a la carte. «La problematique de
la recuperation de l'ensemble des données
nécessaires a l'établissement de ces factures
en rebute plus dun», explique d’ailleurs
Stanislas Prigent, directeur fulfilment &
marketplace services de Cdiscount, egale-
ment directeur des opérations d'Octopia.
Décidée a réepondre rapidement a cette
demande, Octopia a cherché une solution

tion de composants ou logiciels). Apres un
rapide survol du marché, la plateforme
Low-code proposée par Axelor est rete-
nue en avril 2020, entre autres parce que
la solution propose une base métier de
facturation déja solide. L'adaptation aux
besoins de Cdiscount et de ses vendeurs
a été plus rapide. Une grosse partie du
travail de paramétrage des équipes
d’Axelor a d’abord concerné les fonction-
nalites de connectique permettant de
récupérer I'ensemble des données néces-
saires aux vendeurs. Cette étape a été
suivie du developpement des API corres-
pondantes, pour automatiser cette recu-
pération. Enfin, I'éditeur a développé un
parcours d’enrdlement pour les vendeurs
souhaitant utiliser le service. Lensemble
des developpements, realisés avec le
concours des collaborateurs de l'editeur
maitrisant le paramétrage et les briques
disponibles, s'est étale sur trois mois,
avant une phase de béta-test qui a impli-
qué trois vendeurs. Une fois les ajuste-
ments demandeés realises, la solution tech-
nique a ete validee et mise a disposition de
I'ensemble des partenaires. A ce jour, plus
de 200 d’entre eux ont choisi de I'utiliser.
«Cette solution nous a permis d'aller vite,
en nous appuyant sur des experts et un
savoir-faire que nous n'avions pas la possi-
bilite de mobiliser en interne, etant donne
nos priorités», continue Stanislas Prigent.
Pour autant, il ne se sent pas dépendant
d’Axelor et de l'outil : «Il y a une prise de
risque minimale et controlée par rapport a
l'outil.» Il est vrai que ce dernier est dis-
ponible en mode SaaS et a eté developpé
a partir de composants open source,
en jouant la carte des standards pour le
socle technique. De quoi rassurer Octopia
donec, mais comme le reconnait son direc-
teur, «pour des raisons finalement plutét
business. Travailler avec Axelor et en mode
Low-code nous a surtout renforcé rapide-
ment sur deux de mnos sujets principaux :
le parcours vendeurs et l'interface utilisa-

Engagée dans une démarche de commer- tierce, sansa priori sur sa nature (intégra-  teur», conclut-il. FRANCOIS JEANNE

’

ETANIS}.AS PRIGEdﬂ;]L | ENTREPRISE

irecteur des opérations ' utnpli o | ACTIVITE

« Le socle facturation déja disponible Solution de marketplace clés en main

sur la plateforme Low-code d’Axelor EFEECTIF

nous a séduits» 45+ collaborateurs
CA

www.itforbusiness.fr

NC (entreprise créée cette anneée)
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enquete

LECM

devient soluble

dans le SI

S1I'ECM a démontré depuis longtemps sa valeur dans le cadre
dapplications documentaires ou collaboratives, la portée

de ces plateformes évolue. Disponibles sous forme de services
consommables, elles sintegrent désormais pleinement dans

les systemes d ' information.

epuis plusieurs annees, les

éditeurs de plateformes

d’ECM (Enterprise Content

Management) veulent cas-

ser leur image de solu-
tions en silo pour se positionner en
tant quextension ou complément des
grandes briques des SI, ERP, CRM et
applications metier. Leurs «services
ECM» apportent aux progiciels clas-
siques des fonctions collaboratives et
une capacite a naviguer dans I'ensemble
des documents lies a un prospect, un
client, un collaborateur ou un projet.
Pour Nicolas Burki, consultant indépen-
dant chez Markess, les intégrations les
plus efficaces portent sur I'automatisa-
tion des flux documentaires sortants et
entrants. « Concretement, les cas d'usage
qui degagent le plus gros ROI sont lies a la
numerisation, la capture, l'extraction des

informations, le classement automatique
des documents, le routage des documents
vers la “bonne personne”, voire les actions
automatiques comme l'envoi d'un accuse
de réception automatique, et la vérifica-
tion de l'integralite des documents recus. »
Outre le ROI, une integration de ces
services aux applications metiers peut
se justifier dans une stratégie d’amélio-
ration du service client. LECM s’inscrit
ainsi dans la stratégie d'omnicanalité
des entreprises et assure la convergence
de documents issus de multiples sources
d'information vers une unique fiche
client.

CRMET ERP, LES MEILLEURS AMIS DE LECM

Sur le terrain, les intéegrations de 'ECM
aux ERP et aux plateformes CRM sont
certainement les plus fréquentes. Par
exemple, de nombreuses entreprises

EXPERT NICOLAS BURKI, consultant indépendant chez Markess

«Toutes les plateformes ECM sont aujourd hui réputées
“ouvertes”, mais une analyse approfondie s'impose.

Les entreprises doivent établir une stratégie sur
plusieurs années et formaliser une feuille de route

avec les intégrations qui seront nécessaires a terme.
Malheureusement, ce travail de mise en place d'une
véritable stratégie de gestion de contenu d’entreprise
est encore trop souvent négligé. La gestion de contenu
est un projet transversal qui doit satisfaire les besoins

des differents métiers. Certes, ce type de projet est d'une envergure
importante, mais les bénéfices a terme valent cet investissement initial. »
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exploitent la plateforme ECM OpenText
au travers de SAP VIM (Vendor Invoice
Management).

Autre exemple, dans le secteur
banque/assurance, le role du CRM est
absolument central et le besoin de rap-
procher I'ensemble des donnees et des
documents relatifs a un client est capi-
tal pour faciliter le travail des conseil-
lers. Mickael Roblin, responsable ECM
chez La Mutuelle Génerale, souligne
I'importance de rapprocher ainsi CRM
et ECM : «Les donnees client doivent etre
maitrisees a tout moment, doivent etre
completes, a jour et partagees avec les

www.itforbusiness.fr
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Pour faire face aux demandes des utilisateurs, une intégration compléte avec Microsoft 365
ou Google Workplace est sans doute aujourd’hui un prérequis a I'achat d'une plateforme ECM.

wwuw.itforbusiness.fr

applications du SI qui sont indispensables
dans le cadre de la relation client. C’est
tout particuliéerement le cas des applica-
tions du périmétre ECM qui ont pour voca-
tion a traiter de la donnée client depuis
la capture des flux entrants, en pas-
sant par la GED jusqu’au CCM (Customer
Communication Management). »

La Mutuelle Générale a fait le choix
de déployer les solutions Itesoft (spé-
cialisé dans la dématérialisation et I'au-
tomatisation de processus documen-
taires) et OpenText, interfacées avec le
CRM de Salesforce via des API internes,
une méthode jugée simple et efficace.
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enqueéte

TEMOIN STEPHANIE HUIBAN, head of Information Systems,
Sofinnova Partners

«Nous avons souscrit au service de M-Files alors

que nous structurions en parallele notre gestion

de contacts sur la solution CRM Salesforce.com. En
2017, l'interface M-Files avec Salesforce existait déja.
Jai travaillé avec I'équipe technique de M-Files pour
la mettre en ceuvre et cela ne s’est pas avéré tres
complexe. Nous avons connecté les deux services et
gérons désormais nos projets via des Flow Salesforce
(NDLR: BPM intégré a Salesforce). Cela permet de lier
toute la documentation relative a un projet a sa fiche
client. C’était une petite révolution pour nos utilisateurs. »

|
o
-]
|

.........

Alors que le systéme d'information se doit d'étre décloisonné, la qualité d’une plateforme ECM
se juge alarichesse de son catalogue d'interfaces. Ici I'intégration OpenText dans Salesforce.

rét du dispositif en fonction de l'équilibre
entre les coiits, les enjeux et les besoins
croissants a couvrir. Une eétude appro-
fondie des besoins métiers et IT (a court

«La question essentielle de l'integration
du CRM a 'ECM doit etre pensee avant
l'acquisition des solutions», souligne
Mickael Roblin. «Il faut analyser l'inté-

TEMOIN - ERIC BOUCHET, directeur général du groupe Botanic

«Le but initial de notre projet ECM était de donner
aux 2 000 collaborateurs de 'entreprise un acces
aux documents de maniére organisée, via une
solution qui permette a chacun de collaborer
efficacement. Nous avons déployé la solution GoFAST
de CEO-Vision. Le systéeme est alimenté au rythme
de 3 000 documents par mois en moyenne. Pour
I'essentiel, les factures fournisseurs scannées sur
nos copieurs alimentent automatiquement la GED
via une intégration WebDAV. Le choix de I'open
source nous a permis de réaliser une intégration
tres simple. Nous avons pu ajouter a 'imterface

de Microsoft Dynamics AX un simple bouton qui permet d’'intégrer un
lien vers le document dans la GED. C’est un moyen tres léger de réaliser
une intégration avec 'ERP, mais qui est au final tres efficace.»
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et long terme) doit étre réalisée afin de
s‘assurer que les fonctionnalités offertes
seront conformes aux attentes», ajoute-
t-il. Si le choix de solutions nativement
intégrées facilite la maintenance évolu-
tive des différents socles, il faut néan-
moins se soucier du périmetre couvert
par les différents connecteurs et de leur
réelle adequation avec les besoins de
I'entreprise.

LA DIFFICILE INTEGRATION DE LECM
AUX APPLICATIONS METIERS

Si mettre en place des interactions entre
un grand ERP du marché ou une plate-
forme CRM SaaS est techniguement
alsé grace aux connecteurs existants,
la tache est plus ardue lorsqu’il s’agit
de connecter une application métier ou
une application «maison» a un ECM.
Une solution orientée services, batie
sur des API, est un moyen pour limiter
les coflits de développement de ces inter-
faces. Gliray Turan, regional manager
South EMEA de Hyland, detaille I'ap-
proche de I'éditeur : « Alfresco Content
Services repose sur un noyau open source
et prend en charge des normes et des API
ouvertes, ainsi que diverses options de
déploiement, notamment des configura-
tions cloud, sur site et hybride. »

Alfresco supporte par exemple des
normes ouvertes, notamment CMIS, les
API REST, Java et les connecteurs déve-
loppés par la communauté Alfresco.
Si un connecteur n'existe pas, l'expert
preconise lamise en placedun ESB pour
réaliser cette intégration.

L'absence de connecteurs natifs reste
en effet un handicap. Ainsi, CDC Habitat
n'a pu connecter directement Ikos, son
ERP specialise pour les bailleurs immo-
biliers, a 'ECM Jalios utilise par ailleurs
sur I'intranet. Si Jalios permet bien de
faire ce que l'on appelle du «Remote
Document», c’est-a-dire présenter un
lien vers le document dans l'applica-
tion cible, Ikos ne permet pas d’obte-
nir 'URL des objets metiers. Le bailleur
social doit se contenter de la GED Xemii
de I'éditeur T2I dans une version un peu
vieillissante, mais dont le principal inte-
ret est de disposer d'un connecteur Ikos.

COLLABORATIF :
INVENTER LA COEXISTENCE
ENTRE LA GED ET MICROSOFT 365

L’arrivée en force de Microsoft 365 et de
Teams dans les entreprises a néanmoins
fait bouger les lignes. La GED se posi-
tionne de plus en plus comme un outil
complémentaire a la plateforme colla-

www.itforbusiness.fr



Siles éditeurs font

tout pour que | ECM

Solt considéere comme
un ensemble de
services, cette approche
granulaire, orientée
services et accessibles
viades API, peine encore
a convaincre les DSI

borative de Microsoft. Celle-ci s'impose
comme l'outil des échanges instanta-
nes et du travail temps réel sur les docu-
ments en coursd’elaboration, tandis que
I’ECM est une plateforme ou sont déver-
seés les documents considerés comme
aboutis. Une integration etroite entre
I’ECM et les plateformes collaboratives
de nouvelle génération est donc un pre-
requis. Par exemple, l'éditeur M-Files
sest d'emblée positionné sur -cette
intégration avec Office (aujourd’hui
Microsoft 365). La plupart des autres
editeurs se sont aujourd’hui mis au dia-
pason et s'integrent de maniere plus ou
moins profonde a la plateforme collabo-
rative cloud de Microsoft et, pour cer-
tains, a Google Workspace.

Toutefois, si les éditeurs font tout
pour que 'ECM soit désormais consi-
dére comme un ensemble de services,
(sur site ou dans le cloud), pouvant étre
mis a disposition de toutes les applica-
tions, il apparait que cette approche gra-
nulaire, orientée services et accessibles
via des API, peine encore a convaincre
les DSI. «Migrer vers une approche “ser-
vice” n'est pas leur priorité car le bénéfice
n'est pas visible a court ou moyen terme »,
souligne Nicolas Burki. Il ajoute
«Certaines entreprises souhaitent migrer
petit a petit vers cette approche et la meil-
leure tactique consiste a commencer a uti-
liser des services de type intelligence arti-
ficielle, notamment pour la numérisation
des documents. En revanche, les entre-
prises en cours de réflexion devraient
s'orienter directement vers une approche
“Services”». Plusieurs éditeurs per-
mettent aujourd’hui un deéploiement
hybride, c'est-a-dire un déploiement
de la plateforme ECM sur site, tout en
ayant acces a des services complémen-
taires dans le cloud.

ALAIN CLAPAUD

www.itforbusiness.fr

TEMOIN. GEORGES BERTELODOT, responsable solutions documentaires
et collaboratives - SDCO | GIE Systémes d'Information et Numérique

«Nous utilisions auparavant Lotus Domino

avec 600 bases dont 350 a vocation documentaire.
Nous avons fait le choix de remplacer cette
infrastructure documentaire par Jalios
essentiellement pour la modularité et la flexibilité
de la solution. En outre, Jalios présentait une forte
capacité a pouvoir s'mtégrer au SI de CDC Habitat.
Nous avons encore des applications Domino, des
applications internes, des outils SIRH en mode Saas,
notre propre plateforme GED branchée a 'ERP et
nous recherchions une plateforme capable d’'interagir
avec toutes ces briques applicatives et devenir le

point d’entrée de toutes nos applications. Jalios porte aujourd’hui notre
portail d'entreprise et présente pres de 700 liens vers nos applications.
Nous w'avons pas créé d’interfaces riches avec ces 700 applications,
mais nous avons tout de méme une dizaine d’intégrations plus étroites.»

Le standard CMIS
1. @ GETHTMLform (Content Management
Web Browser Atpacanm Interoperability Services)
| ) €) HTML form response gére par Oasis assure
S s foo.example.com l'interopérabilité des
- plateformes ECM. I
o .. p— est supporté par toutes
Sonesliony les plateformes ECM
O Empty HTML page majeures du marché
T = via des modules dédiés.
a lastResult
I 0O Object Id retumed
_I_" bar.example.com

TEMOIN NELLY GAUTHIER, manager transverse de projets,
Razel-Bec

«ShareLock, notre plateforme ECM, donne acces pour

les collaborateurs a des contenus liés a notre organisation,
nos procédures, mais aussi des espaces dédiés anos
chantiers qui ne sont ouverts quaux personnes impliquées
dans ces projets. 2 500 collaborateurs ont aujourd’hui
acces a ShareLock pour 110 000 contenus. Comume
beaucoup d’entreprises, nous avons depuis déployé
Microsoft Office 365 et Teams. Nous wavons pas encore
réaliseé I'intégration entre Jalios et Office 365. Il s'agit
d’ume évolution que nous envisageons a court ou moyen
terme. Un groupe de travail a été formé sous 'impulsion

de la direction gémérale. Aujourd hui, les collaborateurs veulent accéder

plus facilement aux informations, notamment sur leur smartphone en
situation de mobilité. Office 365 a fait bouger les lignes et nous devons réfléechir
aux synergies que nous pourrons dégager entre SharePoint et Jalios.»
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Quand 'e cloud booste les start—up

Depuis 2( J15, OVH sou ut_ It les start-up en leur @*___-._;;; une envelc pp---- le ser .'ii’“S :}:-._._ d. Si les visées
de I'héb __:r: IT, nu mment en termes de communication, sont évidentes, cette apprc r_hu sen 1
':_F-'.':Zi-_“"i_':"_;x_*_i__l Des centaines de L_‘ INeS POUSSES D !L_;-.;l“l@;_x__[:'_ It de C 2L _U:L“"l_ = ":-‘.'Z’I"LE:.;"" es devienne
des «scale-up».
epuis 2015, cherche souvent une deuxieme des GPU déediesal'lA, et
2000 start-up levée de fonds », explique deretenir les plus adaptes.
ont bénéficié Fanny Bouton, responsable Pour repondre en particulier
du programme dudeveloppement des a ce besoin, I'hébergeur
OVHcloud start-up en France et ainclus Al Training, une

Startup Program. Revu fin
de 2020, ce programme est
désormais international et
prend egalement en compte
les «scale-up». « Nous avons
des criteres plus souples que

la French Tech définissant
cette catégorie. Le but est
d’'aider ces entreprisesa
passer lesmoments critiques,
enparticulier sur le plan
financier. Il1s’agit de leur
donner gratuitement l'acces a
des ressources cloud sur douze
mois, pour, par exemple, les
aider a developper un pilote.
Pour nous, une scale-up est une
jeune pousse quia deja passe
les premieres etapes et qui

au Benelux. Un comite
interne sélectionne chaque
semaine les candidats qui
bénéficient de1ok€paran
(100k€ pour les scale-up)

de credit de services cloud.
500 entreprises, dont 230 en
France et en Belgique, sont
accompagnees cette annee.

DES OFFRES DEDIEES
POUR ENTRAINER LES IA

Sice projet a des objectifs
varies, de la communication

a la captation d’une clientele
potentielle en passant

certainement par de la veille,

ladémarche ne manque
pasd’intérét au moins pour
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PATRICK BREBION

Rédacteur en chef adjoint

les jeunes pousses. Celles,
nombreuses, quiutilisent
I'intelligence artificielle pour
développer leurs services
rencontrent un jour ou
I'autre la nécessité de faire
appela de la puissancede
calcul. Au-deladelaseule
économie financiere, 'offre
de ’hébergeur leur permet
de tester différents services,
basés sur les CPU ou sur

offre d’entrainement des
modelesd’'IA dansson
programme. Celle-ci permet
de lancer 'apprentissage
des modeles et d’'augmenter
les volumes de données
sansavoir a orchestrer
lesressources decalcul.
Des jeunes pousses comme
Recital (voir page 54) ont
bénéficié du programme
avec un certain succes.
Au-dela del’hébergeur, la
lecon s'impose. Fournir des
ressources technologiques
cléesen main reste l'undes
facteurscléspour faciliter le
developpement des start-up.
PATRICK BREBION

www.itforbusiness.fr



Save Market industrialise
la revalorisation
des parcs IT

Grace a une plateforme innovante, la start-up prend
en chargel'intégralité du processus de reconditionnement
et derecyclage des équipements informatiques. Sa solution

adéjaséduitde

nombreuses entreprises.

Simple
d'utilisation,
I'interface
propose un acces
direct a toutes
les informations
de suivi.

e 10juin dernier, 'Assem-

blee nationale a vote en

premiere lecture la pro-

position de loi «Réduire

I'empreinte environne-
mentale du numeérique en France»,
ou REEN. Déja adoptée par le Sénat
en janvier, elle met l'accent sur la
qualité du reconditionnement et
s'inscrit dans le prolongement de la
loi votée en février 2020 sur la lutte
contre le gaspillage et le developpe-
ment de I'economie circulaire. Pour
aider les entreprises a se conformer
a ces législations, Save Market pro-
pose un service clé en main cou-
vrant I'integralité de la chaine de

informatiques, qu'il s’agisse de PC
fixes ou portables, écrans, tablettes
ou smartphones. «Tout a commence
avec une campagne de courriels pour
proposer nos services et tester lemar-
che, explique Yoann Alvarez l'un
des deux cofondateurs. Nous avons
ete les premiers surpris par le suc-
ces de la campagne avec des grands
comptes qui nous demandaient d'en-
lever leur matériel. A époque, nous
nwavions rien, pas méme un entrepot
pour stocker lemateriel.»

Depuis la sociéte s’est structuree.
Elle emploie aujourd’hui 15 per-
sonnes et possede deux entrepots
a Cormeilles-en-Parisis et Méry-
sur-Oise (95) dans lesquels elle
reconditionne le matériel avant
de le remettre sur le marche en le
vendant sur des marketplaces. Elle
couvre desormais toute la France,
en direct pour I'Tle-de-France, ou
via des transporteurs avec les-
quels elle a signé des accords.
Parallelement, elle s’est dotee d'un
réseau de partenaires qui déman-
tele les equipements trop obsoletes
afin de récupérer les matériaux.

développé une plateforme inno-
vante : en quelques clics, les entre-
prises peuvent revaloriser leur
parc informatique et suivre I'in-
tégralité du processus en temps
reel. «Il existe de nombreuses solu-
tions pour maitriser la fin de vie des
equipements, precise Gary Chiche,
l'autre cofondateur. Mais ce nest
pas toujours simple de s’y retrouver.
Notre plateforme répond a ce défi en
y ajoutant la tracabilité : il suffit de
s‘mscrire gratuitement, denregis-
trer le matériel a valoriser et de pro-
grammer une date denlevement.»
Une fois la liste des éguipements en
fin de vie saisie, I'entreprise recoit
dans la foulée une estimation de
sa valeur. Elle sélectionne une
date d'enlevement, Save Market se
chargeant ensuite de l'intégralité
du processus. A chaque étape, la
start-up établit des documents de
conformité (certificat d’effacement
de données) et fournit les données
pour alimenter les rapports RSE,
dont notamment l'économie en
CO;. «Contrairement a d'autres qui
réalisent les reconditionnements
a letranger, toute notre chaine
est gerée en France, ce qui permet
d'optimiser les economies en CO,»,
souligne Yoann Alvarez. Résultat,
la simplicité et l'efficacité du ser-
vice proposeé par Save Market ont
déja conquis plus de 100 clients.
Deux ans seulement apres sa crea-
tion, la societe gere entre 1500 et
2000 produits par mois. Elle a déja
revalorise 20000 equipements et
evite 2625 tonnesde CO; en France.
Ambitieuse, elle s’appréte a deve-
lopper son activité en Espagne et
envisage méme les Etats-Unis d’ici

revalorisation des équipements Enfin, et surtout, Save Market a unanoudeux. MARIEVARANDAT
LE PITCH [ENTREPRISE

GARY CHICHE, CREATION SIEGE ORIGINE

. YOANN ALVAREZ, e s TiGendiiodk
cofondateurs | EFFECTIF FINANCEMENT CA
« Trois clics suffisent Une quinzaine Fonds propres (6k€), levée NC
pour gé rer son matériel de collaborateurs  de fondsde1M€ en mai2021
informatique en fin de B )
vie et suivre l'intégralité REFERENCES
du pI’DC'ESSL'lS de TF1, Wonderbox, Courir, Meilleurs Agents, Sia
revalorisation» partners, Wiser, Orrick, Le Point, Rentokil Initial..

wwuw.itforbusiness.fr
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radar

Recital comprend
tous les documents

Spécialisée dans le traitement automatique du langage naturel, la
start-up déecline des produits dédiés a plusieurs cas d usage, comme les
e-mails entrants, dont la puissance réside dans une phase minimaliste
dapprentissage des modeles d TA. Ses derniers travaux en cours
portent sur l'explicabilité.

____,/_//

Lasolution
identifie

les données
présentes dans
un document et
les verse dans
les applications
ad-hoc.

a specialisation de la

start-up ne doit rien

au hasard. Son cofon-

dateur et dirigeant,

Gilles Moyse, a obtenu
une these en 2017 sur le sujet du
Traitement automatique du lan-
gage naturel - TAL (ou Natural
Language Processing - NLP). Apreés
une premiere expeérience, chez
Capgemini et Ernst and Young,
il s'associe avec Frédéric Allary,
ex-directeur des Inrockuptibles,
pour creer la sociéte. Forts de leurs
experiences, les associes ne passent
pas par la case «incubateur». « Nous
sommes arrives au bon moment,
avec la vague de ['TA », souligne-t-il.
Au fait de I'état de I'art grace a son

passé universitaire, Gilles Moyse
maintient toujours des liens avec
le milieu académique : « Nous enca-
drons actuellement trois theses en
intelligence artificielle.» La start-up
concrétise ses travaux en pro-
duits opérationnels, par exemple
destinés aux e-mails entrants. Le
but est d’aiguiller ces flux dans
les workflows des organisations.
«Notre solution est en production
sur ce perimetre chez des assureurs
comme AG2R ou CNP», illustre
Gilles Moyse. Une autre declinai-
son est utilisee pour automatiser
I'identification des réponses dans
des bases de connaissances quand
des chatbots externes ne peuvent
en donner de pertinentes. Elle est
utilisee par plusieurs caisses regio-
nales du Credit Agricole. Plus lar-
gement, les logiciels de la start-up
ont pour objectif d’analyser tout
type de document.

Baties sur les dernieres avan-
cees de la recherche, les solu-
tions de l'éditeur ne nécessitent
pas ou peu dapprentissage. «Les
réseaux de neurones, en particu-
lier les Transformers®, sont pré-
entraines sur de grandes masses de
documents. La specialisation pour

une entreprise me mnecessite sou-
vent que quelques dizaines de docu-
ments pour la phase dapprentis-
sage. Une etape complémentaire
est de travailler sur les representa-
tions lexicales, pour mdiquer a l'outil
quune Laguna chez Renault ou une
A4 chez Audi sont des voitures, par
exemple», explique Gilles Moyse.
Les technologies d'TA sont égale-
ment mises a profit pour analyser
la mise en page. «Laspect visuel des
documents permet de recomnaitre
les pieds de page, les tableaux... et
par suite, les dates, montants... Et
ce, sans apprentissage. Ne pas uti-
liser cet aspect graphique revient a
perdre des mformations», justifie le
dirigeant. Si la précision obtenue
(comprendre la qualité des résul-
tats) reste variable en fonction des
documents, I'efficacité de ces outils
ne fait pas débat. Reste la question
emergente de l'explicabilite des
algorithmes. «Un poimt a ponde-
rer ! Lancer une recherche ne neces-
site pas forcément de comprendre
les techmologies utilisees pour mener
celle-ci. Et, plus globalement, le
nombre de criteres pris en compte
dans lexplication reste forcément
limite», pondere Gilles Moyse. La
start-up travaille malgreé tout surle
sujet, en utilisant différents types
de modeles permettant de méler
puissance et explicabilite. Par
exemple, des reseaux de neurones
sont entrainés a juger les résultats
d’autres réseaux. «Au final, il sagit
de l'éternel compromis entre faux
positifs et faux mégatifs», conclut
Gilles Moyse. PATRICK BREBION

*Outil chargé de transformer les
mots ou parties de mots en vecteurs.

LE PITCH

GILLES MOYSE,

cofondateur et dirigeant
de Recital
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« La spécialisation
pour une entreprise

ne nécessite souvent
que quelques dizaines
de documents pour la
phase d'apprentissage »

[ ENTREPRISE

CREATION SIEGE ORIGINE
20]8 Paris Idée ariginale
EFFECTIF FINANCEMENT CA

Fonds propres. 3,5 M€
20 collaborateurs  levésaupresdu fonds NC

d'investissement Breega

REFERENCES
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PatrOwl veut rendre les
SOC plus compréhensibles

La start-up PatrOwl propose des outils de détection des vulnérabilités
pour les grands comptes et, bient6t, pour les ETI. Ces outils
automatisent en partie la détection des vecteurs d attaque.

PatrOwl
supporte une
liste de moteurs
derecherche de
vulnérabilités.

yjourd’hui les SOC
(Security Operation
Center) gerent d’abord
les activitées de «blue
team» : lasurveillance
des incidents de securite. Ils les
analysent, en évaluent la gravite,
essaient de les corriger et d’en iden-
tifier la source. «Souvent, en com-
plement d'une equipe “blue team”,
une “red team” est la pour faire des
tests d'mtrusion. Il existe aussi la
“purple team” chargee de tester les
capacites de la “blue team” a détec-
ter les activites de la “red team”.
Nous proposons des outils pour
rendre ces equipes plus proactives»,
décrit Nicolas Mattiocco, PDG et
fondateur de la société. Un pro-

antérieures. Il travaillait en effet
au sein de la «red team» du CERT
de la Banque de France. A I'époque,
il participait au projet open source
TheHive dont le but etait d’auto-
matiser des taches, notamment
la collecte d'indicateurs de vec-
teurs d’attaque provenant de diffeé-
rentes sources, et de faciliter la col-
laboration. Dans la droite ligne de
ce projet, Nicolas Mattiocco lance
PatrOwl en 2020. Les outils propo-
ses incluent aujourd’hui des tests
d'intrusion. «Nous essayons de pro-
mouvoir des tests permanents sur
tout le périmetre de l'entreprise. Ce
qui reste potentiellement moins effi-
cace que des tests dintrusion menes
par une personne dediee, mais per-
met un suivi en continu», explique
Nicolas Mattiocco. L'avantage est
de détecter les vulnérabilités le
plus tot possible. Dans le méme
but, l'outil est mis a jour avec les
bases de connaissances en continu.

Loffre logicielle comprend
d’abord Patrowl Hears, destine
a la veille de vulnérabilites. Le
client cartographie les technolo-
gies et applications qu’il utilise
(Exchange, Tomcat, etc.). Cette
liste est alors mise sous surveil-
lance et I'outil envoie des notifica-

ces vulnérabilites sont deja exploi-
tées et siun groupe d'attaguantsen
a fait son vecteur d’attaque. Autre
composant, Patrowl Manager est
un outil d’automatisation et d’or-
chestration de scans de sécurite.
L'idee est de piloter un ensemble de
scans en sappuyant sur la liste des
assets, c'est-a-dire les adresses IP,
les noms de domaine, les URL des
applications, certains mots-cles
caractéristiques du systeme d'in-
formation des clients... «PatrOwl
va aussi solliciter de nombreuses
sources d'information externes
(scan NMAP, Nessus, Nuclei). Les
alertes chez Virus Total pour vérifier
sicertaines adresses IP et URL appa-
raissent dans les enregistrements»,
détaille Nicolas Mattiocco.

Les deux outils sont disponibles
en open source, mais sans toutes
les sources de données. Les ver-
sions commerciales apportent plus
d’'informations et de fonctionna-
lités. Actuellement, I'editeur tra-
vaille a développer une nouvelle
plateforme plus simple d’utilisa-
tion, plutét destinée aux ETI. Ces
entreprises n‘auront qua rensei-
gner la liste d’assets et le tableau de
bord indiquera si I'entreprise est
vulnérable et les élements poten-
tiellement vecteurs d’attaques.
« Typiquement ces derniers temps,
les passerelles VPN et les serveurs
Exchange presentaient des vulnera-
bilites», illustre Nicolas Mattiocco.
La plateforme permet également
de rejouer la vulnérabilité pour
vérifier que sa correction est effec-
tive. Toutes les offres fournies en
SaaS sont hebergeées chez OVH en
trés grande majorité (95%), et chez

longement logique de ses activites  tionssibesoin. Celles-ciprécisentsi  Scaleway. PIERRE BERLEMONT
LE PITCH [ ENTREPRISE
NICOLAS MATTIOCCO, CREATION SIEGE ORIGINE
PDG et fondateur . Greenlock
de la société PatrOwl 2020 S Advisory
EFFECTIF FINANCEMENT CA
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repondre le plus

« Lobjectif est d'otfrir
aux ETI une plateforme
leur permettant de

rapidement possible aux
attaques éventuelles »

9 collaborateurs

Issu des bénéfices
de Greenlock
Advisory

200k€

REFERENCES

Banque de France, Leboncoin
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radar START-up

Hackuity centralise la
gestion des vulnérabilites

Multiprimée, la start-up lyonnaise propose une plateforme qui
orchestre lensemble des processus de gestion des vulnérabilités.
Sa panoplie de connecteurs lui permet de sintégrer a larsenal
de détection existant.

Le tableau
deborddela
solution classe
les vulnérabilités
en fonction de
leur criticité.

1Tﬁnﬁk findings O
17 K 1 ... .

i e, e

1.7k

azsets

1 assels

1la correction des vulne-
rabilités n’a rien de gla-
mour, elle est a la base de
toute politique de cyber-
sécurité. Les failles logi-
cielles ou systemes sont a l'ori-
gine de la majorité des incidents,
de la corruption de donnees a la
propagation de ransomwares.
Avec la complexité croissante des
systemes d’information, l'explo-
sion du nombre de vulneérabilités
rend leur gestion manuelle impos-
sible. L'application systematique
de correctifs, les revues de code,
les tests d’intrusion ou les défis de
type bug bounty ne suffisent pas a
colmater toutes les breches.

C’est sur la base de ce constat
guest née Hackuity en 2018.

cybersecurité - Pierre Polette et
Patrick Ragaru ont notamment
travaille pour Telindus et Orange
Cyberdefense - la start-up pro-
pose un «cockpit» de gestion des
vulnerabilités d'un SI, depuis
leur découverte jusqua leur
correction. La plateforme fait
appel au machine learning pour
catégoriser les menaces selon leur
criticitée. «Une vulnerabilite est
ponderee a la hausse si des hackers
lexploitent actuellement», illustre
Patrick Ragaru, PDG de Hackuity.

La start-up puise dans des
sources ouvertes comme la base
de vulnérabilité NVD (National
Vulnerability Database) du NIST
(National Institute of Standards
and Technology), ou s’appuie sur
les remontées de CERT (Computer
Emergency Response Team)
internes. Elle a aussi noué des
partenariats avec des entreprises
commerciales spéecialisees dans la
veille des vulnérabilités. A I'aide
d'une panoplie de connecteurs,
la solution se greffe aux sondes et
outils de detection existants pour
agréger les données dans un réfé-
rentiel unique et normalise, mais
aussi pour reduire le délai entre la

Hackuity intervient dans tout
type de secteurs d'activite, de la
bancassurance a I'industrie, tout
en se concentrant sur le marche
des grands comptes et des ETI
aux SIpluscomplexes. LesCERT et
les SOC externalises utilisent ega-
lement sa solution. «Nous avons
deux populations a convaincre :
le RSSI, généeralement sponsor du
projet, et les equipes DevSecOps en
charge de la correction des vulnera-
bilites», complete Patrick Ragaru.

Apres avoir directement com-
mercialisé sa solution au démar-
rage, la start-up a optée pour un
mode 100% indirect en passant
par des intégrateurs et des four-
nisseurs de services de seécurité
managés (MSSP). Souvent mise
en concurrence avec des socié-
teés etrangeres, Hackuity, sociéte
francaise créée par des Francais,
peut jouer la carte de la souverai-
nete. Multiprimeée - Prix du Jury
de la start-up FIC 2021, Grand Défi
Cyber -, Hackuity a plusieurs pro-
jets de R&D en cours. Elle prevoit
d'intégrer la dimension business
dans l'evaluation de la criticité
de la menace. «La ponderation
prendra en compte les actifs de
lentreprise, leur valeur et l'ana-
lyse des risques», poursuit Patrick
Ragaru. La jeune pousse travaille
aussi sur la capacitée a predire si
telle vulnerabilite a des chances
d’etre exploitée un jour et com-
ment la corriger de maniere
proactive. Jusqualors develop-
pée sur fonds propres, elle envi-
sage une levée de fonds début 2022
pour prendre le cap de l'interna-
tional.

Fondee par deux anciens de la  detection et la remédiation. XAVIER BISEUL
LE PITCH LENTREPRISE
PATRICK RAGARU, PDG CREATION SIEGE ORIGINE
« Nous avons deux 20]8 Lyon Idée ariginale
populations a EFFECTIF FINANCEMENT  CA
convaincre : le RSSI, Sur fonds propres,
i 20 collaborateurs : :
généralement sponsor aides publiques
du projet, et les
equipes DevSecOps» REFERENCES
NC
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Un humanoide de I'extreme

Des chercheurs de I'Inria travaillent sur un robot humanoide capable de
remplacer ' homme dans des conditions extrémes. Les développements
devralent lul permettre de supporter des « blessures» comme des ruptures

de connexion.

| Operating System, un ensemble
d’'outils informatiques open source.
Les développements en cours des

o —

-..

\ﬂ( }}_.._'

algorithmes et des couches logicielles
ont pour but de permettre au robot
de continuer a fonctionner dans des
conditions extrémes. L'avatar a voca-
tionaétreoperéeadistance parunope-
rateur. Celui-ci est éequipé d'un casque
de realité virtuelle et d'une combi-
naison de capture de mouvements.
Le robot reproduit ainsi les mouve-
ments de l'opérateur. Principale dif-
ficulté, «le robot doit adapter ses mou-
vements a sa propre dynamique et
a son environmement pour eviter de
tomber, par exemple. Concretement,
il s'agit de synchroniser les 30 moteurs
pour assurer la stabilité et la précision
des mouvements. En résumé, de déve-
lopper un controleur corps complet»,

,75 metre pour 95 kilos ! Le robot huma-
noide dénomme Talos, sur lequel tra-
vaille I'equipe Larsen® au sein du centre
Inria Nancy-Grand Est et au Loria, a
pour vocation de remplacer I’humain
dans des conditions dangereuses. «Les cas

d'usages potentiels sont nombreux : dans une
station lunaire, une centrale nucléaire, pour des
forages en Antarctique, le désamiantage de bati-
ments, illustre Jean-Baptiste Mouret, directeur
de recherche Inria. Pour l'instant, nous dévelop-
pons la technologie indépendamment des appli-
cations.» Coté matériel, le robot est fourni par
I'entreprise espagnole PAL Robotics, speciali-
sée dans la fabrication de ces équipements pour
la R&D. Cote logiciel, les travaux de recherche
bénéficient de plusieurs décennies d’expérience

souligne Jean-Baptiste Mouret. Les
developpements en C++ recalculent
500 fois par seconde les parameétres
pour éviter ou limiter les chocs divers
et varies. Les chercheurs travaillent
aussi pour que l'avatar puisse continuer a fonc-
tionner méme apres des accidents (comme la
perte d'un bras par exemple). «Une tdache peut
souvent étre effectuée de plusieurs facons, ce qui
permet de chercher des comportements alter-
natifs en cas de probléme. Les approches basées
sur de lapprentissage par renforcement sont
mises a contribution», détaille le chercheur.
Les conditions extrémes, environnement cible
de Talos, impliquent egalement des problemes
de connexion. «Il sagit alors de predire les
mouvements de loperateur, explique Jean-
Baptiste Mouret. Le machine learning est bien
adapte pour repondre d ce besoin.» Si les travaux
avancent, Talos marche pour I'instant avec un
harnais. «Pour eviter les chutes intempestives»,
conclut le chercheur en souriant.

en robotique et en particulier de ROS, Robot PATRICK BREBION
Créeée en 2014, I'équipe Larsen est commune au centre Inria Nancy-Grand Est et au

Loria. Elle comprend une trentaine de personnes spécialisées dans I'apprentissage
automatique et dans la robotique. Ses recherches portent sur I'«<autonomie et interaction
au long cours pour des robots en environmements potentiellement sensorisés.»

www.itforbusiness.fr
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UNE NOUVELLE
TECHNOLOGIE
POUR LES QUBITS 7

Dans une étude parue
cet été dans Physical
Review X, une équipe de
recherche internationale
amontreé par des calculs
théoriques la possibilité
de réaliser un nouveau
type de qubit plus

stable. L'information est
stockée dans 'amplitude
d’oscillation d'un
nanotube de carbone.
Ces nanotubes sont
capables d'effectuer

un grand nombre
d'oscillations sans
s’estomper, ce qui en fait
de bons qubits potentiels.
Il reste a vérifier
expérimentalement ces
prédictions théoriques.

DES NEURONES
AMNESIQUES

Des chercheurs du
Centre de nanosciences
et de nanotechnologies
(C2N, CNRS/Univ. Paris
Saclay) ont travaillé sur
une deéficience connue
des réseaux de neurones:
«l'oubli catastrophiquen».
Il est lié au fait queles
réseaux attribuent une
valeur unique lors des
phases d’'apprentissage.
Quand une nouvelle
tache est présentée,
nombre de ces valeurs
vont étre remplacées et
leréseau n’arrivealors
plus a effectuer ce a quoi
il avait été entraine.

En d’autres termes, un
réseau peut donner des
résultats en fonction des
dernieres entrées sans
tenir de compte d'une
«mémoire a long termen».
Selon les chercheurs, la
consolidation est possible
sur un certain type de
réseaux de neurones
artificiels dits binariseés.
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Le digiial
debloque
la supply chamn

B

[a pandémie a mis en exergue les faiblesses, et aussi les forces de la supply chain. Sans
surprise, les entreprises qui ont le mieux traverse cette période agitée ont eu largement
recours au numeérique sous plusieurs formes. Et, bien sUr, celles qui avaient déja démarré
la digitalisation de leurs activités sont parties avec une longueur d'avance. LIoT et les
réseaux LPWan, le suivi des actifs mobiles et I'intelligence artificielle ont ainsi joué un réle
essentiel dans la continuité des activités, d abord, mais ont aussi contribué a la mise en
place de nouveaux processus censés entrainer cette supply chain sur de nouvelles terres.
Ces technologies ont bien été confortées dans leurs réles. D'autres, comme la blockchain,
doivent encore convaincre. Ce qui nempéche pas la tracabilité de devenir de plus en plus
demandée. Et de la nait cette volonté de liant entre tous les acteurs d'écosystemes de plus
en plus étendus. La supply chain collaborative a ici une carte a jouer.

Dossierréalisé par FRANCOIS JEANNEet STEPHANE MORACCHINI
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dossier

La supply chain
valide ses choix

technologiques

avec la pandémie

Au révélateur de la crise sanitaire, le niveau de
digitalisation des supply chains a fait des différences.

[La période, riche en événements inattendus et en
inversions de tendances, a permis de vérifier le bien-fondé
de certains investissements technologiques (IA, IoT, cloud)
face aux besoins accrus d'agilité et de réactivité. Elle a
surtout consacreé le réle essentiel de la donnée, vecteur
essentiel de visibilité d'abord, d anticipation ensuite.

est peu dire que la logistique a tenu

le devant de la scene ces derniers

mois. Entre lamiseal’arrétdesports

chinois en janvier 2020, les ferme-

tures de magasins «physiques» et la
mise en place de nouveaux circuits de livraisons,
les difficultés de production puis d’acheminement
des vaccins et des congelateurs pour les conserver,
elle a méme été sur des charbons ardents. Jusqu’a
devoir faire face, il y a quelques mois et pour faire
bonne mesure, au blocage total du canal de Suez
par un porte-conteneurs mal pilote.

Or si la logistique et les operations sont la par-
tie visible de I'iceberg - I'irritant en I'occurrence -,
ce sont bien la gestion des flux - physiques, finan-
ciers et de plus en plus les données - et leur syn-
chronisation qui font la quintessence de la supply
chain. En quelques semaines, ses professionnels
ont du apporter des réponses a des questions pre-
cises sur la localisation des stocks, 'estimation des
retards et I'évolution de la demande des consom-
mateurs. Certains étaient préparés, grace a des
investissements de longue date dans la constitu-
tion de bases de données, la mise en place d’ERP
ou encore l'utilisation de plateformes collabo-

STEPHANE GHIOLDI, directeur associé

et expert distribution chez Capgemini Invent

« Les initiatives des logisticiens
qui proposent une plateforme
numérique de base a leurs
fournisseurs sur leur place

de marché vont se développer »
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ratives dans le cloud. D’autres pas... Sur le site
specialise Voxlog, Nicolas Bouvet, managing
director chez Accenture, déclarait par exemple :
«Nos clients ayant pris de lavance en termes de digi-
talisation — avec des tours de controle, des tableaux
de bord et des outils de pilotage performants - étaient
clairement mieux placés pour gérer leur activité pen-
dant la crise.»

UNE TRANSFORMATION DIGITALE
QUI S’ACCELERE FORCEMENT

De fait, «toutes les raisons pour une accéléra-
tion de la transformation digitale de la supply
chain convergent, releve pour sa part Andrea
Zerial, directeur associé et cofondateur de Mind7

Consulting, sur le blog de l'editeur de la plate-
forme collaborative Winddle. La crise sanitaire ne
la déclenche pas a proprement parler, mais elle en
confirme le besoin.»

De quels besoins parle-t-on au fait ? D’abord, en
profondeur, il y a une prise de conscience de I'in-
certitude du monde dans lequel nous vivons. Qui
aurait pu imaginer le confinement de nos écono-
mies avant qu'il ne soit decréte, le 15 mars 2020 ?

www.itforbusiness.fr
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Meéme pas les prospectivistes ! Comme le recon-
nait treés volontiers Laurent Giordani, consultant
chez Kyu et co-auteur fin 2019 d’'une étude sur les
risques pesant sur les chaines logistiques : «A cette
époque, lerisque sanitaire était totalement sous-éva-
lué, au plus bas parmi tous ceux étudiés. Depuis la
pandémie, il a enregistré la plus forte progression de
notre barométre annuel. »

Ensuite, et de facon immédiatement concreéte,
c’est bien la visibilité - et surtout par temps de
brouillard - sur la supply chain qui est aujourd’hui
la priorité. Puisque les variations brutales — dans
les modes de consommation, au niveau réglemen-
taire, géopolitique ou encore dans la localisation
de la production - vont devenir la norme, il va
falloir s'équiper d'outils digitaux pour tenter
d’absorber au mieux ces a-coups.

DES TECHNOLOGIES IT SUR LE PONT

Facea cette urgence, lesresponsables de I'I' T et de la
supply chain sont souvent habitués a bien travail-
ler ensemble, comme le rappelle Yann de Feraudy,
président de I'association France Supply Chain :
«Les professionnels de la logistique et ceux de l'infor-

www.itforbusiness.fr

matique ont sensiblement le méme contrat dans l'en-
treprise, celui de faire arriver les trains a heure.»
Et i1ls ne manquent pour cela ni de solutions, ni de
recul. C'est ainsi que plusieurs technologies, tres
prometteuses avant la crise, ont démontré pendant
celle-ci tout le bien-fondé des investissements dont
elles ont bénéficié. D’autres un peu moins.

GESTION DES ACTIFS MOBILES,
UN MUST QUI A FAIT SES PREUVES

La gestion des actifs mobiles fait largement par-
tie des premiéres. Les grandes entreprises comme
PSA, avec son projet Track&Trace pour le suivi
des conteneurs transportant des pieces détachées,
ou Michelin pour surveiller les délais d’achemine-
ment de ses envois de pneumatiques (voir encadré
p.62), ont développé depuis plusieurs années de
grands projets. Les enjeux économiques surtout,
et environnementaux a la marge, sont suffisam-
ment importants pour justifier I'investissement, a
la fois dans les capteurs a placer sur les objets, mais
aussi pour proposer un abonnement au service
d’'un réseau pour objets connectés comme celui
de Sigfox.

septembre 2021 IT for Business
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MICHELIN SUIT SES CONTENEURS A LA TRACE AVEC SIGFOX

Pour optimiser ses
estimations des dates
d’'arrivée de ses containers
transportés par voie
maritime, Michelin a fait
appel a la technologie
Sigfox. Des capteurs
positionnés dans les
conteneurs lui permettent
désormais de traquer les
éventuels retards dus a des
déroutements de cargos
ou a des transbordements.

localisation des navires.

souligne Eduardo Arroyo,
33 ans de maison et actuel
business process leader
pour l'intercontinental
del'équipementier.

Une coentreprise

avec Sigfox et Argon
Consulting, baptisée
Safecube, a méme vu

le jour pour proposer

la solution baptisée
LocaTrack a d'autres
industriels. La

démarche vise alafoisla
performance économique

avec des gains immeédiats
espérés sur les temps

de transport, mais aussi
les temps de passage

aux douanes-grace a
une meilleure prévision
des dates d’arrivée

des conteneurs sur les
ports. Mais les bénéfices
peuvent également étre
environnementaux,

avec des trajets plus
directs dela part de
transporteurs se sachant
challengés - et surveillés -

Il suffit d'une «Les évolutions de
remontée quotidienne tels processus seraient
d'informations de impossibles sans I'IT»,

Les technologies pour la captation de
masse des données, leur acheminement,
leur stockage dans le cloud, sont prétes

La donnée ainsi recueillie permet de reagir a des
incidents et d’en limiter les effets. Elle aide aussi, et
surtout, a constituer des historiques dont I'analyse
ultérieure servira a un pilotage plus fin des proces-
sus. C'est ainsi que Colas a mis en place un suivi
complet des données de production, de transport,
de stockage et de prix de vente du bitume, mate-
riau dont il est le principal consommateur mon-
dial pour ses enrobés routiers. A la clé, une optimi-
sation des délais d’'approvisionnement, mais aussi
des négociations avec les vendeurs (voir encadré).

De ce suivia grosse maille- Michelin ne «releve»
les données qu'une fois par jour par exemple - a
des applications de tracabilité se rapprochant du
temps réel, il n'y a qu’un pas (voir encadré). Mais
il est de geant ! Et souvent impulsé par la regle-
mentation : hier, les exigences sanitaires ou doua-
nieres, demain les contraintes environnementales
peut-étre. Les technologies pour la captation de
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JULIEN DUTREUIL, associé

chez Bartle Business Consulting

« Lessor des marchés de seconde
main et de I'économie circulaire
va nécessiter la mise en place
d'une supply chain inverse, pour
gérer les retours de produits»

IT for Business septembre2021

et la qualité de service,

par des clients.

masse des données (avec I'loT notamment), leur
acheminement, leur stockage dans le cloud, sont
pretes. Reste a resoudre le probleme de leur cott.

LE CLOUD BIEN SOR, . .
MAIS ATTENTION A LA SECURITE

Le cloud a dailleurs continué de marquer des
points dans la période, en particulier lorsqu’il a
fallu partager de I'information entre des systémes
d’'information qui n’avaient pas été concus pour
echanger des messages calibrés de type EDI. La
simplicité d’acces aux outils, notamment collabo-
ratifs, a séduit bien des PME (voir article dans ce
dossier). Attention tout de méme au développe-
ment sans précaution de ces pratiques : les cyber-
criminels ont vite compris qu’il y avait un maillon
faible. Ils ont méme innové en lancant des attaques
de type «supply chain» ou leurs cibles priori-
taires - géenéralement des grands comptes - sont
atteintes par la bande, en pénetrant les systemes
mal protégés d'un fournisseur et en remontant
ensuite jusqu’a leur véritable cible grace au cloud.
I1 va donc falloir que les donneurs d’ordres, en plus
d'imposer des formats de données d’échanges a
leurs fournisseurs, ce jusqu’au éniéme rang et il
peut y en avoir beaucoup, mettent aussi en place
des controles de securité drastiques.

LA TENTATION DE LA BLOCKCHAIN...
ATTENDRA ENCORE UN PEU

Une raison de plus d’envisager de recourir a la
blockchain et de confier les contréles d’authen-
ticité, en plus des mécanismes d’acheminement,
a des réseaux controlés par une communauté ou
mieux encore, par un tiers de confiance techno-
logique ? Pendant la crise, les initiatives de type
IBM Food Trust ont certes continue de se deployer.
Mais la participation aux reseaux blockchain
continue de demander une technicité que beau-
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coup de petits acteurs n'ont pas, ce qui reduit
la portée universelle des initiatives. A I'opposé,
souligne Stéphane Ghioldi, directeur associe et
expert distribution chez Capgemini Invent : «Les
nitiatives des logisticiens qui proposent une plate-
forme numérique de base a leurs fournisseurs sur
leur place de marché (WMS, TMS, planification, édi-
tion de facture, etc. NDLR) vont se développer.» C’est
le cas d'Octopia dans le groupe Cdiscount. Mais
d’autres initiatives existent coté fournisseurs.
Stephane Ghioldi cite ainsi le chinois Li & Fung,
qui orchestre le sourcing cété chinois.

DES TOURS DE CONTROLES
VAINEMENT EFFICACES

Autre - petite — déception de la période, les
fameuses tours de controéles, censées rassembler
dans un seul pilotage les donnees issues de multi-
ples sources applicatives, pour permettre une sur-
veillance a 360 degrés des opérations. Sur le plan
technique, il faut garantir une circulation des flux
de données avec une solution dédiée, par exemple
chez I'éditeur américain Elementum. Mais méme
si cet objectif est atteint, constater les dégats d'une
paralysie totale de ses réseaux d’approvisionne-
ment sans avoir de scenarios alternatifs a mettre
en ceuvre s’avere tres déceptif. «Or, de nombreuses
entreprises n'avaient pas effectué cet investissement
sur les tests en amont», explique Raphael Portillo,
senior manager consulting chez PwC France.

L'|A PROMETTEUSE, |
MAIS AVEC DES DONNEES FIABLES

En matiére d’intelligence artificielle, les entre-
prises vont peut-étre s’y mettre. D'autant que la
disponibilité de données et de scenarios peut vrai-
ment servir, y compris dans des circonstances
aussi eloignées d'une situation nominale. C’est ce
gu'explique James Rebours, responsable innova-
tion chez C-Logistique, une filiale de Cdiscount
(voir encadré) : «kEn période d’'incertitudes, lerythme
de mise a jour de nos estimations de vente a ete
considerablement accélere. Les outils classiques se
sont averés limités. Mais les solutions analytiques,
dans la mesure ou nous avions une bibliotheque de
modeles assez riche d'une part, et que nous avons
beaucoup sollicite les intuitions de nos collabora-
teurs dautre part, ont donne des resultats tres
encourageants. »

Cette déformation des modéles établis pour ten-
ter de prévoir I'avenir par temps agité représente
un objectif ultime. Connaitre déja I'état des ventes
- et ou sont les conteneurs en attente - serait a
l'oppose un minimum syndical. Mais dans ces
deux cas extremes, un meme besoin evident : celui
d’'une donnée propre, fiable, mise a jour. C’est elle
qui donnera de la visibilité, a la fois pour gérer la
crise et la conjoncture, mais aussi pour se proje-
ter sur des scénarios plus lointains. Fin 2020, une
etude de Capgemini aupres des acteurs de la distri-
bution confirme d’ailleurs que ce secteur s’appréte
a investir en priorité dans les systemes de detec-
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tion de la demande et dans 'automatisation de ses

chaines d’approvisionnement en sappuyant sur
les technologies d'TIA et de robotique.

Et ce ne sont pas les seules perspectives évo-
queées. La relocalisation partielle des centres de
production — en nearshore - et le choix de fournis-
seurs plus proches des consommateurs font éga-
lement partie des promesses. Certaines seront
tenues, d'autres peut-étre pas. On peut s'en dou-
ter avec PWC qui écrivait au debut de la pande-
mie : « Des années d'internationalisation ont conduit
@ modeler des supply chains toujours plus complexes
avec des flux et des réseaux d'acteurs moins lisibles.
La crise de 2008, qui a vu leffondrement de sup-
ply chains par défaillance de fournisseurs, n'a pas
conduit a revoir les modeles pour plus de résilience !»

Cependant, et pour rester positifs, les métiers
de la supply chain vont devoir faire face a tant de

COMMENT COLAS OPTIMISE SES ACHATS DE BITUME

Il n’y a pas que les données internes a I'entreprise qui recelent
des potentiels d'optimisation. Le spécialiste des travaux publics
Colas, premier acteur mondial dans I'achat de bitume, se sert
ainsi des informations remontées par Tipco (équipementier
industriel) sur la production, le transport par cargo et le stockage
du matériau partout dans le monde. «Nous avons enregistreé

dans la durée 'ensemble de ces informations, afin de développer
une connaissance prévisionnelle sur les mouvements de navires,

les zones de stockage, les périodes a venir de commercialisation.
Nos acheteurs sont ainsi plus pertinents dans leurs offres d'achat,
a la fois en termes de moment et en termes de montants»,

explique Philippe Toublant, chief data officer chez Colas Digital
Solutions. Au passage, 'entreprise a posé les bases de sa propre
gouvernance des données pour se rendre indépendante dans la
durée du collecteur de données. Et il pourra a I'avenir les utiliser
sans limite dans des applications analytiques ou prédictives.
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SOLUTIONS D'OPTIMISATION DE LA SUPPLY CHAIN

Sur le marché dela supply chain au sens large, l'offre des fournisseurs est foisonnante.
Laderniére génération d acteurs propose des solutions pratiguement toujours en SaaS et
baséessurdestechnologiesd'IA et d'loT. Des éditeurs plus anciens dopent leurs solutions a I'TA.

LISTE NON EXHAUSTIVE DE START-UP OU DE PETITS EDITEURS DONT IT FOR BUSINESS S’EST FAIT L'ECHO

HIIHBRE
COUVERTURE D’EMPLOYES

FLOWLITY flowlity.com Optimisation de la chaine d'approvisionnement 2019
et réduction des stocks

WAKED wakeo.co Tracabilité des flux et del'état 2016 Environ 30
des biens transportés

GEOPALLET www.geopallet.com Tracking des biens et emballages 2018 3
vial'loT pour lesindustriels

MONSTOCK monstock.net Optimiser la distribution en mutualisant 2018 20
les flux et garantissant la tracabilité

FRETLINK www.fretlink.com Plateforme numérique de miseen 2015 100
contact des chargeurs industriels avec
un réseau de transporteurs européens

BP2R- SIGHTNESS sightness.com Apporter une visibilité globale et la détection 2006 65
des anomalies dans la supply chain

VEKIA www.vekia.fr Améliorerles prévisions et lagestion desstocks 2007 (éditeur 50

depuis 2010)

nouveaux défis qu’ils ne pourront se passer des
technologies pour les relever. Julien Dutreuil,
associe chez Bartle Business Consulting, en
deétaille quelques-uns : « Nous allons assister a un
développement de schémas directeurs logistiques
qui imcluent clairement la baisse des emissions de
CO; ; il y aura aussi une recherche dalternatives
a la rapidité a tout prix, la lenteur verte pouvant
devenir une vertu, dans la mesure ou elle est sou-
haitée par les consommateurs. Enfin, l'essor des
marcheés de seconde main et de l'économie circu-
laire va necessiter la mise en place d'une supply

Les reponses de I'IT devront étre a la hauteur de
ces bouleversements et sans doute encore évo-
luer. Les chercheurs travaillent en tous cas sur
les scénarios du futur. Comme au laboratoire
IMT des Mines d’Albi qui collabore avec I'univer-
sité Georgia Institute of Technology aux Etats-
Unis pour proposer des applications de la realite
virtuelle, de I'TA et des technologies immersives
servant a modeliser puis a anticiper sur les inci-
dentsaffectant lestrajectoiresdes circuits d’appro-
visionnement. Decidément, la supply chain est un
sujet d’'avenir!

chain inverse, pour gérer les retours de produits. » FRANCOIS JEANNE
C-LOGISTIQUE FAVORISE LINNOVATION IT DANS LA SUPPLY CHAIN
La filiale de Cdiscount partagée avec de grands aussi en décomposant
revendique une démarche groupes», décrit ainsi les intentions (acheter
innovation qui porte James Rebours, directeur une TV oui, mais quel
notamment ses fruits du développement, de modele ?) ; un partenariat
dansl'optimisation de la performance et de avec Neopost a aussi
I'acheminement des colis I'innovation de la supply permis d'optimiser en
et dans la compréhension chain de Cdiscount. 3D I'emballage des colis,
des attentes de sa clienteéle. Parmiles themes de pour gagner jusqu’a 30%
«Nous avons mis trois recherche appliquée, de volume de vide. Six
outils a la disposition de I'analyse prédictive a machines issues de ces
notre écosysteme pour pu servir a comprendre travaux fonctionnent
progresser de concert : une les achats a venir, en aujourd’hui dansle
POC factory, un accélérateur différenciant le run groupe, ce gqui en fait le
de start-up et une R&ED et le long-tail, mais plus grand parc européen.

IT for Business septembre2021
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La tracabilité «pour tout»,
une promesse encore fragile

Mis alamodeil y a plus de dix ans par des scandales sanitaires, le terme de tracabilité a fait depuis
tlores, bien aidé en cela par des technologies I'T, comme la RFID, I'ToT et la blockchain. Maisen
lI'absence de réglementation, les initiatives restent dispersées. Elles ne permettent pas aujourd hui
cette transparence dans le sourcing pourtant de plus en plus demandée par les consormmateurs.

a tracabilité est un sujet complexe.
(( Pour espérer un resultat utile aux

consommateurs, il faut étre capable

dembarquer tous les acteurs de la

chaine logistique, et il v en a beau-
coup.» James Rebours, responsable innovation
chez C-Logistique, la filiale de Cdiscount, sait plu-
tot de quoi il parle : les acteurs du e-commerce sont
des specialistes du tracage de leurs colis, c’est méme
ce qui fait leur force... en méme temps que la mai-
trise des regles qui regissent I'ecosysteme autour de
leurs places de marché. Pour parvenir a leurs fins,
les technologies IT sont de précieux auxiliaires. Les
puces RFID il y a quelques années, I'loT ensuite et
aujourd’hui la blockchain, apportent des solutions
qui allient la rapidité de circulation de I'informa-
tion a sa fiabilité. De ce point de vue en particulier,
la blockchain semble aujourd’hui un must, avec
des formats et des mécanismes d’échange de don-
nées sous le controle soit d’'une communauté, soit
d'un tiers neutre comme IBM dans le cadre de son
programme Food Trust par exemple.

SIMPLICITE ET COOT D’USAGE A AMELIORER

Le groupe francais Carrefour fait partie des
membres de la plateforme depuis 2018 (voir enca-
dré). Ses premiers essais ont été suffisamment
concluants pour qu’il étende aujourd’hui son usage

de la blockchain a des fins de tracabilité dans le
secteur du textile bio. Mais extension ne signifie
pas généralisation. Sur des écosystemes tres frag-
mentes, avec des acteurs tres petits dans la chaine,
il est difficile d'imposer I'usage d'une technologie
complexe et coliteuse. Sauf a proposer une solution
«clé en mains» a la dite communauté, ce qu’a fait
le géant de la distribution en demandant a IBM de
développer un portail permettant a tous les concer-
nés d’entrer facilement leurs données - converties
ensuite -, et de permettre ainsi un suivi efficace.
«Ily a clairement une difficulté avec ces chaines de
valeur tres hétérogenes», explique Luca Comparini,
responsable blockchain chezIBM France et Europe,
quirevendique tout de méme déja 350 membres sur
la plateforme Food Trust. D’autres secteurs appa-
raissent en pointe sur l'adoption de la blockchain
pour tracer soit 'origine de leurs produits (ingré-
dients), soit leur qualité (cosmétique, santé, etc.),
ou encore leur authenticité dans le cadre de la lutte
contre les contrefacons (luxe, construction auto-
mobile...). La généralisation d’'une solution IT se
heurte egalement a la question de son cout. Certes,
Patrick Cason, le DG de Sigfox, peut se réjouir
d’avoir vu divise par cing en dix ans le cott unitaire
des capteurs utilisés dans le cadre des solutions
de suivi des actifs mobiles avec son réseau basse
consommation. Mais il reste tout de méme éleve :

JAMES REBOURS,

responsable innovation
chez C-Logistique

« Pour espérer
un résultat

utile aux
consommateurs,
il faut étre
capable
d'embarquer
tous les acteurs
de la chaine
logistique »

CARREFOUR ETEND SON USAGE DE LA BLOCKCHAIN A LA TRACGABILITE DE PRODUITS TEXTILES

Le groupe alimentaire ou mal équipées au généralisationdela cette année un autre
s'était engagé depuis 2018 niveau informatique, démarche, les situations réseau blockchain, cette
dans IBM Food Trust, d’entrer simplement des des différents écosystemes  fois dans le secteur textile,
un réseau blockchain données qui sont ensuite de fournisseurs étant et plus spécifiquement
proposé par le géant «blockchainisées», trop hétérogenes, selon pour une gamme de
d’Armonk pour favoriser le projet a atteint son les produits ou les zones linge de lit et une autre

les échanges de données objectif : renforcer géographiques dans le de bodies bébé bio, en
dans les écosystémes de la tracabilité et la monde. Par conséquent, France et en Espagne. Une
partenaires commerciaux  transparence de la qualité et la cohérence démarche qui a vocationa
dansl'alimentaire. Au I'information pour le des données recueillies s'étendre, tant la demande

prix de développements
de portails et d'interfaces
permettant notamment
aux structures peu

www.itforbusiness.fr

consommateur comme
pour les organismes de
controle. Il n'y a pour
autant pas encore de

le sont également.
Carrefour a cependant
validé la technologie.
Au point de relancer

des consommateurs

de connaitre l'origine
garantie de leurs textiles
est grandissante.
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TRAGABILITE CARBONE : LES SUPPLY CHAINS DANS L'ATTENTE DE NOUVELLES REGLES

Alors que les instances des supply chains et leurs des matériaux, leur Reste néanmoins aux
européennes réfléchissent collegues de la RSE sont transformation ou encore régulateurs a préciser
toujours, dans le cadre du enclins a anticiper. 11 le transport jusqu'au leurs intentions, car
Green Deal, a lamaniére faut dire que le sujet est consommateur. Les une surveillance plus

de mettre en place de de taille, «avec lambition technologies du numérique  précise, par exemple
nouvelles contraintes de suivre les émissions tout rendent possible un dela facon dont les

sur les émissions de au long de la chaine devaleur  suiviassez fin, grace aux produits sont transporteés
gaz a effet de serre sans d’vm produit», explique par capteurs, aux Scada, voire dans les camions et les
pénaliser fortement exemple Sami Ghardaddou  auxoutils de visualisation cargaisonsréellement

- et uniquement ! - les dans une note de synthese qui sont capables d'ores optimisées, va demander
entreprises du Vieux delasociété deconseil Yélé. et déja de remonter moult des investissements
continent, lesresponsables  Ce quiinclut I'extraction informations pertinentes. conséquents.

i

A
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de 20 a 30 euros ['unité. Les technologies IoT et les
puces RFID ont beau etre moins onéreuses, I'argu-
ment économique est souvent décisif pour... ne pas
aller au-dela des projets pilotes. Il faut qu'une régle-
mentation contraignante se mette en place pour
que les déemarches de tracabilité prennent leur
essor en sappuyant sur les solutions techniques
disponibles, ce qui a ete le cas dans le domaine ali-
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PATRICK CASON, DG de Sigfox

« Le colt unitaire des capteurs
utilisés dans le cadre des
solutions de suivi des actifs
mobiles a été divisé par cing
en dix ans»
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mentaire apres les scandales des annees 2000.
S’avance justement une perspective redoutéee par
de nombreux acteurs économiques européens :
I'émergence d'un cadre législatif imposant une
tracabilité carbone complete (voir encadré) des pro-
duits proposés dans I'espace economique commun.
Certains n'ont pas attendu pour agir, note Julien
Dutreuil, associé chez Bartle Business Consulting :
«Il y a de plus en plus de schemas directeurs logis-
tiques qui incluent des rapports CO. et un objectif de
baisse de leurs impacts.» Les grands comptes sont
soucieux de ne pas braquer des consommateurs qui
reclament toujours plus de transparence sur l'ori-
gine de leurs produits. Ils sont également en capa-
cité de faire pression sur leurs sous-traitants pour
faire remonter des informations plus complétes
sur les conditions de transport par exemple, et
ainsi disposer d'un bilan CO; plus realiste.

UN SUJET DE DIRECTION GENERALE

«Meéeme si nous en sommes encore loin, il est plausible
de voir se developper une vision CO, complete des pro-
duits, comme nous avons éte en capacite de develop-
per une vision complete des couts», continue Julien
Dutreuil. Il faudra pour cela beaucoup de capteurs!
Etsansdoute en faire un sujet stratégique: « Lespro-
jets de tracabilite ambitieux relevent de la direction
génerale», explique par exemple Stéephane Ghioldi,
expert distribution chez Capgemini Invent. Il
note que le sujet est sorti des seuls entrepots pour
désormais concerner toute la relation client.
«En ce sens, la tracabilité réconcilie le back et le front
end au niveau du SI», ajoute-t-il. Si la tracabilite et
la transparence deviennent demain les maitres-
mots de la supply chain, cela passera aussi par une
réduction du nombre d’acteurs dans cette chaine.
Une vraie contradiction avec la tendance de ces
derniéres décennies a fragmenter les chaines de
valeur pour spécialiser les acteurs et faire pres-
sion sur les prix. Mais au moins les technologies
sont-elles disponibles en cas de renversement de
tendances.

FRANGCOIS JEANNE
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La collaboration, le liant
de la supply chain

En fédérant le client et ses partenaires dans un environnement numerique comrmun interconnectant

leurs données, les solutions de supply chain collaborative promettent une gestion globalisée de la

chaine d'approvisionnement. Une transtormation a accompagner pour embarquer toutes les parties

prenantes dans la collaboration.

a collaboration est plus que jamais clé
dans lasupply chain. Lecloud et les capa-
cités d’interconnexion applicative (API)
ont libere les possibles en la matiere,
avec la promesse d'une chaine d’appro-
visionnement toujours mieux optimisee, agile,
capable de s’adapter rapidement a un contexte de
marché erratique, aux imprévus opérationnels,
ou encore aux changements d'orientation strate-
gique de l'entreprise. Les enjeux de collaboration
entre clients, fournisseurs et transporteurs sont
aujourd’hui relevés a différents niveaux de la sup-
ply chain, a travers de nombreuses applications.
«Ces nouveaux processus collaboratifs ont comple-
tement depasse les standards dont nous avons eu
besoin pendant des ammées pour faciliter les échanges
de transactions basiques», remarque Isabelle
Badoc, product marketing director chez Generix.
De quoi donner un vrai coup de vieux a I'EDI.
Largement deployé, en particulier dans la grande
distribution, l'agroalimentaire, I'automobile,
I'électronique, I'aéronautique ou I'industrie phar-
maceutique, ce standard de partage d’'information
reste cependant le b.a.-ba de la collaboration dans
la supply chain. Il a fait ses preuves pour accélérer
et fiabiliser les échanges, et apporter de la tracabi-
lité. Les plateformes de supply chain collaborative
integrent d’ailleurs des services EDI, facilitant du
meéme coup la mise en ceuvre du standard, mais
aussi son exploitation par les metiers. Tres tech-
niques, les messages EDI s’adressent, en effet, a
des administrateurs competents en la matiere :
«Lenjeu est de les rendre comprehensibles par les
métiers, via une interface qui les recompose pour
offrir une vision de bout en bout, de la commande
au paiement», explique Jean-Philippe Desbois,
IBM Sterling Sales Executive. Grace a ce tableau
de bord, les meétiers sont a méme de superviser
les événements, détecter les flux anormaux, ou
encore évaluer la performance des partenaires.
Depuis trois ans, I'editeur ameéricain propose ce
type d’interface dans sa solution IBM Sterling
Supply Chain Suite. Une réponse aussi a la raréfac-
tion des compeétences en EDI dans les entreprises.
Alorsque le standard propose des messages pour
échanger de nombreux types d’informations, son
perimetre d'usage concret reste neanmoins limite.
Les messages les plus deployés restent, en géeneéral,
ceux concernant les commandes, les avis d'expedi-
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tion et les factures, comme le reléve un livre blanc
GS1-Generix publie en 2018 sur le sujet. Sur ce péri-
metre, I'EDI continue de participer a la numeérisa-
tion de nouveaux acteurs. «La tendance s'est acce-
leréee avec la crise sanitaire, notamment dans la
distribution, out la mise en place de drives (ces ser-
vices de retraits sur site de commandes réalisees
en ligne, NDLR) a imposé dembarquer, sur du cir-
cuit court, des partenaires non EDI», indique Jean-
Philippe Desbois. Un grand distributeur francais

JEAN-PHILIPPE DESBOIS,

IBM Sterling Sales Executive

« Les demandes
d’'interconnexion BtoB
en temps réel via des API
est une tendance forte
dans les industries

ou les flux de la supply
chain sont le plus tendus, pour traiter

les messages critiques »
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ISABELLE BADOC, product marketing

director chez Generix

«Quand on n'échange pas
entre client et fournisseur
sur les événements

réels, chacun a son
Interprétation. On ouvre
la porte au fameux effet

coup de fouet, sl pénalisant en termes de colts,
délais et rupture »

VINCENT DE PORET, business
development CoE EMEA chez SAP Ariba

« Le client qul embarque
ses fournisseurs

sur la plateforme doit

faire un point régulier
avec eux, via des enquétes,
pour sassurer quils en ont

bien compris le fonctionnement et renforcer
leur niveau d'engagement »

outille d'IBM Sterling Supply Chain Suite, sap-
puie ainsi sur un portail web-EDI, connecte a cette
plateforme, pour permettre a ses points de dis-
tribution d’intégrer leurs propres fournisseurs,
non référencés en central. De son coté, 1'éditeur
cherche aussi a tirer profit de la couche EDI de sa
plateforme Supply Chain Business Network, qui
interconnecte quelque 4 000 clients et 500000 par-
tenaires, pour batir des réseaux blockchain. «Cela
évite de tout cowmstruire, remarque le directeur
commercial. Avec la blockchain, on peut apporter
a tous les acteurs de la visibilité sur un registre com-
mun d'informations fiables auquel tous accédent au
meme moment, alors que dans un modele en etoile
comme ['EDI, on ne voit quentre deux etages de la
chaine.» Des pilotes sont en cours sur le marché
anglo-saxon.

INTERAGIR AUTOUR DE DONNEES CLES

Maisdans la supply chain comme ailleurs, la colla-
boration rime désormais avec API, le moyen d’in-
terconnecter les systéemes des différents acteurs
pour qu’ils s'‘é@changent leurs données en temps
réel. Une clé essentielle pour tenir la promesse des
plateformes de supply chain collaborative d’offrir
une gestion globale de la chaine d’approvision-
nement entre toutes les parties prenantes. «Les
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clients cherchent a avoir de la visibilite pour com-
prendre ce qu'il se passe en amont et en aval, afin
d'ajuster leurs opérations en fonction de leurs prévi-
sions ou des evenements qui surviennent, explique
Isabelle Badoc (Generix). Il v a donc nécessité de
collaborer entre tous les acteurs a travers le partage
de donnees clés», souligne-t-elle. Grace aux API,
cette collaboration s’effectue sur de nombreux
processus de la supply chain, au niveau de 'execu-
tion comme de la planification. Au-dela du partage
automatiseé de donnees et de la visibilite, I'enjeu
est surtout de faciliter les interactions, via des
workflows ou des échanges en mode synchrone,
dans des espaces partages par exemple. «Cest une
collaboration centrée sur I'humain, qui vise a faci-
liter la prise de decision collective entre les parte-
naires», remarque Isabelle Badoc.

Avec Business Network, module de sa solution
Ariba Supply Chain Collaboration, SAP ajoute
quant a lui une dimension «place de marché».
Celle-ci référence aujourd’hui plus de 195 millions
d’articles. En fédérant son écosystéme autour
de cette solution, I'entreprise s'ouvre également
la possibilité de trouver de nouveaux fournis-
seurs pour ses demandes d’achat, lorsquun de ses
partenaires habituels fait défaut, par exemple.
«Quand elle est dans une démarche d'immovation,
le réseau lui permet aussi d'identifier des acteurs
du domaine concerné, des offres innovantes qu’elle
naurait pas encore évaluées», défend Vincent De
Poret, business development CoE EMEA chez SAP
Ariba. De maniére symétrique, le fournisseur
aura l'opportunité de trouver de nouveaux don-
neurs d'ordres. De quoi I'inciter a embarquer sur le
reseau avec son client.

Si les capacités de connexion des plateformes de
supply chain collaborative facilitent I'intégration
d'un écosysteme de partenaires, reste cependant
a embarquer vraiment ces derniers dans la colla-
boration au sein des processus de supply chain.
«Les convaincre de venir collaborer prend du temps,
reconnait Christophe Viry, product marketing
director chez Generix. Selon la profondeur du pro-
cessus, et en depit de lautomatisation, la collabo-
ration peut passer par beaucoup de petites actions
a accomplir. Un accompagnement est donc néces-
saire.» Bien que le partenaire n'ait pas forcément
d’autre choix que de suivre son client sur la plate-
forme collaborative, il doit aussi y trouver son
compte. «S’il est convaincu que la collaboration
ameliore egalement son activite, il joue le jeu plus
facilement», souligne Christophe Viry.

EMBARQUER LES EQUIPES INTERNES

La problematique d’adoption ne concerne pas que
le reseau de partenaires. La gestion collaborative
de la supply chain passe aussi par I'implication de
profils internes qui n’'intervenaient pas jusque-la
sur ce péerimetre. C'est notamment le cas au niveau
de la planification, ou les prévisionnistes sont
amenes a collaborer avec les equipes marketing et
commerciales sur de nombreux sujets (définition
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des plans de promotion, lancement de produits,
etc.) pour améliorer la compréhension du marché
et, in fine, la qualité de prévision de vente.

«Depuis cing a six ans, insuffler cette culture colla-
borative est plus facile, constate Guillaume Goussé,
directeur avant-vente de la solution de planifi-
cation Futurmaster. Il y a une prise de conscience
que la supply chain n'est plus forcément un centre
de couts, mais une opportunite de deégager un
avantage compétitif. Il faut toutefois définir claire-
ment ce que l'on attend des équipes dont le métier
nest pas la planification. Leur montrer en quoi la
collaboration va bénéficier a l'entreprise et facili-
ter leur travail, leur permettre de mieux vendre»,
remarque-t-il.

Pour embarquer commerciaux, marketeurs
et autres fonctions de l'entreprise, il faut aussi
soigner l'expérience utilisateur, en mettant a leur
disposition des données comprehensibles et une
interface via laquelle ils peuvent facilement visua-
liser I'information pour interagir. Mais il faut
surtout éviter les sur-sollicitations. «Lenjeu est
que leffort manuel pour apporter des informa-
tions ou realiser une analyse ne représente que 5%
des situations, celles ou l'outil n'est pas capable de
prendre une decision automatiquement», indique
Guillaume Gousse.

Tiré par les grands donneurs d'ordres, le
deploiement des solutions de supply chain colla-
borative déemarre souvent sur quelques probléma-
tiques centrales pour le client. Chez Intermarche,
par exemple, I'objectif était de réduire le time-to-
market pour les achats directs des marques distri-
buteur. Avant d'embarquer quelque 600 fournis-
seurs sur la plateforme de SAP, les échanges avec
ces derniers se faisaient via I'envoi de documents
ou fichiers Excel par e-mail, ou par fax ou cour-
rier. «Ils ont reussi a passer de 18 a 3 mois, entre la
demande du marche et la livraison aux supermar-
ches, et visent desormais un mois», indique Amaury
George, head of intelligent spend management
chez SAP France. Avec les nouvelles obligations
en matiére de facturation électronique, les pro-
Jets sont souvent inities egalement en aval autour
du rapprochement de facture, par les métiers de la
finance, puis remontent vers les logisticiens, par
exemple a travers la mise en place d'un processus
collaboratif de traitement des litiges.

Profitant de leurs capacités a collecter large-
ment les données internes comme externes, les
plateformes proposent aussi de mieux les exploi-
ter grace a l'intelligence artificielle. L'objectif est
la d’identifier de nouvelles pistes pour faciliter
la prise de decision, mieux optimiser. «En execu-
tion logistique et transport, par exemple, les oppor-
tunites damélioration passent toutes par l'exploita-
tion plus fine de la donnée, illustre Isabelle Badoc.
Optimiser les tournées de livraison en fonction du
trafic et des historiques de respect des heures de
livraison, calculer un chemin de preparation en
fonction de la qualité obtenue sur le précédent... Le
gisement de valeur est considerable.»
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GUILLAUME GOUSSE, directeur avant-

vente chez Futurmaster

« Pour bien collaborer.

1l faut se trouver un langage
commun. Mais il faut aussi
étre d’accord sur les données.
Ce qul présuppose

de faire le ménage dans

les master datas. Tout le monde doit avoir les
mMemes »

AMAURY GEORGE, head of intelligent

spend management chez SAP France

« Pour améliorer

sa performance, l'entreprise
doit pouvoir maitriser

une supply chain de

plus en plus complexe,
notamment dans un
contexte d'externalisation de la production,
avec des fournisseurs de rang jusque 3 ou 4»

A c6té de leurs bénéfices, les solutions de supply
chain collaborative génerent aussi leurs effets per-
vers en matiere de collaboration. Pour les fournis-
seurs, d’abord : ils sont amenés a devoir collaborer
sur des plateformes différentes en fonction de leurs
clients. Pour les processus ensuite : lorsqu'une
information doit étre récupérée sur une solution
concurrente. «La multiplication des plateformes est
['un des problemes du marche, admet Christophe
Viry. L'interopérabilité progresse, mais elle reste
un sujet. Sur le papier, c’est facile, moins dans la
réalite.» Le comble pour des solutions misant tant
sur le pouvoir des interconnexions.

STEPHANE MORACCHINI

L.agestion collaborative

de la supply chain passe aussli

par I'implication de profils internes,
mMEeme Sl ceux-la n'intervenaient
pas jusque-la sur ce périmetre
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agenda

Du 20 au 22 septembre
New Cap Event Center Paris et en ligne

Agile en Seine

Evénement emblématique de I'agilité en France,

Agile En Seine décline sur trois jours bonnes pratiques,
retour d'expériences et témoignages a travers des
sessions ou cohabiteront tantot des experts de I'agilité,
tantot des entreprises qui ont testé et éprouve I'agiliteé,
adossée a leur processus métier. Particularité de cette
édition, le 3¢ jour sera consacré au framework SAFe.

M https://www.agileenseine.com

Les 29 et 30 septembre, EuroDisney Paris
IT Partners

Initialement prévu en mai, ce rendez-vous

annuel de la distribution B2B IT réunira pour

sa 15¢ édition 250 exposants pour capter les
derniéres tendances et les innovations en matiére
de solutions IT, télecoms et audiovisuelles.

Cette «rencontre d’affaires» 2021 présentera

pour la premiere fois un forum de I'innovation.
Autre nouveauté, un centre de cyber entrainement.

W https://www.itpartners.fr/fr-froatml

Les5et b octobre, Paris Porte de Versailles

IoT World - MtoM - Embedded

Quelque 50 conférences et tables rondes, et

300 intervenants rythmeront I'édition 2021 de

cet événement dédié a I'IoT et au monde «connecté»
en général. Ce programme, qui réunit des retours
d’expériences, des prises de parole d'experts,

des décryptages et des analyses, se déclinera
atravers trois grands themes : 5G & IoT, Asset
Tracking Systems et I'loT Executive Track.

M https://www.salon-iot-mtom.com

Dul3au l6 octobre, Forum Grimaldi, Monaco
Les Assises de la Sécurité

Cette conférence emblématique de I'écosystéme

de la cybersécurité sera placée pour son édition
2021 sous le theme «Back to Fundamentals» (retour
aux fondamentaux, en francais). Lheure n’est

pas a la dispersion, mais bien a concentrer son
attention sur les bases de la sécuriteé IT. Guillaume

Poupard, directeur général de I’Anssi, rappellera
ces fondamentaux lors de la pléniére d'ouverture.

W https://www.lesassisesdelacybersecurite.com

70 IT for Business septembre 2021

Les28et 29 septembre
Paris Palais des Congres et en ligne

Big Data & IA Paris

Apres une keynote du désormais commissaire européen
Thierry Breton, cette édition proposera des panels de
discussion avec ManoMano et Thales sur les enjeux de
sécurisation des données, ou avec Bouygues Telecom et
La Redoute sur le passage al'échelle deI'l A. De nombreuses
autres entreprises (France Télévisions, Covea, Natixis,
Maif, Pole emploi, Adeo...) évoqueront aussi leurs projets.

W bigdataparis.com

[.e5octobre

Green IT & Sustainability :
comment 'entreprise peut-
elle consommer autrement ?

Centre daccélération digital ISDI, Paris

Une «Matinale» d’IT For Business dédiée a la durabilité de
I'IT et du GreenlIT. Les intervenants détailleront les outils
et méthodologies a disposition des DSI pour réduire

leur consommation énergétique et en mesurer les effets.

W https://www.itforbusinesslesmatinales.
fr/?matinale=05-octobre-2021

[Lesbet7octobre, Lille Grand Palais

Convention USF

L'édition 2021 de la Convention USF, qui réunit
I'ensemble de I'écosysteme SAP (partenaires, éditeurs,
utilisateurs et SAP), se tiendra cetteannée a Lille et

aura pour theme principal «L'hybridation du SI, une
tendance inéluctable ?». Ce théeme sera décliné a travers
6 conférences et 70 ateliers lors desquels seront partagés
desretours d'expériences et des bonnes pratiques de
sociétés comme Veolia Environnement, GRT Gaz, Pierre
Favre, Saint-Gobain ou encore Bouygues Construction.

¥ https://www.convention-usf.fr

Les 9et 10 novembre
Paris, Palais des congres

Open Source Experience

Premieére édition deI'Open Source Experience. Successeur
du Paris Open Source Summit, cette conférence a pour
ambition de réunir la communauté open source en
Europe et de livrer un instantané du code ouvert dans
I'écosystéme IT, dans les entreprises et dansI'innovation
au sens large. Pour sa 1° édition sous ce nouveau nom,

elle est associée une autre conférence cadre : le Sido.

W https://www.opensource-experience.com
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Comment rendre la cybersécurité vraiment agile

THIERRY
CARTALAS

Associé,
TNP Consultants

ARTHUR
CHEDEVILLE

Consultant senior,
TNP Consultants
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N

premiere vue, la cybersécurité soppose
a I'agilité du fait des contraintes qu'elle
fait peser sur les équipes de dévelop-
pement. Si I'agilité apporte une orga-
nisation et des methodes pour livrer
plus rapidement des produits de meilleure qualite, la
cybersécurité apparait encore comme un frein, qui
ralentit les cycles de développement, et donc le time-
to-market. Ce constat semble partage par un grand
nombre d’acteurs. Mais face a I'explosion du risque
cyber, et a des moyens de protection souvent insuf-
fisants, le Responsable de la Sécurité des Systémes
d’Information (RSSI) doit tenir son réle.

Les modeles de sécurité perimeétriques, reposant
sur la robustesse des infrastructures (modele du cha-
teau fort) semblent également dépassés face a I'évo-
lution des applications et des usages de données. La
cybersecurite doit donc revenir au plus pres de la
conception des produits, et puisqu’ils sont agiles, elle
se doit de le devenir. Mais peut-elle y parvenir ?

« SHIFT LEFT », LE VIRAGE A GAUCHE DE LA SECURITE

Le développement d'un produit se fait en quatre
phases principales : conception, développement,
tests (notamment les tests de sécurité), livraison. Les
tests de sécurite interviennent donc apres les phases
de developpement et aboutissent souvent a la decou-
verte de problemes a résoudre, ce quia un impact sur
le cotit et le planning de livraison du produit.

Le «shift left » consiste a faire intervenir la sécurité
plus tot dans le cycle de developpement, en intégrant
les tests et les controles de securite dans les activites
quotidiennesde l'équipe projet. Des représentants de
la securité accompagnent les equipes des la phase de
conception pour définir les scénarios de risque a cou-
vrir et les mesures a implementer, puis suivent au
cours des sprints les controles et les tests de securite.

Dans les approches telles que le DevSecOps, les
controles de securité s'appuient sur les outils de secu-
rite dans I'usine logicielle DevOps. On y retrouve par
exemple des solutions d’audit de code (analyse sta-
tique et dynamique), un outil de gestion des dépen-
dances externes (librairies), un scanner de vulnéra-
bilités, ou des systémes d’alerting interfacés avec un
SOC. Cependant, I'utilisation de ces solutions ne doit
pas se substituer a la realisation d’audits manuels
ou de tests d’'intrusion permettant d’apporter une
dimension fonctionnelle aux tests réalisés. La réa-
lisation de campagnes de bug bounty est aussi un
excellent moyen d’assurer un maintien en condition
de sécurité (MCS) de son application.

« EVIL USER STORY », UANALYSE
DE RISQUE EN MODE AGILE

Afin de s’intégrer au mieux dans les pratiques agiles
des equipes de developpement, des organisations ont
fait le choix d'opérer un rituel dédié a la sécurité en

débutde projet. Cerituel quis'effectue en présencede
I'equipe projet, du Security Champion et d'un repre-
sentant de I'équipe sécurité (qui n'est plus nécessaire
une fois 'équipe mature), a pour objectif d’identifier
pour chague User Story, une Evil User Story afin de
mettre en avant un scenario d'exploitation malveil-
lant du produit. Pour étre aisement comprehensible
par I'equipe de développement, les Evil User Stories
pourront étre redigées de la maniere suivante : «<En
tant que (source de risque), je veux (exploitation
d’une vulnérabilité) afin de (impact métier).»

Pour chaque Evil User Story identifiée, des
mesures de sécurité seront définies et intégrées au
backlog de I'equipe.

« SECURITY GATES », LAUTOMATISATION
DES TESTS DE SECURITE

Les équipes DevOps utilisent régulierement des
«quality gates» pour arréter ou faire échouer la
compilation du code si un probleme est détecte. Ce
mode de fonctionnement est de plus en plus appli-
que a la sécurité. Apres avoir enrichi l'usine logicielle
avec des outils d'analyse de code statique et dyna-
mique (ex : CheckMarx, Fortify...), I'équipe sécurité
peut définir les critéres de réussite ou d'échec de ces
revues de sécurité, ce qui permet d’'identifier au plus
tot de potentielles vulnérabilites.

LE « SECURITY CHAMPION », L'ALLIE DU RSS!

L'équipe du RSSI est rarement suffisamment dimen-
sionnée pour couvrir I'ensemble des problématiques
securité d'une organisation et pour accompagner
chaque projet dans l'identification et la mitigation
des risques cyber. La question de la decentralisation
de I'expertise securité apparait necessaire pour evi-
ter un goulet d’etranglement et un ralentissement
de la livraison des produits. LOWASP (Open Web
Application Security Project) recommande la nomi-
nation de «Security Champions» au sein des equipes
pour assurer la prise en compte des problematiques
lices a la securité a chaque etape du projet. Loin
d’étre un expert en securite, le Security Champion
est avant tout un developpeur disposant d'une appe-
tence pour la securite, qui allouera une partie de sa
charge de travail a la prise en compte des exigences
securite. Veritable relais au sein des equipes, la mise
en place d'un reseau de Security Champions dans
les feature teams est un atout considérable pour une
équipe sécurité afin de maitriser son SI.

Il existe donc des leviers qui rendent plus agiles
les processus liés a la cybersécurité. Cependant,
leur mise en ceuvre requiert un changement orga-
nisationnel, culturel, et un sponsorship au plus
haut niveau pour démontrer des résultats sur la
duree. Il est donc recommandé d’integrer ces pra-
tiques progressivement et de s'appuyer sur un nou-
vel acteurde la sécurité: le Security Champion. s
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Lerythme de la révolution quantique saccélere

ANTOINE
GOUREVITCH

Directeur associé
senior, BCG

ujourd’hui, la question n'est plus de

savoir «si» mais «quand» advien-

dra lére de l'informatique quan-

tique. Selon notre derniere etude, le

rythme de son déploiement s’est for-
tement précipité (accéléré ?) en 2020. L'activité du
capital-investissement sur ce marché a, en effet,
enregistré une anneée record et devrait mobiliser
quelgue 800M#$ en 2021. Autre signal fort, IonQ a
ete la premiere start-up quantique a opérer une
introduction en bourse en 2020 avec une valori-
sation de 2Mds$. La «licorne» prévoit la mise sur le
marché de son calculateur quantique fonctionnant
a température ambiante et de la taille d'une console
Xbox des 2023. Ces dernieres années, nous avons
suivi de pres I'émergence de cette technologie de
pointe inspirée des sciences atomiques et capable de
résoudre des problemes complexes que les ordina-
teurs classiques ne peuvent pas aujourd hui traiter.
Ces capacités font la promesse de décupler le poten-
tiel des applications digitales. Nous observons une
nette accélération de cette nouvelle rupture infor-
matique depuis 2018. D’ici 2040, nous estimons a
850Mds# la création de valeur annuelle ainsi géne-
rée dans de tres nombreuses industries. Et si les
progres réalisés par les fournisseurs tiennent leurs
promesses, on peut en attendre entre 5 et 10Md$
dans les trois a cinq années a venir. Un certain
nombre d’évolutions confortent ces prévisions.
Apres le capital-investissement, les institutionnels
et les pouvoirs publics sont entres dans la course.
Les partenariats stratégiques entre le géant IBM
et Cleveland Clinic, I'Universite de I'Illinois aux
Etats-Unis et un centre de recherche anglais repré-
sentent plus d’1Md$ d’investissements. Enfin, les
entreprises sont de plus en plus nombreuses a se
positionner sur l'informatique quantique. Selon
le cabinet Gartner, 20% d'entre elles prévoient
d'investir en 2023 contre a peine 1% en 2018. Cette
accéleration a eté motiveée par des avancees tech-
niques probantes. Google en 2019 et des chercheurs
chinois en 2020 ont démontreé la réalité de I'«<avan-
tage quantique», cette puissance de calcul inégalée
a méme de debloquer rapidement des problemes
complexes. Autre levier d'une structuration du
marché, les plus grands fabricants d’'ordinateurs

Toutes les industries seront
concernees par lavantage
quantique dans le déploiement
deI'intelligence artificielle

T2 IT for Business septembre2021

quantiques ont reussi, ces deux dernieres années,
a établir un calendrier des différentes étapes clés
vers la maturité technologique. Enfin, les entre-
prises ont travaillé sur des applications business
concretes portees par I'avantage quantique, per-
mettant ainsi dévaluer la creation de valeur
attendue. A ce moment charniére de la révolu-
tion quantique, notre eétude analyse ses enjeux, ses
perspectives dans différentes industries et les axes
d’actions des différentes parties prenantes.

Ainsi, les ordinateurs quantiques ne rempla-
ceront pas les ordinateurs classiques, mais leur
apporteront, en complément, leur puissance de
calcul. Nous avons identifié quatre problématiques
stratégiques ciblées par ces machines hybrides: la
modeélisation et la simulation dans les activites de
R&D ; l'optimisation dans la logistique ou la ges-
tion des risques ; le machine learning dans l'intelli-
gence artificielle et, enfin, la cryptographie dans le
domaine de la sécurité informatique. Dans chacun
de ces champs d’application, nous avons estime les
gains potentiels en analysant I'impact de I'infor-
matique quantique dans les secteurs de la phar-
maceutique, de la finance, de I'énergie ou encore
de I'aéronautique. A noter que toutes les industries
seront concernees par I'avantage quantique dans le
déploiement de l'intelligence artificielle. La R&D,
pour sa part, gagnera en preécision et en temps.
Un leader de la pharmacologie doté d'un budget
de recherche de 10Mds$ pourrait ainsi gagner 30%
d’efficacité et réduire ses cotits d’environ 2,5 Mds.

Certes, avant d'atteindre sa pleine maturite, la
révolution quantique doit encore affronter d’'im-
menses défis techniques et environnementaux.
La route est encore longue, mais jamais le marche
n’avait réagi aussi tot face a une technologie émer-
gente. Les entreprises les plus concernées par ses
applications ne peuvent pas rester a I'écart d'une
telle dynamique et ont tout intérét a réfléchir, des
maintenant, a leur feuille de route. =
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2021, L'AN 1DES CRYPTOMONNAIES

Un bitcoin qui franchit a nouveau la barre des 50000$ entrainant dans son sillage les Ethereum,
Cardano, Chainlink, Polkadot... Paypal qui autorise les paiements en cryptomonnaies au
Royaume-Uni, les banques Wells Fargo, JP Morgan qui embrayent le pasa BNY Mellon ou au
fonds BlackRock pour lancer leurs offres, Elon Musk qui ré-autorise le paiement d'une Tesla

en bitcoins, Amazon et Walmart en quéte de spécialistes, Facebook qui va enfin lancer son
portefeuille Novi, ou plus symboliquement Visa qui achéte une ceuvred’art en NFT... les signes
encourageants autour des cryptomonnaies se multiplient. Les actifs cryptos s'installent,

leur volatilité et les opportunités de réévaluation se réduisent. 2021 ad'ores et déja marqué

de son empreinte la jeune existence des cryptomonnaies, en positif..comme en négatif
(recrudescence des paiements de rancongiciels, surconsommation des serveurs informatiques).

VERS UN PASSE
SANITAIRE NUMERIQUE ?

Unnouvel axedela
cyberdéfense anti-virale
mondiale est né durachat
del'européen Avast par
I'américain NortonLifeLocker
pour 8,5 Md§$. Ce nouveau
géant équipe pas moins de

500 millions d’'utilisateurs
dans le monde. L'union fait

la force pour contrer les
menaces grandissantes sur les
entreprises et les particuliers.
Peut-étre le moment de
demander a ces éditeurs

un modele de distribution
plus simple - et pas trop

cher - qui nous habitue tous
-nous force - a enfin doter
nos matériels d'un véritable
pass sanitaire numérique ?

CYBERSECURITE : JOE
BIDEN SORT SES MUSCLES

La photo a fait son effet fin
aolit. Les patrons des Gafa

et desdirigeants de grandes
banques américaines se sont
réunis a la Maison Blanche
pour parler de cybersécurité.
L'objectif pour le président :
rappeler aux industriels
combien ce sujet est crucial
pour I'Etat américain. I1les

a encourages a poursuivre
leurs investissements

pour préserver leurs
infrastructures, leurs
services et I'intégrité de leurs
données, mais aussi pour faire
«ruisseler» la cyber aupres de
leurs clients, partenaires, etc.
Le second objectif était plus
politique : montrer les muscles
de!'Oncle Sam a tous ceux qui
s'attaquent aux ressources des
Etats-Unis. Il espére que voir
ainsi unis les géants dela tech
et dela finance mondiales fera
réfléchir certains groupes

de pirates ou états terroristes
avant de passer a l'action.

Retrouvez IT for Business dans I'émission 01 Business Forum = Uhebdo lesamedia 15h30 et le dimanche 217h

et en replay sur http://bfmbusiness.bfmtv.com/mediaplayer/replay/01-business|

T4 IT for Business septembre2021

www.itforbusiness.fr
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Le regard en dit long sur la détermination, Alexis
a presque déja gagné avant méme d‘avoir fait
tomber la banderole de départ}

LAY
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Indétronable

4 mai, 5Sh du matin sur les hauteurs de
Nice. La chaude journée qui s’annonce
commence a peine et les vétements
épais sont encore de rigueur. Au départ
de cette nouvelle édition de la Transvésubienne,
Alexis Chenevier est peut-étre un peu plus
décontracté que le reste des troupes. Fort de
quatre victoires d’affilée sur la terrible épreuve,
concoctée par George Edwards et sa bande, il sait ou il met les
pieds et comment gagner ici. Un peu moins de 6h plus tard, le
pilote Scott franchira effectivement la ligne en téte, indétronable
sur cette épreuve qui lui tient a cceur. Chapeau. 11 faut étre un
sacré athlete pour remporter une course aussi exigeante
techniquement, physiquement et mentalement. Pourtant, la
concurrence aura €té rude cette année avec un intenable Konny
Looser, un nom bien mal porté, qui aura eu jusqu’a 2 min
d’avance sur Alexis. Moins rapide sur le prologue de la veille, le
pilote suisse aura cependant di rendre les armes.
Cette course est une belle histoire, avec un scénario toujours a
rebondissement, des joies et des larmes! Une histoire sur

laquelle Alexis Chenevier revient avec Laurent Reviron dans sa
roue, un autre exploit de notre collaborateur parce que partir
dans la roue d’un tel phénomene demande un certain courage
(ou de I'inconscience...).

Pour de nombreux pilotes, une course comme la « Transvé » est
I’objectif d’une saison, ce pour quoi ils emmagasinent des heures
de selle et d’effort I’hiver. Désormais, ils pourront en trouver un
second puisque UCC, organisateur de la course, a annoncé la
premiere édition le 1° octobre 2017 de la Transvalléenne
Transwest. Méme démesure, mais a 1’ouest des Alpes cette fois.
Départ de Gréolieres-les-neiges et arrivée 100 km plus loin, en
bord de mer, a Théoules. Au parcours difficile et chaotique
pourrait bien s’ajouter une météo peu clémente en ce début de
mois d’octobre qui commence tout doucement a sentir I’hiver et
qui est souvent copieusement arrosé. Bref, ca sent encore la
course pour héros costauds, un nouveau monument est en
construction !

Pascal Louis, rédacteur en chef
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FREINS. Efficaces, légers, performants,
puissants et super progressifs, tous les
pilotes qui les utilisent ne tarissent
plus d'éloges sur les freins Magura
MT7, avec leur ensemble leviers et
cocottes en composite, leurs étriers a
quatre pistons et quatre plaquettes et
leurs gros rotors Storm SL dentelés en
180 mm de diamétre.

CADRE. Dans sa teinte grise « métallisée », il
faut bien avouer que le SB 5.5 offre une es-
thétique beaucoup plus classieuse que dans
son éternel bleu turquoise, et principalement
lorsqu'il est rehaussé ici, par une série de stic-
kers customisés « by Carbon Design », en violet
brillant qui s'accordent parfaitement au gris
du cadre. A noter aussi, le petit sticker au nom
du rider, avec drapeau national, qui fait toute
la différence entre « pro et amateur » dans les
parcs coureurs.

ROUES. Un train roulant de « pure qualité », avec
des roues JP Racing carbone Duke Fury Jack ins-
tallées sur des moyeux Tune en axe de 20 mm a

I'avant et Chris King au standard Boost a I'arriére,
avecun rayonnage ligaturé en Sapim CX Ray et un
ensemble de pneumatiques Schwalbe Magic Mary
et Noby Nic équipés du nouveau systéme anti-cre-
vaison de la marque, le Procore a double chambre
aair. Les cailloux n'ont qu‘a bien se tenir!

TRANSMISSION. Au programme, pé-
dalier Race Face Next SL, a manivelles
carbone, couronne de 32 dents et anti-
déraillement Reverse, avec guide haut
et sabot de protection, le tout couplé a
un ensemble Sram 1 x 11 vitesses, avec
shifter et cassette X-01, en 11/42 dents
et dérailleur GX. Les pédales sont des
time Atac.






POSTE DE PILOTAGE. Ici, de nombreux détails nous
prouvent que nous sommes bien en face d’un spad
de «rider », et non pas d’un vélo de salon, avec un
guidon Reverse Seismic équipé de grips du méme
modéle, en silicone de 34 mm de diamétre « pour
grosses paluches », 'ensemble monté sur une po-
tence On-0ff de 50 mm et avec nouvelle commande
de tige de selle télescopique Reverse, a montage
direct pour la tige KS, le tout sécurisé par les pro-
tege-mains AVS Racing. Du coté de l'assise, on no-
tera aussi la selle Tioga Spyder Stratum.

Vue sur la selle Spyder de chez Tioga, fabriquée en plastique super souple et ajouré, pour garantir un maximum
de confort et de légereté. Quant a la tige de selle télescopique KS Lev, c'est un classique du genre.

FOURCHE. Afin de s'accorder parfaite-
ment aux 140 mm de débattement de
I'amortisseur Fox Float-X Evol, Steve a
également pioché dans le catalogue des
Américains a la queue de renard pour
I'avant du vélo, avec une Float 36 FIT Fac-
tory Series, dotée de 160 mm de débat-
tement et rehaussée grace a une cale No-
vyparts placée sous le jeu de direction.

k9 i
Avec les protége-mains AVS Racing, il ny a aucun
doute sur les objectifs de ce Yeti ; la compétition!
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L’actualité récente

nous le montre, la pratique
du vélo n’est pas sans risques
et la cohabitation avec

les automobilistes est
parfois difficile. Si rouler

sur les chemins nous éloigne
un peu de ce probléme,

les passages sur la route
restent incontournables,
pour rejoindre un site ou pour
s’entrainer parfois. Team
Manager du team BH, Pierre
Lebreton connait bien

les contraintes et les risques
de la pratique. Surtout, il prone
une prise de conscience

et le respect de certaines
régles élémentaires pour que
la cohabitation se fasse de

la meilleure maniére possible
et que chacun prenne

ses responsabilités.

vant de vouloir trouver
un responsable que 'on
va pouvoir pointer du

doigt, ce qui est a la
mode sur les réseaux sociaux, il faut
prendre conscience que l'on peut tous
faire attention. Le probleme aujourd’hui,
c’est I'inattention de tout le monde,
cyclistes ou automobilistes. Mon discours
aupres de mes pilotes est simple et clair:
« considérez que personne ne vous a vu »,
il faut s’attendre a tout type de réaction de
la part d’une voiture et étre prét a anticiper.
C’est une régle importante, qui ne devrait
pas étre nécessaire, mais qui est hélas une
réalité. La seconde chose, qui peut sembler
basique, c’est de simplement respecter le
code de la route. Si des regles existent,
c’est pour simplifier 'utilisation de la
route pour tous. Nous avons I’avantage en
tant que vététistes d’avoir un terrain de
jeu qui ne comporte pas de voitures,
autant attendre ces espaces et rester
calmes et prudents sur la route.
En ce qui concerne l’entrainement a
proprement parler, peu importe le niveau,
professionnel ou coureur régional, il faut
adapter ses séances a son environnement.
Il peut par exemple étre difficile de
prévoir 20 min au seuil en plein centre-

« Le code de la route impose

e A R 2 i

des régles qu'il faut respecter pour
que tout se passe bien »

ville avec des feux de signalisation qui se
succedent. L’environnement doit se
préter a ce que I’on a prévu de faire. Et si
un ralentissement se présente, mieux vaut
déroger un peu a son planning quelques
secondes, mais préserver son intégrité,
sans prendre de risques. Je suis
coordinateur pour le team, cela fait partie
de mon travail lorsque nous sommes en
groupe de proposer des lieux propices a
la séance d’entrainement de chacun. C’est
important pour la qualité de
I’entrainement, mais la sécurité entre
aussi en jeu. Je rappelle que cela n’est pas
une question de niveau, mais une question
d’engagement, quand on a envie de bien
faire les choses, on en oublie parfois la
sécurité. Lorsque ’on fait le bilan de sa
séance, pour analyser son état de forme
par exemple, on peut aussi débriefer sur
certains moments d’énervements avec
des automobilistes, en toute objectivité.
Cette voiture sur laquelle j’ai crié, est ce
que j’étais vraiment dans mon bon droit ?
Cela peut aider, au fil du temps, a
relativiser les choses et a calmer un peu
son comportement. Souvenez-vous que
nous n’avons pas de carrosserie !

Il faut aussi garder a ’esprit qu’une fois
monté sur son vélo, dans le cadre d’un

effort physique donc, on est plus impulsif.
Commencer par le savoir, c’est étre
capable de se raisonner. Plus I’effort est
intense, plus on est impulsif, il est donc
important de se connaitre, de prendre
conscience de cela pour garantir sa
sécurité. Derniere chose, pour ceux qui
roulent en groupe: cela s’apprend et cela
s’encadre. Cela fait partie de ce que 'on
apprend dans les écoles de cyclisme. Les
clubs, les encadrants, les brevets d’Etat ne
sont pas la pour rien. Mais avec les
réseaux sociaux notamment, il est
désormais simple de se regrouper pour
rouler ensemble, et parfois sans
connaissance de ’encadrement. Il y a des
choses a savoir cependant. Deux conseils,
si vous étes en groupe: séparez vous en
groupes de six maximum, de maniere a
laisser les voitures s’intercaler entre
chaque groupe Aussi, s’il n’y a pas de
personne naturellement en autorité sur le
groupe, désignez en une, un capitaine de
groupe et qui demandera tantot de se
rabattre pour laisser passer les voitures,
tantdt de ne pas rouler trois par trois par
exemple. Je ne veux pas critiquer, mais
juste rappeler qu’il est possible de
prévenir certains problemes pour que les
choses se passent bien.
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Rigide ou uspeu ?

Vous avez du répondre 1000 fois a cette question, mais je me la pose vraiment: dois-je opter
pour un tout suspendu ou pour un semi-rigide, sachant que je vis a proximité d’Armentiéres,
dans le Nord et donc que les reliefs ne sont pas trop importants. Je suis plutét un randonneur, on
se tire un peu la bourre le dimanche matin, mais a notre petit niveau ! J'ai un Trek tout suspendu
que je trouve un peu lourd et je pensais qu’un semi-rigide serait plus simple d emmener dans les
bosses par exemple. Jean-Michel

=

-ﬂ'Tﬂ Cette question est fréquente, mais tout le monde, surtout au nord de la Seine,

doit bien se la poser a un moment! Il y a trois facteurs a prendre a compte : votre lieu de
pratique, votre pratique sportive et vos attentes et bien siir le budget. Vous étes dans le Nord,
mais les monts de Flandres sont assez escarpés et les pavés ne sont pas que pour les coureurs
du Paris-Roubaix ! Apparemment, vous ne pratiquez pas en compétition. Reste la question du
budget que vous pouvez allouer. Puisque vous étes randonneur, le confort et I'efficacité doivent
é&tre une priorité, optez alors pour un tout suspendu avec peu de débattement, de 100 a 120 mm.
Vous gagnerez en confort et en rendement avec une bonne motricité. Le probléme est que si
vous étes limité en budget, vous risquez de vous retrouver avec un vélo beaucoup plus lourd
qu’un semi-rigide. La bonne solution pourrait alors étre d'opter pour un modéle en 27,5 sur
lequel vous pourriez monter des pneus en 2,35, capables d’accepter des pressions assez basses
pour retrouver aussi confort et motricité. En bref, votre budget déterminera votre choix.

Pilote

Je cherche une solution
pour éviter le cabrage
dans les fortes montées.
Jai déja lu certains de
vos tutos qui conseillent
de charger I'avant, mais
quand je fais ¢a, je perds
presque  systématique-
ment l'adhérence de la
roue arriere. Auriez-vous
un «truc» qui permette
de mieux franchir ces
passages  techniques?
Didier

1021 faut déja savoir que certains vélos, en fonction de leur
géométrie ont tendance a plus cabrer que d'autres. Les vélos un peu
courts, trés réactifs et vifs dans le sinueux, ont en contrepartie ce petit
souci dans les montées. Il ny a pas de solution magique pour éviter de
cabrer. Bien siir, il faut charger I'avant, mais aussi, comme vous l'avez
constaté, ne pas trop délester l'arriére. Il conviendra donc de chercher
le juste équilibre, et de ne pas hésiter a bouger d’avant en arriére
selon l'inclinaison de la pente. Une erreur assez fréquente est a éviter,
C'est le fait d'avancer le bassin. Certains, en voulant charger I'avant,
ont tendance a avancer le bassin vers le poste de pilotage. Cela

retire tout le poids de la roue arriére et empéche toute adhérence.
Approchez les épaules du poste de pilotage, coudes fléchis, mais
laissez bien les fesses autant que possible au-dessus de la selle.

Ca chauffe un peu les cuisses, mais c'est le moyen le plus efficace.
Quand la pente n'est pas extréme et que la puissance du pilote

le permet, passer assis reste la solution la plus simple.

uestions

M Je cherche un modele simple, pas cher,
pourquoi pas sans cartographie de GPS ?
Garmin, le leader du secteur, propose des solu-
tions qui pourraient vous convenir. Jetez aussi
un ceil chez Lezyne ou Bryton qui offrent des
solutions trés accessibles avec une navigation
virage par virage.

Combien de vélos une marque produit-
elleparan?

Bonne question! Les toutes petites marques
artisanales peuvent ne produire que quelques
unités par an, voire quelques dizaines.

La marque Lapierre annonce entre 80 000

et 100000 vélos par an.

Quelle graisse faut-il utiliser pour monter
un boitier de pédalier ?

Le meilleur choix est la graisse anti-seize que
vous pouvez retrouver chez de nombreuses
marques.

Bike - Editions Lariviére
“Courrier lecteurs”
Espace Clichy - Immeuble Agena
12, rue Mozart

92587 Clichy CEDEX

et

bike@editions-lariviere.fr

Questions?
Coups de gueule?
Critiques?

Etats d’ame?

ou
Fax: 014756 5402

Ecrivez-nous!

Plat pays?

Je vis en Picardie, du cété de Compiégne et
je pratique I'enduro. Plutét le all-mountain
dans ma région peu vallonnée et j'aime-
rais savoir s'il existe, a votre connaissance,
des événements
concernant l'en-
duro organisés a
proximité de chez
moi, dans le Nord
ou bien en lle-de-
France? Patrick

=
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=11 7C=1 oui, il existe quelques événements
un peu partout, en lle-de-France notamment
comme a Larchant dans le 77, Guerville dans
le 78 et quelques autres encore. Mais si vous
étes plutot au nord de votre département,

la Belgique n'est qu‘a un peu plus de 100 km
et les organisations la-bas sont nombreuses
et de qualité. Vous retrouverez dans notre
numéro 151 un dossier spécial enduro qui
présente notamment les épreuves chez nos
amis belges.

www.opticien-du-sport.com

| CcEme

DAKLEY
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Rookies

L'un des plus gros festivals
dédié aux jeunes aura lieu
cette année les 4 & 5 ao0t
en Autriche. Le bike park
- Serfaus-Fiss-Ladis verra
~ en effet des centaines
& de jeunes en découdre
| et parmi eux, peut-étre,
le champion de demain!
Un bel événement a voir
si vous étes dans le coin
| OU pour inscrire votre

s progéniture afin de se
confronter au gratin européen! Toutes les infos sur www.bikepark-sfl.at/en/latest/
events/mtb-festival2017

Vaisseau

C'est le 20 juin que sera inauguré I'expérience center, une innovation Lapierre qui
envisage avec ce dernier de faire entrer le commerce du cycle dans une nouvelle
ere, rien que ca! C'est logiquement dans la ville du siege, Dijon, que sera implanté
ce premier néo-magasin. Outre le design architectural novateur du batiment, cet
experience center met I'accent sur des services premiums et des outils digitaux
spécialement développés. Les modeles présentés seront des modeles d'expos,
une fois votre choix fait, votre vélo vous sera livré en moins de 24h! Atelier de
réparation, étude posturale et parcs test de 30 vélos seront aussi disponibles!
Veinards les Dijonnais!

Dodo

| Dormir est un sport! Pour des
nuits de compétition donc, Bultex
propose une panoplie du sportif

/! avec matelas, oreillers et couette.
Le matelas est notamment

fait de roches volcaniques qui
favorisent la circulation du sang,
la récupération et minimise les
courbatures. Vous allez pouvoir
remplacer les sorties par une
bonne grasse mat’, elle est pas
belle la vie!?

Quand

_

méme... s I RAVA
Créée en 2008, la plate-forme Strava

enregistrait en 2010 environ 100000 activités. A"

7 ans plus tard, le cap du milliard d'activités
partagées a été atteint! Belle reconnaissance de l'inspiration des créateurs!

Festival

C'est lors des prochains Crankworx aux Gets que se tiendra

le prochain festival du film MTB « Light on MTB », en attendant,
vous pourrez toujours profiter de la derniére vidéo Roam en
partenariat avec Met sur https://vimeo.com/216991364. Chaud!

ENOURD
WELL SieES

Et un, et deux
et trois zéro!

Forcément, 1998, ca commence a faire un peu loin, mais ce
refrain est connu de tous! Trois — zéro, c’est aussi le score
des Francais lors de la quatrieme étape des EWS en Irlande,

a Wicklow. Cécile Ravanel, comme d'habitude (!) chez les
femmes, le talentueux M. Adrien Dailly chez les hommes, qui
pousse Sam Hill sur la deuxieme marche, chez les hommes et
I'infatigable Karim Amour en master. Bravo! De bon augure
avant la prochaine étape qui aura lieu le 30 juin... en France!

- -
Opinion
Alors que notre collaborateur Joss Cheutin nous proposait
un sujet « Opinion » sur I'arrivée du 29" en DH (lire p. 20), Trek
annoncait la commercialisation de son nouveau modele DH...
en 29", le Session. Déja apercue aux mains de Gee Atherton,
c’est désormais officiel, la marque du Wisconsin se lance aussi
dans le bain des grandes roues en DH. Beau! A voir sur https://
www.trekbikes.com/fr/fr_FR/v%C3%A9los/vtt/vtt-descente/
session/f/F351/






GRAVITYGATES |300

Les Gravity gates
sont de retour

le 18 juillet a Serre-
Chevalier Briancon.
Les organisateurs
proposent un
format de course
inédit en version

« gladiateur »!

2 runs de qualifs

a l'issue desquels
les 32 meilleurs
accéderont a une
course a élimination
directe, avant une
super finale ou seul
le survivant pourra
prétendre au titre!
Un beau spectacle
pour les juillettistes
qui seront dans

la cité de Vauban! Riders, quel est votre métier! Le teaser sur
https://www.youtube.com/watch?v=dx559_dBfnc

E DOWHNHILL

KIDS/PRO-AM
= BRIANGON 7

—
Yy
-

en tonnes, les émissions carbone écono-
misées lors de la journée du travail en

vélo le 11 mai dernier. Un concept et un
chiffre lancés par la plate-forme Strava.

Pour les aficionados de la marque Intense, mais aussi les autres,

le Démo Tour de la marque en France continue durant I'été, avec
encore une multitude de dates au programme, donc une tres
bonne occasion de tester la gamme 2017 du faiseur californien,
dans les meilleures conditions. En juin, rendez-vous aux Journées
Test Legend CHX, a Chamonix (74), du 30 juin au 2 juillet sur

la Mountain OFf Hell, aux 2 Alpes (38), du 4 au 9 juillet, a la semaine
de la Megavalanche Rocky Sport, a I'Alpes d'Huez (38), les 26 et
27 aodt, au Montclar Bike Festival Authentic Bicycle Shop, a St Jean
Montclar (04) avant de finir du 4 au 8 octobre sur le Roc d'Azur, a
Fréjus (83). Retrouvez toutes les dates sur www.ydeal-cycles.com.

breuses informations
intéressantes sur
les réseaux sociaux!

Belles photos, scoops,
(l intimité des riders

et de l'industrie,

on trouve de nom-

1-100 %. En préparation
du Tour de France, Peter
Sagan féte ses victoires
sur le Tour de Californie
d’une drole de maniére.
Dédicace a son partenaire
lunettes, Ride100per-
cent, acteur incondition-
nel dans

le motocross et le VIT.

2- BLOCK. Cest toujours
Noél avant I'heure chez
Ken Block, cofondateur
de DC Shoes et pilote
MX et de rallye. Comme
depuis quelques années
déja, Ken recoit de
Specialized une belle
monture entiérement
au look de ses voitures
de rallye. Cette année,
il a eu le droit a un beau
demo, couleur Hoonigan.

3- STRECHING. Et sile
secret venait des étire-
ments et du yoga. Tahnee
Seagrave, en préparation
pour une sortie d'entrai-
nement dans un paysage
magnifique. On aimerait
y étre.

4-VICTOIRE. Bien arrosée,
la victoire d’Alexandre
Fayolle. Toute son
équipe, le sourire aux
lévres, plaque de numéro
un, jersey de leader de
Coupe du monde, et biére
qui coule a flots.

5- SMILE. La vie de pilote
a également ses impéra-
tifs professionnels. Julien
Absalon en shooting
pour RedBull lors de la
premiére étape de Coupe
du monde.

6-TOYS. Pas de VTT chez
Majorette ou Hotwheels?
Pas grave, Aiscretive
peut, avec une simple
photo, vous refaire votre
monture favorite avec
une échelle idéale pour
la poser sur la cheminée.
Bonne idée de cadeau

en tout cas.

I5





Bimbo
du mois

On connait tous son mari, Kyle, le pilote
canadien. Rachel (Throop) Strait, en plus
d’étre une sportive de haut niveau, Team

~a GT, est aussi mannequin (également de
haut niveau!). Pour preuve ce shooting
photo organisé par nos confreres de
TransworldMx.

Pub

Apparemment, les clients Canyon
sont tellement impatients qu'ils ne
prennent plus le temps de monter

leur vélo avant de rouler!

Vieux

Pour ceux qui ne seront pas sur les pistes de la Pass’ Porte du Soleil,

ce dernier week-end du mois de juin, il est peut-étre encore temps de
{ 1 R li B - Vous inscrire
i sur la randonnée
rétro de I'Anjou
Vélo Vintage, avec
#™ au programme,
¢ six parcours
possibles sur
les deux jours.
Alors n'hésitez
plus et faites
péter le
noeud pap’,
la moustache
et les bretelles!

Prévention

Suite au nombre important d'accidents de la route en cyclisme, dont
la mort récente du pilote|
de MotoGP, Nicky Hasden, w H AT D 0 Y U U S EE?
de l'autre coté de I'Atlantique,
cette illustration a été tres| A HELMET ¥ A SON
partagée par I'ensemble 3
des acteurs du monde de I3 LrcRA ; A HUSEAND

moto et du vélo. Derriére chaque

cycliste, il y a un homme, une vie,| AN 0BSTRUCTION .7 = A BROTHER

AN INCONVERIENCE : A FATHER

A LIFE

THINK! IT°S NOT JUST A CYCLIST?

Nouveau sponsor vélo, nouvelle
suspension, mais toujours un style
extraordinaire pour Rémy Métailler.
En direct des pistes Iégendaires de
Colombie Britannique, Remy va nous
régaler toute la saison avec des édits
vidéos de qualité.

) &Y

Arehi-Endur o

Jesse Melamed ,Roeky Mountajn
Urge bp rally team =Madeira EWS

~
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= 2, driven by
- e e www.urgebike.com
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Double

Partiellement handicapé par une hémiplégie, Maxime ne peut
pas utiliser sa main droite au maximum de ses capacités.
Alors, aprés moult T 3 ]
développements, ¥
il s'est fabriqué un
ensemble de double-
leviers de freins,
placé a gauche du 3
guidon, sur base
d'un produit Hope
Tech, avec un levier
«un doigt », sur le
dessus, actionnable
par l'index et un
« deux doigts », des-
sous, utilisable avec |
le majeur. Avis aux
constructeurs pour
une sortie en série.

| En attendant son essai dans le prochain
numéro de e-Bike, voici le nouveau
Rocky Mountain Altitude Powerplay,
qui risque bien de jeter un pavé dans

la mare du monde des VTTAE actuels.

8 Jugez-en plutdt, avec son cadre en
carbone, sa géométrie identique

au modele d’enduro musculaire,

ses 160/150 mm de débattement,

mais surtout avec son moteur Rocky

: Mountain de 250 W intégrant du méme
coup sa batterie, jusqu’a 632 Wh, et dont le pignon de sortie moteur est désaccouplé (\

du pédalier, on obtient un résultat aussi beau que démentiel a piloter. P [ ’u le,ol

Ski & Bike

PORTES DU SOLEIL NEWS

Fatty

L'adage qui dit que « rien ne se créé,
mais que tout se transforme », ne
peut que s'appliquer parfaitement
au fat bike, inventé en fait dans le
Bourbonnais, dés 1909, par Désiré

Lacoinche, un ingénieur agronome,
désireux de pouvoir rouler sur
les pavés sans se ruiner le dos.

Malheureusement, son produit, =
dénommé « gros-cycle » ne trouva
aucune suite commerciale. Histoire
de marketing, peut-étre...

- pd
Carbon... isé
Comme sur les Moto GP ou les Formule 1, les
disques en carbone, beaucoup de gens y pensent Envie de découvrir les sommets en VTT
aussi dans de nombreuses disciplines, et aussi dans électrique?
| le VTT. Mais, en plus du fait que les disques doivent :
i| atteindre de trés hautes températures, donc des
vitesses tres élevées, pour étre efficaces, s'y ajoute
un risque « d'explosion » des fibres lors d'usure trop
i prononcée. La preuve en image...

Mag’

Depuis déja quelque temps, la célebre !
enseigne parisienne Bicloune, chére aux

passionnés de vintage, a déménagé dans

le quartier des artistes, pour s'installer

sous les arcades de I'avenue Daumesnil,

dans le 12¢ arrondissement de Paris.

Au passage, le magasin en profite pour

afficher désormais la marque Kona.

www.passportesdusoleil.com
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Sainte Berna

ot du

dette dcend en 29“!

On n’a pas vu la vierge a Lourdes, mais bien des VTT de descente avec des roues en 29
pouces a l’occasion de I'ouverture de la saison de Coupe du monde de descente. Les pilotes
du team SantaCruz Syndicate ont inauguré officiellement leur nouveau V10 en grandes roues.
Retour dans le passé avec ce débat permanent concernant le 29 pouces ou le diamétre en

geénéral. Seule la taille compte ?

une voiture de rallye et

une F1. En Coupe du
monde, ¢a va vite, tres vite, le 29 pouces
peut se comprendre. Le vélo est plus
stable, tu vas plus vite. Le team a fait des
testings avec le V4 et c’est siir les chronos
étaient souvent meilleurs. Perso, I’hiver je
sors souvent encore mon ancien 26
pouces, c’est plus joueur. Mon nouveau
Furious en 27.5 me convient parfaitement.
Mon gabarit, ma pratique, I’envie de
m’amuser plutdt que de chasser la
seconde, oui c’est clair, pas trop de chance
que je roule en 29. Et le fait de passer en
grande roue, il faudra modifier les pistes,
c’est déja assez compliqué comme ¢a. Le
grand public n’est pas prét, c’est certain et
pas la peine non plus de me poser la
question d’'un panachage 27,5 a I’arriere
et 29 a I’avant, ce n’est pas une moto. »

est simple! Va falloir
(( faire la différence entre

2 Pierre-Edouard Ferry

Freerider chez
Commencal

L'avis de Bike

En développement depuis cet hiver, pour beaucoup en Californie ou en Italie
lors de I'intersaison, le 29 pouces est dans les esprits des tops teams.

Les pilotes SantaCruz ont tiré les premiers a Lourdes (sans miracles
climatiques), Mondbraker, Commencal, Trek ont suivi lors du championnat
anglais a Fort Williams mi-mai. Certes, Danny Hart gagne avec son tout

que le pratiquant soit un

peu perdu. Par contre,
pour ce qui est de la compétition, la seule
chose impérative de I’'UCI est d’avoir les
roues avant et arriere du méme diametre,
et tous les teams essaient d’innover pour
gagner des secondes, des courses, des
championnats. A Lourdes, ce n’était pas
une surprise de la part de Syndicate.
Nous, avec le Team Specialized Gravity,
on y travaille depuis cet hiver. En
Californie, Specialized nous a fourni des
cadres de Demo spécifiques au 29 pouces.
Ce n’est pas du bricolage, mais il faut tout
de méme faire des tests pour que les
pilotes puissent avoir quelque chose a
comparer. Apres, si on va le sortir en
course ? Pour le moment, tant que le 27.5
est plus rapide, pas de quoi s’inquiéter,
mais les pilotes ont le choix. Le jour oli on
sera a 10 secondes, les vélos seront préts. »

our le grand public, je
n’en sais rien, je crains

7] ==e
Laurent Delorme
R &

T
\\ “' Boss du team
& . Specialized Gravity

es essais avaient été
réalisés il y a 3 ou 4 ans,
mais les composants

n’ont pas permis que le
projet aboutisse pour aller gagner des
titres. Il y a quelque temps, Minnaar a
roulé avec un SantaCruz Hightower 29
pouces, la révélation. Le staff s’est donc
replongé dans les études, les testings et
depuis janvier on avance bien. Le triangle
avant est le méme, par contre le triangle
arriere et les biellettes sont spécifiques et
I’angle de direction est fermé de 1 degré,
pour rester entre 63 et 64 degrés. La
fourche Fox est en standard Boost pour la
rigidité, les roues Enve sont des sosies
agrandis des 27.5, les pneus sont des
prototypes de chez Maxxis, avec les
mémes dessins que les 27.5. Cela a été un
gros travail d’équipe pour que la
renaissance du projet voie le jour avec en
plus de la réussite avec le meilleur temps
de Loris Vergier aux qualifications lors de
& la premiere Coupe du
monde a Lourdes. La
saison est lancée. »
_ ‘LaurentP.-A.

| Mécanicien de Loris Vergier
chez SantaCruz Syndicate

nouveau Summum 29, mais l'écart est faible avec Bruni qui finit deuxiéme.
Bref, comme souvent, chacun aura son avis, mais une chose est siire, c'est en
compétition que le chrono sera juge. Commercialement, qui sera le premier

a dégainer? Les composants, fourches, roues, pneumatiques sont-ils préts ?
Pour le moment, pas d'indices pour un futur proche, les différentes études de
fiabilité pour le grand public pouvant prendre du temps. Et une question nous
vient a l'esprit. Comme la vitesse devrait étre supérieure, le freinage va-t-il
évoluer en paralléle avec des disques en 220 mm ou plus?
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Gagnez avec POC

Confortable, technique, hyper
sécurisant, le Tectal est le modeéle
haut de gamme de la marque
suédoise. Sa visiére est inclinable
pour ceux qui choisiront le port
d’un masque. Trois bonnes réponses
et avous la classe, et la sécurité,

sur les chemins!

un casque Tectal

©

Prix public
199,95 €
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Envoyez vos réponses avant le 25 juillet 2017 a I’adresse suivante:
Bike - Jeu-concours “Poc” - 12, rue Mozart - 92587 Clichy Cedex.
Ou répondez en ligne a 'adresse suivante: www.bike.fr/concours

Bulletin original a coller sur carte postale SVP, un bulletin par foyer.

TECTAL

1. En quelle année le casque Tectal MTB
POC a-t-il été lancé sur le marché?
A.2012 B.2014 C.2016

2. Pour quel team Enduro World Series
POC est-il le sponsor tenue, casque et
protection?

A. Ibis Enduro Team

B. Pivot Factory Racing

C. Santa Cruz Syndicate

3. En quelle année POC a-t-il été fondé?
A.2003 B. 2004 (. 2005

Combien recevrons-nous de réponses
a ce concours?





TRAVEL: 200mm
WHEEL SIZES: 275" (TAPERED STEERER), 26" (11/8" STEERER]
SPRING: AIR W/ADJUSTABLE AIR VOLUME SYSTEM "'i
ADDITIONAL: EXTERNAL BLEED PORTS

CARTRIDGE: R2C2 (W/ PCS SYSTEM), RC2

AXLE TYPE: 20mm QR, T

WEIGHT: STARTING FROM 28439 (INCL. AXLE)

@

BIG MOUNTAIN
DOWNHILL
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ALEXANDRE FAYOLLE

SRSUNTOUR WERX ATHLETE

n E Fl N E D s ’ M P L ’ c l TY ™ ‘ www.srsuntour-cycling.com





1 saison avec...
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Publier

« La communication
est incontournable
pour un pilote pro »

L’entrainement, les voyages, représentent
une grande partie de la vie d’un pilote pro et
d’un sportif en général. Mais la gestion de
la communication, l'utilisation des réseaux

ALE DI LULLD PHOgI

sociaux, la réalisation d’images, demandent aussi
beaucoup de temps. Pour un pilote comme Bryan,
free-rider enduriste comme il aime a se définir,
c’est méme la plus grande partie de son « sport

business ». @bryanreignier!

esc00 Bouygues 4G 15:03 9 100 % S+

< bryanregnier

1320 182K 773

bryanregnier

Bicycle Pro rider YTindustries X The nine o
two ¥ Troyleedesigns X

Michelin X onenergy X sensus X douchebag
5 X adidas X #endurofreeracer
bryanregnier902.com/frf

AFFICHER LA TRADUCTION

Taux de reponse : 51 % [ Temps de re T

E-miail

Creéez un evénement

Atteignez les parsonnes a proximité pour 27 €

42 550

mentions J'aime Gb
’ai un contrat avec YT qui porte plus sur la
(( communication que sur la compétition en elle-
méme. Clairement, certains pilotes vont devoir
absolument faire des résultats pour conserver leur
contrat, moi, je dois étre vu sur les réseaux sociaux.
Aujourd’hui, les résultats ne se suffisent plus a eux-mémes, la
communication est incontournable dans une bonne gestion de
carriere. Je suis dans le top 20 chaque année, mais je pense
avoir plus de visibilité que certains pilotes du top 10 parce que
je fais beaucoup de vidéos et que je suis trées présent sur les
réseaux sociaux. Faire de I'image n’est peut-&tre pas donné a
tout le monde, il faut le style de pilotage qui va avec. Je pense
étre dans ce cas, chacun doit utiliser ses atouts pour étre pro et
gagner son salaire.
On ne peut pas, a mon sens, ne faire que de la com’ et pas de
courses. Seuls certains free-riders peuvent faire cela. Mon but
est d’étre le plus proche possible des tout meilleurs, pour que
mes résultats crédibilisent mes actions de communication.
La gestion de I'image me prend 60 % de mon temps. Faire des
photos, des vidéos, organiser les trips, trouver les budgets,
contacter les magazines, cela prend un temps énorme. Jai
100 % d’autonomie sur cette gestion, YT, mon sponsor
principal, me laisse carte blanche. Je pourrais étre plus
dépendant d’eux et leur demander un budget pour ceci ou cela,

Sur Facebook ou Instagram,
Bryan est actif une bonne
partie de la journée, la
communication est une part
importante de son métier de
pilote pro.

mais je préfere cette autonomie complete
qui me permet de gérer mon temps comme
je le souhaite.

« 6 h minimum par jour »

La communication fait donc partie
intégrante de la vie d’un pilote pro. J’ai conscience de cela, tout
en ayant la volonté de faire des résultats, parce que cela reste
le coeur de mon travail, et que j’ai ’orgueil d’avoir envie de ces
résultats! Je suis blessé réguliecrement depuis 2 ans, ou malade
comme maintenant et je n’ai pas les résultats qui devraient étre
les miens. J’ai bien slir une grande responsabilité la-dedans,
j’aime faire des sauts énormes, prendre des risques, mais peut-
étre que le temps que je consacre a la com’ me prend le temps
et I’énergie qui me permettraient d’éviter quelques blessures
en étant encore plus pointu sur I’entrainement. Je n’excelle pas
dans ma pratique, mais la communication me passionne, de
plus, je sais que cela pourrait m’assurer un avenir apres le vélo.
C’est une priorité, une passion partagée entre les résultats purs
et durs et la communication. Est-ce que mes performances
sportives pourraient étre meilleures? Oui, stirement, mais je
suis plutot satisfait de m’afficher quand méme dans les 20
meilleurs en Coupe du monde. Concrétement, je suis présent
sur tous les réseaux sociaux, je fais des shootings photos, des
vidéos, je suis incapable de dire combien de temps je passe par
jour la-dessus. Je passe mon temps sur les réseaux sociaux, a
regarder ce que font les autres, quels sont les nouveaux types
de prises de vues ou ce genre de choses. Je déjeune derricre un
ordi et je suis non-stop avec mon téléphone en main. Au bas
mot, cela me prend 5 ou 6h par jour.

Cela me permet de ne plus aller voir les sponsors avec un book.
Je n’ai avec moi que les statistiques de mes réseaux sociaux.
C’est difficile a quantifier, mais il existe une valeur médiatique
sur le marché que les marques connaissent bien. Sram, par
exemple, a développé son propre outil informatique pour
estimer le « ranking rider médiatique ». Ils savent quelle est la
valeur d’un pilote sur le net. Quand j’étais avec eux, j’étais le
troisieme pilote européen en terme de visibilité sur le web.

Je suis depuis 5 ans dans le top 20 des EWS, c’est bien, mais si
je n’avais que ca, je ne vaudrais rien pour une marque! Avec
une com’ bien gérée et les résultats que j'obtiens dans ce
domaine, mes perfs sont secondaires. Si je termine la prochaine
saison en 50°¢ position, cela ne changera rien pour moi
professionnellement ! »
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1. Elixir

Le lubrifiant pour chaine Oilskin «tout
temps » de chez Atlantic perdure dans le
temps, en condition séche ou pluvieuse et
assure un film de protection étanche quine
colle pas a base de d’huiles multigrades
synthétiques et de polymeéres spéciaux.
50 mlet4,90 €. CyenBicycles, 03 87 358079
et www.atlanticoel.de

2. Louis VI

Voici le 2" opus du Urge Enduro-0-Matic 2,
largement plébiscité pour son look, son
confort et son poids. Coque in-mold avec
cage Butterfly et 28 aérations, visiére anti-
crash avec aération, sangles en PET recy-
dé... Du S au XL, 6 coloris et 1 version
MIPS®. 160 € et 213 €. Tribe Sport Group,
0494541950 et www.urgebike.com

3. Arbalestrier

Pour un bon coup de XC « trail », voici le Yeti
SB 45 Turq Series, avec son cadre carbone
en fibres haute qualité optimisé pour les
roues de 29 pouces et doté de 114 mm de
débattement a la roue arriére, via sa ciné-
matique de suspension Switch Infinity. Du
S au XL, 2,39 kg 4199 €. Tribe Sport Group,
0494541950 et www.yeticycles.com

4. Dentelette

Pour alléger et « tuner » son bike, il y a le
collier de selle Yupiner, en alu usiné CNC.
Ultra-léger, il dispose d'un serrage M
avec visserie en titane, d'une épais-
seur super fine, d'un couple de serrage
tres efficace. 7 coloris, @ du 30 au 38,2 mm.
5,6 g et 23,90 €. MTBL Parts, 049075 89 96
et www.mtblparts.net

5. Cornede brume

La pompe datelier BlackBurn Air Tower 2
est idéale pour tous vos pneus, grace a son
corps métallique congu pour déplacer plus
dair d’'un coup, son manomeétre de @
7,5 cm, tres lisible et son embout polyva-
lent, avec levier de verrouillage. 160 psi et
11 bar maximum. 44,95 €. RVF, 032540
3939 et www.blackburndesign.com

6. Chariotte

Votre vélo serait tellement plus nerveux et
performant avec une paire de roues car-
bone qu'il serait vraiment dommage de se
passer des Bontrager Kovee Elite 23,
concues par le team Trek de XC et dotées de
cerdles en carbone OCLV tubeless ready et
de moyeux Rapid Drive 54 au standard
Boost, compatibles Sram XD. 27,5” ou 29”
env 16509 et 689,99 €. Trek France
05621208 10 et www.trekbikes.com /&





7. Chausses

Si vous roulez «a la hard » avec un engage-
ment de folie, protégez-vous avec l'en-
semble genouilléres, protége-tibias Leatt
3DF Hybrid Ext, tres enveloppant sur les
membres inférieurs, avec super rigidité et
aération, le tout maintenu en place par ser-
rages velcro. Du S au XXL, 145 €. Tribe Sport
Group, 04945419 50 et www.leatt.com

8. Pola

Le compteur GPS, M460, de Polar est ultra-
polyvalent et dispose d'un inclinométre
barométrique et de fonctions compatibles
avec les capteurs de puissance et les applis
comme Smart Coaching ou Training Peaks
Normalized via les plateformes Flow et
Strava et notifications d’appels, SMS et ré-
seaux sociaux. 179,90 € . www.polar.com

9. Bouffon

Pourrider «ala cool » et tout en confort, il y
a l'ensemble Specialized, le short Atlas XC
Comp en tissu extensible VaporRize™ léger,
résistant et respirant, taille amovible et
poches zippées et le jersey Enduro Comp %
en méme tissu. 2 coloris, du S au XXL et
XXXXL. 99,90 € et 69,90 €. infofrance@spe-
cialized.nl et www.specialized.com

10. Gantelet

Destinées a tous ceux et celles qui souffrent
des mains sur les longues et chaotiques
descentes encaissées, les Palm Saver 0’'Neal
en néoprene extensible offrent une se-
conde peau, entre la paume de la main et le
gant, afin d'en finir avec les ampoules.
9,95 €. Jean Billion 0438020071 et
www.oneal.eu/fr

11. Estriers

Pour tous ceux qui ne jurent que par les pé-
dales plates a picots affiités voici les 0'Neal
Stinger Il, dotées d’une semelle super ad-
hérente Honey Rubber®, en structure al-
véolée pour un max d‘accroche, avec élé-
ments de renforts. 3 coloris, du 39 au 47.
119,95 €. Jean Billion 0438020071 et
www.oneal.eu/fr

12. Ferraillée

La potence Renthal de DH, I'Integra Il Di-
rect-mount est encore plus légére et résis-
tante, avec une fabrication en aluminium
6082-T6 usiné CNC, et une conception en
«U» pour maintenir le guidon lors de
fortes contraintes. Compatible toutes
fourches de DH. 31,8 x 45 ou 50 mm, en 0°
ou 10° d'inclinaison et 127 g. 125 €. MTBL
Parts, 049075 89 96 et www.mtblparts.net
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13. Masse d’arme
Le pédalier Sram GX-1400 est doté du profil
de dents X-Sync™, pour un excellent main-
tien de la chaine, I'épaisseur de chaque
dent étant usinée CNC en alu 7075. Quant
aux manivelles, leur technologie Open Core
OCT™ les rendent plus rigides, résistantes
et légeres. De 30 a 38 dents, 680 g. 202 €.
Www.sram.com

14. Godefroy

Le casque Kenny K2 est également super
ventilé et relativement léger, pour toutes
les pratiques VTT avec coque in-mold enve-
loppante, visiere et mousses amovibles,
réglage occipital, coussinet anti-irritation
sur la jugulaire et nombreuses ventila-
tions. Du S au XL, 4 coloris et 275 g. 65 €.
Kenny, et www.kenny-racing.com

15. Poncho

Ultra-légere, aérée et étanche avec une
coupe «prés du corps », voici la veste Nor-
rona Fjord. Elle est fabriquée en tissu doux
et confortable et est coupe-vent et imper-
méable. Elle dispose d'éléments réfléchis-
sants, d’une poche poitrine et de ventila-
tions des aisselles. 2 coloris, du S au XL,
165 g. 249 €. www.norrona.com

16. Apothicaire

Si facile a transporter partout qu'il serait
dommage de s'en priver, la mallette d’en-
tretien Valet Case de Muc-Off, contient
tout le nécessaire a la beauté de votre vélo,
nettoyant, dégraissant bio, spray silicone,
huiles, éponges douces et 5 brosses de net-
toyage. 128,90 €. Race Company,

0490 04 46 60 et www.racecompany.fr

17. Défroques

Pour les longues randonnees, voici le lon
Transom 16 dont la fonctionnalité exclu-
sive Air Condition permet déloigner le
sac du dos dans les montées, puis de le
replaquer en descente. Compartiment
outils et réservoir d'eau jusqua3l...
161, du S au XL, 2 coloris. 179,95 €.
www.ion-products.com

18. Cheval

Voila I'été, voila I'été! alors on range les
moufles et on ride en gants légers avec
les B'Twin 900, congus pour une pratique
polyvalente sans mégoter sur la protec-
tion et le confort, avec doigts longs,
paume en simili nubuck aéré avecinserts
Technogel pour filtrer les vibrations,
embouts tactiles pour écrans, mesh 3D
et serrages velcros. Du S au XXL. 25,99 €.
www.bhtwin.com
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Rocky Mountain
Altitude Carbon 90

12,88 kg - 7999 euros

(Mesure constructeur)
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le.RockyViountain Altitude
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ribe Sport Group, I'importateur

Rocky Mountain pour la France

avait choisi I’année dernicre de

faire disparaitre I’ Altitude de son
catalogue. L’arrivée de cette version 2018
totalement repensée signe évidemment
son retour: « L’idée n’était évidemment
pas de perdre un an de commercialisation
sur ce vélo, explique Fred Glo le patron
de Tribe. Mais ['ancien modéle était
arrivé au bout de sa vie et le
développement de ce nouveau modéle
avait été retardé. On a du coup préféré le
faire disparaitre de notre catalogue. »
Les ventes se sont donc un peu reportées
sur le Slayer plus typé « pente », mais
aussi le Pipeline et I'Instinct, deux
modeles all-mountain de la gamme
Rocky: « L’absence de I’Altitude dans
notre gamme n’était pas idéale. C’est le
modeéle central de Rocky en France. En
Allemagne, la marque a une image et une
culture plus XC, mais en France, Tribe
est investi dans [’enduro depuis la
premiére heure et c’est dans ce secteur
que ’on a valorisé Rocky et I’Altitude
est notre best-seller. » Mais alors,
pourquoi faire disparaitre ce modele
pendant un an surtout que l’ancienne
version n’était pas vraiment dépassée:
« Les clients d’une marque comme
Rocky sont trés pointus et pas trés
tolérants. C’est a la fois un inconvénient
et un avantage. Une plate-forme tient
trois ans aujourd’hui sur ce type de
produit. Un client Rocky Mountain veut
le vélo le plus pointu possible dans sa
catégorie. Faire durer dans ces gammes
un produit qui ne répond plus
techniquement et dynamiquement aux
exigences du moment n’est pas possible.
Avec d’autres marques c¢a Sserait
envisageable, mais pas avec Rocky.
Quand un Rocky, n’est pas dans les trois
meilleurs de son segment, il ne se vend
pas. Ca se joue quelquefois sur des
détails, mais notre clientéle s’intéresse
vraiment a la facon dont les vélos sont
dessinés, les cinématiques, les matériaux,
les réglages... et méme si 'on y met les
meilleurs spec’ de l’année, un vélo de
quatre ans ne sera jamais un Vvélo
d’aujourd’hui. Parce que ces vélos
restent assez chers, les clients attendent
un produit parfait. On vend des Rocky a
des gens qui savent faire la différence

« Un nouvel Altitude
hase avecles a

en

.

entre un vélo moyen et un bon vélo.
Chez Rocky, les gens ne viennent pas
uniquement acheter un débattement et
un équipement. »

Cahier chargeé

Ce nouveau modele est donc désormais
parfaitement en phase avec ce que les
clients attendent. Mais pour remettre
I’Altitude au niveau des exigences, le
cahier des charges a été bien rempli. Au
menu: amélioration de la progressivité
générale et de la sensibilité sur les petits
chocs, augmentation de la capacité de

rfaitement
ntes

dela clientéle Rocky »

“fa sé‘nmlte reste I'un

de‘s pmﬁtﬁ'fmt?iefe nbuveau
’kockyrA son guidon, onn'a
pas peur de se jeter

dans la caillasse.

pédalage, adaptation du systeme ride
OMC qui permet un ajustement de la
géométrie et de la suspension... La
progression des capacités en descente
était également au centre des
préoccupations. Pour obtenir satisfaction,
une liste assez impressionnante de
modifications a été réalisée. La rigidité a
été augmentée grace a un hauban
monobloc, a un nouveau profil de ce
dernier et a un tissage du carbone
amélioré (rigidité latérale de 25 %
supérieure selon le constructeur). La
géométrie est désormais spécialement
étudiée pour les roues en 27,5, mais
pourra accueillir aussi des roues des 26 +
(un standard qui pourrait, selon les gens
de chez Rocky, arriver rapidement). Tous
les pivots ont été revus. Ils disposent
désormais tous de roulements a billes et
ont été étudiés pour assurer un
dégagement maximal et n’engendrer
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Cadre SMOOTHWALLMC Carbone, systéme
RIDE-OMC de géométrie ajustable deb: 150 mm
Fourche Fox 36 Float EVOL FIT4 Factory deb:
160 mm Amortisseur nouveau Fox qui sera
révélé en juin Jeu de direction FSA Orbit
NO.57E Guidon Race Face Next R 780 mm
Potence Rocky Mountain 35 CNC Commande
Sram X01 Eagle Selle WTB Silverado Race
Tige de selle Fox Transfer Factory 30,9 mm
Dérailleur Sram X01 Eagle Cassette Sram
XG-1295 10-50T Pédalier Sram Descendant
Carbon Eagle 34T Freins AV/AR Sram

Guide RSC 180 mm Roues Stans Flow MK3
Pneus Maxxis Minion Tailles XS/S/M/L/XL
Distributeur www.tribesportgroup.com

L'Altitude ne sera pas livrée avec cet amortisseur,
mais avec une toute nouvelle version de chez Fox
qui n'a pas encore été dévoilée.

- . o~ - /
425 mm INpasti E(? %agllem Comme en témoigne cette image, Iintégration des La Fox transfer qui équipe ce Rocky offre suffisam-
osition neutre du Ride-9 gaines est particuliérement étudiée sur le nouvel ment de débattement et un fonctionnement
Altitude. «aux petits oignons ».
PoiDs [N N N
PRIX [N N

STABILITE (NI
MANIABILITE [N
CONFORT [N
PRESENTATION [N I
FREINAGE NN N
RENDEMENT [N
MOTRICITE [ N I
SUSPENSIONS NI N N

N Bof Il BN Moyen Il Il BN Bien
I N N EE Trés bien N NN NN W B Parfait

Les systémes de pivot sont désormais assurés par
des roulements a billes. On remarque également
le guide chaine particuliérement bien foutu. 33

Le peu de cables qui dépasse du poste
de pilotage rentre rapidement dans le cadre
au niveau de la colonne de direction.
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On a particuliérement apprécié notre galop
d'essai sur ce nouvel Altitude haut de gamme.
Les autres modeles, plus abordables au niveau
tarif, devraient présenter des caractéristiques
de fonctionnement similaires.

Les autres versions
disponibles

. Le Carbon 70 en Shimano XT
et Fox Performance a 6299 €

. Le Carbon 50 en Shimano XT
et Fox Grip:4999 €

. Le Aloy 50 (alu) en Shimano XT
et Fox Grip:3999 €

. Le Aloy 30 (alu) en Shimano XT
et Fox Grip: 3560 €





aucune géne au niveau des talons lors du
pédalage. Le tout offrant une tres bonne
étanchéité. L’axe de roue arriere a été
allégé. Le systtme Ride 9MC est
désormais installé dans la biellette ce qui
permet un ensemble plus léger et plus
étroit. Le Ride 9MC offre la possibilité de
passer de 65° a 66,1° au niveau de I’angle
de direction et de 74° et 75,1° pour I’angle
de selle. L’empattement a aussi été
augmenté, mais des bases courtes ont été
conservées pour garder un ensemble
maniable. Le passage des cables a été
optimisé grdce a une plus grande
ouverture sur le tube de direction et le
tube diagonal qui permet un passage
interne de la durite de frein et du cable de
vitesses dans le triangle avant. L’ensemble
est compatible avec les contraintes d’un
groupe Shimano Di2. La longueur du
tube de selle a été ajustée pour permettre
une insertion maximale des tiges
télescopiques  plus longues. Des
protections intégrées des bases et du tube
diagonal ont été également étudiées. Le
guide-chaine Spirit Guide est parfaitement
intégré. Tout a été pensé pour étre
compatible avec le standard Boost, des
freins en 180 mm de type post-mount et
aux amortisseurs métriques. Enfin, quelle
que soit la taille du vélo, un emplacement
permet d’y placer un bidon. L’amortisseur
Fox du vélo que ’on a essayé n’est qu’une
version provisoire. L’Altitude devrait
arriver chez les revendeurs avec une
nouveauté Fox qui sera présentée mi-juin
et sur laquelle on ne sait pas grand-chose
pour l'instant.

En action

C’est dans le cadre du salon de Riva Del
Garda en Italie que I’on a eu le privilege
d’étre parmi les premiers journalistes
francais a essayer cette nouveauté tant
attendue en enduro. Je ne connais
absolument pas le coin, mais je me suis
pour I’occasion trouvé un guide de choix
puisque c’est Bryan Reigner (cf: Une
saison avec Bryan Reigner p. 24) qui va
me montrer quelques sections sympas. Le
poste de pilotage de I’Altitude ne
déstabilisera personne. I est des plus
classiques avec un guidon bien dessiné,
d’une bonne largeur et des commandes
précises et confortables. Les poignées de
guidons plutdt fines sont tres agréables.
On part pour la boucle avec le Ride-9MC
en position neutre. Le départ se fait en
pédalant sur la route. Sur du plat d’abord.
Méme avec un sag’ a 30 % 1’Altitude
offre tout de suite de bonnes impressions
au pédalage. Le haut du corps est bien
au-dessus du boitier ce qui permet une
bonne poussée sur les pédales. Une fois
bloqué, I’'amortisseur ne pompe pas et le
coup de jarret est plutot récompensé pour

un vélo a 150 mm de débattement. La
suite est en montée. L’Altitude prend de
la hauteur avec facilité. On peut mouliner
tranquille, sans se fatiguer aussi bien que
d’envoyer un peu plus en danseuse sans
que I'ensemble ne se désunisse entre les
jambes. L’Altitude qui a toujours été
appréciée pour ses qualités au pédalage
semble avoir encore élevé son niveau
dans ce domaine. Le constructeur
annonce une augmentation de la rigidité
et en effet a son guidon, on se sent un
ensemble bien ferme. Une sorte de fine
lame pensée pour la course en d’autres
termes. Le dernier petit poussage/
portage qui termine notre ascension

«Un

appréciable, surtout qu’elle n’empéche pas
le vélo d’étre tres joueur. L’ Altitude réagit
a la moindre impulsion sur le guidon ou
sur les pédales. Le chassis parfaitement
équilibré offre également de belles
aptitudes dans les sauts. Je tente une
remontée par un chemin plus raide,
histoire de voir comment se comporte
cette nouveauté dans le franchissement.
Encore une fois, la position est bonne dans
les conditions de pente importante. Assis
normalement sur la selle, la roue avant
reste bien au sol et la motricité est bonne,
malgré une pression un poil élevée (1.8
bars) a I’arriere. La démultiplication en
34/50 offre évidemment aussi une belle

poids plume annoncé

qui n'est pas qu’un argument
commercial, mais bien réel »

permet de confirmer que le vélo est
plutot 1éger. Et les 12,88 kg annoncés par
le constructeur ne sont pas seulement un
argument commercial, mais semblent
bien réels. Bryan s’engage alors dans la
descente a bloc. Sans vraiment chercher
a le suivre, je me laisse pourtant un peu
emporter dans son rythme bien supérieur
au mien. La premiere partie de la
descente attaque droit dans le pentu.
Une section bien raide et bien défoncée.
Je me sens un brin au-dessus de mes
lattes et un peu en tension sur ce vélo
dont je ne connais absolument pas les
réactions. Je vais vite &tre rassuré.
L’ensemble est super sain, super stable
et super sécurisant. Le bike encaisse
parfaitement les gros trous. La géométrie
se comporte parfaitement dans la pente.
Pas la peine de se mettre les fesses dans
la roue arriére. La répartition des masses
est parfaite et I'on peut s’envoyer des
grosses pentes en gardant un maximum
de contrdle du train avant. Les passages
raides continuent, mais les virages se
resserrent. J’arrive dans la premiere
épingle un peu trop sur les freins. Le
mordant est top, la puissance et la
progressivité également. Dés que je
relache le levier, le vélo s’inscrit avec
efficacité et précision dans le virage. Le
chassis offre un compromis parfait de
stabilité et de maniabilité. On enchaine
avec une section plus plate ou il faut
relancer. Les premieéres bonnes
impressions au pédalage se confirment.
La rigidit¢é d’ensemble favorise la
nervosité du vélo. Méme si I’on ne prend
pas le temps de re-bloquer ’amortisseur,
la relance est efficace. La suite nous
offre un terrain de jeu varié avec plein
de ruptures de pente. L’occasion de jouer
un peu avec le vélo. Sa stabilité est alors

capacité a mouliner. On aurait aimé
profiter un peu plus de cet Altitude 90
particulierement réussi, mais on n’était
pas les seuls a vouloir essayer cette grosse
nouveauté. On a donc respecté le contrat
en ramenant le vélo sur le stand en fin de
journée. Il nous tarde de le comparer aux
autres références du segment. Mais ces
premieres impressions confirment que ce
Rocky se positionnera sans doute parmi
les tops vélos d’enduro du marché
francais grace a sa superbe polyvalence.

e Melamed

Jesse M ntain sur le cham-
pilote fftiel RO K20 o (ws).

¢
ionnat du monde

Jesse Melamed a failli mettre
I'Altitude sur la plus haute
marche du podium dés sa
troisiéme sortie officielle

sur I'épreuve de Madere.
«Pour moi, le nouvel Altitude
afaitungrand pasenavant. * b7
La derniére version était déja bonne puisque

le vélo est monté sur plusieurs podiums des EWS.
Mais ce nouveau vélo est trés amusant. Il peut
convenir aussi bien a un pilote amateur qu‘a un
pro tres rapide. Je trouve qu'il est tres facile de
sauter avec. Il est confortable et a son guidon,

le pilotage en souplesse est facile. D'un autre
coté, il est tres stable et offre un maximum

de sécurité. Pour aller plus vite, il vous suffit

de piloter agressif et le vélo prend de la vitesse
tout seul. Il suit parfaitement les mouvements
du terrain et vous permet de conserver un
maximum de vitesse partout. Grace a sa nouvelle
plate-forme, le pédalage est des plus efficace.

La traction est également parfaite dans les zones
délicates. Pour ma troisiéme sortie avec sur les
EWS, j'ai failli gagner a Madére. Cela prouve hien
que le vélo est bon. C'est mon vélo de montagne
préféré jusqu’a présent! »
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Cannondale Jekyll 3 &
14,33 kg - 3999 euros %

(Mesure Bike sans pédales en taille M)

dical!

d enduro-e blémathue de

Quandlaqnvdé'

% S attendre adel efflca 5 e en barre, surtout
" . guand on sait que Jerome Clementz écume
- -:Ies speciales de I’enduro mondial a son guidon,
o - depuis bientot un an.. AIors, pour tout avouer,
‘%- nous n’avons pas éte degus, Iom _‘ :
‘ﬁu renouveau. -—
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Cannondale Jekyll 3

’il n’avait plus évolué depuis plus

de cinq ans, chose devenue tres

rare dans le monde du VTT, ou

un modele qui dépasse les trois
années d’existence au catalogue, fait tres
vite figure de dinosaure, le Cannondale
Jekyll n’en continuait pas pour autant,
dans les mains expertes de «lJey »
Clementz, de faire parler la poudre aux
avant-postes de la Coupe du monde
d’enduro. Et c’est toujours, avec le
concours du petit Alsacien volant, que ce
nouvel opus du « Docteur » Jekyll a été
mis a jour, puisque développé, par et
pour, la compétition d’enduro. Et si I’on
peut retrouver une certaine similitude
physique avec l’ancienne mouture du
vélo, techniquement il n’en est plus rien,
tant nous avons affaire a un tout nouveau
bike, 5° du nom. Bien entendu, tout le
monde aura remarqué, au premier coup
d’ceil, la disparition de ’amortisseur Dyad,
propre a la marque, et qui fonctionnait en
traction, via une technologie de double-
amortisseurs a débattement et réglages
séparés. Exit donc cette formule, qui laisse
place a un amortisseur Fox, « classique »
d’apparence, et dénommé Gemini, mais
bien développé exclusivement pour le
Jekyll avec un réglage de débattement,
entre 130 et 165 mm. Et pour arriver a
cela, les ingénieurs américains ont remis a
jour leur principe «2 en 1» du Dyad,
mais en moins complexe, avec une
commande permettant d’ajuster la
progressivité de la suspension en
modifiant le volume d’air comprimé dans
I’amorto, afin d’influer sur I’efficacité de
la suspension arriere. En deuxieme point
important, on notera 1’évolution majeure
de la géométrie du bike, forcément hyper
moderne, avec un allongement
considérable de 'avant (+ 25 mm entre
boitier et axe de roue), en opposition a un
arriere ultra-court (- 20 mm), méme si
I’empattement reste, lui dans des normes
raisonnables. De leur coté, les cotes du
reach et du stack évoluent également,
avec respectivement, plus 10 et 15 mm
chacune, alors que I’angle de la fourche
s’ouvre de maniere offensive, a 65 degrés.
Autant dire que l'on se rapproche
particulierement d’une béte de course,
parée a engager dans la pente a vitesse
grand « V » en toute sécurité. Et le doute
n’est plus permis, quant aux capacités du

Jekyll a s’attaquer aux épreuves d’enduro
en compétition, quand on voit I’angle de
tube de selle tres redressé, a 75 degrés
d’inclinaison. A voir a Iessai.

Beauté

Doté d’une superbe esthétique, ce Jekyll
est décliné en version « full carbone »,
carbone et alu, testée ici, et tout
aluminium. On notera au passage la
magnifique protection en carbone sous le
tube diagonal, mais aussi la fixation de

Tout nouveau et véritablement
axé sur la « race », ce Jekyll ravira
les riders avides de vitesse

- e e

& s

» " Avecsdl]

alloggé

¢ et son angle de direg
'm‘es%uvert, le Jekyll est maftte
effiterme de stabilité.

»

&

. Th
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porte-bidon en bas du tube de selle,
au-dessus du boitier. Tres bien équipée,
cette version 3 du Jekyll dispose d’un
amortisseur sans bonbonne, a l’'inverse
des deux hauts de gamme, mais d’une
excellente fourche Float 36 et d’une
transmission 1 x 11, avec plateau de 30
dents et grand pignon de 46 dents,
permettant de grimper aux arbres! Tres
bien équipé également au niveau des
gommards, avec du Maxxis Minion en
2.5 et 2.4 de section, autant dire du
« balaise ». On notera également, au
passage, le montage d’un moyeu arricre
Boost, avec conception Ai asymétrique
de laroue, ce qui permet au vélo d’utiliser
des bases arriere courtes et rigides sans
aucun inconvénient, mais plus de
dégagement autour du pneu. Mais il est
bon a savoir qu’une roue du commerce
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. Trés racé, également dans ses ™
.Suspension . lignes, le nouveau Jekyll conserve
" Géométrie «racing” une architecture proche de 'ancien,
. Vivaqitte, maisa cinématique différente,
. Stabilite
Capacité
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Triangle AV,
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Cadre carbone BallisTec et alu SmartForm

C1, déb: 165/130 mm Fourche Fox 36

Float Performance Series, déb: 170 mm
Amortisseur Fox Float « Gemini » DPS Evol
Performance Series Jeu de direction NC
Potence/guidon Cannondale C3 Tige de
selle/selle TransX Dropper/ Fabric Radius
Scoop Commande Shimano SLX Dérailleur
AR Shimano XT Pédalier Cannondale Si 30 dts
Cassette Shimano XT 11/46 dts Freins
Shimano SLX 203/180 mm Moyeux/jantes
Formula w/WTB Frequency Race i29 Pneus
AV/AR Maxxis Minion DHF/DHR Il 27,5 X
2,5/2,4 Tailles S au XL Coloris unique Contact
www.cannondale.com

\
420 mm En tallle M La cinématique de suspension permet de maintenir Gros plan sur le basculeur carbone « brut »
|a suspension active lors du freinage. et le large emplacement vertical du porte-bidon.
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MANIABILITE
CONFORT
PRESENTATION
FREINAGE
RENDEMENT

MOTRICITE , ) o
Les lignes parfaites du carbone permettent Un peu encombré le guidon, surtout que la com-
SUSPENSIONS dintégrer totalement la cablerie, en silence. mande de selle est difficile a placer ailleurs. ...
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nécessitera un décentrage afin de devenir
compatible sur ce Cannondale.

Racing

Méme s’il semble plus taillé pour la
course que pour les balades du dimanche
matin, ce Jekyll, nouvelle version, n’est
pas difficile a prendre en main, pour un
roulage serein puisqu’il offre un bon
confort de pédalage et une traction tres
homogene. On pédale sans forcer, méme

avec le grand débattement et un poids,
pas hyper-light. Mais inutile de posséder
un tel vélo si ce n’est pas pour le cravacher
un peu sur des petits single-track bien
techniques et vicieux. Alors avec ses bases
ultra-courtes, un triangle arriere plus
rigide et précis et le tube de selle tres
droit, qui favorise le transfert du poids du
pilote, a I'aplomb du pédalier, le Jekyll se
montre particulierement vivace, tant en
terme de pédalage que d’agilité dans les
courbes. Seul léger inconvénient a

controler, une tendance plus importante
pour le vélo, a cabrer, qui peut étre un
avantage dans certaines conditions, mais
moins dans d’autres, comme en grimpette,
par exemple, ot il faudra la jouer « placé »
pour transmettre au sol, toute la motricité
du vélo. Mais heureusement, grace a la
commande de débattement, en se placant
sur 130 mm, donc avec un volume d’air
moindre, la suspension reste malgré tout
sensible en début de course afin de
conserver cette capacité a franchir. Mais





une fois la suspension libérée, a 165 mm
de débattement, le Jekyll redevient une
véritable béte d’enduro, préte a déboiter

toutes les pistes du monde, aussi
« destroys » soient-elles. D’autant plus
qu’avec son angle trés ouvert, et son
poste de pilotage parfait, avec potence de
40 mm et guidon de 790 mm, on se
retrouve parfaitement placé pour
« engager », trés bien positionné sur
I’avant du vélo. On I'a vu, trés agile de
I’arriere, donc facile pour déclencher le

moindre jump, méme sans appel, ou
autres manuals de folie, mais qui
nécessitera pour les plus novices, quelques
notions de pilotage pour lui faire engager
I’avant, surtout dans des épingles tres
raides. Rien d’incontrdlable, et c’est
d’ailleurs un peu, aujourd’hui, la norme
sur les VIT d’enduro, destinés a la
compét’. Mais 1 oll I’avantage des deux
débattements du Cannon’ se fait
réellement sentir, c’est lorsque 1’on passe
d’une piste cassante, nécessitant le gros

débattement, a une piste avec un
revétement « billard », mais technique, en
petit débattement, puisque ce dernier
permet des accélérations de folie, sans
aucune crainte d’engager des sauts,
puisque la suspension accepte également,
dans ce cas de figure, de « rentrer » dans
le débattement avec un maximum de
progressivité. Alors pour tous ceux qui
désirent taquiner un peu les World Series
d’Enduro, n’hésitez plus, ce spad est fait
pour vous!






Sunn Kern SL Finest
12,5 kg - 2999 euros

(Mesure Bike sans pédales en taille M)
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Par Laurent Reviron - Photos Elodie Lantelme et LR

~——
S Jolleur™e Kern,méme

—-— .
.avec ses petits120'mm;
~Jajamais.rechigné face
*a.nos excentricites!

Un petit montagnard

La gamme Kern de chez Sunn est orientée montagne. Mais en toute logique, plus vous allez
vers les modéles a grands débattements et plus vous pourrez vous attaquer a de grosses
pentes. Avec ce SL Finest en 120 mm, il faudra rester raisonnable.

’est évidemment le cadre chromé
a I'image des Sunn de la grande
époque qui attire tout de suite
I’attention sur ce Kern SL Finest.
Et c’est vrai que ce mélange de couleurs
old school, de lignes et d’équipements
modernes est trés réussi. En terme de
technologie, ce Sunn reprend tous les

standards technologiques de la nouvelle
gamme «enduro». En effet, la plate-
forme Kern est orientée « montagne »
avec des vélos dans des débattements
allant de 120 a 160 mm. On retrouve donc
sur ce Finest SL un cadre en aluminium
6069. La marque a opté pour cet alliage
en s’appuyant sur des tests qui ont mis en

avant l’excellent rapport résistance/
élasticité de ce composite. Le top-tube est
de forme particuliecre avec «un
prolongement des arétes », ce qui a pour
objectif d’améliorer le dynamisme du
cadre en réduisant sa torsion au pédalage.
Une douille conique a été placée a la
direction afin également de rigidifier





. Look terrible
"Stable a haute
vitesse

nslapente .
[()gpacitg a mouliner
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La cinématique permet de conserver |'assiette
tout au long du débattement.

La RockShox Reba en 120 mm est parfaite pour
un programme trail.

La commande du Sram GX est efficace 180 & 'avant et 160 a I'arriére auront suffi
et robuste. pour stopper I'engin méme dans les pentes
abruptes.
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Sunn Kern SL Finest

I’ensemble. Les bases monocoques sont
fabriquées en carbone HM Toray T800
pour assurer également un surcroit de
rigidité. On retrouve sur ce 120 mm la
cinématique V.R. (Virtual Rotation)/L.R.
(Leverage Ratio) qui permet la
conservation d’assiette tout au long du
débattement et d’éviter les talonnages en
fin de course. Selon Sunn, le réglage du
SAG est tres important sous peine de se
retrouver avec des problemes d’assiette
du vélo. Sunn préconise 35 %
d’enfoncement, ce qui fait 20 mm sur ce
120. On a en effet vérifié qu’un mauvais
réglage de ce dernier (pas assez de SAG)

conduisait a une assiette du vélo bien
« trop sur I’avant ».

En action

Ilvadesoiquele 120 mmreste évidemment
moins a I'aise dans la pente que le 160. Et
I'on s’en est assez vite rendu compte car
c’est a la montagne que l'on a testé ce
Kern SL. On a attaqué dans le dur. Une
bonne vieille montée sur la route de 700
metres de positif. Le poste de pilotage est
propice au pédalage. L’angle du tube de
selle a 75° assure une bonne répartition
des masses et une poussée efficace sur les

jambes. L’inclinaison de la pente n’est
pourtant pas extréme au départ et pourtant,
on se sent d’emblée un peu juste en
capacité a mouliner. 32X42 ne représente
une option pour rouler dans les Alpes que
si 'on est plutdt affité. La cinématique de
l’amortisseur reste en revanche efficace
pour éviter le pompage, mais sur le bitume,
on aurait apprécié un systeme verrouillé.
La montée est suffisamment longue pour
juger des qualités de ce Kern au pédalage.
Sur les portions plus raides, il ne faut pas
ménager ses efforts. Et un pignon en 46
serait le bienvenu. La suite est plus roulante
et la le Sunn est davantage dans son





élément. Le chassis est tres sécurisant a
haute vitesse et le pédalage bien moins
laborieux sur ce chemin large. Le freinage
donne également entiere satisfaction tant
en puissance qu’en agrément de
commandes. C’est un petit sentier plus
raide qui nous permet de franchir les
derniers metres de positif. Pour passer la
zone la plus inclinée, il faut se mettre en
danseuse. On craint alors de perdre la
traction sur ce sol fuyant, mais ce ne sera
pas le cas. D’autres sections en montées a
adhérence limitée confirmeront les
bonnes aptitudes de ce Kern en terme de
motricité. On attaque alors notre longue

et bonne descente. Tant que la pente reste
moyenne, le chassis se comporte
parfaitement, ¢a se complique a mesure
que linclinaison s’accentue. On se
retrouve positionné bien trop sur ’avant
(langle du tube de selle a 75° n’y est sans
doute pas étranger) et la tige de selle
réglée tres haut accentue le phénomene.
On aurait aimé la descendre au max pour
cette longue descente, mais
malheureusement le tube coudé ne le
permet pas. Bref, un ensemble
télescopique aurait été appréciable. Ca se
complique encore au point que je
m’arréte vérifier le SAG qui n’est en effet

qu’a 25 %. Une fois a 35 % et la potence
de guidon relevée au maximum, le vélo se
comporte nettement mieux et sans doute
qu’avec la tige de selle télescopique
disponible en option, on aurait apprécié
davantage cette séance de pilotage. Des le
pédalage suivant, on constate en revanche
qu’avec ce réglage de SAG, 'amortisseur
pompe davantage au pédalage. Il faut sur
ce Kern des réglages aux petits oignons
pour se lancer a l’assaut du relief et si
vous cherchez un vrai vélo de montagne
dans la gamme Sunn, on vous conseille
tout de méme de vous orienter vers un
modele avec plus de débattement.
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“Hussitun qu'un petit
bike d’enduro, le Cambe
Comp ne rechigne p:

a taquiner les chemi
creux en mode.

Camber Comp Carbon 29

12,93 kg - 3699 euros

(Mesure Bike sans pédales, avec porte-bidon, en taille M)

Par Vincent Néron — Photos Boris Rejou

Avec son célebre Gamber, la firme Specialized nous prouve, si besoin en était encore, que

les VIT en 29 pouces, s’ils sont particulierement bien pensés et concus, peuvent s’avérer étre
de sacrés bouffeurs de tout-terrain, avec méme une petite dose de pep’s et de fun dont on ne
doutait pas. Mais venant de chez « Spé », il fallait presque s’y attendre.

ui, le Specialized Camber est
une véritable réussite et
particuliecrement dans cette
version en carbone, a choisir
entre deux jolis coloris (NDLR), méme si
le triangle arriere reste, lui, en aluminium
MS. Et il faut bien avouer que ce savant
mélange, entre fibres et alliage pourrait
bien étre la raison du sympathique et
efficace comportement de ce « trail

bike », doté dés sa naissance, d’une
architecture, d’'une géométrie et d’une
cinématique de suspension, issue des
meilleurs vélos de la gamme Specialized,
a commencer par le légendaire
Stumpjumper. On retrouve donc un
triangle avant super sloping, avec des
formes trés harmonieuses et fluides qui
mettent en avant les lignes du carbone,
avec entre autres, le petit triangle de

renfort de tube de selle et d’ancrage de
I’amortisseur. Et si les lignes d’ensemble
restent plutdt assez classiques, on
admirera tout de méme le magnifique
travail effectué sur Iincorporation
globale de la céblerie, mais aussi des
différents points de pivot, et surtout du
systtme  Swat  Door, véritable
compartiment logé dans le tube diagonal,
et accessible via une trappe qui supporte
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Cadre carbone FACT/alu M5, déb: 120 mm
Fourche RockShox Revelation RL, déb:

120 mm Amortisseur Fox Float RX DPS
Performance Series Jeu de direction FSA
Potence/guidon Specialized Trail Tige de
selle/selle Specialized Command Post IRcc/
Body Geometry Henge Comp Commande
Sram NX Dérailleur AR Sram GX Pédalier:
Race Face Aeffect, 6000 - 28 dts Cassette
Sram PG-1130 - 11/42 dts Freins Shimano
M506 - 180/160 mm Moyeux/jantes
Specialized/Roval Traverse Pneus AV/AR
Specialized Purgatory Control/Ground Control . : :
29 X 2,3 Tailles S au XL Coloris 2 Contact L

Specialized Europe, infofrance@specialized.nl W, \

et www.specialized.com 3 (i
Lefficacité de la cinématique FSR n'est plus a
démontrer, avec ici, un Fox Float DPS « custom ».

Petite potence forgée, en 60 mm de long et large Le cadre comme espace de rangement pour une
guidon de 750 mm, pour étre a l'aise en pilotage. chambre, qui y aurait pensé ? Specialized, bien siir!

STABILITE N\ - =3 = Lanouvelle tige de selle
MANIABILITE \ S télescopique Specialized

Command Post IRcc, s'avere
CONFORT \ . : ultra-fonctionnelle, avec

PRESENTATION . ; _ ] _ = pas moins de 12 positions

de hauteur.

FREINAGE
RENDEMENT

MOTRICITE Vue sur le magnifique travail du carbone,
SUSPENSIONS etintégration parfaite de toute la cablerie.

[l Bof Il BN Moyen Nl Il BN Bien
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le porte-bidon, lui-méme monté d’origine
sur le vélo. De [Iexcellent travail,
permettant de loger allegrement, dans le
cadre, une chambre a air, une trousse a
outils, une petite veste coupe-vent, voire
un bon casse-crofite au jambon, en
prévision d’une éventuelle fringale.

FSR

Doté de I’emblématique cinématique de
suspension FSR, si chere a la marque
californienne, le Camber se repose donc
sur des concepts déja trés aboutis, mais
toujours en perpétuelle évolution, a
I'image de sa géométrie, radicalement
moderne et proche d’'un VIT en 27,5
pouces. D’autant que I’on peut s’attendre
au meilleur sur les pistes, surtout au vu de
son équipement, plutdt bien achalandé. A
vous de juger par vous-méme, avec sa
RockShox Revelation RL, équipée du
systtme RX Trail Tun, associée a un
amortisseur Fox Float RX, éléments
somme toute assez banals, mais tellement
accordés au vélo, tout comme le train
roulant Roval Traverse ou la transmission
Sram GX, en 11 pignons et pédalier Race

Specialized Camber Comp Carbon 29

pilotes de DH se pencher sur le sujet du 29
pouces, mais avec des attentes bien
différentes. Et sil’on reconnait parfaitement
les performances des grandes roues sur des
VTT de XC rigides, pour leur capacité a
«rouler » et a franchir, il faut bien admettre
que I'avenement du 27,5 pouces aurait pu
laisser sur le carreau la majeure partie des
vélos de trail et autres all-mountain
suspendus, du fait d’'une demande de
vivacité plus importante que n’était censé
pouvoir leur offrir le 29 pouces. Mais
c’était sans compter sur les irréductibles
Américains de chez Spé, bien décidés a
démontrer que leurs idées étaient viables.

Fluide

Et des les premiers roulages, le Camber
se fait parfaitement oublier, pour offrir
toutes les qualités garanties a un
« traileur ». Principalement le confort,
offert par sa suspension active
particulierement sensible, et qui permet
au vélo d’épouser parfaitement le terrain,
sans casser le dos de son pilote et ainsi lui
laisser prendre du «champ » et de la
vitesse, sans que la contrainte imposée
lors de l’effort ne soit imposante, ni

Polyvalent et ludique, ce Spé
Camber Comp est un véritable VTT
destiné a tous les terrains

Face Aeffect, super rigide. On appréciera
également le poste de pilotage « spécial
29 pouces », avec large guidon de 750 mm
et potence forgée de 60 mm, tous deux
estampillés Specialized, a I'image de
I’excellent train de pneus, différenciés
entre avant et arriere, mais avec gomme
adéquate, Purgatory Control et Ground
Control, I'efficacité et la polyvalence a
tous les étages. Enfin, derniers détails, et
pas des moins moindres, avec des points
de contacts, sur le vélo, de trés bonne
qualité, mais qui en douterait encore,
comme les poignées, fines et adhérentes,
la selle Body Geometry plutot confortable
et la toute nouvelle tige de selle
télescopique, Command Post IRcc,
offrant jusqu’a 10 positions de hauteur
intermédiaires et ajustables. Alors, que
demander de plus ? Rien sinon que d’aller
rouler. Et avec un vélo aussi compact et
sloping, nous n’avons vraiment pas
I'impression d’étre « dans » le vélo, mais
carrément bien positionné pour rider en
toute confiance, d’autant qu’avec ses
120 mm de débattement, le Camber fait
plutot partie de la famille des « grands »
vélos, méme si ’on voit actuellement les

contraignante. En fait, le Camber est un
vélo facile a pédaler, mais aussi a mouvoir,
aussi bien sur piste roulante, nécessitant
de la vitesse, que sur des portions
cassantes demandant de la stabilité ou
encore sur terrain technique, obligeant a
quelques notions de fluidité. Si bien que
du trail, le vélo peut se permettre de
lorgner vers des disciplines aussi engagées
que le all-mountain, voire I’enduro, tout
en acceptant sans rechigner, de bonnes
parties de XC marathon, griace a une tres
bonne tenue en montée, tant en stabilité,
il ne cabre pas, qu’en motricité et en
poids, tres raisonnable. En fait, ’équilibre
général du vélo, entre rigidité, dynamisme
et légereté s’avere idéal pour toutes ces
formes de pratiques énoncées. Car avec
son énorme capacité d’absorption des
chocs et autres cassures de terrain, son
confort indéniable et sa polyvalence
« alpine », nous voila devant un véritable
VTT a tout faire, comme sait si bien en
produire la marque de Mike Syniard. Une
sorte de best-seller, déja en marche. Et
venant d’une personne peut encline a
rouler en 297, il faut vraiment prendre
cela comme un compliment.






Tous ceux qui pensaient que
I'on ne pouvait pas séclater aux
commandes d'un VTT en 29 pouces
en seront pour leurs frais. . .
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BMC Speedfox Trailcrew 02
13,08 kg - 4499 euros

(Mesure Bike sans pédales en taille M)
Par Vincent Néron — Photos Boris Rejou

Upe bonne dose de technologje
—embarquéer pour Jeplusiarand
. plaisirdes testeurs?™

Talent pur

A I’heure ou les stations de (haute) montagne commencent a rouvrir leurs portes et leurs
remontées mécaniques, a I’heure ou le soleil refait surface pour de longues journées, en
permettant de rouler en manches courtes avec délice, comment de pas succomber a nouveau
aux charmes de ce Speedfox, véritable enduro, de trés grand talent.

il est depuis déja quelques
années, I'une des références de la
catégorie enduro «light», le
BMC Speedfox a surtout réussi la
gageure de le devenir des sa création,
grice a un ensemble de criteres
particulierement aboutis, associant une
géométrie efficace et toujours moderne, a
un faible poids, a une structure en carbone
tres dynamique et a une cinématique de

suspension super sensible et progressive,
pour un résultat au comportement tres,
trés convaincant, dont nous sommes
particulierement friands chez Bike. Et a
tous ceux qui pourraient encore penser

que les Suisses sont des gens froids, rigides
et austeres, tres loin du « bon vivre », de
la fantaisie et de la jovialité francaise, ce
vélo pourrait bien apporter un démenti
formel, tant il s’avere justement ludique

Aucune concession sur la qualité,
le bon goiit et le raffinement





. Dynamisme
. Susper,ltsrl?é“s

dome
Comportement fun
. Stabilite
. Equipement

; S
Trop de réglage
surll,’amor isseur
Selle dure

Prix

Cadre carbone et aluminium Al-13, déb:
150 mm Fourche RockShox Pike RC, déb:
150 mm Amortisseur Cane Creek DB Inline
Jeu de direction NC Potence/guidon BMC
AMSM/MRB Tige de selle/selle RockShox
Reverb Stealth/WTB Volt Race Commande
Shimano XT Dérailleurs AR Shimano XT
Shadow Plus Pédalier Race Face Turbine
DM 32 dts Cassette Shimano XT 11/42 dts
Freins Shimano XT 203/180 mm Roues DT
Swiss E1700 Spline Two Pneus Maxxis High
Roller I 27,5 X 2,3 Tailles du XS au XL
Contact http://www.bmc-switzerland.com

STABILITE
MANIABILITE
CONFORT
PRESENTATION
FREINAGE
RENDEMENT
MOTRICITE
SUSPENSIONS

Les Shimano XT en 203/180 font le job,

heureusement car on se laisse vite emporter!

Alarriére, le choix de I'aluminium s'avére
judicieux pour le comportement général.

La douille de direction rigide assure
une bonne maniabilité de I'ensemble.

-

Géométrie efficace, stru%ur‘é "
dy.naréli%lﬁe Spegdfgx =
disposesdebien des atouts™
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Autour de I'amortisseur Cane creek, la cinématique
de suspension est sensible et progressive.

La douille de direction courte offre un avant
préis et vif.
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et charmeur. Charmeur d’abord, derri¢re
des allures pourtant, somme toute
classiques, avec un cadre alliant la magie
du carbone, sur sa partie avant, et la
richesse de ’aluminium pour le triangle
arriere, le tout dans des coloris tres
modernes ou le rouge fluorescent s’allie a
merveille aux fibres du carbone, juste
verni. Treés classique, certes, mais aussi
moderne, le Speedfox s’avere tres
compact, avec un cadre particulierement
sloping et haut de 1’avant, dont le top-
tube s’aligne quasiment avec les haubans,
afin d’offrir une géométrie des plus
modernes possible et toujours a la page.

Horlogerie

Ok, a 4500 euros le morceau, nous nous
retrouvons, sans ambiguité, face a de la
« pure » horlogerie suisse, mais sans
aucune concession sur la qualité, le bon
gott et le raffinement, jugez-en plutdt par
vous-méme, avec ses ¢€léments de
suspensions combinant une fourche
RockShox Pike RC et un amortisseur
Cane Creek DB Inline, un ensemble
roulant DT Swiss E1700 Spline Two avec
pneumatiques Maxxis High Roller II, une
transmission et des éléments de freinage
Shimano XT, avec pédalier Race Face
Turbine, en 1 x 11 vitesses et une
incontournable tige de selle RockShox
Reverb Stealth, comme cerise sur le
gateau. Seul le poste de pilotage fait
presque tache, avec une petite potence
forgée et un cintre démesurément large,
tout juste siglés BMC, alors que la seule
ombre qui ternit un peu le tableau reste
cette selle WIB Volt, toujours un peu
raide. Technologiquement parlant, pas de
révolution sur le BMC enduro, avec une
cinématique de suspension de type
«point de pivot flottant », et toujours
confiée aux bons soins du systeme APS,
(Advanced Pivot System), avec un
triangle arriere séparé du triangle avant
par deux basculeurs en aluminium alors
que l’amorto reste situé en position
verticale, et ancré juste au-dessus du
boitier de pédalier.

Machine

Et mis a part cette selle ferme, des la prise
en main du vélo, tout enduriste qui se
respecte se retrouve « chez lui» sur le
Speedfox, avec une trés agréable position
de pilotage, due a un tube supérieur long,
a un reach* de 435 mm, un angle de
direction bien ouvert et a un empattement
tres stable. Et si 'amortisseur Cane Creek
et ses 6 réglages externes (!) peut passer
pour une véritable «usine a gaz», il
s’avere relativement simple a utiliser, des

BMC Speedfox Trailcrew 02

lors que I’on se conforme aux réglages de
base alors que les pilotes les plus pointus
d’entre nous, se feront un malin plaisir a
en optimiser le comportement, entre
hautes et basses vitesses de compression
et rebond. Car au méme titre que pour
I'immense guidon, qui pourra dérouter
les riders les moins toxiques, on se
référera alors a I’adage de « qui peut le
plus, peut forcément le moins », en ayant
la possibilité de recouper ce dernier et de
peaufiner les réglages du premier, alors
que l'inverse serait impossible. Et c’est
d’ailleurs amusant de constater ses

d’un simple coup de levier, permet de
«mordre » dans le sol a la recherche du
meilleur grip, sans que la roue ne patine
ou que I’avant ne se cabre. Les difficultés
sont donc avalées a vitesse grand « V »,
en cote, comme en descente ou sur le plat.
Mais parlez-lui plutdt de bons petits rides
sur du single-track bien technique pour
que ce BMC rugisse de plaisir, et vous
avec. Parfaitement campé sur ses Maxxis
High Roller II en grosse section de 2,3
pouces et guidé avec précision grace a la
Pike RC, rigide et souple a la fois, mais
aussi aux roues DT Swiss, le Speedfox

Dés la prise en main, tout .
enduriste se retrouve « chez lui »
sur ce Speedfox Trailcrew

propres limites en matiere de largeur de
guidon, avec ici un 790 mm un peu
déroutant, qui logiquement, passe moins
facilement entre les arbres, mais ameéne
aussi un léger manque de précision au
pilotage, du fait d’un plus grand bras de
levier. Je resterai donc sur du 780 mm,
amusé comme 10 mm peuvent faire
autant la différence... Mais passé cette
parenthese scientifique, nous pouvons
entrer dans le ceeur de I’action, avec un
vélo entierement dévoué a I’efficacité et a
la performance, mais sans pour autant
étre rebutant pour les débutants, bien au
contraire, car il possede la grande qualité
d’offrir un maximum de confort, hormis
sa selle, mais aussi de dynamisme et de
rendement. Sa botte secréte résidant
indéniablement dans sa suspension APS,
qui comme mentionné dans la jaquette
commerciale du fabricant « optimise la
cinématique et le placement des points de
pivots, la courbe de compression, la
trajectoire de la roue arriere ainsi que les
dimensions de I'amortisseur. Et les calculs
destinés a affiner toutes les propriétés de
la suspension permettent d’atteindre les
meilleures caractéristiques dynamiques
sur n’importe quel terrain ». CQFD. Ce
qui pourrait passer pour du grand discours
marketing s’avere plutot exact sur le
terrain, avec une excellente adhérence et
motricité du train arriére, qui conjuguées
a la grande sensibilité de la suspension
permettent au Speedfox de démarrer au
quart de tour, de réaliser des accélérations
fulgurantes, méme si son poids dépasse de
justesse les 13 kg. Il faut dire qu’avec ses
bases courtes, plafonnées a 430 mm, il n’a
rien a envier a un VIT de XC marathon.
Et autant dire que dans les grimpettes, la
souplesse de suspension, que 1’on durcira

* Reach : distance horizontale entre I'axe du pédalier et le centre de la colonne de direction

mérite parfaitement son nom de « renard
rapide », tant sa stabilité lui permet
d’enquiller tres fort sur les pistes les plus
difficiles. Ses 150 mm de débattement,
que l’on ressent a peine au pédalage se
dévoilent entierement des lors qu’il faut
« taper dedans » alors que chaque
relance n’est pas «stoppée » par
I’enfoncement de la suspension, bien au
contraire. Et a cela, la réponse des
ingénieurs R & D de BMC a été
I’optimisation des différents points de
pivot ainsi que la gestion de la courbe
d’enfoncement de ’amortisseur, afin que
la force d’inertie générée lors de
I’accélération, ne vienne pas affaisser
I’amortisseur, mais soit au contraire,
compensée par la tension de la chaine et
« ainsi, toute la puissance du pédalage
est utilisée pour la propulsion, sans
aucune perte d’énergie due a la
suspension, cette derniére assurant une
traction optimale et garantissant donc
que la puissance soit bien transférée au
sol. » Du coup, on se retrouve en totale
confiance et harmonie avec ce super et
sympathique bike, jamais rétif et toujours
sous contrdle, méme lors des grandes
envolées avec réceptions brutales «en
butée »,le Speedfox Trailcrew 02 illustrant
parfaitement le cOté joueur et la
philosophie qui est celle de la marque
suisse, depuis la création de sa gamme
enduro. Mais surtout, ce vélo a réussi le
pariidéal d’arriver a optimiser son systeéme
de suspension et son efficacité au pédalage
sans pour autant en compromettre sa
capacité a absorber les bosses. Et au final,
apres en avoir payé le prix, vous pourrez
savourer toute la quintessence du « made
in Switzerland ».
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Bonifie!

Commercialisé depuis quelques années déja, le Root Miller, un trail super polyvalent

a recu pour son millesime 2017 quelques modifications, en géométrie, mais aussi du cotée
des suspensions. Une copie revue et corrigée pour un vélo qui, comme le bon vin, se bonifie
avec les années, on goutte!

our ceux qui seraient passés a
cOté, Rose est un géant de la
distribution sur le net en
Allemagne. Distribuée en France
par Bike and Test (78), la marque
commence a se faire une image aussi de
ce cOté-ci de la frontiere. Rose propose
une gamme assez impressionnante,
déclinable a ’envi grace aux différentes
solutions de personnalisations qui sont
presque sans fin! Si des modeles de base

Rose Root Miller 2
14,7 kg - 2873euros

(Mesure Bike sans pédales en taille M)

Par Pascal Louis — photos Olivier Weidemann

sont proposés, il est aussi tres simple et
pas forcément beaucoup plus cher de se
prévoir un montage a la carte aux petits
oignions. Notre modele de test ne nous
laisse pas ce choix, mais offre cependant
un montage qualitatif avec un groupe full
XT, transmission et freinage, une fourche
Pike en 140 mm ou encore un bon poste
de pilotage Race Face. On aime. Ce
«nouveau » Root Miller, nouveau
puisque revu pour cette nouvelle version,

présente donc un chassis aluminium qui
développe 140 mm. Le passage au
métrique ayant permis de gagner 10 mm
sur la version précédente, mais aussi plus
de rigidité ainsi qu’un meilleur travail de
la suspension grace a un volume plus
important. La cinématique est un
classique mais efficace four-bar linkage,
un systéme qui limite les contraintes du
pédalage.

A T'avant comme a Darriere le standard





. Polyv_alentt
. Sécurisan .
. Options proposées

stabilité a haute
vitesse

Cadre Root Miller alu 7005 140 mm
Amortisseur RockShox

Fourche RockShox Pike 140 mm
Commande Shimano XT Dérailleur
Shimano XT Tige de selle/selle
RockShox Reverb/ SDB Cintre
potence RaceFace Roue Spank Trail
345 Pneus Schwalbe Nobby Nic
29x2,35" Pédalier Shimano XT
Freins Shimano XT 180/180 mm
Tailles du S au XL Coloris noir/bleu
Contact www.bikeandtest.fr

140 mm de débattement pour une roue arriére qui
colle ala piste

1185 mm \ .\
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La Pike en 140 mm absorbe petits et gros chocs
programme sans entrer trop vite dans le débattement.

POIDS

PRIX
STABILITE
MANIABILITE
CONFORT
PRESENTATION
FREINAGE
RENDEMENT
MOTRICITE
SUSPENSIONS

Simple mais efficace
cette protection de
cadre. Bike and tests
a d‘ailleurs fait le
~ choix d’une protection
totale de la peinture par
| stickers transparents,
une idée a copier!

Le poste de pilotage large et épuré offre une
maniabilité parfaite
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Boost est de rigueur, ce qui permet le
montage de roues en 29” comme c’est le
cas pour notre modele d’essai, mais aussi
d’opter pour le 27,5+. Une solution a
envisager sérieusement pour un modele
aussi polyvalent, nous y reviendrons.

L’ancien modele du Root proposait une
géométrie un peu particuliere avec un
cadre assez court, mais aussi un triangle
arriere qui, autour de la suspension, avait
tendance a beaucoup travailler, rendant
le chassis un poil souple. La maniabilité
était au rendez-vous, le rendement aussi,
a condition de ne pas pousser la machine
dans ses retranchements sur les pistes les
plus escarpées. Cette géométrie n’offrait

les enchainements de virages, en insistant
bien sir les appuis se font tres bien. On
trouve plus vif dans le domaine, mais c’est
déja du trés bon. La suspension est
efficace, elle absorbe les petits comme les
gros chocs, sans rentrer trop vite dans le
débattement et les relances sont incisives,
méme en appuyant fort debout sur les
pédales. Des portions plus délicates, en
pente avec virages serrés dans les racines
font baisser le rythme. A ce train, aidé par
ses roues de 297, le Root Miller est
encore a la féte et s’en sort haut la main.
La bonne dimension du top tube permet
de ne pas s’inquiéter de passer par-dessus
le vélo lors de passage de marches velues

Dans les descentes techniques, le
Root Miller sera difficile a prendre

en défaut.

pas non plus une grande stabilité dans les
endroits les plus délicats ou les plus
rapides. En bref le Root Miller était
plutdt bon, mais tres perfectible.

Les ingénieurs allemands ont donc repris
la planche a dessin pour proposer
désormais un top tube plus long de 15 mm
et un angle de direction ouvert a 67°.
C’est dans I’air du temps des nouvelles
géométries et c’est un vrai plus pour ce
modele. Bien sir, rappelons aussi au
passage que la suspension développe
maintenant 140 mm.

En piste

Malgré une potence courte, le Root a
effectivement retrouvé une géométrie
beaucoup plus classique. Le cintre tombe
parfaitement sous la main et la position
de pilotage est bonne, terminé
I'impression d’avoir le guidon dans les
genoux! Une longue piste coupe-feu en
forét en guise d’échauffement confirme
que le pédalage est efficace avec un
bassin bien posé au-dessus du boitier de
pédalier. Il suffit d’augmenter la pression
sur les pédales pour prendre de la vitesse
et la conserver se fait sans difficulté. Le
systtme four-bar ne pompe pas outre
mesure et méme si il est apparemment
plutot taillé pour un programme all-
mountain, ce Rose s’en sort plus
qu'honorablement lorsqu’il s’agit de
tailler la route facon crosseur.

Un petit chemin a gauche entre les arbres
nous fait passer de notre session
«routard » a un programme beaucoup
plus ludique sur un petit single plat sur
lequel s’enchainent les virages, des racines
dans tous les sens et quelques grosses
dalles qui offrent des petits sauts naturels
ludiques. Avec un arriere qui reste court,

a tres basse vitesse.

On remonte a pied une longue piste bien
défoncée pour mieux s’élancer une fois
en haut, histoire de voir comment le Rose
réagit avec plus de vitesse. On a ici
I'impression d’un léger contraste triangle
avant stable / triangle arriere un peu
court. Le vélo garde le cap, mais demande
un minimum d’attention. La suspension
continue de bien fonctionner et les
140 mm sont parfaits pour le programme.
Avec un empattement de 1185mm et un
boitier de pédalier bas, le Root Miller
sera malgré tout difficile a prendre en
défaut sur ce genre de piste.

La encore, le Root Miller n’est pas le
meilleur vélo dans le rapide, mais
I’homogénéité dans son comportement
général est vraiment a souligner.

Rouleur

D’autant plus que lorsqu’il s’agit de
s’employer au pédalage, en montée sur un
sentier technique, il se rapproche en
revanche des tout meilleurs. Facile a
placer méme lorsque la pente s’éleve, il
garde en toutes circonstances une tres
bonne motricité et réagit bien aux a-coups
en danseuse.

Ce Root Miller ne se distingue donc pas
par un trait de caractere particulier mais
par son homogénéité qui en fait un
modele qui conviendra au plus grand
nombre, du traileur technique a la
recherche d’'un bon rouleur, capable de
franchir a peu pres tout, au pilote all-
mountain visant un modele sécurisant, a
’aise dans toutes les situations. Rappelons
aussi que les différentes options lors de
I’achat permettront de donner un peu
plus de relief et de caractere a ce modele
pour ceux qui le souhaiteront.
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Cross-country

g {1 Al Ritchey P29

12,5 kg - 2970 euros

(Mesure Bike sans pédales en taille L)

Par Pascal Louis - photos Olivier Weidemann

Wiy A

etou d’'une Id

Quand on a commenceé le vtt au début des années 90, Ritchey
ca évoque forcément quelque chose. Thomas Frischknecht.
Une signature synonyme de compétition et de performance.
Le haut de gamme. Une finition de qualité. Alors retrouver

ces petits tubes, siglés d’une pastille « design by Tom Ritchey »,
c’est bien siir un moment de qualité.

’était il y a un peu plus de 15 ans,
dans les allées du salon de
Friedrichsafen. Au sortir d’une
allée, je tombais sur le stand
Ritchey. Au milieu des vélos, cintres,
potences et autres paires de roues, Tom
Ritchey himself présentait ses produits et
sa marque. Encore aujourd’hui, je me
souviens d’une certaine émotion alors
que j’observais celui qui était et reste
encore aujourd’hui & mes yeux, une
légende. Cette marque m’a fait réver et
j’avoue que je suis toujours sous le

charme un peu désuet, de la finesse de ces
tubes et de cette finition 1échée. Et apres
toutes ces années, rien n’a changé ou
presque.

Les tubes acier triple butted offrent
toujours cette ligne fluide et racée. Pas de
formes tarabiscotées sur le triangle
arriere, le matériau se charge de filtrer, du
mieux qu’il peut, les vibrations. Une
douille dans le prolongement du tube de
selle permet le serrage de la tige. Comme
le cintre, la potence, la selle, les roues et
méme les poignées ou les pneus, cette tige

Confortable, le Ritchey P29 sera
parfait pour les longues sorties.

3

porte I’écusson au T et R entrecroisés.
Ces périphériques maisons sont d’une
telle qualité qu’on les retrouve sur bien
des modeles haut de gamme d’autres
marques. Notre modele d’essai utilise
I’alu pour ces accessoires, mais la marque
fournit aussi du carbone top qualité. Si les
tout premiers modeles proposaient une
fourche acier, histoire de ne pas perdre de
rendement, une concession a quand
méme ¢été faite a la modernité et a
’efficacité avec le choix de monte d’une
RockShox Sid, dotée d’un axe traversant
de 15 mm. L’axe arricre reste lui au
format 9 mm, une relique, mais qui a
toute sa raison d’étre pour ce vélo,comme
pour bien d’autres modeles qui pourraient
sans incidence sur leur comportement,
utiliser ce format bien pratique. Et dans
cet esprit « young timer », c’est bon de
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Style ir)temporel
Sensations
Confort

Performances
Maniabilite

Cadre Ritchey P29 triple butted
Fourche RockShox Sid XX solo air

100 mm Dérailleur Av/Arr Shimano
XT Cassette Shimano XT 11v 11/40
Commandes Shimano XT Freins
Shimano XT 160/160 mm Pédalier
Shimano XT 34/24 Potence/cintre
Ritchey C-220 WCS flat/Ritchey WCS
720 mm Tige de selle/selle Ritchey
Link WCS/Ritchey Streem WCS

Roues Ritchey Vantage 29 WCS Pneus
Ritchey Zmax comp 29x2,25"”

Coloris noir

En taille L

POIDS

PRIX
STABILITE
MANIABILITE
CONFORT
PRESENTATION
FREINAGE
RENDEMENT
MOTRICITE
SUSPENSIONS
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Simple et épurée, laligne

du P29 nous ramene quelques
années en arriere, pourtant
les standards récents sont
bien présents!

| ,’ 7 |
Sur tous les cadres de la marque, la pastille de
I'homme a la moustache illustre le « hand made ».

Un logo reconnaissable au premier coup d'ceil,
les initiales du fondateur.

Ritchey, Cest aussi une gamme compléte de
périphériques, qui équipent bien st notre P29 dessai.

- i ! [
Entre bases et haubans, |'étrier vient rigidifier
|e triangle arriere

Roues et pneus sont aussi faits maison,
la boucle est bouclée.
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P29

Des chemins larges, de la vitesse,
voila qui conviendra parfaitement
a l'esprit baroudeur du P29.






retrouver ce petit axe avec sa tige alu
bordée de ces petits ressorts triangulaires !
Les freins a disques postmount viendront
rigidifier quelque peu le triangle arriere,
et a ’avant, la douille de direction passe
au format conique, histoire aussi de
rigidifier pour améliorer le comportement
et aussi de pouvoir utiliser différents
formats de fourches. Méme les pneus,
avec ces crampons caractéristiques, sont
reconnaissables au premier coup d’ceil, a
condition d’avoir dépassé la quarantaine
évidemment. Les célebres Zmax portent
désormais l’appellation Evolution, le
tubeless étant passé par la.

La transmission a été confiée a Shimano
avec le groupe XT a tous les étages, et
comme pour rester, la encore, ancré dans
le passé, on est sur un double plateau!

En piste

Young timer dans le style, le P29 T’est
aussi sur le terrain. Il arbore des
dimensions généreuses, propices au
confort, aux longs rides, beaucoup plus

en haut des bosses, sir qu'on va
s’essouffler rapidement, mais en y prenant
un peu plus le temps, debout ou assis, ¢a
passe creme! 12,5 kg, ce n’est pas un
poids de grimpeur, mais ¢a s’'emmene en
haut des bosses, a condition de ne pas
vouloir absolument affoler Strava!
Pilotage a I’ancienne, perfs de papa? Oui,
et alors? Ce cadre n’offrira pas les
chronos des engins a 800 grammes qui
trustent les podiums, nous sommes
d’accord. Mais on cherche autre chose au
guidon d’un Ritchey. Une sensation, un
plaisir simple de rouler. Le P29 est au
vélo ce qu'une 205 GTI ou une RS GT
Turbo, voire une Golf GTI de 80 est a
I’automobile: on trouve beaucoup plus
performant mais coté sensations, ¢a reste
le top!

Bon ok, le vieux ¢a n’a pas que du bon.
Les Zmax et leur structure étaient déja
glissants fin 90 début 2000, eh bien ils le
sont toujours aujourd’hui! Le volume de
2,25 est parfait pour le roulage, le confort
et les terrains faciles, mais ¢a zippe dans
tous les sens si les racines ne sont pas

Les dimensions généreuses du P29

sont pro

ices au confort et aux

longs rides, plutét qu'a I'attaque!

qu'a l'attaque a outrance et aux
démarrages en trombe pour attaquer en
téte les premiers virages ! Alors on profite,
on profite de chemins un peu plus larges
qu’a I’accoutumée, du plaisir de rouler,
sans chercher forcément le single hyper
technique. Ici, les bons 12,5 kg de la béte
ne sont pas une contrainte. Une fois
lancé, le P29 est agréable a rouler et
I’élasticité de I’acier fait le job lorsqu’il
s’agit de relancer ou de passer un faux
plat debout sur les pédales. Avec un top
tube long et une douille haute, il ne
faudra pas compter s’enrouler autour des
arbres pour virer en un clin d’ceil, mais
plutdt anticiper et prendre le temps de
virer un peu plus large. D’autant que
cette technique se prétera mieux aux
roues de 29”. On tate le terrain, le vrai,
celui des racines et de la caillasse, histoire
de voir si le carbone a vraiment pris le pas
sur l'acier. Ca ne fait pas un pli, les
matériaux modernes filtrent mieux,
répondent plus vite, sont moins exigeants,
brefs,sont mieux adaptés a la performance
pure. Mais rouler en acier, qu’est ce que
c’est bon! Ca filtre a I’arriere, jusqu’a un
certain point. Ca ne décroche pas
facilement, mais ¢a finit quand méme par
décrocher. Il faut s’employer un peu plus
pour virer, c’est plus long, plus lourd, mais
ca le fait!

Si on brutalise I’engin pour monter vite

parfaitement perpendiculaires a la piste.
Choisissez d’autres modeles de boyaux,
de pneus pardon, pour améliorer vite le
comportement.

A condition d’aimer rouler au feeling, de
chercher de bonnes sensations de pilotage,
de ne pas chercher la performance absolue,
ce Ritchey P29 est un régal. Parfait pour le
trail, pas trop technique ou pentu, juste un
peu sinueux, flow trail, parsemé d’un ou
deux points techniques, en montée ou en
descente, histoire de bien sentir les
qualités de ce bon vieil acier.

Dans 'esprit « XC a ’ancienne », le P29
ne pourra pas rivaliser face aux carbones
les plus haut de gamme, mais il affiche la
moitié de leur prix. Il affiche 12,5 kg sur la
balance, c’est lourd quand on regarde les
poids des machines modernes, mais c’est
plutot light pour un acier. Il manque de
dynamisme pour les circuits courts et
nerveux, mais il ménagera son pilote et
une fois ’orage passé, il sera bien difficile
a tenir sur la longueur. Bref, le P29, c’est
une histoire de paradoxes, de sensations
qui sentent un peu la naphtaline, le genre
de chose qui ne devrait pas beaucoup
intéresser les crosseurs qui cherchent la
performance absolue, pour les autres,
Ritchey est un bon moyen de rouler
différent, en se faisant vraiment plaisir
tout en étant aussi armé pour les plus
longs rides!

61





62

PR

Canyon Offspring AL 20
9,1 kg - 699 euros

(Mesure Bike sans pédales en taille 20”)

v

Un ni XC

Particulierement étudié, ce petit Canyon 20" représente sans
doute 'un des vélos XC les plus performants du marché pour
votre champion en herbe. La preuve en action...

n vélo qui répond aux

contraintes spécifiques de

I’enfant. C’est ce que l'on a

découvert avec ce Canyon
Offspring AL en 20 pouces. Déja, parce
qu’il a un look terrible avec ses lignes
modernes, racées et ces roues de couleurs
différentes. Et ca, les enfants y sont
particulierement sensibles. Un rapide
tour d’horizon du vélo permet d’apprécier
le travail de Canyon dans ce projet. Un
ensemble de petits détails confirme que
les gens qui ont pensé ce vélo ont vraiment
pris en compte les problemes de nos
bambins. IIs vont déja par exemple peut-
étre laisser tomber le vélo par terre plus
régulicrement. C’est pour ¢a que les
poignées de guidon sont hyper renforcées
aux extrémités. En revanche, le grip du

revétement est extraordinaire. Les leviers
de freins sont parfaitement adaptés a la
morphologie d’un enfant et faciles a
actionner. La commande de dérailleur
n’est pas non plus trop dure. Une petite
protection en caoutchouc a été placée sur
la potence pour protéger ’enfant en cas
de collision avec cette derniere. Et surtout,
la démultiplication est pensée pour les
petits muscles de nos lapins. Certains
pourront peut-étre regretter I’'absence de
fourche télescopique pour un vélo de ce
prix.Mais sid’un point de vue économique
la remarque se tient avec un budget
avoisinant les 700 euros, d’un point de
vue pédagogique, le choix technique se
justifie largement. Le gain de poids est
une donnée principale sur ces vélos
d’enfants souvent bien trop lourds et

Par Laurent Reviron

I’option de la fourche classique permet de
grappiller quelques centaines de grammes
précieux. Et puis, pour compenser, des
pneus a section assez larges (2,1 pouces)
ont été montés. Enfin, la géométrie a
également été réfléchie avec un angle de
direction de 68° qui devrait étre bien utile
dans les descentes.

En piste

On est tellement habitué a voir les enfants
évoluer avec des vélos bien trop lourds
pour eux que 'on est déja agréablement
surpris en voyant I’enfant manipuler son
vélo a larrét tres facilement. Cette
légereté se vérifie en action. Ce Canyon
se révele tres facile a piloter et surtout,
grace a une bonne capacité a mouliner,





_Poids adapté aux

enfants = .
smultiplication

:Bgste deppllotage |

Prix |
Rigidite

L'avis du minot

Agathe, 6 ans...

« Il est super ce vélo. Il a des grosses roues et ¢a

sert a étre stabilisé. Les freins a disques sont su-
per. Il a des vitesses et tu arrives a monter aussi
bien que les grands vélos. Dans les descentes

I'arriére bouge. La selle est confortable. Jaurais
bien aimé avoir des suspensions. »

I’enfant arrive a monter a des endroits ou
il serait en difficulté avec une grande
partie des autres modeles du marché.
Moyennant un petit briefing pour mettre
en garde l’enfant sur la puissance des
freins, ce dernier arrive rapidement a
réaliser des freinages efficaces. Les
commandes sont faciles a actionner et le
systeme des plus performants. En descente,
méme quand la selle est assez haute,
I’enfant se sent a I'aise. Il n’y a que lorsque
la pente s’accentue et que le sol devient un
peu plus cassant que ’on voit I’artiste en
herbe un peu plus en difficulté. L’ensemble
parait vraiment tres rigide et si cela procure
un avantage indéniable au pédalage, on
remarque que le vélo a tendance a gigoter
un peu dans les cailloux. Un petit détail qui
ne doit pas constituer un frein car dans
98 % des situations, ce Canyon reste
vraiment extraordinaire. En revanche, le
prix qui reste élevé pourrait bien constituer
une contrainte plus importante a ’achat. Et
si Canyon nous avait habitués jusqu’a
maintenant a des produits au rapport
qualité/prix imbattable, la, il faut bien
avouer que ce n’est pas le cas.

PRESENTATION

Cadre Canyon Offspring AL
Fourche Canyon OffsPring AL

20 Guidon Canyon Offspring
Direction Acros | Canyon
Commande Canyon X5 Trigger, 9
vitesses Tige de selle Iridium \ 3 - 5
\ Dérailleur SRAM X4, 9 vitesses
Cassette SRAM CS-PG 920, 9
vitesses Freins AV/AR: SRAM Level
Disc Roues Alex MD19 Pneus AV/
AR Kenda Small Block Pro Tailles 20
pouces Distributeur www.canyon.
com

PRIX
STABILITE
MANIABILITE
CONFORT

FREINAGE
RENDEMENT
MOTRICITE
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Lignes, couleurs. . . le look
deice Canyon 20 pouces est
1001% réussi. Léguipement

est é%ia[e?t so‘%.

Certains pourront y voir un accessoire superflu sur
un vélo de bambin, mais les freins a disques sont
pourtant diablement efficaces.

Les roues en sections 2.1 apportent du confort et
permettent de compenser I'absence de suspension.

Le poste de pilotage a été particuliérement bien
étudié sur ce vélo pour enfant. Les commandes sont
douces et efficaces.
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Chaussures OWN
Only What's Necessary, FR-01
220€

Par J. Cheutin

ouvelle marque sur le marché de
la chaussure VTT, « Only What’s
Necessary », OWN, a élaboré
pour vos pieds la FR-01 orientée

+

.Le look echuslf

enduro haut de gamme. Concu pour pédales ‘La modll'a ité
plates, ce modele modulaire est livré avec | Les materlaux
deux types de chaussons internes (d’oul la uffllls tsle grip
dularité). L ti tt offran
modularité). La conception permettra une %% le confort

utilisation quelles que soient les conditions
climatiques.

La chaussure: tous les matériaux utilisés pour réaliser cette
FR-01 sont tres faibles en absorption d’eau, garantissant de garder
les pieds au chaud et au sec, ou au pire de permettre de faire sécher
les chaussures rapidement en enlevant le chausson interne,
minimisant ainsi la prolifération de bactéries. Les protections et le
Kevlar omniprésent rigidifient ’ensemble de la chaussure pour un
tres bon maintien du pied tout en lui laissant une liberté de
mouvement lorsque c’est nécessaire (notamment pour marcher).
En plus des semelles internes en D3O et des chaussons, la semelle
extérieure en VIBRAM est totalement congue pour les pédales
plates, une large partie étant prévue pour un grip digne de
chaussures d’alpinisme (le premier sport pour lequel VIBRAM
a ceuvré). La pointe et le talon sont renforcés par d’épais
crampons, assurant un excellent grip lors de la marche.

La modularité: 1a FR-01 vous offre le choix entre deux chaussons
internes. Ces derniers sont ergonomiques, et sublimés par une
semelle en D30, diminuant les vibrations et les chocs directement
sur le talon. Mais ils posseédent chacun leurs propres
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Le style des FR-01 de OWN est épuré et respire le haut de gamme. Grace a ses deux
modeéles de chaussons, la FR-01 est aussi modulable et peut étre utilisée toute

la saison, aussi bien par les températures les plus basses et la neige, que sous un chaud
soleil d'été. Congues pour les pédales plates, elles offrent un grip parfait.

caractéristiques. Le chausson « été » (BR-01, 134 g) est aéré,
offrant ainsi un séchage rapide et une bonne circulation de I’air
pour avoir un aspect respirant. Le chausson « hiver » (WR-01,
146 g) est résistant a I’eau et n’a aucune
restriction pour rider dans des conditions
.y climatiques extrémes, tout en apportant un peu
plus de confort grice a une é&paisseur

Disponib|e légerement plus importante. Petit bémol

surinte;;let cependant, lors du changement de chaussons,
deosIsl;)I()a e nous avons constaté qu’il fallait plus ou moins
ossib Ie forcer pour le faire pénétrer dans la chaussure.
e prix
orcer .
:)I(E::'Ictzlfange En conclusion
de semelle

L’esthétique moderne et épurée, les matériaux
utilisés (Kevlar, Vibram, D30), la qualité de
fabrication, le prix (220 euros, livraison incluse), ¢’est siir on est
dans le haut de gamme. De plus, son petit coté « Nike Jordan »
est trés sympa méme pour se balader apres les sessions. Mais le
gros plus de ce nouveau modele est sa modularité ainsi que la
qualité d’accroche avec la pédale. En vous proposant la FR-01,
OWN répond aux besoins et aux exigences d’'une pratique
enduro intensive et ceci 12 mois par an.

Prix: 220 € avec la livraison sur www.onlywhatsnecessary.com
Poids vérifié en taille 43: la paire 974 grammes avec chausson
« été ». Disponibles en 5 tailles et 3 coloris (noir, rouge, blanc).
Fabriquées au Vietnam.
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Porte-bidon

FidlOck
35,99 €

(27,99 € le support et 9,99 € le bidon)
Par V. Néron - Photos B. Rejou

endant longtemps, les porte-bidons
pour vélos n’ont guere évolué,
d’abord avec une cage en tringle

+

. mé.talliql}e, puis chésgis plastique, Tres rande
qui enserrait le bidon avec obligation de le 'fa(ill%é .
sortir par le haut, avant que les cadres  g’ytilisation
biscornus n’apparaissent, souvent du fait du Encqmbreme“t
développement des suspensions. Des lors, mi,“d'mal
on vit apparaitre nombre de porte-bidons 'r(i)é:alspour petit
avec cages en résine, ou carbone, ouvertes 'cadre et cadre
sur le coté pour sortir le bidon latéralement, suspendu
car I’amortisseur ou le cadre du vélo, lui- .EXceIIente.

tenue du bidon

méme, empéchait des lors, toute sortie du
bidon vers le haut. Et si le porte-bidon a
bien failli disparaitre des VT, du fait de I’emploi massif du sac
a dos porte-boisson, il refait son apparition massive depuis
quelques années, et principalement en enduro, ou certains
pilotes le préferent au sac, afin de piloter «léger ». De fait,
certaines marques se sont donc repenchées sur le sujet, telles
Specialized avec son systeme Swat, ou encore Fabric, avec ses
plots minimalistes qui s’enclenchent directement dans le bidon.
Mais c’était alors sans compter sur cette marque allemande,
spécialiste des fixations magnétiques.

Pratique

Car il faut bien avouer qu’avec ce nouveau systeme magnétique
FidlOck, le produit semble bien avoir atteint son paroxysme,
tantil s’avere ingénieux, efficace, fiable, solide et particulierement
fonctionnel, dans tous les sens du terme. Egalement livré,
comme le modele Fabric, avec son bidon spécifique, ce porte-
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Le support est doté de 2 plots aimantés qui permettent le maintien du bidon sur ces mémes
plots. Il suffit d'un quart de tour vers I'extérieur pour sortir le bidon. Simple et efficace.
Le bidon reste parfaitement en place et le sortir devient rapidement un jeu d'enfant.

bidon est composé d’un mini support doté de 2 plots aimantés,
de part et d’autre des fixations sur le cadre. En toute logique, le
bidon dispose de 2 logements, également aimantés, pour venir se
fixer et tenir en place sur ces mémes plots. Et
si un mouvement d’'un quart de tour vers

Ty I’extérieur est nécessaire afin de sortir le bidon
du vélo, il suffit ensuite d’aligner
g
Grosseur d approximativement le bidon avec ses supports
dFS tétes de et de laisser les puissants aimants faire le reste,
VIS

comme c’est également le cas sur certaines
fixations de casques, aimantées, pour que tout
se mette en place. Et il faut bien avouer que trés rapidement, les
gestes sont maitrisés, si bien qu’il est ensuite inutile de regarder
le bidon pour le sortir et le replacer. Le pilote peut garder les
yeux sur la piste sans aucun risque. Quant a la tenue du bidon,
nous n’avons pas eu a nous en plaindre durant nos sorties tout-
terrain. Bien rempli de 600 ml d’eau, I’ensemble ne vibrait pas et
tenait parfaitement en place, méme dans des sections de racines
ou d’escaliers. A suivre sur du long terme. Autre avantage, le
support seul, sans bidon, permet au vélo de conserver une ligne
« pure », sans aucune cage disgracieuse qui en entache
I’esthétique. En revanche, faites bien attention aux vis que vous
utiliserez pour la fixation du support sur le vélo, car si leurs tétes
dépassent et touchent le bidon, ce dernier ne tiendra pas en
place. Heureusement, FidlOck, les fournit avec son ensemble,
qui peut aussi étre vendu séparément.

Matiere support composite Matiere bidon plastique alimentaire
Fixation sur cadre 2 vis Fixation bidon 2 aimants Poids support
17 g Poids bidon 600 ml 102 g Coloris noir ou transparent
Contact: Mohawkscycles www.mohawkscycles.fr
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Pédales HT

T1
164,90 €

Par V. Néron - Photos B. Rejou

éveloppées par Jérome Clementz
les nouvelles pédales HT T1 sont
principalement destinées a une

+

pratique en enduro, méme si elles Peu de jeu
ne rechigneront pas a la tache pour une [atéral
petite « partie », en mode trail, free-ride, ,Lot_)k
DH et méme en randonnée loisir. Dotées  « POl,dst. n
d’un aspect tres agréable avec une jolie 'mf"}ele
petite plate-forme, en aluminium anodisé, .Décil’enchements
elles trouveront forcément, dans leurs _po|y\(alence
différents coloris, I'accord parfait avec votre , Coloris

bike. La «touch of class» qui permet

d’identifier la bonne touche de gofit d’un rider, au premier coup
d’ceil. Mais plus encore, car ces petites pédales s’averent
également particulierement faciles et efficaces a I'usage. Et pour
un rider, en ’occurrence moi, utilisant a 99 % des modeles SPD
de chez Shimano, la partie n’était pas gagnée d’avance. Tout
d’abord, en serrant les ressorts de déclenchement au maximum
de leur capacité, comme je le fais sur les pédales japonaises, je
me rends rapidement compte que si le déclenchement ne s’avere
pas un probleme, c’est plutdt I'enclenchement de la cale sur la
pédale qui s’avere tres difficile, avec I'obligation de forcer tres
fort sur le pied pour que le « clac! » d’enclenchement se fasse
ressentir. Du coup, deux petits tours de vis, pour détendre le
ressort sont les bienvenus pour avoir un engagement précis, mais
pas trop dur. Ensuite et a I'usage, tant au pédalage qu’en appui
en descente, la T1, offre une trés bonne surface d’appui, trés bien
alignée avec les cales, ce qui ne génére aucun appui contraignant
de la pointe du pied sur la pédale. Et en revanche, lorsque 1’on a
besoin de s’y « agripper », en recroquevillant les orteils, dans les
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Design particuliérement aguicheur, avec une plate-forme en aluminium CNCanodisé,

mais aussi une trés bonne surface d'appui agrémentée de 2 picots amovibles en pointes

de pieds et d'un excellent ressort de calage. De fait, il ne faudra pas le serrer trop fortement
dans un premier temps, sous peine de galérer pour senclencher sur la pédale.

descentes bien raides et toutes cassantes, les deux petits picots
font merveille, au moins psychologiquement. Idem en cas de
déchausse intempestive avec incapacité de réenclencher le pied

avant la descente, la surface offerte, et le
-y systeme de calage peu proéminent, permettent
de poser le pied librement sur la plate-forme
avec un minimum d’adhérence, le temps de
voir venir... Et d’enclencher. Et une fois bien
calé sur les chaussures, ces HT, offrent une
excellente tenue, avec un pied parfaitement solidaire de la
pédale, pour des mouvements tres fluides de pédalage et de
tenue du vélo, dans les appuis, les relances et les jumps, avec tres
peu de jeu latéral du pied sur la pédale, a I'inverse des Shimano,
plutot appréciées pour leur liberté de mouvements, moins
contraignants pour les articulations des genoux et des chevilles.
Mais le trés bon point a donner a ces pédales, est sans conteste
leur systeme de déclenchement qui permet de décaler le pied,
toujours en le faisant pivoter latéralement, mais aussi bien vers
I’extérieur (classique) que vers I'intérieur du vélo, ce qui permet
de sauver quelques pertes d’équilibre, souvent a des vitesses
lentes, voire a I’arrét. Du coup, en plus d’exceller en compétition,
elles sont également a conseiller aux novices, rarement a 1’aise
devant la technicité de certains « trails ».

Prix

Plate-forme aluminium usiné CNC Axe cromo usiné CNC
Roulements a rouleaux + bagues DU Cales H30/X1 (63 g) Picots 4
BTR amovibles Suppléments: 8 picots de rechange Coloris 7
Taille 84 X 68 X 17 mm Poids 365 g Contact Race Company,
04900446 60 et www.racecompany.fr
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Lunettes Oakley
JawBreaker Prizm

Trail
199€

Par V. Néron - Photos B. Rejou

éritable star des pelotons cyclistes,
la nouvelle Oakley JawBreaker
peut aussi bien se décliner pour le

+

VTT, si le ceeur vous en dit. Avec Exgeilslieol:lteu
son design tres particulier, entre son grand ‘%ﬁfe
€cran de type « old school » et ses lignes tres (irand_ champ
agressives et futuristes qu’on imagine deyiswn
directement inspirées du film Alien, cette .PON}S "
lunette vous fera passer pour la star du Egl?a?‘rge d’écran
moment, mais pas que. Car issue de 40 “facjle

années d’expérience et de leadership de la Naombreusgs
marque, dans le domaine de la lunette fersonnal'lls)?-s
sportive, elle répond a toutes nos attentes, et ions possibi€
principalement celles du confort et de la 1égereté, 'une allant
souvent de pair avec I’autre. De trés bonne tenue sur le visage,
avec ses composants en Unobtainium® anti-dérapant, et super
enveloppante, a la maniere d’un masque de pilote de chasse, elle
offre un écran trés bombé, qui maximise le champ de vision,
principalement dans les zones périphériques supérieures, donc
lorsque I’on penche la téte, afin d’avoir « I’air d’'un coureur ». On
notera, au passage, les orifices de ventilation, bien répartis tout
autour de la monture et qui permettent d’annuler tout risque
d’embuage de I’écran.
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Trés enveloppantes, les lunettes JawBreaker offrent une excellente protection avec un champ
de vision tres appréciable, sauf sur les extrémités latérales. Quant au nouvel et révolution-
naire écran Prizm Trail, sa technologie haute-définition, fait de lui le meilleur atout pour
rider dans les sous-bois piégeux, en permettant de détailler les reliefs et autres ombres.

- Pilote de chasse
Et quand cet écran dispose de la nouvelle
Vision latérale technologie, Prizm Trail, c’est un nouveau
énée par palier qui est franchi dans la précision de la
Le()soll‘()gg?ticu- vue, tant la luminosité qu’il offre permet de
lier«route»  détailler parfaitement tous les reliefs, ombres

et autres contrastes rencontrés en sous-bois,

I’environnement de terrain pour lequel il a été
spécialement destiné afin d’en optimiser les contrastes. Autant
dire que vous n’aurez plus d’excuses pour ne pas rouler vite en
forét. On regrettera tout de méme les énormes logos latéraux,
placés en avant de ’articulation des branches, et qui « avancent »
considérablement dans 1’écran, empéchant les coups d’ceil dans
les extrémités des lunettes. En revanche, on appréciera toujours
autant la possibilité de moduler, a loisir, les coloris de nombreuses
parties de la lunette ainsi que le systeme de changement rapide
de I’écran, Switchlock™. Cette nouvelle version du systeme ne
demande plus qu’a articuler le repose-nez vers le haut afin de
libérer I’écran et le tour est joué.

Armature composite Ecran Prizm Trail interchangeable
Switchlock™ Branches Unobtainium® Repose-nez Unobtainium®
Coloris customisation sans limite Poids 32 g Dimensions 131 x 121
x 53 mm Fournie avec housses, rigide et souple, et repose-nez de
rechange Contact Oakley Europe et www.oakley.com
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Casque 100 %

Status Meteor
219¢€

Par Laurent Reviron

n connait surtout le Aircraft dans
la gamme des casques intégraux
chez 100 %. Le modele phare, le
haut de gamme de la marque

+

porté merveilleusement par Loic Bruni qui  ° B:)Il):is
fait réver pas mal de fans. Mais tout le "[ook
monde n’a pas les moyens de mettre | Visiere

599 euros dans un casque. 100 % a donc . Intérieur

créé une version « entrée de gamme » avec

le Status. Particulicrement réussie

esthétiquement (comme toujours chez 100 %), cette version
I’est également technologiquement. Les lignes générales
reprennent les formes du modele haut de gamme. La mentonniere
est protégée dans sa partie supérieure par une piece en
caoutchouc. D’une conception légere (920 grammes) avec sa
coque en fibre de verre, ce modele dispose également d’un
systeme d’aération élaboré avec pas moins de dix grilles
d’entrées et de sorties d’air. L'intérieur est bien siir entierement
démontable et lavable en machine. Pour un ajustement parfait,
deux tailles de coques existent. La visiere est réglable grace a
trois vis précises et facilement utilisables. La légereté de

Il Bof Il Il Moyen Il Il Bl Bien
[l Bl BN BN Tres bien [l I I Bl BN Parfait

Look sympa, prix raisonnable,
ensemble Iéger et confortable,
le casque 100 % Stratus a tout
pour séduire les fans de

la marque.

I’ensemble se confirme des la premiere prise
= en main. Léger, le Stratus se fait vite oublier.
Un casque qui se met et s’enleve dans la
douceur et le confort. L’emplacement pour le
masque permet d’accueillir n’importe quel
modele du marché. L'intérieur n’est pas des
plus élaboré. La conception n’est pas hyper enveloppante, mais
I’ensemble se montre tout de méme tres confortable et le tissu
assez doux. Méme réglée au plus bas, la visiere ne géne
absolument pas le champ visuel. En action, on apprécie une fois
de plus le poids plume de ce casque. Bien que pourvu de
nombreuses aérations, I’évacuation de la chaleur n’est pas
optimale quand il fait trés chaud. On a, pour conclure, été
agréablement surpris par ce casque, bien moins cher que le
Aircraft, mais loin d’étre beaucoup moins bien.

Aération

Serrage double boucle Coque fibre Couleur Midnight Meteor/
Black Meteor/ D-Day White/ D-Day Yellow/ Selecta Red Forme du
casque Intégral Mentonniére amovible Non Nombre d’aérations
10 Pratique DH, Enduro Taille coque 2 Tailles casque XS, S, M, L, XL,
XXL Poids 920 g






~ COURSES - TESTS - ANIMATIONS - RANDOS

INSCRIPTIONS SUR
ASOCHALLENGES.COM

RLIC

DA NN RAN\\N BB sl O @RocMTB

G

0 BB TRk S






LT TAR e )y
\.I‘ \‘. gk ) |

l_. :

chez certaines: marques, les Vi1

de XC marathon sont les prodiiits

ideaux pour tous les vététistes qui

souhaitent rouler longtempsiiais. -

sans rechigner sur-le conforisgfisSTIIaN

les capacités-de ' 3T,

montagnesAlGYE

etpiRcontounawy) endeZvous=.
_estivatixPBIkeVous _p{@pgs'é&_-s’é- £
“lection, a moins de:3/000'balles. -+

B PR "






_.f.r.,.. .

A
e _ﬁu .._...n...

\

i Lt






Panorama
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Cannondale Habit AL6-1899 €

Cadre aluminium SmartForm (1, déb: 120 mm
Fourche RockShox Recon Silver RL, déb :

120 mm Amortisseur X-Fusion 02 RL Jeu de di-
rection Tange 1.5 Potence/guidon Cannondale
(4/@3 Tige de selle/selle Cannondale (3/Stage
3 Commandes Sram X-5 Dérailleurs AV/AR Sram
X-5/GX Pédalier FSA Comet 26/36 dts
(Cassette Sram PG-1020 — 11/36 dts Freins
Tektro Auriga 180/160 mm Moyeux/jantes
Formula/WTB STP i23 TCS Pneus WTB Beeline
Comp 27,5X 2,0 Tailles S au XL Coloris black
Contact www.cannondale.com

Cannondale Habit AL4-2799 €

Cadre aluminium SmartForm (1, déb:
120 mm Fourche Lefty 2.0 Alloy OPI,
déb : 120 mm Amortisseur RockShox
Monarch RT Jeu de direction Cannon-
dale HeadShock Si Potence/guidon Can-
nondale (3 Tige de selle/selle Cannon-
dale (3/Stage 3 Commandes Shimano
SLX Dérailleurs AV/AR Shimano SLX
Pédalier FSA Comet 26/36 dts Cassette
SunRace 11/42 dts Freins Shimano
Deore 180/160 mm Moyeux AV/AR/
jantes Lefty 60/Formula/WTB STP i23
TCS Pneus AV/AR Schwalbe Nobby Nic
27,5X2,35/2,25 Tailles S au XL Coloris
BBQ Contact www.cannondale.com
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Cannondale Habit AL 5-2299 €

Cadre aluminium SmartForm (1, déb : 120 mm Fourche RockShox
Recon Gold RL, déb : 120 mm Amortisseur RockShox Monarch RT Jeu de
direction Tange 1.5 Potence/guidon Cannondale C4/C3 Tige de selle/
selle Cannondale (3/Stage 3 Commandes Shimano SLX Dérailleurs AV/
AR Shimano SLX Pédalier FSA Comet 26/36 dts Cassette SunRace 11/42
dts Freins Shimano M447 - 180/160 mm Moyeux/jantes Formula/WTB
STP i23 TCS Pneus AV/AR Schwalbe Nobby Nic 27,5 X 2,35/2,25 Tailles S
au XL Coloris acid green Contact www.cannondale.com






Giant Anthem 2-2249€

Cadre aluminium Aluxx SL, déb : 110 mm Fourche Fox 34 Rhythm FIT4,
déb : 120 mm Amortisseur Fox Float Performance Series Jeu de direc-
tion NC* Potence/guidon Giant Contact/Contact Trail Tige de selle/
selle Giant Contact SLSwitch-R/Contact Neutral Commandes Shimano
SLX Dérailleurs AV/AR Shimano SLX Pédalier Shimano SLX 26/36 dts
Cassette Shimano SLX 11/42 dts Freins Shimano M615 — 180/160 mm
Moyeux/jantes Giant Tracker Boost/Giant X(2 Pneus Schwalbe Nobby
Nic27,5X 2,25 Tailles S au XL Coloris noir/vert Contact www.giant-
bicycles.com

Giant Anthem SX2-2399€

Cadre aluminium Aluxx SL, déb : 110 mm Fourche RockShox Yari RC,
déb : 130 mm Amortisseur RockShox Deluxe RT Jeu de direction NC*
Potence/guidon Truvativ Holzfeller/Giant Contact Trail Tige de selle/
selle Giant Contact SLSwitch-R/Contact Neutral Commande Sram NX
Dérailleur AR Sram NX Pédalier Sram GXP Cassette Sram PG-1130 -
11/42 dts Freins Sram Guide R 180 mm Moyeux/jantes Giant Tracker
Boost/Giant XC1 Pneus AV/AR Schwalbe Nobby Nic27,5X 2,35/2,25
Tailles S au L Coloris rouge/noir Contact www.giant-bicycles.com
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GT Sensor ALComp -1899€

Cadre aluminium 6069, déb : 130 mm Fourche SR Suntour Aion-TR
LOR, déb : 140 mm Amortisseur SR Suntour UnAir LOR Jeu de direction
FSA Orbit Potence/guidon All Terra Tige de selle/selle All Terra/WTB
Silverado Sport Commandes Shimano Deore Dérailleurs AV/AR Shi-
mano Deore Pédalier FSA Gamma Drive 22/36 dts Cassette SunRace
(SMS1 - 11/36 dts Freins Shimano M365 — 180 mm Moyeux/jantes
All Terra Tall Flange/Alexrims MD25 Pneus AV/AR Schwalbe Tough
Tom 27,5 X 2,35/2,25 Tailles XS au XL Coloris lemon Contact www.
gtbicycles.com

GT Sensor AL Elite-2299 €

Cadre aluminium 6069, déb : 130 mm Fourche RockShox Sektor TK,
déb : 140 mm Amortisseur RockShox Monarch RL Jeu de direction FSA
Orbit Potence/guidon Race Face Ride/All Terra Tige de selle/selle All
Terra/WTB Silverado Sport Commande Sram NX Dérailleurs AR Sram
NX Pédalier Race Face Ride 32 dts Cassette SunRace (SMS8 — 11/42 dts
Freins Shimano M425 — 180 mm Moyeux/jantes All Terra Tall Flange/
WTB STP i25 Pneus AV/AR Schwalbe Nobby Nic 27,5 X 2,35/2,25 Tailles
XS au XL Coloris navy/orange Contact www.gtbicyces.com
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Haibike Seet FuliNine 7.0-1599 €

Cadre aluminium 6061, déb : 100 mm Fourche SR Suntour Rai-
don XCRLR DS, déb : 100 mm Amortisseur SR Suntour Raidon
L0 Jeu de direction A-Head Potence/guidon Haibike Compo-
nents TheStem/TheBar Tige de selle/selle Haibike Compo-

nents The Seatpost/TheSaddle MTB Commandes Shimano Haibike SGEt FU I I Nine 8.0 - 2 399 €

Deore Dérailleurs AV/AR Shimano Deore Pédalier Shimano

Deore 24/38 dts Cassette Shimano HG-50 — 11/36 dts Freins

Tekyto HD-M285 — 180 mm Moyeux/jantes XLC Evo Disc¢/ Cadre aluminium 6061, déb : 100 mm Fourche Fox 32 Float Performance Series, déb :

Alexrims MD23 Pneus Schwalbe Nobby Nic 29 X 2,25 Tailles S 100 mm Amortisseur Fox Float DPS Jeu de direction A-Head Potence/guidon Haibike

au XL Coloris blanc/titane/lime Contact www.haibike.com Components TheStem/TheBar Tige de selle/selle Haibike Components The Seatpost/
TheSaddle MTB Commandes Shimano SLX Dérailleurs AV/AR Shimano XT Pédalier

Shimano SLX 26/36 dts Cassette Shimano SLX 11/42 dts Freins Shimano M506/M447
- 180 mm Moyeux/jantes XLC Evo Disc/Alexrims MD23 Pneus Schwalbe Nobby Nic 29
X 2,25 Tailles S au XL Coloris noir/titane/anthracite mat Contact www.haibike.com
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Haibike Seet FullSeven 7.0- 1599 €

Cadre aluminium 6061, déb : 120 mm Fourche SR Suntour Raidon XC
RLR DS, déb : 120 mm Amortisseur SR Suntour Raidon LO Jeu de direc-
tion A-Head Potence/guidon Haibike Components TheStem/TheBar
Tige de selle/selle Haibike Components The Seatpost/TheSaddle MTB
Commandes Shimano Deore Dérailleurs AV/AR Shimano Deore
Pédalier Shimano Deore 24/38 dts Cassette Shimano HG-50 — 11/36
dts Freins Tekyto HD-M285 — 180 mm Moyeux/jantes XLC Evo Disc/
Alexrims MD23 Pneus Schwalbe Nobby Nic 27,5 X 2,25 Tailles XS au L
Coloris blanc/titane/lime Contact www.haibike.com

Haibike 10 Seet FullSeven 8.0
2399€

Cadre aluminium 6061, déb : 120 mm Fourche Fox 32 Float Perfor-
mance Series, déb : 120 mm Amortisseur Fox Float DPS Jeu de direc-
tion A-Head Potence/guidon Haibike Components TheStem/TheBar
Tige de selle/selle Haibike Components The Seatpost/TheSaddle MTB
Commandes Shimano SLX Dérailleurs AV/AR Shimano XT Pédalier Shi-
mano SLX 28/38 dts Cassette Shimano SLX 11/42 dts Freins Shimano
M506/M447 — 180 mm Moyeux/jantes XLC Evo Disc/Alexrims MD23
Pneus Schwalbe Nobby Nic 27,5 X 2,25 Tailles S au XL Coloris noir/
titane/anthracite mat Contact www.haibike.com
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KTM Lycan Ltd 274 - 1999 €

Cadre aluminium, déb : 125 mm Fourche RockShox Recon
Silver RL, déb : 120 mm Amortisseur RockShox Monarch RL
Jeu de direction KTM Team Potence/guidon KTM Comp ST/
Comp HB Tige de selle/selle KTM Comp SP/Sella Italia X1

Flow Commandes Shimano Deore Dérailleurs AV/AR Shimano
Deore Pédalier Shimano Deore 24/38 dts Cassette Shimano
HG-50 - 11/36 dts Freins Shimano M506 — 180 mm Moyeux/
jantes KTM Line CC/Ambrosio Force MD23 Pneus Schwalbe
Nobby Nic 27,5 X 2,25 Tailles S au XL Coloris light grey matt
Contact www.ktmbikeindustries.com

KTM Lycan Ltd 272-2999 €

Cadre aluminium, déb : 125 mm Fourche Fox 34 Float Performance Series, déb :
130 mm Amortisseur Fox Float Performance Series Jeu de direction KTM Team
Potence/guidon KTM Team KT/Team HB Tige de selle/selle KTM Comp/Sella Italia
Nepal OE Commandes Shimano XT Dérailleurs AV/AR Shimano XT Pédalier Shimano
SLX 26/36 dts Cassette Shimano SLX 11/42 dts Freins Shimano SLX 180 mm Moyeux/
jantes DT Swiss E512/ KTM-DT Comp 3 Trail Pneus Schwalbe Nobby Nic 27,5 X 2,25
Tailles S au XL Coloris neon yellow matt Contact www.ktmbikeindustries.com
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Lapierre X-Control 127 - 1499 €

Cadre aluminium Supreme, déb : 100 mm
Fourche RockShox 30 Silver Turnkey, déb :
120 mm Amortisseur Lapierre Hydraulic

Jeu de direction FSA Orbit Potence/guidon
Lapierre X-Control/Lapierre HB Tige de selle/
selle Lapierre X-Control/Lapierre VL by Velo
Commandes Shimano Altus Dérailleurs AV/
AR Shimano Deore Pédalier Shimano Alivio
22/30/40 dts Cassette Shimano HG-30 -
11/34 dts Freins Shimano Altus 180/160 mm
Moyeux/jantes Formula/Mach 1 ER20

Pneus Kenda Slant 27,5 X 2,2 Tailles S au

XL Coloris noir/orange/bleu Contact www.
cycles-lapierre.fr

'I:.kapierre X-Control 227 - 1999 €

Cadre aluminium Supreme, déb: 100 mm
Fourche RockShox 30 Gold RL, déb: 120 mm
Amortisseur Lapierre Hydraulic Jeu de
direction FSA Orbit Potence/guidon Lapierre
X-Control/Lapierre HB Tige de selle/selle
Lapierre YSP-12L Dropper/Lapierre VL by Velo
Commandes Shimano Deore Dérailleurs AV/
AR Shimano Deore/SLX Pédalier Shimano
Deore 24/38 Cassette Shimano HG-50 —
11/36 dts Freins Shimano Altus 180/160 mm
Moyeux/jantes Formula/Mach 1 ER20 Pneus
Kenda Slant 27,5 X 2,2 Tailles S au XL Coloris
orange Contact www.cycles-lapierre.fr

“Eﬂu_ :m&. oy
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Lapierre XR529-2799 €

Cadre carbone, déb : 100 mm Fourche
RockShox Recon Silver RL, déb :

100 mm Amortisseur RockShox Deluxe
RL Jeu de direction FSA Orbit Potence/
guidon Lapierre 3D by JD/Lapierre HB
Tige de selle/selle SP-DC1/Lapierre VL
by Velo Commandes Shimano Deore
Dérailleurs AV/AR Shimano Deore/
SLX Pédalier Shimano Deore 22/36
dts Cassette Shimano Deore HG-50
—11/36 dts Freins Shimano M365 —
180/160 mm Moyeux/jantes Formula/
Rodi BlackRock Pneus AV/AR Maxxis
Ardent/lkon 29 X 2,25/2,2 Tailles S au
XL Coloris noir/bleu/orange Contact
www.cycles-lapierre.fr

Y
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Orbea OizM50-2999 €

Cadre carbone OMP, déb : 100 mm
Fourche Fox 32 Float Performance series,
déb : 100 mm Amortisseur Fox Float DPS
Performance Series Jeu de direction FSA
Potence/guidon Race Face Ride/orbea 0C-
11Tige de selle/selle Race Face Ride/Selle
Royal Seta Sport Commandes Shimano
SLX Dérailleurs AV/AR Shimano SLX/XT
Pédalier FSA Comet Megaexo 24/36 dts
Cassette Shimano SLX 11/42 dts Freins
Shimano M506 Roues DT Swiss Spline
X1900 TLR Pneus Maxxis Ikon 29 ou 27,5
X 2,2 Tailles S et M (27,5”) M au XL (29”)
Coloris black carbon/orange et black car-
bon/turquoise Contact www.orbea.com

Orbea OccamTRH30-2599€

Cadre aluminium, déb : 120 mm Fourche Fox
32 Float Performance Series, déb: 120 mm
Amortisseur Fox Float DPS Performance
Series Jeu de direction FSA Potence/guidon
Race Face Ride/Orbea OC-1l Tige de selle/selle
Orbea Digit/Selle Royal J-2062 Trail Custom
Commandes Shimano SLX Dérailleurs AV/AR
Shimano SLX/XT Pédalier Shimano SLX 26/36
dts Cassette Shimano SLX 11/42 dts Freins
Shimano M506 Roues Mach 1 Traxx 21¢
Pneus Maxxis Ardent 29 X 2,4 Tailles M au

XL Coloris noir/orange et noir/bleu Contact
www.orbea.com

Orbea OccamTRH50-1999 €

Cadre aluminium, déb : 120 mm Fourche RockShox Recon
Silver RL, déb : 120 mm Amortisseur Fox Float DPS Perfor-
mance Series Jeu de direction FSA Potence/qguidon Orbea
0C-li Tige de selle/selle Orbea Digit/Selle Royal J-2062
Trail Custom Commandes Shimano SLX Dérailleurs AV/AR
Shimano SLX Pédalier FSA Comet Megaexo 24/36 dts Cas-
sette SunRace 11/40 dts Freins Shimano M365 Roues Mach
1 Traxx 21¢ Pneus Maxxis Ardent 29 X 2,4 Tailles M au XL
Coloris noir/orange et noir/bleu Contact www.orbea.com
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Rocky Mountain Thunderbolt 710-2299 €

Cadre aluminium Form7005, déb : 120 mm Fourche RockShox
Recon Silver, déb : 120 mm Amortisseur RockShox Monarch RL
Jeu de direction FSA Orbit Potence/guidon Rocky Mountain AM

Tige de selle/selle Rocky Mountain XC/WTB Volt Commandes Shimano ROCky Mou nta i n

Deore Dérailleurs AV/AR Shimano Deore Pédalier FSA Gamma Drive

36/22 dts Cassette Shimano HG-50 11-36 dts Freins Shimano M355 Th underbOIt 730 - 2 799 €

160 mm Moyeux/jantes Shimano RM33/WTB SX19 Pneus AV/AR

Maxxis Ardent/Ardent Race 27,5 X 2,25/2,2 Tailles XS au XL Cadre aluminium Form7005, déb : 120 mm Fourche RockShox

Coloris navy Contact www.bikes.com Recon Gold TK, déb : 120 mm Amortisseur Fox Float DPS Performance
Series Jeu de direction FSA Orbit Potence/guidon Rocky Mountain AM
Tige de selle/selle Rocky Mountain SL/WTB Volt Commandes Shimano
Deore Dérailleurs AV/AR Shimano Deore/XT Pédalier Shimano M615 —
24/38 dts Cassette Shimano HG-50 — 11/36 dts Freins Shimano M506
- 180/160 mm Moyeux AV/AR/jantes Shimano M618/Deore/WTB SX19
Pneus AV/AR Maxxis DHR II/Crossmark 11 27,5 X 2,3/2,25 Tailles XS au
XL Coloris orange Contact www.bikes.com
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RoseThrill Hill 1-2519,99 €

Cadre carbone, déb : 100 mm Fourche RockShox Reba RLT,
déb : 100 mm Amortisseur RockShox Monarch RL Jeu de
direction NC* Potence/guidon Race Face Ride XCTige de selle/
selle Easton EA70/Rose Commandes Shimano SLX Dérailleurs
AV/AR Shimano Deore/SLX Pédalier Shimano Deore 24/38 dts
Cassette Shimano HG-50 — 11/36 dts Freins Shimano M615 —
180 mm Roues DT Swiss Spline X-1900 Pneus Schwalbe Racing
Ralph 27,5X 2,25 Tailles S au L Coloris carbon mat et blanc
citron vert Contact www.rosebikes.fr

RoseThrill Hill 2-2999 €

Cadre carbone, déb: 100 mm
Fourche DT Swiss XMM Mag O.L,
déb: 100 mm Amortisseur DT
Swiss X313 0.D.L Jeu de direc-
tion : NC* Potence/guidon Easton
EA70Tige de selle/selle Easton
EA70/Sella Italia SL Flow
Commandes Shimano XT
Dérailleurs AV/AR Shimano XT
Pédalier Shimano XT 26/36 dts
Cassette Shimano XT 11/42

dts Freins Shimano XT 180 mm
Roues DT Swiss Spline Two X-1700
Pneus Schwalbe Racing Ralph
27,5X2,25Tailles S au L Coloris
carbon mat et carbon mat/

blanc citron vert Contact www.
rosebikes.fr
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Scott Spark 960 - 1999 €

Cadre aluminium SL 6011, déb : 120/85 mm Fourche RockShox Recon
Silver RL, déb : 120 mm Amortisseur X-Fusion Nude Trunnion — Scott
Custom Jeu de direction Syncros OE Potence/guidon Syncros/Syncros
T-Bar Tige de selle/selle Syncros/Syncros XR2.5 Commandes Shimano
Deore Dérailleurs AV/AR Shimano Deore/SLX Pédalier Shimano M627
—22/36 dts Cassette Shimano HG-50 — 11/36 dts Freins Shimano M365
- 180 mm Moyeux AV/AR/jantes Formula CL71/CT1702/Syncros X-23
Pneus Maxxis Forekaster 29 X 2,35 Tailles S au XL Coloris green/black
Contact www.scott-xports.com

Scott Spark 950 -2599 €

Cadre aluminium SL 6011, déb : 120 mm Fourche Fox 32 Float Perfor-
mance Series, déb : 120 mm Amortisseur Fox Float Performance Series
Trunnion Jeu de direction Syncros Comp Potence/guidon Syncros/
Syncros FL2.0 T-Bar Tige de selle/selle Syncros Dropper 2.0/XR2.5 Com-
mandes Shimano Deore Dérailleurs AV/AR Shimano Deore/XT Pédalier
Shimano M627 - 22/36 dts Cassette Shimano HG-50 — 11/36 dts Freins
Shimano M506 — 180 mm Moyeux/jantes Shimano M618/Syncros X-23
Pneus Maxxis Forekaster 29 X 2,35 Tailles S au XL Coloris black/white/
red Contact www.scott-xports.com






Scott Spark 945 -2999 €

Cadre aluminium SL 6011, déb : 120/85 mm Fourche Fox 34

Float Performance Series, déb : 120 mm Amortisseur Fox

Nude Trunnion TCD - Scott custom Jeu de direction Syncros

Comp Potence/guidon Syncros FL2.0 Tige de selle/selle

Syncros Dropper 2.0/XR2.0 Commande Sram NX Dérailleurs o pge °

AR Sram GX Pédalier Sram NX 32 dts Cassette Sram XG-1150 SpeC|aI|zed Ep'C FSR Comp - 2 799 €

- 10/42 dts Freins Shimano M506 — 180 mm Moyeux/jantes

Syncros CL/X-23 Pneus Maxxis Forekaster 29 X 2,35 Tailles S au Cadre aluminium M5, déb : 100 mm Fourche RockShox Reba RL, déb : 100 mm Amor-

XL Coloris black/green Contact www.scott-xports.com tisseur Fox SBC Epic Mini-Brain Jeu de direction NC* Potence/guidon Specialized 3D/
Mini-rise Tige de selle/selle Specialized/Body Geometry Phenom Comp Commandes
Shimano SLX Dérailleurs AV/AR Shimano SLX/XT Pédalier Race Face Aeffect 6000-Se-
ries 24/34 dts Cassette Shimano SLX 11/42 dts Freins Shimano M506 — 180/160 mm
Moyeux/jantes Specialized/roval Control Pneus Fast Track Control 29 X 2,2 Tailles
S au XL Coloris gloss monster green/black et gloss black/white/red Contact www.

e~ specialized.com
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Sunn KernSL S2-1799€

Cadre aluminium 6069-T6, déb : 120 mm Fourche RockShox 30 Silver
TK, déb: 120 mm Amortisseur SR Suntour Unair LOR Jeu de direction
NC* Potence/guidon Sunn Tige de selle/selle Sunn/Sunn cr-mo
Commandes Shimano Deore Dérailleurs AV/AR Shimano Deore/SLX
Pédalier Shimano Deore 24/38 dents Cassette Shimano HG-50 — 11/36
dts Freins Shimano M315 — 180/160 mm Moyeux/jantes Sunn/Mach

1 Neodisc Pneus Hutchinson Python 27,5X 2,10 Tailles S au L Coloris
black gloss Contact www.sunn.fr

Sunn KernSL S1-2399€

Cadre aluminium 6069-T6, déb : 120 mm Fourche RockShox Reba RL,
déb : 120 mm Amortisseur RockShox Monarch R Jeu de direction NC*
Potence/guidon Sunn Tige de selle/selle Sunn/Sunn cr-mo Commande
Sram NX Dérailleurs AR Sram GX Pédalier Sram NX 32 dts Cassette
Sram PG-1130 — 11/42 dts Freins Sram Level TL 180/160 mm Moyeux/
jantes Aivee MT2/Mach 1 3.90SL Pneus AV/AR Hutchinson Taipan/Co-
bra 27,5X2,25/2,10 Tailles S au L Coloris titan Contact www.sunn.fr






Sunn Kern SL Finest-2999 €

Cadre aluminium 6069-T6/carbone T800, déb : 120 mm
Fourche RockShox Rebal RL, déb : 120 mm Amortisseur Rock-

Shox Monarch R Jeu de direction NC* Potence/guidon Sunn/ Trek Top Fuel 8 -_ 2 799 €

Race Face Turbine Tige de selle/selle Sunn/Sunn 5495 Ti

Commande Sram GX Dérailleurs AR Sram GX Pédalier Race Cadre aluminium Alpha Platinum, déb : 100 mm Fourche Fox 32 Float Performance
Face Aeffect SL 32 dts Cassette Sram PG-1130 — 11/42 dts Series, déb : 100 mm Amortisseur Fox Float Performance Series Jeu de direction NC*
Freins Sram Level TL 180/160 mm Roues Mavic Crossride Potence/guidon Bontrager Elite/ Race Lite Tige de selle/selle Bontrager Rhythm
Pneus Hutchinson Python 1127,5X 2,10 Tailles Sau L Elite/Evoke 2 Commandes Shimano Deore Dérailleurs AV/AR Shimano Deore/XT Pé-
Coloris alu polish Contact www.sunn.fr dalier Race Face Ride 22/36 dts Cassette Shimano HG50 — 11/36 dts Freins Shimano

Deore 180 mm Roues Bontrager Mustang Elite Pneus Bontrager XR1 Expert 29 ou
27,5X 2,2 Tailles XS (27,5”) et S au XL (29”) Coloris Matte Trek Black Contact www.
trekbikes.com
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La lubrification

La lubrification des composants d’un vélo (cadre, roulement, filetage, composants carbone,
aluminium, titane, suspensions) est importante pour maintenir un niveau de performance
optimal quelles que soient les conditions. De plus, I'utilisation d’une graisse adaptée permet
un fonctionnement durable et contribue a une plus grande longévité des composants. Il existe
de multiples types de graisses, qui ont chacune une utilisation bien spécifique, elles se distin-
guent par difféerentes couleurs (blanche, verte, rouge, dorée...)

| M Graisse anti-blocage

De couleur blanche ou noire selon

les marques, ce type de graisse
prévient le blocage di a la corrosion
des pieces métalliques et évite

les craquements, idéale pour tous les
assemblages d'éléments mécaniques.

Types d’applications:

- Filetage de pédale serré dans

la manivelle

-Tube de selle inséré dans le cadre

- Connexion axe de pédalier/ mani-
velle

N’hésitez pas a en appliquer en
quantité sur toute la zone de contact.






B Graisse au Lithium/Téflon

Celle-ci est souvent de couleur vert/jaune, elle dispose d'un coefficient de friction supérieur et de caractéristiques qui re-
poussent I'eau, appropriées a la lubrification des mécanismes en rotation sensibles a I'humidité.

Types d’applications:

- Roulements de roues

- Roulements de jeu de direction

- Roulements de galet de dérailleur

- Roulements de pédales

- Roulements biellettes d'amortisseur.

Ici encore, appliquez en quantité sur toute la surface du roulement.

q ) - -

. SEMpLy LUP
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M Graisse au cuivre:

Nommée aussi “anti-seize’, elle est principalement utilisée pour I'assemblage de composants titane contre titane ou de
métaux différents, acier et aluminium. Elle est enrichie en cuivre ce qui lui donne une couleur dorée, celle-ci permet d’éviter
les phénomeénes de craquements, de corrosion, de grippage et de soudure a froid sur les piéces filetées.

Types d’applications:

- Filetages (vis potence)

- Montage cintre titane/ potence titane

- Montage tige de selle aluminium/cadre acier

Ici, pas besoin de grosses quantités, une application en fine couche sur la zone de serrage suffira.
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‘Tige de selle

M Fiber Grip

Une patte de montage fortement conseillée pour tous montages de composants carbone (tige de selle, cintre, potence, rails
de selle), les couples de serrage étant un facteur important a respecter sur ces composants, cette patte permet d'augmenter
les frottements et de réduire le risque de glissement grace a sa composition enrichie en fines particules de silice.

Types d’applications:

- Montage tige de selle carbone/cadre aluminium ou carbone

- Montage cintre carbone/ potence aluminium ou carbone

Pour I'application, posez une fine couche sur la zone de contact.

H Graisse piéces suspension

Généralement rouge, cette graisse a des propriétés hydrofuges permet-
tant une parfaite étanchéité contre les éléments extérieurs et un faible
coefficient de friction, elle permet de gagner en sensibilité sur les parties
en mouvements tels que les plongeurs de fourche, amortisseurs ou tiges
de selle télescopiques. Elle convient également sur tous les éléments
internes de suspensions tels que les pistons compensateurs ou pieces
soumises a de fortes charges et chaleurs.

Types d’applications:

- Joint spy

- Joint racleur

Appliquez en quantité sur toute la zone de contact.
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les zones molles ne manquent
pas lors de nos sorties.

Un secteur bien plus
technique a franchir qu’il

n’y parait. Mais avec

les conseils d’Anne-Caro,

il ne vous posera plus

de problémes!

Traverser en position assise
permettra d'avoir plus de motri-
Cité et de grip. Lavant peu flotter _
" un peu, mais il faut le laisser faire.





A\la“t 1 H

L'idéal est d'arriver sur
la zone avec une bonne
vitesse et un braquet
adapté. La position est
neutre, mais plutt sur
I'arriére pour ne pas
planter l'avant.

Y

Le plus difficile est

fait, si les zones molles

s'enchainent, pensez a

reprendre de la vitesse

<+ pour aborder la seconde
dans les meilleures

| conditions.

L L

' 7

Les conseils d’Anne-Caro

@ Passer des portions molles demande beaucoup d’énergie. Si la zone
se présente alors que vous étes déja fatigué, si de plus elle est longue, passer
a pied ne vous fera perdre que peu de temps, mais vous fera gagner beaucoup
d'énergie, il faut y penser.
@ Plusil y aura d'orniéres, plus ce sera difficile. Il faut alors avoir encore plus
de vitesse en entrée de zone pour sortir.
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Pilotage

Passer les zones molles
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Avant

Il faut rentrer vite dans ces zones, en se
positionnant un peu en arrieére au moment
de I’entrée parce que si c’est trés mou on
risque de planter l’avant. L’idéal est
d’avoir un maximum de vitesse pour
conserver de I’énergie le plus longtemps
possible une fois dans la zone molle. C’est
le moment d’adapter son braquet, pas
trop petit car mouliner dans le sable ou
les graviers n’est pas efficace. Commencez
déja a vous faire 1éger sur le vélo, moins
on s’enfonce dans le sol, plus on avance
efficacement.

Pendant

Une fois dedans, il faut pédaler en
adoptant une position plus neutre (on se
replace un peu vers ’avant). L’idéal est
d’étre assis sur la selle pour avoir plus de
motricité. La position neutre est
importante, trop en arriere, on perd
I’efficacité du pédalage et trop en avant le
vélo devient trop directeur et risque de
trop accrocher de ’avant. Le guidon peut
flotter un peu, mais il faut I’accepter, ne
pas avoir un contrdle total de la direction
sur ce type de terrain est normal. Dans le
sable par exemple, d’autres traces peuvent
nous faire dévier. Il est donc important de
porter le regard loin pour garder le gap.
Le rythme de pédalage doit étre ni trop
élevé, ni trop lent. Trop mouliner fera
perdre de 1’élan et donc de la vitesse.
Emmener un braquet trop gros risque
d’empécher carrément les jambes de
tourner et donc de vous stopper net.

S’il faut tourner, méme légerement, dans
cette zone meuble, pensez vraiment a ne
pas charger I’avant, sinon la roue risque
de planter. Mieux vaut €tre un peu en
arriere que trop en avant.

Apres

Ici, tout se passe évidemment dans le
« avant » et le « pendant ». Une fois sorti
de cette zone molle, le plus difficile est
derriere nous. Il y a souvent une perte de
vitesse dans ces passages un peu délicats,
la relance sera donc importante. Si le
braquet utilisé était assez petit, on
descend quelques pignons pour relancer
plus efficacement. On peut aussi
maintenant se lever de la selle pour une
relance plus efficace. Si les zones molles
s’enchainent, il est important de profiter
des relances entre deux zones pour
reprendre de la vitesse et arriver avec un
maximum de rythme dans la suivante.

« L'avant peut flotter un peu,
mais il faut accepter de ne pas
avoir un contréle total »

_ = s
Les erreurs fréquentes a éviter

@ Silazone est courte et quelle peut se passer sans pédaler, pas de
compression de la fourche avant d'entrer! A la retombée, la fourche
pourrait planter et vous faire passer par-dessus.

@ Ne jamais charger I'avant, surtout s'il y a une courbe a négocier
car sur un sol vraiment mou, la chute est alors assurée !

@ (asemble évident, mais ne freinez surtout pas en entrée de zone
ou dans la zone!

i

Le changement de direction
en zone molle est souvent
délicat a gérer!

Exercice pour progresser

- Aprés avoir trouvé votre zone molle, essayez
de travailler les entrées a des vitesses
différentes pour bien ressentir celle qui est
adaptée. Profitez en aussi pour tester des

positions, un peu plus sur I'avant (mais jamais
trop!) ou sur l'arriére.

- Si vous avez peur de planter et de tomber,
entrainez-vous sans clipser les pédales.
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n quéte de verdure, d’accessible

inaccessible, nous n’avions qu’une

idée en téte, avaler du dénivelé

positif pour apprécier des
singletracks peu empruntés par les vélos.
Une autre facon de voir la montagne
pour Jey et Damien, ravis de découvrir des
nouvelles traces tres haut perchées sans
avoir recours aux remontées mécaniques.
Le projet de départ était de faire le tour du
mont Blanc en VIT AE. Nous étions
partis pour, mais les conditions
météorologiques en ont décidé autrement.
Ce n’est que partie remise, la prochaine
fois, nous vous y conduirons. Apres avoir
étudié les cartes, les traces GPX des
marcheurs et trailers, nous nous sommes
finalement mis en route pour aller poser
nos roues sur les plus beaux et hauts
sentiers sur lesquels nous ayons jamais
roulés. Bien que trés enthousiastes et
motivés, Jey Maréchal et Damien Lopez
pensaient bien que cette aventure allait
les conduire au-dela de leurs limites vu le
dénivelé positif a gravir sur ces deux
jours; un trip idéal pour pousser leurs
VTT hybrides dans leurs retranchements.

Départ de Vallorcine

C’est parti, nous installerons le camp a
Vallorcine pour cette journée avec une
premiere boucle d’une quinzaine de
kilometres pour aller rejoindre les alpages
de Lioraz. Situés entre 1900 et 2400 m
d’altitude, les alpages du Lioraz dominent
Vallorcine cdté nord. Les chalets du
Lioraz qui se situent sur ces alpages ont
été construits dans les années 1600 et
exploités pour la production de fromage
au lait de vache. En 1963, I’alpage du
Loriaz est fermé car de moins en moins
de bétes montent et c’est en 1976 que le
conseil municipal décide de transformer
une partie des batiments en refuges, puis
en restaurants.

De nombreux randonneurs montent
la-haut, été comme hiver. Pour nous, ce ne
sera pas a pied, mais a vélo, et le sentier
est vraiment tres joli, trés pentu et assez
technique. A certains endroits, il faut étre
tres vigilant car la chute peut étre fatale.
Damien en a fait les frais et a eu vraiment
peur. Sur une partie technique, avant de
traverser sur un pont de cascade, il doit
passer entre deux rochers pour se hisser
dans un petit canyon calcaire, et 1a, il perd
I’équilibre, n’arrivant pas a déchausser sa
pédale droite, le vide lui tend les bras!
Nous sommes totalement impuissants et
nous le regardons en priant. Il arrive a
reprendre son équilibre, puis a poser pied
a terre. Ouf!!! Nous continuons dans

Sila météo n'a pas été des plus clémentes, nous cachant souvent les sommets environnants, d'autres choses nous auront
mis du baume au coeur, comme la tarte aux myrtilles et Iincontournable apéro ! Les quelques fois ou le ciel a bien voulu
se dégager, le spectacle a été grandiose!






Alimage, il faudrait ajouter
_..le son pour avoirune idée
"~ prédise du plaisir de traverser
A W ce pont suspendu!






Randonnee

Vallorcine (74)

En haut des alpages
du Lioran, vue magnifique

et sentiers ludiques, raides,
mais vraiment agréables.






Alamontagne, il y a les repéres géographiques, mais aussi les repéres pour I'estomac!
Impossible de venir ici et de passer a coté d’une bonne croziflette !
Sur les sentiers en montée, nous aurons bien apprécié I'assistance de nos Giant Full-e.

cette épaisse forét sombre, sous de gros
nuages menacants. Quelques centaines de
metres plus loin, la végétation se fait plus
rare et le paysage s’ouvre, nous arrivons
sur le début des alpages du Lioraz.
Environ 900 m de dénivelé positif pour
accéder sur les hauteurs des alpages et
avoir une vue panoramique sur les
paysages du massif du Mont-Blanc. Seul
hic, ce jour-la, la météo n’est pas tres
clémente et nous ne voyons pas le mont
Blanc, les Drus, ’Aiguille du Midi, etc.
Dommage pour nous!

Petit repas au Chalet du Lioraz avec une
bonne croziflette et une tarte aux
myrtilles, la température n’est pas tres
élevée et les vestes sont les bienvenues.
La descente est bien sympa également
avec des passages assez raides, mais
vraiment agréables.

Balme d’or

Petit café a Vallorcine avant d’attaquer la
montée pour aller au Col de Balme, la
montée est assez longue et sur une piste
foresticre pendant 10 km. Le col de
Balme se situe a 2200 m d’altitude, nous
sommes en pleine gestion de la batterie,
la sortie du matin a été la mise en jambe
et les fonctions Normal/Power ont été
utilisées. Cette ascension sera une gestion
permanente, nous sommes en face de
notre sortie de ce matin. Arrivés au Col
de Balme, direction la Téte de Balme a
2350 m d’altitude, nous traversons deux
parties enneigées avec succés avant
d’arriver au croisement entre la Croix de
Fer et Catogne. Nous décidons de
redescendre sur Catogne et de remonter
vers le col des Posettes. Un parcours
magnifique en haute montagne, avec du
dénivelé et des sentiers somptueux.
Quand nous redescendons vers le Col des
Posettes, nous apercevons le barrage
d’Emosson coté Suisse. La vue est
magnifique et c’est tres ludique.

La descente sur Vallorcine est juste
impressionnante, trés technique et pentue,
Jey et Damien s’en donnent a cceur joie.
Jey adore ce genre de trail et Damien le
suit sans sourciller. Ce petit Full E est un
enduro avec des suspensions au top.
Arrivés a la voiture avec 30 %
d’autonomie, plutdt une bonne nouvelle,
nous avons fait presque 40 km et pas loin
de 3000 m de dénivelé.

Pause Suisse

Nous allons dormir en Suisse ce soir pour
nous rendre au lever de soleil au Grand
Col Ferret. Le dicton: « La montagne ¢a
vous gagne » prend tout son sens ce Soir.
Malgré nos vélos électriques, nous
sommes un peu fatigués, en méme temps
il faut quand méme pédaler, mais nous
n’aurions pas pu faire ¢a en si peu de
temps avec des vélos classiques.
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anoramique surles paysages- -
du Mont-Blanc, magique!






Randonnee
Vallorcine (74)

106

Nous dormons a Orsiéres pour partir tot
le lendemain matin. Lever a 4h30, et
direction le Grand Col Ferret, le sentier
commence d’abord en forét, puis a partir
de la Fouly, nous commencons a attaquer
la montée vers le refuge de la Peule. La
route forestiecre monte sans aucun
probléme, puis nous passons devant le
refuge alors que tout le monde dort. Nous
ne faisons pas de bruit, et la difficulté
commence a apparaitre juste apres le
refuge. L'inclinaison de la pente n’est pas
vraiment la méme, il faut s’accrocher et
garder de la batterie, il reste a peu pres
1000 m de dénivelé et nous ne connaissons

pas du coup le parcours. Le trail pour
monter au sommet est a flanc de
montagne sur une terre dure et meuble
ou le grip est parfait.

Au détour d’un virage nous croisons des
moutons qui traversent le sentier. Cette
ambiance se retrouve uniquement en
montagne. C’est calme, limpide, simple,
seul le craquement de nos pneus sur le sol
et D’assistance électrique font un peu de
bruit. Tout le reste n’est que du plaisir a
prendre et a contempler. Arrivés au
sommet, la vue est a perte de vue jusqu’a
Courmayeur en Italie. Nous sommes sous
les glaciers de Pré de Bar et au-dessus du

refuge d’Arnuva. C’est tout simplement
grandiose. Ces vélos électriques
permettent vraiment de se rendre dans des
endroits magiques sans forcément avoir
une condition physique exceptionnelle.
Cependant, il faut quand méme avoir « le
pied mountain bike » car aussi bien a la
montée qu’a la descente, il faut savoir
rouler et étre technique. Notre trip s’acheve
sur cette belle carte postale du Col Ferret et
ce n’est pas siir que I'on ne revienne pas
faire un tour ici pour une aventure un peu
plus longue et plus magique.

Vallorcine pratique

Cestou?
Vallorcine est située en Haute-Savoie, dans la région Auvergne-Rhéne
Alpes.

Commenty aller?

En train, les gares les plus proches sont celles de Genéve, Lausanne,

ou encore Cluses. Il y a une petite gare a Vallorcine, mais I'acces se fait aussi
en car depuis Lausanne.

En voiture, //A40 passe a proximité et Vallorcine est accessible depuis
Chamonix.

Pour info : Paris — Vallorcine : 6 h de trajet, via A6 & A40, Lyon — Vallorcine :

0l manger?

- Laferme des 3 ours : recommandée par le petit futé, cette adresse

fait la part belle aux spécialités locales. Au menu, les incontournables

tartiflettes et fondues, mais aussi une vraie spécialité de cette vallée,

le crémeux a I'écorce de sapin, un fromage fondu servi avec pommes de terre

et charcuterie. La viande est aussi présente avec une grillade savoureuse

et compléte. Pour le dessert, ne manquez sous aucun prétexte la tarte

aux myrtilles ! Menu de 28 a 40 €, formule déjeuner a 20 €.

04505463 06.

- Le café comptoir : dans la cuisine ouverte sur la grande salle, on ne tra-
vaille que des produits frais et locaux.

2 h45 de trajet via A40.
Aéroports a proximité : Genéve —
Lyon St-Exupéry.

Quand?

A partir du mois de mai quand
les conditions sont bonnes. Lidéal

VALLORGINE

MONT-BLANC

La cdte de beeuf est un régal, mais

la salade « Mysteére », au reblochon et
morilles est la spécialité de la maison.
Le restaurant organise souvent des
événements dont vous pourrez profiter,
comme des petits concerts ou quelques

reste la saison estivale pour éviter tout
risque denneigement trop important.

Ou dormir?

Hotels

- Appart'hotel résidence & spa, dans le centre-ville. La résidence se trouve
a 200 m des remontées mécaniques si vous nétes pas en VITAE! Les appar-
tements sont grands, une piscine, deux saunas et un spa sont proposés pour
I'aprés-vélo ! La note booking.com est de 8,6/10.

- The guest house

Un peu plus a lécart du centre, comptez environ 10 min de marche pour

le rejoindre (de méme pour les remontées mécaniques donc) ou 5 min

de vélo. Le rapport qualité/prix est trés bon et un petit restaurant sympa
se trouve juste a proximité.

- Le Bellevue

Au pied des pistes, cet établissement porte bien son nom! Si vous avez fait
le choix du train pour vous déplacer, la gare ne se trouve qu'a 500 m, idéal
pour ne pas se compliquer la vie avec les bagages et la sacoche du vélo!
Le petit-déjeuner est particuliérement apprécié par les clients et les repas
sont aussi recommandes.

Camping

-Le camping des Montets est situé dans le hameau du méme nom.

75 emplacements sont disponibles et sa situation au bord d’une riviére

lui donne un petit coté bucolique ! Bon a savoir : une carte vous est offerte
pour le transport gratuit dans toute la vallée !

vernissages.

Ou prendre un petit encas ?

Larrét Bougnéte : ce petit restaurant qui offre de trés bonnes spécialités
locales propose aussi son lot de gourmandises et de snacks faits maison
amanger sur le pouce aprés une bonne journée de ride. Sandwiches,
croque-monsieur, crépes ou méme chichis viendront combler les appétits
les plus voraces !

Ou louer ou faire réparer son vélo?

Vallorcine Locaskis est situé en face de la télécabine. Il propose des locations
a la journée ou a la demi-journée. Des modeéles rando ou all-mountain ou
encore enfants en 24" sont disponibles. Des kits de protection sont aussi
disponibles en cas doubli!

Ou trouver un guide?
Il n’y a pas de guide dédié a Vallorcine méme. Mais loffice de tourisme
de Chamonix maitrise tout a fait ce secteur.

Ou boire un verre le soir?

A Vallorcine, uniquement dans les hétels ou encore a I'arrét Bougnéte
cité ci-dessus. Pour une autre ambiance et un peu plus de choix, il faudra
se rendre a Chamonix, a environ 15 min de voiture.

Plus d'infos
Office de tourisme de Chamonix www.chamonix.com ou directement
www.vallorcine.com
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Tantot faciles dans les alpages a flanc de montagne, tantdt plus escarpées dans les cailloux,
les pistes de cette balade sont un régal parfaitement adapté aux vttae. Attention, certaines parties
techniques ne sont pas a prendre a la légere!











Quintuple vainqueur de la Transvésubienne,
Alexis Chenevier concilie une vie de pilote
VTT de haut niveau et un boulot a plein
temps chez Mavic. Une vie bien remplie.
On a pu le mesurer lors de cette journée
que I’on a passée dans sa roue...






11O

’est seulement quelques jours

aprés sa cinquieéme victoire

consécutive sur la Transvésu-

bienne que I'on a débarqué chez
Alexis Chenevier. Le visage semble
d’ailleurs encore bien marqué par I’effort
que représente toujours cette épreuve si
particuliere. Alexis habite Villaz, un
village en banlieue d’Annecy (74). Aprés
un petit café, on se met en route pour le
Parmelan. Une montagne peu élevée
juste derriere chez lui qu’il arpente en
long, en large et en travers depuis des
années: « C’est vraiment [’endroit ou je
vais le plus. Je pars en vélo de chez moi.
Prendre la voiture pour aller faire du
vélo, c’est vraiment un truc que je n’aime
pas faire. J'ai un emploi du temps bien
chargé et j'essaie toujours de perdre le
moins de temps possible. » Un emploi du
temps bien chargé. C’est rien de le dire
parce qu’en effet Alexis meéne de front
une pratique du VIT de haut niveau et
un job a plein temps chez Mavic. Alors
pour partager son quotidien aujourd’hui,
on va attaquer par ce coup de vélo le
matin et aller chez Mavic ensuite. Au
départ, je pensais qu’il me fallait
absolument un vélo de XC pour lui
emboiter (de trés loin) le pas. Mais une
sorte d’intuition m’a finalement poussé a
prendre un Canyon Strive, un gros vélo
d’enduro. Et des les premiers metres, je
n’ai pas regretté ce choix. En fait, ce
n’était pas juste une intuition, mais
carrément mon instinct de survie. Alexis
n’aime pas le plat. Avec lui, soit ¢a
monte, soit ¢ca descend et pas qu'un peu.
J’ai pas mal poussé a la montée, lui n’a
quasiment jamais posé le pied au sol. Il
déplace, mouline, accélere... Bref, il
monte partout comme un chat avec force
et souplesse. Pourtant, il avoue ressentir
encore le contrecoup de cette derniere
transvé toujours aussi éprouvante pour
I’organisme. A la descente, c’est encore

Keski...

un bon p'tit déj.
mon chat
le stress d’avant course

les coups de portiéres
sur ma voiture dans les parkings

les gens qui jettent leur mégot
par terre

les montagnes
la vieillesse

de plus gros mollets

le vélo électrique

la mort
une plaquette de chocolat
un morceau de chocolat

) EVILRER Y X -l Alexis Chenevier

Vainqueur de 5 Transvésubiennes,
Alexis méne de front sa vie d'athléte et un job
a plein temps chez Mavic. Respect!

une autre histoire. Je n’aurais vraiment
pas été au mieux avec un vélo XC. Parce
que si je ne doutais pas une seule seconde
qu’a la montée, le champion dépotait,
j’ai été carrément scotché par sa vitesse
a la descente. 11 est propre, rapide,
technique, souple. C’est magnifique:
«JJ'aime aller dans les endroits qui ne
sont pas roulés en VTT. Dans les

Vélo étude

C’est un peu ce que l'on a fait durant
cette matinée, en plus court. C’est
toujours impressionnant de suivre un
champion, mais quand il évolue sur des
traces qu’il connait par cceur, ca l’est
encore plus. Et Alexis dévale avec une

«En descentel; le champion dépote!

J'ai éte scotc

é par sa vitesse,

propre, rapide, technique! »

montagnes un peu engagées. Je recherche
vraiment les longs trails techniques, ou il
faut piloter. Je n’aime pas faire des circuits
en fond de vallée avec des petites montées,
des petites descentes et du plat. Ma sortie
type c’est généralement une montée d’une
heure et une descente de 15°. C’est pour ¢a
que je fais pas mal de route pour bien
compléter mon entrainement et travailler
plus spécifiquement. Le VTT, c’est
vraiment pour me faire plaisir, piloter,
étre dans la nature, tranquille et en
prendre plein les yeux. Autour d’Annecy,
on a ce qu’il faut. »

aisance déconcertante. Une fois de
retour au point de départ, on se pose
cing minutes et il en profite pour revenir
sur son parcours: «J'ai commencé en
cadet, mais pas tout de suite la compétition.
J’étais dans un petit club de cyclo sportif
et je faisais les randos de ma région. Les
gens me disaient que j’avais un bon
niveau et m’encourageaient a faire des
compétitions. J’ai essayé sur une course
régionale. Ca m’a bien plu, surtout que
j’ai roulé devant. J’ai continué au vélo
club de Rumilly. J’ai fait mes premiéres
Coupes de France en junior. En Espoir 2,





jai fait une année dans le team Creuse
Oxygene avec les Coupes de France et
quelques Coupes du monde. Je suis passé
ensuite chez Scott avec le méme
programme. J’ai vraiment commencé ad
m’entrainer sérieusement quand j'ai eu
mon bac et que je suis rentré en DUT
Génie Mécanique et Productif en sport-
étude a Annecy-le-Vieux. Je lai fait en
trois ans au lieu de deux et j’avais donc

toutes mes apres-midi pour m’entrainer.
Ensuite, je suis allé faire une licence a
Grenoble en deux ans au lieu d’un an,
toujours avec ces horaires aménagés.
Puis, j’ai vu que je n’arrivais pas a percer
et que ca allait étre compliqué de vivre du
vélo. Les résultats ont commencé a étre
moins bons. Je voyais que je commengais
a plafonner. J'ai eu envie de voir autre

chose. Je suis donc rentré dans une

Je m'attendais a souffrir
physiquement, ce fut

bien pire dans les parties
techniques descendantes !

logique différente et j’ai fait mon master 1
et 2 dans un cursus classique. » Alexis
s’est alors de plus en plus investi dans sa
vie professionnelle: « En master 2, on
avait la possibilité de fonctionner en
alternance et donc de passer la moitié du
temps en entreprise. Mavic cherchait a ce
moment-la un profil comme le mien, ¢a
tombait bien. C’est grdce a cette chance
que j’ai eue de rentrer chez Mavic que je
continue le vélo aujourd’hui. Dans une
entreprise qui ne serait pas en lien avec le
vélo, j’aurais sans doute arrété. »

Rencontre
Transvésubienne

N

Un vrai boulot a plein temps qui lui
laisse donc de moins en moins de temps
pour s’entrainer: « Aprés mon année en
alternance, je suis rentré en CDD. Je
travaillais alors a 80 %. C’était pas mal,
¢a me laissait encore deux apreés-midi
pour m’entrainer. Mais quand j’ai signé
mon CDI chez Mavic, ils ont voulu que je
sois a 100 % et la, ce n’était plus possible
de prendre des apres-midi pour rouler.
J’ai regretté un moment. J'ai un peu mal
vécu les premiers temps ou je n’avais plus
de temps pour m’entrainer. D’autant plus






Dans 1a roue de

Ieis heevier

« Je n‘ai pas été assez
audacieux pour essayer
de ne vivre que du vélo »

que mes anciens coéquipiers continuaient
a rouler. J'ai fini par m’y faire, mais au
fond de moi, jaurai toujours ce regret de
ne jamais avoir réussi au moins durant
une période de ma vie a ne faire que du
vélo. Je pense qu’il y aurait eu moyen
d’arriver a me sortir un salaire et a ne
vivre que du vélo, mais je n’ai jamais été
assez audacieux pour essayer ¢a. Je suis
quand méme aujourd’hui heureux d’y
arriver professionnellement et de faire
encore quelques belles perf’ sur le vélo. »
Le team Scott s’est arrété en 2015, mais
Alexis est resté chez eux en tant que
pilote ambassadeur. Il est désormais
libre de choisir son programme. Et c’est
comme ¢a que petit a petit, la Transvé est
devenue son objectif n° 1 chaque année:
« C’est mon ancien coéquipier Frangois
Bailly Maitre qui m’a donné envie de
faire la Transvésubienne. A I'époque, je
faisais encore les Coupes de France et du

monde et je le voyais tous les ans préparer
cette course. Il la gagnait quasiment d
chaque fois et me disait que c’était
vraiment sympa. J’y suis allé en 2013
pour voir et pour envisager un résultat
lannée suivante. Mais grdce d certains
faits de course, j'ai gagné tout de suite.
J’étais hyper content. J'ai voulu 'y
retourner pour voir si j’avais eu un coup
de chance ou si c’était vraiment une
épreuve qui me convenait et jai gagné
cing fois de suite. Ca reste a la fois
technique et physique. Je ne suis pas au
niveau des meilleurs en Coupe de France,
mais je garde un bon niveau physique. Et
jlarrive aussi a faire la différence
techniquement en montée et aussi en
descente. C’est vraiment ce qui est payant
dans cette épreuve. Il faut aller vite, mais
aussi prendre soin du matériel, rouler
assez propre... » Si le concept lui plait et
lui convient, il n’est pas pour autant

toujours dans les meilleures conditions
pour préparer cette course tres exigeante.
Alexis semble pourtant avoir trouvé une
méthode qui lui réussit plutdt bien: « Je
vais tous les jours au boulot en vélo. Ca
permet de faire tourner les jambes et ¢a
constitue déja une petite base. Le matin,
j’y vais directement. Je ne me léve pas
plus tét pour faire plus long. Ca fait 7
kilometres. En revanche, le soir, je
rallonge d’une heure ou deux. Je fais ¢a
avec le sac sur le dos, ce n’est pas trés
marrant, mais ¢a m’évite d’avoir a
repasser chez moi. Comme c¢a, je peux
déja faire 60 kilometres par jour. Je fais ¢ca
en vélo de route, mais aussi parfois en
VTIT quand les routes sont mauvaises.
Mais je fais globalement plus de route
que de VTT a lentrainement. Le plus dur
reste la période hivernale quand les jours
sont hyper courts. Tous les ans a cette
période, j’en ai marre. J’ai envie d’arréter.
Je me demande pourquoi je fais ca. A
linverse I’été, c’est top ! Quand je sors du
boulot a 18h, je peux encore faire deux
heures et demie de vélo. Au niveau
préparation spécifique a la Tranvé, je ne
fais pas grand-chose de spécial. Juste






Dans la roue de. .. heureusement, devant cela aurait été impossible !

deux/trois semaines avant une sortie
longue de quatre/cing heures. Ce sont
tous les entrainements précédents et les
autres courses comme la Shimano Epic
Enduro qui me permettent d’arriver prét
pour la Transvé. » On repasse chez Alexis,
histoire de se changer avant d’aller chez
Mavic. Je suis alors surpris de ne voir
aucun équipement de musculation chez
lui: «Je n’ai pas de home-trainer. J'ai
horreur de ¢a et la musculation, je n’en fais
quasiment jamais. En ce moment, je me
fais les muscles en travaillant dans ma
maison. » On ne soulevera donc pas de
fonte avec Alexis.

Peu de pression

On met alors le cap sur 'usine Mavic. On
attaque par un petit passage par la
cantine ol Alexis déjeune régulierement:
« Je fais gaffe a ce que je mange, mais
sans me prendre la téte. Je ne me prive
vraiment pas. Je n’aime pas trop [’alcool,
mais je suis assez gourmand. Je préfere
manger un bon dessert que de boire une
biére. Aprés, c’est du classique. Je fais
attention les 3/4 jours avant la course

avec les regles de base. Je ne vais pas
manger des frites, mais plutét des pdtes
pour faire le plein de glucides. » Puis, il
nous fait faire le tour de ses activités
chez Mavic: « Je suis chef de produit au
département “roue VTT”. Mon réle
consiste a concevoir les produits a partir
des demandes du marketing. On travaille
avec deux années d’avance sur les
gammes. On nous donne un cahier des
charges avec les largeurs, les poids, le
nombre de rayons... A partir de la, on
dessine le cerceau et on essaie d’imaginer
un assemblage avec les composants que
I’on connait. Une fois cette étape réalisée,
on lance les premiers proto’ et si ¢a
répond a nos attentes, on passe en phase
d’industrialisation. 90 % de mon
boulot se passe devant un ordinateur.
Les 10 % restants, c’est sur le terrain pour
tester et mettre en place la phase
d’industrialisation... » Je reste assez
surpris qu’une entreprise comme Mavic
n’accorde pas a Alexis des créneaux
pour préparer plus sereinement une
épreuve comme la Tranvé qui représente
tout de méme une belle vitrine pour une
marque: « Ce n’est pas évident de

Ton avis sur...

.Lenduro

. Tes qualités:

Digest

10 octobre 1988 a Annecy
Villaz (74)
1m73/64 kg
76 ml/mn/kg
400 watts

en couple avec Margot

salarié chez Mavic et pilote ambassadeur
Scott

5 victoires a la Transvésubienne en 2013, 2014,
2015, 2016, 2017 ; vainqueur de la radon Epic
2017 ; vainqueur de la Coupe de France XCa 0z
en Oisans (38) et 3¢ de la Megavalanche de la
Réunion en 2014; vainqueur du Roc des Alpes
en 2013 et 2014; 3¢ du championnat de France
espoir XCa Val d’Isére en 2010...

demander un aménagement maintenant.
J'ai déja gagné cinq fois sans, ils vont me
dire que ce n’est pas nécessaire. Apreés,
c’est un peu une fierté de gagner en
travaillant quarante heures par semaine. »
Dans ce contexte, c’est méme presque
héroique de s’imposer alors qu’une
contre-performance pourrait facilement
s’expliquer: « Cette situation ne me
convient pas si mal. Ca m’enleve méme
un peu de pression. Quand tu fais tout
pour que ¢a marche et que ¢a ne
fonctionne pas, c’est compliqué. La, je
fais ce qu’il faut, mais si j’ai une contre-
performance, c’est quand méme moins
grave. J'ai des souvenirs de boule au
ventre quand mon entraineur me

emandait de faire des séances de
d dait d d d
fractionné. La, je n’ai plus ces
contraintes. » Moins de contraintes et pas
d’obligation. D’ailleurs, Alexis ne sait
méme pas s’il sera I’année prochaine au
départ de la Transvé: « Je suis content de
lavoir gagnée, je profite encore de ce
plaisir. Je n’ai pas envie de me remettre la
pression avec ¢a. Mais je pense que d’ici
le début de I'année prochaine, j’aurai pris
la décision d’y retourner. »

13





garsq
monte de
1aDH

remportant la derniére Coupe
du monde de DH a Lourdes.
Malgré son talent indéniable,
personne n’attendait Alexandre
Fayolle a pareille féte. Portrait
d’une personnalité attachante
au parcours atypique.
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Alexandre Fayolle

116

es pelerinages a Lourdes réus-

sissent plutot pas mal a Alexandre

Fayolle. Cette année, il y a gagné

I’ouverture des Coupes du monde
de DH en surprenant tous ses adversaires
et les bookmakers les plus avertis. Si le
pilote du team Polygon n’est pas un
inconnu, personne n’attendait a ce niveau,
ce sudiste qui s’est mis a la DH il n’y a
finalement pas si longtemps: « Mon pére
était passionné de rallye, raconte-t-il. I/
nous emmenait réguliérement avec mon
frére voir des courses comme le Monte
Carlo. Puis, il nous a acheté un quad et une
moto chacun. Mon frére n’a pas accroché,
moi, j'ai tout de suite voulu faire du
motocross. J'ai donc eu ma premiére moto
atrois ans et j’ai fait mes premiéres courses
a six ans en ligue de Provence. J'étais
régulierement dans les 3/4 meilleurs de ma
catégorie et parfois devant. » Mais a huit
ans un événement traumatisant va
conduire Alexandre a tout arréter: « Lors
d’un entrainement, un petit de mon dge,
Jordan Lopez s’est tué sous mes yeux. Ca
m’a refroidi. Pendant un an, je ne voulais
plus rouler et je me suis alors mis au VIT
XC. » Mais I’envie revient petit a petit.
Deux ans plus tard, il replonge dans le
MX. Mais a quinze ans, le destin I’écarte a
nouveau de cette premiere passion:
« Mon pére est kiné/ostéo. A cette époque,
il travaillait 60 heures par semaine. Il avait
donc les moyens de financer les saisons,
mais pas de m’emmener. C’était donc
toujours mon grand-pére qui s’occupait de
moi. Il m’emmenait rouler, me faisait la

Venu au vélo sur le tard,
Alexandre a gardé sa
passion pour les sports
mécaniques qu'il pratiquait
avant, karting et moto
44 notamment. Le sudiste
| continue d'ailleurs de peau-
% finer son coup de guidon!

« Un bon team qui te soutient et
avec qui tu as des bonnes relations
fait aller vite, pas I'argent »

mécanique... Quand il est décédé alors
que j'avais 14 ans, j’ai arrété. Au niveau
organisation, ce n’était plus possible et
puis, je n’ai plus trop eu envie d’en faire
sans mon grand-pére. Ca me rappelait tout
un tas de souvenirs avec lui. J'ai alors
pensé a me mettre a la moto d’enduro,
mais c’était tout aussi compliqué. »

Du MX a la DH

C’est donc a 15 ans, qu’il se met au vélo
de descente: « Ca faisait deux-trois étés
que mon pére m’emmenait aux Orres (05)
faire de la DH. J’ai eu envie d’essayer plus
sérieusement. Et puis, mon ami d’enfance
qui faisait du BMX, s’y est mis en méme
temps. On habitait tous les deux a la Fare-

Les-Oliviers (13). On passait nos journées
dans les collines a tracer des descentes, des
sauts et a remonter a pied. C’était court,
mais trés technique et ¢ca m’a beaucoup
apporté. Et puis ce passé d moto m’a aussi
permis de progresser vite. » Les débuts
sont donc assez tardifs, mais la progression
plutot rapide: «J’ai commencé sans
passer par des structures spécialisées. La
premiére année, j'ai fait quatre courses
régionales. La premiére, j’ai terminé 8 de
ma catégorie, puis 6, puis 4%, puis sur le
podium avant de me casser la clavicule sur
la derniére. L’année d’apres, mon pére a
décidé de m’emmener sur les Coupes de
France. On n’y connaissait rien. J’ai rejoint
un club a Fos-sur-Mer (13) et dés la
premiére épreuve, je suis monté sur la

troisieme marche du podium. Je me suis
alors rendu compte que je pouvais aller
vite. J'ai terminé deuxiéme de la course
suivante et gagné les deux manches de la
troisieme. Il y avait déja toute la bande de
I’US Cagnes avec Loris Vergier. En junior,
je suis parti en sport-étude a Mende en
Lozere. Ce n’était pas une structure avec
des horaires aménagés. On avait un
emploi du temps normal a I’école, mais
des entrainements le soir. Ca m’a permis
d’avoir un suivi physique régulier et des
stages pour progresser. A partir de ld, ma
pratique est devenue un peu plus
structurée. J’ai alors signé un an avec
Ancilloti, puis trois chez Pivot et chez
Polygon en 2016. » Un événement qui lui
change la vie: « A cette époque, ils ont été
les seuls a me proposer quelque chose.
C’était la premiere fois que je signais un
vrai contrat d’un an renouvelable qui
comprenait le matériel, les déplacements,
les hébergements, la nourriture... Mon
pére ne sortait plus rien et j'avais des





primes en fonction des résultats. C’est
d’ailleurs encore ce que j’ai cette année.
C’était bien pour tout le monde. Il 'y a un
minimum de risques pour eux et pour
moi, c’est parfait. A partir de la, c’est
devenu bien plus facile au niveau matériel.
Mais d’un autre cé6té, il a fallu faire sa
place. Prouver que je n’étais pas arrivé la
par hasard. Ca a été le plus difficile. Mon
premier podium en coupe du monde
I’année derniere a dii rassurer les gens du
team. »

Deuxieme année:
jackpot
Cette deuxieme saison se présente plutot
bien avec 'arrivée d’Hugues Postic a ses
cOtés a la clé a molette: « Mon team

manager Fabien Cousinié et mon nouveau
mécano sont au top ! Hugues est un génie.

Avec lui, tout est vraiment optimisé pour
gagner. 1l fait des trucs sur le vélo que je
ne pensais pas imaginables. Au premier
coup d’@il, on pense que mon vélo est
comme les autres, mais a tous les niveaux,
il ' y a énormément de choses qu’il a
changées. Et puis, c’est quelqu’un qui a
roulé en DH. Il m’aide beaucoup sur le
pilotage, mes réglages... Il me regarde
passer et sait ce qu’il faut changer sur le
vélo. On a beaucoup travaillé cet hiver et
c¢a a payé.» Si Alexandre continue a
réaliser des performances a la hauteur
de ce qu’il a montré a Lourdes, sans
doute que le téléphone va sonner d’ici la
fin de saison. Surtout que son contrat
avec Polygon arrive a terme: «Si
aujourd’hui, un plus gros team vient me
proposer quelque chose, je ne pense pas
que je partirai. Ce team est un
environnement parfait pour que je

i e,

Xﬂlﬁtes préférees, celles qui offrent

une bonne pente, des racines
et upe-bonne dose d'adrénaline !

Ta journée type
preférée?

«Je me léve vers 9 heures. Je ne suis pas trop du
matin. Je me fais un petit-déjeuner a I'anglaise
avec des ceufs, du bacon, des galettes de pomme
de terre... Jaime bien enchainer avec un bon
petit tour de vélo enduro, dirt... peuimporte,
mais avec des potes. Lapres-midi, j'aime sortir
un des joujoux que j'ai dans le garage et me
faire un petit sport mécanique, moto, karting...
pour bien me défouler. Et c'est parfait si tout

se termine avec une soirée avec tous mes potes
pour boire un coup, faire un bowling. .. Je suis
plutat couche-tard. Je ne bois quasiment jamais
d‘alcool. Une biére de temps en temps, mais c'est
tres rare. Je sors en boite deux fois par an, je ne
suis pas un fétard. Je ne bois pas, ne fume pas.
Ce n'est pas parce que je me considére comme
un sportif de haut niveau, c'est juste parce que
je n‘aime pas ¢a. »






« Travailler pour le futur .
et prouver que je ne suis pas la

par hasard »

continue a progresser. Et au niveau
matériel, je n’aurai pas mieux ailleurs. Je
ne ferai pas I’erreur de changer de team
pour plus d’argent. Il y a pas mal de
pilotes qui ont fait ¢a et qui se sont ratés
par la suite. Un bon team qui te soutient
et avec qui tu as de bonnes relations fait
aller vite, pas l'argent. A proposition
financieére équivalente, je resterai donc ou
je suis. Mais c’est stir que si I'on me
propose un contrat comme celui d’Aaron
Gwin, peut-étre que je réfléchirai! » Mais
Alexandre se voit donc plutdt repartir
avec Polygon pour la suite: « Pour le
moment, le vélo me permet juste de vivre
de ma passion, mais je ne pourrai pas
nourrir une famille avec. On devrait donc
signer un autre type de contrat avec
Polygon en fin d’année. Gagner une
coupe du monde avec un mec qui n’a pas
de salaire, c’est un peu le jackpot pour
eux sachant, qu’Aaron Gwin doit

avoisiner le million a 'année. On va dire
qu’ils ont été malins et que moi c¢a
m’arrangeait aussi comme c¢a. Tout le
monde est content, c’est le principal. »

Une victoire sur sa faim

C’est siir que cette victoire a Lourdes a
été une aubaine pour tout le monde: « I/
faut savoir que Lourdes reste 'une de
mes pistes préférées. En Coupe de France,
Javais déja gagné la-bas en junior en me
plagant dans les 6 au scratch. La premiéere
année o il y a eu la Coupe du monde, je
me suis classé 21¢, c’était déja un beau
résultat a I’époque. L’année derniére, j’ai
crevé en finale alors que j’étais 11¢ au
deuxieme intermédiaire. Cette année avec
tout le travail que j'ai effectué entre-
temps, j’espérais un bon résultat. Plusieurs
fois cet hiver, j’ai d’ailleurs demandé a
mon entraineur s’il me pensait capable de

gagner a Lourdes. Il me répondait que
J’avais le talent et I'entrainement pour le
faire, mais que c’était trop tot. J'avais un
peu de mal a accepter cette position. Je
suis donc allé la-bas avec pour objectif de
tout donner sans tomber. Pour mon pére
et mon entraineur l'objectif était de
rentrer dans le top 20. Moi, je visais le
podium. » C’est donc bien sur le podium
qu’il a terminé et sur la plus haute
marche. Mais bizarrement, cette victoire
a été assez dure a digérer pour le jeune
pilote. C’est vrai qu’il a été un peu aidé
par la météo puisque les concurrents qui
se sont élancés derriere lui, les plus
rapides sur le papier, ont eu la pluie:
« Une victoire en Coupe du monde ¢a
doit étre merveilleux et je n’ai méme pas
versé une larme. J'ai gagné parce que les
autres ont eu de la malchance. Mon run
était bon, mais je ne m’attendais pas d
gagner. J'ai lu un paquet de trucs qui ne
m’ont pas fait plaisir. Les gens qui
connaissent mon parcours ont été
contents pour moi, les autres, les idoles
d’Aaron Gwin m’ont beaucoup dénigré.
C’est pour ¢a que je ne l’ai pas vécu
comme une vraie victoire. Il n’y a plus






L'engagement, la vitesse,
|e risque n'effraient

pas Alexandre, bien au
contraire ! méme de nuit
il performe ! Peu connu
avant la manche de
Lourdes, Fayolle pourrait
étre un nom a suivre. ...

qu’a travailler pour le futur et prouver a
tous ces gens que je ne suis pas la par
hasard. »

Confirmer rapidement

Alors depuis, Alexandre s’est remis au
travail. Ses points faibles, il les connait
comme ses points forts d’ailleurs: « Les
gens qui me croisent pour la premiere
fois me trouvent souvent pas trés
avenant. Limite agressif. Je viens de
Marseille, j’ai Iaccent, je suis un peu
nerveux, mais la premiére impression
n’est pas la bonne. En fait, je suis
quelqu’un de trés famille et de treés
dévoué a mes proches. Ma priorité dans
ma vie reste de rendre heureux les gens
qui sont autour de moi. Je suis aussi
quelqu’un qui s’adapte vite a n’importe
quelle situation. Dans ce sport, c’est une
qualité importante car il y a souvent pas
mal de changements de derniére minute.
Techniquement, je pense avoir un gros
potentiel. Mon pére m’a toujours dit que
j’avais du talent. Je n’ai pas la prétention
de dire que c’est vrai, mais si j’en suis la
avec le peu de moyen que l'on a eu, c’est

bien qu’il doit y avoir une part de vérité.
J’aurais encore a gagner en étant plus
assidu et professionnel dans ce que je
fais. Ce n’est pas évident de se dire tous
les matins que ton travail c’est de bien
déjeuner, de bien t’entrainer, de te
reposer... Par rapport a une vie normale,
c’est parfois plus difficile de se mettre
dedans. Physiquement, je pense que j’ai
aussi une bonne marge de progression.
J’y vais vraiment petit a petit a ce niveau
pour ne pas me dégoiiter. Mais pour
évoluer dans ce domaine, ce n’est pas
compliqué, c’est juste une question de
travail. J’aimerais réussir a aller vite sur
les pistes ou normalement, je n’avance
pas. J’aime bien les épreuves ou il y a de
la pente, de la vitesse, du danger, des gros
rochers, des racines... Dés que c’est plus
plat, j’ai du mal a garder un rythme et a
rouler comme je sais faire. » Alex sait
qu’il a devant lui un bel avenir dans
cette discipline et il n’a pas envie de
laisser passer sa chance: « Le but
aujourd’hui serait de rester parmi les
top-pilotes pendant quelques années et
de vivre de ma passion. C’est un réve de
gosse qui est sur le point de se réaliser et
il n’y a rien de mieux. J’ai le truc pour ce
sport, mais pour étre dans les meilleurs,
ca ne suffit pas. Il faut travailler
énormément a coté. » Et puis Alex a un

(b
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autre réve dans un coin de sa téte: « Je
suis aussi heureux sur mon vélo que le
cul dans une voiture de rallye. ]’y pense
souvent. Le rallye c’est vraiment une
passion que m’a transmis mon pére et ¢a
s’est concrétisé quand j’ai eu mon permis.
J’ai eu une voiture un peu typée rallye et
¢a m’a tout de suite plu. Ca reste un
loisir pour le moment, mon échappatoire
au vélo... » Un talent fou sur un vélo,
une passion pour le rallye. Tout ¢a ne
vous rappelle pas un certain Nicolas
Vouilloz ?

Surnom : Alex
Né le 20 juillet 1995 a Marignane (13)

Réside a La Fare les Oliviers (13)

Taille/poids: 1m78/72 kg

Situation familiale : en couple avec Amélie
Statut: pilote officiel Polygon

Palmares:

Victoire en Coupe de France cadet en 2011

a 0z en Oisans (38) ; victoire en Coupe de France
junior en 2012 a Auron (06) ; victoire de la Coupe
de France junior et 3¢ scratch a Meribel (73) en
2013 ; 10° de la Coupe du monde a Val di Sole en
2015 4° de la Coupe du monde en Andorre en
2016 ; victoire de la Coupe du monde de Lourdes
en2017...
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Tout le monde a en téte ce cri rauque d’animal
sauvage, que pousse le cerf au début de I’'automne.
Le cerf, roi de la forét, majestueux, qui maitrise
son domaine: la nature. C’est en constatant
certaines similitudes avec les vététistes que

Le Bram a vu le jour!
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1

vec en point de départ deux
passionnés de vélo: Jeanne
Lepoix et Vincent Girardin,
tous les deux collegues de
travail au sein d’une des plus célebres
sociétés francaises liées a l'univers du
cycle et depuis peu al’'univers de ’outdoor
en général: Alltricks. Gary Anssens, le
P-D.G., était alarecherche d’une nouvelle
aventure dans un secteur sur lequel
I’enseigne était encore absente. C’est lors
du dernier Roc d’Azur que la marque a
commencé a prendre forme; le nom, le
choix des matériaux, la qualité de
fabrication, beaucoup de parametres
pour proposer au pratiquant une marque
francaise, et des produits « made in
France ».
L’arrivée d’une nouvelle marque sur le
marché est toujours un événement. Le
Bram en est une, intégrée dans une
structure qui elle, existe depuis quelque
temps et rencontre méme un certain
succes, voire un succes certain. C’est en
effet dans les nouveaux locaux d’Avanis
que la gamme nous sera présentée. Avanis
ne vous dit rien? Il s’agit du groupe
possédant, entre autres, le site de
e-commerce Alltricks. Maintenant, tout le
monde doit voir de qui il s’agit.
Les nouveaux locaux de verre au sein
d’une zone d’activité des Yvelines (78) ne
sont effectivement pas ceux d’une
nouvelle petite société. Entrée sécurisée,
remise de badges a I’accueil, nous entrons
a la suite de Yohan Michel, nouveau
responsable communication d’Alltricks
sur un large plateau typé loft, en open
space ou tout le monde est en contact. 150

ici, acheteurs,

travaillent
graphistes, designers. Ambiance start-up a

personnes

I’américaine! C’est dans ce vivier de
matiere grise qu’a été créé Le Bram.
Jeanne Lepoix et Vincent Girardin sont
les cofondateurs de la marque, Nicolas
Burger s’occupe quant a lui du marketing.
Le marketing, un axe important pour le
produit, comme nous I’explique Yohan:

« Deux gammes, technique
et lifestyle, pour répondre au plus
grand nombre de pratiquants »

Ll

Les étapes de fabrication

-

« La marque vient de naitre et
naturellement, dans un premier temps, le
plus important est de se faire connaitre et
d’avoir un retour consommateur. Pour la
partie urbaine, des bloggeurs, mais aussi des
équipes de coursiers a vélo ont été contactés.
La marque sera présente sur [’étape du
Tour cet été. » Et Nicolas Burger de
préciser: « Puisque la période du brame est
en automne, nous devrions étre présents en
octobre sur le Roc d’Azur! »

Les produits

La présentation se poursuit alors que
nous atteignons I’étage supérieur. Nous

T.1e design: 2. Choix
cofondatrice, _ de coloris et
Jeanne est actrice des matériaux:
principale devant autre cofondateur
son ordinateur. de lamarque,

Les choix définitifs et fort de son ex-
sefonten équipe & périence cycliste,
en fonction des N, B Vincent

modes actuelles =" e : atravaillé

et prescriptrices, Iy ) - tout I'hiver sur

tout en étant en
adéquation avec
I'esprit Le Bram.

des prototypes. Couleu}, matériaux, de nombreux aspects ont
été pris en compte. Le fait de proposer un maillot technique,
bien taillé et respirant, n'est pas dii du hasard.

Ll N

‘

3. Impression du textile : le pro-
cédé de sublimation a été choisi
pour avoir des couleurs nettes

et bien encrées dans la matiére.
Limpression se fait sur des feuilles
de textile apres les découpes.
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Conceptualisation et assemblage sont « made in France », entre les Yvelines et ) '
la Bretagne. Une fabrication main, loin des assemblages a la chaine. Le procédé i
d'impression par sublimation offre une grande qualité de tenue des couleurs
etlogos.

- 1 .
PR ' LA GAMME
: ' Deux gammes de produits sont actuellement dispo-
nibles, technique et lifestyle. La premiére se destine
aux pratiquants sportifs, plutot xc pour I'instant, mais
la prochaine collection devrait « s'enduriser » quelque
peu. La seconde est a usage multiple, urbaine, elle peut
étre portée apres le vélo ou méme pendant puisque
certains riders aiment a porter des tee-shirts comme
ceux que propose Le Bram. Un graphisme et des motifs
que les passionnés arboreront en toutes occasions.
Quelques accessoires sont également disponibles,
casquettes et chaussettes dans le méme style cycliste
épuré.

LE MAILLOT.

Look crosseur évident, mais la technicité est aussi bien
présente et se retrouvera sur tous les modeéles, présents
ou futurs, de la marque. La coupe est fonctionnelle

etil est intégralement fabriqué en tissu carbon dont
les caractéristiques antistatiques et bactériostatiques
ne sont plus a prouver. Pour la chaleur, les fibres syn-
thétiques DRYCLIM, constituant les parties latérales

du maillot, ont une grande capacité a évacuer la cha-
leur émise lors de I'effort, évitant la sensation de froid
et d’humidité. Les manches ont un bandeau siliconé
pour un bon maintien sur le biceps, et trois poches dans
le dos pour les provisions et le smartphone.

LA COMMUNICATION.

Yohan Michel, responsable communication, nous
précise que la marque vient de naitre et que naturelle-
ment, dans un premier temps, le plus important est de
se faire connaitre et d'avoir un retour consommateurs.
Pour la partie urbaine, des bloggeurs, mais aussi des
équipes de coursiers a vélo ont été contactées pour
tester les produits et bien sir faire des remontées
d'information en vue d'optimiser encore les produits.
Dans le méme esprit, on peut penser que des « co-fac-
tory » ou des « pilotes tests » seront contactés pour

le développement de la prochaine gamme plus orien-
tée all-mountain.

LE FUTUR.

La marque est bien née, mais les projets sont encore
nombreux avec la présence deés cet été de Le Bram sur
des événements prescripteurs, tels que L'étape du Tour
ou le Roc d’Azur. De plus, avec deux gammes principales
dans I'année, I'hiver est déja dans la téte des concep-
teurs, tout comme au printemps 2018, une gamme plus
orientée VTT. Shorts et jerseys pour I'enduro, short et
maillot pour le XC, une large gamme technique devrait
voir le jour.






Visite chez...

LeBram

Les étapes de fabrication (suite)

124

avions déja bien ressenti cette ambiance
caractéristique des sociétés américaines
de la Silicon Valley, nous n’en étions
qu’au début! Salle de sport, de détente,
larges sofas, table de ping-pong et méme
un énorme Playmobil tronent ici. Pour
bosser, quand méme, c’est dans un studio
photo qu’est exposée la gamme Le
Bram. Vétements, accessoires, on discute
chiffons avec Jeanne : « Deux gammes de
produits, technique et lifestyle, la marque
compte ainsi pouvoir répondre aux
différentes attentes des pratiquants. La
gamme technique est la pour les cyclistes
sportifs, avec une ligne élégante de
cuissards et maillots orientés performance.
La gamme lifestyle est pour la pratique
du vélo en ville, avec un graphisme et des
motifs que les passionnés arboreront en
toutes occasions. Quelques accessoires
sont également disponibles, casquettes et
chaussettes dans le méme style cycliste
épuré. » Si les modeles qui nous sont
présentés sont tres urbains, route ou
cross-country, Vincent nous précise que
la gamme printemps 2018 est déja en
cours d’élaboration et que cette
derniere sera beaucoup plus orientée
VTT: « Nous prévoyons des shorts et
jerseys pour ’enduro, shorts et maillots
pour le XC, une large gamme technique
devraitvoirlejour. » Coté merchandising,
rien n’est laissé au hasard, on s’appuie
sur la force du plus grand site francais
de vente en ligne pour bien amorcer la
pompe: « Le prix moyen d’un maillot
est de 65 euros. Ce tarif attractif est
possible grdce a la vente en ligne, via
alltricks.fr, mais aussi bientot grdce a un
site propre: lebram.fr » et Nicolas de
continuer: « Ce choix de distribution
n’est pas définitif, un réseau de
revendeurs pourrait étre envisagé a
lavenir. C’est déja le cas bien sir avec

. 8
i
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4.1a découpe : la découpe se fait sur le textile
blanc et uni, avant I'impression des motifs et
des couleurs.

« Lagamme printemps 2018 fera
la part belle au vtt, cross-country,
mais aussi all-mountain /enduro »

notre magasin Bike
Coignieres (78) ».

Expérience a

Les caractéristiques

Des marques de vétements et d’accessoires,
on en connait quelques-unes dans le
domaine du cycle. Entrée de gamme ou
hyper qualitatif affichant des tarifs dignes
d’une boutique de luxe, tous les créneaux
semblent occupés! Alors, qu’est ce qui
fait la spécificité de Le Bram? Jeanne
nous explique: « Nous ne sommes pas les

5. Assemblage et couture: aprés
impression, toutes les parties sont
assemblées a la main, les étiquettes et
les « wordings » accrocheurs finalisent
le produit.

seuls, mais le “made in France” nous tenait
vraiment a ceeur. Fabriquer en France de A
a Z est tres compliqué de nos jours, souvent
a cause des colits de production tres
attractifs de I’Asie ou des pays africains.
C’était notre grand pari avec Vincent.
Apreés avoir réalisé des échantillons tout
Phiver, la fabrication a été implantée en
Bretagne, découpe, mise en couleur,
couture, toutes ces étapes sont réalisées a la
main. » Vincent nous précise quelques
détails qui montrent cette volonté de
mettre en avant la « french touch »: on

6. Finalisation : une fois terminés,

les maillots sont repassés, étiquetés et mis
sous blister, toujours manuellement. Chaque
modeéle est ensuite rangé par taille et coloris
pour la mise en logistique et 'envoi au client.
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Les maquettes se font sur le tissu pour une meilleure visualisation du produit.
Particularité, entre autres, de Le Bram, ces « wordings », sorte de mantras, drole

et tres frenchy!





LE BRAM EN CHIFFRE

- 17 000 m?, I'espace de stockage avec les nou-
veaux entrepots d'Alltricks a Chateaudun.

- 200 métres, la quantité de fil de carbon
nécessaire a la fabrication d’un maillot de milieu
de gamme.

- 100 %, recydlé. Le tissu du maillot d'entrée
de gamme est entiérement en polyester concu
en recyclant des bouteilles plastiques.

- 65 %, le taux d’hygrométrie ambiant
nécessaire dans les ateliers de fabrication pour
optimiser le procédé.

- 20 minutes, le temps total de main-d‘ceuvre
pour I'assemblage intégral d’'un maillot.

- 10 minutes, le temps nécessaire a Iimprimante
numérique pour réaliser un maillot.

- 7,1e nombre de graphismes disponibles pour

la premiére collection sportive.

- 3 jours, le temps total pour la production

d’un maillot. De I'entrée en production jusqu‘au
stockage.

« Fais pas ta tprincesse - Quitte a pas

avancer, au

peut retrouver sur les cuissards et maillots
un drapeau bleu, blanc, rouge ainsi que
certains adages comme « Fais pas ta
princesse » ou encore « Mets du braquet ».
Un petit coté franchouillard qui devrait
séduire, notre préféré: « Quitte a pas
avancer autant étre beau ». On adore !

Seconde caractéristique de la marque, la
volonté de créer des produits responsables.
C’est tres tendance et [I’argument
marketing fait souvent mouche, mais c’est
utile. Vincent nous présente le concept:
« Les produits sont techniques, alliant
design, style et matériaux de haute qualité.
Mais notre travail lors du développement
a surtout consisté a proposer des produits

ant étre beau! »

écologiquement  responsables.  Pour
preuve, la fabrication d’un modéle de
maillot avec des bouteilles de plastique
recyclées, mais surtout le “made in France”,
évitant des temps de production a rallonge,
et un transport excessif et tout ce que cela
entraine d’un pont de vue écologique. »
Design responsable, fabrication en
France, Le Bram dispose de bien des
arguments pour séduire. Si ’on ajoute a
cela la passion de Jeanne et Vincent pour
cette nouvelle aventure, gageons que Le
Bram risque de résonner dans les sentiers
forestiers, et pas qu’a ’automne...
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) Les deux concepteurs,
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-8 questions croisées

.Jeanne Lepoix, 28 ans, Directrice artistique
chez Alltricks.

Jincent Girardin, 32 ans, Acheteur manager
route chez Alltricks.

Votre pratique du vélo ?
JL-Quotidienne, je viens travailler
a vélo. J'ai commencé a 4 ans,

ala base je viens du VTT, j'aime
bien rouler. Depuis mon arrivée
chez Alltricks, je me suis mise

a la route, pas mal de cyclo, mais
c'est dommage, ¢ca manque de filles.
VG-Un peu de tout, du BMX dans
ma jeunesse, de la piste, mais
principalement beaucoup de
kilometres sur route et également
enVTT.

Votre vélo ?

JL- Je roule beaucoup, en VTT
avec un Trek Superfly, et en route
toujours Trek avec un Domane.

Et pour les voyages et le gravel

j'ai aussi un Kona Sutra.

VG- J'aime bien TREK, je roule avec
un Emonda sur route et en VTT
j'ai choisi un Procaliber. Je me suis
! monté un gravel Saracen Hack avec
lequel je viens quotidiennement
au travail.

Votre lien avec Alltricks ?
JL - Apres une formation de graphiste a école Estienne, et
plusieurs expériences en maison d'édition ou agence web,
jai collaboré avec la marque alimentaire Michel et Augustin.
J'ai voulu me rapprocher de ma passion, d'ou mon arrivée
chez Alltricks au département graphisme. On nous écoute et
clest ce qui nous a permis de nous lancer dans cette nouvelle
aventure avec notre boss Gary.
VG- Je suis chez Alltricks depuis 2011, avec une formation
BacPro commerce et beaucoup d'expérience en magasin. J'ai
géré le showroom pendant plus d’'un an. Je suis ensuite parti
en Afrique comme mécanicien du team Rwanda, une pause
au sein d'Alltricks de 7 mois. Aujourd’hui, je suis acheteur
manager « route », je gére une trentaine de marques, et donc
en paralléle depuis peu, je moccupe de Le Bram.

. T I JLetVG-Ony travaille et partage des idées, une passion.
\ 5 - = ' Alltricks devient incubateur et le fait d'avoir des idées

. > - = iy = - - 7 N . .
r-,--* = s g?x ‘1:4;_ £ communes avec le patron est tres rassembleur et sécurisant.
- E s .~ Pourquoi le nom de Le Bram?
{ Pour l'instant axée xc, la marque met en avant la technicité des produits, comme la qualité JL- Le c6té majestueux du cerf, on a beaucoup de belles
et le confort. La gamme lifestyle est un peu plus décalée, les tee-shirts notamment se porteront foréts dans les Yvelines, et le chevreuil est souvent utilisé
sur le vélo comme a la ville. en communication, la preuve: la signalétique de la vallée

de Chevreuse. On a voulu sortir du lot.

VG- Avec « Le », cela apporte un c6té classe que I'on voudrait
retrouver sur nos produits. En plus, cela renforce le coté
francais, et sans « e » pour changer, sans incidence sur

la prononciation.

Comment étes-vous organisés ?

JL- Je joue mon réle de graphiste. Jimagine le design,

les coloris pour atteindre notre but de proposer un produit
élégant et raffiné. Il faut casser les codes traditionnels, il n'y a
pas que le noir ou le fluo.

VG- Jai pas mal d'expérience dans le textile en tant que
responsable de rayon. J'ai donc insisté sur le développement
technique des cuissards et des maillots. Je suis en relation
permanente avec notre fabricant breton pour les matieres,
les formes et toute la conception.

En quoi voulez-vous vous démarquer?

JL- On a travaillé sur des modeéles colorés. Notre inspiration:
les grands pays de cyclisme outre-Atlantique ou encore
I'Australie ol 'on ose |'association de couleurs originales,
discretes et raffinées.

VG- Le fait de fabriquer en France aussi, de A a Z. C'est un gros
plus pour la réactivité et pour gérer la fabrication. Les délais
entre les prototypes et le produit final sont réduits, on pourra
se permettre de faire des collections plus ciblées, mais aussi
des petites séries personnalisables.
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10 juin

IMPHY - 58

Distance (km): 10/50

Tarif (€) : 2

Téleépt one: 0386903736

E-mail: robert.montchanin@wanadoo.fr

LA CHAPELLE-AU-MOINE - 61
Distance (km) 10/23/33/41

Tarif (€) :

Téléphone: 0933654260

E-mail: revwmessagerie@outlook. fr

11 juin

NOVALAISE -

_If_)ls}ance (km) 8/90/34/46/59/60
ari

Téléphone: 0683836467

E-mail: clubvttaiguebelette@gmail.com

DOUSSARD - 74
_If_)ls#ance (km) 6/ 10/20/40/60
ari

Téléphone: 0450515456
E-mail: marcoplo74@gmail.com

ST-SORLIN-EN-VALLOIRE -26
Distance (km): 10,

Tarif (€) : 648

Téléphone: 0681248456

E-mail: ludo.lacroix@laposte.net

POITIERS - 86
Distance (km): 18/30/45
Tarif (€) : 345
Téléphone: 0984027151
E-mail: patjallais@neutf.fr

LA CHATRE - 36
Distance (km): 22/36/47/60
Tarif (€): 446

Téléphone : 06297927 98
E-mail: alaincarmignat@orange.fr

EPERLECQUES - 62
Distance (km): 25/35/45/60
Tarif (€) : 345

Téléphone: 0321849196
E-mail: lacroix.jluc@orange.fr

CHAPDES-BEAUFORT - 63
Distance (km): 26/40/65

Tarif (€) : 648

Téléphone: 0698401143

E-mail: caille63@hotmail.fr

EYZIN-PINET - 38
Distance (km): 26/35/60
Tarif (€): 648

Téléphone: 0662431704
E-mail: jeromerollet@yahoo.fr

CHEPTAINVILLE - 91
Distance (km): 18/41/66/76
Tarif (€): 446

Téléphone: 068581 1600
E-mail: mabzAJu3@aoI com

MAGNAC -

Distance (km): 29/31/42/53/66
Tarif (€): 446

Téléphone: 0545693238
E-mail: ”Icardlnaux@gmall com

VENDOME -

Distance (km 25/35/50/65
Tarif (€) : 3,

Téléphone: 0615397546
E-mail: 41dprst@sfrfr

ISSOU

Distance (km) 20/30/45/60
Tarif (€): 547

Téléphone: 0683469633
E-mail: christian.labbe 1@free.fr

TRELINS -

Distance (km): 1 0/ 16/20/44/56
Tarif (€): 4 a7

Téléphone: 0680322686
E-mail: cycloboen@gmail.com

ST DOULCHARD - 18
Distance (km): 20/45/60

Tarif (€) : 345

Téléphone: 0248502421

E-mail: vannier.dominique@gmail.com

ST MAURICE S/ DARGOIRE -69
Distance (km): 10/25/60

Tarif (€): 749

Téléphone: 0623062688

E-mail: gerard@berlier.fr

LA CHAPELLE S/ERDRE - 44
Distance (km): 16/33/41/60

Tarif (€): 345

Téléphone: 0240725657

E-mail: langlais.catherine@orange.fr

SALIGNAC S/CHARENTE -17
Distance (km): 2

Tarif (€) : 345

Téléphone: 0674705651

E-mail: syl.barotin@gmail.com

PORNIC - 44

Distance (km) 25/39/63

Tarif (€) : 3 &

Téléphone: 0240821947
E-mail: Jean -jo.hamon@orange. fr

ORLEANS - 45
Distance (km): 21/38/56
Tarif (€) : 3, 0 4 5,50
Téléphone: '0238637077
E-mail: c.j.prieto@noos.fr

17 juin

MORSBACH - 57
Distance (km) 20/30
Tarif (€) : 22

Télépl one: 0611042700
E-mail: fmassingvtt@orange.fr

SAINT-JEAN-DE-BRAYE - 45
Distance (krrg 25/40/55

Tarif (€) : 3

Téléphone: 0238914055

E-mail: smoc.vtt@gmail.com

18 juin

COQUELLES - 62
Distance (km): 20/36/45/55/70

PLOURIN-LES-MORLAIX - 29
Distance (km): 12/25/35/42/47/53
Tarif (€): 345

Téléphone: 0782297904

E-mail: loictyarbleuniou@gmail.com

CERGY - 95

Distance (km) 20/40/70

Tarif (€) : 4 &

Téléphone: 0344471065
E-mail: lionel Jacquot@laposte net

JOUY-EN-JOSAS -
Distance (km): 25/35/! 45/55
Tarif (€): 547

Téléphone: 06873908 14
E-mail: bdesmaris@hotmail.com

ORIOL-EN-ROYANS - 26
Distance (km): 16/30/45

Tarif (€) : 628

Téléphone: 0698753801

E-mail: andralerik@orange.fr

LA CHAPELLE-ST-URSIN - 18
Distance (km): 13/33/63/75

Tarif (€): 345

Téléphone: 06 10 1204 44

E-mail: s.richoux@wanadoo.fr

JOUET-SUR- L’AUBOIS -18
Distance (km): 15/3

Tarif (€): 345

Téléphone: 0248764084

E-mail: chauveau.1946@bbox.fr

MONTIGNY-LES-METZ - 57
Distance (km): 15/20/25/38/60

Tarif (€): 345

Téléphone: 0680258270

E-mail: ohw@hbertysurf fr

Avec la participation de la FFCT

Téléphone: 0649001555
E-mail: lubyj@wanadoo.fr

REMIREMONT -
Distance (km): 90/35/45/65
Tarif (€):5a7

Téléphone: 032924 4046
E-mail: jlcriblet@wanadoo.fr

TREGARVAN - 29
Distance (km) 15/25/35/45
Tarif (€): 426

Téléphone: 02986522883
E-mail: pcario@orange.fr

KOESTLACH - 68
Distance (km) 16/26/35/45/65
Tarif (€): 22 4

Téléphone: 0389404525
E-mail: hubystierlin@aol.com

25 ]unn

COUDRAY - 53

Distance (km) 90/30/45/55
Tarif (€) : 4 a

Téléphone : OQ 53686062
E-mail: sebastien.volteau@sfr.fr

FLEURINES -

Distance (km) 90/35/50/80
Tarif (€) : 2 a

Télépl one : 0610785313
E-mail: eric.le-texier@neuf.fr

SAINT AUBIN LE CAUX -76
Distance (km) 20/30/50

Tarif (€

Télépl one : 0631690538

E-mail: christophe.durame0622@orange.fr

TROUVILLE- ALLIQUERVILLE 76

Tarif (€) : 345 ORVAULT - 40 Distance (km); 15/2
Téléphone: 0647583963 Distance (km) 25/35/45/55 Tarif (€ a7
E-mail: jean.michel.lefebvre47@gmail.com Tarif (€) : 345 Télép one: 0603120213
: Date:
Organisateurs, .
Annoncez vos manifestations JLULE
sportives dans I'agenda | W\ PR T g o 118
de Bike. Retournez-nous le P Ve
R e ieey| Nom de I'épreuve:
a l'avance a: Type d'épreuve :
Editions Lariviere . ,
12, rue Mozart Kllometrage:
92587 Clichy Cedex Frais d'inscription:
. ou par e-mail :
Contact:

agenda.bike @editions-lariviere.fr






E-mail: vtt.alain@gmail.com

VERNEUIL S/SEINE - LE PECQ
ANDRESY - LES MUREAUX - 78
Distance (km): 12/30/55

Tarif (€) : 2

Téléphone: 0607 458286

E-mail: denis.leclerc@igm.fr

MUSSY - 10

Distance (km) 22/30/42/56/65/80
Tarif (€): 628

Téléphone: 0632640675

E-mail: jbrasdu10@gmail.com

CUXAC-D’AUDE - 11
Distance (km): 20/40/50
Tarif (€): 528

Téléphone: 0468337808
E-mail: segura.v.11@aol.com

SMARVES - 86

Distance (km): 20/50/75

Tarif (€): 426

Téléphone: 0649885458
E-mail: regis.quinson7@orange.fr

LES ESSARTS- LE ROI - 78
Distance (km): 20/40/6!

Tarif (€): 628

Téléphone: 0130411797

E-mail: rodolphe alimenti@gmail.com

SIZUN

Distance (km) 12/22/42/52
Tarif (€) : 5 a

Téléphone: 029825 1618
E-mail: jaca.ronflet@wanadoo.fr

AIME - 73

Distance (km): 20/35

Tarif (€): 729

Téléphone: 0456 103490
E-mail: cyclovttgillerain@gmail.com

SPEZET - 29

Distance (km): 20/30/40/50
Tarif (€): 426

Téléphone: 066600 1995
E-mail: jpcastel29@wanadoo.fr

RANDONNAI - 61
Distance (km): 18/25/36/45/70
Tarif (€): 527

Téléphone: 0620917238
E-mail: vetillard.denis@orange.fr

ST-YRIEIX - 16

Distance (km): 25/38/55

Tarif (€): 527

Téléphone: 06453813 14

E-mail: veloclubsaintyrieix16@orange.fr

COURCITE - 53
Distance (km): 22/30/41/53
/58/69

Tarif (€): 628
Téléphone: 0636615828
E-mail: theil@infonie.fr

VERNEUIL-LETANG - 77
Distance (km): 23/40/57/72

Tarif (€): 426

Téléphone: 0628308902

E-mail: bruno. pemeHe@gmaM com

MORSBACH -

Distance (km): 22/33/42/55
Tarif (€): 224

Téléphone: 0611042700
E-mail: fmassingvtt@orange.fr

LAVAU-SUR-LOIRE - 44
Distance (km) 20/35/50

Tarif (€): 325

Téléphone: 06 1957 7856

E-mail: dominique_amosse@orange.fr

1" juillet

ST-PIERRE-MONTLIMART - 49
Distance (km) 20/25/35/40

Tarif (€): 725

Téléphone: 0241701908

E-mail: jfpat49@orange.fr

2 juillet
LOUDUN - 86

Distance (km): 25/35/60
Tarif (€) : 3,50 a 5,50
Téléphone : '06 17460033
E-mail: g.archambault@free.fr

ERCE-PRES-LIFFRE - 35
Distance (km): 15/25/35/45/55
Tarif (€) :

Telephone 066321 2539

E-mail: apincemin@gmail.com

MALAUSE - 82
Distance (km): 25/35/45
Tarif (€) :

Telephone 06 63291924
E-mail: guidon.malausain@outlook.fr

GRAND-CHARMONT - 25
Distance (km): 13/20/35/50

Tarif (€) : 5 a

Téléphone : 0381 302336

E-mail: william.carrez@orange.fr

PRADELLES CABARDES 11
Distance (km)

Tarif (€) : Q1

Telephone 046879 73568

E-mail: andre.heredia@wanadoo.fr

EPAGNY METZ-TESSY - 74
Distance (km): 16/25/35/45/50/70
Tarif (€) : 924 12

Téléphone: 045024 1037

E-mail: jevttepagny@orange.fr

VERZENAY - 51

Distance (km): 14/30/48

Tarif (€): 426

Téléphone: 0684439091

E-mail: franckle\arge'73@gmai|.com

ARAMON -

Distance (km): 15/25/35/45

Tarif (€): 547

Téléphone: 046657 1100

E-mail: valerie.petitclair@wanadoo.fr

PORCHEVILLE - 78
Distance (km): 23/29/41/60
Tarif (€): 547

Téléphone: 0677008975
E-mail: jj.ressault@free.fr

BELLIGNAT - 01

Distance (km): 20/25/33/42
Tarif (€): 547

Téléphone: 04747528 40

E-mail : momo.vernoux@gmail.com

ARGENTON-LES-VALLEES - 79
Distance (km): 35/50/65/80

Tarif (€) : 4 4 6,50

Téléphone: 0549657932

E-mail: meunler]acky@wanadoo fr

MANOM -

Distance (km): 20/30/40/50/60
Tarif (€) : 2,50 a 4,50

Téléphone: ‘0664081747
E-mail: fidelio.manom@laposte.net

ST-PIERRE-MONTLIMART - 49
Distance (km) 20/25/35/45/55

Tarif (€): 547

Téléphone: 0241701908

E-mail: jfpat49@orange.fr

LE BUISSON DE CADOUIN 24
Distance (km): 25/35/5!

Tarif (€): 547

Téléphone: 06653240329

E-mail: ecbp13@gmail.com

AUBIGNY—EN-ARTOIS 62
Distance (km) 20/35/

Tarif (€) : 34

Téléphone: 03 21480703

E-mail: henripayen@free.fr

9 juillet

ESCOEUILLES - 62
Distance (km): 25/35/50/60
Tarif (€) :

Telephone 03 21849196
E-mail: Iacr0|><JIuc@orange fr

CEZY

Distance (km) 20/30/40/50
Tarif (€): 547

Telephone 06 09443682
E-mail: petiot-eric89@orange.fr

COMBLANCHIEN - 21
Distance (km) 25/35/45

Tarif (€) :

Telephone 03 80629606
E-mail: gerard.vigot@orange.fr

BOISME - 79

Distance (km) 25/35/45/55/65
Tarif (€) :

Telephone 05 49721693

E-mail: giret.jeanpierre@wanadoo.fr

BRIARE LE CANAL - 45
Distance (km) 25/40/50/60
Tarif (€) : 3,50 & 5,50
Téléphone: '0238672237
E-mail: briarecyclo@orange.fr

PONTPOINT - 60
Distance (km) : 30/40/50/70
Tarif (€) :

Telephone 03 44723354
E-mail : marc.saley@wanadoo.fr

14 juillet

NEDDE - 87

Distance (km) 20/30/40/50
Tarif (€) :

Telephone 05 56692900
E-mail: francis.cramoix@orange.fr

WARLOY-BAILLON 80
Distance (km) 925/45/61

Tarif (€): 22 4

Téléphone: 0322406378
E-mail: d.baudelet@libertysurf.fr

MERVILLE - 59
Distance (km): 27/40/55
Tarif (€) : 2,50 a 4,50

FOCUS

TRAM’JURASSIENNE

24 & 25 JUIN 207

24 & 25 juin
LA TRAM'JURASSIENNE

Pourquoi ce nom ? Parce que l'originalité
de I'épreuve consiste en une montée en
train vers le haut Jura par la ligne ferro-
viaire des hirondelles, I'une des plus belles
et des plus anciennes de France! Cette 29°
édition propose 4 circuits pour les vété-
tistes au départ de Saint-Laurent et Pont
de la Chaux: 39, 50, 66 ou 78 km.

Lieu: Champagnole

Contact : bernard.voinet@orange.fr //
0675061371

Tarif:24 €

25 juin
LE RAID DES CADOLES

Le Raid des Cadoles féte ses 20 ans avec
succes. Au fil des années, cet événement
est devenu le rassemblement de vété-
tistes le plus important de Champagne-
Ardenne. Pour cette nouvelle édition,
retour a Mussy-sur-Seine avec des circuits
renouvelés de 20 a 80 km alliant décou-

verte des paysages champenois et pilotage. Vous découvrirez des parcours
variés avec de longs singles qui ont contribué a la renommée de ce raid.

Lieu: Troyes
Contact: jbrasdu10@gmail.com
Tarif:6a8 €

1¢ et 2 juillet
ELSASS'BIKE

L'Elsass’Bike est une rando-raid-mara-
thon VTT qui a lieu chaque année début
juillet. Plusieurs formules au choix:
randonnées (30, 45 ou 60), Challenge
(90), Marathon (110 km) ou Ultra

(130 km). Des parcours variés pour tous les niveaux et tous les goiits! Cerise
sur la rando, un sticker nominatif vous sera remis lors de l'inscription!

Lieu: Wangenbourg
Contact: info@elsasshike.fr // 06
Tarif: 7a30€

Téléphone: 0328493078
E-mail: dubois.vincent@hotmail.fr

16 juillet

PLOUISY -

Distance (km) 25/35/45/55
Tarif (€) :

Telephone OQ 96439301
E-mail: le-saint.michel@orange.fr

MERTEN - 57

Distance (km): 24/36/48

Tarif (€) :

Telephone 03 87040829
E-mail: monter. denls@gmall com

ORBEC -

Distance (km) 23/ 36/46
Tarif (€) :

Telephone OQ 32447467
E-mail: annick.lecoeur@sfr.fr

ESTISSAC - 10

Distance (km): 20/35/55
Tarif (€) :

Telephone 061657 2895
E-mail: synthese3@wanadoo.fr

98815004

22 juillet

LES CHAMBONS - 07
Distance (km) 8/20/46/55
Tarif (€): 628

Telephone 0624 120727
E-mail: cctarnargue@gmail.com

23 juillet

CONDOM-D’AUBRAC - 12
Distance (km) : 1 0/20/32/44

Tarif (€) :

Telephone 06958041 12

E-mail: veloclubespallon@gmall com

AUGY -

Distance (km): 30/40

Tarif (€):5a7

Téléphone: 066947 2266

E-mail: chnstophedesforges@orange fr

OTTROTT -

Distance (km) 1 '7/25/40/50/60/80
Tarif (€) : 3,50 a 5,50

Téléphone: '0388959837

E-mail: jean.garrigue@orange.fr
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Vincent
Ancelin

Pilote ambassadeur pour Peugeot, Shimano,
Hutchinson et la station du Beaufortain,
Vincent Ancelin a commencé sa carriére

il y a quelques années au sein du team K2.
Avant cela, il écumait les courses régionales
et sa premiére « vraie » compétition eut donc
lieu lors de cette Coupe de France a Reims.
Alors licencié au club formateur de Bazancourt,
Vincent était pratiquement le local de I’étape!

4¢ Red Bull Bike attack 2001
4¢ Mountain of hell 2002
3¢ Freeride tour 2007

e roulais beaucoup depuis 1990, avec un grand
(( nombre de petites courses dans I’Aube, chez moi.

En 1992, j’ai pris ma premiére licence a I’AC

Bazancourt, un club connu, avec notamment une
certaine Nathalie Segura et déja, Ludo Dubau! J’ai donc décidé
de prendre part a cette manche de Coupe de France en 93. C’est
aussi I’année de I’achat de mon premier “vrai” VIT, un Cadex,
bien rigide sur lequel j’avais monté une Mag 21. Les courses
nationales de XC a I’époque, c’était 60 ou 65 km et je voyais ¢a
comme une vraie aventure! Nous allions quelquefois rouler
avec le club sur le secteur de la Sabliere ol avait lieu la course,
mais je ne connaissais pas vraiment le secteur. Je n’avais aucune
idée de la difficulté d’une telle course, tant au niveau physique
que technique. Initialement, nous devions étre au moins 700,
avec un départ sur une avenue hyper roulante oil ¢a avancait en
peloton a 40 a I’heure ! J’ai compris tout de suite que ce ne serait
pas simple! D’autant plus que les 65 bornes du parcours
représentaient pour moi a I’époque au moins 4h ou 5h d’effort.
J’ai vraiment eu I'impression d’avoir vécu une aventure d’une
semaine alors que ce n’était qu’'une course! Ca n’en finissait
jamais! Je n’avais bien slir personne pour me ravitailler et je
m’arrétais a chaque ravito pour remplir mon bidon, j’ai subi une
crevaison... bref, une belle galere! Je voulais absolument finir
cette premiere course, avec un circuit en forme de trefle, chaque

Fin d'une galere qui aura quand
méme été un bon moment pour
Vincent, un moment qui lui révélera
aussi que son trug, cest la desce !

-

boucle me paraissait gigantesque! J’étais arrivé le matin de la
course car on habitait 2 moins d’'une heure de la. Je n’avais
aucune appréhension.

Un bidon, deux barres de céréales
et pas de chambre a air!

J’avais donc mon bidon et deux barres de céréales dans la
poche! Lors de ma crevaison, je me suis rendu compte que je
n’avais méme pas de chambre a air et j’ai di en emprunter une a
un spectateur ! C’était plus un périple qu’une course et quand j’ai
franchi la ligne d’arrivée, j’étais vraiment heureux d’en étre venu
a bout. Sur les 700 participants, j’ai dii terminer 300 ou 350¢. Mais
tout cela m’a beaucoup plu, malgré la difficulté. Je me suis rendu
compte que j’adorais pédaler, mais que mon vrai point fort ce sont
les parties techniques. Cette premiére course m’a finalement
permis de comprendre que je devais m’orienter vers les descentes
marathon, sorte d’ancétre de notre enduro actuel! J’ai continué le
XC,sans exceller nulle part, mais en étant tres polyvalent. C’est en
1996 que j’ai participé a ma premiere Mégavalanche de Nendaz
en Suisse. J’avais un Coratec semi-rigide et le vainqueur de
I’époque était déja Réné Wildhaber! J’ai terminé 30¢. J’ai tout de
suite compris que cela matchait beaucoup mieux avec mes
capacités que le cross-country ! »

«J'ai 'impression d’avoir vécu une aventure
d’une semaine alors que ce n‘était qu’une course!»
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Mitsubishi
L 200 pbouble Cab

Rayon de braquage 59 m
Capacité de remorquage 3,1t

Charge utile 1t

€[|l

515

Entretien compris avec Piéces d'usure?
rantie 5 ans & assistance

AN

MITSUBISHI
MOTORS

{1} Exemple de . Mlk)at‘f—ﬁ‘nﬁ f]nrﬁ.o ;ll D sur u
majoré & 3 500 € TIC &1 48 Imrs meﬂsuc!s de 399 € TIC

GARANTIE
ASSISTANCE

5‘._‘!.!&

3 2.4 DI-0 INTENSE GONNECTfioes peinture métallisée) ; aves: un apport
i) Modéle présenté : example de Location Longue Durée (LLBY sur une dur
ACCessoirel; avec un apport place én 1% loyer ma]ure a3bs00ETT
facullatives compris dans le miflant des &
inancement. Offre réservée
€, 69 avenue de Flandre 59708

F recommande IMOTUL

www.mitsubishi-motors.fr Bl Retrouvez-nous sur focebook s Crédits photos : Shutter








