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SEULS SUR
LESSENTIEL

Pour une fois, ce n'est pas nous qui

le disons, mais Denis Le Vot,

le grand patron de Dacia. Il a profité

de la présentation du concept-car
Manifesto (voir p. 14) pour donner

sa vision de I'évolution de notre
univers : “Par la pression des normes

en tout genre, lautomobile va se
transformer en un produit de luxe, a-t-il
ainsi affirmé. Toutes ces contraintes
ont un impact sur le coit. Au furet a
mesure, laccés a la mobilité individuelle
va devenir problématique.” Il n'est pas
le premier, hélas, a noter cette tendance
lourde a un renchérissement structurel

€DITO
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offres p. 40 et sur
wwuw.kiosquemag.com

et considérable des voitures neuves, accéléré par I’électrification,
et qui risque d’en interdire I'acces a une grande partie

dela population. Mais lui se fait fort d’y apporter des solutions :
“Lessentiel! Voila 'TADN de Dacia. Le client n'a pas besoin de
toujours plus de puissance et d’équipements. Pourquoi
systématiquement doter une auto de deux ou trois écrans quand

le smartphone du propriétaire peut s’intégrer de fagon ingénieuse
au véhicule? Cette approche nous permet d’étre plus efficaces,

avec un juste prix pour ce dont nos clients ont vraiment besoin.”

On pourrait ironiser sur ce plaidoyer a base de décroissance et de
sobriété, tellement & la mode. Sauf que, chez Dacia, Cest le cas.
Bien que les tarifs aient augmenté, les Dacia restent, quels que
soient les modeles, des voitures réellement accessibles sur chacun
de leurs segments. Ce dont les clients se sont rendu compte.

En Europe, chez les acheteurs particuliers, les “vraies gens” donc,
la Sandero est n° 1 des ventes depuis 2017, et le Duster est le SUV
le plus vendu depuis 2018. Ces résultats posent, année aprés année,
sans cesse la méme question : réussir a faire simple mais attrayant
et rentable, est-ce un savoir-faire a ce point subtil quaucun autre
constructeur au monde n'en est capable? J'avoue ne toujours

pas comprendre quaucun concurrent sérieux ne soit venu chercher
des noises a la marque franco-roumaine. Faudra-t-il attendre

le déferlement des voitures électriques chinoises? La est sans doute
le défi majeur pour Dacia : parvenir, a ’horizon 2035, a trouver

la martingale qui permettra de proposer un véhicule électrique
polyvalent, répondant aux besoins “essentiels” d’'une famille (donc
pas une Spring) tout en restant réellement accessible.

. i

Jean-Eric Raoul
Rédacteur en chef
jeraoul@reworldmedia.com

GA VOUS A FAIT REAGIR...

J'ai lu votre éditorial du n° 1116, parlant de la disparition
des usines automobiles en France... Votre article est trés
clair, et je I'ai beaucoup apprécié. Je regrette profondément
le massacre industriel de notre secteur automobile et
j'accuse formellement I'industrie et les politiques allemands
de l'avoir organisé patiemment avec l'aide de leurs
homologues frangais. Aussi, je vous demande une chose
difficile : indiquer le lieu de fabrication des véhicules

que vous essayez.

Richard Zimmermann

Il est d’autant plus facile d’accéder a votre requéte que le pays de fabrication
de chaque modele essayé figure déja au pied de nos fiches techniques.

On veut a tout prix nous faire acheter des véhicules électriques

aux batteries et aux moteurs venus de Chine alors que nous sommes
en manque d’électricité. Et personne ne proteste. On nous abrutit
avec des slogans du style : "Achetez ma voiture électrique hors

de prix, mais surtout, ne vous en servez pas.” Ainsi, dans cet océan
de morosité et d'absurdité, quel bonheur a la lecture du reportage
de Mélina Priam a |'occasion des 50 ans de la Renault 5!

Alain Boisseau

Cette petite séquence nostalgie nous replongeait en effet dans une époque ot tout
semblait plus simple pour I'automobile. Ce qui ne doit pas faire oublier la crise
pétroliere de 1973 niles 18000 morts sur la route de 1972. La vie était peut-étre plus
facile, mais tout n’était pas rose (ou orange) pour autant.
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LA RS (RE)MET LE TURBO

Renault exposera au concours d'élégance de Chantilly, de couple et de faire de cette Renault 5 Turbo 3E

le 25 septembre prochain, une réinterprétation une championne du drift. Mais pas que! Sa puissance
100% électrique des versions les plus puissantes totale de 380 ch (280 kW) permet d'aller chercher

de la Renault 5, la Turbo et la Turbo 2. Derriére un 0 3 100 km/h en seulement 3,5 s et une vitesse

les deux baquets, deux moteurs électriques qui de pointe de 200 km/h. Elle mesure 4 m de long pour
entrainent chacun une roue. La batterie de 52 kWh 2 m de large et pése 980 kg. Masse a laquelle

est logée au milieu, fixée sur le chassis tubulaire. il faut ajouter les 520 kg de batterie. Pas si légére,

Cette configuration permet de jouer avec les 700 Nm  la créme de Chantilly...
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DACIA

MONTE EN GAMME!

Si le futur grand Bigster de 2025 confirme

une légitime montée en gamme, le Manifesto ouvre
d'autres champs des possibles. Il dévoile certaines
facettes des Dacia de demain. On vous dit tout sur
I'avenir ambitieux de la marque.

Par Christophe Bonnaud

ARNAUD SAUNIER / © ILLUSTRATIONS : JEAN-FRANCOIS HUEERT\



ne marque naguére low
cost peut-elle monter en
gamme? Bien stir! Cette
stratégie va se traduire
par l'arrivée du Bigster,
le plus grand des Dacia,
qui ambitionne a partir de 2025 de faire aussi
bien dans le segment C - le cceur du marché
européen - que dans le segment B des plus
modestes et néanmoins rentables Sandero.
Cette ascension, respectueuse de PADN de
Dacia, se vérifiera par des intérieurs et un

design plus travaillés, sans renier les valeurs

dela marque : essentielle, accessible et robuste.
Sans oublier le coté outdoor magnifié par cet
inédit concept-car Manifesto. Grace aux vo-
lumes de ventes considérables réalisés sur ses
propres marchés, Dacia pourra sereinement
rentabiliser ses projets. C’est la nouvelle équa-
tion du constructeur, désormais bien aidé par
ses résultats commerciaux : plusriche, il peut

s’autoriser quelques latitudes et sattaquer a
des cibles hier encore interdites. Le concept-
car Manifesto est de son c6té un concentré
d’idées de styles, d’accessoires ou méme de
matériaux que I'on trouvera disséminés dans
les futures créations de la marque, comme le
confirme Romain Gauvin, responsable de de-
sign avancé chez Dacia, sous la responsabilité
de David Durand, directeur du design de la
marque: ‘Il y a une logique industrielle : Dacia
représente des volumes importants, cest plus
simple aujourd’hui d'apporter un design avec
des aspects sur lesquels on a besoin d’inves-
tissements, qui seront absorbés par le volume.
On a la possibilité de faire des choix de design
forts.” Cette montée en gamme ne signifie pas
pour autant que vous ne trouverez que du cuir
abord, mais vous y verrez plus d’intelligence
et plus de richesse d’équipement, seulement
1a ou C’est nécessaire, selon la philosophie de
la marque : “Tout, sauf le superflu.”

13
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le Manifesto intégre des rangements érieure de
astucieux a l'arriére. rpplacentﬂe arre eblt
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DACIA MANIFESTO

Le Manifesto est un laboratoire
que les designers vont
vigoureusement secouer pour

' en extraire toute la pulpe
créative pour les prochaines

v créations de la marque.

Les roues gigantesques
accueillent des pneus airless
 qui dotvent durer toute la vie
- duvéhicule!

Simple et malignet: la planche
de'bord se pare'd'un matériau issu
de liege et de pneus recyclés.

aker
d’idées

omme toujours lorsque les

portes d’un studio photo

s'ouvrent et que I'on entre-

voit un concept totalement

inédit, la premiére réaction

est la bonne. En découvrant
le concept Dacia Manifesto, la premiére sensa-
tion est de vouloir partir avec. Sans doute I'idée
de prolonger des congés toujours trop courts et
de gommer I'ambiance morose d’une rentrée
quon nous rabéche I’étre tout autant. En clair,
le Manifesto fait jaillir en nous une envie de fun,
de plage et - comme dirait Dacia - d’outdoor!
S’éclater au volant d'une Dacia, voila qui n’était
pas dans le cahier des charges de la premiére
Logan de 2004! Avec ses 3,60 m de longueur,
le Manifesto n’a pas le gigantisme ostentatoire
du concept Audi Urban Sphere et il n’intégre
pas non plus d’écran plus large que la voiture,
comme dans une somptueuse Mercedes EQS.
Il n’a méme pas de portes et encore moins de
pare-brise. Clin d’ceil au Renault Spider de
19952 Non, juste PADN de la marque poussé &
son paroxysme. Romain Gauvin explique que
“ce concept-car est la pour illustrer les piliers de
la marque Dacia : essentiel et cool, robuste et ou-
tdoor”. Laspect essentiel se concrétise par le c6té
malin de la voiture. De nombreux accessoires
sont pensés pour une double utilisation, comme
les siéges revétus d’une sellerie qui est un sac de
couchage, ou encore le phare ou la lampe inté-
rieure qui se transforment en un rien de temps
en torches nomades. “Dacia est connu pour son
coté fiable et outdoor et tous nos véhicules sont
orientés vers des usages et activités de plein air”,
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ajoute Romain. Ainsi, le Manifesto accueille a
Parriére gauche un coffre-batterie qui fait office
de générateur, sur lequel vous pouvez brancher
n’importe quel accessoire, alors qu’a droite une
vaste caisse d’outils vous permet d’envisager les
voyages hors des sentiers battus. “Lessentialité de
ce concept transparait d'abord avec un véhicule
totalement ouvert sur l'extérieur, sans portes ni
pare-brise. J'aime bien ce coté essentiel et cool!”
Avec ce genre de buggy 2.0 (Dacia n'aime pas
que I'on compare son Manifesto 4 un buggy...),
on profite pleinement des fragrances au volant.

Source d’inspiration

Mais en réve seulement, car le Manifesto ne pré-
figure en rien un prochain modéle de la gamme.
Clest un manifeste, un concentré d’idées - design,
accessoires, couleurs et matiéres — dans lequel
les designers puiseront leur inspiration pour le
futur. Romain Gauvin tente de nous donner un
calendrier des innovations qui apparaitront ou
pourraient apparaitre sur les futures Dacia : “Les
matériaux, comme ceux des passages de roue, ou
encore le systéme d’accroche du téléphone sur la
planche de bord vont arriver en production. La
philosophie de la batterie embarquée pour trans-
former la voiture en générateur est également
une idée sur laquelle on travaille d moyen terme.
Vous retrouverez aussi plus tard en série tous les
aspects d’usage ou la facon plus formelle de trai-
ter le graphisme, notamment sur la face avant.”
Une face avant qui adopte une asymétrie assez
surprenante avec un seul phare (voir encadré)
qui semble tres technologique : ce n'est en fait
que la carte de LED qui est systématiquement
cachée sur toutes les voitures, mais elle est ici
mise en exergue. “Notre philosophie chez Dacia

En 1939, celle qui n'est pas encore
la 2CV arbore un seul phare avant.

CITROEN

DOSSIER > AcI1A

JD SAUNIER

Avec son design trés géométrique,
le Manifesto est comme un sherpa, compagnon
indispensable pour vos sorties “outdoor”.

Un simple bloc translucide diffuse
les informations au juste nécessaire.” =

est de ne pas camoufler et d’utiliser un maximum

dematériaux bruts non transformés. Les éléments
techniques ou organes mécaniques font partie du
design.” Associer I'image de la technologie a celle
de Dacia est une démarche sacrément culottée!?
“Pas du tout. C'est une question de scénographie.
On montre la technologie. Je suis complétement

alaise pour associer Dacia et la technicité, mais
on le congoit juste différemment.” Sans doute
pensez-vous comme nous que le Manifesto est
un engin 100% électrique? “Non, pas du tout,
affirme Romain. C'est un véhicule a I'image de
Dacia : multi-énergie et donc capable de répondre
aux législations des pays sur lesquels nous sommes
présents. Un moteur thermique pourrait prendre
place a l'avant. On congoit nos produits en fonc-
tion de leur cible, car tous nos marchés ne sont
pas 100 % électriques.” Mais ce qui surprend le
plus sur ce concept, ce sont finalement ses roues
(diametre de 850 mm) avec d’immenses pneus
airless (sans air). Ils ne proviennent pas d’un
manufacturier, mais ont été congus par Dacia!
“C'est un moyen d’exprimer le coté écologique et
économique, cher a Dacia. Ces pneus sont incre-
vables et peuvent durer la vie entiére du véhicule.”

QUAND DACIA
SINGELA2CV!

Pourquoi deux optiques lorsqu‘une seule suffit? Pourquoi
ne pas imaginer des siéges extractibles, dans lesquels vous
pouvez dormir? Voici deux recettes malignes inventées par
les ingénieurs de Citroén en 1939 pour le projet TPV de

la future 2CV, et remises au got du jour quatre-vingt-trois
ans aprés par Dacia. En design, rien ne se perd, sauf

la mémoire. Ainsi, le concept Manifesto se contente

d'un seul phare qui se transforme en lampe torche nomade.
Le prototype 2CV de 1939 proposait déja cette solution

du phare unique. Les siéges de la Dacia sont habillés

par une sellerie qui sert de sac de couchage, afin de pouvoir
dormir en dehors de la voiture, comme ceux, démontables,
de la version définitive de la 2CV en 1948. Reste a Dacia de
tenter plus fort encore : dans le phare unique de la 2CV,

les ingénieurs avaient songé a y glisser des lucioles plutét
qu’une ampoule pour éclairer laroute...
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Le Crossover électrisant
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FUTURS BIGSTER

DOSSIER > AcI1A

D

Pas question de toucher a l'icéne Duster.

Ou plutdt si : en I'améliorant encore et en lui collant

dans les roues un grand frére ami, le Bigster,
garant d'une montée en gamme assumée.

BIGSTER

Commercialisation : printemps 2025

e concept-car Bigster a été
présenté lors de la révéla-
tion du plan Renaulution
en 2021. On sait (presque)
tout de lui, sauf ce qu’il a

toujours caché : son habi-
tacle. “Présenter Manifesto ne signifie pas qu'on
oublie le Bigster, samuse Romain Gauvin. On a
effectivement communiqué sur Uextérieur, mais
on a encore plein de choses a dire sur 'intérieur,
sur notre vision de ce que doit étre un intérieur

Dacia dans le futur.” Nous n'en saurons pas plus

et nous rappellerons que ce grand SUV a5 ou

7 places est connu aujourd’hui sous le nom de
programme R 1310. Le Bigster est annoncé pour
2025 et deviendra donc la plus grande silhouette
proposée dans la gamme a cet horizon. Avec ses
4,60 m de longueur, il sera trés certainement I'un
des plus longs véhicules reposant sur la plate-
forme CMF-B des... Renault Captur et Clio. Une
plate-forme qui recevra toutes les silhouettes de
la gamme, hormis celle de la Spring (voir p. 22).
Le Bigster pourra étre considéré comme la
version “longue” du futur Duster de 2024. Ce

Le bloc avant du Bigster
est identique a celui du
Sutur Duster et embarquera

les mémes motorisations.

ARNAUD SAUNIER

dernier, issu du méme programme et connu sous
le nom de code P 1310, reprendra toute la partie
avant du Bigster, mais sera plus court (a peine
4,40 m) et verra son empattement réduit afin
d’offrir la juste habitabilité pour 5 personnes,
contre 5 a 7 pour le Bigster. La partie arriére
sera plus compacte, conservera la troisi¢me glace
latérale, et 'ensemble reposera sur des roues plus
petites que celles de son grand frére. Techni-
quement, les deux silhouettes adopteront les
motorisations thermiques hybrides simples de
la plate-forme CMF-B : mild hybrid 1.3 TCe >
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Pour accueillir de 5 a 7 passagers, le Bigster étend
sa poupe, évoluant de 4,40 m (Duster) a 4,60 m.

Le nouveau langage
Jformel sera étrenné par cette
icone de la gamme.

ARNAUD SAUNIER

et 1.2 Turbo TCe mild hybrid de 48 V. Envisager
I’hybride rechargeable est-il cohérent avec ’ADN
de Dacia? On le saura d’ici deux ans, car le Dus-
ter devraitarriver avant son grand frére. Le futur

Duster ne devrait en revanche pas se priver de la

boite automatique EDC a double embrayage que

I'actuelle génération devrait inaugurer d’ici 1a. 8
Aller a Uessentiel ‘
Abord, si'on ne sait pas grand-chose du design

et des équipements, Dacia pourrait pousser le b0 o
Les motorisations incluront

détail encore plus loin vers une économie tou-
9 . . .
jours bien placée : le volant pourrait recevoir de lhybna’atzon szmple.

une surface douce 4 la préhension dans sa partie

haute et plus dure dans sa partie basse, moins DUST€ n
souvent utilisée. C’est ce que I'on devine sur le T
o 2 €nviron 16000 €

concept Manifesto avec un revétement en liege

et pneus recyclés trés doux au toucher sur la par- Commercialisation : 2024
tie haute du volant et un plastique plus dur en
partie basse. Pour ce qui est des écrans, Dacia'y Plus compact que le Bigster, le futur
répondra de deux fagons : avec le systtme Media iy g it Ementi clod i ol
Control, un accessoire qui permet d’installer
son téléphone, celui-ci prenant le relais pour
gérer les fonctions de navigation par exemple,
etun écran classique puisque dans sa montée en
gamme Dacia ne pourra pas sen priver. Quant
aux tarifs des deux fréres amis, il restera évi-
demment compétitif, méme si la rentabilité des
différents programmes des futures Dacia sur
la plate-forme CMF-B a été calculée en tenant
compte des dérivés Lada qui devaient reposer sur
le méme soubassement. Lada - groupe Avtovaz
- était jusqu'a récemment la marque sceur de
Dacia dans le groupe Renault. Mais le 23 mai
dernier (voir encadré), Renault a été contraint
de céder ses activités industrielles en Russie, en
raison de la guerre en Ukraine.




PRET POUR LAVENTURE

Commercialisé depuis 2017, restylé en 2021,

I'actuel Duster vient de recevoir, comme
I'ensemble de la gamme Dacia, le nouveau logo.
Il mesure un peu plus de 4,30 m et peut disposer
d'une véritable transmission intégrale. Un vrai
baroudeur qui peut profiter d'accessoires variés.
Outre le pack Off-road, il propose marchepieds,
porte-vélos et méme pare-buffle. Parmi

les meilleures ventes en France et en Europe.

Renault n'est plus impliqué dans
la conception du futur Niva.

=
=]
=
]
=

Le Duster de 2024
repose sur la plate-forme
moderne CMF-B.

ILFAUT OUBLIERLADA!

Lors de I'annonce du plan Renaulution I'an dernier, il a été
dévoilé que “les travaux sur la génération future du Niva

ont commencé”. Ce projet devait arriver en fin d'année
prochaine. Congu sur la plate-forme CMF-B des Dacia, il aurait
permis a la marque roumaine d‘accroitre sa compétitivité
grace a des synergies d'ingénierie et de fabrication

avec Lada. A 'époque, le discours était d'affirmer “qu'il est
plus logique de créer des maillages entre Dacia et Lada,
qu'entre Dacia et Renault”. Mais depuis la guerre en Ukraine,
Renault a été contraint de signer un accord en mai 2022 pour
vendre sa participation de prés de 70% dans Avtovaz (Lada).
Depuis, la marque Lada a totalement disparu du site Internet
du groupe Renault, ainsi que ce futur Niva...

ILLUSTRATIONS : JEAN-FRANCOIS HUBERT
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DOSSIER > AcI1A

Spring

d’aujourd’hui et de de

L'actuel plan produit
Dacia est sans doute

I'un des plus fournis que
la marque ait connu. Dans
ce scénario, la trublionne
Spring va rebattre

les cartes au milieu de

la décennie.

Apres avoir adopté sa
nouvelle identité, la Spring
va enjoliver son design de
Sinitions plus colorées.

ILLUSTRATION : JEAN-FRANCOIS HUBERT

e premier semestre en Europe
aété bon pour Dacia, qui pro-
gresse de 16 % sur un marché
en baisse de 14 %. Bientot 5%
du marché européen pour la
marque qui positionne sa
Sandero a la premiére place des ventes euro-
péennes aux particuliers lors de ce premier se-
mestre 2022. Méme constat avec le Duster, qui
reste le SUV le plus vendu aux particuliers...
La concurrence pour Dacia ne viendra sans
doute pas des constructeurs européens (méme
si Citroén titillera & court terme certains des
produits de la gamme), mais plutot des Chinois
comme on le verra certainement au Mondial de
P’automobile & Paris du 17 au 23 octobre pro-
chains. Cette progression sexplique avant tout
par une redéfinition claire de son offre avec

ses quatre modeles phares : Sandero, Duster,
Jogger et Spring. Les origines de cette derniére
sont connues : ce modéle congu pour le marché
indien - vendu depuis le milieu des années 2010
en Inde sous le nom de Renault Kwid - a eu une
seconde vie en Chine, toujours sous I'appella-
tion de Renault, la K-ZE 100 % électrique. Las,
la pandémie de Covid a largement compromis la
diffusion de ce modéle sur le marché chinois et
le groupe Renault a décidé, avec ses partenaires,
d’accélérerla définition dela version européenne.

Multiculturelle

La décision prise de la commercialiser dans la
gamme Dacia en Europe tombe alors sous le
sens. Aujourd’hui, la Spring adopte la nouvelle
identité Dacia Link avec son logo en majesté et sa
calandre redessinée. La Spring de 2023 évoluerait

Une augmentation de
la puissance est attendue
au printemps prochain.




main !

en revoyant a la hausse sa puissance qui est ac-
tuellement de 45 ch avec une batterie de 26,8 kW.
Lévolution prendra en compte sa prochaine rivale
frangaise : la Citroén é-C3 Eco. Il faudra attendre
le milieu de la décennie pour que la Spring assi-
mile dansla totalité de son développement TFADN
de Dacia, car I'indienne, devenue chinoise, doit
désormais intégrer les codes Dacia. Et la gym-
nastique sera un peu plus complexe, car elle fera
intervenir, comme toujours dans le développe-
ment d’un produit Dacia, le centre de recherches
et de design Bucharest Connected né en 2019.
Mais elle devra avant tout tenir compte de ses
ambitions internationales (Inde et Chine notam-
ment) et des variantes badgées Renault pour les
futures Kwid et K-ZE électrique. Laffaire prend
d’autant plus d’importance que
cette Dacia devrait étre la seule
a reposer sur la “petite” plate-
forme de I'actuelle Kwid/Spring,
bien éloignée de celle, plus “euro-
péenne”, des Sandero et Duster.

Le bouclier avant serait
simplifié pour améliorer
la qualité pergue.

Denis Le Vot

Directeur marque Dacia

Nous allons

o
=
o
<
)
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o
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considérablement élargir

le terrain de jeu de Dacia®

L’Auto-Journal : Le Bigster laisse entrevoir
une certaine “montée en gamme” de Dacia
dans le futur, par son design trés travaillé
notamment. Les prix des Dacia de demain
vont-ils suivre la méme courbe ascendante ?
Denis Le Vot : Dacia reste Dacia, et nous
allons continuer d’offrir les produits les plus
abordables dans chacun des segments ol nous
serons présents. Cest aujourd’hui le cas

pour Sandero, Spring, et méme pour Jogger.
Nous allons tout naturellement poursuivre
cette logique avec Bigster. Dacia montre tous
les jours que lorsque le design de nos produits
est bien pensé, il n’est jamais un surcott.

L’AJ:La Dacia Spring est arrivée plus vite que
prévu dans la gamme européenne, a la suite
des déboires de la K-ZE en Chine, liés a

la pandémie. Son renouvellement sera-t-il
entre vos mains, avec une visée sur

les marchés chinois et indien ?

D.L.V.: Au premier semestre 2022, Spring est
montée sur le podium des véhicules 100 %

électriques vendus aux particuliers.

Spring est une vraie Dacia, car elle représente
Pacces a la mobilité électrique abordable.

Elle joue donc un role important et pérenne
dans la gamme Dacia. Mais pour I'heure,

il est trop tot pour en dire plus sur

son renouvellement.

L’AJ: Considérant le Bigster de 2021
comme un show-car, il n’y a eu que

deux vrais concept-cars Dacia : le Duster en
2009 et ce Manifesto. Annonce-t-il

une nouvelle stratégie avec, en paralléle,

un accroissement de silhouettes dans
Poffre Dacia?

D.L.V.: Le concept-car Manifesto est

un formidable laboratoire d’idées pour

les designers et il ne préfigure pas un véhicule
en particulier. En revanche, avec le futur SUV
préfiguré par Bigster, Dacia s’invite dans

le segment C, le plus grand segment du marché
européen, et élargit ainsi considérablement

le terrain de jeu de la marque.



L'encoche dans le capot
accueille ici les diamants
de Mitsubishi en lieu p
et place du losange
Renault. 1

PHOTOS : MITSUBISHI

de position

Apres avoir failli quitter le territoire européen, Mitsubishi repart finalement

a la charge et doit étoffer sa gamme dans le but d'assurer une présence
suffisante. Pour cela, il a fallu piocher dans celle de sa maison mére Renault
afin d'occuper le créneau des petits SUV. Alors si cet ASX na pas eu

le temps de se démarquer du Captur, il a 'avantage d'arriver vite pour combler
un vide dans la gamme, profitant des qualités intrinseques du SUV francais.

Par Nicolas Valeano

-

Omketrouve la planche de bord

et [&systeme d'infodivertissement tres
qualitatifs du Captur, sans changements
de grlaphisme ni de revétement.
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MITSUBISHI ASX

Commercialisation : mars 2023

auvée in extremis sur nos
territoires, la seconde marque
japonaise de I’Alliance
Renault-Nissan va donc pas-
ser par I’étape du cross bad-
ging (échange de logo) pour
proposer rapidement un petit SUV, positionné
sous I’Eclipse Cross au prix d’acces élevé dépas-
santles 40000 €. Car sila marque aux trois dia-
mants reste finalement en Europe, c’est naturel-
lement pour y étre profitable. Alors il lui a fallu
prendre des décisions drastiques. Ainsi a-t-elle
quitté le marché britannique et certains pays de
IEst. Lobjectif est de passer de 70000 voitures
en Europe environ aujourd’hui a 120000 unités
aterme et d’atteindre 1% de part de marché. Et
pour cela, Mitsubishi va apposer son logo sur
des modéles Renault exclusivement destinés au
Vieux Continent. Cette stratégie débute donc
avec le Captur - pardon, ’ASX, deuxiéme du
nom, dont la production en Espagne va démar-
rer en janvier, pour un lancement en mars. Dans
un second temps, pour la fin 2023, la gamme
sera complétée d’'un autre modeéle pris dans le
portefeuille de la marque au losange, la Clio,
renommeée “Colt” et bénéficiant de plus de
différenciations visuelles cette fois. Objectif :
40000 Colt en année pleine en Europe. Voila
beaucoup de chiffres concernant les aspects
business, mais ils sont indispensables pour
comprendre les choix faits par le constructeur.

En rejoignant la gamme Mitsubishi, le petit SUV
frangais y gagne un atout, la garantie de cinq ans
que la marque propose a ses acheteurs. Pour
le reste, I'offre sera trés proche de ce que nous
connaissons aujourd’hui chez Renault, mais
avec une gamme simplifiée et comportant des
niveaux d’équipement un peu plus généreux au
fil des 4 finitions. Le prix sera aligné en prenant
en considération les équipements et la garantie,
histoire de ne pas faire de concurrence déloyale
au cousin frangais.

Un SUV différent

Visuellement, ASX se démarque surtout grace
a son logo, la signature des feux de jour a LED
typiquement Renault ayant été conservée... La
calandre et la grille du bas du bouclier sont spé-
cifiques, mais la différenciation sarréte la. Méme
du coté des 6 couleurs de carrosserie proposées,
rien de nouveau sous le soleil, tout comme dans
la présentation de I’habitacle.

Sous le capot, on retrouve toutes les motorisations
du Captur, version GPL mise a part. Ainsila série

La signature lumineuse
Renault est conservée.

comprend-ellele 3 cylindres 1.0 90 ch d’entrée de
gamme, les micro-hybrides 1.3 en 140 ch (BVM)
et 160 ch (BVA EDC) et les 1.6 hybride (proba-
blement le plus vendu) et hybride rechargeable.
Enfin, les fonctions de conduite semi-autonome
prennent ici lenom de MI-Pilot.

Voila donc de quoi proposer au réseau frangais
de 125 points de vente (140 avec les points ser-
vice) une option différente dans le marché trés
dynamique des SUV de segment B, pour rem-
placer ’ASX datant de 2010. Ce dernier était un
véritable modéle Mitsubishi, qui avait servi de
base al’époque a des dérivés Peugeot et Citroén
surtout différenciés dans leur face avant. CASX
bénéficie d’'un parc roulant de 16000 unités en
France, avec un taux de fidélité élevé pour ses
clients qui devront le remplacer & terme. Le nou-
vel ASX est aussi destiné a étre un véhicule de
conquéte pour environ 50 % de ses ventes, ciblant
un public plus jeune ou des flottes d’entreprise.
Ainsi la marque vise-t-elle 35000 unités ’ASX
vendues en Europe en année pleine, dont 3000
24000 en France.

Lavis de UAuto-Journal

Avec un tel clone, Mitsubishi a I'avantage de présenter une valeur sire dans le marché
trés concurrentiel des petits SUV urbains et polyvalents. Les prix alignés sur ceux

de Renault ne devraient pas en faire un choix trés différencié, mais il faudra examiner
en détail les équipements proposés, annoncés complets, et prendre en compte
son seul vrai argument spécifique (a part son logo) : la garantie de 5 ans.
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La 308 électrigue
la joue modeste

La 308 invitée a ravitailler aux bornes de
recharge étrenne une machinerie électrique inédite
dans le groupe Stellantis. Rien de violent.

Par Jean Bourquin

e tournons pas autour du
pot. Le-308 partage sa base
technique avec sa sceur
nourrie aux énergies fos-
siles, c’est un fait. Elle ne
bénéficie pas d’une plate-
forme consacrée a la seule locomotion élec-
trique, en d’autres termes et contrairement a
bon nombre de ses concurrentes. Le postulat est

lourd de conséquences, pour une raison simple.
Les entrailles de la voiture ne peuvent accueillir
une batterie de traction de trop forte capacité,
faute de place, et partant de 13, la sanction est
immédiate. Ue-308 n'est pas en mesure de riva-
liser avec les Volkswagen ID.3, Nissan Leaf et
Renault Mégane E-Tech (en haut de la gamme),
toutes concurrentes, dont les batteries sont sur-
chargées de kilowattheures.

Des watts pour la berline et le break. Pas de
Jaloux. Le cas est unique dans le segment.

PEUGEOT €-308

A partir de 42000 €*
Commercialisation : printemps 2023

* Estimation.

o,

Une fois le décor planté, Peugeot a vu venir le
coup. Le tandem composé de I’électromoteur
de 136 ch et de la batterie de 50 kWh (46 kWh
pour la capacité utile) qui équipe de maniére
systématique les modeles électriques du groupe
Stellantis, Jeep Avenger incluse et Fiat 500e excep-
tée, mest pas retenu. Ue-308 étrenne une batterie
de 54 kWh (51 kWh utiles), laquelle alimente un
inédit propulseur de 156 ch (115 kW). Les com-
municants annoncent une autonomie en cycle
mixte “supérieure a 400 km”, une valeur dans la
norme du segment. La consommation se limite
412,7KkWh/100 km, une référence cette fois-ci, le
freinage régénératif senrichit d’'un mode a forte
intensité nommé “Brake”, et le chargeur embar-
qué triphasé de 11 kW est fourni de série.

Pour lereste, cestla 308 telle que nous la connais-
sons, aux jantes alliage de 18 pouces spécifiques et
au combiné d’instrumentation pres. Le break SW
s'invite ala féte, et ¢a, Cest une premiére s'agissant
d’une compacte électrique née en Europe.

Lavis de LU'Auto-Journal

La puissance est limitée et |'autonomie est correcte par
rapport a la concurrence. Est-ce un probléeme? En aucun cas,

si le prix reste contenu. Nous avons des doutes a ce sujet.

PHOTOS : PEUGEOT
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7 places en mode

Le gros SUV 5 ou 7 places signé Nissan rejoint le marché
francais avec, sous son capot, 2 motorisations hybrides
originales et 2 ou 4 roues motrices. De quoi rivaliser avec
le 5008 et le futur grand SUV Renault.

Le vaste écran d'infodivertissement de 12,3 pouces

isuellement proche de son
petit frére le Qashqai, le
X-Trail de 4¢ génération
est nettement plus gros
(4,68 m, soit 26 cm de
plus) et présente un de-

sign plus massif et moins dynamique. Le double
étage de projecteurs avant, la grande calandre, les

est de série dés le 2¢ niveau de finition.

protections de bouclier fagon aluminium, laligne
de caisse trés droite : ici, priorité au style des SUV
al'américaine, pays ot le modéle est déjalancé de-
puis deux ans sous le nom de “Rogue”. La planche
debord du X-Trail au dessin classique intégre les
incontournables grands écrans d’instrumenta-
tion et d’infodivertissement. La console flottante
entre les siéges avant abrite un vaste rangement,

NISSAN X-TRAIL

A partir de 42700 €

Commercialisation : déja commercialisé

hybride

tandis que les passagers de 2¢ rang bénéficient
d’une entrée facilitée par des portes souvrant a
85°. La banquette coulisse pour libérer I'accés au
3¢rang des versions 7 places, accueillant des ados
jusqu’a 1,60 m. Quantau coffre, il offre un volume
peu spectaculaire de 575 dm* en modéle 5 places,
réduit a 485 dm? pour la version 7 places, une fois
les sieges de derniére rangée repliés.

Plate-forme de Qashqai

Basé sur la méme plate-forme CMF-C que son
cadet, le X-Trail bénéficie d’'une suspension arriére
multibras qui devrait lui assurer de belles qualités
routiéres. Sousle capot, il hérite uniquement d’une
originale motorisation hybride e-Power, apparue
avec le Qashqai sur notre continent. Ici, le moteur
électrique est le seul a entrainer les roues, alors
quun bloc essence 3 cylindres turbo est chargé de
I’alimenter. En version de base, 'ensemble déve-
loppe 204 ch et affiche une consommation de 5,8
47,21/100 km, pour une valeur de CO, & partir de
132 g/km, soumise a un malus minimal. La version
e-Force, avec 2 moteurs électriques (213 ch en tout),
assure une traction intégrale. Dans les deux cas, la
petite batterie de 1,73 kWh net permet de parcourir
quelqueskilométres a peine en mode zéro émission.

Lavis de U'Auto-Journal

" Classique dans ses lignes de gros

SUV, le X-Trail est autrement plus
original du point de vue mécanique,
avec ses deux motorisations
hybrides e-Power. Une solution qui
devrait offrir un bon agrément,
notamment en ville et sur route, pour
une consommation raisonnable.

/i /

N(%TOS SEBASTIEN'MAUROY
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5,02 m en longueur, tout de méme, pour ce SUV
électrique appelé a embarquer 7 personnes. Le modéle
de série a venir devrait ressembler peu ou prou a cela.

Le modeéle de série, ce n'est pas pour demain. Cela posé,

-

le concept-car Vision 7S annonce les prochaines orientations

que compte suivre Skoda

’est dans lair du temps.

Skoda entend réduire son

empreinte carbone en adop-

tant une série de mesures

que nous ne citerons pas

toutes ici faute de place.

Le recours intensif a des matériaux recyclés

est du lot, sans méme parler de la locomotion

électrique pour laquelle la marque tcheque fait

aujourd’hui croisade. A cet égard, trois nou-

veaux modeles mus aI’électricité sont attendus

d’icia 2026. Le remplagant du Karoq, suivi par

une citadine, elle-méme pistée par un SUV a

i 7 places préfiguré par le concept-car Vision 7S,

pour les désigner. Les esprits chagrins note-

ront que le dernier programmeé est le premier
annoncé, longtemps a I'avance.

el

A cela une raison. L'étude Vision 7S divulgue
ce qui constituera le futur proche de Skoda. Un
manifeste, en quelque sorte, au premier cha-
pitre duquel figurent les questions d’ordre es-
thétique. Cette calandre tranchée net encadrée
par les projecteurs plantés a la verticale, cette
ceinture de caisse convexe en son centre et ses
feux arriére en forme de T, c’est la premiére
fois que vous les voyez, mais cela ne sera pas
la derniére. Skoda donne un nom a son iden-
tité visuelle en devenir, soit “Modern Solid”.
A détailler ce concept-car, cela fait sens...

Autant le Vision 7S parait trés réaliste vu de
lextérieur, autant son traité intérieur reléve du
monde “paralléle” propre aux concept-cars, 4
des années-lumiére de la production en série.
Exemple type, le si¢ge bébé fixé au tunnel

central en amont des si¢ges avant, dans le sens
opposé a la marche, idée au demeurant lumi-
neuse qui fait de ce SUV un véhicule “6+1”.

Salon détente
Autre trouvaille loin d’étre stupide, le com-
biné d’instrumentation et le volant se ré-

&
tractent, sans s'encastrer dans la planche de

bord, pour transformer le poste de conduite
en salon détente quand vient le temps de
passer a la borne de recharge pour ravitail-
ler. La capacité de la batterie de traction est
fixée a 89 kWh pour une autonomie donnée
4600 km. Quant a la puissance libérée par le
complexe bimoteur, Skoda n’a que 'embarras

du choix : il y a du lourd dans les stocks du §

groupe Volkswagen.




jer futuriste mais'sobre, comme
il'siédia un véhicule badgé Skoda.
-Le'volant se rétracte, mais pas jusqu’a '
é’ehcés@rer dans fa planthe de bord .

SKODA VISION 7
A partir de 75000 €*
Commercialisation : 2026

* Estimation.

Lavis de L'Auto-Journal
Il a de la gueule, le futur “eco-friendly” de Skoda. Le véhicule en

lui-méme présente quelque troublante ressemblance avec le Kia EV9
(voir la précédente édition de L'Auto-Journal).
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LACTU D€ VOTRE MARQUE

Nouveaux modeles, restylages, évolutions mécaniques :
découvrez chaque quinzaine ce qui change chez les constructeurs.

La gamme de la Leon sous le label Cupra se démocratise.
= TR ETe] N
ur cause }

) Ija bo sée ] soutient la 1qﬁe
dans ses efforts. Cupra Leon 1.5 €TSI 150 DSG7 : 38990 € sous
I'appellation dite “V”. Malus mini/maxi : 230/260 €.
Par Jean Bourquin

Cupra Leon

MAGROUND

DS E-Tense 360 : 68700, 69800 et 74800 € sous les exécutions respectives
Performance Line+, Rivoli et Opéra. La livrée La Premiére est

maintenue a son poste, a son prix initial de 74800 €. Pour mémoire,

les 360 ch susmentionnés sont libérés par un complexe hybride
rechargeable au cceur duquel ceuvre un 4 cylindres 1.6 de 200 ch.

Les deux électromoteurs entrainent les 4 roues (un sur chaque

essieu). Pas de malus a déplorer, Cest le principe.




31
XCeed Lesuv coupé XCeed a droit a son
restylage de mi-carriére, lequel permet de
faire la différence entre I'avant et le maintenant
sans changer la donne. Les interventions
alintérieur sont encore plus discrétes. Sous
le capot, les précédentes motorisations sont

reconduites, a I'exception notable du 4 cylindres
essence 1.6 T-GDi de 204 ch, rayé des cadres.

Un profil “sport” assumé, mis en valeur par
des éléments de design spécifiques. La suspension
est repassée sur Iétabli dans le but avoué
d’accentuer le dynamisme du comportement,

dit Kia. A vérifier le moment venu.

Kia XCeed

LA GAMME KIA XCEED
Motorisations/Boites Finitions Prix

Essence hybridation [égére

1.0 T-GDi 120 ch BVMé6
1.5 T-GDi 160 ch BVMé6
1.5 T-GDi 160 ch BVR7

Malus/Bonus

Motion/Active/GT Line Premium
Active/GT Line Premium
Active/GT Line Premium

26590/29190/31990 €
30190/32990 €
31890/34890 €

Malus : 210/260 €
Malus : 330/400 €
Malus : 330/360 €

Diesel hybridation légére
1.6 CRDi MHEV 136 ch BVMé ‘ Motion/Active/GT Line Premium ‘ 30590/33190/35990 € Malus : 75/125 €
1.6 CRDi MHEV 136 ch BVR7 ‘ Active/GT Line Premium ‘ 34890/37890 € Malus : 125/170 €
Essence hybride
141 ch cumulés BVR6* ‘ Motion/Active/Lounge ‘ 36990/38590/40490 € Bonus : 1000 €

* 4 cylindres 1.6 GDi 105 ch + électromoteur 61 ch.

Peugeot

e-208 1. gamme de la 208 électrique (136 ch,
362 km d’autonomie)

. La climatisation manuelle,
Tautoradio (écran tactile de 5 pouces), les capteurs
de pluie et de luminosité et le freinage d’'urgence
autonome figurent au menu. €208 Like : 33000 €
avant déduction du bonus de 6000 €.

PEUGEOT

Peugeot 2008

LAURENT LACOSTE

Peugeot e-208

\

LA GAMME PEUGEOT 2008 THERMIQUE

2008 Peugeot épure la gamme du
2008 nourri aux énergies fossiles.
A la trongonneuse. Premieres victimes,

. Le bloc 1.2 PureTech de
130 ch n'est plus couvert par les finitions
Active et Style quand il sassocie a
la BVMBS, par ailleurs. Puisqu’il est
question de finitions, les livrées Roadtrip

et GT Pack sont portées disparues,

tout comme les antibrouillards.

1In’y en a plus, pas méme en option.
Certains éléments additionnels
s’évaporent eux aussi a modeéle donné.
Oubliez les sieges chauffants a I'échelon

Style et le démarrage sans clé sur
Texécution Allure. Enfin, certains
équipements précédemment fournis de
série rejoignent la liste des options.
Citons les jantes alliage de 16 pouces
sur la version PureTech 100 Active
Pack (300 €) et le rétroviseur central
photosensible sur les finitions

Active Pack et Style (50 €). Pour
terminer, le 2008 PureTech 130

nanti de la boite automatique abandonne
le frein de stationnement électrique

au profit d’un dispositif mécanique sur
les modeles Active Pack et Style.

La sellerie cuir disponible en option
sur la finition GT est remplacée par
une sellerie en Alcantara. Prix: 1400 €.

Motorisations/Boftes | Prix Malus
Essence

1.2 PureTech 100 ch BVMé Active/Active Pack/Style/Allure/Allure Pack| 24970/25570/26070/26870/27770 € 0€

1.2 PureTech 130 ch BVMé Active Pack/Allure/Allure Pack/GT 27370/28370/29270/30870 € 0/75€

1.2 PureTech 130 ch BVA8 Active Pack/Style/Allure/Allure Pack/GT | 29370/29570/30370/31270/32870 € 170/230 €
Diesel

1.5 BlueHDi 130 ch BVA8 Allure/Allure Pack/GT 32070/32970/34570 € 150/230 €
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Voitures, réparations, carburants, électricité, et demain
assurances ? L'inflation emméne tout sur son passage.
Des mesures temporaires (bonus, prime a la conversion,
rabais sur les carburants) tentent d’atténuer ces

hausses de prix.

Par Bertrand Gay

ACCELERE LINFLATION

Depuis le printemps dernier, la hausse des prix de
I’énergie et des matiéres premiéres vient sajou-
ter au mouvement d’augmentation des prix
interne a la filiére automobile et observé depuis
quelques années. “En 2022, le coit de I’électri-
cité est en moyenne 80 % plus élevé quen 20217,
résume dans une interview a Ouest-France
Frank Roubanovitch, président du CLEEE®, le
comité regroupant les grandes entreprises fran-
aises achetant leur électricité et leur gaz sur le
marchélibre (de la SNCF aux groupes Carrefour
ou Accor). Etil prédit que cette hausse devrait se
poursuivre en 2023.

Cette hausse de’énergie a un fort impact sur tous
les process industriels comprenant de la cuisson
et des températures importantes comme la fon-
derie, la fabrication de pneumatiques ou la pro-
duction de verre et rejaillit 4 la fois sur le prix des
voitures neuves et sur les cofits de réparation. Le
barometre 2022 du réseau de réparateurs
idGarage.com a estimé, en analysant les prix de
300000 références, que les piéces automobiles
avaient augmenté de 10% en moyenne au cours
des douze derniers mois. Et Jonathan Bloch, direc-
teur général d’idGarages, a beau indiquer que les
réparateurs essaient de proposer des offres plus
adaptées avec des piéces de marque distributeur

ouen concédant des remises, la hausse est bien la.
Récemment, I'achat de deux pneumatiques d’une
dimension courante a montré que ces derniers
avaient augmenté de 30 % en cinq ans. Et de tels
exemples sont nombreux.

PLUS ONEREUSES
Nous avions déja documenté la hausse des prix
des voitures dans le numéro 1109 du 19 mai der-
nier, mais il convient d’y revenir. En effet, apres
une hausse annuelle, au cours des trois derniéres
années, de 2,7 % pour une Peugeot 3008 PureTech
130 Allure a boite automatique, cette derniere a

CLEEE

L'e-208 existe désormais avec la finition

d’entrée de gamme, Like, pour abaisser le prix
d'accés (33000 €) de la Peugeot électrique.

“ A 2020 Ve ot

de [¢lectricite est

en movenne 80 %

plus éleve quen 2021. 99

Frank Roubanovitch, président du CLEEE®,
I'association des entreprises grandes
consommatrices d'électricité.



vuson prix atteindre 37970 €, soit 2,5 % de hausse
en cing mois.

Chez Renault, la hausse est moins marquée mais,
al'occasion de la réouverture des commandes de

Clio et de Captur GPL, ce dernier a vu son tarif
gonfler de 200 €. Rappelons que les prix de
Renault ont, en moyenne annuelle, augmenté de
3% depuis deux ans.

Les constructeurs sont conscients que I'augmen-
tation des prix les coupe d’une part croissante de
leurs clients. Ceux-ci cherchent a limiter leurs
cofits, comme le montrent les immatriculations
européennes qui placent deux Dacia parmi les
cing premiéres ventes en juillet dernier (2¢ place
pour la Sandero et 5¢ pour le Duster). La progres-
sion de Dacia en Europe s'appuie 4 la fois sur son
offre GPL et sur ses prix accessibles. Ce point n’a

YANN LEFEBVRE
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pas échappé aux concurrents de la marque rou-
maine : Peugeot vient de combiner son premier
niveau de finition, Like, et sa motorisation élec-
trique pour offrir une e-208 d’accés a 33000 €.

A 100 EUROS PAR MOIS ?
Cette e-208 Like peut faire I'objet d’une offre de
location a 208 € par mois apres un premier loyer
de 3900 €. Le seul moyen d’abaisser les mensua-
lités est d’augmenter le premier loyer et de dispo-
ser d’une valeur de fin de contrat la plus élevée
possible. En cumulant toutes les aides a I'achat
(bonus, prime a la conversion maximale et aide

pour I’éloignement domicile-lieu de travail),
Peugeot propose cette e-208 a 150 € par mois.
Rappelons néanmoins que les conditions pour
disposer de 5000 € de prime & la conversion sont
tellement irréelles (un revenu fiscal de référence
par part inférieur 4 6300 €) que ce dispositif ne
concerne que des familles pour lesquelles 'acqui-
sition d’une voiture ne fait pas partie de leurs
préoccupations financiéres.

Néanmoins, une “voiture électrique pour 100 €
par mois” fait partie des promesses de campagne
du président Macron. Ministre délégué chargé des
comptes publics, Gabriel Attal a indiqué fin aott
sur LCI que le gouvernement “y travaillait et >

ADOBE STOCK
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essayait de définir une date de mise en application”.
Reste & savoir avec quel dispositif de financement
et quelle voiture. Il existe bien une Dacia Spring
4120 € par mois ramenant le premier loyer 4 0 €
pour les bénéficiaires de la prime & la conversion
de 2500 €. Mais politiquement, le gouvernement
peut-il construire son offre 4 100 € sur la base
d’une voiture fabriquée en Chine? Et si le parte-
naire du gouvernement pour une voiture élec-
trique a 100 € par mois était Renault avec une Zoe
en fin de carriére soutenue par les performantes
filiales de financement du groupe?

BIENVENUES

Depuis le 1° septembre, la remise sur le prix du
carburant accordée par le gouvernement atteint
30 centimes d’euro, soit 12 de plus quau cours de
1’été. A ces 30 centimes, TotalEnergies ajoute un
rabais de 20 centimes. A partir du I° novembre,
ces remises baisseront 'une et Iautre pour se mon-
ter a 20 centimes (10 centimes pour chacun).
Chacuna puapprécier le recul des prix ala pompe,
de 60 a 65 centimes par rapport au plus haut du
printemps, a tel point que certaines stations
TotalEnergies manquent parfois de carburant.
Mais ce reflux des prix du carburant provient
aussi de la baisse des prix du pétrole sur les mar-
chés internationaux. Au cours deI’été, le prix du
baril a réguliérement reflué versles 90 $, reléguant
le pic de 127 $ le baril du 8 mars 2022 au rang de
souvenir. Notons néanmoins que l'or noir se paie
en dollars, monnaie face a laquelle'euro a perdu
10% de sa valeur depuis la mi-mars. Le prix du
pétrole acheté en euros n’a pas reculé de 30 % mais
de 20% seulement.

INCHANGE€€E
Lors de la mise au rebut d’un véhicule classé
Crit’Air 3 etau-dela (soit des véhicules essence dont

|\ CARTES ‘
N

excellium
98

Rupture

de carburant

Pour plus d'informations
105 stati

La marque Renault prépare-t-elle
une offre électrique a 100 € par mois
reposant sur la Zoe?

la premiére immatriculation date d’avant 2006,
avant 2011 pour des diesels), il est possible de béné-
ficier dela prime ala conversion. Celle-ci concerne
les véhicules électriques ou a essence, neufs ou
d’occasion. Pour un achat de voiture essence, la
prime peut aller de 1500 a 3000 €. Pour une voiture
électrique, elle s’éléve de 2500 a4 5000 €. Ces mon-
tants dépendent de nombreux criteres : niveau du
revenu fiscal de référence, domicile ou lieu de tra-
vail se trouvant en zone a faibles émissions (ZFE),
distance entre le domicile et le lieu de travail, domi-
cile se trouvant en Guadeloupe, Martinique,
Guyane, Réunion et Mayotte et, enfin, le kilomé-
trage annuel parcouru a titre professionnel

€T MARGINALEMENT MODIFI€

Le montant du bonus en vigueur au cours du pre-
mier semestre 2022 pour l'achat d’une voiture
électrique a été étendu 4 I'ensemble de I'année
2022. Le plafond de cofit d’acquisition qui était

pris en compte pour disposer du bonus maximal
de 6000 € a méme été relevé a 47000 €, contre

il . Les ristournes sur les carburants
accompagnent la baisse des prix du pétrole
constatée depuis début juillet.

T

45000 auparavant. Ce bonus est toujours plafonné
427 % du cot d’acquisition. Cela signifie que le
bonus maximal pour I'achat d’'une Dacia Spring a
19800 € est de 5346 €. Le méme dispositif concerne
également les Skoda Citigo iV et Seat Mii Electric
dans leurs versions d’entrée de gamme. Un bonus
de2000 € sapplique aux véhicules électriques dont
le prix est compris entre 47000 et 60000 €.

A noter que le législateur considére que seules
les voitures dont les émissions de CO, sont de
0 g/km sont éligibles pour ce bonus. Les hybrides
rechargeables regoivent un bonus de 1000 € si ils
répondent a trois critéres : un prix inférieur a
50000 €, 50 g/km de CO, maximums et une auto-
nomie urbaine sur le cycle WLTP @ supérieure
a50 km.

Enfin, rappelons que depuis le 28 avril dernier, le
bénéficiaire du bonus écologique sengage a garder
sa voiture un an au lieu de 6 mois auparavant.
Cette modification vise les petits malins qui reven-
daient aIétranger des voitures électriques au bout
de 6 mois en réalisant un bénéfice substantiel
dans l'opération. m

(1) CLEE : “Comité de liaison des entreprises ayant exercé
leur dligibilité sur le marché libre de Iélectricits”.

(2) WLTP : Worlwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure.
Clest le protocole qui régit les mesures officielles de

consommation de carburant et d'émissions de CO et autres
substances polluantes pour les voitures de tourisme.

L’avis de
L'AUTO-JOURNAL

Linflation est bien la. Elle pése sur le budget de
I'automobiliste de multiples facons : prix des voitures
neuves en hausse, mais également des voitures d'occasion
en raison de leur rareté, tandis que I'augmentation des
prix de I'énergie et des matiéres premiéres fait grimper le
prix des réparations et de I'entretien. Ce mouvement de
hausse va se poursuivre d'ici la fin de I'année et en 2023.
Pour I'atténuer, le gouvernement joue ponctuellement

avec les niveaux de taxation (carburants) et demande aux
= entreprises de faire des efforts (assurances auto).

RENAULT



N'avancez plus d’argent a la place de votre assureur !

s Auto
Plus

O assurance
e care

A partir de ? . 2 |
863 € /mois L'assurevur instantane!

s 4

Pour en savoir
plus, scannez

Une voiture de remplacement

En cas daccident, méme assuré au tiers, on vous préte
une voiture.

Adapté a votre budget

Choisissez votre tarif sans impacter votre pouvoir d'achat.

Remboursé en temps réel
N'avancez aucun frais en cas d'accident.

www.autoplusassurance.fr

Rassurant
Chez nous, le conducteur est assuré jusqua IM€.

pour toute souscription d'assurance. créée pour tous

nos abonnés!

i - A
. . > 1abonnement numérique OFFERT* Une offre dassurance

*Valable pour toute souscription dune de nos offres dassurance.
Société par action simplifiées au capital de 5000 Euros - Sidge social : 8 Rue Barthelemy Danjou - 92100 Boulogne-Billancourt - RCS Nanterre 907 945 646
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Esprit, es-tu 1a? Oui, il est I3, et bien I3, et, de fait, la nouveauté niche dans
les détails sur le plan du style, a I le du pli qui surplombe les feux arriére.

Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dOﬂS |'0Ut0m0bi|6. « « Par Jean Bourquin
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Grand coup de balai dans I'habitacle, mis en valeur par un double
écran qui occupe toute la place.

ALLELUIA! LA MUSTANG RESTE LA MUSTANG

Sur la nouvelle Mustang roit au but. La Mustang septiéme du nom
1z o) ferin = d récupére les deux mécaniques qui ani-
I eIeCt”Clte sert a maient la précédente génération, légere-

H A ment remaniées certes. Il s’agit, pour qui 'aurait
al"n_e_nter ,le double écran oublié, du 4 cylindres 2.3 Ecoboost (310 ch sur
positionne face au I'actuelle mouture) et du V8 5.0 dépourvu de turbo,

conducteur. D'hybridation lequel délivre désormais aux alentours de 500 ch
. /]
il n'est point question.

sans plus de précision a cette heure (450 ch sur la
Mustang en circulation). Seul le V8 fera le voyage
jusqu'en Europe, avec pour unique compagne la
boite automatique a 10 rapports. Le cadre
posé, la rumeur faisait état, il
n’y a pas si longtemps
encore, d’une pos-
sible hybri-

Le cheval sauvage ne carbure
qu'a 'essence, sans le soutien
d‘une quelconque machine
électrique. Ce n'était pas acquis.

dation de la Mustang. Elle avait tort, la rumeur.
Il n’y a pas l'ombre d’un électromoteur appelé en
renfort sous le capot de la nouvelle Mustang. Cela
ne se fait plus guére de nos jours.

On l'aura compris, la muscle car américaine ad-
hére au parti conservateur. Au méme titre que les
moteurs, la plate-forme reprend du service, ce qui
n’interdit pas quelques menues évolutions du coté
de la suspension et de la direction. Et puis, il suf-
fit de la regarder, la Mustang des temps modernes.
Les mauvaises langues évoqueront un simple res-
tylage, et il faut reconnaitre qu’il y a de I'idée. Et
alors, c’est quoi, le probleme? Le long capot, la
chute de toit sans fin et les triples feux arriére
verticaux signent un modele entré dans lalégende,
et cest comme cela que nous I'aimons. Encore
notons-nous une inattendue finesse dans le traité
des détails.

La révolution est intérieure

A bord, toute forme de conservatisme est ou-
bliée. Le mobilier est refait de A & Z, marqué
par une planche devenue rectiligne (les
deux bossages placés I'un et l'autre de
chaque co6té ont disparu). Le grand
. . chambardement, dans les faits, prend
la forme d’un double écran du plus
bel effet, soit 12,4 pouces face au
conducteur et 13,2 pouces au centre.
On dit la qualité de fabrication en

tres net progres. ..

LES INFOS CLES
Commercialisation :
automne 2023

Prix (estimation) :
60000 €

Concurrente :
aucune a ce niveau de
puissance au prix présumé




EXPOSITION

Les fantomes de la Route 66

Photographe de son état, Cyril de Plater est une figure
de ce qu'on appelle la presse automobile. Notre ami,
grand amateur de musiques électriques et lui-méme
guitariste a ses heures, a sillonné la mythique Route 66
qui relie Chicago a Santa Monica aux Etats-Unis. De
ses pérégrinations est né le livre Sur la Route 66 avec
Dominique Chapatte (M6 Editions), duquel sont tirées
les 40 photos exposées a Bolbec en Seine-Maritime.
Villes fantémes, stations-service et grosses cylindrées

37

américaines de toutes époques et de toutes couleurs,
la machine a fantasmes marche a plein... L'exposition
consacre, en paralléle, les ceuvres de la photographe
“urbex” (batiments a I'abandon en zone urbaine)
Annie Gazé. Son originalité : pointer son objectif

en direction du rétroviseur d'une voiture.

Exposition de Cyril de Plater et d’Annie Gazé
Chéteau du Val-aux-Grés, route de Mirville,

76210 Bolbec, jusqu’au 16 octobre. Entrée libre.

Il était une fois dans I'Ouest,
avec Cyril de Plater et Annie
| Gazé (photo a gauche).

VOLKSWAGEN

“Un moment
historique pour
Porsche.”

Oliver Blume,
président du directoire
de Volkswagen AG depuis
le 1¢r septembre.

La décision a été prise
le 5 septembre dernier.
Les hautes instances du

groupe Volkswagen

PHOTOS ANNIE GAZE ET CYRIL DE PLATER

DECRET

Sans les mains, ¢'est autorisé

Clest officiel. La circulation de “véhicules équipés
de systémes a délégation de conduite dés leur
homologation” est autorisée sur les routes
francaises depuis le 1¢ septembre dernier.
Certaines routes, plus précisément. Celles dont
les voies de circulation sont séparées de maniére
physique, par un terre-plein par exemple,
interdites d'accés aux piétons et aux cyclistes dans
les faits. On |'aura compris, la conduite autonome
de niveau 3 n'est rendue possible que sous

conditions. Sur le type de route mentionné, le conducteur ne peut lacher le volant qu'a une vitesse
inférieure ou égale a 60 km/h, et il doit &tre en mesure de le reprendre en moins de dix secondes.
Sitel n'est pas le cas, la voiture s'arréte automatiquement. Cela posé, aucun modéle neuf
commercialisé en France ne recevait un dispositif de ce genre a la date du 12 septembre. Il y a bien
le Drive Pilot accordé en option aux Mercedes Classe S et EQS, mais c’est en Allemagne.

introduiront en Bourse
la marque Porsche,
jusq propriété
exclusive dudit groupe,
avant la fin de l'année.
Porsche aura “une plus
grande indépendance”,
précise Oliver Blume, qui
présidait aux destinées
du constructeur avant de
prendre les rénes
de Volkswagen AG.
Les potentiels
actionnaires par |'odeur
du fromage alléchés se
bousculent d'ores et déja
au portillon. Le Francais
Bernard Arnault (LVMH)
est du nombre.
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LADA

C’EST LE NOMBRE DE VEHICULES NEUFS (VP ET VU)
IMMATRICULES EN RUSSIE A FIN AOUT 2023.

Cela represente un effondrement de l'ordre de 60,7 % par rapport a la méme période en 2021.

Lada reste la marque dominante, avec 103 124 voitures écoulées (-59 %). Suivent Kia (53478, -63 %),
Hyundai (46063, -61%), Renault (31638, -65 %), la marque russe GAZ (21579, -36 %), la marque chinoise Haval
(16615, -23%), Skoda (15924, -76 %), Volkswagen (15530, -76 %), la marque russe UAZ (13999, -25 %)
et Nissan (13205, -58 %). Lada commercialise depuis peu une mouture de la berline Granta produite
avec des piéces fabriquées en Russie, dépourvue d'airbags et de climatisation.
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Renault joue le jeu
Il'y a les constructeurs qui font non toute se passe de commentaire. A l'opposé, Renault ne
la journée et leurs semblables a qui une &me fera pas semblant. Seront présents sur son stand,
charitable a appris que I'on pouvait dire oui, pour supposément visible, la réincarnation électrique de
paraphraser une chanson de Michel Polnareff. la R4, un concept-car musclé inspiré de la R5, le SUV
Dans la premiére case s'ajoute a la longue liste Austral montré pour la premiére fois au public et
des déserteurs Mercedes, qui snobera le Mondial la variante électrique du Kangoo VP. Deux ou trois
de l'automobile parisien au motif que “le stand choses bien sympathiques égaieront, de méme,
qui (lui était alloué) n'était pas assez visible”. Cela les espaces réservés a Dacia et Alpine. Merci, Renault.
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de l’été en famille,
vous devriez trouver
votre bonheur avec
cette machine
sensationnelle.”

Sébastien Loeb,
sur son compte Instagram
avec vidéo a l'appui.
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Renault débarque au Mondial i

De quelle “machine % ——— avec du lourd. C'est bien le seul...
sensationnelle”
le nonuple champion du
monde de Rallye
parle-t-il? De la Citroén COMMERCE Le logo de Polestar. Toute ressemblance avec

le blason de DS Automobiles ést fortuite...

REEMISCLIEAEEIEIEN  Polestar peut venir en France
remporta son dernier titre

mondial en 2012, au
hasard? Pas du tout. Il est
ici question d'une planche
de surf, pratique sportive

C’est une sombre affaire de logo. Elle débute en 2017, au
moment ot Polestar, la division sportive de Volvo, devient
marque a part entiére. Les armoiries de la nouvelle entité
représentent une étoile a quatre branches, lesquelles
prennent la forme de deux V positionnés en vis-a-vis. De la
a voir dans ce dessin des chevrons, il y a un pas que

les dirigeants de Citroén franchissent sans la moindre
hésitation. Plainte est déposée, et en 2020 le tribunal de
Paris juge que Polestar “a porté atteinte a larenommée des
marques francaises”. Au pluriel, car DS Automobiles est
impliqué dans le litige, a considérer son blason trés proche
de celui de son présumé concurrent suédois. Résultat, ce
dernier est interdit de séjour en France. Mais c’est
désormais de I'histoire ancienne. Polestar a maintenant son
visa d'entrée en poche, a la suite d'un accord conclu entre
les deux parties. Les termes sont tenus secrets.

a laquelle Sébastien Loeb
semble s'adonner avec

joie. Pas nimporte quelle
planche de surf...

Electrique, s'il vous plait,

équipée d'un propulseur
de 2,8 kW (4 ch) pour
une vitesse de pointe

portée a 26 km/h. Prix :
19900 € sous l'appellation
Esurf Beta.

POLESTAR

C'EST LE NOMBRE DE PEUGEOT RIFTER
IMMATRICULES EN FRANCE AU
PREMIER SEMESTRE.
Contre 3354 durant la méme période
en 2021. On appelle cela un krach,
de 'ordre de 71,5%. La remarque vaut
pour le jumeau siglé Citroén, alias Berlingo (766 immatriculations, -79 %).
Pour rappel, ces deux ludospaces ont abandonné leurs motorisations
thermiques au seul profit de la locomotion électrique au début de cette année.
Un “non-sens”, avons-nous écrit. L'opération se paie cash, comme attendu. Chez Renault, on applaudit :
le nouveau Kangoo a trouvé 2944 preneurs au terme du premier semestre. Avant |'entrée
sur le marché de sa version électrique, attendue sous peu.

LAURENT LACOSTE
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ANNIVERSAIRE
Le circuit Dijon-Prenois féte ses 50 ans

Jacques Laffite, Jacky Ickx, Jean Ragnotti, Giacomo Agostini...

Ces pilotes de grand renom seront tous I3, eux et de
nombreuses autres personnalités du sport automobile que
nous ne pouvons toutes citer, le mercredi 12 octobre. Ou?
Réponse : sur le circuit Dijon-Prenois (Céte-d‘Or), qui ouvrit
ses portes il y a cinquante ans. Sur ce tracé de 3,289 km
dessiné par Jean-Pierre Beltoise en personne défilerent

les susnommés, mais également Niki Lauda ou encore

Alain Prost, & l'occasion de courses aussi diverses que variées.

Dont cing Grands Prix de France de Formule 1, pas moins.
La journée retiendra, en point d'orgue, des baptémes en
voitures GT offerts par le circuit. Entrée gratuite.

Détail des festivités : www.circuit-dijon-prenois.com

Un circuit de légende sillonné par des légendes,
qui honoreront les réj de leur pré
Cela vaut le déplacement.

Les chiffres du marché francais en aotit 2022

VA

403

C'est le nombre de voitures neuves immatriculées en France
en ao(t dernier.

15,6 %

La part de marché captée
par Peugeot en aolt

3,8 %

C'est la hausse des immatriculations
enregistrées en ao(t par rapport au mois
d'ao(it 2021. Le marché est dans le vert

pour la premiére fois depuis quatorze mois.

(+14,4%). Suivent
Renault (11,9%, -15,4 %),
Citroén (10,5%, +7,3%),
Dacia (9,7 %, +13,1%)

et Toyota (7,9%, +9,8%).

970930

C’est le nombre de voitures neuves immatriculées au cours
des huit premiers mois de I'année (- 13,8 % par rapport a la méme
période en 2021).

PRODUIT

Ne moquez pas la Moke électrique

A 29990 € I'exemplaire avant la déduction du bonus de 6000 €, aucun
objet roulant ne préte le flanc a lamoquerie... Celui-ci est identifié
depuis l'orée des années 60, en des temps ol I'armée britannique passa
commande d'un véhicule léger auprés de Sir Alec Issigonis, génial

créateur de la Mini. La Mini Moke fut réformée

et partit véhiculer de nombreuses personnalités en
des régions du monde de préférence ensoleillées,
dont Brigitte Bardot pour ne citer qu'elle. A I'heure

actuelle, la voiture est la propriété de la société

Moke International Limited, qui relanga la production

en 2018 sur le sol francais avec sous le capot

un 4 cylindres essence 1.1 de 68 ch. L'usine campe en
Angleterre depuis |'an dernier, et il en sort la Moke
convertie a I'électricité, animée par un propulseur de
10,8 kW (15 ch). Roues arriére motrices, 80 km/h en

vitesse de pointe et 120 km d‘autonomie.

Tout est
d’origine. Sauf le moteur...

PHOTOS : MOKE INTERNATIONAL LIMITED

|
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Mercedes et Rivian
s'associent

Lassociation entre Mercedes
et Rivian, constructeur
américain spécialisé dans
le véhicule électrique lourd,
produira des utilitaires
sur le sol européen au mieux
en 2025. Ces fourgons
exclusivement électriques
porteront le badge Mercedes.
Le dindon de la farce
a un nom : Renault, dont
le Kangoo sert de base
technique au Citan a ce jour.

Il n'y aura pas
de SUV Bugatti

Au moment ou Ferrari dévoile
son premier SUV, alias
Purosangue, la société croate
Rimac, actionnaire principal
de Bugatti, fait savoir
que la marque frangaise n‘aura
jamais quelque chose de ce
genre dans sa gamme. Quant a
une Bugatti 100 % électrique,
ce ne sera pas avant 2030.

Toyota fignole
sa berline électrique

Elle s’appelle bZ3. C'est écrit
sur le hayon du prototype
qui circule ces jours-ci en

Chine sans le moindre
camouflage. Il s’agit, en
la circonstance, de la premiére
berline tout-électrique siglée
Toyota, longue de 4,70 m
d’apreés les estimations.
Arrivée probable en Europe
I’année prochaine.
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2 places offertes
pour le Mondial de PAuto 2022

Réservées aux 50 premiers abonnes!
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PENSER 7.

L’Auto-Journal
Le magazine de tous
les plaisirs de I'automobile

L’Auto-Journal s’impose
comme étant le 1°" sur
les nouveautés et le plus
complet sur les essais.

VOTRE OFFRE:

-49*

25 numéros dont
1 n° Spécial Salon par an
pour 4,99 €/mois
pendant 3 mois
au lieu de 9;97€/mois.

Auto Plus

Le premier magazine qui se
met a la place du conducteur
Essais et comparatifs,
conseils juridiques, pratiques
et mécaniques, cote du neuf
et de I'occasion... Inclus dans
I'abonnement: 'acces illimité
aux services du site web

VOTRE OFFRE:

-81*

52 numéros + 2 hors-séries
2 guides pratiques par an
+ le site Auto Plus Premium
pour 3 € |e premier mois
au lieu de 15;:86€/mois.

Sport Auto

Fournisseur d’adrénaline
depuis 1962

Le seul magazine a faire

des tests et des essais
chronométrés sur circuit avec
validation des performances
des voitures.

VOTRE OFFRE:

-49*%

12 numéros

+ 1 Guide F1 par an
pour 3,99 €/mois
pendant 3 mois
au lieu de #97€/mois.

SCANNEZ-MOI
POUR EN PROFITER!

Abonnez-vous pour faire partie des

50 PREMIERS ABONNES et remportez
2 places pour le Mondial de ’Auto
|

Scannez le QR code ci-contre
ou rendez-vous sur la page:

kiosquemag.com/bons-plans/offre-auto-mondial

B choisissez I'offre auto qui vous convient.

) Laissez-vous guider et confirmez votre commande.
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A I'heure ou tout le monde-ne parle plus que

d’hybrides et d‘électriques, cette Série 3
— - — _diesel peutparaitre anachronique. Mais cette recette
% “traditionnelle conserve de sérieux atouts...

s=Photos Aﬂ@;@;ﬁ;st‘:“

=

lus qu'une auto, la BMW
Série 3 est une institution.
Née voici bient6t cinquante
ans, elle en est a sa septieme
génération et a toujours
misé sur un style dynamique, son chassis a
roues arriére motrices et des motorisations per-
formantes pour séduire. Cela a marché au-dela de
toutes les espérances, avec pas moins de 16 mil-
lions d’exemplaires vendus depuis 1975, dont
1,1 million pour la seule génération actuelle. Mais
a I’heure ou la planéte automobile tout entiére
prend le virage de I'électrification, de la numéri-
sation et de la “softwarisation”, cette recette est-

elle encore au gotit du jour? A en juger par cette

version restylée, BMW estime que oui. La firme
s'est en effet contentée de retouches esthétiques
intérieures et extérieures, sans toucher a la tech-
nique. Sur notre Touring (les breaks représentent
60% des ventes francaises de Série 3!), cela se
traduit par un avant redessiné, avec des optiques

plus fines, un bouclier remanié et un diffuseur
arriére plus imposant. Un lifting trés léger, tant il
estvrai quela familiale BMW n’avait pas grand-
chose a se reprocher sur le plan du style. Cest
finalement dans ’habitacle que ¢a bouge le plus.
Pas en matiére d’espace a I'intérieur, la Série 3
restant une éléve moyenne dans ce domaine,
mais les interfaces évoluent.

Exit la planche de bord a “cas-
quette” flanquée d’un écran tactile.
Place au BMW Curved Display.

1l s’agit de la vaste dalle numérique introduite
sur le SUV électrique iX, combinant une ins-
trumentation sur un écran de 12,3 pouces et une
tablette tactile de 14,9 pouces. Propulsé par le
systeme d’exploitation BMW OS 8, I'ensemble est
connecté en 5G pour télécharger des mises a jour,
et bénéficie d'une compatibilité avec l'assistant
vocal Alexa. Les interfaces sont incontestable-

ment belles, réactives, mais elles sont denses >




et complexes : il faudra un peu d’habitude avant
d’y retrouver ses petits! Et aussi dire adieu aux
commandes physiques de la climatisation, la-
quelle ne se pilote désormais qu'a travers I’écran
tactile. Si les consignes de température sont vi-
sibles en permanence en bas de l'affichage, un
“clic” de plus s'impose pour accéder aux autres
fonctions de cette climatisation. Est-ce réelle-
ment un progrés? Rien n’est moins stir!

Sous le capot, pas de nouveauté, donc; la Série 3
n’évolue pas techniquement. Elle abrite au choix
3 moteurs essence de 156 a 374 ch, 5 diesels de
122 4 340 ch et 2 hybrides rechargeables de 204
ou 292 ch. Micro-révolution tout de méme : plus
aucune boite manuelle n’est au programme. La
transmission automatique ZF a 8 rapports, com-
mandée par un nouveau sélecteur coulissant sur
la console centrale, est maintenant de rigueur.
Pour ces retrouvailles, nous avons pris le volant
d’une “bonne vieille” 320d, dotée d’un 2.0 turbo
diesel de 190 ch assisté comme il se doit en 2022
d’une micro-hybridation 4 48 V.

Je vais vous faire une confession : cela faisait bien
longtemps que je n’avais pas roulé avec un die-
sel, lactualité se focalisant sur les modéles élec-
triques ou hybrides essence. Et vous savez quoi?
Jai redécouvert I'intérét de ce genre de méca-
nique! Fort en couple (400 Nm dés 1750 tr/mn),
bien aidé par une transmission automatique aussi
douce que réactive, ce 2.0 diesel réalise toujours
de belles performances. BMW annonce en effet
un 02100 km/h en 7,2 s, plus que correct. Cette
mécanique s'apprécie également encore pour sa
trés agréable vigueur a tous les régimes, tout en
réclamant moins de 61/100 km en moyenne. De
quoi parcourir plus de 1000 km avec un plein!

La 320d ne ménage d'ailleurs pas
ses efforts pour réduire sa consommation.
Elle va notamment jusqu’a couper le sifflet du
4 cylindres et évoluer sur son élan lorsque le
conducteur lache I'accélérateur. Qui a dit que le
diesel n’avait plus d’intérét? Longtemps réputé
pour ses maniéres un peu rustiques, ce 2.0 s'est
méme acheté une conduite : il reste discret en
toutes circonstances, que ce soit en matiére de
décibels ou de vibrations. Sur la livrée M Sport,
cette mécanique efficace est au service d’un
chéssis qui se veut résolument sportif. Cette
version regoit en effet des suspensions raffer-
mies (DirectDrive, dans le jargon BMW) et une
direction a démultiplication variable destinée &

Elle conjugue agrément
et confort comme

§\\\\w//// >

peu d’autres. Avec une = 907 =
direction plus “calme”, 0
ce serait parfait.

Quotient
Emotionnel




- AEA TRANSMISSION MANUEL.L.E
C'EST BOITE AUTO OU RIEN!

@ Les graphismes tout en couleurs de

la nouvelle instrumentation de bord numérique
en mettent plein la vue, mais ne servent hélas
pas forcément la lecture des informations.

@ Exit le vieux levier de vitesses : la transmission
automatique, désormais obligatoire, se
commande via ce nouveau sélecteur coulissant.
© Inchangée, I'habitabilité arriére reste dans

la moyenne basse de la catégorie, mais

la banquette est moelleuse et confortable.

@ Rien de nouveau en ce qui concerne le coffre,
mais du pratique et du fonctionnel, méme si

le break Série 3 n'est pas une béte de charge.

-
PLUS
Agrément de conduite
Performances/sobriété
Interfaces modernes...
MOINS
.. mais complexes!
" Options trop nombreuses
Habitabilité

Impossible de passer a c6té : la planche de

bord 100% numérique Curved Display est
impressionnante! Belle et réactive, mais assd
complexe a utiliser et pas toujours simplea lire

accentuer la réactivité a 'inscription en virage.
Camarche... jusqu’al'exces: elle se révéle méme
un peu trop incisive sur les petits angles de bra-
quage. Sur une M340i, c’est sans doute trés bien,
mais sur une 320d, nous aurions préféré davan-
tage de progressivité. Il sagit 1a toutefois d’'un
détail, car le comportement routier se montre a
la fois dynamique et prévenant, affichant un bel
équilibre. Le tout sans sacrifier le confort, qui
reste trés agréable, y compris avec les roues de
19 pouces optionnelles équipant notre modele
d’essai, par ailleurs doté d’une suspension pilotée
(facturée 650 €). m
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BMW SERIE 3 TOURING
320d 190 ch M Sport

G CIFRRES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission
Puissance maxi 190 ch 4000 tr/mn
Couple maxi 400 Nm a 1750 tr/mn

Type 4 cyl. en ligne, turbo diesel
Cylindrée/puissance fiscale 1995 cm®/10 CV
Transmission aux roues arriere
Boite/nombre de rapports automatique/8

Chassis
Diamétre de braquage
Pneumatiques AV-AR ‘

| 11,4m
225/45-255/40 R 18

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement
Poids/tractable freiné [

| 471/1,83/1,44/2,85 m
1635/1800 kg

Performances

03100 km/h |m 72s
Vitesse maxi |m 229 km/h
Habitabilité/Coffre

Volume de coffre ‘ 500 dm?

LE BUDGET

Prix ] 56450 €
Malus écologique (CO,) 170 € (133 g/km)
Prix du modéle essayé " 65090 €
Garantie [ ] 2 ans, km illimité

(1) Malus et options inclus.

équipements de série

6 airbags, AFIL, aide au parking AV/AR, banquette
arriere 40/20/40, clim automatique 3 zones,
détecteurs pluie/luminosité, €SP, freinage
anticollision, hayon électrique, instrumentation
numérique, jantes alliage 18 pouces, lecture

des panneaux, phares & LED, régulateur/limiteur
de vitesse, sellerie tissu/Alcantara, systéme
multimédia avec écran tactile/GPS connecté/Audio
6 HP/prises USB, volant multifonction en cuir...

Options

Acces et dém. sans clé (700 €), affichage téte haute
(1200 €), assistant au créneau (650 €), assistant
feux de route (200 €), chargeur smartphone par
induction (250 €), peinture métall. (1090 €), phares
& LED matriciels (1050 €), régulateur de vitesse
adaptatif (700 €), sellerie cuir (1500 €), suspensions
pilotées (650 €), systéme hi-fi Harman Kardon

(1100 €), toit cuvrant panoramique (1650 €)...

Consommations

Mixte |m 5,11/100 km
Réservoir ‘ 591
Note €EuroNCAP 5 étoiles
Pays de fabrication Allemagne

L€ BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
2.8.8. 0.8 ¢

Performante, agile, confortable et sobre,
Ia BMW Tourlng 320d reste
une formidabl a ger.
La mise a jour 2022 apparalt
mineure, mais elle lui permet de coller
a la tendance actuelle des interfaces
numériques tactiles. Un apport
en ergonomie discutable, a vrai dire.

M bon/ ¥ moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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NFIN POSSIBLE ?
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P.48:10 000 km en
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I’y a plus qu’elles ! Elles sont par-

tout, représentent entre 60 et 70 %

des nouveaux modeles et grappillent

chaque jour un peu plus les parts

de marché. Désormais, apres avoir
essayé la carotte, nos gouvernants montrent le
baton pour nous pousser inexorablement vers
les voitures hybrides et électriques. Cest bien
beau, mais est-ce vraiment possible pour tout
un chacun dans la vraie vie? Surtout a I’heure
ou fusent de nombreuses incertitudes sur la pro-
duction d’électricité, oit 'on évoque des pénu-
ries et restrictions et ot1 les cotits explosent. In-
vestir est une chose. Quid de la suite ? Comment
se déplacer, aller au travail, partir en vacances,
recharger au quotidien ? Et surtout & quel prix?

Nos essais vous apportent des réponses, notam-
ment notre premier “10000 km” avec la nouvelle
Renault Mégane E Tech. Traverser 'Europe en
électrique réserve des surprises. De son coté, le
Volkswagen ID. Buzz parvient-il a ressusciter
Pesprit aventurier originel avec un fil a la patte ?
Le pari est osé!

Siles voitures hybrides rechargeables semblent
offrir un meilleur compromis, comment bien
choisir ? Faut-il craquer pour le petit nouveau
ou rester fidéle a la valeur stre? Le dernier
qui a parlé a-t-il toujours raison? Le nouveau
Mercedes GLC 400 e sera-t-il la nouvelle star
de sa catégorie? Et la Citroén C5 X a-t-elle
convaincu nos Experts ? Notre dossier vous dit
tout. Bonne lecture...
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I’y a que les imbéciles qui ne changent pas d’avis! Et, croyez-
moi, en matiére de voitures électriques, jai suffisamment

tergiversé, aimé, détesté, pour pouvoir revendiquer, a défaut

d’intelligence, une certaine sagesse. Et ce n'est sans doute pas
fini. Car, si je pars avec un a priori trés positif avant d’entre-
prendre le périple final de cet essai longue durée, parcours de plusieurs
milliers de kilométres qui devrait nous permettre d’illustrer ce reportage
avec de belles images, il n’est pas siir que le méme enthousiasme m’habite au
retour. Prix des recharges, fiabilité des bornes ou de la voiture, performances,
surconsommation, et méme confort sont généralement mis a rude épreuve
sur un test de ce type.

Les choses ont pourtant bien commencé. La Mégane E-Tech EV60 est au
bureau depuis trois bonnes semaines et le bloc-notes se noircit de louanges.
Ou presque. Moi-méme, qui ai eul'occasion de vérifier a plusieurs reprises
que la voiture était capable de couvrir une distance équivalente a Paris-Lyon
avec une seule charge, je dois reconnaitre que cette Mégane 100 % électrique
s'avere trés plaisante a vivre et particuliérement efficace lorsque la situation

En ville, comme ici a Strasbourg, la Mégane E-Tech ne manque pas
d’arguments, le premier étant une consommation mesurée.

50 DOSSIER HYBRIDES ET ELECTRIQUES f

[%ﬁﬁﬁ}g km] RENAULT MEGANE E-TECH
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Revoir Paris, ce n'est jamais certain avec une voiture 100% électrique.
Nous avons préféré immortaliser I'instant avant de partir.

assis aff(té et a des relances toniques,
on ne s'ennuie nullement au volant de la Mégane E-Tech.



REVOIR LE POSITIONNEMENT '
DU LEVIER DE VITESSES, TROP |
PROCHE DE LA COMMANDE
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=== Au col du Grimsel, l'autonomie n‘a pas fondu car
le planificateur tient compte de la descente a venir
quiva permettre de récupérer pas mal d'énergie.

le réclame. Cela dit, 'affirmation (lors de la révélation du modeéle) du patron
de Renault, Luca de Meo, ne constitue en soi aucun réel exploit. Nombre
de voitures affichent des autonomies supérieures a 450 km, distance que la
frangaise revendique mais atteint trés difficilement. Mais cette Mégane cache
plus d’un tour dans son sac. En tout cas, plus d’un chargeur. Si vous souhaitez
recharger sur du courant alternatif (chez vous, au bureau, en ville ou sur
route a 'exception des bornes de charge dites rapides), la Mégane peut vous
proposer d’aller jusqu’a 22 kW, soit un peu plus de deux heures pour passer
de 20480 %. Difficile de trouver mieux sur le marché, méme Tesla ne dépasse
pas les 11 kW. En revanche, sur autoroute, la Mégane doit se contenter d’un
chargeur DC de 130 kW. Suffisante dans I'absolu (30 minutes pour passer
de 20 2 80%), la puissance de charge dégringole assez vite et il faut souvent
compter une dizaine de minutes supplémentaires pour dépasser les 80 %.
Quoi qu’il en soit, ces caractéristiques placent la frangaise dans le peloton
de téte des voitures électriques les plus recommandables du moment. Qu’il
s’agisse de trajets quotidiens ou d’allers-retours a la campagne le temps d'un
week-end, la Mégane E-Tech suscite beaucoup plus de plaisir que d’inquié-

A plus de 2000 m d'altitude, I'hétel Grimsel
dispose de deux bornes de 3 kW, soit prés de
20 heures pour récupérer 100% de |'autonomie.

tude. Un plaisir de conduite partagé par I'ensemble des conducteurs pendant
cet Essai 10000 km. Mélina, qui la premiére sest attaquée a de la longue
distance, s'est certes agacée devant le temps supplémentaire nécessaire pour
rejoindre Milan par rapport a une voiture thermique, mais a aussi relevé un
bon comportement routier et des performances convenables pour 'usage.
Jirais un peu plus loin encore en associant le bon fonctionnement des aides
ala conduite au plaisir finalement ressenti. Le régulateur de vitesse adaptatif
ajuste la vitesse au profil de la route et aux limitations avec une tolérance
réglable. Dommage que de mauvaises lectures amenent des réactions bizarres.
Yann, photographe de son état, qui m’'accompagne sur I'essai, n’est pas tout
a fait de mon avis : “Daccord avec toi sur sa capacité a bien gérer la distance,
mais je trouve que l'aide au maintien dans la voie ne permet pas de centrer
correctement la voiture.” Pas faux.

Pour le voyage final, I'enjeu est ailleurs. Il s'agit de contrd-
ler que la voiture accepte n'importe quelle borne de recharge
et que les bons chiffres de consommation se confirment.

Nos mesures réalisées 8 Montlhéry se vérifient-elles quel que soit le type
de route empruntée? Pour cela, nous avons réservé un sympathique pro-
gramme a celle qui arbore fierement un coq sur son pare-brise, symbole
dumade in France. Départ de Paris, direction les Alpes suisses avec quatre
cols prévus (Grimsel, Furka, Oberalp et Albula), puis I'Italie pour une plon-
gée dans la région des Dolomites avant de rejoindre I’Autriche en passant
par la fameuse route du Grossglockner et son col situé a plus de 2500 m
d’altitude. Beaucoup moins de dénivelé mais pas moins de contraintes avec
les longues Autobahns allemandes de notre trajet retour, quelquefois sans
limitation de vitesse, dessinées pour faire fondre 'autonomie comme une
glace en pleine canicule.

Pas besoin d’attendre Munich pour en avoir le coeur net. Les excellents
chiffres de consommation (14,6 kWh/100 km) obtenus, sur routes secon-
daires, avec le mode Eco - qui limite la vitesse a 100 km/h et adoucit les
accélérations méme si vous avez le pied un peu lourd - laissent place & un
minimum de 19 kWh/100 km. Cela reste correct bien qu’il ne soit nullement
nécessaire de sortir la calculatrice pour noter que la batterie de 60 kWh >
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sera entiérement vidée avant d’avoir roulé 300 km. Lennui - et cela concerne
globalement I'ensemble des voitures électriques -, Cest que le cot pour par-
courir cette faible distance n'est pas toujours trés bon marché. En fonction de
la carte que vous utilisez et de votre abonnement, une charge de 30 minutes ou
40kWh cotite de 28 a plus de 40 €. Je vous laisse faire le calcul pour parcourir
600 km et comparer avec un diesel... Heureusement, la plupart des voitures
électriques se chargent a la maison. Et dans ce cas, le plein dépasse rarement
les 8 €. Maigre consolation pour nous qui avons déja fait chauffer notre carte
Chargemap pour rejoindre Strasbourg puis Lucerne. Avec de bonnes, mais
aussi de trés mauvaises surprises. Comme ce parking dans la capitale alsacienne
qui facture au kilowattheure mais aussi a la minute, qui applique un - léger
— forfait et qui ne fait pas pour autant cadeau de 'emplacement pour la nuit.
Payer quatre fois pour une méme prestation, cest ce qui sappelle se faire tondre.

A ce stade, il me faut reconnaitre que j'aurais pu éviter
ce type de désagrément en étudiant les données fournies par
le planificateur de trajet.

Celui-ci est pratiquement & la hauteur de ce que propose Tesla alors qu’il
doit prendre en charge une multitude de réseaux et de bornes. Il repose
sur la plate-forme Android Auto, utilise les fonctions Google et profite

81 d’'une commande vocale qui comprend enfin ce que vous dites. Il est

bien siir possible de lui faire quelques reproches. Pourquoi ne pas afficher
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I'ensemble des bornes de charge rapide le long du trajet plutot que de devoir
effectuer une recherche?

Autre bonne surprise aprés avoir franchi les deux premiers cols suisses. Outre
le dynamisme du chissis et la relative légéreté de la voiture qui permet de
relancer avec énergie entre deux épingles, 'autonomie résiste plutot bien a ce
genre d’épreuve. Sila consommation senvole 4 la montée (tutoyant quelque-
fois les 60 kWh), elle reste négative en descente, voire trés négative (jusqu'a
-60 kWh/100 km) en se servant des palettes derriére le volant qui ajustent la
récupération d’énergie. Ce qui n'a rien d’'une coquetterie, car en les employant
a bon escient, le conducteur attentif n’utilise ni les freins ni 'accélérateur.
Pas de quoi revenir a 100 % de batterie pour autant, mais il est possible de
réaliser des consommations d’un trés bon niveau, souvent inférieures a celles
remarquées sur 'autoroute.

A peine le temps d’apercevoir les Drei Zinnen que les Dolomites nous tournent
le dos. Un accident du cté de Brunico génére un bouchon digne d’'un embou-
teillage surla N7 dans les années 70. Nous prenons rapidement la décision de
faire demi-tour et optons pour une petite route qui nous ménera en Autriche.
C’est aussi le moment choisi par la connexion Internet de la voiture pour
nous lacher. Etavec elle les principales fonctions connectées : planificateur de
trajet, emplacement des bornes, commandes des fonctions a distance depuis
le smartphone du conducteur. Cela tombe a pic puisqu’il y aautant de bornes
de charge sur la SP44 que d’eau dans le Sahara. Bref, cest le pied léger que

O Méme si ces
bovins restent
totalement
insensibles au
charme de
la Mégane E-Tech,
la francaise
semble promise &
une belle carriére.
@ Le confort, tant
en ce qui concerne
la suspension que
I'insonorisation, est
remarquable.

a me fait assez mal
e le reconnaitre,

\\\\\\\//////
N ,

mais j’avoue que j'ai _= o/ =_
passé] du bon temps 80 /)

avec cette Mégane. Quotient

imotionnel

o g -
La récupération d'énergie est efficace et
| la sensation a lapédale de freinbien gérée.




nous grimpons jusqu’au passo di Stalle. Les quelques dizaines de kilométres
récupérés a la descente nous permettront de rejoindre Lienz, porte d’entrée
du Grossglockner, pour une bonne séance de neutrons. 25 kWh plus tard,
soit exactement 77 minutes sur une borne 22 KW, nous repartons avec pres de
90% de la batterie. Faute de connectivité, n’ayant pas pu utiliser 'application
pour préclimatiser ’habitacle, nous abaissons les vitres sur les premiers kilo-
metres. Ce qui nous permet de vérifier que le constructeur ne sest pas fendu
de double vitrage, ce qui explique sans aucun doute les bruits d’air marqués
apartir de 120 km/h. Dommage, car en matiére de confort, la Mégane place
la barre tres haut. Grace & une mousse isolante coincée entre le plancher et >

200 HEURES DE RECHARGE,
1700 KWHET 1000 €

POUR10000 KM

30%

Bureau ou maison
(wallbox ou prise
domestique 10 A) :
110 €*

15%

En milieu urbain
(11 ou 22 kWh) : 180 €

Nous avons parcouru un peu
moins de 11000 km avec

la Mégane E-Tech et testé
I'ensemble des solutions

de recharge. Voici ce qu'il
faut retenir.

Au quotidien. La solution

la plus économique reste de
trés loin la recharge a

la maison, idéalement aprés
avoir fait installer une wallbox
7,4 kW pour une recharge
compleéte dans la nuit.

Sans cela, sur une prise
domestique, il faut compter
pas moins de 30 heures pour
atteindre les 100% et un colt

qui se situe entre 6 et 9 € TTC.

En milieu urbain. C'est

I'un des points forts de cette
Mégane qui bénéficie

d'un chargeur de 22 kW,
puissance la plus couramment
utilisée par les bornes hors

(*) Estimation a partir d'un tarif TTC de 0,18 €/kWh.

55%
Autoroute
(bornes HPC
ou 50 kWh) :
700 €

autoroutes. Dans ce cas,

la voiture se contente de

2 heures pour passer de

20 3 80%. Certaines bornes,
souvent des 3 ou 7 kW, sont
encore gratuites.

Les concessionnaires Renault
possédent des wallbox

entre 11 et 22 kW. Rares

sont ceux a facturer les clients
du Losange.

Sur autoroute. Les bornes
de recharge rapide

(entre 50 et 350 kW) sont
principalement implantées sur
autoroute. Logique, c'est

sur ce type de portion qu'il
nous faut pouvoir ravitailler
rapidement. Comptez un peu
plus d'une demi-heure pour
atteindre 80% sur une lonity.
La facture est en rapport
avec le service : entre 30 et
40 € la recharge.

High-tech

Toujours plus de fonctions

. Wi

PLAISIR A LA CARTE

Tous les modes de co

sont personnalisables. Il est
possible d'ajuster la réponse

de l'accélérateur, la direction et
I'ambiance intérieure. L'écran
tactile est trés agréable a utiliser.

BUDGET AUTO

Il est possible d'enregistrer ses
consommations dans différents
dossiers et ainsi de suivre

la progression de celles-ci au fil du
temps. Les différents graphiques
ne sont pas trés clairs.

APPLICATIONS A FOISON
Android donne accés au

Play Store de Google et aux
multiples applications concues
pour la plate-forme. Toutes

ne sont pas adaptées au
format “auto”.

AIR PUR

L'écran tactile permet de modifier
les sons destinés a alerter

les piétons a faible allure, lancer
des cycles de purification de |'air
ou encore un léger massage pour
les occupants des places avant.

De recharge en recharge : gare aux tarifs...

Puissance
de borne

7KW 18 KW 22 KW

Strasbourg

50 KW 150 KW 350 KW

16 kWh

0,715 €/

(1) +11 €/60 minutes aprés 840 minutes de charge. (2) +457 minutes de facturation a
la minute a 0,022 € aprés 180 minutes de charge. (3) +3,30 €/15 minutes.

Il est maintenant.possible de charger sur certaines
stations:du réseau Tesla./Avec la Mégane, notre
expérience n'a hélasipas été concluante.
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ECUR’E. Q, MAGE’_ . ﬁ - Rapport agrément-confort

Planificateur efficace

RESTE PLAISANTE A CONDUIRE.” = Chargeur 22 kW

Mélina Priam, responsable des essais 2 MOINS
Prix versions haut de gamme
= e Services Mobilize pas a la hauteur
- Autonomie faible sur autoroute

Pour profiter des 6000 € de bonus sur une EV60 Iconic, il faut
négocier une remise d‘environ 500 €; ce qui doit étre facile a obtenir.

la batterie, vibrations et bruits de roulement — souvent trés présents sur une .
voiture électrique - sont ici interdits de séjour dans I’habitacle. La sellerie @ ® ®
est confortable, davantage a 'avant qu’a Iarriére. Le plancher plat impose ZEE
aux occupants de la banquette une posture particuliére des jambes. Nombre @ mimi (Y

d’utilisateurs se sont plaints de ne pas pouvoir glisser leurs pieds sous les B S i [}
sieges avant. Méme remarque pour les rangements, assez pauvres et classiques _—

0 B ®

derriere, nombreux et astucieux a l'avant. Quant a la capacité de chargement e

de 407 dm?, elle peut paraitre assez faible. Toutefois, le coffre, parfaitement

géométrique, reste trés pratique a I'usage. Surtout, sous le plancher, plusieurs
compartiments sont destinés a accueillir cables de recharge et autres objets.

DEUX APPLICATIONS,
e ’ -
N ’La visibilité arriére est mauvaise, quel que soit I'angle U NE DE TRO p?

utilisé pour porter son regard. Deux applications, MY Renault et Mobilize Smart Charge,
Le constructeur aura beau jeu de démonter la critique en vantant les mérites peuvent étre installées sur votre smartphone. La premiére
du rétroviseur intérieur par caméra qui offre une vue arriére grand angle. permet de préconditionner la température de I'habitacle,
Reste que, personnellement, je ne suis pas vraiment convaincu par I'inno- connaitre la position de la voiture et agir sur certaines fonctions,
programmer un itinéraire avec les arréts pour recharge, mais pas
de transférer a la voiture. La seconde sert a programmer des
charges dites intelligentes a la maison en fonction des différents
casse les codes. Lambiance a bord est séduisante, évidemment personnali- créneaux de tarifs heures creuses. Elle permet aussi de
sable, et la totalité des fonctions qui se pilotent de maniére tactile demeurent vérifier en temps réel la puissance de charge.

assezintuitives. A condition qu’a réception de la voiture, la prise en main ait

vation. Avec son double écran, I'ensemble portant le nom d’OpenR, et ses
incrustations de Nuo (matériau a base de feuilles de tilleul), la planche de bord

été soigneusement opérée. Car la Mégane se nourrit al'Internet. Etlorsquelle
perd sa connexion, nombre de fonctions s’évaporent. C'est ce qui nous est
arrivé pendant le voyage, nous obligeant a reprendre notre smartphone pour
remplacer le planificateur de trajet tombé en rideau. Je n’émettrai pas de
critique sur cetaléa qui peut avoir différentes causes, y compris une mauvaise
manipulation de 'utilisateur. En revanche, les solutions de type “hotline”
proposées par le constructeur ne me semblent pas clairement identifiées. Plus
ennuyeux - et sur ce point, je suis certain de ne pas étre le seul -, jattends
toujours la carte Mobilize Charge Pass, commandée il y a plus d’'un mois via
T'application My Renault... Il seraitvraiment dommage de pénaliser le succés
d’une voiture bien née par un service aprés-vente a la traine. m




[%ﬁﬁﬁﬁ,‘ km] RENAULT MEGANE E-TECH

0 La batterie de 11 cm d'épaisseur ne pénalise pas la modularité
de la voiture, méme s'il nest pas possible d’obtenir un plancher
parfaitement plat une fois les dossiers rabattus. Sous le plancher
de coffre se cachent plusieurs rangements bien dimensionnés
pour stocker le ou les cables. ® Difficile de glisser ses pieds sous
les sieges avant. La banquette est suffisamment inclinée pour
| soutenir les cuisses. L'absence de tunnel de servitude est un vrai plus.
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LA CONDUITE
AGREMENT & e

La Mégane E-Tech fait preuve
de dynamisme et se dote

d'un comportement routier
agile, voire joueur dans certaines
circonstances. Ses différents
modes de conduite permettent
d'ajuster |'assistance de direction
et la réponse de l'accélérateur.
En mode Eco, la vitesse est
limitée a 100 km/h.

SECURITE  H H ol /¢

La Mégane E-Tech décroche
cing étoiles a I'EuroNCAP.

A cause de ses pneumatiques a
faible résistance au roulement,
nos tests de tenue de route

la mettent un peu en difficulté.
Ce sont ces mémes gommes
qui pénalisent les distances de
freinage. Visibilité vers I'arriere
trés médiocre.

PERFORMANCES
* % % e vk

La vitesse de pointe est un peu
juste, méme s'il est assez rare de
rouler a plus de 130 km/h avec
une voiture électrique, de peur
de voir I'autonomie s'évaporer.
Les relances impressionnent,

au point de mettre a mal

la motricité sur sol mouillé.

LA VIE A BORD
CONFORT * * &

Ferme et amorti avec autorité,

le chéssis réagit efficacement.
Sur longue distance, la Mégane
s'avére trés confortable,
dépourvue de vibrations dans
les commandes et de bruits de
roulement. Renault aurait d
parfaire le travail avec un vitrage
feuilleté. Sans cela, les bruits d'air
se manifestent assez t6t, a partir
de 120 km/h.

HABITABILITE # H 7 o'
La Mégane ne brille pas par

ses cotes généreuses. Tous

les occupants peuvent toutefois
s'installer confortablement.

A l'arriere, glisser ses pieds sous
les siéges avant n'est pas toujours
simple. Rangements nombreux,
coffre pratique avec un logement
spécifique pour les cables.

QUALITE # # # # ¢

Dotée de larges écrans,

la planche de bord en met plein
la vue. Les accostages sont bien
réalisés et les matériaux sont
flatteurs. Seul le tapis de coffre
ne semble pas étudié pour
résister a I'épreuve du temps.
En partie extérieure, la trappe
de recharge ne se referme

pas facilement, notamment
lorsque le véhicule est en pente.
Un témoin au tableau de bord de
non-fermeture serait bienvenu.

LE BUDGET
co0T A LACHAT
D, OAGAG @A

Pour que la Mégane soit apte au
voyage, il faut impérativement
choisir une version Boost Charge
22/85 kW ou, mieux, Optimum
Charge 22/130 kW. Mais, méme
sans opter pour la finition

la plus haute, les prix dépassent
rapidement les 40000 €.

coUT A LUSAGE

0. 8.6 §*¢

C'est 'un des modeéles les plus
sobres de sa classe avec

une consommation moyenne de
17,2 kWh/100 km qui peut passer
sous 14 kWh/100 km sur petites
routes a faible allure. Les systémes
de charge permettent de faire

le plein au plus vite et & moindre
colit. Les services Mobilize
doivent s'améliorer.

L€ BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
% % Kk Kk e

Trés agréable a conduire, confortable sur longue distance,
facile a vivre et a recharger, la Mégane E-Tech EV60 220 ch

Optimum Charge a tout pour connaitre une brillante carriére

interna

nale. Deux choses peuvent la freiner : I'absence de

version intégrale pour parer au manque de motricité et des
services Mobilize toujours en rodage. Reste un élément difficile
a contrdler : le tarif de I'électricité dans quelques mois.

Nos fiches techniques M



LA TECHNIQUE

A condition de choisir une version haut de gamme
€V60 220 ch Boost Charge ou Optimum Charge,

la nouvelle Mégane €-Tech fait partie des rares
modeéles 100% électriques faciles a vivre et plaisants
& conduire. Ses atouts? Une masse maitrisée, un
chargeur embarqué de 22 kW qui permet d'accélérer
la charge sur de nombreuses bornes en ville ainsi
qu'un planificateur de trojet particulierement efficace.
A cela, il faut ajouter une batterie de faible épaisseur
et une insonorisation soignée au niveau du plancher.
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LA CONDUITE

Lla Mégane €-Tech utilise sa batterie comme élément
structurel pour améliorer la résistance a la torsion.

Sur la route, elle se montre éminemment agile.
Dommage qu'elle ne soit proposée qu'en deux roues
(avant) motrices et manque auellement de motricité en
reprise de couple. Surtout que les performances sont au
rendez-vous avec des accélérations d'un bon niveau et
des reprises édlair. freinage bien géré, facile a doser,
hélas pénalisé par la faible adhérence des gommes.

Moteur Performances
Puissance maxi L 220 ch 1000 m d.a. 293s
Couple maxi u 300 Nm 490 md.a. L] 16s
Type Synchrone & rotor bobiné \0/: 190 km/h = 16;'i s/h
Puissance fiscale 4cv fesedna ™
Transmission =» Courbe d'accélération
En mode Sport, la Mégane E-Tech EV60 220 ch
Type ‘ Bux roues avant accélere fort. Elle s’essouffle passé 140 km/h
Boite/nbre de rappons‘ réducteur/1 pour atteindre sa vitesse de pointe a 165 km/h.
Les relances sont particuliérement efficaces.
Batterie
Type lithium-ion - ¢ i
Capacité n 60 kWh 1000md.a. = 2933
Chargeur AC/DC 22/130 kW 160
=» Temps de charge 400mda. =16s
La Mégane peut recharger sa batterie sur un
grand nombre de bornes et réseaux. Les bornes = 140
de type lonity qui proposent des puissances de E
350 kW sont bridées par le chargeur de la voiture, <1 V.|
limité a 130 kW. [
Puissance Temps § 60
2 kw 30h 28 mn
3,7 kW 18h &
7,4 kW 10h
11 kw 6h30mn %
22 kW 3h10mn
50 kw 1h i
100 kw 38 mn 0
150 kw®@ 30 mn 2»
350 kw@ 30 mn
(1) De 10 2 80%. (2) De 10 & 80% limité par le chargeur embarqué
de la voiture (130 k 0
. e eoitlrel1 X W) 0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
Chassis - Distance (m)
Direction a crémaillére, assistance électrique
rym Reprises
Elametre de - 10,8 m SO0k .
raquage a m/h en Drive u 55s
Suspensions AV type McPherson Temps minimum pour dépasser
= 7 5 un camion roulant & 90 km/h [ ] 10,2s
Suspensions AR essieu multibras {en Driiie)
Freins 4 disques ventilés Distance minimum pour
Pneumatiques 215/45 R 20 fiég%aise/rhun caDm_ion roulant [ ] 350 m
Roue de secours kit anticrevaison & m/h{en Ditve)
Freinage
Dimensions/poids Depuis 50 km/h 10m
L/1/h/empattement ‘ 4,20/1,77/1,51/2,69 m Depuis 90 km/h 332m
Poids/tractable freiné ‘ 1702/900 kg Depuis 130 km/h ] 67 m

FACE A (n concurrence

Volkswagen ID.3 58 kWh Volvo XC 40 Recharge

w
Puissance maxi (ch & tr/mn) 204 231 %
Couple maxi (Nm & tr/mn) g;— 310 330 @
Type moteur g synchrone a aimant permanent  synchrone a aimant permanent g
L/I/h/empattement (m) 4,27/1,81/1,57/ 2,78 4,43/1,87/1,66/2,71 =
0a100km/h (s) g 7.7 83 o
Vitesse maxi (kmh) 163 165 9

90 & 130 km/h en Drive (s) © 6,4 6.2 oF
Prix/bonus (€) 8, 44990/6000 52050/2000 E
Autonomie moyenne (km) § 325 364 ¢
Le verdict de LAuto-Journal >k ok ok e b2 2.2 974 3

ESSAI
[%10 000km] RENAULT

PHOTOS : YANN LEFEBVRE

<> Tests sécurité AJ

EVITEMENT EN VILLE

Ce test simule un évitement en ville

(ouverture d’une portiére), en freinant sur

sol mouillé. La Mégane étant dotée de

pneumatiques a faible résistance au

roulement, son train avant perd rapidement
ied. La ol nombre de modeéles réussissent

e test jusqu'a 60 km/h, la Mégane échoue.

VERDICT m

LEVER DE PIED EN COURBE

Toujours sur sol humide, ce test consiste a
lever brutalement le pied de I'accélérateur
en virage. Trés agile sur sol sec, la Mégane
réagit vivement sur sol mouillé. Sur

le steering pad, le sous-virage apparait aprés
50 km/h, suivi d'un fort survirage au lever

de pied. LESP jugule rapidement la dérive.
VE&)DIC‘I'

EVITEMENT SUR AUTOROUTE

Ce test reproduit un brusque changement
de file. Il est effectué entre 100 km/h et
120 km/h. A partir de 110 km/h, les pneus
saturent et limitent |'efficacité de

la voiture. Jusque-13, I'exercice est réalisé
sans difficulté. Au-dela de cette vitesse,
un vif contrebraquage est nécessaire pour
contrdler le survirage.

VERDICT

Rivale frontale de I'E-Tech,
la Volkswagen ID.3 se
montre plus habitable.
Elle est elle aussi plutét
plaisante & mener, mais
s'avére plus bruyante et sa
finition est moins léchée.

Plus SUV que berline, le
XC 40 présente de solides
arguments face a la
Mégane, notamment une
présentation intérieure
soignée. Mais son tarif

. reste bien plus élevé.

M bon / 1 moyen / M mauvais dans sa catégorie




MEGANE E-TECH EV60 220 ch Optimum Charge Iconic

ILLUSTRATIONS TOM SAM YOU

LA VIE A BORD

A bord, la Mégane en met plein la vue avec une planche de bord
organisée autour de deux écrans en L inversé. €t ils ne sont pas
la que pour faire joli. Le planificateur est particulierement efficace
et la connectivité trés avancée. La finition est soignée méme

si la sellerie cuir pourrait étre un peu plus épaisse. Lhabitabilité,
notamment en largeur, n'impressionne guére et les occupants
des places arriere n'ont pas beaucoup d'espace pour glisser

leurs pieds sous les sieges avant. A défaut d'étre extrémement
vaste, le coffre est bien dessiné et pratique. Bravo pour le profond
rangement sous le plancher, qui permet de loger les cables.

Coffre

Volume ‘ 407 dm3

Niveau sonore

A 90/130 km/h ‘ u 63,3/67,7 dB

Dimensions (en ¢cm) [ ] u

177

151

=¥ Test éclairage AJ

Type projecteurs ‘ LED directionnels

Puissance codes (a 25 m)/

phares (a 80 m) 65/31 lux

ERIC MONTGOBERT

Les projecteurs full LED directionnels, de série sur

la finition Iconic, assurent un éclairage puissant, homogéne
et, avec la fonction codes/phares automatiques, sont trés
reposants a utiliser. A haute vitesse, il convient de noter
une certaine lenteur pour passer des pleins phares aux
codes lorsqu’une voiture est détectée.

VERDICT m

= Test climatisation AJ

Testée par forte chaleur, la climatisation bizone

de la Mégane E-Tech peine & abaisser la température en
mode Eco, mode de conduite qui gére la production de
froid de maniére que I'incidence sur la consommation soit
la rlus faible possible. En mode Auto, la température
sélectionnée est rapidement obtenue.

VERDICT m

MESURES

N CHNGERES \ & ity

CIRCUIT D’ESSAIS

LE BUDGET

Uoffre petit chargeur (Standard Charge) n'est plus proposée a la vente. A la place, Renault
propose une nouvelle finition, dite EV60 Evolution €R avec le petit moteur de 130 ch, la grosse
batterie de 60 kUh et deux offres de charge (7/130 kW ou 22/130 kW). Mais, la Mégane la plus
plaisante & conduire reste la version €V60 220 ch Optimum Charge a 44300 € en finition Techno
ou & 47400 € en Iconic. Une petite négociation permet de faire passer la facture finale sous les
47000 € pour profiter des 6000 € de bonus.

Prix L] 47400 €
Bonus écologique (CO,) ] 2000 € (0 g/km)
Prix du modéle essayé® 47400 €
Garantie n 2 ans, km illimité

(3) Avec options et bonus inclus.

E’quipsmcnts de série B

7 airbags, accés et dém. mains-libres, aide au parking AV/AR, banquette AR 2/3-1/3, alerte
de franchissement de ligne, cable de recharge wallbox (mode 3), chargeur induction, clim
auto bizone, chargeur embarqué DC (130 kW) et AC (22 kW), conduite semi-autonome de
niveau 2, régulateur adaptatif avec reconnaissance des panneaux de signalisation, éclairage
d'accueil, détecteurs pluie/luminosité, freinage auto d'urgence (piétons, cyclistes et
intersections), systéme multimédia 12 pouces avec navigation, services Google, audio
Harman Kardon 9 HP, Apple CarPlay et Android Auto, jantes alliage 20 pouces, projecteurs
full LED directionnels + codes/phares auto, peinture biton, régul./lim. de vitesse, rétro int.
jour/nuit auto, sellerie cuir, siéges élec. chauffants et massants, volant chauffant, prises
USB (4), bouclier avec lame F1, purificateur dair, détecteur de fatigue..

Options

Pack Augmented vision & advanced driving assist 1300 €
Pompe a chaleur 400 €
Cable de recharge mode 2 300 €
Pneus tous temps/anticrevaison 300 €/150 €

(4) Caméra numérique dans rétro intérieur, détecteur d'angle mort, assistance au stationnement, caméra 360°,
freinage actif d'urgence en marche arriére, alerte sécurité & I'ouverture des portes.

=¥ Test d'auvtonomic AJ

600 4
521
{\
400 ~~__389
£ \(LY 03
1
2 -~ 200
— B
200 —
E
0
70 0 110 130 150
Vitesse (km/h)———m >
Moyenne —-— Comme pour toutes les voitures électriques,
(kWh/100 km) = . la consommation de la Mégane E-Tech augmente
Autoroute & 55 fgrieusement a partir de 139 km/h. Jusqu’a cette
(kWh/100 km) 4 vitesse, elle se montre relativement frugale par
Ville WWh/100km)| m 17,3 rapport a ses rivales avec une consommation qui
. m reste en dessous de la barre des 20 kWh/100 km.
i"“):e " B 146 Ce qui permet, avec la batterie de 60 kWh,
(kW ”00_ m) d'afficher des autonomies correctes. Toutefois,
A“m"‘om'j '_‘ﬂ“‘/E/ 410/303/ pour atteindre les 470 km revendiqués sur
:,“‘;;;:‘:‘t:(k"r'me 346/325 la fiche technique du modéle, il faut rouler a trés

faible allure et profiter de chaque descente pour
récupérer de |'énergie. VERDICT m

LA GAMME
Moteurs/Finitions Equilibre Evolution ER Techno Iconic
EV40 130 ch Boost Charge 37200 € - 40200 € 42900 €
EV60 130 ch Super Charge = 41200 € = =
EV60 130 ch Optimum Charge - 42700 € - -
EV60 220 ch Super Charge 40200 € - 43200 € 44990 €
EV60 220 ch Optimum Charge 41700 € 44300 € 47400 €
Note €uroNCAP 5 étoiles
Pays de fabrication France
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s fans réclament un vrai descendant
nfin! En 2022 Ie Buzz ne pouvalt
électrifiée du g
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OLKSWAGEN ID. BUZZ

urisque de briser d’emblée
les réves d’échappées
belles que pourrait sus-
citer chez nombre de fans

larrivée de I'ID. Buzz en
concessions, il ne faudra pas avoir des envies
trop lointaines! La traversée des States d’est
en ouest, la cote ouest de San Francisco a San
Diego, I’Atlas marocain, ce n’est pas pour
tout de suite. Pour les néo-surfeurs, rejoindre
les spots de la cote atlantique d’Hossegor a
Cascais, ce nest pas gagné non plus ! Un petit
tour a La Baule, une balade au Touquet ou a
Deauville pour les Parisiens, 4 la rigueur; un
saut a Biarritz pour les Toulousains, Arcachon
pour les Bordelais, pourquoi pas! Au-dela, il
faudra sérieusement s’organiser, prévoir, an-
ticiper, patienter aux bornes de recharge, ce
qui n’est plus vraiment en phase avec I'esprit
d’aventurier en toute liberté du Combi des
années 70. Si le conducteur friand de longue
distance ne veut pas se faire de méchants
coups de stress ni pousser le bouchon de
I’éco-conduite a I'extréme, avec une autono-

mie réelle, celle de la vraie vie, qui s’établit
autour de 300 km, il est préférable de revoir
ses ambitions a la baisse.

Rien d’étonnant a cela, I'ID. Buzz, comme son
nom l'indique est une... ID.! Comme la 3, la
4,1la 5... Comme les Skoda Enyaq, Audi Q4
e-tron et tutti quanti dans la galaxie du groupe
allemand. Il repose sur la méme plate-forme
(la fameuse MEB), qui a certes été étirée pour
lui jusqu’a presque 3 m d’empattement, et re-
prend surtout le moteur électrique de 150 kWh
(204 ch) et la batterie de 77 kWh de la série des
électriques Volkswagen.

Si ce n'est qu'évid t il est

Comme sur les autres membres de la famille
ID., le petit combiné d'instrumentation de
bord numérique et Iécran tactile central se

complétent. Mais pour profiter du grand
format de 12 pouces, il faut remettre 130 €
dans le commerce : mesquin!

plus lourd : presque 2500 kg avoués.

Autant dire bien plus avec les équipements
optionnels, les enfants, les bagages et le chien.
Deslors, 'ID. Buzz ne pouvait pas faire mieux
quelles. Pour la grande aventure, il faut peut-
étre attendre les versions programmées pour
I’an prochain, avec de plus grosses batteries
et moteurs. Mais comme elles seront plus
lourdes, rien n’est certain... Ce handicap -

Le pare-brise trés éloigné donne une sensation de conduite assez étrange. En revanche,
la position est plutét agréable avec un volant qui n‘est pas trop/a plat, comme’souvent
sur les vans. Les plastiques durs sont nombreux mais ne font pas mauvais effet.

clina Priam

Bouille craquante et
détails pratiques
amusants, mais il ne
faut pas avoir envie
d’aventures lointaines!

) _d

\\\\\\I//////
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Quotient
Emotionnel




INSTALLER UNE BOR!
DERECHARGE,
EN TOUTE CONEIANCE 2
ON S’EN CHARGE

ENGIE Home Services vous accompagne pour l'installation
de votre borne de recharge a domicile,
c'est simple, rapide et sécurisé®.

Plus d’'infos sur mobiliteverte.engie.fr

F
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Hﬁme éerwce

BE 3 4 .
enir, economiso| 3

jarticuliers résidant da ni uelle. Voir conditions sur mobiliteverte.engie.fr

ITAL DE 1121232€, SIEGE SO E S, CHAMPLAIN 92400 COURBEVOIE, RCS NANTERRE 301 340 584. © Etienne Pons.
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L'ID. BUZZ AFFICHE UN GABARIT

NETTEMENT PLUS URBAIN QUE SON

COUSIN THERMIQUE, LE MUL‘.TIVAI\b e =
—L LUl REND 26 CM ———— T

- e
=

© Un moteur? Ou ¢a? Pas sous le capot en tout cas, qui s'entrouvre a peine pour donner accés
aux réservoirs de liquides de lave-glace et de refroidissement. @ L'ID. Box est de série et
amovible trés facilement. Elle dissimule un décapsuleur de bouteille, un gratte-vitre et plusieurs
tiroirs de rangement. Dommage qu'elle ne soit pas réfrigérée! © Les designers de I'habitacle

se sont amusés en multipliant les clins d'ceil, comme le pédalier Play & Pause (dans le pack Style
41760 €). lIs ont aussi caché des petits smileys et des logos de I'ID. Buzz un peu partout.

-
PLUS
Gueule d'enfer
Habitabilité
Confort
MOINS
Autonomie décevante
Trop d’options
Prix

et ses conséquences a I'usage intégrés, il con-
vient de les rapporter & un tarif qui, lui non
plus, n’est plus vraiment dans I'esprit peace
and love post-soixante-huitard. Au premier
coup d’ceil, 56 990 €, et méme 54990 € puisque
I'ID. Buzz a droit au bonus de 2000 € encore
en cours, pour un engin électrique sur lequel
tout le monde se retourne et sourit, n’a rien
de scandaleux. Au contraire, c’est plus abor-
dable que certaines versions du Multivan et

plus ou moins le tarif d’un ID.5. Mais ce prix
d’acces, clest sans inclure les trés nombreuses
et onéreuses options auxquelles il est bien dif-
ficile de résister pour se concocter un ID. Buzz
sympa. En atteste notre version d’essai a plus
de... 70000 €!

Il ne réalise pas non plus de mi-
racle en performances.
Avec son rapport poids-puissance de ber-
line compacte moyenne, n'espérez pas vous
retrouver collé au siege (un peu raide, soit

dit en passant) au premier dém e. Et les

relances n'ont rien “d’électrisant”. Mais >
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Enstationnement, le grand hayon n’est pas des plus pratiques : il impose d'avoir beaucoup de recul
" derrieére l'auto. De plus, de série, il est manuel, donc pas franchement Iéger. L'assistance électrique
est facturée 890 €; avec les portes latérales, le supplément passe a 1930 €. La facture grimpe vite.

204 CH, 2500 KG : CE N'EST PAS BUZZ LECLAIR!
AVEC UNE AUTONOMIE REELLE D'ENVIRON 300 KM,
POINT D’AVENTURES LOINTAINES ee e

jouer les Buzz 'Eclair au feu vert, ce nest pas
ce que les aventuriers demandent générale-
ment & leur van préféré. D’autant que si elle
n’a rien de sensationnel, la conduite se révele
néanmoins plaisante, empreinte d’'une grande
douceur. Le silence de roulage trés appréciable
participe largement au confort, et vous navez
pasla sensation d’étre au volant d’un utilitaire.
La position de conduite est certes un peu verti-
cale, avec ce pare-brise trés loin du conducteur

qui fait une drole d’impression au début, mais
I'implantation réussie du volant évite l'effet
camionnette tant redouté. L'ID. Buzz n'est pas
trop sujet au roulis, il affiche un comportement
routier neutre et sans souci, le tout doublé d’'un
confort de suspension plutot probant. A condi-
tion que la chaussée soit en bon état. Sur route
dégradée, il a tendance a suivre plus qu’a absor-
ber les irrégularités. Et si vous craquez pour les
grandes roues de 21 pouces, gare aux secousses

sur les nids-de-poule. Autre bonne surprise : le
diameétre de braquage ultra-court. Au moins
un avantage de I’électrique et du porte-a-faux
réduit. Une fois le gabarit (surtout la largeur)
pris en compte, I'ID. Buzz se manceuvre en ville

aussi facilement qu'une Twingo!

Ses atouts, ce sont égale-
ment son intérieur jovial et son esprit
pratique.

Difficile de ne pas se sentir bien a bord. La pré-
sentation n’impressionne pas; elle a méme un
air de déja-vu sur, la encore, les autres ID. de
la famille. Mais tout est en place, bien pensé et
fonctionnel. Les touches sensitives au volant

ou celle de la climatisation, trés sensibles,



0 La place n'est pas un probleme. En revanche, si elle est
élégamment habillée, |'assise est un peu raide. ® Pour obtenir
une surface plate siéges rabattus, le plancher doit étre
rehaussé grace a I'aménagement de coffre Multiflex. Pratique,
mais encore une option de plus : 670 €!

réclament toutefois un petit temps d’appren-
tissage pour maitriser la technique de I'effleu-
rement. Vu le tarif pratiqué, les plastiques durs
pourraient et devraient étre plus rares, mais ils
ne font pas indigent et le tout est correctement
assemblé : du Volkswagen pur jus! Toujours
en rapport du tarif (je sais, jinsiste, mais
70000 €, ce n’est pas une paille!), nous au-
rions aimé ne pas subir certains bugs comme
une commande vocale qui se déclenche sans
quon ne lui ait rien demandé ou un chargeur
a induction capricieux.

Méme s’il est bien plus court en fait que son
pendant thermique Multivan (prés de 26 cm
les séparent), I'ID. Buzz a bien sir le sens de
l'accueil, limité a 5 personnes pour I'instant,

en attendant des versions 6 et 7 places sur un
empattement long. Pas de restriction de bagages
en vue non plus, avec un coffre immense et bien
agencé... a condition d’avoir coché la case op-
tion pour profiter de la rehausse du plancher,
permettant d’obtenir une surface plane une fois
labanquette rabattue. Sans cela, cest moins fun.
L’habitacle regorge aussi de multiples range-
ments et astuces pratiques qui rendent la vie
et le voyage agréables et plaisants. Cela donne
encore plus envie de prendre la route et clest
d’autant plus frustrant de devoir I'interrompre
trés régulierement pour se brancher. Vous me
direz que sur les aires d’autoroute, c’est plus
sympa de poireauter en ID. Buzz quavec une
compacte moyenne. Il n'empéche... m
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VOLKSWAGEN ID. BUZZ
Pro 204 ch/77 kWh

G CIFFRES

DONNEES CONSTRUCTEUR
Moteur/Transmission
Puissance maxi 204 ch
Couple maxi 310 Nm
Type synchrone a aimants
permanents
Puissance fiscale 5CV
Transmission aux roues arriére
Boite/nombre de rapports réducteur/1

Batt./ capacité nette (brute) lithium-ion/77 (82) kWh

Chassis
Diameétre de braquage ‘ u
Pneumatiques AV-AR ‘

1M1,1m
235/50-265/45 R 20

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement | 472/1,99/1,93/2,99 m

Poids/tractable freiné | 2471/1000 kg
Performances

04100 km/h | 10,25
Vitesse maxi [m 145 km/h
Coffre

Volume de coffre [m 112122205 dm?
LE BUDGET

Prix 56990 €

Bonus écologique (CO,)
Prix du modele essayé ("
Garantie [

2000 € (0 g/km)
70140 €
2 ans, km illimité
(1) Bonus et options inclus.

€quipements de série

6 airbags, accés/dém. sans dlé, AFIL active, aide parking
AV/AR, Bluetooth, cable Mode 3 Type 2, dlim bizone, dét.
pluie/lum., freinage auto urg. avec dét. piétons/cydistes,
ID. Buzz Box amovible, induction smartphone, instrum.
num. 5,3 pouces, jantes 19 pouces, phares LED, portes
AR coulissantes, réqul./lim. vit., rétros élec., siges AV
chauff., syst. multimédia écran central tactile 10 pouces/
GPS/Android Auto et Apple CarPlay/prise USB-C...
Options

€cran tactile 12 pouces (130 €), filet bagages et
panneau Multiflex (670 €), jontes 20 ou 21 pouces (460
980 €), pack Assistance (Park Assist Plus + alarme

+ cam. recul + rég. vit. adapt... : 1420 €), pack Design
(phares Matrix LED + feux AR LED + gest. auto phares

+ pédalier acier inoxydable : 1760 €), pack Open/Close
(hayon élec. + acces/dém. sans dlé : 890 €), portes AR
élec. (1930 €), peinture Blanc Candy/métallique ou
nacrée/biton (290/1030/1790 €)...

C ion/A o /Rech
9f

Mixte 20,5 a 21,7 kWh/100 km

Auton. WLTP (cycle mixte) 419 km

Chargeurs AC/DC 11/170 kW

Tps de charge 11/135 kW | ® 7 h 30/30 mn (5 & 80%)

Note €uroNCAP
Pays de fabrication

€n cours
Allemagne

L€ BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
2. 8. 8. & $*¢

I i jue 200 km d; i

L'ID. Buzz a pour lui son look, son confort
et son sens pratique. Mais son rayon

d’action réel d’environ 300 km est trop

juste et son tarif est trop élevé pour
un équipement idoine. Le Multivan a

encore de beaux jours devant lui, surtout

en version hybride rechargeable.

M bon/ 1 moyen/ B mauvais dans sa catégorie



-

[ FACE-A-FACE ] 1.6 Hybride Rechargeable 183 ch Premium
. y 1.6 PHEV 225 ch GT
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algré son apparence

trés discrete, le Kia

Niro premiere géné-

ration est devenu de-

puis son lancement en
2016 'une des stars de la gamme Kia. Avec
lui, la marque a entamé une transformation
radicale de son image. Autrefois réputée en
France pour ses SUV Sportage et Sorento, elle
est désormais grace a lui plus technologique
et politiquement correcte. A la fois électrique,
hybride simple et hybride rechargeable, ce
crossover adapté a un usage familial a connu
chez nous un succeés bien plus éclatant que
la Hyundai Ioniq, avec laquelle il partage
sa plate-forme et le choix de motorisations
électrifiées. L'arrivée de la deuxieme géné-
ration du modéle n’a donc rien d’anodin,
d’autant plus qu’il fait partie des modeéles
électrifiés “réalistes”, aux dimensions et au
budget compatibles avec les possibilités du
commun des mortels, y compris dans sa ver-

sion hybride rechargeable.

Reposant sur une nouvelle plate-
forme, le Niro change totalement d’ap-
parence, mais pas de format.

A mi-chemin entre break et SUV, il est suf-
fisamment surélevé pour correspondre 4 la
mode actuelle, mais reste trés en dega de la
hauteur des SUV compacts traditionnels. Il
est 8 cm moins haut que le Peugeot 3008 qui,

malgré son age avancé, demeure la star des
SUV compacts frangais. Une approche “semi-
haute” qui rappelle le parti pris de certains
modeles frangais comme la Citroén C4 ou la
future Peugeot 408. En longueur pourtant, il
revendique seulement 3 cm de moins que son
rival du jour. Esthétiquement, celui-ci s’avere
d’ailleurs plus extraverti. Le Kia conserve, lui,
des proportions trés classiques en dépit de ses
custodes contrastées. La tentation est donc
grande de I’y opposer, méme si sur le papier
les deux autos présentent des caractéristiques
sensiblement distinctes : avec 225 ch, le fran-
Gais part avec un avantage de 45 ch tandis que
sa batterie affiche une capacité supérieure de
2,1 kWh. Mais, nous le verrons, ces différences
techniques ne se révélent pas si déterminantes

dans la réalité.

Les technologies embarquées du 3008
ont vieilli, notamment le GPS, mais .

la présentation, non. Les matériaux font
toujours un bel effet.

SUR LA ROUTE

Quels progres! Le changement de génération
a fait un bien fou au Kia Niro. Auparavant
ennuyeux a conduire et pas trés bien amorti, il

devient tout simplement 'une des références -»

KIA NIRO
© La mode du plastique laqué noir ne faiblit
pas malgré le fait qu'il soit facile 8 marquer et
arayer. @ |l faut appuyer sur l'une de ces deux
touches tactiles pour affecter ce panneau
de commande a la climatisation ou au GPS.
Technologique, mais pas ergonomique.

Deux modes de conduite au choix : Eco et Sport, qui sollicite
plus le moteur thermique et change en rouge la couleur
de l'instrumentation. La qualité des plastiques est inégale.




PEUGEOT 3008
© Les touches chromées de rappel dites “piano” du 3008 apparaissent a la fois
belles et pratiques, plus que les nouvelles commandes tactiles de la 308.
® Comme le GPS, I'image de la caméra de recul, a la définition parfaitement risible
dans la production automobile actuelle, est dépassée.
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parmi les hybrides rechargeables. Il gagne une
direction bien calibrée, précise et beaucoup
plus informative qu'autrefois. Cest surtout le
compromis de suspension qui impressionne.
11 absorbe en effet remarquablement bien les
irrégularités tout en faisant preuve d’effica-
cité : visiblement, des ingénieurs européens se
sont mélés de la mise au point de ce chassis.
Il n’y a que dans les virages trés serrés que le
poids des batteries se fait sentir. C’est sur ce
terrain qu’il dévoile un tempérament résolu-
ment sous-vireur a la limite, mais systéma-
tiquement siir. Dommage cependant que le
freinage, pas toujours facile a doser, n’offre
pas plus de mordant. Le progreés est tout aussi
perceptible en ce qui concerne les aides a la
conduite, enfin a la hauteur. La réactivité du

San RRRRARTE T

KIA NIRO
PLUS
Systéme hybride abouti
_ Consommation mesurée
Enormes progrés dynamiques
MOINS
Insonorisation a revoir
Détails de finition
Ergonomie discutable

L‘}‘M =

| i ‘
e

KIA NIRO
0 Le Kia fait partie des rares autos qui

réservent un accueil correct au passager

du milieu. A l'arriére, les passagers
profitent d'auméniéres et de prises USB.

La marque d’une vocation familiale.

@ Le volume de coffre du Kia est

inférieur a celui du Peugeot et son seuil
de chargement est nettement plus haut.

maintien actif en ligne et de la conduite semi-
autonome est dorénavant au niveau du marché.

Devant notre chronométre, le
Niro fait bonne figure, en dépit de son
déficit de puissance.
Il réalise ainsi le méme chrono sur I'exercice du 0
2100 km/h que le Peugeot 3008. Il faut dire qu’a
P'accélération, il est paradoxalement avantagé

par ses deux rapports de boite en moins. Cette
derniére joue la douceur et peut étre qualifiée
de transparente dans son fonctionnement, soit
exactement ce qui est attendu d’une boite auto-
matique. A l'aise en ville, le Kia est aussi dans
son élément sur I'autoroute, mais est trahi par
les importants bruits de roulement qui affolent
nos appareils de mesure : il dépasse en effet
les 70 dB 4 130 km/h, ce qui est de loin le plus
mauvais score de la catégorie. Dommage, car
son moteur thermique parait moins sonore
que celui du Peugeot. Pour limiter la masse de
son nouveau bébé, qui pése 232 kg de moins
que le 3008, Kia a visiblement fait I'impasse
sur certains insonorisants! Au chapitre des
performances, la logique reprend ses droits sur
le 1000 m d.a. et surtout lors des reprises. Le

.1 T

] SRS e
e R




e

73

3008 domine nettement gréace a ses 45 ch de
plus. Incontestablement plus performant, il ne
détale cependant pas aussi vite que sa puissance
et son couple le laissent imaginer. Plus haut sur
roues de 8 cm, le Peugeot offre une position
de conduite clairement plus typée SUV et son
comportement reste la référence qu’il a toujours
été. Son petit volant et sa direction plus directe
donnent une impression d’agilité plus prononcée
quavec le Niro. Toutefois, il fait preuve de plus
de fermeté a basse vitesse, sans doute un tribut
a payer pour sa plus grande hauteur. Un peu
moins “transparente” dans son fonctionnement
que celle du Coréen, la transmission & huit rap-
ports affiche tout de méme une belle réactivité
en dépit de quelques petits a-coups encore per-

ceptibles a basse vitesse. Méme déception en ce

PEUGEOT 3008
0 A l'arriére, le 3008 n'est pas
des plus accueillants, particulierement
pour le passager du milieu.

@ Coté coffre, le Peugeot est le mieux
doté sur toute la ligne : il est

a la fois plus grand de 44 dm? que celui
de sonrival et plus accessible.

qui concerne 'autonomie électrique : malgré ses
kilowattheures supplémentaires, le 3008 se fait
dépasser par le Niro qui parcourt en moyenne
6 km de plus dans ce mode. Au volant, il domine
cependant d’une courte téte grace a son allant et
son agrément de conduite supérieur.

Vi€ A BORD
Tout nouveau, tout beau, le Niro reprend sans
surprise I’esprit et certaines commandes de
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I’EV6, devenu porte-drapeau de la marque.
Lergonomie limpide qui caractérisait les Kia
d’antan n’est plus! Il faut désormais composer
avec un systeme multimédia certes moderne,
mais dont les menus sont loin d’étre des mo-
deles de simplicité. Il faut par ailleurs jouer
avec une barre de commande contrdlant au
choix la climatisation ou justement I’écran
central du systéme multimédia. Technolo-
gique, mais pas forcément pratique. Le 3008,
lui, a trouvé la bonne formule avec ses jolies
touches physiques qui permettent d’accéder
immédiatement au menu voulu... mais on doit
encore, hélas, passer par I’écran central pour
ajuster la température. En outre, ses affichages
et ses fonctionnalités sont aujourd’hui scanda-
leusement dépassés pour un modeéle aussi >

PEUGEOT 3008
PLUS
J Agilité préservée
a Présentation et finitions
1 Performances
MOINS
Rapport prestations/prix
5 Consommation élevée
Equipement multimédia indigent

Les systémes hybrides des deux concurrents sont assez proches
% techniquement, mais |'efficacité du systéme Kia est trés supérieure.




Une custode
contrastée ne
suffit pas pour
révolutionner
le style.
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LE NIRO EXIGE CARREMENT 2 L./100 KM DE
CARBURANT EN MOINS EN MOYENNE QUE LE 3008
GRACE A UN SYSTEME HYBRIDE PLUS EFFICACE eee

colteux. La caméra de recul, a la définition
digne d’un téléphone mobile des années 2000,
en est la démonstration.

Heureusement que la finition du
3008, plus homogéne et valorisante que
celle du Niro, continue de séduire.
Malgré son age avancé, le dessin de la planche
de bord exprime en effet toujours une origi-
nalité et un futurisme certains et les inserts
en tissu réchauffent sympathiquement I'am-
biance. Le coréen, lui, souffle le chaud et le
froid. Il associe des matériaux flatteurs sur le
haut de sa planche de bord avec un traitement
plus contestable de ses contre-portes, revétues
d’un plastique dur a I’'aspect peu qualitatif, et
l'usage de plastique noir laqué facile a marquer.
1l reprend nettement des couleurs au chapitre
habitabilité. En dépit de ses dimensions plus

contenues, il accueille beaucoup mieux les pas-
sagers arriére avec 6 cm supplémentaires d’es-
pace aux jambes. Et son avantage ne s'arréte pas
la: malgré une largeur aux coudes inférieure, il
offre une place centrale bien plus confortable
gréace au dessin de la banquette, mais aussi une
console arriére moins proéminente. Le frangais
se rattrape au niveau de son coffre, plus volu-
mineux de 44 dm’, ce qui n’est pas négligeable
mais malheureusement insuffisant pour faire
la différence...

BUDGET

Si le match apparait assez équilibré jusque-1a,
la douche froide est de mise pour le Peugeot au
moment d’examiner les tarifs. En finition GT,
il se révele en effet 6 210 € plus cher que le Niro
Premium, et il ne peut méme pas faire valoir

un équipement plus riche. Il ne dispose pas de

série des sieges électriques, du hayon mains-
libres, du chargeur a induction ou encore des
si¢ges chauffants offerts sur le Kia. Certes,
il peut se prévaloir d’options plus luxueuses
indisponibles sur le coréen comme les sieges
en “vrai” cuir, I'intéressant chargeur 7,4 kW
qui permet de réduire le temps de charge a
1h 40 mn ou le toit ouvrant panoramique, mais
cela ne fait rien pour alléger sa facture, et il
faut veiller a ne pas dépasser le chiffre fatidique
de 50000 € pour bénéficier jusqu’a la fin de
I'année du bonus de 1000 € encore alloué aux
hybrides rechargeables.

Et le Niro asséne le coup de gréace au chapitre
consommation en exigeant pas moins de
2 litres aux 100 km de carburant en moins a
la faveur d’un systéme hybride beaucoup plus
efficace et 4 sa masse treés inférieure : en ville,
I’écart de consommation atteint 3 litres! Enfin,
on note une différence énorme de puissance
fiscale entre nos deux rivaux, puisque celle du
3008 est deux fois supérieure. A surveiller dans
les rares départements qui n'exonérent pas les
hybrides de la taxe d’immatriculation. m



En matiere de
presentatlon et
gnamlsme,

reste le roi.
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Le style assez complexe du Kia ne fait pas

mouche comme celui du Peugeot, qui résiste

VERDICTS

SUR LA ROUTE : PEUGEOT 3008
LA VIE A BORD : KIA NIRO

BUDGET : KIA NIRO

remarquablement a I'épreuve du temps.

Beaucoup plus abordable, sobre et équipé,

le Niro ne laisse gué

re de chance au Peugeot.

KIA NIRO 1.6 Hybride
Rechargeable 183 ch Premium
PEUGEOT 3008

1.6 PHEV 225 ch GT

MESURES
//@ Auto-Journal
//Il SUR CIRCUIT D'ESSAIS

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, grace & des appareils d'une grande précision,
comportement routier, performances, freinage et consommation sur I'anneau de vitesse de

2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.

Kia Niro
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Peugeot 3008
Moteur/Transmission
Puissance cumulée 183 ch® u
147 Nm a 1750 tr/mn
+ 203 Nm (élec)®
4 cyl. en ligne, essence
1580 cm3/5 CV
aux roues avant
Boite/nombre de rapports double embrayage/6 automatique/8
Batterie/ capacité (brute) lithium-ion/ 11,1 kWh (NC) | ® lithium-ion/13,2 kWh (10)
(1) Puissance maxi : 105 ch & 5700 tr/mn (therm.) + 84 ch (élec.). (2) Puissance maxi : 180 ch a
5500 tr/mn (therm.) + 110 ch (élec.). (3) Couple cumulé : 265 Nm. (4) Couple cumulé : 360 Nm.

225 ch®@
300 Nm a 3000 tr/mn
+ 320 Nm (élec.)®
4 cyl. en ligne, essence
1598 cm3/10 CV
aux roues avant

Couple maxi

Type
Cylindrée/puissance fiscale
Transmission

Chassis
Diameétre de braquage | 11,2m |m 10,9 m
Pneumatiques | 225/45R 18 | 225/55R 18

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement | 4,42/1,83/1,55/2,72 m | 4,45/1,85/1,63/2,68 m

Poids/ tractable freiné | 1570/1300 kg | 1802/1310 kg
Performances

1000 m d.a. 30.2s u 288s
04 100 km/h u 88s u 88s

90 & 130 km/h en Drive 82s ] 64s
Vitesse maxi u 193 km/h u 225 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h u 10/31/66m u 10/31/66m
Habitabilité/Coffre

Longueur aux jambes AR u 30 cm 24 cm
Largeur aux coudes AV/AR u 149/143 cm u 149/148 cm
Volume de coffre 364 dm? ] 408 dm?

Niveau sonore

Au ralenti/90/130 km/h u 47,7/66,2/70,5 dB | ] 42,6/64,6/66,7 dB
LE BUDGET

Prix 43790 € L] 50000 €
Bonus écologique (CO,) L 1000 € (18 & 21 g/km) 1000 € (31 a 33 g/km)
Prix du modeéle essayé® 45340 € 55200 €
Garantie L] 5 ans, km illimité [ 2 ans, km illimité

équipements communs (5) Bonus et options inclus.

6 airbags, accés et dém. sans clé, AFIL, aide park. AV/AR, Bluetooth, clim auto bizone, caméra recul,
dét. pluie/lum., frein park. auto, instrum. num., jantes alliage 18 pouces, phares LED, régul./lim. vit.,
rétros rabatt. élec., syst. multimédia écran tactile/GPS/prises USB/Apple CarPlay et Android Auto...
Options

Kia Niro : custodes contrastées (400 €), pack Sécurité (systeme anticollision avec alerte d'angles morts
+ détection de trafic arriére : 1000 €), peinture métallisée (650 €), syst. audio Harman Kardon (500 €).
Peugeot 3008 : Advanced Grip Control (410 €), peinture métallisée (650 €), sellerie cuir (2100 €),
siéges AV chauffants (200 €), siéges élec. massants (900 €), syst. Focal (850 €), vision nocturne (1400 €),

toit panoramique (1200 €)...

C jons/A ic/Rech

Moyenne u 5,6 1/100 km u 7,6 17100 km
Ville/route/autoroute ®  52/53/631/100km |m 8,2/7,4/7,11/100 km
Autonomie (électrique)/réservoir | ® 660 (46) km/37 | 565 (40) km/40 |

Puissance du chargeur embarqué 3,3 kw 3,7 kW (7,4 kW en option)
Tps charge secteur/wallbox 7,4 kW 7h/3h 10 10h 30/2h 30
Note €uroNCAP 4 étoiles® 5 étoiles

Pays de fabrication Corée france

(6) Sans le pack Sécurité.

L€ CHOIX D€ L'AUTO-JOURNAL
KIA NIRO

Le Niro démontre par ses performances et ses prestations qu'il est
comparable au Peugeot 3008 grice a son habitabilité et aux progrés
réalisés sur le plan dynamlque. Et il tue le match au chapltre budget.
D’autant que I'age de la star fr ise se r

t coté équip

¢
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T qugbekquefpcbp%‘germ de 120 km
‘une traite sans braler une goutte d'essence.
Et ce n’est pas laseule bonne surprise. ..
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es hybrides rechargeables,
Cest bien. Enfin, pour certains
usages et en respectantle mode
d’emploi. Mais en général, dif-
ficile d’espérer plus de 50 km
en tout-électrique, surtout chez les SUV. Parmi
tous les modeles que nous avons pu tester, seul le
Toyota RAV4 va plus loin, avec plus de 70 km en
milieu urbain. Pas mal, mais encore insuffisant
pour assurer les trajets quotidiens de nombreux
automobilistes, en particulier ceux qui ne peuvent
se brancher qu’a la maison, le soir. Mercedes a
donc travaillé d’arrache-pied pour augmenter
l'autonomie électrique de ses “plug-in”... en inté-
grant des batteries plus grosses, bien stir. Ainsi sa
derniére Classe C 300 e embarque-t-elle un accu-
mulateur de 25,4 kWh bruts, soit 7,3 kWh de plus
que celui du RAV4. Conjugué a l'aérodynamique
plus favorable dela berline, cela permet d’atteindre
plus de 100 km sur voie rapide avant de penser
a recharger. La marque a Iétoile va encore plus
loin sur son nouveau GLC, doté d’une pile de...
31,4 kWh! Soit presque la capacité d’'une batte-
rie de petite citadine 100 % électrique telle que la
Volkswagen e-up! ou la Honda e.

Résultat, les versions hybrides
rechargeables du GLC promettent plus
de 120 km d'une traite en tout-électrique.
C’est quasi le double de ce que proposent ses
concurrents directs, au premier rang desquels
les Audi Q5 TFSI e et Range Rover Velar P400e.
Nous ne nous sommes donc pas fait prier pour
aller vérifier cela. Inutile de laisser planer le sus-
pense plus longtemps : notre GLC 400 e d’essai,
qui joue les haut de gamme avec 381 ch cumu-
lés en mode hybride aux cotés des 300 e et >



300 de (respectivement 313 et 335 ch), est parvenu
a couvrir la distance annoncée sur un parcours
mélant circulation urbaine et routes départemen-
tales. Joli! Pour ne rien gater, I’électromoteur de
136 ch et 440 Nm de couple qui loge dans la boite
de vitesses est tout a fait a la hauteur des taches
quilui incombent, relangant suffisamment jusqua
130 km/h. Mieux : les GLC hybrides acceptent une
puissance de charge de 11 kW en courant alterna-
tif, soit un plein en 3 h (au lieu de 4 h 30 sur une
wallbox 7,4 kW 4 la maison), et méme de 60 kKW
sur les bornes rapides en courant continu, pour

des haltes de 30 mn seulement.

De quoi envisager le quotidien en
électrique, mais aussi des excursions le
week-end sans passer a la pompe.

Une bonne nouvelle car une fois en action, le
4 cylindres 2.0 turbo essence nest pas du genre
économe. Il a englouti plus de 9 1/100 km en
moyenne durant notre essai en mode hybride, et
méme bien plus en ayant le pied lourd. Cela dit, vu

A

© Al'arriére, si 'habitacle est
assez large pour trois, la place
centrale apparait assez
inconfortable. ® Mercedes
tarde a annoncer le volume

de coffre des versions hybrides.
Mais pas besoin de sortir

le métre pour constater que

la grosse batterie laisse

peu de place aux bagages. Pour
les modéles micro-hybrides,
qui, eux, offrent un double fond,
600 dm? sont annoncés.

LUavis d'Alan ﬁ:@.ﬂ

En E)lus d’étre raffiné et

une autonomie électrique _—=
record. Déterminant pour
une hybride rechargeable!

Ecrans perfectionnés, matériaux
de premier choix, lumiére
d‘ambiance aux couleurs
personnalisables : la planche de
bord en met plein la vue.

—p
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confortable, ce GLC offre §\\\ %,
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les économies réalisées par ailleurs, le conducteura
Tautorisation de selacher de temps en temps pour
profiter des relances énergiques, pour ne pas dire
“sportives”, de tout 'ensemble mécanique. Que
les gros rouleurs se rassurent : la version diesel
300 de, elle aussi Crit’Air 1, se contente de moins
de 71/100 km en moyenne.

Notre GLC régale en outre son monde par son
confort ouaté. A ce propos, les modeles hybrides
rechargeables sont dotés de suspensions pneu-
matiques a l'arriére pour supporter le poids de
la batterie. Les occupants apprécient également
I’insonorisation, la douceur des passages de
rapport et le comportement routier serein du
chassis, méme si les 2355 kg de I'engin mettent
en difficulté le train avant, sur-

LE GLC SEDUIT
PAR SON AMBIANCE
RAFFINEE ET
MODERNE eee

stabilité. Dans ces conditions, certes, le neza tou-
jours tendance a élargir les trajectoires, mais le
train arriére reste imperturbable, et la direction
informe bien sur les pertes d’adhérence, y compris
sur le mouillé.

Le GLC séduit aussi par son ambiance raffinée
et moderne, typique des derniéres Mercedes. Le
conducteur trouve ainsi une planche de bord ins-
pirée de la berline Classe C et les écrans grand

format qui vont avec. Si la mul-

a
tout dans les épingles. D'ailleurs, PLUS titude des menus impose un peu
Mercedes a recours a une solution Autonog;i: Szdrique de pratique pour s’y retrouver, les

connue mais inédite a ce niveau
de gamme pour limiter partiel-
lement le phénomeéne : les roues
arriére directrices, une option a
3400 € (qui ajoute pour ce prix
la suspension pneumatique a I'avant). Sous les
60km/h, les roues arriere contrebraquent jusqu'a
4,5° ce qui simplifie les manceuvres et allege le
travail du train avant dans les passages trés serrés.
A plus haute vitesse, elles braquent dans le méme
sens que les roues avant pour offrir davantage de

Le GLC affiche un comportement routier serein,
mais les 2355 kg de cette version mettent a mal

le train avant en entrée de virage. Les roue§
arriére directrices (3400 €) sont les bienvenues.

Raffinement

MOINS
Volume de coffre
Consommation en hybride
Poids élevé

animations et graphismes sont
réussis, les processeurs rapides
dans leurs calculs et les possi-
bilités d’affichage nombreuses.
La finition est impeccable, avec
des assemblages précis et de jolis matériaux sur
les parties hautes : la planche de bord de notre
modele d’essai s’habillait par exemple de simili-
cuir et d’un placage en bois noir du plus bel effet.
Néanmoins, au niveau des parties basses de ’ha-
bitacle, le mobilier est désormais constitué d’un
plastique dur au toucher, alors qu’il était recouvert
d’un matériau pelliculé plus agréable sur 'ancien
modeéle. A bord, tout le monde est bien installé :
le conducteur trouve aisément une bonne posi-
tion de conduite grace aux nombreux réglages de
grande amplitude, etles passagers arriére profitent
d’un espace aux jambes correct et d’une banquette
large et bien creusée aux places latérales. Le coffre,
hélas, manque un peu de volume. Et pour cause :
le plancher est relevé par la présence de la fameuse
“grosse” batterie.

Un dernier mot sur les tarifs. Pour I'instant,
Mercedes ne confirme que celui de la version die-
sel 220 d : 60700 € en finition d’entrée de gamme
Avantgarde Line, ou 65500 € avec cette finition
AMG Line. Sachant que la Classe C 300 e réclame
7000 € de plus que son homologue thermique, que
le GLC dispose d’une batterie encore plus grosse et
que cette motorisation 400 sort la cavalerie lourde,
notre modele d’essai devrait avoisiner les 80000 €.
Cher, oui, mais les Audi Q5 55 TFSI e, Range Rover
Velar P400e et Volvo XC60 T8 Recharge évoluent
également dans cette sphére...m

MERCEDES GLC 19

400 e 4Matic 381 ch
AMG Line

Gl ClFFRES

DONNEES CONSTRUCTEUR
Moteur/Transmission
Puissance cumulée 381ch®

400 Nm a 2000 tr/mn

Coypleimax "4 440 Nm élec.@
Type 4 cyl. turbo ess. + 1 élec.
Cylindrée/puissance fiscale 1999 cm®*/NC
Transmission intégrale
Boite/nombre de rapports automatique/9

lithium-ion/31,2 kWh

(1) Puissance maxi : 252 ch & 5800 tr/mn + 136 ch (électrique).
(2) Couple cumulé : 650 Nm.

Batterie/ capacité utile L]

Chassis
Diamétre de braquage | m 11,8m®
Pneumatiques AV-AR | 235/55-255/50 R 19

(3) 10,9 m avec roues arriére directrices.

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement | 4,72/1,89/1,65/2,89 m

Poids/tractable freiné | 2355/2000 kg
Performances

04100 km/h |m 565
Vitesse maxi (électrique) I ® 237 km/h (140 km/h)
Coffre

Volume | NC

LE BUDGET

Prix = 57950 €@
Bonus écologique (CO,) m  0€(21a23g/km)
Prix du modele essayé ® 87350 €
Garantie ®  2ans, kmillimité

(4) Estimation L'Autc-Journal. (5) Bonus et options inclus (estimation).
€quipements de séric m

AFIL, 8 airbags, Bluetooth, cam. recul, dim auto bizone,
détecteurs pluie/luminosité, freinage automatique
d'urgence, gestion codes/phares auto, instrumentation
numérique 12,3 pouces, jantes alliage 19 pouces,
rétros ext. rab. élec., sellerie similicuir, sieges AV sport
chauffants, suspension pneumatique AR, systeme
multimédia avec écran tactile 11,9 pouces/GPS/Android
Auto et Apple CarPlay sans fil/USB...

Options

Airbags latéraux AR (450 €), conduite semi-autonome
de niveau 2 (2950 €), lecture des panneaux (400 €),
roues AR directrices + suspension pneumatique

AV (3400 €), sellerie cuir (2000 €), systeme audio
Burmester (1250 €), toit ouvrant (1750 €)...

C "
Mixte u

Autonomie électrique/
réservoir

/R . IRoch

0,520,61/100 km
] 118 km/49 |

Temps de charge secteur/

wallbox 7,4 KW/CC 60 kw | ™ 16h/4h30/30mn

Note €uroNCAP
Pays de fabrication

L€ BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
Yk kv

Habitacle raffiné et spacieux,
équipements de pointe, grand confort :
le nouveau GLC séduira les amateurs
de SUV familiaux BCBG. Les versions
hybrides rechargeables offrent
une autonomie électrique record.
En contrepartie, le volume de coffre
est réduit et le poids élevé.

€n cours
Allemagne

M bon/ 1 moyen/ M mauvais dans sa catégorie



Pour le retour sur le marché de la grande berline, Citroén mise plus que jamais
sur l'originalité et un confort ouaté. De quoi attiser la curiosité de nos Experts.

Mi-break de chasse, mi-SUV, la nouvelle Citroén mesure 4,81.m:: elle
est taillée pour les grandes distances plutot que pour les rues étroites.

. 4t

YANN LEFEBVRE
NICOLAS SOLER
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Ce n'est pas |e grand luxe, mais les matériaux.sont dans les standards
et la finition est sérieuse. La C5 X embardue des technologies a jour.

CITROEN

Se——s (5 X

v
Y

e ——— PHEV 295 ch ¢-€AT8 Shine Pack — 50550 €
La C5 X s'inscrit dans la tradition du confort de suspension Citroén, mais . 3
il ne faut pas attendre de quelconques dispositions dynamiques. Bonus GCOIOQIQUG :0€ (30 g/km COQ)

YANN LEFEBVRE

Avec une moyenne de 81/100 km une fois sa batterie vide, elle ne consomme pas a I'excés.
Notez toutefois que la version PureTech de 180 ch se satisfait de 7,21/100 km.

NICOLAS SOLER




(Pilote)

» Formule 1
chez Ligier
en 1994-1995.

aux 24 Heures
du Mans et plus
de 25 victoires

Vid
Dommage que
l'ensemble
moteur-bolte ne soit
pas plus performant,
car le chéssis
est tres equilibre.

/S
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Certes, c'est mou! En suspension
mais aussi en moteur; les relances
sont poussives. Mieux vaut ne

pas avoir de passagers qui ont

le mal des transports! Mais ce parti
pris de réglages trés souples

ne me dérange pas spécialement
car il est cohérent avec

le tempérament de l'auto.
Plus

qu'on ne le pense de prime abord.
Le comportement routier est
remarquablement équilibré,

les suspensions travaillent trés
bien, y compris en appui, et cette
C5 X se révéle finalement précise.
La direction est bien calibrée

et lors des freinages d'urgence en
ligne, I'important transfert de
masse aide méme la voiture a
s'arréter. Contrairement a Ghislain,
j'apprécie assez la simplicité

de la présentation intérieure : c'est
lisible, fonctionnel, accessible.

Je suis plus critique et dégu par
I'ensemble moteur-boite un peu
atone. Le temps de réponse

et l'inertie a I'accélération sont
désagréables : quand j'accélére, il
ne se passe rien pendant au moins
deux secondes — c’est énorme,

en fait! — et la boite est trop lente.

Franck Lagorce

» 10 participations

| en Trophée Andros.

Mélina Priam
(Journaliste)

» Des centaines de

ID.3, en passant
par I'Opel GT 1972
ou la Lamborghini
Aventador.

Vid
Pour le grand frisson,
priere de repasser. . .
Trop de confort tue
presque le confort.
Mais je salue le pari
stylistique de Citroén.
/7

Lavis
dela

journaliste

Quotient
Emotionnel

Je salue la démarche de tenter
une approche stylistique
différente. Quand les gens la
voient passer dans la rue,

cette grande berline (4,81 m tout
de méme) ne laisse pas indifférent.
Et si Ghislain ne la trouve pas
luxueuse, il faut rapprocher ses
prestations de la politique
commerciale de Citroén, qui céde
(peut-&tre a tort) ce marché

a... DS et Peugeot. Méme a un
peu plus de 50000 £, cette version
la plus huppée de la gamme

est bien placée. Il est certain que
ce n'est pas le grand frisson
abord:
N'oublions pas non plus

qu'une fois la batterie vide, il

n'y a plus que les 180 ch du moteur
thermique. Mais cet ensemble
hybride colle bien a la philosophie
de la voiture, méme si I'autonomie
en électrique n'est pas
extraordinaire (une quarantaine
de kilométres au mieux) et si,
batterie a plat, la consommation
rentre dans le rang (8 1/100 km

en moyenne). Mais en ville, terrain
de prédilection des hybrides,
cette C5 X n'est pas a l'aise.

voitures essayées en
vingt ans, de la Ford T
1923 a la Volkswagen

Ghislain
Bacon
(Taxi)

» Vingt-cing ans
d'expérience.

» Des millions
de kilométres
parcourus.

2/

Cette (5 X na pos
de gros défauts,
mais elle me laisse
indifférent. Derriere
un style original,
elle est fade.

s/

Uavis 2%
du taxi =

Quotient
Emotionnel

Une chose est sire : la C5 X est
confortable! Presque trop! Citroén
a pris le parti d'un confort et de
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suspensions trés souples. Cela donne
cette fameuse impression de survoler

la route. En prime,
Ce n'est pas

désagréable, mais c'est au prix

de sacrés mouvements, de pompage

et latéraux, de la caisse. Finalement,

cela donne une drdle de sensation de

conduite. Je trouve I'atmosphére a
bord trés sobre. La encore, presque

trop. C'est bien fait, les matériaux sont

corrects, mais pas particulierement

luxueux, assez quelconques; la finition

aussi. Il y ade la place a l'intérieur,
des rangements bien pensés,

un niveau d'équipement satisfaisant.
mais |'ambiance est froide,

presque triste. Il ne faut pas attendre

de cette C5 X des prestations
réellement haut de gamme. Quand
je vois le gabarit de |'auto et

ce gqu'elle semble vouloir dégager
extérieurement, je suis décu par

ce qui se passe a bord. Et l'interface
du systéme multimédia est
brouillonne a mon sens : j'ai du

mal & m'y retrouver, et le GPS
peine a géolocaliser la voiture.



CLEMENT CHOULOT

Projecteurs LED, comment savoir?

Comment puis-je savoir si mon véhicule est équipé a |'avant d’ampoules

a LED? Si non, est-il possible et autorisé de mettre des LED? J.-J.R.

Par rapport a des projecteurs halogénes ou au xénon, les LED se reconnaissent aisément,
généralement constituées de plusieurs modules de petite taille. Leur éclairage blanc est
immédiat, contrairement a une lampe a décharge de type xénon, plus bleuté et forcément
associé a des lave-phares. Enfin, rares sont les constructeurs 4 ne pas mentionner qu’il

sagit d’un éclairage
LED. Une diode
d’un véritable
projecteur LED

ne peut pas étre
remplacée. En
revanche, depuis
quelques mois,
certains fabricants
(Philips, Osram...)
proposent des lampes
LED homologuées
en remplacement

d’halogenes.

Mild ou full hybrid, les futures Peugeot ?

Savez-vous si Peugeot prépare des solutions de type hybride simple ?
Micro-hybride ou flexifuel ? Je posséde actuellement une 308 GT Line EAT8
essence 130 ch, trés agréable sur petites routes et autoroute. E. M.
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Peugeot 308

Jajouterais a 'agrément de conduite
de votre voiture un certain sens de
I’économie avec une consommation
mesurée. Peugeot étudie toutes

les solutions permettant d’abaisser

la consommation et donc le niveau de
rejets de CO,. De ce que nous savons,

en plus du 100 % électrique (voir p. 26),

seule la technologie mild hybrid
devrait rapidement faire son

apparition sur 'ensemble des gammes.

En intégrant un petit moteur

- électrique a la boite de vitesses, cette

solution promet de bons résultats
ainsi que la possibilité d’évoluer
quelques kilometres sans enclencher
le moteur thermique.
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et nos essais sur
qutoJournal fr

Le chef
des essais

Vous
repond

Par Guy L'Hospital

Citroén (4 X
ou Peugeot 4087?

Ne trouvez-vous pas des points
communs entre les lignes de

la Citroén C4 X et celles de

la Peugeot 408 ? Pourtant, Peugeot
vient d'annoncer un prix de
lancement de plus de 50000 € alors
qu’on lit ca et la que la Citroén
serait vendue moins de 30000 €.
Etonnant, non? P.G.

Le prix de 1a 408 impressionne, mais

il s'agit d’une version First Edition
élaborée sur une finition haute de type
GT et avec un niveau d’équipements

tres élevé. Son premier prix devrait étre
nettement plus abordable. En outre, de
nombreuses différences entre les deux
modeles expliquent I'écart de tarif. La C4
se contente de la plate-forme e-CMP

alors que la 408 hérite de la plate-forme
EMP2 dans sa version longue. La premiére
mesure 4,60 m et cache sous sa ligne
bicorps une malle, alors que la Peugeot
flirte avec les 4,70 m de long et opte pour
un véritable hayon.

Peugeot 408

POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur www.lechefdesessais.fr ou contactez-nous par courrier/e-mail :
40, avenue Aristide-Briand — CS 10024 — 92227 Bagneux — autojournal@reworldmedia.com — www. journal.fr

Retrouvez toutes nos actualités
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ivous aimez les montagnes russes, cest plutot en

plaine qu’il faut se rendre. A Detroit, dans le

Michigan. Aubord du lac Sainte-Claire, General

Motors y abasé son siége social en 1923. La firme

quia dominé le monde automobile jusqu'au début
des années 2000 a frisé plusieurs fois la faillite, réguli¢rement secourue
par PAdministration américaine. A la téte du groupe, Mary Barra,
femme de poigne, n'a pas fait dans la dentelle quand il s’est agi de
sauver le “Titanic”. Fermetures d’usines, suppressions de postes et
méme ventes de marques. Pontiac, Saturn, Oldsmobile puis Saab et
Holden disparaissent pendant quOpel est revendu au groupe PSA (qui
deviendra plus tard Stellantis). Des quatorze marques qui constituaient
la galaxie General Motors, il n'en reste que quatre : Chevrolet, Cadillac,
GMC et Buick. Les ventes de groupe plongent en méme temps que la
dette fond, mais les résultats n’impressionnent plus. General Motors
n'est plus le symbole d’'une Amérique qui réussit. Aujourd’hui, le géant
de Detroit pointe a la sixi¢éme place mondiale derriére Toyota,

Volkswagen, Renault-Nissan, Hyundai-Kia et Stellantis.

Le splendide concept Celestiq deviendra une vraie voiture en 2024.
Et celle-ci aura pour mission de hisser Cadillac a la hauteur des Bentley
ou encore des Rolls. Sacré challenge.

L'énorme empattement de la Celestiq permet de
loger la batterie Ultium dans sa version 12 modules
et pourrait offrir une autonomie d'environ 600 km.

PHOTOS : GENERAL MOTOR

J.D ADAMS

ORS, DETROIT (M)

Au centre Recherche & Développement de Detroit, en cette fin d’été
2022, les dirigeants de General Motors arborent pourtant un sourire
confiant avant de faire visiter les installations, et notamment le centre
de tests de la nouvelle batterie Ultium. Car General Motors a promis
de devenir un constructeur 100 % électrique a 'orée de 2035 et d’at-
teindre la neutralité carbone dés 2040.

DE NOUVEAUX PROCESSUS INDUSTRIELS
Un sacré challenge pour un constructeur qui vend principalement
des pick-up a moteur V8 et qui souhaite réformer un parc automobile
vieux de plus de dix ans maintenant. Une chose semble certaine, il
ne s’agit pas d’une annonce pour satisfaire une quelconque
Administration. Les investissements, estimés a 35 millions de dollars,
doivent permettre aux différentes marques de General Motors de
devenir fournisseurs de mobilités. Alors GM investit dans le réseau »



| Trés épurée, la planche de bord confie au large
| écran central le soin de gérer I'ensemble des fonctions,
| excepté les modes de transmission.

GMCHUMMEREV : 200 KWH

DE BATTERIE SOUSLES PIEDS

Ce n'est pas avec ce Hummer
100% électrique que General
Motors compte s‘attaquer au
marché européen. Ne soyez
pas trop décu, I'engin pése plus
de 4 tonnes et il vous faudrait
au préalable passer votre
permis poids lourd. Reste
qu'avec ses 24 modules, étalés
sur deux étages, le Hummer EV
affiche des caractéristiques
pour le moins impressionnantes :
une réserve de plus de

200 kWh qui alimente trois
moteurs pour une puissance de
1000 ch (en version pick-up).
De quoi expédier ce beau bébé
a100 km/h en 3 s environ.
Quant a l'autonomie, elle est
annoncée a environ 450 km
(EPA). Evidemment, l'envergure
du Hummer, Iépaisseur de

la batterie (environ 40 cm) et
donc le centre de gravité élevé
ne plaident pas pour

un dynamisme 3 toute épreuve.
Testé sur une piste en terre,

le Hummer EV nous a pourtant
bluffés. Il tourne sans difficulté
aucune grace a ses 4 roues
directrices et a ses multiples
aides a la conduite.

Mieux, avec ses trains roulants
sophistiqués et sa suspension
pilotée, il crapahute avec

bien plus de confort qu‘un
modeéle doté d'un essieu rigide
al'arriére. Le Hummer EV

est vendu 86000 dollars
etréclame prés d'une

semaine pour une recharge
compléte sur une prise
de courant domestique.
Faut ce qu'il faut...

JEFFREY SAUGER

STANLEY

Plus de 4 tonnes pour le nouveau Hummer 100%
électrique. Grace a la batterie de 200 kWh et a'ses
3 moteurs électriques, il affiche plus de 1000 ch!
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General Motors a déja acté sa
présence aux 24 Heures du Mans avec
la splendide GTP Hypercar.

aux Etats-Unis en associant 'ensemble des dealerships (concessions)
pour mailler les points de recharge. Du c6té des voitures, c’est I'explo-
sion. Aprés la Chevrolet Bolt, la Cadillac Lyriq (voir LAJ n° 1115) et le
GMC Hummer (voir essai p. 87), GM prévoit de lancer un pick-up
Silverado EV et un tout nouveau Blazer 100 % électrique.

Cette accélération est réalisable grace a la nouvelle plate-forme Ultium
(voir encadré page ci-contre) qui intégre une batterie modulaire du méme
nom. Celle-ci permet de placer cellules et modules dans différentes
positions pour obtenir le meilleur “packaging” qui soit. Une trouvaille
mise au point al'aide du fabricant LG Chemical et qui offre au construc-
teur la possibilité de proposer des packs de 6, 8, 10, 12 et méme 24 mo-
dules (sur deux étages, comme sur le Hummer).

De quoi redonner des ambitions d’hégémonie mondiale a General
Motors. Certes, le géant de Detroit est conscient qu’il ne retrouvera
jamais les volumes de ventes qu’il a pu connaitre au si¢cle dernier, mais

Le Silverado 100% électrique restera aux Etats-Unis.
IFreprend le pack batterie du GMC Hummer.

| 3 questions a [
MAHMOUD SAMARA

Président-directeur de General Motors Europe

la souplesse d’industrialisation de modéles 100 % électriques lui permet
d’envisager un retour vers de nouveaux marchés.

RETOUR EN EUROPE PROGRAMME

L'Europe en premier lieu, continent parmi les plus avancés en matiere
d’électrification. General Motors y voit certes une source de profits, mais
aussil'occasion de vérifier que personne ici n'a oublié Cadillac ou Chevrolet.
Diailleurs, le groupe reste trés discret sur les marques et modéles qui pour-
ront traverser ’Atlantique. Chevrolet Bolt ou Blazer, une future Cadillac
ou Buick? Pour Mahmoud Samara, président-directeur de GM Europe,
qui promet une annonce avant le printemps prochain : “La période est trés
excitante pour nous, car nous avons l'impression que tout est ouvert et que
nous avons d notre disposition I'ensemble du portfolio General Motors.”
Tout semble pourtant minutieusement préparé. General Motors a déja
acté sa présence aux prochaines 24 Heures du Mans avecla splendide GTP
Hypercar, sortie tout droit de Gotham City.

Aux Etats-Unis, l’aventure a déja commencé. Avec le réseau EVgo,
General Motors compte bien mailler le territoire a vitesse grand V pour
permettre de couvrir les presque 3000 miles qui séparent New York de
Los Angeles sans difficulté majeure. Une nouvelle ruée vers 'or? m

GENERAL MOTORS

| Le plateau 2023 des 24 Heures du Mans donne |'eau a

. labouche. Cadillac promet d'apporter son hypercar pour

aller se frotter aux Peugeot, Porsche ou encore Toyota.

Vous semblez a nouveau
intéressé par le marché
européen. Pour quelle raison?
Je dirais que nous n‘avons jamais
vraiment abandonné le marché
européen, méme si nous avons
réduit fortement notre présence.
Mais GM a su innover avec

une batterie et une plate-forme
modulaire. Ce qui nous permet
de tracer un nouveau chemin
vers le tout-électrique des 2035
et par la méme répondre aux
besoins du marché européen.

Quels modeles pourraient étre
vendus en Europe ?
C'est un moment tres

excitant, car nous pouvons
puiser dans la totalité du
portfolio électrique de General
Motors, la Lyriq de Cadillac,

la Bolt ou le futur Blazer

de Chevrolet. Soyez patients,

il y aura une annonce

au printemps prochain.

Quel schéma de distribution
envisagez-vous ?

Nous allons écouter ce que
nous disent nos clients. Si nous
devons aller sur le marché
européen, ce sont eux qui vont
nous indiquer le meilleur
chemin. Le client sera au centre
de nos futures décisions.




JOHN F. MARTIN

REY SAUGER

Ultium, c'est aussi le nom de la plate-forme qui
% regroupe la batterie ainsi que les cing modules
d‘entrainement a disposition des ingénieurs.

SOUPLESSE ULTIUM

La technologie Ultium
regroupe une plate-forme
modulaire et une batterie de
grande capacité dont

la particularité est de pouvoir
empiler les cellules de type
lamelles soit a la verticale, soit
a I'horizontale. Cela afin
d'améliorer le rapport
encombrement-capacité.

A cela s'ajoute une gamme de
cinq modules d’entrainement
interchangeables et trois
moteurs convenant a tous

les types de propulsion
(traction, roues arriére,

” -,-'."‘f - """;éf’.”g" .

QUELS MODELES POUR L’EUROPE ?

GENERAL MQTQRS

FAST CHARGING

Chevrolet Bolt
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intégrale). La plupart des
modeéles seront dotés d'une
batterie a simple étage avec un
systéme de 400V et une
capacité de recharge rapide
allant jusqu‘a 200 kW, tandis
que les gros véhicules comme
le Hummer EV auront des
batteries & double étage avec
un systéme de 800 V et une
capacité de recharge rapide de
350 kW. Les batteries Ultium, du
type nickel-cobalt-manganése-
aluminium (NCMA), sont
congues pour réduire l'usage
du cobalt de 70%.

GENERAL MOTORS

f; Cadillac Lyriq
<
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Alors que beaucoup pensaient I'équipe coréenne
démobilisée et a coté de son sujet en début de saison,
elle vient d’enchainer trois superbes victoires et

de s'offrir le premier triplé de son histoire. Un sursaut
toutefois sans doute un peu trop tardif...

Par Alain Pernot

e patron de I’équipe le reconnait lui-
méme : “Notre entrée en matiére a été
catastrophique!” En fait, au-dela du
résultat décevant du Monte-Carlo, tout
semblait aller de travers pour Hyundai,
Phiver passé. Derniére a sengager dans la voie
des Rallyl hybrides, I'équipe a connu une prépa-
ration pour le moins chaotique a cette nouvelle
ére du WRC, comme le confirme Julien Moncet,
son directeur par intérim : “En décembre dernier,
nous étions dans une situation trés compliquée,
il faut l'admettre. Notre nouvelle voiture n'a
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commencé ses essais que début décembre et, lors
de son premier test, I'un de nos pilotes I'a détruite.
Nous étions a quinze jours de I’homologation ! Il
nous a fallu en reconstruire une puis deux autres
en urgence. Nous n'avions quasi jamais roulé avec
cette nouvelle auto avant le début de saison...
Clest méme un miracle que nous ayons pu aligner
trois voitures au Monte-Carlo.” Comme si cela ne
suffisait pas, voila qu’Andrea Adamo, le patron
de I’équipe, démissionnait courant décembre,
laissant un team désemparé. Responsable du
département groupe propulseur, le Frangais

Julien Moncet a alors été bombardé directeur
de I’équipe par intérim. Neuf mois plus tard,
il occupe toujours cette fonction floue, sans
aucune visibilité. Une situation aussi insolite
qu’inconfortable : “C'est difficile pour le team
et pour moi. 'aimerais savoir si je peux travailler
sur le long terme ou si je dois juste expédier les
affaires courantes. Par exemple, je sais que j’irai
sur le Rallye de Nouvelle-Zélande fin septembre,
mais j'ignore encore si je serai a la téte de I’équipe
au rallye suivant...” Les rumeurs d’un possible
recrutement d’Eric Boullier ne font rien pour

favoriser la stabilité de I’équipe.

Malgré ce contexte pas vraiment
idéal, I'écurie Hyundai avance, contre
toute attente.

“Nous avons abordé les premiers rallyes avec une
approche assez basique concernant les cartogra-
phies moteur, explique I'ingénieur frangais. Nous
avons raté quelques opportunités a cause de notre
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L'equipe Hyundai'a'signé-a |I'’Aerepole
le premier triplé deson histoire.

iplé ? Je ne pensais méme pas ¢a imaginable
Aoncet, directeur par intérim

manque de fiabilité mais, assez vite, nous avons
été a méme de nous concentrer sur les réglages et
la performance de la voiture et nous avons obtenu
des résultats encourageants.” Tinak s'est méme
imposé en Sardaigne, durant la 5° manche.

Alors que Kalle Rovanpera (Toyota) semblait
senvoler vers un 1° titre facile, I'équipe Hyundai
slest mise & lui opposer une impressionnante
résistance. Ott Tdnak a en effet signé deux vic-
toires coup sur coup, sur le terrain ultra-rapide
de Finlande - dans le fief de Rovanperi et des

membres Toyota —, avant de récidiver sur I'as-

N

WS

Directeur par intérim, Julien Moncet

(a gauche) peut étre fier du

redressement de I'équipe Hyundai.
. . s SN g

phalte belge. Sur la terre cassante du Rallye de
I’Acropole, le champion du monde 2019 était bien
décidé a réaliser la passe de trois, mais il a da se
contenter de la 2¢ marche du podium pour “rai-
son d’Etat”. Effectivement, au soir de la 2¢ étape,
I’équipe Hyundai s’est retrouvée avec ses trois
autos aux trois premiéres places, Neuville devan-
¢ant Ténak et Sordo. Une grande premiére pour
la marque coréenne! Entre favoriser les infimes
chances de Tdnak au championnat pilotes et pri-
vilégier un triplé historique, il a fallu faire un
choix. A la grande déception de Tédnak, que I'on

BASTIEN BAUDIN

dit par ailleurs en négociation pour retourner
chez M-Sport, il a été décidé d’assurer le triplé.
“En début de saison, je disais souvent que je ne se-
rais pleinement satisfait que lorsque nous aurons
mis les trois voitures sur le podium, sourit Julien
Moncet. C’était une forme de plaisanterie... Un

triplé? Je ne pensais méme pas ¢a imaginable...”

Ce tir groupé ne tombe toute-
fois pas du ciel.
“Iltrouve ses fondations dans le désastre que nous
avons vécu lors du Safari Rallye, plus tot dans la
saison, analyse avec humilité Julien Moncet. Sur
ce terrain difficile, nous avions connu beaucoup
de problémes de fiabilité. Aussi avons-nous mis
le paquet pour préparer au mieux U'Acropole, un
autre parcours trés éprouvant pour les méca-
niques.” Ce travail trés ciblé a porté ses fruits.
Il n’en reste pas moins que ce sursaut de I’équipe
basée & Alzenau, en Allemagne, semble un peu
trop tardif pour changer I'issue du champion-
nat. Il faudrait que Tanak remporte les trois
derniers rallyes de la saison et que Rovanpera
multiplie les faux pas pour que I’Estonien puisse
briguer une 2¢ couronne... Chiche?m
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C’était en
septembre 1981

dans [JAuto-Journal...
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RENAULY 9

g £ DEIA
FACEA7 RIVALES:ELLE \.EIAPOI“

L/l/h:
4,06/1,65/1,40 m
848 kg
Puissance :
60 ch DIN a 5250 tr/mn
1000 md.a.:
36,6s
V. max. :
151,3 km/h
Consommation
290 km/h:
5,81/100 km

Avec son profil 3 volumes d'une
plutét que celle de I'audace st

affligeante, Renault a chol
ue, comme ce fut le cas avec la d

la voie de la sagesse,
e R1




LA RENAULT 9
GTLA LESSAI

Apreés avoir joué la carte de l'originalité avec I'audacieuse et peu conformiste R14,
Renault revient aux affaires sur le segment des berlines compactes
avec la beaucoup plus classique R9. Une petite berline tricorps présentant
néanmoins quelques solutions techniques singulieres. ..
Par Bernard Carat (1981)/ Thomas Riaud (2022)

Extraits. ..

M “Selon son habitude, Renault ne reste pas
prisonnier d'une formule, méme & succés,

et continue d'explorer toutes les possibilités
modernes : la 9, berline tricorps a trés
grand tirage, dispose du moteur transversal,
avec boite séparée.”

M “Tout est neuf dans la 9, sauf le bloc en fonte
du moteur. Rien n'a été repris sur la 14 ni sur la 18
malgré des dimensions similaires pour la premiére
et des formes voisines pour la seconde.”

W "Au moins 11 versions (9 en France) sont
proposées, articulées autour de 3 moteurs,
3 boites de vitesses et 6 niveaux d'équipement.”

M “Chacun devrait trouver la voiture de ses réves
ou de ses possibilités, mais il n'est pas facile de

La planche de bord de la R9 n’est pas trés originale, mais elle se montre compléte et trés bien agencée,
avec une instrumentation claire et lisible.

s'y reconnaitre, d'autant que les sigles sont
nouveaux avec deux ou trois lettres
significatives. Que représente exactement

la GTC par rapport a la TSE? Pour ce

premier essai, nous avons choisi l'assemblage
du « juste milieu », la GTL qui, estime-t-on,
sera la plus diffusée.”

M “Deux difficultés sont survenues

en ce mois d'ao(t. D'une part, Montlhéry
étant fermé, nous avons di utiliser

une piste moins compléte, et d'autre part,

le moteur en cours de rodage n'était pas
entierement libéré. Malgré tout, il a donné
des résultats trés proches et méme
quelquefois supérieurs aux chiffres annoncés
par le constructeur.”

/7 (e modele mise plus sur la technique que sur le style,
voulu banal pour devenir mondial. Vid
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3 Ses qualiiés

Y Ses défauts

BOITE DE VITESSES REUSSIE
“Pour un essai en boite transversale, on peut dire
que Renault a réussi un coup de maitre
puisque le levier se place d’emblée parmi les tout
meilleurs de la catégorie.”

CONSOMMATION RAISONNABLE
“Le point de plus en plus crucial de
la consommation ne nous a pas
non plus dégus puisque la 9 GTL se tient
en gros entre 6 et 8 1 aux 100.”

TENUE DE ROUTE RIGOUREUSE
“Encore une premiére pour Renault, la 9 ne
s’incline pratiquement pas, méme en virage serré
pris & grande vitesse; son roulis est peu important
malgré la souplesse de sa suspension.”

—

© La planche de bord bénéficie d'une vraie boite & gants qui se ferme, avec un couvercle. ® Pour enclencher la marche
arriére, il faut soulever une petite bague. ® Malgré des dimensions compactes, de I'ordre de 4,06 m, la Renault 9 étonne par
son volume habitable, trés bien étudié. Les sieges s'avérent bien pensés et confortables, mais ne reculent pas assez a |

PERFORMANCES LIMITEES
“Plutot modeste, Renault annonce pour cette version 150 km/h en vitesse de
pointe. La moyenne des deux sens chronométrés nous a donné 151,3 km/h,
ce qui n'est quand méme pas beaucoup par rapport a la cylindrée.”

MOTEUR BRUYANT
“Bien que les bruits de roulement ou de I'air soient
inexistants, le moteur accuse 1a son 4ge et devient bruyant au-dela
de 130 km/h ou sur les intermédiaires.”

PARE-BRISE FRAGILE
“Malheureusement, le pare-brise est en verre trempé sur tous les modéles,
un feuilleté clair n’étant livré que contre supplément. Cela devient de plus
en plus inacceptable puisqu'un seul gravillon peut vous aveugler et en
tout cas vous immobiliser. Nous ne comprenons pas que les constructeurs
frangais s'obstinent dans cette voie dangereuse, faisant le jeu
d’un fabricant de verre en attendant passivement une réglementation!”

(2]

‘avant.

P\

R e n

/7 Surle mouillé comme sur le sec, la voiture possede une tenue
de route tres saine et accepte O peu pres Nimporte quels pneus. L2



0 Le coffre, de formes réguliéres, offre une capacité
intéressante de 369 dm3. ® Moulés en matériaux composites,
les pare-chocs débordent allegrement sur les flancs, pour
bien protéger la carrosserie. ® La R9 recoit un bloc en fonte
déja monté sur la... R8! C'est ici un 1397 cm?® de 60 ch.

Vu d’aujourd’hut

Extraits. ..

M “Sur la route, la 9 GTL fait
bonne impression aussi bien en
souplesse qu’en cote, mais

le compteur est résolument optimiste :
il est possible de mettre |'aiguille

a 165 km/h, ce qui ne donne guére
plus de 150 km/h réels.”

M “La suspension assure aux passagers
un bon confort méme sur mauvaises
routes. Les débattements ainsi que
|'amortissement sont suffisants, mais
sans mollesse exagérée. La tradition
francaise est respectée, nous sommes
bien loin de la fermeté de la plupart
des voitures étrangéres.”

M “La GTL est dépourvue
d'appuie-téte et les sieges avant ne
reculent pas tout a fait assez loin pour
les possesseurs de grandes jambes.”

M “La console centrale beaucoup trop
large géne la jambe droite du
conducteur. Cette mode de la console
devient une aberration, d'autant
qu'elle empéche le pilote de pénétrer
dans la voiture par la droite

ou le passager par la gauche.”

M “Autre raffinement, les pare-soleil
se rejoignent au-dessus du rétroviseur
et sont complétés par des rebords
souples cachant entiérement les coins
du pare-brise.”

M “Le bilan de la GTL est fort
positif grace a de solides qualités
de base en téte desquelles

nous placerons la boite de vitesses,
la tenue de route, le freinage,

la suspension et des siéges qui
sortent des sentiers battus.”

Par Thomas Riaud

Laudace stylistique ne paie pas toujours, et Renault I’a appris a ses dépens a maintes reprises, les derniéres fois étant avec

les controversées Vel Satis ou Avantime. A I’époque, les Renault originales se nommaient R14 ou Fuego, et C’est par

prudence que I'ex-Régie s'est bornée & proposer cette trés traditionnelle R9. Mais pour attirer une plus large clientele,

celle-ci s’est dédoublée en une plus séduisante R11, avec un coffre coiffé par un hayon a bulle, fagon Porsche 924!
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VOLKSWAGEN TAIGO

Volkswagen n'avait pas encore son SUV coupé, le must have du moment :
c'est désormais chose faite avec le Taigo, dérivé du T-Cross, qui se positionne
curieusement dans la gamme...

Par Cyril Biotteau Photos Nicolas Soler

algré cing SUV déja présents
dans la gamme Volkswagen
(T-Cross, T-Roc, Tiguan, Tiguan

Allspace, Touareg), il manquait la silhouette
alamode : le SUV coupé, avec l'arriére en
fastback, dont le BMW X6 a été le premier
grand représentant. Le sixieme SUV de la
marque hérite donc de ce profil, en se
basant techniquement sur le T-Cross (et
donc sur la Polo), mais en étant nettement

1

plus long : il affiche 4,27 m, contre 4,11 m
au T-Cross. Ce qui le rend également plus
encombrant que le T-Roc (4,24 m), basé
techniquement sur la plate-forme de la
Golf. De son petit frére, le Taigo reprend
les motorisations essence, deux versions du
113 cylindres de 95 et 110 ch, et y ajoute
un 4 cylindres de 1,5 | et 150 ch. Pas de
diesel ni d’hybride au programme, pas plus
que de version 4 roues motrices. La ou ce

Taigo étonne, c'est qu'il n'est pas plus cher
que le T-Cross en version d'appel (Life 95
ou 110 ch), méme si ensuite la logique re-
prend ses droits en montant en gamme : il
se place alors entre le T-Cross et le T-Roc.
A cette concurrence interne s'ajoute bien
slr celle du Renault Arkana, méme si ce
dernier est beaucoup plus long et plus cher,
ou celle du Nissan Juke, le plus proche SUV
coupé en dimensions et en tarif.

T, 2 & . T - ™M

LA GAMME

Moteur/Prix Life R-line Style @ Malus écologique

1.0 TSI 95 BVM5 24590 € (124 a 1gfgliom€de CO,)
g 1.0 TSI 110 BVM6 @ 25460 € (123 a 12;5/‘:<om€de CO,)
i 1.0 TSI 110 DSG7 @ 27240 € 31385 € 31655 € (133 ;17?15;/8;4;3 oy

1.5 TSI 150 DSG7 - 33045 € 33315 € (138 é216506’élg1/12i9d€e CO,)

-
= r

@ NOS COUPS DE CEUR



Lintérieur trés classique est ici agrémenté du pack Design Vert Visual (option gratuite)
qui améne un peu de couleur et de clarté.

C’est de profil que le hayon fuyant typique des SUV coupés se voit le mieux :
c'est le seul de ce type dans la gamme Volkswagen, hors électrique.

LA TRANSMISSION

LES BOITES MANUELLES

Elles sont deux : I'une avec 5 rapports, associée au
moteur 95 ch, et 'autre avec 6 rapports, proposée
avec la version 110 ch. Dans un cas comme dans
l'autre, la commande ne pose pas de probleme.
Mais évidemment, nous préférons la boite 6 qui
permet un meilleur étagement. Dans tous les cas,
la boite manuelle impose la finition Life.

LA BOITE DSG7

Elle alourdit la facture de 1780 € par rapport
ala boite manuelle sur la version 110 ch Life.

Sur le Taigo, elle est trés typée confort,

avec des temps de passage assez longs, et cherche
également a faire baisser les consommations,
notamment avec des passages en roue libre

lors du lever de pied.

97

€S MOTEURS

1.0 TSI 95

Ce bloc 3 cylindres
turbocompressé constitue l'entrée
de gamme du Taigo, comme sur
le T-Cross, et ne peut étre associé
qu’a la finition d’acces appelée
Life, donnant la combinaison

la moins cheére a moins de 25000 €
hors options. Sur le papier, cette
petite motorisation est suffisante
puisque le 0 100 km/h est
annoncé en 11,1 s. Dans les faits,
il est associé a une boite 5 qui

le handicape forcément, aussi bien
en ville, avec des premiers
rapports plus longs, que sur
autoroute, ot I'absence de

6¢ rapport entraine un régime
moteur plus élevé.

1.0TSI 110 @@

Le méme bloc que le précédent
est “gonflé” pour passer a 110 ch
et 200 Nm. Il a cette fois droit a
une boite manuelle a 6 rapports et
laisse en plus le choix avec la boite
DSG. Observez dans le tableau
technique ci-contre que la valeur
d’accélération est moins

bonne avec le bloc 110 ch qu'avec
le 95 ch:les 11,3 s ont été
mesurées par nos soins, alors que
les 11,1 s du 95 ch sont une donnée
constructeur, toujours un peu
optimiste... Que ce soit en boite
manuelle ou automatique, c’est
notre motorisation préférée,
suffisante en performance, et elle
est méme annoncée comme

plus sobre que la version 95 ch

en boite manuelle.

1.5TSI 150

Cette version n’est proposée
quassociée a la boite DSG et
aux finitions supérieures R-Line
ou Style. En conséquence,

elle dépasse systématiquement
33000 €, hors options et hors
malus. Certes, les performances
franchissent un cap par rapport
ala version 110 ch et 'agrément
est meilleur, notamment grace
au couple et a la sonorité

L/1/h/empattement : 4,27/1,76/1,52/2,55 m

du 4 cylindres. Mais le surplus de

MOTEURS ESSENCE 1.0Ts1950 1.0751110@ @@ 1.5 151 150 puissance n'est pas indispensable
Puissance maxi (ch  tr/mn) | 95 & 5500 | 110 4 5500 | 292 3 6400 vu la vocation familiale tranquille
Couple maxi (Nm a tr/mn) | 175 & 1600 | 200 & 2000 [ 250 & 1500 du Taigo, surtout avec des
Performances réglages chéssis qui privilégient
Vitesse maxi (km/h) 183 187 210 clairement le confort au

04100 km/h (s) 1.1 1.3 88 détriment du dynamisme.

90 a 130 km/h en Drive (s) NC 10 8,3

Budget

Consommation moyenne (I/100 km) l 55a6,3 6,8 oA

(1) Chiffres constructeur. (2) Mesures réalisées en boite DSG7.
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98 [ CONFIGURATEUR] VOLKSWAGEN Taigo

EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS

7 airbags dont un central avant, AFIL active, Android Auto et Apple CarPlay, Bluetooth, conduite autonome de

niveau 2, détecteur de fatigue, écran central tactile 8 pouces, freinage automatique d'urgence, phares et essuie-glaces
automatiques, radio avec 4 HP, régulateur de vitesse adaptatif, rétroviseurs extérieurs rabattables électriquement,

rétroviseur intérieur automatique jour/nuit.

EQUIPEMENTS/OPTIONS Life R-line Style @
Acceés a bord et démarrage sans clé - série série
Caméra de recul - série série
Chargeur 4 induction pour smartphone - série série
Climatisation manuelle série - -
Climatisation automatique = série série
Combiné d'instruments numérique 10,25 pouces - série série
Ecran central tactile 8 pouces série série série
Feux avant 100% LED et matriciels - série série
GPS - série série
Jantes alliage 16 pouces série - -
Jantes alliage 17 pouces - série série
Projecteurs antibrouillard avant - série série
Radars de stationnement AV et AR - série série
Vitres AR surteintées - série série

Réglages des systemes d'aide  la conduite

R¢ ACC régulateur de distance)

ot A

/&1 Front Assist

© | /i\ Lane Assist assis. maint. vole)

‘7 Détection signal. routiére

& | & Détecteur de fatigue

@ NOS COUPS DE CEUR

O Le combiné d'instruments numérique

est largement personnalisable et peut afficher
des compteurs a aiguilles, a I'ancienne...

@ Les commandes au volant sont exactement
les mémes que sur le T-Roc ou le T-Cross.

© Malgré son toit en pente, le Taigo présente
une habitabilité accueillante a l'arriére,

méme pour les grands. @ Le volume de coffre
mesuré de 419 dm? n’est pas mauvais, mais

le T-Roc offre 474 dm? alors qu'il est plus court
de 3cm... ® Les aides a la conduite, dont

la conduite autonome de niveau 2, sont présentes

dés I'entrée de gamme : un bon point pour le Taigo.

ADRIEN CORTESI

LES FINITIONS

LIF€

Lentrée de gamme se reconnait
alextérieur avec des roues de

16 pouces (17 sur les autres) et a
’avant en étant la seule a ne

pas avoir d’antibrouillards au bas
du bouclier : un cache noir en
plastique les remplace. Mais

ce premier niveau fait déja le plein
sur les équipements de sécurité et
d’aides a la conduite puisqu’il
dispose de la conduite autonome
de niveau 2, avec régulateur
adaptatif, centrage dans la voie,

7 airbags dont un central et bien
sr le freinage automatique
d’urgence. En la matiére,

les finitions supérieures ne rajoutent
que la détection des angles morts,
et encore en option...

R-UINE (Ur€ + 4145 €)

11 s’agit de la finition typée “sport”,
visuellement en tout cas, car

les réglages chassis privilégient

au contraire le confort.
Esthétiquement, beaucoup de
choses different a 'avant avec

un bouclier spécifique plus agressif,
des antibrouillards, des feux
matriciels de série et une baguette
lumineuse entre les feux avant, de
part et d’autre du logo. A lintérieur,
le gros changement vient du
combiné d’instruments qui devient
numérique, tandis que I’écran
central gagne la fonction GPS et
quApple CarPlay y est utilisable
sans fil (mais pas Android Auto).

STYLE ¥ (R-UNE + 270 €)

Les tarifs sont quasi identiques

a ceux de la finition R-Line

et pour cause : I’équipement est
sensiblement le méme et

les différences sont surtout
stylistiques. Ainsi les rampes de
pavillon noires sur le R-Line
deviennent-elles ici couleur argent,
alors que les siéges passent du tissu
a la microfibre fagon velours.

Les boucliers avant et arriére sont
distincts, moins agressifs, avec par
exemple les quatre fausses sorties
d’échappement présentes

sur R-Line qui disparaissent ici.

La finition Style est la seule a
pouvoir recevoir le pack Design
Vert Visual (voir ci-contre :

Les principales options).



S

Utilisant la plate-forme du T-Cross, le Taigo fait partie de ces SUV
qui ne proposent pas de version 4 roues motrices.

29

LES TEINTES

LES PRINCPALES OPTIONS

PACK DESIGN VERT VISUAL

(SUR STYLE UNIQUEMENT, GRATUIT)

Ce pack modifie I'intérieur d’habitude noir
ou gris foncé en rajoutant des touches de
couleur (vert uniquement) et de clarté avec
quelques éléments créme en bas de

la planche de bord, sur les contre-portes et
sur les cotés des sieges. De quoi rendre
I'ambiance 4 la fois plus gaie et plus
chaleureuse, le tout gratuitement. Mais
attention : ce pack n’est disponible que sur
la finition Style, et interdit le bleu ou

le rouge & I'extérieur.

CONSEILLEE PAR L'AJ

TOIT NOIR (300 € €N PLUS DE

LA PEINTURE CHOISIE)

Sur toutes les peintures sauf le noir
(forcément), vous pouvez demander le toit
noir avec un supplément de 300 € par
rapport au prix de la peinture choisie. Vous

rendez alors votre Taigo biton. Notez que

la partie peinte en noir n’est rien d’autre que
le toit : les montants de pare-brise, de porte
et de coffre gardent leur couleur normale.
Les GOUTS €T LES COULEURS...

DISCOVER PRO

(690 € SUR R-LINE €T STYLE)

Lécran central tactile est de 8 pouces de
série pour tout le monde. Si ¢a ne vous suffit
pas, Volkswagen vous en propose un plus
grand qui atteint 9,2 pouces de diagonale.
Au passage, les molettes physiques présentes
sur la petite version disparaissent, laissant
place au tout-tactile sur I’écran. Le systéme
gagne également une commande vocale qui
peut gérer la navigation et le téléphone.
Enfin, dans cette configuration, I’écran du
combiné d’instruments peut afficher

la navigation.

CONSEILLEE PAR L'AJ

NOTRE CHOIX
Volkswagen Taigo 1.0 TSI 110 Style

(31655 € hors options et hors malus, de 170 & 1074 €)

Le choix de la motorisation

lui convient pas, et pas le T'
dynamique. Le choix de la finition est a
la seule pouvant recevoir le pack g
bord, et gratuitement en plus! Ne reste que le choix de la boite, sachant que la DSG cotte 1780 €
de plus, mais dans les deux cas, vous ne vous tromperez pas.

n Vert V

rce que la boite 5 qui y est associée ne
150 parce que clest presque trop pour ce SUV sans prétention
i : nous vous conseillons la Style, parce que c’est
nchement 'ambiance a

al qui amélio:

Non métallisées

Gris Ascot
(peinture de série)

Blanc Polaire (350 €)

Métallisées ou nacrées (600 €)

Noir Intense Nacré Bleu Récif
Gris Cendré Reflet d’Argent

Vert Visual

LS JANTES

Rouge Roi (800 €)

Qs

%3

N

Jantes en alliage
16 pouces Belmopan
(série sur Life)

Jantes en alliage
17 pouces Valencia
(série sur R-Line)

Jantes en alliage
17 pouces Aberdeen
(série sur Style)

Jantes en alliage
18 pouces Misano
(375 € sur R-Line)

Jantes en alliage
18 pouces Funchal
(375 € sur Style)
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BM

X2

Le BMW X2 arbore une carrosserie a la croisée des chemins. Ni berline ni
monospace, il s'agit d'un SUV avec des génes de crossover. En occasion, |'offre

de cette familiale stylée est assez vaste, et les prix s'avérent élevés.

e concept dévoilé au Mondial de I'auto-

mobile 2016 avait annoncé la couleur.

Le X2, avec sa surface vitrée latérale
limitée, se veut moins “coupé” que les X4 et
X6, mais adopte un style sportif plus profilé.
Il présente une gamme de motorisations
qui s'étale de 140 a 306 ch, proposant éga-
lement une transmission intégrale et une
boite de vitesses automatique, le plus sou-
vent livrée de série. La boite manuelle est

aussi disponible sur les moteurs d’entrée de
gamme, essence ou diesel.

Au volant, c’est le caractére BMW qui
domine, avec un confort assez ferme et
une direction engageante. Mais sur le plan
mécanique, hormis sur la M35i, I'ensemble
donne la priorité a la douceur de conduite
et a la force tranquille. Il faudra juste évi-
ter les jantes de 20 pouces pour préserver
vos vertébres. Lintérieur est bien pensé, et

Par Didier Laurent

si la planche de bord est identique a celle
du SUV X1, le conducteur est installé plus
bas. L'habitabilité se situe dans la moyenne
pour la longueur, tout comme le volume
de coffre, avec une partie dissimulée sous
le plancher. Tout n'est qu‘agrément ou
presque a bord et au volant de cette BMW,
sauf au moment de parler budget achat et
entretien, qui vous rappelle I'univers pre-
mium dans lequel vous pénétrez.

LES INFOS CLES
€Essence : & partir de 24500 €

BMW | py;i
uissance |Conso moy. -
X2 (ch) (/100 km Notre avis
. . La gamme démarre avec ce brave 3 cyl\ndres essence qui fournit des prestations trés correctes.
sDrive 18i 140 8,1 L'agrément de conduite est au rendez-vous. C'est la version la plus répandue en occasion, disponible avec une boite manuelle
ou automatique, qui convient trés bien dans I'immense majorité des cas.
o
L Avec un chéssis affité et le moteur essence de la Mini Cooper S, le X2 donne ici tout son sel. Livré de série avec une
¢ sDrive 20i 192 7,7 boite DKG7 a double embrayage, il itue le meilleur rapy plaisir, et une vraie satisfaction au quotidien.
i C'est notre choix, également pour la qualité de sa présentation en M Sport et ses prestations globales.
X En utilisant le méme 4 cylindres que la version 20i, cette livrée & connotation sportive, certes puissante et a la sonorité travaillée,
M35i 306 6,9 n'est pas le meilleur choix. Les prestations dynamiques et les performances sont |a, mais le fait d'avoir une “sportive” de modeste
cylindrée pour un prix élevé donne envie de passer a la gamme au-dessus... qui n'existe pas en X2, car il s'agit d'un modéle familial.
e
[ Une livrée hybride rechargeable apparue en 2020 au moment de quelques évolutions esthétiques. Elle associe un bloc
S b 79 3 = t : ) : i o
— xDrive 25e 220 (batterie vide)] 2 3 cylindres de 125 ch et une machine électrique pour atteindre une puissance cumulée respectable. A 4 roues motrices et boite
2. automatique de série, elle peut parcourir jusqu'a 36 km réels en tout-électrique, selon nos mesures.
i
Drive 124 116 41% Cette version diesel a3 cylmdref (1,5 ) née pour les entreprises ne se distingue pas par un plaisir de conduite p_artlcuher, sauf sa soyplesse
appréciable, notamment en boite automatique. Il y a mieux dans la gamme, et quitte a acheter un X2, autant viser les étages supérieurs.
— BB = 150 62 Un modéle a 4 cylindres plein de couple, qui sera un trés bon compagnon de route au quotidien, & condition de s'échapper
2 des centres urbains que les diesels n‘aiment pas (et les mairies le leur rendent bien).
(]
[a] <Drive 20d 190 65 Un bon choix, sur la méme base mécanique que le diesel 150 ch (4 cylindres de 2 |). Livré d'office avec une boite de vitesses
¢ automatique a 8 rapports. Existe en 4 roues motrices, comme |'ensemble de la gamme diesel.
; % Si vous tractez souvent, que vous vivez a la montagne ou que vous tenez a la performance, cette version diesel 4 roues motrices et
xDrive 25d 231 53 4 - ] s =il g e h
BVAB8 vous donnera toute satisfaction. Consommation un peu élevée et coit d'entretien supérieur. Rare en occasion.

* Chiffres constructeur.

Diesel : & partir de 24500 €

Hybride rechargeable :
a partir de 42000 €M

Génération : premiére

~ . Commercialisation : 1°" mars 2018 ﬁ*
Restylage : 1 juillet 2020

Type de carrosserie : SUV/crossover

Nombre d'exemplaires
en circulation : 20480

W

'YANN LEFEBVRE

(1) Maximum 100000 km.




NOTRE CHOIX
BMW X2 sDrive 20i

M Sport DKG? dz 2019
1¢" prix prospecté : 34000 €

U Illy///

40000 km
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MESURES

NOS MESURES  \Zmsus SRS
Moteur/Ti issi

Puissance maxi 192 ch 25000 tr/mn
Couple maxi 280 Nm a 1350 tr/mn
Type 4 cylindres en ligne, turbo
Cylindrée 1998 cm?

Transmission

aux roues avant

Boite/nombre de rapports

automatique double

embrayage/7
Chdssis
Diamétre de braquage [ 113m
Pneumatiques ‘ 225/45R19

Di ions/Poids

L/1/h/empattement

4,36/1,82/1,53/2,67 m

Poids/tractable freiné

1547/1800 kg

LA CONDUITE

Perf /frei

1000 m d.a. 289s

04 100 km/h 8s

90 & 130 km/h (en Drive) 6,8s
Vitesse maxi 221 km/h
Freinage a 90/130 km/h 31/61m
LA VIE A BORD

Habitabilité/ Coffre

Longueur aux jambes AR 29 cm
Largeur aux coudes AV/AR | 147/145cm
Volume coffre 438 dm?
LE BUDGET

Assurance ' : 959 € ‘ Carte grise@ : 330 €
C

Moyenne 7,7 1/100 km

Ville/route /autoroute

8,7/7,4/7,11/100 km

Autonomie/ réservoir

662 km/511

Amortisseurs AV®| 764 € Distribution  |Chaine
Amortisseurs AR |481 € Embrayage  [BVA
Disques AV® 369 € FAP 1237 €
Disques AR [266 € | Pneus®®  [546 €
Plaquettes AV& 217 € Feu AV® 1741 €
Plaquettes AR® [146 € Feu AR 474 €
Filtre a air 52¢€ Bouclier AV [507 €
Filtre & huile 26 € Bouclier AR [656 €

LS PANNES
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PANNES IMMOBILISANTES OU PENALISANTES

VANNE €GR

Sur les diesels, et plus particulierement

ceux qui roulent principalement en milieu
urbain, la vanne de recirculation des gaz
(EGR) peut sencrasser. Le symptome

est simple : la voiture perd de sa puissance

et le voyant antipollution s’allume au tableau
de bord. Il est parfois possible de nettoyer

la vanne, mais il peut falloir la remplacer.

VITRES €T RETROVISEURS
EXTERIEURS ELECTRIQUES

Ils tombent en panne, tout
simplement. C’est 'une des avaries

les plus courantes sur le X2, que

les concessionnaires connaissent bien.
La réparation (remplacement du
module qui gére ces fonctions) est
généralement prise en garantie.

AUTRES DEFAILLANCES

EMBRAYAGE

Sur les modeéles équipés d’une boite de
vitesse mécanique (moteurs “18” essence
et diesel uniquement), des vibrations
importantes se font sentir dans la pédale
d’embrayage. Quelques réglages peuvent
améliorer la situation, mais pas I’éliminer.

DIRECTION

Des pertes d’assistance ont été
répertoriées. Parfois, elles ne concernent
qu'une seule plage de vitesse (points durs).

LS RAPPELS

11 ne s’agit pas d’un probléme mécanique
mais électronique, qui se régle par

une reprogrammation du boitier qui gére
lassistance de direction.

BRUITS D€ ROULEMENT

11 ne s’agit pas d’une panne, mais d’un fait
inhérent au modele : en fonction

des revétements, les vibrations et les bruits
de roulement remontent largement dans
I’habitacle. Des bruits parasites dans

le mobilier sont parfois également signalés.

MRJEURS

CHARNIERE DE CAPOT
(NOVEMBRE 2018)

Sur les modeles construits avant I'été 2018,
les charniéres de capot ne sont
potentiellement pas conformes aux normes
du constructeur. Les concessionnaires
doivent les controler et, si nécessaire,

les remplacer. Une opération qui demande
une immobilisation d’assez courte durée.

CEINTURES DE SECURITE

(MARS 2022)

Le micro-générateur de gaz situé a
Pintérieur de I'enrouleur des ceintures

MINEURS
FEUX ARRIERE (FEVRIER 2019)

Sur les X2, comme sur les X1, les feux

de sécurité avant pourrait ne pas

jouer son role en cas d’accident (manque
de retenue). En outre, des étincelles
peuvent se former en cas de libération de
pression a I’'extérieur du tube qui serait
endommagé par le gonfleur et
pourraient étre a I'origine d’un incendie.
Les BMW Série 2 Active Tourer,

Série 3, M3, i3, i4, X1, Mini Clubman

et Countryman sont également
concernées par cette action de rappel sur
le marché frangais. Lopération
aprés-vente consiste a remplacer

les ceintures avant.

le Digital Diesel Electronics (DDE)
le remarque et le moteur passe en mode

M bon/ M moyen/ M mauvais dans sa catégorie

arriére sont en deux parties. Sur dégradé (-70% de puissance). Un message

(1) Base de calcul : automobiliste parisien avec 30% de bonus

et assuré pour un trojet travail/promenade. (2) Base de calcul
moyenne nationale de 33,30 € par cheval. (3) La paire. (4) Le jeu
(5) 295/50 R 18 99W Pirelli Cinturato P7. (6) Full LED,

L€ BILAN FIABILITE
La base mécanique est saine,
éprouvée, et les avaries d'envergure
sont trés rares. Les défaillances
d’origine électronique sont plus

nombreuses, mais pas d'une fréquence
élevée. L'achat d’'un BMW X2, surtout
suivi dans le réseau, semble promis
a une bonne tranquillité d’'usage.

les exemplaires concernés d’une plage de
production assez réduite (octobre 2018 a
janvier 2019), les feux peuvent se détacher
dela carrosserie. Ils doivent tout
simplement étre refixés ou remplacés si
nécessaire par les concessionnaires.

UNITE DE COMMANDE

(MAI 2019)

Sur certains X2 fabriqués entre le 16 mai
et le 7 juin 2018, le logiciel de capteur de
vilebrequin peut présenter un défaut et ne
pas traiter correctement les données
provenant du transmetteur. Dans ce cas,

“dysfonctionnement du moteur”
s'affiche au tableau de bord. Le systeme
doit étre entiérement reprogrammeé.

BATTERIE HAUTE TENSION
(DéCEMBﬁE 2020)

Sur les BMW X2 hybrides rechargeables
fabriqués entre le 5 février et le 2 octobre
2020, il se peut qu’un court-circuit
survienne au niveau de la batterie.

Un probléme de cordon de soudure
pourrait générer une réaction

en chaine et une contamination

des cellules, conduisant 4 un incendie.
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AIWAYS

TYPE CV B/M* PRIX
 — ) ————
204 ch Standard NC'[3 6000 39300

‘Surooit Premium :Standerd + 3 100 €

LFA ROMEO

TYPE CV B/M* PRIX
L TONALE
1.5T Hybrid 130 ch Super NCo N 35400
1.5THybrid 160 chTi NCo e 42400
1.6T Diesel 130 ch Super NCo N 35900

Surooit Sprint: Super + 2500 €
‘Surcoft Ti: Sprint + 2500 €

‘Suroout Veloce : T + 2500 €

‘Surcoit Edizione Speciale : Sprint + 1 100 €

2.0Turbo 200 ch Super Auto. 11 [ 2205 47400
2.0Turbo 280 ch Veloce Q4 Auto. NC [0 5715 50900
Quadifoglio 41 [040000 39700
2.2 Diesel 160 ch Super Auto. 8 0 45600
2.2 Diesel 190 ch Super Auto. 10 0 48000

22 Diesel 210 ch Ti Q4 Auto.
‘Surcoit Spint: Super +2 000 €
‘Surcodt i : Sprint + 2400 €
Surcoit Veloce :Ti+2100 €

120 330 3900

207200 ch Super Q4 Auto. 12 [12012 33600
2.07280¢hTi Q4 Auto. 17 11488 50900
Quadrifoglio 41 [40000 37900
22 Diesel 160 ch Super Auto. 9 [ 400 49500
2.2 Diesel 190 ch Super 4 Auto. NC [0 1504 33700
2.2 Diesel 210 ¢h Ti 04 Auto. 12 [ 1504 59500

‘Surcodt Spint: Super +2 000 €
‘Surcodt Ti - Sprint + 2400 €
‘Surooit Veloce :Ti+2 100 €

PINE

TYPE CV B/M* PRIX
Y Vi T
“tase’ B NC 5050
o N NG 70500
Légende B NC 7250
ASTON MARTIN
TYPE CV B/M* PRIX
Vantage Coupé NG 40000 148840
Vantage F| Coupé NG 40000 172840
Vantage Roadster NG 40000 157513
Vantage 1 Ruadstr NG 40000 131512
DB11 V8 Coupé NG 40000 135529
DBI1 V12 Coué 53 [40 000 216,000
D811 Ve V8 NG 40000 211866
DBS Coupé NG 40000 318529
DBS Volate NG 40000 320067

DBX 48 [140000 134 420
DBX707 NC [40000 204 504

Audi

Premium Murat
105 bd Murat - Porte de St-Cloud - Paris 16¢
Tél. 101 40 71 35 30 - www.audi-paris16.com

TYPE CV B/M* PRIX
A1 SPORTBACK

25TFSI 5 0 2280

30 TFS Advanced 2 [} 0 %6710

35TFSISline § tronic. 8 [ 280 33610

40TFSIS line § tronic 110 8% 35320

‘Surcodt Entry: “base” + 1 200€

‘Surooit Advanced 2: Entry + 2300 €
‘Surcoit $ ling: Advanced 2 + 3 000 €
Surcoit Design Lve: § fne + 1000 €

L AUALSTREET |
257TFSI Design 5 75 26180
30TFSI Design 6 M 50 27110
35 TFSI Design Luxe S tronic: 8 [ 65 36110

Suooit Design Lo Desin + 5100€

30TSI esign 6 [ 100 31560
357TFSI Design 8 170 33620
s 19 10980 55540
307D esign 6 0 B50
35S lne S ronic 8 0 41660

Surcoit S ine:: Design + 3600 €
‘Surooit Design Luee : S fing + 955 €
‘Surcoft § ling Plus : Design Luxe + 1500 €

A3 SPORTBACK
30TFSI 8 0 29370
307TFSI Mild Hybrid § tronic: 6 0 31520
35TFSI Design 8 [ 150 32910
35 TFS! Mild Hybrid Design $ tronic. 8 75 35060
40 TFSI Mild Hybrid  fine Quattro 10 [0 2205 44050
83 20 [0 8671 58190

RS3 28 [21966 69990
40TFSle 8 [3 1000 39670
45TFS| e Competition 8 11000 46270
30701 6 0 30400
3570l Design 8 0 37920

40TOIS ne Quato S onic
Suoolt Desin: e+ 2510€
SuonitSe:Desig + 5290 €
Suooit Design Lo Desin + 4555 €

A3 BERLINE
Suool: otk + 565 €3+ 1 400€

11 [ 818 4690

40TFSIS tronic 11 [ 1074 44610
457TFSIS tronic 14 [ 28370 50050
s 19 [10488 66830
28 [19641 81780

3

Surooit S ne: base” + 5400 €
‘Surcoit Compétition Pius : S ne + 2650 €
‘Surcoit Heritage : Sfine + 2 250 €

35TFSI 8 [ 2205 3550
40TFS Design Lue Quattro S tronic 10 [0 4818 52110
RS 29 [33147 73870
45TFSle 8 31000 47800
BT 8 [0 330 39580
40701 S ling Quattro S tronic 11 [ 2205 53480

‘Surcoit Design : ‘hase” + 2320 €
‘Surcot Advanced : Design + 2 500 €
‘Surcoit S fne - Desin + 3800 €
‘Surcoit Design Lue - Sfne + 980 €

35TFSI 8 M 983 39565
RS 29 [34224 75810
45TFSle. 8 0 50815
35701 8 M 170 42595

407TDI S ling Quattro S tronic
‘Surcott Design : “bese” + 2300 €
‘Surcoit Advanced : Design + 2 320 €
‘Surcoft § line : Design + 3 800 €

11 [0 3331 55805

40 5 [ 2000 50900
45 Executive Quatiro 5 [ 2000 62100
50 line Quattro 5 0 68300

Surcolt Becue: ‘bae” + 6300 €
Surcolt S ine: Bcute + 3200€
Surcoit Design L : e + 2700 €

40 5 [ 2000 52900
45 Executive Quattro 5 0 64100
508 ling Quattro 5 0 70300

Suool Excoute: tase”+ 6300€
SuooltSre: ot +3200€
SuooitDesin L S e + 2700€

35 TFSI Mid Hybrid Design 8 M 210 33480
AOTFSI Mid Hybrid Design S roric 1 280 44450
30701 Mid ybrid S fne S tonic 7 0 48995
35TDIMid Hybid Design S tronic 9 0 4543
40T Mid Hybrid  ine § ronic M@ 150 53145
4Tl 23 [ 9371 7730

‘Surooit S line: Design +5 225 €
Surcoiit$ Editon : S fine + 4 000 €
‘Surcodt Avus: S ling + 1400 €

§%

34 [36647 98410
‘Surcodt: berine + 1700 €

45TFSI 265 ch Mid Hybid Design S tronic: 16 [0 5404 54350
40TDI 204 ch Mid Hybid Design S tronic: 11 [ 650 53220
50TDI 286 ch Mild Hybrid Avus Tiptronic 17 [ 9953 68310
‘Surcoit Avus: Design +7 500 €

35TFSI Mild Hybrid Design S tronic 8 [ 310 47670

40TFS! Mild Hybrid Design $ tronic 110 310 51430
RS5 34 29070 100540
357TDI Mild Hybrid Design S tronic 9 0 49920
40TDI Mild Hybrid Design S tronic 1 19 52890
$5701 23 [0 9703 82650

‘Surcoit S fn: Design + 6 300 €
‘Surooit S Editon : S i + 3 500 €
‘Surcott Avus: S ine + 1100 €

AS SPORTBACK

35TFSI Mild Hybrid Design S tronic 8 [ 260 47670
40 TFS Mild Hybrid Design $ tronic: 110 400 51430
RS5 34 33317 100540
35TDI Mild Hybrid Design S tronic 9 0 49920
40TDI Mild Hybrid Design S tronic 110 230 52890
$5T01 23 [1091 82650

‘Surcoft S fine : Design + 6.300 €
‘Surooit S Editon : S line + 3 500 €
SurcoitAvs : Sline +1100 €

40TFSI Mild Hybrid § fine S tronic 11 [ 2205 63130
45TFSI Mid Hybrid § fing Quatio 8 tronic 16 [ 8362 69850
S5 24 [M22321 88050
35 TDI Mild Hybrid S line $ tronic 9 [0 400 61620
40 TDI Mild Hybrid 8 ling S tronic: 110 1172 64590
Surcolt Aws :$ fine - 620 €

45TFS| Design 16 [13109 59800
50TFS! ¢ Design 16 0 64810
55TFSle S line 16 0 73110
357Dl Design 9 [ 918 54510
40TDI Design 11 [0 4131 57500
$5TDI 22 32906 83260
‘Surcoit S line :Design + 4 900 €

‘Suroott Avus : S ling + 4 000 €

05

45TFSISline 16 [13109 63000
50TFSl e Design 16 0 67510
55TFSle S line 16 0 75810
357Dl Design 9 [0 1198 57710
40TDI Design 11 [ 4331 60700
SQ5T01 22 [32906 85960

‘Surcodt S fine : Design + 4 400 €
Surcoit Avus : S ine +4 500 €

457TFSIS line 16 [ 2544 63880
50TFSle S ling Quattro 16 0 71370
55TFS! e Compétition Quattro 12 0 75710
35701 line: $ tronic: 9 [0 280 57860
40TDI Sline S tronic 110 280 61510
45TDI Quattro § fne S tronic. 14 [0 4552 68950
50TDI Quattro S fing S tronic: 17 7039 72290
S6701 23 [11850 88540
‘Surcoit Avs: S ing + 500 €

‘Surcoit Avus Extended: Aws + 11100 €

RS6 52 [40000 137650
‘Surcoit: berine + 2600 €

* B/M : 3 bonus écologique (en €), I malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de I'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.

A6 ALLROAD
40701 Aws 11 [ 2386 74850
45701 Aws. 14 [ 2915 7930
507Dl Avus 17 11750 82730
557Dl Avus 23 [O11104 87720
Suroodt Avus Extended : Aws + 10300 €
| A7SPORTBACK |
45TFSIS line 16 [ 2370 75580
RS7 52 [1040000 143920
40701 3 line: 110 280 73450
50701 fine Quattro 17 [0 7559 84660
ST 23 [13830 96150
SurcotAvus :Sfine + 4 000 €
Surcofitws Extended : Aws + 10 000 €
| ETRONGT _ |
Quatio 10

58
2=

____________ETRON |
508 line 12 0 78800
558 lire 12 0 91100

19 0 96600

508 line 12 0 81400
558 lire 12 0 93700
S 19 0 99200
SurcodtAvus: § ling + 3 200 €

‘Suroot Avus Extended : Aws +7 600 €
SurcoitS Exended :S + 13000 €
I T

e

NC 140000 160700
50701 17 [11621 99000
SurootAvus: ‘base” + 12600 €

Surcodt Avus Extended: Avus + 5600 €

I T A
S5TFIS e 22 40000 87500
a7 43 40000 128310

507013 lne 17 [028016 86210
SurcoltAws: Sine + 1270 €
SurcofitAvs Extended: Aws + 13 050 €
I T I
55TFSIS line 22 [40000 96570
S08 43 (140000 132220
RS Q8 53 (40000 168880
507DI S line: 17 [30597 95850
Suroot Avus Extended : § ling + 16 270 €
I T
5.2FSIRWD 49 [[40000 160250
V10 Peformance Quatiro 56 1140000 226 130
| _____________R8SPYDER |
Surcolt:coupé + 14400 €
BENTLEY
TYPE CV B/M* PRIX
Fiying Spur V8 NC 140000 202 440
Fijing Spur W12 59 [I140 000 223800
Continental GTV8 NC 40000 213 960
Contingntal GT V8 Muliner NC (40000 262 800
Continental GT W12 Speed NC [Z140000 270 120
Continental GTC V8 NC [140000 235 320
Continental GTC V8 Mullingr NC 140000 284 160
Continental GTC W12 Speed NC 1140000 297 120
Bentayga V8 NC 1140000 199 462
Bentayga V8 § NC 140000 228 403
Benlayga Hybrid NC 0199462
BMW
TYPE CV B/M* PRIX
El
161 6 M 75 30200
118 7T 75 31450
1200 9 [ 240 37350
1281 16 [0 1761 47600
M135i Drive: 19 [ 3784 54250
116d 6 0 32500



118d T 0 34350
120 xDrive 100 190 42850
‘Surooit Editon Sport: “base” + 2500 €

‘Suroodt M Sport: Ediion Sport + 2 300 €
‘SurooitEditon M Sport Pro: M Sport + 4 450 €

| SERIE2COUPE |
a8 8 [ 650 39550
2200 10 [ 360 43450
240 2 [ 6375 39150
220d 10 0 46350
‘Surcodt M Sport: “base™+ 4 400 €

| SERIE2ACTIVETOURER |
28 7 [ 310 34650
20 8 M 170 36600
225 xDrive 7 1000 45300
2308 xDrive 8 11000 48300
218d 8 0 36850
‘Surcodt Luvury: ®base” + 2 100 €

‘Suroit M Sport: Luary + 2050 €

28 70 75 4100
20 9 @ 260 39700
M235i xDrive 19 [ 2544 36850
2164 6 0 36200
218d 8 0 37000
220d 100 75 4320
‘Surcodt M Sport:“base” +4 800 €
—— { [ ——
SDrive18i 7 [ 40 3990
Drive23i 12 [ 650 47500
sDrive18d 8 75 220
Drive23d 12 0 48900
‘SurooitLine: “base” + 2450 €

‘Suroodt M Sport: dine + 1450 €
I T
SDrive18i Premiere 7 M 280 34550
$Drive20i Premiere. 110 540 41150
M35 Auto. 19 [ 4279 38700
XDrive25e Premiere 7 31000 48800
SDrive16d Premiere 6 M 125 34950
sDrive18d Premiere: 8 M 50 37700
XDrive20d Premiere Auto. 10 [ 330 45050
‘Surooit Lounge: Premiere +5 050 €

‘Suroot M Sport:Lounge + 2 350 €4+ 2750 €

‘Surcolt M Sport X: M Spart + 0 €

| SEREE3 |
318iLounge 8 [0 540 42600
320i Lounge xDrive 10 [ 1276 48100
M340i Drive: 26 [ 6375 39600
M3 Compefition 41 [40000 15100
320e Lounge 9 0 52150
330e Lounge 10 0 36100
316d Lounge 6 0 43900
318d Lounge: 8 0 46050
320d Lounge: 10 0 49900
330d Lounge xDrive: 17 @ 330 38350
M340d xDrive 22 [ 1276 71450

SurcoitM Sport: Lounge + 3850 €2+ 4350 €

Suroit: Berine + 2200 €
L SERIE4COUPE_ |
420 10 0 450 51900
Ma40ixDrive 2 [ 4429 70650
M4 Competion 41 [40000 107 650
MacsL NG NC 178000
4200 10 0 54450
4300 xDre 170 79 51600
2 [ 2038 71750

‘Surcodt M Sport: “base” + 2400 €

4200 10 00 983 51900
M440i xDrive 26 [0 8851 71000
420d 10 0 34450
430d xDrive 17 1740 51600

‘Surcodt M Sport:‘base” + 2750 €
SERIE 4 CABRIOLET
4200 10 0 1172 38400

M440i xDrive 26 [0 8025 77150
M4 Compéition xDrive: 41 [140000 118 650
420d 10 0 550 50950
430d 26 [ 1830 85700
M440d xDrive 22 [0 4311 78250

‘Surcodt M Sport:“base” +2400 €

104 [ LE PRIX DU NEUF]

5 [ 3000 59950
0 73750

$Drive20i 11 [ 2370 48250
$Drive30i 15 [ 2370 56650
Ma0i 23 [ 7851 69250
‘Surcot M Sport: “Base” +6 300 €
I < I
XDrive20i xLing 10 [0 5568 52100
M4gi 24 [19340 79000
M Competition 41 [40000 111700
XDrive30e wline 10 0 62250
sDrive18d wline 8 [ 1590 52400
Drive20d xline 10 [ 2224 56400
XDrive30d xline 17 [ 4644 63100
Maod 2 [ 7755 78000
‘Surcodt M Sport :xLine + 6 000 €
I -
Inspiring 6 0 69950
‘Surcoft Impressive : nspirng + 8 100 €

XDrive30i xLing 14 [0 5443 60950
Maoi 24 [18760 80750
M Competition 41 140000 114000
XDrive20d xline 10 [ 2048 59250
Drive30d xine 17 [0 4470 65950
Mdod 22 [ 7768 79750
‘Surcodt M Sport: ing + 5 800 €

520i Lounge 100 310 54100
M5 Competition 57 [140000 143300
530e Lounge 10 0 62200
5450 xDrive Lounge: 17 0 74500
518d Lounge: 8 0 51650
520d Lounge 10 0 55100
530 xDrive Lounge: 17 [0 1260 66600
540d xDrive Lounge 22 M 1790 71600
‘Surcodt Luury : Lounge +5 300 €

Surcolt M Sport:Lounge +5 100 €

| _________SERIESTOURING |
‘Surcoit: berine + 2600 €

620d Lounge xDrive 10 [0 1640 65250
630d Lounge xDrive 17 [ 3529 73500
Surcoit Luwury : Lounge + 5 650 €

‘Surcodt M Sport: Luwury +1150 €

L SERE7 |
750Li xDrive: 44 [1140000 125500
45¢ 13 0 108950
730 xDrive: 16 [ 3486 102750
7400 xDrive: 22 [ 4201 109750

‘Surcoit M Sport: “base” +7 350 €
Surcoit Bxcusive: M Spart +4 200 €
17
XDrive60 NC

0 139900

840ixDrive: 22 [15581 108900

MB50i xDrive 44 [7140000 131600
M8 Competition 57 [140000 174800
840d xDrive M Sport 22 [ 6179 111100
Suroit: coupé - 3000 €

Surcoit: coupé +8 000 €

I
MS0i 44 [7140000 100 050
M Competition 56 [140000 147 900
Drivede Lounge: 15 0 87350
Drive30d Lounge Auto. 16 [ 9755 74600
Drived0d Lounge 22 [12212 79800

g%
=5

MS0i 44 [140000 103000
M Competition 56 [140000 150700
XDrive30d Lounge 16 [0 9418 81000
XDrive40d Lounge 2 [11986 86200
‘SurcoitM Sport: Lounge + 6 050 €

I S
Drived0 7 0 86450
XDrive50 10 0 107 950
M60 10 0 136500

L NOUVEAUX7 ]
M6 44 40000 133500
10rive40d 22 [203% 101900

‘Surooit M Sport: “base” + 4650 €

CHEVROLET

TYPE CV B/M* PRIX
Conete StingrayCoupé 21T NC 40000 88620
Conete Stingay Cabiot LT NC 40000 98860

(1J) GARAGE DU CLOS

91 LINAS 01698072 80,

2 avenue Ettore Bugatti

91VILLEBON SUR YVETTE 0169 31 5500

47 avenue du Général de Gaulle

www.honda-montlhery.com

TYPE CV B/M* PRIX
AMI NCE 900 6990
‘Surcodt Orange/KnakiGrey/Blue : AMI + 400 €

Surcoit Pop - OrangeKhakifreyBiue + 500 €

SurcoitVie: Pop + 460 €
I
1.2 PureTech 83 ch Feel 4 0 18350
1.2 PureTech 110 ch Feel Pack 6 0 20800
1.5 BlueHDi 100 ch Feel 5 0 21150
Surcoft You!: Feel - 2410 €

‘Surcoit Fee! Pack : Feel + 800 €

‘Surcoit C-Series : Feel Pack + 850 €

‘Surcoit Shine : Feel Pack + 1250 €

‘Surcoit Elle :Feel Pack + 2600 €

‘Surcoit Shin Pack : Sine + 1400 €

| _________C3AIRcRoss |
1.2 PureTech 110 ch Feel 6 [ 150 22350
1.2 PureTech 130 ch Feel Pack Auto. 7 240 25900
1.5 BlueHDi 110 ch Feel Pack 6 0 24950
1.5 BlueHDi 120 Shine Auto. 6 @ 100 29100
‘Surcoit Feel Pack :Feel + 1150 €

‘Suroott C-Seris :Feel Pack + 1200 €

‘Surcodt Shine : Feel Pack + 1750 €

‘Surcodt Rip Curt: Sine + 1300 €

‘Surcodt Shing Pack : Shine + 1600 €
I
1.2 PureTech 100 ch Live. 5 0 23850
1.2 PureTech 130 ch Feel 7 0 27350
1.5 BluehDi 110 ch Live 6 0 %150
1.5 BlueHDi 130 ch Feel Pack Auto. T 0 32650
€04 136 ch Live 4 36000 36250
‘Surcott Feel:Live + 2 000 €

SurcoltFee Pack: Feel+ 1 500 €

Suroit -Seris: FeelPack + T50 €
Suroit Shig: el Pack + 1 100€
Surcolthine Pack : S -+ 3200 €

1.2 PureTech 130 ch Live. 7 310 28850
Hybrid 225 ch Feel 10 3 1000 42750
1.5 BluehDi 130 ¢h Live 7 75 31600
‘Surcoit Feel: Live + 2500 €

‘Surcoit Feel Pack :Feel + 1650 €

‘Surcoit C-Seris :Feel Pack + 500 €

‘Surooit Shine :Fee! Pack + 4 950 €

‘Surcoit Shing Pack : Shne + 1 450 €
I
1.2 PureTech 130 Feel Auto. 7 M 230 33900
1.6 PureTech 180 ch Shine Auto. 10 [0 740 43000

Hybrid 225 ch Feel Pack
‘Surcoft Fee! Pack: Feel + 2500 €
‘Surcoit Shine : Feel Pack +2 600 €
‘Surcoit Shing Pack : Shine + 2 000 €

BERLINGO TAILLE M

10 3 1000 45950

&13chLiie 4 E16000 3530
SurcoltFed:Lie + 1500 €
Surcoitine: Fel +2700€
UPRA
TYPE CV B/M* PRIX
L LEON
15€T81150V 8 M 23 389%
20TH 4502 14 [ 254 43000
20781300chVZ 19 [ 4543 44400

* B/M : 3 bonus écologique (en €), I malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de I'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.

e-Hyprid 204 cnV 8 1000 43700
e-Hybr 245 V2 8 1000 45700
SUOOlHVZ Cup V2 +5.460 €

20781310 ¢h DSG 4Drie 19 10011 48360
Surooit: erie -+ 1 600 €

4eh 5 6000 43800
20002 5 16000 44600
L ATECA
20781300 ¢h DSG 4Drie 19 [18905 44990

SuroofitVZ Editon :*base” +7 000 €
FORMENTOR

1.5T81150chV 8 [ 360 3590
20781190 chV DSG 4Drive: 10 [ 4543 42200
20751245 chVZ DSG 14 [0 5105 45500
20781310 ch VZ DSG 4Drive 19 13109 49900
Vz5 27 [M2999%5 59990
e-Hybrid 204 chV 8 11000 44900
e-Hybrid 245 ¢h V2 8 31000 49900
20TDI150chV 8 0 39800
TYPE CV B/M* PRIX
L SPRING |
Essentil 2 @534 19800
Surcoit Expression : Essential + 1500 €

| SANDERO _ |
1.0 8Ce 65 ch Essential 4 0 10990
0.97TCe 90 ch Essential 5 0 12300
SurcoitExpression : Essentia + 2100 €2+ 2 110€

0.9TCe 90 ch Essential 5[ 50 14600
1.0TCe 110 ch Expression iy 0 16650
SurcoitExpression : Essential + 1 300 €

‘Surcoit Expression-+ : Expression + 1700 €
___________JOGGER __ |
1.0TCe 110 ch Essential 6 0 17400
1.0 Ecc-G 100 ch Essential 5 0 16790

SurcoltExpression - Essentil +1700a + 2310 €
Surcot Extréme : Expression +1000 €
SurcolitExréme+ :Expression + 15002+ 1700 €

__________DUSTER |
1.31Ce 130 ch Expression 7 M 330 2030
1.3TCe 150 ch Expression EDC 8 [ 330 22650
1.5d0i 115 ch Essential 6 0 18500

‘Surcot Expression : Essential + 2 050 €
‘Surcodt Joumey : Expression + 1250 €
Sucoltdoumey+: Jourey + 500 €

OMOBILES
TYPE CV B/M* PRIX
1.2 PureTech 100 ch Monimartre: 5 0 26200
1.2 PurzTech 130 ch Montmarire Auto. 7m 280 2930
1.2 PursTech 155 ch Perf. Ling+ Auto. 8 [ 400 37100
1.5 BluHDI 110 ch Montmartre 6 0 27200
1.5 BlusHDi 130 ch Bastile Auto. 7 0 33100
E-Tense Montmartre 4 6000 3790

Surcolt Bastle : Montmarte + 2800 €
SurcoftPerformance Line: Basile + 200 €
SurcolitTots de Pars : Performance Ling + 800 €
Surcoit Faubourg : erformance Line +2 500 €
Surcoit Performance Line+ : Performance Line +3 400 €
‘SurcotRivol : Performance Lines+ + 1700 €
SurcoiitLouwre : Rivoli + 3000 €

I T S
1.2 PuteTech 130 ch Bastil Auto. 7.0 210 3080
16 Puelech 180ch Peomance Line Ao. 10 [0 650 37500
1.6 Pueech 225 ch Promance ine-+ Ao, 13 [ 898 44 300
E-Tense 225 ch Bastle + 10 11000 39500
1.5 BusHDi 130 ch Bastile + Aut, 7 0 3280

Surcoit Bastle + : Bastile + 1000 €
SurcoitPerformance Line : Bastil ++ 2700 €
Surcoit Tocadero: erformance Line + 2500 €
‘Suroot Cross Trocadero : Trocadero + 600 €

Suroot Performance Ling + : Cross Trocadero + 1100 €
SurcoftRivoli - Performance Line + + 1800 €
Surcofit Cross Rivol - Rvoi + 600 €

I T A
E-Tense 225 ch Performance Line: e 0 55100
E-Tense 300 ch Rivoli 4x4 NC 0 64600
E-Tense 360 ch La Premire 4x4 Ne 0 78400
1.5 BlusHDi 130 ch Bastile NC NC 44700



I
1.6 PurgTech 225 ch Performance Line + 13 [ 1504 30700
E-Tense 250 ch Performance Line + 1" 0 59000
E-Tense 360 ch Performance Ling + 44 11 0 58500

‘Surcoit Rivli + : Performance Line +2 900 €4 +4 000 €

FERRARI

CV B/M* PRIX
Roma 56 [40000 22187
56 40000 207 424
86 40000 336269
NG (140000431 443
NG 898 271114
8 [ 2205 23514
NC [ 254 45714

FIAT
CV B/M* PRIX

1.070¢h BSG Cult 4 0 1579

Surcoit Sport: Docevia Pus + 0 €

ABARTH 595
9 [M1279 2990
9 [ 1279 24590
10 [ 1629 27990

595 Turismo
695 Competizione

500C (CABRIOI
‘Surcodt : beine + 2 800 €
ABARTH 595C
Surcodt: berne + 3 000 €

238K Action
42KWh obve

SuooitAcion Pus:Actin + 1 500€
Suooit FED): cton Pl + 1 500€
Swonitcone Ps:eone + 2000€

3 [3 6000 24900
3 [@ 6000 30200

500 E 3+1

500 E CABRIOLET

THE
ElENE
131712

g

1.3 MuliJet 95 ch Sport
‘Surooit ey Google : Sport + 0 €
Surcoit (RED) : Sport + 0 €

50 50 2820

10886 70¢h 4

Suooi iy Le: s+ 1 500€

Swonit Spot: iy L+ 1300€
PANDA CITY CROSS

1070c1Bs6 4 0 1499

5 01629 20190

0 119%

09 Twinkir 85 ¢h 5 [ 1629 1759
. sox |
10T3120¢h Cut 6 30 259
1.3T4150¢h Cross OCT 8 [ 650 275%
1.6 Mutiet 130 ch Coss 70 170 900
Suronit Crss: Cut + 2000 €

Suonit ey Googe: Goss+ 1 000€

Suronit Comect Edon: s + 2 400€

Suanit ot Cos + 3000€

Suronit C:pot + 2000€

Surooit et Cb Cap 4 80 €

1.0 Fiely Tubo 100 ch 5 0 164%
1.3 Mutiet 95 ¢t 0 189%
1.6 Mtilet 130 chLife 7 0 29
Suoni L tase"+ 2000€

Suoni L Pl Lie-+ 2000€

Suooit o Berie + 1500 €

Suooit Spot: i Pls + 2000€

1.0 Fiely Tubo 100 ch 5 0 19490
1.3 Muiet 95 ¢h 5 0 219%0
1.6 Mutiet 130 ch 7 0 B9

Surcoit Pack : “hase’ + 2000 €
‘Surcodt Plus : Pack + 2 000 €

TIPO STATION WAGON
‘Surooit: 5 Portes + 1500 €

FORD
TYPE CV B/M* PRIX
10FexFel 5ch ST Lne 5
10EBotHpId 15N STAe 6
1101074 288%
Suoit T LireX STt +1100€

L FIESTAACTVE |
1.0 FlexiFuel 95 ch X 5 0 23890
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch X 6 0 24990
1.0 EcoBoost 125 ch Titanium 6 0 24150
‘Surcoit Actie :Ttanium + 1,000 €
T
1.0 Flexifuel Hybrid 125 ch Titanium 6 0 24900
1.0 EcoBoost Hybrid 155 ch ST-Line X Powershit 8 0 32150
ST 1100 1504 35450
‘Surcol Ttanium X : Tanium + 2 000 €

urcoit ST-Lng - Thankum X + 0€

‘Surcoft ST-Line X: ST-Line + 2000 €

‘Surcoit ST-Ling X Gold Eclton : ST-Line X + 2900 €
Surcoit ST-Line Vignale : ST-Line X + 2 400 €
‘Surooit ST Gole Eion : ST + 2500 €

L FOCUS
1.0FlxFuel Hpid 125chSTAineX NG 0 2990
1.0 EcoBoostHybrd 156 chT-LneX NG 0 31100
ST NC [ 8671 38550

0 30700

1.0 FledFuelHybrid 125 c XAt N 0 2990
15 EcoBoostyrid 195 ch X Powershtt NG 0 10
15 EcoBle 120 ch X Ao N 0 3270
SuooiVigra: X+ 2200€
FOCUS SW (BREA!
Suooi: ere + 1200€
| _________FOCUSSWACTIVE |
Suooit: ere + 1200€
L kueA |
25 Duatec Hid 190ch Trarium FAWD 8 0 4650

2.5 Duratec Hybride Rechargeable 225 ch Tanium 13 'E1 1000 41650

25 Duraec 190ch e FlecFoel Trariom 8 0 38950
Surcoit ST-Ling: Tianium +2 000 €

‘Surcoft ST-Line X : ST-Line + 2400 €

‘Surcoit Vignale : ST-Line X + 2600 €

L MONDEO |
Hybrid 187 ch ST-Line 9 M 100 41000
‘Suroott Vignale : ST-Ling + 5 000 €

| ___________mompeosw _________|
Surcoit: berine + 1000 €
T
2.5 Duratec 190 ch Hybrid ST Ling 8 [0 2746 48950

2
g
a
W
g

EXPLORER
ST-Line 2
‘Surcodt Piatinum : ST-Line + 2000 €
MUSTANG FASTBACK
T 36 [24400 54200
Mach 1 35 [31200 64200
MUSTANG CONVERTIBLE
‘Surcoit: Fastback +4 000 €
TOURNEO COURIER
1.5TDCi 100 ch Ambiente 5 M 260 16120
‘Surcoit Trend: Ambiente +510 €
‘Surooit Sport Trend + 1740 €
SucoitTitanum: Sport + 0 €
TOURNEO CONNECT
1.0 EcoBoost 100 ch Ambiente 6 [ 2726 21740
1.5 EcoBlue 100 ch Ambiente: NC NC 23380
1.5 EcoBlue 120 ch Trend NC NC 25940
‘Surcoit Trend: Ambinte + 2 000 €
‘Surcoft Ttanium: Trend +2 030 €

3

TOURNEO CONNECT ACTIVE
1.5 EcoBlue 100 ch NC 29210
1.5 EcoBlue 120 ch Ne NC 29770

(1J) GARAGE DU CLOS

91 LINAS 016980 72 80,

2 avenue Ettore Bugatti

91VILLEBON SUR YVETTE 0169 31 5500

47 avenue du Général de Gaulle

www.honda-montlhery.com

TYPE CV B/M* PRIX
153 ch Advance 16" 4 36000 40460
‘Surcott Advance 17 Advance 16” + 0 €
1.5 -WMD Elegance 5 0 2520
‘Surcoft Executive: Elegance + 1700 €
‘Suroott Bxcusive: Executive + 1500 €
Surcoit Syl : Bxcusie + 1500 €

JAZZ CROSSTAR
1.5i-MMD Exclusive 5 0 28790
‘Surcoit Exclsive Bi-Ton: Bxclusive + 950 €
Surcolt URBAN: Exclusive Bi-Ton + 50 €
T A
1.51-MMD Executive 6 0 3220
‘Surcodt Advance: Executve + 2500 €
‘Surcott Advance Stye: Advance +2.500 €
L NOUVELLEcwvic |
EHEV Executive 7 0 32400
‘Surcoit Sport: Executve + 1 300 €
‘Surcodt Advance : Sport + 3400 €
I

2.0 -MMD Comfort
‘Surcoit Eegance: Contort + 3900 €
‘Surcodt Exclusive: Elegance + 6 620 €

8 [ 1074 38100

TYPE
I T R
1,067 ch Eco it 4 0 12640
1,067 ch e BVR 4 0 15700
1.284chNLine 4 0 17750
1.0T-60i 100 ¢ NLine 5 0 18550
Suroit nite: ita-+ 2 160 €

Suroit Crealve: e + 1600 €
20 |
1.284 h hitia 4 0 17100
1.0T-60i 100 ch Hybrid 48V Intitie: 5 0 20600

N 1[0 1901 28400
‘Surcoft ntutve : it + 1600 €

‘Surcoit Creative : Inifve + 2 300 €

‘Surcott N Line Michel Vailant : Ceative + 400 €

‘Surcodt Executve : Creative + 3 000 €

BAYON
1,284 ¢h hnifia 4 0 18150
1.0T-6Di 100 ch Hybrid 48V Initia 5 0 20150

‘Surcoit inte : i + 2450 €
‘Surcoit Creative : ntuitve + 2 300 €
‘Surcodt Execuive : Creative + 3 000 €

L KONA |
107601 120 ch yid 48 nve 6 0 2430
Hyorid it 5 0 2700
et 136 ¢ e 2 [ 6000 36400
lectic 204 e 3 06000 41200
Suooi e i + 1 450 €

Suooi Crate e + 2350 €

Surooit i it Crate +0 €

Surooi Ereutve: N Lie rate + 2050°€

Suooit Lin Exeute et + 1 000€
i3 |
10TG0120chHybrid 48V Ceatve 6 0 2690
SuooitN Lin: il + 4240€

| ____________idosw |
Suooi:beie + 1 000€

15760 160ch g 4VNLineOCT 8 [ 260 34240
L lono |
Fyorid e 5 0 28450
Pugiin ntitve 3@ 1000 33300
Bectic e 136000 35600

‘Surcoit Creative: nuive + 4 200 €
‘Surcodt Executve : Creative + 2450 €

170 chntuitive: 3 [ 6000 43600
218 chlntuitive 4 3000 46800
306 ch Hrac Executive: 5 [ 3000 59900
Surcofit Creatve: Inuive + 3200 €

i five + 6,000 €
I T
1.6T-GDi 150 ch Hybrid 48V Inuitive: 8 [ 818 30200
Hybrid 230 ch Intuitive: 10 0 34950
Plug-in 265 ch Creative Hlrac 10 3 1000 45250
1.6 CRDi 136 ch Hybrid 48V Creative: 7 [ 150 37450
Suroolt Creative: Intutive + 4 400 €
Suroot Executive : Creative + 6 000 €
SurcodtN Ling Execuive : Executive + 0 €
l____________NExo |
Executive 1 [3 2000 80400
Hybrid 230 ch Intuitive: 10 [0 1000 43250
Plug-in 265 ch Creative 10 0 56550
Surcolt reative : ntuitve + 7 400 €
SuroolitExecutive : Creative + 4 500 €

AGUAR

TYPE CV B/M* PRIX
L EPACE |
P200 FexFuel Auto. AND 11 [ 470 44200
300 Sport 19 [25136 64800
P300e 3 R-Dynamic 1 0 58800
D165 9 [0 2139 33800
D165 NHEV Auto. AWD 9 [ 4944 44050
D200 NHEV Auto. AWD 11 5799 47600
SurcoltR-Dynamic :“base” + 2 550 €
Suroo(tS: ‘base” + 4 900 €
Surco(tS R-Dynamic :$ +2400 €
SurooltSE: S +2500€
‘Surcolt SE R-Dynamic : SE + 2400 €
‘Surco(t HSE R-Dynamic : SE + 6 850 €
I
P250 SR-Dynamic 15 [0 7086 51580
D200 NHEV S R-Dynamic. 1M 50 50430

SuritHSE R Dyraric S R Dyanic + 8360 €
it Back R Dyraric :S R Oyanic + 620 €

e PACE
SR 47 [40000 113160
P40 19 0 81370
D200 S R-Dyramic 11 [ 4286 72740
D300 S R-Dynamic 19 D711 82500
SuroitS RDynamic S +2310€

SUOOILSE S +4520€

NC [33147 67 260
NC 40000 93070
NC 140000 126 450

03 10 0 79990

JEEP
CV B/M* PRIX
RENEGADE
e-Hybri3 130 ch 120 ch Longitude:
4xe 190 ch Limited

7 100 30450
7 1000 41900
10 3 1000 45600

4y 130 ¢ Longiude T 50 3740
16 190 chNght Eagle 7 B 1000 46450
416 240 Limited 1031000 48700

SNt Eag: Logiude + 2000€



‘Suroodt Traihank : Limited +2 300 €
Surcoit S : Tralhawk + 1000 €

4xe Sahara 16 0 73750
Surcodt Overand : Sahara + 2750 €
‘Surcodt Rubicon : Sahara + 1600 €

KIA
TYPE CV B/M* PRIX
L PICANTO__ |
1.067 ch Motion 4 0 125%
1,284 ¢h 6T Ling 4 0 16490
1.07-6Di 100 ch 6T Ling 5 0 18090
Surcoit Actie :Moton + 1600 €
‘Surooit 6T Line :Active + 1800 €
‘Surcoit 6T Line Premium : GT Line + 1500 €
I T
1.2 84 ch Motion 4 M 50 15590
1.07-6Di 100 ch Active: 5 0 186%0
1.0T-6Di 100 ch mHEV 6T Line 5 0 21090
1.07-6Di 120 ch mHEV GT Ling 6 0 217%
‘SurooitActive: Motion + 1800 €
‘Surooit 6T Ling Premium : 6T Line + 1 800 €
L stonc |
1.07-6Di 100 ch Motion 5 0 2049
1.07T-6DI 120 ch MHEV Active 6 0 235%
‘Surcodt Active : Moton + 1800 €
‘Surcolt 6T Lin : Active + 1900 €
‘Surcodt GT Ling Premium : 6T Line +1 600 €
L ESOuL
136 ch Motion 1 6000 399%0
204 chActive 1 36000 45690
‘SurcoitActie : Motin + 2700 €
Surooit Lownge :Acie + 1300 €
I
1.07-6Di 100 ch Motion 5 M 125 2990
1.07-6Di 120 ch Motion 6 0 234%
1.5T-6Di 160 ch Active 8 M 75 26590
1,6 CRDi 136 ch MHEV Motion 7 0 275%
‘SurooitActive :Motion +2 100 €
‘Surcoit 6T Line : Active + 2000 €
‘Surcoit 6T Ling Premium : 6T Line + 2 400
| CEEDSW(BREAK) |
Hybride Rechargeable Motion 5 1000 36290
Surcot: 5 portes + 1000 €
1.0T-6Di 120 ch GT Line [} 0 287%
1.57-6Di 160 ¢h 6T Line 8 M 125 29790
GrocT 12 [0 138 36990
‘Surcoit GT Ling Premium: GT Line + 3700 €
| NOUVEAUXCEED |
1.07-6Di 120 ch Motion 6 [ 190 26590
1.5T-6Di 160 ch Active 8 [ 540 30190
Hybride Rechargeable Motion 5 31000 3690
1.6 CRDI 136 ch MHEV Motion 7 [ 100 305%

‘SurooitActive: Motion + 2 600 €

¢
£7

Hybride Motion 5 0 3179
Hybride Rechargeable Motion 5 31000 379%0
EV Motion NC [3 6000 41990
‘SurooitActive: Moion + 2000 €4+ 2200 €

‘Surcoit Premium : Actve + 1600 €4+ 2600 €

1,6 T-6Di 150 ch MHEV Motion 8 [ 818 2999
1.6 T-6Di 230 ch Hybride Active: 10 0 374%
1,6T-6Di 265 ch Hybride Rechargeae Actve 10 1 1000 43290
1.6 CRDi 136 ch MHEV Motion DCT 7 M 125 3879
Surcoit Active: Motion + 3 200 €

SurcoitDesign A + 2600 €

‘Surcoit GT Lin Premium : Design + 4 200 €

I -
170 ch Air Active: 3 12000 47990
229 ch A Active: 4 12000 51990
325 chAir Active. 6 E12000 35990
6T n 0 57690
‘Surcoit Air Design : Ar Actve + 3 800 €

‘Surcoit GT-ine : Air Design + 4 000 €

| SORENTO |
Hybride Motion 10 00 700 43990
Eco plug-in Motion 10 B3 1000 51490

‘Surcodt Active: Motion + 4 000 €
‘Suroolt Design :Actve + 4 000 €
‘Surcoit Premium : Design + 4 000 €

106 [ LE PRIX DU NEUF]

L sTNGER |
ar 25 [I31695 64390
LAMBORGHINI
TYPE CV B/M* PRIX
Huracin EVO RUD 59 40000 191673
Huracin V0 59 CHO000 221382
Huracin STO NG 0000 299204
Huracin EVO RUD Sycer NC 40000 211 006
Huracin EVO Spycer 59 40000 243,466
Uns 59 [HO000 226711
LAND ROVER
TYPE CV B/M* PRIX

P200 FlexFuel S R-Dynamic AWD Auto. 11 [ 3920 62410
P300e S R-Dynamic: 1 0 56520
D200 S R-Dynamic AWD Auto. 11 [0 5946 58410
‘Surcoit Bronze Collecion : S R-Dynamic + 2 840 €

‘Surcoft SE : S R-Dynamic + 2630 €

‘Surooit SE R-Dynarmic : SE +2575 €

‘Surcoft HSE R-Dynamic : SE +7 920 €

‘Surcoit Autobiography R-Dynamic : HSE R-Dynaic +7 775 €

P200 Figx Fuel $ R-Dynamic AWD Auto. 11 [0 1780 56450
P300¢ S R-Dynamic " 0 61700
D200 S R-Dynamic AWD Auto. 1[0 7975 58320
‘Surcoft SE: S R-Dynamic + 1615 €

SurooitSER Dyaric SE-+ 2670 €

1SE+

DISCOVERY
P360 HSE R-Dynamic 24 [40000 93400
D300 HSE R-Dynamic 19 [40000 93400
‘Surcodt Metropofitan Ediion R-Dynamic : HSE R-Dynamic + 5 100 €
P400e $ 19 0 82300
D200 SE R-Dynamic: 11 [ 5609 77700
D300 SE R-Dynamic: 19 [17322 85900
Surcoit§ R-Dynamic :$ + 3600 €
‘Surcoit SE R-Dynamic:: S +7 200 €
‘Surcoit HSE R-Dynamic : SE R-Dynamic + 7100 €
‘Surcoput elar Edition R-Dynamic : SE R-Dynamic + 6 600 €
P400 SE 28 [40000 80500
P525 X-Dynamic 43 [1140000 136 000
D200 SE 11 [34250 68500
D250 SE 14 [36500 73000
D300 SE 19 [38650 77300

SuooitSEX Dy + 4 200€
SuooitHSE X ynaic :SE X Danic + 6400 €
Suonit XX Dyaric : HSE X Dyaric + 21 300 €
Suoolt S Edion: SE-+7500€

Suooit 525 Capatin Y Dyaic - PE25 X yraic +7500€

P00 SE 28 NC 83600
P525 X-Dyranic 4 NC 140000
PA00e 19 NC 78700
D250SE o NC 79800
D300 SE 19 NC 83300
SuroltS:“bese" + 4600 €

Sucoit SE:5-+5000€

SuooltSEXDytaric: S+ 4 000€
Suoolt S Edion: SE-+ 5 400€
SuooitHSE X ynaic :SE-+ 10500 €
Suooit XX Dy HSE X Dyaric + 19000 €

P530 First Edition Dynamic “ NC 144200
P440e § 28 NC 101500
P510¢ Autobiography Dynamic % NC 140100
D250 SE 14 NC 94200
D350 Autobiography Dynamic 3 NC 123600
Surooit S:S + 6500 €

‘Surcoit SE Dynamic: SE + 3300 €
‘Surcoit HSE Dynamic: SE + 12100 €

SurcoitFist Eon Dyric:Atoiogaphy Dynaic + 3800 €
P53 HSE 44 40000 156600
P40 SE 2% 0139400
P510¢ HSE 2% 0156300
D250E 14 26691 127 400
D350 HSE 23 [I124500 146 800
SuroltHSE: SE-+ 8300 €

SuooitAuobiogrehy  HSE + 16900€
Suoot 15t Edion: Atobiogaphy + 8900 €
Suoolt SV :Aobigaphy + 31 400€

LEXUS
TYPE CV B/M* PRIX
L u |
2500 8 0 0%
300 Pack 4 02000 49%0
SuooitPack; sz’ + 2300 €
SurooltF oot Desin: Pack-+1 500€
Suooit L F Spor Design + 2 100 €
Suooi Exceute: Lue + 10600 €
SuooltF-Spor ot : B + 2400 €
[ R ——
F 37 [40000 91990
SuooitTack Eon:F + 30000 €
T T
350 Pack 100 710 53490
450+ Lue 40D 10 0 66490
Suooit Lue:Pack + 6 000 €
Suooit Excete: Lo + 8500 €3-+11 000 €
SuooitF Spor Betve s reute + 2000€
[ s ]
30 9 0 547%
Suooit L ase” 6000 €
SuooitF-Spor ot Lo + S500€
it Boute: F-Spor ot + 4 000 €
I T
4500 Pack 15 [ 8105 70390
Suooit L :Pack + 6500 €

SuooltF-Sot:Lue +6 000€
SurooltF-Sor Boute: F S + 3300€
Suooit Execute:-Sprt et + 1 700€

Surcodt:RX +3200€

5000 19 [12174 102990
‘Surcoit Execuive +"base” + 34 000 €
‘Surcott Executive Inovation : Executve + 6,000 €

I T
500 Sport+ 35 40000 133690
5000 Evecutive 19 [0 903 123690

Suooit ot +- e + 10000 €
Surooi ok Eion ot + + 3000 €

500 Sport+
‘Surcoit Hokaido Edion : Sport ++ 3000 €

LYNK & CO
PE GV B/M* PRIX

35 [140000 139690

H:’

“ase” NC 3 1000 41500

MASERATI
PE CV B/M* PRIX

%2’

4
g8
g
5
=
E

Modena 23 [40000 93700
Modena § 04 32 40000 112050
Tioeo 51 40000 140350
6T Hybid A NG 81550
| LEVANTE |
Modena 25 [040000 102700
Modena 32 [40000 115650
Toleo 51 [40000 161200
6T Hybid A NG 876s0
Modena 04 32 40000 136850
Tleo 51 40000 174700
6T Hybrid 23 [40000 108650
. mco0 |
630ch NG [40 000 221 000
630ch N NC 265400
TYPE CV B/M* PRIX
[E=———]
15SgAvG MO0t Blgace ¢ 0 19700
15SAiG0ch StectinAto, NG 0 24450
1.5 SkyActiv-G 115 ch Sélection 6 0 23900

‘Sucoit Homura: Elégance + 1800 €
‘Suroott Seketon : Eigance + 2750 €
‘Surcolt Excusie fton : Séecton + 1 450 €

* B/M : 3 bonus écologique (en €), I malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de I'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.

2 HYBRID
Pure 5
SurcotAge : Pure + 2 100 €
Surcoit Select : Agie + 2900 €

| MAZDA3 (5PORTES) |
20 Syhciv G M Hbid 122.¢h 6 0 26500
20SACt-XMHpb. 186 chHomua 10 0 31700
Surcolt Sty :*base” + 2700 €

SurcodtHomura : Ste + 200 €

SuroitSporine S + 1250€

SurcoitExclsive - Sportne + 2300 €

| MAZDA3BERLINE |
Surcolt: 5 portes +0€
l____________©ox30 |
2.0 SkyActiv-G M Hybrid 122 ch 6 [0 190 28800
2.0 Skyhctiv-X M Hybrid 186 ch Homura ~~ NC 0 34550
Suroot Stye: “base” +2 900 €

SurcoitHomura : Sy + 550 €

SurcofitSportne : Syl + 1 550 €

Surcot Excusive : Sportine + 2300 €
T
&-SkyAutiv EV 145 ch Prime-Line NC [3 6000 45450
Surcot Excusive-Line: Prime-Line + 1000 €
SurcofitMakoto : Exclusive-Line + 2 000 €
l_____________mx5_ |
1.5 SiyActiv-6 132 ch ligance 7 M %0 30850
2.0 SkyActiv-G 184 ch Sélection 10 [0 1504 37350
Surcolt Dynamique: Fégance + 2 100 €

‘Surcoit Sélction : Dynamique + 1 700 €
 MXSRF___________|]
Surcofit: M¢-5 + 2500 €
I =
2.0 SkyActiv-G 165 ch Elégance 9 [0 1386 33600
2.5 SkyActiv-G 194 ch Homura 11 [ 4818 44200
22 SiyActi-D 150 ch Dynamiue: 8 740 38000
2.2 Skyhctiv-D 184 ch Selection 100 740 4190
Surcoit Dynamique: Fégance + 1 950 €
SucoitNewground : Dyramique + 4 950 €

SucoltSéecton: Dynamique + 2.300 €

SurooitHomura : Sékecton + 2700 €

Surcoit Tekumi : Section + 5100 €

L OX60 |
2.5 e-SkyActiv PHEV 327 ch Prime-Line. NC 0 52650

Suroodt Exclusive-Line: Prime-Line + 1950 €
Suroot Homura : Exciusive-Line + 2 350 €
SurcolitTkumi: Bxclusive-Ling + 5 850 €

MERCEDE
TYPE CV B/M* PRIX
160 Stye Line 6 0 170 29600
180 Stle Line: 7 [ 150 30600
200 St Ling 76-DCT 8 [ 190 34850
260 Progressive Line 4Matic 76-DCT 13 [0 1386 45450
35 AMG 4Matic 76-DCT 20 [10980 52650
45 AMG S 4Matic+ 86-DCT 31 16810 71950
250 ¢ Style Line 8 1000 43100
180d Sty Line 6 0 3190
200 d Style Line 86-DCT 8 0 36150
220 d Progressive Ling 8G-DCT 1M 50 43550

SuraitPragessie Le: Sy e + 2600 €
St ANG Line: Progrssie Lie-+ 1900 €

CLASSE A BERLINE
St CasseA-+ 650 €2 +1 650 €

L CLASSEB |
160 Stye Line Edition 6 M 210 32050
180 Sty Line Edition 8 M 210 33050
200 Stle Ling Editon Auto. 9 240 36200
250 Progressive Line Ediion dMatic Auto. 13 [0 1901 46300
250 ¢ Progressive Line Edition 8 11000 47300
180 d Style Line Edition 6 M 5 34350
200 d Style Line Edition Auto. 8 [0 100 36300
220 d Progressive Line Ediion Auto. 11 [ 150 44400

SuritProgesie e Eon: Sy Lie Edon +2 100 €
St ANG Line Edion: Progressie Lie Edon +2 100 €

| CLACOUPE _ |
180 Progressive Ling 8 M 150 36550
200 Progressive Line Auto. 9 [ 190 40800
250 Progressive Line 4Matic Auto. 13 [0 1172 48800
35 AMG Matic 76-DCT 20 [0 8671 56400
45 S AMG 4Matic+ 8G-DCT 31 [014273 74550
250 e Progressive Line 8 11000 48800
180 d Progressive Line: 6 0 37850
200 d Progressive Line Auto. 8 0 42100
220 d Progressive Ling Auto. 1@ 46900

St ANG L Progesie L + 1 60 €



Surooit:Coupé + 700 €

200 Progressive Line 76-DCT 9 [ 818 42300
250 AMG Line 4Matic 86-DCT 13 [ 4818 51400
3BAMG 19 15506 57700
45AMGS 31 [3006 75700
250 ¢ Progressive Line: 8 [E1 1000 50600
200 d Progressive Line 8G-0CT 8 [ 260 43200
220 d AMG Line 4Matic 86-DCT 10 [ 540 51400
‘Suroot AMG Lie: Progressiv Line + 1500 €
T
250 Progressive Line NC I3 2000 47900
350 AMG Line 4Matic NC'[3 2000 36200
‘Surcot AMG Line : Progressee Line + 2 000 €

[ T
200 Progressive Line 9 [ 1629 45750
250 AMG Line dMatic 13 [ 6375 3150
35AMG dMatic 20 [18905 51700
200 d Progressive Line 8 [0 400 46650
220 d AMG Ling 4Matic 10 0 983 3150
‘Surcoit AMG Lig :Progressie Line + 1500 €
- T
250 Progressive Line NC 3 2000 34700
350 AMG Line dMatic 10 0 54650
‘Surcodt AMG Lig :Progressie Line +2 000 €

L CLASSEC__ |
200 Avantgarde Line 110 400 50200
300 e Avantgarde Line 1 0 39150
200 d Avantgarde Line 9 0 49400
220 d Avantgarde Line 1 0 33600
‘Surcoit AMG Line: Avantgarde + 2950 €

| ______CLASSECBREAK |
Surcodt: berine + 1500 €

| CLASSECCOUPE |
200 10 [ 1761 51600
43 AMG dMatic 29 [35324 77300
63AMGS 42 [40000 113100
2204 10 [ 100 35100
Sucoit:coupé + 7 350 €

I - T
43 AMG dMatic 25 140000 71000
G3AMG S 4Matic+ 42 (1140000 128200
300 & Avanigarde Line 4Matic 10 0 55850
200 d Avantgarde Line 9 [ 1074 35450
220 d Avantgarde Line 4Matic 1 [ 1626 39300
300 d Avantgarde Line 4Matic 14 [0 3902 51800
400 d Avantgarde Line 4Matic 22 [10253 59700
300 de Avantgarde Line 4Matic 10 0 57700
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G3AMG S 4Matic+

300 e AMG Ling 4Matic 10 0 71750
220 d AMG Line 4Matic 1 [ 162 55400
300 d AMG Ling 4Matic 14 [0 4302 57900
400 d AMG Ling 4Matic 22 [10021 75800
300 de AMG Line 4Matic: 10 0 73600
[ - T
400 AMG Line dMatic 8 0 32650
L CLASSEE |
53 AMG dMatic+ 32 [36674 39300
63 SAMG 4Matic+ 55 [40000 137 450
300 e Avantgarde Line: 12 0 56250
220 d Avantgarde Line 11 [ 2918 57600
400 d Avantgarde Line 4Matic 21 [16081 75800
300 de Avantgarde Line 1 0 58050
‘Surcoit AMG Lie: Avantgarde Ling + 3 250 €

‘Surcolt : beine +2 200 €

20d 11 [ 8025 56500
L CLASSEECOUPE |
300 AMG Line 15 [010980 71200
53 AMG dMatic+ 32 [34847 36500
220 d AMG Line 11 [0 2544 57300
400 d AMG Ling 4Matic 21 [16531 33000
Suroodt: coupé + 5900 €

L EQE
350+ Electric At NC 0 79300
43 AMG 4Matic NC 0 118100

‘Surcoft ANG Line : Elecric Art + 3850 €

53 AMG 4Matic+ 32 27199 104 550
20 110 400 77500
400d 21 [ 7065 97350
450 Avantgarde Line 25 [25371 80500
53 AMG 4Matic+ 33 [40000 96650
63 SAMG 4Matic+ 55 [140000 150200
350 ¢ Avantgarde Line 12 0 85650
300 d Avantgarde Line 15 [ 7005 76950
400 d Avantgarde Line 22 16288 79550
350 de Avantgarde Ling 1 0 86250
‘Surcoit AMG Line : Avantgarde Line + 4 300 €

L GLECOUPE |
53 AMG 4Matic+ 33 [40000 114750
B3AMG S 4Matic+ 55 [140000 165550
350¢e 12 0 98800
4004 22 [19981 84100
350de NC 0 99400
L CLASsEs |
580 Maybach dMatic NC 140000 194700
680 Maybach 4Matic NC [140000 240 700
580 e Executive Ne 0 132800
350d Executive 17 [ 5984 103850
400d Executive 4Matic 21 [0 8315 111050
‘Surcoft AMG Line: Executve + 7 050 €4 + 7 350 €
I
450+ AMG Line 8 0128850
580 AMG Line 4Matic 10 0169900
AMG 53 4Matic+ 15 0 162850
LGS |
580 Executive 39 040000 129000
63 AMG dMatic+ 55 [140000 166850
600 Maybach NC 040000 181800
400 d Executive 22 [33297 103100
‘Surcolt AMG Line : Executve +5.000 €

| AMGGTCOUPE4P. |
43 4Matic+ 26 [27749 120800

53 dMalic+ 33 27799 137950
63 E-Performance NC [ 7462 211400
L AMGSL
4
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500 Executive Line Auto. 32 [40000 116 350
B3 AMG Auto. 51 [40000 167 100
‘Surcoit AMG Lin: Execuive Line + 4 550 €
180 Style 7 NC 29712
160d Style 4 NC 30512
180d Style 5 NC 31812
Surcoit Progressie: Sy + 2600 €
TYPE CV B/M* PRIX
e
Autonomie Standard Comfort NC [3 6000 30990
Autonomie Etendue Comfort NC'[3 6000 34990
‘Surcoit Luay: omfort + 2000 €
I I
Hybride Rechargeable 258 ch Comfort NC 3 1000 33700
‘Surcodt Luury : Comfort + 2500 €
____________ MARVELR |
132 KW Comfort NC [3 6000 39990
212 KW Performance 4WD NC 3 2000 48890
‘Surcoft Luaury : Comfort + 5 000 €

MINI
TYPE CV B/M* PRIX
Cooper 7 0 24900
Cooper 9 [0 310 29500
John Cooper Works 13 [0 1504 35800
Electric Essential 5 [ 6000 33900
| HATCHSPORTES |
‘Surcoit: 3 portes + 900 €
Cooper 7 19 29300
Cooper 9 [ 818 33900
John Cooper Works 13 [ 2370 40200
L cusman |
One 6 M 210 27400
Cooper 7 M 280 29400
Cooper 110 1172 33700
Jofin Cooper Works 20 [ 3784 46500
One D 6 0 30400

Cooper D 8 0 32400
Cooper SD All4 NC NC 39900
One 5 [ 310 28900
Cooper 7 M 360 30900
Cooper $ 11 [ 1074 35600
Jofin Cooper Works 19 [ 5105 48400
Cooper SE e-AlM. 6 11000 42100
OneD 6 M 50 31900
Cooper D 8 0 3390
Cooper SD A4 NC NC 41800
MITSUBISHI
TYPE CV B/M* PRIX
1.2 Mivec 71 ch Inform 4 0 13890

‘Surcoft Invite : Inform + 700 €

‘Surcoft Red Line Edition :Invite + 1100 €

‘Surcoit inense: Red Lin Ediion + 1. 200 €

Twin Motor Invite AWD 5 31000 40990
‘Surcot ntense :Inie +2.500 €

‘Surcoit Intense Editon : Intense + 1 500 €
‘Surcoitntense Sty it + 1 500 €

‘Surooit Intense Design :ntense + 2 000 €

‘Surcodt nstye : Intense + 4 500 €

NISSAN

AUTOIM <

AIRE AUTOMOBILE MULTIMARQUE

Jusqu'a -40%

03 81 36 30 30 | www.autojm.fr

TYPE CV B/M* PRIX
1.016-T 92 ch Acenta 5 0 20090
SurooitErigma :Acenta + 1 050 €
‘SurcottKiro : Acenta + 1050 €
‘Surcott Made in France : Acenta + 1200 €
‘Surcoft N-Sport: Acenta + 2 300 €
‘Surcoit Tekna : N-Sport +0 €
L JUKE
1.0DIG-T 114 ch Visia: 6 M 190 22190
Hybrid 145 ch N-Connecta 5 NC 31450
‘Surcott Acenta : Visia + 2200 €
‘Suroott N-Connecta : Acenta + 2 200 €
‘Surcoft Tekna : N-Connecta + 2 000 €
‘Surcoit N-Design :Tekna + 650 €
‘Surcoit Premier Edition : N-Design + 600 €
L LEAF
150 ch Acenta 6 6000 35150
217 ch N-Connecta 6 [3 6000 41550
‘Surcoft N-Connecta : Acenta + 3 000 €
‘Surcoft Tekna : N-Connecta + 2 150 €
L OAsHoAL |
1.3 Mild-Hybrid 140 ch Visia 7 M 400 31300
1.3 Mild-Hybrid 158 ch Acenta Xtronic: 8 [ 360 36900
e-Power 190 ch Acenta 8 0 33200
Surcot Acenta : Visia + 2 500 €
‘Suroott N-Connecta : Acenta + 2 000 €
‘Surcoit Tekna : N-Connecta + 2 800 €
‘Surcoit Tekna+ :Tekna +3 000 €
L ARvA___ |
218 ch Advance 63 kWh 3 [ 2000 47300
242 ch Advance 87 kiWh 3 [ 2000 54400
306 ch Advance 87 kiWh e-dorce. 3 0 57400
‘Surcott Evolve :Advance + 4 500 €
1.3Tce 130 ch Acenta 7 [ 5404 28380
‘Surcott N-Connecta : Acenta + 2 700 €
‘Surcoft Tekna : N-Connecta + 3 000 €

OPEL
TYPE CV B/M* PRIX
L CORsA___ |
1.275 ¢h Ediion 4 0 18450
1.2 Turbo 100 ch Edition 5 0 20800
1.2Turbo 130 ch GS Line Auto. 7 0 25950
1.5 Diesel 100 ch Edition 5 0 23650
e Edition 1 [ 6000 34400

‘Surcot 65 Line : Edifon + 1650 €
‘Surcoft 40éme Anniversair : 6S Line + 1350 €

| ___________CROSSLAND _ |
1.2 Turbo 110 ch Elegance 6 [ 125 25500
1.2 Turbo 130 ch Eiégance Auto. 7 20 28750
1.5 Digsel 110 ch Elegance 6 0 27850
‘Suroo(t 65 Line : Eegance + 2 400 €

L MOKKA |
1.2 Turbo 100 ch Elegance 5 0 25100
1.2 Turbo 130 ch Elegance & 0 27300
1.5 Diesel 110 ch Elegance 6 0 28700
136 ch Elegance 4 6000 39750

‘Suroolt 65 Line : Eegance + 2 000 €
Surcot Ultimate : 65 Line + 3550 €

Y T
12Turbo 110 ¢h 6 0 26250
1.2 Turbo 130 ch Elegance T 0 29500
Hybrid 180 ch Edition 8 11000 36250
1.5 Diesel 130 ch Elegance Auto. 7 0 33700
Surcot Eegance : Edtion + 2 450 €

SurcotGS Line : Elegance + 1250 €

SuroofitUtimate : GS Line + 4 100 €

1.2Turbo 130 ¢h 7m0 280 33300
Hybrid 225 ch 10 3 1000 44450
Hybridd 300 ch Uitimate: " 0 55400
1.5 Digsel 130 ch Auto. 70 170 37400

SurcofitGS Line : “pase” + 2700 €
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INSIGNIA GRAND SPORT
1.5 Diesel 122 ¢h 65 Ling Auto. 6 m
2.0 Diesel 174 ¢h GS Line Auto. 9sm
ISIGNIA SPORTS TOURER
(Grand Sport + 1300 €

¢ Edition
Surco{tElegance Pack : diton + 3550 €

PEUGEO

AUTOIM

MANDATAIRE AUTOMOBILE MULTIMARQUE

Jusqu'a -40%

0381 36 30 30 | www.autojm.fr

4 16000 35300

TYPE CV B/M* PRIX
1.2 PureTech 75 ch Like: 4 0 16400
1.2 PureTech 100 ch Active Pack 5 0 2120
1.2 PuraTech 130 ch Allure Pack Auto. T 0 27820
1.5 BluHDi 100 ch Active 5 0 22500
eActive 4 [ 6000 34550
SurcotAcive: Like + 3520 €

SurcolitActive Pack :Active + 1000 €

Surcot Sty : Active Pack + 150 €

Surcotlure : Acive Pack + 1100 €
SurcofitAlure Pack : Alure + 1 000 €

Suroodt Roadrip: Alure Pack + 700 €

Suroot 6T : Alue Pack + 1 800 €

Surco{itGT Pack : 6T +1000€

1.2 PureTech 100 ch Active 6 0 24850
1.2 PureTech 130 ch Active 6 0 26650
1.2 PureTech 155 ch GT Auto. 8 [ 330 34550
1.5 BlUHDI 110 ch Active 5 0 26850
1.5 BluHDi 130 ch Allure Auto. 6 0 32070
eActive 4 16000 38750
Surcoit Active Pack : Active + 900 €

Surcolt St :Acive Pack + 200 €

SurcofitAlure: Actve Pack + 1 000 €

Suroodt Allre Pack : Allre + 900 €

SurcofitRoadtrp : Alure Pack + 700 €

SurcolitGT : Alure Pack+ 1900 €

Surcolt 6T Pack: 6T+1100 €2+ 1400 €
308 |
1.2 PureTech 110 ch Active Pack 6 0 26400
1.2 PureTech 130 ch Active Pack 7 0 27920
PHEV 180 ch Active Pack 6 11000 38750
PHEV 225 ¢h GT 10 3 1000 45450
1.5 BlusHDi 130 ch Active Pack 7 0 30300
SurcofitAlure: Actve Pack + 2 200 €

Surcodt Alure Pack : Al + 800 €
SurcoltGT :Alure Pack + 2000 €
Surcolt 6T Pack : 6T + 1600 €



Surcodt: berne + 1 000 €

3008
1.2 PureTech 130 ch Active Pack 7@ 810 3520
HYbrid 225 ch Active Pack 10 3 1000 46400
Hvbrid 300 ch Allure Pack 1 0 33600
1.5 BlugHDi 130 ch Active Pack 7 [ 100 36300

Surcoit Sy : Actie Pack + 700 €
‘Surooit Alure: Active Pack +2400 €
Surcoit Alure P

1.2 PureTech 130 ch Active Pack 7 [ 40 35820

1.6 PureTech 180 ¢h GT Auto. 10 [0 1901 45850

1.5 BlughDi 130 ch Active Pack 7 [ 170 38600

2.0 BlueHDi 180 ch Allure Auto. 9 [0 1386 45950
i ive Pack + 900 €

‘Surcodt Allure: Actve Pack + 2700 €

‘Surcolt Alure Pack : Alue + 600 €

‘Surcodt Roadtrp : Allre Pack + 650 €

‘Surcoit GT: Alure Pack + 2 200 €

‘Surcoit GT Pack : 6T + 2000 €

T R

1.2 PureTech 130 ch Active Pack Auto. 7 125 38100

Hbrid 225 ch Active Pack 10 B3 1000 46100

Peugeot Sport Engineered 1 0 58550

1.5 BlueHDi 130 ch Active Pack Auto. 6 0 40100

‘Surcoit Alure Pack: Active Pack + 2900 €4+ 3200 €

‘Surcodt GT : Al Pack + 1500 €
Surcoit GT Pack : 67 +3300€2+4300€

PORSCHE
TYPE CV B/M* PRIX
20 19 [D18905 59692
T 19 [19641 58629
S 24 33147 72862
G840 30 [40000 36915
GT4 32 [040000 103 267
GT4RS NC 7140000 144 485
20 19 [D18905 51731
T 19 [19641 70668
S 24 [34224 74902
G840 30 [040000 38955
Spyder 32 [040000 100431
Edition 25 ans 28 (140000 98326
Carrera 27 [40000 113386
Cartera$ 34 7140000 128 988
Carrera 6TS 37 [40000 147219
Sport Classic: a NC 130608
Turbo 51 [40000 137 488
Tubo S 61 40000 230362
GT3 41 [40000 178595
4 27 [140000 135708
45 34 [40000 151306
GTS 37 140000 159638
Carrera 27 [40000 127788
Cartera$ 34 [740000 143368
37 [40000 151618
Turbo 51 [40000 211168
Turbo § 61 040000 244 042
Propulsion 9 0 39357
45 8 0109414
GTS NC 0 135659
Turbo 10 0136334
Tubo § 10 0 139934
‘Surooit  beine + 960 €
‘Surcoit: bine + 5400 €
29 21 [40000 97797
48 NC [40000 12299

108 [ LE PRIX DU NEUF]

6r1s 37 40000 145 406
Tubo$ 58 [140000 197 154
4 E-Hybrid il 0 117477
48 E-Hybrid 3 0 134996
Turbo § E-Hybri 0197 154

id 49
‘Surcoit Plainum Editon: 2.9 + 17518 €/ 4 E-Hybrid + 10 965 €

PANAMERA SPORT TURISMO
Surcoit: berine + 2880 €4 + 13320 €

L MACAN ]
20 16 [32316 66249
T 6 N 71440
3 2 [36798 75437
618 33 [40000 92190
| CAYENNE |
30 24 [40000 83210
$ 34 [40000 101657
61 35 [40000 120377
Turbo 47 [40000 151716
E-ybrd 21 0 9330
Turbo S E-Hybrid 2 0182916
Suroit Petinum Edifon 30+ 10 432 €/5 + 9238 €/Etyprid + 5917 €
| CAYENNECOUPE |
30 23 [40000 90290
N 33 [40000 107 177
1S 35 [T40000 124337
Turbo 46 [40000 156 756
Turbo 6T 59 {40000 204 721
E-ybid 20 0102660
Turbo S E-Hybrid 2 018663
RENAU
TYPE CV B/M* PRIX
I T T I
1.0/80¢ 65 ch Equibre 4 0 15750
E-Tech Authentic 3 6000 24050

‘Suroout Equite : Auhentic + 1 300 €
‘Surcolt Techno :Equilibre + 1400 €
‘Surcott Urben Night : Equitre + 2 300 €/ Techno + 900 €

L ze |
R110 Equilibre 4 [3 6000 33700
R135 Techno 4 [3 6000 36900
‘Surcodt Evolution: Equibre + 1200 €

L cuov. |
1.0 8Ce 65 ch Authentic 4 0 17100
1.0TCe 90 ch Equiibre 6 0 19900
1.3TCe 140 ch Techno v 0 24150
E-Tech Hybride 145 ch Equiibre 6 0 22350
1.0TCe 100 GPL Evolution 6 0 21750
1.5 Blue dCi 100 ch Evolution 6 0 23000
‘Surooit Evluton : Authentic + 2 900 €

‘Surcoft Techno : Evoluion + 1150 €

Surcoit RS, Line : Techno + 1 850 €

‘Surcoput E-Tech Engineered  Techno + 2 400 €

L CAPTUR |
1.0TCe 90 ch Equilibre 5 [ 150 23400
1.3 Mild Hybrid 140 ch Techno 7 [0 100 28000
1.3 Mild Hybrid 160 ch Techno EDC 8 [ 125 30500
1.0TCe 100 ch GPL Evolution 5 0 25250
E-Tech 145 ch Evolution 5 0 29500
E-Tech Hybride Rechargeatle 160chTecino. 5 [ 1000 36 950
‘Surcoit Evoluton: Equifore + 1350 €

‘Surcodt Techno : Evolution + 1700 €

Surcoit e Gauche :Techno + 900 €

Surcodt RS, L : Techno + 2000 €

‘Surcoit E-Tech Engineered : Techno + 2 550 €

‘Surcodt conic : RS, Line +1500 €

1.3TCe 140 ch Evolution 7 [ 125 28800
1.37Ce 160 ch RS. Ling EDC 8 [0 190 35050
RS.EDC 19 [12012 44650
ETech iderecrgeal 160chEwoidon 5 31000 38750
1.5 Blue dCi 115 ch Evolution 6 0 30800
‘Surooit Techno : Evoluion + 1 950 €

Surcoit RS, Trophy :RS. + 5000 €

‘Surooit: berine + 1000 €

L MEGANEE-TECH |
EV40 130 ch Standard Charge Equiibe 4 6000 35200
EV40 130 ch Boost Charge Equiibre 4 [1 6000 37200
EV40 130 ch Super Charge Evolution 4 36000 41200
EV40 130 ch Optimum Charge Evolution 4 [3 6000 42700
EV60 220 ch Super Charge Equilibre 4 [3 6000 40200
EVB 220 ch Optimum Charge Equiibre 4 16000 41700

‘Surcoft conic :Techno + 2700 €

L scewc |
1.3Ce 140 ch Evolution 7 M 40 33200
1.3TCe 160 ch Executive EDC 8 [0 898 41400
‘Surcodt Techno : Evoluion + 1400 €

| ___GRANDSCEniC |
Surcoit: Scénic +2800 €

1.3TCe 140 ch Evolution 7 M 330 32400
1.5 Blue dCi 115 ch Evolution EDC 6 [ 190 36000
‘Surcoft Techno : Evoluion + 2 200 €

L ARKANA___ |
1.3 Mild Hybrid 140 ch Equiibre EDC 7 NC 31300
1.3 Mild Hybrid 160 ch Techno EDC 8 NC 34750
E-Tech 145 ch Equilibre. 5 NC 32800
‘Surcoft Evolution: Equiibre + 700 €

‘Surcoit Techno : Evoluion + 1550 €

‘Surcott RS, Line : Techno + 2750 €

‘Surcoit E-Tech Engineered : Techno + 3250 €

‘Surcoft RS, Ling Fast Track : Techno + 3560 €

L TAusman |
1.3TCe 160 ch Intens EDC 8 [ 240 41200

2.0 Blue dCi 160 ch Intens EDC
2.0Blue 4Ci 190 ch Iniale Paris EDC
Surcott iitle Pari: Itens +6 300 €

TALISMAN ESTATE
Surcoit: berine + 1400 €

8 [ 818 42700
10 [ 1172 51500

1.3TCe 160 ch Evolution EDC.
2.0 Biug 4Ci 185 ch Iniiae Paris X-Tronic 4ed-i
‘Surcoit e Pars : Evoluion + 3900 €

8 [ 1276 43700
10 [0 6724 51900

. Espace |
2.0 Blue dCi 160 ch Evolution 8 [0 3331 50900
2.0 Blue dCi 190 ch Evolution 10 [0 3784 53200
Surcott Iitale Paris : Evoution + 8 700 €

L Kaneoo |
1.0TCe 100 ch Equiibre 5 [ 1276 25900
1.3TCe 130 ch Techno 7 [ 1276 28900
1.5 Blue dCi 95 ch Equiibre: 5 [ 260 27300
1.5 Blue dCi 115 ch Techno 6 [ 898 29800

Surcoit Techno : Equire + 1500 €
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TYPE CV B/M* PRIX
Ghost 49 [40000 306 600
(Ghost Black Badge NC [140000 362 400
Wraith NC 1140000 321 000
Wraith Black Badge NC 40000 373 800
Dawn NC 40000 357 600
Dawn Black Badge NC [140000 410400
Phantom NC [140000 463 200
Culinan NC (40000 336 600
Culinan Black Badge NC 40000 391 200
TYPE CV B/M* PRIX
LBz |
1.080 ch Référence 4 0 16900
1.0T8195 ch Urban 5 0 21245
1.0781110 ch Xcellence 6 0 23350
1.5TSIACT 150 ch FRDSG 8 [0 260 28350
‘Surcoft Urban : Référence + 3845 €

‘Surooit Xcellnoe: Urben + 1 605 €

‘Suroott PR : Xelence + 2 100 €

Surcoit FRXclusive : FR +2315 €

1.0T8195 ch Référence 5 0 18490
1.07S1110 ch Xperience 6 0 27200
1.5TSIACT 150 ch Xperience DSG 8 M 310 30000
‘Suroott Uben : Référence + 5700 €

‘Surcoit Xperience : Urban + 2510 €

‘Surcoft R : Xperience + 1050 €

‘Surcoft FR Yclusie :FR + 1620 €

1.0781110 ch Référence 6 0 2990
1.0€TS1110 ch Urban DSG 6 0 29140
1.5.€7S1 150 ch Xcellence DSG 8 [ 125 33410
eHybrid 204 ch Xcellence 8 [ 1000 38600
207TDI 115 ch Référence 6 0 26800
20TDI 150 ch Xcellence DSG 8 0 3420
1.5T61 130 ch Xcellence DSG 7 0 33940

‘Suroott Uben - éférence + 3970 €
‘Surcoit R : Xcellence + 2680 €

LEON SPORTSTOURER
‘Surcoft: 5 portes + 1100 €

* B/M : 3 bonus écologique (en €), I malus écologique (en €). Montants calculés en fonction de I'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.

L ATECA
10781110 ¢h e 6 [ 240 2990
15781150 ch Sty DSG 8 [ 8% 33360
20T0I115chSyle 60 50 33860
20T0I150 ch Syl DS 8 M 100 37260
SuroitUtan Adanced : St + 1 220€
SuroitXperence -t + 5 T4D €

SurcoltFR: erence + 2350 €
TARRACO

e-Hybrid 245 ch Xperience 8 11000 49950
2.0TDI150 ch Urban 8 [0 330 43000
2.0TDI200 ch FRDSG 4Drive 11 [ 4543 54100

it Kpernce: Utn + 3750 €
St R : Xoriene + 1 720€

SERE
TYPE CV B/M* PRIX
3 |
Confort 4 [6000 3390
Suroodt Luve: Confort + 3000 €

SKO
TYPE CV B/M* PRIX
L FABIA____ |
1.0 MPI65 ch Active: 4 0 17070
1.0 MPI80 ch Active: 4 0 17570
1.078195 ch Ambiton 5 0 20560
1.0T81110 ch Ambition DSG 6 0 2210
1.5T51150 ch Style DSG 8 M 50 25920
Surcot Ambiton: Active + 1720 €
SurcofitStyle : Ambiton +2 180 €
SurcofitMonte Caro: Stye + 1000 €
7T
1.0T5195 ch Active 5 0 22260
1.0TSIEvo 110 ch Ambion 6 0 25410
1.5TSIACT 150 ch Ambition 70 170 28610
Surcolt Ambiton: Acie + 2400 €
SucoitSe Ambition + 3320 €
___________SCALA___ |
1.0T8195 chActive 5 0 20720
1.0TSIEVO 110 ch Active 6 0 21510
1.5TSIACT 150 ch Ambition 7 0 25540
1.0T61G-Tec 90 ch Ambition 5 0 24570
SurcotAmbiton: Actve + 2 420 €
SucoltSe Ambition + 3 280 €
SucoltMonte-Caro: S + 1720 €
l____________Kaoo |
1.0781110 ch Ambition NC NC 30690
1.5TSIACT 150 ch Ambition NC NC 32780
207TDI116 ch Ambiton NC NC 34000
2.0TDI150 ch Sportiine DSG 4x4 NC NC 45410
SurcoftSportne : Ambiton +6 990 €
SurcofitSiye : Sparting + 560 €
L ENvAQIV |
60 5 [ 6000 43840
80 5 [ 2000 51080
80x NC 3 2000 53350

‘Surcot Sporting: ‘base" + 4 290 €2 + 4 650 €
ENYAQ COUPE IV

60 5 @ 2000 48010
] 5 32000 53350
a0 5 @ 2000 55620
7S 5 0 62210
SuraitSporie :*bse” + 7600 €

| OCTAVA |
10TSI10ch Actve 6 0 240
10TIMHEVe Tec 1O ATEONDSG 6 0 27330
15TSIACT 150 h Ambiion 8 0 2700
20751190 ch Sportine 414 DSG 10 [ 2205 37280
2019245 01RS 14 [ 1276 39060
1.4TSIPHEV 1204 ch Ambion 8 31000 36810
1.4TSIPHEV IV 245 ¢h RS 8 01000 43360
20701116 ¢hActe 6 0 2669
20101150 ch Ambion 8 0 20660
20701200 chRSDSG 1@ 75 40660
15T6I6Tec 131 chAmbifon0SG NC 0 30620
SuraitAntiton :Acte + 1480 €

St Sportie :Anbiton + 3310€

ik Spotine + 260 €

St beine +1100€

1.5 TSIACT NHEV E Tec 056 8 0 380
20751190 ch 414 055 10 [ 254 39760
2070I160ch 444 056 8 M 19 4020
20701200 DSG 1O 740 41660



[ (T
15TSIACT 160 ¢h Actve 8 [ 8% 30630
RS 14 [D16506 51280
20701150 ch Active DSG 8 [ 280 37360
20701200 ch Style DSG 4x¢ 1 [0 3331 8050
ucolt Anbion:Acte + 2650 €

‘Surcoit Sty : Ambition + 4 460 €
Surcoit Sprtine : S + 1 340 €
‘Surcoit Laurin & Klement : Sportine + 3 140 €

1.5TSIACT 150 ch Style DSG
VSt
20701150 ch Sy DS 8
207DI 200 ch Style DS6 NC D 330 #4370
‘Surcolt Sportine: Style + 4 010 €
‘Surooit Laurin & Kement : Sportine + 2 760 €
SUPERB COMBI

‘Surcoit: berine + 1100 €
SUPERB SCOUT

8 [0 125 4760

10 [ 540 46760

SMART
PE GV B/M* PRIX

20701150 ¢h DSG
20101200 ch DS

%2‘

EQ Passion

‘Surcoit Prime: Passion + 2000 €
FORTWO CABRIO

Surcoit : Coupé +3300 €

1 6000 27250

FORFOUR

EQPassion 1 B 6000 28100
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TYPE CV B/M* PRIX
L Tvou
12 7 M 1276 15990
15p0t 9 [ 2870 25490
Diesel | Lov t 7 983 21990
SurcoltILovl: base” + 2000 €

SurcoitPop: Lov i+ 2000 €

Essence 9 [5715 2990
Diesel 7 [ 1504 25990
‘Surcoit Tech : “base” +2 000 €
SuooitLinded Tech + 2000 €

SUBARU
TYPE CV B/M* PRIX
L IVPREZA |
e-Borer Confort 8 [0 5404 34990
‘Surcoit Premium : Confor + 2 000 €
‘Surcoit Luary : Premium + 2000 €
I
e-Borer Confort 10 [0 7462 36990
‘Suroott Premium: Confort + 2,000 €
‘Surcoit Luary : Premium + 2 000 €
L FORESTER |
e-Boxer Confort 10 [0 9550 33990
‘Surcoit Premium : Corfort + 5 000 €
‘Surcoit 25th X-Breek : Premium + 1 000 €
‘Surcoft Lusury: Premium + 3 000 €
2.5i169 ch Onyx Field 9 [I13682 49990

‘Surcoit Towing Excusive: Onyx Fied +5 000 €

TYPE CV B/M* PRIX

LGNS

1.2 Dualet Hybid Avantage 4 0 15390

‘Surcolt Prvige: Avantage + 1 620 €

‘Surooit Pack : Privkge + 1150 €

L SWIFT

1.2 Dualiet Hybrid Avantage 4 0 1629
7 0 23050

Sucoit rvbge: Avantage + 1 700 €

‘Surcoit Pk Prdge + 760 €

l____________VITARA___ |

1.4 Boosteret Hybrid Avantage 7 0 %49

1.5 Dualet Hybrid Prvilége Auto. 5 0 2869

‘Surooit Prvige: Avantage + 1200 €

‘Surcott Stye: Prvilége + 1950 €

L SWACE |

1.8 Hybrid Privikge 5 0 29550

SuooitPack Prige + 1500€

| S-CROss |
1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 7 0 278%
1.5 Dualet Hybrid Pivge 5 0 3180
Suoolt Aantage +1200€

Sutcolt St :Priege + 2400 €

2.5 Hybride Rechargeable 1ére Edition 10 0 54190

—
m
(%2}

TYPE CV B/M* PRIX
____________MODEL3 |
“base” 7 12000 534%
Grande Autonomie " 0 62490
Performance 12 0 66490
| MODELY |
Grande Autonomie il 0 64990
Performance 12 0 69990
| MODELS |
Grande Autonomie 9 0 99990
Plaid 15 0 129990
____________ MODELX |
Grande Autonomie 9 0109990
Plaid 15 0 119990
TYPE CV B/M* PRIX
L aveox |
1.0WT-i72 ch Active 4 0 16590
Surooft Dynemic: Acte + 1,000 €

‘Surcoit Design : Dynamic + 1000 €

‘Surcoit Collction : Design + 1700 €

Surcodt Ai Limited : Collection + 3 300 €

| VARs |
1.0WT-i 70 ch Dynamic 4 0 19150
1.5 WT-i 120 ch Dynamic 5 0 20350
GR Pack Premium 15 10011 37400
116h Dynamic i3 0 2290
Surooit Design: Dynamic + 1 500 €

‘Surcodt GR Sport: Colecton +0 €

©
£
g
g
7
:
g

116h Dynamic. 6
Suroodt Design: Dynamic + 2000 €
‘Surcoit ollction : Design + 3000 €

g

14

£

:
b

1.8 Hybride Dynamic 4 0 32750
20 Hybride Design 8 0 37200
Surcodt Design: Dynamic + 2450 €
Surcoit 6R Sport: Design +4 500 €
Surcoit Colection : GR Sport + 0€
1.8 Hybride 140 ch Active 6 0 31400
2.0 Hybride 196 ch GR Sport 8 0 37200
‘Surcolt Dynamic: Active + 1 000 €

‘Surcoit Design : Dynamic + 1600 €
SurcaltGR Sport: Design + 1 200 €

2
g
=4
g
23
g
g

NOUVELLE COROLLA TOURING SPORTS
Surcndt:bering + 1000 €

Rechargeable Dynamic Pack Premium

3

&
-MEQE
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9 [@ 1000 52450

e
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g

Lounge
Surcnit eeutve: Lounge +7 000 €

§%

Hybride 218 ch Design 9
HIGHLANDER
Hybride 248 ch Lounge AWD 10 [ 5271 68600
LAND CRUISER (3 PORTES)
11 (40000 44990

LAND CRUISER (5 PORTES)
Swooit: 3pores + 2010€
Sucn LoungePackTeeno: Lownge +8 160€

20 16 [ 3784 56400
30 23 [10980 68400
Surolt PackPremium: base” + 20002+ 5000€

PROACE CITY VERSO

1.2110 ¢ch WT-i Dynamic 6 [0 650 24260
1.5100 ch D-4D Dynamic 5 [ 280 25210
1.5130 ¢h D-4D Dynamic Auto. 7 M 240 28810
Electric 50 kWh Dynamic 7 36000 37820

Surcolt Executve: Dynamic + 4490 €
Surcoit Design: Executve + 1 330 €

(0) WAGEN

TYPE CV B/M* PRIX
1,065 ch Active 4 0 16550
6 0 21810
eUplLife 4 6000 26750
‘Surcoft Stye: Life + 1500 €
T
1078195 ¢h Life 5 0 22660
10781110 chLife DSG 6 0 25090
an 1100 1386 32200
‘Suroott Stye: Lfe + 1150 €
‘Surcoit R-Line: Style + 920 €
1078195 ch Life Tech 5 [0 100 24665
10781110 ch Life Tech 6 [ 125 25420

Surcoit R-Ling Tech : Life Tech + 2780 €

1075195 chlite 5 0 250
1075 110chLie 6 0 2540
15751150 ch Reine 056 8 20 B0
SuooitRine:Li + 5625€
Suonit St :Rline + 270€
I T T
10781 110¢chLie 6@ 20 2880
15TSIEV0 150chLe 8 M 30 3120
R 19 [17490 53210
20TI 116 L 6 0 120
20701150 ¢h L DSG 8 50 3415
Suooit e i + 2860 €
Suooit St e St + 4756 €
SuooitRrLi i+ 4270€
1075110ch e 6 30 725
15TSIEVO 150 h Sty DSG 8 98 215
SuooitRrLie e + 4305 €
10781110 chActe 6 0 31125
1.0€T51110 chActie 056 6 0 %%
15751130 ch Actie 056 7 0 %725
15751150 ¢ St 0SG 8@ 75 30
an 143331 45880
671 Cubport 19 [0 3784 50570
R0 ars” 2 [ 5715 62700
etybid 204 h Se 8 O 1000 4705
23 8O 100 4913
20701115 chAcie 056 6 0 3750
20701150 ¢h St DS 8 0 490
6 1 20 45610
it Sfe: Acte + 2260 €
SuooitRrLin e + 305€
L GOLFSW |
156751150 ¢ Sty 0SG 8 M 125 40475
20701150 ¢h St 0SG 8 0 28%
SuooitRLin St + 330 €

GOLF ALLTRACK

207TDI200 ch DSG 4Motion 1O 740 495%
| T
Pro Performance 204 ch Active 5 16000 44990
ProS 204 ch Active 5 [ 2000 48150
L TouRAN |
1.5TSIEVO 150 ch Style DSG. 8 [0 898 43240
207DI 150 ch Style DSG 8 [ 260 47025
sz |
Pro204ch 5 [3 2000 56990
I 7\
15781 150 ch Elegance DSG 8 [ 1074 44735
R 20 [27937 61500
‘eHybrid 245 ch Elegance 8 31000 49980
2,001 150 ch Elegance DSG 8 [ 450 47665
20701200 ch R-Line Exclusive 4Motion 0S5 11 /[ 4818 57 595

‘Surcoit R-Line : Elegance + 955 €
‘Surcoit R-Ling Exclusive : R-Line + 4 460 €

109

L TIGUANALLSPACE |
15781150 ch R-Line DSG 8 [ 2918 48990
2.07TDI150 ch R-Ling DSG 8 [ 983 51960
2.0TDI200 ch R-Ling 4Motion DSG 11 [ 4543 56550
Surcolt Elegance Exclusive : R-Ling + 2860 €
[ T Y R
Purg 148 ch 5 [ 6000 43000
Pure Performance 170 ch 5 [ 6000 44650
Pro174ch 5 [ 2000 50850
Pro Performance 204 ch 5 [ 2000 52500
61X 5 [ 2000 57900
I T Y
Pro174ch 5 [ 2000 54700
Pro Performance 204 ch 5 2000 56350
5 [ 2000 61600
1.5TSIACT 150 ch Lounge DSG 8 [ 540 45%0
GTE 8 0 56400
20TDI150 ch Lounge DSG 8 0 50600
2.0TDI200 Lounge 4Motion DSG 11 [0 1386 56350

20701200 ¢h D6 10 [ 1172 54300
g RTEON
R 20 [22781 65810
ehyrid 218 Elégance 8 0 5750
20TOIEVO 150 ch DSG Elegance 8 0 56210

20TDIEV0 200ch Eégance 4.086 11 [0 818 62170
it e Boqace + 160€

ARTEON SHOOTING BRAKE
St Ateon +670€

ekyrid 381 ch Elegance 2 0 84250
R 2 0 9750
iRl ]
15T8I114ch 6 [ 540 31090
20TI102¢h 6 [ 50 32660
20T00122¢h 6 M 50 33860
Surooitie: bae” + 2950 €

SuroitSte: Lie + 3350 €

TYPE CV B/M* PRIX
I
83 Essental 9 [ 983 41000
B4Pus 11 0 1074 48800
Recharge T4 Stat 7 0 52050
Recharge 5 Stat 10 0 53550
Recharge Start 6 [ 2000 45800
Recharge Twin Plus 12 B 2000 58050
Suroit St Essentl + 2900 €
SuroitPls: St +2 100 €2 +6 650 €
SuroitUtimate:Pus + 4 350 €3+ 5250 €
I
Recharge Start 6 [ 2000 46800
Recharge Tuin Plus 12 [ 2000 59550
SuroitPis: Sart +6 150 €

SuroitUsiete:Pls + 4350 €
T
B4 essence Start 110 280 50700
Recharge T6 Plus Syl Dark 15 0 65350
PolstaEngineered 17 0 77600

SuooitPus St Dak St + 2450 €
it Utiat Sfe Ciome: P S ark + 6 060 €

v |
B3 essence Start 9 [ 280 49850
Recharge T6 Plus Style Dark AWD 15 0 66500
Polesta” Engineered 20 0 79700
B4 Diesel Start 110 450 55000

B4 Diesel Pro 11 [0 1504 61250
l____________xceo |
Recharge T6 Start AWD 15 0 72130
Recharge T8 Utimate Style Chrome AWD 20 0 83230
Polesta~ Engineered 20 0 87480
B4 Diesel 197 ch Start 11 [0 3021 59230

‘SurcodtPlus Style Dark : Plus Stye Chvome +0 €
SurcofitUtimate Stye Chrome : Plus Stle Dark + 5750 € + 7 600 €
Surcofit Uimate Style Dark : Utimate Stye Chrome +0 €

I T
Recharge T8 Start 20 0 90800
B5 Utinate Style Chrome 13 [11651 77150

it Utinate S Chrome St + 12630 €
St Utinat e Dar: Ut S Chrone + 0€
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La Mustang est le symbole de PAmerican way of life. Une philosophie
incarnée par son emblématique cheval au galop qui résume une certaine soif
de liberté. Revivez cette saga au travers de magnifiques otographies.
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| MARCHES
DIRECTS

UNE EQUIPE A VOTRE ECOUTE : ] * Directrice de Publicité : Julie Aldabo 01 41 33 55 45 - jaldabo@reworldmedia.com

 Assistante : Sylviane Ragusa 01 41 33 55 54 - sragusa@reworldmedia.com
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BUREAU VERITAS |*!
Certification

POURQUOI PAS VOUS ?

2é/ro - Qmﬁ

ASSURANGES NOUS VOUS GARANTISSONS

UN SUIVI PERSONNALISE

« Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer »
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15€" par mois 20€" par mois
pour les modéles: A1, A3, Q2, ::U;;Eigosgli; A;éATST'
Q3 et véhicules électriques ,A7,A8,Q5,Q7,Q8,TT,
ainsi que les gammes S et RS

Audi Occasion :plus audi.fr/offres-occasion

* Offre valable dans le réseau Audi participant en France métropolitaine. Contrat d’entretien valable uniquement pour U'huile moteur, les filtres (a
air/huile/carburant/habitacle), les bougies d’allumage, les balais d’essuie-glace avant et la dose de lave glace. Contrat d’Entretien souscrit auprés de
VOLKSWAGEN BANK GMBH, et sous réserve de son acceptation - SARL de droit allemand - Capital social : 318 279 200 € - Siege social : Braunschweig
(Allemagne) - RC/HRB Braunschweig : 1819 - Succursale France : Batiment Ellipse, 15 avenue de la Demi-Lune - 95700 Roissy-en- France - RCS Pontoise :
451 618 904: Entretien - Révision selon carnet d’entretien du Constructeur. Détail du contrat d’Entretien dans les Notices disponibles auprés de votre
Partenaire Audi. Audi Financial Services est une marque de Volkswagen Financial Services AG utilisée par les succursales francaises de Volkswagen Bank
GmbH et de Volkswagen Versicherung AG. Volkswagen Bank GmbH fournit des services bancaires, de location et de mobilité. Volkswagen Versicherung AG
fournit des services d’assurances.

Un crédit vous engage et doit &tre remboursé. Vérifiez vos capacités de remboursement avant de vous engager.
PENSEZ A COVOITURER. #SeDéplacerMoinsPolluer

Audi Paris Audi Montigny-le-Bretonneux Audi Saint-Thibault-des-Vignes Audi Vélizy-Villacoublay
Premium Automobiles Premium IT Paris Est Evolution Premium Vélizy
105 Boulevard Murat 15 Avenue des Prés 332 Rue Berthe Morisot 19 Avenue Louis Breguet
75016 Paris 78180 Montigny-le-Bretonneux 77400 Saint-Thibault-des-Vignes 78140 Vélizy-Villacoublay
Tél.:0140713530 Tél.: 0161372700 Tél.: 0160354636 Tél.: 01787420 20
www.audi-paris16.fr www.audi-paris16.fr www.audi-marnelavallee.fr www.audi-velizy.fr

Orias n° 07 024 156

« Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer »



mon moteur
S’ encrasse

Les conditions &{ a de circulation actuelles favorisent

I’'encrassement du moteur : ce sont les démarrages fréquents,

()

la qualité variable \=/¢ des carburants, les I|m atlons de vitesse,
| |

o

les nouvelles exigences des moteurs a haute i pression, le
:.-;5

o =
recyclage des g@"ﬂ gaz d’échappement, etc . C'est pourquoi

S L 4
nous avons prévu de traiter votre 0 @ avec :

ESS WEA” Pour le respect mcmmzcmn mulf"

erve et respecte t environnement
Snaraement ot nlll

W

4

Fitege ot emmnem wses
m lbmes dinjection

o .mnmpmm 5

Dans le cas ou vous ne souhaiteriez pas bénéficier de ce traitement, merci de nous l'indiquer lors de la réception de votre véhicule.

MOLY www.liqui-moly.fr

Le propre de votre moteur

® Copyright'Liqui Moly toute reproduction méme partielle est interdite

« Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer »
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A découvrir dans notre prochain numéro

du 6 octobre 2022
— — T 1°" essai XL du BMW X1

S ~ La BMW la plus vendue fait

i {)eau neuve! Comment le X1,
"un des premiers de la classe,
négocie-t-il la transition
écologique? Quelles (bonnes)
surprises et innovations sont au
programme ? Premier essai

ADRIEN CORTESI

1°" essai du DS 7 restylé

Cinq ans déja! A une époque ol
tout va vite, il était temps pour le
DS 7 de soffrir un coup de frais.
Nouveau regard, mise a jour
technologique et “gros” moteur
hybride re(:lhargea le de 360 ch
sont-ils suffisants pour aller
titiller les ténors ? Verdict dans
deux semaines!

FLORIAN GROUT

1°" essai du Mercedes £QS SUV

Apres A, B, C, E et S, le nouvel
(Eé?isode de la série EQ s’appelle
QS... SUV! Les chiffres donnent
le tournis : 5,23 m, 3 tonnes,
108 kWh de batterie et une
autonomie annoncée de 700 km.
Nous sommes allés découvrir ce roi
de la démesure aux Etats-Unis.

MERCEDES

/ Et oli que vous
soyez, sur

SMART;;HONE
TABLETTE

NE MANQUEZ PAS LE NUMERO 101
D€ LU'AUTO-JOURNAL €VASION & SUV
164 PAGES - 6,50 €

Les “nouveautés de I'été”, parmi lesquelles

le Renault Austral, le BMW X1 et le Mercedes GLC,
tiennent la vedette de ce numéro. A découvrir
également le super-essai du nouveau Kia Sportage
hybride rechargeable et notre hommage

alaJeep Willys.

lautojournal

Une publication du groupe Reworld Media

wlsoger (DR

EDITEUR

ERAS (EDITIONS REWORLD AXEL SPRINGER)

40, avenue Aristide-Briand - CS 10024 - 92227 Bagneux Cedex
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*Google et Google Maps sont des marques déposées Google LLC.

**Cycle mixte WLTP : Consommation électrique (kWh/100 km) : 18.7-25.
Autonomie électrique (km) : 400-422. Données en cours d’homologation.

ABVV AUTOMOBILES

60 CHANTILLY - 0344 57 73 74

95 ROISSY - 0139 87 0844

95 ST OUEN AUMONE - 0134 30 4040

LVOCARS.FR

Pensez a Covoiturer. #SeDéplacerMoinsPolluer

BPM GROUP

28 CHARTRES - 02 37 9125 30
45 ORLEANS - 02 38 65 3131
91LES ULIS - 0164 86 2100

92 MONTROUGE - 0146 57 53 54

S.A. BIDAUD
91ATHIS MONS - 0169 38 8181

ELYSEE AUTOMOBILES

75 PARIS 11¢- 01435500 78

77 AVON - 0160 74 57 77

77 CESSON - 0164 09 6191

77 MONTEVRAIN (Marne la Vallée) - 0164 77 3310
94 CHENNEVIERES/MARNE - 0145 93 04 00



DS AUTOMOBILES

Spirit of Avant-Garde

LE RAFFINEMENT
POUR SEUL GUIDE

Pour découvrir et essayer NOUVELLE DS 7

prenez rendez-vous sur DSautomobiles.fr
]

E*TENSE ———

HYBRIDE RECHARGEABLE [ C— (]

DS préfere TotalEnergies - DSautomobiles.fr - CONSOMMATIONS MIXTES DE NOUVELLE DS7: DE 1,2 A 5,6 L/100 KM.
DS Automobiles RCS Paris 642 050 199. Spirit of avant-garde = L'esprit d'avant-garde.

Au quotidien, prenez les transports en commun. #SeDéplacerMoinsPolluer



