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(1) 3® et 4° loyers offerts par Renault pour tout contrat location longue durée 37 mois/30 000 km max souscrit auprés de Mobilize
financial services. sousréserve étude et acceptationdiac, agissant sous la marque commerciale Mobilize financial services, saau
capitalde 416100500€ -siege social:14 av.du pave neuf 93168 noisy-le-grand cedex -siren 702 002 221rcs bobigny.n®orias: 07004 966
(www.orias.fr). offre & particuliers, valable si commande d'un Symbioz neuf, du 1*" au 31/01/25 dans réseau renault participant.
voir en points de vente. (2) avec un plein d'essence? (3) en cycle urbain* suivant état de charge de la batterie et style de conduite.
(4) avec bangquette avancée. (5) selon version. (6) Google, Google Play, Google Maps, Waze et autres marques sont des marques
déposées de Google LLC, consommations mixtes min/max (I/100 km)*: 4,6/4,8. émissions de co, min/max (g/km)*: 104/108.
*selon norme witp.
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Votre arriere-arriere-arriere
grand-pere vous dirait
que cest une bien belle auto.
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ANS chemin ensemble.

Nouveau Skoda Kamiq

A partir de
- mois de
229 €/mois~ .4
loyers offerts
LLD 37 mois / sans apport
Modéle présenté: Kamiq Selection 1.0 TS| 95 ch BVM avec options, 2 loyers offerts aprés 1er loyer de 303 € suivi de 34 loyers de 363¢,
remise de D 600 € déduite.

(1) Kamiq Selection 1.0 TSI 95 ch BVM en location longue durée 37 mois/ 30 000 km maximum, remise de 5600€ déduite hors assurances facultatives.
2 loyers offerts aprés 1€r loyer de 229€ suivi de 34 loyers de 229€. Offre a particuliers chez tous les Distributeurs présentant ce financement. Sous réserve
d'acceptation du dossier par VOLKSWAGEN BANK GMBH - Siége social : Braunschweig (Allemagne)- RC/HRB Braunschweig : 1819 - Intermédiaire
d'assurance européen : D-HNGM-UQ9MO-22 (www.orias.fr) - RCS Pontoise: 451 618 904 - 11, av. de Boursonne - BP 61 - 02601 Villers-Cotteréts
Cedex. Volkswagen Group France - SAS - Capital : 198 502 510€ 11, av. de Boursonne - 02600 Villers-Cotteréts - RCS Soissons 832 277 370.
Gamme Kamiq : cycles mixtes (I/100km) min - max : WLTP : 5,4 - 5,9. Rejets de CO:2 (g/km) min - max : WLTP : 122 - 132. Valeurs au 05/11/2024.
Susceptibles d'évolution.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer
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C'est désormais officiel : Toyota,

le premier constructeur mondial, mais
aussi Ford, les marques européennes
de Stellantis, Subaru ou Mazda
participent au pool CO,; de Tesla.

En clair, ces marques paient au
constructeur ameéricain le droit de
mutualiser le calcul des moyennes

d 'émissions de CO, de leurs modeles,
pour echapper aux amendes de
I’Europe a la suite du durcissement de
lanorme CAFE (le niveau moyen
d’émissions par voiture vendue et par
constructeur) en 2025.

Au passage, on est surpris de
découvrir le nom de Stellantis dans
cette liste. Selon les déclarations

de l'ex-boss du groupe, Carlos Tavares,
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le respect des normes CAFE 2025 était censé avoir

été préparé par Stellantis et ne poser aucun probléme.

On nous aurait menti ¢

Comment en est-on arrivé [a? LACEA (l'association

des constructeurs européens) n'a cessé, ces derniers mois,

de demander a réaménager la trajectoire de baisse de

la norme CAFE, pour mieux prendre en compte la réalité

du marcheé et le net ralentissement des ventes de voitures
électriques. Mais pour les dirigeants européens, cest niet.
Tant pis pour les constructeurs, qui risquent donc des
amendes colossales en cas de dépassement. Il ne faut pas,
prétend-on a Bruxelles, assouplir I'agenda en laissant

ainsi supposer que 'on serait indifférent a I'urgence climatique.
Il entre pourtant dans cette posture une dose assez copieuse
d’hypocrisie. Car dans les faits, outre des réductions de vente
des modeéles thermiques les plus émetteurs, les constructeurs
ont recours a ce systéme de pool. Le plus officiellement

du monde, avec un dispositif géré a Bruxelles, on fait des
calculs d’apothicaire pour que, tout mis en commun,

chacun reste dans les clous et évite les amendes. Cela n'enléve
pas un gramme de CO, de 'atmosphere. Donc, l'environnement
n’y gagne rien. Et les constructeurs y perdent de grosses
sommes : on parle d’'un milliard de dollars versé a Tesla pour
avoir le droit de realiser ces petits arrangements entre
ennemis. Conclusion : tout le monde y perd... sauf Elon Musk.
Cette absence totale de pragmatisme, qui finit par enrichir

un grand concurrent américain sous prétexte de ne pas
assouplir des principes vertueux (mais sans les faire avancer
concretement), n'est-elle pas un symptome préoccupant des
dysfonctionnements de ’Europe?
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CA VOUS A FAIT REAGIR...

Vous avez raison, dans votre edito du dernier numéro, de souligner

la fraicheur stylistique des nouveautés francaises annoncées pour
2025. Par contre, pour le design intérieur, les économies d'échelle sont
toujours d'actualité. Méme tableau de bord pour tout le monde et

pas seulement chez Renault, et ¢a continue avec les plateformes qu'on
utilise a toutes les sauces, du bas de gamme jusqu’au premium.

Gilbert Puechmaille

Cette optimisation ultime de “tout ce qui ne se voit pas . .. et partois aussi un peu

de ce qui se voit, semble aujourd hui généralisée. Méme un constructeur premium
comme BMW ne se prive pas de partager ses plateformes avec Mini, obligeant

ainsi la Série 1 a saccommoder de la traction. Mais qui aurait aujourd hui, d un point
de vue économique, les moyens de faire autrement?

J'habite prés de Bordeaux, et c'est par mes collegues que

j'ai appris le 2 janvier qu'une ZFE était mise en place dans toute
I’agfglomératiun. J'aurais préféré le lire dans vos colonnes.

Cela dit, je trouve que ces ZFE, qui excluent les moins argentés des
centres-villes, sont un vrai scandale. Je suis trés décu de voir que
L'Auto-Journal n'est pas a la pointe du combat pour les faire annuler.

Pierre Pécassou

Nous avons traité le sujet des ZFE a de nombreuses reprises, notre dernier numéro
evoquant les évolutions pour 2025. Mais cest vrai, nous ne nous sommes sans doute
pas assez penchés sur le cas de la métropole bordelaise, dans la mesure ot elle reste
I'une des moins fermées : seuls les véhicules non classés CritAir y sont interdits, avec
la possibilité d obtenir un pass leur permettant d'y accéder jusqu’a 24 jours paran.
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Découvrez, au fil de 176 pages, les histoires et les anecdotes
qui sont associées a la carriére de la DS dans les domaines
les plus variés. Symbole de la France d’aprés-guerre,

elle a marqué son temps dans d’autres disciplines

que la seule industrie automobile.
Cet ouvrage unique, agrémenté
de plus de 200 photographies,
images publicitaires et
documentaires, illustre 'épopée
de cette icone du style.
Laissez-vous emporter !
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Paris et I'automobile, c'est Je t'aime moi non plus! Dans ces cyclomoteurs en plus des voitures de toutes époques et de

conditions, la traditionnelle Traversée de Paris en voitures toutes catégories. Une paire de Ferrari Daytona apercue aux
anciennes prend des allures de pied de nez a I'autophobie Invalides, une grosse poignée de Bugatti des années 20 et 30
municipale, mais aussi de cauchemar pour les organisateurs. surprises a la Concorde, beaucoup de youngtimers populaires, 'T;-'"L:?_flx;'f |
Is doivent en effet jongler avec des contraintes administratives il y en avait pour tous les goUts. Ce qui n‘était pas du gout des TR
multiples et changeantes, qui obligent souvent a modifier participants, en revanche, c'est I'acharnement des forces de

I'itinéraire en derniére minute. Qu'importe : environ I'ordre a disperser a coups de menaces d'amende toute velléité

700 véhicules de plus de 30 ans étaient au départ du parvis du de rassemblement statique, moments conviviaux et inoffensifs

chateau de Vincennes ce 12 janvier, avec bus anciens, tracteurs,  qui font pourtant le sel de ces Traversées. Chassez le naturel...
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'Ctrqé jﬂsq"a 668 km d’autonomie ™
Egalement disponible en hybride
Nouveau i-Cockpit panoramique
Jusqu’a 8 ans de garantie Allure Care @

Au quotidien, prenez les transports en commun. #SeDeplacerMoinsPolluer




Consommation mixte WLTP (I:700 km): O

(7) Norme WLTP en cycle mixte. (2) 2 ans de garantie
constructeur et jusqu’a 6 ans de garantie additionnelle
activée a chaque entretien prévu au plan d'entretien
effectué dans le réseau Peugeot participant, valable
jusqu’al’'entretien suivant dansladoublelimitede 8 ans
et 160 000 km. Conditions sur Peugeot.fr. Automobiles
PEUGEOT 552 144 503 RCS Versailles

ANS
ALLURE CARE
GARANTIE
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Comme
un embleme

Larriere plongeant mais
surtout les atles joufflues
marqueronl [e 3{1’({% cle celte
nouvelle génération.
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A partir de 19500 €*

Commercialisation : Fin 2025

* Estimation.




L'étude de style “Embléeme”, présentée au
Mondial de I'automobile en octobre dernier,

a donné des indications sur le design

des futurs modeles Renault. A travers elle,
celui de la Clio VI, qui viendra casser les codes
établis par les précédentes générations.

Par Didier Laurent |llustrations Jean-Francois Hubert

La Clio VI mettra laccent

sur la connectivite et

les services associes. avee le
concours de @ !'H}g[f’ Assistarnl.

i les Renault 4 et 5 E-Tech ont
ete les stars du Mondial 2024,
la Clio VI n‘attendra pas |’édi-
tion 2026 pour apparaitre en
vedette. Alors que les deux
nouveautés électriques de
Renault seront sur nos routes, la Clio viendra
cohabiter avec elles en mode thermique (mais
électrifié) dés la fin de cette année. Pour le
Losange, le remplacement de la Clio V est au
moins aussi important que le lancement de ses
deux modeles rétrodesign. Car la Clio, c'est la
vente numeéro 1 de Renault, et la voiture la plus
vendue en France en 2024 : 91 435 immatricu-
lations, soit prés du double du SUV Captur I1
qui en est extrapolé. Sur nos routes depuis 1990,
la Clio n’est pas un modele sans ame mais le

L avant va
(naugurer
une enieme
inlerpretation
du losange de
Renault, dans
la calandre
et le bouclier,
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temps I'a banalisée. Pour lui redonner du pep,
Renault va tenter de refaire le coup de la Clio I
qui, a son époque, avait succédé a la vieillissante
Supercing et avait inscrit la marque dans un
cercle vertueux. Au fil du temps, la Clio sest
trouvée en concurrence permanente avec les
Peugeot 206, 207, puis 208, laquelle se vend
autant qu'elle aujourd’hui en France (88918 im-
matriculations en 2024). Si rien n’a vraiment
filtré sur la remplacante de la Peugeot, pour le
moment programmeée pour 2027, Gilles Vidal,
qui a quitté le Lion pour le Losange fin 2020, a
peut-étre une idée sur le sujet.

Une Clio 100 %

nouvelle. .. en style

Leslignes du marché ont bougé avec la montée
en puissance des SUV, mais la catégorie des
polyvalentes séduit toujours autant, en France
comme en Europe. Il faut dire qu'une Clio V
est plus large et plus haute qu'une Mégane |
(modeéle de la catégorie supérieure lancé en
septembre 1995), méme si elle est plus courte
de 8 cm (4,05 m contre 4,13 m). Compte tenu
du fait que les SUV polyvalents ont eux aussi
repoussé le curseur des dimensions du seg-
ment, quen sera-t-il du coté des berlines du
segment B? Le look de la Clio VI devrait la
propulser dans une autre dimension, mais
sans quelle grossisse forcément. Il s'agira de
constituer une offre sur la base technique du
modele actuel (pour des questions de cott),
et toujours d’'une longueur inférieure a celle
d’une R4 (soit 4,14 m).

Pour essayer de décrypter le design de la pro-
chaine Clio, on doit alors regarder non seule-
ment ce qui vient de sortir (électrique ou non),
mais aussi et surtout le manifeste Embleme, qui
a posé la base des futures orientations stylis-
tiques de Renault. La ceinture de caisse mar-
quée, les ailes gonflées, les épaules musclées,
l'aérodynamisme léche et le caractere abrupt de
la partie arriere pourraient trouver écho dans
les lignes de la Clio VI. Gilles Vidal dit ui-méme
que ce manifeste ressemble a certaines voitures
de sport. Il est vrai que de trois quarts arriere,
I"Embléme fait penser a la Ferrari Purosangue...
Ce genre semble promis a la future Clio, qui
deviendrait alors plus féline que jamais. Voila
qui va plaire a Peugeot! L'évolution de la signa-
ture lumineuse vers un losange partiel (plutot
que par moitié comme sur la Clio restylée) est
également en question, tout comme le rétroé-
clairage du logo, sur la calandre, ainsi quon a
pu le voir récemment sur la Renault 4. -



Etre singuliére au cceur de la catégorie nu-
méro 1 : telle est la feuille de route dela Clio V1.
Chez Peugeot, méme si Stellantis na eu de cesse
de tirer sur les colts, il semblerait que la future
208 cherche a se distinguer par la technologie.
Peut-étre méme que les cordons de la bourse
vont quelque peu se délier maintenant que
le “psychopathe de la performance” (Carlos
Tavares se qualifiait lui-méme ainsi) n'est plus
la. Comme sur’E-2008 a venir, elle pourrait se
doter du volant rectangulaire Hypersquare et
de sa kyrielle de fonctionnalités.

Concurrencer la future
Peugeot 208 avec

un habitacle ultra-techno

Pour rester dans le coup, la Clio ne jouera pas
forcément sur la forme du volant, mais plutot sur
la connectivité et les services associés. Larrivée
de Google Assistant a bord des Renault a ouvert
le champ des possibles. Chaque constructeur va
multiplier la force de calcul de son électronique
embarquée pour diverses raisons (fonctionnali-
tés de confort, gestion énergétique des modeéles
électriques), et on peut attendre beaucoup des
évolutions de l'assistant virtuel Reno, qui a fait
ses débuts sur la R5.

La tendance des habitacles du futur, c'est aussi
I'utilisation de matériaux recyclés ou durables,
avec une recherche d’optimisation de l'espace
a laide de technologies nouvelles. Elles pour-
raient permettre de supprimer des éléments
physiques ou d'adopter des sieges en apparence
plus minces mais au niveau de confort préservé.
C'est tout cela que la Clio devra offrir pour res-
ter dans la course.

P . y : 5
Electrifiée ou électrique :
Continuons le parallele avec la future
Peugeot 208. Cette derniére deviendra uni-
quement électrique, alors que le modele actuel
pourrait poursuivre sa carriére au gré d’un
restylage, a priorijusqu’ala fin de la décennie.
Renault (tout comme Peugeot ou Fiat) avait
déja appliqué la méme stratégie avec la Clio I,
devenue Campus au lancement de la Clio I en
septembre 2005. Cette fois-ci, il semblerait que
la sixieme génération se dirige d’emblée vers
une gamme multi-énergie. L'orientation géné-
rale du marché et de la demande est claire : il
faut continuer de proposer des voitures électri-
fiées au coté de modeles 100 % électriques, pour
I'instant obligatoirement plus chers.

Pour y parvenir, les constructeurs travaillent
a l'abaissement de leurs couts de production.
C’est ce que fait Renault, en trouvant des solu-
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l.e nouveau moteur
hyvbride 1.5 étrenné
par le Dacia Bigster
fera partie de sa gamme

mudlli-énergie.

l.e chassis sera une évoludion

de celui du modele actuel,
cect afin déviter le développement
d'une nouvelle plateforme.

tions pour réduire le nombre de piéces tout en
optimisant le temps de montage. Lenjeu sera
d’offrir d’ici la fin de la décennie des modeles
électriques au prix des thermiques, mais il faut
des versions de transition. Le report de la norme
antipollution Euro 7, décidé en novembre 2023,
va permettre a la Clio VI d’exister sous cette
forme, tout du moins lors de la premiére phase
de sa commercialisation (jusqu’a 2030).

Cela ne modifiera pas la tendance de fond
qui nous dirige vers le “zéro émission”, mais
autorisera I'industrie automobile a espérer un
atterrissage plus doux vers le tout-électrique.
Quand I'évolution des normes fera passer la
moyenne de gamme a 50 g/km (a partir de

2030), le micro-hybride - donc l'entrée de
gamme - disparaitra. Ce seraalors a | 'hybride
non rechargeable de continuer le boulot, maisle
pari n'est pas encore gagné. Pour cela, Renault
a un plan avec son nouveau bloc thermique 1.8
associé aune machine électrique d un nouveau
genre. Ce que fait le chinois MG avec son sys-
téeme Hybrid+, quand la puissance du moteur
électrique est supérieure a celle du bloc ther-
mique fonctionnant selon un cycle Atkinson,
peut étre considéré comme une piste.

Micro-hybride pour un prix d’appel, hybride
non rechargeable mais plus jamais diesel, la
prochaine Clio pourrait aussi étre 100 % élec-
trique, sans forcément concurrencer les mo-



deles E-Tech positionnés différemment. Pour
cela, elle pourrait utiliser des batteries de capa-
cité modérée de technologie LFP (lithium-fer-
phosphate) avec une autonomie limitée mais
un prix contenu. En entrée de gamme, elle
pourrait d ailleurs chiper leurs piles a la future
Twingo ou a la Dacia Spring, dont la prochaine
génération pourrait étre fabriquée en Europe
plut6t quen Chine.

La recherche d’efficience passera aussi par’op-
timisation du poids grace a une architecture
repensée. Méme construite sur une itération de
sa base actuelle, la Clio VI sera donc trés nou-
velle, selon un modele économique, industriel
et technologique totalement différent.
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La partie aérodynamique sera
particulierement travaillee,
il sagit de reduire au maximum
les émisstons de CO,

La Clio VI thermique
sera la derniere
d'une dynastie qui aura duré
pres de quarante ans.

Lavis de L'Auto-Journal

Une nouvelle Clio est nécessaire pour Renault, car la poule aux ceufs d'or de
la gamme, c'est elle. Assurer la transition vers le tout-électrique est aussi
indispensable d'un point de vue technique et d'usage, la voiture a batterie ne

pouvant toujours pas étre utilisée par tous. Ce qui semble clair, c'est que

la Clio VI marquera son époque avec une feuille de route qui n'est pas simple, mais
qui permettra de terminer un cycle de prés de quarante ans de la méme manieére
gu’elle I'a commencé au début des années 1990, c'est-a-dire avec brio.
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Renault a profité du Salon
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une seule ligne nous ramenent plus de de Bruxelles, mi-janvier,
trente ans en arriere. pour dévoiler a |'état

de prototype |'habitacle
de la future Twingo.

Le constructeur francais
est visiblement pressé

de partager avec nous
I'arrivée de ce modeéle qui
p— va beaucoup compter.

Par Didier Laurent

Le theme rond des phares dorigine Al anatia et busl-

sera rﬁf;pﬁ:fé. Comme en 1990,
les {:[igfmf anls pourraient mordre
dans les boucliers.

ness. Alors que la Renault 5 fait
ses débuts et que la “4L" n’est pas
encore lancee, le calendrier de
révélation de la future Twingo
semble légerement s'accélérer. Les
Zoe et Twingo III ne sont plus produites, etil y
a urgence a commercialiser des modeles élec-
triques accessibles. [l s'agit aussi de respecter au

plus vite les nouvelles normes européennes en
matiere d’émissions de CO,, qui sanctionnent

terieur!

B clous. Ca tombe bien, la Twingo IV sera a bat-

par de fortes amendes les constructeurs qui
ne vendraient pas assez de voitures électriques
— au moins une sur quatre pour étre dans les

terie et pourrait faire du volume grace a un
prix travaillé.

Selon nos informations, son style extérieur sera
fidele a environ 80% au concept Legend pré-
senté en novembre 2023. “Le modéle de série
sera encore plus réussi que le concept, assure
Paula Fabregat-Andreu, directrice de projets
design des segments A et B chez Renault. Avecla
Twingo, comme avec les Renault 5 et Renault 4,
nous espérons toucher plusieurs générations.
Aussi bien celle qui a connu le modéle d'origine
que des personnes plus jeunes, car on aura créé

un design émotionnel. Avec ces trois modéles
électriques, nous avons employé la méme recette
de base pour obtenir des résultats différents.

Nous avons octroyé un coté « fun et pop » a la

Renault 5, des proportions baroudeuses peut-

.a planche de bord es ’ x w :
'k / - té lar */'* L *” L est étre un peu plus sérieuses a la Renault 4, et la
CCONOMIGUe TNAatLs pas .

_ Twingo aura elle aussi son propre caractere.”
ennuyeuse. Notez le rappel

cu ton carrosserie et la | | un autre enjeu : celui de se distinguer d'un mo-
/.H‘(;.‘{f nce du “nez de cloun™™ - dele qui fait encore largement partie de notre
pour le bouton de warning. paysage automobile. >

Sous-entendu urbain et plus économique, avec
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Une Twingo "made in €Europe”

Pour proposer sa Twingo sous la barre des 20000 €, Renault a trouvé moult astuces
afin de réduire les colts sans que la voiture paraisse low cost. Le constructeur sait
gue son tarif facial sera épaulé par un loyer mensuel, lequel pourra étre attractif

a condition que la voiture bénéficie d'une bonne valeur résiduelle. Or cette cotation
dépend de la qualité de construction et de la réparabilité a prix correct en cas
d'accident. Pour résoudre cette équation, Renault a cherché a abaisser les colts de

production (jusqu’a 40 %) en moulant des piéces plus grosses. Une Twingo IV
emploiera 20 % de pieces de moins qu'une Twingo lll, et la simplification de son
assemblage fera gagner du temps sur les chaines de montage. Les fournisseurs, situés
en Hongrie, en Pologne, en France ou en Chine, ont déja été sélectionnés pour
approvisionner les chaines de I'usine de Novo Mesto, en Slovénie. Inauguré en 1955,
ce site a assemblé plusieurs modeles historiques (Renault 4, 12, 16, 18...), toutes

les générations de Clio et, depuis 2014, la Twingo lll. Pour Renault, produire la future
Twingo en Slovénie découle donc d'une certaine logique, y compris économique.

L'habitacle ici présenté ne permet pas de
faire un lien direct avec la premiére Twingo.
En revanche, plusieurs détails sont des clins
d’ceil au passé, comme les couleurs utilisées,
qui rappellent le ton de la carrosserie, ou en-
core le bouton de warning “nez de clown” de
la Twingo d’origine, ici abrité par une petite
bulle en plastique.

A la fois rectiligne et cylindrique, la planche
de bord embarque un combiné d’instruments
numeérique (7 pouces) et un grand écran central
tactile de 10,1 pouces positionné au-dessus de
trois grosses molettes pour régler la climati-
sation (manuelle) et la ventilation. Quelques
éléments sont piqués a la Renault 5, comme
le levier de vitesses ou les commodos, mais le
mobilier de bord est ouvertement plus simple.

A Uintérieur, du pratique

et du numérique

Pour autant, de prime abord, cette Twingo nou-
velle génération ne distille pas un sentiment bas
de gamme, mais plut6t une recherche d'origina-
lité qui la rend joyeuse. A bord de cette version

Un rayon d’action de 250 km pourrait s'avérer
suffisant pour une deuxiéme, voire une troisiéme
voiture afin d’accomplir les trajets du quotidien.
C'est ce que proposera - peut-étre un peu plus -
I'accumulateur LFP de la nouvelle Twingo.

250 km d’autonomie

D'une capacité de 30 kWh environ, d'une
technologie moins cotiteuse, moins bonne au
sens énergétique (mais plus stable) que les piles
NMC, cette batterie sera la seule possibilité.
En entrée de gamme, la voiture pourrait faire
I'impasse sur le chargeur en courant continu,
qui permet de charger plus vite que sur une
borne haute tension. Néanmoins, l'usage d'un
tel modeéle, a I'instar d'une Dacia Spring, est
avant tout local. Un chargeur embarqué de
11 kW avec une box de recharge seraient les
meilleurs alliés de cette citadine.

La banquette coulissante en deux parties,
apparue sur le modele d'origine, sera reconduite.

“prototype”, on peut méme s'amuser de la zone

La Tiwingo de 2026

sera longue denviron

aimantée al'arriere des appuie-téte permettant
au passager arriere de fixer son téléphone face
a lui, ou de la molette de réglage du dossier de
siege inspirée d’'une roulette de skateboard.
Lespace a bord semble avoir été optimisé, et
sera modulable grace a une banquette coulis-
sante et rabattable en 50/50. Le toit original
du concept Legend, toujours présent sur cette
version “prototype”, ne devrait pas passer le cap

—

.00 m. contre .43

— :_,f..q)nn.r le mocdele de 1995,

i
e — E -
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-

dela série. En revanche, on peut espérer un toit
en toile, comme sur la Twingo I. La Renault 4

en bénéficie, et le sujet est en discussion chezle
constructeur. Mais cela a un cott et représente
des défis techniques en matiére de rigidité de
caisse et d'industrialisation.




La présence dun loil

~  coulissant en toile
/ est towjours a letude

chez Renaudt.

IE— : P —— s, —— il 30
T . r ALY i T -8 !_ . L' - *
- =N i =

| a - -

=
e - - . = =
— -

-
—

- :
—— e

= - = -

Ce modele sera mu'quwn:n? =
ﬁ{r*f'!'rfquf*. avec une p(*n'f‘f’
batterie de 50 kWh pour une
autonomie de 250 km environ.

Lavis de L'Auto-Journal

Renault semble vouloir avancer au pas de charge avec sa nouvelle Twingo,
développée en seulement deux ans pour répondre au marché qui demande plus que
jamais des voitures électriques a un prix honnéte. Mais il convient de relativiser :
20000 € pour un modéle cantonné a un usage local, c’est encore une somme. Si elle
était thermique, cette Twingo codterait facilement 5000 € de moins... Ce sont

alors le coté emotionnel du design et le prix du loyer qui feront sauter le pas.




L e Jeel0V I3V DE BRUXELLES A LAS VEGAS

LA VOITURE
FAIT SALONS

Les “motor shows"” et autres Salons traitant
du futur de notre mobilité ont été nombreux
en ce début d’année. Entre le Salon de

Bruxelles et le CES de Las Vegas, plusieurs
nouveaux modeles se sont fait remarquer.

Par Didier Laurent

Petite batterie, petit prix

Avec un accumulateur de 42,4 kWh et une autonomie
d'a peine plus de 300 km, I'Atto 2 compte sur son tarif
compétitif pour séduire. Il sera fabriqué en Hongrie,
ce qui en outre lui ouvrira les portes du bonus sur

le marché francais.
Tooll - ="
. \ A

e constructeur chinois a profité

du Salon de Bruxelles pour placer
sous les projecteurs son nouveau

SUV. Qui n'en est pas vraiment un
puisque I'Atto 2 est déja commercialisé sous le

ﬁr

nom de “Yuan Up” en Chine et dans certains

pays d’Amérique latine comme le Mexique (1 v P~ .
- ¥ P o % _ - ™, " ] _—
depuis mars 2024. D'un genre qui fait penser a \ — p -
-—

Smart, notamment sa custode arrieére, il attaque
I'important segment B ou caracolent en téte

I - — ; - e

les Peugeot 2008, Renault Captur et surement ' | BYD ATTD 2 .

bient6t le nouveau Citroén C3 Aircross. D’'une _ | — -———K

|

longueur de 4,31 m, I’Atto 2 est pile dans les

: e
standards dimensionnels du segment. Mais a
la différence de beaucoup de ses concurrents, il

se décline uniquement en électrique.

Bonne habitabilité,
autonomie limitée A partir de 25000 €*

Offrant un empattement de 2,62 m et un plan-
cher plat, I’Atto 2 ale sens de 'accueil. A 'avant,

Commercialisation : printemps
* Estimation.

PHOTOS BYD

les rangements sont nombreux, le conducteur




MAZDA 6€

Berline me

Mazda lance en Europe cette |

cousine technique de

la Changan Deepal SLO3, berline |
multi-énergie déja proposée “'
en Chine. Chez nous, la japonaise |
sera cantonnée a |'électrique.

n entree de gamme, cette grande
berline a l'arriére tronqué pro-
posera une batterie de 68,8 kWh
pour une autonomie homologuée
a 479 km. D’une puissance de 258 ch, son
unique moteur électrique laisse peu de doutes
sur le caractere suffisant des performances,
mais la voiture est tres longue (4,92 m) et son
poids devrait avoisiner 2 tonnes. Au-dessus, on
gagne en autonomie (552 km annoncés grace
a un accumulateur de 80 kWh) mais on perd
un peu en puissance (245 ch). Le0a 100 km/h

u

est tout de méme ici revendiqué en moins de
8 s. La charge en courant continu, promise a
200 kW, permet quant a elle de réduire les temps
d'arrét. Mazda indique que la 6e peut passer
de 10 a 80% de batterie en seulement 22 mn.
Pendant ce temps, le conducteur pourra profi-
ter du confort avancé, samuser avec son grand
écran tactile de 14,6 pouces ou son affichage
tete haute de 50 pouces (projection a 7,5 m).

Avec une longueur de 4,31 m, le BYD Atto 2 se situe dans
la moyenne du segment. Une Peugeot 2008 fait 4,30 m.

La planche de
bord est sans
fioritures, I'ecran
central présente

la particularité
d’étre pivotant.

'A partir de 45000 € *

- - & il .
[ ]
L

Commercialisation : ete

Mazda arrive par |a petite porte dans

le monde des grands modéles électriques.

Lavis de L'Auto-Journal
Le style est efficace mais le potentiel
de marché pour les voitures électriques
de prés de 5 m de long est plutét

réduit dans nos contrées. |l restera a
la japonaise un prix annoncé

comme trés étudié et un bon niveau
d'équipement.

dispose d'un combiné d’instruments numé-
rique de 8,8 pouces et d'un écran central tactile
pivotant de 12,8 pouces. La planche de bord
dégage une bonne impression de qualité, bien
que le style de I'ensemble manque de gaieté.
A l'arriére, 'espace est correct mais la place du
milieu est moins confortable, méme sans tun-
nel central entre les jambes. BYD annonce un
volume de coffre de 400 dm?®, ce qui positionne
I’Atto 2 dans la moyenne du segment.

Sur le papier, tout semble étre de bon augure
mais 'autonomie limitée a 312 km en cycle
mixte cantonne le petit BYD a un usage régio-
nal. I1 est livré de série avec un chargeur em-
barqué de 11 kW, parfait pour une utilisation
quotidienne. Mais sur borne rapide, sa puis-
sance de charge plafonne a 65 KW en courant
continu, ce qui rend les longs trajets laborieux.
D’une puissance de 176 ch, il devrait toutefois
offrir de bonnes performances, avec un poids
annonce autour de 1500 kg.

Lavis de U'Auto-Journal
Voila un modéle de plus dans

une catégorie déja trés fournie. Sans
révolution technique annoncée et avec
une autonomie limitée, il faudra que son
prix soit vraiment bien placé pour lui
donner une chance d'exister.
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HONDA 0 SALOON €T 0 SUV

Le coup d’apres

Le constructeur japonais a dévoilé au CES de Las Vegas
deux étonnants prototypes qui en disent long sur ses
intentions. lls bouleversent les habitudes en matiére de

conception automobile.

orsquon regarde ces deux véhicules,
on plonge véritablement dans le
futur. Et pourtant les 0 Saloon et
0 SUV serontla dans moins de deux

ans, et Honda lancera cinq autres modéles du
genre d’icia 2030. Le “méme genre” pour Honda,
cela veut dire aller plus loin dans I"électrique et
la conduite autonome. Pour cela, il table sur la
production de véhicules qui seront congus par
des logiciels intéegrant un niveau eleve de délega-
tion de conduite. On parleici de SDV (Software-
Defined Vehicles, soit “véhicules congus a partir
d’unlogiciel”), mais aussi d 'un systeme d'exploi-
tation que Honda appelle “"Asimo OS”, en réfé-
rence au robot que le constructeur japonais a
développé de fagon itérative pendant de longues
années. En résumé, il s'agit de partir d'un sys-
teme d’exploitation et de construire la voiture
autour, au lieu de venir greffer un programme de
conduite autonome sur un véhicule déja existant.

Du virtuel au réel
A l'intérieur, la farandole d’éléments futuristes
continue, avec un volant a deux poignées et un
mur d’écrans (ils sont trois) étalés sur toute la
largeur dela planche de bord. Le dessin des sieges
nous ramene dans un esprit de vaisseau spatial,
et si l'ensemble est minimaliste, il n'est pas
pour autant froid ou sans intérét. Simplement,
on plonge dans le futur et certainement un peu
dans!l'inconnu. Ce qui semble plus concret, cest
que ces deux modeles accueilleront de nouvelles
générations de batteries a électrolyte solide, et
qu’ils devraient apporter des avancées dans
'usage d'un véhicule électrique. On a hate!

Lavis de LU'Auto-Journal

C'est un peu en prenant le sujet de

PHOTOS HIROSHIAOKI PHOTOGRAPHY

On ne sait pas si ce style anguleux
finira dans la rue, mais il fait réagir.

Honda veut franchir une étape importante
et rendre |la conduite plus autonome.

partir de 60000 €*

Commercialisation : Fin 2026

* Estimation.

la conception automobile a |'envers que Honda

entend aller plus en profondeur dans

la mobilité de demain. On parle ici de futures

générations de véhicules qui devraient
apporter des réponses aux problématiques
d'autonomie et de recharge, et qui ouvrent
une perspective supplémentaire en matiere
de conduite autonome. A suivre...

Ce futur SUV fait partie des 7 modeéles de

la gamme 0, qui sera dévoilée d'ici 2030.
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LEAPMOTOR C10 REEV
Avee prolongateur d’autonomie

tellantis se décide a lancer en

Europe cette version proposée au
marché chinois depuis 2023. Elle

vient en complément du C10 100 %
électrique, mais se dote en plus d un moteur
thermique 1.5 de 95 ch, dont la fonction est uni-
quement de recharger la batterie (il n'entraine
pas les roues). En comparaison de l'accumula-
teur du Cl10 électrique (67 kWh), celui du C10
Reev n'est que de 28,4 KkWh. Mais gracea sa ™

greffe thermique, il revendique une autonomie
de 950 km. C’est plus de deux fois plus que la Ainsi équipé, ce modéle a prolongateur d‘autonomie revendique une autonomie de 950 km.

version électrique, et sans jamais avoir besoin

de brancher pour recharger. H q U N Dﬂl IN ITI UM CONCE PT
CORVETTE €-RAY

Vouer le remplacant
Elle passe du Nexo
u l’hybride lr, our ceux qui n'ont pas suivi l'actualité “hydrogéne” du constructeur co-

réen, le Nexo est un SUV produit en Corée et vendu un peu partout dans
le monde depuis 2018. Apres une apparition au Salon de Los Angeles en
novembre dernier, I'Initium pourrait passer du stade de concept a celui

CHEVROLET

de la série au cours des prochains mois. Il ne fera pas mieux en autonomie (autour de
650 km), mais son style assez expérimental tranche avec celui de son prédécesseur.
En France, le marché de I'hydrogeéne est toujours réduit a peau de chagrin, mais certains
constructeurs continuent de travailler sur ce sujet.

o
Chez Corvetterlélectrification

est au serVice de la performance.

'abord lancée aux Etats-Unis,
cette Corvette électrifiée a été
présentée en “premiere euro-
péenne” au Salon de Bruxelles.
Elle embarque un V8 de 6,2 | de 502 ch, mais

aussi un bloc électrique de 163 ch, pour une

puissance cumulée de 655 ch. Ainsi motori-
sée, elle peut passer de “0 a 60 miles per hour”
(soit 96 km/h) en seulement 2,5 s. Cette C8 a
transmission intégrale peut également progres-
ser sans emissions sur quelques centaines de
métres (batterie de 1,9 kWh), jusqu’a environ
70 km/h. Le prix (estimé a 165000 €) n’est pas
encore connu en France, mais son hybridation

ne lui permettra certainement pas d échapper Ce Hyundai a hydrogéne de style baroudeur
au super-malus. . pourrait étre commercialisé d'ici la fin de |'année.
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LEAPMOTOR
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LACTU D€ VOTRE MARGYUE

Nouveaux modeles, restulages, évolutions mécaniques
decouvrez chaque quinzaine ce qui change chez les constructeurs.

PHOTOS AUDI

Séance de rattrapage dans
les colonnes de cette rubrique,
a I'endroit d 'une voiture disponible a
la commande depuis I'été dernier.
Une voiture de premiére importance,
ceci expliquant cela, puisqu’il s’agit
de la nouvelle A5, qui remplace ’A4 et
la précédente A5. Chiffres

r a
-

le dossard numéro 5 ne couvre plus
un coupé 5 portes, alias Sportback,
comme auparavant. Une berline,

un break, du classique. Lottre moteurs
appelle le méme adjectif, 'hybridation
se limitant a ce qu'il se fait de plus
léger en la matiére. Et encore, pas a
tous les échelons, d'ou des malus
séveres qui nous ramenent a des temps
que nous pensions revolus a ce niveau
de gamme. Sans méme parler

des malus au poids... Voici, ci-dessous,
la gamme de I’A5 dans son entiéreté.

Audi A5 Avant

Par Jean Bourquin

Audi A5

Le break A5 Avant

calque sa gamme sur celle de

la berline sans oublier personne,
pas méme la variante sous
anabolisants dite “S5”. Le break

élevés, en toute lﬂgique.

Puissance/Boite Finition Prix Malus CO, (1) Malus au poids

Essence

TFSI 150 - 4 cyl. 2.0 150 ch/BVR7 Design/S line 45500/54 670 € 2049 a 126 € 1710 €

TFSI 204 - 4 cyl. 2.0 204 ch/BVR7 Design/S line 50400/59570 € 2049 a 6537 € 1710 €

TFSI 204 Q_u_a‘ttrc -4 cyl. 2.0 204 ch/BVR7 4x4 S line 62070 € 4543 a 9681 € 2390 €
Essence hybridation légére

S5 - V6 3.0 TFSI 367 ch/BVR7 4x4 55 719750 € 7959 a2 18858 € 6150 €
Diesel hybridation légére

TDI 204 - 4 cyl. 2.0 204 ch/BVR7 Design/S line 53600/62770 € 2103 400 € 3440 €

TDI 204 Quattro - 4 cyl. 2.0 204 ch/BVR7 4x4 S line 65270 € 540a 1276 € 4720 €
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SP ring Retour aux sources pour

la citadine électrique Spring restylée, qui
récupére la motorisation limitée a 45 ch
un temps abandonnée a la suite du passage
d’une mouture a I'autre. Cet ensemble
mécanique vient en cnmplement de son
hnmﬂlc}uemte&ﬁ&} ch La batterie de

225 km en hnmn]ngatmn WLTP
Dans le méme temps, la Sprmg 45 etrenne
une nouvelle finition qui lui est spécifique,
laquelle ouvre la gamme sous I'appellation
“Essential”. Au menu, combiné
d’instrumentation numérique de 7 pouces,
support smartphone, commandes au volant
pour piloter I'appareil, jantes en acier de
14 pouces et chargeur embarqué AC de 7 kW.

Le chargeur DC de 30 kW est réservé a

la Spring 65, moyennant 500 €.

Spring Electric 45 : 16900 ou 17900 € sous
les finitions Essential ou Expression. Pas de
bonus pour ce véhicule fabriqué en Chine.

CLEMENT CHOULOT

Bigster Le voila, le SUV Bigster tant
attendu. Outre ses ratios prix/encombrement
treés avantageux (4,57 m en longueur),

le nouvel entrant a pour premier mérite de
décliner une offre moteurs inédite de

bout en bout, hybridée dans sa totalité. Le lot
retient un ensemble combinant I’hybridation
légere et la carburation au GPL (voir le tableau
ci-dessous a la ligne “ECO-G 1407),
une remiére, ST ) P I R G

» constructeur Le pu:::mpnn tﬂutefms revient
au mndule hybnde non rechargeable fort
de 155 ch appelé a une belle carriéere dans
le groupe Renault. A noter, le second

Le Bigster, enfin, peut a 'occasion quitter

le bitume quand il se dote d'une transmission
intégrale, en l'occurrence associée a la
motorisation la moins puissante - mais pas

la moins chere, logique. Comptez 193 mm
pour la garde au sol.

Au rayon équipements, le Bigster ne verse pas
dans le low cost, y compris en entrée de
gamme Essential. Lessentiel, justement, est la,
de la climatisation manuelle a I'écran central
tactile de 10 pouces (réplication smartphone en
sus); du tableau de bord numérique de 7 pouces
a la caméra de recul; des rails de toit aux

jantes alliage de 17 pouces. Au deuxiéme échelon
dit “Expression”, le Bigster senrichit de la clim

Dacia Spring

Dacia Bigster

des antibrouillards, de la banquette arriére
fractionnable en trois parties 40/20/40, du frein
de stationnement électrique et de divers
éléments de design propres a cette finition.

A I’étage suivant, alias Journey, font leur
apparition le combiné d’instrumentation
numeérique de 10 pouces, le navigateur GPS,

le chargeur par induction du smartphone,

le siege conducteur électrique, 'accés mains-
libres, le commutateur feux de croisement/feux
de route automatique, le régulateur de vitesse
adaptatif, le hayon électrique et les jantes de

18 pouces. Facturée au méme prix que la livrée
Journey, 'exécution Extreme fait I'impasse

sur le hayon électrique et se réserve le toit

électromoteur de 20 ch fait office de générateur.  automatique bizone, des capteurs de pluie, ouvrant panoramique.
LA GAMME DACIA BIGSTER
Puissance/Boite Finition Prix Malus CO, (V) Malus au poids

Essence hybridation légére

TCe 130 4x4 - 3 cyl. 1.2 130 ch/BVMé6 4x4 Expression/Extreme 27300/31100 € a partir de 540 €2 0€

TCe 140 - 3 cyl. 1.2 140 ch/BVMé6 Essential / Expression /Extreme/Journey | 249920/26500/28300/28300 € | a partir de 280 €14 D€
Bicarburation essence hybridation légere/GPL

ECO-G 140 - 3 cyl. 1.2 140 ch/BVM& Essential / Expression/Extreme/Journey | 24990/26500/28300/28300 € | a partir de 50 €19 0€
Essence hybridation non rechargeable

Hybrid 155 - 155 ch cumulés®/multimodale 6 rapports Expression/Extreme/ Journey 29700/31700/31700 € D€ 0€

(1) Malus 2024, sous réserve d'un nouveau baréme. (2) Données configurateur Internet.
(3) 4 cylindres 1.8 109 ch + électromoteur de traction 49 ch + électromoteur secondaire 20 ch.

THOMAS CORTESI
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DENREGISTREMENT A LAUTO

sonore qui dépasse les limites de 1'habitacle.

Les IabEIS iSSUS du monde de Ia hi'fi Sont monnaie COUrante Le nglflEl Sennheiser Ambeo Concerto ana]}rse
dans nos habitacles' Mais tous ne s'impliquent pas de ainsi dans le Cupra Tavascan chaque morceau de

musique et redistribue chacun de ses éléments

Ia meme maniere. Reportage en A"emagne Chez (instruments, voix...) harmonieusement dans la
Sennheiser, prestigieux fabricant de microphones qui voiture. Une méthode que la marque cultive déja
- - - . avec ses barres de son pour home cinéma grace a
équipe désormais Cupra, Smart et... Morgan.

sa technologie Ambeo. Justement, le cockpit de-
vient de plus en plus un lieu de consommation de
Par Nicolas Valeano films et séries, dans les pauses recharges et, a
moyen terme, les phases de conduite autonome.
Les usages évoluent aussi selon les régions :
“En Asie (avec Smart), parfois les clients >

ongtemps, le nombre de haut-parleurs
et la puissance totale étaient les me-
sures étalons dune sono haut de
gamme. Mais avec les nouvelles tech- m V C'
nologies de son immersif ainsi que les -l erm
contraintes de poids et I'environne-
ment silencieux des voitures électriques, ladonne
est en train de changer. Comme dans chaque
aspect de l'auto, la partie logicielle devient de plus
en plusimportante. Alors quand un nouvel acteur
se plonge dans I'habitacle pour trouver de nou- :
veaux marchés, il se doit d' employer une méthode ¢ F 4% {3 ak
différente. Sennheiser est depuis plus de soixante- | #
quinze ansl’un des grands spécialistes des micros i - ﬁfj_ :
et casques professionnels, qu'il produit dans son |
usine pres de Hanovre. Mais en automobile, sa
spécialité réside dans le traitement sonore spatia-
lisé, cherchant a rester au plus prés du mixage du
son d'origine, tel qu'enregistré. Ce sont ses | |
“oreilles d or”, des ingénieurs du son et metteurs _i ' ) [N
au point de I'équilibre sonore (souvent des musi- -3 _—
ciens eux-mémes), qui se chargent de la définition Constructeurs et équipementiers travaillent de concert
optimale. Idéalement,1’idée est de créer une scene pour offrir la meilleure expérience sonore a bord.

SENNHEISER
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QUI NOUS ONT LE PLUS IMPRESSIONNES

LOTUS ELETRE/KEF

A marque anglaise, hi-fi
anglaise : Kef est
chargé du son du SUV
électrique de luxe
Eletre, et la configuration
haut de gamme
Reference Audio
(option a 6600 €)
comporte pas moins de
23 haut-parleurs
distillant 2160 W de puissance. Cela peut sembler too much,
mais il suffit de monter le volume pour comprendre la qualité
de son délivrée, sans saturation et avec une trés jolie précision.

5
Q

VOLVO

VOLVO XC90/HARMAN KARDON

~ Les Volvo ont toujours
brillé par leur son trés
soigné. En haut de
gamme sur le XC90,

. le systeme audio
premium Harman
Kardon joue I'équilibre
plus que l'esbroufe
avec son ampli
numérique de 600 W,
ses 14 haut-parleurs
pour délivrer un son surround immersif. Original : le caisson de
basse utilise une ouverture dans le passage de roue arriére
pour réduire son emprise dans le coffre.

''''''''

MeRCEDES CLASSE S/BURMESTER
€T DOLBY ATMOS
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- | Une Classe S se doit

~ d'innover : elle fut

une des premiéeres a

- embarquer le systéme

- Dolby Atmos, issu du
cinéma, avec le systeme
Burmester 4D. Un total
de 21 haut-parleurs et

8 transducteurs intégreés
dans les sieges offrent
une expérience compléte
a 360° 1750 W au total
sont mobilisés pour

une immersion parfaite avec
un son substantiel

et un intense ressenti.

————

MERCEDES
- 1

TESLA

TESLA MODEL 3

Comme la plupart

des éléments qui

_J composent les Tesla,

~ - la sono est faitt::a maison.
AL < Et vu le dynamisme

N> ' et I'ampleur sonore, pas
besoin d'afficher
un partenariat de
prestige pour

convaincre. Les électriques américaines ont d’ailleurs toujours

été gatées sur le plan du son, histoire de jouer fidelement tout

type de musique, ou bien pour amuser la galerie avec

des bruitages incongrus cachés dans les menus de bord...

B —— |
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Sofia Checa est un des ingénieurs
en audio immersive de Sennheiser.

POWERED BY

(7] sEnN

choisissent de passer du temps en voiture, avec des
activités outdoor, en camping ou juste pour aller
voir un film avec les enfants en forét, explique
Véronique Larcher, directrice de la branche mo-
bilité de Sennheiser. La voiture est votre meilleur
sound system, et ce sera le meilleur endroit pour
voir un film dans le futur. Mais c'est aussi le lieu
le plus difficile a travailler pour nous!”

BULLES SONORES OU
COMMUNICATION INTENSE
Dans tous les cas, un leitmotiv : ne pas percevoir
dou provient le son, malgre la disposition des pas-
sagers, aucun n’étant a l'endroit d’écoute idéale. ..
Parmi les différentes technologies en dévelop-
pement (dont certaines avec 'équipementier

INZAINE ] TECHNOLOGIE

0 Le niveau d'immersion
spatiale est réglable sur
plusieurs niveaux. @ Le
morceau “"Hotel California”
des Eagles est souvent
utilisé pour retranscrire
I'ambiance d'un concert en
live. ® Chaque place a droit
a ses réglages sonores.

© Sennheiser est une
signature qui rejoint de plus
en plus d'habitacles.

francais Valeo), on peut noter le mode Solo qui
crée des bulles sonores individuelles sans inter-
férences entre elles, ou au contraire, pour faci-
liter la communication, le mode Voce qui aug-
mente la perception entre passagers avant et
arriére, ou encore la fonction appelée “Calmo”,
chargée de réduire le bruit ambiant. Des haut-
parleurs placés directement dans les appuie-téte
apportent une précision supplémentaire. Quant
a la tres atypique Morgan Plus 4, elle a droit a
une solution a part. Elle emploie des actuateurs
(de petits moteurs électriques vibrants) produits
par Continental pour transtormer la planche de
bord etla caisse en haut-parleurs et transfigurer
lasono de la petite sportive anglaise, qui naurait
guere la place pour un subwoofer. m

Bad

“dflwiB-

]

L] sennnesser

’avis de
L'AUTO-JOURNAL

La sono reste un élément tres
important d’une auto, souvent le seul
lieu ou I'on peut écouter de la musique
forte sans déranger les autres.

Les nouvelles technologies d'immersion
sonore permettent de se plonger dans
le son au-dela d’un habitacle confiné, et
de profiter de toute |'ampleur de

la musique : un des plaisirs de la route!

PHOTOS : FERRAN NADEU / SENNHEISER
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Volkswagen renouvelle
I'un de ses derniers
modeéles restés fideles
au moteur a pistons.
Avec soutien électrique
a tous les étages.

Le T-Roc fait siennes
les deux variantes du bloc

ZONE ROUGE

Le T-Roc phase |l garde la forme de son prédécesseur, marquée par
I'inclinaison de la lunette arriere. Poupe |légerement restructurée.

ttention, il y a tromperie sur la mar-

A chandise. Certes, le véhicule ici en pho-
tos ne revét pas la tenue de camouflage
habituelle en mode paramilitaire, et tout laisse a
penser qu'il s'agit de la version définitive prise en
action lors de ses ultimes essais. A tort. A y regar-
der de plus pres, une série dautocollants cache les
éléments de design les plus “sensibles”, la partie
basse des projecteurs par exemple, ce qui nous fait
dire que le T-Roc “phase II” marquera
plus nettement sa ditférence
avec l'actuelle mou-
ture sur le plan
esthétique.

1.5 eTSl attribuées au Tiguan,
fortes de 131 et 150 ch.

Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dQnS | OUtomObiIG. . « Par Jean Bourquin

- i
PHOTOS : ANDREAS MALU

Le style évolue en douceur, mais qu'on ne s’y trompe pas : il s'agit
d'une nouvelle génération, plus imposante que la précédente.

LE VOLKSWAGEN T-ROC A DU PISTON

En outre, le nouvel entrant occupe plus de place au
sol que son prédécesseur, aux alentours de 4,30 m
en longueur selon nos estimations (4,23 m pour
le T-Roc premier du nom).

Pas de photos du traité intérieur, en revanche,
mais nous pouvons affirmer sans gros risque de
nous tromper que le T-Roc se tiendra proche de ce
quoffrent en la matiére le Tiguan et la Passat ré-
cemment renouvelés. Ecran flottant gigantesque
au centre, tableau de bord numérique imposant,
sélecteur de marche rotatif et design épuré, toutes
ces choses...

Electrification partielle

Ce seraitla derniére Volkswagen thermique entie-
rement refaite commercialisée en Europe, dit-on.
De fait, la Golf neuvieme du nom sera électrique.
La Polo, le Taigo, le Tiguan et la Passat font quant
a eux leur dernier tour de piste. Fidele aux pis-
tons, certes, mais pas sans soutien électrique.
Les blocs nourris a l'essence, les diverses
variantes du bloc 1.5 TSI a coup sfr, fe-
ront appel al’hybridation légére a base de
batterie 48 volts, tout comme le ou les
diesels retenus si tel estle cas. Ce n'est
pas garanti d avance. Il est également
question d un module hybride re-
chargeable, une hypotheése plus
que probable. Dernier point, le
T-Roc cabriolet ne poursuit pas

'aventure. Direction le musée.

LES INFOS CLES
Commercialisation :
été 2025

Premier prix :

30000 €*

Concurrence : Peugeot 2008,

| Hyundai Kona
“ _E————a

* Estimation.
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PHOTOS : SONY HONDA MOBILITY

INDUSTRIE

Hondaq, Nissan et Mitsubishi vont fusionner

C'était attendu,
c'est acte

@ aujourd’hui.

Le 23 décembre

dernier, Honda,

L Lt b 1]
4 OO,

MNISSARN HONDA
-

AUE LI, B

MNissan et
Mitsubishi ont
annoncé qu'ils

avaient signé un protocole d'accord “en vue d'une
intégration commerciale par le biais de la création
d'une société holding commune”. Une fusion,

en clair, et non pas une alliance : nuance il y a.

La nouvelle entite verra le jour en juin prochain

PRODUIT
Afeela 1 : la PlayStation ambulante

A l'origine, il y a la coentreprise nommée

“Sony Honda Mobility”, créée par les deux géants
japonais. De ce mariage nait la marque Afeela,
laquelle lance sur le sol américain la production en
série du véhicule préfiguré par le concept car
Vision-S en 2020, alors siglé Sony. LAfeela 1

se veut une grande routiere (4,91 m en longueur)
électrique. Les 489 ch sont libérés par deux
électromoteurs, mais la n'est pas |'essentiel.

Sony oblige, les écrans envahissent I'habitacle,

au terme des modalités en discussion a |'heure
actuelle. Reste a connaitre leur teneur, outre

les raisons qui ont poussé les géants japonais a se
marier. Lexpansion des constructeurs chinois dans

le domaine de la voiture électrique est en cause,
c'est certain, mais pas que. Pour en savoir plus,
L'’Auto-Journal se penchera sur le dossier sans tarder,
patience... Derniére question, en attendant :

et Renault dans tout ¢a ? Dans un avenir proche,

le groupe francais va remplir ses coffres-forts aprées
la revente des parts qu'il détient encore dans le
capital de Nissan. A plus long terme, a voir si Renault
Group peut monter au front tout seul, sans alliés.

jusqu'a occuper la planche de bord de bout en
bout. Quarante détecteurs, omniprésence de
I'intelligence artificielle, conduite semi-autonome
de niveau 3 (le volant peut étre momentanément
laché), installation audio gratifiée d'un réducteur
de bruit, |'Afeela 1 hérite du surnom “PlayStation
sur roues” non sans raison. Les commandes

sont ouvertes aux Etats-Unis au prix de 102900 $
(100905 €). Un détour par |'Europe n'est pas

a l'ordre du jour dans I'immédiat.

Une robe convenue et un traité intérieur qui |I'est nettement moins, mis en valeur par un écran géant.

Toyota progresse de 18,1 % par rapport a l'année 2023, capte 7,4 % de part

de marché et pointe a la quatrieme place des marques les plus répandues.

C'EST LE NOMBRE
DE TOYOTA NEUVES
IMMATRICULEES EN
FRANCE EN 2024.

“2025 marquera
le retour
de Lancia dans
le sport
automobile.”

Luca Napolitano, directeur
général de Lancia

Stratos HF, Delta HF
Integrale... ces noms
fleurent bon les grandes
heures du Rallye, une
discipline que Lancia a
marquée de son

empreinte. C'était en des
temps anciens, et depuis,

la marque italienne a
disparu des radars avant
de revenir a la vie avec
I'actuelle Ypsilon. Et I3,
miracle, celle-ci donne

naissance a |'héritiere des

monstres sacres
susnommeés. 3 cylindres

1.2 turbo, 212 ch enrangs

serrés, boite mécanique
a cing rapports et
différentiel a glissement
limité mécanique,
indique la carte de visite
de |"Ypsilon Rally4 HF.
La “bestiole” intégre le
championnat italien des
rallyes dés cette année,
en catégorie Rallye 4.

L'exception qui confirme la regle dans un marché en berne, ou tous les autres ténors sont en recul. Ou, au mieux,
stagnent, a I'exemple de Renault dont les ventes ont régresseé de 0,2 % en un an (277 297 immatriculations, 16,1 % de
part de marché, en premiére position). Volkswagen limite également la casse (119360, 6,9 %, -0,7 %, cinquieme
position). Peugeot perd pied (232714, 13,5 %, - 3,6 %, deuxiéme position) et Dacia boit la tasse (144979, 8,4 %, - 7,9 %,
troisieme position). Reste le cas Citroen, qui ne réussit pas a enrayer sa chute en dépit du renouvellement en cours
de sa gamme, constellée d'éléments prometteurs (111536, 6,5 %, - 11,4 %, sixieme position).
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C'EST LE NOMBRE DE CONSTRUCTEURS
QUI REJOIGNENT LE “"POOL CO,"
MIS EN PLACE PAR TESLA.

Tesla cede ses excédents de quotas de CO; et
vient de créer a cet effet un “pool” aupres de
la Commission européenne. Le constructeur
tout électrique revend ses “crédits carbone”, ce qui est une
aubaine pour ses confreres certains de dépasser, sur

SHUTTERSTOCK

I'ensemble d’'une gamme, la moyenne d'émissions de CO; fixée a 81 g/km depuis le 1¢" janvier dans |'Union
européenne. Et par |a méme, de payer une amende exorbitante. Ledit pool réunit, pour I'heure, les marques
du groupe Stellantis, Ford, Toyota, Subaru et Mazda. Ce faisant, Tesla tire le gros lot : aux alentours
de 1 milliard de dollars selon les estimations. Voila qui tombe bien pour la firme d’Elon Musk, en perte de

vitesse pour |la premiere fois de sa courte histoire (1789226 voitures écoulées en 2024, en recul de 1 %).

GAMMES

€lles nous ont quittes en 2024

Gamme Audi recomposée, Jaguar en hibernation, sportives sacrifiées, berlines
marginalisées, especes en voie de disparition, victimes des normes : I'année 2024
a enregistré de nombreux départs sans retour. La liste qui suit est loin d'étre exhaustive.

Audi A4 et A5 Sportback Jaguar F-Type

Jaguar stoppe

les machines. La F-Type
n'est citée ici qu'en
exemple, car dans

les faits, c'est I'ensemble de la gamme

jusqu'ici existante qui disparait, avant que

Audi réorganise sa gamme et la nomenclature
qui va avec. Ence qui concerne les

appellations, différence est faite entre les la marque revienne a la vie dans un an avec
un modele électrique typé grand luxe, clivant

sur le plan esthétique (lire LAJ n° 1173 p. 15).

Stratégie payante ? A voir le moment venu.

modeles électriques et leurs semblables
restés fideles aux pistons. Aux modeles 100 %
électriques, les chiffres pairs. Aux thermiques
et hybrides, les chiffres impairs. Exit, ce
faisant, la berline A4 et son pendant en mode

Nissan Leaf

1’5'!- .'_""-"'.'-;;r.
. N el i

coupé 5 portes dit “A5 Sportback”. Elles

cedent la place a |la nouvelle A5, berline et

break (essai de celui-ci dans LAJ n° 1170 p. 46,

et pour la gamme, lire p. 24 de ce numéro).

Bugatti Chiron

le moteur W16
quadriturbo qui fit

les grandes heures
de Bugatti depuis le lancement de la Veyron
en 2005, La marque céde aux sirenes de
I'électrification en accordant un ensemble
hybride rechargeable a son nouveau
produit nommeé Tourbillon. V16 8.3 “atmo”,
trois électromoteurs et 1800 ch a la clg,

rien de moins.

Fisker Ocean

Une faillite, tout
simplement. Le dépot
de bilan du

| constructeur ameéricain

Fisker précéde-t-il une série de disparitions

parmi les nouvelles marques “tout électriques”

qui poussent comme des champignons a
travers le vaste monde? C'est bien possible.

Avec la Chiron disparait

Fin de carriére logique
pour cette pionniere

™ dans le domaine de la
=~ locomotion électrique,
néee en 2010. La case laissée vide sera
occupée a moyen terme par un SUV, lequel
ne portera pas forcément l'appellation Leaf.

Porsche 718 et Macan

Conversion a |'électrique dans les deux cas.
En ce qui concerne le SUV Macan, c'est déja

fait (lire I'essai dans L'AJ n® 1170 p. 42).

Renault Twingo, Zoe et Mégane

la pression des normes pour ce qui est de |a

Twingo. Sa remplagante du méme nom sera

électrique (lire p. 16), ce qui explique, en
partie, le sacrifice de la Zoe. La Mégane, elle,

disparait a jamais. La Mégane E-Tech,
crossover électrique de taille moins
imposante, ne peut étre considérée comme
sa remplacante. Cela fait une offre thermique
en moins dans la gamme Renault, qui par
ailleurs ne compte aujourd’hui que deux
berlines : la R5 E-Tech et la Clio, qui sera
renouvelée en fin d'année (lire p. 12).
A4 10w ~ Smart Fortwo
‘k Elle a marqué I'histoire
= automobile, qu'elle
quitte sans laisser de

descendance dans |'immédiat. Mais d'aprés
plusieurs sources concordantes, une
microcitadine est a l'etat d'étude tres avancée
dans les laboratoires de la marque Smart,

passée en partie sous contréle chinois.

Suzuki Jimny et lgnis
Clap de fin pour le tout-terrain de

poche Jimny en Europe, victime de toutes
les normes existantes. Idem pour l'Ignis :
pas de remplacante a |'horizon pour cette
citadine déclinée sous la forme d'un SUV.

. Volkswagen Touran
Le monospace,

cela ne paie plus.

Le Touran part au
musée apres vingt ans d'une belle carriére.

e Toyota GR Supra
Le coupé sportif

= : .
= commercialisé en

ce début d'année. La GR Yaris, quant a elle,
victime d'un malus supérieur a son prix
d'achat, reste toutefois au catalogue jusqu'a
nouvel ordre.

PHOTOS : AUDI - BUGATTI - FISKER - JAGUAR - 5. MAUROY - PORSCHE - Y. LEFEBVRE - P BARSHON - F GROUT - C. HUNSICKER/ACE TEAM — SUZUKI - A. SAUNIER — TOYOTA
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SALON

Retromobile : le programme

La Citroén DS en invitée d’'honneur du prochain Salon Rétromobile.
Voila qui sonne comme une évidence, soixante-dix ans apres

la naissance de ce mythe parmi les mythes de I'automobile francaise,
portée au rang d'ceuvre d'art, a juste titre et a I'exemple de la DS Ballons.
C'est elle qui orne |'affiche de la 49¢ édition de la grand-messe

de la voiture ancienne (lire aussi p. 80). Rien que pour ¢a, il faut y courir.
Mais pas que. Le programme annonce également, entre autres, une
exposition nommeée “La Formule 1 tricolore, des années 60 a nos jours”,
dont l'intitulé dit tout. Mitsubishi au Dakar, Mazda et sa MX-5, Cadillac
pour féter son retour en France et beaucoup d'autres références,

de la Renault 4 a la Toyota Celica, de la Mercedes 35 HP agée de 125 ans
a la Maserati 3500 GT (1957-1964), tout cela vaut le déplacement.

Retromobile
Paris Expo, porte de Versailles
Du 5 au 9 février

Billetterie et infos pratiques : www.retromobile.com

als en décembre 2024

183 662

C'est le nombre de voitures neuves immatriculées en France en décembre.
En progression de 1,5% par rapport au mois de décembre 2023.

o o La part de marché des voitures
5 3 /o ] 6 9 / électriques de janvier a décembre
I o 2024. En recul de 2,5 %
La part de marché de ' par rapport a l'année 2023.

la Renault Clio en 2024

(-6,2 %). Suivent

la Peugeot 208 (5,2 %, 7 7
+ 3,1 %), la Dacia Sandero 1 1 1

(4,4 %, +9,9 %),

le Peugeot 2008 (2,8 %,

C'est le nombre

de voitures

-1,6 %) et le Renault neuves immatriculées au terme de |'année 2024. En recul de 3,2 % par
Captur (2,7 %, - 3,4 %). rapport a l'année 2023 (-22,4 % par rapport a 2019).

VOITURE DE LANNEE

La Renavult 5 €-Tech écrase

la concurrence

A dire vrai, nous ne voyions pas comment

le tandem composé de la R5 E-Tech et de
I'Alpine A290, son clone sous anabolisants,
aurait pu echapper au titre de la voiture

de I'année — en Europe... Le contraire e(t
relevé du scandale, tant la nouvelle entrante
brille de mille feux depuis son récent
lancement, y compris sur le plan commercial
(9978 immatriculations enregistrées en
France a la fin décembre, 49¢ position dans
le Top 100). Le tandem précité totalise

353 points, contre 291 pour le Kia EV3 et
215 pour la Citroén C3, variante électrique
incluse, pour ne citer que les trois modéles
arrivés en téte. On notera la belle
performance de la Citroén, rayon de soleil

MARKUS .F"ENTIK.&INEN

dans un ciel fort peu serein pour la marque.,
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Olinia, la mexicaine
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Le Mexique, terre de
production automobile de
premier plan. A commencer
par les enseignes américaines.
Mais leurs usines locales sont
menaceées de rapatriement
par Donald Trump. Dans ce
contexte, les autorités
meXxicaines annoncent
la création d’'une marque
nommeée Olinia, appelée
a produire des petits
véhicules électriques.

Les premieres unites sortiront
de chaine en 2026.
AC Cobra : le 4 fatidique

e
.J'r

L’AC Cobra, produite a ce jour
par la société britannique
AC Cars, c était un V8, point
barre. Plus maintenant.
La légendaire sportive née
américaine fait appel a
un 4 cylindres 2.0 turbo des
cette année. 390 ch, tout
de méme. Autant dire que
cela hurle a la trahison sur
les réseaux sociaux.

Stellantis : hybridation
systéematique

On s’en doutait, maintenant

cest dit, par la voix de Jean-

Philippe Imparato, directeur
de Stellantis pour I'Europe,
qui se donne pour objectif
de “multiplier les versions
hybrides sur les modéles de

toutes les marques”. Une
voiture exclusivement 100 %

¢lectrique, c'est non, en clair.
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En associant un 3 cylinc res S0/ A /f g/
PureTech 136 ch a un petit moteur
électrique, le Junior lbrida trouve f'h 7
I'endurance qui manque aux versions /
100% électriques. Il mériterait

cependant un peu plus de souffle

pour jouer les sportifs.

Par Guy L'Hospital Photos Arnaud Saunier
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ans la gamme Junior,
chez Alfa Romeo, il yale
Veloce : une version 100 %
¢lectrique, plutot vitami-
née et fermement amortie,
pour distribuer de 'adrénaline en périphérie
desvilles. Pour aller plus loin, mieux vaut jeter
son dévolu directement sur 1'Tbrida, qui asso-
cie le 3 cylindres 1.2 avec une boite robotisée
intégrant un petit moteur électrique de 13 ch,
et méme 28 ch en créte. Ceux-ci, ainsi que le
couple de 55 Nm, viennent en appoint des
136 ch et 230 Nm de couple en provenance du
moteur a explosion.
Pour taire rapidement le suspense, dans sa
livrée Ibrida, le Junior ne joue pas les sportifs
de haut niveau. Cependant, en mode Sport,
position qui permet a I'ensemble des moteurs
de donner le meilleur d’eux-mémes, 'Tbrida se
contente de 9,5 s pour passer de 0 a 100 km/h et
de 31 s pour couvrir l'exercice du 1000 m d.a.
Le fait de cravacher le 3 cylindres engendre
une sonorité marquée, pas désagréable mais a
des années-lumiére de ce que nous pourrions

attendre d’'une Alfa.

i T — —

MOINS NERVEUX ET PERFORMANT QUE
" LE JUNIOR ELETTRICA, L'IBRIDA EST
" AUSSI MOINS CHER ET, SURTOUT, NEST

-

T —

_ PAS CONTRAINT PAR LAUTONOMIE
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| ADVANTED EFFCEENCY |

@ L'instrumentation 100 % numérique évoque + ‘ , . _
les doubles compteurs traditionnels Alfa. Le Junior Ibrida na toutefois pas besoin de

@ L'écran central multimédia n'offre que tres cela pour séduire. Bien avant, par son style
peu de possibilités de personnalisation. e A |
I manque de fluidité. ® Commande de boite qui | e]mgne avantageusement de la pmdu;-

de vitesses, démarrage et modes de conduite : tion Stellantis (Mokka, 2008...), il aimante les
toutes ces fonctions sont regroupées sur ,. ¢
5 cameale conkeale regards. Pourtant, la tache na sans doute pas
été d une grande simplicité pour les designers,
qui ont dG composer avec des points géomé-
triques fixés depuis longtemps. Mais en étirant
saligne de pavillon versle bas et en travaillant a
I'italienne les deux extrémités avant et arriere,
le Junior se distingue dans une catégorie ou le
dynamisme n'est pas une priorité.
La planche de bord, trés travaillee, )
se distingue avantageusement des A l'intérieur, sa planche de bord
utres productions du GHEEE orientée vers le conducteur ne semble
pas adepte des compromis.
Les designers ont cependant été obligés de
la constituer en piochant dans la banque
d’organes Stellantis la grande majorité des
commandes, équipements et écrans. Ils ont
C’est sans pu sauver 'instrumentation qui reprend le

— # e . 3 :
doute injuste, Z | style “cannocchiale” typique de la marque au
mais J "atlends
tellement plus

) d’'une Alfa... LQuotient élégante sellerie ou encore, en option, de véri-
LHH#HHHHH!’

Biscione, le volant cuir a jante épaisse, une

tables sieges baquets Sabelt, hélas réservés aux

finitions Speciale ou Veloce. >

Méme sans recourir a |'option Sabelt,
les sieges offrent un bon maintien et
ne négligent pas les détails.




Le Junior Ibrida ne peut rivaliser en matiére
de sensations avec I'électrique de 280 ch, beau-
coup plus nerveux, performant... et
onéreux. Moins cher, I'Tbrida n'est
pas contraint par I'autonomie. C'est
d-ailleurs sa raison d’étre : contenter

tous ceux qui souhaitent rouler en
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défaut rédhibitoire mais qui n‘appelle aucune
louange, contrairement a 'ambiance générale

plutot séduisante.

r
PLUS

Ambiance a bord
Bonnes performances
Agrément de conduite

C'est surtout vrai pour les places
avant, relativement bien agen-
cées avec des rangements peu

logeables mais a portée de main

) ey MOINS _
Alfa Romeo sans devoir planifier Wi e pour les deux occupants. Mention
leurs longs trajets. Prix spéciale pour le profond coffre

Confort ferme

Son comportement routier, a dé-

faut d’étre incisif, reste précis et sain, méme si
nous aurions préféré une direction un peu plus
consistante. Le Junior Ibrida accepte quelques
prises de roulis mais en profite pour satisfaire
des exigences sur le plan du confort. L'insono-
risation ne mérite pas de critique particuliére
mais ne peut prétendre se hisser au rang des

qualités. Méme remarque pour la finition, sans

+AmEN!

PAR LA FORME DES FEUX ARRIERE
ET LE PETIT BEQUET, ALFA SOIGNE
LAERO ET SSOFFRE UNE REFERENCE

entre les deux sieges qui savere
tres utile pour y glisser les plus petits objets.

A l'arriere, le Junior se montre
beaucoup moins généreux.
Les seuls rangements sont de simples aumonieres
au dos des sieges et I'espace est restreint pour
les jambes des occupants et pour leurs épaules.

A trois, il faudra prévoir de jouer des coudes,

@ Pas de miracle en ce
qui concerne les places
arriere, le Junior

n‘est pas le SUV urbain
le plus généreux en

la matiere. ® Alfa
revendique |'une des
meilleures capacités
de chargement

de la catégorie. Nous
avons mesuré 380 dm?.
Correct, sans plus.

f

AU “CODATRONCA” DES SZ £T 8C.

comme dans toute bonne Alfa qui se respecte.
Bien dessiné, le coffre affiche une contenance de
380 dm’ et profite d’un hayon motorisé.

La gamme Junior Ibrida démarre a 29500 €,
mais le modele que nous vous présentonsici, en
finition Premium, se négocie a 37 880 €, une fois
ajoutés la peinture métallisée biton (1200 €!),
les jantes alliages 18 pouces (780 €) ou le petit
toit ouvrant électrique a 1400 €. Nous vous
conseillons plutot 1'Tbrida Speciale a 31 500 €
avec le pack Techno (1500 €) qui integre les
projecteurs Matrix LED, la caméra 360°, le
chargeur induction, les rétroviseurs extérieurs
rabattables électriquement et intérieur électro-
chrome. Cette finition ouvre également droit au
pack Sport et ses superbes sieges baquets Sabelt
et sa sellerie Alcantara. A défaut d’émotion sur

la route, autant la vivre a bord. m
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ALFA ROMEO JUNIOR lbrida 136 ch DCTé Premium

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens veérifient, gréce a des appareils d'une grande précision, comportement routier, performances,
freinage et consommation sur l'anneau de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de |'autodrome de Linas-Montlhéry.

LA TECHNIQUE LA CONDUITE
Moteur/Transmission Performances
- . 136 ch & 5500 tr/mn 1000 m d.a. . 315s
IR + 28 ch élec. 400 m d.a. i 17,15
Csiitle innid 230 Nm a 1750 tr/mn 0 & 100 km/h - 958
F + 55 Nm élec. Vitesse maxi B 192 km/h
T 3 cyl. en ligne, turbo ess. )
ype + micro-hybridation 48 V - Cﬂ!-"hﬂ d*g:Féle_rntIﬁn )
Cylindrée/ puissance fiscale 1199 em3/7 CV Au prix d'accélérations plutdt bruyante; en
B e : mode Sport, le Junior lbrida met a profit les 28 ch
Lot e et 55 Nm de couple du moteur électrique
Boite/nombre de rapports | robotisée dble emb./6 pour afficher des performances de bon niveau.
Batterie/ capacité brute lithium-ion /0,890 Les bienfaits de |"électrification se remarquent
(nette) (0,432) kWh surtout en relance, od il n'est nul besoin d'enfoncer
la pédale d’accélérateur pour trouver du tonus.
~» Diagramme des vitesses A 180 : i
La boite robotisée a 6 rapports abrite le moteur 1000md.a. = 31s
électrique de 21 kW (28 ch) en créte. Elle corrige )
certains défauts de la boite automatique a 160
8 rapports, notamment la réactivité pour passer
de marche arriére a Drive.
140
Vitesse & 1000 tr/mn [ 400mda.=171s
En 1= =75 km/h En2c=124km/h En 3 =197 km/h 120
En 4¢ = 258 km/h =349km/h  Enéc =461 km/h
| 100
As 000 Puissance maxi = 136 ch 3 5500 tr/mn
80
4000
60
I'
3000 // 40 -
= <
S £
= Couple maxi = 230 Nm a 1750 tr/mn | E
5 P £ o0
E1000 7 7 | 0 100 200 300 400 500 &00 700 800 200 1000
E Distance (m) e
o
o 1] =
& 0T Reprises
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100110 120130 140 T - 865
Vitesse (km/h) g Temps pour dépasser un camion | _ 124 <
roulant 8 90 km/h en Drive '
Chassis Distance pour dépasser un a 408 m
Diamétre de braquage | 11.2m camion roulant 2 20 km/h en D
Pneumatiques | 215/85 R 18 Freinage
. Depuis 50 km/h 10m
E’i;‘::l;sinnﬂpmds | 4,18/1,79/1,54/2,56 BRI 70 ki i
DINpEREMONT, 1f Lt L S T Depuis 130 km/h 66 m
Poids /tractable freiné | 1369/1100 kg : |
LA VIE A BORD “
Habitabilite /Coffre
Longueur aux jambes AR ] 21 cm
Largeur aux coudes AV/ AR 144/145 cm
Garde au toit AV/AR 94/94 cm
Volume de coffre 380 dm?
Seuil de chargement = 77 cm
Niveau sonore
Au ralenti/90/130 km/h non mesuré
Note €EuroNCAP en Ccours
Pays de fabrication Pologne

Les jantes Fori de 18 pouces
dégradent davantage la consommation que
le confort. Elles sont facturées 780 €.
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= MESURES
*’:f@ Auto-Journal
/] SUR CIRCUIT D'ESSAIS
LE BUDGET
Prix 34500 €M
Malus écmimgique (CO,) - 0D€(110 E;a"km}
Prix du modéle essayé@ 37880 €
Garantie ] 2 ans, km illimité

(1) Prix remisé pour achat en ligne & 33700 €.
(2) Malus et options inclus.

€quipements de série

6 airbags, aide au stationnement avec caméra 360°,
alerte de franchissement de ligne, chargeur induction,
climatisation auto bizone, conduite semi-autonome
niveau 2, détecteurs de plule/luminosité, freinage
auto d'urgence, hayon mains-libres, instrumentation
numérique 10,25 pouces, jantes alliage 17 pouces,
lecture des panneaux + préconisation vitesse, phares
Matrix LED, rétros ext. rabattables électriquement,
sélecteur de mode de conduite, siége conducteur &
réglage électrique, siéges AV chauffants, systéme
multimédia avec écran tactile 10,1 pouces/navigation
connectée/prises USB/Android Auto et Apple CarPlay,
vitres arriére surteintées. ..

Options

Jantes alliage 18 pouces (780 €), peinture métallisée
ou nacrée (de Q00 & 1500 €), toit ouvrant

électrique (1400 €)...

Consommation
Moyenne Ed 6,3 17100 km
Ville / route / autoroute m 59/64/6,7 /100 km

Capacité du

; . ; & 44 1/698 km
réservoir/autonomie

=» Consommation a vitesse stabilisée

Par rapport aux autres modeéles équipés de cet
ensemble mécanique chez Stellantis, le Junior
consomme en moyenne 0,5 I/100 km de plus.

Ce qui pourrait s'expliquer par la taille des roues
de notre version, mais aussi, plus sGrement, par
les conditions d’essai hivernales. En eftet, par
temps froid (ou chaud, quand il faut mettre

la climatisation), le systéme micro-hybride perd de
son efficacité. Cela posé, les consommations
restent trés raisonnables et permettent d'envisager
des périples de prés de 700 km sans ravitailler.

T 10,9 1/100 km (/'
—~ 105
£
E 95
= 8,5 1/100 km
8 85 L
= 75 /r
7 6,81/100 k
E 6.5 r / m
m
E 55
S 45 51/100 km
S 3c Sj 4,2 1/100 km
70 90 110 130 150
Vitesse (km/h) >

LE BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
. 0. 0. & BT

Saluons le travail des designers et
metteurs au point qui ont su éviter
de faire de ce Junior un simple clone
d'Avenger, 2008 ou Mokka. Avec son
moteur de 136 ch, il ne manque ni de
performances ni d'agrément, mais
I'espace a bord est vraiment juste.

B bon/ " moyen/M mauvais dans sa catégorie
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VOYAGE SANS




kWh Techno Esprit Alpine

TENSION

Avec sa batterie de 87 kWh, le Scénic E-Tec
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Cela fait un moment que ce n'est plus un monospace, mais ce nouveau

modele assume plus que jamais un style musclé de SUV.

-: g R o
etite anecdote courante dans la vie d'un essayeur :

“Tu viens nous voir avec quelle voiture cette fois?
Un Scénic? Pff, tes pas drdle! Quand est-ce que tu

Et d’ajouter : “Electrique en plus, ton truc! Mais tu

vas arriver a quelle heure encore ? On attaque l'apéro sans toi, tant pis!”

Merci, les amis! En 2025, ce sont toujours les mémes qui font réver.
Toutefois, en voyant débouler I'engin en question, nombre de curieux
(également ceux rencontrés sur les routes) avaient des yeux ronds
comme des billes: “Un Scénic, ¢a? Mais nooon ! Cest qu’il a de la gueule.
Ce gris fait un peu voiture de footballeur mais c’est pas mal!” Ou encore :
“Ce n'est plus un Scénic. Avant, il était tout en rondeur, la, il y a des
angles partout!” Les gotts et les couleurs ne se discutent pas et les temps
changent! Le Scénic aussi donc, puisqu’il est désormais uniquement
électrique. Un choix technique de la part de Renault qui ne se discute
pas non plus, méme s’il ne convient pas a toutle monde : “Mais pourquoi
ils ne le font pas en thermique?” “Je roule beaucoup; I'électrique, ce n'est
pas pour moi!” “Poireauter sur une aire d autoroute, non merci.” Voila
les commentaires glanés ¢a et la. Difficile de vous donner tort!

Pourtant, au départ de Paris, avec sa batterie de 87 kWh chargée a bloc,
notre Scénic nous promet plus de 500 km : en y mettant un peu (beau-
coup!) de bonne volonté, nous ne sommes pas loin de I'autonomie d’un
SUV thermique essence. Voila pour la théorie, en tenant compte d’une
consommation routiére ou urbaine avantageuse. Dans la réalité, les voi-
tures électriques n'aiment rien moins que l'autoroute ou les voies rapides,
et notre premier “run” ne dépasse pas 335 km. Mais ce n'est déja pas si
mal. Le “souci” est que les suivants sont forcément plus courts : a moins
de monopoliser une borne plus d’'une heure - ceux qui attendent la place
vous en savent gré! —, il n’est pas “rentable” de recharger au-dela de 80 %,
la courbe de charge (voir p. 46) s’écroulant et la batterie se rechargeant
alors moins vite. Comme nous prenons le chemin des écoliers par les

cotes bretonnes, histoire d’'emmagasiner un peu d’air marin avant le

coup de chaud de los Bardenas, notre autonomie grimpe un peu aussi.

viens en Ferrari ou en Lamborghini, quon samuse?”

En ville, le Scénic ne fait désormais
pas plus de bruit qu’un vélo!

{

A TOUR DU SENECHA




o

Et, reconnaissons que le Scénic recharge assez vite. Pas plus vite que ses
concurrents et moins vite méme qu'une Tesla pour citer I"électrique la

plus commune. Mais 150 kW, cest déja dans la bonne moyenne.

Abaisser sa vitesse de quelques kilometres/heure est
un autre “calcul” qui peut, finalement, s'avérer gagnant.
Notre courbe d’autonomie le prouve ! En établissant une moyenne de 110
au lieu de 130 km/h, il est possible de parcourir environ 65 km de plus :

pas rien! Selon le périple, cela peut donner la possibilité d’économiser

un arreét, donc de gagner du temps! Je vous avouerai que pour les “vieux

routiers” que nous sommes, le principe est ditficile a intégrer, mais il est

- T MU

“SUR ROUTE HUMIDE,
LES PNEUS E-PRIMACY SONT
. UNE CATASTROPHE.
™8 LE SCENIC GLISSE DES 4 ROUES
COMME SUR UNE PATINOIRE.”

efficace. En poussant la logique a I'extréme, je me suis méme surprise
a constater que les bouchons permettaient de faire plus de kilomeétres!
Dans ce cas-1a, ce n'est toutefois pas trés avantageux sur le temps de
parcours final, n'exagérons pas. Bref, vous I'aurez compris, méme avec
une “grosse” batterie et des relais plus longs que ceux de sa frangine la
Mégane, par exemple (relire le 10000 km de celle-ci dans L'Auto-Journal
n° 1117),le Scénic impose encore une petite “gymnastique” de l'esprit dés
qu’il s'agit d’effectuer un long trajet. Il convient de repenser sa maniére
de voyager, d’anticiper, de s'organiser... L'imprévu, 'aventure que ceux
qui ont passé le permis au siecle dernier ont connus nont plus leur place.
Lors de notre périple, et contrairement a ce que nous avions subi avec »

e g

........

|l fait plutot profil bas en hauteur : il toise 1,57 m. |l évite aussi
de franchir les 4,50 m de long et c'est heureux quand il s'agit de
se garer. En revanche, il en impose un max en largeur : 1,87 m.
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© Sur autoroute, c'est, a la louche, un stop toutes les deux heures et
trente a quarante minutes pour reprendre 80% de la batterie. Autant
optimiser au mieux : un pique-nique sur le capot, ¢a vous tente?
® Méme affublé des jantes de 20 pouces, le Scénic filtre encore bien
les irrégularités de |la chaussée. Le confort est ferme mais pas cassant.

- L 4
=

a

Les fans de Renault y voient sans doute un petit air de déja-vu,
mais le conducteur trouve facilement ses marques, et la
douceur des commandes contribue a |'agrément de conduite.

10000 km] RENAULT SCENIC E-TECH

le Jeep Avenger (L'A] n° 1150) et sa batterie de 51 kWh, nous n'avons tou-
tefois pas di revoir nos objectifs de destination a la baisse. Mieux, une
fois sortis de I'autoroute, le stress de la panne s'estompe. Et, sur route,
['autonomie remonte en fleche. Méme en montagne. Il faut juste ne pas
s inquiéter dans les montées quand l'autonomie chute et attendre les
descentes pour laisser la récupération d’énergie faire son ceuvre. Celle
du Scénic est efficace et sajuste surtout facilement grace aux palettes au
volant, sans avoir a utiliser I'écran central. Un acces direct dont beaucoup
feraient bien de s’inspirer. Chemin faisant sur le réseau secondaire et au
cours du mois que nous avons passé au quotidien avec ce Scénic, il nous
est méme arrivé de voir safficher jusqu’a 600 km d’autonomie. Et bien
que, la encore, ce soit optimiste, cela libére 'esprit. Lexpérience aidant,
nous n'allons pas nous mentir, nous avons tout de méme veillé, avant
de pénétrer dans le désert des Bardenas, a disposer d’'une autonomie
plus que suffisante pour en sortir. Précaution qu’il est bon de prendre
également avec une voiture thermique, me direz-vous, mais comme les
conséquences ne sont pas les mémes, pas sir que nous aurions été aussi

attentifs. A tort, évidemment!

Toujours pour optimiser I'autonomie, le Scénic E-Tech
a beau etre fort de 220 ch et assurer des performances plus
que satisfaisantes, il incite a adopter une conduite fluide.
Voyager en électrique vous change un conducteur! Lengin a beau ne pas
étre pataud et, au contraire, étre sans doute I'un des plus plaisants et agiles
de sa classe (grace a un poids sous le seuil de 2 tonnes souvent dépassé
par ses congeneres), il ne pousse pas a la conduite dynamique. Malgre
un couple disponible instantanément, il ne faut pas espérer se retrouver
catapulté fagon boulet de canon a la sortie du péage. Son chassis, aussi
finement mis au point et agréable a mener (avec méme un petit point
d’agilité!) soit-il, grace également & un positionnement judicieux des
batteries — au plus bas, situation rendue possible par I'adoption d’une

Lavis de Mélina-Priam’
Les SUV électrniques \H\ll | Jr/,fé?

m'ennuient! Mais }“

J'apprécie la douceur _— 70!‘.7 —db

et I'autonomie 0
LQuotient
Emotionnel

correcte du Seénic.




Rouler mais surtout produire propre

Il semblerait que 'espoir de sauver la planete avec la voiture
électrique ait fait son temps! Et certaines voix s'élevent

pour souligner qu'émettre zéro émission en roulant ne fait pas
tout. Qu'il serait plus pertinent de considérer les rejets

de CO; des autos "du puits a la roue”, de leur naissance a leur
mort, voire plus en tenant compte de leur recyclage. Et 13,

O surprise, les voitures électriques, surtout celles produites en
Chine, ne sont pas les plus vertueuses. Les constructeurs
redoublent d'efforts et, sans vouloir faire “cocorico” trop fort,
Renault est en premiére ligne. Le Scénic est fabriqué au

sein du nouveau centre ElectriCity né sur le site des anciennes
usines de Douai qui atteindra la neutralité carbone cette
année. Il intégre 37 % de matieres recyclées pour sa partie
“ferreuse” (structure, chassis, trains roulants...) et jusqu’a
80% pour la planche de bord et méme 100% pour les sieges.
Le toit ouvrant Solarbay est aussi concu a 50% de verre
recyclé, et Renault a banni le cuir animal. Enfin, le moteur
synchrone a rotor bobiné offre un meilleur rendement

que les aimants permanents, et la conception modulaire

des batteries facilite leur réparation. Renault se penche
également sur |'épineuse question de leur recyclage : en fin
de cycle, elles sont réutilisées pour le stockage stationnaire
des batiments, bureaux ou autres.

plateforme 100 % électrique -, ne peut pas complétement masquer le
surpoids de ces derniéres.

Ce qui est appréciable avec une voiture électrique, et le Scénic n'est pas en
reste, Cest le silence, la douceur et la fluidité de conduite. Encore que, sur
la question du niveau sonore a bord, I'absence de tout bruit mécanique
rend ceux de roulement et d’aérodynamisme plus présents. A partir de
120 km/h, ces derniers sont assez audibles, mais pas au point de nuire au
confort. Les constructeurs de voitures électriques, Renault en téte, ont
d-ailleurs bien compris qu'aujourd’hui l'agrément de conduite - “I'expé-
rience’, méme, pour reprendre le langage abscons dont le marketing
raffole — passe plus que jamais par 'ambiance a bord, les équipements
de technologie embarquée, et les... ADAS, cest-a-dire les assistances
avancées a la conduite, en bon frangais dans le texte, sont primordiales.
Et si, ma foi, a la rédaction, nous avons parfois tendance a vous écrire
que tous les intérieurs Renault se ressemblent un peu en ce moment et
ne sont pas nécessairement les plus spectaculaires du genre, le Scénic
n'est pas loin d’avoir tout pigé en la matiére! Alors certes, dans le cas
présent, il faut aimer le bleu, livrée Esprit Alpine oblige. Mais la palette de
décoration intérieure laisse d’autres choix. Avec son grand écran central
a la verticale placé dans le prolongement de celui de I'instrumentation
de bord qui s'integre a une planche au style simple et sobre, le dessin ne
fait pas dans l'esbroufe mais dans l'efficace et le pratique.

Nous l'avons souvent écrit, le systeme de navigation, basé sur les logi-
ciels Google, est I'un des plus fonctionnels et intuitifs du marché, avec
notamment une trés bonne gestion du trafic en temps réel. Un petit
bémol au sujet de 'indispensable planificateur de trajet qui s’invite ici
forcément a la féte. Nous n'avons pas toujours été convaincus par ses
propositions, préférant suivre un peu notre instinct. Il a plutot tendance
a étre prudent et a minimiser I'autonomie - ce qui nest pas plus mal,

je vous I'accorde - et recommande donc régulierement, en début de »

417

High-tech

Un assistant efficace

AU CHOIX

Les modes de conduite sont
associés a une ambiance et
influent sur 'effort de direction,
la réponse de la pédale
d'accélérateur, les réglages
chassis et la climatisation.

Le mieux est de rester en mode
Normal ou Perso. Le mode

Eco limite la puissance et réduit
les fonctionnalités énergivores,
mais c’est une punition. Sport
n'apporte pas grand-chose.

A DISTANCE

En connectant son

Scénic E-Tech avec |'application
My Renault, il est possible

de programmer la climatisation
ou la charge a distance ou
encore de suivre |"avancée de
cette derniere. Vous avez

aussi acces a toutes les infos
d’entretien de la voiture.

COMME A L'ECOLE

La tendance se généralise : grace
a |'ordinateur de bord qui surveille
et croise tous les paramétres de

consommation mais aussi le style
de conduite, le Scénic attribue
une note d'écoconduite et une de
sécurité. Et le systeme distille
quelques conseils pour améliorer
sa conduite.

DENICHER LA BONNE BORNE
La navigation Google permet
bien sir de localiser les bornes
de recharge a proximité, et
lorsqu’on entre une destination,
le systéme s'occupe de calculer
le meilleur trajet en optimisant
les temps de charge. Voila pour
la théorie! En pratique, déroutés
par sa logique, nous ne |'avons
que trés rarement écoute,
faisant plus confiance a notre
cerveau qu'a |'lA!

UN BON COPILOTE

Si l'alerte de survitesse est
intrusive (mais sa déconnexion
facile), reconnaissons

que la conduite autonome

est convaincante. En lien avec
le GPS, elle anticipe méme

les virages et les ronds-points,
décéléere et amorce 'angle

du volant en conséquence.

APPLIS A GOGO

Ecouter de la musique, lire
L'Equipe, suivre ses rendez-vous,
faire une recherche, tout

est désormais possible a bord
de son Scénic. En outre,

grace a la compatibilité Apple
CarPlay et Android Auto, on
retrouve facilement le contenu
de son smartphone a |'écran.



parcours du moins, plus d’arréts que nécessaire, quitte a ajuster au fil
des kilometres. Cela étant, les pauses suggerées sont souvent plus courtes
que celles que nous avons effectuées, ce qui peut, finale-

ment, étre plus pertinent. Mais la encore, cela bouleverse PLUS

Autonomie correcte
Sens pratique

les habitudes de ceux qui voyageaient plutot au rythme de

A

@ L'angle mort de trois quarts arriére est assez important : merci, les caméras! @ Le Scénic n'est pas le SUV
compact qui consomme le moins mais sa batterie de 87 kWh lui permet d’assurer une autonomie plus que correcte.

;'h-_‘:-

cest simple : bravo, Renault! D’une part, parce que, pour les plus réfrac-

taires, le Scénic va aux limites de la réglementation afin de simplifier au

maximum la déconnexion des assistances, tels l'alerte de
survitesse ou le maintien dans la voie devenus obligatoires

depuis I'entrée en vigueur des normes GSR 2. D’autre part,

l'autonomie du bon diesel! Confort et ambiance  car, pour ceux qui en sont des usagers courants, la conduite

MOINS

semi-autonome ou, avant cela, le régulateur de vitesse adap-

D’une maniere génerale, le Scénic fait tout Adhérence surle mouillé  tatif sont vraiment bien paramétrés. Dans les bouchons

ce qu'il faut pour servir la conduite.

Au-dela d’une ergonomie bien pensée, d'une position de
conduite agréable, confortable et pas si haut perchée que cela, de com-
mandes fluides ou encore d'un agencement des rangements pratique
- mon partenaire de voyage a toutefois pesté contre le positionnement de
['allume-cigare, plaqué au fin fond du vide-poche, au pied de la console
centrale, ou bien contre la taille réduite de la boite a gants -, en 2025,

faciliter la conduite passe par de bonnes aides a la conduite. A ce titre,
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Bruit électrique
Capacité de charge

par exemple, ces dispositifs gerent absolument tous les ré-
glages a merveille etapportent un réel confort de conduite.
La conduite semi-autonome - qui a un ceil sur le GPS et le tracé de la
route — nous a méme bluffés en étant capable de gérer la décélération
avant un rond-point! Si bien qu’il n’est pas contradictoire, par exemple,
d-appuyer, sitot le contact mis, sur le bouton qui coupe les alarmes aga-
¢antes pour ensuite enclencher la conduite semi-autonome. Tout cela

pour dire que voyager en Scénic rime avec confort et sérénité!

“CERTES, IL Y A DU MIEUX,
MAIS SUR LONGUE

{ DES RECHARGES RESTE
PESANTE ET ALLONGE
LE TEMPS DE TRAJET.

Arnaud Saunier, photographe
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@ Plus question de banquette coulissante, le plancher n'est pas
plat dossiers rabattus et le seuil de chargement est assez haut.
Heureusement, le coffre reste |'un des plus grands de la catégorie.

@ Le Scénic soigne |'accueil des passagers et ménage un bel espace aux
jambes. Dommage qu'il soit un peu juste en largeur pour trois adultes.

Dautant que le SUV Renault n'a pas oublié ses origines de monospace
familial. A I'arriére, beaucoup regrettent certes la disparition de la fameuse
banquette coulissante et pestent contre la modularité devenue quasi inexis-
tante. Mais la place offerte aux jambes est plus que généreuse et les enfants
adopteront vite I'astucieux accoudoir central qui sert a poser une tablette
ou un smartphone (voir p. 40). Si, dans le coffre, le plancher n'est hélas
pas completement plat et le seuil est un peu haut, le volume, lui, permet
de loger les valises d'une famille sans trop de mal. Alors oui, le Scénic
remplit ses obligations de SUV familial. Mais toujours plus facilement au
quotidien quau long cours, méme si entreprendre un long voyage n'est pas
une punition. Il suffit d’accepter que I'avenir ne soit plus a un raccourcisse-
ment des temps de trajet, mais a un allongement. Méme avec une batterie
conséquente, les arréts restent plus nombreux et plus longs quavec une
voiture thermique. Surtoutlorsqu’il faut patienter une bonne vingtaine de
minutes avant qu'une borne se libére a la station de recharge, comme cela
nous est arrivé en remontant vers la capitale et comme beaucoup d'usagers
l'ont vécu cet été. Pour I'anecdote (encore une!), j’ai vraiment apprécié le
Scénic mais, javoue, quelques jours apres notre retour, j ai préféré partir
en reportage dansle Sud avec une auto thermique. La réglementation, les
tendances, la bonne volonté et les décisions politiques sont une chose; la

réalité de la vraie vie en est une autre ! m
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LA CONDUITE
AGREMENT H A A A

Si ce n'est le dréle de sifflement
du moteur électrique sur
autoroute, le Scénic est I'un des
SUV électriques les plus
plaisants du moment : ce n'est
pas une machine a sensations,
mais il est doux, confortable,

et son comportement équilibré

sans étre pataud sauve
la conduite de I'ennui.

SECURITE * & A & -

Certes, nos tests de tenue

de route n‘ont pas réussi au
Scénic (voir p. 50), mais le
manque d'adhérence sur sol
humide est surtout imputable
aux pneus. Sans cela, sa tenue
de route reste sereine et il est
pourvu de tous les dispositifs
de sécurité passive et active.
Sa cellule résiste bien aux
chocs, comme |‘attestent les
5 étoiles a I'EuroNCAP.

Ses accélérations et ses relances
ne collent pas aux sieges
comme certains se targuent de
le faire, mais avec 220 ch et

300 Nm de couple disponibles
instantanément, le Scénic
réalise des performances

plus que suffisantes pour

un usage courant.

LA VIE A BORD
CONFORT 7 ¢ ¥ # ¢

Bien amorti et suspendu,

le Scénic reste confortable,
méme chaussé de jantes de

20 pouces. Le silence, la douceur
des commandes participent
aussi au confort de conduite,
tout comme le toit ouvrant
contribue au bien-étre a bord.

HABITABIUTE v  # H -

La plateforme spécifique aux
modeéles électriques de
I'Alliance optimise I'espace a
bord au niveau du coffre

et des jambes des passagers.
Mais malgré sa largeur
extérieure, le Scénic est un peu
étroit aux épaules : trois adultes
doivent jouer des coudes.

QUAUTE * H Ao

Renault ne fait pas dans

le grand luxe ni le clinquant.
Certains plastiques durs
n‘ont pas vraiment leur place
dans une auto a plus de
50000 €, mais I'ensemble
dégage une bonne
impression : c'est élégant,
classe et bien construit.

Les inserts spécifiques de

la version Esprit Alpine

et la moquette bleue apportent
une note colorée bienvenue.

LE BUDGET

COOT A UACHAT
1. 0. 0, & AT

Renault s'arrange certes pour
que tous ses Scénic bénéficient
du bonus écolo, ce qui adoucit
un peu la facture. Sans cela,
I'auto n'est pas donnée, mais
ses concurrentes non plus!

coUT A LUSAGE
Y % % K vr

Ce n'est pas le plus vertueux
de sa classe, mais en évitant
l'obésité, le Scénic consomme
raisonnablement. Pour

le budget, tout dépend ol et a
quelle vitesse vous rechargez,
les tarifs variant énormément.
Renault pourrait consentir a
un effort sur la garantie,

juste légale, mais les huit ans
ou 160000 km accordés a

la batterie sont rassurants!

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
1L 8 6 & B¢

Ma foi, ce Scénic E-Tech n’est pas déplaisant :

agréable, silencieux (forcément!), confortable. Mais il ne faut pas
vouloir battre des records de temps de trajet. Méme
avec une batterie importante, I'autonomie est encore juste pour

les grandes transhumances. Au quotidien,
les contraintes s’estompent. Reste un prix costaud !

(Crx
\ ﬁ"ﬁl
Nos fiches techniques \E‘:ﬁ



50 [éﬁ,sosoﬂg km] RENAULT SCENIC E-TECH Grande Autonomie 220 ch/87

LA TECHNIQUE LA CONDUITE o
La version Grande Autonomie, la plus adaptée au long Ce n'est pas que ce soit un poids plume, loin de '} Tests securite LAJ
cours, reprend la motorisation la plus puissante de la 14, mais le Scénic parvient & rester sous les 2 tonnes, EVITEMENT £N VILLE
ne €-Tech, mais associée & une batterie de 87 kh : contrairement & nombre de ses rivaux, et cela Ce test simule un évitement en ville

blen! €n revanche, le chargeur embarqué est un peu juste contribue (conjointement & une plateforme spécifique (ouverture d'une portiere), en freinant
(7,4 kW) et l'option 22 kW dhére (2000 €). Lo capacité aux modeles électriques du groupe) & une certaine sur sol mouillé. Oups! Sur sol mouillé,
de dharge en courant continu (DC) est correcte, sans plus! ggig::i:;:numn;;T;i:zgﬁsri:ts;f?:;tUr+ le Scénic perd les pédales. Passe encore
Moteur la sensation au freinage est plutét bonne, avec a,‘ED kmtj? ou il requ;slt I_ Exer{:“c? et daiz
Puissance maxi " 218 ch une récupération d'énergie réglable et bien calibrée. s'immobilise sur 4,/ m : un resuitat deja
i . 300 N moyen. Ca se complique a partir de

i Gtaditbb J ‘ o — Performances 40 km/h, ot il met 10 m pour s'arréter,
Type élec. synchrone a rotor bobiné 1000 mda - 30 e et c’est la catastrophe a 50 km/h ou
Puissance fiscale 4 CV 100 mda. . 169 < il echoue! La faute certainement a la monte
e e 03 100 km/h - 5 2 pneu_math_ue verte Mlchellr_'n e-Primacy qui

_ : ne lui convient pas dans ces circonstances.

Type | b TR e Vitesse maxi 172 km/h VERDICT =
Boite /nbre de rapp-urtsl réducteur/ 1 B Coiike dasilaration _ '

Sans donner cette fameuse sensation de coup de

Batterie pied aux fesses propre a nombre de voitures
Type lithium-ion électriques, le Scénic accélére suffisamment fort et
Capacité brute (nette) | m 87 (NC) kWh relance plus que correctement pour un usage
5 courant. Sa vitesse maxi n'impressionne gueére,
Chargeur AC/DC 7,41 /150 kW mais elle est déja bien supérieure aux limites
(1) 22 kWh en option (2000 €). européennes, alors difficile de trouver a redire.
=¥ Courbe de charge A 160
Pour un engin qui embarque une batterie
d'une capacité importante, le Scénic ne recharge
pas si vite que cela. Pour autant, sa courbe de i
charge ne s'effondre pas trop rapidement. Il encaisse 400md.a, = 149s
plus de 100 kW sur les vingt premiéres minutes. LEVER DE PIED EN COURBE
Comme souvent, c'est surtout une fois arrivé a 80% Toujours sur sol humide, ce test consiste
de charge de la batterie que cela ralentit vraiment. 120 a lever brutalement le pied de I'accélérateur
Lors de longs trajets, rien ne sert d'aller au-dela. en virage. Les pheus n‘aiment pas |'eau et
150 . 100 n‘ont aucun grip. lls font décrocher le SUV a
T 46 km/h : du jamais-vu! Le train avant sous-vire
130 1 @ a I'excés, et |'arriere décroche violemment
§ 120+ \_ T4 W 80 lorsque le conducteur léve le pied des gaz.
E, VERDICT m
H4 = il
®
o
2 i
E 7 kW £
B 30 E
‘ 0 10 20 30 40 50 40 70 80 90 100 E?ﬂ
% de batterie = g
> 0
Chassis 0 100 200 300 400 500 400 700 800 900 1000
Direction a crémaillére, assistance électrique Distance (m) -
Diam. braquage [® 1Mm
; s i de type MacPherson, ressorts Reprises EVITEMENT SUR‘AUTGRGUTE
Sl hélicoidaux et barre antiroulis 90 3 130 km/h en Drive ™ &61s Ce test reprndmt unrhrusque thﬂﬂgElﬂE“t

. illbeai. raakaTiE FElea : _ ' de file. Il est effectué entre 100 et 120 km/h.
Suspensions AR i e bl b E:E:t P ﬁ;ﬁ?:nr E'}']"' s b 10.8s Sur le sec, le Scénic s’en sort mieux.

. . e Chose assez rare pour un SUV de sa masse,
Freins AV /AR disques ventilés/disques T D | Iy Era 7 :

_ ance pour dep o 368 m il réussit le test a 90 km/h sans que I'ESP
Pneumatiques 235/45R 20 camion roulant a 20 km/h (en D) se manifeste. A 100 km/h. son intervention
Roue de secours kit anticrevaison Freinage est encore trés légére. En revanche,
Dimensions/Poids Depuis 50 km/h 10m au-del3, cela se complique : le train arriére
L/I/h/empattement | 4.47/1,87/1,57/2,79 m Depuis 90 km/h 3B m fEEI'Q'tI t"ESA‘-"”ETE”t au IPD'”" Z'E faire
Poids/ tractable freiné | 191871100 kg Depuis 130 km/h 67 m VOISI 15 RONES OIS HUS-IS CONCRICICUr TSNtE

de le remettre en ligne.
VERDICT

FACE A 1 concuraence

Meilleur ennemi du Scénic,

Pecugeot €-3008 Volkswagen ID.4 Pro - ; :
210 ch/73 kWh GT 286 ch/77 kWh Life Mox [ & 004 ms plusssprein el i
‘ O a bord, mais faire le show ne
Puissance maxi (ch & tr/mn) o 210 286 = suffit pas. || est moins performant,
Couple maxi (Nm & tr/mn) & 345 545 Q moins endurant puisque doté
Type de moteur '§ synchrone a aimants permanents synchrone a aimants permanents U~ d’une batterie de seulement
[x oF . .
L/I/h/empattement (m) 4,55/1,90/1,65/2,74 4,59/1,86/1,64/2,77 L 73 kWh, et moins spacieux.
04100 km/h (s) s 9.6 6.7 Plus puissant, mais surtout
Vitesse maxi (km/h) B 171 180 disposant d'un couple plus
90 & 130 km/h en Drive (s) © 7.1 5,4 3 :""Pf‘-‘"'ta“'{: 'E‘ESUV*VW f;E'""hU"‘E‘"
= " * @ es francais. En prime, il consomme
Prix/bonus (€) g., 46990/2000 €* (0 g CO3/km) 46990/2000 €* (0 g COy/km) E moins (17 kWh/100 km contre
Autonomie moy. (/100 km) & 400 460 Z 18,4 pour le Scénic) et compense

* Bonus de 2000, 3000 ou 4000 € selon revenu fiscal.
W bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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LA VIE A BORD

Congu sur un chéssis destiné aux modeles électriques de I'Alliance
Renault/Nissan, le Scénic optimise son espace Intérieur et se révele
assez spacieux et accueillant, quoiqu'un peu étroit & l'arriére pour trois.
Le toit ouvrant, qui s'opacifie automatiquement, contribue & I'agrément
et compense ainsi une présentation que certains rouvent fade ou déja
vue sur d'autres Renault. Avec ses surpiqlres et sa moquette bleues,

la version Esprit Alpine est toutefois conviviale, la finition soignée,
méme sl la présence de plastiques durs chagrine & ce niveau de prix.

Coffre
Volume | H 535 dm?
Niveavu sonore
A 90/130 km/h | m 62,6/66,7 dB
Dimensions (en cm) =
143 [T — 109
A [ 1
®
187 | e T= Q4
O ﬁ "f - 1 i = Jéﬂ
Y
A
157
Y
< 279 -
& 447 -

=» Test éclairage L'AJ

Type de projecteurs | full LED

Puissance codes (a 25 m)/phares (a 80 m:l
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Les phares LED adaptatifs (option incluse dans

le pack Augmented Vision & Advanced Driving Assist a
1000 €) produisent une puissance d'éclairage assez
exceptionnelle, comme Fattestent les 233 et 35,5 lux
relevés. Surtout, la gestion entierement automatisée

de I'allumage mais aussi du passage de codes en phares
est efficace : nous n'avons eu droit a aucun appel de
phares qui pourrait laisser planer le doute. UEIFD]CT N

=¥ Test climatisation L'AJ
Evidemment de série, la climatisation automatique
propose différents modes de fonctionnement,

se réevele plutot efficace en mode Normal ou Fast, mais

peine a abaisser la température en mode Eco justement
ar forte chaleur. Comme le Scénic est silencieux,

I:; ventilation parait un peu bruyante. VERDICT m

éventuellement corrélés au mode de conduite en Eco. Elle

o1

. { ot
= MESURES

@ N @ |:||:::| |:| [5 ﬁ% @ § \\ %, Auto-Journal
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LE BUDGET

Les options n'étant pas prises en compte pour |'attribution du bonus, Renault (comme d'autres)
s'arrange pour falre passer ses finitions en options et rester ainsl sous le seull fatidique de

47000 €. Cest heureux, car cest dejd assez onéreux. D'autant qu'il parait difficile de ne pas cocher
certains suppléments tels que le chargeur de 22 kUh. Ne pas oublier non plus que contrairement
aux réves des débuts de certains, le colt @ l'usage de |'électricité n'est pas anodin. Sur une borne
rapide, un "plein” est facturé autour de 50 € pour peu ou prou 350 km d'autonomie, ce qui ne

revient pas moins cher qu'un SUV essence pas trop gourmand, méme & £ € le lire de sans-plomb!

Prix rd 48990 €
Bonus écologique (CO,) i 2000 € (0 g/km)@
Prix du modéle essayé? 54690 €
Garantie ] 2 ans, km illimite®

(1) Finition Esprit Alpine incluse. (2) Bonus de 2000, 3000 ou 4000 € selon revenu fiscal. La livrée Esprit Alpine &étant
une option, le Scénic reste éligible au bonus. (3) Bonus et options inclus. (4) Batterie : 8 ans ou 160000 km.

€quipements de série m

2 prises USB, 6 airbags, accés et dém. sans clé, AFU + détection piétons, Bluetooth, caméra

de recul, chargeur induction smartphone, clim auto bizone, ESP, détecteurs pluie/luminosite,

hayon électrique, instrument. de bord numérique 12,3 pouces, jantes 18 pouces, lecture des

panneaux, phares full LED, pompe a chaleur, reglage modes de conduite, rég./lim. de vitesse
adaptatif, rétros ext. et vitres élec., syst. multimédia connecté sur écran tactile 12 pouces/

GPS connecté par Google Maps/planificateur de trajet/Apple CarPlay et Android Auto...

Options
Cable de recharge prise domestique 400 €
Esprit Alpine : siéges AV et volant chauffants, décors Esprit Alpine, jantes 20 pouces 2000 €
Optimum Charge : chargeur embarqué 22 kW, cable mode 3 type 2 triphasé 2000 €
Pack Augmented Vision & Advanced Driving Assist : AFIL active, alerte de
survitesse, camera 360°, conduite auto niveau 2, Full Auto Park, radars AV/AR et 1000 €
latéraux, rétro intérieur avec caméra numérique, surveillance angles morts...
Peinture métallisée /Gris Schiste 800/2200 €
Pneus tout temps 300 €
Systéme audio premium Harman Kardon 1000 €
Toit panoramique Solarbay 1500 €
=¥ Courbe d'autonomie L'AJ
A 680km
L
600
525 km
400 3
E 390 km
= 325 km—— ==
2 i
g 200 245 km—
-
0
5
™
70 Q0 110 130 150
Vitesse (km/h) =
Moyenne (kWh/100 km) | m 1840 SE o
S Ty ———— qui lui permet de gagner de précieux
! m 17/16/2219 kilometres d'autonomie, au point
(kWh/100 km) i .
- : - - 1806 de friser les 500 km, voire de les
LIRETINS Fricly. fary dépasser largement au quotidien, sur
Auttunur;w:ekwllefmutef . 513‘?;[:?’;0’; route ou en ville, ou 'efficace systéeme
Lot de récupération d'énergie aide bien.
TE_F”F'; de ‘-ﬁ'?ﬁﬁ”f 46/14 h Ces bonnes dispositions, associées a
oot L sa batterie Grande Autonomie,
11/22 kW ?h/4 h 3007 en font I'un des SUV électriques
150 kW 37 mn® les plus endurants du segment,
avec le Volkswagen 1D.4 Pro.
Depuis nos premiers relevés effectués ~ Envisager de longs trajets n'est plus
au printemps 2024, nous avons pu une punition, mais comme toutes
constater qu'avec des températures les voitures électriques, le SCE”]C perd
plus clémentes, le Scénic se révele de sa superbe sur autoroute. D'autant
plus vertueux. |l économise prés de qu'il ne recharge pas tres vite.
1,3 kWh/100 km de moyenne, ce VERDICT

(5) Valeurs réalisées par 24 °C. Moyenne par 15 °C : 19,7 kWh/100 km. Ville /route/ autoroute :
18,3/17,4/23,5 kWh/100 km. (6) Valeurs réalisées par 24 °C. Autonomie moyenne par 15 °C : 450 km.
Ville /route/ autoroute : 480/500/370 km. (7) Si option chargeur 22 kW. (8) 15 4 80% (donnée constructeur).

LA GAMME 2024
Moteur q') Bonus €volution Techno €sprit Alpine® lconic™®
170 ch Autonomie Confort 60 kWh | a| 2000 € (0 g/km CO,)"0 | 39990€ | a1990€ | |
220 ch Grande Autonomie 87 kWh | 4 | 2000 € (0 g/km CO,)(10 | | 46990€ | 48990€ |  52490€
Note €uroNCAP 5 étoiles Pays de fabrication France

(9) Les livrées Esprit Alpine et lconic étant présentées comme des options, le Scénic reste éligible au bonus de 2000 €. (10) Bonus de 2000, 3000 ou 4000 € selon revenu fiscal.



52 [ FACE-A-FACE | NN F VAR YRETTIGR A\
_ v

MINI COOPER SE 218 ch/54,8 kWh JC
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Les petites GTI sont en voie d'extinction, en - as
ssence. Mais la releve arrive en electrlque 3
aprésentantes de cette nouvelle espéce,

. aussi excitées que sexy, qui esperent vous
séduire tant par leurs chronos que par leurs bouilles.

Par Cyril Biotteau Photos Arnaud Saunier
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La planche de bord de I'Alpine recoit un double écrantres
en vogue, pas vraiment original mais fluide et fonctionnel.
La sellerie cuir est de série sur cette finition GTS.

ALPINE A290

@ Outre les services Google, I'écran
central affiche les menus typiques
00'00"00 d'une sportive. Sur I'image, sont
Dclenchement ds indiquées la température des freins
i roue par roue et celles de la batterie et
du moteur électrique. ® Voici
les commandes de boite, identiques
a celles de I’A110. Un bouton bleu
sur le volant permet en plus de régler
le niveau de récupération d'énergie.

& Maruel

Adlamatrinue

Dmarrer

lio R.S., 208 GTi, Fiesta ST,

i20N, S1, Fabia RS, Ibiza Cupra,

Corsa OPC, DS3 Racing :

tous ces modéles n'existent

plus et n‘ont pas de descen-
dance, chasse au CO, oblige. Des bombinettes a
essence d’antan, il ne subsiste que les Polo GTT,
GR Yaris et la Mini Cooper S. Mais cette der-
niere joue sur plusieurs tableaux : elle se dé-
cline également en 100% électrique, adoptant
alors le patronyme de “Cooper SE”. Cet “E” est
synonyme de grosses différences techniques
(base roulante distincte, la thermique sort de
l'usine historique d’Oxtford, I'électrique est
fabriquée en Chine), méme si la SE affiche la
meéme bouille, immédiatement reconnaissable
comme une Mini avec tout le charisme associé.
L'Alpine A290 joue elle aussi la carte du de-
sign évocateur, reprenant celui de la Renault 5
E-Tech mais avec plus de muscles : voies élar-
gies, bas de caisse protubérants, boucliers plus
agressifs, feux additionnels barrés d'un X en

hommage aux longues portées des A110 de




Le grand compteur rond central indique tout de suite
que vous étes dans une Mini. La planche de bord est garnie
d'un tissu rétroéclairé qui donne une belle ambiance la nuit.

MINI COOPER SE
@ Sous |I'écran central, cette rangée
d'interrupteurs caractéristiques de Mini
comporte au milieu le démarreur et a sa gauche
les commandes de boite. @ La forme de
I"écran central est sympathique et évocatrice,
mais elle ne convient pas a tout le monde :
Android Auto ne s'y affiche pas correctement,
certaines de ses commandes étant
inaccessibles, d'autres se juxtaposant
avec celles de la voiture.

Rallye desannées 70. Outre leurs looks sugges-
tifs, les deux rivales ont plusieurs points com-
muns : elles mesurent moins de 4 m, dépassent
les 200 ch et carburent a | électricité. Mais elles
différent ensuite de bien des manieres.

VI€ A BORD
Commengons par une évidence : I'’Alpine a
cinq portes, la Mini trois. Certes, cette derniere
existe en cinq portes également, mais unique-
ment en essence (pour une Mini cinq portes
électrique, il faut se tourner vers I'’Aceman
ou le Countryman). En I’état, la premiere est
ainsi nettement plus accessible. Et la frangaise
accueille en effet jusqu'a trois passagers a l'ar-
riere, contre deux pour sa rivale. Dans tous les

IPL.US D'E 200 CH MA'S 'ELI'ECT'RIQU'ES cas, I'espace aux jaﬂmbes sur la banquette est

compté, mais cest “moins pire” dans I'Alpine.

B3 ENCORE DES GTIl OU ] AUT‘R‘E C'HOS'E ‘J 8 1dem concernant le coffre, portion congrue >
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sur la Cooper SE avec moins de 180 dm? sur
notre modéle d’essai équipé d’un systeme audio
haut de gamme et donc d’un caisson de basse
encombrant. L'A290 avec un dispositif équiva-
lent monte a 275 dm?: c’est plus de 50% en plus!
A l'avant, il y a deux salles, deux ambiances :
au double écran trés en vogue de 'Alpine, la
Mini répond avec un grand compteur rond
central typique de la marque. Grace a lui, vous
savez immédiatement dans quelle voiture vous
étes. Il se montre de surcroit trés bien défini et
fluide, avec des graphismes plutot jolis et variés,
incluant des compteurs “a l'ancienne”. Mais les
menus ne sont pas tous intuitifs malgré quelques
raccourcis. Dommage par exemple que le niveau
de récupération d'énergie au lever de pied soit
caché dans un sous-menu. La forme ronde ne
convient pas non plus a tout le monde : Android
Auto saffichait mal sur la dalle avec des com-
mandes hors écran inaccessibles. Terminons sur
une note positive : la planche de bord, garnie de
tissu avec rétroéclairage, s'avere agréable aussi
bien a I'ceil que pour 'ambiance.

L'Alpine joue dans un registre plus classique

avec un double écran presque standard de nos

ALPINE A290
@ L'espace aux jambes a |'arriere est
un défaut dans la RS, il I'est aussi dans
I’Alpine, sans surprise. Mais il y a trois places

sur la banquette et des portes arriére,
contrairement a la Mini. ® Le coffre de la
francaise n'est pas mirifique mais il offre 50%
de volume en plus que celui de |'anglaise.

305 KM D’AUTONOMIE, CE N'EST PAS FOUFOU
POUR LA MINI, MAIS C'EST TOUJIOURS MIEUX
QUE LES 265 KM DE LALPINE! SURTOUT AVEC
UNE RECHARGE QUI DURE 30 MN eee

jours, mais aussi avec plusieurs détails sugges-
tifs, a I'image du point milieu matérialisé sur le
volant, typique des sportives pur jus.

De méme pour les sieges baquets
au bon maintien latéral ou les multiples
boutons et actionneurs sur le volant.
Le bleu est rotatif et sert a régler la récupération
d’énergie au lever de pied en continu : sympa
mais moins ergonomique que des palettes.
Le rouge qui porte les lettres “OV”, comme

— —
x e

——
—

—

ALPINE A290

PLUS
Confort
Freinage

Efficacite sur route

MOINS
Consommation |’
- Autonomie

Tarif

— . =
»

Le train avant de I'Alpine fait bien mieux passer
la puissance au sol sur le mouillé que celui de la Mini,
desservi entre autres FIEH" dE‘S PH'E."LIE pELI oL PEIS EPDrtII{S.

“‘overtake” (“doubler”, en anglais), est une évo-
cation du méme bouton sur I’Alpine F1 de Pierre
Gasly. Cependant, espérons que I’écart soit plus
marqué sur sa machine car pour ce qui est de
notre constat sur ’A290, nous n‘avons pas res-
senti de différence a l'accélération, que I'"OV”™
soit activé ou non, méme apres plusieurs essais.
Passons sur les trois boutons de commande de
la boite, qui sont comme sur ’A110, et attar-
dons-nous sur I'écran central, aussi fluide que
celui de la R5 mais avec des menus spécifiques.




Vous y trouverez la température de divers élé-
ments mécaniques ou électriques, mais égale-
ment la possibilité de lancer des chronos sur
piste ou encore un mode “Challenge” (“défi”)
rappelant Gran Turismo sur console. Et chaque
fois que vous mettez les gaz, le combiné princi-
pal affiche un effet “vitesse lumiére” digne du
Faucon Millenium. Tant pis pour la sobriété...
Mais entre I'accessibilité et I'espace nettement

supérieurs et une meilleure ergonomie, l'Alpine

comparaison, oui. Nos essais se sont partiel-

lement effectués sous la pluie et commengons

donc par citer I'excellence du train avant de
I’A290, qui motrice remarquablement méme
par conditions difficiles : merci a l'autoblo-
quant piloté électroniquement, qui ne peut
éviter quelques déperditions mais nettement
moins que sur la Cooper SE. Cette derniére,
au contraire, perd a la fois en motricité et en
pouvoir directionnel des que cest un peu hu-

prend facilement le point de la Vie a bord. mide, au point de calmer assez vite vos ardeurs.

MINI COOPER SE

@ Il n'y a que deux places a l'arriére et leur

acces est compliqué. ® Le volume de coffre
de la Mini s'arréte a 180 dm? : c'est peu,
méme si c'est dii en partie a la présence

Un point faible da en partie a la différence de
SUR LA ROUTE

Au volant aussi, les différences sont légion.

monte pneumatique : des Goodyear Assurance
ComfortTred pas vraiment sportifs sur la

d'un systeme audio haut de gamme.

Pas en performances, trés proches bien quela ~ Mini contre de bons Michelin Pilot Sport 5

Mini finisse par prendre quelques dixiemes a  sur I'Alpine... Les réglages de trains roulants

haute vitesse, mais sur tous les autres pointsde  font également la différence : la Mini est »

MINI COOPER S€

PLUS
Présentation intérieure
Bouille craquante
Qualite de lI'écran

MOINS
Efficacité hors billard
Confort trop raide
Freinage

M



Je craque devant

sa bouille et son
intérieur réussi,
mais la Mini est trop
raide pour moi.

U mfwm'
Emotionnel

=EGLAGES DE LALPINE SC ﬂ~
ES AUX “VRAIES” ROUTES.

ﬁ »

beaucoup plus raide, bien adaptée a une chaus-
sée lisse mais en perte d'adhérence et d’effica-
cité assez rapidement dés que ¢a se complique.
A vouloir cotite que coite garder le fameux es-
prit Karting de la Mini originelle, cette version,
qui a pris beaucoup de poids et de centimeétres,
en devient caricaturale et cumule les défauts de
mise au point. En passant de I'une a l'autre, la
francaise apparait bien plus confortable, quitte
a sentir quelques petits mouvements de caisse

inconnus chez la Mini.

L'A290 reprend la philosophie de
I’A110 de base, remarquable d’efficacite
y compris sur revéetement bossele.
Ses réglages, autrement dit, sont adaptés aux
“vraies” routes, pas seulement ala piste. Inutile

de préciser quau quotidien, I’Alpine se montre

. -

par conséquent beaucnup plus praticable que sa

rivale. Elle se révéle de surcroit plus mobile de
'arriere au lever de pied par rapport a une Mini
devenue assez sage en la matiére. Cette derniere
se voit également surpassée sur le freinage, aussi
bien pour les distances (encore les pneus?) que
pour le dosage tres facile. Bref, la dieppoise gagne
cette manche assez aisément, d’autant plus quelle
jouit d 'une insonorisation plus efficace faisant
d’elle une bien meilleure voyageuse.

BUDGET

Pourtant, les voyages ne sont pas son fort.
Lautonomie mesurée par nos soins ne dépasse
pas 265 km en moyenne, certes par temps froid
(4 °C). Vous pouvez espérer gagner entre 10 et
15% en été. Mais cela reste peu dans l'absolu,

et moins que la Mini évaluée elle aussi dans la

fraicheur (2 °C). En cause, la consommation
de I’Alpine qui excéde les 20 KWh/100 km de
moyenne alors que la Mini, bien que plus lourde,
se limite a 16,3 kWh/100 km. A capacité de bat-
terie proche, il est donc logique que 'anglaise
aille plus loin. En revanche, c’est du pareil au
méme pour les temps de recharge : la Mini s'en
tient a 30 mn pour passer de 10 a 80 %, ainsi
que revendiqué, soit exactement comme ’Alpine
qui annoncait de facon pessimiste 30 mn pour
grimper de 15 a 80 %. Mais comme elle recharge
aussi vite pour aller moins loin. .. Terminons par
une surprise : la Mini, quoique précédée par une
mauvaise réputation en matiére de tarif, est ici
moins chere que I’Alpine, bien que cette derniere
bénéficie de 2000 € de bonus écologique contrai-
rement a sa rivale qui arrive désormais de Chine.
La Mini Cooper SE s'affiche a partir de 34450 €




Ja1 adoré

la R5 E-Tech :

] 'alme presque
autant sa
jumelle sportive.
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Quotient
Emotionnel

en finition de base contre 41 700 € au minimum
pour I’A290 220 ch. Sur nos modeles d’essai en
livrées haut de gamme (GTS chez Alpine, JCW
chez Mini), I'équipement est heureusement assez
complet dans les deux cas et s'équilibre a peu
présavec d’un coté des jantes de 19 pouces pour
I’A290, une sellerie cuir et bien strles cinq places
contre un toit vitré ou une clim bizone chez la
Mini (monozone sur 'Alpine). Compte tenu de
I'écart final de tarif, accordons I'égalité au rap-
port prix/équipement, mais vu la différence de
consommation et d’autonomie, c'est bien la Mini

qui remporte cette manche Budget. m

VERDICTS

SUR LA ROUTE : ALPINE A290
VIE A BORD : ALPINE A290
BUDGET : MINI COOPER S€

ALPINE A290

220 ch /54 kWh GTS

MINI COOPER SE
218 ch/54,8 kWh JCW

EN

NOS MESURES
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MESURES
Autu-Juurnal

CRlFFRES  \Qusiises:

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, gréce & des apparells dune grande précision,
comportement routier, performances, freinage et consommation sur l'anneau de vitesse de
2.5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.

Alpine A290 Mini Cooper 5€
Moteur/Transmission
Puissance maxi = 220 ch 218 ch
Couple maxi B 300 Nm H 330 Nm
Type 1 moteur électrique 1 moteur électrique synchrone

synchrune a rotor bobine

a aimants permanents

Puissance fiscale

5 GV

=Ly

Transmission

aux roues avant

aux roues avant

Boite /nombre de rapports

réducteur/ 1

réeducteur/1

Batterie/capacité brute (nette) NMC/54 (52) kWh NMC/ 54,8 (49,2) kWh
Chassis

Diamétre de braquage m 10,3 m 10,8 m
Pneumatiques 225/40 R 19 225/40R 18

Dimensions/poids
L/1/h/empattement

3.99/1.82/1.51/253 m

| 3,86/1,76/1,46/2,53 m

Poids/tractable freiné

1505 kg/impossible

| 1680 kg/impossible

Performances

1000 m d.a./0 & 100 km/h | 285/69s B 28,2/69s
90 3 130 km/h en Drive I 54s Bl 5s
Vitesse maxi ' 167 kmn/h = 168 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h I 9/30/61m [ ] 10/33/67 m
Habitabilité/ Coffre

Longueur aux jambes AR 23 cm L] 18 cm
Garde au toit AV/AR @7/92 cm 95/92 cm
Largeur aux coudes AV/AR 138/136 cm : 140/126 cm
Volume de coffre 275 dm? | 180 dm?
Niveau sonore

A 90/130 km/h 66,1/69,1 dB | 67,3/715dB
LE BUDGET

Prix i 44700 € E 41605 €
Bonus écologique (CO,) = 2000 €' (0 g/km) E 0 € (0 g/km)
Prix du modele essayé? 44600 € 43910 €
Garantie m 2 ans, km illimité i3 2 ans, km illimité

(1) Bonus de 2000 €, 3000 € ou 4000 £ selon revenu fiscal. (2) Bonus et options inclus.

€quipements communs =

Accés/dém. mains-libres, cam. recul, clim auto, GPS, induction, rétros rabatt. élec., siéges AV
chauff., syst. multimédia écran tactile/GPS/Android Auto et Apple CarPlay/audio, volant chauff...

Options

Alpine : adapt. V2L (400 €), pack Driving (conduite auton. niv. 2 + surv. angles morts + rétro int.
sans bords + stationnement mains-libres : 1000 €), peinture métallisée ou nacrée (900 €)...

Mini : pack XL (siege cond. massant + siéges AV élec. + rég. vit. adapt. + maintien dans la voie
avec correction au volant + caméra d'habitacle : 1755 €), peinture métall. (550 €)...

Consommation/Autonomie /Recharge

Consommation moyenne 20,3 kWh/100 km o 16,3 kWh/100 km
Consommation ville /route / 17.6/17 8/ 153/14,1/
autoroute 25,5 kWh/100 km 19,6 kWh/100 km
Autonomie moyenne I 265 km 305 km
Autonomie ville /route/autoroute | B 295/290/205 km B 320/345/250 km
Chargeur AC/DC | 11/100 kW 11/95 kW

Tps charge 7,4/11 kW/rapide

Note €uroNCAP

- 8h200/4 h 40®/30 mn#| |

10h®/6 h®/30 mn@

(3) 0 a 100%. (4) Données constructeurs, 10 a 80%.

4 ctoiles

€n cours

Pays de fabrication

France

L€ CHOIX D€ L'AUTO-JOURNAL

La francaise |'emporte pour sa bien meilleure polyvalence au
quotidien, son confort largement supérieur et son efficacité globale.
L'autonomie, faible dans les deux cas mais encore plus sur I'Alpine,
vient gacher un tableau par ailleurs assombri par les tarifs.

B bon/N

Chine

ALPINE A220

moyen/ M mauvais dans sa catégorie



LES EXPERIS AJ

Cinqg ans seulement aprés son lancement, la Série 1 revoit sérieusement sa copie.
Elle ne céde pas aux sirénes électriques pour autant et reste méme fidele a son bon
vieux diesel de 163 ch. Est-ce toujours une valeur siire ? Réponse de nos Experts.

—

Depuis qu’elle a renoncé a la propulsion, la Série 1 a perdu sa singularité.
Sur cette nouvelle génération, confort et sérénité sont peaufinés.

Il n"y a quasiment plus aucun bouton et tout passe par |'écran.
La livrée M Sport affiche une ambiance sportive trés sympa.

YANN LEFEBVRE
YANN LEFEBVRE

SERIE 1

s TS = 120d 163 ch BVA8 M Sport 45000 €
A T T T W Malus écologique : 0 & 125 €* (112 & 121 g/km (Oy)

Si elle conserve le chassis de sa devanciere, la nouvelle Serie 1 s’etire sur

4 cm de plus, mais |I'habitabilité arriére n'est toujours pas sa qualité n° 1.

ARNAUD SAUNIER

* Malus 2024, sous réserve d'un nouveau baréme.

. - =

Le 2.0 diesel est d'une discrétion absolue : a l'oreille, il passerait presque pour un moteur 3 essence!
Surtout, il a un appétit de moineau: 5 1/100 km de moyenne et 4,7 /100 km sur autoroute.

YANN LEFEBVRE



Franck Lagorce

(Pilote)

» Formule 1

chez Ligier

en 1994-1995.

» 10 participations
aux 24 Heures

du Mans et plus de
25 victoires en

g Trophée Andros.

Ve d

Je regrette que
la Série | ait tant
perdu en sportivité et
temperament, Mais
elle gagne en confort.

Vo
@ 1),

LUavis du
pilote

Quotient
Fmotionnel

Je sais que le débat est enterré, mais
pour moi une BMW qui n'est pas
une propulsion n'est plus tout a fait
une BMW. Et donc, cette Série 1
ne s'achete plus vraiment pour

sa prétendue sportivité. Dailleurs,
Il n'est méme plus possible de
déconnecter totalement tous

les garde-fous électroniques.

Cela dit, sur une version diesel de
163 ch, la question ne se pose pas
vraiment. Mais, des lors, je ne

vois pas |'utilité d'un volant avec
une jante aussi epaisse : c'est trop
gros et désagréable. En revanche,
les sieges sont top : excellent
maintien. Pour un usage courant,
le moteur fait plutot bien le job :

Il est souple, bénéficie d'un couple
généreux, n'est pas bruyant, et il
est bien secondé par la boite auto.
Ce gu'elle perd en tempérament,

cette “BM" le gagne en compromis
confort/tenue de roue.

par adhérence précaire, elle affiche

une motricité satisfaisante et

I offre un bon toucher de pédale
pour maitriser son dosage. Puisque
c'est dans l'air du temps, les aides

a la conduite sont bien paramétrées,
surtout la conduite semi-autonome :
un vrai confort dans les bouchons.

Mélina Priam
(Journaliste)

» Des centaines

de voitures essayées
depuis vingt ans,

de la Ford T de 1923

a la Volkswagen 1D.3,

en passant par
I'Opel GT de 1972 ou

Vi d

Agréablement surprise
oar ce diesel discret.
ct la position de
conduite est parfaite
pouUr voyager |

V

P
Lavis \3&\\ L //,;:._{,.

de la P =1
journaliste 7 O%

Quotient
Emotionnel

Le diesel n'a semble-t-il pas dit son
dernier mot. En ce qui me concerne,
nous en essayons de moins en
moins a la redaction et j'ai donc été
trés agréablement surprise par sa
douceur, sa rondeur et son silence
de fonctionnement. Je préfere ca
aux pseudo-sensations d'une voiture
électrique qui vous secoue les tripes
pour rien et vous impose de vous
arréter au bout de 250 km! Je sais,
je suis d'un autre temps... Mais

ne pas étre obligée de fractionner
un Paris-Nantes, ¢ca me va bien!
Avec une consommation au ras ClLI
bitume, 5 [/100 km de moyenne

et méme 4,7 I/100 km sur autoroute,
cette 120d est un vrai chameau!

Elle frise, voire dépasse sur longue
distance, les 1000 km d’autonomie.
Ce n'est pas une fin en soi,

mais cela joue sur le porte-monnaie.
Certes, le litre de diesel est cher,
mais |'électricité sur les bornes de
recharge rapide n‘est pas donnée.
Sans condition tarifaire particuliere,
une recharge est vite facturée

30 €... pour 250 km. Sans parler

de la perte de temps. Je vous

aisse faire les comptes : pour

es professionnels qui roulent
peaucoup et longtemps, le diesel
reste le meilleur allié!

la nouvelle Citroen C4.

6]

Ghislain
Bacon

(Taxi)

» Vingt-cing ans
d'expérience.

» Des millions
de kilomeétres
parcourus.

PORTRAITS CLEMENT CHOULOT

Ve d

RAujourd’hui, maitriser
le susteme multimédia
orend plus de
temps que shabituer
Q la conduite |

Vo

rI.'miluris du \;::5\“ 1 74

taxi 280% =

Quotient
Emaotionnel

C'est toujours un plaisir de retrouver
le poste de conduite d'une BMW :
c'est trés joli, bien fini et

est pensé pour faciliter la vie du
SelpleFIS I Le grand écran tactile

est superbe et surtout relativement
aisé a maitriser. BMW a beaucoup
épuré la planche de bord pour
rendre la lecture des informations et
la prise en main plus simples, mais
face a la multitude de possibilités et
de fonctions, il faut du temps pour
tout appréhender correctement.

La position de conduite et

la direction ferme contribuent
grandement aux sensations, méme
si en ce qui me concerne j'ai

perdu |'habitude d’'étre assis aussi
bas. C'est une auto qui a du pep :
méme avec un diesel de 163 ch,

elle donne le sourire et I'envie de
prendre la route. A 'arriére,

les passagers ne sont pas négligés.
C'est une petite berline : il n'y

a pas plus de place que cela pour
les jambes, mais les assises

sont bien dessinées et le confort est
soigné. Toutefois, du fait de la faible
amplitude d'ouverture des portes,

il faut un peu se contorsionner pour
y accéder et surtout pour sortir.

Le coffre est tres correct au regard
du gabarit de la voiture.
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C'est décidé, en 2025 vous vous
offrez une nouvelle voiture! Et ce
sera un modeéle hybride, premier
pas vers |'électrification avant

de tenter, peut-étre un jour, le

tout électrique. Dans une fourchette
de moins de 19000 € a 35000 €
maximum, L’Auto-Journal a
sélectionné 12 modeles qui valent

aussi bien le coup que le colt...
-———ssss

Dossier réalisé par Didier Laurent

| DOSSIER ] 63

prés une année 2024 plutét mitigée, les constructeurs
automobiles comptent sur leur actualité produit four-
nie pour retrouver le chemin de la croissance. Parmi
les nouveaux modeéles, beaucoup volentla vedette aux
100 % électriques et aux hybrides rechargeables, car
ils sont moins chers. Ce sont les micro-hybrides, avec le concours d'un
alterno-démarreur 48 volts (voire moins), ou les hybrides non rechargeables,
dont la machine électrique travaille en parallele d'un moteur thermique.
Comme ils sont “autorechargeables”, autrement dit qu’ils n'ont pas besoin
d’étre branchés a une prise ou une borne, la question du temps de recharge
ne se pose pas. Dans notre sélection, vous trouverez principalement des
vehicules polyvalents ou un peu plus grands pour la famille, qui tirent
tous parti de leur dualité énergétique en matiere d agrément d'usage etala
pompe. En attendant les progrés - sirement rapides - du 100 % électrique,

ils représentent un tres bon mode de transition.
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CITROEN C3 1.2 Hybrid 100 ch &-D5C6

A partir de 20200 € /

< Consommation mixte : 5,2 1/100 km
- 4

lle est aussi la premiére a porter le

nouveau logo Citroén, symbole d'une

nouvelle ére pour la marque. D’abord
proposée en thermique et en élec-
trique, la C3 joue désormais la carte de I'hybri-

Electrification
a bon prix

Citroén ouvre une nouvelle page de son histoire
avec cette quatrieme génération de C3 3 la carrosserie

haut de forme qui adopte, pour la premiére fois,
une motorisation hybridation légere 48 V.

abrite le moteur électrique de 28 ch du systéme
hybride. A bord, pas de chichi : les matériaux
sont simples, les coloris ordinaires. La planche
de bord laisse cependant une bonne impres-

sion, mais beaucoup se demandent pourquoi

dation légere 48 V dans un format FY sa casquette revient autant vers les
de 100 ch. Les consommations les I;LI:IS passagers. Malgré son petit gabarit,
Fix

plus basses sont attendues en zone
urbaine, quand I’électrique peut
prendre le dessus sur le moteur ther-
mique a 3 cylindres. En comparai-
son de la version 1.2 Turbo (méme
moteur, 100 ch également, associé
a une boite mécanique), la C3 hybride affiche,
selon Citroén, une consommation mixte WLTP
inférieure de 0,4 1/100 km, pour un supplément
de tarif de 2460 € (correctif du malus inclus, fini-
tion You Pack Plus). Mais elle est livrée avec une

boite automatique indisponible par ailleurs, qui

Polyvalence
Relance de la marque

MOINS
Détails de finition
Dynamisme en retrait
Retard de livraison
au lancement

la C3 dégage une belle impression
d’habitabilité grace a sa hauteur
qui la ferait presque passer pour un
mini-SUYV, et propose un coffre au
volume correct (310 dm?). La sel-
lerie Advanced Comfort “nouvelle
génération” compose entre un maintien et une
douceur qui sont bienvenus, dans la continuité
des suspensions a butée hydraulique. Sur route,
le dynamisme passe au second plan derriére la
douceur, en phase avec le caractére placide du

moteur, plus rond en bas du compte-tours.

l. La C3 est un bon \}\ | 'r/f/f;/

outil polyvalent mais \

son comportement et _— = 30%

son caractere moteur
mandquent de piment. Quotient
1 P F motionnel

La planche de bord adopte
un bandeau translucide qui
affiche les informations de
conduite. C'est plutot reussi.

* Moteur : 3 cyl. en ligne essence, 1199 cm?,

micro-hybridation 48 V * Puissance :

101 ch a 5500 tr/mn * Couple : 205 Nm a
1750 tr/mn. » Boite : auto robotisée,

6 rapports * L/I/H/emp. : 4,02/1,76/
158/2,54m *02a100 km/h: 10,6 s

* V. max. : 160 km/h » Conso mixte :
5,31/100 km * Rejets CO, : 118 g/km

* Malus : 50 €£*

La C3 de nouvelle génération étonne
plus qu’elle ne décoit, signalant avec

force le nouveau positionnement
de Citroén, qui vise Dacia. Aprés
un lancement retardé a la suite
de probléemes techniques, la C3 doit
maintenant faire ses preuves.

*Malus 2024, sous réserve d'un nouveau baréme.

PHOTOS ARNAUD SAUNIER

-~
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Un Duster de luxe...
ou presque!

En utilisant I'attelage hybride né sur la Renault Clio début 2020,

] . i 3
le Duster atteint des tarifs inhabituels chez Dat:la. Sa technologie Moteur : 4 cyl. en ligne essence, 1598 cm
+ 2 élec. » Puissance : 94 ch + 49 ch

plaide néanmoins en sa faveur. ot 20 ch &lec. » Couple : 148 Nm 3

3400 tr/mn + 50 Nm élec. » Boite : auto

a crabots, 6 rapports * L/I/H/emp. : 4,35/
192/1,66/2,66 m=0a100 km/h: 10,65

* V. max. : 155 km/h » Conso moy./
I'entrée de gamme de la vitesse, car sur route, a allure nor- ville/route/autoroute : 6,2/57/ 6,3/

lus de 25000 € pour un Duster,encom-  “le lead” en ville. Il est par ailleurs dommage

paraison des moins de 12000 € pour  que les suspensions soient si lrépidanles a basse

génération précédente, w5 male, le voyage se révéle serein. Sur ~ ©.° 7100 km * Rejets CO, : 114 g/km

= . : s : Ty : Malus: 0 €*
voila qui peut faire tousser. Mais Consommation (ville) autoroute, ['agrément est entamé par

Confort général

si cette version hybride (disponible A arament deseond dike: les bruits dair, qui se manifestent Le bilan d

a partir du second niveau de fini- — volontiers a compter de 110 km/h, et
. MOINS g . 0.8, BAGAS
Peu dynamique Le fait d’exister en hybride lui permet

fois plus chére, elle est aussi dix fois Trépidations thermique pour mouvoir la voiture. d’offrir I'impression de rouler
P

tion Expression) est plus de deux par la seule participation du moteur

: 4 . Bruits aéro = : ; - = . -
plus moderne et agréable a conduire. La partie infodivertissement et équi- souvent en électrique, et de produire
: 3 ; 1 + de bonnes performances dans toutes
Le nouveau Duster est construit sur un chassis ~ pements de confort n'a pas grand-chose a envier les conditions. Pour les budgets
commun a plusieurs modeéles du groupe Renault.  ala concurrence, ce qui est normal car le Duster plus contraints, la livrée GPL de

, ’ - : . 100 ch fait trés bien le job.
[l se dote donc également d'une motorisation  n'est plus une voiture low cost. O ch fait trés bien le j

hybride non rechargeable (une premiére!) déja

présente sur moult modeles frappés du losange

mais aussi sur le Jogger. Réussi en termes de de-

sign, toujours de taille compacte, le SUV Dacia
au look trés baroudeur trouve facilement sa place
en milieu urbain. Renaultindique dailleurs qu’il
peuty progresser en tout électrique jusqu’a 80%
du temps. Avec des conditions tres favorables
et un pied particulierement léger, c'est possible,

mais pas garanti méme si le conducteur sent | - En hybridgiméme igeSihdls
- gamme Expression a droit au grand

bien que le mode tout électrique veut prendre écran tactile 8840,1 pouces.

DACIA DUSTER Hybrid 140 ch

A partir de 26 600 €

COHSO[’T’II”T’ISJ[IOH Mo enne

& 6,21/100 km A5

pﬂ

-

[.e Duster n’a pas élé
congu pour générer des
poussées d’adrénaline.
mais pour etre

fonctionnel. On y est. Luotient
Emotionnel

LT iﬂ-“ N "},"'-.

PHOTOS YANN LEFEBVRE
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Visez le haut de gamme!

Plutot original avec ses phares ronds qui mordent sur le capot,
le SUV Fiat 600 recoit dans sa version de pointe un attelage
hybride de 136 ch qui lui va comme un gant.

e 600 hybride existe également en N ST PR $  La planche de bord
: o : T ' fait la part belle aux
100 ch, qui propose déja des perfor- EEramants ot 3

mances correctes. Mais pour “seule- - la technologie. L'écran

» de 10,25 pouces est
ment” 1500 € de plus, vous pouvez vous - ‘ B
offrir cette exécution 136 ch, qui vous per- |- & (A ;

mettra de prendre plus facilement la poudre

d’escampette a la sortie de la ville. Les 36 ch
supplémentaires apportent de la polyvalence
routiére, et le systeme hybride fonctionne de
maniere fluide grace au moteur électrique de

DINO EISELE

28 ch qui se manifeste surtout a petite vitesse.

La boite robotisée a 6 rapports présente quant  tout-chemin. Néanmoins taillé pour la route,
a elle une gestion plutét fine, comme sur les ce SUV s’adresse aux petites familles, avec

nombreux modeles du groupe = une habitabilité de bon niveau a
Stellantis qu’elle équipe. L'intérieur PLUS I'avant, mais un espace réduit a * Moteur: 3 E}'I- en ligne essence,

_ , , _ Do v o S _ 1199 cm? + 1 élec. » Puissance :
est bien agencé, reprenant l'archi- Dloucatrd e Hghrids l'arriere et un coffre juste conve- 13% ok 3 5500 e +-28 &h Elec.
tecture et les vastes rangements de Rangements nable. Son comportement routier * Couple cumulé : 205 Nm a 1750 tr/mn
la partie inférieure de la planche de M;HS est dynamique, le confort étant | * Boite :auto robotisée, 6 rapports

*L/I/H/emp. :4,18/1,79/1,54/2,56 m

*0a 100 km/h:8,5s ¢ V. max. : 200 km/h
de 18 pouces et un amortissement e Coneo mixte : 49 17100 km

bord du Jeep Avenger. L'italien lui  Coffre un peu petit ~ impacté par la présence de jantes
Qualité des plastiques
Habitabilité arriére

emprunté a la Peugeot 208! -, héri- un peu ferme. L'engin est agile,a | * Rejets CO 2:109 g/km » Malus:0€*

pique aussi son chassis - lui-méme

tant ainsi d’'une bonne efficacité sur route et  tel point qu’il aurait gagné a se doter d’une

d'une garde au sol permettant d'envisager le  direction un peu plus consistante. Le bilan q

A
>
- | Ty

) o
-

! — — = | Cette calibration 3 136 ch donne
T des ailes a ce SUV plutot agréable

e - Fln'r 600 ] 2 Hlljbnd@ ]36 Ch DS = , : a mener. Son rapport qualité/prix ."
- E en fait un véhicule attractif, mais =
‘ A partlr de 26 400 € l gl_ —- ' il atteint 31400 € en haut de gamme &
- e Pl - ' La Prima, la bonne version pour

COﬂ SOM r'ﬂa’uor] m |;~(‘[e 4 9 |/"| ' : s'assurer d'une meilleure revente.

Ainsi motorisé, et avec son

.

petit gabarit, le 600 ne laisse =
pas indifférent. [l n'est pas _— L /0

!
aR J

guestmn de sp{nmvﬂe mais S/

un dynamisme assumé. Quotient
Fmotionnel



—_—

PHOTOS FLO ‘ GROUT
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Un comportement \Q\\\E |l /f/f
eninué. puissance =3 e
et le fonctionnement _—

de la boite font
bonne impression.

,!1"
L ] L i L : |

Luotient

"
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Ermotionnel

Un hybride a

e e e

L'écran de 12 pouces est
un peu trop bas mais il est
au gout du jour. Le niveau

de finition est correct.

FORD PUMA 1.0 €coboost
= Hybrid 155 ch DCT7

. A partir de 30090 €/

Consommation mixte : 4

5,7 1/100 km

consonance sportive

Le Puma est une valeur siire chez Ford. Le restylage opéré
il y a quelques mois a surtout concerné son habitacle. Il reste

tout a fait dans le coup.

rois nouveaux jeux de jantes, des bou-

cliers légérement retouchés et le tour

estjoué ! Extérieurement, le Puma cru

2025 est presque le méme que celui de
2020. A I'intérieur, en revanche, c’est une petite
révolution qui s'est opérée avec I'intégration d'un
grand écran central de 12 pouces
(au lieu de 8), un nouveau combiné
d’instrumentation de bord numeé-
rique et un volant revisité. La partie
infodivertissement a également été
mise a jour pour permettre au Puma
des’afficher comme un SUV urbain
bien dans son temps et connecté.
Enrevanche, il n'y a pas de miracle sur ["habita-
bilité arriéere, toujours en deca de la moyenne de
la classe. Vous vous consolerez avec un coffre au
volume supérieur, aidé par la fameuse Megabox

* Malus 2024, sous réserve d'un nouveau baréme.

PLUS
Direction directe
Comportement routier
Coffre pratique

de 80 dm?, lavable au jet et qui se vidange par un
bouchon. Sur la route, les 50 Nm de couple du
dispositif d hybridation légere sont bienvenus
sous 1500 tr/mn, le Puma montrant davantage
sa hargne mécanique dans la seconde moitié
du compte-tours. Toutes proportions gardées,
il bondit allegrement sur chaque
virage grace a son moteur de 155 ch,
tres bien épaulé par la transmission
automatique Powershifta 7 rapports.

Sa fluidité se ressent non seulement

MOINS
Suspensions raides
Places arriere
Pédale de frein

en ville mais aussi sur les petites
routes, ou le plaisir de conduite est
au rendez-vous. Le comportement
routier sain et enjou¢ donne le sourire, au prix
d’un confort toutefois un peu ferme, notamment

avecles finitions ST Line et ST Line X, qui com-

prennent les suspensions sport.

* Moteur : 3 cyl. en ligne essence,

999 cm? » Puissance : 155 ch a 6000 tr/mn
dont 15,5 ch élec. (alterno-démarreur

de 11,5 kW) » Couple : 190 Nm a

2500 tr/mn + 50 Nm élec. » Boite : auto

a double embrayage, /7 rapports
*L/I/H/emp.:4,21/1,81/1,55/2,59 m
*0a100km/h:8,7s+* V. max.: 190 km/h
* Conso mixte : 5,7 |/100 km

* Rejets CO, : 128 g/km » Malus : 260 €*

Le bilan 3}
* ok Kk Kk 57

Ce n'est pas |I'hybride le plus
efficient mais peu importe : avec ses

155 ch, le Puma donne le change
sur route. |l trouve le bon compromis
entre consommation et plaisir
de conduite, la version ST de 170 ch
poussant encore plus le curseur

de la sportivité.
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~ HONDR HR-V c:H€V 131 ch

A partir de 34340 €

Consommation moyenne :

5921/100 km

Il gagne a &

[ DOSSIER | 12 HYBRIDES A MOINS DE 35000 €

X -1*=,i:~.-=¢

'-—;|..n..|"‘---|-"L .

*3!-

ﬁ;

2

etre connu'

Présent depuis 2022 sur le sol francais et |égérement
restylé fin 2024, le plus compact des SUV Honda hybrides
meéne injustement une carriére trés et trop discréte sur

notre territoire.

ans un format proche de celui dun
Dacia Duster ou d'un Peugeot 2008
—il affiche une longueur

de 4,34 m -, ce modele
japonais est bien fabriqué et spa-
cieux. Il bénéficie d’'une modularité
poussée : un plancher plat lorsque la
banquette est rabattue, et une assise
des sieges arriere qui peut se relever
pour libérer de la place sans devoir
manipuler les dossiers. En revanche, il tourne
le dos alamodernité numérique. Les geeks s'of-
fusqueront du coté tres classique de la partie
graphique des compteurs, les autres applaudi-
ront la clarté des informations et I'ergonomie

des commandes. L'écran central n'est pas tres

PLUS
Ergonomie
Modularité poussée
Finition

MOINS

Bruit moteur thermique
Petit coffre
Agrément de conduite

grand (9 pouces), mais il a le mérite d étre
réactif. Modestement supporté par sa boite de
vitesse e-CVT a variateur, le bloc
thermique 1,5 litre sert de généra-
teur aux deux moteurs électriques
jusqu’a une vitesse de 70 km/h. Il se
montre parfois bruyant en restant
longtemps a un régime élevé (par
exemple lors d’accélérations prolon-
gées sur voie rapide), mais n'est pasle
plus mauvais éléve en la matiére. Au volant, c'est
la douceur qui domine, y compris en matiere
de réglages chassis, ce qui permet au HR-V de
constituer une offre cohérente. Ainsi doté, ce
Honda bien pensé est I'un des meilleurs véhi-

cules de sa catégorie si on prend en compte les

!'-\.._I\_F

-
. {1l /
1l donne presque . | /;-/;;j
I'impression A

de conduire une

electrlque
jusqua 70 km/h!

Nuotient
Emotionnel

La partie basse de la planche de

bord a eté revue lors du restylage,
mais |'ecran tactile central ne

dépasse toujours pas ? pouces.

* Moteur : 4 cyl. en ligne essence,

1498 cm? + 2 élec. » Puissance :

107 ch a 6000 tr/mn (cumulée : 131 ch)

* Couple cumulé : 253 Nm a 4500 tr/mn

* Boite : auto a variateur, 1 rapport
*L/I/H/emp. :4,34/1,79/1,58/2,61 m
*0a100 km/h:10s * V. max. : 169 km/h
* Conso moy. /ville/route/autoroute :
59/5,2/5,4/7,2 1/100 km

* Rejets CO, : 122 g/km » Malus : 150 €*

aspects familiaux, la qualité de construction et
I'agrément de conduite. Il ne lui manque qu'un
peu de puissance pour étre plus attractif, mais
il est important de noter que seule l'entrée de
gamme est en dessous de 35000 €.

Le bilan 3j
1. 8. 8. 8 @2

Avec des performances de niveau

supérieur, ce modeéle aurait
une demi-étoile de plus. Il présente
des aspects pratiques de premier
plan, et c'est un candidat a considérer
si vous étes en phase d’achat.

*Malus 2024, sous réserve d'un nouveau baréme.

PHOTOS NIIEDLAS SOLER

> -
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A la croisée des chemins

Dans un style original et un format généreux, le Niro marie
la polyvalence d'un SUV urbain avec des prestations plus familiales.

lors que les véhicules du segment B
ne cessent de grandir, le Niro se situe
plutot en bas du segment C. D’'une
longueur de 4,42 m, il combinela pra-

ticité d'un SUV encore assez adapté a la circula-

tion urbaine aux qualités d'un véhicule destiné a

une petite famille. Equipement complet, espace

a bord et coffre de bonne contenance (451 dm?)

sont ses principaux atouts concernant 'usage,

l'autre source de satisfaction provenant de la

conduite, notamment en zone urbaine. La boite

de vitesses a double embrayage (6 rapports)

tient bien le rythme et apporte de la douceur, a

PHOTOS NICOLAS SOLER

SUV assez placide
mais |"apport

de I'électrique

est indéniable

a petite vitesse. Luotient

condition de ne pas adopter une conduite trop  les phases de régénération se faisant ressentir.
sportive. En ayant le pied léger, le conducteur se ~ Enville, le conducteur peut samuser si le ceeur lui

surprend a démarrer en électrique en dit avec les palettes au volant, qui
am
(batterie de 1,3 kWh) et peut y res- PLUS permettent de moduler la puissance

ter pendant quelques centaines de Equipement complet  du frein moteur électrique presque
Douceur de conduite

Garantie 7 ans jusqu’a l'arrét. Lensemble est plutot

metres, avant que le moteur ther-

mique (atmosphérique) 1.6 entre en = cohérent et les chiffres de consom-

jeu. Celui-ci est a 'aise dans la ma- Péd;‘lq : -::I:sfrein mation sont flatteurs. Il est tout a

jeure partie des conditions, mais se Tout-tactile fait possible de rester autour des
. , ) Aides a la conduite )

veut plusa la peine lorsque la batterie S 51/100 km en ville, et largement en

du systéme hybride est a plat et que dessous de 7 1/100 km sur autoroute

les montées sont marquées. La pédale de frein  (6,31/100 km selon nos mesures) ce qui reste trés

demande quant a elle un peu daccoutumance,  raisonnable en rapport des performances.

* Moteur : 4 cyl. en ligne essence,

1580 cm? + 1 élec. * Puissance :

93 ch a 5700 tr/mn + 44 ch élec. » Couple :

134 Nm a 4000 tr/mn + 170 Nm élec.

* Boite : auto a double embrayage,

6 rapports * L/I/H/emp. : 4,42/1,83/1,56/

Niveau de finition correct et 2,/2m+0a100 km/h:108s* V. max.:
univers 100% numérique 174 km/h * Conso moy./ville/route/

caractérisent la planche de bord du autoroute : 5,7/5,2/5,5/6,3 1/100 km —

Kia Niro de seconde génération. * Rejets CO, : 100 g/km * Malus : 0 €* -

KIA NIRO Hybrid 129 ch

A partir de 33790 €

Consommation moyenne :
5,7 1/100 km

—

Le bilan 3
% % K Kk T

r/. | Le Niro est une bonne synthése
1 3 du véhicule hybride, avec une chaine
I <" — ' de traction efficiente et une vocation
[ — familiale qui élargit sa polyvalence.

' | En matiere d’agrément, la boite

Emotionnel == a double embrayage est un vrai plus

en comparaison d'une transmission
a variation continue.
e

-'-____
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Cap sur le luxe

Voici la plus petite des Lexus jamais proposée par la marque.
Le SUV urbain LBX joue la carte du haut de gamme et se pose
en alternative aux marques de luxe allemandes ou non.

Moteur : 3 cyl. en ligne essence,

1490 cm? + 1 élec. Puissance: 91 ch a
énéficiant d'un dessin dynamique  Lélectricité prend le dessus jusqu'a 40 km/h 5500 tr/mn + 94 ch élec. (cumulée : 136 ch)

BCBG, le Lexus LBX est en réalité  environ, puis le moteur a 3 cylindres s’éveille Couple : 120 Nm a 3600 tr/mn + 185 Nm
élec. Boite : auto a variateur, 1 rapport

latef: la boite de vi N : L/I/H/emp. :4,19/1,83/1,56/2,58 m
. o a bolte cle vitesses a varlateur, qul Bt 3100 km/h: 9,85 V. max. : 161 km/h

PES géneére des envolées de régime si Conso moy. /ville /route/autoroute :

arriere elargies de 6 cm, maisaussi  Style premium réussi 0N appuie a fond sur l'accélérateur, ™ 5,7/5/5,3/6,9 /100 km
Consommation Rejets CO,: 100 g/km Malus:0€*

Intérieur singulier e x

une Toyota Yaris Cross revisitée. Illui  en silence. Il n'y a pas de miracle au niveau de
technique avec des voies avant et

sa motorisation hybride, ici pous- mais I'expérience reste convenable.

sée de 130 a 136 ch. Pour justifier — Dommage que Lexus ne propose pas
son tarif de niveau supérieur, il se ., MOINS de version plus fortement motorisée, L Le bilan q
Aides a la conduite _ _ , ***F‘.ﬂ_”\_hq
dote d’un intérieur bien pensé et pénibles mais notons aussi que les réglages § PXEX
Prix élevé Le Lexus LBX meérite sa place dans

BB i i spécifiques des trains roulants
Habitabilité arriere p 9

joliment réalisé, soutenu par un SE : : :
// : i la catégorie des petits SUV chics. Bien

bandeau de cuir ou d’Alcantara servent le comportement de la voi- présenté, doté d'une motorisation
! en facade de planche de bord. Familial mais  ture, laquelle se dote également d’un systeme IRSCLEELIEEET P ELTLE L EE TG UL SSSSSS
b : i i : G En : et ses performances (suffisantes dans
pas trop, le LBX sait recevoir a 'avant mais  de controle d’assiette au freinage.

I’absolu) lui font perdre des points.
/ délaisse ses passagers arriere, a qui il propose -

( un espace modestement habitable et difficile

_ d’acces. Pour dorloter ses occupants, le petit
SUV Lexus soigne son insonorisation qui, com-
’ . binéealadouceur du systeme hybride, consti-

tue une réussite pour les trajets du quotidien.

. —#

== LEXUS LBX 136 ch gy _
"f.' - A & art| I de 34 300 € - J.Lexus a fait un bel effort pour que le
- ) 1775 LBX gagne ses galons de SUV urbain
-~ COHSOm_l’T\atIOﬂ_moyeﬂﬂe Ny — | SN chic. L'é.:quipemen_t est complet.

5,7 1/100 km

!

—

R

i

Des prestations
intéressantes grace
a un chassis pTaisant.
| La partie électrique

= estun atout. Quotient >
- Emotionnel -

i
—
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_ MGB Hubrid+ 195 ch

A partir de 19990 € \11/,
. ! . i 1,
Consommation moyenne : , 2 ] o g P .,
At B _ délivre des sensations )0/ —
~ : amusantes sur tous &
5;4 I/1 00 km - : Y 1.35 t}.pﬂs dﬂ' parcours. (}”ﬂ”f Hn"

Fmotionnel

l.e conducteur ne

PHOTOS FLORIAN GROUT

Une chinoise
hyperactive

La MG3 est tout simplement I’hybride la moins chére
de sa classe, avec en prime une technologie

L'équipement est assez complet, méme

ingénieuse et une puissance cumulée de 195 ch. en entrée de gamme. En revanche, la finition est
Mais CthUE médaille a son revers... basique et la position de conduite désagréable.

epuis quelle est revenue sur le mar-  role de générateur avant d’entrer dans le cycle de
ché frangais sous pavillon chinois,la  traction. Finalement, la consommation moyenne
marque MG bénéficie dela puissance  n'est pas drastiquement plus basse qu'a bord de

du groupe SAIC, dont le premier la concurrence, mais cela permet d’embarquer | * Moteur: 4 cyl. en ligne essence,
1498 cm? + 1 élec. » Puissance : 102 ch

actionnaire est... I'Etat chinois! Celaaaidé ala  une boite de vitesses a trois rapports seulement ; ,
+ 136 ch élec. (cumulée : 195 ch)

construction trés rapide d’un réseau - (moins de colits et de poids). Lorsque | Couple : 128 Nm a 4500 tr/mn + 250 Nm

de distribution dans I'Hexagone, . fPLI.IS les 195 ch de puissance cumulée | élec. » Boite : auto, 3 rapports * L/1/H/
errormances

et le prix attractif des produits a Consommation déboulent (de fagon assez linéaire), | emp-.:4,12/1,80/1,51/2,57 m

Tarifs et garantie 7 ans *0a100km/h:74s+* V. max.: 172 km/h

(ou 150000 km) * Conso moy./ville/route/autoroute :
Pour moins de 20000 € - et 23490 € — l'accéleration départ arrété, ce sont | 54/53/47/611/100 km

immédiatement boosté les ventes. le chassis n'est pas dépassé. Plus que

en haut de gamme bien équipé -, la I!“D:HE les reprises qui sont davantage de | ¢ Rejets CO;: 100 g/km » Malus : 0 €*
inition

MG3 Hybrid+ propose un fonction- Aspects pratiques nature a impressionner. Pour tirer

Habitabilité et coffre

Le bilan d

utilise un moteur électrique et une “grosse” la finition et certains aspects pratiques (pas ) 0. SAGA
batterie de 1,83 kWh pour permettre d’évo-  de volant réglable en hauteur), ce qui empéche Son atout prix est indéniable, voire

nement mécanique inhabituel. Elle les prix vers le bas, MG a joué sur

imbattable au regard de sa puissance
et de ses performances. Certains

Si le moteur thermique de 1,5 litre de cylindrée Il parait que ce point sera corrigé au cours des criteres marquent le pas, mais
I'’ensemble reste assez homogeéne.

luer en zéro émission jusqu’'a prés de 80 km/h.  de trouver une position de conduite agréable.

s’ébroue plus tot, cest uniquement pour jouer un  prochains mois.

* Malus 2024, sous réserve d'un nouveau baréme.
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PEUGEOT 308 Hubrid
136 ch e-DCS6

A partir de 29180 €

Consommation moyenne :
6 1/100 km

. A bord, la modernite domine.
a4 1 Le niveau de finition est bon,
tout comme la connectivite.

(Cette motorisation
séduit plus par sa
douceur et sa

cohérence cue par son

caractere mécanique. Luotient |
smoltionnel

S ———
— 2
Franche réussite que cette 308 qui donne envie de prendre E
la route ! Déclinée en berline et en break, elle colle parfaitement -
a la philosophie de sa motorisation hybride. 3

[ n'a pas été facile pour Peugeot de trouver  vitesses sans rupture de couple, mais plutot sur
une motorisation de substitution au diesel  la traction purement électrique, qui gagnerait

que la marque chérissait tant. Mais avecce  a intervenir plus fréquemment. La voiture est

systéme mild hybrid ou hybridation légére  par ailleurs bien insonorisée et plutot confor- | * Moteur: 3 cyl. en ligne essence, 1199 cm?
+ 1 élec. » Puissance : 136 ch a 5500 tr/mn

dont le niveau de consommation est comparable  table. méme si ['habitabilité au rang 2 n'est pas , :
+ 28 ch élec. » Couple cumulé : 230 Nm

a celui d’un bon vieux BlueHDi, la PES le point fort du modele. La tenue 3 1750 tr/mn ¢ Boite : auto robotisée,

Contemmation Bagsa de route n'est pas incisive comme a | érapports* L/I/H/emp.:4,37/1,86/1,45/

capot de la 308, cette motorisation Confort de suspension bord des Peugeot d’'une période dé- | 2,68 m*0a 100 km/h: 9,65 V. max. :

Insonorisation T 204 km/h » Conso moy./ville/route/
’ P autoroute : 6/6/59/6,2 1/100 km

de bien d'autres au sein du groupe MOINS entre efficacité routiére et douceurau | Rejets CO, : 106 g/km * Malus : 0 €*
Ergonomie

Systeme hybride

avec du pep et un couple dispo- décevant en ville la modernité est de mise, tout comme Le bilan a-l

Hebrepinodmiore |, qualité de réalisation. La 308 s’est ol o
grace au moteur électrique de 28 ch. Lensemble  encore bonifiée avec le temps, notamment dans La 308 est une voiture qui donne
enroule les accélérations, et le petit 3 cylindres  le domaine de I'infodivertissement. Déception envie de conduire, et sa chaine

transition semble assurée. Sous le
(la méme que celle du Fiat 600 et .
Stellantis) réalise du bon boulot, volant est plutot réussi. A 'intérieur,

nible au bon moment, notamment

de traction hybride, qui allie

. , . 1 . . . . _ _ performances, faibles consommations
tilement dans les tours. Il n’'y a qu'en ville o qui sont soit trop intrusives, soit peu efficaces, et agrément au volant, lui convient

1.2 progresse sans avoir besoin de monter inu-  en revanche au niveau des aides a la conduite,

nous espérions encore mieux, non pas au ni-  étant le fruit d'une recherche d’économies dans parfaitement. Cette Peugeot
reste une référence du segment.

veau de la transmission, qui lisse les passagesde  ce domaine.
*Malus 2024, sous réserve d'un nouveau baréme.
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Une tamiliale bien placée

Le Symbioz est un modeéle a vocation familiale développé
sur la base du Captur Il. C'est de cette maniere qu'il a pu
combiner une bonne capacité d’emport a un prix raisonnable.

i vous dites & un vendeur Renault
que le Symbioz n'est qu'un Captur
rallongé, il risque de faire la moue.

En méme temps, ce n'est pas lui
faire offense que de se rendre a une forme
d’évidence. 17 cm plus long qu'un Captur, le
Symbioz en reprend le look et I'intérieur dans

un format plus familial. Il est bien calibré pour La planche de bord est de

deux parents et deux jeunes enfants, avec un (3 bonne facture et la modernité
% ; - est de mise. Le Symbioz est

grand coffre dont le volume différe selon la ; -
bien dans son époque.

position de la banquette coulissante (sur
16 cm). La partie infodivertissement estaussi  commutations entre les moteurs thermique et
au niveau, avec le grand écran de 10,1 pouces  électrique sont nombreuses. Les a-coups de la

livré en série des l'entrée de gamme, - boite de vitesses (sur les premiers
etles interfaces animées par Google PLUS rapports) sont parfois déplai- | ° Moteur: 4 cyl. en ligne essence,

_ : _ Coffre _ , _ 1598 cm?® + 2 moteurs électriques
Assistant. Plutot Exemplalre, le qundivertisseme_nt sants mais pas systematiques. Le e Puissance : 94 ch + 49 ch et 24 ch élec.
systéme R-Link fournit des appli- Toit Snlarlfy (option) Symbioz est pour I'instant unique- (cumulée : 145 ch) * Couple : 149 Nm
cations comme Waze ou Google MOINS ment disponible avec la motorisa- | + 205 Nm élec. {CUEUié : 250 Nm)

: . : : * Boite : auto a crabots, 6 rapports
Maps sans méme avoir besoin de Ressemble au Captur  tjon E-Tech de 145 ch. Plus tard ;

P . _ Pas de palettes de i ’ W *L/I/H/emp.:4,42/1,80/1,58/2,64 m
connecter votre téléphone a la voi- régénération au volant dans l'année, les motorisations * 02100 km/h: 10,8 s * V. max. : 160 km/h
ture (ce qui peut se faire malgré tout Un seul moteur GPL 100 ch et micro-hybride de | * Conso moy./ville/route/autoroute :
sans fil). Sur route, le Symbioz hybride est glo- 130 ch intégreront le catalogue, a un prix 59/51/6/6,51/100 km

s ; ) : : * Rejets CO,: 105 g/km » Malus: 0 €*
balement un bon éléve, surtout en villeottles  encore mieux placé.

I < i = Le bilan 3j
: & . : A ;
RGNGULT SVMBlOZ €-lech 145 Ch = Le Symbioz :;,z‘::::;n el e 32

: d’ailleurs '"homogénéité recherchée
artlr de 33 400 € — | _— qui a mis Renaulg sur la piste de ce
- patronyme. Si vous cherchez
= - une voiture familiale qui a tout ce
- qu'il faut la ot il faut sans trop vous
= ﬂ. ruiner, le dernier SUV en date de
e - Renault vous donnera satisfaction.

-—-‘.
_.-.-_-—-l—'-_"#..__.“ ~__—-__-

S

Le mode électrique
2 en ville est amusant.
= Lassociation avec
le moteur thermique

est moins exaltante. Quum ni
Emotionnel
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Reine des villes,
voire au-dela

14

Plus grande qu‘une Kia Picanto mais plus courte qu‘une
Renault Clio, la Swift est une alternative intelligente, qui dispose
d'un systeme hybride léger discret mais efficace.

‘un gabarit hyper-compact mais  donne une impression de facilité de conduite

d’une habitabilité correcte, la qua- et une belle agilité. Sur chaussée détrempée,

PLUS
Agrément en ville
Maniabilite
Prix/équipement
MOINS
Direction légere
Alerte de survitesse
Compteur a aiguilles

trieme génération de voire enneigée, son poids plume et

Swift a poussé les murs ses réglages font de ce modéle un

pour rester dans un format citadin bon compagnon de route. Toutes

tout en acquérant quelques compé- proportions gardées de sa puis-

tences familiales supplémentaires. sance et de ses réglages de trains

Son autre secret, qui aide grande- roulants, la Swift trouve un bon

ment au plaisir de conduite, c’est compromis entre tenue de route et

son poids. Elle est I'une des rares citadinesa  confort, méme si les remontées sont parfois

avoir la sagesse de rester sous la tonne, ce qui  un peu seches. Lalterno-démarreur 12 V de

W LY

L'essentiel est bien positionne, comme
I'ecran central de 9 pouces situe en hauteur.
Les plastiques sont corrects pour le prix.

[.a léoereté se ressent .
au quant el méme
sans une puissance _
débordante, la conduite
est plutét enjouée.

l’c}fmfn nt
Lmnnumre’f

v

2,3 kW, soit environ 3 ch, apporte un petit plus

au moteur 3 cylindres lors des accélérations a
bas régime. Mais c’est surtout dans les phases
de démarrage que le couple supplémentaire
de 60 Nm se fait ressentir. Autre bon point: le
systéme Stop & Start est efficace. Les arréts et
relances du moteur thermique sont particulie-
rement discrets.

* Moteur : 3 cyl. en ligne essence,

1197 cm?, micro-hybridation 12 V

* Puissance : 83 ch a 5700 tr/mn

* Couple : 112 Nm a 4500 tr/mn

+ 60 Nm ponctuels via systéme SHVS

* Boite : manuelle, 5 rapports

* L/I/H/ emp. :3,86/1,74/1,50/2,45 m
*0a100km/h:12,2s+ V. max.:

165 km/h * Conso moy./ville /route/
autoroute : 49/4,9/4,7/5,2 1/100 km

* Rejets CO, : 98-99 g/km » Malus : 0 €*

e A
e .
L4

SUZUKI SWIFT
Y Hubrid 82 ch .
A partir de 18990 € /.

(:onsowwnaUQDrnoyenne

=

——— —

T~ —_

Le bilan 3
% Yk ke

Cantonnée a son role, cette petite
citadine est un outil parfait en ville
ou a la campagne. Sa polyvalence
lui permet aussi d’emprunter sans
sourciller des grands axes, méme si
ce n‘est pas son terrain de jeu favori.

= ’.—:'._ ) .

:—"-ﬁ._-;
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A partir de 24450 €

Consommation moyenne :

5,4 1/100 km

TOYOTA YARIS 116 ch

Lhybride en

Une reine des
villes, mais sa
conduite ne généere
pas d’engouement
particulier.

,_(]Hf!f’fi‘”f
Emotionnel

)REES!

0

DR I_E B (

TOSL

PHC

Toyota a été pionnier concernant la technologie hybride,
qu’il maitrise aujourd’hui parfaitement. La Yaris est un exemple
de sobriété, méme si par ailleurs tout n’est pas parfait.

pparue en 2020, la quatriéme géné-
ration de la Toyota Yaris est au-

jourd’hui uniquement disponible

en hybride. Elle est le fer de lance

de l'usine francaise du construc-

parfaitement les roles entre le moteur ther-
mique et la machine électrique. La position de
conduite étant presque parfaite, le conducteur se
délecte alors de la prise en main de cette petite

voiture, qui trouve ses limites de

-
teur japonais a Onnaing (59) d’ou PLUS performances lorsque le rythme
sortent tous les exemplaires vendus Eq'—“Eﬁ T djT-‘ serie  g'accélére ou en zone montagneuse.
' ) . assis aglie , U ' ;
sur le sol francais. Elle existe aussi Habitabilits Les réglages du chassis invitent a
en version 130 ch, plus polyvalente Mt.'.i_IHS une conduite dynamique, a laquelle

pour s'éloigner des zones urbaines,
mais la marche budgétaire est assez
haute a franchir : comptez 30450 €
minimum car cette configuration n'est pro-
posée quavec deux finitions haut de gamme.
La livrée 116 ch peut en outre se montrer suf-
fisante dans la majeure partie des cas, avec
une chaine de traction hybride qui distribue

* Malus 2024, sous réserve d'un nouveau baréme.

Tarif en haut de gamme
Petit coffre
Insonorisation

les coups de gueule du train épicy-
cloidal de la transmission a varia-
teur mettent vite le hola. Vous vous
consolerez avec un niveau d équipement com-
plet, un combiné d'instruments numérique de
12,3 pouces, un écran tactile de 10,5 pouces et
meéme un affichage téte haute de 10 pouces, ce

qui est rare sur le segment.

|

La presentation est assez soignee,
tout est a sa place, et la partie
infodivertissement est au gout du jour.

* Moteur : 3 cyl. en ligne essence,

1490 cm? + 1 élec. » Puissance : 92 ch a
5500 tr/mn + 80 ch élec. (cumulée : 116 ch)
* Couple : 120 Nm a 3600 tr/mn

+ 141 Nm élec. » Boite : auto a variateur,
1 rapport « L/I/H/emp. : 3,94/1,75/
1,50/2,56 m *0a100 km/h: 10,6 s

* V. max. : 171 km/h * Conso moy./ville/
route/ autoroute : 5,4/4,8/5,3/

6 1/100 km » Rejets CO, : 87 g/km

* Malus: 0 €*

Le bilan 3j
LB 8. 8 ¢

Dans sa classe, la Yaris reste sans
conteste |'un des modeéles les plus

efficients. L'effet “électrique”
est plaisant, tout comme le caractére
agile du chassis. Mais sa boite
de vitesses a variateur, bien qu'en
progres, est toujours dérangeante
selon la charge sur l'accélérateur.
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ympacte po- 700ﬂkg' Vo
te Cupra hy\r[ﬂe rechargeable n‘a pa
te de malu é”éstune tres-bonne vo

al Photos Arnaud Salnier . M.,, e

DES CONSOMMATIONS
SAGES... MAIS PAS
RECORDS

Une compacte de 272 ch qui se
contente de 7 I/100 km, ce n'est pas
courant... Hélas pour notre Cupra,
sa cousine Golf GTE fait beaucoup
mieux : 6,2 1/100 km, pour
de meilleures performances. Début
d'explication : la Cupra est pénalisée
par sa monte de 19 pouces de série
alors que la Golf se borne a des roues
de 18 pouces. La batterie de 19,7 kWh
net assure une autonomie électrique

confortable de 93 km (102 km pour

"4n11iht’[ah]f- et
rapide, ¢’est I'avenir
de la compacte
vitaminée. .. Il faut
bien s'en contenter.

la Golf GTE) qui permet a la plupart
des utilisateurs de rouler sans émission
lors des déplacements quotidiens.
Attention pour les gros rouleurs,

le réservoir d'essence de 40 | limite
l'autonomie a 571 km en conduite

raisonnable (645 km pour la Golf).

Quotient
Emotionnel

DES PERFORMANCES DE GTI

Avec 272 ch cumulés, cette Cupra dispose de tout ce qu'il lui faut pour
se déplacer avec entrain. 26,7 s sur |'exercice du 1000 m d.a. : pas mal!
Elle se décline aussi en version de 204 ch (a partir de 48 300 €) qui effectue
le méme exercice en 28,2 s et affiche des performances en tout électrique
identiques... puisque jouissant du méme moteur électrique de 116 ch.
Reste que la déclinaison plus puissante offre une rondeur appréciable
et une sonorité sympathique, mais trés artificielle. Sachez également que
si la boite DSG se montre rapide et fluide, son mode manuel apparait
perfectible et ne sera pas d'une grande aide en conduite dynamique.




RETROMODERNE

Pourquoi choisir une Cupra, encore souvent assimilée & une Seat sportive ? D'abord pour ne
pas rouler dans la voiture de monsieur Tout-le-Monde. Palette de coloris, peintures métallisées
ou mates (2200 €!), jantes spécifiques permettent de se concocter une auto a son image.
Cette originalité est moins présente a bord ou |'atmospheére est tres... Volkswagen!

Tout est a sa place. L'écran est lisible, mais les menus sont compliqués a appréhender. Rien a redire
sur la présentation avec des assemblages sans reproche, tout comme le choix de matériaux
recyclés (I'Econyl, issu de nylon de filets de péche...).

MERCI A

LHYBRIDATION
Vendue a partir de 51950 €, cette
Cupra hybride bénéficie,
comparée a sa sceur de gamme
thermique de 300 ch (47425 €),
certes plus sportive et
authentique, d'un atout de taille :
son absence de malus.

En effet, la déclinaison précitée
est, elle, assujettie a une surtaxe
pouvant aller jusqu’'a 22380 €
(180 g CO./km). Cet obstacle fait
de notre hybride rechargeable
la version “performance” la plus
recommandable de la gamme.
Elle est aussi moins chére
de 3950 € par rapport a I'Audi A3
et de 1580 € en comparaison
avec la Golf GTE, a l'équipement

un peu moins cnr‘nplet
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UN VRAI CHASSIS

Cupra propose des autos dynamiques, mais avec 1700 kg, la sportivité
est mise a mal. Le conducteur a plus |'impression d'étre au volant d'une GT
que d'une négociante en virages. Au quotidien, ce typage grand public est
un atout. L'amortissement piloté, de série, repris des Volkswagen, permet

quinze degrés de dureté : il méle avec brio moelleux et maintien
pour offrir un comportement serein, a défaut d'étre tranchant. Les routes
bosselées ne lui font pas peur. Cette Cupra, qui n'est pas tape-fesses
donc, profite aussi de la qualité de ses sieges, bien rembourrés.

LEON |

MESURES

% Auto-J |
VZ eHybrid %ﬂ SUR CRCUIT DESSAIS

272 ch DSG

GN GlllFRERES

DONNEES CONSTRUCTEUR
Moteur/Transmission
Puissance cumulée B 272 ch™

. 250 Nm a 1500 tr/mn
Collple max ¥ +330Nm (élec)@
Type 4 cyl., turbo ess. + élec.

Cylindrée/puissance fiscale

1498 cm?/9 CV

Transmission

aux roues avant

Boite /nombre de rapports

rob. dble emb./6

Batterie /cap. brute (nette)

B NMC/25,8 (19,7) kWh

(1) 177 ch a 5500 tr/mn + 116 ch élec. (2) Cumulé : 400 Nm.

Chassis
Diamétre de braquage | B 11,4 m
Pneumatiques 235/35R 19

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement

| 440/1,80/1,44/2,69 m

Poids/tractable freiné 1700 kg/NC
Performances
1000 md.a./0a100km/h | = 26,7/66s
20 & 130 km/h en Drive ] 49 s
Vitesse maxi L 229 km/h @)
Freinage a4 50/90/130 km/h| = 10/31/64 m
(3) Donnée constructeur.
Habitabilite / Coffre
Longueur aux jambes AR = 30 cm
Largeur aux coudes AV/AR 144/146 cm
Volume de coffre 287 dm?
LE BUDGET
Prix m 51950 €
Malus écologique (CO5) i 0 € (9 g/km)
Prix du modéle essayé ™ 59595 €

Garantie

m 2 ans, kmillimite®

(4) Malus et options inclus. (5) Batterie : & ans ou 160000 km.

€quipements de série »

6 alrbags, accés/dém. sans clé, anticollision, dim auto
3 zones, cond. semi-auton. niv. 2, dét. pluie/lum., ind.,
instr. num., jtes all. 19 pces, lect. pann., Matrix LED,

rég. vit. adapt., siege

s AV élec., susp. pilotée, syst.

multim. 12,9 pouces/Android Auto et Apple CarPlay...

Options
Céble recharge de

type 3 (200 €), freins hautes perf.

(2365 €), jtes 19 pces (400 & 1600 €), pack Intelligent
Prive Standard (Intelligent Park Assist + dét. angles

morts...

: 1150 €), peint. métall./mate (760/ 2200 €),

sell. cuir (1100 €), toit ouvrant pano (990 €)...
Consommation/Autonomic/Recharge

Conso moyenne

7 17100 km

Conso ville/ route/ autor.

7,3/6,6/7,21/100 km

Autonomie batterie
vide (élec.)/réservoir

571 (93) km/
40 |

Chargeur AC/DC

m 11 kW /non

Tps charge sect./7,4/11 kW

Note €EuroNCAP

i 16h/4h/2h

5 étoiles

Pays de Fabrication

€spagne

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
1.8 .8 & (A

Cette version hybride rechargeable
un peu plus puissante est
un compromis intéressant pour
ceux qui cherchent des performances
sans se ruiner avec un malus qui
condamne les "vraies” GTI a évoluer
sur d’autres marchés que le notre...

M bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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Par Guy L'Hospital

CLEMENT CHOULOT

Puma, P
ﬂvenger
ou Junior?

J'entrevois
I'achat dans
les prochains
mois d’un petit
SUV hybride.
Mon choix

se porte sur le

Berline diesel ou SUV hybride ?

Je souhaiterais prochainement changer
de voiture, j'hésite entre plusieurs modeles :

Mercedes Classe A 200 d, Audi A3 35 TDI,
Cupra Formentor TDI 150, Volvo XC40 B3 ou
Renault Rafale 200 ch. Outre le fait que
j'adore leur design, je voudrais avoir vos
conseils sur le modeéle qui vous semble le plus
sympa a conduire en ce qui concerne

le dynamisme, la reprise et la consommation.
J'aimerais également savoir celui qui

e

Jeep Avenger, |'Alfa Romeo Junior ou le Ford Puma. Envisagez- a le systeme multimédia le plus simple pour
vous un comparatif avec ces 3 modeéles ? Que me conseillez-vous, sélectionner par exemple la clim. M.-A.d. V.
sachant que la fiabilité de Jeep n’est pas donnée parmi les meilleures Concernant 'agrément de conduite, priorité
et qu’on manque de recul sur le Junior? A. L. aux berlines ou crossover diesel, type Classe A,
Un comparatif autour des SUV hybrides est bien prévu dans les prochaines Audi A3 ou Cupra Formentor, qui offrent de bonnes
semaines. Ce qui vaut pour le Jeep Avenger vaut pour 'Alfa Romeo Junior. performances pour une consommation moyenne
Les versions micro-hybrides de ces deux marques utilisent une nouvelle boite d'environ 5,5 1/100 km. Mais ces voitures peuvent
robotisée qui intégre le moteur électrique. La sagesse voudrait que je vous manquer de confort ou d’espace habitable. Avec son
conseille le Ford Puma dont la fiabilité du 3 cylindres est aujourd’hui reconnue. hybride de 200 ch, I’Austral déploie un trés bon

compromis (9,4 ssur le 0 a 100 km/h et 6,21/100 km
de consommation moyenne). Mais pour bien profiter
du dynamisme du SUV Renault, il vaut mieux choisir

500 8 mOd e une version a quatre roues directrices. Quant au
i Volvo, il propose une bonne synthese sans prendre
in France ! I’avantage sur un quelconque domaine.

Vous indiquez dans le

n° 1172 que le 5008 est
fabriqué en Allemagne.
Ne serait-ce pas plutot a
Sochaux ou Rennes? Etant
sensible a ce point,
j'estime qu'il devrait étre
souligné dans vos articles :
nombre de clients
esperent faire preuve de patriotisme en achetant

des modeéles chez les marques francaises. R. P.

Vous avez raison, le 5008 n'est pas fabriqué en Allemagne mais a

Sochaux, sur les mémes chaines que le 3008. La version précédente
était également assemblée a Rennes-La Janais en Ille-et-Vilaine.

ADRIEN CORTESI

B. ASKET / VIRAGE AGENCY

i 'i Hanault Austral

POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur: www.lechefdesessais.fr ou contactez-nous par courrier/e-mail:
40, avenue Aristide-Briand — CS 10024 — 92227 Bagneux Cedex — autojournal@reworldmedia.com - www.autojournal.fr
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PLUS RAPIDE,
rendez vous sur:

bit.ly/aj-1176

ou flashez le Qr code
pour voir l'offre.

N contractu

als ne
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BULLETIN D’ABONN :MEN # M042 # D1641828

IR Je choisis la formule d’abonnement (je coche la case)

B Formule mois B Formule €| -
e ¥ mois

ANNUELLE OFFERTS MENSUELLE seulement

25 n® dont 1 Spécial Salon * les versions numeériques L'’Auto-Journal 1 jeudi sur 2 dont 1 Special Salon/an
offertes pour seulement 85 € au lieu de 133.75€". + les versions numériques offertes pour seulement 3 € KIOSQUE
Mon abonnement annuel se renouvellera automatiquement le premier mois puis 6,90 € /mois au lieu de H15€*.
a date anniversaire sauf résiliation de ma part®, M Resiliable sans frais a tout moment®. 2 mcg'com

] Je choisis le mode de paiement

© Par préléevement automatique Je compléte 'IBAN a I'aide de mon RIB et je n'oublie pas de joindre mon RIB -

IBAN:

! | | ‘ | | Il ] ] Date et signature
obligatoires

Les tarifs indiqués sont garantis 1 an. Vious autorisez ERAS société éditrice de L'Auto-Journal, 8 envoyer des instructions a votre bangque pour débiter votre compte, et votre bangue
a débiter votre compte conformamaent aux instructions de ERAS. Créancier: ERAS, 40, avenue Aristide Briand 92220 Bagneux, France - ldentifiant du crédancier: FR 77 Z£7 434057,

&) Par carte bancaire (Plus simple, plus rapide, 100% sécurisé!). Je me rends sur Kiosguemag.com : bit.lv/ai-1176 la boutique officielle de L'Auto-Journal

© Par chéque (formule annuelle uniquement). Je renvoie le coupon accompagné de mon chéque (sans agrafe, ni scotch) libellé au nom L’Auto-Journal a:
Service abonnement Magazine L'’Auto-Journal - 59898 Lille Cedex 9

] Je compléte mes coordonnées ™A remplir obligatoirement

*Le prix de référence a ['année se compose du prix kiosgue (115,99 €) ot des frais de port

- . g - (1776 €3 (1) Offre avec engagement | abonnament annusl automatioquement reconduit

D Mme D M- DatE d’E‘ nalissance (F‘ our fEter "'l'rﬂ't re ann |VEf5§|rE'} 5 ."lll _J"I & date danreversaire Le réglement s'effectus en une seule fois. Vous serez informé par
écrit dans wn délal de § mos avant le rencuvellerment de votre abonnement. Vous aurez
la possibiliteé de l'annuler 30 pours avant la dabe de reconduction auprés du service chent.
A dafaut 'abonnement sera reconduit pour une durée dentigue & vatre abonnement
iritial, (20 Offre sans engagerment | j& peux résilisr & ot mament sur simple appel au par
Prénom * courrier su senvice client. Aubout d'unmois, j& serai prelesd deB,90 € par mais, Pour toute
aubre information, vous pouvez consulter nos CGV sur kiosguemag.com et contacter e

saryice cliemt parmail sur serviceabomag frow encore par courmera BERAL -Senvica Clent-

Adresse 40 avenue Aristide Briand - 32227 Bagneux, Offre réservée aux nolveaus abonnes enFrance
Metrapolitaine valable jusgu’au 28022025 DOM-TOM et autres pays nous consulter,

Vous disposez, conformément a larticle L 22H1B du code de la consommation, d'un doit

de rétractation de 14 jours & compter de la récepbion du magazine en notifiant dairement

votre décision a nokre service abonnement. Les informations demandées sont destinées &

. la societé ERAS (KicsqueMag) a des fins de traiternant et de gestion de votre commande,

Cede PGEtEﬂ : Ville : de la relation client. des réclametions, de realisation d'etud es et de statistques b sous
réserve devos choox, de communication markebing par KiosqueMag et/ou ses partenaines

Nom :

E il: Téléoh . par courrier, téléphone et coumer électronigque. Vous bénéficiez
mail. elepnone. d'un droit daccés, rectification, d effaceme nt devos données ainsi
que d'un droit dopposition en écrivant 2 ERAS-DPD, /o service
(Utile pour accéder a votre magazine en numérique et a votre espace client sur Kiosquemag.com et gérer votre abonnement) juridique, 40 avenue Aristide Briand - 92220 Bagneus, ou par mail
& dpdi@reworkdmedia com, Vious pouvez introduire une réclamaton
, R - . . . . . . . . . ; x ? .
[J Je ne souhaite pas recevoir les offres Privilége de L'Auto-Journal et Kiosquemag sur des produits et services similaires & ma commande par la Poste, e-mail et téléphone. Dommage! “;E’;;i’;‘:s p’:'r';ﬂ:'::""Tm E‘i’:ﬁ:ﬁﬁ;ﬁ'gﬁrﬁgﬂimmg E
W i 1
[d Je ne souhaite pas gque mes coordonnées postales et mon télephone soient communiqués a des partenaires pour recevoir leurs bons plans. Dommage! notre politique de Confidentialité sur wwwkiosquemag.corm. )
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En 1955, Citroén faisait la révolution

avec la berline DS. Bien des versions se sont

se?

de coupé officiel.

Et s'il était possible de corriger le pas

ensuivies mails jamals
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82 [ REPORTAGE ] /LA CITROEN DS GRAND PALAIS
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| est permis de violer I'Histoire a condition de lui faire un
enfant.” La métaphore est osée et pas trés MeToo, pardon-
nons-la @ Alexandre Dumas, qui a su enfanter Trois
Mousquetaires et enchanter tout le xvir siecle mieux que
nos profs d histoire.
Gérard Godfroy, styliste de son état (chez Peugeot, chez Heuliez puis
“ason compte” chez Venturi qu'il a fondé en 1984 avec Claude Poiraud),
a eul'idée, I'envie, le besoin de réaliser sa DS a lui, le coupé manquant.
Le modeéle que Citroén na pas commandé a Flaminio Bertoni, auteur
de la DS de série, contrairement au si élégant coupé Traction dontil est
aussi l'auteur.
Des coupés sur base DS, il y ena eu jusqu’ici deux sortes. De trés sportifs,
prototypes privés ou d’usine, outrageusement mutilés, 'empattement
tronqué sans souci d’esthétique et le “profilage arriére” rapetassé a la
hache, pour les rallyes, qu'ils remportaient souvent. Et puis des coupés
luxueux, notamment ceux de Chapron, ala poupe un peu carrée, comme
sile carrossier parisien souhaitait corriger la DS de sa fluidité naturelle.
Lambition de Godfroy est d’inventer le coupé qui aurait pu, qui aurait
da apparaitre en méme temps que la berline, hommage a Bertoni autant
que réalisation personnelle.

C’est une histoire de copains... Tout commence chez Christophe Bihr,

: ‘iu
GERARD, CHRISTOPHE, OLIVIER €T LES AUTRES / |

~ carrossier atypique au Technoparc du Mans, qui réalise avec sa société

= Automotive des carrosseries pour Pescarolo, pour les voitures de course

el

- : i : : Comme la carrosserie, |'habitacle est redessiné
4 de Michel Hommell, etc. En 2012, Bihr envisage de se concocter un e "¢ Al .
N en “corrigeant” |'original. Lignes plus douces,

— cabriolet DS et Godfroy pense d'abord lui dessiner un hard-top, mais intégration de la radio, matiéres nobles.

- 'T‘-'-'-... & r a 5 & - i -y - [y Y " .
" 'idée vient tres vite de faire un coupé. Lnd[m}f e I premiére mission

La face avant retenue par Olivier pour sa voiture
est celle des toutes premieres DS. La voiture est
désormais préte a rouler... méme sans plaque!



Derriere le coupé, chez Automotive, on apercoit
un chassis renforcé, de retour de la cataphorese.
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Bien joli nom, qui évoque les DS Pallas mais aussi =
le batiment prestigieux ou se déroulait le Salon.

était de se faire plaisir. ] ai d abord dessiné sur palette graphique, notam-
ment le dessin bleu, dont j étais particulierement content. J'ai dit a
Christophe que si je réussissais a le transposer dans la réalité, ce serait
parfait.” Ce qui ne va pas sans un long peaufinage, directement en
volume, sur une maquette a I'échelle 1. Toutes les contraintes sont la :
quatre vitres latérales sans montant, entierement escamotables, comme
sur les américaines du temps. Le toit est intégralement redessiné, la
portiere allongée de 10 cm. Laile arriére s’ épure, s'étire sur plus de
1,20 m de long. Elle n'est pas démontable comme doit ['étre celle de la
berline pour changer la roue : en position haute, il suffit de placer de

chaque c6té une béquille, qui se range au fond du coffre derriére la
cloison mobile permettant aussi d’ embarquer deux sacs de golf. Un
aménagement souhaité par Olivier, client et mécéne de I'aventure, ils
sont huit jusqu’ici.

LA PIERRE PHILOSOPHALE

Comment réaliser une auto de réve a partir d’une occasion défraichie?
Bihr prend une berline et modifie... tout. La pauvre vieille chose est
démontée et nettoyée jusquau dernier boulon. Le fort chassis a lon-
gerons est gratté, lissé et se voit greffer des renforts latéraux et supé-
rieurs, aprés quoi il disparait dans un bain de cataphorése, chez
y Heuliez. Ainsi rajeunies, les ceuvres vives conservent 'essentiel, le

trés long empattement de la berline et les voies d’origine, large a »
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I'avant et 20 cm plus étroite a l'arriére. Ensuite, I'habitacle, discre-
tement modernisé, recoit une finition de classe, cuir naturel surpiqué
facon sellier.

Vient le moment de rappeler a soi les souvenirs de conduite, si parti-
culiers, dela DS. Chaque geste est spécial, des I'action sur le démarreur,
en poussant le levier de vitesses vers la gauche. Le volant monobranche,
ce cercle transparent, ouvre sur un tableau de bord a la lisibilité pour
le coup parfaite. La voiture sursaute un peu a I'enclenchement de la
premiere, mais ensuite elle ne fera plus que glisser. Déja assis un peu
haut, on sent |'arriere se soulever, puis'avant, |'hydroglisseur est prét
a prendre le large.

Mais tout cela, n'importe quelle DS vous l'offre. En revanche, la
Grand Palais diffuse une atmosphere de bord unique. Le pare-brise,
plus bas et plus couché, les minces et longues baies latérales, la fini-
tion faite main, princiére, construisent une ambiance qui ravive
comme jamais les originalités d origine de la Citroén. Entre efficacité
et nonchalance, on redécouvre un luxe automobile proprement iné-
galé. Sansrire : une Cadillac, une Rolls-Royce savaient étre douces,
mais au prix d 'une imprécision qui faisait sourirel’heureux conduc-
teur d’'une DS. Arrivé un peu vite sur un rond-point, je me prends
a surbraquer, la voiture tient sa ligne, accorde un roulis majestueux
et s’extrait de la courbe, sans s’écarter le moins du monde de la
trajectoire souhaitée. Comportement daté, mais toujours
souverain...

Par son dessin, Godfroy a capturé I'esprit dela DS et celui de I'époque,
suscitant en nous I’étrange nostalgie de ce qui n'a jamais existé.
Aurait-il du méme coup mis le doigt sur I éternelle nouveauté ? m

Gérard Godfroy raconte :

“J'ai toujours regardé la DS de
Flaminio Bertoni comme

une réussite formidable, et j'ai
toujours regrette que Citroéen, a
I'époque ou bien quelques
années plus tard, n‘ait pas lancé
une version coupé. Bien strily a
eu les coupés Chapron, auxquels
tout le monde pense, mais

ils n‘étaient pas signés Bertoni.
Pour apprécier la DS, il faut

la comparer a ses
contemporaines, par exemple

la Simca Versailles ou

la Peugeot 403. Alors on mesure
son avance. Bertoni a vraiment
eu un coup de génie; ce mot est
trop souvent utilisé, mais 13, il

se justifie. L'absence de
calandre, les volumes galbés et
lisses, le nez de requin, tout est
extraordinaire et réussi. En fait,
j'ai tout repris de la DS berline,

Olivier, le cinquieme client, a enfin recu sa
voiture, aprés des milliers d'heures de travail.
Il 'expose a Rétromobile, dans le hall 3.

L'instrumentation typique est toujours la, mais
le métal brossé a remplacé le fond plastique
et la visiere est tendue de cuir surpiqué.

Astuce Godfroy encore. Les feux arriere devaient
absolument étre d'un modéle homologué. Pour rester

dans la maison, il a emprunté ceux de la Dyane, complétés A0 T
d’un cabochon noir qui intégre |'éclairage de plaque. '

Voiture d'auteur

excepté les clignotants qui
terminent la ligne de toit. lls ot
n‘auraient pas été a leur place.
De quoi suis-je fier sur mon
propre coupé ? Je naime pas

le mot « fier », ce n'est pas dans
ma nature. Mais ce dont

je suis content, c’est d'abord

la silhouette, les proportions...
Et puis certains détails, par
exemple les crosses qui
descendent du toit et se relient
au coffre. Il y a 1a un gros travail
d‘affinage, a la main, en volume,
jusqu’a trouver la forme exacte;
on sait que ce sera chromé, plein
de reflets, il ne faut pas que

ces reflets se tordent! La forme
de la vitre arriére aussi a été
longue a définir. Et pour le coffre
arriére, je pense avoir

trouvé le galbe exact, bien de

la méme famille que celui

du capot avant.”
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8 intégré et assorti. Dans le vide-poche,
la prise de charge du portable!

%{, Lautcradm moderne, parfaltement
i

% Le moteur DS 23, accolé a la boite |
“ | compacte et aux étriers fixes des disques
L = | de frein, recoit une injection moderne et
& un allumage par bobines crayons.
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Au fond du coffre, luxueusement

Débarrassé de la roue de secours, cachée sous le coffre, le compartiment moteur [ 8 -‘;:-.“3"-*‘&-: - fini, cette cloison mobile permet
. . . " . # . J i, L
accueille la climatisation et laisse voir la position centrale avant du moteur. Ay ¥ N -5\"' d’embarquer deux sacs de golf.
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RALLYE MONTE-CARLO 2025
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3!"* Malmené | an passe Toyota espére bien
| remporter les deux titres en 2025.

C’est avec des voitures dépourvues de systeme hybride
que les concurrents attaquent, au Rallye Monte-Carlo
(23-26 janvier), une saison de rallye qui s’annonce longue
et ouverte. De retour a plein temps, Kalle Rovanpera
est chargé par Toyota de (re)prendre le titre mondial a

Thierry Neuville.

Par Alain Pernot

prées trois saisons d’électrification, le
WRCltire le frein a main pour opérer un
revirement technologique. Le systéme

hybride apparu au Monte-Carlo 2022

est désormais supprimé, sacrifié pour
cause de dérive budgetaire. Il est vrai que son cott
constituait une barriere infranchissable pour
les concurrents privées, et le nombre de voitures
Rallyl ainsi équipées na donc jamais décollé.
Toyota, Hyundai et I'équipe M-Sport-Ford ont
alors dt modifier leurs autos en conséquence.
Une mutation moins simple qu’il n’y parait.

Hyundai a d-ailleurs décidé de commencer la sai-

son avec une voiture intermédiaire en attendant
une version plus aboutie qui devrait apparaitre
pour la quatrieme manche de la saison.

La suppression de ce dispositif n'est pas la seule
nouveauté technique qui touche les concurrents.
Aprés quatre saisons comme fournisseur offi-
ciel, Pirelli laisse sa place a Hankook. Il s’agit
d un changement de premier ordre tant on sait
importance des pneus en Rallye. Espérons que
le manufacturier coréen aura mieux préparé son
affaire quen Formule E. Toutes les équipes ont
beaucoup roulé durant la courte intersaison pour

comprendre ces nouveaux pneus, se familiariser

avec cette gamme inédite et évaluer le niveau de
performance de chaque gomme selon les diffé-
rents types de terrain. Il a fallu complétement
mettre a jour une base de données cruciale, mal-
gré un nombre de jours d’essais réglementé.

[In’ya pas que sur le plan technique que la saison
de WRC présente des nouveautés. Sur le plan
sportif, Thierry Neuville arborera le n° 1 sur le
capot de sa Hyundai pour la premiére fois de
sa carriere en WRC. Le Belge remet son titre
en jeu et sattend a une vigoureuse réaction de

Toyota. Il araison.

Kalle Rovanpera est de retour a plein
temps au volant de la Toyota Yaris Rally1.
Apreés un programme partiel en 2024 afin de
recharger ses batteries et de tenter quelques
nouvelles expériences, le jeune Finlandais se dit
surmotivé. Une chose est sGire : il n'a rien perdu
de sa pointe de vitesse. Lan dernier, sur les sept
rallyes qu'il a disputés, il en a gagné quatre!
Le Finlandais sera de nouveau soutenu par le

Gallois Elfyn Evans, qui a montré I'an passé que




DATION

le costume de leader de I’équipe était un peu trop
grand pour lui, Sébastien Ogier (qui repart pour
un programme partiel) et Takamoto Katsuta.
Souhaitant préparer I'avenir, Toyota engagera
également une autre voiture sur 'ensemble de la
saison pour le jeune espoir Sami Pajari, champion
WRC2 sur une Yaris. Ayant décidé de disputer
le championnat d Europe des rallyes historiques
auvolant de sa Celica GT-Four personnelle, Jari-
Matti Latvala partagera ses responsabilités de
Team Principal avec un revenant : l'ancien qua-

druple champion du monde Juha Kankkunen.

Chez Hyundai, le Francais Adrien
Fourmaux épaulera tout au long de la
saison Thierry Neuville et Ott Tanak.

En effet, I'équipe Hyundai a procédé a quelques
ajustements: finila rotation de différents pilotes
au volant de la troisieme voiture. Auteur d'une
tres belle saison 2023 chez M-Sport, ponctuée
par cinq podiums, le Nordiste a plutot bien com-
mencé sa collaboration avec la marque coréenne
puisqu’il a remporté en décembre le Rallye du
Dévoluy face a Kalle Rovanpera!

Léquipe M-Sport, elle, toujours vaillante mal-
gré le peu de soutien de Ford, sera de nouveau
fidele au poste avec deux autos engagées pour le
Luxembourgeois Grégoire Munster et1'Irlandais
Josh McErlean, qui ne devraient pas trop embéter
les pilotes Hyundai et Toyota.

En WRC2, la bataille sera intéressante a suivre
pour le public frangais puisque les freres Rossel
attaquent un programme ambitieux avec
Citroén. Fraichement sacré champion de France,
Léo (27 ans) rejoint son frere Yohan (qui aura
30ans le 14 février), classé quatrieme I'an dernier.
Au volant de leur C3, ils devront affronter une
concurrence sérieuse menée par Oliver Solberg,
qui pilotera une Yaris cette année, et Nikolay
Gryazin, avec une Skoda.

Le Rallye Monte-Carlo aurait dit aussi comp-
ter parmi les engagés en WRC 2 un nom bien
connu : Eliott Delecour (17 ans). Mais le fils de
'ancien pilote Ford et de Priscille de Belloy na
pas été accepté au départ dans cette catégorie, par
manque d’expérience (les rallyes qu’il a disputés
en Roumanie n'ont pas été retenus). Il devra donc

se contenter d'une petite Opel Corsa Rally4. m

Champion du monde 2024, Thierry Neuville remet son titre en jeu.

Un calendrier ctoffe!

Cette saison, le calendrier est de quatorze manches, au lieu des treize habituelles.
Les rallyes de Croatie, de Pologne, de Lettonie passent leur tour en 2025 pour
laisser place au retour de I'Estonie et a trois nouvelles destinations : iles Canaries,
Paraguay et Arabie saoudite en conclusion de la saison, fin novembre.

¢ 23-26 janvier: ¢ 17-20 juillet : (terre)
(asphalte/neige) * 31 juillet-3 aout : (terre)

¢ 13-16 Fevrier: (neige) e 28-31 aout: (terre)

¢ 20-23 mars: (terre) * 11-14 septembre : (terre)

e 24-27 avril : (asphalte) ® 16-1? octobre :

¢ 15-18 mai: (terre) (asphalte)

*5-8juin: (terre) * 6-9 novembre : (asphalte)

e 26-29 juin: (terre) ¢ 27-30 nowv. : (terre)

.||

Le Francais Adrien Fc-urmaux pilote désormais pour Hyumdal ¢ .
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Larrivée de Hankook comme unique manufacturier
de pneus est un changement de premier ordre.

JAANUS REE / RED BULL CONTENT POOL

HYUNDAI MOTORSPORT
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@ LANCIA DEUTA 414TURRO

EN MESURES
L/1/h:
4,33/1,65/1,40 m
Poids : 1167 kg

Puissance :

155 ch a 5800 tr/mn

1000 md.a. :
28,8 s

Vitesse maxi:

210 km/h

Consommation
a90 km/h:
7,1 1/100 km

La 75, c’est du brutal, surtout a travers cette variante turbo,
parfaite pour golter aux joies de la glisse a son volant!




’ALFA ROMEOQ
75 TURBO A LESSAI

Au milieu des années 80, Alfa Romeo se retrouve — déja -
en difficulté. A I'époque, il nest pas encore question de proposer
un SUV pour séduire la clientele, mais plutot de revenir
aux fondamentaux en offrant une bonne propulsion avec un tempérament
de feu. Une mission relevée avec brio par la 75 Turbo.

Par Gilles Dupreé (1986)/ Thomas Riaud (2024)

B "Depuis bon nombre d'années, et quasi a
chaque nouveau modele, combien de journalistes
se raccrochent-ils a leur plume pour vous
expliquer que le changement est arrivé, que

le prestigieux constructeur est enfin rentré

dans le droit chemin, celui qu'il n'aurait jamais
da quitter, celui du brio, celui du tempérament,
celui de la performance?”

B “Or avec la 75 Turbo, on serait tenté d’affirmer
que, cette fois, c'est vrai!”

B "Pourtant, les experts les plus émeérites
sont — tres — pessimistes. Quant

au contribuable italien, surtout lorsque
Fiat vole d'une innovation a l'autre,

il manifeste la méme lassitude, pour ne
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pas dire la méme exaspération,
que le francais envers sa « Régie »."

B "Par bonheur, |'ltalie réserve parfois de
ces miracles pour lesquels prient tous
les vieux fideéles du « tréfle a quatre feuilles ».”

B “Avec |la 75 Turbo, on a droit a

une adaptation a la pointe de la technique.
Jugez plutdt : le compresseur, refroidi

par eau, souffle a une pression de 0,8 bar par
le biais d'un échangeur air/air, I'alimentation est
confiée a une injection Bosch LE2-Jetronic,
I'allumage électronique contréle la détonation
mais aussi la suralimentation, quant

aux soupapes d'échappement, elles sont

en Nimonic... comme sur les Ferrari!”
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Massive d'aspect, cette planche de bord souffre d’une finition encore
approximative, et la lecture des instruments reste perfectible.

/2 Lautobloquant, un dassique ZF limitant
e glissement & 25 %, est une premicre. A2

h‘



¥ Ses qualités

ADAPTATION TURBO REUSSIE
“La 75 Turbo fait quasi jeu égal avec la BMW 325i,
I'étalon de la catégorie. Les chiffres de reprises traduisent bien
la souplesse et la parfaite adaptation du turbo.”

MOTEUR BRILLANT ET SOUPLE
“Le tout a été adapte sur le vieux mais noble « double arbre », tout
alu. Résultat, pour une cylindrée de 1,8 litre, la puissance atteint 155 ch
a 5800 tr/mn, soit 87 ch par litre, et le couple culmine a 226 Nm des
le régime de 2600 tr/mn. On peut - presque — tout pardonner a une Alfa,
sauf de ne pas étre performante. Et performante, cette 75 l'est.”

PERFORMANCES COMPETITIVES
“Selon nos conditions habituelles de mesures sur 'anneau de Montlhéry,
nous avons relevé 210 km/h en pointe, soit 213 km/h sur une base plane.
Le chrono a sanctionné 1576 et 28”8 aux 400 et 1000 m d.a.. Ce que
les chiffres ne traduiront jamais, cest 'agrément de conduite engendré
par le caractere tres sportif de cette excellente élaboration turbo
a partir, il est vrai, d’'une base « atmosphérique » trés attachante.”

L -

W

Y Ses défauts

@ L'habitabilité n'est pas la qualité premiere de cette berline, surtout aux places arriere. Les places avant en revanche offrent
un espace convenable et des sieges bien dessinés, trés enveloppants. ® A l'instar de I'ancétre Giulietta, la 75 adopte
une ligne plongeante qui s'acheve sur une malle assez massive d'aspect. ® Cette proue dégage une certaine agressivité, avec
ses nombreuses entrees dair ajoutées sous la calandre, dans le bouclier. Il ne manque qu’une paire d’antibrouillards.

FREINAGE TRES INSUFFISANT
“La véritable faiblesse de la 75 Turbo est son freinage.
Etla, pas méme besoin de mesures scientifiques pour
détecter qu’il est - tres — sous-dimensionneé.”

COMPORTEMENT SUR LE MOUILLE
“La 75 Turbo fait preuve d’une indéniable efficacité dans
laquelle les sportifs puiseront du plaisir, du moins sur sol sec,
car, sur le mouillé, il convient d’étre plus réservé.”

AUTONOMIE INSUFFISANTE
“Aux valeurs de la « courbe » basse de notre
circuit économique, sans utiliser le turbo,

nous préférerons les 16 1/100 km que nous n'avons pas réussi

a dépasser sans la moindre concession au plaisir
et a une cadence ne figurant pas dans le manuel des pouvoirs

publics. Malheureusement, | autonomie
autorisée par le réservoir de seulement 49 litres
natteindra pas les 300 km.”
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/7 Cette 75 Turbo doit beaucoup & €ugenio Alzat,
le patron technique qu'Alfa a déebauché de son poste
de directeur general de Ferrari. LA



@ Cette variante pour le moins épicée se distingue des autres
en recevant un simple badge “turbo” pour le moins discret.
® Bien que sportive dans |I'ame, la 75 n'est en rien égoiste et
se présente comme une classique berline 3 volumes avec

4 portes. ® La planche de bord accueille une boite a gants
bénéficiant d'un couvercle occultant. @ Cette 75 avance

au rythme d'un “cceur sportif”, le fameux “double arbre” tout
alu de la maison. Ce 4 cylindres 1.8 turbo développe

155 ch a 5800 tr/mn.

ALFA ROMEO 75 TURBO

Extraits. ..

B “Au sujet des jantes, on en profitera pour
regretter qu'elles se contentent d'un diametre
de 14 pouces alors que la vieille GTV6 est
depuis belle lurette équipée en 15 pouces.”

B “Lautobloquant, en assurant la parfaite
transmission de la puissance au sol,
procure un bien meilleur équilibre et, de ce
fait, l'avant semble plus léger.”

B “Le mariage des 226 Nm de couple

obtenus dés 2600 tr/mn avec |'essieu rigide

de Dion et I'autobloquant est assez

explosif (survirage excessif) : a I'époque

des épures de suspension a correction

de géomeétrie, cet essieu apparait évidemment
plutét anachronique.”

B “Si l'on devait adresser un reproche
a 'amortissement, ce serait de ne pas
encore endiguer totalement les mouvements

de « piochage » de la caisse, dans
les longs appuis.”

B "Ne passons pas sur la traditionnelle
faiblesse de la commande de boite de
vitesses, trop lente. En fait, le mal

est profond puisque lié a l'architecture
méme de la boite-pont arriere.”

Bl "L'effort a appliquer a la pédale de

frein est suffisamment important pour que
le sportif puisse doser sans danger

le blocage. On aimerait bien tout de méme
un systeme ABS."

B "En tout cas, ce conducteur d’'une Giulietta

bringuebalante ne s'y est pas trompé :

il se faufilera a grand risque dans la circulation
pour nous rattraper et nous adresser,

d’un geste énergique, un signe avec

le pouce levé."

Vu d’aujourd’hur S

Du design, du caractére, de la sportivité, voila des ingrédients indissociables de I’A.D.N. d'une Alfa digne de ce

nom, ce qui explique pourquoi cette marque plait tant aux passionnés d’automobile. Et 6 miracle, il existe

en la présence de la sublime Giulia une descendante directe de cette 75 Turbo, une berline au style latin, propulsion

de surcroit, offrant des saveurs a I'ancienne! Profitez-en, car en corrélation directe avec ce qu'impose Bruxelles,

le futur s'annonce électrique... en SUV.
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Le grand SUV de la famille Skoda en est arrivé a sa deuxieme génération en 2024 :
encore plus long que le premier, disponible en 5 ou 7 places et méme en 4x4, il est
aussi devenu plus moderne et presque premium, quitte a grimper sacrément en tarif!

Par Cyril Biotteau Photos Arnaud Saunier

ar rapport au premier Kodiag de
2017 et sa taille déja respectable
de 4,70 m, le deuxieme est plus

long de 6 cm, ce qui lui permet d'accueillir
encore mieux ses passagers ou d'agran-
dir son coffre désormais immense : il
peut atteindre 825 dm? sur les versions
5 places TSI 150 ou TDI 150, et méme
1000 dm?® banquette avancée! Une vraie
soute. La version hybride rechargeable,

LA GAMME

Moteur/Prix

elle, doit se contenter de 690 dm? ban-
quette reculée : déja un tres bon score,
mais elle est indisponible en 7 places, car
il faut bien implanter la grosse batterie.
L'habitacle a été redessiné pour une
planche de bord bien plus moderne et
plus qualitative : le Kodiag n'a pas grand-
chose a envier a son cousin technique le
Volkswagen Tiguan en qualité de présen-
tation ni en équipement. |l peut en effet

Selection ®  Sportline

45620 € 49620 € -

embarquer un affichage téte haute ou
des sieges ventilés, certes en option mais
signes de montée en gamme. Celle-ci
se ressent dans les tarifs : I'entrée de
gamme débute aujourd’hui a 45620 €
alors gu’elle commencait a 24950 €
en 2017. Méme en considérant que le
moteur de base de I'époque était moins
puissant (1.4 TSI 125) et que le niveau
d'équipement était inférieur, quel écart!

Malus écologique *

650a 1761 € (136 a 147 g/km CO,)

Essence

1.5 TSI 150 Hybrid DSG7 ACT %
2.0 TSI 265 DSGT 4x4

60970 €

35346 a51912 € (186 a 192 g/km COy)

—1.5 TSI PHEV 204 DSGé6 %@

Hyb.
rech

51820 € 55820 € -

0€ (9311 g/km COy)

20120 € 24120 € -

818 a2 2049 € (138 a 150 g/km CO,)

iesel

D

2.0 TDI 150 D5G7
2.0TDI 193 D5G7 4x4

54120 € 58120 € -

3331a7959 € (156 a 169 g/km CO,)

Versions 7 places : +1110 €, sauf hybrides rechargeables. * Malus 2024, sous réserve d'un nouveau baréme courant 2025.

¥ NOS COUPS DE CCEUR



La présentation intérieure n‘arien a envier a celle d'un Volkswagen Tiguan en matiére de qualité.

Cette sellerie cuir Cognac est accessible uniquement avec la finition Selection.

LA TRANSMISSION

DSGO ou DSGY/

Aucune version n'a de boite manuelle. Elle est

a double embrayage a 6 rapports sur ’hybride
rechargeable et contient le moteur électrique.
Sur les autres déclinaisons, elle est a 7 rapports.
Dans tous les cas, elle est devenue assez lente

pour privilégier le confort, la fiabilité et

la consommation, tant pis pour I'agrément...

4x4

Les motorisations TSI 265 et TDI 193 sont
obligatoirement associées aux 4 roues motrices.
[1s’agit bien sr d'une transmission intégrale non
permanente, pour limiter les frottements et donc
la surconsommation. Mais pour les versions

diesel, comptez quand méme 0,7 1/100 km en plus

entre le le TDI 150 traction et le TDI 193 4x4

(précisons que la différence n'est pas la méme dans
le tableau ci-dessous car la consommation du TDI
150 a été mesurée par nos soins alors que celle du
TDI 4x4 est un chiffre donné par le constructeur).

L/I/h/empattement: 4,76/1,86/1,68/2,79 m

93

€S MOIEURS

MOTEURS ESSENCE 1.5 TSI 150 (micro-hybride) % 2.0 TSI 265*
Puissance maxi (ch a tr/mn) 150 a 6000 265 a 6500
Cﬂuple maxi (Nm a tr/mn) 250 a 1500 400 a 1650
Performances

Vitesse maxi (km/h) 206 231

0a 100 km/h (s) 9,7 6,3

20 a 130 km/h en Drive (s) 8,8 NC
Consommation

Consommation moyenne (/100 km) F iR 82a85
MOTEUR HYBRIDE RECHARGEABLE 1.5 TSI PHEV 204 &

Puissance cumulée (ch) 204

Couple cumulé (Nm) 350

Performances

Vitesse maxi (km/h) 213

0a 100 km/h (s) 8,9

20 a2 130 km/h en Drive (s) i3
Consommation/Autonomie

Consommation moyenne batterie vide (I/100 km) 7.4

Autonomie électrique (km) 89

MOTEURS DIESEL 2.0 TD1 150 2.0TDI 193 4MOTION*
Puissance maxi (ch a tr/mn) 150 2 4000 193 a 4200
Couple maxi (Nm a tr/mn) 360 a 1600 400 a 1750
Performances

Vitesse maxi (km/h) 199 220

0a 100 km/h (s) 10,2 7,8

20 3 130 km/h en Drive (s) 10,1 NC
Consommation

Consommation moyenne (/100 km) 6,1 babd

* Données constructeur.

€SSENCE
1.5T51 150 @@

Il s’agit du méme bloc avec
micro-hybridation 48 V que

le Volkswagen Tiguan. Le Kodiaq
est assez lourd et il faudra monter
haut dans les tours si vous avez
besoin d’accélérer fort, le couple
étant juste a bas régime. Un malus
au poids sajoute au malus CO,.

2.0 TSI 265

Il y a bel et bien une version RS
du Kodiaq et contre toute attente,
elle ne bénéficie d’aucune
hybridation : de ce fait, elle a droit
a un malus écologique de 35346 €
au minimum! D'autant plus
dommage que le Volkswagen
Tiguan dispose, lui, d'un moteur
hybride rechargeable (272 ch).

HYBRIDE
RECHARGEABLE

1.5 TSI PHEV @@

Il s'agit du méme groupe
motopropulseur que sur le Tiguan
eHybrid 204. Grace a sa batterie

de 19,7 kWh net, il autorise

une autonomie en 100% électrique
de 89 km. Une fois celle-ci vide,

il consomme en moyenne

7,4 1/100 km. Il est recommande de
le brancher aussi souvent que
possible : avec son chargeur DC de
50 kW, il peut se recharger en

30 mn. Cette motorisation exclut
la configuration 7 places et est
depuis le 1 janvier redevable du
malus au poids (au moins 1170 €).

DIESEL
2.0 1TDI 150

Ne seraient les histoires de ZFE,

ce TDI 150 serait la motorisation
conseillée grace a son rapport entre
agrément (beaucoup de couple

a bas régime) et consommation.
Elle convient aux gros rouleurs qui
consommeront de toute facon
moins et sont moins sensibles aux

problemes de revente a longue
échéance avec leurs véhicules
fortement kilométrés rapidement.

2.0 TDI 193 4Motion

Le surcotit de 4000 € en tarif,

la grosse hausse de malus engendrée
et la surconsommation annoncée a
au moins 0,7 1/100 km condamnent
cette version aux montagnards
exclusivement, éventuellement a
ceux qui tractent du lourd : le poids
tractable passe a 2,3 tonnes.
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS

7 airbags dont un central avant, accés et démarrage mains-libres, Android Auto et Apple CarPlay sans fil, banquette arriére
coulissante et rabattable 40/20/40, caméra de recul, chargeurs a induction ventilés (x 2) pour smartphone, climatisation
automatique 3 zones, combiné d'instruments numérique 10,25 pouces, conduite semi-autonome de niveau 2, écran central
tactile 13 pouces, freinage automatique d'urgence avec détection piétons et cyclistes, GPS, hayon électrique, radars

de stationnement AV et AR, range-parapluie dans la porte conducteur, rétroviseurs extérieurs rabattables électriquement,
rétroviseur gauche électrochromatique, siége conducteur électrique, siéges AV chauffants, surveillance des angles morts.

EQUIPEMENTS/OPTIONS SELECTION » SPORTLINE RS
Affichage téte haute 500 € 500 € 500 €
Bandeau lumineux rouge entre les feux AR 1600 € série série
Calandre avec bandeau lumineux entre les feux avant 1600 €M 160 € série
Caméra 360° 920 €@ 920 €2 920 €2
Feux avant matriciels 1600 €M serie série
Jantes alliage 17 pouces série - -
Jantes alliage 19 pouces - serie -
Jantes alliage 20 pouces - - série
Roue de secours 160 €6 160 €4 série
Sellerie cuir 1930 € 690 €14
Sieges AV électriques 1130 €4 1130 €6 série
Suspension pilotée 870 € 890 € série
Systéeme audio 8 HP série série -
Systeme audio hi-fi avec 14 HP 1130 €6 1130 €6 série
Toit panoramique ouvrant 1300 € 1300 € 1300 €
Volant et siéges arriére chauffants 300 € 300 € 300 €

(1) Options groupées. (2) Option associée au stationnement a distance via smartph

one.(3) Incompatible avec hybride non rechargeable

et 7 places. (4) Inclut les siéges avant ventilés. (5) Voir page de droite “Les principales options”.

¥ NOS COUPS DE CCEUR

@ Le combiné d'instruments est numeérique et
permet d'afficher la carte du GPS autour de
compteurs “a |I'ancienne”. ® Le grand écran central
tactile de 13 pouces est de série sur toutes les
versions. |l est fluide et plutot bien organisé avec
des raccourcis personnalisables trés pratiques.

® La banquette arriére est coulissante sur 18 cm
de série : en position reculée, |'espace aux jambes
a l'arriere est royal! © Le coffre est un gros point
fort de |la voiture : méme en version hybride
rechargeable, il frole les 700 dm?! @ Pas de miracle :
méme dans un Kodiaq, |'accés et le confort aux
places du 3¢ rang ne sont pas au top, en tout cas
pas plus que dans un Peugeot 5008.

LES FINITIONS

SELECTION W

Cette entrée de gamme n'en

est pas vraiment une : a plus de
45000 €, heureusement que son
équipement est déja bien fourni!
Cette livrée pourrait donc

plutot constituer un cceur de
gamme intéressant. Vous pouvez
constater vous-méme dans

le tableau ci-contre avec la case
“Equipements communs a toutes
les versions” que la dotation

est déja riche et qu'en plus, pas
mal d’options sont accessibles.
Les jantes de série sont en

17 pouces : ce ne sont peut-etre pas
les plus jolies, mais celles qui
procurent le meilleur niveau de
confort, a privilégier pour ce
grand SUV qui n'est sportif dans
aucune configuration...

SPORTLINE
(SELECTION + 4000 €)

Comme son nom l'indique, cette
finition se veut plus “sportive”,
au moins esthétiquement, car
aucune modification technique
nest apportée au chassis. Seules
les roues de 19 pouces aux flancs
moins hauts procurent un chouia
de dynamisme en plus, mais

en dégradant le confort. Les feux
avant matriciels ne sont en
revanche pas de refus, et

un bandeau rouge lumineux fait
son apparition entre les feux
arriere : les gotts et les couleurs...

Cette livrée est uniquement
associée a la motorisation

2.0 TSI 265. Elle améne des roues
de 20 pouces de série, une
suspension pilotée, une direction
modifiée et tout un tas d’éléments
cosmetiques qui tentent de
rendre ce Kodiaq plus dynamique
visuellement. La calandre gagne

a son tour une illumination,

cette fois blanche et entre les feux
avant. L'équipement s'enrichit

en plus d’un systéme audio
premium et de sieges électriques
de serie, ces derniers etant
accessibles en option sur les autres
finitions. Notez que cette version
RS est également disponible

en 7 places et qu’a partir de trois
enfants, vous serez totalement
exempté de malus au poids

et presque entierement du malus
CO,. Mais vous consommerez
quand méme beaucoup...
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[ES TEINTES

Le nouveau Kodiaqg a grandi de 6 cm par rapport au précédent pour atteindre désormais
4,76 m, soit 3 cm de moins que l'actuel Peugeot 5008.

Le Kodiaq n'est pas un modéle de dynamisme : autant le laisser en 17 pouces
(et donc en finition Selection) pour profiter du meilleur confort possible!

€S PRINAPALES OP

IONS

PACK CONFORT PLUS
(1130 € SUR PHEV, 1380 € SUR AUTRES
MOTORISATIONS, S€RIE SUR RS)

C'est cette option qu'il faut cocher si

vous voulez avoir a la fois les siéges avant
électriques, avec fonction mémoire et
réglages pneumatiques lombaires des deux
cotés s'il vous plait, associés a un systeme
audio haut de gamme doté de 14 HP et a
l'ouverture mains-libres du coffre : si vous
avez les bras chargés, il suffit de passer le pied
sous le bouclier arriére pour que le hayon
souvre tout seul. Sauf sur la motorisation
hybride rechargeable, ce pack s'enrichit d'une
roue de secours tole a encombrement réduit,
c'est-a-dire au pneu moins large que ceux

de série, ce qui explique la différence de prix
selon la motorisation. Vous pouvez méme
aller plus loin en choisissant le pack Confort
Premium, qui ajoute au pack Confort Plus

les sieges avant massants et ventilés, mais il
vous en coutera alors 2080 € sur les hybrides
rechargeables et 2330 € sur les autres. Petite
incongruité, ce pack Confort Premium n’est

proposé que sur la finition Selection...
CONSEILLE PAR L'AJ

PACK VISIBILITE PLUS
(160 € SUR SPORTLINE, 1600 € SUR
SELECTION, SERIE SUR RS)

Cette fois, ce pack comporte a la fois les feux
avant matriciels, le bandeau rouge
rétroéclairé entre les feux arriére et celui
illuminé entre les feux avant. Les deux
premiers étant de série sur Sportline, vous
avez l'explication de la différence de tarif
selon la finition. Dommage en revanche qu’il
ne soit pas possible d’avoir les feux avant

matriciels sjeuls.
CONSEILLE PAR L'AJ

NOTRE CHOIX
Skoda Kodiaqg 1.5 TSI PHEV Selection

(51 820 £ hors options, malus au poids 1 170 € au minimum)

Pour les gros rouleurs, le TDI 150 est incontournable pour son rapport
agrément/consommation. Pour les autres, deux cas de figure : si vous pouvez recharger chez

vous, prenez |’hybride rechargeable qui vous permettra de rouler pas mal de kilometres

Teintes unies

Gris Perle (700 € sur

Selection et Sportline,
gratuit sur RS)

Bleu Energie (gratuit sur
Selection et Sportline,

indisponible sur RS)

Teintes meétallisees (700 € sur
Selection et Sportline, gratvit sur RS)

P \r 1 S

Gris Argent

MNoir Magic Nacre

Gris Graphite

Teinte meétallisee premium (1 100 € sur
Selection et Sportline, 400 € sur RS)

Rouge Velvet

LES JANTES

Jantes alliage
17 pouces Paget
(série sur Selection)

Jantes alliage 18 pouces
Mazeno (option sur

Selection : 840 €)

Jantes alliage
20 pouces Elias
(série sur RS)

Jantes alliage
19 pouces Tirsuli
(série sur

Sportline)

en électrique, vu la taille de sa batterie. Sans possibilité de recharge facile, c’est le 1.5 TSI qui
s'impose. Quant a la finition, c’est simple : le niveau Selection est de loin le plus intéressant!
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[ FICHE OCCASION ]

CITROEN C3 AIRCROSS

Alors que le nouveau C3 Aircross sera bientot en concession, la génération
précédente inonde le marché de lI'occasion. Avec quelques ombres au tableau.

xtrapolation SUV de la troisieme génération
de C3, la silhouette Aircross reste dans un

format urbain. Pour une longueur quelque
peu majorée (4,15 m de long, 14 cm de plus que la
C3 berline), ce modéle offre un plus grand espace
habitable, davantage de confort pour les familles
avec jeunes enfants grace a sa hauteur, et un coffre
qui grimpe de 300 a 433 dm?. Des lors, ce véhicule
haut de forme met en avant sa praticité d'usage,
son prix plutot accessible et son co(t d'entretien
modéré. Sur la route aussi, tout est réglé en mode
confort, jusqu'a entamer le dynamisme routier,
en marge d'une tonicité mécanique relative selon
les motorisations.

En occasion, n"hésitez pas a donner vos préférences
aux séries spéciales (Rip Curl, Sunshine, C-Series,
Origins Edition Collector), qui sont un peu mieux
équipées et plus originales. Bonne nouvelle pour
les acheteurs de seconde main : les problemes de
fiabilité du modeéle lui ont octroyé une si mauvaise
réputation que sa cote est au plus bas. En portant
votre choix sur un exemplaire modifié ou qui a déja
rencontré des soucis (et qui a donc été répare), vous
opterez peut-étre pour un C3 Aircross a la vie méca-
nique assez sereine.

LES INFOS CLES
€ssence : a partir de 9000 €*

Diesel : & partir de 10000 € *

Génération : premiere

Commercialisation : juin 2017

Restylage : juin 2021

Nombre d'exemplaires

en circulation : 205000

* 100000 km maximum.

WILLIAM CROZES

LA GAMME
C3 AIRCROS5

Puissance
moteur (ch)

Conso moy.
(17100 km)

Par Didier Laurent

Notre avis

— PureTech 82

82

6,8

Si vous ne sortez pas souvent de la ville,
VOUs pouvez acquérir en connaissance de cause
cette petite configuration sans grand muscle.
Débarrassé de son turbo, le bloc essence 1.2
a 3 cylindres fait ce qu'il peut pour mouvoir
cette voiture déja un peu lourde pour lui.

Si le prix est vraiment bas, pourquoi pas.

PureTech
110

Essence

110

6,7

On ne peut pas occulter les problemes
de fiabilité qui touchent tous les PureTech de
la gamme, mais en matiere dusage,
c est objectivement la meilleure version. Avec
le turbo, le moteur change de couleuwr,
et les 110 ch sont bien suffisants pour obtenir
une polyvalence dusage de bon niveau.
Choisir un exemplaire modifie ou surveille,
le plus récent possible, pour étre a 'abri
des déconvenues. Consommation raisonnable,
performances correctes, mais des vibrations
meécaniques mal filtrées. Existe en boite auto
en debut de carriere, sans grand agrément.

| PureTech
130 EATS

130

7,1

I ne s'impose pas, mais si le prix est bon, sachez
gue c'est le méme moteur que la version
110 ch avec une autre calibration électronique.
En boite automatique EAT6, cette version
est moins joyeuse. Cette transmission devient
la seule disponible a partir du restylage. Elle
accelere moins fort que la livréee 110 ch, et
les passages de rapports manquent de réactivité.

— BlueHDi 100

100

5,5

Un diesel d'entrée de gamme qui fait le job,
notamment grace a une boite bien étagée sur
les premiers rapports, qui lui permet de disposer
d'un dynamisme suffisant dans la majeure
partie des cas.

BlueHDi 110

Diesel

110

5,1

Cette version remplace la livrée 100 ch lors du
restylage, mais reste uniquement disponible
en boite manuelle. Elle offre plus d'allant, un peu
de modernité, des performances supérieures
pour une consommation plus basse. Sans aucun
doute le meilleur choix en diesel.

— BlueHDi 120

120

5,9 (EATS)

En début de carriére, ce moteur n'est disponible
qu‘en boite manuelle, puis propose également
la transmission EAT6 dés 2018. Au restylage, c'est
seulement cette derniére qui perdure. Puissance
au rendez-vous et performances agréables, grace
au couple généreux du diesel.
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NOTRE CHOIX
C3 Aircross 1.2 Purelech
110 Max 2023
1°" prix prospecté :
19000 €/10000 km

[ /& 2
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L\ B ( :Esunaz I
7 uto-Journa
TECHNIQUE Wﬂ SUR CIRCUIT D'ESSAIS
MOTEUR
Puissance maxi 110 c¢h a 5500 tr/mn

Cnuple maxi

205 Nm a 1750 tr/mn

Type

3 cylindres essence, turbo

Puissance fiscale

6 CV

Cylindrée

1199 cm?

Transmission

aux roues avant

Boite/nombre de rapports

manuelle/é

Chassis
Diameétre de braquage 10,8 m
Pneumatiques 215/50 R 17

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement

4,16/1,76/1,60/2,60 m

Poids/tractable freiné 1282/840 kg

LA CONDUITE

Performances/Freinages

1000 m d.a. a3 e

03 100 km/h 114s

90 a 130 km/h en 4¢/5¢/6° | 11,4/13,5/20s
Vitesse maxi 178 km/h

Freinage a 90/130 km/h 34/69 m

LA VIE A BORD

Habitabilité/Coffre

Longueur aux jambes AR 23 cm

Largeur aux coudes AV/AR | 143/140 cm

Volume coffre 433 dm?

LE BUDGET

Assurance " : 660 € Carte grise@ : 199,80 €
Consommation

Moyenne 6,7 17100 km

Ville/ route / autoroute 6,7/6,6/6,9 /100 km
Autonomie / réservoir 671 km/45 |

: (3)
Amortisseur AV 347 €

Distribution |278 € .

i (3)
Arnortisseur AR 192 €

Embrayage |416€

Disques AVS 325 € FAP 1393 € .
Disques AR 497 € Pneus® 270€ BB
Plaguettes AV¥ 114 € Feu AV 687 €
Plaquettes AR¥ |63 € Feu AR

Filtre a air 35€

Bouclier AV 591 €

Filtre a huile 17 €

Bouclier AR |636 €

M bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie

(1) Base de calcul : automobiliste parisien avec 30% de bonus
et assuré pour un trajet travail/promenade. (2) Base de calcul :
moyenne nationale de 33,30 € par cheval. (3) La paire. (4) Le jeu.

LE BILAN FIABILITE

Si vous étes vraiment décidé a prendre
le risque, que le prix et le style
sont plus forts que tout, pourquoi pas.

Mais en essence comme en diesel,
meéme si le taux d'avaries est oriente
a la baisse, il est toujours au-dessus

de la moyenne. Choisissez

un exemplaire récent et trés suivi.

LES PANNES

91

PANNES IMMOBILISANTES OU PENALISANTES

MOTEURS PURETECH

Les soucis ont été tellement nombreux
que cette situation a méme plombé

les ventes en neuf. Le probléme concerne
la courroie de distribution. Elle trempe
dans un bain d’huile qui est susceptible
d’étre pollué par quelques gouttes de
carburant, et peut s’effilocher. Les débris
peuvent alors colmater la pompe a

vide d’assistance au freinage, ce qui rend
la pédale de frein plus dure et

allonge les distances de freinage. En

cas de rupture de la courroie, cest
potentiellement une casse du moteur.
Les évolutions apportées sur

chaine en juin 2022 rendent les millésimes
récents un peu moins fragiles.

AUTRES DEFRILLANCES

BOITE DE VITESSES

Avec le temps, des difficultés de passage
peuvent apparaitre concernant la marche
arriere. Les concessionnaires disposent de
notes techniques pour résoudre le probleme.
La prise en charge sous garantie peut
dépendre du suivi de I'entretien et de I'age
comme du kilométrage. La boite
automatique EAT6 connait, elle, quelques
lenteurs et des a-coups de fonctionnement,
qui sestompent généralement avec

des reprogrammations électroniques.

LES RAPPELS

MOTEURS DI€S€EL

Une fuite sur la pompe d’AdBlue révele
un souci plus large : celui de la conception
du réservoir qui contient ledit produit

et de ses piéces périphériques. Les défauts
les plus couramment releveés sont soit
I'allumage d’un voyant d’alerte (avec

un message stipulant que le démarrage
sera impossible dans XX km), soit

une alerte réclamant un appoint d’AdBlue
alors que le niveau est bon. Ce probleme
touche de nombreux modeéles diesel du
groupe Stellantis fabriqués jusqu’a la fin
de I'année 2022. Le constructeur prend

en charge une partie des réparations :
100% des pieces pour les voitures ayant
moins de 5 ans et de 150000 km.

ELECTRONIQUE

Le C3 Aircross n'emploie pas

les versions les plus évoluées

des programmes informatiques
disponibles sur le marché ni

la meilleure qualité de connecteurs.
Cela peut générer, de maniére
intempestive, I'allumage de
plusieurs voyants au tableau de
bord (anomalie moteur, ABS, ESP).
Une mise a jour des boitiers

peut aider a résoudre le probléme.

MRAJEURS

MOTEUR 1.2 PURETECH (DECEMBRE
2020 €T DECEMBRE 2022)

Apreés une modification de la courroie de
distribution lors du lancement de

la deuxieme génération (en 2017) de ce

moteur né en 2013, les problemes de
distribution ont continue. Les voitures
ont été vérifiées ou modifiées

(220000 exemplaires) lors d'un premier
rappel fin 2020. Puis fin 2022, sur

MINEURS

COLONNE D€ DIRECTION
(JANVIER 2020)

Sur les exemplaires produits entre juin

et juillet 2019, la colonne de direction
peut éetre victime d’un défaut de
fabrication. Dans des cas extrémes, elle
pourrait conduire a une perte de controle.
En apres-vente, les voitures doivent voir
leur colonne de direction remplacée.

250896 unites, dont 89353 Citroén
fabriquées entre avril 2017 et octobre
2018, il a fallu mettre a jour le systéme
de diagnostic de l'assistance de
freinage, et sassurer que la courroie

de distribution ne s’effilochait

pas. La périodicité de remplacement de
la courroie de distribution est désormai
de six ans ou 100000 km, contre

dix ans ou 180000 km auparavant.

TRAIN ARRIERE

(JUIN 2019)

Sur une plage de production

limitée (entre le 14 et le 20 mars 2019),
le train arriére peut présenter

une fragilité. Lacier employé est
susceptible dans certains cas de se
fissurer et de finir par se rompre.

Le train arriére doit étre remplacé.



ALFA ROMEO

TYPE CV BAM* PRIX
. TONALE
15T Hybrid 130 ch Sprint 7 20 41200
1.5 Hybrid 160 ch Sprint 8 [ 240 43200
PHEV 190 ch Sprint 7 [0 750 50600
PHEV 280 ch 04 Sprint 10 [0 750 53300
1.6 Diesel 130 ch Sprint 7 [0 940 41700

Suncoit Veloce - Sprint + 5 500 €
Surcodt Tibuto Kafiano - Veloce + 3 500 €

2.0 Turbo 280 ch Sprint 04 17 (14325 57800
2.2 Diesel 160 ch Sprint 8 [ 310 50300
2.2 Diesel 210 ch Sprint 04 12 [ 1386 55300
Sureait Veloce - Spint + 5 500 €

Surca Tbuto i :Veloce + 3 500 €

. STELVIO

2.0T 280 ch Sprint 04 17 [d52712 63300
2.2 Diesel 160 ch Sprint 8 [ 3344 55800
2.2 Diesel 210 ch Sprint 04 12 [0 5234 60800

Surcoit Yeloce : Sprnt + 5 500 €
Surcolt Tnbuto taliano < Veloce + 3 500 €

ALPINE
CV B/M* PRIX

TYPE

180 ch GT

220 GT Performance

Surcoiit GT Premium : GT + 3 200 €
Surcoiit GI'S - GT Perlormance + 3 000 €
Surcoiit Premiére Edifion : GTS + 1 500 €

NC 3 2000 38700
NC 3 2000 41700

"hass” 15 [0 3784 65000
GT 19 [0 2918 76000
S 19 [0 3552 77500
R Turini NG NG 106 000

ASTON MARTIN

TYPE CV B/AM* PRIX
. UANTAGE
665 ch NC [J60 000 199 700
b2 |
680 ch NC [JJ60 000 227 000
680 ch Volante NC [Z160 000 244 538
. Dbx
707 NC [ZJ60 000 252 100
. VALKYRIE |
1156 ch NC (160 000 2700000
AUDI

TYPE CV BAM* PRIX
25 TFS| Design 5 [ 20 2723
30 TFSI Design 6 [0 230 28240
35 TFSI S Ine S fronic B[O 330 34670
A0 TFSIS Ine S fronic 11 [0 2049 36430
Surcoiit 5 Ine : Design + 2 700 €

Surcolit 5 fine Plus : 5 line + 2 000 €

J0TFS 6 [0 330 29840
35 TFSI 5 tronic 8 [0 540 33570
30 TFSI Design 6 [0 360 34480
35 TFSI Design B[O 400 36500
S02 19 [D40 468 58150
30 TDI Design 6 [0 210 36390
35 TON Design 5 tronic B [0 898 41140

Surcodit S Ine : Design + 2 400 €
Surcodt 5 line Plus : 5 line + 1 750 €

35 TFSI Design 8 [0 330 37800
35 TFSI Hybnde Design 8 [0 190 39980
40 TFSl & Design 8 0 49800
35 TDI Design 8 [0 330 42500
Surcoitt Avus : Design + 4 450 €

__ A3BERLINE |

8 [ 1172 40830
8 [0 360 45790
11 [ 7104 55550

8 [ 1386 433%0

§ [0 950 48200
11 [0 7415 58050

6 12000 469%0

¥ 0 72450
Surcodt S bne : Design + 20 76l €
A5 |
2.0 TF31 150 ch Design 8 [] 2049 45500
2.0 TFS1 204 ch Design 11 [ 2048 50400
S5 25 [[14895 79750
2.0 TDI Hybride 204 ch Design @ 170 53600

|
g
g
=

Surcolt : berbne + 1500 €

L T
2.0 TFS! 204 ch Hybride Design 11 [0 5328 57550
S05 25 [[136863 98930
20701 204 ch Hybride Design Quatiro 11 [ 9168 61470
Surcolt S fine : Design + 8 400 €

2.0 TFS1 204 ch Hybride Design 11 [ 5901 59750
08 25 [1144 576 101130
20701 204 Hybride Design Cuattro 11 [0 974 63670
Surcot S line : Design + 8 400 €

251 ch Design / 0 72170
Performance 306 ch Design 9 0 77400
387 ch Design Quattro g 0 83450
S06 9 0 99870

251 ch Design / 0 74570
Performance 306 ch Design g9 0 79800
387 ch Design Quattro 9 0 85850
S06 g 0102270

Surcailt  fine : Design + 4 100 €

45 TFSl 5 ne 16 [I] 6018 68380
50 TFSl & 5 line 16 [ 2150 76540
55 TFSl & Competition 16 [ 2150 79750
35 T Sline 9 (0] 2008 2150
40 TN S line {1 [0 2006 65930
45 TOI & fine: Cuattro 14 [I] 9626 73680
50 TOI S line Quattro 17 [IH2270 77150
56 23 [138185 983320

Surcoit Design : 5 lne: + 500 £
Surcolt Avs : Design + 10 700 €

RS 6 Performance 58 [Ie0000 151 050
Surcolt : bedine + 2 600 €

40 TO! Design 11 [0 6418 78760
45 TOI Design 14 21736 B350
50 TOI Design 17 [M23247 87020
55 TO! Design 23 (48093 92450

Surcout s : Design + 10 300 €

-0 TiRd ¢

45 TFSI S fine 16 [0 6293 78920
50 TFSl & & line 16 [ 4300 87690
55 TF5l & Competition 16 [0 4300 93520
K5 7 Performance 58 [I160 000 157 580
40 TOH S ling 11 [ 2648 76 780
50 TOI S fine Quattro 17 [9311 88400
ST 23 [[148193 102 700

Surcolt Design : Sline +4 000 €
Surcolit Aws : Design + 10 000 €
| AGE-TRON SPORTBACK

285 ch Design 7 0 66420
Performance 367 ch Design g 0 77170
(luattro 428 ch Design 10 0 84320
56 NC 0 105020

Surcolt S ine : Design + 6 830 €

Surcoift : Sparthack + 1 500 €

. E-TRONGT
S 6T Base 12 0 128250
RS {2 0 162400
RS Performance 12 D 175350
Surcoit 6T : 67 Base + 10000 €

— TR
07 43 (060000 133130
55 TFS! 2 S ne 2 [H2800 97170
60 TFS! & Competiton 22 (12800 105480
50 T01'S ine 17 60000 91150
Surcolt Aws : 5line + 13150 €

@
S08 43 (60000 137 720
RS Performance 50 1060000 191 550
55 TFS! 8 S ne 22 3700 106 960
60 TFS! & Competiion 2 (3700 115280
Surcoit Aws - § e + 10 000 €

50 line {2 0 89100
5.5 line 12 0 98800
508 19 0 111100

Surcot Aws : 5 fine + 8500 €

50 5 line 12

0 9700
55 S line 12 {0 101 400
S8 19 0 113700
Surcolit s Sline + B 500 €
sy,
58 49 [IJ60 000 170 967
B0 TF3l & Design 22 [Z11000 136 749
50 TOI Design 17 153865 118 185

Surcaiit Ans - Design + 5 800 €

TYPE CV B/M* PRIX
T
8 NG [ZI60 000 212773
Speed NG [J60 000 260 975
Muliner W12 59 [Z160 000 301 412
Hybrid NC 14 360 219 126
[ CONTINENTAL |
GTVS NG [ZI60 000 226 992
6T Spead NG [ZJ60 000 282 454
BT Muliner W12 NC [J60 000 320 168
GTCVB NG [360 000 249 681
G1C Speed NG [ZJ60 000 310689
BT Mullner W12 NC [Z160 000 352 185
8 NC [160 000 208 538
SV8 NG [ZJ60 000 238 790
Hybrid NC [Z114 300 208 538
BMW
TYPE CV B/M* PRIX
116 6 [0 540 34950
120 8 I 125 33900
123 Drive 12 [0 450 44950
M135 xDrive 19 [J12063 57 250
1204 g 0 41550

Surcait M Sport Design : “hase” + 1300 €
Surcoit M Sport : M Spart Design + 2 150 €

220i 10 1 1504 50650
230i {4 [ 2215 54 20
M240i xlrive 26 [1134 595 66 650
M2 38 [1]60000 84 750
220d 10 280 53550
2181 7 [0 983 38850
220i 8O 330 40850
225e wrive T L 250 50600
218d 8§ O 210 41350
220d g 0 43450

Surcodt Lowry : “base” + 2 050 €
Surcodt M Sport ; Lusury + 1 200 €

| SERIE2GRANCOUPE
220 B[ 75 42450
M235 xDrive 19 [0 9280 60750
220d i 0 45050
Surcodt M Sport Design - “base” + 1300 €

Surcodt M Sport ; M Sport Design + 2 150 €
pSSRme———— + oSebeh )
sDrive 8i T [ 1276 43700
sDrive20i 8 L 400 45700
M35i xDrive 19 4424 62900
driveZe T [ 550 5590
Drivedle 8 [ 600 58950
alrive18d 8 [0 330 46400
slrive2(d 9 0 48500
driveZ3d 12 [ 1110 52750
Surcodt sine ; “base” + 2 400 €

Surcodt M Sport ; dine + 1 250 €
_____ixx____
elrive20) § 0 46950
Dirved) ) 0 57200
Surcodt ine ; “base” + 2 400 €

Surcodt M Sport oL ine + 1 250 €
[ -
sDrive20i 8 [ 1100 47700
M35i xDrive 19 CH4 714 64950
slrive ! Bd 8 [ 1150 48400
sDrive20d 9 [ 185 50500

Surcoit M Sport : base” + 4 000 €

I3 Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4000 € selon revenu fiscal. [0 Malus écologique et masse (en €). Pour le malus écologique, la grille 2024 s"applique toujours, jusqu’a I'entrée en vigueur d'un nouveau baréme, pas encore établi ou moment

de la réalisation

ces pages. Montants calculés en fonction de |'&quipement pneumatique des finitions de base. NC : non communigué.



eDrive2) 9 0 46950
wrive30 7 0 59200
Surcoiit M Sport : *bass” + 4 000 €

. SERE3
318 B [0 1504 48750
320i Drive 10 [0 3286 53250
M3408 xDrive 26 [J19262 72550
M3 Competition »Drive 44 [J60 000 120 050
330 10 0 61450
J18d B [0 890 50750
320d «Drive 10 [J 2100 56 250
M340d xDrive 22 [0 6058 72550
Surcolt M Sport ; "base” + 4 360 €

Surcit: Berine + 1300 €

e SthiEacoure |
420i 1001286 4250
M440i xDrive 26 [15254 76050
M4 Compeition »Drive 44 160000 121050
M4 CS 46 [2J60 000 162 050
420d xDrive 10 [ 2000 59750
M440d xDrive 22 [0 764 76050
Surcodt M Sport ; "base” + 3 750 €

| SERIE 4 GRAN COUF

420i 10 [0 2205 4200
M440i xDrive 26 [T137 867 76 000
420d xDrive 10 [0 898 59700
430d xDrive 17 [0 2370 66700
Surcolt M Sport ; "base” + 4 150 €

420 10 [0 4204 61750
M440i xDrwe 26 [31122 83550
M4 Competition »Drive 44 [ZJ60 000 127 700
420d 10 [0 3415 64750
M440d xDrve 22 [[H3437 83550
Surcoiit M Sport : *base” + 5150 €
e
elme3h 6 0 57600
aDrmed) 7 0 64000
M50 xDrive 9 0 78650

Surcoiit M Sport : "base” + 4100 €

sDrive20 11 [0 4543 55550

M40 23 [LJ28B13 70950
Surcoiit M Sport : *base” + 2 900 €

|

20 xDrive 15 [0 57% 63950
M50 xDrive M Sport 42 (121867 89950
30e xDrive 15 [ 4300 71950
20d sDrive 16 [0 5716 64950

Surcolt M Sport : "base” + 3060 €3 + 3750 €

Inspiring 6 0 74200
Surcodt Impressive  Inspinng + 8 100 €
P S ————
M Compatiticn 41 [Z160000 119 200
xrve20d xLine 10 [ 4274 62500
xDrive30d xLine 17 (10293 69 300
M40d 22 [C]18567 &3 900
Surcodt M Sport dine + 5 B00 €
E— T
520 11 [ 1580 62850
030e 10 [0 2075 71650
050e wlrive 20 [0 2825 83650
M5 51 [114 300 158 050
020d 11 [O220 65150
o40d wDrive 17 [0 591 76150
Suroodt M Sport - *base” + 4 350

urcolrt : Berine + 1500 € 2 + 3050 €

eDrive4() 7
MED xDrive 9
Surcoiit M Sport : "bass” + 4 360 €
M Spart Edition ; “base” + 3 300 €

i5 TOURING
Surcoirt ; Berine + 1 500 £

0 76250
{0 107550

Ta0e xDrive 20 [012650 133350
M760e xDrive 2 [[14750 158 700
740d »Drive 17 (12 464 121 200
Surcolt M Sport : "bese” + 6950 €

elrves0 g {1 128550
xDrivetil) 10 0 151850
M70 xDrive 10 0 192200
Surcollt M Sport : "bass” + 6 950 €

840d »Drive 22 [[14070 116650
~ SERIE 8 GRAN COUP
Surcolt - coupé - 3000 €

Surcolit : coupé + 8000 €

(IR S—
M Competition 57 [[160000 159 300
xDrmeble xline 20 [2111 600 105150
xDried0d dne 17 [[50546 90050

Surcolt M Sport : dine + 3450 €2+ 4 150 €

50e 17 (1119850 138900
633 ch 3 [M22550 179 500
Label Ped 51 [1122850 205 000
I TR S —— |
Drived0) 7 0 84250
Drive50 0 0111250
M) 0 0143100
I + A
iDrivedd 22 [T160000 111 550
Surcoit M Sport : "pase” + 4 950 €
BUGATTI
TYPE CV B/M* PRIX
______________CHRON |
“base’ NG [ZJ60 000 2650000
Super Sport NC [160 000 3840000
. owvw |
“base NG [ZJ60 000 5000000
BYD

TYPE Cv B/M* PRIX
Comfor NG 0 33030

Surcolt Design ; Gornfort + 2 000 £
ATTD 3

1 0 37990
Surcoiit Design : Cornfort + 2 000 €

Design i 0 4699
Excellence-AWD NC 0 499%0
~_ SEAL |
DA Boost 5 [0 1400 37500
Flectrque Comfort NC 0 4189
Surcoit Design : Comfort + 3500 € /Bons + 7 000 €

~__ SEALlON |
Comfort 5 0 46990
Design AWD 1 51990

Surcait Excelence : Design + 4 500 €

Executive AWD NG A

;
%
§

E%

NC

CADILLAC
PE CV B/M* PRIX

=
P

%:‘

Luaury NC 0 81200

Surcolit Sport : Luaury +0 €

CATERHAM
PE CV B/M* PRIX

%:‘

170R NC 0 42854
NG 1] 1901 59214

=

F
g
(5

NC

8
=]
£
=

CHEVROLET

TYPE CV B/M* PRIX

Stingray Coupé 2LT
Stingray Cabriolst 2LT
Surcolt 3T : AT + 6550 €

CITROEN
CV B/M* PRIX

60 (160000 104080
60 [7360000 111 530

TYPE

1.2 Turbo 100 ch You 5 [ 230 14900

1.2 Hybride 100 ch You Pack Phus 5 [ 100 20200

Elecrique 113 ch You 4 3 2000 23300
Surcolit You Pack Phus - You + 2 200 € 4 + 2 600 €

Surcoit Max : You Pack Plus + 1 700 €3+ 2300 €

L U

1.2 Turbo 100 ch You 5 [0 540 19400
1.2 Hybride 136 ch You Pack Plus 7@ 125 25500
Elactricue 113 ch You 4 12000 27400
Sursoit You Pack Phus -You + 2 100 €

Surcolt Max: You + 4 200 €

| NOUVELLEC4 |
1.2 PureTech 130 ch Plus 7 [0 450 29100
1,2 Hybride 100 ch You : 0 28650
1.2 Hybride 136 ch Plus 7 0 31100
Electrigue 136 ch You 4 [12000 33850
Electricue 156 ch Phs 4 [12000 35800

Surcolit Plus : You +950 €4 + 2 850 €

1
3
4
=

1.2 Hybride 136 ch You 7 0 30850
Electrigus 136 ch You 4 [ 2000 34550
4 [ 2000 36500

1
FES

C5 AIRCROSS
1.2 Hybride 136 ch Plus 7 [ 240 37900
Hybride rechargeable 225 ch Phus 10 0 46150
1.5 BlugHDi 130 ch Plus Auto. 7 [ 1386 38200

1
3
4
=
E
-

1.2 PureTech 130 Plus 7 [ 838 41850
1.2 Hybride 136 ch Plus 7 0 4330
Hybricke rechargeable 180 ch Plus 10 0 53250
Hybride rechargeable 225 ch Max 10 ¢ 5TE80
Surcolt Ma ; Phus +2 400 €
CUPRA

TYPE CV B/M* PRIX
. LEON |
1.5 TSI Hybd 150 chV 8 @ 210 40490
20731300 chV2Z 19 [MH3 014 47425
ehiybrid 204 ch V 8 0 48300
ethybrid 272 ch V2 g 0 51950
2.0TDI 150 ¢h 8 [ 240 43770

Surcolt VZ Bdreme :VZ+ 5810 €

:
:
3

BORN
V230 Battene L 5 [J 2000 39090
230 Batieriz XL 5 [J 2000 39990
VZ 325 6 [J 2000 46490
____________ATECA
1.5TH150ch¥ 8 [0 2544 46520
1.5 8751 Hybrid 150 chV 8§ [ 8% 47500
etybrid 204 chV 8 [1430 55600
eHybrid 272 ch VZ 9 [ 1440 59800
Suroit America's Cup :VZ + 3 960 €

1.5 ¢S Hybrid 150 chV 8§ 0 310 43675
20791265 chVZ 16 7047 51760
2.0TS1 333 ch VZ 4Drive 20 [[J60000 58335
ekybrid 204 ch ; 0 52445
etybrid 272 ch V2 : 0 58335
20TDI150 chV § [ 450 46810
Surcoiit V2 Exreme: VZ.+ 5300 €

286 chV 6 D 46990
340 ch VZ 4Drive 5 0 64930

99

DACIA
TYPE CV B/M* PRIX
SPRING
65 ch Expression 2 0 18900
Surcolt Etrme :Expression + 1 000€
___________SANDERO __
1.0/ e 65 ch Essential 4 [ 100 12400
1.07Ce 90 ch Expression 5 [0 60 15750
1.0 Eco-G 100 ch Essentl : 0 14250

Surcollt Expression - Essentel + 1500 €4+ 1 860 €
Surcadt Joumey ; Expression + 1 000 €

SANDERO STEPWAY
1.0TCe 90 ch Essential 5 00 230 1590
1.0TCe 110 ch Exdreme 6 [0 190 19000
1.0 Eco-G 100 ch Essential b 0 1590
Surcadt Expression : Essentid + 1300 €
Suroodt Extreme : Expression + 1 000 €
Surcolit Extreme+ : Bxtreme + 500 €

%

1.0TCe 110 ch Expression 6 0 330 20700
Hybrid 140 ch Expression 3 0 25200
1.0 Eco-G 100 ch Essentia 5 @ 50 17990

Surcodt Expression : Fesentidl + 2 210 €
Surcolit Bxtréme : Bxpression + 1 300 €
Surcolt Bxtréme-+ : Bxiréme + 500 €

1.3TCe 130 ch Expression 7T [ 190 23400
Hybrid 140 ch Expression 5 0 26600
1.0 Eco-G 100 ch Essential b [ 230 19830

Surcadt Bxpreasion : Essentid + 1910 €
Surcoljt Bxtreme : Bxpression + 1 500 €
Surcodit Joumey : Exireme + 0 €

DS AUTOMOBILES

TYPE CV B/M* PRIX
. Ds3
1.2 Hybride 136 ch Pallas 7 0 35200
E-Tense Palas {32000 42300

SurcoiltEdion France - Pallas + TO0 €
Surcoit Ankine de Seint Exupery - Edifon France + 4 800 €
Surcoit Fil + Flifon France + 2 350 €

. Dbsa |
1.2 PureTech 130 ch Pallas 7 [0 818 38450
1.2 Hybride 136 ch Pallas 7 0 39%0
Plug-In Hybrid 225 ch Pallas 10 0 46700
1.5 BlusHDi 130 ch Pallas 7 740 39400

Surcodt Etoils - Alcantara : Pallas + 4 300 €
Surcadt Etoile - Cuir Nappa : Etoile - Alcantara + 2 500 €
Surcodt Antaine de Saint-Baupery : Etoile - Cuir Nappa + 600 €

DS 7
Plug-in Hybrid 225 ch Pallas 10 0 58550
Plug-in Hybrid 300 ch Pallas AWD 11 C] 360 64750
Plug-in Hybrid 360 ch Antoine de: 5t Bupery AWD 11 1 850 74550

1.5 BlueHDi 130 ch Pallas T 2] 1504 49750
Surcolit Antoine de Saint Exupery : Palles + 4 600 €

Surcodt Etoile : Anoine de Saint Bxupery + 650 €

Surcodt Performance : Antoine de: Saint Bxupery + 1 250 €

E-Tense 250 ch Rivol+ 11 [ 640 68500
E-Tense 360 ch Aivoli+ 4cd 11 [0 1310 79850

Surcodt Opéra : Fivals + 8100 €
Surcadt Espnt de Voyage : Opéra + 1550 €

FERRARI
TYPE CV B/M* PRIX
. ROMA
"base” 56 [160 000 246 524
PORTOFINO
M 56 (160000 212227
s |
68 36 [160 000 335 269
Competzione 92 [ 60000 491 443
206 |
6TB NG [ 2049 271115
618 NC [ 2049 315 377
SFA0
Strackl 83 [ 2018 423504
XX Stradsle NC 1118 858 770000

Spider 83 [ 2749 465 M4



840ch NC 160 000 1968000
T25¢h 73 [J60 000 384 229

FIAT
TYPE CV BAM* PRIX
1.0 BSG 70 ch Hybrid 4 0 15900
Surcoilt Panding : “base” + 2 000 €
e s— ] — |
23,8 kivh 3 32000 30400

42 Kih 3 3 2000 33900
Surcodt La Prma : *base” + 4 600 €

500 E 3+1
Surcot : berine + 2 000 €

500 E CABRIOLET
Suncoitt : berine + 3 400 €

42 kih 3 [ 2000 36900
Surcolt Pack : "hase” + 2 000 €
Suncolit Tensme : Pack + 2 000 €

ABARTH 500E CABRIOLET
Surcollt : berline + 3 400 €

4 12000 24900

Electrique 113 ch (RED)
Surcodt La Pama - (RED) + 3 000 €

1.2 Hybeid 100 ch b 0 24900
1.2 Hybrid 136 ch 7 0 26400

g RED 4 [ 2000 35900
Surcoiit La Prrma : RED + 5 000 €

FORD
CV B/M* PRIX

TIPE

1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch Titanium 6 [0 125 27490
1.0 EcoBoost Hybrid 155 ch Thanium Powershit 8 [ 260 30090

ST 8 [ 650 3829
Surcodit ST-Line : Titanium + 1 500 €
Surcot ST-Line X : ST-Line + 2 000 €

FOCUS
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch ST-Ling X NC NC 31450
1.0 Ecotoost Hybnd 155 ch ST-Line X Powershit  NC NC 34250
ST 17 [J28 413 40200

1.5 EcoBlue 115 ¢h ST-Line X Powershift ~~ NC NC 34550
1.0 EcoBoost Hybnd 125 ch X NC NC 31450
1.5 EcoBoost Hybid 155 ch X Powershitt 8 [0 50 34280
1.5 EcoBlue 115 ch X Powershilt NC NC 34550
Surcolt : berime + 1 200 €
Surcolit ; berine +1 200 €
KA
25 Duratec Hybrid 183 ch Hybrd Ttanium i-AVD 8 [ 310 41400
2.5 Duraiec 243 ch Hybride Rechargeable Tianium B 0 46000
2.5 Duraec 180 ch Hybrid FleFuel Titanium 8 0 39490
Surcolt ST-Line : Titanim + 1 500 €
Surcoiit Active : ST-Line + 0 €
Surcodt ST-Line X : Acive + 3 500 €
Surcolit Active X : ST-Line X+ 0 €

EXPLORER
Standard Range 170 ch 5 [ 2000 43900
Extended Range 204 ch NC 3 2000 45900
Extended Range 286 ch 6 [J 2000 46900
Extended Range 540 ch b 0 53900
. CAPRL
Standard Range 170 ch NC L3 2000 46400
Extended Range 286 ch NC 0 49400
Extended Range 540 ch AWD NC 0 56400
2.1 EcoBoost 335 ch Quter Banks NC [ZJ60 000 76 500

Surcolt Backands : Outer Barks + 4 000 €
MUSTANG MACH-E

268 ch Standard Range 9 0 52990
204 ch Extended Range Premium i 0 66990
320 ch Standard Fange Premum AND 12 0 56990
370 ch Extended Range Premum AWD NC 0 73990
] 16 0 81980
Rally NC 0 84990
I3 Bonus écologi

de la réalisation

100 [ LE PRIX DU NEUF ]

MUSTANG FASTBACK

o
Z
2
=
g
z
&

g
-]

NG [De0000 71300
MUSTANG CONVERTIBLE
Surcolt : Fasthack + 4 500 €
IURNEQO COURIEF
1.0 EcoBoost 125 ch Trend NC [ 2370 24600
Surcolt Tikanum : Trend + 1500 €
Surcodt Active ; Titanium + 1 440 €

15 EcoBoast 114 ch Titanium NC [ 1620 30800

2.0 EcoBlue 102 ch Titanium NC D 260 32000

2.0 EcoBlue 122 ch Titanium NC OO 150 33200

Surcoilt Active - Tianium + 1100 €

Surcoit Sport - Active + 040 €

HONDA

TYPE CV B/M* PRIX

- Jaz
0 20620

g:HEV Advance ] 0 30900
IR-V

g:HEV Sport 7 [0 37 47450

Surcolt Advance : Sport + 1 500 €

. _HWRv |

e:HEV Bxecutive 6 [0 150 34340

Advance 4 0 47700

e:HEV Beecutive 7 0 3920
Type R 21 030346 57220
Surcolt Sport : Becuve + 1 300 €
Surcolt Advance ; Sport + 3 400 €
Surcollt Type-R S - Type R + 8 580 €

RV
e:HEV Bxecutive NC [0 2765 54980
g:PHEV Advance Tech NC [ 1880 63150

Surcolt Advance ; Executive + 3 000 €

HYUNDAI

TYPE CV B/M* PRIX
— | j——
1.0 63 ch Eco Infuitive 4 0 18050
1.0 63 ch Intuitive BVA 4 [0 75 18950
12 T9chNLine 4 0 20150
1.0 T-G0V 90 ch N Line 5 [ 190 20900
Surcoiit Creative : Infuitie + 1 050 €

e R ——————1
42 kivh NC 0 25000
43 kiVh Intuitive NC 0 28250

.
=

1.07-GDi 100 ch Intuitive 5 [0 260 27600
1.6 T-GDi 138 ch Creative DCT 7 [0 1074 32800
Hybnd 129 ch Intuitive 5 0 34000
Electric 48 k'Wh Intuitive 3 [ 2000 36830
Electric 65 kWh Intuitive 4 [J 2000 40230

Surcout Creative : Intuitive + 1 000 €&+ 2 B0 €
Surcoiit Premium : Creative + 2 000 €

Surolt Executive : Creatve + 3150 €4+ 5500 €
Surcolt N Line Executive : Exscutive + 1 000 €

| —
1.0 T-603 100 ch Creative 5 M 310 28700
1.57-GDi 140 ch ybrid 48VNLineDCT 7 [ 1504 36150

Surcol ; berine + 1000 €

. jon@s
170 ch Intuitive 3 0 44 800
229 ch Intuitive (1 48800
325 ch Hrac N Line 6 {62800
N 10 0 78000
Surcodt Creative ; Infuitie + 3 400 €

Surcodt Becutve : Creative + 5 400 €

Surcolt N Line : Becutve + 1 200 €

. TucsoNn__
Hybrid 215 ch Initia 8O 260 37100
Plug-in 253 ch Creatwe 8 [ 250 47200

Surcoilt Inturtive ; Initia + 1 900 €

surcodt Creative ; Infulive + 3 000 €

Surcodt N Line Crealive ; Creative + 1 000 €
Surcoiit Beecubie : Creative + 6 000 €
Surcodt N Line Bxecutive : Executive + 1 000 €
Surcolt 208me Anniversaire ; Beecutive + 800 €

229 ¢ch 4 0 52400
325 ch HTrac 6 0 65400
 NExo
Executive 1 0 80600
| SANTAFE
Hybnd 215 ch Intuitive g [ 6701 49000
Plug-in 253 ch Intuitive Hlrac 8 [ 4800 59700

Surcoit Creative : biuiive + 3 000 €3+ 3 900 €

Surcoit Executie - Creative + 4 000 €3+ 4000 €

Surcoit Calligraphy : Bxecutie + 3 000 €
STARIA

Hybrid 215 ch Creative
Surcoiit Exeoutie - Creaive +4 100 €

JAGUAR
CV B/M* PRIX

B [23942 57400

TYPE

P270s 5 R-Dynamic

0200 § R-Dynamic
Surcoit SE R-Dynermic - S R Dynamic + 3500 €

Surcoit HSE R-Dynamic : SE R-Dynamic + 3 100 €

11 [ 4960 63600
11 [IN0255 58 400

SVR 47 (60 000 115100
P400e S R-Dynamic 19 [ 6250 84700
0200 § R-Dynamic 11 10646 68 300
0800 SE R-Dynamic 19 [I50754 83800

Surcoit & R-Dynernic - S B-Dynaic + 5 000 €
Surcoit HSE R-Dynamic : SE R Dynemic + 4 400 €

EV400 SE R-Dynamic 13 0 93100

Surcoit HSE R-Dyranic :SE R Dyaic + 8 100 €
JEEP

TYPE CV B/M* PRIX

EHE
1,2 Turbo T3 100 ch Longitude 5 [ 280 24750
12Tubo T3 e-Hytrid 100 chlongiue 6 0 26750
1.2 Turbo T3 136 ch Upland dxe T 150 32750

Blecrique 156 ch Longitude 4 12000 36500
Surcoit Alitude : Longitude + 2 000 €
Surcolt Summit : Altitude -+ 2 500 €
Surcolt The North Fac - Upland + 6 000 €
RENEGADE
700 A0 321%

10 [0 450 44500

e-Hybrid 130 ch
g 240 ch Overland

Surcolt Aftude - “base” + 2 010 €
Surcoilt Summi : Altude + 2 800 €

Surcodt North Star : Alitudz + 2 000 €
COMPASS

1.5 Turbo T4 e-Hybrid 130 ch Aliitude

A 190 ch Altitude

Az 240 ch Summit
Surcolt Summit: Altiude + 4 000 €
Surcoit North Star : Summit -500€a-1 500 €

WRANGLER UNLIMITED
16 [138900 81700

7 M 170 36900
7 [ 1350 46950
10 [0 1350 50950

dye Sahara
Surcodt Rubicon : Sahara + 2 500 €

GRAND CHEROKEE
dxe 380 ch Summit Resarve 16 [I18170 99 500

es finitions de base. NC : non communiqué.

KIA
TYPE CV B/M* PRIX
. PICANTO
1.0 DPi 63 ch Mofion ! 0 15990
1.20Pi 79 ch Actie ! 0 17590

Surcodt Actve : Motion + 1 100 £
Surcodt GT-ine : Active + 900 €

1.07-GDi 100 ch Mation 5 [0 190 22490
Surcolit Actve : Motion + 1 600 £

Surcadt Collection : Active + 1500 €

Surcodt GT Line ; Adive + 2 300 €
N - -
204 ch 583 kWh 4 0 35990
204 ch 81,4 k'WWh 4 0 40990
Surcolt Earth : “Dese” + 2 100 €3 + 2 400 €

Surcodt GT-ine : Barth + 2 900 €

. CEED
1.07-GDi 100 ch Active 5 [0 240 27690
1.5 T-GDh 140 ch Actve 8 [0 450 288490

Surcot GT Ling : Active + 2 B00 €

—
E

Hybride Rechargeable Mation b 0 38040
Surcalt : 5 portes + 1 000 €
1.5T-Gi 140 ch GT Line 8 [ 540 3290
Surcodt GT Ling Premium : 6T Line + 3 700 €

XCEED
1.0 T-GDi 100 ch Motion 5 [0 983 28250
1.5 T-Gli 140 ch Active 8 [ 1620 30750
Hybride Rechargeable Moation § 0 37540

Surcodt Active : Motion + 1 500 £
Surcodit GI-Line Premium : Active + 3000 €
Surcadt Lounge : Active + 1 900 €

Hybride Motion § 0 33790
Hytride Rechargeable Motion i 0 40640
EV Motion 4 0 45690
Surcodt Active : Motion + 1 000 €
Surcolit Premium : Active + 1 600 €
1.6 T-G04 160 ch MHEY Motion 9 [ 1761 32840
1.6T-G0i 210 ch Hybride Active 8 [ 240 39690
1.6T-G0i 245 ch Hybnde Fecharsble A 8 [0 1050 45440
1.6 CADi 136 ch MHEV Motion DCT 7T [0 350 36940
Surcadt Active : Motion + 2 400 €
Surcodt 30 Years ; Actve + 2600 €3 + 2 850 €
Surcalt GT-Line :Active + 2 900 €3 + 3550 €
Surcodt GT Ling Premium : GT-line + 4 000 €2+ 4100 €
I - [
170 ch Air Active 3 0 49690
229 ch Air Active 4 0 53690
325 ch Air Active i 0 57630
GT 1 0 74690
Surcodit Air Design : Air Active + 3 B00 €
Surcadt GT-ine : Air Design + 4 000 €

SORENTO
Hybride 215 ch Active 8 [ 6189 47990
Hybride Rechargeable 253 ch Active 8 [ 2075 54430
Surcadt Design - Active + 4 200 €2 +5 150 €
Surcodt Premium ; Design + 5 500 €
-
204 ch 4 0 73000
385 ch 4xd ) 0 80000

Surcodt Earth : "base” + 5 000 €
Surcolt GT-Line :"bese" + 6 000 €

LAMBORGHINI

TYPE CV B/M* PRIX
____________HURACAN
10 50 [7J60 000 299 295
Stermato NC [C60 000 270 000
[EEN
1 016 ¢h NC (160 000 506808
. URUs
Performante 50 [1160 000 266 555

(en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [0 Malus étn!ugrima et masse (en €). Pour le malus écologique, lo grille 2024 sapplique toujours, jusqu'a I'entrée en vigueur d'un nouveau baréme, pas encore &tabli au moment
ces pages. Montants calculés en fonction de I'équipement pneumatique



LANCIA
TYPE CVv BM* PRIX
YPSILON
1.2 MHEY 100 ch NC NG 24500
Electrique 156 ch NC [ 2000 34800

Surcoit LX - "base” + 3 000 €
Surcodt Cassina : LX + 500 €4 + 1700 €

LAND ROVER
TYPE

Cv B/MM* PRIX
PHEV S 11 [0 5340 61200
02005 1 L0857 57100

Surcoit Dynamic SE < § + 7 200 €
Surcoiit Dynamic HSE : Dynamic 5E + 5 400 £
Surcolit Autobiography ; Dynamic HSE + 8 400 €

PHEVS 11 [0 6225 61300
D200 Dynamic SE 11 [J20475 64000

Surcoit Dynamic SE :§ + 6 300 €
Surcoit Dynamic HGE - Dyparic SE -+ 6 700 €

D350 HSE 23 (60000 96900
Surcoit 35th Limited Eiton - HSE 7800 €

P40 S 19 [J 2735 %2200

D200S 11 [J12823 70500
Surcoit SE R-Dynamic S+ 7 300 €
Surcoit HSE R-Dymamic - & A-Dynamic + 6 600 €

P400 SE 28 [C160000 81000
P525 X-Dynamic 43 [ZJ60 000 136 700
02005 11 160000 63 800
02505 14 [J60000 68400
03005 19 [[I60000 72900
Surcoiit 5E 5+ 4 800 €

Surcoitt SE X-Dymamic : SE +4 100 €

Surcoilt HSE X Dynamic - SE X-Dymamic + 6 900 €

Surcoit X X-Dymarmic : HSE ¥ Dynamic + 20 600 €

Surcoilt 5 Edion - S +7 200 €

Surcailt P525 Carpathian X-Dynamic : P25 X Dynamic + 7 600 €

P400 SE 28 [L]60 000 86 800
P525 X-Dynamic 43 [ZJ60 000 140 400
P4008 5 19 [LH7 380 #3500
0250 5 14 [J60000 72900
(300 5§ 19 [D60000 76 700
Surcodt 5 : 5+ 6900 €

Surcoilt SE X-Dymamic - SF + 4 200 €
Surcolt S Fdion : 5 +4 300 €

Surcoit HSE X-Dynamic :SE + 11 000 €

Surcoit X X-Dynaric : HSE X-Dynarmic + 17 600 €
Surcoilt Carpahian X-Dynamic : X-Dynamic + 7 500 €

P460a S 28 L1121 050 103 200
PS50 Autobwography Dynamic 28 [123 300 143 700
0250 SE 14 [L160000 95400
0350 Autobiography Dynamic 23 [1160 000 124 700
Surco(t SE: 5+ 6600 €

Surcodt SE Dynamic : 5E+ 3 400 €

Surcodit HSE Dynamic : 5 + B 800 €

P530 Autobiography 44 [1160000 192 300
PE15 SV 56 [7160 000 238 700
P460a SE 28 (2122100 147 500
P550e HSE 28 [123 300 167 400
D350 HSE 23 [L]e0 000 151 700
Surcoiit HSE : SE + B 600 £

Surcoltt Autobiography : HE + 17 T00 €
Surcodit SV : Autcbiography + 37 700 €

LEAPMOTOR
TYPE CVv BM* PRIX
13
"bass" NC 0 19500
B T e
"base" NC 0 36400

LEXUS
TYPE CV B/M* PRIX
s 1
“hase” 9 0 34300
Surcodt Elegant - “base” + 3 500 €
Surcolt Emotion : Hegant + 2 500 €
Surcolt Redax : Emotion + 2 300 €
Surcoit Codl : Relax + 200 €
surcolt Oniginal Edtion : Coal + 2 200 €
I ———]
300h 8 0 41930
300e Pack 4 0 57400

Surcoit Pack :‘bese” + 2 480 €
Surcoit F Sport Design -Pack + 1 920 €
SurcoitLuee +F Sport Design + 2 900 €
Surcoit F-Sport Executive : Lipe + 11 600 €

3o0h Pack

450h+ Luxe WD
Surcolit Luee - Pack + 6 000 €
Surcoiit Executive : Luee + 10 000 € 2 +11 000 €

Surcout F Sport Execuive : Brecuive + 08 + 3500 €

10 [0 2355 57500
10 [0 1900 70000

B ]
300h Luse 9 [0 685 64700
Surcoit Executive :Luxe + B 800 €

SR | YIS ——
450h+ Luee 10 [ 3700 93400
500h F Sport Bxecutive 18 (138725 99200

Surcoit F Sport Design : L+ 3200
Surcoit Exeoutie ; Luxe + 9 600 €

300¢ Pack NG 0 57500
St Lues : Pack + 3 000 €

Surcal Executve:Luez + 10000 €

e e

350h Executive 7 places 10 [LJ24 137 123 700

iH

19 [T131 658 119900
Surcoiit Executive ; "base” + 33 000 €
Surco(t Becutive Innovation : Beecutive + 5 000 €

LOTUS
TYPE CV B/M* PRIX
__________EMIRA |
V6 30 [II60000 99470
N - V1 S—
603 ch NC 0 0780
R NG {1 153 030

Surcoit S - "base"™+ + 26 200 €

LYNK & CO
TYPE CV B/M* PRIX
=t — =i —— == v
*hase” NC [ 300 41500
MASERATI
TYPE CV B/M* PRIX
Gl 10 [160000 &1 200
Modena 21 [Je0000 90 800
Trofeo 44 [T160 000 121 600
Folgore NC 0 125850

GT 21 [[e0 000 105 250
Modena 32 [160000 145350
_ LEVANTE |
GT 21 [1160000 111 500
Modena 32 [1160 000 149 000
L ROPOR
Modena 42 [1160000 174 500
GRANTURISMIO
Maodena 30 [160000 181 350
Trofeo 46 [1160 000 225650
Folgore 10 0 199900
630 ch 58 [1160 000 251 950

E%
=5

NG [1160 000 287 250

MAZDA

TYPE CV B/M* PRIX

1.5 Skyhctiv-G M Hybrid 90 ch Centre-Line 4 0 20250
1.5 SkyActv-G 90 ch Belusie-Line Auto, 5 [0 150 26100
1.5 Skyfctv-G 115 ch Exclusive-Line 6 & 25550
Surcoiit Homura : Centre-Line + 3 000 €

Surcolt Excusive-Line : Homura + 850 €

Surcoit Homura Aka : Bolusive-Line + 900 €

2 HYBRID
Pure 5 i 25280
surcodt Pure Pack Plus : Pure + 1 000 €
Surcolt Agike : Pure + 1900 €
Surcoit Agile Pack Confort : Agile + 1 250 €
Surcodt Agile Pack Confort & Safety : Agile + 2 200 €
Surcoit Select : Agile + 3100 €
Surcolt Select Pack Panoramicue : Select + 1 100 €
| 3(5PORTES})
2.0 e-Skyhctiv-G 122 ch Prime-Lin 6 [0 190 27300
2.0 e-Skyfctiv-G 150 ch Prime-Ling g [0 210 28300
2.0 e-Skyfctiv-X 186 ch Pime-Line 100 50 20600

Surcoit Homura ; Pime-Line + 2 200 €
Surcodt Nagisa : Homura + 1 300 €
Surcolt Bxclusive-Line : Prime-Line + 2 00D €

3 BERLINE

Surcolt : 5pores + D€
0
2.5 e-Skylctiv G 140 ch Prime-Line NC NC 20800
2.0 &-Skyfctiv X 186 ch Centre-Line 10 NC 34 550
Surcodt Centre-Line : Prime-Line + 2 450 €
Surcodt Homura : Centre-Line + 400 €
Surcodt Magisa : Homura + 1 400 €
Surcodt Becusive-Line : Napisa + 950 £
Surcodt Takumi : Brchsve-Ling + 1 900 €
. Mx30
g-Slaphctiv EV 145 ch Prime-Line 6 [ 2000 36250
g-Shyfictiv R-4V 170 ch Prime-Line NG [0 530 38250
Surcolt Bclusive-Line : Prime-Line + 1 000 €
Surcodt Makoto : Bedusive-Line + 2 600 €
Surcodt Edition R : Makoto + 3 100 €
MX-5 ROADSTER

1.5 Solctv-G 132 ch Prime-Line NC [ 983 33000
Surcodt Beusive-Line : Prme-Line + 3 600 £
Surcoit Kazan - Beclusive-Line + 800 €
Surcolt Homura ; Kazani + 2 500 €
. MXS5RF
Surcoit : Roadster + 2 500 €
. cx5
2.0 Syhctiv-G 165 ch Prime-Line 9 [0 2199 36200
2.5 Skyhciiv-G 194 ch Homura 11 [ 5805 48700
2.2 Skyhctv-D 150 ch Centre-Line 8 [0 2481 41100
2.2 Skphctiv-D 184 ch Becusive-Line Auto. 10 [0 5300 48200

Surcodt Centre-Line ; Prime-Line + 2 400 £
Surcodt Avantage : Cenfre-Ling + 4 050 €
Surcot Newground ; Avantage + 1 100 €
Surcoiit Bxcluswe-Line : Centre-Line +.3 450 €
Surcodt Homura ; Exclusve-Line + 3 000 €
Surcodt Takumi ; Homura + B0 €

2.5 8-Shyhctv PHEV 327 ch Bohsie-Lne 10 [ 2885 63100
3.3 e-Skyfctiv D 254 ch Homura Plus 15 [0 5738 72150
Surcodt Homura : Bchsie-Line + 6 150 €

Surcolt Takumi : Bxchisve-Ling + 1 060 €

Surcodt Homura Phs : Takumi + 2 750 €

Surcodt Takumi Phus : Takumi + 3800 €

2.5 e-Slyfctiv PHEV 327 ch Bclusive-Lne NC [ 6500 63100
3.3 e-Skyfctiv D 254 ch Homura Plus NC [12383 72150

Surcolit Homura : Exchisve-Line + 6 150 €
Surcodt Takumi ; Homura + 1060 €

Surcodt Homura Phus : Takumi + 1 750 €
Surcolt Takumi Phus : Homura Plus + 1 060 €

MCLAREN
TYPE CV B/M* PRIX
B30 ch NG 0 235 548
==——— @ r—— =
620 ch NG [Z160 000 198 500
. 750s
T50¢ch NG [2160 000 282 40X

101

765 LT SPIDER
NC [ZI60 000 372 500

MERCEDES

CV B/M* PRIX
CLASSE A

7 [ 450 39150

9 [0 450 41150
35 AMG 4Matic 19 40918 B3 650

45AMG S dMatic+ 31 60000 79200
250 & Hybrid EQ Progressive Line 1] 0 48750
6 [ 360 40450
8 O 260 42450

765 ch

TYPE

180 Progressie Ling
200 Progressive Ling

180 d Progresswe Ling

200 d Progressive Ling

Surcodt AMG Line : Progressive Line + 3450 €
CLASS FERLIN

Surcodt : 5 pories + 650 €

CLASSE B
T L 818 40100
g [0 818 42100
0 50000
Ba0 41400
400 42 200

180 Progressme Ling
200 Progressive Ling
250 e Hybrid EQ Progressive Line ]

180 d Progressive Lina 6 [

200 d Progressive Ling M
Surcodt AMG Line : Progressive Line + 3 250 £ + 3600 €

El

180 Progressne Line 7T [ 450 43700
200 Progressie Ling 0 [ 450 46250
35 AMG 4Matic 19 [133735 69750
45 5 AMG dMatic+ 3 [1]60000 B3 000
250 & Progressive Ling !} 0 54750
180 d Progressive Ling 6 [0 400 45000
200 d Progressive Ling 8 [0 280 47550
220 d Progressive Ling 100 410 52350
Surcodt AMG Line : Progressive Line + 3 200 €
SHOOTING BRAK)

Surcadt : Coupé + 1200 €

180 Progressive Line 7 [ 2370 44550
200 Progressve Line 9 [ 2370 46300
35 AMG 4Matic 19 [60000 69700
45 AMG § 4Matic 31 160000 83350
250 & Progressive Ling g 0 54850
180 d Progressive Line 6 [ 1583 45450
200 d Progressive Ling 8 [0 1583 47200
220 d Progresswe Line 4Matic 10 [0 3151 53900

Surcadt AMG Line : Progresswe Line + 3 600 €

250+ 7 3 2000 46950
350 AMG Line 4Matic 10 0 64700
Surcolt Progressive Line : *base” + 8 800 €

Surcodit AMG Line : Progressie Line + 2000 £

200 Progressne Line 9 [ 3731 48750
35 AMG 4Matic 19 60000 73150
200 d Progressive Ling 8 [ 2804 50650
220 d Progressive Line 4Matic 10 [ 5231 57360
Surcat AMG Line : Progressie Line + 3 600 €

250+ 7T 32000 4690
350 AMG Line 4Matic 10 0 BB150
Surcadt Progressive Line - “bass” + 12 260 €

Surcadt AMG Line : Progressie Line + 2000 €

200 Avantgarde Line 11 [ 2036 55400
43 AMG 4Matic 29 [160 000 80900
6.3 AMG 5 E-Performance 37 [0 3331 135600
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line 110 3275 64250
400 & Hybrid EQ Avantgarde Line 4Mati; 15 [0 4100 73000
200 d Avantgarde Line 9 [ 1525 54600
220 d Avantgards Lne 11 [0 1500 58800
300 d & Hybrid EQ Avantgarde Line 11 [ 4300 &7 900

Surcodt AMG Line : Awantgarde Line + 2 950 €
Surcodt Limited Edition : 63 AMG S E-Performance + 2 360 €

Surcodt : berdine + 1 500 €

200 11 [0 5927 60950
2004 11 ] 4260 64350
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43 AMG 31 [160000 89000
300 & Hybrid EQ Avanigards Line 11 [ 9650 72650
400 & Hybrid EQ Avanigarde Line 15 [0 9650 75450
63 AMG S E-Performance 37 [OH7 070 139 400
200 d Avantgarde Line NG NC 60150
220 d Avantgarde Line 11 [ 5950 64500
450 d Avantgerde Line 25 [I13626 77200
300 de Avantgarde Line 11 {11450 75300

Surcolit AMG Line : Avantgards Line + 4 800 €
Surcodt Limited Edition - 63 AMG § E-Performancs + 3500 €

. GLccowPE |
200 AN Line 11 [0 9804 69700
43 AMG 31 (160000 87 800
300 & Hybrid EQ AMG Line 11 [ 9800 3000
400 & Hybrid EQ AMG Line 15 [ 9800 86 60D
63 AMG S E-Performance 37 [47 070 141 300
220 d AMG Line 11 [0 6740 73900
450 d AMB Line 25 [CH3 75 87700
300 d o AMG Line 11 [H1600 86950
Sutcoit Linited Edtion - 63 AMG S E-Performence + 4 000 €

| CLASSEE |
200 Avanigarde Line 11 [0 3761 65450
300 & Hybrid EQ Avanigards Line 11 [0 5300 73650
400 & Hybrid EQ Avnigarde Line dMaic 15 [ 6125 83500
53 AMG Hybrid 4Matic 34 10700 113 150
200 d Avantgarde Line NC NC 63150
220 d Avantgard Line 11 [ 4010 68600
450 d Avantgarde Line dMatic 25 [ 9668 89950
300 d  Avantgarde Line 11 [0 6125 75600

Surcolit AMG Line Avantgarde Line + 5 960 €
Surcoiit Beclusive Line : AMG Line + 5 400 £

Surcollt : berine + 2 550 €
220d 11 [0 B023 78150
450 d 25 [H4305 97100
J00de 11 [0 400 88750
. CLECOUPE
200 AME Line 11 [ 3404 66300
300 AMG Line 4Matic 15 [ 7151 69150
450 AMG Line 4Matic 26 [OH7 414 77 800
53 AMG dMabc+ 34 [160000 92450
300 & Hybrid EQ AMG Line NG [0 5000 72000
220 d AMG Line 11 [ 3670 68150
HIULE!
200 AMG Line 11 [0 6544 74650
300 AMG Line 4Matic 15 11 340 77900
450 AMG Line 4Matic 26 31 M1 86550
53 AMG dMatic+ 34 [Z160 000 100 200
220 d AMG Line 11 [ 5785 76500
300 Executive Line 8 0 70050
350+ Electric Art 8 0 81400
53 AMG dMatic+ 15 0 125750
Surcoiit AMG Line : Beecutive Line + 10 960 €
. EOESW
300 AMG Line Edition B 0 85050
350+ Electric Art 8 0 93550
350 Electric Art dMatic 10 0 96300
500 Electric Art dMatic 10 0 101 150
43 AMG dMatic 10 0 134000
53 AMG dMabc+ 10 0 146 800
Surcolit AMG Line : Hectric At + 5 100 €
e | el
53 AMG 4Matic+ 33 [160 000 105 550
63 AMG S dMatic+ 55 [I160 000 159 700
400 & Avantgarde Line 15 [1B950 99300
53 AMG Hybride 4Matic+ 34 [1J23000 116 250
300 d Avantgarde Line 16 (133369 86 950
350 de Avantgarde Line 1 26300 95750

Surcoilt AMG Line :Avantgarde Line + 11 500 £

I3 Bonus écologi
de ln réalisation

GLE COUF
53 AMG 4Matic+ 32 [160000 123650
63 SAMG 4Matic+ 55 [1160000 174 450
400 & AMG Line 15 [120300 109900
53 AMG Hybride 4Matic+ 34 [M22400 134 250
450 d AMG Line 25 [J60000 95700
350 de AG Line 11 [22100 110500
580 Maybech 4) [160000 206 350
680 Maybach 57 (160000 252350
450 & Hybrid EQ Executive 19 [111300 135300
580 & Hybrid EQ Executive 25 112500 148400
63 AMG S E Performance 55 (116850 224 200
350 d Executive {7 10868 115460
450 d Executive AMiatic 25 [1113568 121 700
St AVEG Line - Eecuive +7 360 €3+ 11 060

350 Electric At 8 0 106 100
450+ Electic Ar 0 120350
580 AMG Line AMati 10 0 167050
AMG 53 4Matic+ 15 0170 000
St AVEG Lin - Bectic At + 4 850 € & + 15 50 €

450 AMG Line 10 0 150300
580 AMG Line 10 0 168150
680 Maybach {0 0 216100
TE— T T e
450 Executie 26 [160000 122800
580 AMG Line 40 [160000 151300
63 AMG 4Matic+ 55 [1160000 198 850
600 Maybach NC (160 000 208950
450 d Exeautive 25 [160000 121 250
Surcoit MG Line - Eecuive +5 000 €

3 NC (160 000 146 300
63 dMatic+ 51 [J60000 201 500
63 Pro 4Matic+ NG [I60 000 230 800
63 S E Performance NC (145 868 230 800

1 COL

43 4Matic+ 25 [160000 134 700
53 4Matio+ 32 (160000 151 850
63 S E-Performance 59 [1160000 225900
______________AMGSL
& 26 [1J60000 151 050
63 4Matic+ 51 [160000 203 100
63 S E Performance 55 [127 780 232400
500 AMG Line 31 (1160000 169 350
BIAMG 51 [1160000 204 700
580 Technologie EQ AMG Line 18 0 174950

Autonomie Standard 177 ch Comfort 9

Autonomie Etendue 156 ch Comfort 5
Surcollt Lupeury : Corrfort + 1 500 €

Hybrid+ Standard : 0 22990
Surcoit Comfr : Stendard + 2 000 €

Surcoit Luoury ; Cormfort + 2 000 €
Lo EHSae——

PHEV Comifort
Surcout Luoury : Gomfort + 2 000 £

7 [0 300 379%0

180 ch Comfort 5 0 44490
288 ch Performance 4WD 1 0 5090
Surcodt Luwury ; Comiort + 2 500 £
CYBERSTER
510 ch 4xd fal 0 67990
MINI
TYPE Cv B/M* PRIX
HATCH 3 PORTES
Cooper C Essentid NC NC 30720
Cooper S Essential NC NC T2
Jobn Cooper Works NC NC 396850
Cooper E Essential 4 0 34000
Cooper SE Essential 4 0 36000
John Cooper Works 100 % dlecinque NG 0 42350
Surcolt Classic : Essential +1 160 €a + 4150 €
Surcolt Favoured ; Classic + 2 770 €4+ 3 330 €
Surcolt JOW : Favoured + 1310 €4+ 3120€
ATCH )R
Surcolt 3 portes - 220 €
CABRID
Cooper C Classic NC NC 33450
Cooper S Classic NC NC 36 800
Jobn Cooper Works NC NC 44 850
Surcolt Favoured : Essential + 3920 €
surcout JCW - Favoured + 1 880 €
| ACEMAN
E Essential NC 0 36000
SE Essential NC 0 40000
John Cooper Works NC 0 45450
Surcoiit Classic : Essential + 4 160 €4+ 4 B10 €
Surcoit Favoured : Classic + 1 210 €4+ 1 860 €
Surcodt JOW : Favoured + 1930 €
COUNTRYMAN
(170 ch Essentid 8 [0 898 40000
JCW 300 ch 19 [ 1276 61350

MITSUBISHI

Cv B/M* PRIX
SPACE STAR

1.2 Mivec 71 ch Inform 4
Surcodt kvite  Inform + 600 €

Surcodt Red Line Edifion : Invite + 1 200 €

Surcoilt Intense - Fied Line Edition + 1 200 €

TYPE

0 16480

1.0 MPI 67 nvite 4 [ &0 188%0
1.0 MPLT 91 Intense 5 0 50 2319
1.6 MPIHEV 143 ntense 5 0 29490

Surcoit Instyle : Infense + 1 000 €

1.0 MPI-T 91 ch Inwite NG NG 27190
1.3 DI-T MHEY 140 ch Intense NG NG 31290
1.6 MPIHEV 143 ch Intense NC NG 35890
1.0 MPI-T GPL 101 ch Invite NC NC 27 580

Surcolt nterse - wite + 3 900 €
Surcolt instyle : Intense + 3 400 €
ECLIPSE CROSS

2.4 Mivec PHEY 188 ch lnvite WD 5 [ 1000 420990
Surcolt Interes - Iwite + 5 000 €

Surcoiit Black Collection : Infense + 1 200 €
Surcodt nstyle : Intense + 2 000 €
OUTLANDER
NC [ 3060 &1 5%

| OUTLANDER
PHEV Ivite

Surcolt irvite + : Inwite + 4 200 €
Surcodit Interse - vife + + 2 B00 €
Surcodt Instle : Intense + 5 500 €
Surcolt Instyle + ; Instyie + 2 000 €

NISSAN

TYPE CV B/M* PRIX

1.0 DIG-T 114 ch Acenta

5 [ 400 25400
Hybrid 143 ch Acenta 5 0t 30700
Surolt N-Connecta - Acenta + 2 200 €

Surcodt Tekna : N-Cornecta + 2 100 €

Surcolt N-Sport : Tekna + G50 €

Surcodit N-Design : N-Sport + 1000 £

finitions de base. NC : non communiqué.

1.3 Mid-Hybrid 140 ch Acenta 7 [0 1386 34700
1.3 Mild-Hybrid 158 ch Acenia Xironic 8 [ 1074 37800
e-Power 190 ch Acenta 8 0 39600
Surcodt N-Connecta : Acenta + 2 200 €

Surcodt Tekna ; N-Connecta + 2 900 £

Surcadt N-Design : Tekna + 400 €

Surcodt Tekna+ : Tekna +3 600 €

Surcadt N-Design+ : Tekna+ + 0 €

. _ARYA
218 ch Engage 63 kWWh 3 0 39300
242 ch Engage 87 kWh 3 0 45800
306 ch Advance 87 kWh e-dorcs 3 0 52300
Nismo f 0 59300
Surcodt Advance : Engage + 2 B0 €

Surcout Evobve : Advance + .3 500 €

. X-TRAL
e-Power 204 ch Acenta 8 [0 2140 43800
e-dorce 213 ch Acenta 8 [ 4521 46100

Surcodit N-Connecta : Acenta + 2 200 €
Surcodit N-Trek : N-Connecta + 2 000 €
Surcodt Tekna : N-Trek + 3 000 €

T
L

1.3Tee 130 ch Acenta 7 [ 2544 28860

BV 45 kWh Acenta 5 3 2000 39000
Surcodt N-Connecta - Acenta + 2 700 €3+ 3000 €

Surcolt Tekna : N-Connecta + 2 400 € 2+ .3 000 €

OPEL
TYPE CV B/M* PRIX
CORSA
1.2 Turbo 100 ch Edition 5 [0 50 20900
1.2 Turbo Hybrid 100 ch Edition 5 0 23700
1.2 Turbio Hybrid 136 ch GS 7 0 27300
Bectric 136 ch Edition 4 32000 32000
Electric 156 ch Edition 4 32000 33500
Surcodt G5 ; Ediion + 1 700 €
1.2 Turbio Hybrid 100 ch Edition NC NC 24 500
1.2 Turbo Hybid 136 ch Edition NC NC 26000
Electric 113 ch Edition NC [ 2000 29000
Surcoit GS : Edition + 2 500 €
. _MOKkA
1.2 Turbo 100 ch 5 [0 190 25900
1.2 Turbo 130 ch Auto. 7T [ 360 29400
1.2Turbo 136 ch 7T 0 170 27500
Electrique 136 ch 4 [ 2000 42000
Electrius 156 ch G5 4 32000 44000

Surcodt G5 : "hese” + 800 €3+ 1700 €
Surcodt Ukimate:: G5 + 2 450 €4+ 2500 €

. ASTRA |
1.2 Turbo 130 ch Edition T [0 260 31150
1.2 Turbo Hybnd 1.36 ch Ediion 1 0 32650
Hybrid 180 ch G5 8 0 44050
GSe 10 0 49150
Hectric 156 ch Edition 4 ] 2000 389490
Surcodt GS ; Ediion + 3 450 €
1.5 Diesel 130 ch Edition T [0 280 34700
Surcodt : berding +1 150 £
1.2 Turbo Hybrid 136 ch Edition T [0 170 37000
Hybride Rechargeable 195 ch Edition 8 01710 41990
Elecirique 213 ch 73 kiWh Edition NC [ 2000 42490
Flectrique 213 ch 82 kiWh GS 7 L[] 2000 45990
Surcodt G5 ; Ediion + 2 500 € & + 4 000 €
Hectric Elegance 4 [ 2000 36850
Surcodt Elegance Pack : Edition + 3 950 €

PEUGEOT
TYPE CV B/M* PRIX
.28 |
1.2 Turbo 100 ch Style b 0 20850
1.2 Wybrid 100 ch Style b 0 23550
1.2 Hybrid 136 ch Allre 7 0 26250
Electrique 136 ch Style 4 [ 2000 34100
Flectrique 156 ch Allure 4 [ 2000 37400

Surcodt Allre - Stle + 1900 €3 + 2000 €
Surcot GT : Allre + 1900 €

(en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. (1 Malus émlugigm et masse (en €). Pour le malus écologique, | grille 2024 s"applique toujours, jusqu'a I'entrée en vigueur d'un nouveau baréme, pas encore &tabli au moment
ces pages. Montants calculés en fonction de I'équipement pneumatique



1.2 Turbo 100 ch Style 5 [0 260 26700
1.2 Hybrid 136 Syl 7 0 30900
Electrique 136 ch Style 4 12000 38250
Electriqus 156 ch Styls 4 [ 2000 40250
Surcolt Allure - Style + 1 800 €
Surcodt G : Mure + 1 700 €
e | |
1.2 Hybrid 136 ch Style 7 0 31950
Plg-in Hybrid 180 ch Allure B 0 42820
1.5 BlueHDi 130 ch Style T [ 260 34420
Electrique 156 ch Style 4 [ 2000 42500
Surcolt Mlure : Ste + 1 400€a+ 1 Bo0 €
Surcolt GT : Mlure + 2 600 €

308 SW

Surcodt : berine + 1 000 €

1.2 Hybrid 136 ch Allure ! 0 37000
Phog-in Hybrid 225 ch 6T 10 0 51250
Ekectrique 210 ch Allure 7 12000 43900
Surcoiit GI - Alure + 4 000 €
1.2 Hybnd 136 Allure 7 [0 170 38490
Phug-in Hybrid 195 ch Allure 8 [ 1050 42990
Electrigue 210 ch Allure 7 [3 2000 44990
Surcoit GI - Alure +2 000€ 3+ 4 500 €
Plug-in Hybrid 180 ch Allure 8 0 50200
Phog-in Hybrid 225 ch Allure 10 0 52100
Peugeat Sport Engineered 11 [0 920 70650
508 SW

Surcolit : berline + 1 300 €
1.2 Hybrid 136 ch Allure 7 [ 1120 40490
Phog-in Hybrid 195 ch Allure B [d 2720 44990
Electrique 210 ch Allure 7 12000 46990
Surcoit G ; Alure + 4 500 €
TYPE CV B/M* PRIX
GT4RS 40 [Z160 D00 162 500
Spyder RS 40 [ZJ60 000 162500
. o11COUPE
Carrera 28 (160000 131 700
Carrera T 28 [1J60 000 145100
Carrera GTS 38 [ZI60 000 174 800
4GTS NC NC 197 400
Carrera NC NC 145900
Carrera T 28 [L160 000 159 300
Carrera GTS NC NC 189 100
. TJAYCAN
Propulsion 9 0105011
43 10 0 124 296
GTS 12 0 152530
Turbo 12 {0 179560
Turbo § 12 0 215207
Turbo 6T 13 0 246 538
Surcol : berlne + 16 €3+ 9€

YCAN CROSS TURISMO
4 NC {1 117 460
43 NC {1 130 068
Turbo NC (0 181048
Tuko S NC 0 216692
30 24 NG 109726
GTS 40 [ZJ60 000 167 787
4 E-Hybrd 19 [ B150 125306
45 E-Hyhrid 24 [] BOO0 140540
Turbo E-Hybrid 42 [TH2050 200 434
Turbo 5 E-Hybnd NC (L2200 232 397

_ MACANELECTRIQUE |
Propulsion : 0 82959
4 8 0 86430
85 8 0 93001
Turbo 8 0 118910
| CAYENNE
30 24 [TI60000 102 200
S 37 (1160000 122 400
GTS 4) [T160000 144 700
E-Hybrid 19 [Z114000 116 800
S E-Hybrid 24 [T113550 126 700
Turbo E-Hybrid 53 (1118350 188 400
_______ CAYENNECOUPE |
30 24 [1160000 106 900
s 37 [1160 000 127 400
GTS 4) 160000 146 100
E-Hybrid 19 [14900 118600
S E-Hybrid 24 [114 450 130700
Turbo E-Hybrid 53 [19100 192 000
RENAULT
TYPE CV B/M* PRIX
~__________¢cuyov. |
1.0 8Ce 65 ch Evolution 4 [ 100 19300
1.0 TC 90 ch Evolution 5 0 20700
E-Tech Hybride 145 ch Evolution 5 0 23900
1.0 Eco-G 100 ch Evolution 5 0 20400
1.5 Biue dCi 100 ch Evolution 5 0 22600

Surgolt Techno : Bvolution 4 1 500 €

120 ch Autonomie Urbaing Evolution 5 [ 2000 27990
150 ch Autonomie Confort Techno 4 [ 2000 33490
Surcolit Techno ; Evolution + 2 000 £

Surcolt koonic Cing : Techno + 2 000 €
_____ CAPTLR |
1.0 TCe 80 ch Evolution o L[ 400 25700
E-Tech Full Hybrid 145 ch Evolution 5 0 29400
1.0 Eco-G 100 ch Evolution 9 [ 125 25800
Surcoiit Techno : Evalution + 2 300 €

Surcot Esprit Alpme ; Techno + 2 300 €

_ MEGANEE-TECH |
130 ch Autonomie urbaine Equilbre 4 [1 2000 34000
130 ch Autonomie confort Evolution 4 [ 2000 38000
220 ch Autonomie confort Techno 4 [ 2000 40000

Surcoilt kconic : Techno + 2 000 €

1.3 Mild Hybrid 140 ch Evolation
E-Toch Full Hybrid 145 ch Evolution 5
SurcaltTechno : Fvoltion + 1 500 €

Surcalt Espri Aine :Techno + 3000 €

i
-

170 ch Autonomie confort Evolution

220 ch Grande autonomee Techno
Surcolit Techno ; Evalution + 2 000 €

E-Tech Full ybrid 200 ¢h Techno 7 0 45000
Surcedt Esprit i :Techno + 3 300 €
Suraloric : EspritAlpine + 2 000 €
____________RAFALE
E-Tech 200 ch Techno 7 0 45000
8 [0 1340 54500

‘

ROLLS-ROYCE

TYPE CvV B/M* PRIX
| GHosT
*bass" 49 [1160 000 319 800
Ghost Elack Badge NC [ZI60 000 376 200
| PHANTOM
“bass” NC 60 000 486 000
| CULLNAN
“bass” NC [Z160 000 361 800
Black Badge NG [Te0 000 417 000
SEAT

TYPE CV B/M* PRIX
. BZA
1.0 T 95 ch Copa g [ 22945
1.0 T3 115 ch Copa DSG 6 [0 125 25096
1.5T5 150 ch FR DSG g [0 310 30500
Surcoit FR - Copa + 4 065 €

. ARONA
1.0 5195 ch Copa 5 [ 190 25240
1.0 T8 115 ch Copa DSG 6 [0 240 28140
1.5 TS 150 ch Xperience DSG 8 [0 280 33700
Surcolt Xpenence - Copa + 4 0ol €

Surcodt FR - Xperience + 1 60 €

. LEON
1.5T8 115 ch Copa 6 [0 360 31260
1.5 &TSl Hybrid 115 ch Copa 6 [ 190 33490
1.5 eTSl Hybrid 150 ch Copa 8 [0 100 34840
stybrid 204 ch FR ) 0 43750
2.0 TN 115 ch Copa 6 [0 100 35440
Surcodt FR ; Copa + 1230 €

N SPOF MIBEF

Surcolt 5 pores + 1 120 £

| ATECA
1.0T8 115 ¢h Copa 6 [0 1386 33055
1.5T& 150 ch Copa DSG 8 [ 1628 3B 415
2.0 TO 150 ch Copa DSG § [0 983 42415
Surcoilt Yperience : Copa + 6 985 €

SKODA
TYPE CV B/M* PRIX
FABIA

1.0 MP1 80 ch Active 4 0 20530
1.0 TS Bvo 2 95 ch Selection 4 [@ 75 23670
1.0 T8 Evo 2 116 ch Selection [5G 5 0 25440
1.5 T8 Ewo 2 150 ch Selection [5G 8 [ 100 27250

Surcolt Selection : Acive + 1940 €
Surcolt Monte Carlo : Selection + 3 210 €

10T Evo 2 95 ch Active 5 [0 190 2500
1.0T3 Ewo 2 116 ch Selection 6 [0 170 26610
1575l Evo 2150 ch ACT Selection DSG 8 [ 310 31780
Surcoit Selection : Ackve + 2 630 €

Surcoiit Monte-Carlo : Selection + 5 200 €

| SCALA
1.0T3 Ewo 2 95 ch Active 5 0 25980
10T Evo 2 116 ch Selection ] 0 2043
1.5 T8 150 ch ACT Selection 8 O 190 30820

Surcoilt Selection : Acive + 2450 €
Surcolt Monte-Carlo : Selection + 7 260 €

1,081 Evo 2116 ch Selection 6 [0 450 35580
1.5T8l Evo 2 ACT 150 ch Selection g [0 650 37650
2.07D1 116 ch Selection 6 [ 280 8070
2.07DI 150 ch Selection DSG 8 M 400 42440
Surcoit Sperine : Selection + 4 T70€

50 City 5 12000 33300
60 Element NC 1 2000 36620
85 Clever 6 12000 42470

surcolt Clever : Hement + 1 770 €
Surcodt Phus : Clever + 1840 €4+ 1960 €

103

. ENYAQ
85 i 0 53570
fihx f 0 55850
RS § 0 63660
Surcodt Sportiine ; “base” + T 560 €4 + 7 560 €
85 f 0 55850
B5x ] 0 58120
RS § 0 65480
Surcodt Sportine ; "bese” + 7 140 €
. OCTAVIA |
15781 116 ch Selection 6 00 75 30760
1.5 T8l 116 ch Hybrid Selection i 0 33200
15751150 ch Hybrid Selection i 0 35380
AS 130 2726 47310
2.0 TDI 116 ch Selection i 0 34000
20701 150 ch Selection DSG i 0 37330
Surcadt Sporthne : Selection +6 100 €
Surcodt : beding + 1 100 €
KODIAQ

1.5T81 150 ch Hybrid ACT Selection 8 [ 1548 45620
1.5 TSI PHEV 204 ch Selection 8 [ 1170 51820
RS NC NC 60970
20701 150 ch Selection 8 [ 2606 50120
20701 193 ch Selection 4x4 11 [ 7233 54120
Surcodt Sporthne ; Selection + 4 000 €
1.5T81 150 ch Hybrid Selection 8 [ 100 46240
2.0 T0I 150 ch Selection 8 [ 280 49740
Surcodt Sportiine : Selection + 5 971 €
Surcodt Launin & Kement ; Sportline +2 300 €

SUPERB COME
1.5 TSI PHEV 204 ch Sefection i 0 53350
2.0T0I 193 ch Selection 4xd 8 [ 3100 54270
Surcodt ; berine + 1 100 €
TYPE Cv B/M* PRIX
A ST
Pure NC 0 33815
Pro-+ NC 0 41315
Premium NC 0 44315
Brabus 8 0 49315
Surcalt Pro: Pure + 2 500 €
R ¢ I —
Pro-+ ] 0 42315
Premium NC 0 45315
Brabus i 0 40815
Surcadt 25th Annveersary Edition : Premium + 825 €

SUBARU
TYPE CV B/M* PRIX
71,4 kWh Confort i 0 59990
Surcadt Luury : Canfort + 4 000 €
TYPE CV B/M* PRIX

IGNIS

1.2 Dualjet Hybrid Avantage d 0 17190
Surcodt Privilbge : Avantage + 1620 €
Surcodt Pack : Privilege + 1 150 €
. SWFr____
1.2 Hybrid Avantage 4 0 18990
Surcadt Prvilege : Avantage + 1 200 €
Surcodt Pack : Privilege + 900 €
. VITARA |
1.4 Boosterjet Hhbrid Avantage NC NC 25990
1.5 Duafet Hybrid Priviiege NG NC 29060
Surcodt Privikége : Avantage + 1000 €
Surcodt Styke - Pravlege + 1 650 €
. SWACE
1.5 Hybrid Privilége ] 0 33750

Surcaiit Pack : Prvilége + 2500 €



1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 7 [ 100 28390
1.5 Dualjet Hybrid Privilége 5 [0 50 32390
Surcalt Prilege : Avantage + 1 200 €
Surcalt Style : Privilége + 2 400 €
2.5 Hybricke Rechargeable Pack 10 [T 1400 53290
TYPE CVv B/M* PRIX
. MODEL3 |
Propulsion 7 0 39040
(rands Autonomee 1 0 44990
Performance 12 0 57490
._______BMOORY |
Propulsion 6 [ 2000 44990
Grands Autonomie Propusion 6 [ 2000 46990
Grande Autonomie Transmisson integrale 11 0 510940
Performance 12 0 57990
. MODELS |
Dual Motor 9 0 92990
Plaid 15 0 107990
L MODELX |
Dual Motor 9 0 99990
Plaid 15 0 114940
TYPE Cv B/M* PRIX
. A¥GOX
1.0 WT-i T2 ch Dynamic 4 0 18900
Surcait Design : Dynamic + 1 000 €
Surcait Colection : Design + 2 600 €
. YAMRS
GR 17 [Te0000 46300
116h Active 5 0 23450
130h GR Sport 5 0 30450
Surcalt Dynamic : Acive + 1000 €
Surcadt Design - Dynamic + 2 000 €
Surcadt Cobection : Design + 3 000 €
Surcot Premiére : GR Sport + 1 000 €
Surcodt Track : Pack Premium + 2 000 €
116h Dynamic B 0 28200
130h Design 5 0 30700
Surcat Design : Dynamic + 2 000 €
Surcadt Colection ; Design + 3000 €
Surcodt GR Sport ; Callection + 0 €
Surcadt Premiére : GR Sport + 2000 €

C-HR
1.8 Hybride 140 ch Dynamic : 0 34900
210 Hybridke 200 ch Desagn 8 0 38900
Hybride Rechargeable 225 ch Dynamic 8 0 40900
Surcoit Design : Dynamic + 1000 €2+ 2 000 €
Surcait Colection : Design + 4 500 €
Surcait Colection Premiére : Callection + 4 000 €
Surcait GR Sport : Callection + 0 €
Surcoit &R Sport Premicre : GR Sport + 6,000 €
1.8 Hybrice 140 ch Dynamic B 0 33750
210 Hybride 196 ch GR Sport 8 0 39150
Surcalt Design - Dynamic + 2 100 €
Surcat GR Sport ; Design + 1 300 €
Surcait Cobecion : GR Sport + 2 600 €
Surcat : bedine + 2 100 €
. PRUS |
Hybride Rechargeable 223 ch Dynamic 8 0 43900
Surcait Design : Dynamic + 2 600 €
Surcalt Lounge : Design + 5 000 €
= A ——————
Hybride Dynamic 9 [0 230 44500
Hybride Rechargeable Design AWD 9 [0 1100 50450

Surcait Colechon : Lounge + 2 000 € / Design + 7 600 €

21 Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4000 € selon revenu fiscal. 1 Malus écologi
r?e ces pages. Montants calculés en fonction de I'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.

de la réalisation
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Pure 5
Surcott Origin ; Pure + 4 000 €

0 39900

Lounges 4 0 73000

Surcoilt Execartive : Lounge + 7 000 €
HIGHLANDER

Hybride 248 ch Lounge AWD 10 (10534 71000
LAND CRUISER

11 [160000 69000

204 D-4D LeCap
Surcailt Lie ; LeCap + 3000 €
Surcailt Légends - Life +8 000 €
Surcaiit Lounge : Lgende + 7 000 €
Surcailt Frst Eition : Lounge + 5 000 €
GR SUPRA
20 Safety 15 [ 4543 58600

a0 23 [[J28 413 69600
Surcoilt “hasa” : Safefy - 1000 €
Surcoiit Pack Prermium : *base” + 2000 & + 5000 €

1.2WT-i 110 ch Dynarmic 6 [0 1276 25900
1.5 0-4D 100 ch Dynamic 5 [ 898 26850
1.5.0-4D 130 ch Dynamic 7 [ 2584 28450
Flectrc 50 KWh Dynamic 7 12000 40295

Surcoilt Executive : Dynamic + 3 500 €
Surcoiit Lounge : Executive + 3 500 €

VOLKSWAGEN
TYPE CV B/M* PRIX
R . |
1.0 MP1 80 4 [0 170 21630
1.0 TH95 chLie 5[0 50 24975
1.0TS 116 ch Style DSG 6 [0 170 28880
Gl 11 01629 34940
Surcolt YW Edition ; Life - 270 €
Surcoit Life Phus : Life + 585 €
Surcoit Syle ; Life Plus + 585 €
Surcolit B-Line - Stle + 470 €
Surcoiit B-Line Edtion ; Style + 925 €
10781 95 ch Life 5[0 260 27240
1.0 TSI 116 ch Life 6 [0 240 28740
1.5 TS 150 ch Style DSG 8 [0 540 35530
Surcoit YW Edition : Life + 0 €
Surcoiit Life Phss : Life + 1 160 €
Surcoit Syle - Life Plus + 3820 €
Surcolit R-Line - Style + 320 €
Surcoiit R-Line Edibon : A-Line - 2 000 €
1.0TH % ch 5 [ 150 24570
1.0 T8I 116 ch Life 6 [0 170 28610
1.5 T3 150 ch R-Line D3G5 8 [0 330 34360
Surcoit Life ; “hase” + 2 30 €
Surcoit VWY Edition : Life + 1 320 €
Surcoit Lie Phs : Life + 40 €
Surcoiit R-Line - Life Pius + 1 BIO €
Surcoit Syle < R-Line + 1930 €
Surcoit R-Line Edibon : R-Line - 1 330 €
1.0TS 116 ch 6 [0 540 27540
1.5 TSI EVO2 150 ch Life 8 [0 650 34680
2001116 ¢h 6 [ 210 30800
207Dl 150 ch Life DSG 8 [0 330 41160
Surcoiit Life : *bess" + 4 TAD €
Surcoiit YW Edition : Life - 250 €
Surcoiit Life Phus : Life + 1 000 €
Surcoiit Sle : Life Plus + 1610 €
Surcailt Syle Exchisive - Style + 5 350 €
Surcoiit R-Line - Style + 4 440 €
Surcolit R-Line Edifon : Stfe + 2190 €
1.0 TS 116 ch Style 6 [0 B98 41530
1.5 TSIEVO 150 ch Style DSG 8 [ 1504 46700

Surcaiit Fr-Line - Stye + 4 710 €

1.5 TSI EV0Z2 116 ch 6 [0 190 30740
1.5 8151 Evo?2 116 ch Life Plus DSG 6 [0 50 35820
1.5 8T8 Evo 2 150 ch Style D3G 8 [0 150 42570
Gl 16 [0 4818 49750
GT1 Clubsport 19 [I11803 54530
R 22 [[30624 57860
etybrid 204 ch Life Plus 8 0 44340
GIE 9 0 53530
2.0 TDI 116 ch Life Plus i 0 37150
2.0 TDI 150 Life Plus DSG 80 75 Hao
Surcolt Life Phus : "base” + 2 260 €

Surcolit WY Edibon : *base”+ 2 10 €

Surcollt Styke : Life Phes + 4150 £

Surcoiit R-Line : Style + 110 €

Surcolit B-Line Edition : B-Line - 1830 €

. GOLFsw
1.5 T8 Eve2 116 ch Life Plus 6 [0 210 34050
1.5 8T8l Evo2 116 ch Life Phus DSG 6 [ 100 36870
1.5 eT5I Evo2 150 ch Style DSG a8 [ 170 43780
2.0 TDI 116 ch Lite lus 6 0 38230
2.0 TDI150 ch Life Plus DSG 8 [ 170 41630
Surcollt Styke : Life Phes + 4 330 €

Surcoiit A-Ling - St + 310 €
.3
Pure 170 ch 5 [ 2000 34230
Pro 204 ch 5 3 2000 39990
Pro S 204 ch 5 [ 2000 42990
GIX 5 [ 2000 46990
GTX Performance i 0 47990

urcolt Lie Max :"base” + 1000 €4+ 1500 €

1.5 TSIEVD 150 ch Lie Phus 8 [ 138 43650
2.0TDI 150 chLfe Phus DS 8 [I1283 50050
Surcoit Styke - Life Phss + 4 310 €

I | )7/
Pro 286 ch 79 kWh 5 places 6 D 52850
Pro 286 ch 86 kih 7 places i 0 58400
GTX 79 kih 5 places 5 0 69515
GTX 86 KW 7 places 6 0 72800
- TGUAN
156751130 ch 7 [ 8% 40800
158751150 ch Elegance 8 [ 143 51500
ekybrid 204 ch Life Phus 8 [ 660 53900
etybrid 272 ch Flegance 9 [ 790 61150
2.0TDI 150 ch Life Phus 8 [ 1668 49700
20701 193 ch R-Lie Ecusive dNoion 10 (110280 65 100

Surcolit Life Plus : *base” +3 400 €
Surcolt W Edition - Life Plus + 200 €
Surcolt Elegance : Life Plus+ 5 000 €
Surcolit A-Line : Life Plus + 3 600 €
Surcolit R-Line Edition : R-Line + 920 €
Surcolit B-Line Bcluswe : R-Line + 7 400 €

. TAYRON
1.5 8751150 ch Life Plus 8 [I11629 50900
etybrid 204 ch Life Phus 8 [ 1300 57300
ethybrid 272 ch R-Line 9 [ 1480 62500

Surcolit WY Edition - Life Plus - 1 100 €
Surcoit R-Line : Life Plus + 3 000 €
Surcolt F-Line Exclusie : R-Line + 6 100 €

I |
Pure 170 ch 5 12000 4500
Pro 286 ch 6 12000 45990
BT Life max 5 0 54090
Surcoilt Life Max : *base” + 1000 €

S | E—
Pro 286 ch 6 0 50500
GTX Lifs Max ; 0 59500
Surcoit Life Max :"base’ + 1000 €

1.5 6751150 ch 8 [ 210 45200
ebybrid 204 ch 8 [ 49 52690
etybrid 272 ch Elegance o [0 580 64400
2.07TDIEVD 122 ch 6 [ 810 47100
2,07TDI EVO 150 ch Lifa Plus 8 [ 1110 53000

Surcoiit Life Plus : "base” +4 400 €
Surcolit Elegance ; L Plus + 5 400 €
Surcoiit B-Line : Elegance + 1 100 €

Pro 286 ch f 0 58290
Pro S 286 ch Life Max f 0 61690
Surcodt Life ma ; *bass” +1 MO0 €

Pro 286 ch b 0 58990
Pro S Life Max f 0 62390
GTX i 0 75000
Surcodt Life Max : *bass” + 1 F00 €

eHybrid 381 ch Elegance 22 12320 90300
R 22 13100 107 500
1.5T81 116 ch DSG 6 [ 2544 37000
20701 102 ch 6 [ 1090 35900
20700 122 ch DSG 6 [ 1650 39950
Surcodt Life : “base” + 2 700 £

VOLVO

TYPE Cv B/M* PRIX
. EXs
Single Start 5 0 39100
single Extended Range Start 5 0 43300
Twin Performance Plus 8 0 50850
Surcodit Plus ; Start + 2950 €

Surcot Ukra ; Plus + 2 950 €

. Xc40 |
B3 Essentid g [] 2920 41350
B4 Plus 11 [ 3250 48800

Surcodt Start - Essential + 2 300 €4+ 2 W0 €
Surcodt Plus : Start + 2 100 €2 + 6650 €
Surcodt Black Edition : Phs + 1 750 €

Surcodt Ukra : Plus + 3 450 €
. Exa0 |
Single Essential 7 0 46950
Single Extended Range Start g 0 52200
Twin Performance Plus 14 0 62150
Surcodt Start : Essential + 3 000 €

Surcodt Plus ; Start + 5750 €

Surcodt Black Edition : Plus + 1 300 €

Surcodit Uttra : Black Edifon + 3 960 €
e S |
Recharge 238 ch Start Plus ] 0 56850
Rechange Extended Range 252 ch Start ! 0 55558
Recharge Twin 408 ch Plus 14 0 63150

Surcolt Phus : Start + 3 600 €
Surcot Utimate : Phes + 4 250 €

B4 essence Start 11 [0 2248 50700
Recharge T6 Plus Style Dark 15 [ 2585 65350
Polestar Enginesred 17 [ 2585 77600

Surcoit Phs St Dk : Sart + 2 450 €
Surcait Utimate Style Chrome - Pus Syl Derk + 6 050 €

B4 essence Start
Recharge T6 Plus Style Dark AWD
Surcodt Plus Stye Dark ; Start + 2 450 €
Surcort Ukra Style Diark : Plus Style Dark + 6 900 €
Surcadt Ultra Siyle Chrome : Phus Style Dark + 6 200 €

11 [ 2323 50100
15 [0 2975 66750

Recharge T6 Start AWD 15 [ 4760 69950
Recharge 18 Uttmate Style Chrome AWD 20 [IJ 4760 83230
Polestar Engingered 20 [ 4760 &7 480

Surcodt Phus Ste Chrome :Start + 4530 €

Surcoit Phus Stye Dark: Plus Sty Chrome + 0 €

Surcoit Ulimate: Style Chrome - Plus Sty Dark + 5 750 €

Surcoit Utimate Syle Dk : Usimte Stle Chrome + 0 €

Surcoit Black dion : Uimets Sty Dark + 1 400 €
XC90

Hykride Rechargeable Star 20

Surcodt Ulra Style Chome - it + 7 500 €

Surcoit Ulra Siyle Dark - Ulimate Syl Chome + 0 €

7925 97500

Single Start g 0 89500
Twin Plus 20 0 99250
Twin Performance Uiira 23 0 110400
Surcodt Plus : Start + 5600 €
Surcodt Ukra : P + 5950 €

que ef masse (en €). Pour le malus écologique, la grille 2024 5"applique toujours, jusqu’a I'entrée en vigueur d'un nouveou boréme, pas encore établi au moment
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A découvrir dans notre prochain NUMEro

O

le 6 février

1®" essai XL : Citroén C3 Aircross

Apres la C3 'an dernier et surtout

huit ans apres le modele actuel, au tour
du C3 Aircross de faire sa mue. Et quelle
mue! Avec 23 cm de plus en longueur,

un nouveau chassis, cﬁas moteurs micro-
hybridés efficients et surtout la possibilité
de voyager a sept (mais dans quelles
conditions 7), le petit SUV Citroén change
de catégorie. Premiére prise en main du
coté de Barcelone pour tout vous dire !

ANATOL GOTTFRIED

La nouvelle Lancia Ypsilon -+ ~ | Lo [ Mgl
pPs | _ﬂ_,,/

face a la Peugeot 208

e " b
“ : ; : ; || S
(est quitte ou double pour Lancia, qui espere /A,(I‘/ / - |
renaitre de ses cendres au-dela clegqﬁ'untleres I
italiennes. Grace aux synergies du groupe '
Stellantis, I"Ypsilon fait son come-back en :
France en empruntant les affaires a sa cousine
208. En fait-elle bon usage ? Voire parvient-
elle a causer des miseres a notre rétérence
nationale ? La controntation est inévitable...

& mpaamm

Essai : BMW 116

La nouvelle M135 xDrive de 300 ch ne manque
pas d’arguments ! Mais la Série 1 est-elle toujours
aussi affriolante lorsqu’elle se présente en
version d’entrée de camme ll(Pawc un modeste
3 evlindres de 122 ch et moins de fantreluches?
S*anrir un “premier prix  (a partir de 34950 €)
permet-il réellement d’accéc&r au prestige

de la marque ? Réponse avec notre essai détaillé.

et OUSS' .- eﬂ H|OS U@ Et ou que "ﬂ'ﬂus
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NE€ MANQUEZ PAS LE NUMERO 111

D€ UAUTO-JOURNAL EVASION & SUV
156 PAGES - 6,50 €

Les nouveautés se bousculent chez les constructeurs.
LAuto-Journal Evasion & SUV vous présente les plus
marquantes : Alpine A390, Audi Q6, BMW Klasse X,
Citroén C5 Aircross, Dacia Bigster, Renault Embleme,
Skoda Elroq... Egalement dans ce numéro, nos
“Super-essais” des Porsche Macan et Renault Symbioz.
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ALPINE A290 GTS : AUTONOMIE [KM]* : 361. CONSOMMATION [KWH/100 MM : 15,6 EMISSIONS DE CO, [G/KM]* : 0.
*SELON LE GYCLF MIXTE WLTP. RENAULT SA'S. - RCS NANTERRE B 780 129 387
AU QUOTIDIEN PRENEZ LES TRANSPORTS EN COMMUN. #SEDEPLACERMOINSPOLLUER
ALPINE STORE LES ULIS PRENEZ RENDEZ VOUS EN LIGNE -
i 4 8 AVENUE DES TROPIQUES,
91940 LES ULIS

ALPINE

0160 92 69 55




L I - 3

7 100% éleo.trlque

\/otkswagen

'-x
i

A partir de

199 €/mois™?

Location Longue Duree 37 mois.
1 loyer 5000 € apres déduction du bonus
écologique gouvernemental de 4 000 €.

Bénéficiez de la Prime Eco VW de 4 000 € @

(1)1D.3 Pure Life Max neuve 52 kWh en Location Longue Durée sur 37 mois, 30000 km maximum. 1€r loyer de 5000€ aprés déduction du bonus
écologique gouvernemental de 4000 € au 1er décembre 2024 suivi de 36 loyers de 199 €, (conditions sur service-public.fr). Offre réservée aux particuliers,
non cumulable avec toute autre offre en cours, valable pour toute commande d'une 1D.3 Pure Life Max neuve du 01/01/2025 au 31/01/2025 et
immatriculation avant le 30/09/2025 dans le réseau participant, en France métropolitaine.

Modéle présenté: |D.3 Pro S Life Max avec option peinture 'Dark Olivine Green Noir Uni" en Location Longue Durée 37 mois pour 30 000 km maximum,

1er loyer de 9000€ ramené a 5000 € aprés déduction du bonus écologique gourvernemental de 4 000 €, suivi de 36 loyers de 3 3 3 € Offre réservée

aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, valable pour toute commande entre le 01/01/2025 et le 31/01/2025 et immatriculation

avant le 30/09/2025 chez les distributeurs en France métropolitaine présentant ce financement et sous réserve d'acceptation

du dossier par Volkswagen Bank Gmbh - SARL de droit Allemand - Capital 318279 200 € - Succursale France : Batiment

A 0 g CO./km Ellipse - 15, av. de la Demi-Lune - 95700 Roissy-en-France - RCS Pontoise 451 618 904 - Inscription au registre des

intermediaires d'assurance europeen: D-HNQM-UQ9MO-22 (www.orias.fr). Entretien VIP souscrit aupres de Volkswagen

Bank, colt mensuel de 18 € inclus dans le loyer du véhicule. Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle. (2) Prime

Eco VW de 4000 € (remise conseillée) applicable immeédiatement sur le prix d'achat du véhicule. Plus d'information auprés
de votre Partenaire. Offre cumulable au bonus écologique (conditions sur service-public.fr) sous réserve d'éligibilité.

Cycles mixtes gamme ID.3 (kWh/100km) WLTP: 14,6-16,1 Rejets de COz (g/km) WLTP: O (en phase de roulage).
Valeurs au 14/10/2024, susceptibles d'évolution. Plus d'informations auprés de votre Partenaire.

Volkswagen Group France - 5AS au capital de 198502510€ - 11, av. de Boursonne, Villers-Cotteréts
RCS Soissons 832 277 370.

Pensez a covoiturer #SeDeplacerMoinsPolluer




