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Pour la premiere fois de I'histoire, une marque francaise
remporte un 2° titre consécutif de voiture de I'année en 2025
avec R5 E-Tech electrique.

Cette victoire, apres Renault Scenic E-Tech électrique en 2024,
installe toujours plus Renault comme un acteur majeur
de I'automobile électrique en France et en Europe.

Comme chaque victoire, c’'est avant tout une victoire du collectif.
Ellerecompense des années de travail et encourage la Renaulution
portée par nos collaborateurs du design, de lI'ingénierie,
des manufactures de Douai, Ruitz et Cléon
et bien sOrde notre réseau.

Nous souhaitons partager cette victoire avec vous,
car c'est vous qui, sur laroute, portez les espoirs de l'électrique
et nous poussez dinventer I'automobile de demain.

La France sera toujours dans la course.

Vive I'automobile. Vive I'électrique.
Etlongue vie aux voitures a vivre.

A 0gCO,/km

consommations min/max (kwh/100 km)*: 14,5/15,5. @missions co.
(g/km)*: 0lors duroulage (hors piéces d'usure). *selon norme wltp.

pensez A covoiturer #SeDeplacerMoinsPolluer
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* Distance totale maximum en combinaison essenceieiectnqd& your U i"-‘T:-u';.- Style eHybrid
en électrique, données WLTP. L'autonomie, réelle en mode tout electrlque dﬁb 4 de nomb

I'equipement, le style de conduite et la vitesse. Plus d'informations auprés de votre Fﬁrﬁgl}a{%

Cycles mixtes de la gamme Nouvelle Golf eHybrid (I/100km) WLTP: 0,3-0,4. Rejets de 02 ’,
Valeurs au 15/02/2024, susceptibles d'évolution. Plus d'informations pupres.d:y ai

Volkswagen Group France - SAS au capital de 198 502 510€ - 11, av. de Bourso
RCS Soissons 832 277 370. !

& v
—

|
- =

»
.a.+ '.-'_'r‘ rl

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer
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Service abonnement

Pour vous abonner, bulletin page 22

Sur www.kiosquemag.com, commandez egalement les anciens numeéros d’Auto Plus.
Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous
appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h).
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ou sur www.kiosquemag.com.
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Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.

Ce numéro comporte un encart Suzuki broché en central sur la totalite de la diffusion kiosque et abonnés.

Ce numero comporte un guide abonné jete en 4¢ de couverture sur la totalite de la diffusion abonnes.

Mathieu Chevalier, directeur de la rédaction

Le sport auto 2025
a 'accent francais

'année, vue a travers le prisme des
pilotes francais en sport auto, avait
commenceé en queue de poisson.
Sébastien Loeb, nonuple champion
du monde des rallyes, a vu une fois de plus un
grain de sable gripper ses réves de triomphe
au Dakar. Apres le tonneau de son Dacia
Sandrider et un arceau trop endommage, il
a eté disqualifié. Si la France reste la nation
la plus titrée de I'épreuve, elle n'a pas décro-
ché de victoire depuis 2021, et les huit succes
glanés ces vingt-cing derniéres années l'ont
été par un seul pilote: Stéphane Peterhansel.

Apres les pistes d’Arabie saoudite, les
pentes glacées du célebre Monte-Carlo et
les grandes ambitions du clan tricolore.
Avec le réve d'un Sébastien, encore, mais
Ogier cette fois, de décrocher un dixieme
titre dans le Turini. Au bout du suspense,
il a finalement imposé sa Toyota et signé
un record qu'il sera tres difficile d'égaler
(voir p. 64). C'est peut-étre un des objectifs
d’Adrien Fourmaux qui, a 29 ans, est 1'au-
teur d'une magnifique troisieme place avec
Hyundai. Sur I'ensemble du championnat
WRC, Ogier sera pénalisé par ses participa-
tions intermittentes, mais Fourmaux, lui,
peut croire a ses ambitions.

Coteé F1, tous les projecteurs sont braqueés
sur Lewis Hamilton. Mais derriere le “trans-
fert du siecle” se dessine aussi une saison his-
torique pour les Francais. Pour la premiere
tfois depuis cing ans, trois pilotes nationaux
seront alignés au départ des Grands Prix.
Aux cotés de Pierre Gasly (Alpine) et Esteban
Ocon (Haas), c’est Isack Hadjar, 20 ans, qui
prend le volant d'une Racing Bulls. Avec de
bons espoirs d’exploit comme en 2024 (Ocon
2¢ et Gasly 3¢ au Brésil). De 1a a réver d'une
victoire francaise, il n'y a qu'un pas... Mais
la marche est haute, sachant que la derniére
tfois, c’est Esteban Ocon qui s'imposait en
2021 au Grand Prix de Hongrie.

Enfin, I’Endurance (WEC) et les my-
thiques 24 Heures du Mans, qui peuvent
également réserver leur lot de — bonnes -
surprises. En Hypercar, on surveillera Kévin
Estre, champion du monde WEC 2024
sur Porsche, épaulé dans la méme écurie
par Mathieu Jaminet et Julien Andlauer.
Tous les espoirs sont aussi permis pour les
quatre Francais de chez Alpine: Paul-Loup
Chatin, Jules Gounon, Fredéric Makowiecki
et Charles Milesi. Et comme au Mans,
tout est possible, pourquoi pas une vic-
toire 100% francaise, pilotes et voiture?
Ca ferait du bien, la derniére fois, c’était en...
1993 (Christophe Bouchut et Eric Hélary sur

Peugeot 905)! % aé E
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BUSINESS DES AUTOROUTES

de profits par kilometre!

A I'heure de la hausse annuelle des peages, voici un chiffre qui fait mal: chaque
kilomeétre de bitume rapporte, en moyenne, un demi-million d’euros de bénéfices

—

haque 1¢ février, les
usagers réguliers d'un
troncon d’autoroute
scrutent, inquiets,
leur ticket de péage. A combien
s'éleve cette fois l'augmenta-
tion? C’est toujours un peu la
surprise, car derriere l'évolu-
tion moyenne nationale an-
nonceée (+ 0,92% cette année),
les tendances fluctuent selon
les réseaux. Sur les plus grands
d’entre eux, elle varie cette an-
née de + 0,77% chez Vinci a
+ 1,14% chez SAPN, mais peut
s'avérer bien supérieure selon les
trajets, surtout sur les plus courts
(compte tenu des arrondis).
Voire sur les petits réseaux, a
I'image d’Arcour/A19 (+ 2,89 %).
Sachez-le, nous sommes cen-
s€s nous réjouir d'une si faible
hausse moyenne par rapport aux

o N° 1901 - 07.02.2025

a son exploitant. Quels réseaux se gavent le plus ? Auto Plus sort sa calculette.

. u -

années antérieures. L'éphémere
ministre des Transports préce-
dent, Francois Durovray, fanfa-
ronnait ainsi en novembre der-
nier: “L'augmentation des tarifs de
péage en 2025 sera la plus faible
depuis 2021, bien inferieure a
linflation.” Effectivement, c’est
“moins pire” que le + 3% de 2024
ou le + 4,72 % de 2023.

5 patates pour 10 bornes

Ces hausses précedentes se jus-
tifiaient-elles ? Oui, hélas, sil'on
s’en tient aux contrats qui lient
I’Etat aux sociétés concession-
naires d’autoroutes (SCA), telle-
ment mal ficelés que les béné-
fices générés sont, année apres
anneée, toujours plus énormes.
Selon l'Autorité de régulation
des transports (I'ART), qui a
enfin publié le bilan 2023 du

T TR

secteur, un nouveau record de
profits a en effet €té battu, a
raison de 4,4 milliards d’euros!
Si I'on exclut les 194 km d’auto-
routes menant aux tunnels du
Mont-Blanc (A40) et du Fréjus
(A43), toujours dans le giron de
I’Etat, on en déduit donc que
chacun des 9041 km exploités
par les Vinci & Cie ont rapporté
486 672 € de bénéfices. Soit pres
de 5 patates les 10 bornes d’auto-
route, c’est juste démentiel.

Et il ne s’agit que d'une
moyenne. Car en se plon-
geant dans le bilan par réseau
(voir carte ci-contre), certains
présentent un résultat net en-
core plus fou, a I'image d’Area
(705000 €/km) ou d’Escota

(647000 €), qui ont la particu-
larité d’étre tres urbains, donc

surfréquentés: leur trafic moyen

V. MICHEL / OUEST FRANCE / MAXPPP

dépasse respectivement les
39 050 et 45537 wvéhicules/
jour. Et que dire du viaduc de
Millau, dont les 3,7 km ont
permis a CEVM d’engranger
7,35 millions d’euros de bénéfs
au kilometre. Et, sauf catas-
trophe, il en sera ainsi jusqu’a la
fin de la concession prévue en...
2079! A contrario, parmi les onze
SCA récentes, quatre ne sont pas
encore rentables (Albea/A150,
Aliae/A79, Alicorne/A88, Arcos/
A355), et une cinquiéme sera
peut-étre finalement mort-née,
en 'occurrence Atosca/A69 (Tou-
louse-Castres), si la justice décide
d’arréter les travaux pourtant
bien avanceés. Dans ce cas, I'Etat
devra indemniser le consortium.
Et l1a, bonjour la gabegie!

4,1 milliards de dividendes

Que deviennent les 4,4 milliards
d’euros du magot accumulé en
2023 7? Selon I'ART, l'essentiel,
soit 4,1 milliards, a été reversé
aux actionnaires sous forme de
juteux dividendes, constituant
la meilleure redistribution apres
le millésime 2016. Et il en sera
ainsi jusqu’a la fin des conces-
sions prévues entre 2031 et 2036
pour les sept sociétés historiques
(détenues par les trois géants
Vinci, Eiffage et I'espagnol Aber-
tis) qui cumulent a elles seules
93 % du réseau autoroutier na-
tional (8 362,5 km), prés de 97 %
du trafic et 97 % des profits.

Pour la suite, le gouvernement
a engagé une reflexion qui
aboutira a une évidence: non,
les autoroutes concernées ne
redeviendront pas gratuites.
Retourneront-elles dans le gi-
ron public? Probablement pas.
Mais ce coup-ci, espérons que
I’Etat ne se fera pas a nouveau
plumer... e



9041 km de bitume qui rapportent tres gros

|
La carte de France des autoroutes montre a quel point le réseau reste aux mains des sept acteurs
historiques, qui exploitent (jusqu’en 2031 ou 2036) plus de 9 km sur 10 et réalisent I'essentiel des bénéfices
. du secteur. Mais ramené au kilomeétre, deux concessions récentes se distinguent. ..
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ABERTIS) /#. [
a At o SAdPrI saner |ABERTIS)
. 3?2,km t’IE rés';}.au e A1, A4, A16, A26, A29...
¢ 30620 véhicules/jour (12,3 % de camions) : ;g:ﬁ 1"::.}:; LT::?:M
e Tarif moyen du péage *: 11,2 cts/km (18,4% de caminns:
174,? millions d’euros . T:ll'lf moyen du péﬂgg*:
de profits (469119 €/km) 9,8 cts/km
734,3 miillions d’euros
o de profits (525890 €/km)
i
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e A10 nord, A11, A71...
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623,g|ﬂ|"|ﬂl’|5 d’euros A Lons-le- e Tarif moyen du péagg*:
de profits (561 566 €/km) Las b . . 4 . Saunier ‘ 9,8 cts/km
h’f‘;” < - N e B (| P 1,054 milliard d’euros
| B Mostucen | ATI® ase m"/\“P\*‘“'“ de profits (560913 €/km)
mﬂm >Seaux —— “; "“;_,-f:[‘! ya Ef"g“_:“fﬁ_: ASZ A4
« Etat: ATMB (A40 Est et tunnel \ R Y- < T ..
du Mont-Blanc), SFTRF (A43 Est = UseTamw  sctieme || H_@) 1 ol .
et tunnel du Fréjus) | <~ Brive-a-Gallarde él ARFA [EIFFAGE'J
* Concessions: Arcour (A19), Yowoer Hase ":"v
Alis (A28), Adelac (A41), ) ( * Ad1, A43, A49...
Atlandes (A63), A'lienor (A65), —— " 1 * 409 km de reseau
Aliaé (A79), Alicorne (A88), A150 2 i S W s * 39050 vehicules/jour
(Albéa), Arcos (A355), CEVM R yarch D)\ i (8,8% de camions)
(viaduc de Millau)... A\ e N4 o e Tarif moyen du péage *:
\ (el A U ASA A SO0
* 194 km de réseau public et Toome Jicro. o, o — W 14 cts/km
679 km concédés, allant de § Sy o e 288,8 millions d’euros
3,7 km (Millau) 2 150 km (A65) . Nane—— Marseile de profits (705423 €/km)
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de 5,6 cts/km (A79) 2 3,18 €/km ASr [Jmm] R
(Millau) * A8, A50, A51...

¢ 471 km de réseau
» 45537 véhicules/jour (9,4 %

de camions)
« Tarif moyen du péage *: 14 cts/km

e A7, A9, A10 sud, A61, A62, A89...
e 2724 km de réseau

» 34535 véhicules/jour (14,7 % de camions)
e Tarif moyen du péage*: 11,2 cts/km

1,672 miilliard d’euros

132 millions d'euros de
profits ** (195 547 €/km),
allant de 12,2 millions
d’euros de pertes (A150)

a 40,1 millions d'euros

de profits (A63)

ASFA

304,5 millions d'euros

de profits (613767 €/km) de profits (647 184 €/km)

4,4 milliards d’euros de benefices

Le réseau autoroutier concédé se compose de de 4,72 % pour les voitures (classe 1) et de 4,44% | viaduc de Millau a permis d’accumuler 7,35 M€
trois grandes entites: 8362,5 km exploités parles | celui des camions (classe 4). par kilomeétre, loin devant Adelac/A41
sept concessionnaires historiques (détaillés sur Prés de 12 milliards d’euros récoltés par les (841837 €/km), puis AREA (705423).

St e Gl B SFFH.F)’ dix-neuf societes d’autoroutes ***, dont 10,7 Des actionnaires aux anges. Les dividendes
RGHIGNE Sk Do glar Lnbes franc’mtahens; milliards par les sept “historiques”: 3,6 Md€ par versés ont augmenté de 7,3 % en 2023, atteignant
678,5 km par les douze concessions récentes. | ASF, 2 12 Md€ par APRR, 1,58 Md€ par Cofiroute. | 4,1 milliards: la quasi-totalité (96 %) provient

> Les trois plus longs réseaux: ASF (2724 km), | 4 4 milliards de bénéfices en 2023! La plus des trois géants Vinci (56,6 %), Eiffage (24,3 %) et
APRR (1879 km), Sanef (1396 km). grosse part du gateau revient logiquement a Abertis (15,1 %). Parmi les SCA récentes, cing en
> Les trois plus gros trafics: Escota (45537 ASF dont les 2 724km ont généré 1,67 milliard de versent également - Atlandes/A63, Arcour/A19,

véhicules/jour), Area (39050), ASF (34535). bénéfs (613 767€ au km). Suivi par Cofiroute CEVM (viaduc de Millau), dont deux pour la
(561 566) et APRR (560 913). premiere fois: Alis/A28 et A'liénor/ABS5.

> 85% du trafic assuré par les voitures qui ont
accumule 85,2 milliards de kilometres (exprimé Des petits réseaux rois du rendement. Dette en baisse. L'endettement consolidé du

en vehicules-kilometres) en 2023 (+ 2,4 %). Certains affichent des records de profits/km. La secteur revient a 27,7 milliards d’euros, en baisse
> Tarif kilométrique moyen en hausse: palme toutes catégories revient a CEVM, dont le de 800 millions en un an.

* Tarif moyen de chaque kilometre parcouru en voiture (classe 1), incluant 40 % de taxes par rapport aux prix HT mentionnés par 'ART. ** Hors ATMB et SFTRF.
***a vingtieme concession (I'A69 reliant Toulouse a Castres sur 53km) ne sera en service qu'en 2026 (sauf annulation du projet). B B EEE o




LES TAXES A IMMATRICULATION
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Hausse du prix des cartes grises

Les électriques, coupables idéales

Si le prix du cheval fiscal
flambe, c’est a cause des
électriques: leur carte grise
étant gratuite, les régions se
rattrapent en assommant
les propriétaires d’essence
et de diesels. Injuste!

Frédeéric E., Nontron (24)

Francois Tarrain. Tout mettre
sur le dos des électriques est un
brin réducteur. Sur sept millions
de voitures neuves et d'occasion
vendues en 2024, elles ont bien
été 427000 (6 % du total) a avoir
bénéficié d’'une carte grise quasi
gratuite. Donc, oui, les 94 % de
thermiques restantes ont, en
quelque sorte, payé pour elles...
Mais dans le lot, il 'y a pas eu
que des essence et des diesels.
Depuis 2023, la plupart des
conseils régionaux ont en effet

Zones a risques

supprime I'exonération de taxes
accordee aux vehicules dits
“propres”, a savoir les GPL, E85
et hybrides. Ce qui a permis aux
régions de largement compenser
le manque a gagner lié aux
électriques, sachant que les
ventes d’hybrides d’'occasion ont
bondi de 50 % I'an dernier! Mais
ca ne leur a pas suffi: huit d'entre
elles viennent d’augmenter le
tarif du cheval fiscal, dont quatre
jusqu’au maximum légal de

60 €... Et il est question de
déplafonner ce montant en 2026,
voire de faire payer a I'avenir les
électriques. En clair, siles cartes
grises sont de plus en plus
cheres, can'est pas au nomde la
transition écologique, mais bien
pour renflouer les caisses des
regions.

Surprenantes, les conditions de circulation “en flux libre”
sur ’A13: il faut contourner les ex-barriéres de péage via des
deviations étroites aux marquages pas toujours tres nets,

le tout entouré de conducteurs pressés. Pas rassurant!

Francois Tarrain. ll y a en effet de quoi se faire un peu peur
lorsque I'on découvre cette configuration atypique: en attendant la
disparition totale des barriéres, on doit emprunter des “chicanes”
provisoires ou la vitesse est réduite a 90, voire 70 km/h. Une allure
pas toujours respectée par les habitués de I'A13, qui peut effrayer
ceux passant — prudemment — par la pour la premiére fois...

LA QUESTION
DE LA SEMAINE

| -l

Josette B., Elancourt (78)

REPORTERS AUTO PLUS

Hausse “modeérée” (+ 0,92 %) des tarifs des péages le 1°" février:

Participez a la question de la semaine
prochaine sur Autoplus.fr

ADOBE STOCK

vV

Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux
ou par mail a: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).

Silence, ca pousse...

Il parait qu’Anne Hidalgo a pour projet de “végétaliser” les places de

stationnement parisiennes. Voici un apercu de ce que cela risque

de donner, ici a Lyon, ou les arbres ont commencé a pousser.
Nicolas, La Grand-Croix (42)

Saida Djerrada. La généralisation des “rues-jardins”, végétalisées
parfois au détriment des places de stationnement, fera 'objet d’'une
votation a Paris le 23 mars. Elle a déja commencé, mais il est cette fois
question d’accélérer le rythme, a raison de 120 opérations prévues en
2025. C'est également dans I'air du temps a Lyon, avec plusieurs zones
d’ores et déja végétalisées - rues Baraban (photo), Emile-Zola, de Lyon,
du Professeur-Rochaix, Turbil... — et d’autres en cours, comme la rue
Chevreul, ou 650 m? sont plantes d’arbustes et perméabilisés.
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Sur les innombrables LOISON- IO
voitures dotées de feux L’été prochain, nous comptons
. Sk nous rendre a Lyon avec notre
diurnes qui eclairent VW Golf de 1987, dont la carte
comme en plein jour, grjs: esdt “cnﬂeiﬁan”. ;:ura—
’ ; t-il des déemarches a effectuer
la”umag & 3”0{”3:"’”8 pour circuler dans la zone a
des feux de croisement faibles émissions lyonnaise ?

Clément Krier, Luxembourg

devrait obligatoirement
étre activé par défaut. Ca
éviterait aux inconscients

Pierre-Louis Champeaux.
Comme dans les autres ZFE,
les véhicules dont la carte grise

de rouler de nuit avec comporte la mention “collection”
=y (case Z.1) bénéficient d’'une

lﬂﬂ{? fe Eﬁ F’e posI tion dérogation a Lyon. Mais ¢a n’est

arriere eteints! pas automatique: il faut s’'inscrire

Mathilde R., Gueugnon (71) | en ligne pour y avoir droit'?.

Vian dans le dos!

Une voiture radar peut-elle
flasher par I'arriére une autre
voiture qui arrive tres vite sur
elle, mais sans la dépasser?
Aurélien, La Chatre (36)

Pascale Getin. Impossible: le

Normal, c'est le prix a payer pour
avoir de bonnes autoroutes

o N° 1901 - 07.02.2025

Ca aurait pu
étre pire

C'est encore
trop

cinéemometre étant installé a
I'avant, les voitures radars ne
contrélent que les véhicules qui les
doublent ou qui les croisent, pas
ceux qui les suivent®. Quant aux
équipements présents derriere la
lunette arriére, que vous évoquez
dans la suite de votre courrier, il
s’agit d’'un projecteur infrarouge et
de caméras qui lisent les panneaux
de limitation de vitesse presents
dans le sens de circulation opposeé.

La vegétalisation des places de
stationnement en ville, pour vous, c’est:
- Une veéritable mesure écolo.
- Toujours mieux qu’une terrasse
de restaurant.
- Clairement un projet antibagnoles.

1. Comptez 11 € de taxe fixe et 2,76 € de redevance d’acheminement. 2. Demarches.toodego.com/mobilite/derogation-vehicules-de-collection

3. Voir aussi notre sujet “Experts”, p. 62.

REPORTERS AUTOPLUS

RADARS-AUTO.COM
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Garantie jusqu'a Véhicule Assistance
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RCS Manterre 552 144 503.
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ou flashez le QR Code
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CAMERA CACHEE

Midas: - 20 % sur les forfaits vidange,

Les verifs de la semaine

Par Saida Djerrada

la prestation vaut-elle le detour?

LA MISSION
DE NOTRE ESPION

Jusqu’au 18" mars,
’enseigne applique la
réduction sur I'entretien
periodique et promet, en
sus, une batterie de
controles pour “assurer
ses deplacements en
toute sécurite”.

Les défauts de notre
auto seront-ils repérés ?

Le technicien fait I'appoint des

liquides de lave-glace et de
refroidissement, puis va préter
main-forte a son collegue sur
une autre auto. De retour
apres une dizaine de minutes,
Il effectue un dernier tour
sommaire du véhicule. Celui-ci
ne teste pas notre batterie
pourtant faible (60 %).

Sur le site!V de Midas, on
trouve de nombreux créneaux.
La ristourne s’applique
automatiquement: 111 € le
forfait basique au lieude 139 €
pour notre Peugeot 5008
essence. Nous pouvons payer
en ligne, mais choisissons de
régler sur place. Le jour J, un
homme nous accueille.

Aprés la bréve inspection et

|la remise a zéro du voyant
entretien, c'estlafinde la
prestation. La majorité des
points de contréle annoncés
(inscrits sur la facture et sur le
site) passe a la trappe.
Résultat, nos balais d’essuie-
glace vétustes et une ampoule
claquée ne sont pas repérés.

Comme promis, notre héte
confirme, qu’outre la vidange,
le mécano controlera
méticuleusement notre auto

cobaye. Puis un technicien
prend en charge le SUV.
D’emblée, il ouvre le capot
pour vérifier le niveau d’huile
avant de lever le véhicule pour
commencer la purge.

De plus, la pression des
pneus, également prévue
dans le forfait, n'est pas
réalisée. Dommage, ils en ont
bien besoin. Nous retournons
a l’'accueil ou une dame nous
présente la facture de 111 £€.
Nous demandons s’il n'y arien
a signaler sur I'auto. “Non,
d’aprés le mécano tout roule.”

PHOTOS: DR

Ensuite, il examine
rapidement les freins, le
soubassement et les pneus.
“RAS”, selon lui. Il ne nous
signale pas que nos gommes
sont aux deux tiers d’'usure.
Apreés cela, il redescend le
véhicule et s'attelle a faire le
plein d’huile avec une OW30
de la marque Midas.

Le prix séduit,
le service décoit

_\‘/—
Le tarif est attractif, surtout

avec la remise: 111 €, alors
que Peugeot propose un devis
a 230 €@ pour le méme forfait
vidange. En revanche, pour le
check-up complet annoncé,
on repassera, la série des
points de contrdle et le diag
électronique étant tombés
aux oubliettes.

1. Midas.fr 2. Voir Auto Plus n° 1900.

ANONYME

LE COUP
DE FIL

Leapmotor T03: adieu bonus!

L’ENJEU: C’est officiel”, les autos comme la TO3 assemblées en Europe avec des éléments en kit venus de
Chine n'auront plus droit au bonus. Appelons Leapmotor pour voir comment les vendeurs accueillent la nouvelle.

“Finalement pas éligible”,

i Bonjour, intéresse par la T03, A
je ne vois plus la “remise
bonus” sur votre site internet.
C’estun bug?

X J

4 / N

.

Bonjour, non iln'y a pas de
défaillance technique! On a
retiré cette info, car le modéle
n’est finalement pas éligible

a l'aide...

parce qu’il I'était?

m N° 1901 - 07.02.2025

On s’était avancé, car on
pensait y avoir le droit pour

la TO3 et aussi pour notre SUV,
le C10. Sauf qu’en interne,

on a su le 17 janvier que c’était
définitif: pas de bonus!

Pour une histoire de lieu

de fabrication.

Ah, pourtant la voiture est bien

produite en Europe ?

-

-

Oui et non, quelques-unes
venaient de Chine, d’autres
d’Europe. Bon la, toutes les
derniéres voitures vendues
proviennent de Pologne. Donc
je ne sais pas exactement
pourquoi mais on ne remplit
pas les conditions.

-

"
Du coup, la remise de 4000 €

annoncee jusqu’a trés
récemment sur votre site,
c’est completement exclu ?

oy

\

-

L

\
Eh bien, elle sera appliquée

sur toutes les commandes
passées jusqu’au 17 janvier...
et désormais c’est fini. Mais
méme sans remise, son prix
reste trés trés intéressant.
Vraiment, venez nous voir au
moins pour l'essayer!

*Arréte paru au Journal officiel le 24 janvier modifiant les conditions d’attribution du bonus.
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el Boyer — 934200 lvry-sur-Seine, 642 007 991 RCS Créteil.

GALEC — 26 Quai Marc

CE QUI COMPTE
POUR UOUS

EXISTE A PRIX E.LECLERC

BRICO

E.Leclerc@

39,

En panneaux de particules,
ep.15mm, decor blanc.
Ajustable en largeur par
redécoupe (barre de penderie)
A monter soi-méme.

dont 2,20 € ' | NO““EH“ OG
d'éco-participation PO“R uos

Kit dressing « Prima » =

L.138 x H.180 x P. 40 cm. | "ETEMENTS

) g “

LE REGIME @

DETOX POUR

J
wre | auto
DIESEL E.Leclerc@

AdBlue 10 Litres

Produit reduisant les émissions
polluantes des vehicules diesel
equipés d’un reservoir AdBlue.
Flexible antifuite inclus.

10L. LeL.: 0,85€.

» DU 27 JANVIER
AU 22 MARS 2025

OFFRES DISPONIBLES DANS NOS MAGASINS SPECIALISES

(1) Produit dangereux. Respecter les précautions d'emploi. Pour connaitre la liste des magasins participants, les dates et les modalités, appelez : | ao erecierc@
CI'ES:EEP 09 69 32 42 52) du lundi au samedi de 9h a 19h.
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Les news de la semaine

Le premier bilan montre
que prés d’un tiers des
% voiturettes qui ont passé
le controle technique,
désormais obligatoire, ne
sont pas bien entretenues.
3 Dans la catégorie, ce sont
i . les motos (et scooters de
plus de 125 cm?) qui s’en

CONTROLE TECHNIQUE “CATEGOREL B

Les voiturettes trebuchent

A. CHRISTIAEN /LAVOIX DU NORD / MAXPPP
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Lentretien périodique est obligatoire pour les deux
et trois-roues motorises et les voitures sans permis
depuis I'an dernier. Pres d’un million de véhicules ont

subi 'examen, permettant de dresser un premier bilan.

e boycott n'aura pas eu
Llieu! Tout au long de I'an-

née derniere, les associa-
tions de motards se sont insur-
gées contre l'instauration du
controle technique, devenu
obligatoire pour tous les véhi-
cules de la catégorie L (deux,
trois-roues motorisés, quads,

voiturettes...) depuis le 15 avril
2024. Sauf que, malgré les nom-
breuses manifestations, force est
de constater que les possesseurs
de ces veéhicules se sont, pour
une tres large partie d’entre eux,
bel et bien soumis a I'examen en
2024. En effet, 996 879 controles

périodiques (dont 66 500 contre-

visites) ont été réalisés en huit
mois. Lors de ce premier exer-
cice, tous les véhicules de la
catégorie immatriculés avant
2017 devaient passer l'inspec-
tion, soit 1,1 million d'unités au
total. “Le nombre de retardataires
ou des quelques propriétaires qui
ne respectent pas leurs obligations
est conforme a ce que l'on constate
pour les automobiles”, reléve Joél
Sanseigne, président Métier

contréle technique du syndicat
Mobilians. Et ce “succes” de fré-

quentation des centres agréeés per-
met d’appréhender I'état du parc.

Premier enseignement: le taux
de contre-visites global s'éleve a
11,7 %, soit bien moins que pour
les automobiles (19% en 2023).

31 % de voiturettes recalees

Mais tous les véhicules de la
catégorie n’affichent pas les
meémes résultats. Dans le détail,
les motos (et scooters de plus
de 125 cm?), qui représentent
la majorité du contingent des
vehicules controlés (731 000),
sont bien entretenues: seules
9.49% d’entre elles ont été reca-
lées a 'examen, les scooters de

TOLERANCE SUR LES PETITS EXCES DE VITESSE
Pas “d’effet morbide’” sur la route

CARBURANT

Palmareés exclusif des prix les plus bas par enseignes, le 30 janvier 2025. Ne figurent ici
que les réseaux comptant au moins 30 stations et dont les prix ont été relevés ce jour-1a.

1

I Alors que certaines associations

GAZOLE™ Prix moyen® 1,733 € N prophétisaient une hécatombe,
1e |HyperU 1,665€ 1¢ |HyperU 1,717 € suite a I'exonération de perte de point
2¢ |E.Leclerc 1,675€ 2¢ |E.Leclerc 1,727 € Fnur IE? petits t:—:xcé.s de vitesse, ' =<
3 |SuperU 1679¢ 3 |Cora g | reele 1 lanver20ea, A .S
4¢ |Intermarché®© 1,680 € 4¢ | Auchan (hypers) 1,732 € 3:?:{:3:; USE::’;;E Ezzgﬁf; E :,:JS e _ﬂ%
9" |Auchan (hypers) 1,683¢ o [Superl 1R3¢ du bilan provisoire de I'accidentalite, r.:ﬂf...':b}j A gL ,.\m“&ig
6° |Cora 1,684¢ qui fait état de 3190 tués en 2024, la déléguée interministérielle 2 la
7 | Auchan (supers) 1,686 € sécurité routiére, Florence Guillaume, n’a pas mis la légére hausse de
8¢ | Carrefour 1,689¢€ 1= |E.Leclerc 0,757 € la mortalité (+ 0,7 % par rapport & 2023, soit 23 morts de plus en
g¢ |Total Access 1,693 € 2° |Super U 0,763 € métropole) sur le dos de cette “tolérance”. Selon elle, la mesure

10¢ |Esso Express 1,703 € 3¢ |Carrefour 0,785 € “bien comprise par les conducteurs” n'a pas eu d’effet notable sur

les vitesses pratiquées... Tout en rappelant que la vitesse excessive
restait la premiére cause d’accidents mortels devant I'alcool. Dans
le détail, 1535 occupants de véhicules de tourisme ont été tués
I’an dernier (48 % du total), 726 usagers de deux-roues motorises,
451 piétons, 222 cyclistes, 44 trottinetistes, 212 “autres”.

( @ISP95:1,814 € M 15P98: 1,894 € M1 GPL: 1,011 € N1 Baril de Brent: 72,31 € M )

1. Hors autoroute. 2. Tous les prix moyens indiqués sont des estimations Auto Plus.

Palmares realisés a partir des donnees fournies par Carbu.com .
(https:/france.carbu.com), qui recense les prix des carburants pratiques parmi
12 260 stations pour aider les consommateurs a comparer les tarifs.

FL

Carburant. L.a consommation de gazole baisse, mais reste majoritaire: en 2024, il représentait encore 69% du carburant delivré
(- 3,4%), soit 33 milliards de litres. Le volume d'essence (tous les sans-plomb confondus) s'éleve a 14,7 milliards de litres (+ 7,1 %). Salon
de Bruxelles. L.e 101® Brussels Motor Show, quia eulieudu 10 au 19 janvier, a été couronne de succes: selon les organisateurs pres de

@ N° 1901 - 07.02.2025




Sursis pour le controle du bruit?

Cette année, deux nouveaux points de contréle devaient entrer
en vigueur pour les véhicules de la catégorie L. Le premier
concerne les cyclomoteurs: I'examen doit vérifier leur bridage a
45 km/h a l'aide d’'un céléromeétre. Les centres de contréle ayant
fait valoir que I'appareil est colteux au regard du volume des
cyclos controlés, I'Etat a décalé I'entrée en vigueur du dispositif
du 1¢" juin 2025 au 1" mars 2026, leur permettant ainsi d’avoir plus
de temps pour s’équiper et, en outre, de pouvoir mutualiser les
appareils sur plusieurs centres. La seconde mesure, l'inspection

FLASH hut
INFO

I Il va falloir faire preuve d’encore
plus de discernement lorsqu’on
recevra a l'avenir un PV dans

sa messagerie. Car, au milieu
des nombreuses tentatives
d’arnaques, on risque de tomber
de plus en plus frequemment sur
de “vraies” amendes. Auto Plus
I’avait réevelé en octobre dernier:
I’Agence nationale de traitement

Radars & compagnie

7/

Avis de contravention électronique: en avant toutes!

depuis le systeme
d’immatriculation des vehicules.”
Et elle compte bien tirer parti de
cette possibilité pour atteindre
“des objectifs ambitieux en
matiere de dematérialisation”.

I Bien consciente du risque de
se faire pieger par un faux PV,
I'agence a mis a jour la page de
son site internet”, sur laquelle

du niveau sonore des véhicules, doit étre mise en place dées

le 1" mars prochain. Mais comme pour les céléerometres, les
contréleurs ne sont pas encore assez bien équipés, I'appareil
étant également onéreux et la plupart des dispositifs proposés
sur le marché ne sont méme pas homologués. Le gouvernement
a donc lancé une consultation publique, ouverte jusqu’au

8 février, qui propose de reporter I’échéance de quatre mois,
soit au 1°" juillet prochain. Avant cette date, le projet prévoit de
maintenir le controle du bruit mais uniquement a titre informatif
et seulement pour les usagers volontaires.

moins de 50 cm3 (91000 unités)
affichent un taux de contre-vi-
sites de 20%, tandis que celui
des trois-roues motoriseés (1 800)
s’établit a 15%. Pour ces caté-
gories, les motifs de recalage
sont dus a lI'état des pneus ou
au niveau de pollution. Mais la
veéritable hécatombe concerne
les voitures sans permis. Sur
les quelque 45000 voiturettes
qui ont passé l'épreuve en
2024, environ 31% d’entre
elles ont présenté une défail-
lance majeure ou critique ne
leur permettant pas d’obtenir
le sésame. En cause? L'état des
pneus, du chassis, de I'éclairage
ou des freins. “La conception de
ces véhicules plus légere explique

également le taux de contre-visites.
Par exemple, on constate souvent
des jeux dans les fixations qui font
échouer a l'examen. En outre, leurs
propriétaires, qui pour certains
d’entre eux ont moins de pouvoir
d’achat que les autres automo-
bilistes, n’investissent pas forcé-
ment dans l'entretien de leur voi-
turette”, indique Joél Sanseigne.
Notez, en outre, que ce premier
bilan concerne les véhicules les
plus anciens du parc. Cette an-
née, c’est au tour de ceux mis
en circulation entre 2017 et
2019 de passer sous le feu des
controleurs. Ce qui, vu leur plus
jeune age, devrait sensiblement
réduire les taux de contre-visites
constates. Saida Djerrada

LA QUESTION INATTENDUE

Au total, combien de véhicules neufs

sont immatriculés chaque année?

En 2024, 2664 157 véhicules neufs
se sont vu attribuer une nouvelle
plaque d’'immatriculation. Outre
1,72 million de voitures, on compte
436646 veéhicules utilitaires ou
industriels (dont les camions),
214816 motos, 129820 remorques,
67 160 tracteurs agricoles,

65 662 cyclomoteurs, mais aussi,
en progression de 20 %, 31638
voitures sans permis. A ce rythme
annuel, la demiere plaque du
systéme (ZZ-999-Z7) pourrait étre
attribuée dans 60 a 70 ans!

LA REPUBLIQUE DU CENTRE / MAXPPP

Retrouvez chaque semaine des infos insolites du marché auto puisées
dans les donnees de AAA-Data, “I'expert de la data”.

automatisé des infractions
(Antai) n’hésite plus a envoyer,
par e-mail, des avis de
contravention électroniques
(e-ACO), a la suite d’'une
verbalisation sans interpellation
(notamment via des radars). La
condition? Que I'administration
ait connaissance de votre
courriel. Or, selon son dernier
rapport d’activité, I'Antai a

“la capacité [depuis] janvier
2024, [de] recueillir I'adresse
électronique du titulaire du
certificat d’immatriculation

EEIERY Vous les avez débusqués

Hibou embarqué - Yonne (89)
RD606, controle tres frequent depuis

elle rappelle les bons reflexes

a adopter lorsqu’on recoit un
message: verifier que I'adresse
de I'expéditeur est bien:
nepasrepondre_noreply@antai.
gouv.fr et que le lien contenu
dans le courriel dirige vers le site
https://usagers.antai.gouv.fr.

Si c'est le cas, vous avez sept
jours pour accepter l'avis de
contravention électronique.
Passé ce délai, le PV vous est a
nouveau envoye, cette fois, par
courrier postal. F. Tarrain

o

% cette VW Golf SW garée sur une aire de

= stationnement environ 2 km apres la

4 sortie d’Appoigny en direction de

= Joigny. Zone avec voie de

B dépassement limitée a 90 km/h.
Contrdle aux jumelles - Vendée (85) 47°53'59.8”"N 3°31'15.2"E

RD2763, controle effectué par la i,
gendarmerie devant la laiterie de |
Bellevigny pour surveiller la vitesse
de ceux qui se dirigent vers le centre
de Belleville-sur-Vie. 50 km/h.
46°47°20.7"N 1°25'50.6"W

SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ol les forces de l'ordre contrélent la vitesse ?
Envoyez-nous l'info a : radars.autoplus@reworldmedia.com

¥\ La fournée de la semaine

o= GERS (32)
g RN124, PR 87+880,
Vic-Fezensac (dans les deux

¢ sens), 80 km/h. Le radar
autonome se trouve sur la route
de Nogaro, devant I'entreprise

REPORTERS AUTO PLUS

/cmm’, ESSONNE (91)

' | A10, PR 13+350, Angervilliers

(Paris vers Bordeaux), 90 km/h.

" Le radar chantier controle la
zone de travaux, entre 'aire de
repos de Limours-Janvry et la

Sabathier. sortie Dourdan.
43°44'59.7"N 0°16'35.2"E 48°35'571”"N 2°03'29.8"E
o=’ VAR (83) . Val-d’'Oise (95)

RD79, PR 18+400, Le Thoronet
(dans les deux sens), 80 km/h.

# Le radar autonome est installé a
la sortie du Thoronet, lorsqu’on
se dirige vers I’Abbaye du

Thorone.
43°27'20.2"N 6°17'42.3"E

3 RD316, PR 15+450, Luzarches
(Paris vers Province), 30 km/h.

" Attention, un radar chantier

a pris place dans la zone de
travaux, juste apres I'echangeur
avec la D922.

49°06'00.2”N 2°25'16.9"E

307 000 wisiteurs s'y sont rendus, soit 37000 de plus qu'en 2023. Big boss. Toyota reste, pour la
cinquieme annee consécutive, le premier constructeur mondial avec 10,8 millions de véhicules
ecoulés en 2024, loin devant VW (9 millions) et Hyundai/Kia (6,7 millions a eux deux).

PLAQUE:

LA SERIE DU
MOMENT

BHB-123-TBE

*Antai.gouv.fr/actualites/vous-avez-recu-un-courriel-de-lantai  N° 1901 - 07.02.2025 ®




La photo de la semaine

Séance de wake-bord de la route

“A quelque chose, malheur est bon !”, se sont peut-étre dit ces deux-Ia,
suite au passage de la tempéte Henk sur le Royaume-Uni. Lorsqu’ils

ont découvert que la Sileby road, qui méne a Mountsorrel, dans le
Leicestershire, s’était transformée en riviére, ils ont vu le bon c6té des
choses: n'était-ce pas le “spot” idéal pour improviser une session de
wake-board. Ni une, ni deux, un bon vieux Land Rover Discovery (qui ne
craint pas trop I'eau grace a son snorkel) a été réquisitionné et c’était parti!
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Droéles ou insolites... faites-nous découvrir vos meilleures photos, en nous les envoyant
par e-mail a: vosimages.autoplus@reworldmedia.com
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PHOTOS: REPORTERS AUTO PLUS

| -

Une vieille Ford Sierra qui squatte une borne Le Suzuki Samurai, un bon baroudeur pour la Scoop! Quand il n'est pas a Fort Boyard, le
de recharge marseillaise depuis un mois? haute montagne. Surtout dans cette version pere Fouras vague a ses occupations au volant
Mais que fait la fourriére... equipée de chenilles, pas sirare que ca. de son Citroén Berlingo.

Par Joél Bickert Par Yannick Grojo Par Bernard
@ N° 1901 - 07.02.2025




véhicules d'occasion toutes marques reconditionnés et certifiés
adeécouvrirdans lesreseaux Renault et Dacia

voftre
voiture
da’‘occasion
garantie
jusqu’‘asans
a partir de
5€/mois’
seulement

fr.-renew.auto

*garantie 5 sur 5 comprenant, selon conditions contractuelles, extension de garantie constructeur, assistance pendant toute la durée d'un contrat de location avec option
d'achat souscrit auprés de diac et jusqu'a 5 ans maximum. un crédit vous engage et doit étre remboursé. vérifiez vos capacités de remboursement avant de vous engager.
location avec option d'achat sous réserve d'étude et d'acceptation par diac. garantie optionnelle, & partir de 5€/mois. extension de garantie constructeur souscrite par
diac, sq, agissant sous la margue commerciale Mobilize financial services, établissement de crédit et intermediaire d'assurances, au capital de 415100500£€ - siege social :
14 avenue du pave neuf 93168 noisy-le-grand cedex - siren 702002221 rcs bobigny - n® orias : 07004266 (www.orias.fr), aupres de mma iard assurances mutuelles, societe
d'assurance mutuelled cotisationsfixes-rcslemans 775652126, etdemmaiard, saau capitalde 5370562368B€rcslemans 440048 882.siegessociaux:160rue henrichampion
72030 le mans cedex 9 - idu rep eco circulaire fr231780_03xlot - entreprises regies par le code des assurances. offre reservee aux particuliers et valable du 21/01/2025 au
31/12/2025 dans le réseau renew participant sur certaines durees de location avec option d'achat et pour toute commande d’un véhicule d'occasion de marque Renault ou
Daciadgédemoinsde 5ans, 120000 km. conditions et détails du contrat platine en points de vente et sur fr.renew.auto



Les nouveautés de la semaine

NOUVELLE

DACIA SANDERO

Elle arrive

deux ans

Courant 2027, la Dacia Sandero laissera place a une
quatrieme génération, plus affitee que jamais. Style
métamorphose, motorisations modernisees et version
electrique confirmeée: c’est ce que nous reserve la
championne des prix casses dans sa nouvelle mouture.

‘opération s'annonce dé-
licate. Lorsqu'il s'agit de
donner une descendance
aun “carton” commercial,
la manceuvre génére souvent au-
tant de pression que d’'enthou-
siasme. Chez Dacia, on se féli-
cite de l'excellente santé (c’est
peu dire) de la Sandero, cham-
pionne d’Europe depuis 2017
(309 392 unites vendues en 2024,
+ 14,5% en un an)... sans perdre
de vue qu'il faudra bientot songer
a sa remplacante. L'échéance est
fixée a 2027: l'actuelle Sandero
achevera alors sa septiéme année
de carriére, ouvrant le défi du re-
nouvellement. Simple formalité
si Dacia cultive ses prix imbat-
tables, pilier de sa réussite face
aux tarifs toujours plus élevés
chez les généralistes tradition-
nels. L'équation est toutefois
rendue complexe par la sévérité
accrue des reglementations:
eéquipements de sécurité impo-
ses (GSR2) et limites d'émissions
(CAFE) pesent fatalement sur les
cotits de développement.
Dacia s’en est habilement accom-
modé avec les Duster et Bigster
derniérement entrés en scéne.
Bien qu’en augmentation, les
tarifs restent serrés malgré le re-
cours désormais inévitable a des

@ N° 1901 - 07.02.2025

bases techniques modernes. Car
I'époque ou la premiere Logan
héritait de technologies datées
(donc peu onéreuses et amorties)
est révolue... On faisait alors une
excellente (et rentable) cuisine
avec les restes de chez Renault,
disait-on en interne. Ce que
Dacia prend aujourd’hui sur
l'étagere est loin d'étre périme,
vu qu'il s'agit des mémes ingre-
dients que ceux de son alter ego
du Losange, la Clio.

L'actuelle Sandero tend déja a
rompre avec 'image de parent
pauvre qui colle au constructeur
franco-roumain: développée sur
la base (simplifiée) de la Clio 35,
elle en partage les mécaniques
et une partie des équipements.
A tel point que l'on oublie
presque de parler de low cost!
Sa remplacante s’inscrira dans
cette montée en gamme pro-
gressive, mais empruntera cette
fois sa plate-forme a la RS E-Tech
(surprise), et non pas a la Clio 6,
prévue pour 2026. Celle-ci pré-
tera en revanche ses dessous
(évolution de l'actuelle Clio 5
en reéalité) au futur Stepway,
qui deviendra un modele a part
entiere dans la gamme, et non
plus un dérivé de la Sandero.
Un petit frére du Duster, d’apres

R. DEMARETS

Par Antoine Arnoux
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Ligne de toit fuyante, garde au sol rehaussée et
passages de roue proéminents... En 2027,

la quatriéme génération de Sandero va certainement
muscler sa silhouette, facon petit crossover.

Une seule carrosserie sera proposée, et pas de variante
Stepway au programme : celle-ci deviendra un modele
a part entiéere dans la gamme (voir Auto Plus n° 1882).

En Bref

Lancement: mi-2027

Longueur: 4,15 m

Moteurs essence et GPL:
de90a120ch

Hybride simple: 150 ch

Moteur électrique: 95 ch
Tarif: a partir de 16000 €*

*Estimation Auto Plus.

nos premieres informations (voir
Auto Plus n°1882).

Gagner en carrure

Le Stepway faisant cavalier seul
en tant que petit SUV, une seule
carrosserie de Sandero serait
alors proposée. Ce qui laisserait
le champ libre a la citadine pour
endosser elle aussi quelques at-
tributs de baroudeuse. Un peu
comme la nouvelle Citroén C3



face au C3 Aircross. Une évolution
pragmatique, car aujourd’hui,
pres des deux tiers des Sandero
vendues sont des Stepway.

Cela dit, bien que la future San-
dero doive rompre assez nette-
ment avec 'actuelle, n‘attendons
pas de bouleversement aussi ra-
dical que celui opéré par la C3.
Selon notre expert illustrateur,
la ligne de toit sera plus fuyante,
avec une surface vitrée amoindrie

et des contours un peu plus étof-
fés et rablés, a la faveur d’épaule-
ments marqués et de protections
en plastique des passages de roue.
Compte tenu de la stratégie du
groupe et de la tournure prise par
le style Renault ces dernieres an-
nées, tout en angles et arétes, on
peut estimer que Dacia prendra le
contrepied, et veillera a s'affran-
chir de l'influence de la cousine
Clio. Il faut s’attendre a une »»

7
W
<
&
=
o

L’actuelle Sandero = v

A. SAUNIER
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Les nouveautés de la semaine

N. SOLER
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»»» face avant plus épurée, pour-
vue de blocs optiques plus fins
(toujours avec la signature lumi-
neuse maison en patte d'oie) et
d'une calandre pleine, au profit
de I'aérodynamisme.

Enfin, si I'on s’en tient a I'évolu-
tion des générations successives
de Clio et de Sandero, les dimen-
sions vont logiquement s'ac-
croitre, en maintenant l'écart
a I'avantage de la Dacia. Face

a une Clio 6 estimeée a 4,10 m
de long, la Sandero devrait affi-
cher 4,15 m environ, soit 6 cm
de plus que l'actuelle. Au profit
de I’habitabilité, en principe.

Moteurs: ratisser large

Confirmée par le directeur de la
marque Denis Le Vot, la future
Sandero électrique viendra enri-
chir l'offre “zéro émission” Dacia,
pour l'instant limitée a la Spring.



R. DEMARETS

Ce qui explique le recours a la
base technique CMF-B EV de la
R5 E-Tech évoquée plus tot. Elle
se contentera probablement du
plus modeste ensemble moteur-
batterie (95 ch, 40 kWh), une ver-
sion plus puissante et onéreuse
n’'étant guere pertinente.

Evidemment, pas question de re-
noncer au thermique, et surtout
pas aux versions a bicarburation
essence/GPL (aujourd’hui plus

e
R. DEMARETS

de 60% des ventes du modele).
Dissipons tout malentendu:
la plate-forme modulaire de la
R5 électrique, élaborée a par-
tir de celle de la Clio 5, est bien
capable de recevoir des motori-
sations classiques ou hybrides.
La Sandero pourra donc bénéfi-
cier des plus récents moteurs du
groupe, dont le trois cylindres
1.2 a hybridation légere (envi-
ron 110 ch, en boite manuelle ou

Ultime restylage et
hybride en approche
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Déjé restylée en 2022 avec le reste de la gamme, tout juste deux
ans apres son lancement, I'actuelle Sandero aura droit a un
dernier coup de jeune avant son remplacement. Cette légére refonte
arrivera sur nos routes debut 2026, dans la foulée de sa présentation
prévue en fin d’année. Cette mouture visant a harmoniser
esthétiquement la gamme, attendons-nous a retrouver les éléments
de style des Duster et Bigster: calandre affinée dans le prolongement
des optiques, partie inférieure du bouclier avant ajourée... Enfin, cété
moteurs, la Sandero se prépare a une nouveauté majeure: elle sera

pour la premiéere fois disponible en hybride, probablement dotée du
nouveau 1.8 attendu courant 2025 sous le capot du Bigster.

Le Jogger aussi aura
droit a son lifting en fin
d’année. Sous le
camouflage, on devine
les évolutions de la face
avant, logiquement
partagées avec la
Sandero (dont il est
techniguement la
variante break).

automatique EDC), et I'hybride
1.8 qui aura été déployeé sur l'en-
semble du groupe entre-temps.
Le SCe de 635 ch, actuel premier
prix (12990 €) peu plébiscite,
pourrait passer a la trappe, lais-
sant l'entrée de gamme a une
TCe 90, tandis qu'en GPL la
future Sandero pourrait hériter
du nouveau moteur Eco-G 120
bientot étrenné par le Bigster.
Dans tous les cas, en misant en

outre sur un équipement enrichi,
le prix d’appel devrait grimper:
la gamme débuterait ainsi autour
de 16000 €, contre 14 700 € pour
I'actuelle Sandero TCe 90. Les in-
certitudes qui planent sur le tout
électrique, a moyen terme du
moins, plaident pour la palette
de motorisations la plus pana-
chée possible. Il ne manquerait
finalement qu'un diesel pour que
chacun y trouve son compte...m
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La Renault Filante Record 2025

est un véhicule électrique concu pour
record, dans 'esprit de
ceux établis par le Losange au début
du XX siécle en matiére de vitesse.
Cette fois, il s’agira de consommation

realiser un...

et d’autonomie électriques.

Les voitures de la semaine

Par Agnes Lasbarreéres

RENAULT FILANTE RECORD 2025

PHOTOS: RENAULT

O

En ouverture du salon Rétromobile (du 5 au 9 février),
Renault a dévoilé ce “démo-car” électrique, un engin
inédit et spectaculaire, pensé pour la recherche de
'efficience et destiné a battre des records. Un défi
qui rend aussi hommage a I’histoire du Losange.

ans les années 1920,
au sortir de la Premiere
Guerre mondiale, les
constructeurs automo-
biles se livrent a une bataille
des records. Des anneaux de
vitesse concus dans ce but com-
mencent a fleurir, comme celui
de Montlhéry (91), en 1924.
Il est ainsi le theéatre, en 1926,
du record de la Renault 40 CV,

un long véhicule (5,40 m), tres
profilé, doté d'un énorme mo-
teur de 9121 cm?3, qui avale
4167,578 km en 24 heures, a la vi-
tesse moyenne de 173,649 km/h!
En 1934, la Nervasport (5,20 m
de long), équipée d'un moteur
de série (8 cylindres en ligne,
4825 cm?, 108 ch), a la car-
rosserie modifiée par un ingeé-
nieur spécialisé dans les avions

Pour repousser les limites

de course (de chez Caudron,
l'avionneur racheté par Renault
en 1933), pulvérise des records
mondiaux, dont un, histo-
rique: 8037 km parcourus en
48 heures, a une vitesse moyenne
de 167,445 km/h (arréts inclus)!
Enfin, en 1956, I'Etoile Filante
(4,84 m), propulsée par une
turbine de 270 ch de chez Tur-
bomeca, atteint les 306,9 km/h
(sur un kilometre), sur le lac salé
de Bonneville (Etats-Unis).

De la vitesse a 'autonomie

Bien évidemment, avec cette
Renault Filante Record 2025,
c’est un tout autre type d'objec-
tif que s’est fixeé la marque. Ce

“démo-car” électrique (puissance
non révelée pour l'instant) a été
imaginé pour etablir un record
en matiere de consommation et
d’autonomie avec une batterie de
Scenic E-Tech de 87 KWh. Pour
cela, son design, son gabarit,
son poids, ses matériaux et ses
technologies ont été optimiseés.
Le look, tres elance (5,12 m de
long, 1,71 m de large et 1,19 m
de haut), s'inspire de ses illustres
ainées, mais aussi des codes de
l'aéronautique, avec un cockpit
qui rappelle celui des avions de
chasse. L'aérodynamisme a bien
sur été tres travaillé, ainsi que la
masse (1000 kg), grace a 1'utili-
sation de la fibre de carbone et

Cette monoplace a
I'aérodynamisme
exceptionnel s’équipe de
pneus de 19 pouces
spécialement développés
par Michelin pour
concilier performance
pure et grande autonomie.
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Ce “démo-car” reprend des éléments des véhicules “des records” de Renault (ci-dessous), comme
les phares ronds de la 40 CV, le long profil (5,12 m) de la Nervasport, les roues carénées de I'Etoile
Filante. Mais il troque leurs 6 et 8 cylindres en ligne et turbine pour une mécanique électrique.

Les inspiratrices

1926: la 40 CV des records

Son habitacle, monoplace, se compose d’un siége en toile
tendue et d’'un “volant” solidaire de la bulle du cockpit
afin de faciliter ’accés a bord.

1934: la Nervasport des records

&8 M L
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d'un alliage d’aluminium tres ré-
sistant (“Scalmalloy”) concu pour
I'impression 3D de pieces spéci-
fiques. La batterie fait appel a la
technologie “cell-to-pack”, syno-
nyme de meilleure densité éner-
geétique, d'encombrement et de
poids réduits. Enfin, cette Filante
Record se dote aussi des technolo-
gies “steer-by-wire” et “brake-by-
wire” (direction et freinage sans
liaison meécanique), que l'on ne
mangquera pas de retrouver dans
de futurs modeles de série. Apres
avoir été sous les feux de la rampe
a Rétromobile, cet engin passera
des tests en soufflerie au prin-
temps avant de partir a l'assaut
de son record d’efficience. Ou et
quand ? Affaire a suivre... 53

7

1956: I’Etoile Filante

= Et aussi...

Fiat Grande Panda: Phybride
a partir de 18900 €

Alors que la version

100% électrique (113 ch,
apartir de 24900 €) devrait
arriver en concession en
mars, Fiat ouvre le carnet de
commandes de sa variante
Hybrid. Celle-ci s'équipe
d'un bloc essence hybride
48V de 100 ch associé ala
boite auto. eDCT6, le tout
décliné en trois finitions (Pop,
Icéne et La Prima), avec des
tarifs s'échelonnant de 18900
a 22400 €. Fiat promet les

premiéres livraisons en juin.
SRR

FIAT

BMW iX: notable mise

a jour technique
Limposant SUV

100% électrique voit ses
puissances ainsi que son
autonomie augmenter et
modifie ses dénominations.
Ainsl, I''X xDrive40 devient
¥Drive45 et gagne 82 ch,
atteignant 408 ch, le xDrive50
se mue en xDrive60 et passe
ab44 ch (+ 21 ch), quandla
version M60 se transforme en
MT0, portée a 659 ch (+ 40 ch).
Enfin, BMW annonce une
autonomie jusqu'a 701 km.
Tarifs a partir de 88600 €.

TOP 10 DES VENTES

Modeles les plus immatriculés par les
particuliers depuis le début de I'année

2979
1701
1669 +24%
1539 -25%
1332 -
1259 -19%
1129 +4%
8 Renault Captur 798 -19%
9 Citroén C3 M7 +4%
10 Peugeot 2008 629 -2%

Début d’année moribond pour le
marché des particuliers (- 16 %),
marqueé par la suprématie des
Sandero et Duster (15% des
immatriculations a eux seuls).

-44%
-2%

1 Dacia Sandero

2 Dacia Duster

3 Toyota Yaris Cross
4 Renault Clio

5 Renault5

6 Toyota Yaris

7 Peugeot 208

Avec notre partenaire [FV-V-SNra
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une Suzuki Swift!

JUSQU’AU 17 FEVRIER

Tirage
au sort sur
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premiers
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Tous les modeles testes cette semaine

P. 24, DUELS FRATRICIDES: les petits SUV valent-ils les grands ? Avec le Cupra
Formentor face au Terramar, le Mercedes GLB face au GLC, la Peugeot 408

mesures indépendant de
la presse automobile

Frédéric Haas
NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneau de
vitesse 2500 m

Circuit routier
6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chaque modele est soumis au méme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d’'un appareillage

de pointe. La consommation, calculée a 0,01 | pres
grace a un débitmetre, correspond a une conduite
“normale” (ni trop lente, ni trop vive).

NOS ESSAYEURS

D

Stéphane
Dupré

David
Bouillaux

Raoul-Réa

Des milliers de kilomeétres au volant

Nos essayeurs cumulent des centaines d’heures

de roulage au volant de toutes les voitures du marche.
Une base de références et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les relevés du service “mesures”,
cela permet a nos equipes de s'affranchir des données
et des discours des constructeurs.

Une grille de notation impitoyable

Meneés sur parcours routiers, sur piste et dans

la circulation, nos essais permettent d’appreécier
qualités et défauts d’'une auto, en conditions normales
ou extremes. Chaque modele est ensuite noté dans
sa catégorie, selon de multiples critéres.

Y. LEFEBVRE

face au 3008, le Renault Symbioz face a I'Austral, le Toyota Yaris Cross face
au C-HR, le Volkswagen T-Cross face au T-Roc et le Volvo EX30 face a 'EX40.

P. 34, ESSAI PANORAMIQUE: le Hyundai Inster, petit SUV électrique.
P. 38, MATCH: la nouvelle Renault 5 E-Tech face a la Citroén &-C3.
P. 42, TEST LECTEURS: ils ont essayé le Peugeot 5008.

4P. 44, ON A TOUT ESSAYE: la nouvelle BMW M5, désormais hybride rechargeable.

ancee en version Autonomie Confort
a “grosse” batterie (52 kWh) de 150 ch,
la Renault 5 E-Tech se décline désor-
mais en variante Autonomie Urbaine
(40 kWh/120 ch), opposée dans ce numeéro a
la Citroén €-C3 (voir p. 38). Quel impact a ce
changement sur le rayon d’action ? Selon les
mesures de notre labo, I'autonomie moyenne
chute de 20%: elle passe de 320 km a 255.
Comparée aux autres modeles citadins équi-
valents (berlines et SUV, 200 ch et 47000 €
maximum), la RS E-Tech Autonomie Urbaine
se classe au 15° rang, juste devant 1I'é-C3 (16°
avec 245 km). Elle reste a bonne distance du
trio de téte, constitué a 100% de modeles
Stellantis: le Peugeot E-2008 156 ch (1¢r avec
335 km), le Jeep Avenger 156 ch (2¢ avec
330 km) et, enfin, I’Alfa Romeo Junior Elet-
trica 156 ch (3¢ avec 325 km). On notera la
présence de trois modeles “made in China”
dans ce classement: la Mini Cooper E (13¢
avec 265 km), la Leapmotor TO3 (19¢ avec
225 km) et la Dacia Spring (derniere avec
seulement 190 km). Vincent Desmonts

Le chlﬂre retemr 295 km

1 autonomie moyenne

La Renault 5 E-Tech
Tzoop Autonomie Urbaine

face a ses rivales
Autonomie moyenne (en km)

1.E7] Peugeot E-2008 54 kWh (156 ch) 335
BEZI Jeep Avenger 54 kWh (156 ch) 330
BET Atta Romeo Junior Elettrica 54 kWh (156 ch) 325
B2 Fiat 600 54 kWh (156 ch) 320
154 Renault 5 E-Tech Auton. Conf. 52 Wh (150 ch) 320
B2 Hyundai Kona Electric 48 kWh (156 ch) 315
B2 DS 3 E-Tense 54 kWh (156 ch) 305
Opel Corsa-e 51 kWh (156 ch) 305
Peugent E-208 51 kWh (156 ::m 305
205

Peugeot E-208 50 kWh (136 r:h} 205
RT3 Ope! Mokka Electric 50 kWh (136 ch) 275
S5 Mini Cooper E 41 kWh (184 ch) 265
EET Peugeot E-2008 50 kWh (136 ch 265
BT Renault 5 E-Tech Auton. Urh. 40kWh (120ch) 255
R Citrogn 8-C3 44 kWh (113 ch) 245
R Fiat 500e 42 kWh (118 ch) 230
L3 Avarth 500e 42 kWh (155 ch) 225
R Leapmotor T3 41 kWh (109 ch) 225
E720 Dacia Spring 27 kWh (65 ch) 190

: < Avec 335 km d’autonomie moyenne, le Peugeot

E-2008 de 54 kWh/156 ch prend la téte de notre

classement des modéles citadins électrigues.

N. SOLER
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Par Vincent Desmonts et Cléement Raoul-Réa

LES . m
petits SUV

valent-ils les grands ?-

Le petit modele ou celui juste au-dessus ? C’est un débat vieux comme I’'histoire de =
I'automobile, que la multiplication des offres de SUV ne fait que renouveler: pour justifier -

* de casser sa tirelire, il faut que le modele concerné en offre plus. Plus de place, plus de

, confort, plus d’équipements, plus de puissance, plus de prestance... Une logique qui

ne va pourtant pas toujours de soi, certains “petits” proposant des prestations
proches, voire superieures a celles des grands, et parfois davantage de modernite.

© 1901 - 07.02.2025



Sept matchs entre les petits et les grands SUV

CUPRA: le Formentor face au Terramar p. 26
MERCEDES: le GLB face au GLC p. 27
PEUGEOT: la 408 face au 3008 p. 28
RENAULT: le Symbioz face a I'Austral p. 29
TOYOTA: le Yaris Cross face au C-HR p. 30
VOLKSWAGEN: le T-Cross face au T-Roc p. 32
VOLVO: PEX30 face a ’'EX40 P. 33
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Dossier

Gupra Formentor

58335 €/50200 €7

ernier venu dans la gamme
Dﬂﬂrissante de Cupra, le

Terramar reprend la plate-
forme et les moteurs du récent
Volkswagen Tiguan, dont cette
puissante mécanique hybride
rechargeable avec grosse batte-
rie. Tout comme un autre SUV
compact de la marque, le For-
mentor, un peu plus petit et mis
a jour recemment. Pas facile de

1.5 e-Hybrid DSG6 VZ - 272 ch

s’y retrouver... Mais leur proxi-
mité technique permet de les
comparer a pied d'égalité, méme
si I’écart de prix atteint 3450 €*
en finition VZ. Cette derniere
propose un eéquipement tres
proche dans les deux cas. Mais
malgré 7 cm de longueur sup-
plémentaire, le Terramar est un
brin moins logeable aux places
arriere. Il se rattrape un peu avec

(¥ Le Formentor face au Terramar

un coffre légerement plus vaste.
Il pése par ailleurs pres de 200 kg
de plus, ce qui se ressent sur la
consommation (et lui vaut un
malus au poids). Mais pas sur
l'autonomie en mode €lectrique,
excellente dans les deux cas (plus
de 80 km en moyenne). Sur le pa-
pier, les deux sont donc difficiles
a départager... Mais les doutes
s’évaporent quand on en prend

Cupra Terramar
1.5 eHybrid DSG6 VZ - 272 ch

59800 €/52650 €7
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le volant. Le Formentor colle
vraiment a l'esprit Cupra: il est
précis, joueur, voire excitant. Ce
n'est pas le cas du Terramar, qui
mise sur un amortissement plus
souple, au prix d'un dynamisme
plus banal. Bref, si vous cherchez
une Cupra de caractére, bonne
nouvelle: vous pouvez écono-
miser la différence de tarif en
optant pour le Formentor. m

PHOTOS: F.GROUT

Cupra Formentor
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Moteur essence + électr. ‘¢as® 4 cylindres en ligne, 16S | 4 cylindres en ligne, 16S
Couple maxi combiné 400 Nm 400 Nm
CO./Malus 10g/km/0 € 10 g/km/+1050 €
Accélération 1000 m D. A. 2783 28s1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 3s9 452
Consommation moyenne 71/100 km 7.51/100 km
Autonomie électrique moyenne 87 km 83 km

Poids 1737 kg 1921 kg

Coffre 362 dm* 390 dm?
Dim.LxIxh,enm 4.45%1,84x1,53 4,52 x1,87 x1,59

Cupra Formentor

La planche de bord du Formentor est plus classique que celle du Terramar. On Cupra Terramar

est assis beaucoup plus bas, dans une ambiance plus sportive. Les matériaux Affilz:hage tete hau?e Indisponible 850 €
sont corrects, sans plus. Seule grande différence: pas d’affichage téte haute. Assistance au stationnement 1150 €@ 890 €@
Conduite semi-autonome 1150 €12 890 €@
Phares Matrix Led Série Série
1. Malus au poids. 2. Pack.
L’EVALUATION
CONDUITE PRESENTATION/FINITION
Cupra Formentor HNNNEN Cupra Formentor
Cupra Terramar Cupra Terramar
CONFORT CONSOMMATION
Cupra Formentor Cupra Formentor HlNNNE
Cupra Terramar Cupra Terramar
HABITABILITE/COFFRE PRIX/EQUIPEMENT
Cupra Formentor Cupra Formentor
Cupra Terramar Cupra Terramar

Derriére une présentation un peu moins sobre, le Terramar affiche les mémes
écrans que le Formentor. On apprécie une largeur aux coudes légérement
supérieure, mais les matériaux sont les mémes qu’a bord du Formentor.

Le verdict

Victoire: Cupra Formentor

@ N° 1901 - 07.02.2025

*Vral prix d’achat integrant la remise potentielle et le bonus/malus ecolo.
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B Mercedes GLB

B 220 d 4Matic AMG Line™ - 190 ch

60950 €/651200€"
i
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emise et malus compris,
R pas moins de 9300 € sé-
parent le Mercedes GLB
220 d 4Matic AMG Line de son
grand frére le GLC. Une paille!
Qu’offre donc ce dernier pour

justifier une telle différence de

tarif? Deux places... en moins!
En effet, le GLB propose d’'office
sept places, et bien que les deux
strapontins du fond, étroits et

MERCEDES [Re

face au GLC

e AN

M“”’ |

difficiles d’acces, se destinent
a des enfants, ils ont le mérite
d’exister. Avec ses deux quin-
taux de plus (!), le GLC accuse
en outre un certain retard en
performances, méme si I'écart en
matiére de reprises apparait mar-
ginal. Heureusement, son hybri-
dation légére (un alterno-démar-
reur que Mercedes refuse encore
au GLB) lui évite de trop consom-

Présentation toujours moderne pour le GLB, qui offre par ailleurs de grands
rangements. Hélas, la position de conduite, avec les jambes trop fléchies, se
révéle fatigante, et les touches sensitives au volant sont agacantes a l'usage.

La finition du GLC est Iégérement plus cossue que celle du GLB, méme si certains
plastiques manquent de classe. Interfaces encore plus modernes et position de
conduite plus naturelle. Mais les touches sensitives au volant restent pénibles!

1. Modele photographie en finition Progressive Line.

mer. Mais alors, que reste-t-il au
GLC? D’abord, une dotation de
série un peu moins pingre que
celle du GLB (qui ose facturer le
Mirror Screen en option!). Sur la
route, il se montre en outre plus
dynamique que son petit frere,
avec un roulis mieux maitrisé et
un comportement plus équilibreé.
Il soigne également davantage
son insonorisation, méeéme si la

Mercedes GLC
220 d 4Matic AMG Line - 197 ch
69300 €/ 70500 €+

meécanique reste un peu trop so-
nore dans les deux cas. Enfin, le
GLC offre davantage d’espace aux
places arriere et un plus grand
coffre, ce qui compense l'absence
de banquette coulissante (de série
sur le GLB). Il se montre ainsi plus
apte a faire voyager ses (cinq) oc-
cupants dans le meilleur confort.
Mais cela vaut-il un tel surcofit?
Pas selon nos criteres... I

PHOTOS: F.GROUT

g*"' Mercedes GLB
Moteur turbodiesel 4 4 cylindres en ligne, 165 |4 cyl. en ligne, 16S + électr.
Couple maxi 400 Nm a 1600 tr/mn 440 Nm a 1800 tr/mn
C02/Malus 158 g/km/+ 5694 €7 | 136 g/km/+ 3940 €'
Accélération 1000 m D. A. 2936 30s3

Reprises 80 a 120 km/h en Drive bsd 5s8
Consommation moyenne 6,7 1/100 km 6,6 1/100 km

Poids 1873 kg 2080 kg

Coffre 429/555 dm?3®@ 590 dm?
Dim.LxIxh, enm 464%x1,83 x1,66 472%x1,89%x1,64

1. Malus au poids inclus. 2. Banquette reculée/avancée. En configuration 7 places: 163 dm®.

Mercedes GLC

Assistant au créneau Serie Série
Clé mains libres Serie 1150 €
Clim’ auto. bizone 600 € Série
Mirror Screen 400 € Série
Sieges avant électriques 800 € Série@
1. Avec memoire. 2. Reglage longitudinal manuel.
’EVALUATION
CONDUITE PRESENTATION/FINITION
GLB GLB
GLC GLC
CONFORT CONSOMMATION
GLB GLB ) i )
GLC GLC ) I o )
HABITABILITE/COFFRE PRIX/EQUIPEMENT
GLB 4 fi GLB
GLC GLC =

Victoire : Mercedes GLB

B Trés bien " Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie) N° 1901 - 07.02.2025 @



Dossier

GEVEEOH L2 408

Peugeot 408
1.2 Hybrid e-DCS6 GT - 136 ch
41300 € /34300 €~

-

fois plus de 3008 que de 408!

La “cross-berline” n’a pourtant
pas grand-chose a lui envier coté
style, et rivalise en habitabilité
face a un 3008 il est vrai assez
moven dans la catégorie. Ce
dernier prend sa revanche coté
présentation intérieure, avec une
finition un peu plus cossue et des
interfaces plus modernes et réac-

I I s’est vendu I'an dernier quatre

=

face au 3008
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tives (mais pas plus claires). Et,
contrairement a la 408, il pro-
pose un plancher de coffre mo-
bile qui favorise la modularité
et permet d’obtenir une surface
plane une fois la banquette rabat-
tue. Sur la route, la 408 donne
le ton: son poids plus contenu
(un quintal et demi de moins!)
lui permet d'afficher de meil-
leures performances. Surtout,

elle séduit par le dynamisme de
son chassis, servi par un train
avant accrocheur et une direc-
tion précise, sans faire de com-
promis sur le confort. Plus em-
prunté, le 3008 subit davantage
de roulis et apparait moins agile.
Il offre en contrepartie une in-
sonorisation plus poussée. Coté
agrement meécanique, les deux
Peugeot sont logiquement a

Peugeot 3008
1.2 Hybrid e-DCS6 GT - 136 ch
43490 €/ 28900 €~

égalité, avec la méme boite, assez
lente, générant quelques a-coups
et des bruits de transmission a
basse vitesse, ainsi qu'un trois cy-
lindres identique, assez discret et
aussi sobre sur les deux modeles.
Au final, la remise tres généreuse
offerte surla 408 (- 17%!) abou-
tit a un écart tarifaire de 4 600 €,
qui fait basculer ce match en sa
faveur. =

NOSMESURES (Su's | Peugeotd08 | Peugeot3008

PHOTOS : N. SOLER

Le dessin de la planche de bord est moderne, et la position de conduite basse, a
bord de la 408. La finition est globalement soignée, méme si certains plastiques
décoivent. Trop de commandes passent par I'écran tactile, hélas peu réactif.

Belle et tres lisible, la dalle numérique du 3008! Mais les menus restent peu
clairs. Comme dans la 408, on retrouve les utiles raccourcis personnalisables
“i-Toggles” (de série sur cette version GT). La finition, quant a elle, est Iéchée.

@ N° 1901 - 07.02.2025

Moteur essence + électr. ‘¢as® 3 cylindres en ligne, 125 | 3 cylindres en ligne, 125
Couple maxi 230Nma 1750 tr/mn 230Nma 1750 tr/mn
C0./Malus 114 g9/km/0 € 124 g/km/+ 190 €
Accélération 1000 m D. A. 3153 3251
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s2 6s9
Consommation moyenne 6,31/100 km 6,3 1/100 km
Poids 1505 kg 1663 kg
Coffre 492 dm? 520 dm?3
Dim.LxIxh,enm 469x1,85x1,48 455%190x1,65
LEQUIPEMENT
Conduite semi-autonome Seérie 1300 €
Banquette 40/20/40 Indisponible Série
Sieges AV chauffants 1000 € Serie
Phares a leds adaptatifs matriciels Serie Serie
GPS connecteé Serie Série
1. Inclut sieges électriques et massants.
CONDUITE PRESENTATION/FINITION

408 408

3008 3008 HENEN
CONFORT CONSOMMATION

408 408
T 3008 T i ) T 3008
HABITABILITE/COFFRE PRIX/EQUIPEMENT

408 408
T 3008 T 3008 HiE

AT Sl Victoire : Peugeot 408

*Vral prix ’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.



Henault Symhmz

35400 €/35000 €~

= .

enault a-t-il tiré une balle
R dans le pied de son SUV

star, I’Austral, en rallon-
geant le Captur? Le Symbioz
se rapproche en effet de 1’'Aus-
tral. Banco pour les familles a la
recherche du meilleur compro-
mis prix/aspects pratiques? Pas
si vite. Privé de I’hybride 160 ch
depuis peu, 'Austral doit s’ap-
puyer ici sur son 130 ch a boite

1.6 E-Tech full hybrid Techno - 145¢ch

manuelle, réservé a 'entrée de
gamme. Dans ces conditions,
les tarifs du Symbioz, proposé
uniquement en full hybride
de 145 ch, sont tres proches:
600 €* d’écart seulement. Un
mouchoir de poche, d’autant
que 1’Austral a de sérieux argu-
ments pour lui. A l'intérieur, la
largeur bien supérieure de 1’ha-
bitacle (+ 9 cm), ainsi qu'un ni-

C’est au niveau de sa plam:he de hnrd que le Symhmz affiche le plus son statut
de Captur rallongé: les écrans n’ont pas la qualité de ceux de I'Austral, et la
présentation est plus datée. Il profite quand méme du trés intuitif logiciel Google.

~ Renault Austral

L'Austral propose des écrans qui font toujours référence sur le marché pour
leur réactivité et leur facilité de prise en main. Lensemble est plus moderne
que sur le Symbioz, tandis que le niveau de finition est un cran au-dessus.

NTrés bien - Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

veau de finition plus sérieux et
une présentation plus moderne
donnent vraiment I'impression
de monter en gamme. On y
voyage aussi plus sereinement
a cing. Enfin, il est mieux inso-
norise, surtout contre les bruits
d’air. Mais la suppression de la
version de 160 ch est un coup
dur, le privant de boite auto. a
tarif raisonnable. Son levier est

Renault Austral
1.2 mild hybrid advanced Evolution - 130 ch
36500 €/35600 €*

PHOTOS: N. SOLER

-
[ ™

certes facile a manier, et son
trois cylindres discret, mais, au
quotidien, difficile de concur-
rencer l'agrément de la méca-
nique full hybrid du Symbioz,
surtout en ville. Sans parler de sa
sobriété, largement supérieure.
De quoi faire légerement pen-
cher la balance dans le sens du
“petit” frere, surtout pour ceux
qui roulent beaucoup en ville. m

Renault Symbioz

Renault Austral

Moteur essence + électr, “¢ae®’ 4 cylindres en ligne, 165 | 3 cylindres en ligne, 12S
Couple maxi combiné 250 Nm 230 Nm
CO2/Malus 105 g/km/0 € 121 g/km/+125 €
Accélération 1000 m D. A. 32s8 3259
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 756 8s5
Consommation moyenne 5,91/100 km 7,21/100 km
Poids 1473 kg 1528 kg

Coffre 480 dm? 530 dm?
Dim.LxIxh, enm 442 %1,80x1,58 451 x1,83%1,62

VEQUIPEMENT | RenaultSymbioz ___Renault Austral

Climatisation auto. bizone Indisponible Serie
Hayon motorisé 450 € Indisponible
Sieges AV chauffants 400 € Indisponible
Sieges AV électriques Indisponible 200 €
Systeme audio hi-fi 1000€ Indisponible
L’EVALUATION
CONDUITE PRESENTATION/FINITION
Symbioz Symbioz
Austral Austral
CONFORT CONSOMMATION
Symbioz Symbioz R )
Austral Austral 5
HABITABILITE/COFFRE PRIX/EQUIPEMENT
Symbioz Symbioz
Austral Austral

Victoire : Renault Symbioz

N° 1901 - 07.02.2025 @



Dossier

RE){0Nr Le Yaris Cross face au C-HR
-
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Toyota C-HR
1.8 Hybride Design® - 140¢ch
37250 €/33250 €* . |

Toyota Yaris Cross
1.5 Hybride Design™ - 130 ch
31300 €/ 28800 €~

PHOTOS: N. SOLER

roduit phare de Toyota, le
P C-HR profite de son design

futuriste, faiseur d'image de
marque. Pourtant, il s’est vendu
environ deux fois plus de Yaris
Cross que de C-HR en France en
2024. Logique, sur le papier: le
plus petit des deux est bien moins
cher. Ici, a moteur proche et a fi-
nition équivalente, la différence
se chiffre a pres de 4 500 €*. Pour

ce prix, on est en droit d’attendre
du C-HR un bond en avant en
habitabilit¢ comme en qua-
lité percue. Malheureusement,
ce n'est le cas ni pour l'une ni
pour l'autre. Il y a certes davan-
tage de place a l'arriere, mais les
cotes progressent finalement
peu, tandis que les toutes petites
vitres donnent l'impression
d'étre engonce. Pire: le coffre

est plus... petit! Par ailleurs, les
matériaux décoivent a bord des
deux SUV, méme si la présenta-
tion du C-HR est plus moderne.
Un argument qui n’est pas le seul
a son crédit. Si son moteur a la
meéme tendance a “mouliner” en
reprises que celui de son rival, il
se montre un peu plus discret, et
les occupants souffriront moins
des bruits d’air. Il est aussi un

peu mieux équipe, méme si la
dotation apparait trés correcte
dans les deux cas. Pas assez,
cependant, pour faire oublier
I'écart tarifaire important, sur-
tout quand la consommation est
strictement identique. A moins
de craquer pour le design du
C-HR, quitte alors a faire une
croix sur le label “made in
France” du Yaris Cross... =

5. I “.:'-..".u'. !

Toyota Yaris Cross 80, Toyota Yaris Cross Toyota C-HR
Moteur essence + électrique™ 3 cylindres en ligne, 125 | 4 cylindres en ligne, 165
Couple maxi combiné 185 Nm 185 Nm
CO2/Malus 101 g/km/0 € 105g/km/0 €
Accélération 1000 m D. A. 33s6 33s
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 8s2 7s8
Consommation moyenne 5,81/100 km 5,81/100 km
Poids 1260 kg 1487 kg
Coffre 436 dm* 390 dm?
Dim.LxIxh,enm 4.20x1,77 x 1,60 4,36x1,83x1,56

Toyota Yaris Cross

Toyota C-HR

A l'intérieur du Yaris Cross, I'essentiel est la: grand écran, nombreuses Aide au stationnement AV/AR 1000 €M Série
commandes physiques... Mais I’ensemble est un peu fouillis, et la finition assez  (limatisation auto. bizone Indisponible Série
décevante, avec de nombreux plastiques durs, y compris sur les accoudoirs. Conduite semi-autonome Série Série
- ‘ e . R Hayon motorisé Indisponible 1200 €™
. o 12 o TAS a4 . : i gl 1 R gl x s
i s 100 FREE 8 Sigges AV chauffants 1000 €™ Série
R = s — 1. Inclus dans un pack.
Wl UEVALUATION
CONDUITE PRESENTATION/FINITION
Toyota Yaris Cross N Toyota Yaris Cross Il
Toyota C-HR Toyota C-HR
CONFORT CONSOMMATION
Toyota Yaris Cross HIN Toyota Yaris Cross HEEEN
Toyota C-HR Toyota C-HR T N
HABITABILITE/COFFRE PRIX/EQUIPEMENT
Toyota Yaris Cross Toyota Yaris Cross
Toyota C-HR E= Toyota C-HR

La présentation fait plus moderne qu’a bord du Yaris Cross, méme si le grand
écran de 12,3”/31 cm est en option (pack a 1200 €). Mais la qualité des matériaux
progresse peu. Et les surfaces vitrées restreintes réduisent I'impression d’espace.

Victoire: Toyota Yaris Cross

1. Modele photographie en finition Collection. 2. Modele photographié en finition GR Sport.
@ N° 1901 - 07.02.2025 *Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo. iTrés bien I Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)
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Découvrez, au fil de 176 pages, les histoires et les anecdotes
qui sont associées a la carriere de la DS dans les domaines
les plus varies. Symbole de la France d’apres-guerre,

elle a marque son temps dans d’autres disciplines que

la seule industrie automobile. Cet ouvrage unique, agremente
de plus de 200 photographies, images publicitaires et
documentaires, illustre I'eépopee de cette icone du style.
Laissez-vous emporter !
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Dossier

35590 €/ 32000 €7

ma gauche, le T-Cross, le
Aplus petit des SUV Volks-

wagen, récemment res-
tylé. A ma droite, son grand
frére le T-Roc, qui vit ses der-
niers mois. Bénéficiant d'une
belle remise de 19% sur cette
finition Life Plus, il se retrouve
400 € moins cher que le T-Cross
a eéquipement presque équi-
valent. “Presque”, car il lui

Volkswagen T-Cross
1.5 TSI DSG7 Style(™ - 150 ch

manque encore la conduite
semi-autonome ou les phares
adaptatifs matriciels. A bord,
les fréres jouent la méme parti-
tion du “sérieux et bien rangé”,
meéme s’ils pourraient faire da-
vantage d’efforts c6té finition.
L'habitabilité se révele généreuse
dans les deux cas, le T-Cross pre-
nant l’'avantage en espace aux
jambes a l'arriére (mais 1'on

Bonne position de conduite et ergonomie “a I'ancienne” laissant une large
place aux boutons: pas de raison de s’en plaindre ! La finition est correcte
(sans plus), I'’équipement généreux, et les rangements sont nombreux.

Présentation la encore trés classique a bord du T-Roc, qui soigne tout autant
son ergonomie que son petit frére. |l se distingue cependant par une finition
(légérement) plus flatteuse et une meilleure visibilité périphérique.

@ N° 1901 - 07.02.2025 1. Modeles photographies en finition R-Line.

Le T-Cross face au T-Roc

Volkswagen T-Roc
1.5 TSI DSG7 Life Plus™ - 150 ch =

B — T —

y est un peu serré en largeur),
tandis que le T-Roc compense
avec un coffre plus spacieux.
Cependant, ce dernier ne dis-
pose pas de la tres pratique ban-
quette coulissante de son petit
frere. Les deux SUV citadins
partagent par ailleurs le méme
1.5 TSI, un bloc volontaire, mais
qui se montre a la fois plus ner-
veux et plus sobre a bord du

fﬂfif.

37965 €/31600 €*

1 —

T-Cross, 100 kg plus léger. Cela
dit, 1a boite DSG offre un fonc-
tionnement plus fluide dans
le T-Roc. Celui-ci se distingue
également par une insonorisa-
tion plus poussée, un amortis-
sement plus finement calibré
et des mouvements de caisse
mieux controlés. Cet agrément
supérieur vaut au T-Roc la plus
étroite des victoires. =

Volkswagen T-Cross Volkswagen T-Roc

TIBO

Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S | 4 cylindres en ligne, 16S
Couple maxi 250 Nm a 1500 tr/mn 250 Nm a 1500 tr/mn
CO./Malus 136 g/km/+ 650 € 138 g/km/+ 818 €
Accélération 1000 m D. A. 29s9 30s6
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 9s6 bs7
Consommation moyenne 6,8 1/100 km 7.51/100 km
Poids 1302 kg 1406 kg

Coffre 444 /569 dm3"" 474 dm?
Dim.LxIxh,enm 414 %1,76x1,58 424 x1,82x1,58

1. Banquette reculeesavancee.

UEQUIPEMENT Volkswagen T-Roc

Conduite semi-autonome Série 980 €
Phares a leds adaptatifs matriciels Série Indisponible
Banquette coulissante Série Indisponible
GPS Série Seérie
Chargeur de smartphone a induction Série Serie
’EVALUATION
CONDUITE PRESENTATION/FINITION
T-Cross T-Cross
T-Roc T-Roc
CONFORT CONSOMMATION
T-Cross T-Cross
T-Roc T-Roc =
HABITABILITE/COFFRE PRIX/EQUIPEMENT
T-Cross T-Cross
T-Roc T-Roc

AT T El Victoire : Volkswagen T-Roc

*Vral prix d’achat integrant la remise potentielle et le bonus/malus ecolo.

PHOTOS: N. SOLER



Volvo EX30

m:lm ’EX30 face a 'EX40
-

Single Extended Range Start(V) - 272 ch

43300 €/ 42400 €7

u premier abord, 8900 €
Aséparent ces deux SUV

¢lectriques Volvo, a
I'avantage de I’EX30. Sauf que
le plus ancien, I'EX40 (ex-XC40
Recharge) se négocie a - 10% en
concession (- 2% pour I'EX30) et
bénéficie du bonus écologique,
dont est prive son petit frere, as-
semblé en Chine. Si bien qu’au
final, 1'écart de prix se réduit

a... 1600 €! L'EX30 bombe le
torse avec sa puissance plus
généreuse (+ 20 ch), son poids
moins pachydermique (- 220 kg)
et ses performances de GTI. Heé-
las, son train arriere se laisse
déborder par toute cette fougue,
occasionnant des réactions par-
fois brutales sur le mouillé. En
outre, la direction trop légere
et la pédale de frein spongieuse

La planche de bord, épurée a I’extréme, se résume a un grand écran tactile
centralisant toutes les commandes, ce qui ne facilite guére la prise en main.
Les matériaux sont de qualité quelconque, et les rangements peu pratiques.

Le petit écran tactile a pris un coup de vieux, comme la technologie (pas de
Mirror Screen sans fil). Mais la présentation apparait plus cossue, I'atmosphére
plus chaleureuse, et on dispose quand méme d’un planificateur d’itinéraire.

1. Modele photographie en finition Plus. 2. Modele photographie en Black Edition.

Volvo EX40
Single Extended Range Start® - 252 ch
52200 €/ 44000 €~

ne mettent guere en confiance.
Quant aux suspensions trépi-
dantes, elles nuisent au confort.
De son coté, I'EX40 apparait plus
“posé”, avec une puissance qui
déboule moins brutalement, une
direction plus consistante et un
comportement globalement plus
serein. Il offre en outre un mode

“one pedal” plus pratique (déce-
leration plus forte). I1 enfonce

Volvo EX30

le clou avec ses suspensions un
peu plus tolérantes, sa meilleure
habitabilité et sa finition plus lé-
chée. Seules ses interfaces un peu
datées trahissent son age. Enfin,
I’EX40 assene le coup de grace
avec son excellente autonomie:
440 km en moyenne (360 sur
autoroute), contre 340 km pour
I'EX30 (280 sur autoroute).
Prime a l'expérience! I

Volvo EX40

Moteur électrique Synchrone a aim. perm. | Synchrone a aim. perm.
Couple maxi 343 Nm 420 Nm
C0./Bonus 0g/km/0€ 0g/km/-3000 €
Accélération 1000 m D. A. 2656 28s8
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 3s4 4s6
Autonomie moyenne 340 km 440 km

Poids 1816 kg 2038 kg

Coffre 357 dm31 509 dm?
Dim.LxIxh, enm 424%x1,84x155 444 %187 x1,65

1.+ 15 dm? de coffre a l'AV. 2.+ 37 dm? de coffre a I'AV.

LEQUIPEMENT | VovoEX30 | VolvoEX40

Airbag de genoux Indisponible Série
Pompe & chaleur Série 1000 €™
Régulateur adapt./Conduite semi-auto.|  Série/Indisponible 1150 €@
Surveillance des angles morts Série 1150 €@
Climatisation auto. bizone Indisponible Série
1. + Sieges AV et volant chauffants. 2. Options groupées.
L’EVALUATION
CONDUITE PRESENTATION/FINITION
EX30 EE EX30 [
EX40 EX40
CONFORT AUTONOMIE
EX30 EX30
EX40 EX40 EEEEE
HABITABILITE/COFFRE PRIX/EQUIPEMENT
4 EX30 = 4 EX30
EX40 EX40

Victoire: Volvo EX40

PHOTOS : N. SOLER
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Panoramique

ELECTRIQUE

Hyundai Inster
Creative - 499 kWh - 115 ch
29250 € / 29250 £ *

Par David Bouillaux

PREMIER TEST DE LA CITADINE ELECTRIQUE DE HYUNDAI
une petite coreenne ingenieuse

Le marcheé des citadines électriques est en pleine
ebullition. Apres la tres séduisante Renault 5 E-Tech et
'abordable Citroen e-C3, c’est au tour de l'originale
Hyundai Inster de s'immiscer dans ce segment.

‘électrique conquiert le
marché des citadines et
minicitadines, jusqu'ici
dominé par les moteurs
thermiques et les micro-hy-
brides. Et pour inciter le plus
grand nombre a se convertir a
ce type d’énergie, les construc-
teurs jouent a fond la carte de la
séduction, a I'image de Renault
et de sa tres stylée R5 E-Tech.
Forcément, le constructeur

PARLONS BUDGET

coréen Hyundai, qui investit
massivement depuis des années
sur l'électrification, ne pouvait
rater le coche sur ce segment.
Pour ce faire, il engage cette tres
atypique Inster, a la bouille ini-
mitable. Avec ses blocs optiques
originaux et sa signature lumi-
neuse personnelle, elle ne laisse
pas indifférent. Outre son gaba-
rit compact (3,82 m de long,
soit 10 cm de moins qu'une

Le vrai prix: aucune remise n’est accordée. On peut des a présent
commander la version 5 places qui, elle, sera eligible au bonus.

L'entretien: un passage par I'atelier est prévu tous les deux ans

ou tous les 30000 km, au premier des deux termes échu.
L'équipement: des la version de base, I'Inster dispose du nécessaire
avec la clé mains libres, la caméra de recul, le GPS... Le 3¢ niveau
(Creative) soigne le look (jantes 17”, éclairage personnalisable...).

@ N° 1901 - 07.02.2025

Renault 5), la coréenne se dis-
tingue aussi par sa silhouette a
mi-chemin entre une citadine
et un mini-SUV (dont le pro-
fil n'est pas sans rappeler celui
d'une Suzuki Ignis).

Pratique et bien dotee

A l'intérieur, le style se veut en
revanche plus classique. Hyun-
dai a surtout mis l'accent sur
la modernité des équipements
avec la présence de deux grands
écrans digitaux de 10,25"/26 cm
chacun (de série) et, surtout, une
dotation digne d'une berline
premium. Le troisiéme niveau
d'équipement (sur quatre) com-
prend un régulateur adaptatif et
un planificateur de trajet de sé-
rie, la vision périphérique a 360°
et I'affichage des angles morts
par camera étant disponibles en
option. Quand on s'installe au
volant, une agréable sensation
d’espace prédomine. Mais le gros
atout de cette Inster réside dans
sa modularité. Avec le dossier du
siege passager rabattable et des

sieges arriere coulissants, elle
donne une lecon a ses concur-
rentes en matiere d’'aspects pra-
tiques. En attendant de pouvoir
essayer la version cing places
(qui sera éligible au bonus éco-
logique et livrable a partir du
mois de juin), les sieges arriere
de I'Inster quatre places, testée
ici, raviront les grands passagers.
En effet, I'espace se révele géneé-
reux, tant au niveau des jambes
que de la garde au toit.

Dotée d'une batterie d'une ca-
pacité nette de 49 kWh et d'un
moteur électrique de 115 ch @,
I'Inster nous a étonnés par sa
polyvalence. En outre, son gaba-
rit réduit lui permet d’étre tres
a l'aise dans la circulation. On
aurait juste aimé profiter d'un
rayon de braquage un peu plus
court, d'une direction moins
“collante” et d'un meilleur
confort. Les pneus “taille basse”
engendrent de nombreuses tré-
pidations. A plus vive allure,
cela s'estompe un peu. D’ail-
leurs, a 90 km/h et au-dela, la

1. Une version de 42 kWh et 95 ch est également proposeée pour 1750 € de moins, a équipement équivalent.

*Urai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel bonus écolo médian de 3000 €.



Vitesse maxi 150 km/h
Accélération 0 a 100 km/h 10s6
Autonomie cycle mixte 360 km
Temps de charge borne rapide 30 mn
Poids 1410 kg
1. De 10 a 80 %, a 87 kW maxi.

LA TECHNIQUE

Son allure cubique est gage d’une bonne exploitation de ’espace intérieur, dans

un gabarit (3,82 m) qui la place a mi-chemin entre minicitadine et citadine. Moteur électrique Synchrone & aimants permanents
Batterie lithium-ion 49 kWh (capacite utile)
;Sllfll;'ﬂ“ﬂ“tﬂﬁ_t Puissance fiscale 3CV
es places arriére . ,
généreuses Puissance maxi 115 ch
réjouiront les Couple maxi 147 Nm
grands adultes. C0./Bonus 0 g/km/0 €1
Et notez la belle T — A Y
garde au toit. Nous ransmission UX roues
avons également Boite Auto., 1 vitesse
été convaincus par Pneus 205/45 R17

le confort des

assises. Dim.LxIxh,enm

3,82x1,61x1,58
5 ans (km illimités) '@

Durée de garantie

1. La version 4 places, ici a I'essai, n'est pas éligible au bonus
ecologique. 2. Battenie garantie 8 ans ou 160000 km.

A LA LOUPE
Accés a bord Facilité de contréle
Consommation des niveaux
- Boite automatique 1 Gabarit
U'lnster accepte jusqu’a 87 kW sur Bruits aérodynamiques Installation des passagers

On peut accroitre le volume de coffre
grace aux sieges arriere coulissants

borne rapide (10 2 80% en 30mn) et Bruit/vibrations du moteur ¥ protection

B sur 16 cm. 11 kW sur Wallbox (0 2 100% en 4h 45). Confort des suspensions de la carrosserie "
’EQUIPEMENT LG Rakeamae. Direction Roue de secours .
. , : i (kit de réparation)
Sécurité: ¢ ABS + AFU + ESP » AFIL active » Airbags (7) ® Alerte de Duree de garantie b
survitesse ® Codes/phares auto. ® Isofix aux places arriere ® Lecture des panneaux Emissions de CO; 1 Sécurité des enfants

* Phares (a leds) et essuie-glaces auto. ® Régulateur de vitesse adaptatif, etc.

Agrément: ¢ Acces et demarrage mains libres # Aide au stationnement AV/AR avec
cameéra de recul ® Chargeur embarqué 11 kW ¢ Clim’ auto. ¢ Ecran tactile 10,25"/26 cm
avec GPS et Mirror Screen ¢ Planificateur de trajet ® Siege passager AV rabattable, etc.

Agrément: » Affichage des angles morts par caméra (1050 €) ® Caméra
360° (1050 €) » Peinture métallisée (600 €) * Pompe a chaleur (990 €), etc.

Facilité a manceuvrer Souplesse a basse vitesse

L’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

La Hyundai Inster 49 kWh Creative (29250 €*, 115 ch) est
évaluée dans la catégorie des citadines 100 % électriques
d'environ 100 ch, qui comprend notamment::

Citroén é-C3 44 kWh Max (23700 €*, 113 ch),

Dacia Spring 26,8 kWh Extreme (16 300 €*, 65 ch),

Fiat 500e 42 kWh Red (24600 €*, 118 ch),

Peugeot E-208 50 kWh Allure (29100 €%, 136 ch),

Renault 5 E-Tech 40 kWh Techno (25700 €%, 120 ch), etc.

Comportement routier

Equipements de sécurité i
Agrément/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie i
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques

Présentation/finition

Autonomie

Prix

PHOTOS : T. ANTOINE fACE TEAM

\

En ville, grace au mode i-Pedal, on peut se passer de la pédale de frein la plupart du temps. LInster
dispose aussi de palettes au volant pour gérer le niveau de régénération de la batterie en roulant.

Hyundai nous a démontré de
belles aptitudes routiéres et une
tenue de route peu critiquable.
Coté conso, nous avons relevé
au compteur une moyenne de

18,5 kWh/100 km sur un parcours
qui alternait entre ville et voies
rapides. Dans ces conditions, on
peut espérer parcourir 260 km
plutot que les 360 km annon-

HTrés bien | Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

cés. Mais cela reste convenable
pour une petite citadine. Enfin,
la Hyundai propose une dota-
tion de série généreuse, mais se
permet des tarifs qui dépassent

ceux d'une certaine Renault 5
E-Tech, dont les prestations glo-
bales n'ont encore pas d'équiva-
lent sur ce marche. £

SUITE PAGE 36
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.P aloram ,i q' LI@ Hyundai Inster 49 kWh Creative

POSTE DE CONDUITE

Une agréable
sensation
de volume
prédomine
lorsqu’on s’'installe
au volant. On
decouvre une
planche de bord
au style moderne,
méme si elle manque d’originalité par rapport a I'extérieur.
On salue la présence de quelques commandes physiques
qui simplifient les manipulations pour régler les fonctions
essentielles au quotidien (clim’, radio.. ).

Réglage des sieges

Maintien des sieges

simplicité des commandes

Visibilite AV/AR /
Eclairage intérieur

Lisibilité des compteurs ]

@ N° 1901 - 07.02.2025

AIDES A LA CONDUITE

Bien s(r, I'Inster bénéficie
de tous les systémes
d’aides a la conduite
imposes par les dernieres
normes. Mais la petite
Hyundai y ajoute des
équipements non
négligeables comme le réegulateur de vitesse adaptatif.
Notre modéle disposait méme du trés utile affichage par
cameéra des angles morts, d’'une caméra 360° et de
I'alerte de circulation transversale arriere. Autant
d’équipements, dignes des meilleures berlines, qui sont
reunis dans le pack Sécurité a 1050 €.
Freinage automatique Seérie
Maintien dans la voie
Régulateur de vitesse adaptatif
Allumage auto. des phares
Passage codes/feux de route

Affichage des angles morts par caméra

D’une taille identique a celle

des compteurs numeriques
(10,25"/26 cm), I'écran tactile
dispose du méme systeme
multimédia que les autres modeéles
de la marque. Les sous-menus sont
nombreux mais I'écran est réactif.

Facilité d’utilisation
Lisibilite

Ecran tactile/Mirror Screen
Prix de I'option GPS

Serie/Serie

Série
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 CHAUFFAGE/CLIM

Deés la version d’appel, la clim’ est
automatique. Et nul besoin de
passer par I'écran pour régler la
tempeérature. Pratique!

Simplicité des commandes 1
Reglages gauche/droite Indisponible

Aerateurs arriere Indisponible
Discrétion de la soufflerie

Si la présentation générale séduit,

la finition se révele, quant a elle, -

un peu moins flatteuse. Hélas, SYSTEME AUDIO

nous avons noté la présence de Quatre haut-parleurs (2 a I'avant, 2 a
nombreux matériaux bas de gamme  |'arriére) sont chargés de répartir le

au niveau de la planche de bord et son dans I'habitacle. On dispose

des contre-portes. Cependant, les d’une prise USB-C al'arriere.

assemblages sont sérieux. i
Qualité du son

Qualité des matériaux I Simplicité des commandes
Qualité des assemblages Systeme hi-fi Indisponible
Résistance aux rayures Bluetooth/USB Serie/Série

¥ Trés bien " Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

Comme dans certains
modeles familiaux, le
dossier du siége passager
peut se rabattre pour
charger de longs objets.

Globalement, tous les rangements
manguent de contenance, a l'image
de la boite a gants et des bacs de
porte. En revanche, I'lnster met
'accent sur la modularité avec son
siége passager rabattable et ses
sieges arriere coulissants.

Taille boite a gants I
Taille vide-poches

Irappe plancher Indisponible
Emplacement cable

=4 Limplantation des
ﬁ clignotants arriére, trop
bas sur le bouclier, ne

4@ P facilite pas leur visibilité

%4, . pour les autres usagers.

—
——
e ——

—— Uil
I.everiet Plus

L Inster concilie un gabarit
réduit et un espace a bord a
|a fois généreux et modulable.
Et s'il ne s'agit pas de la plus
confortable des citadines
électriques, elle demontre de
belles prestations routiéres.
Mais gare au tarif...

: LES PLUS
~~ Habitabilité/modularité
-~ Performances
“7 Dotation riche

LES MOINS

Tarif un peu éleve
Amortissement ferme

Direction peu agréable

N° 1901 - 07.02.2025 @
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Par Thierry Réaubourg

ELECTRIQUE

Renault 5 E-Tech

40 kWh Autonomie Urbaine Evolution - 120 ch

27990 €/24990 €*

CITADINES ELECTRIQUES A 25000 €*: LA R5 “DE BASE” DEFIE LA

Qui peut le plus peut le moins

Fraichement éelue voiture de I'année 2025 et archi
dominatrice dans nos comparatifs, la Renault 5 E-Tech
poursuit son offensive avec une version plus modeste
de 40 kWh/120 ch. Une entrée de gamme qui pourrait
bien faire de 'ombre a I'abordable Citroen e-C3...

i des onéreuses Fiat 500,
Mini Cooper, Opel Corsa
et Peugeot 208V a prise,
facturées entre 30 et
35 “briques”... La mere des
batailles, dans le clan des cita-
dines électriques polyvalentes,
se joue a présent dans le plus
tolérable périmetre des 25000-
27000 €. Une aréne qui accueille
pas moins de trois nouveautes
majeures ce mois-ci: la Hyundai
Inster (voir p. 34), la Fiat Grande

Panda (a l'essai dans deux se-
maines) ainsi que la Renault 5,
désormais disponible avec une
petite batterie de 40 KkWh de
capacité utile. Baptisée Autono-
mie Urbaine, cette version de
120 ch (contre 150 ch pour celle
de 52 kWh), inaugure également
la finition d’entrée de gamme
Evolution. Ainsi parée, la fran-
caise s'affiche — abracadabra - a
24990 €* bonus inclus. Attrac-
tif! Sauf que chez Citroén, pre-

1. Dont le prix de la version de base (Style) vient toutefois de baisser de... 6 100€!

N° 1901 - 07.02.2025

mier constructeur a avoir secoué
le cocotier des prix I'été dernier,
la trés compétitive é-C3 (42 kWh
“nets”, 113 ch) ne réclame que
20300 €* la encore en tenant
compte du coup de pouce de
Bercy. Une affaire? Oui, si vous
acceptez de vivre a la dure, la fi-
nition You tirant un trait sur les
équipements de confort...

Regime sec!

Pour bénéficier du minimum
syndical (écran tactile, poste de
radio, Apple CarPlay/Android
Auto, banquette fractionnable,
capteur de pluie, siege conduc-
teur réglable en hauteur, mi-
roirs de courtoisie, vitres arriere
electriques), il faut consentir
a un effort supplémentaire de

2200 €. La finition Plus cor-
respond alors a ce que Renault
propose a ses clients a bord de
la 5 Evolution. Laquelle, il faut
'avouer, affiche une présen-
tation plus aride que celle des
versions Techno et Iconic Cing
apercues jusqu’a présent. Adieu
le revétement en tissu chiné
sur les portes et la planche de
bord, au revoir 'éclairage d’am-
biance, la console centrale cos-
sue et la belle instrumentation
numeérique “multi-affichage” de
10”/25 cm, remplacée par celle
du Dacia Duster (7”/18 cm):
Renault a versé beaucoup d’eau
dans son grand cru pour en faire
un breuvage plus accessible. A ce
titre, méme si la finition Evolu-
tion conserve la grande dalle

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus écolo médian de 3000 €.



CITROEN E-C3

PARLONS BUDGET

Le vrai prix: aucune de nos
francaises ne profite d’'une
remise en concession. En
revanche, le bonus écologique
leur est toujours alloué (de 2000
a 4000 €, selon revenu fiscal).
L'entretien: chaque annee
dans les deux cas, ou tous les
20000 km chez Renault et tous
les 25000 km chez Citroén.
L'équipement: vous pouvez
obtenir I'é-C3 haut de gamme
(Max) pour le prix de la R5

40 kWh de base (Evolution).
Cela permet bien sur de profiter
d’un équipement plus fourni
(chargeur a induction, GPS,
cameéra de recul, jantes alliage,
vitres AR surteintées). La R5
compense néanmoins avec une
pompe a chaleur de série (non
dispo chez Citroén) et un attirail
électrique plus avantageux

a l'usage (lire encadre p. 41).

Agile, performante et excellente freineuse, la R5 réalise
un sans-faute sur le plan dynamique. Et cela sans sacrifier
le confort, de trés bon niveau malgré les roues de 18”.

tactile, n'y cherchez ni systeme
de navigation, ni cameéra de
recul: ces deux équipements
passent a la trappe, y compris
en option. Idem concernant
I'original indicateur de charge
lumineux sur le capot. Pour en
profiter (a l'instar des jantes alu,

vitres arriere surteintées, rétrovi-
seur €lectrochrome et chargeur a
induction), pas d'autre choix que
de monter en gamme (finition
Techno: 26990 €*). Méme com-
bat chez Citroén, mais en plafon-
nant a 24800 €* 1'é-C3 la plus
huppée (Max) reste un chouia

ELECTRIQUE

Citroén é-C3
44 KWh Max - 113 ch
27800 €/ 22800 £+

Atout majeur de I’'é-C3: son confort, a mettre au crédit
des sieges Advanced Comfort et des suspensions a butées
progressives. Comportement pataud, en revanche...

moins onéreuse que la RS Evolu-
tion. Voila qui donne a réfléchuir,
d’autant que sa présentation inté-
rieure gagne en convivialité (sel-
lerie bicolore, tissus plus “chics”).
Nonobstant sa dotation enrichie,
I'é-C3 Max, que nous avons fi-
nalement choisie pour ce »»

N° 1901 - 07.02.2025
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Match

Si le design reste séduisant a bord de la finition Evolution, la présentation, elle, perd en prestance et en convivialité par rapport aux versions Techno et Iconic Cing.
Le tissu habillant la planche de bord et les portes est ici remplacé par un plastique blanc bien moins chaleureux. La console centrale disparait également, au profit
d’un simple vide-poches posé sur le plancher. Coté équipements, dites adieu a I'accoudoir, au volant cuir, a la caméra de recul, a I'instrumentation “XL” et au GPS...

—

Au sommet de la gamme, la finition Max donne accés a une présentation “chic”, incluant un volant en cuir, une sellerie bicolore et quelques habillages en textile
sur le tableau de bord. L'originalité de I’é-C3 tient également a son instrumentation logée au pied du pare-brise. Belles prestations de surcroit en matiére
d’équipement (GPS, caméra de recul, induction). Un univers agréable, néanmoins majoritairement constitué de plastiques durs, pas toujours trés bien ajusteés...

»» duel, n'a pas partie gagnée
d’avance. Car Renault a mis le
paquet sur l'environnement
électrique, en dotant sa petite
RS comme la grande: pompe
a chaleur (permet de préserver
'autonomie par temps froid),
chargeur de 11 kW pour rechar-
ger plus rapidement ses accus sur
les bornes publiques en courant
alternatif, et fonction “vehicle
to load” (V2L), inédite a ce ni-

@ N° 1901 - 07.02.2025

veau de gamme (voir l'encadré
“Recharge”). Un attirail indis-
ponible dans le camp adverse,
s'il n’est pas facturé en option
(400 € pour troquer le chargeur
de 7,4 KW contre celui de 11 kW).
La Citroén s’en sort mieux avec
les bornes rapides en courant
continu, sur lesquelles elle se
montre aussi efficiente que la
Renault (une demi-heure pour
passer de 10 a 80% de capacité).

Ces citadines se tiennent éga-
lement dans un mouchoir de
poche s'agissant des distances
parcourues avec “un plein”.

un couple qui bat de Faile...

250 km, en moyenne, avant que
leur batterie ne crie famine: pour
la Renault, cela représente 75 km
de moins avec le pack de 40 kWh
qu'avec celui de 52 kWh. Elle ne
peut donc plus miser sur son au-

tonomie pour intimider l'é-C3.
A l'épreuve du chronometre, en
revanche, celle-ci n'en mene
pas large. Ce n'est pas tant son
handicap de 7 ch qui la péna-
lise, mais son timide couple
maxi: 120 Nm, contre 225 Nm
au crédit de sa copine. Sachant
qu'un moteur eélectrique délivre
celui-ci sans le moindre temps
mort, la RS emporte haut la main
la palme de la sérénité (bien

N Trés bien © Bien © Moyen B Décevant  Mauvais (dans la catégorie)



Nombre de places: 5

Volume: 310 dm?

1. Bel exploit de la R5, qui propose presque autant d’espace que sa rivale au
niveau des genoux, alors gu’elle est 9 cm plus courte. Difficile, en revanche, de
glisser les pieds sous les sieges avant. 2. Le coffre de la R5 fait jeu égal avec
celui de I'é-C3, qu’il s’agisse du volume ou de la commodité de chargement.

Dotée d’'un chargeur triphasé bidirectionnel de 11 kW en courant

alternatif (AC), la Renault 5 bénéficie de la fonction V2L. Celle-ci
permet de brancher n‘importe quel appareil électrique en 220V
sur la batterie! A condition d’acheter I'adaptateur idoine, facturé
400 €... Une fonction inconnue de I'é-C3, qui se contente par
ailleurs d'un chargeur monophasé de 7,4 kW (400 € en option pour
celui de 11 kW, avec lequel nous avons effectué nos mesures).

De capacité comparable (40 kWh nets chez Renault, 42 kWh chez
Citroén), les batteries de nos citadines offrent grosso modo la
méme autonomie (autour de 250 km en moyenne) et se contentent
de 25 mn pour une recharge de 10 a 80 % sur borne rapide. La R5
ne digére pourtant que 80 kW maxi en courant continu (DC),
contre 100 KW pour sarivale. A domicile, la R5 E-Tech se révéle
nettement plus efficace pour un “plein” de 10 a 100 %, sur une
Wallbox comme sur prise secteur (entre 40 mn et 1 h30 de moins).

Nombre de places: 5

1'.i'qumF.- 310 dm?

1. Généreuse aux entournures, I'é-C3 propose, par exemple, 6 cm de plus
qu’une Peugeot 208 pour étendre ses jambes a I’arriére. Belle garde au toit par
ailleurs. 2. Volume intéressant coté coffre, mais le seuil de chargement reste
haut perché et on ne dispose pas d’une surface plane, banquette rabattue.

meilleures reprises sur route et
autoroute) comme celle de 'agré-
ment (démarrages toniques, po-
lyvalence d’usage supérieure).
Un plaisir de conduite décuplé
par un comportement routier
épatant d'équilibre et d’efficacité
(essieu arriere multibras agile,
direction précise). Autre point
fort, l'efficience du freinage, qu'il
s’agisse des quatre disques ou du
mode B de la transmission,

toujours bienvenu dans les des-
centes. L'é-C3, elle, mise sur un
confort encore supérieur (amor-
tissement plus souple), au détri-
ment du dynamisme. Roulis en
virage et direction caoutchou-
teuse “déconnectée” du train
avant: ce petit manque de dis-
cipline comme son souffle court
ne lui permettent pas de prendre
I'avantage sur une Renault 5 ter-
riblement mature. e

1. Amplifie le frein moteur et permet de regenerer plus efficacement la batterie.

IBEQY

Vitesse maxi “&adY

Renault 5 E-Tech

Citroén e-C3

152 km/h 135 km/h
Accélération 1000 m D.A. 32s2 3552
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s7 8s4
Autonomie électrique moyenne 255 km 245 km
Route/Autoroute/Ville 285/190/295 km 260/195/280 km
Temps de charge Wallbox "/ Secteur 6h20-4h/18h 7h-4h30/19h30
Sur borne rapide? 25 mn (80 kW maxi) 25 mn (100 KW manxi)
Poids 1386 kg 1470 kg
Diamétre de braquage 10,4m M1m
Freinage 130 a0 km/h 61 m 65 m

LATECHNIQUE | Renault5E-Tech Gitroén é-C3

Moteur électrique : Synchrnn:e ; : Synchrone a

a rotor bobine aimants permanents
Capacité de la batterie brute/utile NC/40 kWh 44/42 kWh
Puissance fiscale 5CV 4CV
Puissance maxi 120 ch 113 ch
Couple maxi 225 Nm 120 Nm
CO./Bonus 0g/km/-3000 € 0g/km/-3000 €
Transmission Aux roues avant Aux roues avant
Boite Automatique, 1 vitesse | Automatique, 1 vitesse
Pneus 195/55R18 205/50 R17
Dim.LxIxh,enm 3,93x1,81x1,50 402x1,76x1,57
Durée de garantie 2 ans (km illimités) 2 ans (km illimités)

1. 74-11 kW. 2.De 10 a 80% de capacite. 3.Batterie garantie 8 ans ou 160000 km.

Sécurité: » ABS + AFU + ESP » AFIL active # Airbags (6) » Alerte de survitesse
et de somnolence ¢ Freinage d’'urgence auto. ¢ Lecture des panneaux ® Phares
a leds et essuie-glaces auto. ® Regulateur/limiteur de vitesse.

Agrément: » Aide au stationnement AR e Bluetooth + USB al'avant # Clim’
auto. monozone ¢ Ecran tactile ® Instrumentation numérique * Mirror Screen
 Retroviseurs electriques dégivrants e Vitres AV/AR électriques.

Renault 5 E-Tech Citroén é-C3

1. 7.4 kW de serie.

Caméra de recul/GPS Indisponibles Serie/Série

Clé mains libres/Jantes alliage Série/Indisponible Indisponible/Série (177)
Chargeur AC 11 kW Série 400 €1

Pompe a chaleur Série Indisponible
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Comportement rnutler

Equipements de sécurité 12 12
Agrément/performances 14 9
Confort/insonorisation 15 16
Equipements de confort/garantie 16 16
Habitabilité/coffre 16 18
Aspects pratiques 13 14
Présentation/finition 14 13
Autonomie 13 12
Prix 10 10

1 139/200 2° 134/200

Victoire: Renault 5 E-Tech

Méme en réduisant la voilure sur la présentation, 'équipement, la
motorisation et 'autonomie, la Renault 5 ne néglige nile brio, ni la
polyvalence, ni le plaisir de conduite. En outre, cette version 40 kWh
conserve les atouts de celle de 52 kWh en matiére de recharge. Si
appliquée soit-elle, 'é-C3 est, hélas, la premiére a en faire les frais...

PHOTOS: A. COTESI




Test lecteurs

| e nouveau
Peugeot |
5008

1.2 Hybrid e-DCS6

Cud

Par Guillaume Jean

GT

136 ch - 6,6 1/100 km

45490 € /42900 €*

Cette semaine, nous avons confié
le nouveau Peugeot 5008

a trois propriétaires de véhicules
equivalents. Maxime, Stéphanie
et Rémi nous livrent leurs
impressions.

AN

MAXIME Resp. technique, Magny-les-Hameaux (78)
! |

Il possede un Renault Espace
1.2 E-Tech full hybrid Iconic
50800 €-200ch-6,2 /100 km

]

(Ce 5008 est mieux con¢u pour voyager a sept j

Le design

La face moderne et travaillée du
5008 casse les codes. Sa ligne de
profil est bien proportionnée
et posée sur de jolies jantes. Je
trouve que l'arriere ressemble a
celui du nouveau 3008, mais la
lunette plus verticale apporte ici
un bien meilleur rendu.

La vie a bord

L'aisance est parfaite au deu-
xieme rang. Et non seulement
j'accede plus facilement a la
rangée du fond (photo), mais il
y a davantage de place que dans
I'Espace. Idem pour le coftre.
A l'avant, l'effet cockpit da a la
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console centrale et a la dalle sur-
élevée est tres sympa. La finition
est également un cran au-dessus.
En revanche, ports USB et range-
ments semblent dédiés au pas-
sager, et la zone de recharge par
induction est peu accessible. Le
style semble donc prendre le pas
sur I'ergonomie, ce que confirme
le multimédia, peu intuitif... Un
point sur lequel Renault fait tres
fort avec sa licence Google.

Au volant

Rien a redire a propos du confort
que procure ce 5008. Coté mo-
teur, j'observe un certain temps
de réponse en relance. Malgré un
net delta de puissance, il ne se
traine pas pour autant. Je regrette
davantage 'absence de réglage
de la régénération d’énergie.
De plus, face a I’Espace doté du
systeme 4Control (quatre roues
directrices), le Peugeot manque
de dynamisme et de maniabilité
pour me convaincre.

P%

Elle posséede un Peugeot 5008
1.2 Hybrid e-DCS6 GT

47170€-136ch-6,6 1/100 km

STEPHANIE Directrice adm. et financiére, Ollainville (91)

«

(Le 5008 gagne en style, mais aussi en confort ]

Le design

L'esprit félin que j'attends d'un
5008 est 1a. Les griffes de leds et le
style de la calandre ajoutent une
touche de modernité. De profil,
il n'est pas si €loigné du mien,
mais j'aurais aime qu’il conserve
des touches de chrome. Cela dit,
a l'arriere, autant les feux que
I'écriture du nom “Peugeot” (sans
logo) me plaisent davantage ici.

La vie a bord

L'effet suspendu de la dalle incur-
vée et 'ambiance cocooning due
au textile de la planche de bord
fos et fluidité du GPS marquent
aussi un progres. Un bémol,
néanmoins: la commande de
boite auto. migre trop loin, a c6té
du volant (photo). En revanche,
les rangements restent bien pen-
sés. Plus important pour moi,
en configuration sept places, le
coffre gagne en hauteur de char-
gement. Je note aussi un meil-

leur confort a toutes les places.
La banquette 2/3-1/3 (trois sieges
indépendants auparavant) ne me
géne pas, mais je regrette la dis-
parition des tablettes aviation.

Au volant

Le temps de réaction du sélec-
teur de vitesse s'ameéliore. Un
détail agacant de mon 5008...
Sinon, je retrouve un feeling fa-
milier. La maniabilité du petit
volant reste tres appréciable. Le
confort et I'insonorisation ont
progresse. Reste que si ce moteur
suffit au quotidien, il se montre
parfois un peu juste avec cing
enfants a bord.

Bien " Moyen ¥ Décevant
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Il posséde un Nissan X-Trail
1.5 e-Power Tekna
51000 €-204ch-6,21/100 km®

REMI Ingénieur, Rochefort-en-Yvelines (78)

(Le design prend trop le pas sur le pratique ]

Le design

Les leds facon crocs sont a
I'image du lion de Peugeot. Les
phares suivent la tendance ac-
tuelle, comme ceux du X-Trail.
Le profil, plus classique, trahit la
longueur importante du 5008.
Enfin, calqué sur le theme de
I'avant, I'arriére joue tout autant
sur l'aspect futuriste.

La vie a bord

Sieges du fond déployés, on ne
loge toujours pas grand-chose
dans le coffre... En revanche, il est
plus profond que le mien en cing
places (photo). Banquette coulis-
sante, clim’ trizone, rideaux pare-

1. Donnee constructeur.

soleil: tout est similaire au X-Trail.
Cela signifie aussi que la place
centrale est juste, et plus ferme que
les latérales. Installé au volant, je
suis géneé par I'imposante console
centrale, qui limite l'espace pour
mes jambes. Celle-ci semble d’ail-
leurs dediée au passager. Ce n'est
pas ce qu'il y a de mieux en ma-
tiere d'ergonomie et on se perd
dans les multiples informations
du “poste de pilotage”. En gros,
c’est plus stylé que fonctionnel !

Au volant

Malgré une hybridation moins
poussée que celle du X-Trail, le
moteur du 5008 est doux et plu-
tot discret en rythme de croi-
siere. Sa puissance inférieure ne
constitue pas un point rédhibi-
toire pour moi. Néanmoins, si je
sens bien qu’il y a un systéme de
régénération de I'énergie lorsque
je décélere, une commande de
modulation de sa force aurait per-
mis un bilan totalement positif.

PHOTOS: A PAUMARD

R et

Sans détour, Stéphanie exprime sa préférence pour le style de ce nouvel opus
du 5008, moderne et plus expressif. Elle souligne par ailleurs un détail gu’elle
juge de bon goiit: le nom “Peugeot” apposé en toutes lettres, en lieu et place
du traditionnel logo, sur le bandeau noir lagué reliant les feux.

J --.—__.....,______ ‘J
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Pas de doute pour Maxime, acces et espace au troisieme rang du 5008 font la
différence! Il regrette néanmoins que Peugeot suive le mouvement de I'Espace
en abandonnant le concept des trois sieges indépendants au deuxiéme rang.

A2
Y

~
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Douceur de fonctionnement et confort du 5008 plaisent a Rémi. En revanche,
les multiples informations regroupées sur la dalle numérique et une position
de conduite contrainte par I'imposante console centrale le laissent perplexe.

I ! : : I ‘ E ‘ i I Un bon compromis pour les familles

Dotée d'une puissance relativement modeste (136 ch) pour un SUV
familial, la mécanique hybride ne peut faire de prouesses. Le 5008
a cependant pour lui sa sobriéte. Fidele au principe de I'i-cockpit
maison, I'ambiance ultra-moderne a bord en met a nouveau plein la
vue. Les interfaces numériques manguent toutefois encore
d’intuitivité face a un Renault Espace exemplaire. Enfin, si 'on peut
déplorer I'abandon des sieges indépendants au deuxieme rang,
I'acceés aux deux places du fond est, lui, nettement facilite.
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On a tout essaye!

o

]

Un systeme hybride et 727 ch pour la nouvelle BMW M5

V8 4.4 biturbo hybride rechargeable -727ch-159050 €/ 179400 €~

fin d’échapper a une tres lourde fisca-
Alité, la nouvelle BMW M5 entre dans

une autre dimension en optant pour un
systeme hybride rechargeable. Cette techno-
logie permet ainsi d’éviter le supermalus lié au
CO2, qui atteindrait sinon les 60000 €. Mais
cela n’est pas sans conséquence sur le poids,
qui, d’aprés nos mesures, s'envole a 2400 kg.
Soit 500 kilos de plus que la précédente M5 ! Et
comme les hybrides rechargeables ne sont plus
exemptées de malus au poids, celui-ci dépasse
20000 € tout de méme...

Ultra-puissante, mais utilisable a la carte

Avec ses boucliers spécifiques, son gros diffuseur
arriere, ses énormes roues de 20” (21” a I'arriere)
et ses voies élargies, cette Série 5 de 5,10 m de
long en impose! Pour limiter les effets de son
embonpoint, les ingénieurs sont bien évidem-
ment intervenus sur différents organes, comme le
chassis, le train arriere doté de roues arriere direc-
trices, I'adoption de suspensions pilotées et une
transmission intégrale paramétrable. Surtout,
sous I'impressionnant capot moteur, trone le gros
V8 4.4 biturbo de 585 ch. Il est épaulé par un
moteur electrique d'une puissance de 197 ch, lui-

1. Donnee constructeur.
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Dommages collateraux

meéme associé a une grosse batterie de 18,6 kWh.
De ce fait, la M5 revendique de pouvoir rouler en
tout électrique pendant environ 68 km V. Plutot
correct, mais cette aide électrique permet avant
tout d’accroitre les performances. La puissance
maxi combinée de 727 ch parait démente, tout
comme le couple (jusqu’a 1000 Nm)!

Avant toute chose, nous jetons un ceil sur la
multitude de réglages qu’offre la berline. Moteur,
systeme hybride, direction, vitesse de passage
des rapports, transmission, sonorité... méme les
freins sont paramétrables. De ce fait, la M5 peut
s’adapter a tous types d’utilisation. Une fois ins-
tallés dans les superbes sieges multifonctions M
(photo ci-contre), nous nous €lancons. En ville,
nous progressons sur le mode 100% électrique,
dont le systéme émet un petit ronronnement
plutot sympathique. Au volant, le gabarit X XL
impose la vigilance, mais la présence des roues
arriére directrices accentue la maniabilité dans
les petites rues. Sur voies rapides, nous sélec-
tionnons le mode Sport et, instantanément,
le V8 entre en action. Sa sonorité tres feutrée
ne perturbe en rien le confort des occupants.
A 130 km/h sur autoroute, le silence a bord est
assez remarquable. Nous sommes également

Sur le volant, deux raccourcis (boutons
rouges) permettent d'engager ses modes
favoris (moteur, boite, suspensions...).

Les superbes siéges disposent de nombreux
réglages et s’adaptent a tous les gabarits.

*Vral prix d’achat integrant la remise potentielle et le bonus/malus ecolo.




0. KRAUS/BMW

Comme pour la M3 Touring, il est possible de basculer la
transmission sur le mode propulsion aprés avoir déconnecté I'ESP.

la batterie, mais avec une puissance qui plafonne a seulement 7,4 kW,
il faut compter plus de 3h pour passer de 0 a 100% de capacité.

Pres de vingt années apres la
commercialisation de la derniere et
trés exclusive M5 Touring (type E61)

a moteur V10, BMW relance sa routiére
hautes performances en break.
Facturee 3000 € de plus que la berline,
la M5 Touring (type G99) offre un gain
non négligeable en aspects pratiques.
Avec son coffre un peu plus logeable
(500 dm? contre 466 dm? pour la
berline) et grace a la large ouverture

du hayon motorisé, elle gagne en
polyvalence. Bien sur, la Touring profite

F. KIRCHBAUER/BMW GROUP

de la méme mécanique hybride rechargeable (727 ch combinés) que la berline. Et parmi les
équipements livrés de séerie, notons la présence des sieges électriques M, d’'une clim’ auto. a quatre
zones, d’'un systeme hi-fi signé Bowers & Wilkins, d’'un assistant de marche arriere avec camera...

surpris par la douceur des commandes et par l'ef-
ficacité des suspensions pilotées. Bref, la M5 sait
choyer ses occupants. La seule difficulté pour le
conducteur consiste a ne pas dépasser la vitesse
autorisee. Et croyez-nous sur parole, 'exercice
releve de l'exploit, tant le couple camionnesque
du gros V8 conjugué a celui de I’électromoteur
vous catapulte en quelques secondes a des vi-
tesses inavouables. D’ailleurs, nos mesures le
confirment. Le 0 a 100 km/h est expédié en
3s8, et il ne faut que 1s9 pour passer de 80 a
120 km/h! Seule solution pour approcher les
limites de cette nouvelle M5: un circuit. Apres
un départ arrété, nous franchissons la barre des
200 km/h en 1159, et tres vite les 270 km/h s’af-
fichent au compteur avant de planter les freins
en céramique-carbone (a 9990 €) au bout de la
ligne droite. Au-dela des performances brutes,

nous sommes surtout bluffés par l'agilité de
I'engin. Dans les parties sinueuses qui suivent la
ligne droite (sur le circuit routier de Montlhéry),
les 2,4 tonnes passent quasi incognito. On décele
seulement le surpoids de la M5 lors des brusques
changements d’appuis. Et grace a 'efficacité du
systeme de régénération, jamais nous n'avons été
a court de batterie en mode hybride. Au final,
nous aurions juste aimé profiter d'une direction
et d'une pédale de frein un peu plus communica-
tives. Sans forcément procurer le grand frisson,
la BMW M5 reste avant tout une formidable et
trés polyvalente berline, facilement utilisable
au quotidien. Cependant, quelques bémols
s'imposent: la consommation peut vite s’envo-
ler au-dela des 15 1/100 km une fois la batterie
vide, et le prix de base (159000 €) réserve cette
auto aux plus fortunés.
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David Bouillaux
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La position de conduite est trés réussie, et la grande dalle numérique assure une lisibilité
parfaite. Au centre de la console, la molette permet de jongler entre les multiples réglages
sans quitter la route des yeux. Les habillages en fibre de carbone sont facturés 450 €.

T R e——_.

Vitesse maxi(" - 250 km/h@
Accélération 02 100 km/h 3s8
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 1s9 §
Autonomie électrique 68 km
Poids 2400kg i

1. Donnee constructeur.

2. 305 km/h avec le pack Experience M.

LA TECHNIQUE
Puissance maxi combinée 727 ch
Puissance fiscale 51 CV
C02/Malus 38 g/km/+ 20330 €™
Moteur biturbo-essence V8, 325
Cylindrée 4395 cm?
Puissance maxi 585 ch a 5600 tr/mn
Couple maxi 750 Nma 1800 tr/mn
Woteur ciectrique a aimants peslynq;ﬁ;ﬂnntz
Puissance maxi 197 ch
Couple maxi 280 Nm
Batterie lithium-ion 18,6 kWh (capacité utile)
Transmission 4x4
Boite Auto., 8 rapports
Pneus AV/AR 285/40 R20/295/35 R21
Réservoir 60 litres
Dim.LxIxh,enm 9,10x 1,97 x 1,51
Durée de garantie 2 ans (km illimites) @

1. Malus au poids.

Le verdict ".i{'.’E

2. Batterie garantie 8 ans
ou 160000 km
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Demon Ice de CarPlan
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PHOTOS: Y. LEFEBVRE

s Demon Ice de CarPlan, 1 litre,
4,99 € dans les magasins Carrefour (rayon auto)

L e gel présent sur les voitures

retarde les départs matinaux.
Voici Demon Ice, un spray 2-en-1,

concu soit pour prévenir la
formation de glace, lorsqu’il
est appliqué la veille, soit
pour dégivrer le matin.

Comment ¢ca marche ?

Le produit est conditionné en
flacon pulvérisateur de 1 litre.
Pour le traitement préventif, il
doit étre vaporiseé la veille sur
les vitres seches. Comme il est
sirupeux, il adhere aux surfaces
verticales mais n‘aime pas la
pluie. Pour dégivrer au dernier
moment, il faut vaporiser le
produit uniformément sur la
couche de glace. Dans tous les
cas, il faudra ensuite activer les
essuie-glaces et le lave-glace sur

Bien

@ UNE TECHNO EXPLIQUEE Par Vincent Desmonts

Les roues arriere directrices

Les roues arriéere directrices 1 et 2 améliorent
la maniabilité en ville, mais aussi I'agilité et la stabilite
sur route des voitures lourdes et/ou grandes.

F ace a des SUV encombrants
et des sportives alourdies par
I'électrification, les roues arriére

directrices permettent de
repousser les limites de la
physique. Explications.

Comment ca marche ?
Le train arriere recoit des
biellettes, ainsi gu'un ou deux

moteurs électriques pilotés par

un calculateur. Ce dernier

4f nc1901-017.02.2025

Rubrique coordonnée I=
par Pierre-Louis Champeaux

le pare-brise et utiliser une
raclette sur les vitres latérales, afin
d'éliminer les résidus de produit
meélangés a la glace fondue et
retrouver une bonne visibilite.

Aufinal ©

Le spray remplit sa fonction anti-
glace en la rendant liquide mais
Impose quelques contraintes.

Le pulvérisateur fuit sur les doigts,
son parfum chimique de cerise
est envahissant et laisse

une impression désagréable.
Enfin, 'usage d’une raclette est
inévitable pour enlever le surplus,
méme en mode préventif, ce qui
limite le gain de temps. Avec une
consommation moyenne de 50 mi
par utilisation (voiture compacte),
le flacon peut servir une vingtaine
de fois.

Moven = @ © Decevant @

Y. LEFEBVRE

REMAULT

actionne les moteurs de fagcon a
Induire un braguage des roues
arriere. A basse vitesse, c'est la
maniabilité qui est recherchée,
que ce soit en manceuvre ou
dans les virages serrés.
L'électronique braque alors les
roues arriere en opposition des
roues avant, avec un angle qui
peut atteindre 10° sur certains
modeles. Le diametre de
braquage est alors diminué,

facilitant les manceuvres. On a
besoin de moins de tours de
volant dans les épingles ou

en créneau, gage d’agrément.

A l'inverse, a haute vitesse,

on souhaite davantage de
stabilité: dans les grandes
courbes rapides (en général
au-dela de 50 a 80 km/h), les
roues arriere braquent dans le
meéme sens que celles de I'avant,
avec un angle réduit (environ 1°).

A Pusage

Nos mesures prouvent I'utilité
des roues arriére directrices sur
le diametre de braquage. Ainsi,
le Renault Austral fait demi-tour
en 10,7 m lorsqu’il en est doté,
soit 1 m de moins que sans.

Ce SUV compact braque ainsi
plus court qu'une citadine
comme la Clio! Et nos essayeurs
valident ce systeme sur le
comportement routier.




Nos spécialistes
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Jérome Vincent Soufyane Vincent
Fombelle Coppin Benhammouda Desmonts

PRATIQU E Par J. Palaz

Toutes les astuces
anti-givre
Mieux vaut prévenir que gueérir... Un vieil adage qui

s'applique parfaitement au givre et ses effets sur I'auto.
Voici tout ce que vous devez savoir pour ne plus le subir.

Y. LEFEBVRE

L e temps perdu a gratter son
pare-brise n'est pas la seule
conséquence du givre. L'hu-
midité peut s’'infiltrer dans les
plus petits recoins et paralyser
certains éléments. Pour éviter

cela, deux solutions s’offrent a
vous: appliquer un traitement
préventif ou curatif si le givre
s’est déja déposé. Le labo Auto
Plus vous livre ses astuces dans
les deux cas.

Pare-brise

Nettoyez les vitres. Les saletés accumulées a I'extérieur retiennent
I’humidité et favorisent la formation du givre. Idem pour la buée a
I'intérieur, elle aussi a éliminer. Par ailleurs, faites le plein de liquide
lave-glace “hiver”. Sa formule antigel sera un bon allié contre le givre.

14137210173 Couvrez le pare-brise avec une bache spécifique, vendue
en centre-auto (de 4 a 8 € chez Norauto). Evitez le carton: en cas de
pluie suivie de gel, il collera au pare-brise et vous ajoutera du travail.

Peu onéreuse, la raclette reste un outil efficace.
Mais attention aux produits bon marchée dont le plastique, cassant,
risque de rayer le verre. Misez sur un modele de qualité, muni d’un
manche et, mieux, d’une brosse pour éliminer le givre gratté
(Brosse/Gratte-Givre Max-Is de Kungs, 8 € chez Norauto).
Pour aller plus vite, vous pouvez utiliser un spray dédié (voir ci-contre).
Autre solution, Karcher propose le grattoir électrique EDI4 (50 €).
Performant, ses six lamelles rotatives cassent le givre sans effort. Son
format compact impose néanmoins d’avoir le bras long pour les SUV.

LES FAUSSES BONNES IDEES

I Oubliez les astuces du Net! Frottez le verre avec une pomme

de terre, un oignon ou du dentifrice ne donne aucun résultat.

I N'utilisez pas autre chose qu’un grattoir spécifique. Lexemple de
la carte de crédit est a proscrire. Elle peut rayer le pare-brise et a
toutes les chances de casser face a la résistance du givre.

I Pas d’eau bouillante. D’abord parce que le choc thermique peut
creer des fissures. Ensuite, parce qu’'elle re-gele aussitot.

Joints de porte
L'eau accumulée fait coller les joints au métal. Conséquence:
impossible d’ouvrir sans forcer, au risque d’arracher les caoutchoucs.

113211 Ici, la solution consiste a enduire les joints de vaseline ou
de pulvériser un spray silicone pour empécher I'eau de s’y infiltrer.

Si les portiéres sont collées, utilisez un seche-cheveux pour
dégeler avant de tenter I'ouverture.

Serrures

Sur un véhicule ancien, la clé peut ne plus entrer dans la serrure.
1313013 Pour éviter que I'eau infiltrée ne géle, pulvérisez un peu de
lubrifiant (WD40, par exemple).

Si le mal est fait, chauffez votre clé avec précaution a l'aide
d'un briquet et insérez-la, de maniere a faire fondre le givre.

Essule-glaces

Le gel colle les lames en caoutchouc sur le verre? La premiére erreur
est d’'essayer de les décoller en forcant et, pire, de les actionner.
Dans ce cas, le moteur pourrait griller.

14113211113 Calez un bouchon de liege pour éviter qu'ils n’entrent en
contact avec le verre. Par ailleurs, appliquez un peu de silicone sur les
buses de lave-vitre a I'aide d’un chiffon papier.

Utilisez une bombe dégivrante ou un seche-cheveux
(a defaut, versez un peu d’eau tiede) pour faire fondre le givre
et mettez les aussitoét en position relevée, comme si vous souhaitiez
remplacer les balais.

Réservoir de carburant

En cas de réservoir peu rempli, la condensation emprisonnée peut
geler par grand froid. Le risque de détériorer les propriétés du
carburant et de bloquer le circuit d’alimentation est reel.

{24733 En hiver, mieux vaut garder le réservoir au moins a moitié
plein pour réduire la formation de condensation.

Si la nuit a été tres froide et que votre réservoir était peu
rempli, mieux vaut laisser chauffer le véhicule pendant 5a 10 mn.

Rétroviseurs
Apres une nuit de gel, ne déverrouillez pas le véhicule. La plupart du

temps, cette action déploie les rétroviseurs exterieurs. Or, s'ils sont
paralysés par le givre, les moteurs pourraient, la encore, griller.

[ZEATEN1TE Enveloppez vos rétros la veille avec des sacs de
congélation maintenus par des élastiques.

Avant ouverture, 'usage d'un aérosol dégivrant est
recommandeé. Si la situation vous le permet, vous pouvez réchauffer
les rétros au seche-cheveux ou au décapeur thermique.

Poignées de porte

Si elles sont collées, il est possible d'endommager les mécanismes
en forcant. Dans le cas des Tesla, aux poignées rétractables, vous ne
pourrez pas ouvrir la porte ! Un traitement curatif est, dans ce cas,
fortement recommande.

141131301137 Pulvérisez en petite quantité du lubrifiant WD40 et enlevez

le surplus a I'aide d’un chiffon microfibre. Aprés traitement, actionnez

plusieurs fois la poignée pour répandre le produit dans les interstices.
Pulvérisez un dégivrant en aérosol.

LE KIT ANTI-GIVRE COMPLET

Joints : 1 aérosol silicone Fuchs | Pare-brise : 1 bache anti-givre

(7 €) (deda8€)

Essuie-vitres : 2 bouchons de Rétroviseurs : 2 sacs

liege congélations + 2 élastiques
Poignées de porte et

serrures : 1 aérosol WD40 (5 €) 4
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A. SAUNIER

.

Pierre Pierre-Louis Guillaume
Audemar Champeaux Jean

Alors que les prix reviennent enfin a des niveaux plus
raisonnables, I'achat d’un véhicule d’occasion reste
un moment délicat pour de nombreux automobilistes.
Car on trouve dans les annonces des modeles a
problemes chez beaucoup de constructeurs, comme
le révele notre barometre exclusif de la fiabilité.

Voici de quoi vous aider a vous y retrouver. ..

La séelection Auto Plus

Un choix de modéles pour tous les besoins, a tous les prix.
Pour toutes les voitures retenues, nous avons eu la méme exigence
de fiabilité: les modeles aux faiblesses connues, en particulier ceux
incriminés dans notre baromeétre exclusif, ont été écartés d’emblée
de notre sélection, sauf en cas de résolution du probléeme en aprés-
vente. Avec une grande variété de choix dans toutes les tranches
de prix de facon a coller aux envies et au cahier des charges
de chacun: voitures thermiques pour les budgets serrés, modeéles
hybrides et électriques enfin plus abordables, notre sélection
inclut tous les types d'énergie. A chaque fois, nous donnons
un exemple d’annonce correspondant a notre choix, représentatif
de I'état actuel du marché de I'occasion dans I'Hexagone.
Des pastilles Crit’Air favorables.
Afin de permettre aux acquéreurs d'échapper a d’eventuelles
restrictions de circulation dans les ZFE (zones a faibles émissions),
nous n'avons retenu que des autos mises en circulation depuis
le 1¢" janvier 2006, bénéficiant donc d’une pastille Crit’Air allant de
0 a 3. Cela limite par ailleurs le risque de dépenses supplémentaires
liees a I'age, indépendamment du kilométrage affiché.
/ﬁ 3\ Des mesures certifiées conformes.

Performances, consommation, autonomie, volume

@ de coffre: toutes les données publiées ont été mesurées
\{ﬂy par notre labo.

Au sommaire

Le barometre de la fiabilité

Le palmares des marques P.50

Les prises en charge constructeurs:
le baréme des experts Auto Plus P 52

Le meilleur choix selon %
votre budget: la sélection

2000 € P.54
6000 € 55
10000 € P. 56
15000 € . 57
20000 € P. 58

Acheteur ou vendeur: les pieges a éviter

Tous nos conseils pour une transaction réussie P.59

N° 1901 - 07.02.2025 {4



Special voitures d’occasion

NS Le harometr

Chaqgue année, nous recevons des milliers de
courriels nous relatant les pannes subies par vos
voitures. A I’heure de faire les comptes, certains
constructeurs semblent cumuler les problemes,
tandis que d’autres suscitent tres peu de plaintes.

NOTRE PALMARES EXCLUSIF

Cnmme tous les ans, nous classons les 20 marques les plus
courantes en France en fonction de leur fiabilité. Pour cela,
nous avons repertorié les témoignages d’avaries précoces recues
en 2024, notamment sur Soslitigeoccasion@reworldmedia.com,
concernant des autos immatriculées depuis le 1¢" janvier 2017

et ayant moins de 150000 km. Rapportés aux ventes de chaque
constructeur sur la méme période, ils donnent un ratio permettant
d’établir ce classement (celui de 2023 figure entre parentheses).

BE Toyota (1) EEEER

Dacia (2°) EEEEN

B Audi (5¢) EEEEE

m Volkswagen (69) EEEEN

Mini (9¢) EEEEE

Hyundai (10¢)

Fiat (8°)

Skoda (129)

Opel (7¢)

BT suzuki @9

BT kia (3°)

Renault (119)

Nissan (16¢)

BMW (15¢)

m Mercedes (149)

BT seat(139)

m Peugeot (179

BIRN citrosn (189

Ford (199) e b

DS Automobiles (202) S

Des progres aux deux extrémites

I Le bindme de téte est inchangé mais creuse I'écart avec le 3e.
Derriére, jusqu’a la 12¢ position, le niveau est bon et les écarts,
faibles. La moindre faille est exploitée par la concurrence pour
grappiller une place. En temoigne la chute de Kia, pourtant réputée
fiable, qui perd 8 places sans pour autant quitter la zone verte.

i Plus loin, le groupe des marques en orange se renforce et reste
trés compact. Nissan semble enfin laisser derriere lui le fond

du classement, tandis que BMW et Mercedes doivent poursuivre
leurs efforts pour espérer revenir dans le vert.

1 En bas de grille, les quatre derniers restent les mémes — dans

un ordre inchangé. Inquiétant pour Ford et pour les labels tricolores
de Stellantis, dont la fiabilité pose toujours probleme. Seule note
d'espoir: ils reduisent nettement leur retard avec le peloton. Ouf!

B) nc1901-07.02.2025

N.SOLER

N. SOLER

Toyota i3 EEEEE
Tendance 2025 stable

Le geant japonais conserve son trone tant convoité. |l faut dire qu'il

n'y a pas grand-chose a lui reprocher au chapitre de la fiabilité, si

ce n'est la faiblesse des feux de jour qui équipent les Yaris 3 fabriquées
jusqu’en 2018. Certains
=———— 0ont di faire changer
les deux a seulement
50000 km! Le reste
ne pose pas de
problemes recurrents,
'électronique étant

. aussi bien née que les
it mecaniques utilisées.

T i L

e La prépondérance des
S ventes d’hybrides, trés
A l'image de la Prius, les Toyota font figure robustes, n’y est pas
d’exemple pour leur belle robustesse. étrangere.

Dacia I3 EEEEE
Tendance 2025 stable

Belle deuxieme place pour Dacia, qui compense les dernieres avaries
du 1.2 TCe par une solidité difficile a prendre en déefaut. On citera juste
les soucis d’injecteurs sur les Duster de 2017-2018 et |a faible longévité
= de l'embrayage des
Sandero de moins de
5 ans et, plus rarement,
du Jogger. A bord,
les améliorations
(finition, équipement)
n‘ont pas entrainé
de bugs. On espére
que la multiplication
des technologies
“modernes” (versions
Débarrassé du 1.2 TCe, le Duster affiche un bilan  hybrides, boites auto.)
exempt de défauts majeurs. n'y changera rien.

Audi E3 EEEEE

Tendance 2025 en hausse

Audi se glisse pour la premiére fois sur le podium. Que de progres
depuis I'avant-derniére place récoltée lors de I'exercice 2018!
Les défaillances de pompe a eau et de turbo épargnent désormais
e s =~ _ les autos de moins de

~ . 8ans, les soucis de toit
. ouvrant ont quasiment
disparu. Subsistent
. encore quelques
avaries du systeme
d’AdBlue des A4 et Q5,
| et de rares défaillances
du Mecatronic (aussi
appelé Mécatronique)
sur les modeles a boite
Bonne nouvelle pour Audi et son Q5: le classement robotisée S tronic.
est enfin digne du statut premium de la marque.




e des marques

Volkswagen 5

A. SAUNIER

Avec des TDI largement éprouvés
et des TSI fiabilisés, la gamme VW
est sereine.

N. SOLER

Le troisieme opus de Mini de I’ére
BMW fait oublier sans mal les
errements des premiers modéles.

Tendance 2025 en hausse

VW confirme sa bonne forme.
Bémol, le systeme Mecatronic
des Tiguan, Passat et Arteon
peut étre capricieux sur les autos

i produites jusqu'en 2019. Les bugs

électroniques (GPS, capteurs, aides
a la conduite...) restent assez
courants et concernent la majorité
de la gamme. Bon point, les soucis
de distribution et d’'amortisseurs
ont, eux, disparu.

Tendance 2025 en hausse

' Mini retrouve des couleurs apres

avoir connu une grosse baisse de
regime (5% en 2022, mais seulement
142 en 2023). Un seul élément
revient dans plusieurs courriers:

le module de gestion de chaleur

du systeme de refroidissement

des Hatch (type F56) et Countryman
de plus de 5 ans. Les autres pannes
électriques et électroniques
semblent réglées. Tant mieux!

E—
—_—

Hyundai [3

A A

A. SAUNIER

Hormis quelques couacs sur le
Tucson, les occasions de faire jouer la
garantie 5 ans de Hyundai sont rares.

Fiat F&

Tendance 2025 stable

Hyundai revient dans le haut du
classement grace a la bonne santé
de sa gamme actuelle. On citera
simplement de rares dommages liés
a la boite DCT-7 (usures précoces
des embrayages et remplacements

complets) sur les Tucson de plus
de 5 ans. Al'inverse, les soucis

de GPS tendent a disparaitre.
Quant aux moteurs, ils sont toujours
aussi costauds.

N. _EDLEH

Bon départ pour la 500e, qui suscite
trés peu de retours de clients décus.

Tendance 2025 stable

La marque italienne affiche
un niveau de robustesse tres

~ satisfaisant - une bonne nouvelle

pour le portefeuille de ses clients.
Car les quelques avaries recensées

~ sont isolées mais colteuses (turbo,

boite de vitesses, capote ou encore
moteur thermique ou électrique), et
rarement bien prises en charge

par le service clientéele.

C. MARTIN

A, SAUNIER

Skoda R

Tendance 2025 en hausse

Skoda affiche les mémes (jolis) progrés que ses cousins Audi et
Volkswagen, mais aussi les mémes faiblesses récurrentes: défaillances
du Mecatronic sur les modeles équipés d'une boite DSG, bugs du

Bon bilan chez Skoda malgré quelques soucis
sur les modéles dotés du 2.0 TDI associé a la DSG.

Opel E&

systéme multimédia.
Autres soucis évoques,
les pannes prématurées

' de la pompe a eau,

principalement sur

les 2.0 TDI de plus de
5 ans. Rageant, car
cette piéce ne fait plus
parler d’elle chez les
marques allemandes
du groupe VW.

Tendance 2025 en baisse

Prés d'un tiers des courriers recus concernant des Opel sont liés
au 1.2 PureTech... En téte, I'inévitable dégradation de sa courroie de
distribution, immergée dans I'huile. Dommage, car le reste de la gamme

Les Opel sont fiables, a I'instar de I’ancienne Astra.

Surtout si elles évitent les blocs Stellantis!

Suzuki fU 5

affiche une solidité
rassurante.

Les probléemes
d’AdBlue demeurent

marginaux, que ce soit
sur les diesels maison
ou ceux de la banque
d’'organes Stellantis.
Mention spéciale

a I'électronique, qui
n'a géenere aucun
témoignage negatif
cette année.

Tendance 2025 en baisse

Petite déception pour le japonais, qui s’éloigne du podium, sur
lequel il figurait il y a seulement deux ans. En cause, la faiblesse de
I'embrayage, qui se confirme sur les citadines de sa gamme (Celerio,

Coup de mou chez Suzuki. Comme ses sceurs,
la Swift connait quelques couacs avec I'embrayage.

Swift, Ignis et Baleno).

" Citons aussi de rares

avaries sur la direction
de la Swift. Al'inverse,
la partie moteur ne fait
pas parler d'elle et les

| bugs électroniques

sont quasi inexistants.

| Enfin, les avaries des

boites de vitesses
semblent définitivement
appartenir au passe.

N° 1901 - 07.02.2025 H]




Kia I3
Tendance 2025 en baisse

Pourguoi Kia se retrouve-t-il si loin de la téte
et de son cousin Hyundai? En partie a cause
des défaillances de son systeme multimédia,
qui imposent un colteux remplacement (plus
de 10000 €) sans prise en charge, la garantie
sur cet élément étant ramenée a 3 ans au lieu
des 7 ans mis en avant par la marque. Dur!

Prudence avec le

I GPS des Kia, car
son écran se réevele
aussi cher que
capricieux.

A. SAUNIER

Renault fF3

Tendance 2025 stable

D’un c6té, on se réjouit de la baisse des

casses de 1.2 TCe. De l'autre, on s’inquiéte

des changements de boites robotisees EDC,
des problemes d'injecteurs sur le 1.3 TCe et
des avaries de turbo sur les diesels — et pas que
le 1.6 dCI 160. Enfin, la Zoe multiplie les couacs
(chauffage, sieges et méme moteur complet).

e 1R E
II"IL____,__L'

= Plus fiable que

son aieul, le 1.3 TCe
du Captur connait

' quelques soucis
d’injecteurs.

A. SAUNIER

N. SOLER

F.GROUT

Special voitures d’occas:on

Symbole du mieux observé chez Nissan, le
Qashqai 3 manifeste une robustesse rassurante.

BMW 3

Tendance 2025 en hausse

BMW va mieux! Les défaillances de turbo

et de vanne EGR se raréfient, comme les
(coliteux) soucis de boite de transfert des
quatre roues motrices. Les boites auto.

ne génerent plus de plaintes. Seul motif
d’inquiétude: les problemes de direction se font
plus nombreux sur les Série 1/2 et les X1/X2.

Bonne nouvelle: les
L retours concernant
la boite de transfert
des X3 et autres X5
diminuent.

Tendance 2025 en hausse

Comme Renault, avec qui il partage encore

de nombreux éléments mécaniques, Nissan
profite de la fin de I'épidémie de pannes qui
touche le 1.2 essence, baptisé ici DIG-T. Les
avaries de turbo se font plus rares, tout comme
les remplacements de boite auto. Mieux, les
usures précoces de I'embrayage des Juke et
Qashqgai sont désormais de I'histoire ancienne.
Il reste encore quelques colteux incidents

» epars a régler, mais le bout du tunnel est enfin

en vue pour la marque japonaise.

Mercedes &3
Tendance 2025 stable

Mercedes reste en orange, notamment a
cause des défaillances du systeme d’AdBlue
de ses diesels. Citons aussi de fréquents bugs
de 'ensemble multimedia sur toute la gamme
et quelques remplacements de pont sur les
modeéles 4Matic. A l'inverse, les changements
précoces d'amortisseurs sont plus rares.

AdBlue et GPS,
voici les points
faibles des
derniéres
Mercedes diesels.

A.SAUNIER

LE BAREME DE NOS EXPERTS

PRISE EN CHARGE:

Panne anormale ou remplacement de piéces prématuré ? Méme apres la fin de la garantie constructeur,

Votre voiture a moins de 5 ans? Basez-vous

sur les taux de prise en charge de notre tableau.
N’acceptez aucun compromis si I'avarie se
produit avec un kilométrage inférieur a celui

de la prise en charge a 100 % de la facture totale

(main-d’ceuvre comprise). Sil'auto ade 5 a 8 ans,

une offre inférieure de 10 a 20 % de ce bareme
reste acceptable au regard de la vétuste.
Au-dela de 8 ans, I'espoir s'amenuise. Les tres
rares gestes ne sont accordés que pour des
véhicules ayant parcouru peu de kilometres

et parfaitement entretenus dans le réseau.

1 Exemple n° 1: |e turbo est HS a 81000 km.
Le bareme indique une participation
constructeur allant de 100 % (jusqu’a 50000 km)
a 50 % (a 100000 km). En clair, elle baisse de
1% tous les 1000 km. Lavarie arrivant 31000 km
apres le seuil des 50000 km/100 %, retirez 31 %.
Vous obtenez 69 % de prise en charge, que vous
pouvez arrondir a la dizaine supérieure pour
reclamer 70 % de remise sur la note totale.

1 Exemple n°® 2: un GPS lache a 132000 km.
Notre baréme précise que la prise en charge
passe de 50% (a 120000 km)a 0%

(@ 250000 km, durée de vie de la piece),

perdant donc 1% tous les 2600 km. Lavarie

se produisant 12000 km aprés le cap des 50 %,
déduisez 4,6 % (12000 divisés par 2600).

Vous obtenez 44,4 % de participation,

que vous pouvez arrondir a 45 %.

B2 N°1901-07.02.2025

barémes de nos experts a I'appui.

Moteur

DUREE DE VIE NORMALE [ET\IL"

si panne
a... km

(EN KM)

50000

Pompe a eau', radiateur, ventilateur gAbLIIN 60000

Joint de culasse

Courroie d’entrainement (iR 20000
CULASSE, DISTRIBUTION

Arbre a cames, culasse, culbuteur,
soupapes

Galet tendeur
BLOC-MOTEUR

Bielles, vilebrequin, pompe a huile

60000
30000

300000

100000

<1000 N 100000

50000
50000

80000

Chemises, coussinets, pistons

Segmentation

ALIMENTATION, INJECTION

Calculateur d'injection 250000

Debitmetre, injecteur, pompes
dgavage HP et AdBlue), requlateur
e pression, rampe [I’anjE{: jon,

turbo, vanne EGR

v (IR 50000

250000 gl

LI 30000
(KL 50000

Réservoir, calculateur d’AdBlue

Bougie de prechauffage

Bobine d’allumage

Prise en charge de

REFROIDISSEMENT

SYSTEME D’ECHAPPEMENT

Filtre 2 particules (Fap) 50000
Catalyseur (y compris SCR) 50000

EMBRAYAGE

Volant moteur rOLLIR 60000
Butée, disque, mecanisme 150000 me{tLeJv0)
Emetteur et recepteur d'embrayage REULILE 40000

Boite de vitesses mecanique,

boite de transfert 2L 60000
Boite de vitesses automatique pRl/M 50000
Arbre de transmission 150000 me{tLM0)
Freinage

Prise en charge de

100% [GIkD

5| pm‘m sl panne
d... km

Etrier de frein AV et AR 50000

Assist. de freinage, maitre-cylindre  ReADLLIE 50000 UL

DUREE DE VIE NORMALE

(EN KM)

Disques avant 20000
Plaguettes avant 5000
Disques arriere 200000 gLnhm 80000

Plaquettes arriére 10000

Capteur, centrale ABS

| 250000 JETUVY 150000

1. Sur certains moteurs, les constructeurs préconisent son changement avec celui de la courroie de distribution. La prise en




Seat 3

Tendance 2025 en hausse

Comme Skoda, Seat est encore plombé

par les pompes a eau de ses voitures, et par

quelques boites DSG défectueuses. Autre

souci, qui lui est propre, les avaries de verins
de coffre sur les Ateca. Bon point, les modéles

badgés Cupra semblent bien nés.

| Attention a
" 'ouverture du

Wl hayon de I'Ateca:

ses verins sont
fragiles!

N. SOLER

Citroén R

En essence comme en diesel, le C5 Aircross
a encore beaucoup a se faire pardonner.

Ford fEB

Tendance 2025 stable

Citroén subit logiquement les mémes déboires que
Peugeot sur les motorisations les plus courantes
de sa gamme, et y ajoute des défaillances

de volant moteur causant l'usure de I'embrayage
sur ses C3 Aircross et C5 Aircross. Seule bonne
nouvelle, les problemes de boitier BPGA ont
presque disparu.

Tendance 2025 en baisse

Les blocs ABS défaillants continuent de pourrir
la vie des propriétaires de Ford. Le 1.0 EcoBoost

fait parler de lui pour des degradations de courroie
de distribution et des problemes de pompe a huile,

Tendance 2025 stable

Peugeot a du mal avec ses moteurs stars. La
courroie du 1.2 PureTech n’en finit pas de poser
probleme, a l'instar des réservoirs d’AdBlue

du 1.6 BlueHDi. Et son remplacant, le 1.5, se
distingue par la faiblesse de la chaine qui relie
ses arbres a cames, provoquant des casses
moteur. Enfin, la clim’ des e208 semble fragile.

Peu de soucis

. mais saclim’
~ entraine des

ce que vous pouvez réclamer

la marque doit assumer tout ou partie des frais. Auto Plus vous indique a quelle hauteur,

Trains roulants

Prise en charge de

DUREE DE VIE NORMALE JETTLT
EN KM) RGN i panne
{ ] d... km ﬁpaﬂkm

DIRECTION

Crémaillére ol 60000
Pompe d'assistance 50000 gDl
PNEUS AVANT

Traction 40000 B
Propulsion 5000
LIAISON AU SOL AVANT

Moyeux 100000

30000 |00

Bras de suspension, roulement EMLOUR 50000 &l

Amortisseurs 100000 ge{DLVE 50000
PNEUS ARRIERE

Rotule de suspension

Traction Il 5000
Propulsion 5000 gedll]

LIAISON AU SOL ARRIERE

Moyeux 250000 gl 150000
Articulations Ol 70000

Bras de suspension, roulement JEMLIIR 50000 Sl
PR 30000 BN

Amortisseurs

charge s‘aligne alors sur I'écheance de remplacement de cette demiere.

a l'origine de casses moteur. Tout aussi

moteur sur la e208,

A. SAUNIER

Symbole des soucis de DS Automobiles,
le DS 7 Crossback manque de fiabilité.

retours au garage.

N.SOLER

inquiétants, les cas de rupture de boite de vitesses Comme les autres modéles Ford, la Fiesta coiite
manuelle sur des Fiesta, Puma et Focus.

parfois trés cher a ses propriétaires...

DS Automobiles F{ ] =

Tendance 2025 en baisse

DS Automobiles conserve sa triste derniéere place.
Ses clients subissent les mémes pannes que ceux
de Peugeot, mais pas seulement. Ainsi, les bras
de suspension arriere du DS 7 Crossback lachent

27 s des 60000 km. Petites notes positives, les infiltrations

d’eau dans ses feux arriére et les soucis de batterie

de traction des hybrides deviennent plus rares.

Lettre type

Electricite, électronique

Prise en charge de

DUREE DE VIE NORMALE

(EN KM)

DEMARREUR

Contacteur démarreur

60000

Démarreur - stop/start

Alternateur

CALCULATEURS
Calculateurs divers

Calculateur ABS, ESP ou AFU gelitlijily 13000
AIRBAGS

Calculateur, capteur

Coussin gonflable 60000/3ans |

CLIMATISATION

Compresseur, condenseur,
evaporateur, module électro.

CHAUFFAGE, HABITACLE

Radiateur de chauffage

Volet de commande

Verrouillage centralise

Moteur de leve-viire

Toit ouvrant
Autoradio, lecteur CD, GPS

[Prénom NOM] [Votre ville], le [XX xxxxxx] 2025
[Adresse postale]

Automobiles [MARQUE] — Service relation clientele
Objet: panne sur [Marque Modele Version (n° de serie)]
Madame, Monsieur, N
J'ai acquis en date du [XX/XX/XXXX] le véhicule identifie
ci-dessus, mis en circulation le [XX/XX/XXXX]. Ce dernier
a [toujours ? régulierement 7] été entretenu et u‘ul[se dans
le respect des préconisations du cnnstru-::t'eur {va les copies
ci-jointes des factures d’entretien et des réparations en lien
avec le probleme).
Ce véhigule a connu le [XX/XX/XXXX, a XXXXX I-;m] une
avarie sur [piéces incriminées]. Une telle panne, a un
kilométrage si faible, est un événement anormal, qui ne peut
résulter que d’un défaut de conception ou de fabrication
de I'élément (ou des éléments) en cause. Elle s’apps_irente
donc a un vice caché au sens des articles 1641 et suivants
du code civil. | | ‘
En conséquence, je vous saurai gré de bien vouloir prendre en
charge [intégralement/a hauteur‘de J{}{% de la facturg 'gntale
(piéces et main-d'ceuvre)) la remise en etgt de: mon vehm:ule.
[Dans le cas ou I'auto n'est pas encore réparee, a!nutez '1.
Je vous prie donc de donner immédaatemeqt des !nstruntmns
3 yotre concessionnaire (ou agent), afin qu'il me I|jurrf_:
ma voiture, diiment réparée, dans les meillem;rs Lt:le_alam.
En cas de refus de votre part, ma protection juridique
mandatera un expert pour conduire une expednge
du véhicule et, notamment, des piéue:s incriminees.
Dans cette attente, je vous prie d'agreer, Ma_dame, |
Monsieur, I'expression de mes sentiments distingues.

Prénom NOM Signature
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Special voitures d’occasion

B

kil Une voiture en état de marche pour le prix d’'un vélo electrique ? C’est possible,
(L] a condition de choisir un modele reputé fiable et de s’assurer que celui-ci a ete
=2 régulierement entretenu. Pour rester dans le budget, il faudra laisser les stars
a de coté et centrer ses recherches sur les autos agées de 12 a 20 ans.

Fiat Panda 1.2

FH. TISSIER / PILOU

Opel Meriva 1.6

Dacia Logan 1.6 MPI

Essence 16 CV 190 ch 1163 km/h =y Essence 14 CV 160 ch 1146 km/h 16,6 1/100 km I Coffre: 250 dm* Essence 17 CV 1105 ch 1165 km/h .
Vu une Lauréate de 2007 avec r : : P e A - Vu un Cosmo de 2009 avec

=
129000 km a 2000 € =
I A ce tarif, c’est la Logan du lancement,
avec son logo bleu sur la calandre. Son
physique souvent jugé disgracieux a
toutefois I'avantage de ménager un bel
espace pour les occupants et un grand
coffre. Et vous pourrez viser une version
“haut de gamme”, mue par le solide

1.6 de 90 ch. Bon point, on trouve des
autos ayant peu roulé. En Lauréate,
vous aurez méme droit a la direction
assistée et aux vitres électriques.

130000 km a 2000 €

1 Si le format des minispaces est passé
de mode, il conserve de sérieux atouts.
Malgré son gabarit compact (4,06 m),
le Meriva comporte une banquette
coulissante escamotable dans le
plancher et de nombreux rangements.
En haut de gamme Cosmo s’ajoutent
la clim’ auto., le régulateur de vitesse,
des jantes alu et des tablettes aviation.
Une finition qui impose le 1.6, un peu
e mr— ' gourmand mais plus vif que le 1.4.

——— * = N e, - ,
‘i."..” -i‘ r T e, - - el ok el S P o

1 Si vous le pouvez, ciblez la finition Emotion, reconnaissable
a ses barres de toit. Car elle a droit a la banquette 50/50, mais
aussi et surtout a la direction assistée et a I'airbag passager
qui font cruellement défaut a la Team. Elle profite d'office du
1.2, un poil moins mou que le 1.1, sans consommer davantage.
Ainsi configurée, la Panda 2 fait preuve d’une réelle
polyvalence qui permet d’'exploiter ses cinq portes et son bel
espace intérieur au regard de ses 3,54 m de long. Attention
toutefois si le volant est dur et/ou bruyant en manceuvre: le
boitier est peut-étre a changer, il faut compter environ 1500 £.

N. SOLER

PH. TISSIER / PILOU

Renault Scenic 1.9dCi 130

Diesel 18 CV1130ch 1183 km/h 16,8 1/100 km N Coffre: 435 dm?
Vu un Privilege de 2007 avec 169000 km a 2190 €

I D’emblée, oubliez les versions non restylées,
fabriquées avant 2007, a la fiabilité désastreuse.

Les choses rentrent dans l'ordre ensuite, sans que la
mauvaise reputation de I'auto I'epargne. D’ou des prix
trés bas, synonymes de bonne affaire. Plus a I'aise en
charge que le 1.5 (85a 110 ch), le 1.9 de 125/130 ch
va comme un gant au Scenic. On le voit souvent
associe aux finitions hautes telles que le Privilege qui
bénéficie d’'un radar de recul, d'une console centrale
coulissante ou encore de tablettes aviation et d'un
siege passager rabattable. Autant d’élements dont

il faudra veérifier I'état avant I'achat, I'usage familial
intensif ayant pu laisser des traces dans I'habitacle.

Et aussi
T 4

Citroen C1 1.0

Essence 14 CVE68 chi148 km/h
15,7 1/100 km 0 Coffre: 141 dm?

Vu une Confort de 2011 avec
145000 km a 2290 €

Volkswagen Fox 1.4

Essence 15CVE75ch 156 km/h 17,6 /100 km
I Coffre: 260 a 350 dm?

Vu une “base” de 2007 avec 153000 kma1990€ &
I La citadine low cost de VW est souvent oubliée a

I’heure du choix. Robuste et abordable, elle mérite
pourtant le détour. Elle est dotée d’'une banquette

coulissante et d'une belle habi_ta!::i!ité vu ses 3,83 m Peugent 207 1.6 HDi 90
de long. A l'usage, le 1.4 offre infiniment plus de _ 73\
polyvalence que le 1.2 sans trop consommer. Diesel 15CVE90ch B 171 km/h 54
Bon point, la dotation est correcte dés I'entrée 15,81/100 km N Coffre: 320 dm® ~—r
de gamme, avec direction assistée, vitres AV 2 Vu une Executive de 2007 avec
électriques et verrouillage centralisé. % 178000km a2390€

B4 N°1901-07.02.2025




MINI/ BMW GROUP

BUDGET

Cette enveloppe permet d’accéder a des autos immatriculées depuis 2011,
gage d’une pastille Crit’Air favorable. Trouver un modele fiable doit rester une
priorité, nombre de stars de grande diffusion ayant connu de graves soucis au
début des années 2010.

Fiat 500 1.2

Essence 14 CVE69chl 148 km/h 16,7 1/100 km 0 Coffre: 207 dm?® §
Vu une Lounge de 2016 avec 115000 km a 6400 €

I Ne vous fiez pas a son minois de starlette, la 500
affiche un train de vie raisonnable et une solidité
rarement prise en défaut dans cette version mue par

le classique 1.2 de 69 ch. Un bloc plaisant en ville et
suffisamment sobre (le TwinAir 85 ne fait pas mieux)

qui permet, par ailleurs, de limiter la mise de départ.

De quoi s’offrir une séduisante Lounge restylée, qui a
droit a 'ESP, au toit panoramique, au Bluetooth et aux
jantes alu d’office. Avant de craquer, contrdlez le bon
fonctionnement de I'embrayage, sollicité en ville, et I'état
des boucliers, la peinture étant fragile. A noter, si la boite
robotisée Dualogic peut étre tentante sur une citadine,
sa fiabilite aleatoire et son surcolt éleve dissuadent.

N.SOLER

Mini Hatch Cooper
Essence 16 CVE122 ch 1184 km/h

Renault Captur 0.9 TCe =

Diesel 87 CVE130ch 1186 km/h 17,2 1/100 km 0 Coffre: 495 dm? Essence 15 CVE90ch i 160 km/h

e
Vu une Pack Chili de 2012 avec Vu un Intens de 2014 avec
126000 km a 6200 € 141000 km a 6400 €

I Fiabilisé lors de son passage a 122 ch,
le 1.6 de la Cooper va bien a la Mini.
Souple, al'aise dans les tours, il permet
de jouir du comportement ludique de
I'auto. A bord, la Cooper est un peu
moins pingre que la One (climatisation
manuelle, volant cuir), mais il faudra
viser 'une des nombreuses autos
enrichies du pack Chili (phares, clim’ et
essuie-glaces auto., régulateur) pour
une dotation plus complete.

1 Présent en masse dans les annonces,
I'ancien Captur a vu ses tarifs baisser,
en essence comme en diesel. Dans le
premier cas, fuyez le 1.2 TCe, séduisant
sur le papier mais fragile. Le petit 0.9 se
montre infiniment plus solide et garantit
déja un certain tonus au Captur, méme
s'il manque de souffle sous 2000 tr/mn.
Bon point, la riche finition Intens (GPS,
radar de recul), trés répandue, n'est pas
plus chere que les autres.

I Totalement méconnue, I'Opel Insignia passe souvent a la
trappe a I’heure du choix. D'ou des tarifs tres séduisants, en
berline comme en break, baptisé Sports Tourer. |l n'est pas
le plus logeable du segment, mais les formes régulieres de
son coffre et le plancher plat une fois la banquette rabattue
facilitent la vie. Autre atout, la dotation riche dés la Cosmo
(radar AV/AR, lecture des panneaux, phares, clim’ et essuie-
glaces auto., etc.). Le comportement présente un tres bon
compromis confort/efficacité. Son robuste mais bruyant

2.0 diesel assure en outre des performances correctes.

Volkswagen Golf 1.6 TDI 90 Et aussi

—
Diesel 1 5CVEI90ch 1176 km/h 15,8 1/100 km Audi A3 1.6 FSI

1 Coffre: 395 dm?
Vu une Confortl. de 2012 avec 141000 km a 6490 € Essence 87 CVE115ch 1191 km/h .
. :
i Le 1.6 TDI 90 est assurément le bloc le plus R83 L BOKmE Gotws: o7 d'?]_
endurant installé sous le capot de la Golf 6. Vu une Sportback Ambition

de 2007 avec 118000 km a 5990 €

Hyundai IX20 1.6 CRDi
Diesel 15 CVE115ch 1175 km/h
16,5 1/100 km N Coffre: 428 dm?®

Vu un Pack Sensation de 2013
avec 125000 km a 6290 €

A l'usage, sa bonne volonté est appréciable (les
reprises sont proches de celles des 105/110 ch),
tout comme sa sobriété. Un peu juste en
Trendline, I'équipement est plus complet en
Confortline (clim’ bizone, vitres AR électriques et
volant cuir multifonction). Le tout avec une finition
soignée et une habitabilité généreuse.

W
i

PH. TISSIER/ PILOU
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Special voitures d’occasion

310000 €

Bonne nouvelle, ce budget donne acces a des autos jadis absentes de cette
tranche de prix. Ony trouve des électriques et des hybrides, dont les tarifs
etaient jusqu’ici tres éleves. Et parmi les thermiques, il est possible de se faire
plaisir avec des modeles récents et/ou premium sans faire exploser le budget.

Dacia Duster 1.5 Blue dCi 115

Audi Al 1.0 TFSI 95

Essence 15 CVE95ch B 178 km/h
16,51/100 km 0 Coffre: 272 dm?

Vu une Sportback Ambiente
de 2015 avec 107000 km 2 9990 €

I Restylée fin 2014, I'ancienne Al
inaugure un 1.0 TFSI plus solide que le
1.2 qu’il remplace. En 95 ch, il distille
de bonnes performances et sait rester
sobre. A bord, la présentation et la
finition soignées seduisent, mais il
faudra ajouter un supplément de 500 €
environ pour profiter des portes arriere
de la Sportback. Chiche en Attraction,
I'équipement est plus complet en
Ambiente (clim’, Bluetooth, régulateur...).

Diesel 16 CVE115¢ch 1172 km/h 15,7 1/100 km 0 Coffre: 479 dm®
Vu un Confort de 2019 avec 113000 km a 10590 € =

"
-

____-——3.:£z{:f“

N. SOLER

1 Aujourd’hui remplacé, le Duster 2 s’affiche désormais autour
de 10000 € dans ses versions les plus intéressantes. Parmi
elles, le 1.5 Blue dCi a nos faveurs. Sa sobriété est exemplaire,
ses performances largement suffisantes malgré un étagement
de boite un peu long. Autre atout, il donne acces aux finitions
hautes, auxquelles la déclinaison de 95 ch n’a pas droit.

En Confort, le régulateur de vitesse, les vitres AR électriques
et les jantes alu de 16" viennent ainsi compléter une dotation
un peu juste sur I'Essentiel. De quoi valoriser les qualités du

0. MEUNIER

SUV Dacia, plus confortable et mieux construit qu'auparavant.

Skoda Octavia Combi 1.6 TDI

Diesel 15 CV 1105 ch 1185 km/h 15,5 1/100 km I Coffre: 656 dm?
Vu une Elégance de 2014 avec 156000 km 249990 €

I Avec ses 4,66 m de long, I'Octavia break figure parmi
les modeéles les plus compacts du segment. Ce qui ne
I'empéche pas d’afficher I'un des plus gros volumes
de chargement. Sa banquette rabattable d'un geste,
son double plancher et son amenagement astucieux
facilitent tout autant la vie. Devant, les matériaux

de qualité et I'assemblage rigoureux rappellent les
productions de VW. En Elégance, I'Octavia se révéle
trés généereuse avec 'aide au stationnement AV/AR, le
GPS, la sellerie cuir/tissu et le Bluetooth. Sous le capot,
nul besoin de viser trés haut, puisque le 1.6 TDI

de 105 ch, tres repandu, fait déja le job sans trop
consommer et affiche une belle fiabilité depuis 2013.

Toyota Auris Hybride

Hybride 15 CVE136ch 1184 km/h 15,7 1/100 km
i Coffre: 367 dm?

Vu une Dynamic de 2014 avec 107000 km a 10490 €

I Moins chere et moins “cheap” qu’une Prius,
I’Auris est un bon moyen d’accéder a I’hybride sans
se ruiner. Fiabilité exemplaire, douceur de conduite
en ville et faible appétit en carburant, la compacte
Toyota hérite des avantages de sa grande sceur.
Mais aussi d’'un niveau sonore élevé sur route,
lorsque le moteur est sollicité. Bon point, le premier
niveau Dynamic emporte déja la clim’ auto., les
antibrouillards et la caméra de recul.

N.SOLER

B N°1901-07.02.2025

Renault Zoe R90

T

©

Electrique 11 CVE92ch1139km/h
i Autonomie: 231 km N Coffre: 325 dm3

Vu une Intens de 2018 avec
62000 km a 8290 €

I Les prix des anciennes Zoe ont

chute ces deux dernieres années. Les
derniers modeles (2017-2019) intégrent
pourtant une batterie de 41 kWh qui
élargit son champ d’action. Lensemble
se révele de surcroit plus fiable que les
premiéres moutures mues par le moteur
Continental. Lauto étant courante dans
les annonces, visez une R90 pour le
tonus et la finition Intens pour la
dotation (GPS, Mirror Screen...).
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Essence 15 CVE100ch 1180 km/h
16,7 1/100 km 0 Coffre: 349 dm?

Vu une Edition de 2017 avec
84000 km a9900 €

Seat Arona 1.0 TSI 95

Essence 85 CVE95ch 1171 km/h
16,8 /100 km I Coffre: 411 dm3

Vu une Style de 2018 avec
92000 km a10690 €




N. SOLER

BUDGET

)15 000 €

Autrefois prix du neuf de nombreux modeéles, cette somme est aujourd’hui un
minimum pour accéder a des autos de moins de 6 ans et 100000 km dans de
multiples catégories. Il est aussi possible de lorgner le premium sans pour autant
accepter des kilométrages trop élevés.

Dacia Jogger 1.0 Eco-G

Essence/GPLEG6CVE100ch 1159 km/h 17,2/9,91/100 km
I Coffre: 625 dm® (215 dm® en 7 places)

Vu un Extreme de 2021 avec 60000 km a 15990 €

1 Véritable bon plan en neuf, le Jogger devient de plus
en plus intéressant au fur et a mesure que ses tarifs
baissent en occasion. Autour de 15000 €, on accede
désormais a I'attractive version GPL en finition
Extreme, qui associe un look soigné a une dotation
complete (clim’ auto., écran tactile...). Dans I’'habitacle,
I'espace impressionne tout comme les progres réalisés
par la marque au chapitre de la finition. Certes, les
plastiques restent basiques mais I'ensemble présente
bien et ne souffre pas du temps qui passe. Les versions
7 places étant nombreuses, leur surcout par rapport

aux 5 places parait raisonnable.
Mercedes GLA 200 CDI 71G-DCT

A. SAUNIER

Hyundai Kona Hybrid
= Diesel#7 CVE136 ch 1196 km/h 16 1/100 km 0 Coffre: 403 dm?®

Hybride 15 CV 1141 ch 1172 km/h
161/100 km N Coffre: 380 dm* Vu un Sensation de 2015 avec 126000 km a 15390 €

Vu un Business de 2019 avec T
95000 km a 15500 €

I Le rival du Toyota CH-R séduit par son
agréement de conduite, la boite a double
embrayage n'y est pas étrangeére, ainsi
qu’a sa sobriété exemplaire. La garantie
constructeur de 5 ans est un autre
atout, les occasions en vente ayant

de grandes chances d’avoir été
entretenues dans le réseau. Abordable,
la Business offre une dotation compléete
et évite les inconfortables jantes de 18" |
des hauts de gamme Exclusive.
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I Sorte de Classe A surelevée, le GLA se distingue par son
gabarit compact (4,42 m), gage d’un belle agilité mais aussi
d’'une habitabilité limitée. Au volant, le confort et la douceur
semblent avoir été privilégiés, faisant du GLA un véritable
dévoreur de bitume. Dans cette optique, la combinaison

du 2.1 maison avec la boite a double embrayage s’avere le
meilleur choix, offrant un bel agrément et une sobriété
identique a celle du 1.5 Renault installé sous le capot des
180 CDI. Cote finition, il faudra viser une Sensation pour

N. SOLER

=
= =

profiter d’un look aguicheur (jantes 18", phares xénon).

Diesel 16 CVE115¢ch 1184 km/h 16,2 1/100 km
I Coffre: 5022 677 dm?

Vu un Conf. Busin. de 2016 avec 121000 km a 14900 €

I Si les monospaces sont une espece en voie

de disparition, le Touran reste I'un des meilleurs
représentants du genre. Un vaste coffre
parfaitement carré, de généreuses places
arriere, il est taillé pour les familles. Les sieges
arriere coulissent, s'inclinent, s’'escamotent dans
le plancher en laissant une zone de chargement
plane. Pour en profiter, le solide 1.6 TDI 115
suffit. Sur les Business, le GPS est de série.

N. SOLER

Toyota Corolla 122h

Hybride 14 CVE122 ch 1167 km/h
15,51/100 km I Coffre: 365 dm?

Vu une Dynamic Busin. de 2020
avec 95000 km a 14900 €

1 Comme son aieule I'Auris, la Corolla
offre les avantages d’une Prius sous un
emballage plus classique et a des tarifs
plus modérés. La consommation est
toujours aussi basse, et les vocalises
du moteur, mieux contenues a
I'accélération. Evitez juste I'entrée de
gamme Active, un peu pingre, au profit
de la Dynamic. Vous aurez ainsi la
cameéra de recul, les jantes alu et

les antibrouillards d’office.
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Et aussi

o~/
BMW X1 18d

Diesel 18 CVE150 ch 1203 km/h
15,81/100 km I Coffre: 498 a 608 dm®

Vu un Business de 2016 avec
106000 km a 15990 €

Peugeot E-208

Electrique 14 CVE 136 ch 1150 km/h
I Autonomie: 265 km I Coffre: 310 dm?®

Vu une Allure de 2020 avec
56000 km a 13900 €
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Special voitures d’occasion

)20 000 €

Audi AS Sportback TDI 190

N. SOLER
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Avec ce montant en poche, il est possible de se faire plaisir avec des autos
sentant encore le neuf ou des modeles haut de gamme jusqu’ici inaccessibles.
Les electriques et les hybrides rechargeables, tout aussi onéreuses a I'achat,
offrent aussi de belles opportunités en seconde main, leur prix étant en baisse.

DieselB 10 CVE190ch #1217 km/h
16,3 1/100 km 0 Coffre: 425 dm?

Vu une S line S tronic de 2017
avec 115000 km a 20990 €

I Apparue fin 2016, I'A5 “2” adopte

une ligne toujours aussi séduisante,
notamment en version 5 portes
Sportback. Si les trois places arriere

(en option) sont peu exploitables, deux
adultes seront bien installés. Devant, on
frise le sans-faute, avec une présentation
epurée et une finition au top. Apparu
avant le TDI 150, le 2.0 de 190 ch n'est
pas plus cher et va comme un gant a
I'auto, surtout avec la boite S tronic.

Renault Arkana 1.6 E-Tech

I Chouchou du public en neuf, I’Arkana se retrouve en
nombre dans les annonces, ce qui tire les prix vers le
bas. Notamment ceux des versions “hautes” telles que
les hybrides et les finitions Intens et RS Line. Idéal en
ville, et trés sobre, I'E-Tech présente, par ailleurs, une
fiabilité difficile a prendre en défaut, quand le 1.3 TCe
commence a faire parler de lui pour des soucis
d’injecteurs. Certes, les hésitations de la boite sur voie
rapide génent parfois, mais rien de grave. En Intens,

le look est soigné (jantes 18", sellerie cuir/tissu) et les
aides a la conduite nombreuses (régulateur adaptatif,
lecture des panneaux, surveillance des angles morts...).

Le tout contre 1000 € de plus qu'une Zen.

A. SAUNTER

Hybride 16 GV 1145 ch 1165 km/h 16,3 /100 km I Coffre: 484 dm?®
Vu un Intens de 2022 avec 48000 km a 18990 €

Hyundai Tucson Hybrid 230

Hybride §10 CV 1230 ch 1201 km/h 16,9 1/100 km 1 Coffre: 603 dm®
Vu un Business de 2021 avec 105000 km a 20990 €

™ o

I Gros succes du coréen, le dernier Tucson seduit autant par
son look que par son habitacle soigné. Sa déclinaison hybride,
vendue a des tarifs proches de ceux de I'essence de 150 ch,
est a privilégier: plus vive, elle se targue d’une sobriété
bluffante, se contentant de 5,9 I/100 km en ville selon nos
mesures. Un atout qui a conquis les gestionnaires de flotte,
nombreux a revendre des versions Business. Un bon plan

en occasion, celles-ci possedant un GPS, la surveillance des
angles morts et un chargeur a induction, sans réelle majoration

de prix par rapport a I'Intuitive.

Volvo XC60 D4 AWD Geartronic

Diesel 110 CY 1190 ch 1207 km/h 17,61/100 km
i Coffre: 487 dm?

I Un design séduisant, un intérieur chaleureux, le
dernier XC60 reprend la (bonne) recette des Volvo
recentes. Sa qualité de fabrication en fait une
alternative sérieuse au premium allemand. Sous le
capot, le 2.0 diesel de 190 ch parvient a mouvoir ce
beau bébé sans trop consommer malgre la présence
d’'une (plaisante) boite auto. et de quatre roues
motrices. Un peu juste en Momentum, la dotation

recupere un GPS bienvenu en Business.
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VOLVO

Mini Countryman 1.5 BVA

Essence 8 7 CVE136 ch 1191 km/h
17,71/100 km I Coffre: 415 2 518 dm?

Vu un Longstone de 2019 avec
82000 km a 19900 €

I Habitué aux séries limitées, Mini a
décliné son Countryman en Oakwood
puis Longstone. Chéres en neuf (le
surcout avoisinant 6 000 €), elles sont
plus abordables en occasion et gardent
leur sex-appeal intact. Au menu, des
phares full led, un GPS, une clim’ auto.,
un toit panoramique, une sellerie cuir/
tissu, un chargeur a induction. Visez les
autos mues par le 1.5 de 136 ch des
Cooper, plaisant et fiable.

MINVBMW GROUP

F.GROUT

Hyb. rech. 110 CV 1225 ch 1225 km/h
17,71/100 km I Coffre: 522 dm?®

Vu un Business de 2020 avec
64000 km a19990 €

Tesla Model 3 Standard +

Electrique 17 GV 300 ch 1225 km/h
i Autonomie: 324 km 0 Coffre: 525 dm?

Vu une SR+ de 2019 avec
89000 km a 20490 €

iy




SHUTTERSTOCK

ACHAT, VENTE : NE VOUS LAISSEZ PAS PIEGER!
Les secrets d’une transaction reussie

Que 'on soit acheteur ou vendeur, le changement de main d’une voiture d’occasion répond a des regles precises.
Celles-ci permettent d’éviter un couteux faux pas, voire, pire, une escroquerie. Voici les étapes a suivre.

Vous étes acheteur: effectuez une batterie de vérifications

NE NEGLIGEZ AUCUN CONTROLE

Commencez par la carte grise.
Votre interlocuteur doit étre

la personne qui figure sur le B s A
certificat d'immatriculation.
Vérifiez la concordance du
numero de série avec celui de °
I'auto, puis rendez-vous sur

un site de vente de pieces \
détachées (Oscaro...) ou, grace a
I'immatriculation, vous pourrez
obtenir la version exacte.

- e -ﬂl‘““

. Il:i
S

Distinguez les équipements de série des options.

Sur notre site Autoplus.fr ou sur le site du constructeur s’il s’agit d'un
modeéle trés récent, vous obtiendrez la dotation d’origine et les options
disponibles lors de 'achat. Ainsi, vous ne paierez pas pour ce qui

était de série. Et ne croyez pas aveuglement les factures d’entretien.
Avec un ordinateur, il est facile d’en fabriquer. Appelez certains des
ateliers censes les avoir émises pour démasquer d’éventuels faux.

REPEREZ LES POTENTIELLES ARNAQUES

A. SECHET

Demandez vous-méme

le certificat de non-gage.

Il est gratuit sur le site
Ants.gouv.fr. Car, la aussi, il est
aisé d’en faire un faux. Et pensez
a reclamer I'HistoVec (gratuit),
sous forme de lien transmis par
le propriétaire.

Controdlez le sérieux de la
garantie. Ne vous arrétez pas a sa
durée. Lisez les conditions générales pour savoir ce qui est couvert

. - surtout s'il ne s’agit
pas d'un contrat
constructeur — et
quels sont les
coefficients de
vétusté en cas
de panne.

SHUTTERSTOCK

Doublez le contréle technique.

En cas de doute sur un éventuel
controle de complaisance,
demandez a faire effectuer, a vos
frais, un controle volontaire dans le
centre de votre choix (de 70 a 100 €).

Ne vous faites pas refiler

une épave...

= Quelques experts corrompus ont
délivré a des autos déclarées comme épaves et improprement réparées
des documents permettant de les remettre sur le marché. Des voitures
dangereuses que vous repérerez si la peinture a été refaite recemment
(inspectez les joints des vitres et la trappe a essence) ou s'il y ades
traces de pinces de banc de redressement sur le soubassement.

... Ni une voiture volée.

Avec de faux documents d’identité, un cheque de banque volé ou

un virement fantdme, il est facile d’acquerir frauduleusement une auto
et de faire établir une carte grise valide qui permettra de la vendre

a la réguliere. Si cette derniere a été émise il y a moins de six mois,
tournez les talons.

Neuve ou occasion?

Les voitures immatriculées mais n'ayant jamais roulé sont monnaie
courante chez les professionnels: ce sont les “0 km”. Certains
mandataires n’hésitent pas a les vendre comme étant neuves: c'est
illégal! Par ailleurs, contrélez la date de la premiére mise en circulation,
elle est aussi celle du début de la garantie. Si I'immatriculation a plus
de huit mois, le prix d’achat doit étre proche de celui d’'une occasion
d’'un an, dont vous trouverez la cote sur Autoplus.fr.

Vous étes vendeur: méfiez-vous des belles promesses

Evitez les dépenses inutiles
Les meilleurs sites d’annonces
sont gratuits.
Occasion.autoplus.fr, Lacentrale.
fr, Leboncoin.fr... ces sites sont
les plus fréquentés. A noter, les
options payantes proposées par
certains se justifient rarement.
Méfiez-vous de ceux qui vous
contactent pour vous vendre une
iInsertion. La plupart ne drainent
que peu de visiteurs. D'autres
sont méme de vrais pieges
(annonces bidon, site inexistant).

Pas de commission tant que
l'auto n‘est pas vendue.

Si vous étes contacté par un pro
qui fait fort de vous trouver des
acquereurs, ne payez rien avant
que la vente ne soit finalisée.
Gare aux textos. Ne répondez
pas a un pseudo-acheteur

qui vous contacte par SMS.

Ne I'appelez pas non plus: dans
les deux cas, il est probable que
vous ayez affaire a un numero
surtaxé, méme s’il ne débute
pas par “08".

Verrouillez le paiement
Attention aux faux cheques de
banque. C’est le moyen le plus sdr.
Mais faites-le-vous remettre aux
heures d’'ouverture des agences.
Cherchez alors sur internet le
numeéro de I'agence (n'utilisez

pas celui inscrit sur le cheque)
emettrice et appelez-la. Sourcez
les virements. Votre acheteur
demande un RIB pour vous payer?
Avant de lui confier votre auto,
Interrogez la banque pour savoir
par quel moyen la somme a été

versee sur votre compte. Si votre
client y a déposé un cheque

(grace au numéro de compte
inscrit sur le RIB) et que celui-ci est
non provisionné ou faux, la banque
ne s’en rendra compte que 10 a

15 jours plus tard.

Sollicitez un tiers de confiance.
Des sociétés vous préviennent
quand I'acheteur a dépose les
fonds sur le compte. Une sécurité
pour ce dernier, car le vendeur
n'est payé qu’une fois la
transaction finalisee.
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TOUS NOS PARTENAIRES SUR CLUB.AUTOPLUS.FR™

.7

SEULEMENT

par mois

i
_;;f ™ mobilité club

france

CLUBI

LE 1®* CLUB QUI SE MET A LA PLACE DU CONDUCTEUR

-‘ 'ADHERE AU CLUB
ET J’EN PROFITE

. DES ENTREES GRATUITES
A MES SALONS PREFERES

>[J~.|§|(|mL 7 NORISKO

Autn

- LAIDE D’'UN AVOCAT
SPECIALISE SOUS 24 H

- UN ACCES A UN GUIDE
JURIDIQUE EN LIGNE

DES OFFRES DE REDUCTION
AUPRES DE PARTENAIRES

ENY

JEN CADEAU

un hors-série FERRARI,

entre victoires & deéfis
(176 pages, valeur 16.90€)

STAGES

poants.fr

ADHEREZ : par téléphone au 09 69 39 69 50 (v non surtaxe), 0U en renvoyant le bulletin ci-dessous,

ou sur www.KIOSQUEMAG.COM/ABONNEMENT/CLUB-AUTO-PLUS

BULLETIN D’ADHESION a compléter et a retourner au CLUB AUTO PLUS 59898 Lille Cedex 9

Je souscris au Club Auto Plus’

[1Je choisis I'offre classique : adhésion pour un an. Je regle 32€ (1)
[1Je choisis I'offre liberté : adhésion pour 2,67€ par mois par prélévement (tarif valable 1 an) (2)

Je choisis mon mode de reglement
1 Par chéque a l'ordre du Club Auto Plus
[J Par prélevement automatique. Je compléte I'lBAN présent sur mon RIB, que je n'oublie pas de joindre.

Vous souhaitez régler par carte bancaire ? C'est SIMPLE > Rendez-vous sur www.kiosquemag.com

MANDAT DE

PRELEVEMENT [T:7.Y [ SN I 1 1 I 1 1 I I I O A

Je compléte mes coordonnées

! [T 5 o il = (=1 8 | ¢ ] 1 1 iR

AN B S S ™ ™ . e e ettt e e e eeeeaesaeeesseasseeessssesseeesssseassessessteasststessesssesessseesssetsnsstessaeetseaeeanteennasnnnnimmnnns
Complément d’adresse (résidence, lieu dit, batiment... ) ™ & e

(OfoTo [T o To 1 - | kel I N I N I 1SS
Tel. (de préférence portable) : || | [ | | LI J L 1 |1l | |(Pourvousenvoyer un SMS en cas de probléme de livraison)
e MBI s connasnasms i s s S S S S 5 S N s S S S S R S S

(Pour gérer votre adhésion, accéder & vos services numeériques et recevoir nos offres promotionnelles. Viotre adresse e-mail ne sera pas communiguée a des partenaires exterieurs)

#MO047 #D1674662

- Dater et signer obligatoirement

Datel I I A

Signature :

Les tarifs indiqués sont garantis un an. Vous autoriser ERAS, socidté éditrice du Club Auto
Plus & ervoyer des instructions 4 volre bangue pouwr débites votre compte, et vobre bangue a
débiter votre compte conformément aux instructions d'ERAS. Créancier: ERAS - 40, avenue
Aristide Briand Bagneux- France - Identifiant du créancier : FRTTZZZ 434051 * Le pix
de éférence se compose € une offre d'adhésion + un cadeau (dans b Emite des stocks disponibles). **A
senpli Ju@muuuﬂ (ftre rsenvée aum nouvesic adhérents valabie jusguiau 31 mars 2025, DUM-TOM
N0US CONSuUiE 'I:Ls disposez, consormement 2 | 'article LI27-21 du code de b consommetion, fun deuit de
petractation de 14 jours 3 campterde la reseption de volre carte Adhéasent en nofiiant voire decision 2 natre
senvice Ahésent. Les codts de renva sont & votre charpe. Traitement i nformatique des informations recusil-
i85 3 partir de ce Sommtae Tonde s [escution d'un contrat o adhesion au [lub Auto P ef sur wie
corsentement, desting & ERAS en sa qualité de responsable de traiiement. Les finaliés poursuivies sont
a souscription & une adheésion 2 Chab Auto Plus. Les données personnelies sont consenes jusqu’s votre
demande de suppresgion. Conbormement 3 L kol Informatique et Libertés n™T8-17 mooiiée, vous cispnser
notamment des droits d'acces, reciification, eftacement, imitation de vwos données. Yous pouvez, pour des

matifs Jégitimest, vous opposer au traitement de vos données:. Pour en savoir plug
weuilie? consulter notre: Politiue de confidentialite. Pour exeer vos droits, eciver E E
& dpoiEresror dmesia.com. Vous pouvez intmduire une reclamation aupres de & q- .

L]

-

CMIL- hitng:/ wwweenilfr/fr** L2 nombre et la liste de nes partenaires peuvent
evolleer u £ [ du tempes, consulter notre site intemet E



Audi
A4 Allroad

Philippe Besnard se
demande si Audi n’a pas
inventé un nouveau
concept, celui du
“premium low cost”.
Dans son cas,

il considere en effet que
la marque n’est pas a la
hauteur de sa reputation.

ans les années 1980, un
soda vantait ses mérites
en se comparant aux
boissons alcoolisées.
Philippe Besnard, de Caen (14),
pourrait utiliser une métaphore
similaire pour qualifier Audi. En
effet, a ses yeux, “cela ressemble
a du premium, cela a le prix du
premium mais ce n’est pas du
premium”. Pour comprendre
comment notre lecteur est
arrive a une telle conclusion,
il faut remonter a novembre
dernier. C’est le moment ou
son A4 Allroad 2.0 TDI 190 de

ok

Une facture de 2176 € pour
reparer PABS a 85600 km!

2020 l'alerte d'un probleme tou-
chant le systeme antiblocage
des freins. Diagnostic confirmé
par un concessionnaire de la
marque qui indique que le seul
moyen de corriger ce défaut est
de remplacer la centrale d’ABS.

D’accord, mais en partie

A la simple évocation de cette
conclusion, Philippe sait déja
que le devis va étre particulie-
rement salé. Sur ce point, il a
entiérement raison, puisque
I'intervention est alors chiffrée
a 3734 €. Mais notre lecteur

considere que son auto est trop
jeune et a trop peu roulé pour
que cette panne soit dans l'ordre
des choses. Aussi enjoint-il son
concessionnaire de faire, aupres
d’Audi France, une demande de
prise en charge totale. Mais si le
constructeur est d’'accord pour
participer au cotit des répara-
tions, son offre n’est que tres
partielle. En effet, elle se monte
a 1558 €, ce qui correspond a
42 % du total du devis global.
Une proposition qui choque
Philippe.

Pierre Audemar

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

JEAN MICHEL LELIGNY / ANDIA

Notre stratégie
de défense

Peugeot 3008

Renault Clio

Chauffage variable

J'ai constate que le chauffage de mon

3008 1.6 THP 180 de 2019 (55200 km)

ne fonctionnait plus cétée passager.

Le concessionnaire a donc remplacéeé le

radiateur de chauffage. J'ai di débourser

534 €, Peugeot refusant tout geste.
Christian Thevenet, 42153 Riorges

NOTRE CONSEIL Certes, l'age et le
kilomeétrage de votre 3008 justifient
I'application d’'un taux de vétusté. C'est-a-
dire gu’il est normal que Peugeot laisse a
votre charge une partie de l'intervention.
Mais ils doivent tout de méme vous
rembourser 70 % de celle-ci. Contactez

le service client, afin de réclamer votre da.

~.

Diagnostic tardif

Aprés que ma Clio 1.0 TCe 100 de 2019
(44900 km) est tombée trois fois en panne,
mon concessionnaire a conclu a la
nécessité de remplacer le boitier papillon.
Facturée 795 €, I'opération est payée a
hauteur de 55 % par Renault. Normal?
Dominique Brandy, 16110 Riviéres

NOTRE CONSEIL Dans votre dossier,
Renault a visiblement minimisé sa part de
responsabilité. En effet, un boitier papillon
defaillant est totalement, comme l'indique
le bareme de nos experts, a la charge du
constructeur jusqu’a 50000 km. Toutefois,
I’age de votre Clio fait tomber la part que
Renault doit assumer a 80 %.

Vous avez témoigné dans cette page, et obtenu
gain de cause.

Mezxcedes a payé 100%

de la poignée de porte

Mercedes est 'une des marques qui rechigne
le plus a assumer les défauts précoces de
ses autos. Le dossier de Jean Salmon,
de Coutances (50), publié dans notre n°® 1893,
pourrait démontrer que les choses changent
chez I'Etoile. En effet, ce possesseur d’'EQA
250 de 2021 (50200 km) s’était vu opposer un
refus de prise en charge de la défaillance de la
poignée de porte conducteur jusqu’a ce que
nos experts prennent en main le dossier.
Mercedes a alors accepte de payer les
réparations a 100 %.
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Rubrique coordonnée L
par Pascale Gétin

Le coin des experts | \:
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VOITURES BANALISEES, CHAUFFEURS

PRIVES, FLASH INVISIBLE...

Gare aux
controles
des voitures
radars

On ne les voit pas. On ne s’en méfie pas. Et la plupart
des conducteurs n’y pensent méme pas. Pourtant

ces voitures radars sont redoutables ! Leur mission ?
Sillonner sans relache les routes de France afin de
traquer les exces de vitesse. Auto Plus vous en dit plus
sur cette menace invisible mais réelle.

utrefois réservées aux
seuls policiers et gen-
darmes, la conduite
des voitures radars
passe progressivement depuis
2018 aux mains de chauffeurs
“civils”. La raison officielle?
Permettre aux forces de l'ordre
de se consacrer a d’autres taches
sur le terrain. Alors que huit
régions sont déja “privatisées”,
trois nouvelles y passeront au
printemps prochain: Auvergne-
Rhone-Alpes, Occitanie et Pro-
vence-Alpes-Cote d’Azur, ou
150 voitures s’apprétent a étre
confiées aux chauffeurs de la so-
cieté OTC. Des lors, les seules ré-
gions encore épargnées par cette
externalisation seront la Corse
et I'lle-de-France. Bref, toute la
France — ou presque — s‘appréte
donc a étre concernée par cette
privatisation... Et si cela ne vous
inquiete pas, vous avez tort, car
meéme les plus prudents peuvent
se faire piéger. On vous explique
pourquoi.

Des voitures en mode incognito
Autant on peut redoubler de
vigilance a l'approche d'une
cabine radar, annoncée en ge-
néral en amont par un panneau,
autant il est quasiment impos-
sible de savoir si on double ou

N° 1901 -07.02.2025

croise une voiture radar, a for-
tiori si celle-ci est conduite par
une personne en civil. A moins
d’avoir un ceil de lynx et d’étre
particulierement a l'affat pour
repérer quelques maigres signes
distinctifs (panneau noir sur la
lunette arriere, plusieurs écrans
sur le tableau de bord...), im-
possible de les distinguer dans
la circulation. Et pour cause, il
s'agit de modeles de grande série
qui passent totalement inaper-
cus, type Peugeot 308 et 508,
Citroén Berlingo, Seat Leon,
Skoda Octavia, VW Golf,
Citroén C5 Aircross (c'est nou-
veau), Ford Mondéo*...

Aucun flash visible

Comme si cela ne suffisait pas,
le radar embarqué dans ces veéhi-
cules banalisés, planqué derriere
la plaque d'immatriculation, ne
“flashe” pas. Le projecteur infra-
rouge n'émet en effet aucune lu-
miere visible (comme sur les tou-
relles ou les urbains). La surprise
sera donc totale a la réception
de l'avis de contravention dans
la boite aux lettres ou, comme
Joél, un tranquille retraité de
Charente-Maritime (17), a la
convocation au poste de police
pour un pseudo-grand exces
de vitesse qu'il est persuadé ne

Une marge d’erreur supérieure
a celle des cabines radars

Les étourdis devraient étre moins inquiétés qu’avec un radar fixe,
type cabine automatique, la marge technique d’erreur etant
supérieure avec un appareil en mouvement:

I Pour les voitures radars, elle est de 10 km/h pour une vitesse
limitée a moins de 100 km/h; 10 % au-dela. Exemple: sur une voie
limitée a 80 km/h, elle sera de 10 km/h. Pour une vitesse limitée a
130 km/h, elle sera de 10 % soit 15 km/h. Vous serez ainsi verbalisé
respectivement a partir de 91 km/h (vitesse mesurée) pour une
vitesse retenue a 81 km/h, et a partir de 146 km/h pour une vitesse

retenue de 131 km/h.

I Sachez-le, il faut doubler une voiture radar a une vitesse au moins
20 km/h supérieure a la sienne pour faire I'objet d’un contréle. Une
contrainte technique qui n'existe pas lorsque vous la croisez.

I Pour rappel, la marge d’erreur pour un radar fixe (jumelles
comprises) est respectivement de 5 km/h et de 5 %.

pas avoir commis (erreur de me-
sure ?). D'ou l'importance de se
rappeler que les radars fixes ne
sont pas les seuls a vous fliquer
et que vous devez rester constam-
ment vigilant, en particulier aux
multiples changements de limita-
tions, pour ne pas étre bétement
aligné a votre insu.

Des patrouilles quotidiennes

Comme nous l'avons vu preéce-
demment, les policiers et gen-
darmes se délestent de plus en
plus de la conduite des “mobiles
mobiles”. Et on n’'y gagne pas
au change! Aux mains de pres-
tataires prives, les voitures ar-
pentent désormais le bitume de
jour comme de nuit, méme par
temps de pluie, cing a six heures
par jour, du lundi au dimanche,
jours fériés compris. Petites preé-
cisions: elles ne sont autorisées
a effectuer des controles qu’en

roulant, jamais a l'arrét sur le
bas-coté, contrairement a celles
encore utilisées par les forces de
l'ordre.

Une predilection pour les voies
limitées a 80 et 90 km/h

Les “rondes” des voitures ra-
dars ont lieu quasi exclusive-
ment sur des routes (départe-
mentales ou nationales) ou la
vitesse maximale autorisée est
de 80 ou de 90 km/h: en 2023,
c’est la qu’ont eu lieu 90% des
controles. Leur configuration
préférée? Des voies a double
sens sans séparateur central et
les fameux “itinéraires sécuri-
ses” (qui concentrent également
un maximum de radars auto-
nomes, redoutables eux aussi).
Quid des 10% de controles res-
tants? Ils ont lieu sur des axes
limités a 70 km/h et, plus rare-
ment, sur des voies rapides.

CH. IGOUNET




Prudence donc, d'autant que les
voitures radars peuvent contro-
ler les veéhicules en €loignement
(lorsqu’on les double), mais aussi
— et c’est 1a que c’est particulie-
rement fourbe et piégeux — en
approche (quand on les croise),
a la condition, bien sir, qu’il n’y
ait aucun séparateur central.

A noter: les chauffeurs privés
n‘ont pas la main sur le maté-
riel embarqué. Leur mission est
de conduire. Point. Ils n'ont au-
cun moyen de savoir quels véhi-
cules ont été “radarisés” par leur
voiture, ni combien sont tom-
bés entre leurs mailles. Encore
moins de procéder a une quel-
conque manipulation sur le sys-
téme embarqué. Les panneaux
de limitations de vitesse maxi-
males autorisées sont du reste
automatiquement scanneés sur
les routes empruntées. Par ail-
leurs, leurs circuits, prédéfinis
par la préfecture, leur sont com-
muniques au dernier moment,
afin d’éviter les fuites.

Des radars qui ne sont maigre
tout pas non plus infaillibles
Comme avec n'importe quel
cinémometre et autre appareil
de mesure en général, on n’'est
pas a l'abri d'un “bug” avec ce
radar qui répond au doux nom
de “Gatso Millia” sur l'avis de
contravention. Ni donc d'une
amende abusive. Ainsi, vous
pouvez recevoir un PV pour un
exces de vitesse que vous n‘avez

Nos spécialistes

pas commis. Exemple: la vitesse
maximale autorisée de la voie
sur laquelle vous avez été verba-
lisé est erronée ou les coordon-
nées GPS indiquées sur l'avis
correspondent a un point situé
au beau milieu d'un champ et
non d'une route. Plus rare, mais
possible, l'erreur qui porte sur
la mesure elle-méme, comme
pour notre retraité de Charente-
Maritime qui aurait été controlé
a 170 km/h sur une voie limitée
a 90 km/h... a quelques metres
seulement d'un carrefour gira-
toire et apres un virage. Incon-
cevable, a moins de chercher a se
tuer. Autre cas, cet automobiliste
qui aurait été prisa 248 km/h au
lieu de 90 km/h autorisés et o,
la encore, la configuration du
lieu ne permettait pas méme a
un fou d’atteindre un tel record
de vitesse.

Contester un PV indus, un droit
On ne le répétera jamais assez.
Ne réglez pas un PV avant de
décortiquer en long et en large
I'avis de contravention. Une
erreur sur le lieu, la mesure,
une usurpation de plaques,
etc. restent toujours possible.
['amende est alors contestable
(preuves impératives a l'appui),
par courrier recommandeé avec
AR ou idéalement sur le site
Antai.gouv.fr. Et n‘oubliez pas
de consigner (68 ou 135 € selon
I'infraction **), c’est un passage
oblige. Par Pascale Gétin

* Voir la carte de France du déploiement des voitures radars privatisées par département
sur Radar-prive.fr ** Il s'agit de verser un montant pour avoir le droit de contester.

Officiellement, 150 voitures radars, sur un parc de 400, sont opérationnelles
simultanément dans toute la France. Et d’ici a la fin de I’'année, elles seront
toutes conduites par des chauffeurs privés, sauf en Corse et en lle-de-France.
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Me Frank Samson
Avocat au barreau
de Paris, spécialiste
en droit des
infractions routiéres
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Pagnard
Médecin
generaliste
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Jacquot
Expert
automobile
diplomeé d’'Etat

VOS QUESTIONS

Ralentisseurs

“Un ralentisseur en béton vient d’étre installé chez moi,

dans une rue emprunteée par des bus. C’est illegal, non ?”
Marc H., 51100 Reims

Pascale Gétin. Vous avez raison.

QOutre le fait qu’ils sont soumis a une
hauteur maximale, les ralentisseurs
- quelle que soit leur forme — doivent
également respecter des regles
d’'implantation strictes, sous peine
d’étre considérés comme illégaux. lis
sont ainsi strictement interdits sur les
voies empruntées par une ligne réguliére de transport en commun,
mais aussi sur celles ou le trafic est supérieur a 3000 véhicules par
jour en moyenne, a moins de 40 m d’'une sortie de virage, a moins de
25 m d’un pont ou d’un tunnel... Enfin, les ralentisseurs doivent
obligatoirement se trouver sur des axes limités a 30 km/h maximum ™.

*Se rapprocher des associations PUMSD (pour une mobilité sereine et durable) et de
la Ligue de défense des conducteurs, qui font la chasse aux ralentisseurs illegaux.

C. BENABADJI

Responsabilité du garage

“Existe-t-il une presomption de faute du garagiste si
lauto tombe en panne peu apres son intervention ?”
Jean-Claude F., par e-mail

Antoine Jacquot. Oui. Et ce
n'‘est pas a l'automobiliste léseé
d’en apporter la démonstration.
Au contraire, c’est au
professionnel de prouver de
maniere probante qu’il n’a pas
commis de faute, ou que la panne
concerne un éléement sur lequel il
n'est pas intervenu et gu’il n’avait
pas a contrdler. La Cour de
cassation vient d’ailleurs de rappeler, dans son arrét n°23-15.151 du
25 septembre 2024, que la présomption de faute et de causalité
subsiste, et ce méme si une expertise n'a pas permis de mettre en
évidence le lien entre I'intervention et la nouvelle panne.

ROWEN

Le coté droit de ’auto percuté

“Bien que je sois assuré tous risques et n’aie aucun tort
dans l'accident, on me facture le remplacement de

I'amortisseur, du disque de freins... cote gauche. Normal ?”
Michel G., 59156 Lourches

Pascale Gétin. Aussi étonnant et injuste que cela puisse paraitre,

rien d’anormal. Larticle L.121-1 du code des assurances prévoit que
“findemnite due par I'assureur a I'assure ne peut pas depasser le montant
de la valeur de la chose assurée au moment du sinistre”. En clair, I'assuré
ne peut se retrouver que dans une situation identique a celle ou il était
juste avant I'accident. Méme s'il n’est pas responsable. La remise en état
de I'auto ne peut en effet conduire a son enrichissement. Les disques, les
plaquettes de frein et les amortisseurs se changeant par paire pour des
raisons de sécurité, et I'expert ayant applique, a juste titre, une vétuste sur
ces eléments, ceci explique cela. Reste que seul le montant des piéces
doit étre a vos frais, pas la main-d’ceuvre™.

*Certains assureurs et mutuelles prennent néanmoins parfois le tout a leur charge.

~ Ecrivez-nous: Auto Plus, Les experts

si' 40, avenue Aristide-Briand - 92220 Bagneux

¥ expertsautoplus@reworldmedia.com
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CHAMPIONNAT DU MONDE DES RALLYES (WRC

si Par Laurent Dupin, Canal+

Sur le podium devant le casino de Monte-Carlo
ou sur les routes des Alpes du Sud, Sébastien
Ogier a dominé ses adversaires pour décrocher
son dixieme trophée de vainqueur.

V. HACHE / AFP
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Le rol Ogier et le prince Fourmaux

Les pilotes francais ont brillé lors du Rallye Monte-Carlo, premiere
manche du championnat du monde des rallyes. Sebastien Ogier,
vainqueur pour la dixieme fois en Principauté, a adoubé Adrien
Fourmaux, troisieme de I'épreuve, nouvelle étoile du rallye tricolore.

ans quelque temps, on saisira
peut-étre la portée symbolique
du Rallye Monte-Carlo 2025. Un
formidable champion francais qui
s'impose, accompagneé sur le podium d'un
jeune compatriote ambitieux. Cette image
de Sébastien Ogier avec Adrien Fourmaux
nous rappelle I'édition 2013, quand Sébas-
tien Loeb, titré une neuvieme fois quelques
mois plus tot, commencait une anneée a
temps partiel en s'imposant devant Ogier,
alors en quéte de sa premiére couronne.

Comme Loeb il y a douze ans, Ogier amé-
liore le record de victoires sur le plus my-
thique des rallyes: dix succes célébrés en
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présentant ses dix doigts a tous les pho-
tographes. Comme Loeb il y a douze ans,
Ogier, octuple champion du monde, va
disputer un programme partiel cette sai-
son, pour la quatriéme année consécu-
tive. En 2013, il commencait son aventure
chez Volkswagen et allait conclure la sai-
son avec son premier titre mondial. Cette
année, Adrien Fourmaux entame sa colla-
boration avec Hyundai apres plusieurs sai-
sons chez M-Sport Ford, et il faut espérer
que la conclusion soit la méme que pour
son ainé. Dés la descente du podium, aprés
avoir copieusement arrosé au champagne
son compatriote, Sébastien Ogier 1'a félicité

Hamilton roule en rouge

1 Un an apres I'annonce de son arrivée retentissante
chez Ferrari, Lewis Hamilton a pris le volant d’'une
voiture rouge. La monoplace 2025 n’étant pas
encore préte, le septuple champion du monde a
piloté la Ferrari de la saison 2023 lors d’'un premier
roulage a Fiorano, puis lors de deux jours a
Barcelone. Il s'agit pour Hamilton de s’acclimater aux
methodes et systemes techniques de sa nouvelle
équipe avant les essais officiels de présaison,

a Bahrein (26-28 février), qui sont limités a trois jours
a répartir entre les deux pilotes d’'une écurie.

avec sincerité. “Franchement, bravo a lui, il
pousse de plus en plus fort, c’est de bon augure
pour la saison que je suis impatient de suivre
a distance. Mais quand je serai la, je vais es-
sayer de lui montrer un petit peu...” Sa phrase
s'acheve par un éclat de rire et une accolade
avec Fourmaux.

Constance et longevite

A 41 ans, Sébastien Ogier a encore montré
qu’il était le maitre du Monte-Carlo. “Quand
j'étais petit, ce rallye a déclenché mon réve de
devenir pilote, c’est incroyable de le rempor-
ter pour la dixieme fois. Si je ne devais choisir
qu’une victoire dans une saison, ce serait celle-
la.” L'accumulation de succes n'affecte pas
son émotion, sincére, poignante, au mo-
ment de redescendre du toit de sa Toyota
ou il avait grimpé pour féter sa victoire sitot
l'arrivée franchie. “Ce week-end, javais une
bonne étoile avec moi, mon oncle, qui nous a
quittés il y a un an tout pile avant le Monte-

F. BOLDONI/DPPI/FERRARI
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Dix doigts pour célébrer dix succés au Monte-
Carlo, alors que Sébastien Ogier émet quelques
doutes sur une participation future.

Carlo 2024. 1l était a l'origine de mes débuts
dans le sport automobile. Je pense qu’'on avait
la réussite avec nous ce week-end, on a eu deux
ou trois belles chaleurs, notre étoile nous a porté
chance.” Ses parents, sa sceur et sa niece,
présents pour l'enlacer, étaient émus tout
autant qu'impressionneés. “C'est un phéno-
mene, répetait son pere Francois Ogier. C'est
incroyable. 1l faudrait qu’il n’arréte pas.” Une
petite phrase anodine qui prenait une autre

B. ROUX/DPPI

Régulier et rapide, Adrien Fourmaux a réalisé un rallye parfait. Sur la glace du col du Turini, il a préféré

assurer sa troisieme place, plutot que de prendre le risque de tout perdre dans les derniers kilométres.

dimension quand Sébastien Ogier lui-méme
lachait ces mots: “Je ne sais pas si c’était mon
dernier Monte-Carlo. Peut-étre que ce serait le
bon moment pour arréter. Je suis incapable de
dire si je serai encore la ou pas l'an prochain,
mais c’est certain que je suis plus proche de mon
dernier que de mon premier. Si ca devait s‘arréter
la-dessus, ce ne serait pas si mal.” Sébastien
Ogier est connu pour dire ce qu'il pense, et
ses propos ne sont sirement pas anodins.
Il prendra probablement une décision dans
plusieurs mois, a téte reposée. A 41 ans, iln‘a
rien perdu de sa pointe de vitesse, et il peut
se dire que Sébastien Loeb a remporté pour
la derniere fois le Monte-Carlo a 48 ans!
Ogier a la recette pour briller a nouveau sur
les routes piegeuses des Alpes du Sud. Lors
des treize dernieres éditions, il a accumule
dix victoires mais il a aussi toujours terminé
dans les deux premiers! Une constance et
une longévité absolument remarquables.
Avant de penser au Monte-Carlo 2026, Ogier
devrait disputer environ sept rallyes cette
annee, soit la moitié des manches au ca-
lendrier. Il manquera assurément les deux
prochaines, en Suede et au Kenya, il sera
aussi probablement absent aux Iles Cana-
ries, et pourrait donc revenir pour le rallye
du Portugal ou en Sardaigne dans plus de
trois mois.

Fourmaux, le troisieme homme

En son absence, les espoirs francais repo-
seront sur Adrien Fourmaux. Troisieme
du Monte-Carlo a seulement 8 secondes
d’Evans, deuxiéme, et 26 secondes d'Ogier,
le Nordiste a clairement dépassé les attentes
pour son premier rallye avec Hyundai, en
dominant ses deux coéquipiers champions
du monde, Ott Tanak cinquieme, et Thierry

Delecour, de pere en fils

I Le rallye est une histoire de famille chez
les Delecour. En 1994, Francois Delecour
remportait le Rallye Monte-Carlo. Trente et
un ans plus tard, son fils Eliott a participé
pour la premiére fois a cette épreuve
mythique. A seulement 17 ans, et avec son
permis en poche, il a impressionné par son

pilotage et son calme dans des conditions pieégeuses. Trente-deuxieme du
classement général, il a largement remporté la catéegorie R4 avec plus de
7 minutes d’avance sur son poursuivant, faisant la fierté de ses parents,

Francois et Priscille, elle aussi ancienne pilote.

Neuville sixiéme. “Je suis super content de la
semaine, on a fait du tres bon travail afin d’ob-
tenir un premier podium des la premiére course
avec l'équipe. On s’est bien régalé. C’est ici que
j'ai marqué mon premier point en championnat
du monde en 2019, et maintenant, c’est génial
de terminer sur le podium du Monte-Carlo.”
Recruté par Cyril Abiteboul, président de
Hyundai Motorsport et ancien directeur de
Renault F1, Adrien Fourmaux a principale-
ment la mission d’étre un troisieme pilote
solide, en soutien de ses équipiers Neuville
et Tanak, afin de marquer des points pour
le championnat constructeurs, ce titre ayant
échappeé a Hyundai en 2024, malgré le sacre
de Thierry Neuville chez les pilotes. La per-
formance du Francais au Monte-Carlo a sur-
pris autant que ravi son patron. “Le résultat
d’Adrien est tres positif pour son premier rallye
avec nous, reconnait Abiteboul. Je suis cer-
tain qu’il nous apportera d’autres excellents
résultats quand il connaitra mieux la voiture.”
Avec une version évoluée de la Hyundai,
Fourmaux compte bien briller lors des deux
prochains rallyes, en Suede et au Kenya, ou
il avait obtenu les deux premiers podiums de
sa carriere I'année derniere. De bons résul-
tats pourraient modifier la hiérarchie dans
I'équipe coréenne. “Je ne peux pas dire que je
suis le meilleur pilote Hyundai, j'ai quand méme
deux coéquipiers champions du monde avec
moi, donc il faut garder la tete sur les épaules.
On a juste fait une belle course, c’est tres posi-
tif d’avoir un tel résultat pour commencer la
saison.” En 2013, quelques semaines apres
le Monte-Carlo, Sébastien Ogier avait rem-
porté le rallye de Suéde. On laisse Adrien
Fourmaux s’en inspirer du 13 au 16 février
prochain, pour saffirmer comme le succes-
seur de l'octuple champion du monde. ™

@ELIOTT. D ELE{}{]UH JINSTAGRAM

Une saison sans Francais

I Pour la premiere fois depuis 2010, il n'y aura
pas de tricolore en piste cette année en Indycar,
le championnat ameéricain de monoplaces.
Sébastien Bourdais s’est définitivement tourne
vers I'endurance depuis des années, Simon
Pagenaud a d( mettre sa carriére en pause
apres un grave accident en 2023, et Romain
Grosjean n'occupe pour l'instant que le statut
de pilote de réserve de la nouvelle écurie Prema, malgré de bons
résultats lors des quatre saisons précédentes. La compétition

PREMA RACING

débutera le premier week-end de mars.
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Son nom vous dit quelgue chose ? o« =
Normal: c’est le coupé qui sert de g
base a la voiture de la série K 2000.

Mais, ici, c’est la génération

précédente, sortie en 1970. Look

résolument sportif et gros effet sur

la plupart des passants. Surtout

si vous faites gronder le V8...

Par Jean-Rémy Macchia

IL'Y A55ANS, PONTIAC RENOUVELLE LA FIREBIRD ©

Dans le genre gros bras...

Si vous aimez les grosses
americaines avec des carrosseries
sportives et des V8 qui rugissent,
cet “oiseau de feu” est pour vous!
Au menu : look musclé, moteur
extraverti et comportement
bestial.

osséder un oiseau rare, ca fait tou-
jours plaisir! L'oiseau en question
est d'autant plus désirable que cette
deuxieme génération de Firebird
ressort comme la plus réussie de toute la
lignée. Sa silhouette effilée mais puissam-
ment sculptée, avec des passages de roue
fortement soulignés, attire immanquable-
ment l'ceil. Votre oreille, elle, sera happée
par les vrombissements du V8 qui remplit
totalement la salle des machines. Cette li-
gneée illustre était apparue en 1967 au sein
de la galaxie General Motors qui comptait
a I'époque quatre marques. Le coupé sportif
n'était alors qu'une variante de la Chevro-
let Camaro, avec laquelle il partageait plu-
sieurs panneaux de carrosserie. Le but de
ces modeles: concurrencer la Ford Mustang,
qui atteignait des scores de ventes... inso-
lents! Sur cette deuxiéme mouture sortie
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Moteur: V8, arbre a cames central

Cylindrée: 6555 cm?®

Puissance: 185 ch SAE a 3600 tr/mn

Vitesse maxi: 177 km/h

Production: 1172022 exemplaires (1970-1981),
dont 452 068 Trans Am

Cote actuelle: de 220002 28000 €
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Autrefois, les carrosseries des américaines étaient retouchées chaque année. Sur ce modéle de 1970, la
lunette a été élargie et déborde sur les flancs, au profit de la silhouette et de la visibilité vers I'arriére.

seulement trois ans plus tard, toute filiation
visuelle avec la Camaro disparait: la carros-
serie est totalement spécifique. Et réussie!

Finalement peu sportif

Ne cherchez aucune rationalité dans ce
coupé: 4,97 m de long, quatre places dont
deux archi-riquiqui a l'arriére, un V8
énorme mais dont le rendement penaud ne
peut qu’attrister 'amateur de belles méca-
niques. De ses vieilles entrailles malmenées
par la greffe d'un catalyseur ne sortent que
185 ch SAE. Ce qui, pour presque 6,6 1 de cy-
lindrée, ne fait pas vraiment figure d’exploit.

Ladite modeste cavalerie s'obtient au régime
d'un diesel: 3600 tr/mn. Pas tres sportif...
Et c’est vrai que cette mécanique typique-
ment ricaine permet surtout d’enrouler avec
candeur, plutdt que d’offrir des accélérations
ébouriffantes. Pour se faire pardonner, le
mouvement des pistons s'accompagne d'une
melodie grondante hautement suggestive.
La boite est ici automatique, a trois rapports,
ce qui ne plaide pas non plus en faveur d'une
vélocité particuliere. Tout cela pourrait étre
décevant. Mais vu que les 1 746 kg du mas-
todonte, mal portés par une suspension
antique a pont arriéere rigide, ne sont pas



La planche de bord dégage une impression

de sportivité et d’opulence. Le fond du bloc
d’instruments en aluminium guilloché est

du plus bel effet. L'unité rouge bordeaux de
I'ensemble du mobilier intérieur était courante
sur les américaines des années 1970 et 1980.

Sous le capot se tapit un
V8 rugissant. Rapportée
a la cylindrée, la
puissance n’est pas
phénoménale. Mais le
couple énorme dés les
bas régimes génére une
poussée vigoureuse. lci,
une version Trans Am,

a carburateur quadruple
corps.

Le profil est a la fois élancé et puissant. Et le coup de crayon ne manque pas
d’harmonie. Les versions de base Esprit n’étaient pas dotées du béquet,
présent de série sur cette Trans Am - tout comme la prise d’air sur le capot.

1970, cette année-la

Formation du
groupe anglais
Queen avec, en
vedette, le chanteur

Freddy Mercury.
Premier ABS du

monde a gestion électronique, huit ans avant '’ABS de Bosch! Ce
systeme “Sure Brake” apparait sur la Chrysler Imperial. Loption,
trés cheére, coltait 351,50 $ (2750 € d’aujourd’hui) et remporta
trés peu de succes. Les Américains préféraient la clim’'...

non plus enclins a la sportivité débridée,
I'ensemble apparait finalement homogeéne.
Et puis... tout cela vous donnera le temps de
contempler I'harmonieuse teinte bordeaux
de 'intérieur, étendue a tous les plastiques
et au cuir des fauteuils.

Cette deuxieme Firebird est celle qui a eu
la carriere la plus longue: onze ans! Elle se
trouve assez aisément, mais est trés rare-
ment d’origine francaise: trés peu ont été
importées. Cette version Trans Am, plus
puissante et plus démonstrative, est la plus
recherchée. Et donc la plus cotée. Mais
elle reste moins chére qu'une Chevrolet
Corvette, davantage sportive. =
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170 Standard Ranpe 43900 | -3000 | 7% 1.2 DPi 79 GT-Line /T80 0 | 5% | E GT MWE280 | +50681 0% 200 d Avantgarde Line B0 +1620 3% Hybrrid+ Standard 19906 0 | 2%
204 Extended Range 45900 | -3000 | 7% | & Stonic Levante 220 d Avantgarde Line 80300 +1700 3% Hybrid+ Comfbart 0 0 | 2%
286 Extended Range 48000 -3000 | T% 1.0 T-GDi 100 Motion 22700 100 |10% | E Modena 140000 60000 0% | E 220 d AMG Line 83280 +1700 6% MG4a
34D Extended Range | 53900 0 | 7% | EV3 (nouwvel) &T 1500 | +60000 0% 300 d & Hybrid EQ AMG Line T2IB0 +5200) 5% |Pu 170 Standard 20000 0 [11%
Capri ([nouvelle) 204 58.3 KWh 35800 0 0% |¢ Quattroporte Classe C All-Terrain 204 Luooury B 0 [17T%
170 Standard Range 48400 | -3000 | 2% ¢ 204 58,3 kWh Earth /0 0 | 2% Modena 174800 | +60000 0% | E 200 80980 +3976 4% | E  XPower 080 0 |13% ¢

1. Le bonus varie selon le revenu fiscal de reference. Dans le tableau figure le montant médian (3000 €). N° 1901 - 07.02.2025



=S| g2 Prix E=S-JP- =S a2 £S5 a2 =5 | g2
Hiilh en EEIFHES i i i
MG (suite) =2 IH.IE gi I:I:H.-IE =2 EI::IE @3 I:IE =3 |2 E
MGS 1.2 Hybwid 100 GT 7T 0 | 5% E-Tech 145 Full Hybrid Techno | 25400 0 @ &% Octavia Combi (nouvelle) 2.0 TDI 150 VW Edition DSG 40910 | +260 | 12% |
Autonomie Standard Comfort | 32980 0 | 8% 1.2 Hybwid 136 Allure 20280 0 | 5% E-Tech 145 Full Hybrid EspritAlpine | 27708 0 | 6% 15751 116 Selection 31880 +150 | 12% | £ T-Roc Cabriolet
Autonomie Etendue Comiort 35090 0 | &% © 1.2 Hybwid 136 6T /I 0 | 5% 1.0 Eco-G 100 Evolution | 204000 ©0 | 10% | GPL  1.5TSIHybrid 116 Salection 34280 0 [12%| E  1.07SI116Stye #1530 | +898 | 14% | E
Autonomie Etendue Luury T 0 |19% ¢ dlactrigue 136 ch Style ZB000 -3000 | 11% 1.5 Blue dCi 100 Evalution | 228000 0 10% 1.5TSI Hybrid 150 Salection 38480 0 [12%| E  1.5TSIEvo? 150 Style DSG ABTOO0 | +1504 | 14% | E
ZS [nouveau) Elactrigua 136 Allura 100 -3000 | 11% 5 E-Tech [nouvelle) 1.5 TSI Hybrid 150 Sportline -ﬂm: 0 8% | E  1.5TS Evo® 150 R-Line 0SG BI1410 | <1504 | 11% | E
Hybrid-+ 187 22000 0 | 0% élactrigue 156 Allure STH00 | -2000 | 11% 120 Autonomie Urbaine Evolution | 27980 -3000 | nc RS 48480 +2ME 9% | E  Golf 8 (nouwvelle)
Hybrid+ 197 Comfort | 4980 0 | 0% élactrigue 156 GT 30900 | -2000 | 11% 120 Autonomie Urbaine Techno | 20090 -3000 4% | 2.07D1 116 Selection 3100 0 | 12% 1575l Evo2 116 0740 | +150 | 8% | E
EHS [nouwvel) 2008 150 Autonomia Confort Techmo | 33490 -3000 4% |! 20T 150 Selection D56 “: +100 | 12% 1.5 TSI Eva? 116 Life Plus 000 | =150 | 8% | E
Comfaort . TR0 300 | 0% 1.2 Turbo 100 Styla 27008 +260  14% | E 150 Autonomia Confort lconic Cing | 35480 | -3000 0% | B 2.0 T 150 Sportline DSG A4BB0 | +100 9% | 1.5 &SI Hybrid 116 Life Pius IBB20| +50 | 8% | E
Marvel R 1.2 Hybric 136 Style 0000 0 | 5% 1.0 TCe 90 Evolution | 26700| +400  19% | E  1.5TSIHybrid 150 ACT Selection 45020 +650 | 8% | E g ore pieid 150 Style 42570 +150 | 13% | E
180 Comfort M40 0 |2w 1.2 Hybrid 136 Allure BT 0 | 5% 1.0 TCe 80 Techno 20000 +360 17%| E RS QOO0 nc | ne | E gt 150 R-Line 2880 1m0 | 1% | E
88 Performance 4WD | BOSOD 0 | 16% Cloc  1.2Hybeid1366T | 34400 0 | 5% E-Tech Full Hybrid 145 Evolution | 29400 0 @ 9% 1.5TSI PHEV 204 Selaction B1620 | +170 @ 12% | aTl 49780 | 4318 8% | E
Cyberster [nouveau) Blactrique 136 Style | SO0 -3000 [13% L E-Tech Full Hybrid 145 Tachno | 1700 0O gug | 1.5T5l PHEY 204 Sportiine BBB20 | +170 | 12% 6T) Clubsport 54830 11803 4% i c
510 4xd | 67990 0 | 0% |fec  Beciiguel3sAllure | 38000 -3000 | 13% E-Tech Full ybrid 145 EspritAlpine | 34000 0 | 9% RUTHN I oo s i M R 57880 30624 4% | E
Crr— O N B e oo NSNS e e el L 12| 7230 6% | 0 i zne s wioo o | o
Ha - A | 2008 | 13% 1.0 Eco-G 100 Techno 28100 +740 17% |G 2.0TDI193 Spartiine 4x4 BES10 | 7233 &% . i
tch 3p (nouvelle) : I GTE 53580 O 3% FHE
. ' Blactrique 156 GT HT08 -3000 13% C Megane E-Tech Superb (nouvelie) ;
Cooper C Essential Pack X5 | s0TM| nc | 4% | E : 2.0TDI 116 Life Plus T80 o0 | 8%
Cooper S Essential Pack X5 4T nc 4% | o8 130 Autonomie urbaine Equilibrs | 34000 | -3000 | 12% | Elec  15TSI150 Hybrid Selection 4020 100 [ 8% | B o e W Edition 900 0 |11%]
- apemms s . | croge g 1.2 Hybrid 136 Style s o 6% 130 Autonomie confort Evalutian | 38000 -3000 7% |C 2.0TDI 150 Selection 70| +280 | 6% = - |
b bl = 1.2 Hybrid 136 Allura | 34108 0 | 6% 290 Aatonomie confart Techeo | 4DOOB -3000 4% Superb Combi (nouvella) E'DTD"EBW'_E"‘“:""EE W <7 1% |
John Cooper Works N0 nc | m E : a : : 2.0 TDI 150 R-Line DSG 45580 | +75 [ 11%
C E 0 &% 1.2 Hybnd 13& GT . 58 T00 ] B% 220 Autonomia confort keonic | 42000 -3000 4% |¢ 1.5T5|1m|'|]"|:l'ld-5ﬂhdlﬂ'l T340 | +150 55 E Golf SW .
. o :_"' Y s PHEV 180 Allure | 42028 0 [18% YV gumbiez (nouveau) 1.5TS1 PHEV 204 Selection 53380 o | T [ [mouvelle] : :
E”"””Sm . e PHEV 180 GT | 458200 0 | 18% E-Tech Full Hybrid 145 Tachno | s4900) 0 | 13% 1.5TSIPHEV 204 Laurin & Klement | 82120 0 | 7% prey 1575/ Bvo2 1161Lite Plus 34050 | +210 | 10% | E
hﬁhﬁi et S 1.5 BlueHDi 130 Style | 34720 4260 | nc E-Toch Full iybrid 145 Esprithipine. | 38400 0 | 2% 2.07TIN 150 Selection 50840 +330 | 5% 1.5 TSI Evo2 116 Life Pius DSG 3BET0| +100 | 10% | E
Sonsl B tncuweliel 1.5 BlugHDi 130 Alure 90570 +260 | 16% e N s R 2.0TD 193 Salection 4xd B4270| 3100 5% | 1.56TS51 Evo2 150 Stvle rSG 43780 | +170 | 12% | E
- E‘.Eg\;ﬂjj 20500 - Blactrique 156 Style 42500 | -2000 | 17% 170 Atonomie confart Evalution | 39990 -3000 2% 5 0 TO1 192 Laurin & Klemant dxd 83120 | +3100 | 7% 1.5 275l Evn2 150 R-Line DSG M0 <170 | 9% . E
: e per Blactrique 156 Allure 43000 | -3000 | 17% 170 Autonomie confort Techno | #1990 -3000 7% I TIRERE. $820| 0 |10%
Cooper G Classic Pack XS 2880 nc | 3% E . | BRI SMART  ©)smart [eemsiaie
Blectrigue 156 GT 48250 -3000 | 17% p— — e - 2.0°TDI 150 Life Plus 41880 | =170 | 10%
Cooper S Classic Pack XS | 88880 nc | 3% B 440 oy A I"m"“'"ﬂ : o 2,070 150 B-Line DSG AB2B0| =170 | 9%
Cooper 5 Favoured Pack S NIW| nc [2% | E e el o | o% ustra _ _ Pro MAME| 0 | 6% |E —
Cabrio (nouveau) : Hyrtm e : 1.2 Mild Hytwid Advanced 130 Evoluion | 39100 +50 4% | E  pros L8 0 | B% | ¢ -
Cooper C Classic o340 nc | mc | E : Hy achno | 42000 Pramium MIE 0 | nc |E
: 1241yt 136 0 SO 0 | B% E-Tech Full Hytrid 200 Tochno ExpritAigina| 48700 0 | 7% Brabus [0 | e% |Bee MM 3900 | -3000 | 5% |1
Cooper 5 Classic 88800 nc m | E : | 43315 | E ; i . _
. PHEV 180 Allure | 438 0 | 16% E-Toch Eull Hvbri : rm Pro 204 Life Max S0900 | -3000 | 2% |:
Cooper S Favoured | 40720 nc | E - - Hybrid 200 lconic | 44708 0 | T% #3 (nouveau) .
John Coaper Works N A 0 | 16% Arkana 272 62 kiWh Pro + Bl 0 | 5% Pro § 204 Life Max 43990 3000 | 2% | ©
Aceman (nouveau) e — o 1.3 Mikd Hybrid 140 Evoluion | 32900] +310 [17%| £ 27262KWh Premium 636 0 | 7% o ASON, -0y | 4%
E Essertial 38000 0 | 0% e e Bl W) 1.3 Mild Hybrid 140 Techna | 33800 +310 | 6% | £ 25mAnniversary Edition B0 0 | e UL Parknmance SN & | 3%
E Classic 400 0 | 0% Fla h.qﬁﬁm'fm | 2008 :mn g E-Tach Full Hybrid 145 Evolution | 33000 0 12%| Brabus M85 0 | 9% Touran _ : ;
SE Classi 44810 0 0% |::1J'I|:| e o S E-Tech Full Hybrid 145 Techna | 35400 0 1245 1.5 TSI Evwo 150 Life Plus 43080 2040 | 10% | E
SE Favoured  as020 0 | 0% m‘” 2 E-Tech Full Hybrid 145 EspritAlpine. | 384000 0 | 12% 2.0 TOH 150 Life Plus DSG BSOSO | +1040 | 10%
Espace : 2.0TDI 150 Style DSG B4360 | <1040 | 18% |
SEJCW 47980 0 | 0% 1.2 Hybrid 136 Allure /U000 <170 | 3% P ' . Confort 599900 0 | 19%|: o B
John Cooper Works 45450 0 | nc P py—— oo Bl Rl E-Tach Full Hybrid 200 Techno | 450000 0 @ 5% . :
Countryman (nouveau) u “!I'huymm'mmmm 43490 1050 | g puy  EECh Fullbhbrid 200 Espritaiine | 40300| 0 | 9% Pro 286 79 kiWh 5 places 52850 0 | &%
Coaper 0000 +808 [ nc | E 0o 7990 om0 gx ., Rafale (nouveau) Ignis | Pro 286 86 kiWh 7 places 58400 0 | &%
John Cooper Works | 61360 |+17247| nc  E "“'fm"’:;nd pasir | 44998 -3000 | 8% | vech Full Hybrid 200 Techno | 460008 0 @ 5% 1.2 Dualjet Hybrid Avantage Wi 0 | 8% | E  GTX7T9kWhSplaces 89518 0 | nc
WiTsusish -~ — e | 40080 3000 | 8% | e ENCHFBUmOEmtAGes | 40008| 0 | 2% [y Swift (nouvelle S s mel s | -
v : it Al - 1.2 Hybri /980 0 (8% | E  Tiguan (nouvea
- e i : Tt S e E-Tech hyt rech. 300 Espritilpine dxd | 84800 | +1340 | 8% vmﬂﬁr@;“' ig [ u)
. - % 15l e . mﬁ"'d“'"h’”""“'.""me e E-Tech hyb. rech. 300 AlefierAipine 4t | BOODD| +1340 8% (nouwve : 158151131 40800 | 808 | a% | E
E::"“‘“”'“::I“I‘ 6480 E'““hﬂ'q”“ b bresencen Kangoo 1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 28800| nc | nc | E 156751150 Hegance 51800 | +1386| 7% | E
'“". el : . 1.3 TCe 100 Evolution | 20000 +3118 nc | E 1.4 Boosterjet Hybrid Privilage 20000 nc [ 11%| E 45675150 R-Line BO100 | +1386 | 12% | E
1.0 MPF &7 Invita 19890 <50 | 9% 1.2 Hybrid 136 Allure | ST300 0 | 14% i . S e 28900 : x
etiualmo | 23t00] 30 | 9% | £ 12Hymk136ET el o |15% 1.3 TCe 130 Techno | #1800 +2726 7% | E 1-5MFWPW*EBH | ome  21%| B aHybrid 20M Life Plus B3RO0 | +660 | 5% [HE
- . : 1.5 Biue dCi 95 Evolution | 20000 +740 @ nc 1.5 Dualjet Hybrid Style $1640| nc (2% | B apybeid 272 Bagance S1180| +700 | 5% [H
1.6 MP1 HEV 143 Infanse XM 0 | 7% PHEV 225 GT G260 0 |78% . : .
: i 1.5 Blue dCi 115 Techno | 1500 +283  T% Swace eHybrid 272 R-Line BO8ED| +790 | 5% oL
1.6 MP1HEV 143 Instyle 20400 0 | 7% Electrigue 210 Allure AUP-G00N ) wc E-Tech 120 Evolution | 30000 -3000 | 4% |cic  1.8Hybrid Privilags at80| o0 | 9% .  inat|
ASX (nouveau) Blectrigue 210 GT 4BD08 2000 | nc | C — . k. g ' 20T 150 Life Phss _ m_ﬂﬁﬁﬂ_ 0%
1.0 MPET 91 Inwiite 27180 ne nc E 508 ROLLS-ROYCE B_ 1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 28390 | +100 | 7% | E R I 5100 | +10200] 4%
1.6 MIP1 HEV 143 Instyle 39280 nc no Peugect Sport Engineared TOBS0 +6B0 | 7% Phanfom |488000 +60000 nc | E R 1.5 eT5l 150 VW Edition SOBDO | #1858 5% | E
1.6 MFI-T GPL 101 Invite | 27oM8] nc | nc |G SOBSW . Kl (31800 +80000 nc | E 5 g piide Rechargeable Pack BO290| <1400 | 23% pupy | Yo 204110 Phs SRR +1300 | 3% }
1.5 MPT GPL 101 Intense S1800 onc | nc GPL  Plug-in Hybrid 180 Allure F1600 O | 9% Cullinan Black Badge | #1T000 | +60000 nc | E eHybrid 204 VW Edition ST30 | =1300| 5% [HE
!E“ﬂlﬂ Cross Plug-in Hybrid 225 Allure 53400 ] 9% m_ W eHybrid 272 R-Lina 83800 +1480 | 5% .
2 4 Mives PHEV 128 Invite 4WD | 42990 +1000 | 22% Paupaot Sport Engineared HEs +530 | 8% FHEL Ibix 3 Model 3 eHybrid 272 R-Line Exclusive e8T0D | +1480 | 5% HEL
Outlander (nouvel) 5008 [nouveau) . Propulsion 0090 0 @ 3% 2.0 TDH 150 Life Plus BE200 | +3776 | 5%
. 1.0T5195 Copa | 22008| +75 |17%| B o i mdcoomi 44900 0 | 3% . : .
Invite 51500 +3050 | 5% 1.2 Hybrid 136 Allure | 40990 +310 | 3% O G e Rt B ie . 2.0 TDM 150 VW Edition BA100 | +3776 | 5%
mite + | BETH0| 3050 | 5% 1.2 Hybrid 136 6T 45400 310 | 4% mmm:‘“m 5 +125 e | p | Tesams 7480 0 | 0% ID.4
p— Plug-in Hybrid 195 Allure | 45490 2720 nc | M50 _ Model Y [nouveau) Pure 170 #1500 | -3000 | 5%
— Phagrin Hybrid 195 6T | 49990 +2720 | nc 1T LR e | 30800/ +310 | 14% | E  GrandeAutonomieLaunchSeries | 00998 O | nc Monielen =eessest SR i
uke (nouveau) L —_— Blactrique 210 Allure 45090 -3000 | 2% Arona - Model S Pro 286 Life Max 8800 | -3000 | 6%
'I.'EI:.HG-T“'“.N}EI'EH 25400 400 | 12% E ioua 210 GT | 51490 0 a8 1.ﬂT5|¥|:IH:IE 20| 190 18% E Dizal Motor 929000 0 % | E BT Lifs M i 5
Hybrid 143 Acenta 0700 0 | 9% EIEIEEIh'qmsz - oy siasel 0 | 2% 1.0TS1 115 Capa DS | 28140 +240 | 18% | E  paig W0 o | 0% ¢ ID.5
_ : : - Pro 286 80500 o0 | A% ¢
Qashqgai (nouveau) - 1.5 TS1 150 Xperiance DSG BT00 +280 19% | E Dyl Mator oogeal o | ow | ;
1.3 Mild Hybrid 140 Acenta Ty IR AN TR PORSCHE - 1.5 TS1 150 FR DSG | 35300| +280 |20% | E g B 0 | 8% |Boc TEONEE SB800| o | o%
1.3 Mild Hybrid 140 N-Cannacta 38900 1385 11% £ 718 Boxster Leén = Passat (nouvelle) _
1.3 Mid Hybrid 158N-ComectaXironic. | 00| +1276 | 11% | £ SeyderRS 102600 460000/ 0% | £ 1¢7e) 115 copa e — m__ 156751150 #5300 +210 [ 1% | E
1.3 Mild Hybrid 158 Tekna Xtronic | 42000 +1276| 5% £ 718 Cayman 1.5 TSI Hybrid 115 Copa | 33490 +190 g% ¢ AvgoX _ _ eHyhrid 204 82790 | +1490 | 7% fHEN
o-Power 160 Tekna M0 0 | 5% GT4 RS 182000 |+£0000| 0% | E g 7e pybeid 150 Copa | 34840| +100 | 6% | E L.l:"iﬁ-l?lnyrnm we00| o |12%| E awzrﬂ Eh;_.m:-.a ll-ln;+15m 7% PHEV
a-Power 190 N-Design 45900 0 | 5% 911 Coupé (nouvelle) 1.5 eTSI Hybrid 150 FR 8070 +100 nc | E . ; : eHyrid 272 R-Line 08000 | +1580 | 7% [HE
Ariya Camera 11700 +60000| 0% | E .. o ioneEm 43780 0 @ GR _ 48000 +60000) 0% | £ 2pTOM122 4T200 +810 | 11%
&3 kiWh 218 Engage 39300 0 | 10% © Carrera T | 48100 +60000) 0% | E 55145 Copa | 3B440| +100 &% L1 Elng 2480 0 | T% 2.0 TOH Evo 150 Life Plus 53100 | +1110| 7% |
63 kWh 218 Advance HMD 0 |13% Camera 167300 e | | By asn Sportstourer 1:;2’”“ W80, 0 | % | 2.0 TD! Eve 150 Elagance 58500 | +1110 | 21%
B7 kWh 242 Advance | 409000 0 [13% [ CameraGlS THB00 +50000) 0% | E 45751115 Copa | 32380 +a00 | 6% | E AR — ID.7 _
BT KWh 242 Evalve 52800 o B 211 Tﬂ'ﬂi [iwu'ullnl 1.5 TSI Hybrid 115 Copa | sasid| +210 | &% E I]]rmn.u: :ﬂ Pro 286 Life Max Gage0 O 8%
&7 kiWh a-4arce 306 Evolve | sE800 0 | &% 4GTS (T8 nc | m | E 5 o7a) Hybrid 150 Copa | 39008| +125 | g% | g 130N Collection |+ | % Pro § 286 Life Max s1880 o0 | 9%
; 911 Cabriolet (nouvelle) : - - 130h GR Sport 34300 +100 | 6% ID.7 To n
Nismo 930 o | nc : 1.5 TS Hybrid 150 FR | e8| +125 | nc | E . urer (nouvella)
X-Trail Camera 145900 nc ne | E ebiybrid 204 FR &130 o gy C-HR (nouveau) Pro 786 58880 O 5% |
Camera T 159900 +60000) nc | E : 1.8 Hybride 140 Dynamic |/ 0 | 0% : :
e-Power 204 Acenta | 43800 +1130 ) 10% 2.07DI 115 Copa 3BBB0 | +125 6% _ ; Pro 286 Life Max 80880 0 | 10%
a-darce 213 Acenta 48100 | +2904 | 10% Camera § 600 nc | nc | B ea S Etuite S0 Daig M| 0 [15%| Pro § 286 Life Max 82300 0 | 10%:
e-dorce 213 N-Connecta | 48300 +2904 | 13% G G5 1000 ne | me | E e 15 Copa | 39005 +1386 | 22% | £ - oride 200 Collecon kw0 ) % 6T 75000) 0 | 4%
Taycan [nouvellea) . t Hytwide rechargeable 226 Collecion | 484000 0 | 10%
m-_ Propulsi ws011 o | 0% 15 1 SO0 Hyiatin B0 | ABA0D| +1504 | 8% | E o echarpeable 225GRSport | 4B400| 0 | 10% Touareg
ion | i y 1 "
e = 4 ph s S b 207TDI 150 Copa DSG | 42418 +1172| 22% | il eHybrid 381 Blegance 90300 | +12320) 9% [HE
1.2 Turbo Hybrid 100 G5 25400 0 | 9% Turbo [1Te880 0 | 0% Q Corolla Touring Sports Caddy : -
1.2 Turba Hybrid 136 GS 27300 0 | 9% AT 28207 o0 | 0% Fabia 1.8 Hybride 140 Dynamic W80, 0 1% e WA |+ ||
Blectrique 136 2000 -3000 | 0% Turbo GT 246538 O 0% 1.0 MPH 80 Active | s0B30| 0 | 17%| E Ravd 2.07TDH 102 m.-ﬂﬂgﬂ. %
EINCRp | S 35000 | -3000 | 9% Taycan Sport Turismo (nouvelle) 1.0 TS195 Selection | Z3e0| © [17%| E  Hybride Dynamic 44980 +230 | 10% i TN -+1 B | WP
Frontera (nouveau) Propulsion 108027 © | 0% 1.0 T51 95 Monte Carlo | 28000) 0 14%| E  Hybride Rechargeable AWD Design | 5O4BO| +1100| 6% 2.07TDH 122 Life DSG 42880 | +2008 | 4%
1.2 Turbo Hybrid 100 Edition | 24500 onc | 1% 45 125908 0 | 0% | 1.0TSI116Evo 2 Monte Carlo DSG | 20870 | +100 | 14% | E  Hybride Rech. AWD Collection 58080 | +1100 | 6% |
1.2 Turba Hybrid 136 Edifion 20000 nc | 1% GTS 153884 0 | 0% 15751150 Evo 2 Monte Carlo DSG | 30090 | +100 14% | £ Prius EX30
1.2 Turbo Hybrid 136 G5 20800 nc | 1% Tbo 180858 © | 0% |© Kamig (nouveau) . Hybride Rechargeable 223 Dnamic | 44400 0 | 9% Single Start /00| 0 | 2% |E
ElBE‘h".It:‘I‘HEdII:HJﬂ 29000 -4000 | 1% Turbo 5 | V81T 1] 0% 1.0 TSI Bwo 2 95 Active | 500 +190 13% | E bZaX Single Extended Range Start 43300 0 on | E
Blectric 113 G5 B0 4000 | 1% Taycan Cross Turismo [nouvelle) 1.0 TS1 Evo 2 116 Salection | 28610| +170 (11%| E  Origin 443000 0 | 9% Single Extended Range Plus 0000 o |18%|E
Mokka 4 N80 0 | 0% 1.0TS1 Evo 2 116 Mante Carlo 33810 +170 14% | E Mirai Pk Pl Pas sesm0| 0 |16%|E
L 26008 | +190 [12% ] E 4 130088 0 | 0% 15751 Evo 2 150 ACT Monte Caro DSG | 38970 | +310 | 14% | £ Lounge TIOOO| 0 | 0% il Pt T 53800 0 | 13% |
1.2 Turbo 130 Auto. 20800 360 |12% E  Turbo 181048 © | 0% © Scala (nouvelle) Highlander XC40 ; :
1.2 Trbo 130 GS Auto. | 90900 +360 | 4% E  TyrhoS 28882 o 0% 1.0 TS1 Evo 2 85 Active | ssg80 0O 7% | E  Hybride 248 Lounge TIODO | +8284 5%
! B3 Plus SERBD | +2040 7% | E
1.2 Turbo 136 G5 29000 170 | 14% E  Panamera 1.07T51 Evo 2 116 Selection | 20430 o0 17%| ¢ Land Cruiser (nouveau) B4 Plus 28800 | s2048| 7% | E
1.2 Turbo 136 Uitimate HOO 170 W% E 2o 109728 +60000| 0% | E  1.5TSI1150ACT Salection | 30020 +190 17%| E 204 D-4DLleCap T8000 |+60000 0% B4 Ulira 54250 | Enﬂ. a% | E
Blectric 136 £2000 -3000 | 10% ¢ GTS | 187787 +600D0) 0% | E Karog GR Supra -
Blectric 156 65 44000 | -3000 | 10% | El=c 4 E-Hybrid 125308 +8150 | 0% 1.0 TS1 Evo 2 116 Salection | 86880 +400 16% | E  20Safety BBBO0 | +4543 T% | E Elnglimlm ) 4980 | -3000 | 10% |
Astra 48 E-Hybrid MOBMD +8000 | 0% 1.5 TS1 Evo 2 ACT 150 Selection | 37680| +650 (16% | E 30 OO0 onand| 2% | E L e T
1.2 Turbo 130 G5 | S4800 +260 | 10% E  Turbo E-Hybrid 200434 +12050) 0% 2.07TDI 116 Sebaction | 39070 +280  16% 3.0 Pack Premium TI800 | +28413 6% | E 'E'H gem e A Boulyet e
1.2 Turbo Hybride 136 65 380 0 2% Turbo § E-Hybrid 22T +12200 0% 2.0TDI 150 Selaction DSG | 42440 +400  16% ?Hmﬁmm Range Flus mﬂ1m- :
e | S8R 0 | 1% Macan (nouveau) 2.0TDI 150 Sporfline DSG | 4TE0| +400 | 10% | Polo = |' L2 LS
e SENNL 0 | T% PHEV  issieies B9800 0% Elroq (nouveau) 1.0MP1 20 21830 +170 | 11% | E S H e
Blectric 156 Edition B8990 -4000 | 12% ¢ 4 B4 0 | 0% 170 Batterie 50 City | 33300 3000 10% | . ' cao
Blectric 156 G5 40000 4000 | 12% C 45 a0 0% 204 Bathbarie &0 Elemant B8E20 -3000 0% | C o | an E
. 1.07T51 95 VW Edition MTOE| +50 | E% | E o ssopws | BOWSO| O | 0%
Asirs Sports Towrer Tl TR 0 | 0% 204 Batterie 60 Clever 28300 -3000 | 10% | et 10751116 Style DSG 28880 +170 | 11% | E “'““““'““EE“'”I i - : -
1.2Trbo 130 G5 3/TH +330 E% E  Cayenne (nouveau) 285 Batterie 85 Clever | 42470 3000 10% 1.0TS! 116 R-Line DSG 29080 <170 [11%| E oo s 0| 4% |
1.2 Trba Hybride 136 G5 | a7280 0 | B% 30 | 102208 | +60000) 0% | E o8 Batteris &5 Plus 44430 -3000  10% | ¢ &l SAO0 | +1620| 7% | E Racharge Twin 408 Ultimate 8T400, 0 | 4% L
Hybride Rechargeable 180 GS 45200 0 | 6% 5 122400 +60000| 0% | £ Epyag (nouveau) T-Cross (no ) ; s60
1.5 Diesel 130 65 /IO | +230 | 6% TS ATO0 +60000) 0% | B gepaos | 48978 3000 | nc R — 27940 | <260 | 11% | E B4 essence Plus Style Dark B3180 | =1248| nc | E
rcvecnelcbadisand 0T | -3000 | 13% | E E-Hybrid | HBB08 +14000| 1% FHEV  ge pyoyer | 47080 0 | nc B¢ 1.07TSI05 VW Edition SYRNS sos0 |10%| g Techerww TS UMimale Style Choow  SSERSNNE +258 | 12% PHEL
Grandland (nouveau) Turbo E-Hybrid 188400 +18350| 1% 85x Plus | 53090 O et 1.0TSI 116 Life Pius 29900 240 | 13% | E veo
1.2 Turbo Hybrid 136 Edition 000 170 | 5% Cayenne Coupé [nouveau) Enyaq Coupé (nouveau) 15751150 Style DSG a5BO0D| +540 [12% | £ B4St WOW| +1323| 5% | E
1.2 Turbo Hybrid 136 GS 40800 +170 | 4% 30 108008 +60000) 0% | B gepamos | 49020 o . 1.5TS1 150 R-Ling DSG “ni s40 | 10% | ¢ Fvbride Recharg TE Plus Style Dark AWD | @8TBO | +2960 | 9% [+
Hybride Rechargeable 195 GS 45980 =710 5% 5 127400 | +60000| 0% | E g piover 50810 0  nc |© Taigo XCce0
Blectrique 73 kiWh 213 Edition 42490 -3000 | 5% GTS | MA8100 | +60000) 0% | E  ge prever 534 0 nc 1.07TSI 85 B4BT0| +150 | 10% | £ V6 Strt 89960 | 4760 | 3% [HEL
Blectrique 73 kWh 213 G5 44000 3000 | 5% E-Hybrid OO0 +14900 1% FHEV  ge puoe | BETB0| 0 | nc TR e 20080 | .125 | nc | £ TEUMimate Style Chrome 83230 | 44760 | 3% PHEL
Blectrique 82 kWh 213 G5 45980 -3000 | 5% 5 E-Hybrid (130700 +14450 1% FHEY Octavia (nouvelle) ; 10TSI 116 W Editi 27080 | +170 | 10% | ¢ Polestar Engineered BT4B0 | +4TED | &% e
Sy e D a— Ml Bl TH2008 | +19100] 1% FHEV 4 5751116 Selection | 30700| +75 |11%| E 15751150 R-Line DSG 34380 :330 6% | £ XC90 [nouveau)
Secric Bdgance 30880 3000 | 1 EEW ISTSIMybrd 116Seeckion | 39290 0 [11%| £ 1STS1S0RLmoCdon0SO | 32480| +360 | nc | £ Pybrie RechargeatloSar o7800  +7925 | 0%
Clio 1.5 T51 Hybrid 150 Selection | 36380 © 1% E  T-Ree Hybride Rechargeable Ulira Style Chrome | 108800 | <7925 | 4% [HE
208 1.0 SCe 65 Evolution 10900 +100 [ 10% E  1.5TSIHybrid 150 Sportline | #1400 0 8% | E 10TSIN6 27840 +280 | a% | ¢ EXSO
1.2 Turbo 100 Style (21150 0 |14% E  1.0TCe90Evolution | 20708 0 |10%| E RS | 47310 +2726 15% | E  1.5T5IEvo2 150 Life 34080 +540 | 13% | E  Single Start 500 0 | 0%
1.2 Turbo 100 Allure 23060 0 | 7% E  1.0TCe%Tachno 22908/ <50 |[11% E  2.0TDI 116 Selection | 34000 0 | 11% 1.5T5! Eva 150 VW Edition 4480 +540 | 12% | E  TwinPlus 0280 o | o%w
1.2 Hybrid 100 Style | 23860 0 | 5% 1.07TCe 80 Esprit Alpine 24800 <75 [11%  E  2.07TDI 150 Selection DSG 730 0 1% 20701116 30800 +150 | 8% Twin Ultra 05200 o0 | 0%
1.2 Hybrid 100 Allure | 25480 0 | 5% E-Tech 145 Full iybrid 145Ewolution | 20008 0 | 6% 2.0 TDI 150 Sparfiine | 43480 0 8% | 2.0TDM 150 Life DSG #1180 | +260  13% Twin Performance Uitra 10400 0 | 0%
@ N° 1901 - 07.02.2025 1. Voir note page precedente. -lec: électrique - E: essence - hybride - PHEV: hybride rechargeable - GPL - Hyd: hydrogene - D diesel
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AVIS GLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS®

Nous assurons
ce qui compte le sf=

pour vous

Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en
quelques clics vos contrats d’assurances uuto]moi:o |
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige),
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée,
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché.

I.(¢) Prés de 100.000 adhérents nous font deja
¥ confiance. Rejoignez la communaute !

@ 05 65 100 100
www.retro.fr
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Electrique: jusqu’a 668 km d’autonomie ™
Egalement disponible en hybride
Nouveau i-Cockpit panoramique

Jusqu’a 8 ans de garantie Allure Care ®

Consommation mixte WLTP (I:100 km): O

(1) Norme WLTP en cycle mixte. (2) 2 ans de garantie
constructeur et jusqu’a 6 ans de garantie additionnelle activée
a chaque entretien prévu au plan d'entretien effectué dans le
réseau Peugeot participant, valable jusqu’a l'entretien suivant
dans la double limite de 8 ans et 160 000 km. Conditions sur
Peugeot.fr. Automobiles PEUGEOT 552 144 503 RCS Versailles

Pour les trajets courts, privilegiez la marche ou le velo. #5eDeplacerMoinsPolluer

ANS

ALLURE CARE
GARANTIE




