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The new = Lanouvelle.

Consommation combinée pondérée de la BMW X3 Hybride Rechargeable : 0,9 & 11 1/100 km. Emissions de CO, valeur combinée
pondérée : 21 a 26 g/km. Consommation d'énergie électrique: 22,3 & 24 kWh/100 km. Autonomie en mode électrique : 86 @ 90 km.
Depuis le ler septembre 2018, les véhicules légers neufs sont réceptionnés en Europe sur la base de la procedure d'essai harmonisée

Pensez a covoiturer. #5eDéplacerMoinsPolluer
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On a souvent tendance
tromper sur le prix
neVolkswagen:

:._,

T'CI"OSS-
| Apartir de 249 €/mois.
1* loyer de 3000&£.

- - ‘T-Crm.\i‘w Etlrtﬁ:m 1. 0 TSI 95 BVM5 en I:ﬁc:tinn ue Durée 37 ”ganlsrauﬂm km | r Iny'nr de 3000 € suivi de 36 loyers de 249 €.

Offre valable du 01/02/2025 au 28/02/2025 Wlnﬁnﬂ avant le mgrm ns le réseau participant en France métropolitaine,
dan: la limite des stocks di:pumhlll _‘,,-“’ >

> “Modéle présenté : T-Cross R-Line ave IE"Enopf'f 1.” on Lo urée pour 30000 km maximum, 1€r loyer
“"r

~ de 3000€ suivi de 36 loyers de 33 € Offre réservée aux particuliers, non cumulahle avec toute autre offre en cours,
. valable pour toute commande entre le 01/02/2025 et le 28/02/: 025 et immatrll:ulatlnn avant le 30/09/2025, chez les
distributeurs en France métropolitaine présentant ceﬁnam:erﬁem et sous réserve d'acceptation du dossier parVolkswagen
Bank Gmbh - SARL de droit allemand - Capital 3182W2ﬂ Succursale France: Batiment Ellipse - 15, av. de la Demi-Lune -
95700 Roissy-en-France - RCS F'untms%ﬁlm 904 - Inscription au registre des intermédiaires d'assurance européen:
D-HNQM-UQ9MO-22 (www.orias.fr) n VIP souscrit auprés de Volkswagen Bank, colt mensuel de 8 € inclus
dans le loyer du véhicule. Garantie 2 ans - ’1 an de garantie additionnelle.

Cycles mixtes du T-Cross R- Mﬂﬂﬂﬂ km) WLTP: 5,9. Rejets de CO2 (g/km) WLTP: 133.
Valeurs au 01/01/2024, susceptibles d’évolution. Plus d'informations auprés de votre Partenaire.

Volkswagen Group France - SAS au capital de 198502 510€ - 11, av. de Boursonne, Villers-Cotteréts
RCS Soissons 832 277 370.

Pour les trajets courts, privilegiez la marche ou le velo #SeDeplacerMoinsPolluer
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2024
voiturede l'année

modéle présenté : Renault scenic e-tech électrique techno 220 ch -option iconic - peinture métallisée & 433 €fmuin!ﬂl contrat sérénité inclus pour 1€/ mois!{7)
(1) selon données witp. (2) selon équipement., (3) Google, Google Play, Google Maps, Waze sont des marques déposées de Google llc. (4) ex. pour Scenic evolution 170 ch
hors options. (4)(8) locations longue durée, hors assurances, 37 mois/30000 km max. 1*" loyer majoré 7500€ ramené &4 3500€ aprés déduction 4000€ de bonus éco,
sous réserve éligibilité et réserve acceptation diac, agissant sous la marque commerciale mobilize financial services, capital 415100 500€ - siége social: 14 av.du pavé neuf
93168 noisy-le-grand =702 002 221 res bobigny. n®orias : 07004966 (www.orias.fr). restitution véhicule en fin contrat + paiement frais remise en état standard et km sup.
(5) borne de recharge & domicile Mobilize powerbox uno (valeur : 600€ ht) offerte pour achat borne + installation. borne non substituable par autre contrepartie,
ni par borne équivalente, offre & particuliers résidanten maison individuelle, forfait borne avecinstallation de Mobilize power solutions. (6) bonus éco 4000€, sous réserve
éligibilité (selon décret n®2024-1084 du 29/11/24), conditions sur https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXTO00050690951. (7) contrat sérénité Renault
selon conditions contractuelles, 37 mois/30000 km (au 1*" des 2 termes atteint) inclus dans loyer pour 1€/mois. contrat lld peut étre souscrit sans contrat d'entretien.
détail points de vente et renault.fr. offres & particuliers non cumulables, valables dans réseau Renault participant pour toute commande de Scenic neuf
du 1*" au 28/02/25. *plateforme communavutaire de recharge électrique. consommations min/max (kwh/100 km)**: 16,3/17,3. émissions co, (g/km)**: 0 al'usage,
hors piéces d'usure. **selon norme witp. renavlt.fr

au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer



LAURENT VILLARON

LOASIS

Les portes de Rétromobile,

le grand Salon parisien des voitures
de collection, se sont refermées apres
avoir enregistré une fréquentation

record : 146000 visiteurs.
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Cela n'était jamais arrivé depuis sa

création en 1976, méme a I’époque

ou il s’étendait sur deux week-ends

complets. Ce trés beau chiffre fait
suite a un autre record, les plus de

100 000 visiteurs enregistres a Lyon,

'automne dernier, a Epoqu’auto.

Qu'est-ce que cela nous dit? D’abord,

que l'enthousiasme du public

pour l'automobile passion n'a jamais
été aussi puissant. Voila une nouvelle
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ABONNEZ-VOUS!

Retrouvez toutes

nos offres p. 79 et sur
www.klosauemaa.com

occasion de rappeler aux grincheux que, oui, en

France, en dépit de certaines fausses évidences, nous
aimons la “bagnole”. Je suis toujours un peu triste

de devoir le démontrer encore et encore a certains de

mes interlocuteurs, éloignés de notre univers et

souvent parisiens.

Le deuxiéme enseignement, c’est que nous I'aimons
d’autant plus qu'elle nous fait vraiment réver, quelle nous
projette dans nos souvenirs personnels, ou dans des projets
de balades au long cours. Qu'elle se révele devant nous,
parfois, comme une authentique ceuvre d’art sur roues, que
nous aimons admirer béatement... a défaut de pouvoir
nous l'offrir.

Mais il y a plus. Dans la grisaille du moment, au milieu

des chiffres en berne, des gouvernements chahutés, des
prévisions pessimistes, du monde qui va mal, Rétromobile
semblait une oasis de lumieére, de chaleur et de beauté.
Méme pour les visiteurs du samedi, tassés au cceur d'une
foule compacte.

Alors quoi ? Lavenir est dans le rétro ? C’était mieux avant?
Pas forcément. Mais Rétromobile me semble un rappel
efficace pour tous les acteurs de I'écosystéme automobile au
sens large, constructeurs, pouvoirs publics, distributeurs,
presse, que méme en France, méme en 2025, si elle touche
les cceurs, si elle suscite les émotions, I'automobile déplace

les foules. Au sens propre.
2@"" 'g%ﬁé

Jean-Eric Raoul
Rédacteur en chef
jeraoul@reworldmedia.com

CA VOUS A FAIT REAGIR...

Dans votre avant-dernier numeéro, vous écrivez
(article sur la Clio VI) que la nouvelle 208 sera

100 % électrique. Quelques pages plus loin, vous
relatez la position de Jean-Philippe Imparato de
Stellantis qui ,clairement, dit le contraire. Que faut-
il en conclure?

Jean-Claude Dupas

La conclusion, cest que les plans des constructeurs sont
fortement chahutés. La 208 est un casd’école: la future, prévue
en 2026, devait étre exclusivement électrique, tandis que
l'actuelle aurait subi un restylage pour poursuivre sa carriere
en parallele. Mais devant les ventes relativement décevantes
des modeles electriques, Peugeot réfléchit ala possibilite d une
offre thermique sur la nnm'eﬁe plateforme.

Je viens de faire un aller-retour sur deux jours entre la région parisienne et
Angers pour une cérémonie familiale, avec un timing contraint. Avec un véhicule
électrique et devant I'absence de bornes sur place, j'aurais dG m'arréter sur
'autoroute a l'aller et au retour, pour un minimum d’une demi-heure a chaque
fois. Avec ma berline essence, j'ai fait les 670 km sans ravitailler. L'électrique
représente donc une perte de liberté individuelle notable. Il fut un temps ou

les constructeurs s'efforcaient de concevoir des véhicules répondant aux
besoins des clients. Maintenant, les clients doivent répnndre aux besoins des
politiques et des doctrinaires, et les constructeurs doivent s'adapter,

Michel Lejeune
Outre la question, tout de méme sensible, du prix d achat, vous pointez un des freins a la généralisation
de la voiture électrique, en I'état actuel de la technologie : elle réduit notre liberté d'action et oblige

l'utilisateur a sadapter aux contraintes de sa voiture. Cela changera peut-étre a l'avenir. Ou alors, nous
changerons nous-meémes d état d esprit, en intégrant cette contrainte comme quelque chose de naturel.



JUSQU'A 8 ANS DE GARANTIE ™

/ places
Jusqu’a 668 km d’'autonomie @
Egalement disponible en hybride

Consommation mixte WLTP (I:100 km): O

(1) Allure Care : 2 ans de garantie constructeur et jusqu’a 6 ans
de garantie additionnelle activée a chaque entretien prévu au
plan d'entretien effectue dans le reseau Peugeot participant,

valable jusqu’a I'entretien suivant dans la double limite de 8 ans
et 160 000 km. Conditions sur Peugeot.fr. (2) pour une version

Allure, norme WLTP en cycle mixte. L'autonomie de la batterie
peut varier en fonction des conditions reelles d’utilisation.

Automobile PEUGEOT 552 144 503 RCS Versailles.

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer
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Quel anniversaire! Pour ses 70 ans, la DS s'est muée en depuis. C'est donc en partant d'archives et de modeéles
i = princesse et a endossé le premier réle a Rétromobile. miniatures que les éléves du Garac ont redonné vie a cette
» | Pour marquer le coup, outre sa présence sur |'affiche officielle, sculpture de DS 19 orangée “Ecaille Blonde” reposant sur
la DS Ballons, reproduction de I'ceuvre imaginée par quatre gros ballons (en fait de véritables supports acier habillés)

Claude Puech, alors directeur de la publicité de Citroén, tronait  en lieu et place de ses roues, qui représentent les spheres
au milieu du stand DS - et non pas Citroén! Réalisée en 1959, de la suspension hydropneumatique, le tout semblant flotter,

cette campagne avait pour but de mettre en valeur le confort comme pour mieux admirer les autres modeéles — de série —
“premiere classe” d'une DS. Le modele d'origine a disparu sur le stand : DS 19 de 1955, cabriolet Chapron, DS 21 de 1972...
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Pour les trajets courts, privilégiez la marche



ou le velo. #SeDéplacerMoinsPolluer
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T — Au moment de définir les contours de sa 4L electrique, Renault _
S === a pris pour cible le Mini Aceman. En attendant la confrontation | ..h —
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Tous nos remerciements au domaine de Damplerre-en Yvellnes (78),
ou a éte realisé ce reportage photos.
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Lenfilade décrans provient,

e la Renault 5. Leffet S ) }

technologiq (g est reussLeg s S \ La paniere a pain ne sert
Mapr “”’f_ﬁ"mtp‘g'{"b GRG0 | ‘ vraiment a rien, st ce nesl

ontrairement aux idées
recues et a I'image dis-
tincte de chaque marque,
ces deux modeles par-
tagent des objectifs com-
muns, notamment en
ce qui concerne leur clientele cible. Les deux
protagonistes s'adressent a des automobilistes
aux moyens financiers de bon niveau, qui ne
rechignent pas a l'acquisition d 'un modele élec-
trique et qui sont sensibles aux courbes néo-
rétro. Mini comme Renault ont ainsi employé
des recettes voisines pour imaginer leurs petits
SUV. En termes de style, I'idée n'est pas telle-
ment nouvelle puisque c’est BMW qui a fait
renaitre cet esprit en 2000, avec un modele
inspiré de I’Austin Mini de 1959. Puis Mini est
devenue une marque a part entiére, proposant
aujourd’hui une large gamme dont1’Aceman est
le dernier rejeton. Mais il est aussi son premier
modele uniquement électrique, et dans ce cadre
I'enjeu est différent.
Dans un marché ou I’hybride concentre les
intéréts, les constructeurs doivent trouver des
recettes originales pour orienter I'acheteur vers
des modeles a batterie dont la valeur ajoutée n'est

pas toujours a la hauteur de 'effort financier

demandé. Mais quand un achat devient irra-
tionnel, tout est possible ou presque! C'est une
habitude chez Mini, et une planche de salut chez
Renault, qui n'a d’autre choix que de jouer sur
la corde sensible de I'émotion pour monter en
gamme et tirer profit de ses investissements.
Apres la Mégane E-Tech (qui sera restylée en
fin d'année), mais aussi l'exercice de style réussi
de la Renault 5, le Losange fait bis repetita avec
la Renault 4 dans sa gamme “tout électrique”.
Celle-ci sera sur nos routes en juin et atta-
quera de front ’Aceman, quant a lui ouvert a
la commande depuis juin dernier et livré depuis
quelques semaines.

Quand on met les deux voitures cOte a cote,
on se rend compte d’une différence de gabarit.
La Renault est la plus longue (4,14 m, contre
4,08 m), la plus large (1,80 contre 1,76 m) mais
aussi la plus haute : 1,57 m contre 1,51 m. Elle est
aussi beaucoup plus grande que la 4L d’origine
(1961), mais les proportions semblent respectées
etle rendu en extérieur, notamment dans cette
couleur, lui est favorable.

Mélangeant l'esthétique de la Mini classique
avec un style de SUV, I'’Aceman mise quant
a lui sur un look assez audacieux, avec des
angles marqués de maniere inhabituelle pour

empieter sur Lespace dedie

aux jambes du passager:
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Le masque de la calandre
de la Renauldt 4 fait nettement
plus technologique que
[‘avant du Mini Aceman.
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la marque. Il ne fait pas directement appel au
passé, mais utilise 'esprit Mini pour tenter de
conjuguer marqueurs identitaires et techno-
logie. Il compte également sur sa modernité
pour installer un style qui porte les éléments
de base de la nouvelle Mini, itération réussie
du modele précédent.

\
A bord : prime a la taille

L'Aceman na pas de coté franchouillard, et ne
se dote pas d'une paniére a pain pour y glisser
sa baguette en sortant de la boulangerie. Il ne
fait pas non plus dans le genre britannique, avec
une recherche de style. Il joue plutét a fond la
partition technologique et la notion de rigueur
allemande que BMW essaie de lui insuffler.
En prenant place a I'avant, on est tout de suite
séduit par le grand écran OLED en forme de
disque (24 cm de diametre, le méme que dans
toutes les nouvelles Mini), mais aussi le choix
des matériaux, leur assemblage, et les accords
entre les couleurs et les ambiances lumineuses.
Le coté chic est indéniable, tout comme la
sensation de se trouver a bord d’'un modéle
de bonne gamme. Cette Mini un peu haut de
forme accueille mieux ses passagers a l'avant
qu’a l'arriere. Il n'y a pas de miracle : quand >
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5, partie arriere

: la R4 . el notanunient

I Aire: ci1s-lensls l j ..

de la roue, ont fart

“Lobyjet dune discussior

orofonde au

on fait 4,08 m de long et qu'on veut offrir un
coffre décent, on part du principe que les places
arriere seront plus souvent utilisées pas des en-
fants que des adultes. A 'arriére de 'Aceman,
'acces n'est pas particulierement aisé mais la
garde au toit est bonne et lalargeur aux coudes
- forcément limitée avec trois occupants — est
preservee. La place pour les jambes est correcte,
sans plus, et il suffira que le conducteur dépasse
1,80 m pour que le réglage de son siége devienne
un sujet pour le passager situé derriére lui.

A bord de la Renault 4, le constat est peu ou prou
le méme, avec un niveau de finition moinsléché

HI.HIH vy il

III*I.;J 1 . ::

0 Les places arriere de la Renault 4 sont
facilement accessibles, mais la place pour
les jambes et les pieds, particulierement
sous le dossier du siege avant, est limitée.

® Avec un volume affiché a 420 litres,
le coffre de la Renault fait bien le travail.

mais qui reste satisfaisant. La aussi, les tissus
et les motifs sont bien choisis, et le “Renault 4™
grave au laser et rétroeclaire dans la planche
de bord donne le ton. L'effet “waouh” avec les
écrans est moindre qu’'a bord de la Mini, mais
la francaise se défend bien avec un combiné
d’instruments (7 ou 10 pouces selon la finition)
et une dalle tactile de 10 pouces au centre de

NAULT 4 E-TECH/MINI ACEMAN /

la planche de bord. La Renault 4 préserve un
bon espace vitalaurang 1; la paniére a pain ne
sert objectivement a rien si ce n'est a prendre
de la place pour les jambes du passager avant,
mais ce dernier pourra toujours s'en amu-
ser. Des concessions restent nécessaires pour
voyager convenablement sur [a banquette, mais
'acces est assez aisé et 1'assise plutot confor-
table. Elle ne peut pas coulisser pour donner
de I'espace (celle de la Mini non plus), et le fait
de baisser le siege conducteur au maximum
empéche le passager arriére de glisser ses pieds
sous l'assise. Il fallait bien loger les batteries
dans le plancher et maintenir une hauteur dans
les bonnes proportions, alors Renault a gratté
quelques centimetres partout ou il le pouvait.
La aussi, la place centrale ne peut servir que
pour du dépannage, mais cest le lot de toutes
les voitures de la catégorie. >
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Terminons par la comparaison des coffres et
de la modularité, et I'avantage va a la Renault.
Elle propose 420 dm? de volume de chargement

quand la Mini limite sa capacité d'emport a
300 dm?. Les 6 cm supplémentaires en longueur
de la Renault lui rendent service, mais c'est
aussi une organisation génerale de | habitacle
qui fait la différence car leur empattement est
voisin : presque 2,61 m pour la Mini, et 2,62 m
pour la Renault.

Tarif en neuf : Renault
devrait rester plus sage

On ne connait pas encore la grille tarifaire de
la Renault 4 E-Tech, mais ce qui pourrait dif-
férencier ces deux modeles, au-dela du pres-
tige de leur blason, c'est le prix. Méme si elle
veut monter en gamme et jouer aux apprentis
bobos, la R4 ne pourra pas se permettre d’étre

Lﬂﬁg e 4 08 m. [{? Mm AE{‘IR{IH

rend 6 cm a la Renault. Visuellement

comme a linterieur, ¢ca comple.

- —

(2]

0 Le coffre de |'Aceman avoue ses ||m|tes

a 300 dm?. Il n'est pas moins pratique

a utiliser que celui de la R4. ® L'acces

a la banquette est moins facile, mais une fois

installés les passagers peuvent tailler
la route sereinement.

aussi arrogante que ’Aceman en la matieére.
Car aujourd hui pour s'offrir un Mini Aceman
(finition d’entrée de gamme E Classic), il faut
au minimum sortir 395 €/mois pour 40 000 km
sur 48 mois (prix catalogue 33350 €). Mais ¢a,
c'est la théorie. Sur le site de la marque, le mo-
dele présente (SE Flavoured), celui que le client
lambda voudra, cette fois avec une puissance
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de 218 ch et une batterie autorisant une auto-
nomie correcte, est a 550 €/mois ou a partir
de 46 530 €. En bonne francaise “raisonnable”,
meme si Renault aurait aimé pousser le cur-
seur un peu plus loin, la 4L électrique pourrait
démarrer autour de 30000 € et ne pas dépasser
labarre de 40000 €. Ce qui est déja conséquent
pour une voiture de 4,14 m de long et un mo-
teur electrique de 150 ch. Néanmoins, elle aura
droit au bonus écologique car elle est produite
en France, alors que la Mini est fabriquée en
Chine (puis en Angleterre a compter de 2026).
A noter que la 4L devrait commencer sa—>
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['audace :
d un viatonnaure

DOMARIGWE PRRGAREVRL

Citroén, (audace d un visionnaire

Ce hors-série exceptionnel met en lumiere la vaste epopée
de la marque Citroén, symbole d’innovation et de
savoir-faire francais a travers plus de 40 ans d’histoire.

ENVENTE ACTUELLEMENT
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3 Plus grande mais pas
= vraiment plus encombrante,
- la Renault 4 adopte un
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carriére par le haut de gamme, et qu’elle sera
certainement proposée autour de 35000 € avec
un bon niveau d’équipement.

Autonomie et recharge :
le méme talon d’Achille

[l est une dure réalité en marge des tarifs éle-
vés de ces deux modeles 6 combien attrayants
par ailleurs. Leur autonomie est modeste
et leur temps de recharge trop long, ce qui
limite leur vocation aux trajets urbains et
périurbains. En entrée de gamme et 120 ch,
la Renault 4 E-Tech démarre avec une batte-
rie de 40 kWh net pour 300 km d’autonomie
homologuée. UAceman lui répond avec une
motorisation de 184 ch associée a une batterie
de 38,5 kWh net et annonce une autonomie
de 305 km. Au-dessus, Renault passe a 150 ch
pour une batterie de 52 kWh net et 400 km
revendiqués avant de devoir recharger. Chez
Mini, ’Aceman SE passe a 218 ch, et sa batterie
de 49,2 kWh net lui autorise une autonomie
homologuée a 406 km.

Dans la vraie vie, vous pouvez aller jusqu'a
diviser par deux ces chiffres par temps froid
sur autoroute, et d’un coté comme de l'autre
vous ne pourrez pas compter sur une recharge
rapide : 75 KW ou 95 KW en courant continu sur
borne rapide pour la Mini (selon motorisation)
et 80 kW ou 100 kW selon le méme schéma
pour la Renault. Cela se traduit par 30 minutes

d'arret environ pour passer de 20 a 80 % de
batterie, et donc repartir pour une distance
limitée. D'un c6té comme de l'autre, les longs
trajets pourraient donc étre vraiment longs...
Heureusement, la Renault 4 comme le Mini
Aceman sont dotés de série d'un chargeur
embarqué de 11 kW, ce qui rend leur utilisa-
tion quotidienne fluide, en ayant 'assurance
de pouvoir brancher le soir et repartir chargé
a fond tous les matins. Sur une box a domicile,
la recharge complete ne prendra jamais plus
de 5 heures, voire 3 h 30 a 4 heures pour les
accumulateurs de capacité inférieure.

- —

- format qui devrait plaire.
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Lavis de U'Avto-Journal
En marge de son héritage néo-rétro, de fagcon rationnelle la Renault constitue
une meilleure offre. Elle propose un habitacle plus vaste et un confort
supérieur. Mais la Mini propose une puissance plus élevée, séduit par son
cachet premium et ses finitions léchées. Sur |'autonomie ou le temps de
recharge, la copie n'est pas parfaite des deux cotés, et ces deux modeéles
seront d’abord une (chere) seconde voiture. Il vous faudra alors choisir entre
le coté chic de la Mini et |'apparence bobo de la Renault, mais aussi écouter
votre banquier. Finalement, c’est peut-étre |ui qui choisira pour vous.
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LACTU D€ VOTRE MARGUE

Nouveaux modeles, restylages, évolutions mécaniques :
découvrez chaque quinzaine ce qui change chez les constructeurs.

S/\/

PHOTOS : FABIAN KIRCHBAUER

Les puissances des ensembles
meécaniques, les capacités de batteries
devant les alimenter, les puissances

de charge en mode DC (courant
continu) et, cela va sans dire, les rayons
d-action sur une seule charge (voir

le tableau ci-dessous pour les données
chiffrées) : en toute logique, trois
nouvelles désignations sanctionnent

LA GAMME BMW iX
Puissance /Batterie (!

Bimoteur 4 roues motrices

ces operations de grande ampleur.

Le restylage du SUV électrique iX, en
bref, saccompagne dune refonte
substantielle du ramage, configuration
du chassis incluse. Les quatre roues
directrices, a cet égard, sont livrées de
série. Les prix demandés évoluent

peu, voire regressent en ce qui concerne
I'iX le plus puissant (143 100 € pour

le précedent 1X M60 de 619 ch).

Chargeur AC/DC

Finition

xDrive45 - Electromoteurs 408 ch/94,8 kWh

11/175 kW

IX/M Sport

88600/94 200 €

xDrive&0 - Electromoteurs 544 ch/109,1 kWh

11/195 kW

iX/M Sport

106400/112000 €

M70 xDrive - Electromoteurs 659 ch/108,9 kWh

11/195 kW

M Performance

136800 €

(1) Capacité nette.
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Terramar Le SUV Terramar
s'offre les services d’un second
ensemble hybride rechargeable, en
complément de 'unité du méme
type portée a 272 ch cumulés (voir
'essai dans L'Auto-Journal n° 1170).
Composé d’un 4 cylindres 1.5

de 150 ch et d’un électromoteur de

robotisée a 6 rapnts dite

1lés. La boite

‘I'.I'.DSG!!

avant et la batterie de traction

de 25,8 kWh (capacité brute) autorise
une autonomie maximale en mode
electrique en cycle mixte de 118 km,
selon le constructeur. Terramar
eHybrid 204 : 55600 € en finition V.
Malus CO, hors sujet s'agissant d'un
véhicule hybride rechargeable,

y compris a partir du 1¢ mars

(voir page 33), mais le Terramar ainsi
défini n’échappe pas au malus au

Cupra Terramar

les expédie en direction des roues poids. Celui-ci varie de 990 a 1440 €. 2
6!
N°® 8 <Ceest le seul véhicule de les esprits avant toute autre
sa catégorie capable de parcourir considération. C’est qu’il va loin sur
les 450 km de Paris a Lyon par une seule charge, le N° 8 - selon
autoroute sans avoir besoin d’étre la marque. Les grosses batteries de
rechargé.” C'est ce quaffirment traction expliquent le phénomeéne, en
les communicants de DS Automobiles  partie seulement. Les communicants
et Cest ce que ne devraient pas donnent un coefficient de pénétration
manquer de vérifier les essayeurs dans l'air (Cx) de 0,24, comme
de LAuto-Journal... Le fait est, quoi, cette DS a fait 'objet d’études
des quil est question de la DS N° 8, aérodynamiques poussées a
rangée parmi les berlines par l'extréme. La DS N° 8 bluffe également
commodité, les autonomies indiquées  l'observateur dans un tout autre
dans le tableau ci-dessous frappent registre : ses prix. Voici le modele
LA GAMME DS N°8 = 5 ¢ S a0l | OGP RE
Puissance /Batterie (1’ Avtonomie | Chargeur AC/DC Finition Bonus mmemoriaux. bt cest une bonne
Monomoteur roues avant motrices nouvelle. LjindUStriE automobile
ETJE?:E i i 572 km 11/200 kW Pallas/Etoile | 59200/66480€|  0€ nationale nabandonne pas le terrain
du haut de gamme, au-dela de ce
E‘I”:grtﬂﬂ:fr"gfs‘ch /97 21wk | 750km 11/200 kW Pallas/Etoile | 63300/70900 € 0€ que 'on nomme souvent le “premium”.
il ke et bk La dotation de série est a I'avenant
. le détail lors des essais). Elle inclut
‘?Ec?rigii%iu ch/97.2kwh| €86 km 11/200 kW Etoile 74600 € 0€ l(a bompe & chaleut. )
(1) Capacité nette.
TCﬂ‘l Fon Le diesel fait la gamme la finition dite “Elegance”
de la résistance. Preuve en est, copieusement équipée (cameéra 360°,
olkswagen enrichit l'offre toit panoramique, ouverture et
fermeture du coffre mains-libres, ce
genre de choses). Deux, les versions
decrite dans le tableau ci-dessous. labellisées hybrides rechargeables
Tableau que nous actualisons aprés ~ sont redevables du malus au poids
une premiere publication dans depuis le 1¢f janvier. Trois,
LAuto-Journal n® 1172, dans cette le bareme du malus CO, qui entrera 5
meéme rubrique. Pour troisraisons.  envigueur le 1 mars narrange pas 3
Un, Volkswagen introduit dans les affaires du Tayron thermique. %
0
LA GAMME VOLKSWAGEN TAYRON =
Pulssance/Bofte :T::’;"q‘::: Finition Prix ‘ Malus €O, m"‘;::'ds
_Essence hybridation légére
1.5 eTSI - 4 cyl. 1.5 150 ch/BVR7 - Life Plus/R-Line/Elegance /R-Line Exclusive|51900/54900/55300/61000 €] 237024818€ | 240a1180¢€

Diesel

20TDI -4 cyl. 2.0 150 ch/BVR7

- Life Plus/R-Line/Elegance /R-Line Exclusive

55200/58200/58600/64300 €| 2049a4279€ | 2390a3170€

Essence hybridation rechargeable

1.5 eHybrid 204 - 204 ch cumulés/BVR&®@

126 km Life Plus/R-Line/Elegance /R-Line Exclusive

58400/61400/61800/67 500 € D€ 1400 €

1.5 eHybrid 272 - 272 ch cumulés/BVR6®)

119 km R-Line/R-Line Exclusive

63600/69700 €

D€ 1490 €

(1) Baréme 2025, applicable & partir du 1 mars. (2) 4 cyl. 1.5 150 ch + électromoteur 116 ch. (3) 4 cyl. 1.5 177 ch + électromoteur 116 ch.
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PNEUS HIVER
OU 4 SAISONS ?

Si votre département est concerné par la loi Montagne,
deux options s'offrent a vous pour traverser I’hiver : permuter
vos pneus été pour des pneus hiver ou rouler toute lI'année
avec des pneus 4 saisons. Le choix dépend évidemment du
type de route et des conditions rencontrées.

Par Guy L'Hospital

haque année, entre le 1°" novembre
et le 31 mars, la loi Montagne im-
pose I'installation d’équipements
specitiques sur certaines routes et
communes de 34 départements,
situés sur les différents massifs
montagneux francais. Lautomobiliste peut se
contenter de mettre dans son coffre un jeu de
chaines ou de chaussettes a neige mais il est
préférable, pour des raisons de sécurité et de
confort, de faire équiper son véhicule de 4 pneu-
matiques “All Season” ou “hiver”, chacune de

Températures de fonctionnement

idéales par type de pneu

© Nordique (clouté) : de -40 °C a 7 °C.

@ Hiver: de -25°C a7 °C.
© 4 saisons : de -10 °C a 30 °C.
O Eté : de 7 °C a plus de 40 °C.

MICHELIN
o) = o
3 & = N7
L
L

ces deux familles devant depuis cette année étre
marquée dusigle “3PMSF” (Three Peak Mountain
Snowflake), symbolisé par trois pics et un
flocon de neige qui garantit certaines exigences
en conditions hivernales. Les pneus dits “M + §”
(Mud and Snow) ne répondent plus a la nouvelle
réglementation depuis le 1°* novembre 2024,
[1s ne sont pas interdits mais doivent étre uni-
quement considérés comme des pneus éte.

Selon Dominique Stempfel, président du
Syndicat du pneu, en 2024, “les pneus « toutes
saisons » ont représenté 35 % des ventes de pneus

-40 20 10 o T 30 40

Les pneus toutes saisons réepondent
aux exigences de la loi Montagne.

Sur la piste glace du centre Sottozero, les pneus
4 saisons sont confrontés a des pneus hiver.

PHOTOS PIRELLI
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Sous la pluie @u sur sol sec, par température douce,
les pneus 4 saisons freinent plus court que les pneus hiver.
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neufs, soit 1 pneu sur 3, ventes réalisées au détri-
ment des pneus été. Les automobilistes recon-
naissent la polyvalence de ces produits, les
constructeurs commencent a intégrer cette
monte en option sur leurs modéles, comme sur
la nouvelle R5 E-Tech”.

Les deux familles, “All Season” (aussi appelée
“4 saisons” ou “toutes saisons”), et “hiver” (abu-
sivement appelés “pneus neige”) ne répondent
pas forcément aux mémes besoins. Dans le
premier cas, pour obtenir la fameuse certifi-
cation 3PMSF, le pneumatique doitafficher des
performances (de traction ou de freinage) équi-
valentes a 107 % d’un pneu été de référence, le
meéme pour tous les manufacturiers. Dans le
second cas, celui du pneu hiver, des tests d ad-
hérence en latéral et de tenue a plus basse tem-
perature sont ajoutes.

Le choix du pneu hiver devrait donc s'imposer
a tous puisqu’il se montre plus sécurisant par
des températures tres basses et offre une meil-
leure maniabilité et adhérence sur la neige.
Mais il est plus cher (entre 15 et 20 % de plus)
et réclame le changement et le stockage des
pneus non utilisés (été pendant I"hiver et inver-
sement) dans des conditions de luminosité et
de température spécifiques.

DES PNEUS "TOUTES SAISONS™?
Bref, dans bien des situations, le pneumatique
All Season peut savérer suffisant et permet
d’éviter les permutations afin d’effectuer
de substantielles économies. Les automobi-
listes qui habitent en périphérie des régions
montagneuses ou en milieu urbain qui ne
circulent qu'occasionnellement sur les routes
de montagne ont tout intérét a se contenter de
pneumatiques All Season. Ce choix répond

aux exigences de la loi, offre polyvalence »

TESTS PIRELLI CINTURATO
Winter 2 ou All Season SF 37

Sur les pistes d’essai du centre Pirelli
Sottozero, dans le nord de la Suede,
nous avons pu tester dans des
conditions proches de ce que nous
connaissons chez nous (environ 5 °C,
humiditée importante). Quel que

soit le type de test — piste glacée,
slalom sur neige, test d'évitement,
freinage ou traction —, le SF 3 ne
s'est jamais laissé distancer, donnant

Tests freinage (données Pirelli)

Glace

Hiver

méme |l'impression d’'une meilleure
progressivite sur certains exercices.
Il faut cependant tempérer ce
jugement par le fait que le Winter 2
va étre remplacé en cours d'année :
il est fort probable que les resultats
seraient tres différents avec

la nouvelle gomme. Surtout si ces
mémes tests avaient été réalisés

a des températures plus basses.

4 saisons

Il s"agit ici de valeurs moyennes établies sur une base 100, celle du pneu hiver.
Nous notons un écart moyen de 4 % en faveur du pneu hiver sur la neige (soit 4 m d'écart
sur une distance d'arrét de 100 m) mais de 7 % en faveur du pneu 4 saisons sur sol sec.
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Volvo a fait développer des pneus 4 saisons
spécifiques pour son EX30.

et sécurité sur I'ensemble de 'année, méme
par temps froid.

[1 est difficile d’estimer 1’économie réalisable
par un automobiliste qui aurait fait ce choix
car I'usure des pneumatiques dépend d’un
grand nombre de facteurs. Toutefois, selon les
témoignages de nos lecteurs, I'usure n'est au-
jourd’hui gueére éloignée de celle d'un pneu été
— qui restera plus efficace par temps chaud.
Selon Dominique Stempfel, “si ['écart de prix
entre un pneu été et un pneu hiver est bien de
15 a 20 %, il n’y a quasiment plus d’écart de
prix moyen enlre un pneu éte et un pneu toutes
saisons (a peine plus de 1 % en moyenne).
La question du prix n'est donc plus une raison
objective pour ne pas s équiper .

GUAND LE PNEU "HIVER"
S'IMPOSE-T-IL?
Malgré les progres des dernieres générations
de pneumatiques All Season, les pneus hiver
restent cependant plus adaptés aux automobi-
listes qui habitent ou se rendent régulierement
en montagne ou qui y effectuent de longues
distances. C'est surtout la seule solution pour
les voitures lourdes, équipées de pneumatiques
a large bande de roulement comme ceux qui
équipent les SUV premium. Car plus la surface
de gomme au sol sera importante, plus le
pneumatique hiver fera la différence avec le
All Season, notamment en descente. m

L avis de L AUTO-JOURNAL

Les pneumatiques All Season
repondent aux besoins d’une majorite
d'automobilistes aujourd’hui.

Deés lors qu'ils portent le sigle 3PMSF,
ils permettent d'emprunter tout type
de route en France, sans méme

avoir besoin de chausser des chaines.
Toutefois, si vous rencontrez des

PHOTOS PIRELLI

conditions hivernales régulierement dans

votre région (ou lorsque vous vous

rendez en montagne), les pneumatiques

hiver restent préférables. Par température

basse, sur la neige ou la glace, ils se
montrent beaucoup plus efficaces.

Interview

Alejandro Recasens,
directeur Europe de POuest chez Pirelli

L’Auto-Journal : Qu’est-ce
qui fait le succes du pneu

4 saisons ?

Alejandro Recasens : Avec
la loi Montagne en France,
la part de marché du pneu
All Season progresse
clairement. Ce qui veut dire
que le consommateur est
informeé et sensibilisé par
rapport a la réglementation
qui impose d’étre équipé de
pneus hiver, 4 saisons

ou des équipements comme
les chaines ou chaussettes.
Mais ce qui fait son succes,
c'est qu'il offre beaucoup
de sérénité tout au long

de l'année.

Le véritable pneumatique
hiver a-t-il encore un intérét?
Les performances sont trés
différentes. En fonction des
criteres d utilisation, du type
de route, des kilometres qu'on
fait, de l'exposition aux zones
froides ou montagneuses,

il peut y avoir un véritable
intéréta privilégier l'option
hivernale et donc permuter
pneus été et hiver plutot

que d’opter pour des 4 saisons
pour toute I'année.

“ La part de marché
du pneu 4 saisons est
en net progres. 99

IEaesis

*“STELLA BIANCA™

A l'inverse, recommandez-
vous d’oublier les pneus été ?
Non, je ne recommande pas,
simplement parce qu’il existe
de nombreux cas ou

I'option pneus hiver doit étre
privilégiée. Par contre, ceux
qui font plutdét un usage
principalement urbain avec
peu de kilometres et qui ont
I'habitude de rouler tout au
long de I'année avec des pneus
été, peuvent avoir un inteérét
a évoluer vers l'option

All Season. Il faut savoir que
les pneus €té restent plus
efficaces quand la température
dépasse les 7 °C. En France,
entre 25 et 35 % des jours de
'année, la température reste
sous cette barre.

Pourquoi associez-vous

les pneus 4 saisons a une
conduite en milieu urbain ?
En milieu urbain, on est moins
confronté a des situations sur
lesquelles le pneu hiver fait

la différence par rapport a un
pneu 4 saisons. On est sur des
vitesses plus modérées, des
routes moins sinueuses. Dés
qu’il ya un peu de dénivelé,
des qu'on est a des vitesses

K

moyennes plus élevées, on

est confronté a des situations
ou la capacité de traction, le
freinage, la tenue de route ont
beaucoup plus d'importance.
Dans ce genre de situation,
les pneus hiver sont 'option
arecommander.

Est-ce queles pneus

All Season sont adaptés aux
voitures électriques?

Un véhicule électrique ou
hybride demande des
spécificités particuliéres de

la part des pneus. Il est plus
lourd et profite d'un couple
instantané. On doit aller
chercher ala fois un pneu
suffisamment rigide, robuste
pour répondre aux criteres de
masse importante et de couple
moteur plus exigeant tout en
préservant la sécurité et

la performance. Ceci tout en
essayant de baisser le niveau
sonore pour le confort et la
résistance au roulement pour
allonger l'autonomie - des
critéres qui peuvent paraitre
contradictoires. Mais nous ne
cessons d innover avec notre
gamme 4 saisons spécifique
“véhicules électriques”.
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Découvrez, au fil de 176 pages, les histoires et les anecdotes
qui sont associées a la carriére de la DS dans les domaines
les plus variés. Symbole de la France d’aprés-guerre,

elle a marqué son temps dans d’autres disciplines

que la seule industrie automobile.
Cet ouvrage unique, agrémenté
de plus de 200 photographies,
images publicitaires et
documentaires, illustre 'épopée
de cette icone du style.
Laissez-vous emporter !
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Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dQnS | OUtomObiIG. « » Par Jean Bourquin et Mélina Priam

ZONE ROUGE

Un habitacle dont vous ne rougirez une fois décapoté. La Vantage V8
perpéetue le chic Aston. Les écran apportent une modernitée contemporaine.

ujeu des chiffres et deslettres, celadonne :

A V8 biturbo (dépourvu de toute hybrida-
tion), 665 ch, 800 Nm, soit la bagatelle de

155 ch et 115 Nm de plus que celle quelle remplace;
un 0 a 100 km/h expulsé en 3,5 s et une vitesse de
pointe de 325 km/h. Comme le coupé. Ouf! Et s’il
ne fallait retenir que deux valeurs de ce roadster
hors norme, ce serait 6,8 : en secondes, le temps
qu’il lui faut pour se découvrir ou se refermer - et ce,
méme en action jusqu’a 50 km/h. Ce qui en fait selon
Aston Martin la capote la plus rapide
dumonde! Et 60, en kilos, le
nombre d'unités sup-
plémentaires par

Aston Martin découvre
sa derniere Vantage V8
en roadster. Un cabriolet
de 665 chevaux,

ca décoiffe, en moins

de 7 secondes

en |'occurrence!

Matériaux raffinés, finition artisanale, rapport au
personnalisation infinie : la tradition de luxe est . coupé
respectée. Pour le cote pratique et |a sportivite, ‘ o soit,

le roadster adopte une capote en Z et | o '
se dispense de couvre-capote afin de minimiser : -

I'encombrement et la prise de poids.

Seulement 60 kg de plus que le coupé et le méme chrono de

02100 km/h en 3,5 s : chapeau bas!

L DECAPOTE PLUS VITE OUE SON OMBRE

la encore, une performance du genre. Un an apres
le coupé, la Vantage V8 Roadster hérite évidemment
de toutes les améliorations et technologies inaugu-
rees par celui-ci: puissance en hausse spectaculaire,
transmission automatique a 8 rapports qui envoie
la cavalerie aux seules roues arriére, différentiel a
glissement limité, amortissement piloté, contréle
de stabilité et plus encore, qui ont valu a la derniére
Vantage V8 d’étre encensée par la critique.

A peine plus lourde et plus enivrante
Tout l'enjeu du cabriolet est de ne rien perdre de ces
qualités en enlevant le haut, raison pour laquelle
les ingénieurs se sont attachés a ne pas alourdir
le chassis en alu et composite, tout en conser-
vant sa remarquable rigidité et une répartition
des masses parfaite de 49/51 %, gage d’efficacité.
Points de fixation modifiés a l'arriére, panneaux
de cisaillement supplémentaires, capote en Z (plus
rapide a replier) et sans couvre-capote (pour la lé-
gereté toujours!) mais avec 8 niveaux d’isolation
sonore (pour le confort), suspension modifiée
pour sadapter a la masse et a sa répartition...
Tout a été passé au crible. En attendant de
juger durésultat surlaroute et d’offrir une
recréation a nos oreilles grace au V8, nous
avons pu nous délecter de son habitacle
d’un luxe inoui, qui faitla part belle aux
technologies sans rien perdre de son
raffinement! Il est évidemment per-
sonnalisable al'envi grace au service
Q dela maison Aston Martin: ¢ca ne

s invente pas!

LES INFOS CLES

Commercialisation :
deuxieme trimestre

Premier prix : 210800 €
hors malus et options

Concurrence :
Ferrari Roma Spider.

PHOTOS : TOMMASO BERTOTTI
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PRODUIT

Hyundai Staria : tiens, un monospace!

Un vrai de vrai, dont le premier mérite est
d'exister tant il semble promis aux marges de
la marge sur le marché francais. Jugez-en.
Lespéce en elle-méme, en voie de disparition,

I'espace occupé au sol, soit 5,26 m en longueur,

les prix demandés, élevés dans |'absolu, et

le malus qui corse |'addition : le voila mal parti

dans la vie. Qui dit malus dit bloc thermique,
certes enfermé dans un module hybride non
rechargeable. D'un coté, un 4 cylindres 1.6 turbo

INDUSTRIE

Honda & Nissan : les tristes noces

Tu veux ou tu veux pas, dit la chanson...

Finalement,

tu veux pas. Nissan rompt les fiancailles engagées

de 160 ch, de |'autre, un électromoteur de 73 ch,
et le tout cumulé développe 225 ch. Boite de
vitesses automatique a six rapports et roues avant
motrices, pour conclure les présentations
mécaniques. Le “transport de troupes” coréen

embarque neuf personnes dans un décor typé
grand luxe. Staria HEV : 57400 ou 61 500 € sous
les finitions Creative et Executive. Ajoutez

27527 € en additionnant le malus CO; et le malus
au poids, a partir du 1¢" mars.

avec son compatriote Honda en vue d'une fusion qui,

initialement, devait étre officialisée en juin prochain.
En résumé, et d'aprés diverses sources convergentes

PHOTOS : HYUNDAI

“C’est avec
beaucoup de fierté
et d’enthoustasme

que je prends
la drirection de la
marque Peugeol.”

Alain Favey, directeur
général de Peugeot.

Nommeé a la direction des
opérations de Stellantis
Europe élargie en
octobre dernier,
Jean-Philippe Imparato
renouvelle les directions
de trois marques.
Dont Peugeot, confiée
a Alain Favey suite au
départ a la retraite de
Linda Jackson apres
quatre années passées
a la téte de la marque.
Le “nouveau venu” afait
ses classes chez Citroén
avant de poser ses valises
dans le groupe
Volkswagen (Porsche,

Mo HONI1 en attendant la confirmation de la rupture au - Skﬂdaﬁsiﬁleygt
P moment ou sont rédigées ces lignes, Honda um??a[ dD |'I 'ty. ’rr::up,
é n'entendait pas traiter son partenaire d'égal a egal. ey e E?tlte
allemande), et c'est donc

Année apres année, le Salon Rétromobile bat record sur record. Ils étaient 130000
en 2024 a découvrir les trésors exhibés a la Mecque de la voiture ancienne,
une fréquentation que les organisateurs estimaient élevée, au-dela de leurs attentes.
Autant dire que l'édition 2025 est un grand cru millésimé, lesdits nrganlsateurs

Nissan aurait été relégué au rang de simple filiale,
et rien d'autre. Le conseil d’administration du
constructeur a refusé tout net le jeudi 6 fevrier,

et voila Nissan, fortement endette, a nouveau seul
face a son destin, avec Mitsubishi dans le décor.
Lequel Mitsubishi a pris la poudre d’escampette

avant Nissan... Affaire a suivre, ca, c'est certain.

C'EST LE NOMBRE DE
VISITEURS, ENVIRON, QUI

ONT ARPENTE LES ALLEES ‘ W ¥ "3&?"’h

DU SALON RETROMOBILE.

un homme de
I'automobile.
Xavier Peugeot et
Bob Borderdof pilotent
les marques
DS Automobiles et Jeep.

ayant il est vrai mis les petits plats dans les grands. Lexpnmtu:m consacrée aux 70 ans de la Citroén DS
en témoigne. En bref, 'automobile reste un objet de passion fort de sa riche histoire, porté au pinacle

CLAIRE-LISE HAVET / HL / STELLANTIS

i

Lad
—

par un Salon qui désormais s'exporte. A New York, ol une édition américaine de Rétromobile fera
sans nul doute recette du 19 au 22 novembre 2026. La consécration.

ARNAUD SAUNIER
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C'EST LE NOMBRE DE CITROEN
C3 IMMATRICULEES EN
FRANCE EN JANVIER.

Cela représente une part de marché de 5,4 %. La C3 (¥ occupe ce faisant
la plus haute marche du podium en janvier, devant la Peugeot 208
(5984 immatriculations, 5,2 % de part de marché) et la Renault Clio (5282,

4,6 %). Le bon produit au bon moment vendu a des prix compétitifs, inutile de faire un dessin... En dépit de ce démarrage
commercial en fanfare, la gamme prise dans son ensemble reste en recul par rapport au mois de janvier 2024 (-6,8 %).
Elle progresse, en revanche, de 18,4 % par rapport a décembre 2024. Citroen qui entrevoit le bout du tunnel et Tesla qui
pleure. En chute libre de 63,4 % par rapport a janvier 2024 et de 80 % par rapport a décembre 2024 : de la a établir

un lien de cause a effet avec les inconduites d'Elon Musk, il y a un pas que nous sommes tentés de franchir.

(1) Versions thermiques et électriques confondues.

JENS KOCH

“Le site de

roduction de
%lfs burg dispose
de perspectives
clatres.”

Thomas Schafer, directeur
général de la marque
Volkswagen.

Sortie de crise pour
Volkswagen en Allemagne,
suite a un accord passeé
avec les syndicats. Celui-ci
porte, notamment, sur
la suppression de 35000
emplois sur cing ans,
sans procéder a des
licenciements secs.
Surtout, le constructeur ne
fermera pas d'usines chez
lui, comme il en avait fait la
menace. La production,
elle, changera de nature.
Polo partie se faire
fabriquer en Afrique du
Sud et Golf thermique
manufacturéee au Mexique
a partir de 2027 :
Volkswagen fait place nette
pour le tout-électrique
dans ses usines locales.
La prochaine Golf et le
T-Roc wattés sortiront du
site historique de
Wolsfburg, destiné a
devenir “I'épicentre de la
production des compactes
électriques”.

UTILITAIRES

Renault : une gamme électrique en propre

Kangoo, Trafic et Master : les utilitaires siglés
Renault déclinent des variantes électriques. Et c'est
bien |a le probléme : ce ne sont que des variantes
extrapolées de modéles thermiques. Des engins
électriques congus en tant que tels sont plus
performants sur le plan énergétique, et cela tombe
bien, le Losange en présente trois d'un coup.

RENAULT DESIGN

les chiffres du marché francais en

Le lot retient un fourgon moyen classique dans sa
forme et son dérivé chassis-cabine respectivement
nommeés Trafic et Goelette. Utile précision, le Trafic
thermique garde son job. Et puis, il y a I'Estafette
annoncée par le concept car du méme nom en
septembre dernier, qui marque les esprits du fait de
ses mensurations peu banales (L/1/h : 5,27/1,90/

2,60 m). Pour ce que nous en savons
a cette heure, ces trois-la partagent
la méme plateforme et le méme
électromoteur, placé a hauteur des
roues arriere qu'il a la charge
d'entrainer. Le Trafic, la Goelette et
'Estafette sortiront de |‘usine de
Sandouville (Seine-Maritime) dans
le courant de |'année prochaine.

De gauche a droite,

Trafic E-Tech, Estafette E-Tech
et Goelette E-Tech.

1anvier 2025

114 665

C'est le nombre de voitures neuves immatriculées en France en janvier.
En recul de 6,2 % par rapport au mois de janvier 2024,

16,8 7%

La part de marché

de Peugeot (-5,5 %).
Suivent Renault

(15,5 %, +19,4 %),
Toyota (9,2 %, +1,2 %),
Dacia (8,7 %, -28,4 %)
et Citroen (8,1 %,

-6,8 %).

1747

La part de marché des voitures
électriques. En recul de 0,5 % par
rapport a janvier 2024 et de 32,7 %
par rapport a décembre 2024.

2 8 1 3 C'est le nombre de Renault 5 E-Tech

immatriculées en janvier. 2,5 % de part de marché et

neuviéme position dans le Top 100.

FLORIAN GROUT
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MALUS
C'est du brutal

Un repit de trois mois pour cause de gouvernement censuré, mais la loi de finances 2025 a finalement été adoptée,
et elle retient le durcissement des malus, comme annoncé. Voici ce qui attend la clientéle désireuse d'acquérir

une voiture neuve a partir du 1°" mars. Sont concernes tous les véhicules de tourisme, thermiques ou hybrides.

Taxe sur les émissions de dioxyde de carbone
des veéhicules de tourisme

Le bareme 2025 du malus CO; entre en application

le 18" mars, et se définit comme suit. Les véhicules cités
le sont a titre d'exemple.

m Le seuil de declenchement passe de 118 a 113 g/km.
La taxe reste fixée a 50 €.

= —
= g -

==~ ==~ Kia Picanto 1.0 DPI 63 ch BVM5.

115 g/km : malus de O € en 2024 et
de 100 € en 2025.

m Le plafond passe de 194 & 193 g/km. La taxe
augmente de 10000 €, soit 70000 € apres addition.
Porsche 911 Carrera - 6 a plat 3.0
394 ch BVRS. 229 g/km : de 60000 €
*| en 2024 2 70000 € en 2025.

m Entre le plancher et le plafond, les taxes augmentent
par simple arithmétique par rapport au préecédent

bareme, a partir de 118 g/km.

= ——

=y Citroén C3 Turbo 100 ch BVMé.
| 126 g/km : de 230 € en 2024 3
330 € en 2025. Augmentation : 43,5 %.

Renault Kangoo 1.3 TCe 130 ch
BVM6. 155 g/km : de 3117 € en
2024 a 4279 € en 2025.
Augmentation : 37,2 %.

Alfa Romeo Giulia 2.0T 280 ch Q4
™ BVAS8. 176 g/km : de 15736 € 3
" 24291 €. Augmentation : 54,4 %.

Taxe sur la masse en ordre de marche (MOM)

La MOM figure sur la carte grise (case G). C'est la masse
du véhicule + 90 % d'essence + le plein de fluides

+ 75 kg représentant le conducteur et ses bagages.

m La grille du malus masse entrée en vigueur

le 18" janvier 2024 reste en l'état. Le seuil de
déclenchement est fixé a 1600 kg. Ladite grille se
découpe en cing fractions pour des tarifs marginaux
par kilogramme qui varient de 10 a 30 €.

Volkswagen Tiguan 2.0 TDI 193 ch
4Motion BVR7. 1774 kg : malus
masse de 1750 € inchangé.

m Labattement de 100 kg dont bénéficient

les véhicules recourant a I'hybridation non rechargeable
reste en vigueur. Sont également concernés

les véhicules recourant a 'hybridation rechargeable
dont I'autonomie en mode électrique en ville est

inférieure a 50 km.

Hyundai Tucson 1.6 T-GDi Hybrid
o u 225 ch 4x4 BVA6. 1720 kg : malus
. | masse de 210 € inchange.

m Les vehicules recourant a I'hybridation rechargeable

sont redevables du malus masse depuis
le 1#" janvier. lls donnent droit a un abattement

de 200 kg (dans la limite de 15 % de leur
masse) si leur autonomie en mode electrique en ville
est égale ou supérieure a 50 km, .

Peugeot 5008 Plug-In Hybrid
195 ch BVR7. 2123 kg : malus masse
de 3980 € en cours.

.l

B Cumul : le plafond du malus CO; et du malus au poids additionnés est fixe a 70000 €.

B Date de calcul : les malus sont calculés a la date d'immatriculation du véhicule, et non de commande ou d'achat.

EMISSIONS EMISSIONS EMISSIONS EMISSIONS
DE CO, TAXE 2025 DE €O, TRAXE 2025 DE €O, TAXE 2025 DE €O, TAXE 2025
€n g/km €n euros €n g/km €n euros €n g/km €n euros €n g/km €n euros
Infénieures 113 0 133 818 154 4026 175 22 380
113 50 134 898 155 4279 176 24 291
114 75 135 983 156 4543 177 26302
115 100 136 1074 157 4818 178 28413
116 125 137 1172 158 5105 179 304624
117 150 138 1276 159 5404 180 32935
118 170 139 1386 160 5715 181 35344
119 190 140 1504 161 6126 182 37 857
120 210 141 1629 162 6637 183 40448
171 230 141 1761 163 7248 184 43179
112 240 143 1901 164 7959 185 45990
113 260 144 2049 165 8770 186 48901
114 280 145 2205 166 9681 187 51912
175 310 144 2370 167 10692 188 55023
126 330 147 2544 168 11803 189 58134
127 340 148 2726 169 13014 190 61245
118 400 149 2918 170 14325 191 64 356
179 450 150 3119 171 15736 192 &7 467
130 540 151 3331 172 17247 193 et plus J0O000
131 650 152 2994 173 18858
131 /40 153 3784 174 205469

YA
OFF

Volkswagen

prépare le terrain

VOLKSWAGEN

Pour le coup, ce n'est pas du
“oft”. La photo ci-dessus illustre
un communiqué officiel de
Volkswagen, et annonce, sans
en faire mystére, la future petite
voiture électrique de la marque
vendue a bas prix. Aux
alentours de 20000 € selon ledit
communique, pour une
commercialisation programmeée
en 2027. Plus d’infos dans un
prochain numeéro.

L'Audi Aé
reste |'Audi A6

En vigueur depuis deux ans
chez Audi, la régle qui attribue
les chiffres pairs aux véhicules

électriques et les chiffres
impairs aux thermiques,
hybrides inclus, n'est plus
d’actualité. Attendue sous peu,
la nouvelle A6 restée fidéle aux
pistons, qui devait sappeler A7,
redevient ’A6. Faut suivre...

Fiat Grande Panda 4x4 :

ca vient
- =

YANN LEFEBVRE

La Panda sans sa version

baroudeuse équipée d'une
transmission intégrale, cest
impensable. Dapres plusieurs
sources fiables, les dirigeants
de la marque planchent
sérieusement sur la question.
En thermique ou en électrique?
Laffaire n'est pas tranchée
a cette heure.
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A 45 ans, la mascotte transalpine

a décidé qu'il était temps de grandir!
Pas question pour autant de lacher ses
fondamentaux. Elle se réinvente et se
transforme en citadine 3.0 sans perdre sa
bouille sympathique, son esprit enjoué,

ses astuces, ni son prix bien placé.
e

Par Meélina Priam Photos Florian Grout
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rente centimetres! Rien que
cela. Oubliez les 3,69 petits

metres de long de la Panda
qui faisaient réver tous les

maladroits et maladroites du
créneau. La Panda, devenue... Grande, donc,
s'étire sur tout juste 4 m (3999 mm pour étre
trés précis). Un gabarit qui demeure cependant
tout a fait urbain et pratique. Notez au passage
que la grande ne remplace pas la petite qui
reste commercialisée : elle est rebaptisée pour
l'occasion “Pandina” (“petite Panda”, en italien :
difficile de faire plus simple). Le moins que 1'on
puisse dire est qu'elle a mangé du lion, ou plu-
tot des chevrons, puisque c'est du coté de chez
Citroén queelle a fait son marché! Rationali-
sation, mutualisation, économies d’échelle et,
avouons-le aussi, bon sens financier obligent, la

Grande Panda repose sur la méme plateforme

que les dernieres C3 et C3 Aircross dont nous
vous parlions il y a quinze jours : a savoir la
Smart Car, initialement pensée pourles modéles
destinés a I'Inde et a '’Amérique du Sud, mais
retravaillée a la sauce européenne pour nous
plaire. Une différence majeure toutefois entre
'italienne et les francaises : la premiére n’a
évidemment pas les honneurs de la fameuse
suspension a butées hydrauliques qui nourrit
la réputation de confort des secondes. Pour-
tant, la Grande Panda n'est pas le moins du
monde inconfortable. Certes, elle n'est pas aussi
moelleuse, mais soutient la comparaison. Les
Italiens étant aussi chauvins que les Francais,
cest sur les routes secondaires des environs de
Turin que nous avons été conviés a effectuer
ce premier galop d'essai, et ces dernieres sont
aussi mal entretenues que nos départementales.

Pour autant, nous ne sommes pas rentrés brises,

- "‘]
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h ]
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Faussement plus chere que la C3

Contrairement a sa cousine francaise, la Grande Panda n'est pas disponible en
version d'entrée de gamme 1.2 PureTech 100 ch avec boite manuelle, ce qui
I'empéche d'afficher un prix d'appel trés bas (15240 € pour la C3). Fiat privilégie

la transmission robotisée, parfaite en ville, proposée pour moins de 19000 €

(20450 € minimum chez Citroén) avec en prime un équipement standard trés correct.
Le positionnement du modéle électrique est aussi décalé entre les deux marques.

La Grande Panda ne se décline qu’en deux niveaux de finition (trois sur la C3) :

le premier (RED) est plus cher (1600 €) que I'entrée de gamme C3 (You), mais avec

un équipement comparable au deuxiéme niveau (Plus), et cela, pour 600 € de moins.
En haut de gamme, l'italienne La Prima s‘affiche a 100 € de plus que la C3 Max :

une belle guerre des prix en vue!

LAGAMME GRANDE PANDA

MOTEUR POP ICONE RED LA PRIMA
Electrique 113 ch/44 kWh ~ - 24900 € 27900 €
12Hybrid 100cheDCT6 |  18900€ |  20900€ | - | 22400€

"1

'

le dos en compote, pressés de prendre rendez-
vous chez le kiné! Tout aussi souple en détente,
la Grande Panda percute juste un peu plus en
compression, ce qui a pour conséquence de faire
remonter davantage dans I'habitacle les défauts
tels les nids-de-poule ou les saignées. Bien cam-
pée sur ses appuis et son empattement court,
elle affiche dans I'ensemble un comportement
routier parfaitement sain et équilibré, a défaut
d’étre réellement enjoué.

La version électrique que nous
avons en main est dotée de la méme
machine que les Citroén.

A savoir un moteur de 113 ch alimenté par
une pile de 44 kWh. Celle-ci pése la bagatelle
de 350 kg, ce qui n'est pas sans effet sur la tenue
de route. “Officiellement”, elle permet selon Fiat

de parcourir jusqu'a 320 km. Dans la vraie »
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HYDRAULIQUES DE
LA CITROEN C3. POURTANT

ELLE N'A PAS DROIT
ELLE SE MONTR

'AUSS| CONFORTABLE
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AVEC UNE BATTERIE DE 44 KWH, LAUTONOMIE
RESTE TROP JUSTE POUR OFfFRIR UNE VRAIE
POLYVALENCE D'USAGE eee

vie, celle-ci ne devrait toutefois pas dépasser
les 250 km, comme nous l'avions vérifié sur la
Citroén C3. Et encore : au mieux. Si I'envie vous
prend d ' emprunter les grands axes, ce que nous
avons fait, ce sera encore moins (en dessous de
200 km vérifiés). Excepté cette limite d endu-
rance rapidement atteinte et une vitesse maxi
qui plafonne a 130 km/h, la Grande Panda
n'est pourtant pas mal a 'aise sur 'autoroute
non plus. Sans vous coller au siége, loin de 1a,
les 113 ch du moteur électrique suffisent pour
s insérer dans le flot de la circulation sans avoir
'impression de rejouer Le Salaire de la peur.
Reste que son terrain de prédilection est bien
la ville. Sa direction assistée, son diametre de
braquage court et sa visibilité périphérique
y font merveille! En revanche, nous avons
regretté 'absence d’'un mode one pedal et la

quasi-impnssibilité de pouvoir ajuster la réecu-

PLUS
Ambiance
Habitabilité
Equipements

MOINS
Autonomie juste
Détails de finition

Polyvalence limitée

pération d énergie au freinage - pas de palette
mais un simple mode “C” sur la transmission
qui n’influe qu’a la marge. Puisquelle ne va
pas bien loin, il faut la recharger souvent et
c’est la que la Grande Panda sort son joker!
Ne révez pas, il ne s’agit pas d une vitesse de
charge a faire palir une Tesla. Vu le tarif exigé,
point de miracle.

C’est une astuce toute simple et
ultra-pratique : un cable rétractable
monté sur un enrouleur dans la calandre.
[l est associé a un chargeur de 7 kW. Il suffit
d’ouvrir la trappe cachée derriére le gros mono-
gramme Fiat, de tirer et de se brancher : génial!
En revanche, pour recharger plus vite, sur une
borne rapide (jusqu’'a 100 kW) notamment,

L'habitacle est bourré de charme et
d’astuces pratiques. Mais il ne faut pas
s'attarder sur les détails de finition.

il faut recourir a un cable indépendant qui se

connecte surla prise arriére de la voiture. Sachez

@ La place est suffisante pour deux,

y compris au niveau des jambes.

Mais comme sur la C3, le plancher des
versions électriques est plus haut que
sur les thermiques : pas trés agreable
pour les plus grands. ® Le coffre est tres
correct pour une voiture de 4 m. Mais
point de plancher ajustable en hauteur
et donc point de surface plane lorsqu’on
rabat les dossiers de la banquette.

La Panda s’est bien allongée (+ 31 cm) pour devenir

Grande mais...

pas trop! Officiellement, elle mesure moins de

s -lﬂ‘*'“

= i i o

S 4 m 3999 mm tres exactement. Un gabarit qui, associé 3 —

un diametre de braquage court, fait d'elle une citadine parfaite.



L'nvis de Melina Priam

a .
irj ‘n x la version hybride!

également que si vous étiez tenté par l'option du
chargeur embarqué de 11 kW (300 €), celui-ci
supprime l'installation de série et impose alors
de se brancher a 'arriére, la section supérieure
du cable triphasé ne pouvant pas étre intégrée
al'enrouleur selon Fiat : dommage.

En star italienne qu'elle est, la Grande Panda
a aussi (et surtout) le don de soigner son style,
tantal'extérieur qu'a bord. Je ne détaillerai pas
ici tous les clins d'ceil et références a I'histoire
du modele ou de Fiat. Notons tout de méme les
feux PixLED inspirés de la forme des fenétres
du siege historique du Lingotto ou les cinq
énormes lettres de son patronyme embossées
sur ses flancs, et reconnaissons qu'au premier
regard, elle donne envie, cette Panda! La sen-
sation d’espace qui se dégage a I'avant met tout
de suite a l'aise; la présentation colorée tape

Tradition 4x4 respectée!

\3\\ /f/f;/
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anotionnel

Son autonomie

est trop JU‘::[E
défaut que comble =
merv eﬂeuaemenl

dans I'ceil; I'ergonomie évidente, sans chichi,
les nombreux rangements et astuces pratiques
facilitent sa prise en main. Ici, point de petit
volant ni de prétendu affichage téte haute ou
encore en 3D comme chez certaines, mais c’est
pétillant, bien pensé et sympa a regarder tant
que vous ne vous attardez pas de trop pres sur
la finition! La, hélas, cest la douche froide.
Ne tirons pas trop vite sur 'ambulance : ce nest
pas forcément pire que chez les concurrentes
proposées a des tarifs similaires, et il parait
que les prochains modeles a sortir de la chaine
de l'usine serbe seront plus léchés! La Grande
Panda n'oublie en effet pas son image populaire
et, si elle ne mise pas nécessairement sur un
premier prix ultra-attractif, en y regardant de
plus preés, son rapport prix/équipement savere
tres ajusté (lire p. 36). m

Du toit du Lingotto, I'ancienne usine turinoise de la Fiat qui accueillait aussi la piste
d’essais, les ingénieurs apercevaient les Alpes par beau temps. C'est peut-étre ce

qui leur a donné l'idée (lumineuse), dés 1983 (bien avant la mode des SUV), de la Panda
4x4! Aujourd’hui encore, c’est une star des vidéos YouTube ol on la voit grimper

allegrement les pentes enneigées, faisant la nique aux Cayenne et autres gros SUV du
genre. Un tel héritage ne peut pas étre oublié! Méme si Fiat a délaissé cette version
sur |'actuelle Panda depuis 2022, il y a de fortes chances que la Grande Panda

la remette au goit du jour. D'autant que son look s'y préte et que la technologie
existe déja en interne pour les Jeep Avenger 4xe et Alfa Romeo Junior Q4.
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FIAT GRANDE PANDA

Flectrique 113 ch/44 kWh
La Prima

EINIEHIEERES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur /Transmission

Puissance maxi 113 ch
Couple maxi 120 Nm

électrique synchrone

Type a aimants permanents
Puissance fiscale 4 CV
Transmission aux roues avant
Boite/nombre de rapports réducteur/ 1

Batterie /cap. brute (nette) LFP/43,8 (42) kWh

Chassis

Diamétre de braquage | il 10,9 m
Pneumatiques 205/50 R 17
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 4/1,76/1,57/2,54 m

Poids /tractable freiné |

1550/550 kg
Performances
0 4 100 km/h | s
Vitesse maxi | 132 km/h
Coffre
Volume | Ef 361 dm?
LE BUDGET
Prix B 27900 €
Bonus écologique (CO,) m 2000 €0 (0 g/km)
Prix du modéle essayé'? 27100 €
Garantie i 2 ans, km illimité

(1) Bonus de 2000, 3000 ou 4000 € selon revenu fiscal.
(2) Bonus et options inclus.

€quipements de séric »

6 airbags, AFIL, aide parking AR, cdble de recharge
rétractable (7 kW), cdimatisation auto, détection pluie/
luminosité, freinage urg. auto/détection piétons et
cyclistes, Induction, Instr. numérique 10 pouces, jantes

acier (enjoliveurs) 16 pouces ou alliage 17 pouces,
lecture panneaux, phares PixLED, rég./lim. vitesse,
rétros ext. élec., syst. multimédia tactile 10,25 pouces/
GPS/audio 4 HP/Apple CarPlay et Android Auto/USB...

Options

Chargeur 11 klJ avec céble (300 €), pack Hiver
(sieges AV, volant et pare-brise chauffants : 500 €),
peinture métallisée ou pastel (700 €; Rouge Passione

gratuite sur RED ; Jaune Limone gratuite sur La Prima)...

Consommation/Autonomie/Recharge

Consommation mixte & 17,4 kWh/100 km
Autonomie mixte 320 km
Chargeur AC/DC 7 ou 112/100 kW
Tps -::-harge prise dom./7/ 22h™/3 h 436/
1181/100 kW 2h556/33 mn
(3) Chargeur 11 kW en option. (4) 20 & 80 %. (5) 20 & 100 %.

Note EuroNCAP €n cours

Pays de fabrication Serbie

LE BILAN D€ LAUTO-JOURNAL

* %k

Elle est sympa et originale a
I'extérieur comme a l'intérieur : c'est
déja bien. Maniable en ville, pas
déplaisante a conduire a défaut d'étre
sensationnelle, plutét confortable et
accueillante, elle serait méme capable
de se lancer des défis autoroutiers
s'il n'y avait 'autonomie trop juste.

M bon/ " moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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Non, la discrete Citroén C4 n’a pas dit son

dernier mot! Pour prolonger encore un peu sa
carriere, elle bénéficie d'un restylage'e |
a jﬂur technologiques bienvenues. MaiSee
qui la distingue toujours, c'est évidemment son

confort et un rapport prix/prestations intéressant.

Par Mélina Priam Photos Yann Lefebvre
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itroén nela lachera pas comme

ca! Certes, il est difficile de

parler de franc succes. Mais a

['échelle européenne, cest elle

qui, avec 63 250 ventes, grimpe
sur la deuxiéme marche du podium, derriére
I'indétronable... Golf! Et pour le constructeur
aux chevrons, une berline classique et tradition-
nelle a toujours sa place au sein de sa gamme.
Meéme en 2025. Mais pour ne pas jurer dans les
showrooms des concessions aux cotés de la nou-
velle et pétillante C3, du truculent C3 Aircross
évoqué dans le précédent numeéro et du futur
C5 Aircross dont nous vous reparlerons bientot,
il fallait bien lui donner un petit coup de frais,
a cette C4. D’autant que sans l'attaquer sur le
sujet, disons quelle n'a pas un physique... com-
mun. Bien que l'originalité soit aussi une qua-
lité. Le moins que l'on puisse dire est quelle ne
I'a pas perdue! Elle adopte autant que possible
les nouveaux codes stylistiques de la marque
inaugurés par la C3 et muscle sa ligne, laquelle
gagne en équilibre.

Surtout, elle se met a jour techni-
quement et technologiquement parlant.
Mais juste ce qu'il faut, pas plus.

Pas question de faire exploser le budget.
Au contraire, il s’agit de préserver un de ses
atouts clés : son prix accessible. Certes, pour
ne pas dépasser les 30000 € (28650 €), elle
doit se contenter du petit moteur d’entrée de
gamme hybride 100 ch, sans doute un peu court
pour un usage familial. Lorsqu’elle recoit le
1.2 hybride de 136 ch, les tarifs grimpent tout
en restant sensiblement inférieurs a ceux de la
concurrence directe (1000 € de moins qu'une

Peugeot 308 comparable et 2 500 € par rapport a

une Volkswagen Golf). A bord, les changements

se traduisent notamment par l'arrivée d'un
nouvel écran numérique couleur de 7 pouces,
au lieu de 5,5 précédemment. Mais ce raffine-
ment, qui offre en effet une meilleure lisibilité
des informations, est réservé a la finition la
plus huppée, Max, les deux autres (You et Plus)
conservant I'ancien. En revanche, toutes les ver-
sions ont bien les honneurs de 1’ écran central
tactile de 10,25 pouces, et surtout des nouveaux

sieges avant dits “Advanced Comfort” (avec >
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un m, oui!), complément idéal aux suspensions
a butées hydrauliques, vraie marque de fabrique
de toute Citroén qui se respecte.

Soyons francs : malgré ces quelques améliora-
tions, I'habitacle n'en met pas plein les yeux.
[l reste méme un brin austeére. Les plastiques
rigides et les couleurs sombres dominent, mais
en effet : “Qu’est-ce qu'on est bien, hein, Tin-
tin, dans ces sieges!” Et faute d’étre trés gai ou
luxueux, ['habitacle a le mérite d étre plutot
accueillant et spacieux. La C4 se met aussi évi-
demment - hélas, diront certains - au pas de la
réglementation GSR 2 et de la batterie d’aides
a la conduite qui en découle. Contrairement
a la récente tendance et au retour des bons
vieux boutons physiques pour les désactiver
rapidement, ici il faut en passer par I'écran
tactile central. Pas de panique : un raccourci
et le paramétrage de ses préférences de conduite
permettent de ne guére devoir effectuer plus de
manipulations quavec un bouton. Signalons au
passage que s’il n'est pas forcément le meilleur
de la classe, ledit écran central gagne en réac-
tivité et en rapidité d’exécution.

Pas de révolution sous le capot : la “nouvelle” C4
ne peut meme pas pretendre inaugurer le 1.2 hy-
bride de 136 ch qui avait déja fait son apparition
sur la précédente version en fin d’année der-
niére. Une mécanique pleine de bonne volonté et
efficace, qui ne manque pas de péche au démar-
rage — merci au moteur électrique de la micro-
hybridation et a ses 28 ch (en créte), logé dansla
transmission multi-embrayage é-DCS6 - mais
quinest en rien ébouriffante lorsquelle doit ani-
mer une berline familiale de presque 1400 kg.

Les sensations et la sportivité ne sont pas fran-

=
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Ce n'est pas la révolution! Au rang des nouveautés, citons
surtout les sieges avant au moelleux en partfaite harmonie
avec le travail des suspensions a butées hydrauliques.

#""'
@ Les passagers
arriere ne profitent pas
d'une banquette
“Advanced Comfort”
comme les siéges avant,
mais ils ont largement
de quoi installer leurs
jambes. @ Sans battre de
record du genre, le coffre
affiche une contenance
dans la bonne moyenne de
la classe. Mais pas de hayon
motorisé, méme en option.



PLUS
Consommation
Confort
Pas de malus

MOINS
Comportement pataud
Presentation austere
Technologie juste
a jour

=" _—= La C4 s’est refait une beaute. Mais elle
repose toujours sur le chassis CMP

des citadines Stellantis, et non sur le CMP2
de la Peugeot 308. Et cela lui va trés bien!
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Rouler en charentaises
n'esl pas ma lasse

de thé., mais de telles
prestations pour moins

de 35000 € : bravo!
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Quotient
Emotionnel

Ss 1

chement le truc de la C4! Son créneau, cest,
encore et toujours, le confort, le moelleux, le
douillet. Sur ce point, difficile de trouver mieux.
En revanche, méme si les suspensions a butées
hydrauliques réalisent un excellent travail et
contiennent plutot bien les prises de roulis, la
C4 n'est pas un modele d’agilité. Tant s’en faut!
Mais si vous vous adaptez a son caractere pla-
cide, c’'est une compagne de route agréable qui

remplit parfaitement sa mission.

Pour se faire pardonner ce manque
d’entrain, elle possede une qualité es-
sentielle : elle consomme peu.

Treés peu méme, I'ensemble hybride optimisant
au maximum les phases de roulage en élec-
trique et adoptant un mode pseudo-roue libre
avitesse stabilisée. Elle n'est de ce fait pénalisée
par aucun malus. Citroén annonce 4,7 [/100 km
de moyenne selon le cycle normalisé WLTP,
voire 4,2 1/100 km a faible vitesse. Certes, C’est
1 1/100 km de moins que ce que nous avions
constate en octobre dernier sur la précédente
C4 avec ce méme moteur. Mais les 5,7 [/100 km
de moyenne et 5,5 1/100 km sur route relevés
selon notre protocole de mesures constituaient
un record dans la classe et, compte tenu du peu
de changements techniques opérés sur 'auto, il
n'yapasderaison davoir de mauvaise surprise
lorsque nous vérifierons cela a nouveau. Comme
quoi, elle a peut-étre une dréle de bouille, mais

son aérodynamique est efficace!m
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CITROEN C4 1.2 hybride
136 ch e-DCSé6 NE_X ]
ENICHIERRES
DONNEES CONSTRUCTEUR
Moteur/Transmission

136 ch a 5500 tr/mn
+ 28 ch élec.

230 Nm a 1750 tr/mn
+ 55 Nm élec.

3 cyl. en ligne, turbo ess.
+ micro-hybridation 48 V

1199 em? LT Y
aux roues avant

rob. multi-embrayage /6
lithium-ion /0,890

Puissance maxi

Cou pie maxi

Type

Cylindrée/ puissance fiscale
Transmission
Boite /nombre de rapports

Batterie/cap. brute (nette)

(0,432) kWh
Chassis
Diamétre de braquage | 10,9 m
Pneumatiques 195/60 R 18

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement
Poids/ tractable freiné |

| 4,35/1,80/1,53/2,67 m
1328/1000 kg

Performances

0 4 100 km/h | 8s
Vitesse maxi | ] 210 km/h
Coffre

Volume | 380 dm?

LE BUDGET

Prix " 33300 €
Malus écologique (CO;) [ | 0 €M (107 g/km)
Prix du modéle essayé@ 34900 €
Garantie = 2 ans, km illimité

(1) Baréme 2025, applicable a partir du 1* mars.
(2) Malus et options inclus.

€quipements de série =

0 airbags, acces/dém. sans clé, AFIL active, aide park.
AV/AR + caméra recul, Bluetooth, clim auto, dét. plule/
lum., frein parking élec., instr. numérique 7 pouces,
Jantes alliage 18 pouces, lecture panneaux, LED, réq./
lim. vitesse adapt., rétros ext./vitres élec., surv. angles
morts, syst. multimédia tactile 10,25 pouces/prises
USB-C/GPS connecté/Apple CarPlay et Android Auto...

Options

Pack Techno (affichage téte haute sur mini-&cran
rétractable + antibrovillards LED + éclairage statique
d'intersection + caméra 360° + chargeur smartphone
induction + conduite semi-autonome niv. 2 : 950 €),

peinture spéciale ou métallisée (300 & 900 €),
tolt Noir Perla (350 €.)

Consommation

Mixte |m 4,7 11100 km
Réservoir | 501

Note €uroNCAP 4 étoiles®
Pays de fabrication €spagne

(2) Note 2021 avant facelift.

LE BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
). 0.6 . © ke

Il ne faut absolument pas attendre

d’elle le moindre dynamisme ! Mais

pour le confort, difficile de trouver
mieux. Elle reste aussi l'une des rares
familiales traditionnelles thermiques

assez spacieuse et economique.
Rien que pour cela, elle mérite qu'on
s'intéresse a elle.

M bon/

moyen/ B mauvais dans sa catégorie
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Lé décor facon pierre flatte I'ceil mais pas le toucher :
leés matériaux n'inspirent pas une sensation de qualité.

algré un titre de Voiture
de l'année 2024, le
Renault Scénic E-Tech

na pas connu des

débuts faciles. Il a été
introduit dans la fosse aux lions alors méme
que le marché des voitures électriques ralen-
tissait fortement a partir de mars 2024. Des
congéneres aux crocs aiguisés se multiplient,
avides de lui chiper les rares parts de marché
qui subsistent en 2025, en attendant un hypo-
theétique sursaut géneéral des ventes. Parmi eux,
I'EV3 ne figure a priori pas comme la menace la
plus directe. Salongueur inférieure de 17 cm le
classerait plutot dans la catégorie des SUV ur-
bains. Néanmoins, dans sa version dotée de la
batterie de 81,4 KW h net, il annonce une auto-
nomie “officielle” WLTP de 605 km, soit 20 km
seulement de moins que le Scénic, champion de
sa classe. Nous verrons que la réalité est moins
glorieuse pour les deux. Le tarif du Kia (privé
de bonus car produit en Corée) le rapproche
également du frangais. Avec ses traits taillés a
la serpe, il se veut résolument moderne. Le fran-
cais, plus classique, se remarque surtout par
son empattement impressionnant de 2,79 m et
ses proportions a mi-chemin entre le break, le

monospace et le SUV.

SUR LA ROUTE
En dépit de son gabarit plus contenu et de
ses 5,6 KWh de moins de batterie, onze petits
kilos seulement séparent le Kia EV3 du Renault
Scénic E-Tech. Pas de quoi compenser a pre-
miere vue son déficit de 14 ch et de 17 Nm de
couple. Pourtant, le coréen s'offre le luxe de
détaler loin devant dans notre exercice d’accé-
lération de 0 a 100 km/h avec 0,6 s de mieux.
Un avantage qu'il doit a son adhérence supé-
rieure, mais nous y reviendrons. La logique
reprend ses droits en matiére de reprises ou il

concede 0,7 s sur I’épreuve du 90 a 130 km/h.

Les belles performances de I'EV3
ne sont cependant guere perceptibles
par le conducteur.

Il présente un comportement a la philoso-
phie fort placide. Ses accélérations sont vou-
lues tres progressives : aucune chance d étre
frappé a son bord du "mal de I'électrique’, et
c'est tant mieux. Dommage toutefois, avec de

telles dispositions, d'adopter un comportement

routier aussi peu enthousiasmant. 'EV3 se »
|

: ‘ -,
¥ b
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La finition reste un point fort du Scénic,
particulierement dans sa livrée Esprit Alpine.
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montre en effet trés pataud en entrée de virage
et sa direction manque singuliérement de res-
senti. Le conducteur en retient I'impression
constante de mener un vehicule en surpoids.
[l se console grace a l'efficacité de ses pneuma-
tiques Hankook, y compris sur le mouillé, et
a son confort de suspension plutét d’excellent
niveau, sauf a trés basse vitesse. S’y ajoute une
insonorisation de qualité, particulierement
sur autoroute : un vrai point fort face a son
rival! Hélas, cette ambiance sonore ouatée
est troublée en permanence par des sonneries
si fréquentes que les occupants finissent par
se demander pourquoi elles se font entendre.
Les aides a la conduite comme l'alerte d’atten-
tion et celle de survitesse saverent en effet rapi-
dement insupportables. Heureusement, il est
possible de configurer un raccourci pour accé-
der aux menus des aides, mais trois clics restent
nécessaires pour les désactiver, alors qu'il suffit
d’un appui long sur un bouton dans le Renault.
Comme le Scénic, le Kia profite d appréciables
palettes au volant pour moduler la récupération
au freinage couplée a la conduite monopédale :

cette derniére peut étre ainsi ajustée et se mon-

) / RENAULT SCENIC E-TECH

KIA €V3

PLUS
Confort
Habitabilite
Silence

MOINS
Comportement pataud
Alertes sonores
insupportables
Finition moyenne

En dépit de son comportement routier peu passionnant, ['EV3 se
révele le plus véloce en accélération grace a sa meilleure adhérence.

trer beaucoup plus douce que la plupart des

dispositifs concurrents.

Lorsqu‘on passe au volant du
Scénic E-Tech, la sensation premiere
est de rouler dans un engin beaucoup
moins lourd.

Bien que Renault ait eu la bonne idée de raffermir
les réglages d’assistance de direction depuis le
lancement, le Scénic fait valoir une agilité proche
de celle d'une berline, pour le plus grand bon-
heur du conducteur. Mais attention, agilité ne
veut cependant pas dire adhérence, et nos soup-
cons éveillés sur le sec concernant un manque
de grip se confirment sur les routes détrempées
de janvier (lire aussi notre “10000 km” dans LAJ
n° 1176). Méme a basse vitesse en rond-point, le
Scénic E-Tech aborde la courbe en sous-virage
massif pour peu que le conducteur ait le malheur
d’appuyer un peu trop sur la pédale de droite,
tandis que les déclenchements d’ABS au freinage,
bien qu'il reste modéré, sont fréquents. Les pertes
de motricité sont également légion, méme sans

ecraser l'accélérateur. Heureusement, 'arriere

demeure toujours rivé au sol, mais il faut y voir

—
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RESOLUMENT MODERNES, LES LIGNES DE L'EV3
AURONT TOUTEFOIS PLUS DE MAL A SEDUIRE
QUE CELLES DU SCENIC eee

la cause de ses performances limitées en accé-
lérations et au freinage avec 3 m de différence a
130 km/h face a son rival. Le Renault est pour-
tant équipé de Michelin e.Primacy efficaces sur
d’autres modéles...

[l dispense a contrario un confort de bon niveau,
assez proche de celui du Kia : ferme a basse vi-
tesse mais ouaté au-dessus de 40 km/h. Les aides
a la conduite sont bien plus faciles a configurer
grace au bouton My Safety et surtout infiniment
moins stridentes et plus variées qu’'a bord du co-
réen, ce qui permet avec le temps d identifier leur
origine. Le conducteur peut ainsileslaisser acti-
vées sans risquer la crise de nerfs, ce qui profite
finalement a la sécurité. En revanche, les bruits
d’air et de roulement apparaissent réellement
excessifs a partir de 110 km/h : un vrai défaut.

VIE A BORD

Moderne a l'extérieur, le Kia EV3 'est aussi a

I'intérieur, avec une présentation claire et des
écrans omniprésents. Le coréen a cependant le

RENAULT SCENIC
€-TECH

PLUS
Autonomie
Habitabilite

Confort

MOINS

Adhérence
Chargeur de seulement

7.4 kW de serie
Insonorisation

bon gott de conserver de nombreux boutons,
parmi lesquels ceux réglant la climatisation. Sou-
lignons également l'original décor fagon pierre
de la tablette située entre les deux sieges. Mais
un examen de détail plus approfondi révele un
niveau de finition pas tout a fait aux standards
européens. Ni les plastiques recyclés ni les cuirs
synthétiques n'inspirent une grande sensation de
qualité et les assemblages peuvent étre qualifiés
de corrects, sans plus.

En revanche, malgré son gabarit
plus contenu que celui de son rival du
jour, 'EV3 propose a ses passagers un
espace inattendu.

II ne concéde que trois petits centimetres au
Scénic pour la place aux jambes et sa banquette
réserve un accueil parfaitement civil au passager
du milieu. Méme son coffre affiche un volume
généreux. Son rapport entre encombrement et
habitabilité apparait tout simplement comme le
meilleur de sa catégorie. Néanmoins, grace »

RENAULT SCENIC E-TECH

© L'habitabilité a l'arriére est un gros point
fort du Scénic, qui propose une assise confortable,
y compris pour le passager du milieu. ® Des
poignées pour rabattre les dossiers de sieges mais
pas de double plancher dans le coffre du Scénic.

La motricité du Scénic est facilement prise en
défaut, méme si son comportement reste sain.

-

Lt
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LEUR AERODYNAMIQUE DE SUV EMPECHE
LE RENAULT COMME LE KIA DE DEPASSER
LES 400 KM D'AUTONOMIE SUR AUTOROUTE eee

a ses nombreux centimetres supplémentaires,
le Renault joue a Monsieur Plus. Sa banquette
arriére octroie non seulement un petit peu plus
d’espace, mais elle maintient mieux ses deux
occupants extérieurs, tandis que son coffre pro-
fite d’un supplément de 70 dm?, que le minus-
cule coffre avant du Kia ne compense pas:ilne
suffit méme pas pour embarquer des cébles de
recharge! Surtout, le Renault propose une fini-
tion bien plus attrayante au moyen de matériaux
beaucoup plus valorisants : le recyclage n'est pas
toujours 'ennemi de la qualité. Il fait également
un peu mieux en matiére d’ergonomie a la faveur
de son systéme multimédia congu avec Google,
nettement plus intuitif que celui de son rival,
parfois un brin confus. S’il réserve des range-

ments centraux moins gigantesques, ceux-cise

Lavis de Camille Pinct

révelent plus pratiques grace a la présence d'un
véritable coffre entre les deux sieges avant et
d’un emplacement de recharge plus accessible
pour le mobile. Bref, le Scénic garde sa couronne
de voiture a vivre, mais le Kia en offre beaucoup
a ceux qui souhaitent conserver un petit gabarit.

BUDGET

Bien entendu, ces deux-la sont attendus au cha-
pitre de I'autonomie. Dans la vraie vie, il faut
hélas oublier les plus de 600 km promis plus
haut, mais 'affrontement est aussi serré qu'avec
les données d’homologation. Seuls 20 km les sé-
parent en moyenne selon nos mesures: 450 km
pourle Scénic et 430 km pour 'EV3, qui a pour-
tant profité de conditions un peu moins favo-
rables que le Renault en raison de températures

Un style qui | / f

* " .-‘f
“dlEl‘l]ptF‘fL! N /é; _
mais quel =Lro =F
espace a bord JJ /0 :
de 'EV3! Quotient

Fmotionnel

I KIA EV3 / RENAULT SCENIC E-TECH

plus fraiches. Bizarrement, c’est en ville que le

Renault creuse le plus I'écart avec 25 km de
mieux mais seulement 15 km sur autoroute et
10 km sur route : autant dire rien de détermi-
nant. Méme s’il fait bonne figure grace a ses
kilowattheures supplémentaires, le Renault
n'est nullement un champion de sobriété : il
réclame 0,6 kWh de plus tous les 100 km, ce
qui explique I’écart si réduit.

Le Scénic détient tout de méme la
palme du rayon d'action, mais pas celle
du temps de recharge.

S’il encaisse 150 KW en pic de charge contre
“seulement” 128 KW pour le Kia, celui-ci fait le
plein plus rapidement grace a sa batterie plus
petite. Le coréen avance également un prix de
base de 3000 € inférieur a celui de son rival.
Malin, le Renault fait passer sa finition Esprit
Alpine pour une option, ce qui lui permet de
bénéficier du bonus de 2000 € dont est privé
son concurrent, qui conserve cependant un




RENAULT SCENIC E-TECH

avantage de 1000 €. Malgré sa fabrication dans 220 Ch /87 KWh (ﬂﬁ't)

de lointaines usines coréennes, 'EV3 propose Gra ﬂde Autonomie Te(:h Nno (I

plusieurs packs d'options meéme dans sa livrée Egprit Al o ne %_ Eﬁ{fﬁnumal
haute GT-line : une pratique inédite pour Kia, \ﬂ SUR CIRCUIT D'ESSAIS
si bien que son niveau d’équipements de série @ N @ |:::||] |:| @ [5 @ @ S

égale celui du Renault. Certes, il est doté d'office NOS MESURES

i) duit e i 1l Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, gréce & des appareils dune grande précision,
¢ la conduilte semi-autonome, oplionneltle sur comportement routier, performances, freinage et consommation sur I'anneau de vitesse de
le francais, mais celui-ci dispﬂse d’un peu plus 2.5 km et le circuit routier de 6,5 km de | nutodrnrna da Linas-Montlhéry.

€V3 RENAULT SCENIC €-TECH

de fanfreluches esthétiques: jantes de 20 pouces, MoiSsfsaasasie

sieges sport, boucliers spécifiques. Du coté des Puissance maxi m 204 ch a 218 ch
. ¢ ; ;i g g Couple maxi m 283 Nm [ | 300 Nm
options, le Kia offre la aussi plus d’équipements — : —
Type synchr. @ aimants permanents |  synchrone a rotor bobiné
technologiques, dont les sieges ventilés, l'affi- Puissance fiscale 4 CV 4 CV
Chﬂgﬂ téte haute et le stationnement a distance. Transmission aux roues avant aux roues avant
‘ ) Boite/nombre de rapports réducteur/ 1 réducteur/ 1
Mais son plus gros atout est de fournir un Batterie/capacité brute (nette) |®  NMC/NC (81,4)kWh |®  NMC/91 (87) kWh
chargeur 11 KW de série, alors que le Scénic se Chazsls
contente de 7,4 kKW : il faut débourser la coquette Diamétre de braquage - Mm - 11m
. P ti 215/50R 19 235/45 R 20
somme de 2000 € pour passer a 22 kW.m sl i
Dimensions/Poids
L/1/h/empattement 4,30/1,85/1,57/2,68 m 4,47 /1,87/1,57/2,79 m
VERDICTS Poids/tractable freiné 1907 /1000 kg 1918/1100 kg
SUR LA ROUTE : c-nLiTe Performances
Vi€ ﬂ BORD : RENAULT scEch €.TECH 1000 m d.a./0 a 100 km/h | 30,2/8,4 s 30/9s
. ; 20 3 130 km/h en Drive 68s ] 6,1s
BUDGET : coriiiie Vitesse maxi & 171 km/h i) 172 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h jaf 11/31/64 m [ | @/33/67 m
Habitabilité/ Coffre
Longueur aux jambes AR B 31 cm ] 34 cm
Largeur aux coudes AV/AR m 151/148 cm n 143/144 cm
Volume de coffre (AV) L] 465 (19) dm? ] 535 dm?

Le Scénic £

séduit toujours - L7 Niveau sonore
: J i — A 90/130 km/h o 64.6/675 dB | m 63.5/69,2 dB
:— mais ses lacunes Y —_
- ont de quoi
i I‘Pl?dr? Oum‘n’m‘ LE BUDGET
rp E;H(_j“gn e f Prix | | 45990 € | 48990 €
e Bonus écologique (COy) = 0 € (0 g/km) % 2000 €M (0 g/km)
bt Prix du modéle essayé? 51440 € 51690 €
o _ Garantie = 7 ans, 150000 km ] 2 ans, km illimité

(1) Bonus de 2000, 3000 ou 4000 € selon revenu fiscal. (2) Bonus et options inclus.

€quipements communs
8 airbags, cam. recul, clim auto bizone, entrée mains-libres, instr. num., jantes 19 pouces (Kia)/
20 pouces (Renault), LED, syst. multimédia tactile avec GPS/Apple CarPlay et Android Auto/USB...
ﬂptiuns

o €EVE ¢ pack Drive Wise Park (cam. 360° + aide stat. a dist... : 1000 €), pack Inspiration (siéges
A‘f élec./ventilés + téte hte + toit ouvr. : 2200 €), pompe a chaleur et charge bidirect. (1550 €).

Renault Scénic €-Tech : cible de recharge (400 €), chargeur 22 kW (2000 €), conduite
semi-autonome/camera 360° (1000 €), syst. audio avance (1000 €), toit pano Solarbay (1500 €).

Consommation/Autonomie /Recharge

Consommation moyenne [ 19,1 kWh/100 km ' 19,7 kWh/100 km
Consommation ville /route/ - 17.8/16,6/ 18,3/17,4/
autoroute 22,8 kWh/100 km 23,5 kWh/100 km
Autonomie moyenne = 430 km m 450 km
Autonomie ville /route / autor. = 455/490/355 km u 480/500/370 km
Chargeur AC/DC 11/128 kW 7.4 ou 222 /150 kW
Tps de charge prise dom./7,4/ 32h/15h/ A6 h/14 h/

11 kW/bome rapide DC 10h/31 mn# 2 h&/37 mnte

(3) Chargeur 22 kW en option. (4) Sur 135 kW, 10 a 80 %, donnée constructeur.
(5) Avec chargeur 22 kW. (&) Sur 150 kW, 15 a 80 %, donnée constructeur.

Note €uroNCAP | €n cours | 5 etoiles
Pays de fabrication | Corée | France

LE CHOIX D€ L'AUTO-JOURNAL RENAULT SCENIC E-TECH

En dépit de grandes différences, le match se révele trés serré.
; _ . - Le Renault I'emporte griace a son habitabilité et a son autonomie,
BN Avec 'EV3. le Scénic a trouvé un concurrent mais I'EV3 séduira ceux qui cherchent un gabarit plus raisonnable.
~ : La vie ne s'annonce pas facile pour la Voiture de I'année 2024.

particulierement redoutable.

W bon/ " moyen/M mauvais dans sa catégorie



NOUVELLE OFFENS

CHOC:

Pour gagner en notoriété en France, le numéro 1
mondlal de I electruq ue s attaq ue au segment pris




prés des débuts moins
éclatants qu’annoncé
dans I'Hexagone - véhi-
cules imposants, peu pri-
sés sur notre marché et
lancements plus ou moins réussis des Atto 3
et Dolphin, insuffisamment au point techni-
quement —, BYD espere bien rectifier le tir avec
'Atto 2. Ce SUV citadin 100 % électrique veut
faire mordre la poussiére aux Peugeot E-2008,
Jeep Avenger et autre Citroén é-C3 Aircross qui
se partagent la plus grosse part du gateau de la
catégorie. Pour parvenir a ses fins, le petit (pas si
petitd ailleurs : 4,31 m) nouveau dans la gamme
du constructeur chinois mise sur son moteur
synchrone a aimants permanents de 130 kW,
soit 176 ch. Une puissance supérieure de pas
moins de 20 ch a celle de ses concurrents du
groupe Stellantis cités plus haut, mais inférieure
a celle du Kia EV3 (204 ch) - voir p. 46.
L'écart est important sur le papier mais fina-

lement peu perceptible a la conduite dans

la circulation de tous les jours. Comme ses
concurrents, I’Atto 2 accélere vigoureuse-
ment mais progressivement, de facon linéaire.
Contrairement a d’autres modeles BYD, inu-
tile avec ce “petit” SUV de trop forcer l'allure.
Le chassis aux réactions plus rassurantes et
prévenantes que dynamiques et le manque de
ressenti dans la direction ne font pas de I’Atto 2
une fine lame dans les virages. Dés lors, une tois
le tempérament de 'engin assimilé, le conduc-
teur se surprend plutét a lever le pied pour
tenter de gagner quelques kilometres d’auto-
nomie en préservant la batterie de seulement
45,12 kWh de capacité brute (BYD refuse de
communiquer sur la capacité nette).

Un “réservoir” d'électricité trop
petit pour conduire sereinement sur
autoroute et envisager de longs trajets.
Le conducteur na de cesse en effet de garder
un ceil sur I'autonomie qui s'affiche clairement

(heureusement) au tableau de bord pour >




éviter la panne séche. Conscient de cette fai-
blesse, BYD proposera en cours d’année une
autre pile plus grosse de 60 kWh. En attendant,
le constructeur annonce une autonomie WLTP
de 312 km en usage mixte et jusqu'a 463 km
en ville. Une promesse sans doute optimiste
et inapplicable si vous circulez a 130 km/h sur
l'autoroute, ot l'arrét s'imposera sans doute
bien avant les 200 km. Pour enfoncer le clou
de travers, la puissance maxi de charge, de
seulement 65 kW en courant continu (DC)
sur une borne rapide, impose une attente de
pres de 40 minutes pour retrouver 80 % de la
charge. C'est long, surtout lorsqu’il faut répéter
l'opération souvent.

Dommage, car le bon confort permet de ne
pas ressentir une fatigue prématurée. Entre
les grands flancs des pneumatiques et le bon
calibrage des suspensions, [’Atto 2 avale effica-
cement les déformations de la route. Les passa-
gers arriere apprecient aussi. Bien installés sur
la banquette (non coulissante), ils bénéficient
d'un bel espace pour étendre leurs jambes.

En revanche, du fait d’'un plancher un peu

haut, celles-ci remontent trop. A cela s’ajoute

un maintien insuffisant. Pour compenser,

"_-' ] -l-HHi
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L'amortissement souple et les gros pneus 215/60 R17
a flanc épais soignent le confort.

Bon compromis
confort/tenue de route,

mais le manque de
dynamisme rend la

conduite ennuyeuse. Yuotient
‘ Emotionnel

La grande tablette de 12,8 pouces
s'utilise comme un smartphone.
Elle pivote pour modifier 'ergonomie.



-
PLUS

Equipements
Habitabilité et confort
Technologie embarquée

MOINS
Autonomie
Temps de recharge
Comportement pataud

@ Design séduisant pour la commande de sélecteur de marche, mais son ergonomie est
discutable. ® L'espace est généreux a |'arriére mais les cuisses manquent de maintien en raison
du plancher trop haut, qui fait remonter les jambes. ® Les cables peuvent se ranger sous

le plancher amovible. Avec 400 dm?, le volume est correct mais 'architecture trop compliquée.

'acceés est facilité par les grandes portes, et
les nombreux rangements permettent de se
débarrasser de ses affaires. L'Atto 2 dissimule
notamment pas moins de six poches aumo-
- nieres (trois derriere chaque dossier des deux
sieges avant).

Autre point fort : 'infodivertissement se
montre a la pointe de la technologie. Les menus
et sous-menus sont nombreux, clairs et intui-
tifs. Ils se consultent sur le grand écran central
pivotant qui s'utilise quasiment a la maniere
d’un smartphone.

Tout cela est bien joli (sans étre spectaculaire
pour autant), mais la vraie question est de
savoir a quel prix I’Atto s’affiche. A ’heure
ou nous imprimons ces pages, BYD ne nous
arien confirmé et ne communiquera les tarifs
que le 25 février. Mais si nous nous référons
a ceux pratiqués chez nos voisins espagnols,
ils devraient se situer aux alentours des
30000 €, sans bonus écologique a cause de la
fabrication chinoise. En effet, sur la péninsule
[bérique, ’'Atto 2 est vendu 29990 € en entrée
de gamme et 31 990 € pour le niveau supérieur.

Des tarifs qui ne cassent pas le marché : c'est

a peu de chose pres comparable a ceux des

concurrents europeens.

A la nuance prés que le petit BYD in-
tegre pléthore d’équipements de série
deés le premier niveau de finition Active.
[1s’habille de cuir, électrifie aussi les réglages
des sieges, integre la navigation dans son sys-
téme multimédia et chausse de jolies jantes
de 17 pouces. Il dispose méme d’'une pompe
a chaleur : toujours un plus! Outre les aides a
la conduite désormais obligatoires (maintien
dans la voie, lecture des panneaux...), il offre
carrément la conduite semi-autonome de ni-
veau 2, rare dans cette classe de voiture. La fini-
tion Boost ajoute une caméra a 360° un écran
central plus grand de 12,8 pouces, le chauffage
des sieges avant et du volant. Pour rassurer
la clientele, BYD garantit I’Atto 2 sur 6 ans
ou 150000 km et méme 8 ans ou 200000 km
pour la batterie et 8 ans ou 150000 km pour
le moteur électrique. Une générosité peu com-
mune a ce niveau de gamme, mais surtout une
technique commerciale agressive pour combler

un manque de notoriété. m

57

BYD ATTO 2
176 ch/45 kWh Boost

GN CLlFFRES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur /Transmission

Puissance ol 176 ch
Couple = 290 Nm
Type électrique synchrone

a aimants permanents

Puissance fiscale 5 CV
Transmission aux roues avant
Boite/nombre de rapports réducteur/ 1

Batterie /cap. brute (nette) | m LFP/45,12 (NC) kWh

Chassis

Diameétre de braquage NC
Pneumatiques 215/60R 17
DRimensions/Poids

L/I/h/empattement 4,31/1,83/1,67/2,62m
Poids/tractable freiné 1570 kg/NC
Performances

0 a 100 km/h i 71.9s
Vitesse maxi g 160 km/h
Coffre

Volume i 400 dm?

LE BUDGET

Prix (™ v 32000 €M
Bonus écologique (CO,) & 0 € (0 g/km)
Prix du modéle essayé NC@
Garantie m 6ansou 150000 km®

(1) Estimation L'Auto-Journal. (2) BYD n'a pas communiqué les prix
des options au moment ol nous imprimons ces pages. (3) Batterie :

8 ans ou 200000 km. Moteur électrique : 8 ans ou 150000 km.

€quipements de séric m

6 alrbags, accés et dém. sans dé, AFIL active, alde au
parking AR + cam. recul 360°, Bluetooth, chargeur
smartphone par induction, clim auto, conduite semi-
autonome niv. 2, détecteur pluie/ luminosite, freinage
auto d'urgence, jantes alu 17 pouces, peinture
métallisée, LED auto, pompe & chaleur, réqul. et limit.
de vitesse adaptatif, sellerie cuir, sieges AV élec./
chauffants, surv. angles morts, syst. multimédia écran
tactile 12,8 pouces/GPS/Android Auto et Apple Car Play/
systéme audio/USB, toit pano, volant cuir chauffant. ..

Options (prix non communiqués)
Carrosserie verte, blanche ou noire au choix.

Consommation/RAutonomie/Recharge

Conso mixte/urbaine m 16/10,8 kWh/100 km
Autonomie ] 312 km
Chargeur AC/DC & 11 KW/65 kW
Tps de charge a 65 kW 53 28™ /3708 mn

(4) 30 & 80 %. (5) 10 a4 80 %.
Note €uroNCAP €n cours
Pays de fabrication Chine

LE BILAN D€ LAUTO-JOURNAL
KK
En attendant les prix officiels, la
partie n‘est pas gagnee! Que ce soit a
la conduite, en autonomie ou vitesse
de recharge, I'Atto 2 ne fait pas mieux
et méme plutot moins bien que ses
concurrents européens. Il lui reste sa

qualité de construction, son confort
et son niveau d'équipement.

M bon / @ moyen / M mauvais dans sa catégorie
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LES EXPERIS AJ

Longtemps dans 'ombre des deux stars du marché, Renault Clio et Peugeot 208,
la Citroén C3 refait parler d’elle! En bien et pour pas trop cher! Nos Experts étaient
curieux de la découvrir dans sa version d’accés, avec moteur 1.2 turbo de 100 ch.

Les plastiques durs sont |égion mais

- s T . - ; - * — "
ne jurent pas compte tenu du tarif; Y _ Elle conserve un gabarit urbain (4,01 m) : pas de miracle, c’est serré
- Il % e L2
la sensation d’espace est tres agreable. 5 - . y. a trois adultes a I'arriere et le coffre n'est pas trés grand.
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1.2 Turbo 100 ch BVM6 Max 19450 €
Malus écologique : 400 € (128 g/km COy)

(1) Baréme 2025, applicable a partir du 1% mars.
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Plutot nerveuse et enjouée sur la route, la C3 n’en oublie pas moins
I'un des fondamentaux de son blason : le confort.



Franck Lagorce

(Pilote)

» Formule 1

chez Ligier

en 1994-1995.

» 10 participations
aux 24 Heures

du Mans et plus de
25 victoires en

b | Trophée Andros.

Ve d

Dans des conditions
dadhérence precaires,
elle peche au
freinage. Les pneus
sont aussi fautifs.
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pilote
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Quotient
Fmotionnel

Ah, enfin! Citroén a réussi la

ou, selon moi, Peugeot s'est loupé.
A savoir, associer un petit volant
qui contribue aux sensations de
conduite avec une bonne lisibilité
des infos de bord légerement en
hauteur. Pour ne rien géacher, je suis
bien installé, en position surélevée
facon petit SUV, qui participe a

une visibilité périphérique correcte.
Tout cela conjugué constitue un vrai
plus en milieu urbain. J'opterais
pour la boite automatisée, mais
|'avoue que celle-ci, manuelle

a 6 rapports, n'est pas déplaisante.
Cette C3 est fidele au blason
Citroén : souplement et bien
amortie pour effacer les défauts de
route et ménager un bon confort.

Le petit moteur de 100 ch est plus

que suffisant. En ville, pas besoin
La preuve : aujourd’hui, dans

des conditions d'adhérence tres
précaires'?, il sature le train avant a
la moindre accélération. Le freinage
est un peu décevant, mais |a encore
la météo du jour est périlleuse et

je pense que la monte pneumatique
n‘aide pas : I'auto est livrée avec
des savonnettes! Enfin, le moteur
est un brin bruyant, mais c’'est

une petite voiture, il ne faut pas
trop en demander.

Mélina Priam
(Journaliste)

» Des centaines

de voitures essayées
depuis vingt ans,

de la Ford T de 1923

a la Volkswagen 1D.3,

en passant par
I'Opel GT de 1972 ou

Vi d

Une citadine moderne,
Qvec cet equipement

et ces performances,
O moins de 20000 £,

ce nest pas courant!

V

.
Lavis
de la
journaliste

Quotient
Emotionnel

Citroén revient aux affaires de belle
maniére : avec une petite citadine
simple mais moderne, bien concue,
économique a l'achat comme a
I'usage. Cette C3 est dans |'air du
temps! Elle est mignonne, bien née,
low cost mais a condition que
cela ne se voie pas, contrairement a
une Dacia a ses débuts. Tonique et
pétillante, elle n‘est certes pas aussi
plaisante a mener qu’une Renault
Clio ou une Peugeot 208 qui
profitent d'une plateforme plus
WM Mais les ingénieurs ont
bien travaillé sur le chassis des autos
vendues en Amérique du Sud et
en Inde (moins coliteuse) pour qu'il
éponde a nos attentes européennes.
La nouvelle C3 privilégie le confort
et les économies, sans négliger
I'agrément. Lorsqu'il est secondée
par la boite mécanique manuelle,
le 1.2 PureTech n'a toutefois pas
droit a la micro-hybridation : cela
pese un peu sur la conso. Ce n'est
pas un vil glouton pour autant :
6,3 1/100 km de moyenne, mais c'est
légérement plus que sous le capot
de la 208. En revanche, pour
rassurer sur la fiabilité, il bénéficie
d'une chaine de distribution (et non
de la fameuse courroie qui cause
tant de soucis a Stellantis).

l

la nouvelle Citroen C4.
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Ghislain
Bacon

(Taxi)

» Vingt-cing ans
d'expérience.

» Des millions
de kilomeétres
parcourus.

PORTRAITS CLEMENT CHOULOT

Ve d

Je suis agréablement
SUrpris par
la sensation d'espace
A bord, mais déqu
oar la taille du coffre.

Vo

/’

LUavis du
taxi

Quotient
Emotionnel

Comme Franck, je trouve le poste
de pilotage tres réussi : moderne,
épure. J'aime assez notamment

le principe d'avoir les informations
comme incrustées dans la planche
de bord, fagon affichage téte
haute. Tout cela contribue a
procurer une sensation d'espace

trés agréable.
presque |'impression d'étre a bord
A l'avant,
en tout cas. L'écran central permet
de tout piloter ou presque : il est
assez rapide et son ergonomie est
relativement intuitive. En revanche,
je suis mal assis! Les sieges sont
trop mous et il n'y a pas assez

de soutien au niveau des lombaires :
comme quoi, chacun ses go(ts.
J'aurais aussi apprecié un petit
accoudoir. Cette C3 est parfaite en
ville, mais elle n’invite pas a de
longs trajets. Toutefois, je me sens
bien a bord et mieux installé que
dans la Swift, essayée il y a peu
(LAJ n° 1174). La banquette arriere
est certes un peu ferme, mais

les passagers ne sont pas trop mal
lotis. L'espace est quand méme
compte : difficile de voyager

a trois et le coffre est petit, méme
pour une citadine.

(2) NDLR : il neigeait & Paris le jour de notre essail
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L'estampille Nismo promet des étincelles sur un Nissan Ariya
jusqu’ici un peu sage. Le SUV familial électrique enfile
le kimono, durcit ses maniéres et avale des watts, avec 435 ch

a la clé. Pour mieux électriser son usager?

Par Jacques Warnery Photos Adrien Cortesi

a conférence de presse bat

son plein et le staff Nissan

apparait particuliérement

inspiré a I’heure d’évoquer le

style extérieur du plus sportif
des Ariya : “Le fond plat, le diffuseur, l'aileron
et les bas de caisse font l'objet de tout un déve-
loppement, permettant d abaisser le coefficient
de portance de 40 % par rapport a I’Ariya nor-
mal. L'intégration du feu antibrouillard arriere
au milieu du diffuseur arriére est inspirée de la
Formule E.” Rien que ¢a! Comprenez par la que
la parure spécifique du SUV électrique fami-
lial revu par Nismo répond d’abord a des vertus
aérodynamiques avant de faire joli. Peut-étre.
Mais a I'heure ou bon nombre de ses concur-
rents sportifs suggerent subtilement leurs signes
extérieurs de vitesse, notre objet du jour prend
un malin plaisir a les exhiber, comme bien sou-
vent chez Nismo! Sous le plumage évocateur,
ce modeéle muscle son jeu. Il conserve la méme
batterie (d une capacité réelle de 87 kWh) et les
deux moteurs électriques (un al'avant, un alar-

riere) de la version 4 roues motrices de 306 ch.

Le sportif de la famille revoit en revanchel’élec-
tronique pour grimper a 435 ch. Ses rivaux plus
ou moins directs comme le Volkswagen ID.5
GTX ou le Skoda Enyaq RS nont que 340 ch a
lui opposer. En attendant le SUV Alpine!

Et justement, le Nismo repose
sur la plateforme CMF-EV (ou AmpR
Medium) dont profitera |'Alpine A390.
I1 est donc attendu au tournant. Comme tou-
jours, la douceur de conduite facilite la prise en
main, dans une ambiance intérieure particulie-
rement reposante et une position de conduite
subtilement rehaussée. Les trois possibilités de
régénération au lever de pied vont d'un mode
roues libres a un one pedal et sadaptent ainsi a
toutes les conduites. Seul un confort un peu tré-

pidant sur les petites irrégularités et les dos-d’ane

trouble la quiétude des occupants. Les amortis-

seurs plus durs (surtout en détente), la barre anti-
roulis avant raidie de 15 % et les ressorts arriere
ingénieusement revus expliquent cette fermeté.
Ce typage plus sportif apporte une appréciable

pointe de précision supplémentaire. o






L'habitacle dégage une belle sensation
d'espace et de luminosité. La version Nismo

y ajoute une touche de sportivité, tout en
gardant une qualité de fabrication léchée.

Bien campé sur des gommes Michelin Pilot Sport
EV particulierement adhérentes, I’Ariya Nismo
se montre rigoureux, imperturbable et met tout
de suite en confiance, méme quand la pluie
s'invite sur le bitume. Il lui manque juste une
touche dagilité et une distribution de la puis-
sance un peu plus fine. Méme si Nissan annonce
une répartition du couple de 60 % sur les roues
arriére, le typage du systeme e-4orce rappelle
davantage celui d’une traction. Résultat : la proue
élargit la trajectoire et la roue avant intérieure
devient sujette a l'affolement, en sortie de virage
serré. Le freinage, bien quetficace avec un ABS
revu, manque également de ressenti et quelques
rebonds apparaissent sur route plus bosselée.
La future Alpine A390, qui partagera ses dessous
mais disposera de deux moteurs a [ arriere pour
offrir davantage d-agilité, devra sortir le grand
jeu pour se montrer plus convaincante!

Le mode de conduite Nismo apporte plus de

consistance a la direction, un son simulé et un

1), arnery

Hélas, comme
souvent chez
Nismo, I'Ariya
1]l'i1’i|ﬁgiﬁ le style a

a sportivité pure.

,ﬂ'rmf tent
Emotionnel




PLUS
Habitabilite
Presentation exclusive
Comportement
efficace

MOINS
Pas si sportif
Autonomie
Confort en retrait

|
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L'Ariya Nismo dévoile toute son agressivité
au niveau de la poupe. Le bouclier arriere
s'allonge de 6 cm et intégre le diffuseur.
Un petit aileron arriere vient aussi s'ajouter.

accélérateur plus agressif. La réactivité et les sen-
sations semblent pourtant en dega de ce qu'un
conducteur sportif peut attendre d’'un SUV
électrique de 435 ch.

Il suffit toutefois de jeter un ceil
sur le tachymeétre pour confirmer la toni-
cité des accélérations et relances.

De quoi se débarrasser d'une grande par-
tie du parc automobile. Cette cure de vita-
mines se ressent sur les consommations
(24,5 kWh/100 km contre 19,9 kWh sur la ver-
sion 306 ch), et 'autonomie y laisse des plumes:
417 km contre 509. Ce sera probablement encore
moins, car lors de notre essai, nous avons déja
relevé des valeurs de 22,5 kWh/100 km a tout
juste 110 km/h, ou le silence est monacal, et
28 kWh/100 km a 130 km/h, ot les bruits aéro-
dynamiques commencent a apparaitre. A cette
vitesse autoroutiére, le rayon d’action se réduit

a 300 km environ. C'est un peu juste, méme si
cette version Nismo soffre de série les services

d’un chargeur embarqué de 22 kW en courant
alternatif. Et en charge rapide, il accepte une
puissance de 130 kW, permettant de passer de

0 a 80 % de sa capacité en quarante minutes.
La encore, les concurrents directs comme les
Volkswagen ID.5 GTX et Skoda Enyaq RS font
légérement mieux, avec moins de trente minutes
pour passer de 10 a 80 %.

Comme la version e-4orce de 306 ch dotée de
4 roues motrices, notre mouture Nismo com-
pose avec un volume de coffre réduit (415 dm’
selon le constructeur). L'implantation du moteur
électrique sur le train arriére rehausse le plancher
et limite la hauteur de chargement par rapport
aux Ariya traction, annoncées a 468 dm-, Clest
le seul défaut d'un SUV familial agréable a vivre
avec son ambiance intérieure lumineuse, ses
places arriere accueillantes et ses rangements en
nombre suffisant. L'équipement de série est plé-
thorique, tant en dispositifs technologiques (affi-
chage téte haute avec projection de 10,8 pouces
sur le pare-brise) que dans sa présentation spor-
tive. Mais l'addition est importante : 59 300 €.
Ses concurrents de chez Volkswagen ne sont
certes pas plus accessibles, mais cela reste tout
de méme cher par rapport a un Ariya traction
87 kWh de 242 ch au champ d’action plus étendu
et dont les tarifs s’échelonnent entre 45800 et
52800 €. Lexclusivité et le dynamisme Nismo

sonta ce prix.m
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NISSAN ARIYA
Nismo 435 ch/91 kWh

GN ClllFFERES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur /Transmission

Puissance maxi 2l 435 ch
Couple maxi 600 Nm

Type 2 élec. AV/AR synchrones
Puissance fiscale 6 CV
Transmission intégrale

Boite/nombre de rapports automatique/ 1

Batterie/cap. brute (nette) | m  Li-ion/91 (87) kWh

Chassis

Diamétre de braquage | 3 10,8 m
Pneumatiques 255/45 R 20
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 4,66/1,85/1,65/2,78 m
Poids/tractable freiné 2202 kg/NC
Performances

0 a 100 km/h i 5s

Vitesse maxi 200 km/h
Coffre

Volume 415 dm?

LE BUDGET

Prix S 59300 €
Bonus écnlngique (CO,) ] 0O€(D kam}
Prix du modéle essayé!V 59300 €
Garantie 3 ans ou 100000 km@

(1) Bonus et options inclus. (2) Batterie : 8 ans ou 160000 km.

€quipements de séric »

6 airbags, accés/démarage sans clé, aff. téte haute,
aide parking AV/AR, clerte anticollision AV/AR + angles
morts, caméra 360°, dim auto bizone, cond. semi auton.
niv. 2, dét. fatigue conducteur, dét. pluie/lum., freinage
auto d'urgence intelligent, hayon électrique, induction,
Instrumentation numérique 12,3 pouces, jantes alliage
20 pouces, kit carrosserie Nismo, lect. panneaux, peint.
meétallisée Gris Squale, rétro int. & affichage numérique,
sellerie suédine, sieges AV élec./chauffants/ventilés,
surveillance pression des pneus, syst. multimédia avec
eéaan 12,3 pouces/commande vocale/GPS/Apple CarPlay
et Android Auto sans fIl/USB, volant cuir chauffant...

Options
Rucune.

Consommation/RAutonomie/Recharge

Consommation mixte u 24.5 kWh/100 km
Autonomie ] 417 km
Chargeur AC/DC 22/130 kW
Tps de charge 22/130 kW 5h®@/40 mn@

(3) 10 a 100 %. (4) 0 a BO %.
Note €uroNCAP 5 ctoiles
Pays de fabrication Japon

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
. 6. 6 . GAGAS

Perdant en confort ce qu'il gagne
en précision, ce chassis rigoureux
se montre efficace, mais il lui manque
un petit grain de folie pour justifier
la sportivité du style. Les conducteurs
sensibles a la qualité de vie a bord
seront séduits. Mais son autonomie
réduite entache sa polyvalence.

M bon/ " moyen/M mauvais dans sa catégorie
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AUDI A3 35 TFSI Hybride 150 ch S-tronic 7 Design
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i les voitures “essentielles” ont

le vent en poupe, une part non

négligeable d'acheteurs sou-

haitent toujours disposer d'un

logo prestigieux au bout du
capot. Leurs motivations sont diverses : image
de marque, qualité, plaisir de conduite. Pen-
dant longtemps les marques de luxe proposaient
effectivement des prestations supérieures,
pour un tarif qui I'était tout autant. La hausse
globale du niveau de jeu dans la catégorie des
compactes a cependant tendance a réduire les
écarts avec les concurrentes moins haut de
gamme. Les specialistes du secteur doivent
ainsi régulierementremettre a jour leur produc-
tion. Voici donc pourquoi, cinq petites années
seulement apreés la précédente génération et
premiere Serie 1 traction, BMW présente une
nouvelle Une. Les lignes se sont affinées mais
I'empattement identique indique la reprise,
telle quelle, de la plateforme modulaire UKL
partagée par toutes les tractions du groupe,
Mini comprises. Les modifications sont tout
de méme profondes, a bord notamment - nous
y reviendrons. Pour rendre a César ce qui lui
appartient, rappelons que c'est 'Audi A3, née
en 1996 (juste avant la Mercedes Classe A en

» e

L1
!

1997), qui a ouvert la bréche d'un position-
nement au-dessus de celui de la Volkswagen
Golf, al époque premiére compacte bourgeoise.
Restylée en fin d'année derniére, l'actuelle A3
de 2020 a moins revu sa copie. Ces années au

compteur risquent de se payer...

SUR LA ROUTE

Fan (comme beaucoup!) des précédentes Série 1
propulsion qui péchaient certes par un habitacle
exigu et un amortissement parfois mal calibré,
je mavais logiquement pas du tout accroché avec
la derniere, apparue en 2019. Une traction trop
sérieuse qui napportait pas (plus!) grand-chose
face aux concurrentes déja en place. Cest donc
avec une certaine retenue que j'ai pris le volant

du nouveau cru.

Mais force a été de constater, des
les premiers metres, les progres realises
par la Série 1!

Le confort d’abord. “Notre” nouvelle 120 -leia
disparu! - est en effet livrée chaussée de petites
roues de 17 pouces (contrairement au véhicule
mesuré en 18 pouces) : une idée lumineuse pour
préserver le confort. Lamortissement de cette

1 % s = . e - 4 e 1
livrée dentrée de gamme parait également

,\ o
! j’

La planche de bord de |a Série 1 a été
modernisée et c'est réussi. Les boutons des
aérateurs reglent le flux dair a la perfection.

assoupli et le confort devient (enfin!) appré-
ciable a bord d’une Série 1. Revers de la mé-
daille : des mouvements de caisse apparaissent
en conduite engagée mais sans jamais compro-
mettre I équilibre, neutre et str, de cette tres
bonne traction. Le moteur et la boite de vitesses

participent eux aussi au plaisir de conduite. »

- ]

L
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L/A3 SE REVELE TRES PLAISANTE
. GRACE A SON CHASSIS PRECIS.

" MAIS SUR LA ROUTE, LA SERIE 1

SEMBLE PLUS LEGERE




AUDI A3
© Classique et tourne
vers le conducteur, |'écran offre

moins de fonctionnalités
que celui de la BMW, mais il est
plus facile a appréhender.

@ La boite S-tronic 7 rapports
est rapide dans son exécution,
mais sa gestion est parfois
hésitante en mode automatique.

@ Pas de surprise dans |'A3, tout est a sa place A\ »
.N‘ et le conducteur retrouve de classiques boutons | F 4
pour piloter la climatisation sereinement. ' '
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Le 3 cylindres micro-hybridé de 170 ch se
montre toujours assez vif et la transmission a
double embrayage réactive. Les conducteurs
les plus exigeants reprocheront simplement a
la direction d’étre légérement collante et a la
jante du volant d’étre un peu trop épaisse, ne
facilitant pas la préhension pour ceux qui ont
de petites mimines!

Un mot sur les excellentes performances et

AUDI A3
PLUS

Ergonomie
Chassis
Moteur

MOINS
Fermeteé en 19 pouces
Gestion de boite
Equipement (entrée

de gamme)
notamment des reprises tres sécurisantes (90 a

130 km/h en Drive en 7,4 s contre 8,8 s pour
I’Audi), mais il est vrai que cette BMW part avec
un avantage de 20 ch par rapport al’Audi. Moins
puissante et par la force des choses moins véloce,
cette derniere réclame 30,3 s pour effectuer le
1000 m d.a. quand la BMW se contente de 29,3 s.

Dans les faits, la mécanique 4 cylindres 1.5 bien

connue du groupe Volkswagen, désormais elle
aussi micro-hybridée, distille moins d‘agrément.

Les 30 Nm de couple en moins (250 Nm contre

280 Nm pour la BM%.?] y sont sirement pau-r ]-II'ENSEM EL E M GTEU 'R" =

quelque chose. La gestion de la boite, plus hési-

tante, entre également dans1’équation. Oscillant LA BMW D‘EGAGE 'B‘EAUCOUP D'E V|VAC|T‘E
parfois entre deux rapports, I'ensemble manque C'EST MOINS VRAI POUR L'AUDI

de reactivité : dommage.

Le conducteur retrouve en re-
vanche le sourire grace au chassis sain
et précis de |I'A3.

La direction est plus agréable que celle de la
Série 1 avec une assistance mieux calibrée et

plus constante dans 'effort. Notre modéle d’es-
sai, présenté en finition S line (43030 €), livré
de série avec des jantes de 18 pouces, disposait
cependant d’une option jantes de 19 pouces
(1400 €) que la puissance proposée ne nécessite

évidemment pas. Le grip est bien stir au rendez-
vous, mais 'impact au quotidien sur le confort,
trop dégradé, vous fera rapidement regretter ce

choix. La finition d’entrée de gamme Design

BMW SERIE 1
@ La banquette
arriere ménage
assez de place

pour deux adultes,
mais gare a
I'éventuel cinquieme
occupant, il sera a

I'étroit. ® Le volume
de coffre décoit
(310 dm3). Sous

le plancher subsiste

tout de méme

un petit rangement.




qui se contente de roues de 17 pouces... comme
la BMW, est nettement plus recommandable
pour les vertebres et le... portefeuille. Dans ces

conditions, la BMW emporte le chapitre Sur la

route, grace a son confort plus soigné.

VIE A BORD

BMW a profondément modifié I"habitacle de
sa nouvelle Série 1 pour se calquer sur ce que
proposent les autres modeles de la marque,

tous récemment revus. La planche de bord,

AUDI A3

@ L'espace est convenable a 'arriere mais
la mousse de |la banquette s'avére un peu ferme.

@ Le cotfre est plus grand (393 dm?) et fait méme
mieux que la moyenne de la catégorie.

BMW SERIE 1

PLUS
Comportement
Gestion de boite

Moteur

MOINS

Ergonomie des écrans
Habitabilité AR
Coffre

completement redessinée, affiche une élégance

plus affirmée et recoit de série des le premier ni-
veau de finition la grande dalle incurvée qui re-
groupe le combiné d’instrumentation derriére
le volant etI’écran central. Pas forcément friand
des écrans a tout va, je dois reconnaitre la qua-
lité de 'implantation et lalisibilité de ce dernier.
Lergonomie des menus, tres complets, impose
toutefois par moments de quitter la route des
yeux pour naviguer dans I'interface et C’est un

peu regrettable. Les icones des applications sont

en revanche classées par thémes, mais toute
cette navigation devra dans un premier temps
seffectuer a I'arrét pour en intégrer les subtili-
tés. L'espace a bord nest pas compté mais reste,
comme dans les premieres Série 1, en deca de ce
que proposent les concurrentes. La largeur aux
coudes n'est notamment pas des plus généreuses
mais n'est pénalisante a l’arriére que pour trois
adultes. Celui assis au milieu devra jouer des
coudes avec les titulaires des places latérales.
Le volume de coffre, avec 310 dm”, est en chute
libre comparé a la précédente génération mesu-
rée en 2019 suivant le méme protocole et qui
offrait a I’époque 380 dm’. La faute ala batterie
de 0,9 kWh de la micro-hybridation, présente
sous le plancher.

Le poste de conduite de I’A3 res-
tylée évolue plus a la marge et apparait
moins déroutant au premier abord.
Cela concerne la planche de bord comme les
compteurs, certes numériques mais plus clas-
siques et parfaitement lisibles. Le conducteur re-
trouve aussi un écran central légérement tourné
vers lui qui propose des menus plus basiques que

ceux de la BMW et donc sensiblement plus »
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| .es ingés ont bien
travaillé sur la Sére 1.
Avec le méme chéssis, _—

le compromis confort/
dynamisme est meilleur.

uotient
Emotionnel

LES TARIFS SE RESSERRENT SI L'ON TENTE DE
CALQUER LEURS EQUIPEMENTS AVEC LA LISTE
DES OPTIONS, TOUJOURS CONSIDERABLE oo

intuitifs a utiliser. Autre avantage de taille, une
platine de commandes avec de “bons vieux” bou-
tons physiques qui pilotenta I'ancienne la clima-
tisation, notamment. Pleinement ergonomique,
ce choix hérissera peut-étre le poil des férus de
design mais ravira les automobilistes impliqués,
qui ont besoin de trouver rapidement le réglage
dela température ou encore celui du désembuage
et qui n'ont pas forcément le réflexe (quil’a d’ail-
leurs ?) de solliciter la commande vocale pour ces
réglages fondamentaux.

L'espace intérieur est comparable a celui de la
BMW, avec toutefois I'atout d’'une meilleure
largeur aux coudes. Mais c’est surtout en ce qui

concerne le coffre que’Audi fait la différence en

offrant un volume décentde 393 dm’, valeur qui
la place favorablement dans la catégorie des com-
pactes, la Mercedes Classe A se contentant de
348 dm’. Ces deux atouts (coffre pluslogeable et
surtout ergonomie plus rationnelle) permettent
a ’'Audi A3 d empocher la manche Vie a bord.

BUDGET

Au moment de parler d’argent, ces deux-la se
marquent de prés et toujours dans les hautes
spheres. Si 870 € les separent en finition d en-

trée de gamme (38080 € pour'A3 Design contre
39650 € pour la BMW), les tarifs se resserrent

si l'on tente de calquer leurs équipements avec

la liste des options, toujours considérable mais

ii
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qui permet par exemple d'opter pour une cli-
matisation bizone ou encore un régulateur de
vitesse adaptatif. Méme chose en ce qui concerne
le malus : nos deux compactes micro-hybridées
limitent leurs émissions. Mais surtaxeil y a tou-
tefois, pour les deux, et ¢ca commence a piquer
avec le nouveau bareme. Pour '’Audi, le malus
applicable au 1°* mars pourra s’élever jusqu’a

740 € selon I’équipement.

Pour faire la difféerence, reste
donc la question des consommations
relevées par nos soins.

Grace a son ensemble moteur-boite toujours tres
frugal, la Série 1 120 (sans le 7, désormais réservé
chez BMW aux modeles électriques) se contente
de 6,2 1/100 km de moyenne et méme de seu-
lement 5,8 1/100 km sur autoroute, a 110 km/h

stabiliseés. Cela permet une sacrée autonomie

de 790 km, remarquable pour une compacte



BMW SERIE 1 120 170 ch DKG7 n

AUDI A3 35 TFSI Hybride <>
150 ch S-tronic 7 Design e
MESURES

CINJEHIE R ESIANC: ey

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, grace & des appareils d'une grande précision,
comportement routier, performances, freinage et consommation sur I'anneau de vitesse de
2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.

=
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; - BMW Série 1 Audi A3
Tres légerement 1, . § %Y  Moteur/Transmission
restylée, I'A3 ottre b : ' Puissance maxi % 170ch 44700 tr/mn 150 ch & 5000 tr/mn
o ) &
moins d ElgI'EH‘]E]’H — Couple maxi | 280 Nm a 1500 tr/mn EEP Nm de 1500
avec son moteur el sa (hivtiant e . = E'|3 200 tr/ FI:"
A Ay Aduotien - cyl. en ligne, turbo ess. cyl. en ligne, turbo ess.
boite phﬁ hésitante. Emotionnel Type + micro-hybridation 48 V + micro-hybridation 48 V
Cylindrée/ puissance fiscale 1499 cm?®/8 CV 1498 cm?/8 CV
Transmission aux roues avant aux roues avant
Boite/nombre de rapports rob. double embrayage/7 | rob. double embrayage/7
Batterie/ capacité brute (nette) lithium-ion/NC (0,9) kWh lithium-ion/NC (NC) kWh
Chassis
Diamétre de braquage 11,7m ] 11,1m
Pneumatiques 225/45R 18 235/35R 19
Dimensions/Poids
L/1/h/empattement 4,36/1,80/1,46/2467 m 4,35/1,82/1,44/2,64 m
Poids/tractable freiné 1476/1300 kg 1424 /1500 kg
Performances
1000 md.a./0a 100 km/h | 29,3/8s &l 30,3/8,8 s
90 3 130 km/h en Drive B 7,45 8,8s
Vitesse maxi i 214 km/h o] 2246 km/h ™
Freinage a 50/90/130 km/h | 10/31/64 m | 10/31/63 m
(1) Donnée constructeur.
Habitabilite / Coffre
Longueur aux jambes AR 25 cm 25 cm
Largeur aux coudes AV/AR [ | 146/143 ecm 148/143 cm
Volume de coffre | | 310 dm? 2 393 dm?3
Niveauv sonore
Au ralenti/20/130 km/h 41,1/65,4/6%95 dB | 39,2/67/69,5dB
LE BUDGET
Prix 5] 39650 € & 38080 €
; . 230 €1 230 €@
Malus écologique (CO5y) (121 g/km) (121 g/km)
Prix du modéle essayé 45320 € 42555 €
Garantie | 2 ans, km illimité | 2 ans, km illimité

essence. A3 est un peu moins vertueuse avec
6,9 1/100 km de moyenne et 6,6 1/100 km sur

G . ot (2) Baréme 2025, applicable a partir du 1* mars. (3) Malus et options inclus.
qQuipements communs

6 airbags, clim auto monozone, dém. sans clé, détecteurs pluie/luminosité, ESP, freinage auto

autoroute. Ce n'est pas lejnur et la nuit mais cela anticollision, Isofix, instrum. numeérique, jantes alliage 17 pouces, lecture des panneaux, régul.
de vitesse, rétros ext. rabattables élec., systéme multimédia avec écran tactile (10,7 pouces
pese quand méme dans la balance au moment sur Série 1, 10,1 pouces sur A3)/Android Auto et Apple CarPlay, volant multifonction...
deles départager. Celle-ci penche donc du coté Options
; ; . BMUW Serie 1 : clim auto 2 zones (560 €), hayon électrique (200 €), jantes 18 pouces (900 €),
dela Pl'ﬂﬂ recente, quiavec deux manchesa une peinture métallisée (890 €), sellerie similicuir (00 €), sieges AV Sport (510 £€), toit panoramique

verre (1250 €), volant chauffant (210 €)...

Audi A3 : accés et dém. sans clé (500 €), caméra de recul (500 €), chargeur téléphone induction
(360 €), phares full LED (1100 €), peinture métallisée (900 €), roue de secours galette (150 €)...

remporte la partie, sur le fil. m

Consommation/Autonomie
VERDICTS s Consommation moyenne ] 6,2 1/100 km 6,9 1/100 km
SUR LA ROUTE : BMW SERIE T Conso ville/route/autoroute | ™ 6,8/675,8 /100 km 7,476,676,6 /100 km
LA Vi€ A BORD : AUDI A3 Autonomie / réservoir & 790 km /49 | 724 km/50 |
BUDGET : B/l SERIE Note €uroNCAP €n cours 5 étoiles
Pays de fabrication Rllemagne Allemagne
La Série 1 s'impose sur le fil, LE CHOIX D€ UAUTO-JOURNAL 111 SERTE T
notamment grace a son confort. Cette nouvelle Série 1 n'est certes “qu’une” évolution de

la précédente mais elle est transfigurée. Trés agréable a conduire,
confortable (avec les roues de 17 pouces), moderne a bord, elle
séduira ceux qui n'avaient pas craqué avant. L'Audi reste une valeur
trés siire qui gardera sans peine sa clientéle, toujours fan
de son homogénéité et de son volume de coffre plus généreux.

}
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72 [ ESSAI GRAND ANGLE] VOLKSWAGEN GOLF

FIDELE
AU POSTE

La Golf GTI profite du restylage de la gamme classique.
Malgré un contexte de plus en plus compliqué, la tres sportive
Clubsport fait de la résistance. Elle évolue subtilement

en style et en technologie, mais s’en tient toujours a 300 ch.

— Par Jacques Warnery Photos Yann Lefek

‘avis de .Icncqué Warnery

Un peu trop sérieuse \1\\\\'\ ] /f’/

a mon gofit, mais son =3

moteur et le mythe _— 70(y

GTI m’enchantent /0

loujours ! Quotient
Emotionnel

DU PAREIL AU MEME
Nom de code : EA888
Evo 4 PC3! Le 2.0 TSI dispose
d’'une pression de
carburant portée a 350 bar

et recoit une nouvelle Ea : ‘;}_’
5 & - - ,,_.-_.-. - - - #‘J'
segmentation des pistons. /,.. . B -
— = e -1

sessssnagy

Il conserve stricto sensu
les mémes caractéristiques et
un comportement inchangé
qui en font |'un des meilleurs
moteurs de la catégorie.
Toujours plein, il souffle fort
au-dela de 2000 tr/mn,
pousse sans discontinuer
jusqu’'a 6500 tr/mn
et se révele incroyablement
réactif. Le 1000 m
départ arrété, mesuré en 25,2 s,
montre que les 300 ch
sont la! Dotée d'embrayages
renforces, la boite DSG
gagne en rapidité a la descente
des rapports.

LES YEUX DE CHIMENE

La Golf GTI Clubsport s'offre un bouclier avant subtilement redessiné.
L'arrivée des phares |Q.Light comprend une nouvelle signature lumineuse
qui réjouira les technophiles. Le diffuseur, plus marqué, apporte yeo®
une petite touche sportive supplémentaire. Difficile pour autant de parler E
de révolution esthétique sur une Clubsport qui conserve son becquet
arriere en deux parties. Facturées 1350 €, les jantes forgées 19 pouces
Warmenau font gagner 20 % de poids par rapport a l'accastillage classique.




ECRAN TOTAL.

L'habitacle se distingue de celui de la Golf par un traitement plus sportif : liserés rouges
et sieges sport. |l recoit une nouvelle interface, de vraies touches au volant et un écran tactile de
12,9 pouces emprunté a la Volkswagen ID.3, pour tenter de corriger une ergonomie décriée.
L'ensemble demande toujours un peu d'accoutumance. Heureusement que les raccourcis existent
pour accéder aux différents modes de conduite et se débarrasser rapidement des étouffantes
aides a la conduite. Seule la déconnexion de I'ESP oblige a passer par I'écran tactile.

.

\n

) 1
PAR ICI LA MONNAIE

Sieges sport, amortissement
o piloté proposant quinze (!)
réglages distincts et une position
Nurburgring spécifique :
la GTI Clubsport n'oublie rien.
Encore faut-il s'acquitter
d’une addition salée : 54530 €. 3
Sans omettre le fameux
: malus punitif (20569 £). b
< Cela commence a faire beaucoup,
méme si les Ford Focus ST et
Honda Civic Type R essuient une
pénalite financiere de
__ respectivement 40468 et
| 48901 €. Avec une telle fiscalité,
> "3 il est logique que les constructeurs
= | hésitent a proposer des sportives
E thermiques chez nous.

¥

s
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-
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SERIEUX ET EFFICACE

Peaufiné, le chassis dispose d'un gestionnaire de comportement dynamique
qui pilote de concert différents paramétres (ESP, amortissement, différentiel
et systeme XDS qui freine la roue intérieure), selon la conduite adoptée.

Pas de quoi changer le comportement de notre GTI Clubsport. Manquant toujours
un peu de tranchant a l'inscription, elle profite de son différentiel autobloquant
piloté électroniquement pour ressortir trés vite du virage en resserrant
subtilement la trajectoire. Facile 8 emmener, la Clubsport reste efficace, méme si
son amortissement apparait parfois |égerement sautillant.

oWz,
75N 2

= MESURES
Auto-Journal
/Ml SUR CIRCUIT D'ESSAIS

":F@?
VOLKSWAGEN\
GOLF GTI Clubsport 300 ch

Y CHIEERES

NOS MESURES

Depuis solxante-dix ans, nos techniciens vérifient,

a laide d'appareils d'une grande précision, comportement
routier, performances, freinage et consommation
de chaque voiture sur |'autodrome de Linas-Monthéry.

Moteur/Transmission

ff&

Il

300 ch de 5300
a 6500 tr/mn

400 Nm de 2000
a 5200 tr/mn

4 cyl. en ligne, turbo ess.
1984 cm3/19 CV
aux roues avant

rob. double embrayage /7

Puissance maxi

Couple maxi

Type
Cylindrée /puissance fiscale
Transmission

Boite/nombre de rapports

Chassis

Diamétre de braquage 5] 11,9 m
Pneumatiques 235/35R 19
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 429/179/1,46/263 m

Poids/tractable freiné 1475 kg/NC
Performances

1000 md.a./03 100 km/h | = 25,2/58s
20 a 130 km/h en Drive N 44s
Vitesse maxi ] 250 km/h M
Freinage a 50/90/130 km/h| = 10/30/61 m

(1) Donnée constructeur. Limitée électroniquement.

Habitabilité / Coffre

Longueur aux jambes AR 25 cm
Largeur aux coudes AV /AR 148/143 cm
Volume de coffre ] 294 dm?

Au ralenti/90/130 km/h | 45,5/66,6/69,1 dB

LE BUDGET

Prix £ 54530 €
Malus écnlogique (CO,) m 20569 €@ (174 g#’km}
Prix du modeéle essayé 79339 €
Garantie | 2 ans, km illimité

(2) Baréme 2025, applicable a partir du 1% mars.

(3) Malus et options inclus.

€quipements de série u

6 airbags, aide park. + cam. recul, blocage différentiel

piloté, dim auto 3 zones, cond. semi-auton. niv. 2, inst.
num. jtes all. 19 pces, siéges sport, syst.multim. tactile
12,9 pouces/comm. vocale/GPSUSB/Android et Apple. ..

Options
Jantes all. 19 pouces forgées (1 350 €), pack Hiver
(sieéges AV/volant chauff. : 495 €), pack Techno (téte

hte, cam. 360°, hi-fi avancée : 1 280 €), peint. métall.
(300 & 1400 €), sell. cuir/sieges AV élec. (2370 €)...

Consommation

Moyenne 8,5 1/100 km
Ville/route /autoroute 9e/7.9/7,6 /1100 km
Autonomie/ réservoir 588 km /50|
Note €EuroNCAP 5 étoiles

Pays de fabrication Allemagne

LE BILAN D€ LAUTO-JOURNAL
1.8 8.8 X1
Evolution en douceur. Le chassis
rigoureux mais peu facétieux

autorise un rythme soutenu en toute
décontraction. Le moteur brille
par ses performances. Mais le prix
a payer est élevée!

M bon/™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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a nature a horreur du vide,
tout comme le catalogue des
constructeurs. Audil’a parfai-
tement compris, au point de

proposer une vaste gamme de
SUYV, allant du compact Q2 au familial Q7 de
7 places, sans compter des modéles intermé-
diaires carburant aux électrons. Au sommet
de cette hiérarchie trone le Q8. Un modele
qui existe en électrique (Q8 e-tron), mais aussi
encore en thermique, sous la forme d'un coupé
bien différent en tout point. Ce dernier, lancé
en 2018 et tout juste restylé, aurait pu, pour plus
de cohérence, étre rebaptisé pour l'occasion Q9,
les chiffres impairs étant désormais, suivant

la nouvelle nomenclature du constructeur,

réservés aux modeles thermiques. Audi n'en
a rien fait mais ce Q8 “a l'ancienne” a choisi
son camp, surtout dans cette version ultra-
sportive RS Performance. Techniquement, ce
grand gaillard de 5,02 m de long et 2,01 m de
large doit beaucoup au Q7 dont il reprend le
chassis, quelques moteurs mais également le
mobilier intérieur.

Pourtant, I'exclusif Q8 cultive sa
personnalité et ne partage aucune piece
de carrosserie avec le Q7.

Cela est méme plus flagrant depuis le restylage.
S'il conserve sa silhouette musclée et quelques
éléments propres a l'univers des coupés dits
“fastback”, comme son toit en pente douce

et son arriére plongeant, il se fait plus mena-
¢ant encore en gagnant une calandre en nid-
dabeilles a effet tridimensionnel. Les phares
HD Matrix LED sont plus expressifs avec
leur motif de drapeau a damier, un ornement
distinctif de cette version RS, et pour finir, la
poupe recoit un bandeau gris dans lequel se
fondent les feux, qui peuvent de surcroit adopter
la technologie OLED, moyennant 1300 €. Il a
aussi droit a un diffuseur dair logé dans le bas
du bouclier, qui intégre deux énormes sorties
d’échappement ovales - un signe extérieur de
vitesse réserve aux Audi RS.

Surtout, pour aller avec pareille robe, ce
Q8 hérite du fabuleux V8 4.0 biturbo bien

connu sur les modeles de prestige du »




76 [ESSAI] AUDIRS Q8 §

groupe Volkswagen. Outre certaines Porsche
- Panamera et Cayenne -, il officie sur le Bentley
Bentayga, mais également sur le Lamborghini
Urus. Notre gros SUV délivre 640 ch et 850 Nm
dés 2300 tr/mn.

Cela en fait tout simplement
I’Audi thermique la plus puissante ja-
mais produite.
Avec 40 ch de plus quun RS Q8 “de base”, ce
surplus de puissance permet de grappiller deux
dixiémes sur l'exercice du 0 a 100 km/h, pour
désormais l'expédier en 3,6 s!
Ce Q8 dopé au SP98 n'est pas doué qu'en ligne
droite. Audi I'a bardé d’'une impressionnante
armada technologique pour repousser toujours
plus loin les lois de la physique. Outre la trans-
mission intégrale Quattro, indispensable pour
passer toute la cavalerie au sol, ce Q8 béneficie

d’un différentiel central mécanique répartissant
L'intérieur, calqué sur celui du Q7, n'est pas aussi technologique
que sur le nouveau Q6 e-tron. On ne s'en plaindra pas, I'ergonomie

selon un rapport 40/60 % afin de favoriser le s'‘en trouvant simplifiée, et la finition est toujours excellente.

la puissance entre les essieux avant et arriere

d}fnamisme. Mais en fonction des conditions,

jusqu’a 70 % du couple peut basculer sur I'avant _ © L'écran tactile central
superieur est reserve au GPS

et a l'infodivertissement.
bilisation active électromécanique du roulis I o e @ En héritant de

: la plateforme du Q7,
e 'empattement du Q8 s'étire
une suspension pneumatique Adaptative Sport =+ | ot s srm sur 3 m, offrant ainsi
une belle habitabilite

et 85% sur l'essieu arriere! Ajoutez une sta-
(eAWS) alimentée par le réseau de bord 48 V,

pouvant faire varier la hauteur de caisse jusqu’a sl o :

TR W = _ ‘ A Mt 3 h al‘arriere. ® Malgreé

90 mm et d’inévitables roues arriére directrices, - | ferrarn dacouns o eafire
p

appréciables pour gagner en agilité et mania- s 0 cm sous s babistce
— _ est large et profond.

bilité, et vous comprendrez que ce gros SUV
est un sacré outil, capable d’aller vite, tres vite
méme, sur n'importe quel terrain!

Etil le fait savoir désle démarrage, son V8 émet-
tant un son guttural prometteur. Civilisé en ville,
et méme etonnamment confortable, ce Q8 de-
vient en revanche bien plus vif et raide des que
son conducteur sélectionne le mode Dynamic.
C’est alors comme si une armée de mécaniciens
intervenait conjointement sur I'amortissement,
la direction, la réponse a l'accélerateur et la
réactivité de la boite automatique a 8 rapports.

Des lors, le RS Q8 Performance n'est pas tendre

avec l'asphalte. Apreés avoir plissé le bitume a
l'accélération en vous projetant avec force dans
le paysage, il révele une redoutable efficacité en
virages, avec un entrain qui fait plaisir a voir,
mais qui se traduit par une consommation qui
dépasse alléegrement les 20 1/100 km. Et pour
calmer le jeu, le freinage donne I'impression

de jeter I'ancre! D'autant plus que l'engin regoit




PLUS

Moteur fabuleux

Agilité et confort
Performances

—

MOINS

Encombrement
Poids
Prix et malus

tres expressit... et rapide!

un dispositif en carbone-céramique, bien utile
pour stopper un SUV de prés de 2,4 tonnes pou-
vant filer a 250 km/h. Et méme plus si affinités,
le bien nommé pack “Dynamic Plus” lachant
la bride a 305 km/h. En clair, sar, efficace et
rapide, ce SUV ultra-sportif et facile 4 mener
malgré des performances de haute volée devient
vite addictif. Il faudra garder a I'esprit qu’il est
lourd et encombrant, chose parfois problé-
matique sur des routes étroites ou le meilleur
dispositif de sécurité reste encore... la sagesse
du conducteur!

Autre “inconvénient” : outre un tarif de dé-
part rondelet fixé a... 191 550 €, Audi propose
quelques options qui renforcent encore sa per-
sonnalité. Je vous fais grace d une longue liste,
mais on a vite fait d'ajouter le prix d’'un Dacia
Duster rien quen options. Il faut aussi prévoir
une “petite rallonge” de 70000 € pour sacquit-
ter du malus écologique maximal (en attendant
plus avec la prochaine grille de malus), ce qui
lui épargne le malus au poids. m

\

Les SUV ne sont pas ma
tasse de thé, mais difficile
de rester insensible face

a cet engin facile,

Quotient
Emotionnel

Le Q8 thermique restylé se voit coiffé par
cette variante RS Performance de 640 ch,
la seule réservée au marché francais.

17

AUDI RS QS8
Performance 640 ch

GIN GlallFRRES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission
Puissance maxi
Cnuple maxi

® 640 ch a 6000 tr/mn
B 850 Nm a 2300 tr/mn
Type V8 biturbo essence
Cylindrée/ puissance fiscale 3996 cm?/59 CV
Transmission intégrale

Boite/nombre de rapports auto séquentielle/8

Chassis
Diamétre de braquage | 13,3 m
295/40 R 22

Pneumatiques

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement | 502/201/167/3m

Poids/tractable freiné | 2350/1700 kg
Performances
0 3 100 km/h | m 3,65
Vitesse manxi | E 250 km/h 1

(1) 305 km/h avec le pack Dynamic Plus.
Coffre
Volume | il 605 dm?
LE BUDGET
Prix @ 191550 €
Malus écologique (CO2)@ | m 70000 €9 (296 g/km)
Prix du modéle essayé® 282300 €
Garantie i 2 ans, km illimité

(2) Le malus maxi étant atteint, le malus au poids
ne s'applique pas. (3) Malus 2025, applicable & partir
du 1*" mars. (4) Malus et options inclus.

€quipements de série

6 airbags, accés et dém. sans clé, AFIL active,

aide au parking AV/AR + cam. de recul, chéssis sport,
clim 3 zones, détecteurs pluie/luminosite,

freinage d'urgence auto, freins carbone-céramique,
instrumentation numérique 12,3 pouces, jantes

29 pouces, lecture des panneaux, phares HD Matrix
Full LED, réqul. vitesse adaptatif, rétros élec.

et déqgivrants, siéges AV chauffants, susp. pilotées,
syst. multimédia avec écran tactile 10,1 pouces/GPS
3D connecté, toit panoramique électrique,

volant cuir multifonction...

Options

Affichage téte haute (1 750 €), attelage avec Trailer
Assist (1700 €), feux AR OLED (1 300 €), hi-fi avancée
(6250 €), jantes 23 pouces (5000 €), pack Design RS
(3500 €), pack Dynamic Plus (3000 €), pack extérieur
Carbone (6200 €), vision nocturne (2 700 €)...

Consommation

Mixte |m 13 17100 km
Reservoir | 85 |
Note €EuroNCAP 5 étoiles

Pays de fabrication Allemagne

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
. 8. 0.6 SAt

Une chose est siire : nous n‘allons pas
croiser ce RS Q8 Performance tous
les jours! Dommage, car a l'usage cet
engin de tous les superlatifs affiche
une polyvalence incroyable. Dans
le contexte actuel, proposer une telle
auto est presque un acte militant.

W bon/ " moyen/ M mauvais dans sa catégorie



CEDRIC VIOLLET

CLEMENT CHOULOT

Trop sévere
avec le Scénic!

Comment pouvez-vous
donner 4 étoiles pour
la sécurité au Renault

Scénic E-Tech

alors que vous dites

que la voiture est
“une catastrophe

sous la pluie”? Une voiture qui est vendue avec une monte

pneumatique validée par des ingénieurs, je rappelle. J.-C.C.

D’'une manieére générale, les voitures électriques chaussent des pneumatiques
a faible résistance au roulement qui réclament quelques compromis pour
favoriser l'obtention de la meilleure autonomie possible. Renault a sans doute
été un peu loin avec le Scénic. Sous la pluie, c’est une véritable faiblesse méme
comparé a d'autres modeles 100 % électriques, comme dans ce numéro face
au Kia EV3. Lors de notre essai 10000 km (L'AJ n° 1176), les tests réalisés sous
la pluie le classent parmi les plus mauvais éleves.

Retard de livraison pour la Peugeot e-408

J'ai commandé fin 2024 une Peugeot e-408 avec le pack Vision 360
en option. Livraison prévue en février-mars. Sur le configurateur
Peugeot, il est indiqué que la livraison pour une e-408 est prévue
pour aout. Est-ce qu'un essai est programmeé ? Sous quel délai?

Comment s’explique ce retard? P.K.

Votre véhicule devrait arriver, sans doute avec quelques semaines de retard, mais
bien avant la date indiquée sur le configurateur, indicative et pour toute nouvelle
commande. Nous attendons
la voiture avec impatience afin
de programmer un premier
essai. Selon nos estimations,
celui-ci devrait étre publié au
début du second trimestre.
La voiture est assemblée a
Mulhouse avec la 308.

Le retard s’expliquerait, selon
Peugeot, simplement par la

e _‘ nécessaire montée en cadence.

YANN LEFEBVRE

CLEMENT CHOULOT

Retrouvez toutes nos actualites
et nos essais sur

gutoJour nal .fr

Le chet
des essais

VOous
repond

Par Guy L'Hospital

Bornes de recharge,
le foutoir!

Je viens de parcourir un long trajet en
évitant de prendre l'autoroute avec
ma voiture électrique pour ne pas trop

consommer. L'occasion de verifier
la disparité des puissances de charge,

modes de paiement et types de
facturation. Un véritable foutoir! A.S.
Vous avez raison. Entre les facturations

a la minute, au kWh, les puissances de charge
multiples, les emplacements pas toujours
bien repérés, recharger sa voiture peut prendre
des allures de parcours du combattant.

Les pouvoirs publics seraient bien inspirés de
mettre un peu d’ordre dans tout cela s’ils
souhaitent démocratiser l'usage de la voiture
électrique. Saluons toutefois deux initiatives
heureuses, le développement accéléré des
stations sur autoroute et l'obligation
d’installer un terminal de paiement par carte
bleue pour toute nouvelle borne.
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POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur: www.lechefdesessais.fr ou contactez-nous par courrier/e-mail:
40, avenue Aristide-Briand — CS 10024 — 92227 Bagneux Cedex — autojournal@reworldmedia.com - www.autojournal.fr
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Alors qu'un de ses membres — Isack Hadjar — va
rejoindre Pierre Gasly et Esteban Ocon en F1 cette
année, I'équipe de France de la Fédération francaise
du sport automobile s’est retrouvée a la montagne
pour préparer la nouvelle saison. Une bonne bouffée
d’oxygéne avant que ces espoirs ne fassent briller
les couleurs tricolores en circuit et en Rallye...

Par Alain Pernot Photos Jazz Vian
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[ REPORTAGE ] STAGE D’ENTRAINEMENT DE L'EQUIPE DE FRANCE FFSA

uatre jours a la montagne en plein hiver. Voila
une proposition qui ne se refuse pas! Toutefois,
pour les membres de I'équipe de France FFSA,
pas question de lezarder au soleil au bord des
pistes de ski... Christophe Lollier, le directeur

technique national de la FFSA, s'est appliqué a leur concocter un pro-
gramme bien dense avec conférences, sorties en raquettes et séances de
pilotage sur la piste de glace de Val-Thorens, perchée a 2200 m d alti-
tude... “Habituellement, il est trés difficile de pouvoir tous les réunir au
méme endroit, compte tenu de leurs emplois du temps trés chargés. Cette
année, ¢a sest bien présenté et je suis trés heureux que nous ayons pu
trouver cette fenétre de tir. Cest important de réussir a les rassembler.
C'est une belle occasion de créer une cohésion entre eux et de leur per-
mettre de partager quelque chose ensemble. C'est le moment de faire un
point avec eux avant que ne commence la saison. Cette année, nous avons
a nouveau des pilotes de Rallye en équipe de France et ¢a faisait donc sens
de se retrouver a la montagne et de rouler sur la glace, juste avant le Rallye
Monte-Carlo auquel certains d'entre eux participent.”

Cette année, pas moins de cinq pilotes de circuit - parrainés par Jean
Alesi - et trois équipages de Rallye - parrainés par Pierre Ragues - ont
été selectionnés pour porter le label fédéral. Membre de I'équipe de
France ces quatre dernieres années, Isack Hadjar devait a l'origine
participer au stage, lui aussi, mais son nouveau planning de pilote de
Formule 1 a bousculé les plans. L'équipe Racing Bulls I'a convoqué a

un autre stage au Qatar!

Pierre Gosselin, le nouveau président de la FFSA
(au centre), a tenu a intégrer en équipe de France
trois équipages de Rallye, dont un 100 % féminin.

C'est le directeur technique

national, Christophe Lollier, qui a

concocté le programme du stage.

Dés leur arrivée au centre de 'UCPA de Val-Thorens, les espoirs du
sportautomobile francgais sont conviés a une conférence de Christine
Lespiaucq, médecin fédérale. “L’idée est de les sensibiliser a des sujets
qui peuvent avoir des conséquences importantes dans la vie d un spor-
tif de haut niveau. Comme la prise de médicaments, qui peut poser des
soucis pour les controles antidopage...”

Apreés une bonne nuit de sommeil, voila nos jeunes talents invités
a profiter pleinement de la montagne. Au programme : randonnées
en raquettes! Il faut préciser que le ski - jugé trop dangereux par
les patrons d’équipe - fait partie des activités proscrites pour les

pilotes, au grand dam d’Evan Giltaire (qui courra en Formule
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Cadet de |'equipe de France,

Jules Caranta (16 ans) vient
d'intégrer aussi la filiere Red Bull.

Léo Rossel a embarqué a bord de sa Les pilotes de circuit ont pu prendre le volant
Rally2 ses homologues du circuit. de la voiture de |'école de Val-Thorens.

Alpine cette année) : “Mon pére a été chasseur alpin et jaime beau-
coup le ski, mais cela fait cinq ans que je n'en ai pas fait a cause des
contrats. La, se retrouver avec des raquettes aux pieds, c’est un peu
compliqué les deux premiéres minufes, mais, trés vite, jai expéri-
menté des sensations...”

DES PILOTES TRES NFFUTES

Les membres de I'équipe de France ont trés rapidement démontré a
leur moniteur d’un jour leur excellent niveau de préparation physique.
Enzo Peugeot (qui narien a voir avec le constructeur sochalien et qui
courra lui aussi en Formule Alpine) s'est naturellement imposé en
chef de file. “Lobjectif de ces exercices en raquettes ou a ski de randon-
née n'est pas vraiment l'oxygénation et l'augmentation des globules
rouges, car nous ne sommes pas la assez longtemps, précise le DTN.
Non, ce qui nous intéresse, cest de les confronter a des situations dif-
ficiles et de voir s'ils sont capables d aller au-dela du seuil de la douleur
standard, de se remettre en cause et de repousser leurs limites. Etiln’y
en a pas un qui lache! Ca fait plaisir. C'est aussi intéressant de noter
l'aisance d’Enzo Peugeot, qui est a I’école chez nous au quotidien a la
FFSA Academy et qui sentraine comme une béte. Ca montre que le
programme que l'on met en place n'est pas déconnecté par rapport a ce

que font les pilotes qui sont intégrés dans un Junior Team F1...”
Aprés cette entrée en matiére pour le moins physique, les membres

de l’équipe de France retrouvent un environnement qui leur est plus

familier. Sur le circuit le plus haut d’Europe, deux Citroén C3 » ENEc Petpliet SQUNERS
pointé en téte du peloton.
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Des espoirs a suivre...

L'equipe de France FFSA réunit cette saison cing

pilotes de circuit et trois équipages de Rallye qui
défendront les couleurs tricolores.

En circuit : Victor Martins (23 ans, championnat
international de Formule 2), Alessandro Giusti (18 ans,
championnat international de Formule 3 au sein de

la Williams Academy), Enzo Peugeot (19 ans,
championnat européen en Formula Alpine FRECA),
Evan Giltaire (18 ans, championnat européen

en Formula Alpine FRECA) et Jules Caranta (16 ans,
championnat Eurocup-3 dans la filiere Red Bull).

En Rallye : Léo Rossel et Guillaume Mercoiret (27 ans
et 28 ans en championnat du monde Rally2),
Sarah Rumeau et Julie Amblard (29 ans et 31 ans en
championnat du monde Rally2 au sein de |'équipe Iron
| T S - e S Dames), Pablo Sarrazin et Geoffrey Combe (19 ans
Léquipe de France comprend cetteannée .0 ot 32 ans en championnat du monde Rally2).
onze membres, dont deux féminines. — At




f’;‘ih Rumeau officie en Rally2

dans |I'équipe des Iron Dames.

Rally2 sont prétes a rugir. Histoire de féter dignement leur intégra-
tion dansI’équipe de France FFSA, Léo Rossel (champion de France
des Rallyes en titre), Sarah Rumeau et Pablo Sarrazin se relaient au
volant et embarquent dans le baquet de droite leurs homologues des
circuits - et votre serviteur! - pour partager avec eux les délices de
la glisse... Méme si la piste a été raccourcie, elle laisse quand méme
assez d’espace pour enchainer les appels et contre-appels. Une vraie
découverte pour les pistards spécialistes du bitume... “Quand on
arrive dans le virage avec la voiture a 90°, on se dit que ¢a ne va jamais
passer, s’ étonne le benjamin de la troupe, Jules Caranta (qui vient
d’intégrer la filiere Red Bull). Et pourtant, un coup de volant et ¢a

F b 1

passe sans probléme!” “C'est dingue, renchérit Evan Giltaire.
Jusque-la, ma seule expérience de roulage sur la glace, c’était avec

ma voiturette sans permis! Ca n'a vraiment rien a voir!”

UN PROGRAMME DIVERSIFIE

Apreés cette séance dans le baquet de droite, les pilotes ont l'occasion
de prendre le volant des Suzuki Swift de I’école de pilotage locale
pour s’initier, eux aussi, au pilotage sur glace. De quoi les habituer
a improviser face a des changements d’adhérence qui peuvent éga-
lement survenir sur circuit.

Une fois qu’ils sont rentrés au camp de base de I'UCPA, le soir, une
mini-conférence leur est proposée. Ex-pilote de F1, d’Endurance et
de WRC, Stéphane Sarrazin a partage son expérience avec eux le
mardi soir, alors que Christophe Lollier et Marc Berteaux ont abordé
les themes du sommeil et de la gestion du stress les soirs suivants.
Ces sujets ont visiblement piqué la curiosité de ce jeune auditoire.
“Certains sont revenus vers moi au sujet du sommeil, notamment les

Les expéditions en raquettes ont équipages de Rallye qui comprennent que des micro-siestes bien gérées

mis a |'épreuve autant la condition
physique que le mental.

pourraient les aider sur les épreuves, confirme Christophe Lollier.

Nous allons prochainement organiser quelque chose sur ce sujet avec

Pilote de Formule 2, Victor Martins le D Frangois Duforez, qui a longtemps participé a la préparation
s'est régalé en roulant sur la glace.

physique de nombreux pilotes de F1 et qui est désormais a la téte du
Centre du sommeil et de la vigilance a I'Hotel-Dieu.”

L'expérience a été tellement positive que certains ont méme regretté
quelle se termine le vendredi matin. En tout cas, cette virée en alti-
tude les a manifestement boostés. Deux semaines plus tard au
Monte-Carlo, pour sa premiére course en championnat du monde
de Rally2, Léo Rossel s’invitait sur la troisieme marche du podium

au coté de son frere Yohan, vainqueur de la course. Le premier d'une

longue série d’exploits de nos jeunes Bleus? m
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Déja titulaire d'une liste d’engagés tres prestigieuse
le championnat du monde d’Endurance accueille

deux nouvelles marques : Aston Martin en catégo -
Hypercar et Mercedes en LMGTS3. | ~
FETg A
o e
Par Alain Pernot ol 4
| ." -

a grille de départ du championnat du  double programme et s'est retrot

monde d’Endurance va bientot pouvoir  fait accompli. Tres n

rivaliser avec un Salon automobile, tant italienne a rebondi en ﬂ | |

il y a de marques prestigieuses. Certes, constructeur pour le m *i _ “\\M

un constructeur présent l'an dernier matique : Mercedes.
manque a l'appel cette saison : Lamborghini. “Ce n'est pas un secret que ¢
Arrivée en WEC’an passé avec un double pro-  femps que nous souhaitic
gramme Hypercar/LMGTS3, I'écurie italienne  Cetfe saison 2025, notre pa
s'est retirée aprés seulement une saison menée pionnat du monde d Endi
sans grande conviction. Personne n'a encore  bon moment aprés vingt-six

—
"

compris la stratégie de la marque. Surtout pas  félicite Christoph Sagemiiller,
son partenaire Iron Lynx qui avait cofinancé ce ~ de Mercedes-AMG Mntursperﬁ; La derniere

\

. Pour Christoph Sagemuller \

CALENDRIER WEC 2025 Bl < AMG), cet engagement

en LMGT3 est une date importante.

* 28 fevrier 2025 : ¢ 13 juillet 2025 :
1812 km du Qatar (QAT) 6 Heures de Sao Paulo (BRA) en effet 1999, C
e 20 avril 2025 ¢ ] septembre 2025 : o e
6 Heures d’'Imola (ITA) Lone Star Le Mans (USA) envolées aux 2
e 10 mai 2025 : * 28 septembre 2025 : une fois en course. Cette mésaventure est désor-
6 Heures de Spa-Francorchamps (BEL) 6 Heures de Fuji (JPN)
® 14-15 juin 2025 : * 8 novembre 2025 : : % dict "
24 Heures du Mans (FRA) 8 Heures de Bahrein (BAH) P B Dieluicic conirse
du championnat au Qatar, le 28 février, par deux

MERCEDES

mais un vieux souvenir, et Mercedes sera donc

coupes LMGT3 engagés par 'équipe Iron Lynx.
“Cette combinaison marque un tournant dans la
success-story de notre département Compétition
clients”, poursuit Christoph Sagemiller.
Mercedes affrontera dans cette catégorie les
équipes représentant Porsche, Ferrari, BMW,

McLaren, Ford, Corvette, Lexus et Aston Martin!

Non content d'étre déja présent
en LMGT3, Aston Martin va effectuer
cette saison ses grands débuts dans la
categorie Hypercar.

Un événement longuement attendu. En effet,
la marque anglaise avait annoncé son souhait
de s'engager des le lancement de la catégorie,

L'entrée en piste de |'’Aston Martin Valkyrie o— mais avait fait machine arriére. Lawrence Stroll,
constituera |'événement de la saison.

Xh
X -
. -

- .

qui a entre-temps racheté la société, avait voulu
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radicale Valkyrie ava
rangée sous une bache ]
Martin en catégorie LMGTS3, I’équipe améri-
caine The Heart of Racing a souhaité monter
en gamme et a proposé de financer la participa-
tion dela Valkyrie en Hypercar. Elle en engagera
donc deux exemplaires sur 'intégralité du cham-
pionnat pour la plus grande joie des fans de belles
mécaniques, ravis de voir en action une auto ab-
solument diabolique au rapport poids/puissance
extraordinaire (moins de 1 kg/ch). Rappelons
que la plus radicale des Aston Martin jamais
construite a éte concue en étroite coopération
avecl'ingénieur Adrian Newey, al’époque ot la
marque était sponsor de Red Bull en F1. Cette
supercar est tellement extréme qu'Aston Martin

a da réduire ses performances pour la rendre

FERCRERIGLERY S0 Hhe VI e - ot e

|9
Createur de |'Aston Martin Valkyrie, Adrian
Newey ne sera pas impliqué en Endurance.

compatible a la réglementation technique du
championnat du monde d’Endurance. Il s'agit
dailleurs de la premiére hypercar de compétition
dérivée d 'un modele de route. Laérodynamique
mobile de la voiture d’origine a d( étre sacri-
fiée, de méme que le systéme hybride qui aurait
rendu l'auto trop puissante pour cette catégorie.

Pour le WEC, la puissance du V12 est passee

AL
A

* Si Max Verstappen a bien essayé la voiture lors

MERCEDES

Avec ces AMG LMGT3 engagées par

I'équipe Iron Lynx, Mercedes va revenir au
Mans pour la premiere fois depuis 1999.

- = o T | e e s S R
£ S gl :.-_"Gl_...-__- 5‘:._ T - '_',..‘;_'."_ )
ances de performances...

des premiéres étapes de son développement, il
y a cinq ans, I’équipe Heart of Racing a retenu
des équipages moins connus pour piloter ses
deux machines. Ces derniers mixeront jeunesse
et expérience : Harry Tincknell et Tom Gamble
sur l'auto 007 et Marco Serensen et Alex Riberas
sur la 009. Et méme si Adrian Newey rejoindra
Aston Martin début avril, I'ingénieur anglais
sera 100 % voué au programme F1. Il ne suivra
donc que de loin les prestations de sa création en
course... Elle affrontera d’ailleurs une concur-
rence treés relevée puisque Toyota, Porsche,
Ferrari, Alpine, BMW, Peugeot, Cadillac seront
a nouveau en action cette saison dans la caté-

gorie Hypercar. m

Pour participer au WEC, la diabolique Aston Martin
Valkyrie de route a di faire passer sa puissance de 1155 ch
a... 570 ch : le monde a l'envers!




(.’était en
aout 1986

dans 1’Auto-Journal...

EN MESURES

L/1/h:
4,05/1,63/1,38 m

Poids : 967 kg

Puissance :

64 ch DIN a 4600 tr/mn

1000 m d.a. :
379s

Vitesse maxi :

156,8 km/h

Consommation
a90 km/h:
4,65 1/100 km

Un peu moins "berline a papa” que la tres classique 305 qu'elle remplace, la 309 saura satisfaire
les sportifs a travers ses déclinaisons GTI, mais aussi les gros rouleurs avec cette infatigable SRD...




LA PEUGEOT
309 SRD A LESSAI

Siaujourd hui la mode esta I'électrification — partielle ou totale — sur de
nombreuses voitures compactes, dans les années 80, la panacée ¢était
plutot d’avoir un diesel sous le capot. Une grette inévitable chez PSA, spécialiste
du genre, qui prend du sens en équipant ainsi la vaillante 309. ..

Par Bernard Carat (1986)/ Thomas Riaud (2025)

B “Le mariage, prévu de longue date par

les parents, d’'une carrosserie de bonne

famille avec un moteur fort bien né peut malgré
tout aboutir a une union malheureuse.”

B "Tel n‘est pas le cas pour la 309 Peugeot
qui recoit le diesel 1900 de PSA, monté

depuis longtemps avec succes sur la défunte
Talbot Horizon, la vieille 305 et la BX

de Citroén. Mais la question se pose :

ce nouvel assemblage se montrera-t-il digne
des résultats de la petite sceur 205 diesel ?”

B "Depuis quelques jours, la 309 est a
son tour livrable avec un moteur diesel, ce qui
compléete utilement une gamme déja assez

riche. Trois degrés de finition sont prévus,
les GLD, GRD et SRD dans l'ordre croissant
des prix. Nous avons essayé cette derniere
qui est aussi la plus compléte.”

B “"Rappelons quand méme quelques
données sur ce fameux moteur XUD qui reste

a la pointe de la technique. |l s'agit bien

sar d'un 4 cylindres transversal a bloc en fonte
et culasse en alliage léger, avec un arbre

en téte par courroie qui entraine également
la pompe d’injection.”

B "Pour une cylindrée exacte de 1205 cm?,
la puissance annoncée est de 64 ch a 4600 tr/mn,
le régime maxi étant fixé a 5100 tr/mn.”

Massive d'aspect, cette planche de bord offre au moins une ergonomie soignée,
et il faut choisir les finitions hautes pour avoir une dotation juste correcte.

// Pour |a direction, l'assistance n'est prevue
Que contre un supplement substantiel ; de serie,

sa démultiplication atteint 3,8 tours de volant. £/




¥ Ses qualités

CONSOMMATIONS
“Comme il est de regle sur un diesel, les consommations sont tres économiques,

surtout a allure constante. La courbe démarre a 3,3 litres a 40 km/h, passe
a4,65a90 km/h au lieu des 4,4 litres annoncés officiellement, atteint 6,2 litres a

120 km/h au lieu des 5,9 litres, et se termine au sommet a 10,15 litres a 157 km/h.

bb

TENUE DE ROUTE
“Nous n'avons trouvé aucun probléme de tenue de route mais au contraire
une stabilité sans défaut aussi bien en courbe quen virage serré.
La diminution des performances, le poids sur I'avant, donnant une meilleure
adhérence des roues motrices, facilitent également la bonne tenue.”

~3 NIVEAU SONORE
“Le niveau sonore est tout a fait comparable a celui des versions a essence.
Le sonometre indique 71 dB a 50 km/h, 752 90 km/h et 79 a 130 km/h.
Au ralenti, le bruit ne dépasse pas 56,5 dB a |'intérieur et 66,5 a l'extérieur, moteur
¥ chaud, bien entendu, car a froid les claquements sont inévitables.”

Y Ses défauts

MOTEUR SANS PROGRES DEPUIS TROIS ANS
"1l semble que Peugeot aurait pu apporter
quelques nouveautés a la mécanique
de la 309. Depuis plus de trois ans, le moteur
diesel et la boite n'ont pas du tout évolué.”

DIRECTION ASSISTEE EN OPTION
“Notre voiture n'avait pas de direction
assistée et celle-ci ne nous parait pas
indispensable, sauf peut-étre pour les usages
répétés en montagne ou en ville.”

COMMANDE DE BOITE
“Si les cinq rapports sont bien échelonneés,
la commande de boite n'est toujours pas
parfaite et parfois les passages deviennent
imprécis avec quelques grincements de dents.”

- une belle habitabilite, mais surtout des sieges confortables tres bien dessines.

O Ce qu'elle perd en dynamisme sur le plan du style par rapport a la 3 portes, la 5 portes le compense
par ses aspects pratiques, notamment |'acces aux places arriere. ® Cette berline compacte offre non seulement

/7 Contrairement O ce Que NOUS PeNsions,
la 509, un peu plus legere que la Citroen BX,
roule un peu Mmoins vite avec le méme moteur. £/



@ Bien plus pratique que la 305 a malle arriere, la 309

recoit de serie un hayon, ce qui en fait une 5 portes (version

3 portes en 1987), et une banquette rabattable en 2 pans.

® La planche de bord béenéficie d'une vaste boite a gants
dotée d'un couvercle. ® Cette 309 accueille l'increvable bloc
4 cylindres diesel XUD, qui fera les beaux jours de nombreux
modeles PSA durant les années 80. Ce 1,9 litre atmosphérique

développe 64 ch a 4600 tr/mn.

o ST

-

‘e SRR

PEUGEOT 309 SRD

Extraits...

B “En ordre de marche, la 309 diesel
pese 967 kg dont 594 kg sur I'avant. Aucun
changement pour tout le reste de

la voiture qui ne se distingue des versions
a essence que par le sigle arriere.”

B “A Montlhéry, la vitesse maximale en
5e a été mesurée a 156,8 km/h alors

qgue Peugeot, un peu optimiste, annonce
160 km/h et que la BX dotée du méme
moteur avait éte créditée de 157,4 km/h."”

B “Sil'on veut conduire rapidement,

il faut reprendre la 4¢ assez souvent et,
en cote, on doit avoir recours a la 3¢.”

M “Les freins, progressifs et bien assistés,
se sont montrés a la hauteur de leur
tache aussi bien pour les ralentissements
que pour les arréts d'urgence. De

méme, la stabilité est bonne ainsi que

la résistance a l'échauffement.”

B “Si la sécurité est assurée, le confort
n‘est pas en reste puisque la suspension,
pourtant renforcée, demeure bien
amortie avec des réactions agréables
quel que soit |I'état du revétement.”

B “Au tableau de bord, le compte-tours
est toujours au programme et Peugeot
parle de cadrans « éclairés par
transparence » : nous avouons ne

pas avoir vu cette différence.”

B "Dans le cas précis de la 309,

sa diésélisation donne de bons résultats
d'ensemble mais ne constitue pas

une grande réussite puisqu’a moteur
égal, elle marche un peu moins bien

et consomme légérement plus que sa sceur
ennemie, la BX Citroén.”

Vu d’aujourd’hur S

Initialement, cette berline compacte devait se substituer a la Talbot Horizon et se nommer “Arizona’.

Un modele que Peugeot va s'accaparer sans vergogne pour remplacer la plus classique 305, et modifier a sa sauce

avec le succes que l'on sait, tout en tuant Talbot. Aujourd’hui, la sage 309 est un youngtimer délaissé

qui ne bénéficie pas d’'une grande cote d'amour, excepté ses déclinaisons GTI, notamment la sauvage variante

16 S, redoutable d’efficacité.
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VOLKSWAGEN PASSAT

En 2024, Volkswagen a lancé sa 9° génération de Passat (!) avec une grande
nouveauté : elle n'existe plus qu’en break. Au programme, de |'essence, du diesel,
de I'hybride rechargeable mais pas d‘électrique. Tour d’horizon.

Par Cyril Biotteau Photos Adrien Cortesi

ls ne sont pas si nombreux, les modeéles
qui peuvent se vanter d'en étre a leur
9¢ génération : la Passat en fait partie,
elle dont la premiere apparition date de
1973. Mais jusqu'ici, elle a toujours existé
en berline, accompagnée le plus souvent
d'une version break. Désormais, seule
celle-ci est proposée, oubliant |a silhouette
tricorps des derniéres générations.

LA GAMME

Moteur/Finitions

$-1.5 eTSI 150 ch DSG7 @

Passat Life Plus @ €legance

45300 €

La nouvelle Passat atteint 4,92 m de long,
soit 14 cm de plus que la précédente
mouture, ce qui en fait une grande voi-
ture, seulement 3 cm plus courte qu'une
Mercedes Classe E. Reposant sur la méme
plateforme MQB Evo que la Golf 8 ou le
Tiguan, elle est affichée en essence avec
micro-hybridation 48 V, en diesel et en hy-
bride rechargeable, mais ne cherchez pas

R-Line

49700€ | 55100€ | 56200 €

Malus écologique (!

de version 100 % électrique : c'est|'ID.7, de
gabarit voisin (4,96 m), qui joue le role de
Passat électrique dans la gamme, et qui,
elle, est disponible en berline et en break.
Mais revenons-en a la Passat qui propose
4 niveaux de finition dont les premiers lui
permettent de rester sous les 50000 €,
alors que le haut de gamme dépasse dé-

sormais les 66000 €!

Malus av poids @

Malus de 240 a 740 € (122 a 132 g/km de CO,) 0€

._E'Te'l .5 eHybrid 204 ch DSG6 %

52790 €

56790€ | 62590€ -

Malus O € (8 a 10 g/km de CO,)

500 €

T £ 61.5 eHybrid 272 ch DSGé .

- 64590 €

Malus O € (? a2 11 g/km de COy)

590 €

jajz.n TDI Evo 122 ch DSG7 &

47200 €

Malus de 540 4 1276 € (130 a 138 g/km de COy)

740 €

Q 20 TDI Evo 150 ch DSG7 _

La Passat utilise la méme plateforme que

le SUV Tiguan et partage avec lui la plupart de
ses motorisations, offrant des performances
similaires mais en consommant environ

11/100 km de moins en moyenne.

S58500€ | 59600 €

Malus de 650 a 1276 € (131 3 138 g/km de CO;)

830 €

(1) Baréme 2025, applicable a partir du 1° mars. (2) Selon la masse en ordre de marche.

® NOS COUPS DE CCEUR



Traditionnel point fort de la Passat, la qualité de présentation de cette 9¢ génération ne déroge pas a larégle
avec des assemblages tres sérieux, méme s'il manque encore quelque chose pour un ressenti premium.

LA TRANSMISSION

DSGO6 et DSGY/ leur moteur électrique dans la boite. Dans tous
[1 n'y a plus aucune Passat a boite manuelle, les cas, cette derniére n’est pas tres rapide,

et toutes sont des tractions. Elles utilisent méme en mode Sport, et privilégie le confort
des boites double embrayage a 7 rapports sur et la consommation. Le levier de vitesses

les versions thermiques et a 6 rapports sur est situé derriere le volant, et toutes les versions
les hybrides rechargeables, ces dernieres logeant disposent de palettes au volant.

L/I/h/empattement: 4,92/1,85/1,50/2,84 m

MOTEUR ESSENCE (MICRO-HYBRIDATION) 1.5 TSI 150 ¥
Puissance maxi (ch a tr/mn) 150 a 5000

Couple maxi (Nm a tr/mn) 250 a 1500
Performances

Vitesse maxi (km/h) 207

0a 100 km/h (s) 28

90 4 130 km/h en Drive (s) G2
Consommation

Moyenne (/100 km) 7

MOTEURS HYBRIDES RECHARGEABLES 1.5 cHYBRID 204 &» 1.5 cHYBRID 272
Puissance cumulée (ch) 204 272
Couple cumulé (Nm) 350 400
Performances

Vitesse maxi (km/h) 2200 2250

0 a 100 km/h (s) 8,4 7.6

20 a 130 km/h en Drive (s) 6,6 5.5
Consommation

Moyenne batterie vide (I/100 km) 6,8 6,8
Autonomie électrique (km) 91 91
MOTEURS DIESEL 2.0TDI 122" e 2.0 TD1 150
Puissance maxi (ch a tr/mn) 122 a NC 150 a 4000
Cnuple maxi (Nm a tr/mn) 320 a 1600 360 a 1600
Performances

Vitesse maxi (km/h) 212 213

0a 100 km/h (s) 10,7 2.8

20 a 130 km/h en Drive (s) NC 8,8
Consommation

Moyenne (/100 km) 4,9a5,2 56

(1) Données constructeur.
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(&S MOIEURS

€SSENCE
1.5 elSI 150 @

C'est avec cette motorisation que

la Passat est la moins chere : il s’agit
d'un 4 cylindres turbo essence avec
micro-hybridation 48 V qui lui
octroie des performances tout a fait
suffisantes bien qu'il manque
cruellement de sensation. Il offre
une belle douceur d’utilisation.

HYBRIDES
RECHARGEABLES

1.5 eHybrid 204 @

La version hybride rechargeable
utilise un 1,5 | turbo essence de

150 ch, associé a un moteur
électrique de 116 ch. La batterie de
19,7 kWh net (25,7 kWh brut)
permet une excellente autonomie
électrique de 91 km. Vous pouvez
la recharger sur chargeur DC

avec une puissance admise de

50 kW et refaire le plein d’électricité
en moins de trente minutes.

Les performances progressent

bien par rapport a la version
essence. Une fois la batterie vide,

la consommation reste raisonnable
avec 6,8 1/100 km. Seul (gros)
inconvénient : un prix de départ
plus de 7000 € plus cher que
I'essence, amorti seulement si vous
roulez tres souvent en electrique.

1.5 eHybrid 272

C'est toujours le méme 1,5 | turbo
essence qui officie, mais porté cette
foisa 177 ch. Il est associé au méme
moteur électrique que la version
ci-dessus. La batterie est celle de

la 204 ch, l'autonomie ne change
pas. Le gain en performances est
notable avec des accélérations
dignes d’une petite sportive, mais
le prix monte encore...

DIESEL
201D 12 @@

Ne vous y trompez pas : malgré

sa petite puissance, ce bloc

regorge de couple et se montre tout
a fait suffisant, tant que vous

ne montez pas dans les tours.

Il s’associe a une consommation
remarquablement basse. Un bon
plan pour gros rouleurs avertis!

2.0 TDI 150

Le méme en plus puissant, avec
encore plus de couple pour un
agrément certain et pour un
appeétit a peine accru. Il donne
acces aux finitions supérieures,
mais cest plus cher. Pour gros
rouleurs avertis et plus fortunés. ..
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS

7 airbags dont un central avant, AFIL, Android Auto et Apple CarPlay sans fil, caméra de recul, combiné d'instruments
numeérique 10 pouces, détecteur de pluie et de luminosité, écran central tactile 12,9 pouces, freinage automaticque
d'urgence avec détection piétons et cyclistes, radars de stationnement AV/AR, radio DAB 8 HP, réegulateur de vitesse
adaptatif, rétroviseurs extérieurs électriques et dégivrants, rétroviseur intérieur automatique jour/nuit, surveillance

de la pression des pneus, surveillance des angles morts.

EQUIPEMENTS/OPTIONS PASSAT LIFE PLUS @ ELEGANCE R-LINE
Accés et démarrage mains-libres - - série série
Alarme - - série -
Affichage téte haute ~ ~ 1860 € 1860 €M
Bandeaux lumineux a I'avant et a |'arriére - - série série
Chargeur a induction - série série série
Clignotants AV et AR a défilement - 1940 €@ série -
Climatisation automatique monozone série - - -
Climatisation automatique trizone ~ série série série
Conduite autonome de niveau 2 ~ 675 € 675 € 675 €
Eclairage d'ambiance 10 couleurs - série - -
Eclairage d'ambiance 30 couleurs ~ - série série
Ecran central 15 pouces ~ - 1860 €00 1860 €0
Feux avant matriciels - 1940 €@ série série
GPS —~ série série série
Hayon électrique - - serie serie
Jantes alliage 16 pouces série - = ~
Jantes alliage 17 pouces - série série ~
Jantes alliage 18 pouces —~ ~ ~ série
Plancher de coffre modulable - série série série
Rétroviseurs rabattables électriquement —~ série série série
Roue de secours 125 € série 125 € 125 €
Sellerie cuir - 1295 € 1170 €3 2170 €9
Sieges AV électriques et ventilés - - 1170 €3 2170 €@
Siéé;es AV avec réglages lombaires et massants - série série série
Suspension pilotée - - 1240 € 1005 €@
Systéme d'aide au stationnement = = s

en créneau et en bataille - ades s i
Systéme audio hi-fi 700 W avec 13 HP ~ - 1860 €0 1860 €M
Toit panoramique ouvrant - 1325 € série série
Volant et siéges arriére chauffants - - série série

(1) Options groupées dans le pack Techno, comprenant également la conduite autonome de niveau 2.

(2) Options groupées. (3) Options groupées. (4) Série sur eHybrid.

¥ NOS COUPS DE CCEUR

@ L'écran des compteurs atteint 10 pouces de
diagonale de série et peut afficher le GPS a partir
de la finition Life Plus. ® L'écran central est devenu
fluide et propose des raccourcis personnalisables
trés pratiques! @ L'un des points forts de la Passat :
son espace aux jambes a l'arriére est royal!

O Le coffre atteint 610 dm?® avec roue de secours
et méme 720 dm? avec le kit de réparation!

@ Le sélecteur de marche est derriére le volant, et
les palettes sont de série sur toutes les versions.

LES FINITIONS

PASSAT

La finition d'entrée de gamme

se reconnait extérieurement a

ses jantes de 16 pouces, ses rampes
de pavillon et ses entourages de

vitre noirs. C'est aussi la seule a avoir
une clim automatique monozone

et a étre dépourvue de GPS, méme si
elle possede Android Auto et Apple
CarPlay sans fil. Lunique option
proposeée, a part le choix de la teinte et
certaines jantes, est la roue de secours.

LIFE PLUS @

(PASSAT + 4400 € SUR 1.5 elSI
€T 2.0 TDI 122, PASSAT + 4000 €
SUR 1.5 eHYBRID 204)

A partir de ce niveau, les rampes

de pavillon et les entourages de vitre
sont chromés. Les jantes passent

a 17 pouces, la climatisation devient
trizone, I'écran central recoit

le GPS intégré, et I'équipement
progresse de fagon significative.

De plus, les options accessibles

sont nombreuses : cest le niveau que
nous vous recommandons.

€ELEGANCE (LFe PLUS
+ 5400 € SUR 1.5 eISI €T 2.0 TDI

150, UFe PWS + 5800 € SUR
1.5 eHYBRID 204)

Ce niveau se positionne comme

un haut de gamme sans prétention
sportive, contrairement a la finition
R-Line. Extérieurement, il apporte
des bandeaux lumineux entre

les feux a I'avant et a I'arriére et

des feux avant matriciels. A bord,
l'acces et démarrage mains-libres
apparait, accompagné des vitres
arriere surteintées ou bien d’un toit
vitreé panoramique ouvrant. Pour
ceux qui auraient aimé une sellerie
cuir ou des sieges avant ventilés,

il faut encore ajouter une option.

R-LINE (€LEGANCE + 1100 €
SUR 1.5 eISI €T 2.0 TDI 150,
€LeGANCE + 1500 € SUR

1.5 eHYBRID 272)

C'est le haut de gamme, avec

des prétentions “sportives”, au moins
visuellement : ce niveau est le seul
avec roues de 18 pouces d office et se
voit doté d’un bouclier avant
spécifique plus agressif. A I'intérieur,
les siéges avant sont dits “sport”,

avec un peu plus de maintien latéral
et appuie-téte integrés. La suspension
pilotée DCC Pro devient de série

en eHybrid : elle comporte 14 niveaux
de réglages! Mais le surcott global
est tres important par rapport a Life
Plus, pouvant dépasser les 7000 €!
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[ES TEINTES

La 9¢ génération de Passat n'existe plus qu'en break, long de 4,92 m, soit 3 cm
de moins qu'une Mercedes Classe E et 2 cm de plus qu'une Skoda Superb Combi.

-

i - P
3 b ,

 —

Quelle que soit sa motorisation, la Passat n'est pas une sportive mais offre un compromis
confort/comportement correct, notamment avec la suspension pilotée optionnelle.

LES PRINCPALES OPTIONS

PACK ERGOACTIVE PLUS
(1 170 € SUR €LeGANCE,
2170 € SUR R-LINE)

C’est ce pack qu'il faut prendre pour
obtenir une sellerie cuir, des siéges avant
aréglages électriques a mémoire et
ventilés. Bref, c'est avec ce pack que vous
pouvez transformer votre Passat en vrai
haut de gamme, méme s’il manque encore

la possibilité de choisir une couleur de cuir :

ici, il sera uniquement noir. A noter que
vous pouvez aussi avoir cette matiere sur
la finition Life Plus, avec les siéges avant

ventilés mais sans leurs réglages électriques.

PACK AIDE A LA CONDUITE (675 €
SUR UF€ PLUS, €LEGANCE €T R-LINE)

Indisponible sur I'entrée de gamme, ce
pack porte bien son nom puisquil contient
la conduite autonome de niveau 2. Il
saccompagne dune caméra 360° et de

la sécurité enfant a commande électrique
depuis le siege conducteur pour les portes
arriére. Etonnant de constater que pour
un modele amené a faire pas mal de route,
en tout cas plus qu'une citadine, et

avec un tel positionnement, la conduite
autonome de niveau 2 ne soit jamais

de série!

CONSEILLE PAR L'AJ

PROJECTEURS IQ.LIGHT -
MATRIX LED (1940 € SUR UFE PLUS)

Indisponible en entrée de gamme, de

série sur Elegance et R-Line, les feux avant
matriciels apportent un réel confort lors
de la conduite de nuit en éclairant comme
en pleins phares sans éblouir les autres
usagers. Les essayer, cest les adopter!
L'option s'accompagne des clignotants a
défilement a I'avant et a I'arriére, détail
davantage a la mode que vraiment utile.
CONSEILLES PAR L'AJ

NOTRE CHOIX
Volkswagen Passat 1.5 eTSI 150 Life Plus

Teinte unie

{

Blanc Pur (gratuit)

Teintes metallisees ou nacrées

e =~

Argent Dolomite (800 €) Bleu Récif (800 €)

Gris Diabase (800 €) Vert Mariposite (800 €)

=

Noir Ebéne (800 €)

Rouge Chili (800 €)

{

Blanc Oryx
(1200 €, indisponible
sur finition Passat)

LES JANTES

_“ N

Jantes alliage
17 pouces Bologna

(série sur Life Plus)

~
X

Jantes alliage
18 pouces Coventry
(serie sur R-Line)

Jantes alliage
16 pouces Bari

(serie sur Passat)

|

Jantes alliage
17 pouces Napoli
(série sur Elegance)

49700 £ hors options, malus écologique de 240 & 740 €)

Selon votre profil, le choix peut varier. Si vous étes gros rouleur, un diesel reste le meilleur
choix, et le 122 ch suffit. Si vous pouvez recharger chez vous, |' hybride rechargeable 204 ch
est un bon plan, mais il faudra rouler tres souvent en 100 % électrique pour amortir le surcott

de plus de 7000 € par rapport au 1.5 eTSI. Sinon, c’est ce dernier que nous vous conseillons :
méme s'il manque de brio, il est bien suffisant pour cette Passat qui de toute facon n’a pas
la fibre sportive. Pour la finition, c’est plus facile : le niveau Life Plus constitue selon nous
le bon choix, d’autant que vous pouvez I'agrémenter de pas mal d’options.
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[ FICHE OCCASION ]

RENAULT MEGANE E-TECH

Ne vous y trompez pas : cette Mégane est plus courte qu‘un Captur ll,
et elle est 100 % électrique. Ce qui ne constitue en aucun cas une raison

pour lui tourner le dos.

i Renault a fait perdurer cette appellation com-
merciale familiere pour rassurer ses clients, la
Mégane E-Tech a batterie n'a rien a voir avec

I'ancien modele du méme nom. Elle a été la premiere
a proposer dans ce format une unique technologie
électrique. Et si depuis d'autres modeéles sont arrivés
(Scénic, Renault 5 et Renault 4), c'est bien elle, apres
la Twingo lll dans un esprit citadin, qui a ouvert la
voie de l'utilisation d'une telle motorisation sur une
distance plus longue. A coup siir, son agrément de
conduite vous donnera envie de prendre la poudre
d’escampette. A sa sortie, la Mégane E-Tech était
certainement |'une des voitures électriques les plus
agréables a conduire. Certes, le poids des batteries
se ressent un peu dans le chassis, mais ses réglages
de trains roulants et sa direction, tres directe et
précise, donnent une impression d'agilité que vous
apprécierez. On pourra lui reprocher son habitabilité
arriere modeste ou |'absence de coffre avant sous le
capot (ce serait bien pratique pour loger le cable de
recharge), mais le volume de chargement a l'arriére
est satisfaisant. En occasion, on trouve plus volon-
tiers des versions avec “grosse batterie” de 60 kWh,
et plutot des finitions de milieu ou haut de gamme.
Les acheteurs en neuf ne se sont pas trompés.

LA GAMME
MEGANE
€-TECH

Puissance
maoteur (ch)

Autonomie moy.
mesurée (km)

Par Didier Laurent

Motre avis

EV40

130
(batterie
40 kWh net)

255

Cette version d’entrée de gamme ne péche
pas par son manque de puissance, car le couple
maximal est disponible dés le démarrage.
Les départs comme les relances sont donc de
bon niveau. En revanche, la batterie de
40 kWh net n'offre que 255 km d'autonomie, et
150 km sur autoroute (mesures L'Auto-Journal).
Cela nous semble bien peu. En outre, elle ne
recharge pas trés vite : 22 kW maximum sur
les toutes premiéres versions. Une option Boost
Charge a tout de suite été lancée pour ajouter
une fonctionnalité 85 kW sur borne rapide.

A acheter en connaissance de cause.

EV&60

Elect rique

130
(batterie
60 kWh net)

390

La méme en mieux, enfin en plus, sous
"appellation “"ER" (Extended Range). Avec plus
de capacité de batterie (60 kWh net), son
autonomie, mesurée par nos soins, de 390 km
lui donne en effet un peu plus de prestance.
Attention, Renault est décidéement avare dans
la puissance de ses chargeurs. Le Super Charge
plafonne a 7,4 kW, quand I'Optimum Charge
vous ouvre les portes du 22 kW sur borne
adaptée. En courant continu, on grimpe a
130 kW, tout du moins sur le papier. C'est
une version qui peut trés bien faire |'affaire,

méme si sa puissance est un peu limitée.

220
(batterie
60 kWh net)

350

Nous recommandons ce niveau de
puissance avec la méme batterie, parce
que l'agrément de conduite de cette
Mégane vaut le détour méme si
I'avtonomie moyenne mesurée descend o
350 km, avec des dispositions de recharge
identiques a celles de la livrée €EV60 de
130 ch. €n occasion, I'offre est large et
le fait de porter votre choix sur une version
haut de gamme vous apportera du confort
et un meilleur niveau de revente.

LES INFOS CLES

40 kWh 130 ch :
a partir de 21 000 €

60 kWh 130 ch :
a partir de 22000 €

60 kWh 220 ch :
a partir de 23000 €

Génération : premiere

Commercialisation :
mai 2029

Restylage :
a venir, courant 2025

Nombre d'exemplaires
en circulation : 50300




NOTRE

CHOIX

Mégane €-Tech €V60 220 ch
Techno 2022
I¢" prix prospecte :
27 000 €/20000 km

S =
o ]
Z EESURES :
% uto-Journa
TECHNIQUE @ SUR CRCUIT DIESSAS
MOTEUR
Puissance maxi 218 ch
Couple maxi 300 Nm

électrique, synchrone

Type a rotor bobiné
Puissance fiscale 4 CV
Transmission aux roues avant
Boite/nombre de rapports | automatique/1

Batterie /cap. brute (nette)

lithium-ion /62,7 (60) kWh

Chdssis

Diametre de braquage 10,6 m
Pneumatiques 215/45 R 20
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 421/1,86/1,55/2,69m
Poids/tractable freiné 1702/900 kg
LA CONDUITE

Performances/ Frainngss

1000 m d.a. 293s

0a 100 km/h 7.8s

20 a 130 km/h (en Drive) 5=

Vitesse maxi 165 km/h
Freinage a 90/130 km/h 32/67 m

LA VIE A BORD

Habitabilite/Coffre

Longueur aux jambes AR 26 cm
Largeur aux coudes AV/AR | 141/137 ecm
Volume coffre 407 dm?

LE BUDGET

Assurance(V : 943 €

Consommation/Autonomie

Carte grise® : 133,20 €

Consommation moyenne

17,2 kWh/100 km

Autonomie moyenne

350 km

Auton. ville/ route/autoroute

345/410/300 km

Amortisseur AV® 420 €

~ Distribution [Non

Amortisseur ARP | 667 €

Embrayage |Non

Disques AV® 1282 € FAP Non
Disques AR®)  |B89 € Pneus® 360 €
Plaquettes AV#® |115 € Feu AV 1836 € |
Plagquettes AR™ |128 € Feu AR®

1416 € |

Filtre a air 48 €

Bouclier AV® 1534 €

Filtre & huile Non

" Boudlier AR® (1491 €

M bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie

(1) Base de calcul : automobiliste

parisien avec 30 % de bonus

et assuré pour un trajet travail/promenade. (2) Base de calcul :
moyenne nationale de 33,30 € par cheval. (3) La paire. (4) Le jeu.
(5) Feu + feu de coffre + feu de recul + antibrouillard.

(6) Toutes parties confondues.

L€ BILAN FIRBILITE

La Mégane E-Tech électrique entame

sa carriere sur une

bonne note pour

un modeéle a batterie, qui doit subir

des mises a jour quasi permanentes.

Elle n'efface pas

les contraintes

d'autonomie ou de recharge, mais elle
se montre globalement fiable.

LES PANNES
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PANNES IMMOBILISANTES OU PENALISANTES

BATTERIE €T MOTEUR

Les gros problémes sont rares, mais

des défaillances de batterie comme de
moteur électrique ont été signalées.
Selon les cas recensés, on note

une impossibilité de recharger ou

une batterie qui perd subitement toute
son autonomie. Il faut parfois

la remplacer, mais les délais peuvent étre
trés longs. Concernant le moteur
électrique, plusieurs cas de remplacement
ont eu lieu en début de carriere, a priori
a la suite d’un détaut de fabrication.

AUTRES DEFAILLANCES

TEMPS €T PUISSANCE
D€ RECHARGE

La puissance de charge maximale
promise n'est pas souvent atteinte lors
d’une charge rapide en courant continu,
et la constance n'est pas de mise.

Les temps de charge peuvent étre trop
longs. Au-dela de facteurs extérieurs
(température de l'air, de la batterie,
dispositions de la borne et de sa capacité
a dialoguer avec la voiture), il se peut que
la partie logicielle, qui s'occupe du
management énergétique de la voiture,
soit a mettre a jour. Il en va également
de 'autonomie réelle, évolutive selon

LES RAPPELS

TRAPPE DE RECHARGE

Plusieurs cas de blocage de cette trappe
se sont produits, rendant I'accés au
chargeur impossible. Un blocage peut
aussi survenir lorsqu'on ferme

la trappe, qui est en apparence mal
fermée mais qui est en réalité
bloquée. En “jouant” a verrouiller et
deverrouiller la voiture et en

forcant un peu, il est possible de

la débloquer. Le réseau dispose

des informations techniques pour
éradiquer le probleme.

la météo (plus difficile par temps froid).
De nouvelles programmations
permettent d'améliorer la situation.

CONNECTIVITE, ECRAN

L’écran central et le systeme R-Link
donnent satisfaction mais il arrive que
des applications connaissent des lenteurs
de connexion. Des bugs sont a signaler
(volume sonore qui se bloque, allumage
intempestif de voyant). Des cas qui
demandent des mises a jour ou

des reprogrammations du systéme.
Quelques bugs du combiné d’instruments
numeérique sont également possibles.

€LLE €ST PASS€E AU TRAVERS
DES GOUTTES!

Ce n'est pas parce que la Mégane
E-Tech électrique na pas fait l'objet
d’un rappel officiel qu'elle na pas

subi de modifications techniques.

Car des ajustements ont bien eu

lieu. Les fameuses OTS (opérations
techniques spéciales) ne sont pas
systematiquement annoncees par
courrier recommandé, mais chez
Renault elles sont monnaie courante.
La nomenclature des OTS est aussi
définie par des couleurs. Quand

des plaintes clients corroborent un souci,
une OTS jaune, méme sur des
véhicules qui sont sortis de la garantie
contractuelle, peut étre décidée.

Dans ce cas, cela constitue également
une opportunité pour le concessionnaire
de (re)prendre contact avec un client
qui était peut-étre sorti du réseau. ..

Si c’est le constructeur qui se

rend compte d’'une défaillance et qu'il
demande au reéseau de corriger

les voitures concernées, il s'agit alors
dune OTS bleue. La correction

est réalisée soit lors d'un passage en
atelier (réparation ou révision),

soit a la suite d’un contact opéré par
le concessionnaire. Généralement,
cest pour rectifier une fonction

de confort ou pour éviter une panne
mécanique. Chez Renault, les vraies
opérations de rappel sont codifiées
en rouge.
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ALFA ROMEO

TYPE CV B/AM* PRIX
1.2 leirida 136 ch NC NG 29500
Electirica 156 ch NC 3 2000 38500
Surcoli Techno : bese” + 2 0D €

Surcoit Premium - Techino + 2500 €

Surcolt Special : 'hase” + 2 000 €

. TONALE |
15T Hybrid 130 ch Sprint 7 [ 210 41200
15T Hybrid 160 ch Sprint B0 240 43200
PHEV 190 ch Sprint 7 [ 750 50600
PHEV 280 ch 04 Sprint 10 [ 750 53300
1,6 Diesel 130 ch Sprint 7 [0 940 41700
Surcoit Veloce + Sprint + 5 500 €

Sutcoit Tibuto Naano :Vekoe + 3 500 €

I T
2.0 Turbo 280 ch Sprint 04 17 (14325 57800
2.2 Diesel 160 ch Sprint 8 [0 310 50300
2.2 Diesel 210 ch Sprint 04 12 [0 1386 55300

Surcolt Veloce : Sprnt + 5 500 €
Surcot Tbuto Naliano : Velocs + 3 500 €

2.0T 280 ch Sprint 04 17 [52712 63300
2.2 Diesel 160 ch Sprint B [ 334 55800
2.2 Diesel 210 ch Sprint (14 12 [ 5234 60800

Surcodt Veloe : Spant + 5 500 €
Surcodt Tnbuto afiano - Veloce + 3 500 €

ALPINE

TYPE CV B/AM* PRIX
T U ST E——
180 ch GT NC 3 2000 38700
220 GT Performance NC N 2000 41700
Surcoit GT Premium : GT +3 200 £
Surcodt G5 - GT Perdormance + 3000 €
Surcoiit Premiére Edition : GTS + 1 500 €
Y 5 T
"hass” 15 [ 3784 65000
GT 19 [ 2918 76000
S 19 [0 3552 77500
R Turini NC NC 106 000
ASTON MARTIN
TYPE CV B/M* PRIX
665 ch NC [Z360 000 199 700
e 1T e —
680 ch NC 2160 000 227 000
680 ch Volante NC [160000 244 538
707 NC [ZJ60 000 252 100
. VALKYRE
1155 ch NC [Z360 000 2700000
AUDI
TYPE CV BM* PRIX
25 TFS! Design b [ 210 27230
30 TSI Design 6 [0 230 28240
35 TFSI S line 5 tronic 8 [0 30 Hem
A0 TFSI S line S tronic 11 [0 2049 36430
Surcodt S line : Design + 2 700 €
Surcolit 5 Ine Plus : 5 line + 2 000 €
J0TFSI 6 [0 330 29840
35 TFSI S tronic B[O 540 33570
30 TFSI Design 6 [0 360 34480
35 TSI Design 8 [0 400 36500
502 19 [J40 468 58 150
30 T Design 6 [0 20 36390
35 TON Design S troni B [0 808 41140

Surcoit 5 ine : Design + 2 400 €
Surcoit 5 Ine Plus: 5 line + 1 750 €

6 [ 260 34600

30 TFSI Design

30 TRl Hybride Design 6 [0 150 36780
35 TFSI Design B [Al 260 35900
35 TRl Hybride Design 8 [0 125 38080
53 20 [D152 012 63 000
RS 3 28 [II60000 75600
40 TFSl e Design 8 0 47900
45TFS & S Ine 8 0 55900
35 TOI Design 8 [0 260 40600
Surcoiit S fine : Design + 4 950 €

35 TFS Design 8 [0 330 37800
35 TRl Hybride Design 8 [0 180 39980
40 TFSl & Design 8 (49800
35 TDI Design 8 [0 330 42500
Surcot Avus : Design + 4 450 €

|
L
:

35 TFS! Design 8 [ 1172 408%0
35 TOI Design 8 [0 360 45790
11 [ 7104 55550

03 SPORTBACK

35 TFSI Design 8 01386 433%
35 TDI Design 8 [ 90 48290
40TDI' fine Quattro S tronic 11 [ 7415 56050
Surcad S e :Design + 4 200 €

Surcait  ne Plus 5 e + 2200 €
____________OdETRON __
45 6 [J2000 46990

45 6 [J 2000 46930
T

2
o
s
—
g

g
g
g
:
e

2.0 TF31 150 ch Design 8 [] 2049 45500
2.0 TFSI 204 ch Design 11 [0 2040 50400
S5 25 [[14836 79750
2.0 TDI Hybride 204 ch Design i1 @ 170 53600

s

2.0 TFS! 204 ch Hybride Design 11 [0 538 57550
S5 25 [[36863 98930
20701 204 ch Hybride Design Cuattro 11 [ 9168 61470
Surcait S fine : Design + 8 400 €
NIIVEAL sPORTBACH

2.0 TF51 204 ch Hybride Design 11 [ 5901 59750
S5 25 [[]44 576 101 130
2.0 TDI 204 Hybride Design Quattro i1 [0 974 63670
Surcoit S ine : Design + 8 400 €

06 E-TRON

251 ch Design i 0 72170
Performance 306 ch Design 9 0 77400
387 ch Design Quatiro 9 0 83450
S06 9 0 99870
Surcoit S fine : Design + 4 100 €

251 ch Design / 0 74570
Performance 306 ch Design g9 0 79800
387 ch Design Quattro 9 0 85850
S06 9 0 102270

Y
45 TFSI S fine 16 [0 6018 68380
50 TFSl e S line 16 [0 2150 76540
55 TFS! e Competition 16 [0 2150 79750
35 TOI S line 9 [ 2008 62150
4001 S fine 11 [0 2098 65930
45 TDI 5 fine Quaitro 14 [ 9626 73680
50 TOI S line Quattro 17 [MH2270 77150
56 23 (39185 93320

Surcait Design : lne + 500 €
Surcaiit Avws - Design + 10 700 €
EEEEEN 1 Sa——0

RS 6 Performance 58 [1J60000 151 050
Surcolt:berine + 2 600 €

401 Design 11 [0 6418 78760
45 101 Design 14 021736 83550
50 T01 Design 17 (023247 87020
55 11 Design 23 (148093 92450

Surcolt Aws : Design + 10 300 €

45 TFSI S fine 16 [0 6293 78920
50 TFSl & & line 16 [ 4300 B7E90
55 TRl & Competition 16 [ 4300 93520
RS 7 Performance o8 [I0e0 000 157 580
40 T S fine 11 [ 2648 76 780
50 TDH S fine Duattro 17 9311 B8 400
1 23 [[148193 102 700

Surcolt Design : Sline + 4 000 €
Surcolt Awes : Design + 10 000 €

285 ch Design 7 0 66420
Performance 367 ch Design g 0 77170
(uattro 428 ch Design 10 0 84320
56 NC 0 105020

Surcolt S line : Design + 6 800 €

Ab E-TRON AVANT
Surcoift : Spartback + 1 500 €

. E-TRONGT |
5 GT Base 12 0 128 250
RS 12 0 162 400
RS Performance 12 0 175350
Surcoilt GT ; GT Base + 10000 €
e
sar 43 [1160 000 133130
55 TFSl & 5 line 22 [[H2800 97170
60 TF5l & Competition 22 [112800 105480
50 TOI S fine 17 [e0000 91150
Surcoiit Aws : S e + 13150 €
Y
508 43 [I60000 137 720
RS Parformance 59 [II60000 191 550
55 TF5l & 5 line 22 [N3700 106 960
60 TFSl e Competition 22 [IH3700 115280
Surcolt s : Slne + 10000 €

50 S line 12 0 89100
55 5 line 12 0 98 800
08 14 0 111100
Surcoiit Aus:Slne + BS00 €

50 S line 12 0 9700
55 S line 12 {0 101 400
S8 19 0 113700
Surcolit s Sline + B 500 €
sy,
58 49 [IJ60 000 170 967
B0 TF5l & Design 22 [I11000 136 749
50 TO1 Design 17 [153865 118185

Surcoiit Aws : Design + 5 800 €

RIX DU NEUF 3

TYPE CV B/M* PRIX
—
8 NG [Z160 000 212 773
Speed NC [ZJ60 000 260 975
Muliner W12 59 {260 000 301 412
Hybrid NC [J14.360 219 126
CONTINENTA
GTVB NG [Z160 000 226 992
6T Spead NC [ZJ60 000 282 454
6T Muliner W12 NC [ZJ60 000 320 168
GTCVB NC [Z160 000 249 681
GTC Speed NG [Z160 000 310689
GTC Muliner W12 NG [ZJ60 000 352 185
8 NC [Z60 000 208 538
SV8 NC [Z160 000 238 790
Hybrid NG [Z]14.300 208 538
BMW
TYPE CV B/M* PRIX
116 6 [0 540 34950
120 8 [ 125 38900
123 Drive 12 [0 450 44950
M136 xDrive 19 [12063 57 250
1204 B 0 41550

Surcait M Sport Design : “hase” + 1300 €
Surcoit M Sport : M Spart Design + 2 150 €

_______ SERIE2COUPE |
200 10 [0 1504 50650
230 14 [0 2215 54250
M240i rive 26 [1034595 66650
M2 38 [J60000 84750
20d 100 280 53550
218 7 [ 93 38850
200 8 [ 330 40850
205 sDrive T 250 50600
2184 3 [ 210 41350
20d d 0 43450

Surcodt Luary : "base” + 2 050 £
Surcodt M Sport ; Luxury + 1 200 €

220 8 M 75 42450
M235 xrive 19 [ 9280 60750
220d 8 0 45080

Surcodit M Sport Design - “base” + 1300 €
Surcodt M Sport : M Spart Design + 2 150 €

IESEEEe—— SRR
sDrive1Bi 7 [ 1276 43700
<Drive2i 8 [ 400 45700
M35i xDrive 19 14424 62900
drive25e 7 [ 550 5590
drivedle 8 [] 600 58950
Drive1 8 3 [ 330 46400
Drive20d 9 0 48500
drive23d 12 0 1110 52750

Surcodt Wine : "base” + 2 400 €
Surcolt M Sport ; dne + 1 250 €

[« —
eDrive2( 5 0 46950
Drive3) 7 0 57200

Surcodt ine : "base” + 2 400 €
Surcolt M Sport : e + 1 250 €

I, -
Drive20i 8 [ 1100 47700
M3i xDrive 19 CH4T14 64950
sDrive18d 8 [0 1150 48400
Drive20d 9 [0 185 50500

Surcadt M Sport : "base” + 4 000 £

[ Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [0 Malus écologique et masse (en €). La grille 2024 du malus écologique sapplique jusqu’ou 28 février. Malus 2025 dans nofre prochain numéro. Montants calculés en fonction

de |'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.



eDrive2() 5 0 46950
wDrivedl) 7 0 59200
Surcot M Sport : "base” + 4000 €

. SERE3 |
318 8 [11504 48750
320 xDrive 10 [ 3286 53250
M3405 xDrive 26 [[H9262 72550
M3 Compefition »Drive 44 [1e0 000 120050
330e 10 0 61450
318d B [ 800 50750
320d xDrive 10 [ 2100 56250
M340d xDrive 2¢ [ 6058 72550
Surco(t M Sport : *base” + 4360 €

M3 C5 NC NC 165 500
Surcodt ; Berine + 1 300 €

| SERIE4COUPE |
420 10 [2] 1286 54 250
MA405 xDrrive 26 [L15264 76050
M4 Compefition »Drive 44 [Z160000 121 050
M4 CS 46 [Z160 000 162 050
420d «Drive 10 2] 2000 59750
M440d xDrive 22 1] 7646 76 050
Surcot M Sport : *base” + 3 750 €

_______ SERIE 4 GRAN

4204 10 [ 2205 54200
M4d0i xDrive 26 [Z137 857 76 000
420d «lrive 10 [ 808 54700
430d xDrive 17 [0 2370 66700
Surcolt M Sport : "base” + 4150 €

420 10 [0 424 61750
M440 xDrive 26 [J31122 83550
M4 Competition »Drive 44 [1J60000 127 700
420d 10 [0 345 64750
M440d xDrive 22 [[N3437 83550
Surcolt M Sport : "base” + 5150 €
e
eDme35 6 0 57600
elmed)) i 0 64000
M50 xDirive 9 0 78650
Surcot M Sport : *base” + 4100 €

= Mhass e
sDrive20i 11 [ 4543 55550
M40i 23 [LJ28813 70950
Surcoiit M Sport : *hase” + 2 900 €
I -
20 xDrive 15 [ 5796 63950
M50 xDrive M Sport 42 [21 867 89950
308 xDrive 15 [0 4300 71950
20d xDrive 16 [0 516 64950

Surcoiit M Sport : "base” + 3060 €2+ 3750 €

Inspiring 6 0 74200
Surcadt mpressive :nspiing + 8 100 €
=
M Competifion 41 (360000 119200
iDrive20d xLine 10 [ 42714 62500
Drive30d xLine 17 (110293 69300
M40 22 118567 83900
Surcadit M Sport - ine + 5800 €

_ SERIES |
520 11 [ 1580 62850
530 10 [0 2075 71650
550 v 20 [ 2825 3650
M5 51 (1114300 159 050
520 11 220 65150
540d Drive 17 [0 5941 76150

Surcoit M Spart :*bass” + 4 350 €
R "OURING

Surcot : Berfne + 1 500 €2 + 3060 €

|
i

e0rmved) f
MED xDrrive g9
Surcodit M Sport : *base” + 4 350 €
M Spart Eddibon : “base” + 3 300 €

i5 TOURING
Surcoit ; Berine + 1 500 £

0 76250
0 107 550

T50e xDrive 20 [012650 133 350
M760e xDrive 2% [[114750 158 700
740d »Drive 17 [[H2464 121 200
Surcoiit M Sport : ‘base” + 6 960 €
eDrvedl g (1 128 550
xDriveGi0 10 ¢ 151850
M70 xDrve 1 0 192 200
Surcoiit M Sport : *base” + 6 960 €
SERIE 8 COUP
840d »Drive 22 [14070 116 650
___________ SERIE 8 GRAN COUP
Surcolt : coupé - 3000 €
SERIE 8 CABRIOLET
Surcolt : coupé + B 000 €
I  —
M Competition 57 [I]60 000 159 300
xDriveb0e wLin 20 [L]11 600 105150
xDrve30d xLine 17 [050546 90050
Surcoiit M Sport : xLing + 3450 €3 + 4 150 €
I .
Ble 17 [19850 138900
653 ch 39 [1]22550 179 500
L abel Red 61 (1122 850 205 000
_ NOUVELiX
xDrived5 NC 0 BB600
wDrive0 NC {1 106 400
M70 NC {1 136 800
Surcollt M Sport : ‘base” + 5 600 €
I | S|
xDrived 0d 22 [160 000 111 550
Surcolit M Sport : *base” 4 4 950 €
BUGATTI
TYPE CV B/M* PRIX
____ CHRON |
*hase" NC [ZI60 000 2650000
Super Spart NC [L160 000 3840000
. ovo |
“hase’” NC [I60 000 5000000
BYD
TYPE CV B/M* PRIX
____ DOPHIN |
Comifort NC 0 33990
Surcodt Desgn ; Combort + 2 000 €
Comifort NG 0 38990
Surcoitt Design : Comfort + 2 000 £
~ SEAL_ |
Design 1 0 46990
Excellence-AWD NC 0 49990
_____SEALU |
DM-i Boost 5 [ 1400 137500
Electrique Comfort NC 0 41890

Surcoitt Design : Cornfort + 3 500 €/ Boost + 7 000 €

:
1 L
e E

Comifort 9 0 46990
Design AWD 1 51990
Surcoit Becedence : Desgn + 4 500 €

I |
Executive AWD NC ¢ 71160

Surcollt Emerald Edition - Executive + 3 240 €

AND NC 0 72000
CADILLAC
TYPE CV B/M* PRIX
I 1 T
Luury NC 0 81200
Surcolt Sport : Luory + 0 €
CAITERHAM
TYPE CV B/M* PRIX
[ SEWEM 00|
170R NC 0 42854
340R NC [0 1901 59214
-.'||. TTa !
G600 NC 0 44874

CHEVROLET
TYPE Cv B/M* PRIX
| CORVETTE
Stingray Coupé 2LT 60 [ZJ60000 104080
Stingray Cabriclst 2LT 60 360000 111 530
Surcalt 3T - 2T + 6650 €
CITROEN

TYPE Cv B/M* PRIX
ST et
1.2 Turbo 100 ch You 5 [ 230 14900
1.2 Hybride 100 ch You Pack Plss 5 [ 100 20200
Electrigue 113 ch You 4 [12000 23300

Surcolt You Pack Phus : You + 2 200 € 2 + 2 600 €
Surcolt Max : You Pack Plus + 1700 €4+ 2 300 €

1.2 Turbo 100 ch You 5 [ 540 19400
1.2 Hybrice 136 ch You Pack Plus 7 [ 125 25500
Electrique 113 ch You 4 [ 2000 27400
Surcolt You Pack Phus - You + 2 100 €

Surcodt Max : You + 4 200 €

| NOUVELLEC4
1.2 PureTech 130 ch Plus 7 [ 450 29100
1.2 Hybrice 100 ch You 5 0 28650
1.2 Hybrice 136 ch Plus 7 0 31100
Eleciricue 136 ch You 4 [12000 33850
Elecirique 156 ch Plus 4 [ 2000 35800
Surcoiit Plus : You + 950 €3+ 2 450 €

Surcolt Max ; Plus + 2 200 €

| NOUVELLEC4X
1.2 Hybricle 136 ch You 7 0 30850
Elecirigue 136 ch You 4 [ 2000 34550
Electrigue 156 ch Plus 4 [3 2000 36500
Surcolt Plus : You + 950 €

Surcolt Max : Phus + 2 200 €

1.2 Hybride 136 ch Plus 7 [ 240 37900
Hybride rechargeable 225 ch Pls 10 0 46150
1.5 BlueHDi 130 ch Plus Auto, 7 [ 1386 38200
Srcolt Max ; Plus + 2 300 €

G5 X
1.2 PureTech 130 Pius 7 [0 898 41850
1.2 Hybrice 136 ch Plus 7 0 43350
Hybricke rechargeable 180 ch Plus 10 0 53250
Hybride rechargeable 225 ch Max 10 0 57550
Surcolt Ma ; Phus +2 400 €
CUPRA

TYPE CV B/M* PRIX
e IEN-— -
1.5 TSI Hybnd 150 chV 8 [ 210 40490
20T 300chVZ 19 CH3014 47425
eybrid 204 ch V 8 0 48300
etvbrid 272 ch V2 g 0 51950
20TDI 150 ¢h 8 [ 240 43770

Surcolt VZ Bdreme :VZ+ 5810 €

L

RN
V230 Batiene | 5 [3 2000 39090
230 Batterie XL 5 [12000 39990
VZ 325 6 [J 2000 46490
I - ——
{5T81150¢hV 8 [ 2544 16520
TERRAMAR

1.5 Tl Hybnd 150 chV 8 [ 898 47500
ehybrid 204 chV 8 [ 1430 55600
ehybrid 272 ch VZ 9 [ 1440 50800
Surcoit America’s Cup V2 + 3 950 €

1.5 6751 Hybrid 150 ch 8 [ 310 43675
20781 265 chVZ 16 17047 51760
2.0TS1 333 chVZ dDrive 20 [[J60000 58 335
etybrid 204 chV : D 52445
ebybrid 272 ch V2 : 0 58335
20TDI 150 chV 8 [ 450 46810
Surcoit VZ Exreme:VZ + 5300 €

286 chV 6 D 4690
340 ch VZ 4Drive 5 0 64930

99

DACIA
TYPE CV B/M* PRIX
SPRING
45 ch Essentia 2 0 16900
65 ch Expression 2 0 18900
Surcoit xpression - Essentid + 1000 €
Surcoit Extréme : Expression + 1 000 €
1,050 65 ch Essental $ 00100 12990
1.0TCe 90 ch Expression 5 [0 50 15%0
1.0 Eco-G 100 ch Essenta 5 0 14450

Surcodt Expression ; Bssentid + 1500 €4+ 1710€
Surcadt Joumey : Expression + 1 000 €

SANDERO STEPWAY
1.07TCe 90 ch Essential 5 01 230 16150
1.0TCe 110 ch Exireme 6 [0 190 19200
1.0 Eco-G 100 ch Essential § 0 16150
Surcodt Expression : Bssentid + 1300 €
Surcadt Extreme : Expression + 1 000 €
Surcolt Extreme+ : Bireme + 500 €

JOGGER
1.0TCe 110 ch Expression 6 [ 330 21000
Hybrid 140 ch Expression 5 0 25400
1.0 Eco-G 100 ch Essential 5 0 50 18500
Surcadt Exprassion : Essentid + 2 000 €
Surcodt Extréme : Expression + 1 300 €
Surcolt Extréme+ : Bréme + 500 €
1.3 TCe 130 ch Expression T [0 190 23800
Hyborid 140 ch Expression 5 0 26800
1.0 Eco-G 100 ch Essential 5 [0 230 19990
Surcalt Expression : Essentid + 2 110 €
Surcadt Extrzme : Expression + 1 500 €
Surcadt Joumey : Exireme +0 €
Surcot Extréme:+ : Biréme + 600 €
1.2 TCa 140 ch Essential NC ] 150 24990
1.8 Hybrid 155 ch Expression NC 0 29700
1.2 Eco-G 140 ch Essental NG NC 24040

Surcolit Expression : Essentid + 1510 €
Surcodt Bxtreme : Expression + 1 800 €
Surcodt Joumey : Extreme 4 (0 €

DS AUTOMOBILES

TYPE CV B/M* PRIX
L ps®%
1.2 Hyorids 136 ch Pallas 7 0 35200
E-Tense Palas 4 [ 2000 42300

Surcodt Edition France : Palles + 700 €
Surcolt Amtaine de Saint Exupery : Edition France + 4 800 €
Surcodit Etole : Edition France + 2 350 €

0S4
1.2 PureTech 130 ch Pallas 7 0 818 38450
1.2 thbride 135 ch Pallas 7 0 39950
Plug-In Hybrid 226 ch Pallas 10 0 45700
1.5 BlusHDi 130 ch Pallas 7O 740 39400

Surcodt Etoile - Alcantara ; Pallas + 4 300 €
Surcadt Ftoile - Cuir Nappa : Etoile - Alcantara + 2 500 €
Surcodit Antoine de Saint-Exupery : Etoile - Cuir Nappa + 600 €

DS 7
Plug-In Hybrid 225 ch Pallas 10 0 58550
Plug-In Hybrid 200 ch Pallas AWD 11 [0 360 64750
Plug-in Hybrid 360 ch Antone de S Bapery WD 11 [0 850 74550
1.5 BlugHDi 130 ch Pallas 7 [0 1504 49750
Surcodt Antaine de Saint Exupery : Palles + 4 600 €
Surcadit Etolle ; Andoing de Saint Baupery + 650 £
Surcodt Performance : Anfoine de Sairt Bxupery + 1 250 €

[
E-Tense 250 ch Rivoli+ 1100 640 68500
E-Tense 360 ch Rivoli+ 4¢d 11 [ 1310 79850

Surcodt Opéra : Fivali+ + 8 100 €
Surcot Esprit de Voyage : Opéra + 1550 €

FERRARI
CV B/M* PRIX

TYPE

“pase” o6 L1160 000 246524
PORTOFIND

M o6 160 000 212227



GTS 86 [Z160 000 336 269
92 [Z160 000 491 443

GTH NC [I] 2049 271115
GTS NC [I] 2049 315377

83 [ 2318 423514
NC [Z}18 858 770000

Spicler B3 [ 2749 465714
SP3 DAYTONA

NC [Z160 000 1968000
PUROSANGUE

73 [IJ60000 384 229

FIAT
CV B/M* PRIX

840 ch

725¢h

TYPE

=

1.0B5G 70 ch Hybrid City 1
Surcodt Pandina : City + 2 000 €

5

A -
=
8

0 15900

23,8 kih

42 kWh
Surcolt La Prma - *base” + 4 000 €

500 E 3+1
Surcot : berime + 2 000 €

500 E CABRIOLET
Surcadt:berine + 3 400 €

ABARTH S00E
3 12000 36900

3 [ 2000 30400
3 [ 2000 33900

42 kWh
Surcolt Pack : "bese” + 2 000 €

Surcolt Tunsmo - Pack + 2 000 €

IRTH 500E CABRIC

Surcodt ; berine + 3 400 €

Electrique 113 ¢h (RED) 4 [ 2000 24900
Surcolt La Prra : (RED) + 3 000 €
600 |
1.2 Hybrid 100 ch B 0 24900
1.2 Hybrid 136 ch 7 0 26400
¢ RED 4 [12000 35900
Surcodit La Pama : RED + 5 000 €

54 kiwh Turismo 4 [ 2000 44900

Surcolit Scoepionissima : Turismo + 4 000 €

1,6 Muljet 130 ch
Surcaiit Gty "bese” + 2 000 €

FORD
CV B/M* PRIX

7 170 16900

TYPE

:
‘:!jn
e
-

1.0 EcoBoost Hybnd 125 ch Titanium 6 [0 125 27490
1.0 EcoBoost Hybrid 155 ch Ttanium Powershit 8 [ 260 30 000
| 6 [0 650 38290

Gen-E 168 ch NC 3 2000 33990
Surcoiit ST-Line - Titanwm + 1 500 €

Surcodt ST-Line X ; 8T-Line + 2 000 €

Prermium : Gen-E *base” + 2 500 €

FOCUS

1.0 BooBoost Hybrid 125 ch ST-Line X NC NG 31450
1.0 EooBoost Hybrid 155 ch ST-Line X Powershit  NC NG 34250
ST 17T [[J28 43 40200

1.5 EcoBlue 115 ch ST-Line X Powershift ~ NC NC 34 550

-0CIS E
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch X NC NC 31450
1.5 BooBoost Hybrid 155 ch X Powershift B[O 50 34250

1.5 EcoBlue 115 ch X Powershift NG NG 34550

Surcodt : berine + 1 200 €

FOCUS SW ACTIVE
Surcoit : berfne + 1 200 €

25 Duratec Horid 183 ch Hybid Trenium WD 8 [0 310 41490
25 Duraie 243 ch Hybride Rechargeatle Tianim B 0 46090
25 Duratec 180 ch Hybrid FlecFuel Tianiom 8 0 30490
Surcoit ST-Line : Ttanium + 1 500 €

Surcoilt Active :ST-Ling + 0 €

Surcoit ST-Line X : Acive + 3500 €

Surcoit Active X : ST Line X+ 0 €

100 [ LE PRIX DU NEUF ]

EXPLORER
5 [J 2000 43900
NC 1 2000 45900
6 [J 2000 46900
0 53900

Standard Range 170 ch
Extended Range 204 ch
Extended Range 286 ch
Extended Range 340 ch &

Standard Range 170 ch
Exiended Range 286 ch NG

Extended Range 340 ch AWD NC
BRONCOD

2.7 EcoBoost 335 ch Outer Banks
Surcolit Badands : Outer Banks + 4 000 €

MUSTANG MACH-E
268 ch Standard Range g9
294 ch Extended Range Premium T
329 ch Standard Range Premium AWD 12
370 ch Extended Range Premum AWD ~ NC
GT 16
Rally N
MUSTANG FASTBACK
Gl NC [J60000 50 300
NC [ZI60000 71300

NC L3 2000 46400
0 49400
0 56400

NC [Il60000 76 500

TOURNEO CONNECT
1.5 EcoBoost 114 ch Titanum NC [ 1628 30800
NC [0 260 32000
NC [0 150 33200

HONDA
CV B/M* PRIX

;%
=

e-HEV Advance 6

Surcolit Advance Sport : Advance + 1 060 €
JAZZ CROSSTAR

g:HEV Advance ] 0 30000

7T [ 370 47450

118
:
2

B [ 150 34340

;
]
:

4
1
¢
]
s

Advance 4 0 47700
-~ ctwmc
g:HEV Bxecutive 7 0 34220
Type R 21 [[35346 57220
Surcolt Sport : Bxecutive + 1 300 €
Surcoit Advance : Sport + 3 400 €

e HEV Becutve NC [ 2765 54980
&:PHEV Advance Tech NC [ 1880 63150
Surcoit Advanece - Executive + 3 000 €
HYUNDAI

TYPE CV B/M* PRIX
0|
1.0 63 ch Eco hifive 4 0 18400
1.0 63 ch Intutive BYR 4@ 75 19300
1279.ch NLine 4 0 20500
1.0 T-60i 90 ch N Line 5 M 190 21250
Surcoilt Creatve i + 1 050 €

~ INSTER |
12 i 2 0 25000
49 kWh Intuitive 3 0 28250

surcodt infurive : “base” + 1 500 €
Surcolt Creative : Intuitie + 1 000 €

NOUVEL INSTER CROSS
49 kih Creative NC 0 30450
Sl Exeoutive: reatve + 1500 €
—
1279 ch it 4 0 20200
1.0 T-GDi 100 ¢h e 5 0 22800

Surcolt Inuitve : Initia + 1 300 £

Surcodt Creative : Intuitve + 1 500 €
Surcoldt N Line Creative ; Creative + BO0 €
Surcott Bxecutive : N Ling Creative + 800 £

1.0T-GDi 100 ch Initia 5 {23000
Surcolt Inhuitive ; Iniia + 1 800 €
Surcodt Creative ; Intuitive + 1 500 €
surcolt Bxecutve : Creatve + 3 200 €
koo
1.07-GDi 100 ch Intuitive 5 [ 260 28100
1.6 T-Gi 138 dh Creative DCT 7 [0 1074 33300
Hybnid 129 ch Intuitive ] 0 34350
Bectric 48 kWh Intuitve 3 [ 2000 36850
Blectric 65 kWh Infuitve 4 [0 2000 40250
Surcolt Creative : Infuitve + 1 000 €4 + 2 350 €
Surcolt Premium ; Creatve + 2 000 €
Surcolit Executie : Creative + 3 150 €2+ 5500 €
Surcolt N Line Bxecutive : Executive + 1 000 €
I
1.0 T-GDi 100 ch Creative 5 [0 310 29200
1.5 T-GDN 140 ch Hybrid 48V N Line DCT 7 [0 1504 36650
. _ijpsw
Surcolt : berine + 1000 €
. IoNwo5
170 ch Intuitive 3 (44800
229 ch Intuitive 4 0 48800
325 ch HTrac N Line 6 (62800
N 10 0 78000
Surcolt Creative ; Intuitive + 3 400 €
surcoit Beecuive - Creative + 5 400 £
Surcolt N Line : Becutive + 1 200 €
Hybrid 215 ch Initia 8 [0 260 37550
Plug-in 253 ch hitia g NC 42300
Surcolt Intuitive ; Iniia + 1 900 €
Surcolit Creative : Intuitive + 3000 €
Surcoiit N Line Creative : Creative + 1 000 €
Surcolt Executive : Creative + 6 000 €
Surcoiit N Line Bxecutive : Executive + 1 000 € a + 3 000 €
Surcolt 2éme Anriversaire : Bxecutive + 800 €
. IoNwo6_
229 ch 4 it 52400
325 ch HTrac 6 I 65400
. NExo
Executve 1 {t 80600
| SANTAFE
Hybrid 215 ch Intuitive 8 [ 67 50400
Plug-in 253 ch Intutive Hirac 8 [ 4800 59700
Surcolt Creative : Intuitve + 3000€a + 3900 €
Surcoit Beecutive : Creafive +4 000 €3+ 4900 €
Surcolt Calligraphy : Executve + 3000 €
STARIA

Hybrid 215 ch Creative 8 [[23042 57 400
Surcolt Bxecutive : Creative + 4 100 €

JAGUAR
TYPE CV B/M* PRIX
. E-PACE
P270e 3 R-Dynamic i1 [ 4960 63600
0200 5 R-Dynamic 11 [EN0255 58400

Surcoit SE R-Dynemic - S R Dynamic + 3500 €
Surcoit HSE R-Dynamic : SE R Dynaric + 3100 €

SR 47 [1060 000 115100
P40De S R-Dynamic 19 [0 6250 84700
0200 § R-Dynamic 11 [HOB46 69 300
0300 SE R-Dynamic 19 (50754 83800

Surcoit SE A-Dynamic - S R.-Dyarmic + 5,000 €
Surcoit HSE A-Dynamic :SE R-Dynamic +4 400 €

EV400 SE R-Dynamic 13
Surcolt HSE R-Dynamic : SE R-Dynamic + 8 100 €

JEEE

0 93100

TYPE CV B/M* PRIX

AVENGER
1.2 Turbo T3 100 ch Longitude 5 [ 280 24750
12TuboT3eHybrid 100 ch Longiue 6 0 26750
1.2 Turbo T3 136 ch Upland 4xe 7O 150 32750

Eectique 156 ch Longitude 4 012000 3500
Surcolt Mure - Longitude + 2000 €

Surcoit Summit: Alftde + 2 500 €

Surcoit The North Faoe :Uplend +6 000 €

e-Hybrid 130 ch T [0 40 32190
d3e 240 ch Overland 10 [0 450 44900
Surcodt Altiade : “bess” + 2010 €

Surcodt Summd : Alttude + 2 800 €

Surcodt North Star ; Alttude + 2 000 €

1.5 Turbo T4 e-Hybrid 130 ch Altitude 7T O 170 38900
432 190 ch Altitude T [ 1380 4690
4o 240 ch Summit 10 [ 1350 50950
Surcodt Summit : Altiude + 4 000 €

Surcodit Noh Star : Summit -500 € & -1 500 £
H UNLIVITEL

16 [J38900 81700

1 ]
AN

$xe Sahara
Surcolit Rubicon : Sahara + 2 500 €

GRAND CHEROKEE

e 380 ch Summit Reserve 16 [LJ18170 99500
KIA
TYPE CV B/M* PRIX
. PICANTO
1.0 DFi 63 ch Motion 4 0 16290
1.2 DFi 79 ch Active { 0 17840
Surcolit Actve : Motion + 1 100 £
Surcodt GT-ine : Active + 900 €
. SToMIC__
1.0 T-Gh 100 ch Mobon 5 [ 190 22730
Surcolit Actve : Motion + 1 600 €
Surcodt Collection : Active + 1530 €
Surcodt GT Line : Active + 2 300 €
- T —
204 ch 583 k'Wh 4 0 35990
20 ch 81,4 kWh 4 40990
Surcolt Earth ; "hese" + 2 100 €2+ 2 400 €
Surcolt GT-ine ; Earth + 2 200 €
I - - T
1.0 T-GDi 100 ch Active 5 L 240 279490
1.5T-GDi 140 ch Active 8 [0 450 29190
Surcolt GT Line : Active + 2 B00 €
Hybride Rechargeable Motion b 0 39240
Surcodit : 5 portes + 1 000 €
PROCEED
1.5T-GDi 140 ch GT Line 8 O 50 33250
Surcodit GT Ling Premium : GT Line + 3 700 €
. XCEED
1.07-G0i 100 ch Mation 5 [0 983 28550
1.5T-Gi 140 ch Active 8 [ 1629 31080
Hybride Rechargeable Motion b 0 37840

Surcodt Active : Motion + 1500 €
Surcodt GT-Line Premium : Active + 3000 €
Surcodt Lounge : Adive + 1 G0 £

Hybride Mation b 0 34090
Hybride Rechargeable Motion § 0 40940
EV Motion 4 0 45690
Surcodt Active : Motion + 1000 €
Surcadt Premium ; Active + 2 600 €

SPORTAGE
1.6 T-GDi 160 ch MHEV Mation 9 [ 1761 33340
1,6 T-G0i 210 ch Hybride Active 8 [0 240 40190
1.6 T-G0i 245 ch Hybide Recharpeable Ace 8 [ 1050 45840
1.6 CRDi 136 ch MHEV Motion DCT 7T O 30 3740
Surcodt Active : Motion + 2 400 €
Surcolt 30 Years : Active + 2 600 €4+ 2 BS0 €
Surcodt GT-Line : Active + 2 900 €2 + 3850 €
Surcait GT Ling Premium : GT-lne + 4000 €2+ 4100 €
I -
170 ch Air Active 3 0 49690
229 ch Air Active 4 0 53690
325 ch Air Active f 0 57690
H] 11 0 74690

Surcodt Air Design : Air Active + 3 B00 €
Surcodt GT-ine : Air Design + 4 000 €
SORENTO
8 L4009 53140
B L 2975 54990

Hybride 215 ch Design

Hytride Rechargeable 253 ch Active
Surcoit Design -Active + 4 200 €3 +5 150 €
Surcodt Premium - Design + 5500 €

204 ch Earth 4
385 ch GT-Ling 4x4 B

0 78000
0 86000

1 Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [ Malus écologique et masse (en €). La grille 2024 du malus écologique sapplique jusqu’ou 28 février. Malus 2025 dans nofre prochain numéro. Montants calculés en fonction

de I'équipement pneumatique des finifions de base. NC : non communiqué.



LAMBORGHINI

TYPE Cv BM* PRIX
ST0 50 [J60 000 299 205
Sterratn NC [160 000 270 000
| REVUELTO
1015¢ch NC [Z160 000 506 808

URUS
Performants 59 [LI60 000 266 555

LANCIA
TYPE CV BM* PRIX
1.2 NHEY 100 ch NC NC 24500
Flectrique 156 ch NC 1 2000 34800
Surcoft LX : "bese” + 3 000 €
Suroolt Cassina : X + B00€ 4+ 1700 €
LAND ROVER
TYPE CV B/AM*™ PRIX
gty it

PHEV S 11 [ 5340 61200
D200 S 11 10857 57100

Surcait Dynamic S :§ +7 200 €

Surcadt Dynaamic HSE : Dynarric S+ 5 400 €

Surcot Autiography : Dyneamic HEE + B 400 €

PHEVS 11 [0 6225 61300

D200 Dynamic SE 11 [LJ20475 64000
Surcolt Dynamic 55 ;5 + 6 300 €
Surcolt Dynamic HE - Dynamic SE+ 6 700 €
e ORI =
D350 HSE 23 [Z160D000 96 900
Surcolt 35t Limited Edition : HSE 7 800 €
: ROVER VELAR
19 [0 2736 82200
11 [[12823 70500

P400s S
02005
Surcoitt SE R-Dynamic : 5+ 7300 €
Surcoiit HSE R-Dynamic - £ R-Dynamic + 6 600 €

P00 SE 26 (1160000 81000
P525 X-Dymaric 43 [1160000 136 700
D200S 11 (160000 63800
D250 14 1160000 68400
D300S 19 (160000 72900
Surcat SE: 5 + 4800 €

Surcoilt SE X-Dymamic : SE +4 100 €
Surcoiit HSE X-Dynarmic - SE X-Dynamic + 6 900 €

Surcoiit X X-Dynamic : HSE X-Dynamic + 20 600 €

Surcodit X5 Edition : SE + 7 200 €

Surcoiit P52 Carpathian X-Dynamic : PS25 X-Dynamic + 7 600 €

P400 SE 28 [Z]60 000 &6 800
P525 X-Dynamic 43 [Z160 000 140 400
Pd(0e S 19 [JH7380 83500
02505 14 [160000 72900
03005 19 [160000 76700
Surcodt 5E 5 + 6 900 €

Surcoiit 5 X-Dynamic : 5E +4 200 €
Surcoirt X5 Bdition - 5 +4 300 €

Surcolit HSE X-Dynamic - 52 + 11 000 €

Surcoit X X-Dynamic : H5E X-Dynamic + 17600 €

Surcadt Carpaian X-Dynamic - X-Dyvamic + 7 500 €
PAE0S 26 [Z121 050 103 200
P550¢ Autobiography Dynarmic 26 [123300 143700
D250SE 14 1160000 96 400
D350 Autobiography Dynarmic 23 [1160000 124 700

Surcoirt SE : 5+ 6 600 €
Surcodt SE Dynamic : SE + 3 400 €
Surcodt HSE Dynamic : 5E + B 800 €

P530 Autobiography 44 [1]60 000 192 300
PE15 SV 56 []60 000 238 700
Pd60e SE 28 [122 100 147 500
P5508s HSE 28 [Z123 300 167 400
0350 HSE 23 (160000 151 700
Surcoiit HSE : SE + B 600 £

Surcolit Autobiography : HSE + 17 TO0 €
Surcoiit SV : Autobiography + 37 700 €

LEAPMOTOR

TYPE GV B/M* PRIX

*hase" NG 0 19500

*hase" NC 0 36400

REEV NC 0 37400
LEXUS

TYPE GV B/M*™ PRIX

X

“hase" 5 0 34300

Surcoit Elegant - “base” + 3500 €

Surcolit Emotion ; Hegant + 2 500 €

Surcolt Relax : Emotion + 2 300 €

Surcoiit Cod : Relax + 200 €

Surcoit Onginal Edition : Coal + 2 200 £

- A R ——"

300h 8 0 41990

300e Pack 4 0 57400

Surcolt Pack : "base” + 2 480 £

Surcoiit F Sport Design - Pack + 1 920 €

Surcolt Lue : F Sport Design + 2 900 €

Surcolt F-Sport Becutive : Lue + 11 600 €

e e

350h Pack 10 [0 2355 57500

450h+ Luxe 4WD 10 [0 1900 70000

Surcoirt Luxe : Pack + 6 000 €

Surcolt Bxecutive : Luxe + 10 000€ 4 +11 000 €

Surcolt F Sport Executive : Brecutve + 02 + 3500 €

== |

300h Luxe 9 [0 685 64700

Surcolt Beecutive ; Luxe + 8 B00 €

e i

450h+ Luxe 10 [ 3700 93 400

500h F Sport Executive 18 [D138 725 99 200

Surcodt F Sport Design - Lue + 3200

Surcolt Beecutive ; Luxe + 9600 €

e e

300e Pack NG 0 57500

Surcoit Luxe ; Pack + 3 000 €

Surcolt Bxecutive : Luxe + 10 000 €

e L VS —

350h Executive 7 places 10 (2124137 123 700

S00h 19 [1131658 119900
Surcoiit Executive : "base” + 33 000 €
SurcoiTt Executive Innovation - Bxecutive + 5 000 €

LOTUS
TYPE CV B/M* PRIX
L EMIRA |
V6 30 [[60000 99470
. ELETREE
603 ch NC 0 97890
i NC 0 153080

Surcoit S ; "base"+ + 25 200 €

LYNK & CO
TYPE CV B/M* PRIX
S T
“hase” NC [l 300 41500
MASERATI
TYPE CV B/M* PRIX
H] 19 [[e0000 81200
Modena 21 [II60000 90800
Trofeo 44 [T160000 121600
Folgore NC 0 125850
_______GHBL |
GI 21 [60000 105250
Modena 32 [1I60000 145350
_ LEVANTE |
Gl 21 (60000 111 500
Modena 32 [ZI60000 149 000
QUA 0PQ
Modena 42 [I160000 174 500

GRANTURISMO
Modena 39 [1160 000 181 350
Trofeo 46 [I60 000 225 650
Folgore 10 0 194 500

o6 [1160 000 251 950
MC20 CIELD

NC [ZJ60 000 287 250

MAZDA
CV B/M* PRIX

530 ch

TYPE
2 HYBRID

Pure 5

Surcolt Pure Pack Plus : Pure + 1 000 €

Surcot Agike : Pure + 1900 €

Surcodt Agile Pack Confort :Agile + 1 250 €

Surcoit Agile Pack Confort & Safety - Agile + 2 200 €

Surcodt Select : Agile + 3100 €

Surcolt Select Pack Panoramiue ; Select + 1 100 €
3 (5 PORTES

0 25250

2.5 e-Skyhctv-G 140 ch Prime-Line NG NC 28 000
2.0 e-Skyhctiv-X 186 ch Centre-Ling 10 NC 32500
Surcolit Cerre-Line : Prime-Line + 2 200 €

Surcodt Homura ; Prime-Ling + 0 €

Surcodt Nagisa : Homura + 1 300 €

Surcolt Bxclusive-Line ; Nogisa + 1 000 €

Surcolit Takumi : Bxchisne-Ling + 1 900 €

Surcodt ;D pores+ D€
X3
2.5 g-Skyfictiv G 140 ch Prime-Line 7 [0 540 30350
2.0 &-Shkyphctiv X 186 ch Centre-Line 10 [ 280 35100
Surcolt Centre-Line ; Prime-Line + 2 450 £

Surcolit Homura ; Centre-Line + 400 €

Surcodt Nagisa : Homura + 1 400 €

Surcoit Bxclusive-Line : Nagsa + 950 €

Surcolt Takumi ; Exchisve-Ling + 1 900 €

. mMx30
g-okyhctiv EV 145 ch Prime-Ling 6 [ 2000 36250
g-Sephctiv R-4V 170 ch Prime-Line NG [ 530 38250

Surcoit Belusive-Line : Prime-Line + 1 000 €
Surcodt Makoto : Bxclusive-Line + 2 600 €
Surcolt Edtion R ; Makoto + 3100 €
10ADSTEF
1.5 Skyfctiv-G 132 ch Prime-Line NC [ 983 33000
Surcoit Becusive-Line : Prime-Line + 3 600 €
surcolt Kazan : Blusive-Line + 800 €
surcodt Homura ; Kazan + 2 500 €

Surcoilt : Floadster + 2 500 €

25e-Skyfcti PHEV 327 ch Prime-Line ~ NC NC 59050
33 0-SjhctivD 200 ch Prime-Line ~~ NC NC 54750
33eSkAckD 254 chEcksiedne 15 NC 59700

Surcolt Beclusive-Line : Prime-Line + 1 360 €
Surcolt Homura : Bxchusve-Line + 6 300 €
Surcolt Takumi : Excisve-Ling + 1 060 €
Surcoit Homura Phus : Takumi + 3850 €
Surcoit Takumi Plus - Takumi + 3 850 €

25-Slyhct PHEV 327 ch Bchsie-Lne 10 [0 6500 64100
33 e-SighctivD 254 ch HomuraPlus 15 112389 73150

Surcoit Homura : Exchusve-Line + 6 150 €
Surcodit Takumi ; Homura + 1 060 €

Surcolt Homura Phus ; Takumi + 2 750 €
Surcolit Takumi Pius - Homura Plus + 1 (B0 €

McLAREN
CV B/M* PRIX

TYPE
ARTURA

680 ch NC 0 235 548

620 ch NG [Z160 000 199 500

750 ch NC [Z160 000 282 400

|
NG [Z160 000 372 500

- -1
il
-y

101

MERCEDES
TYPE Cv B/M* PRIX
. CLASSEA |
180 Progressive Line T [ 450 39150
200 Progressive Line 9 [0 450 41150
35 AMG 4Matic 19 [LJ40918 63650
45AMG S 4Matic+ 31 [ZJ60 000 79200
250 & Hybrid EQ Progressive Line !} 0 48750
180 d Progressive Line 6 [0 360 40450
200 d Progresswe Line 8L 260 42450

Surcat AVG Line : rogressie Lie + 3450 €
___________ CLASSEABERLINE |

Surcolit ; 5 portes + 600 €

180 Progressne Ling T [ 818 40100
200 Progressie Line 9 [ 818 42100
250 & Hybrid EQ Progressive Ling ! 0 50000
180 d Progressive Line 6 [0 650 41400
200 d Progressive Ling 8 [0 400 42200
Surcodt AMG Line : Progressive Line + 3 250 €4 + 3600 €
. CLACOUPE
180 Progressive Line 7T [ 450 43700
200 Progressive Ling 3 [0 450 46250
35 AMG 4Matic 19 [LJ33735 BAT50
45 5 AMG 4Matic+ 31 [C1e0 000 &3 000
250 & Progressive Ling ! 0 54750
180 d Progressive Ling 6 [0 400 45000
200 d Progressive Ling 8 [ 280 47550
220 d Progressive Ling 100 410 52350

Surcodt AMG Line : Progressve Line + 3 200 €
CLA SHOOTING BRAKE
Surcadt : Coupe + 1200€

180 Progressive Ling T [0 2370 44550
200 Progressive Line 9 [ 2370 46300
35 AMG dMatic 19 [1]60000 69700
45 AMG S 4Matic 31 160000 83350
250 & Progressive Ling g 0 54850
180 d Progressive Line 6 [0 1583 45450
2010 d Progresswe Line 8 [ 1583 47200
220 d Progressive Line 4Matic 10 [0 3151 53900

Surcodt AMG Line : Progressive Line + 3 600 €

250+ 7 1 2000 4690
250 AMG Line 4Matic 10 0 64700
Surcodt Progressive Line - "base” + 8 500 €

Surcodt AMG Line : Progressive Line + 2000 £

=N
200 Progressive Ling 0 [ 3731 49750
35 AMG 4Matic 19 60000 73150
200 d Progressive Line 8 [0 2804 50650
220 d Progresswe Line 4Matic 10 [0 5231 5730

Surcodt AMG Line : Progressive Line + 3600 €

250+ 7 12000 46950
350 AMG Line 4Matic 10 0 68150
Surcoiit Progressive Line - *hase” + 12 250 €
Surcaiit AMG Line - Progressive Line + 2000 €

200 Avantgarde Line 11 [ 2036 55400
43 AMG 4Matic 29 [[160 000 80900
&3 AMG S E-Performance 37 [ 3331 135600
300 & Hybrid EQ Avantgards Line 11 [ 3275 64250
400 ¢ Hybrid EQ Avantparde Line Matc 15 [] 4100 73000
200 d Avantgarde Line 0 [0 1525 54600
220 d Avanfgarde Line 11 [I] 1500 58800
300 d & Hybrid EQ Avantgarde Line 11 [ 4300 &7 900

Surcodt AMG Line : Avantiarde Line + 2 950 £
Surcodt Limited Edition : 63 AMG S E-Performance + 2 360 €

Surcodt : bedine + 1 500 €
200 {1 [ 5927 60950
220d 11 [ 4260 b&4350
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43 A 31 (160000 89 000
300 & Hybrid EQ Avantgards Line 11 [ 9650 72650
400 & Hybrid EQ Avantgards Line 15 [ 9650 75450
63 AMG S E-Performance 37 [117.070 139 400
200 d Avantgarde Line NC NG 60150
220 d Avantgerde Line 11 [0 5850 64500
450 d Avantgarde Line 25 (013626 77200
300 de Avantgarde Line 11 11450 75300

Surcolit AMG Lire : Avantgards Line + 4 B00 €
Surcodt Limited Edition - 63 AMG § E-Performance + 3500 €

200 AMG Line 11 [ 9804 69700
43 AMG 31 (60000 87 800
300 & Hybrid EQ AMG Line 11 [1 9800 83000
400 & Hybrid EQ AMG Line 15 [ 9800 86 600
63 AMG S E-Performance 37 [ZH7 070 141 300
220 d AMG Line 11 [ 6740 73900
450 d AMG Line 25 [LH3 745 87700
300 d 8 AMG Line 11 (11600 86 950
Surcat Limited Edtion - 63 AMG § E-Performanc + 4 000 €

200 Avantgarde Line 11 [ 3761 65450
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line 11 [ 5300 73650
400 & Hybrid EQ Avantparde Line dMaic 15 [0 6125 83500
53 AME Hybrid AMatics 34 [JH0700 113 150
200 d Avantgarde Line NC NG 63150
220 d Avantgarde Line 11 [ 4010 68600
450 d Avanigarde Line 4Matic 25 [ 9668 89 G50
300 d & Avantgards Line 11 [ 6125 75600

Surcolit AMG Line - Avantgarde Line + 5 960 €
Surcodt Beclusive Ling : AMG Line + 5 400 €

Surcoit : berine + 2 550 €

LLASSE E A
220d 11 [ B023 78150
450d 25 [[114305 97100
d0de 11 [ZJ10400 88750
. CLECOUPE
200 AMG Ling 11 [0 3404 66300
300 AMG Line 4Matic 15 [0 7151 69150
450 AMG Ling 4Matic 26 [O17 414 77 800
53 AMG dMatc+ 34 [160000 92450
300 & Hyorid EQ AMG Line NC [ 5000 72000
220 d AMG Line 11 [ 3670 68150
HI0LE]
200 AMG Ling 11 [ 6544 74650
300 AMG Line 4Matic 15 [11 340 77900
450 AMG Ling 4Matic 26 [J31791 86550
53 AMG 4Matic+ 34 [Z160 000 100200
220 d AMG Line 11 [0 5785 76500
E—— T |
J00 Executive Line 8 0 70050
350+ Electric Art 8 0 81400
53 AMG dMatic+ 15 0 125750

Surcollt AMG Line : Executive Ling + 10 950 €

GLE COUF
53 AMG 4Matic+ 32 [De0 000 123650
63 5 AMG 4Matic+ 55 [II60000 174 450
400 e AMG Line 15 [120300 109900
53 AMG Hybride 4Matic+ M [022 400 134 250
450 d AMG Line 25 [60000 95700
350 de AMG Line 11 [D22100 110 500

CLASSE 5
580 Maybach 40 [60000 206 350
680 Maybach 57 [60000 252 350
450 e Hybrid EQ Executive 19 [11 300 135300
580 e Hybrid EQ Executive 25 [O12500 148 400
63 AMG 5 E Performance 50 [L16 850 224 200
350 d Executive 17 [L10668 115460
450 d Executive 4Matic 25 [1113568 121 700
Surcolit AMG Line : Beculive + 7 350 €3+ 11 080 €
. Es |
350 Electric Art 8 0 106 100
450+ Electne Art 8 0 120350
580 AMG Line dMatic 10 0 167 050
AMG 53 dMatic+ 15 0 170 000
Surcoiit AMG Line - Bechic At + 4850 €3 + 15 650 €
450 AMG Line i0 0 150 300
B0 AMG Line 10 0 168 150
680 Maybach 10 0 216 100
- &y |
450 Executive 2 [[e0 000 122 900
580 AMG Line 40 [D60000 151 300
63 AMG dMatic+ 55 [LI60 000 198 850
600 Maybach NC [LI60 000 208950
450 d Executive 25 [1160000 121 250
Surcolt AMG Line : Breecutive + 5000 €
43 NC [Z160 000 146 300
63 dMatic+ 51 [60000 201 500
63 Pro dMatic+ NC [TI60 000 230 800
63 5 E Performance NC (1145868 230 800
43 dMatic+ 25 [60 000 134 700
53 dMatic+ 32 [Je0000 151 850
63 5 E-Performance 50 [I160 000 225900
~__ AmGsL |
43 26 [[160000 151 050
63 dMatic+ 51 [[160000 203 100
63 5 E Performance 65 [I27 780 232 400
500 AMG Line 31 [J60000 169 350
63 AMG 51 [60 000 204 700
580 Technologie EQ AMG Line 18 0 174950
Surcolit Edition One : AMG Line + 21 400 €

<

PE Cv B/M* PRIX

=
[1.=]

Hybrid+ Standard

5

|
:
;
=

1
£}
%g

300 AMG Ling Edition B 0 85050
350+ Electric Art B 0 93550
350 Electric Art dMabic 10 0 96300
a00 Electric Art dMatic 10 0 101 150
43 AMG 4Matxc 10 { 134 000
53 AMG dMatic+ 10 {1 146 800
Surco(t AMG Line : Beciric At + 5 100 €

EEE——
53 AMG 4Matic+ 33 [T160 000 105 550
63 AMG 5 dMatic+ 55 [I160 000 159 700
400 & Avantgarde Line 15 1B 950 59300
53 AMG Hybride 4Matic+ 34 [J23000 116250
300 d Avantgarde Ling 16 [133 369 86950
350 de Avantgarde Ling 11 126300 95750

Surcoit AMG Line : Avantgarde Line + 11 500 £

170 ch Standard 4 0 29950
204 ch Lioury 5 0 35900
XPower 1l 0 40400
B
Autonomie Standard 177 ch Comfort 5 0 32990
Autonomie Etendue 156 ch Comfort 5 0 35980
Surcolt Lueury : Cormfort + 1 500 €

I
Hybrid+ Standard 5 0 22990
Surcodt Comfort : Standard + 2 000 €

Surcolt Lueury : Corrfort + 2 000 €

PHEV Comfort 7 [0 300 379%0
Surcodt Lueury : Coerfort + 2 000 €

180 ch Comfort 5 0 44400
288 ch Performance 4WD i 0 50990
Surcolit Lueury : Corrfort + 2 500 €

510 ch 4xd 20 1 67930

MINI
TYPE CV B/M* PRIX
(ooper C Essentid NC NC 30720
Cooper S Essential NC NC 3MTH
John Cooper Works NC NC 30850
(ooper E Essential 4 0 34000
(ooper SE Essential 4 0 38000
John Cooper Works 100 % éecirique NC 0 42350

Surcodt Classic : Essential + 1 160 €a+ 4150 €
Surcodt Favoured : Classic + 2 70 €2 4 3 330 €
Surcoit JOW - Favoured + 1 310 €2+ 3120€

Surcolt 3 portes - 220 €

CABRIO
Cooper C Classic NG NC 33450
Cooper S Classic NG NC 36800
John Cooper Werks NG NG 44850

Surcolt Favoured : Essendial + 5920 €
Surcodt JOW - Favoured + 1 880 €

E Essential NC 0 36000
S Essential NC 0 40000
John Cooper Works NG 0 45450
Surcoit Classic : Essential + 4 160 €3+ 4810 €

Surcoit Favoured : Clessic+1 210 €a+ 1860 €

Surcolt JOW : Favoured + 1 930 €

T COUNTRYMAN

(170 ch Essentid 8 [0 898 40000
JOW 300 ch 19 [0 1276 61350

MITSUBISHI

TYPE CV B/M* PRIX
SPACE STAR

1.2 Mivec 71 ch Inform 4

Surcoit Invite : Inform + 600 €

Surcolt Red Line Edifion : Ivite + 1 200 €

Surcolit Intense - Red Line Edition + 1 200 €

0 16490

1.0 MPI 67 Inwite 4 [ 50 18890
1.0 MPI-T 91 Intense 5@ 5 231%
1.6 MPIHEY 143 Intense ] {20490
Surcolt Instyle : Intense + 1 000 €
L 8K
1.0 MPI-T 91 ch Invite NC NC 27190
1.3 DI-T MHEY 140 ch Intense NC NC 31200
1.6 MPI HEY 143 ch Intense NC NC 35890
1.0 MPI-T GPL 101 ch Invite NC NG 275590
Surcoit Imenss - lnwite + 3 900 €
Surcodt Instyle : Intense + 3 400 €

GLIF GRI
2.4 Mivec PHEY 188 ch Invite 4WD 5 [0 1000 42990
Surcolit Intense - vite + 5 000 €
Surcolt Black Collection : Infense + 1 200 €
Surcodt Instye : Intense + 2 000 €
| OUTLANDER
FHEV Invite NC [ 3050 51500

Surcodt nvite + : Invite + 4 200 €
Surcolt Intense < nvite + + 2 B00 €
Surcolt nstyle : Intense + 5 500 €
Surcoit instye + : Instye + 2 000 €

NISSAN
TYPE CV B/M* PRIX

1.0 DIG-T 114 ch Acenta 5 [ 400 25400
Hybrid 143 ch Acenta 5 0 30700
Surcolt N-Connecta : Acenta + 2 200 €

Surcodt Tekna : N-Cornecta + 2 100 €

Surcodt N-Sport : Tekna + E50 €

Surcodt N-Design : N-Sport + 1 000 €

QASHOAI

1.3 Mild-Hyorid 140 ch Acenta 7 [0 1386 34700
1.3 Mild-Hybrid 158 ch Acenta Xronic g [0 1074 37800

e-Power 190 ch Acenta g {t 39600
Surcolt N-Connecta - Acenta + 2 200 €

Surcoiit Tekna : N-Connecta + 2 900 £

Surcolt N-Design - Tekna + 400 €

Surcolt Tekna+ : Tekna +3 600 €

Surcoit N-Design+ : Tekna+ +0 €

218 ch Engage 63 kiwh 3 0 39300
242 ch Engage 87 kith 3 0 45800
306 ch Advance 87 kih e-dorcs 3 0 52300
Nismio i 0 59300

Surcodit Advance : Engage + 2 500 €
Surcodt Bvobve : Advance + 3 500 €

ePower 204 ch Acenta 8 [J 2140 43800
e-dorce 213 ch Acenta 8 [04520 46100
Suroadt N Connecta - Acenta + 2 200 €
SurcatN-Trek : N-Connecta + 2 000 €

Surcolt Tekna : N-Trek + 3 000 €

1.3Tce 130 ch Acenta 7 [0 2544 28860
EV 45 kith Acenta 5 [ 2000 39000

Surcodt N-Connecta - Acenta + 2 700 €3+ 3000 £
Surcodt Tekna : N-Connecta + 2 00€a+ 3000 €

OPEL
TYPE CV B/M* PRIX
CORSA
1.2 Turbo 100 ch Edition 5 [0 50 20000
1.2 Turbo Hybrid 100 ch Edftion 5 0 23700
1.2 Turbo Hybrid 136 ch 65 T 0 27300
Electric 136 ch Edition 4 2000 32000
Hlectric 156 ch Edition 4 32000 33500
Surcodt G5 ; Ediion + 1 700 €
1.2 Turbo Hybrid 100 ch Edition N NC 24500
1.2 Turbo Hybrid 136 ch Edition NG NC 26000
Electric 113 ch Edition NC [ 2000 29000
Surcolt G5 : Edition + 2 500 €
. MOKkA |
1.2 Turbo 100 ch 5 [ 190 25900
1.2 Turbo 130 ch Auto 7 [ 360 29400
1.2 Turbo 136 ch 70 170 27500
Elecirique 136 ch 4 32000 42000
Electrique 156 ch GS 4 12000 44000
Surcoit 63 : "hese” + B50 €4 4+ 1 700 €
Surcodt Ulimate : GS+ 2 450 €2+ 2 500 €
| ASTRA |
1.2 Turbo 130 ch Edition 7T %0 31150
1.2 Turbo Hybrid 136 ch Edition T 0 32650
Hibrid 180 ch 63 g 0 44050
GSe 10 0 49150
Electric 156 ch Edition § []2000 38000

Surcolt G5 : Edition + 3 450 €

1.5 Diesel 130 ch Edition T [ 280 34700
Surcolt : bedine + 1 150 €

1.2 Turbo Hybrid 136 ch Edition 7 [ 170 37000
Hybride Rechargeable 195 ch Edition 8 [0 1710 410990
Electrique 213 ch 73 kWh Edition NG [ 2000 42490
Flectrique 213 ch B2 kWh GS 7 32000 45990

Surcodt GS : Edition +2 500 € & + 4 000 €
COMBO LIFE

Eleciric Elegance 4 1 2000 36850
Surcadt Elegance Pack : Edition + 3 950 €
PEUGEOT

TYPE Cv B/M* PRIX
R —— U S et
1.2 Turbo 100 ch Style § 0 21150
1.2 Hybrid 100 ch Style i 0 23550
1.2 Hybrid 136 ch Allure 7 0 26250
Elestrique 136 ch Styls 4 [ 2000 28000
Electrique 156 ch Allure § 1 2000 35400
Surcodt Allre : Style + 1900 €3+ 8100 €

Surcodt GT : Allre + 1 900 €
e
1.2 Turbo 100 ch Style 5 [ 260 27000
1.2 Hybrid 136 Style 7 0 30000
Electrique 136 ch Style 4 [ 2000 36000
Electriue 156 ch Style 4 [ 2000 38000

Surcodt Allre ; Style + 1 800 €
Surcodt G : Mire + 1 700 €

1 Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [ Malus écologique et masse (en €). La grille 2024 du malus écologique sapplique jusqu’ou 28 février. Malus 2025 dans nofre prochain numéro. Montants colculés en fonction

de I'équipement pneumatique des finifions de base. NC : non communiqué.



1.2 Hybrid 136 ch Style 7 0 32250
Phug-in Hybrid 180 ch Allure 8 0 42820
1.5 BlueHDi 130 ch Style 7O 260 M7
Electrigue 156 ch Style 4 12000 42500
Surcolt Alure - Style + 1400€ 2+ 1 B0 €
Surcodt GT : Alure + 2 600 €

308 SW
Surcodt ; berine + 1 000 €
1.2 Hybrid 136 ch Allure ! 0 37300
Phug-in Hybrid 225 ch GT 10 0 51250
Electrigue 210 ch Allure 7 32000 43900
Surcodt GT - Alure +4 000 €
1.2 Hybrid 136 Allure 7 [ 170 38990
Phug-in Hybrid 195 ch Allure 8 [0 1050 43490
Electrigue 210 ch Allure 7 [ 2000 44900
Electrique 230 ch Grande autoromieAllwe 7 [ 2000 46990
Surcolt GT : Mlure +2 000 € 3+ 4500 €
Phug-in Hybrid 180 ch Allure 8 0 50200
Phog-in Hybrid 225 ch Allure 10 0 52100
Peugeot Sport Engineensd 11 [0 %0 70650
. 50BsSw
Surcodt : berfine + 1 300 €
1.2 Hybrid 136 ch Allurs 7 [ 1120 40930
Phug-in Hybrid 195 ch Allure 8 [0 2720 45490
Electrigue 210 ch Allure 7 3 2000 46990
Elecirique 230 ch Grande autonomie Allure 7 0 51490
Surcodt GT - Alure + 4 500 €
TYPE Cv B/AM* PRIX
GT4 RS 40 [Z60 000 162 S00
Spyder RS 40 [ZJe0 000 162 500
. o11COUPE |
Carrera 28 [Ce0 000 131 700
Carrera T 28 [Z160 000 145 100
Carrera § NC NC 157 300
Carrera GTS 38 [Z160 000 174 900
4GTS NC NG 197 400
Carrera 28 [Z160 000 145900
Carrera T 28 [Z160 000 159 300
Carrera 5 NC NG 171500
Carrera GTS NC NC 189 100
. TAYCAN |
Propulsion g 0 105011
45 10 0 124 296
GTS 12 0 152530
Turbo 12 0 179560
Tubo § 12 0 215207
Turbo 6T 13 0 246 538

TAYCAN SPORT TURISMO
Surcoilt : berfne + 16 €2+ 9 €

4 NC 0 117 460
45 NC 0130088
Tutbo NC 0181048
Tubo § NC 0 216 692
a0 4 NC 109726
6Ts 40 60000 167 787
4 E-Hybrid 19 [ 8150 125306
45 E-Hyrid 24 [ B900 140540
Tubo E-Hytrid 42 [012050 200 434
Turbo § E-Hybrid NC (12200 232397

_ MACANELECTRIQUE |
Propulsion 6 0 82050
4 8 0 8643
I 8 0 93091
Turbo 8 0 118910
~ CAYENNE |
a0 24 [II60000 102 200
5 37 [I60000 122400
&S 40 [I60000 144 700
E-Hybrid 19 [14000 116 800

S E-Hybnd 24 [[13550 126 700
Turbo E-Hybrid 53 (118350 188 400
| CAYENNECOUPE
3.0 24 []60 000 106 900
S 37 [160000 127 400
GTS 40 [De0000 146 100
E-Hybrid 19 [114900 118600
$ E-Hybrid 24 [114450 130 700
Turbo E-Hybrid 53 [TH9100 192 000
RENAULT
TYPE CV B/M* PRIX
~_________ctuov. |
1.0 5Ce 65 ch Evolution 4 [0 100 19300
1.0 TCe 90 ch Evolution 5 0 20700
E-Tech Hybride 145 dh Evolution 5 0 23900
1.0 Eco-G 100 ch Evolution 5 0 20400
1.5 Bue dCi 100 ch Evolution 5 0 22600

Surcoiit Techno : Evalution + 1 500 €

]
:
f
1 L
BB

120 ch Autonomie Urbaing Evolution 5 [ 2000 274990
150 ch Autonomie Confort Techno 4 12000 334%0
Surcolt Techno : Evolution + 2 000 €

Surcodt koonic Cing : Techno + 2 000 €
_________ CAPTLR |
1.0 TCe 90 ch Evolution 5 [ 400 25700
E-Tech Full Hybrid 145 ch Evolution 5 0 29400
1.0 Eco-G 100 ch Evolution 5 [ 126 25800
Surcollt Techno : Evalution + 2 300 €

Surcoit Esprit Alpine : Techno + 2 300 £

S MEGANE E-TECH
130 ch Autonomie urbaine Equilre 4 [1 2000 34000
130 ch Autonamie confort Evolution 4 12000 38000
220 ch Autonomie confort Techno 4 [1 2000 40000
Surcolit konic: ; Techno + 2 000 €

E-Tech Full Hybrid 145 ch Evolution 2 0 33400
Surcolit Techno : Evolution + 1 500 €

Surcolt Esprit Alpne : Techno + 1 500 €

Surcodt onic : Espnt Alpine + 1 500 €
__AUSTRAL |
1.3 Mild Hybrid Advanced 130 ch Evalution 7 [0 50 36100

E-Tech Full Hybrid 200 ch Bvolution Auto, i 0 40800
Surcodt Techno : Evolution + 1 200 €

Surcoiit Techno Esprit Alpine : Techno + 1 700 €

Surcolt konic ; Techno 4 2 700 €

Surgodt konic Esprit Apine : koonic + 1 400 €

1.3 Mild Hybrid 140 ch Evolution 7 0 210 32300
E-Tech Full Hybrid 145 ch Evolution 5 0 33900
Surcodit Techno : Bvalution + 1 500 €

Surcaiit Esprit Apine : Techno + 3000 €

SCENIC E-TECH

170 ch Autonomie confort Evolution 4 [1 2000 39990
220 ch Grande autonomie Techno 4 [ 2000 46990
Surcolt Techno : Bvalution + 2 000 €

| ESPAcE |
E-Tech Full Hybd 200 ch Techno i 0 45000

Surgodt Esprit Alpine - Techno + 3300 €
Suroit kconic : Esprt Alpine + 2 000 €

E-Tech 200 ch Techno 1 0 45000

E-Tech 300 ch Esprit Alping 4xd 8 [ 1340 54500
Surolt Esprit Alpine : Techno + 4 000 €

Surcolt Atefer Mpine : Esprit Alpine + 4 500 €

ROLLS-ROYCE

TYPE CV B/M* PRIX
( GHosT
*bass" 49 [1160 000 319 BOO
(zhost Black Badge NC [Z160 000 376 200

PHANTOM
“base" NC [Z160 000 486 000
| CULLINAN
“bass’ NC [Z160 000 361 BOO
Black Badge NG [Z160 000 417 000

SEAT
TYPE CV B/M* PRIX
. BBIZA
1.0 TSI 95 ch Copa 5 0 22045
1.0T8 115 ch Copa DSG 6 [0 125 25005
1.5 Ta 150 ch FR [5G 8 [0 310 30500
Surcolt AR : Copa + 4 066 €

ARONA
1.0 75195 ch Copa 5 [ 190 25240
1.0 TS 115 ch Copa D5G 6 [1 240 28140
1.5 T8 150 ch Xperience D3G 8 [ 280 33700
Surcodt Xperience : Copa + 4 060 €
Surcodt FR : Xpenence + 1600 €
. leon
1.5T81 115¢ch Copa 6 [0 360 31260
1.5 878! Hybrid 115 ch Copa 6 [ 190 334%
1.5 8TSl Hybrid 150 ch Copa g [ 100 34840
stiybrid 204 ch FR g 0 43750
2.0 TDI 115 ch Copa 6 [0 100 35440
Surcoit FR: Copa + 1230 €

"
Surcodt : 5 pores + 1 1A €
| ATECA |
1.0T8 115 ch Copa 6 [0 1386 33055
1.5T8 150 ch Copa DSG g [0 1628 38415
2.0TDI 150 ch Copa DSG 8 [ 983 4245
Surcodt Xperence : Copa + 6 985 €
SKODA

TYPE CV B/M* PRIX
FmBIA
1.0 MP1 80 ch Active 4 0 20530
1.0 T8 Evo 2 95 ch Selechon 4 [0 75 23670
1.0TS Ewo 2 116 ch Selection 56 5 (i 25440
1.5 TS Evo 2 150 ch Selection DSG g [0 100 27250

Surcoilt Selection : Actve + 1940 €
Surcolt Monte Carlo : Selection + 3 210 €

1.0T8 Evo 2 95 ch Active 5 [ 190 25020
1.0 TS Evo 2 116 ch Selection 6 [ 10 26610
1,575l Bvo 2 150 ch ACT Selection DSG 8 [ 310 31780
Surcolt Selection : Ackve + 2630 €
Surcodt Monte-Carlo : Selection + 5 200 €
. SCAIA
1.0T3 Ewo 2 95 ch Active 5 0 25080
1.0TS Evo 2 116 ch Selection 6 0 25430
1.5 T& 150 ch ACT Selection 8 [ 190 30920
Surcolt Selection ; Ackve + 2 450 €
Surcodt Monte-Carlo : Selection + 7 260 €

KARDQ
1.0 TSI Ewo 2 116 ch Selection 6 [0 450 35580
1.5 T8 Evo 2 ACT 150 ch Selection B [ 650 37650
2.0 TDH 116 ch Selection 6 [0 280 39070
2.0 TDH 150 ch Selection DSG g [ 400 42440

Surcoit Sperting : Selecion + 4 770 €

103

50 City 5 [J 2000 33300
6l Elemnent NC 3 2000 36620
85 Clever 6 2000 42470
Surcodt Clever : Bement + 1 770 €

Surcodt Plus : Clever + 1840€a + 1 %60 €

NOUVEL ENYAC

85 Element NC ] 2000 46270
85 Element NC 0 49130

Surcodt Clever : Hement + 1 590 €
Surcodt Plus : Cleves +2 310 €
Surcadt Sportine : Plus + 650 €

NOUVEL ENYAQ COUP
85 Element NC 0 49020
85x Element NG 0 51880

Surcolit Clever : Hement + 1 580 €
Surcolt Plus : Clever +2 310€
Surcadt Sportine : Plus + 650 €

15751116 ch Selection 6 0 75 30760
1.5 TSl 116 ch Hybnd Selection b 0 33200
1.5 T8l 150 ch Hybrid Selection i 0 35380
RS 13 [ 2726 47310
20701 116 ch Selection i 0 34000
20701 150 ch Selection DSG 8 0 37310
Surcadt Sportiing ; Selection + 6 100 €
Surcolt : bering +1 100 €
. KODIA@
15751150 ch Hybrid ACT Selection 8 [ 1548 45620
1.5 TSI PHEV 204 ch Safection 8 L 1170 51820
RS NC NC 60970
2.0 TOI 150 ch Selection 8 [ 2606 50120
20701 193 ch Selection 4x4 11 [0 7233 54120
Surcadt Sporthne : Selection + 4 000 €
15751150 ch Hybrid Selection 8 [ 100 46240
2.0 TOI 150 ch Selection 8 [ 280 49740
Surcodt Sporthine ; Selection + 5970 €
Surcodt Launin & Kement ; Sporline +2 300 €

SUPERB COME
1.5 TSI PHEV 204 ch Sefection 8 0 53350
20701 183 ch Selection 4xd 8 [ 3100 54270
Surcodt ; berine + 1 100 €

SMART
TYPE CV B/M* PRIX
[
Pure NC 0 33815
Pro+ NC 0 41315
Prermium NC 0 44315
Brabus g 0 49315
Surcodt Pro: Pure + 2500 €
[ - T ——
Pro+ i 0 42315
Premium NC 0 45315
Brabus i 0 49815
Surcodt 25th Anniveersary Edition : Premium + 825 €

SUBARU
TYPE CV B/M* PRIX

SOLTERRA

71,4 KW Confort g 0 59990
Surcodt Liury ; Canfort + 4 000 €

SUZUKI
TYPE CV B/M* PRIX

IGNIS

1.2 Duafjet Hybrid Avantage 4 0 17190
Surcodt Prvikge : Avantage + 1620 €
Surcodt Pack : Privilege + 1 150 €
. SWFT_
1.2 Hybrid Avantage { 0 18990

Surcodit Prvilege - Avaniage + 1 200 €
Surcadt Pack : Privilége + 900 €



1.4 Boosterist Hybrid Avantage NC NC 25990
15 Dualiet Hybrid Priviége NC NC 29990
Surcailt Prlége : Avantage + 1000 €

Surcailt Style : Pridkége + 1 650 €

. SWACE |
1.8 Hybrid Privikge 7 0 33750

!
B
%;
%

1.4 Boosterist Hybrid Aventage
1.5 Dudljet Hybrid Privilége

7 [ 100 28390
5 0 50 32390

1
i
;

.

A ki

&

Em
%

10 [ 1400 59290

:
:
g
:

TESLA
cV BM*

3

PRIX

0 39940
0 44980
0 57480

Prapulsion 7
Grande Autonomie 11

Performance 12
NOUVEAU MODEL Y

Grands Autonomie Launch Seriss NC

0 60990

Dual Motor g
Plaid 15

0 92940
0 107990

Dua Mator 9
Plaid 15

TOYOTA
cv B/M*

0 99990
0 114990

3

PRIX

1.0'WT-i 72 ch Dynamic 4 0 18900

& gg
i
T

17 [Z160 000 48600
116h Dynamic : 0 24450
130h Collection 5 0 29950

YARIS CROSS
116h Dynamic B
130h Desig 5

!
)
1
8 3

1.8 Hybride 140 ch Dynamic 5] 0 35260
2.0 Hybride 200 ch Design 8 0 38260
0 40900

1.8 Hybrid 140 ch Dynamic ;
Surcalt Design -Dyrmic + 2 100 €

Surcolt ; bedine + 2 100

. PRUS |
Hybride Rechargeable 223 ch Dynamic 8 0 44400
Surcadt Design : Dynamic + 2 000 €

Surcoit Loungs : Design + 5 BO0 €

. RAv4
Hybride Dynamic 0 [0 230 44050
Hybride Hechargeable Design AWD 9 [ 1100 50450
Surcodt 30 Years : Dynamic + 2 500 €

Surcaiit Loungs : Dynamic + 6 400 €

Surcait GAR Sport : Lounge + 4 060 €
Surcait Colection : Design + 7 600 €

104 [ LE PRIX DU NEUF ]

Pure 5 0 39900
Surcoiit Origin : Pure + 4 000 €

. MRAL
Lounge 4 0 73000
Surcolit Bxecative : Lounge + 7 000 €

Hybride 248 ch Lounge AWD 10 0534 71000
204 D-4D LeCap 11 60 000 73 000
Surcoiit Life ; LeCap + 3000 €

Surcolit Légende : Life + 8000 €

Surcoilt Lounge : Légende + 7 000 €

Surcoiit Frst Exiion : Lounge + 5 (X0 €

2.0 Safety 15 [ 4543 58600
a0 23 28 13 69600

Surcoiit “base” : Safety - 1000 €
Surcoiit Pack Prermium : *base” + 2000 a + 5000 €

1.2WT- 110 ch Dynamic 6 [11276 25900
1.5 0-40 100 ch Dynamic 5 [0 898 26850
1.50-40 130 ch Dynamic 7 [0 2584 28450
Electric 50 kih Dynamic 7 12000 40295

Surcolit Bxecutive ; Dynamic + 3 500 €
Surcolit Lounge : Bxecutive + 3 500 €

TYPE CV B/M* PRIX
. POLO
1.0 MP1 80 4 O 170 21630
1.0 TSI 95 ch Life 5 00 50 24975
1.0TS 116 ch Style DSG 6 L[ 170 28860
Gl 11629 34940
Surcoit VW Edition : Life - 270 €

Surcoit Life Phs : Life + 585 €

Surcoilt Style : Life Plus + 536 €

Surcoilt R-Line - Style + 970 €

Surcoit R-Line Editon : Stye + 925 €

1.0TS1 95 ch Life 5[0 260 271240
1.0TS 116 ch Life 6 [0 240 28740
1.5 T3 150 ch Style DSG 8 [0 540 35530

Surcoiit VW Edition : Life +0 €

Surcolt Life Phss ; Life + 1 160 €
Surcolt Syle : Life Plus + 3820 €
Surcollt B-Line - Stle + 320 €

Surcoit R-Ling Edifon : A-Line - 2 000 €

10T 9% ch 5 [0 150 24570
1.0T51116 ch Life Plus 6 [0 12 29050
1.5T5 150 ch R-Line 056G 8§ [0 330 34360

Surcoiit Life Phs : “base” + 3 370 €
Surcoiit VW Edifion : "base” + 2 250 €
Surcoiit R-Line - Life Phs + 3 M0 €
Surcolit R-Line Edibon : R-Line - 1 930 €

10781116 ch 6 [0 540 27540
1.5 TSIEV02 150 ch Life 8 [0 650 34680
20701 116 ch 6 [0 210 30800
20701 150 ch Life DSG 8 [ 330 41160

Surcolt Life : ‘base” + 4 T €
Surcoilt W Edition - Life - 250 €
Surcoiit Life Phus : Life + 1 000 €
Surcoiit Syle : Life Plus + 1610 €
Surcoiit Sile Exclusive - Style + 5 350 €
Surcoilt R-Line : Style + 4 440 €
Surcoit R-Line Edion : Sty + 2 190 €

T-ROC CABRIOLET
6 [0 898 41530
8 L1504 46700

1.0 TSI 116 ch Style

1.5 TSIEVO 150 ch Style DSG
Surcoiit R-Line : Style + 4 710 €

1 5TSIEV02 116 ¢h 6 [ 190 30740
1.5 6TSI Evo2 116 ch Life Pis DSG 6 0 50 35820
1.5 6Tl Evo 2 150 ch Style DSG 8 [ 150 42570
Gl 16 [0 4818 49750
Gl Clubspart 19 (111803 54530
R 2 [30624 57860
eHybrid 204 ch Life Plus 8 0 44340
GTE g 0 53530
20701 116 chLife Plus 6 0 37150
2.0TDI 150 Life Plus DSG 8@ 75 41410
Surcalf Life Pus  "base” + 2 260 €

Surcait W Editon :‘base’ + 2 010 €

Surcait Style:Life Phs + 4150 €

Surcai R-Line : St + 110 €

Surcai B-Line Ediion - R-Line - 1830 €
________GOLFSwW
1.5T81 Evo2 116 ch Life Plus 6 [ 210 34050
1.5 6Tl Evo2 116 ch Life Plus DSG 6 [ 100 36870
1.5 TSI Evo2 150 ch Style DSG 8 M 170 43780
2.0TD1 116 chLife lus 6 0 38230
2.0TDI 150 ch Life Plus DSE 8 [ 170 41630
Surcait Style:Life Phas + 4330 €

Surcaii R-Line : Sty + 310 €

TES——).) BSOS
Pure 170 ch 5 [12000 34990
Pro 204 ch 5 [12000 39990
Pro§ 204 ch 5 [12000 42990
GTX 5 [12000 45990
GTX Performance 6 0 47990

Surcoit Life Max : *base” + 1000 €3+ 1500 €

1.5 TSI EVO 150 ch Life Plis 8 [ 138 43650
2.0TDI 150 ch Life Plus DSG 8 [ 1283 50050
Surcolt S - Lif Phs + 4 310 €

Iy | 1 | S
Pro 286 ch 78 kWh 5 places 6 0 52850
Pro 286 ch 86 kWh 7 places 6 0 58400
GTX 79 Kih 5 places 5 0 69515
GTX 86 Kih 7 places 6 0 72800
. TIGUAN
156751130 ch 7 [ 8% 40800
1.58T51 150 ch Elegance 8 [ 143 51500
eHybrid 204 ch Life Plus 8 [ 660 53900
ehybrid 272 ch Flegance 9 [ 790 61150
2.0TDI 150 ch Life Plus g [ 1668 49700

20701 193 ch B-Line Bcluswve dMotion
Surcoit Life Plus : "base” + 3 400 €

Surcolt W Edition - Life Plus + 200 €
Surcoiit Elegance : Life Plus + 5 000 €
Surcolit B-Line : Life Plus + 3 600 €
Surcolit F-Line Edition : R-Line + 920 €
Surcolt B-Line Bxcluswe : R-Line + 7 400 €

10 10280 65100

1.5 8151150 ch Life Plus 8 [ 1629 51900
ehybrid 204 ch Life Plus 8 [0 1330 58400
eHybrid 272 ch R-Line 9 [ 1480 63600
2.0 TDI 150 ch Life Plus 8 [ 3776 55200
Surcolit WV Edition : Life Plus - 1 100 €

Surcodt Elegance : Lifs Flus + 3 400 €

Surolt A-Line : Life Plus + 3000 €

Surcolt A-Line Bxclusie - R-Line + 6 100 €
IE— | ——
Pure 170 ch 5 32000 41500
Pro 286 ch 6 32000 450990
GTX Life miax 5 0 54930
Strcolt Life Max ; "base” + 1000 €

e By
Pro 286 ch B 0 50500
GTX, Life Max 5 0 59500
Surcoiit Lite Max : *base” + 1000 €

| PAssaT |
156751150 ch 8 [ 210 45300
eHybrid 204 ch 8 [ 490 52790
etiybrid 272 ch Elegance 9 [ 580 643590
20 TDIEVD 122 ch 6 [ 810 47200
2.0 TDIEVO 150 ch Life Plus 8 [ 1110 53100

Surcolt Life Plus : "base” + 4 400 €
Surcolt Blegance : Life Flus + 5 400 €
Surcol F-Line : Elegance + 1 100 €

Pro 286 ch f 0 58290
Pro S 286 ch Life Max f 0 61690
Surcodt Life max ; *base” + 1 700 €

Pro 286 ch b 0 58990
Pro S Life Max f 0 62330
GTX b 0 75000
Surcolt Life Max : *bass” + 1 /00 €

eHybrid 381 ch Elegance 22 (112320 90300
R 22 113100 107 500
.. CADDY |
15781116 ch DSG 6 L 2544 33860
20701102 ch 6 [ 1090 32650
20700 122 ch DSG 6 [ 1650 36700
Surcodt Life : “base” + 2 BA0 €

VOLVO

TYPE CV B/M* PRIX
B30
Single Start b 0 39100
single Extended Range Start 5 0 43300
Twin Performance Plus 8 0 50850

Surcodt Plus : Start + 2950 €
Surcoit Uktra ; Plus + 2 950 €

B4 Essentia 9 [ 2929 41350
B4 Plus 11 [ 3250 48800
Surcodt Start : Essential + 2 300 €4+ 2 W0 €

Surcolt Plus ; Start 4 2100 €24+ 6600 €

Surcodt Black Edition : Plus + 1 /50 €

Surcodt Ulira : Plus + 3450 €

. EXe0
Single Essantial 7 0 4690
Single Extended Range Start g 0 52200
Twin Performance Plus 14 0 62150
Surcodt Start ; Essential + 3 000 €

Surcodt Plus : Start + 5750 €

Surcodt Black Edition : Phus + 1300 €

Surcodt Ukra ; Black Edifon + 3960 €

I
Racharge 238 ch Start Plus ] 0 56850
Rechange Extended Range 252 ch Start !] 0 55555
Recharge Twin 408 ch Plus 14 0 63150

Surcodt Plus - Start + 3600 €
Surcot Ulimate : Plus + 4 250 €

B4 essence Start 11 [ 2248 50700
Recharge T6 Plus Style Dark 15 [ 2585 65350
Palestar Enginasred 17 [ 2585 77600

Surcodt Phus Ste Cark : Start + 2 450 €
Surcadt Utiimate Style Chrome : Plus Style Dark + 6 050 €

w0
B4 essence Start 11 [ 2323 50100
Recharge T6 Plus Style Dark AWD 15 [ 2975 B6750

Surcoit Phus Stye Dark : Sart + 2 450 €
Surcoit Ultra Syle Dark - lus Stye Dark + 6 900 €
Surcoit Uira Style Chvome : Pizs Syl Derk +6 200 €

. Xe60 |
Recharga T8 Start AWD 15 [0 4760 B9%0
Recharge 18 Utimate Shle Chrome AWD 20 [] 4760 83230
Polestir Enginesred 20 [J 4760 87480

Surcodt s Ste Chrome :Stat + 4530 €
Surcoit Phus Stye Dark - Plus Sy Chrome + 0 €
Surcoit Ulimate: Sty Chrome  Plus Sty Dark + 5 750 €
Surcoit Utimate Syle Dark : Usimte Stle Chrome + 0 €
Surcoit Black iion : Utimets Sty Dark + 1 400 €

XC90
Hybride Rechargeable Start A0 795 97500
Surcodt Ukra Style Chrome : Start + 7 500 €
Surcodt Ulra Style Dark ; Uimate Stle Chrome + 0 €
. EXe0 |
Single Start g 0 89500
Twin Phus 20 0 99250
Twin Performance Ulira 23 0 110400
Surcodt Plus : Start + 5600 €
Surcadt Ulira : Plus + 5 950 €

I3 Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [0 Malus écologique et masse (en €). La grille 2024 du malus écologique sapplique jusqu’ou 28 février. Malus 2025 dans notre prochain numéro. Montants calculés en fonction

de I"équipement pneumatique des finifions de base. NC : non communiqué.
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AVIS CLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS®

Nous assurons
ce qui compte le
pour vous

Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en
quelques clics vos contrats d’assurances auto/moto
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige),
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée,
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché.

178 Rus Lo BoaBDe ~ TS00E PARES. BCS PARS 350804845

Créotion : designe. k. *Au 18032023

Pres de 100.000 adhérents nous font déja
confiance. Rejoignez la communaute !

@ 05 65100100
www.retro.fr
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A découvrir dans notre prochain NUMEro

le 6 mars 2025

Essai : Kia £V3 204 ch/58 kWh
Il ¢’en est fallu de Ecu pour que le Kia EV3

vole la vedette au Renault Scénic E-Tech
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(voir p. 46). 11 n"a pas dit son dernier mot

et se décline dans une version d’entrée de
camme dotée d'une batterie de moincdre
capacité (08 kWh au lieu de 82), moins chere.
kit si ¢'était le vrai bon choix pour lui?
Performances, consommation, autonomie,
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Le nouveau MG ZS Hybrid+
face au Dacia Duster Hybrid

En élevant son niveau de jeu et en se mettant
a I'’hybridation, le Dacia Duster voit aussi
son tarif grimper en fleche et s'éloigne ainsi
du concept low cost des débuts. Un pari
risqué. Surtout au moment ol un vent dest
souttle fort. La concurrence chinoise,

a commencer par le MG ZS, entend bien

faire tomber le Duster de son piédestal.

ARNAUD SAUNIER

SERVICE ABONNEMENTS

Tel. : 01 46 48 48 75 Du lundi au vendredide 9 h a 19 h
et le samedide @ h a 18 h (prix d'un appel local).

Internet : formulaire sur www.serviceabomag.fr
Courrier : Service Abonnements L"Auto-Journal

59898 Lille Cedex 9

Abonnement France : 115,99 € (1 an, 25 numéros).
Prix de vente incluant la TVA a 2,10%.

Les SUY urbains chics descendent dans laréne
En téte, 'Alfa Junior Ibrida ]lJEl]'[E les espoirs de

renouveau de la marque milanaise. Apres des débuts
8 ¢électriques, il mise sur la motorisation micro-hybride
1 du groupe Stellantis pour séduire. Mais il trouve déja
" sur sa route son cousin DS 3 doté des mémes atouts.
Les Lexus LBX, Renault Captur et Nissan Juke
- n'entendent pas non plus faciliter sa mission ni lui

g laisser la palme de I'élégance!
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Taux de fibres recyclées : 0%

Impact sur I'eau : Ptot 0,016 kg/tonne
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e-tron

*Autonomie maximale de la gamme Audi A6 Avant e-tron 713 km (WLTP) selon le modéle et la motorisation.
Audi A6 Avant e-tron : consommation électrique en cycle mixte WLTP (kWh/100 km) : 15 - 17. Rejets de CO,en

cycle mixte WLTP (g/km) : 0. Volkswagen Group France, RCS Soissons n®832 277 370. Site : audi.fr - Audi Business
est le programme sur mesure dédié aux professionnels.

Pour les trajets courts, privilégiez |la marche ou le vélo #SeDeplacerMoinsPolluer
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75016 PARIS 78180 Montigny-le-Bretonneux 77400 Saint-Thibault-des-Vignes 78140 Vélizy-Villacoublay 75012 Paris

Tél.: 01 40 71 35 30 Tél.: 01 61 37 27 00 Tél.: 01 60 35 46 36 Tél.: 0178 74 20 20 Tél.: 01 80 05 82 30
www.audi-pans16.fr www.audi-montigny.fr www.audi-marnelavallee.fr www.audi-velizy.fr www.audi-pansi2.com

Orias n* 07 024 156
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Disponible immédiatement - =4

Mods . Fabia Sele »ptions, 2 loyers offerts aprés 1er loyer de 307 € suivi de 34 loyers
Cﬂ‘l’ruvalaﬁll dl.l ﬂ‘lﬂﬁ lﬂﬂm [1] Fﬁll electio 11.0° L' 195ch B n 37 mois / 30 000 km maximum,

s ssurances facultatives. -:. nfferts -:’I 25 181 IC 34 loyers ¢ S Dﬁfﬂépﬂf‘tﬂ]ll&fﬁ
chutuusiasdlsmhuhursprisuntmtmﬂmnmntfnusrﬂlm . ] i par = NBAHKGMB!-I SARL de droit
allemand - Capital social : 318 279 200€ - Siége social : Braunschweig wmqnn} ‘Braunschy 119 - Intermédiaire

européen : D-HNQM-UQOMO-22 (www.orias.fr) - Succursale France : Batiment Ellipse, 15 av. da Ia Dum L 70C ‘*‘ﬁ.- -en-France - RCS

Pontoise : 451 618 904 - Administration et adresse postale : 11, av. de Boursonne - BP 61 - 02601 WIari-CuttHEts Cadm\fnlknwgen Group
France - SAS - Capital : 198 502 510€, 11, av. de Boursonne - 02600 Villers-Cotteréts - RCS Soissons 832 277 370.
G-nmm:mmmmmmnun-rru:wm':u,o-s,o.m*mwm-mmmﬂuﬂn.m-ummm
Susceptibles d'évolution.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer




