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Test lecteurs XA

= - La MG3 Hybrid+
*/cI'OﬂS Hybride Quelleestia . EEFSRPPERTS

meilleure version ?

F..

Ts Exclusif

Les coachs &"s 2\
ety N8 Voitures radars prwatlsees

Supports i
de smartphone Découvrez leurs itinéraires préférées

i Occasion B3A|

Renault Q=) _N L 14629 -1907-F: 2,50 €
= ==

Enfin de bonnes affaires ! [ — |
e BEL:2,B0€-ESP:3€-GR:3€-DOM 5: 3,60 €-DOM A: 4,20 €-1TA: 3 €-LUX: 2,80 E-

PORT COMT: 3 € CAN: 4 50SCAN-MAR: 320H-TOM 5: 550CFP-CH: 5FS-TUN: 5,800TU
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| a partirde . Pk B
370€ /rﬁmsm giﬁ'& e
2 mois de loyer offerts” prahy g

LLD sur37mois.1°" loyer de 4500€
3 ans de garantie, assistance 24/24
et entretien inclus pour 1€/mois"
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le présenté: Rendt ':' uutrultu-nhnnnprlt ulplnufullhyhrld e-tech200 avec options peinture métallisée uthuyunmnturl:&d?q-- "’"fmollpul 1"Tu1rur
IEDM b-m:gtrnt sérénité Renault inclus pour 1€/mois} ) (1) marque déposée. dans la limite des stocks disponibles. (2) en eycle urbain* (3) avec un plein
d'essence? [d-j-suwu ntétat de charge batterie et style de conduite. (5) selon version. Google, Google Play, Android Auto et Google Maps sont des marques
deposees deGuug]a llc.(6) selonversion.mesure enlitres liquides: 575 dm®ennorme VDA. (7) Austral evolution full hybrid e-tech 200, hors options. (7)(10) locations
longue durée, hors assurances facultatives, 37 mois/30 000 km max. sous réserve étude et acceptation diac, agissant sous marque commerciale Mobilize
financial services, capital de 415100500€ - siege social : 14 av. du paveé neuf 93168 noisy-le-grand cedex - 702 002 221 res bobigny. restitution véhicule chez
concessionnaire enfincontrat + paiement frais deremise en étatstandard etkm sup. (8) offre valable du 1" au 31/03/25. 3 et 4° loyers of ferts silld. (9) contrat
serenite Renavult selon conditions contractuelles, 37 mois/30000 km (au1*"des 2 termes atteint) inclus dans loyer pour 1€/mois. contratlld peut étre souscrit
sans ce contrat. detail points de vente et renault.fr. offres & particuliers non cumulables, valables dans réeseau Renavlt participant pour toute commande
Renault austral e-tech neuf du 1*" au 31/03/25. consommations mixtes min/max (I/100km)*: 4,5/5,7. émissions co, (g/km)*:102/128. *selon norme witp.

Renault recommande & Castrol renavlt.fr

pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer
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Saviez-vous qu’
le nectar ¢

NOUVEAU SKODA ELROQ
RECHARGE RAPIDE DE 10 A 80% EN 28 MINUTES®

A partir de

299 € /mois™

LLD 37 mois / apport de O€ apres
bonus ecologique majoré de 4000€ déduit

Découvrez-le des maintenant en concession ou sur skoda.fr

Modéle présenté : Elroq 85 Finition Plus avec options a 483 e par mois, remise Skoda de 4000 € déduite, aux mémes conditions.

Offre valable du 01/02 au 31/03/2025. *Sur borne de recharge DC sur Elroq 85. (1) Elroq 50 en location longue durée 30 000 km max,
1er loyer majoré jusqu’a 4299 € ramené a 299€ lorsque les Distributeurs acceptent I'avance du Bonus Ecologique (conditions d'eligibilité
sur economie.gouv.fr) suivi de 36 loyers de 299 €, remise Skoda 4 250€ déduite. Offre a particuliers chez tous les Distributeurs présentant
ce financement. Sous réserve d'acceptation du dossier par VOLKSWAGEN BANK GmbH - RCS Pontoise : 451 618 904.

Gamme Elroq : WLTP min/max - Consommation (kWh/100km) : 15,2-17,2. Rejets de CO:z (g/km) : O en phase de roulage.
Volkswagen Group France — SAS - Capital : 198 502 570 € - 11, av. de Boursonne — 02600 Villers-Cotteréts — RCS Soissons 832 277 370.

Pensez a covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer



Sommalre Numéro 1907- Semaine du 21 au 27 mars 2025

ACTU

6 L'événement Voitures radars
privatisées: leurs itinéraires favoris

8 Le courrier
10 Les vérifs de la semaine
12 Les news
14 La photo de la semaine

18 Les nouveautés Mercedes: deux ans
pour tout changer!

22 Les voitures de la semaine: a bord de
la Kia EV4 et présentation de 'EV2

MERCEDES

ESSAIS E
25 Lelabo =
26 Dossier 25 nouveautés du printemps

a l'essai

34 Panoramique LAudi Q5 2.0 TFSI
quattro Hybride S line de 204 ch

38 Comparatif Toyota Yaris Cross:
quelles sont les meilleures versions?

42 Test lecteurs La nouvelle MG3

44 On a tout essayé! La Skoda Octavia
RS de 265 ch

GUIDE PRATIQUE
46 Les coachs Auto Plus

Huit supports de smartphone
universels testes par le labo

48 Le baromeétre de la fiabilité

Le bilan aprés 100000 km
de I'Alfa Romeo Stelvio

51 Cavous est arrivé

52 Les stars de Poccasion Un Renault
Kangoo 3 a moins de 25000 €

54 Le coin des experts Litige avec un
garage: ses obligations, vos recours

MAGAZINE

56 Le sport F1, les chroniques de Jean-
Louis Moncet. ltinéraire d'un champion
du monde, épisode 2: Nico Rosberg

58 Auto Plus Classiques
La Volkswagen Polo G40 (1987)

60 Le prix des voitures neuves

B. ASHET.;"UIHAGEAGEHET

CHRISTOPH BORRIES /AUTO BILD

' Trait d’humeur

Service abonnement

Pour vous abonner, bulletin page 24 ou sur www.kiosquemag.com.
Sur www.kiosquemag.com, commandez également les anciens numeéros d’Auto Plus.
Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous

appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h).
Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.

"* ]

Mathieu Chevalier, directeur de la rédaction

Les ZFE ont du
plomb dans l'aile

ela devait étre LA solution pour
ameliorer la qualité de l'air dans
les villes. Mais les ZFE-m - pour
zones a faibles émissions mobilité
dans le langage nébuleux dont rafole le 1é-
gislateur — pourraient déja étre en voie de
disparition... avant méme d’étre réellement
apparues. C’est ce que demandent 35 dépu-
tés dans une proposition de loi, prenant le
relais de la Ligue de défense des conducteurs
et d’Auto Plus, qui pointent, depuis le début,
les effets discutables de cette mesure. L'idée
des €lus est d'instaurer un moratoire de cing
ans sur la mise en place des ZFE-m, alors que
43 métropoles francaises sont tenues de les
déployer depuis le 1¢' janvier. Il s'avere en
effet que le rapport bénéfices/risques est loin
de se montrer favorable.

Pour commencer, les différentes études
meneées sur le sujet ont bien du mal a prou-
ver l'etficacité de cette disposition au cha-
pitre environnemental. Alors méme qu'il est
(trop) souvent facile de faire dire ce que 'on
veut aux chiffres. Dans son rapport annuel
sur les ZFE a travers I'Europe, ’Ademe * écrit
ainsi “Trois études menées a Londres en 2015
et 2019 et dans 82 villes allemandes en 2017
montrent que les gains modérés sur les polluants
ne sont pas suffisants pour se traduire par des
gains significatifs sur la santé.” Avant d’ajou-
ter: “Toutefois une étude récente menée en 2021
montre que les ZFE allemandes ont permis des
bénéfices pour la santé.” On se demande bien
quelle conclusion tirer de tout cela...

Sur le plan social, en revanche, la portée
de cette mesure laisse moins de place au doute.
L'Ademe constate ainsi que la mise en place
d'une ZFE a “des impacts plus forts sur les mé-
nages motorisés a faibles revenus” et “des impacts
marqueés pour les petites entreprises intervenant
dans ces zones”. Sans oublier que 'amélioration
de la qualité de l'air en hypercentre bénéfi-
cie rarement a la santé des ménages les plus
modestes... Enfin, en ce qui concerne l'aspect
eéconomique, le ratio bénéfices/cotits dépend
du “contexte territorial et des conditions de mise
en ceuvre”, Autant dire qu'il s’évalue au cas par
cas: paradoxal, pour une mesure nationale.
D’ailleurs, on ne compte plus les multiples
dérogations des municipalités qui adaptent au
principe de réalité une décision prise dans les
arcanes de 'administration centrale.

Et s'il fallait encore un argument pour
convaincre nos édiles de faire marche ar-
riere, c’est Cetelem, aidé d’Harris Interac-
tive, qui l'a trouvé: d’apres leur enquéte,
83 % des Européens trouvent les ZFE socia-
lement injustes. Soit

autant d’électeurs. %W

*Agence de la transition écologique (anciennement Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie).



L’evenement de la semaine (0

Leurs itineraires favc

lles ont beau afficher un rende-
ment deux a trois fois moins éleveé
que celui des radars autonomes,
les voitures radars n'en demeurent
pas moins de redoutables prédatrices de
points. Et pour cause: a quelques signes
distinctifs pres (voir encadré ci-dessous),
rien ne les différencie d'un Citroén CS
Aircross, d'une Ford Focus ou d'une
Seat Leon lambda. A fortiori dans les
8 régions (comptant 55 départements)
ou leur conduite n’est plus assurée par
les forces de l'ordre, mais par des chauf-
feurs privés. Dans ce cas, plus de “képis”
repérables derriére le volant, mais des
“messieurs Tout-le-monde” payés pour
arpenter les itinéraires définis et imposés
par les préfectures. Un inlassable ballet,
dont Auto Plus a déja réveélé la choreé-
graphie en octobre dernier*, suite a la
publication par la Sécurité routiere de
'ensemble des controles effectués par

REPORTERAUTO PLUS

On ne va pas se mentir, au jeu du chat et de la souris, on ne fait pas
e poids face aux voitures radars privatisées : banalisées, furtives et
imprevisibles, difficile de savoir ou et quand on risque d’en croiser
une sur sa route. Du moins, jusqu’a aujourd’hui. ..

les voitures radars privatisées en 2023.
Une mine d'informations qui a, depuis,
permis au site Radar-prive.fr d’aller en-
core plus loin dans le “profilage” de leurs
mouvements: il est désormais possible de
consulter, sur une carte interactive, 'acti-
vité détaillée de toutes les voitures radars.
Et ce, département par département, jour
par jour et méme heure par heure! Des
carnets de route qui ont permis d’iden-
tifier les axes qu’elles empruntent le plus
et de matérialiser, par conséquent, leurs
parcours de prédilection. Certes, ces
derniers reposent sur des données datant
de 2023, mais entre-temps, la routine
des voitures radars n'a pas fondamenta-
lement évolué. Alors si vous empruntez
régulierement les axes qui, sur la carte,
virent au rouge foncé — souvent des iti-
néraires sécurisés —, sachez-le: c’est dans

ces parages que vous avez le plus de risque
d’en croiser une! ]

Repérez-les... a leur immatriculation!

Aussi banalisées soient-elles, les voitures radars privatisées peuvent étre repérées grace a deux “stigmates”:
le projecteur infrarouge fixé au centre de leur lunette arriére et...
temps “par lots”, leurs immatriculations se suivent en effet souvent dans la méme série. Voici les principales,

repérees sur les modeéles les plus courants (les Citroén Berlingo, Skoda Octavia et VW Golf se faisant rares).

leurs plaques! Etant achetées la plupart du

Quand
patrouillent-elles ?

La routine des voitures radars
privatisées varie d’un jour a l'autre.
D’une maniere genérale, elles

CITROEN lGT ) 000 ’ TY' FORD MONDEO VW PASSAT attaquent la semaine doucement,
CS AIRCROSS Une trentaine en Une vingtaine de montent en cadence le mardi, puis
Les plus IGT » UUU . ZH ' = circulation dans vaillantes Passat levent progressivement le pied
récentes: e cette série. (immats en “EZ”) jusgu’au week-end. Sans surprise,
environ sont en fin de vie, c’est le dimanche que leur activité
75 voitures l FZ UUU LE ' tandis que les plus est la plus faible. Sachez enfin
identifiGes, TN [ 3cwvcocccoeevrrenreeesteeeseeeseessenesenesene s s n e n s nenee} récentes (autour gu’elles circulent en moyenne
toutes dans ces SEAT LEON de 30) arborent des 329 jours par an, mais avec de forts
deux séries. Sur 72 exemplaires plaques en “GB". écarts selon les départements: de
— ; repf'.'rés,un en lGB .000. T' 276 jGUI’S dans I’Aisne a 356 jgurg
FORD FOCUS l EX ! UUU : BK ' Croise encore une = en Gironde (retrouvez toutes les

cinquantaine.

| #FP-000-SB B

'Iu-----------------------------------------------------------------------------r-!:

Pionniéres des statistiques sur Radar-prive.fr).

voitures radars
privatisées,

il n’en reste plus
qu’une dizaine

lGB-UOO-..V'%
@8GB-000-JWD =

PEUGEOT 308 i

Il reste une poignée d’anciennes 308 ! GB 000 Jx '

8EX-000-Ba)
§EX-000-BL) :
BEX-000-BP)

Repartition quotidienne des controles.
178% 175%

encore en &
St : (plagues en “DM” ou “DP”) et une =
aﬂ“:}':ﬁ;g]:ﬁ quarantaine plus récentes en “FW”. 5 = — 9%
longtemps). l FH ; []00 . YO ' %
lFHUUUXL' I: ml 1 1
@FN-000-XND sl FROF RN}

* Voir Auto Plus n° 1886.
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130 298

voitures radars .
privatisées

Difficile de connaitre
au juste combien de
voitures radars sont
en service, sachant
qu’en fonction des
sources - toutes
officielles —, leur contingent varie
de 225 a... 487! En se basant sur
nos estimations, tablons sur au
moins 130 voitures actives dans
les 8 départements privatisés.

Jusqu’a 130000 km

parcourus par an

Si I'on se référe a I'historique

des ex-voitures radars réformeées,
revendues par I’Etat (via les
Domaines), leur kilométrage
annuel oscille entre 60000 et
130000 km. Soit jusqu’a 360 km
en moyenne par jour!

9 controles sur 10

sur des routes a 80 ou 90 km/h
Les voitures radars passent le
plus clair de leur temps sur le
réseau routier bidirectionnel

ou I’allure est limitée a 80 km/h
(65,2 % des contrdles), 90 km/h
(25,2%) ou 70 km/h (8,7 %). Les
voies rapides ne représentent,
elles, que 0,9 % de leur activité.

10%

d’infractions relevées

Sur les 12,7 millions de contrdles
qu’elles ont effectués en 2023,
les voitures radars ont enregistré
trés exactement 9,9 % d’exceés

de vitesse.

12,7 millions de
controles a la loupe
sur Radar-prive.fr

En epluchant I'activite de toutes les voitures
radars privatisees, le site a retrace I'ensemble
de leurs deplacements et identifie leurs
itineraires preferes. Edifiant !

Vous aimeriez savoir ou les insaisissables voitures
radars passent le plus clair de leur temps?
Direction le site Radar-prive.fr/carte: vous y
découvrirez leur activité dans chacun des

55 départements ou leur conduite est privatisée.
Plusieurs choix sont disponibles:

> Visualiser une animation de tous les controles
realisés par les voitures et ce, jour par jour! Mieux,
pour chaque infraction relevée, on peut consulter
la vitesse retenue.

> Afficher 'ensemble des controles effectués
sur une année dans chaque département: de
31377 dans le Creuse a 499366 dans le Nord!

> ldentifier les zones de contrdles frequents. Le
principe est celui d’'une cameéra thermique: plus
I'axe vire au rouge, plus ils y sont nombreux et
fréequents. Sur I'exemple ci-dessus en médaillon,
on constate qu'en Dordogne, les voitures radars
circulent essentiellement sur la RN21, sur la
RD6089 a I'ouest de Périgueux, mais aussi sur la
RD936 ou la RD933 autour de Bergerac. Et chez
|~ vous, elles sont ou?

> Derniere option, le bilan annuel des contrdles
détaille, lui, leur répartition par mois, jour, heure et
limitations de vitesse dans chague département.

Une carte interactive qui en dit long sur les voitures radars

L'observation détaillée de la carte de France est riche en enseignements sur les habitudes (et sur les failles) des
voitures radars privatisées. Voici quatre situations qui ont retenu notre attention...

AUTOUR DES CENTRES NEVRALGIQUES

Dans les lacets (ici, au nord du Territoire de Belfort), Les controles se concentrent souvent “en étoile” autour
le GPS des voitures peut perdre la boule! D’oui I'intérét des grands centres urbains (ici, a Troyes, dans I’Aube).
de toujours vérifier les coordonnées indiquées sur I'avis A cela deux raisons: la potentielle présence du QG des
de contravention. Officiellement, les “lieux d’observation voitures dans le secteur et, surtout, la densité du trafic,
aberrants” sont “exclus du traitement pénal”. plus importante, dans ces zones urbaines.
UN REPIT SUR LES ROCADES ET EN VILLE QUAND LES VOITURES VOIENT ROUGE...
.:‘ Ly & i . ! &
& ;
i
> \R ,
— :
""-.~‘ WS e I
. - .

Les rocades et les agglomérations ne sont clairement pas La proportion d’excés de vitesse (matérialisée par
le terrain de chasse des voitures radars. La preuve des points rouges sur la carte) est trés variable d’un
par 'exemple, ici a Rennes, en llle-et-Vilaine. département a I’'autre, mais aussi en fonction des jours.
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Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux
ou par mail a: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).

Made in Vietnam

Lors d’un séjour au Vietnam, nous avons croisé de nombreuses
VinFast VF 3. Aurons-nous la chance de voir un jour dans nos

villes cette citadine électrique aux couleurs vives ?
Bruno Qutin, Hérouville-Saint-Clair (14)

Julien Sarboraria. C’est vrai gu’elle est craquante, cette VF 3
électrique aux faux airs de Suzuki Jimny et au gabarit de microcitadine
(3,19 m de long, 24 cm de moins qu’une Twingo 1!). Produite par VinFast,
elle n'est pour I'heure vendue qu’au Vietnam (et depuis peu aux
Philippines) a un tarif défiant toute concurrence qui débute a 235 millions
de dongs (environ 8500 €), auxquels il faut ajouter 32 €/mois pour la
location de la (petite) batterie de 18,64 kWh qui autorise une autonomie
theorique de 210 km. i 1R NN

Quid de sa sortie en L- 1, Wkl

France? A ce stade, V) - ."':"i?':'!: hee 4. @
rien d’annoncé, \ - -
sachant que 'arrivée  §

de VinFast chez nous
est pour I'heure
plutét timide: a ce
jour, moins de
100SUVVFG6etVF8 M.

mi—

ont été immatriculées

b

sur le territoire. R

V. VANDENBERGHE

25 fois le tour de la Terre en Peugeot Expert

Le million! Le million!

tout intérét a vous répondre.

Car a 1 million de kilometres, un
hommage a la fiabilité du 1.6 HDi
90 s'impose! Pour y arriver, vous
avez certes bichonné votre
Expert avec un entretien tous les

Cay est, j’ai atteint 1 million
de kilometres au volant de
mon Peugeot Expert (dont
vous aviez déja parlé ici*).
J’aimerais savoir si je dois
changer le bloc compteurs

FACEBOOK

ou s’il est possible de 15000 km, mais tout de méme: Renault 4, 5, Fiat 500, O S Yo

remettre le kilométrage a quel record! Reste & savoir Grande Panda... Au lieu N’arrivant pas a mettre a jour
zéro (devant un huissier pour  comment “repartir de zéro”... d : d la cartographie du GPS de
valider “le million”). Selon un Changer le compteur? Ca ne € ﬂqus HHPﬂse'r es mon Scenic 4 doté du systeme
concessionnaire, il faudrait suffira pas, car le nouveau modeles neo-retros R-Link 2, j’af.:' contacté Henatultt:
remplacer beaucoup de reprendra le kilométrage s £ on m’a confirmé que ca n’étai
piéces pour un colut d’au inzcrit dans la mémﬂirg des hors de p Fx, ‘_’3"‘!‘95 désormais plus possible!
moins 2000 €! J’en suis Ia: calculateurs: i faudrait donc de fonctions inutiles Thierry C., par e-mail
j'ai bien écrit a Peugeot, mais  intervenir dessus. Une remise 2 et d’électronique a la Francois Tarrain. Renaulta

je n’ai eu aucune réponse.

o N° 1907 - 21.03.2025

Vincent Vandenberghe, Marseillan (34)

Pierre-Louis Champeaux. A

I’heure ou le 1.2 PureTech peine a
accrocher les 100000km et ou le
1.5 BlueHDi n’atteint pas toujours
la moitié, Peugeot aurait pourtant

Radars et défaut d’assurance

zero al'aide de la valise diag ?

Pas si simple. Reste la solution,

peu reluisante, du piratage pour
“taper” le compteur. A moins que
Peugeot ne fasse preuve de
panache et vous propose un
remede digne de ce nom... '

Dans le n° 1900, vous affirmiez que les radars ne
contrélaient pas 'assurance. Pourtant dans sa pub télé,
Assurpeople dit le contraire. Qui a raison ?

Francis R., Neufchatel-en-Bray (76)

Pascale Getin. Le spot d’Assurpeople — qui s’adresse en
particulier aux clients jeunes “malussés” ou “résiliés” — soutient que
depuis la disparition de la vignette “les radars consultent le fichier

ASSURPOEPLE

fiabilite douteuse, il serait
plus judicieux d’imaginer
des autos simples, stires
et, surtout, accessibles
au plus grand nombre !

Fortunato Micelli, par e-mail

des véhicules assures” et que “pour eviter 'amende, il faut souscrire maintenant”! Alors oui, il est bien
évidemment obligatoire et indispensable d’étre diiment assuré. Mais non, les radars ne contrdlent pas
automatiquement le défaut d’assurance. Assurpeople joue simplement sur la peur du gendarme pour
promouvoir ses services. Un procédeé limite, car I'argument avanceé est clairement une fausse information.

LA QU ESTION Faut-il, comme le suggeére une proposition de loi, interdire la conduite

DE LA SEMAINE

et Ia vente de voitures jugées trop puissantes aux jeunes permis ?

| 85% I .
Qui Non NSP

* Voir Auto Plus nes 1733 et 1873.

Participez a la question de la semaine
prochaine sur Autoplus.fr

Selon vous, le projet de I'autoroute AG9
entre Castres et Tarbes est:

— Parfaitement légitime
— Economiquement injustifiable
— Une hérésie écologique
—NSP

bien stoppé le renouvellement des
services connectés des systemes
R-Link (pour cause de fin prévue
de la 2G). Mais la mise a jour de la
cartographie est toujours possible
via une carte SD pour le R-Link 1
et, pour le R-Link 2, depuis leur site
(Renault.welcome.naviextras.com).

Sésame, ouvre-toi!

A cause de la ZFE de Lyon,
mon fils doit changer sa
Peugeot 206 diesel Crit’Air 3.
Les occasions étant trop
chéeres, il réfléchit a convertir
celle-ci au GPL. Dans ce cas,
elle aurait droit a une vignette
Crit’Air 1, n’est-ce pas ?

Gilbert Garnier, par e-mail

Francois Tarrain. En théorie, oui.
Sur le papier, deux technologies
promettent de “surclasser” la
vignette d’'un diesel: soit le
transformer en hybride
rechargeable, soit le convertir pour
fonctionner simultanement au GPL
et au gazole. Annoncées en 2023,
respectivement par les societés
GCK Mobility (systeme Twin-E)

et Greenolis (kit Rétrogaz), ces
solutions sont toujours en cours
de développement. La premiere
pourrait voir le jour en 2025 sur
quelques modeéles, la seconde
devrait refaire reparler d’elle
prochainement. A suivre, donc.
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A partir de

149 €/mois’

Location Longue Duree 37 mois.
1= loyer 5000 € apres déduction
du bonus écologique de 4000 €.

*1D.3 Pure Life Max neuve 52 kWh en Location Longue Durée sur 37 mois, 30000 km maximum. 1er loyer de 5000 € aprés déduction du bonus écologique
de 4000 € (conditions sur service-public.fr) suivi de 36 loyers de 149 € apres déduction de la prime Eco VW de 4000 € (remise conseillée). Offre réservée
aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, valable pour toute commande d'une |D.3 Pure Life Max neuve du 01/03/2025 au31/03/2025
et immatriculation avant le 31/12/2025 dans le réseau participant, en France métropolitaine.

Modéle présenté: ID.3 Pro S Life Max avec option peinture ‘Dark Olivine Green Noir Uni’ en Location Longue Durée 37 mois pour 30 000 km maximum,

1er loyer de 9000 € ramené a 5000€ apres déduction du bonus écologique de 4000 € suivi de 36 loyers de 307 € apres deduction de la prime Eco VW
de 4900£ [remise conseillée). Offre reservée aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, valable
pour toute commande entre le 01/03/2025 et le 31/03/2025 et immatriculation avant le 31/12/2025 chez les distributeurs
en France metropolitaine présentant ce financement et sous réserve d'acceptation du dossier par Volkswagen Bank Gmbh -
SARL de droit Allemand - Capital 318 272 200 € - Succursale France: Batiment Ellipse - 15, av. de la Demi-Lune - 25700
Roissy-en-France - RCS Pontoise 451 618 904 - Inscription au registre des intermediaires d'assurance europeen:
D-HNQM-UQYMO-22 (www.orias.fr). Entretien VIP souscrit auprés de Volkswagen Bank, coit mensuel de 18 € inclus
dans le loyer du véhicule. Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle.

Cycles mixtes gamme ID.3 (kWh/100km) WLTP: 14,6-16,1 Rejets de COz (g/km) WLTP: O (en phase de roulage).
Valeurs au 14/10/2024, susceptibles d'évolution. Plus d'informations aupreés de votre Partenaire.

Volkswagen Group France - 5AS au capital de 198502510€ - 11, av. de Boursonne, Villers-Cotteréts
RCS Soissons 832 277 370.

Pensez a covoiturer #SeDeplacerMoinsPolluer




CAMERA CACHEE

Motorcraft: vidange a prix
reduit et bilan securite offert, un hon plan?

LA MISSION
DE NOTRE ESPION

Jusqu’au 31 mars,
le réseau multimarque de
Ford applique une remise

de 20 % sur les forfaits
revision, avec, en prime,
un diag sécurité gratuit.

L'occasion de faire

controler et vidanger
notre auto cobaye a bon
prix ? Allons le vérifier.

Place a la vidange. Pendant la
purge, le mécano ajuste la
pression des pneus. Apres
avolir redescendu 'auto au sol,
il change le filtre a huile, fait le
plein de 5W40 et nous signale
que “le filtre a air doit étre
remplacé. Je n’ai pas la piéce,
mais je vous monire comment
le faire”. Sympa.

INFO
OU
INTOX?

Les veérifs de la semaine

Par Saida Djerrada

La prise de rendez-vous sur le
site de Motorcraft* nécessite
un rappel du garagiste. Nous
contactons alors directement
les ateliers: six d'entre eux ne
peuvent pas appliquer le rabais
ou n‘ont pas de dispo avant huit
jours. Enfin, le septiéme nous
fixe un créneau sous 72 h. Le

jour J, le patron nous accueille.

Apreés avoir effectué I'appoint
des liquides de lave-glace et
de refroidissement, il examine
les balais d'essuie-glaces.

“lls ne doivent plus faire leur
boulot!” Exact. Enfin, il repére
une ampoule HS, qu'’il
propose de changer par une
neuve qu'’il fournit. Il prévient:
“Ce sera facturé 20 €.

“Nous allons faire le check-up
complet de votre Clio”,
assure-t-il. C'est parti!

Dix minutes apreés notre
arrivée, son mécano vérifie
méticuleusement le bloc-
moteur: “Rien a signaler.”
Puis, Il poursuit son premier
tour d’horizon: “Le Silentbloc
arriere est déechiré.” Bien vu.

Nous voici de retour a I'accueil.
Le chef n‘'oublie pas I'ampoule
et nous réclame 130 € pour la
vidange. C'est cher! Nous lui
signalons qu’il n"a pas fait les

- 20%: “Oui, vous en aviez
parlé... mais aucun garage ne
I'applique. Le réseau lance ces
offres, et nous, on est perdants!”
Pas de ristourne, donc.

Apres cela, il place I'auto sur
le pont et entame le contréle
des pneus. “lIs sont a moitié
de vie a I'avant, mais sur la fin
a l'arriere.” C'est vrai.

Il enchaine avec les freins:

“A 50% d’usure a l'avant. Les
plaquettes arriére sont, elles,
entamées aux deux tiers.”
Encore un diagnostic juste.

Diagnostic parfait,
remise a la trappe

—V—
Impeccable, le bilan sécurité,

avec ses controles pertinents
et ses conseils avisés. Mais la
douloureuse porte bien son
nom: 130 € la vidange simple,
c’est un tarif constructeur!
D’autant que ce patron a “omis”
de mentionner au départ gu'il
n'appliquerait pas le rabais.
D’'ou ce carton orange bien mdr.

*Motorcraft.fr

“Voies de covoiturage : on peut déjouer les radars

%

m N° 1907 - 21.03.2025

en placant un leurre en passager”
Les nouveaux radars de covoiturage peuvent-ils étre dupés?

Avec une pointe d’humour, notre lecteur, Yohann, s’interroge sur la possibilité de tromper des radars
dits “de covoiturage” avec sa grosse peluche du Marsupilami (placée ici derriére le volant de sa
DS 19). Bien que la question soit amusante, elle reflete des interrogations que d’autres nous ont

soumises. Depuis le 3 mars, plusieurs radars surveillent en effet les voies réservées instaurées sur
des sections de I'A1, de I’A13 et sur les trois quarts du périphérique parisien. A I'exception des taxis,
la régle est simple: il faut au moins un passager, en plus du conducteur, pour emprunter ces files
de gauche aux heures de pointe, sous peine d’'une amende de 135 € (2 compter du 2 mai).

Ces appareils, placés sur le terre-plein central, utilisent des capteurs infrarouges et thermiques pour

comptabiliser les occupants a I'avant et a l'arriére, quel que soit leur age (bien qu’il soit nettement plus

difficile de détecter un bébé niché dans un sieége dos a la route). Des technologies avancées dopées
a l'intelligence artificielle, qui ne se laissent tromper ni par des peluches, ni par des poupées ou des
animaux de compagnie, ni méme par des vitres surteintées a travers lesquelles elles peuvent capter.

Verdict: c’est peu probable, les technologies utilisées étant bien rodées

PHOTOS: DR
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100% ELECTRIQUE

La ville, autrement.

A PARTIR DE

219

2

TTC

/MOIS

JUSQU’A

46

KM®

AUTONOMIE URBAINE

RESERVEZ VOTRE ESSAI

e

~ L0

L
|
*Source Autovista Group EV-volumes r m - 1
Ventes agrégées de véhicules électriques O . E a o o
et hybrides par modele et par pays sur - - .

- ||
'année 2024 i":'.. = = - L
Ans | | . e 1
(1) Prix TTC valable jusqu'au 31 mars 2025.

N
ncap O
- | 8
De Garantie o
, Voir conditions sur byd.com/fr E - i E ' H:Jﬂ =

" 0u200000km @ | 55 e T T
FpEs=_—— ) (3) 8 ans de garantie sur la batterie Blade

BYD France 8 rue Léonard de Vinci 60000 Beauvais SIREN 829 635 820 RCS Beauvais

”~
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EMISSIONS DE CO, DES CON

ui est le plus vertueux?

STRUCTEURS <

Assouplie en 2025, I'obligation imposee par I’'UE de réduire drastiguement
les emissions de CO2 des voitures neuves a-t-elle ete efficace jusqu’ici ?
Auto Plus a analyse la situation en France.

‘est une mini-victoire
pour les constructeurs.
Début mars, Ursula von

der Leyen, présidente de la Com-
mission européenne, a annonce
un assouplissement des regles
sur les “objectifs CO2”. Désor-
mais, ceux-ci seront calculés sur
trois ans au lieu d'un, afin d’évi-
ter aux constructeurs de lourdes
amendes s'ils ne parviennent

CARBURANT

pas a vendre suffisamment de
voitures électriques. Rappelons
que I'Union européenne impose
a chacun d’eux de respecter un
seuil d’émissions basé sur la pro-
portion de ventes de véhicules
thermiques et électriques, qui
doit progressivement étre revu a
la baisse jusqu’en 2035, sous peine
de lourdes sanctions (95 € par
gramme supplémentaire et par

Palmarés exclusif des prix les plus bas par enseignes, le 13 mars 2025. Ne figurent ici
que les réseaux comptant au moins 30 stations et dont les prix ont été relevés ce jour-1a.

GAZOLE™ Prix moyen (@ 1,660 € N
1¢  |HyperU 1,594 €
2¢ |E.Leclerc 1,603 €
3e (SuperU 1,607 €
4¢ |Intermarche 1,610€
5¢ |Auchan (hypers) 1,614 €
6¢ |Cora 1,616 €
7¢ |Intermarche Contact 1,620 €
8¢ |Total Access 1,621€
9¢ | Carrefour 1,622€

108 |Auchan (supers) 1,623€

1" |HyperU 1,631 €
2¢ |E.Leclerc 1,636 €
3 |SuperU 1,642 €
4¢ |Auchan (hypers) 1,646 €
5¢ |Cora 1,647 €

1= |E.Leclerc 0725¢€
2 |SuperU 0,732 €
3¢ |Auchan (hypers) 0,736 €

( @ISP95: 1,736 € M I15P98:1,805 € M1 GPL:1,009 € N 1Barilde Brent: 64,96 € A )

1. Hors autoroute. 2. Tous les prix moyens indiques sont des estimations Auto Plus.

“ B

Palmares réalisés a partir des données fournies par Carbu.com
(https:/france.carbu.com), qui recense les prix des carburants pratiqués parmi
12 260 stations pour aider les consommateurs a comparer les tarifs.

voiture vendue!). Ce seuil, fixeé
entre 2020 et 2024 a 95 g/km
de CO; en moyenne, devait étre
abaissé de 15% des le 1¢r janvier
2025. Cependant, les ventes
de véhicules électriques s'étant
étiolées 1'an dernier en Europe
(- 2,2%), Luca de Meo, patron de
Renault et président de 'ACEA*,
a tiré la sonnette d’alarme en
septembre dernier: avec de

telles ambitions pour 2025 et au
rythme des ventes, les construc-
teurs pourraient avoir a payer
jusqu’a 15 milliards d’euros de pé-
nalités! Une alerte entendue par
la présidente de la Commission
européenne, qui a néanmoins
rappelé qu'a terme, “les objectifs
restent les mémes”. La flexibilité
accordée par 'UE consistera en
effet a évaluer les émissions de
2025 a 2027 en maintenant la
moyenne requise inchangee, afin
d’offrir plus de temps aux retar-
dataires pour dynamiser leurs
ventes d’électriques.

*Association des constructeurs européens d’automobiles.

VOITURES DE FONCTION

Des avantages revus a la baisse

I Toujours plus de taxes! Le gouvernement confirme une nouvelle
fois cette tendance avec la hausse de la fiscalité sur les avantages
en nature, touchant les salariés bénéficiant de véhicules de fonction
(1,2 million en circulation en France) ainsi que les entreprises.
Lorsqu’une société met une voiture a disposition, tant I'entreprise
que le salarié sont soumis a I'imposition: charges patronales pour la
premiere, impdt sur le revenu pour le second. Limposition peut étre
calculée selon les colts réels ou sur la base d’un forfait. Or un arrété
publie le 27 fevrier vient d’alourdir ce dernier. Pour les véhicules loués
par la société (leasing), le taux passe de 30 % a 50 % du prix d’achat
du véhicule, et de 40% a 67 % si I'entreprise prend en charge le
carburant. Pour les véhicules achetés, le taux évolue de 9% a 15 %,
et de 12% a 20 % si le carburant est inclus. Ces nouveaux taux

sont rétroactifs et concernent tous les véhicules de fonction

acquis ou loue depuis le 1" féevrier. En revanche, pour encourager la
transition énergétique, I'Etat a rehaussé I'abattement applicable

aux voitures électriques, qui passe de 50 % a 70 % si I'éco-score

minimal est respecte.

Saida Djerrada

(=] Savoyards au péage ! La préfecture de la Haute-Savoie a annonce la fin de la gratuité sur une portion de I'A40 — entre Annemasse et
Saint-Julien — a partir du 1* février 2029. Les automobilistes devront débourser 1,80 € pour le passage d'un vehicule léger. ZFE. La
métropole de Grenoble envisage de reporter de trois ans l'interdiction de circulation des utilitaires et poids lourds Crit'Air 2, initialement

@ N° 1907 - 21.03.2025




VOITURES NEUVES

2, . .
Emissions moyennes de CO; par constructeur Pres de 23 grammes
2 .
y € vz pal € | de moins en 5 ans!
m I Lobjectif final fixé par I'Union européenne reste,
2024 pour I'heure, inchangé: en 2035, toutes les Evalition st las uahles
Volvo 41,1 g/km margues devront atteindre la neutralité carbone, SRR R e e
Fiat 46,4 g/km ce qui signifie que toutes les nouvelles
Cupra 47,8 g/km voitures vendues sur le continent devront
MG 51,3g/km rejeter... zéro gramme de CO.. Afin de
Porsche 51,8g/km determiner qui, chez nous, est le mieux place
Jeep 66,6g/km POUry parvenir, Au.t.::: Plus a demandé} a o
T 721 g/km AAA Data de fournir la moyenne des émissions
de chaque constructeur sur la base de ses
BMW 73,8 g/km .
: — ventes de voitures neuves en 2024 en France.
Mitsubishi 82,5 g/km : L :
DS 85,2 g/km I Le meilleur éleve ne figure pas dans le classement.
= Et pour cause: avec ses modeles exclusivement
Mini 92,3g/km . : :
o an électriques, Tesla affiche naturellement une
Pe 92,69 moyenne de CO:z nulle. Parmi les autres
HE"?”“ 93,99/km ., nstructeurs méritant un satisfecit, on retrouve
Audi 94,3g/km  gtonnamment Porsche, qui, grace a ses modéles
Peugeot 95,3g/km_ 100 % électriques, affiche un grammage moyen
Toyota 100g/km presque deux fois inférieur a celui de Toyota. 2020 2021 2022 2023 2024
Skoda 106,3g/km  j S, parmi les marques les plus populaires, on | , | ,
Citroén 108,6 o/km  reléve que Peugeot et Renault sont proches de la ILachasse au CO; imposeée par I'Europe a porte
Volkswagen | 109,3g/km moyenne, en revanche Citroén et Dacia affichent ses fruits en cinq ans. Grace a l'essor des ventes
Suzuki 112,5g/km des niveaux singulierement élevés. Conséquence des w:n:c;.ures electriques et hybrides rechargeables,
E " Ford 1155g/km logique: étant donné leurs volumes de ventes soit 26 % du rngrcrle, la moyenne df’s emissions
E‘E T — 1169g/km importants, ces constructeurs sont, avec a, en 2023, diminue de 6,5 g. La baisse ayant
XN Nicsan 1173g/km  Volkwagen, les trois plus gros contributeurs en revanche ralenti en 2024 (- 2,6 QL le seuil
E2 P 1241 g/km au ralentissement, en 2024, de la baisse nationale des 81 g/km - atteindre en 2025 s'est revele trop
8.5 : ’ des émissions de CO: (voir encadré ci-contre). ambitieux. D'ou le lissage sur trois ans de cet
i Alpine 147,6 g/km objectif, qui donne un peu d’air aux constructeurs.
> 4

PEUGEOT MIDI AUTO CHARTRES

Des objectifs personnalises

Si la moyenne globale est fixée a
81 g/km a partir de cette année,
tous les constructeurs ne sont pas
logés a la méme enseigne. En effet,
chacun dispose d'une moyenne
propre, négociée selon sa gamme
de véhicules. Par exemple, entre
2021 et 2024, celle du groupe

LA QUESTION INATTENDUE

Daimler (Mercedes) est établie a
102 g/km, cellede BMW a 103 g,
celle de VW a 97 g, et, pour le
groupe Renault, c’est 92 g... Ces
seuils devront donc étre abaissés
de 15% sur les trois prochaines
années. Par ailleurs, I'Europe au-
torise les constructeurs a mutua-
liser leurs ventes pour permettre

Quel type de motorisation
progresse le plus dans les ventes?

prévue en juillet. Elle a lancé une consultation publique (metropoleparticipative.fr) jusqu'au 10 avril,
al'issue de laquelle elle statuera. Permis de conduire. Selon une étude d'En Voiture Simone,
le délai moyen pour obtenir une date d'examen est de quatre semaines et cing jours en France.

Avec prés de

120000 immatriculations depuis
janvier, les modeles hybrides
progressent de 55%! A eux seuls,
les micro et full hybrides
représentent désormais quatre
ventes sur dix... au détriment des
hybrides rechargeables (- 55 %),
des diesels, qui continuent de
creuser leur tombe (12300 ventes,
soit - 43 %), et des essence pures
(- 29 %). Dans le méme temps,
I'électrique recule trés légerement
avec 49500 immats (- 1,3 %).

Retrouvez chaque semaine des infos insolites du marché auto puisées
dans les données de AAA-Data, “I'expert de la data”.

aux retardataires d'améliorer leur
moyenne et d'éviter les amendes.
Ainsi, en 2025, Tesla, qui dispose
d'un “crédit carbone” grace a sa
gamme 100% électrique, a prévu,
moyennant contrepartie finan-
ciere, de faire pot commun avec
Stellantis, Toyota, Ford, Subaru
et Mazda. En attendant de savoir

si tous les constructeurs réussi-
ront a atteindre leurs objectifs,
Auto Plus, avec l'appui d’AAA
Data, a analysé les émissions de
CO2 liées aux ventes de voitures
neuves en France en 2024, four-
nissant ainsi un apercu précieux
de la situation actuelle de chaque
marque. Saida Djerrada

¥l |3 La fournée de la semaine

Haut-Rhin (68)
RD83, PR 29+1045, Rouffach
(Belfort vers Colmar), 90 km/h.
La limitation de vitesse est
abaissée de 110 a 90 km/h pour
@ le radar double face situé avant
. la sortie Rouffach centre.
47°57°30.4"N 7°18’30.0"E
om. Gers (32)
RD654, PR 61+170, Cologne
(dans les deux sens), 80 km/h.
Le radar autonome est installé
dans les virages a la sortie de

Cologne, direction Mauvezin.
43°43'23.1"N 0°57'47.6"E

o’ Loire (42)

Nord (59)

RN356, PR 3+150, Mons-en-
Barceul (Roubaix vers Lille),
70 km/h. Le radar double face
a pris place juste apres
I'échangeur avec I'A22 et
I'entrée de I'échangeur 6.
50°39°05.1”N 3°06’09.6"E

RD89, PR 7+350, Salt-en-Donzy

(dans les deux sens), 80 km/h.
Le radar autonome se trouve

dans les virages entre Salt-en-
Donzy et Saint-Martin-Lestra.
45°43'35.3"N 4°18’'11.7"E

SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

PLAQUE:
LA SERIE DU

MOMENT

Vous repérez un lieu ou les forces de 'ordre contrdlent la vitesse ?
Envoyez-nous l'info a : radars.autoplus@reworldmedia.com

HHC-123-NDE

N° 1907 - 21.03.2025 @



g La photo de la semaine

A69: coup de frein judiciaire

L'avenir de ’AB9, I'autoroute de 53 km qui doit relier Toulouse a
Castres, est bien incertain. Fin février, le tribunal administratif a
ordonné la suspension des travaux, commenceés en 2023, en raison
de bénéfices juges “trés limités”. Une victoire pour les associations
ecologistes qui dénoncent la destruction d’une centaine d'espéces
protégées, mais une déception pour les milliers d’habitants
espéerant que I’A69 désenclave économiquement Castres. Le
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8 mars, ils ont manifesté pour

la reprise des travaux. De son
coté, I'Etat a fait appel pour
obtenir un sursis et relancer le
chantier. Avec prés des deux
tiers des 400 millions d’euros de
budget déja dépensés, une belle
gabegie se profile.

Dréles ou insolites... faites-nous découvrir vos meilleures photos, en nous les envoyant

par e-mail a: vosimages.autoplus@reworldmedia.com

PHOTOS: REPORTERS AUTO PLUS

S'’il ne se fait pas arréter par les forces de En revanche, manque de pot pour celles-ci!
I'ordre, le propriétaire de cette Peugeot 307 Remorquage (pas trés réglementaire) d’'une
aura du pot. Immortalisé en Martinique. défunte 307 par une homologue. Vu a Lyon.

@ N° 1907 - 21.03.2025

Par Bruno Bonnet Par Pascal Piérart

Toujours dans
la série 307 (et
aussi “pas tres
reglementaire”),
un “klaxon
trompette”,
étrangement
positionné,
repére a Paris.

Par Bernard

Bonnel

ED JOMES /AFP
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“LLD 48 M@f‘;ﬂé&t@g /ER DE 390 € APRES DEDUCTION

———

- DU BONUS ECOLOC -';JE DE 2 000 E.

:l-l""

_--

*Exemple puﬂr une E'.MW |}{1 ED[WEZEJ M Sp?f -‘le:rlr::yer de 390€ aprés déduction du bonus émlngmue de 2 000 E*, suivi de 47 loyers de 390 E. Location I_nngue
- Durée sur 48 mois et pour 40 000 km incluant I'extension de garantie. Assurance perte financiére a souscrire par I'intermédiaire de BMW Finance ou auprés
de |'assureur de \?DtrE' choix, SQLIEH@SEWE d'en justifier aupres de BMW Finance. Offre reservee aux particuliers pour toute commande d'une BMW iX1 eDrive20
M Sport dans les concessions |JE|T'l1EI|3E|1'Il’ES avant le 31/03/2025, dans la limite des stocks disponibles et sous réserve d'acceptation par BMW Finance, SNC au
capital de 87 000 000 € - RCS Versailles 343 606 448, inscrit a 'ORIAS sous le n°07 008 883. Consommation d'énergie électrique : 15,4 - 17,3 kwh/100km.

Au guotidien, prenez les transports en commun. #SeDéplacerMoinsPolluer




Autonomie en cycle mixte : 427 - 474 km ; autonomie en ville : 531 - 586 km. Depuis le 01/09/2018, les vehicules legers neufs
sont réceptionnés en Europe sur la base de la procédure d'essai harmonisée pour les véhicules légers (WLTP), procédure d'essai
permettant de mesurer la consommation de carburant et les émissions de CO;, plus réaliste que la procedure NEDC precédemment
utilisée, *Aprés déduction du bonus écologigue de 2 000 E, sous réserve d'éligibilité conformément au décret en vigueur.

Modele présenté : BMW iX1 xDrive30 M Sport avec options a 890 E/mois sans apport. LLD 48 mois. 40 000 km.




PHOTOS : MERCEDES

Si la silhouette globale
du CLA de troisieme

génération différe peu
de I'actuelle, la face et la
poupe évoluent avec un
bandeau reliant les
optiques et, sur cette
version électrique, une
calandre constellée
d’etoiles illuminées.

———————
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‘Mercedes

Deux ans pour
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Par Agnes Lasbarreres et Julien Sarboraria

La nouvelle entrée de gamme de I’Etoile

A ussi étonnant que cela
puisse paraitre, ce coupé

quatre portes représentera
désormais I'entrée de gamme
chez Mercedes! En effet, la
Classe A, qui occupait ce role,
partira a |la retraite I'an prochain
(avec le Classe B) sans étre
remplacée. De plus, ce CLA

n'est pas une simple troisieme
génération, il est le premier
modele d’'une nouvelle famille:
CLA Shooting Brake, GLA et GLB
(voir pages suivantes), dont tous
les membres, congus sur l'inédite

plate-forme multi-énergie MMA
(Mercedes Modular Architecture),

@ N° 1907 - 21.03.2025

seront disponibles en tout
électrique et en hybride. Certes,
d’un point de vue esthétique,

ce CLA (ne I'appelez plus CLA
Coupé) ne se démarque pas
vraiment de son prédécessedr.
Mais il est quand méme un peu
plus long (4,72 m contre 4,69 m)
— se rapprochant des 4,75 m de
la Classe C - plus large (1,86 m
contre 1,83 m) et plus haut

(1,47 m contre 1,44 m). Un
gabarit similaire a celui de

la Tesla Model 3. Ce qui

change réellement, c’est I'avant,
entierement redessiné avec des
blocs optiques reliés entre eux

par un bandeau lumineux (idem
sur la poupe) et une ostentatoire
calandre, spécifique aux versions
électriques, recouverte de

142 étoiles (les hybrides
disposeront d’une grille
“classique”, au contour éclairé).
Dans I’habitacle, la montée en
gamme du véhicule est flagrante,
symbolisée par sa planche de
bord recouverte, sur toute la
largeur, d’'une grande dalle vitrée
reunissant deux a trois écrans
(selon les versions) de belle taille,
et intégrant méme les buses
d’aération en hélice. Mais la belle
surprise provient de I'immense

toit vitré panoramique fixe,

qui s’étend du pare-brise aux
dossiers des places arriéere.

Un véritable puits de lumiére
dont profiteront les passagers
du second rang. Et, fait
suffisamment rare pour

étre souligné, il sera de série sur
toutes les versions! Pour le reste,
I’habitabilité est correcte, tant au
niveau de la garde au toit que de
I'espace aux jambes, méme si le
plancher plat, un peu trop haut
du fait des batteries, apporte

un peu d’inconfort.

La plus importante évolution

est toutefois invisible, car elle




Apres une année 2024 plutot calme, c’est a 'occasion de la publication de ses résultats financiers, en
fevrier, que la firme a I'étoile a annonce sa “plus grande campagne de lancement de produits et de
technologies a ce jour, avec des dizaines de modeles nouveaux ou modemisés d’ici a 2027”. Cette offensive
commence par le CLA, troisieme du nom, qui sera suivi de sa déclinaison Shooting Brake, ainsi que des SUV
GLA et GLB, avant d’enchainer avec, entre autres, les versions électriques de la Classe C et du GLC.

tout changer!

A I'image des modeles haut de gamme de la marque, le CLA pourra s’équiper (en option) du
Superscreen, cette grande dalle vitrée qui peut compter jusqu’a trois écrans (compteurs
de 10,25”/26 cm et écrans tactiles de 14”/35,5 cm au centre et pour le passager).

En Bref

juin 2025

4,72x1,86x1,47 m

272 et 354 ch

136, 163 et 190 ch

a partirde 46000 €
(en hybride) et 60000 €
en électrique.

T. ANTOINE / ACE-TEAM

concerne la technologie. Tout
d’abord, Mercedes présente ce
CLA comme son modele “le plus
intelligent” grace a son nouveau
systeme d’exploitation MB.OS
(“le cerveau” du vehicule). Il a été
deéveloppeé en interne et optimisé
par l'intelligence artificielle, avec
des mises a jour a distance,

y compris pour les aides a la
conduite. Surtout, la vraie rupture
se situe dans cette nouvelle plate-
forme MMA, qui permet au CLA
électrique d’étre propose en

1. Estimation Auto Plus. 2. Donnéee constructeur.

version propulsion (CLA 250 +)
avec un bloc de 272 ch, ainsi
qu’en gquatre roues motrices de
354 ch (CLA 350 4Matic) avec
I'ajout d’'un moteur de 80 kW
(109 ch) a I'avant. Tous deux
seront equipés d’'une batterie
NMC (nickel-manganese-cobalt)
de 85 KWh pour une autonomie
annoncee jusqu’a 792 km! De
plus, ce sera le premier modele
Mercedes doté d’une architecture
électrique en 800V, permettant
des recharges ultrarapides

Volume: 101 dm3@ |

A I'arriére, on sera plus a I'aise a deux qu’a trois:
I'assise est un peu courte et, comme souvent dans les
électriques, les jambes sont un peu trop relevées.

Profonde, mais pas trés
haute, la malle n’offre
qu’un volume de 405 dm?.
En électrique, on profite
aussi d’un “frunk” (coffre
» sous le capot) de 101 dm?,

capable d’accueillir un
bagage cabine et le cable
. =a (Oerecharge.

(jusqu’a 325 km récupéres en

10 minutes). Afin d’assurer un
ticket d’'entrée “accessible”, une
seconde batterie LFP (lithium-fer-
phosphate) de 58 kWh arrivera
par la suite. Enfin, la version
hybride 48 V, prévue pour 2026,
disposera d’'un nouveau quatre
cylindres essence, décliné en
136, 163 et 190 ch, associé a une
boite auto. électrifiée a 8 rapports
(8F-eDCT). Le CLA électrique
arrivera des cet éte a un tarif

qui devrait fréler les 60000 €...

N° 1907 - 21.03.2025
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Le break de chasse

‘abord lancé en coupé a quatre portes (voir p. 18),
le nouveau CLA sera présente a 'automne (au
salon de Munich) dans sa déclinaison Shooting Brake.
Une carrosserie qui a rencontré un franc succes sur la
JFeh. % genération actuelle. Du coupé, ce “break de chasse”

5 “kﬁ TR reprendra la base technique multi-energie (hybride et
o t;ﬂ“afﬂé‘ L électrique), ainsi que les proportions. En revanche, son
ok < ' pavillon moins incliné devrait améliorer la garde au toit
a I'arriere et augmenter le volume de chargement.
A partir de 47000 €*

PHOTOS: SBMEDIEN
PHOTOS: SBMEDIEN

DEBUT 2026 ——___

"-i__-

PHOTOS : MERCEDES

@ N° 1907 - 21.03.2025 *Estimation Auto Plus.



Mercedes

Deux ans pour tout changer!

Cousins techniques du nouveau CLA

L e développement du futur GLAetde | cylindres 1.5 turbo (136 a 190 ch),

sa déclinaison a sept places (GLB) associé a un systeme hybride 48 V,

est déja bien avanceé, en témoignent permettant de rouler en électrique sur
les prototypes apercus sur la route ces de courtes distances. Les versions
derniers mois. Attendu courant 2026, ce | électriques ne s’appelleront plus EQA et
duo de SUV compacts reposera sur la EQB: elles deviendront de simples
nouvelle base technique étrennée par motorisations des GLA et GLB.

le CLA. lis bénéficieront du quatre > A partir de 50000 €*

e
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I1 fera facilement oublier I’ancien EQC

e temps ou les Mercedes électriques étaient

des modeles a part entiere est révolu. Ainsi,
le remplacant de I'EQC (attendu au salon de
Munich) sera présenté comme une simple
version a pile de I'actuel GLC. “Simple version”?
En réalité, ce SUV électrique affichera quelques
difféerences esthétiques (calandre pleine,
poignées de porte affleurantes), afin d’'optimiser
I'aérodynamisme. Il reposera egalement sur une
plate-forme spécifique (MB.EA) dont il sera le

premier a profiter avant gu’elle ne soit utilisée
par les futures Classe C et Classe E électriques.
Son architecture en 800 V lui autorisera
des recharges éclair sur les bornes rapides
(Mercedes annonce une puissance de charge
dépassant les 320 kW), tandis que la pompe
a chaleur (de série) et la transmission a deux
vitesses amélioreront a la fois les performances
et 'autonomie électrique.

A partir de 75000 €*

Avec la disparition programmeée de la Classe A, les CLA, ainsi que les SUV GLA (ci-dessus)
et GLB (a gauche), deviendront les nouveaux modéles d’entrée de gamme de Mercedes.

LLes autres nouvelles

Mercedes a venir

Cet automne, I'actuelle Classe S
célébrera ses cing ans de carriére
avec un profond restylage,
concernant aussi bien le design
(inspiré de la Classe E) que les
equipements. Une mise a jour
d'autant plus nécessaire que le
dernier CLA, pourtant modele
d'entrée de gamme de la marque,
est désormais a la pointe en
matiere de technologies
embarquees. 2026 marquerale
renouvellement de la Classe C, qui
sera proposée en hybride et en
électrique. Cette derniére héritera
des avancées techniques du GLC
électricque (800 volts, boite a deux
vitesses). Mercedes modernisera
aussi ses grands SUV, GLE et GLS.
En 2027,1a Classe E sera
disponible en électrique. Une
version que la marque annonce
comme plus performante et plus
accueillante que son homologue
thermique. Enfin, un modele
raccourci du mythique Classe G
fera son apparition.

N° 1907 - 21.03.2025 @
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A BORD DE LA KIA EV4

Par Agnes Lasbarreéres

EV4 est la premiére véritable berline

électrique de la marque. Elle se caractérise
par son capot plongeant et ses optiques
verticales. Mais on note aussi ses protections

de roue trées marquées et des jantes
(ici de 19”) au dessin “carré”.

Kia poursuit son offensive électrique en dévoilant

la version de serie de sa premiere berline “a pile”.
En bonus, le constructeur coréen présente aussi
’EV2, un concept-car prefigurant un futur petit SUV.

ia ajoute une corde a
son arc (eélectrique)
avec 'EV4. Cette berline
compléte une gamme
composeée jusque-la des cross-
overs EV3 (4,31 m), EV6 (4,68 m)
et EV9 (5,01 m), bient6t rejoints
par I’EV5. Face a eux, I’'EV4 a,
en outre, la particularité d’'étre
déclinée en deux carrosseries:
une quatre portes (a coffre clas-
sique) et une cing portes (a
hayon). C’est plutot cette der-

CONCEPT-GAR

PHOTOS : D. MEUNIER

N° 1907 - 21.03.2025

niere qui a retenu notre atten-
tion. D’abord parce que c’est le
type de carrosserie le plus priseé
chez nous. Ensuite parce que,
destinée au marché européen,
celle-ci sera fabriquée en Slo-
vaquie et pourra ainsi prétendre
a un éventuel bonus (la quatre
portes sera produite en Corée).
L'EV4 entre donc dans la catégo-
rie des berlines compactes élec-
triques, avec un gabarit (4,43 m
de long) supérieur a celui de

ses futures rivales que sont les
Citroén é-C4 (4,36 m), Peugeot
E-308 (4,37 m), Renault Megane
E-Tech (4,20 m), MG4 (4,29 m).

Inspiration crossover

Coté look, bien qu’elle soit
relativement basse (1,49 m) et
qu’elle se démarque nettement
du coté cubique des EV3 et EV9,
son capot plongeant rappelle
tout de méme I'EV6. En la dé-
couvrant, il faut reconnaitre que
son design oscille entre les deux
genres, facon “cross-berline”,
avec notamment ses arches
de roue marqueées et sa poupe
tres abrupte. Elle arbore par
ailleurs des optiques verticales
spécifiques.

Apres les Sll une berline

En Bref

Lancement: automne 2025

LxIxh:443x1,86x1,49m
Moteur électrique: 204 ch
Tarif: a partir de 38000 €*

*Estimation Auto Plus.

A bord, on retrouve 'ambiance
et les éléments de 'EV 3, notam-
ment, sa grande dalle qui com-
prend une instrumentation nu-
meérique de 12,3"/31,2 cm, un
écran multimédia de méme taille
et un plus petit (5,3”/13,5 cm),
au centre, pour un acces direct
a la ventilation (secondé quand
méme par des boutons phy-

Le futur rival de la Renault 4 E-Tech

I En paralléle de la présentation de I’'EV4 (ci-dessus), Kia a révélé

ce concept-car qui annonce un SUV urbain électrique baptise EV2.
Son design (trés proche de la version de série) s'inspire fortement de
ses grands freres (EV3, EV9 et futur EV5), mais dans un format rétreci,
puisque sa longueur devrait a peine dépasser les 4 m. Il viendra

donc se confronter aux Renault 4 E-Tech, Citroén é-C3 Aircross et
Fiat Grande Panda. La silhouette est bien carrée et ses protections,
de bas de porte, ainsi que ses boucliers, lui conférent un aspect assez
robuste. A bord, Kia promet une belle habitabilité et beaucoup de
modaularité sur la version de série. Aucune information technique n’a
encore été dévoilée, mais il devrait étre propose avec deux choix de
batteries, dont une, peut-étre, de type LFP (lithium-fer-phosphate)
pour atteindre un tarif d’entrée de gamme en dessous des 30000 €.
Fabriguée en Slovaquie (comme I'EV4 a 5 portes) et donc éligible au
bonus, la version de série devrait arriver en 2026.



Avec son arriere massif et vertical et malgré sa hauteur “contenue” de 1,49 m
(dans la norme des berlines électriques d’aujourd’hui), ’EV4 parait assez haute
visuellement et ressemblerait presque, sous cet angle, a un SUV.

L'espace accordé aux passagers arriére est
impressionnant. La banquette, profonde,
soutient bien les cuisses et les jambes
peuvent s’allonger confortablement.

Volume: 435 dm3(

La capacité du coffre n’est pas le fort
de I’EV4. La Megane E-Tech bien plus
courte (- 23 cm) fait mieux (440 dm?3).

Excepté le volant (ici a deux branches), la planche de bord est semblable
a celle de ’EV3. On retrouve la grande dalle numérique (30”/76 cm)
a trois écrans soulignée de touches de raccourcis.

Plus adaptée au marché européen, la version cing portes affiche une longueur de 4,43 m, quand la tricorps s’étend, elle,
jusqu’a 4,73 m. La distance entre les deux essieux (empattement) est identique et particulierement longue (2,82 m).

siques sur le tableau de bord).
Co6té habitabilité, on est bluffé
par l'espace arriere, mais c’est au
détriment du volume de coffre
(un peu faible compte tenu du
gabarit du véhicule). Coté tech-
nique enfin, 1'EV4 s’équipe

L'EV2 reprendra le design caractéristique

des derniers SUV de Kia, mais dans un format
adapté a un usage urbain (4 m environ),
caractérisé par un look plutot sympa et robuste.

d'un bloc de 204 ch associé au
choix a deux batteries de 58,3 et
81,4 kWh, pour des autonomies
respectives annonceées de 410
et 590 km (430 et 630 km pour
la quatre portes). Pour la grosse
batterie, la charge rapide (de 10

a 80%) prendrait 31 mn selon
Kia. Cette berline électrique
“européenne” devrait arriver
en concession au deuxieme se-
mestre 2025, a un tarif qui de-

vrait débuter aux alentours de
38000 €. i

1. Donnee constructeur.

Encore a I'état de concept-car, I’habitacle est prévu pour étre

spacieux et modulable. On devrait retrouver le mobilier intérieur de

I’EV3, ainsi qu’'une ambiance colorée et des matériaux recyclés.

Et alss).

ES90, Ia grande berline
électrique de Volvo

La derniere-née du suédois
adopte un gabarit des plus
Imposants avec ses Smde
long, 1,94 mdelargeet 1,55 m
de haut. Animée par des
blocs électriques de 333 ch
(propulsion), 449 ch et 680 ch
(tous deux a quatre roues
motrices), elle revendique
une autonomie jusqu'a 700 km
grace a ses batteries de 88 et
102 KWh (utiles). Future rivale
des BMW 15 et Audi A6 e-tron,
cette berline premium est
disponible a la commande
apartir de 75900 €.

VOLVO

Un SUV 7 places a pile en
préparation chez Skoda
Aprés1'Elrog et 'Enyaqg
restylé, Skoda continue sur sa
lancée électrique avec un
grand SUV 7 places, long
d'environ 4,90 m. Cette
premiére photo revéle

un design assez fidele au
concept-car Vision 75,
dévoilé il y atrois ans. Le
modeéle définitif est attendu

pour fin 2026, au plus t6t.

SKODA

TOP 10 DES VENTES

Electriques les plus immatriculées par

les particuliers depuis janvier.

1 Renault5 4649 -

2 Citroén e-C3 4179 -

3 Tesla Model Y 1442
4 Mini Hatch 895
5 Fiat 500e M -72%
6 Volkswagen ID.3 853 +180%
7 Renault Scenic 818 -~

8 Renault Megane 754  -60%
- 88%

-43%
+83%

9 Peugeot E-208 662
10 Alpine A290 607 -

En recul de 27 % chez
les particuliers, les ventes

d’électriques sont dominées par

le duo R5/é-C3 qui s’arroge un
quart des immatriculations.

Avec notre partenaire N.Vagr:

N° 1907 - 21.03.2025 @
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Tous les modeles testés cette semaine

P. 26, VINGT-CINQ NOUVEAUTES DU PRINTEMPS : avec notamment les Audi A5
Avant, BMW Série 2 Gran Coupé, Citroén C3 Aircross et C4 restylée,

C. CHouLOT

Le laboratoire de
mesures indépendant de
la presse automobile

Fréderic Haas

NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneau de

vitesse 2500 m S )

Circuit routier
6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chaque modele est soumis au méme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d’'un appareillage

de pointe. La consommation, calculée a 0,01 | prés
grace a un débitmetre, correspond a une conduite
“normale” (ni trop lente, ni trop vive).

NOS ESSAYEURS

Element

Raoul-Réa
Vincent Thierry Charles
Desmonts Réaubourg Thouluc

Des milliers de kilometres au volant

Nos essayeurs cumulent des centaines d’heures

de roulage au volant de toutes les voitures du marcheé.
Une base de références et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les relevés du service “mesures”,
cela permet a nos equipes de s'affranchir des données
et des discours des constructeurs.

Une grille de notation impitoyable

Meneés sur parcours routiers, sur piste et dans

|a circulation, nos essais permettent d'apprécier
qualités et défauts d’une auto, en conditions normales
ou extrémes. Chaque modéle est ensuite noté dans
sa catégorie, selon de multiples critéres.

N. SOLER

Fiat Grande Panda, Hyundai Inster, Kia EV3, Lynk & Co 01, Mini Cabrio,
Opel Frontera, Renault 5 E-Tech, Skoda Eiroq, Tesla Model Y, efc.

P. 34, ESSAI PANORAMIQUE: le nouvel Audi 05.
P. 38, DOSSIER: quel Toyota Yaris Cross choisir?
P. 42, TEST LECTEURS: ils ont essayé la nouvelle MG3.
4 P. 44, 0N A TOUT ESSAYE: la Skoda Octavia RS restylée.

e Yaris Cross a bien démarré 'année:
avec 6 738 ventes en janvier et février,
il devance le Renault Captur! Dans
ce numero, nous vous indiquons la
version la plus pertinente de la gamme (voir
p. 38). Mais que vaut le SUV citadin nippon
“made in France” face a ses rivaux hybrides
en matiere d’autonomie sur autoroute?
Dans ce domaine, le Yaris Cross part avec
un handicap: un mini-réservoir de seule-
ment 36 litres. En outre, sur les grands axes,
sa mécanique est beaucoup moins sobre
qu’en ville: comptez 6,6 1/100 km. Dans ces
conditions, il doit se contenter du 16¢ rang,
avec 545 km. Soit tout de méme 229 km
de moins que les Renault Captur E-Tech

full hybrid et Mitsubishi ASX 1.6 MPI HEV,
fréres jumeaux et champions de la catégo-
rie (774 km d’autonomie) grace a leur gros
réservoir (48 litres) et a leur appétit modéré
(6,2 1/100 km). Partageant les mémes élé-
ments techniques, le Dacia Duster Hybrid
complete logiquement le podium, avec un
rayon d’action de 738 km. Vincent Desmonts

1. Hybride rechargeable : autonomie electrigue + autonomie thermique. N° 1907 —21.03.2025 @

Le chlﬂre 1 retenir 9543 km

autonomie sur autoroute

TOP Le Toyota Yaris Cross
20 face a ses rivaux

Autonomie sur autoroute (en km)

D0 mitsubishi ASX 1.6 MPIHEV (143ch) 774
Renault Captur E-Tech full hybr. (145 ¢ch) 774
BEDIN Dacia Duster Hybrid (140 ch) 738
WU Suzuki Vitara 1.5 Dualjet Hybrid (115¢ch) 734
B Nissan Juke Hybrid (143 ch) 730
B2 Ds 3 Hybride (136 ch) 721
Peugeot 2008 Hybrid e-DCS6 (136ch) 721
B Jeep Renegade e-Hybrid (130 ch) 706
BE Fiat 600 Hybride (100 ch) 698
ET2 Hyundai Kona Hybrid (129 ch) 667
BT Aifa Romeo Junior IbridaeDCT6 (136 ¢h) 662
BTN Jeep Avenger 1.2 Turbo e-Hybrid (100ch) 657
RERN Fiat 600 Hybride (136 ch) 647
RLE citroén C3 Aircross Hybride (136 ch) 595
ET Honda HR-V e:HEV (131 ch) 556
R Toyota Yaris Cross Hybride (116¢ch) 545
BRI MG ZS Hybrid+ (197 ch) 539
RIS Lexus LBX Hybride (136 ch) 522
Toyota Yaris Cross Hybride (130 ch) 522
Jeep Renegade 4xe eAWD (190 ch)™ 439

. <« Sobres et dotés d'un gros réservoir, les Renault

Captur (photo) et Mitsubishi ASX hybrides affichent
prés de 800 km d’autonomie sur autoroute.

N. SOLER



e
I% Doss_ler Par l'ensemble du service essais

Les beaux jours reviennent et, avec
eux, I’envie de tailler la route dans
des autos qui font envie. Cela
tombe bien, car elles sont
nombreuses en ce moment:
Fiat Grande Panda, Mini Cabrio,
Renault 5 E-Tech... Signe des
temps, beaucoup sont électriques, T
y compris parmi les petits SUV

sportifs, comme I’Abarth 600e, ou DéCOUerZ |e premier

les roadsters, avec l'original MG

Cyberster. Les hybrides assurent essai grand format de
aussi, avec le retour de la mythique I, Au di 05
y

——

BMW M5, le sympathique Citroen
C3 Aircross ou le tres familial
Peugeot 5008. Faites votre choix!

MODELES INEDITS, NOUVELLES VERSIONS, MOTORISATIONS

25 nouveautes du

“ . P. 28 Audi v ercm |

.'1..I"E' -bi.‘

Opel Mokka e P. 32 | Opel Frontera P 32| Peugeot 5008 P. 33 | Renault 5 E-Tech 40 kWi

@ N° 1907 - 21.03.2025




—
=
—l
o
=
= o
o
3

LES MESURES
EXCLUSIVES
DU LABO
AUTO PLUS

Les valeurs de consommation et
d’autonomie indiquées dans ce dossier
sont celles mesurées sur notre base
d’essai de Montlhéry a I'aide d’un
débitmeétre relié au circuit d’alimentation
en carburant du moteur.

Pour chague auto, notre technicien
effectue, a plusieurs reprises, chacun

: : : - _ des trois cycles (ville, route et autoroute)
b 31 | Mini Cabrio p i ~can Ariva Ni 30| représentatifs des conditions de
conduite réelles.

Ce méme protocole est applique
aux hybrides.

Enfin, les véhicules 100 % électriques
sont soumis aux mémes cycles de
tests, pour mesurer leur autonomie
en conditions réelles.

N° 1907 - 21.03.2025 @

P. 33 | Skoda Elroqg P. 33 | Tesla Model Y




Dossier

@ Diesel @ Essence ® Hybride Hybride rechargeable o Electrique

Nouveau modele

laborée sur la méme plate-forme que la

récente Série 1, la Série 2 Gran Coupé
reclame 3500 € de plus. Elle se différencie
par ses portes aux vitrages sans montants
et sa ligne élancée, facon coupé, allongée
de 18,5 cm. Helas, I'extension ne profite pas
aux passagers, qui doivent en outre courber
I’échine pour monter a bord. Dans cette
version 220, le coffre est ampute de
70 dm? par le systeme micro-hybride 48V,
technologie qui lui vaut en échange un
appétit d'oiseau, tandis que 'agrément

Abarth 600e

Turismo - 37,3 kWh - 240 ch - 317 km ("
44900 €/ 40900 €*

Scorpion survolte

Cnmme la Fiat 500e, le 600e a aussi droit
a sa version énervee signée Abarth. Sur
le papier, rien ne colle: le scorpion italien est
synonyme d’échappement crépitant et de
poids plume, pas de petit SUV a piles! En
cherchant, on retrouve I'esprit maison dans
le look, le chassis afflité, les accélérations...
Cette boule de nerfs haut perchée est
d’ailleurs I’Abarth de route la plus rapide
jamais produite (5s85 de 0 a 100 km/h)

en version 280 ch'@. La plus lourde aussi

(1640 kg), mais elle ne s'en vante pas. A. A.
"ﬁ’ LES PLUS LES MOINS
g Chassis agile Tarifs, autonomie,
é Acceélérations caractere...

Le verdict p|., Correct

@ N° 1907 - 21.03.2025

Y. LEFEBVRE

Le style au detriment du sens pratique

du trois cylindres de 170 ch convainc. Et si
cette déclinaison n'offre pas le grand frisson,

sa tenue de route et son confort séduisent,
notamment sur long trajet, ou la Série 2 Gran
Coupé peut constituer une bonne alternative a
la plus grande (et bien plus chere) Série 3. D.B.

g LES PLUS LES MOINS
/,/f’ Agrément moteur Habitabilité/acces
~ Présentation/finition Surcoiit/Série 1

Correct

!

e verdict pys

Audi A5 Avant

2.0 TDI S line S tronic - 204 ch
6,11/100km-64270 € /62000 €~

A5 fait un break

L a nouvelle A5, desormais declinée aussi
en break Avant (+1500 €), a vocation a
remplacer ’Audi A4 dans la gamme. Derriéere
les lignes élégantes, le volume de coffre

(490 dm?) se montre trés moyen vu le gabarit
(4,83 m de long) de I'auto. Rassurante et
plaisante a conduire, ’A5 Avant boit peu avec
ce puissant 2.0 TDI a hybridation légéere 48 V.
Mais le confort ferme dérange sur routes
degradeées et le tarif peut rapidement paraitre
excessif pour une version bien équipée, en

accord avec le standing revendiqué. C.T.
? LES PLUS LES MOINS
é Présentation Confort ferme
ﬁ Consommation Tarif élitiste
Le verdict gﬂLﬂ Correct *

A. SAUNIER

BMW Serie 2 Gran Coupe I!a:l:”ma_

220 M Sport - 170 ch - 5,3 1/100 km " - 46600 € / 44500 €*

LES CHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi 230 km/h
Accélération 0 a 100 km/h 759
Consommation cycle mixte 5,31/100 km
Poids 1525 kg

LA TECHNIQUE

Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 125

Hybridation Alterno-démarreur 48 V
Couple maxi 280 Nm a 1500 tr/mn
CO./Malus 120 g/km/+ 210 €
Transmission Aux roues AV
Boite Automatique, 7 rapports
Dim. LxIxh, enm 4 54x1,80x1,44
Durée de garantie 2 ans (km illimites)
Comportement routier

Equipements de sécurité

Agrément/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques

Présentation/finition 1
Consommation i
Prix |

Audi A6 Avant e-tron

Performance S line - 94,9 kWh - 367 ch
690 km(® - 35560 € I 80500 € "

T. SAGMEISTER / AUD!

Nouveau modéle

La vitesse supeneure

Cette inédite A6 e-tron 100 % électrique
compléte, en berline comme en break,
I'offre de I'AB thermique actuelle. Ses grosses
batteries de quasiment 95 KWh utiles et d'une
tension de 800 V se rechargent jusqu’a

270 kW. De quoi passer de 10 2 80% de
capacité en 21 mn'", et procurer, selon nos
estimations, prés de 500 km d’autonomie

sur autoroute a cette lourde (2,3 1), puissante
(367 ch) et performante (0 a 100 km/h en
5s4 ) version, dont on apprecie aussi le
confort et les technologies embarquées. C. B.

ﬁ LES PLUS LES MOINS
g Autonomie/perfs Tarif élevé

“ Vitesse recharge Qualité plastiques

1. Donnée constructeur. 2. Pack Scorpionissima a 4 000 €.

Intéressant

*Vral prix d’achat intégrant la remise potentielle, I'éventuel malus ou le bonus écolo médian (3000 €).



BMW M5

V8 Hybride rechargeable - 727 ch
1,91/100 km® - 161900 €/ 174600 £*

. sl
".. T < 4

Nouvelle version

Categorie poids lourds

a M5 passe a I’hybride rechargeable,
L avec, a la clé, 70 km d’autonomie
électrique et pas de super malus CO». Mais
son poids de 2,4 tonnes entraine tout de
méme 14 330 € de taxe. Sous le capot, le V8
biturbo de 585 ch et le moteur électrique de
197 ch offrent une puissance combinée de
727 ch, propulsant la M5 de 0 a 100 km/h en
3s8! A l'usage, elle arrive a faire oublier son
embonpoint, et son confort étonne. Seuls
bémols: un appétit qui s’envole une fois les
batteries vides et un prix élitiste. D. B.

# LES PLUS I LES MOINS

%
,// Reprises canon 2,4 tonnes
é Autonomie électr. Prix inabordable

NN

Correct

Le verdict 'E,"'.g

-

= —
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Nouveau modeéle

Cette nouvelle génération du C3 Aircross
change son fusil d’épaule. Il n'est plus
un cousin du Peugeot 2008, et partage
désormais la plate-forme de la nouvelle C3.
Objectif annoncé: casser les prix et se
positionner plutdt en face du Dacia Duster.
Ambitieux, mais le C3 Aircross s’en donne
les moyens. Les tarifs sont alléchants, ce qui
aide a pardonner certaines mesquineries
d’équipement comme I'absence de clé
mains libres, méme en option. Certes, les
matériaux et la présentation de I'ensemble

§Trés bien © Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

BYD Atto 2

Boost - 42 kWh - 176 ch - 312 km
30990 €/ 30990 €~

ﬁuman modele

e
-

L'E-2008 en ligne de mire

vec 176 ch, un équipement complet
Aet une garantie de 6 ans (8 ans pour le
moteur et les batteries), 'Atto 2 est vendu a
partir de 28990 €. Un tarif qui, bien gu’il ne
bénéficie pas du bonus, le rend concurrentiel.
Le petit SUV chinois se montre rassurant
a defaut d’étre dynamique, offre un bon
confort et un habitacle vaste et sérieusement
construit. Hélas, avec 200 km d’autonomie
environ sur autoroute et un temps de charge
rapide de 37 mn®@ (puissance plafonnée a
65 kW maxi), il manque de polyvalence. C. T.

? LES PLUS LES MOINS

/ﬁ," Prix/équipement I Autonomie

 Habitabilité/confort Temps de charge
Le verdict ‘ﬂﬂfﬂ Intéressant

27900 €/28110 €~

T F L= =T 3k
’ »

Un pas en arriere, deux pas en avant

n'évoquent pas Byzance, mais Citroén a gardé
son penchant pour le confort. Au prix du
dynamisme. Le C3 Aircross peut aussi
recevoir un troisieme rang d’appoint (+ 850 €).
Et il accueille ici 'ensemble hybride de 136 ch
du groupe, performant et sobre. C. R.-R.

? LES PLUS LES MOINS
!,//, Tarifs alléchants Finition légére
7 Confort préserve Chassis pataud

Le verdict ﬁﬂ.’f

Intéressant

25 NOUVEAUTES

Y. LEFEBVRE

| ouPriNTEMPS A UESSAI |

BYD Sealion 7

Excellence AWD - 91,3 kWh - 530 ch
370km -56490 € /51400 €~

Y. LEFEBVRE

Nouveau modéle ] =
Apparences trompeuses

erriere un style classique, ce SUV coupé

décoiffe: 1000 m D. A. en 25s3! Pas mal
pour une auto de 2,5 tonnes. Un poids qui ne
se ressent pas outre mesure a la conduite.
Efficace grace a sa transmission intégrale
(AWD) et agile avec son chassis dynamique,
le Sealion 7 est endurant: son autonomie
(vérifiee) atteint 400 km en ville ou sur route,
et il se recharge en 18 mn!" (de 30 a 80 %) sur
borne rapide, a 230 kKW maxi. Un véhicule
plaisant et bien equipé, mais a I'ergonomie
perfectible et en quéte d'image. C.T.

? LES PLUS I LES MOINS

Agrément élevé Image de marque
“2 Autonomie correcte Ergonomie

NN

Intéressant

Le verdict ﬂi'.'g

Citroen G3 Aircross I!a:l:”ma_

1.2 Hybride Max e-DCS6 - 136 ch - 6,6 1/100 km -

¢
Vitesse maxi Hl&‘" 191 km/h
Acceélération 1000 mD. A. 30s8
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s1 &
Conso Route/Autoroute/Ville 5,9/74/6,41/100 km |
Poids 1367 kg
Coffre 460 dm? §

Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 12S

Hybridation Moteur électrique 28 ch
Cylindrée 1199 cm?
Couple maxi 230Nma 1750 tr/mn
C02/Malus 120g/km/+ 210 €
Transmission Aux roues AV
Boite Automatique, 6 vitesses
Dim. LxIxh,enm 440x1,85x%1,63
Durée de garantie 2 ans (km illimités)
Comportement routier i
Equipements de sécurite

Agrément/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie ]
Habitabilité/coffre Il
Aspects pratiques

Présentation/finition

Consommation

Prix

1. Donnée constructeur. 2. De 10 a 80 % de capacite, donnee constructeur. N° 1907 - 21.03.2025 @
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Huuveaiz modéle

@ Essence ® Hybride Hybride rechargeable o Electrique

La Prima - 42 kWh - 113nh 21ka 27900 €/ 22700 €7

lle ne manque pas de personnalite,

cette nouvelle Fiat, avec ses nombreux
clins d'ceil a la Panda des annees 1980!
Une citadine tout aussi ludique a bord
(design joyeux, couleurs lumineuses...), mais
egalement spacieuse a l'arriere, en depit de
son gabarit réduit (concentré sur 4 m). Son
coffre est aussi plus volumineux que celui de
la nouvelle Citroén C3, sa cousine technique
chez Stellantis. Litalienne se decline
en hybride (100 ch) et en électrique (113 ch).
Nous avons découvert, au volant de cette

Citroen C4

1.2 Hybride Max - 136 ch - 5,7 1/100 km
33300 €/31300 €~

Modéle restylé

Doux lifting

La C4 a subi un coup de bistouri pour
coller a la nouvelle identité visuelle de la
marque. A I'extérieur, ¢a se voit! A l'intérieur,
beaucoup moins... Seule I'instrumentation
numerique change, passant de 5,5"/14 cm

a 7"/18 cm (haut de gamme Max seulement),
ainsi que quelques couleurs et matériaux.
Pas une révolution, donc, et cet habitacle

ne respire pas encore la qualite. Cependant
le confort de la C4 est toujours exemplaire
(au prix de l'agilité), ses tarifs sont corrects,
et I'hybride 136 ch se montre sobre. C.R.-R.

?,; LES PLUS LES MOINS
é Confort appréciable I Intérieur terne
2 Moteur sobre Manque d’agilité
Le verdict ﬂiﬂ Intéressant

La nouvelle reine des villes

Y. LEFEBVRE

derniere, un modele confortablement amorti et
d’une grande douceur a l'usage. Abordable,
astucieuse (cable de recharge en spirale caché
dans la calandre), cette Grande Panda manque
hélas de muscle pour s’aventurer sur voie
rapide et n'offre que 210 km d’autonomie. T. R.

f/”' LES PLUS LES MOINS
/,,/f’ Présentation “fun” Relances timides
. Douceur/confort Autonomie juste

Intéressant

!

e verdict pys

Ford Capri

Extended Range - 77 kWh - 286 ch
440 km - 49400 € l 45 400 €*

Nouveau modele

Habile reinterpretation

pres I'Explorer (dérivé du VW ID.4), en

voici la version coupé (dérivée de I'lD.5),
qui ressuscite un nom historique. Lhabitacle
des deux SUV Ford est similaire, avec une
planche de bord moderne et des interfaces
agréables. Le Capri différe par son style
extérieur bien a lui, son coffre supérieur
(+ 120 dm?”) et ses réglages de suspensions
(toujours fermes, mais pas inconfortables)
qui donnent priorité aux sensations de
conduite. Lautonomie dépasse 400 km, mais
la charge rapide est bridée ici a 135 kW. D.B.

#Z LES PLUS LES MOINS

g Agrément conduite I Confort ferme

Z Hnmugene:te Charge rapide
Le \rerdlct pmg Intéressant

A. SAUNIER

A. SAUNIER

NOS MESURES

Fiat Grande Panda I!a:l:”ma_

Vitesse maxi 48> 132 km/h
Accélération 1000 m D. A. 34s7 |
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 8s5 i
Autonomie Route/Autoroute/Ville 220/165/240 km
Charge Wallbox 7,4 kW/borne rapide 7h/33 mnt
Poids 1474 kg B
Coffre 361 dm? §

LA TECHNIQUE

Moteur électrique Synchrone a aimants permanents
Batterie lithium-ion 42 kWh (capacite utile)
Couple maxi 122 Nm
CO2/Bonus 0g/km/- 3000 €
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, 1 rapport
Dim. LxIxh, enm 400x1,74x1,58
Durée de garantie 2 ans (km illimites)'?
Comportement routier

Equipements de sécurité

Agréement/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie

Habitabilité/coffre i
Aspects pratiques

Présentation/finition

Autonomie

Prix

Hyundai Inster

Creative - 49 kWh - 115 ch - 310 km
29250 €/ 29250 €*

Nouveau modele

La reponse coréenne

yundai investit le marché des citadines

100 % électriques avec cette tres
originale Inster. Dotée d’une batterie de
49 kWh utiles (une 42 kWh est aussi
proposeée) et disponible en version quatre ou
cing places®), la petite coréenne assure une
autonomie moyenne satisfaisante de 310 km
(mesurée). En plus d’étre sécurisante et trés
bien équipée, elle se révele surtout pratique
grace a sa belle habitabilité et a sa banquette
coulissante. En revanche, le confort est

perfectible et le tarif assez élevé. D.B.
,,4 LES PLUS LES MOINS
é Dotation riche Confort ferme
Z Sens prathue Prix peu compétitif

Intéressant

1. De 20 a 80 % de capacite, a 100 kW maxi, donnée constructeur. 2. Batterie garantie 8 ans ou 160000 km. 3.La version 4 places, testee ici, n'a pas droit au bonus.

@ N° 1907 - 21.03.2025

*Vral prix d’achat integrant la remise potentielle, I'éventuel malus ou le bonus écolo médian (3000 €).

T. ANTOINE / ACE TEAM



0. MEUNIER

Kia EV3

GT-Line - 81,4 kWh - 204 ch - 430 km
45990 €/ 45500 €%

L
i i
' {
! 4 -~ - .
4 £
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Nouveau modele

Horizon repousseé

ia étend sa gamme électrique vers le bas
Kauec I'EV3 (gabarit d’'un Peugeot E-2008),
propose avec deux niveaux de batteries:
58,3 kWh (340 km d’autonomie moyenne) et
81,4 kWh (430 km). Cette seconde version,
facturée 4700 € de plus, offre en échange une
autonomie confortable pour un petit SUV
(plus de 350 km sur autoroute). Les 204 ch
du moteur sont bien suffisants, I'habitabilité
est généreuse et, malgré I'absence de bonus,
le rapport prix/prestations/autonomie

apparait favorable. C.B.
Z LES PLUS LES MOINS
,,//’/, Autonomie I Qualité plastiques
2 Confort/habitabilité Pas de bonus

Le verdict ﬁﬁ' Intéressant

1.5TD More - 276 ch-59km " - 7.9 1/100 k

="

Modéle restylé

Il gagne a étre connu

érivé du Volvo XC40, le Lynk & Co 01

(apparu en 2017 et introduit en Europe en
2020) se modernise pour relancer sa carriere
sur un marché de plus en plus concurrentiel.
Le SUV compact affine légérement son style,
y compris a l'intérieur, ou I'on profite désormais
d’une grande tablette de 15,4"/39 cm qui
regroupe toutes les commandes et d’'une
qualité de fabrication digne du premium
allemand. Surtout, le 01 est doté d’'une
nouvelle mécanique hybride rechargeable.
Trés doux et discret a 'usage, le quatre

1. Autonomie électrique moyenne. 2.Conso batteries vides. 3. Malus au poids.

MG Cyberster

4WD - 74 kWh - 510 ch - 370 km
67990 €/67990 £~

Nouveau mm:léle

Silence et courant d’air

n quéte d'image, MG crée la surprise avec
E ce roadster premium 100 % électrique.
Ligne spectaculaire, portes a ouverture
en élytre, puissance de sportive et
performances décoiffantes, la Cyberster en
jette! Malheureusement, au volant, la tension
baisse vite d'un cran. Lourde et affublée de
suspensions souples, I'auto ne tient pas toutes
ses promesses. La position de conduite
est contraignante et I'ergonomie déroutante.
Mais la Cyberster se montre confortable, et |a
finition est tres serieuse. Une vraie GT. C.R.-R.

Z LES PLUS LES MOINS
g Performances I Trop souple
“ Confort et finition Ergonomie
Le verdict ﬁ'ﬂ Correct "

cylindres est épaulé par un systeme électrique
dont la battenrie de 17,7 kWh permet de parcourir
60 km en tout électrigue. En mode hybride, la
consommation reste un peu élevée (7,9 [/100 km),
mais I'excellent rapport prix/équipement du

SUV défie toute concurrence. D.B.
Z LESPLUS LES MOINS

- P d

é Prix/prestations Image de marque

Z Agrément moteur Conso moyenne

Le verdict ﬁﬁf

Une référence! i

25 NOUVEAUTES

| ouPriNTEMPS A UESSAI |

MG EHS

Luxury hybr. rech. - 272 ch - 83 km(®
721100 km -39990 € / 29400 €7

A. SAUNIER

Nouveau modele

Pas seulement un prix

éja un nouvel opus pour le SUV compact

EHS, qui change tout. Sa motorisation
hybride, moderne et silencieuse, réserve
83 km d’autonomie électrique selon nos
mesures et se montre plutét sobre une fois la
batterie déchargee (7,2 1/100 km). A l'intérieur,
la finition séduit, tout comme I’habitabilité et
I'équipement. De beaux atouts gacheés par un
comportement pataud, des performances
décevantes pour 272 ch, un coffre limité et un
freinage un peu faible. Des lacunes que fait

oublier son tarif trés bien placé. C.P.
? LES PLUS LES MOINS
ﬁ Autonomie électr. Chassis pataud
7 Habitabilite Coffre limité
Le verdict ﬂﬁg Intéressant

Lynk & Go 01 I!a:l:”ma_

m-45495 €/46485 €~

NOS MESURES

Vitesse maxi 200 km/h
Acceélération 1000mD. A. 29s1 ©
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 436
Conso Route/Autoroute/Ville® 71/8,2/8.,51/100 km
Coffre 464 dm?
Poids 1903 kg ©

Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S + électr.
Batterie lithium-ion 17,7 KWh (capacité utile)

Hybridation Moteur électrique 145 ch
Couple maxi combiné 535 Nm
C0O2/Malus 20g/km/+990 €
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, 3 rapports
Dim. LxIxh, enm 455x%1,86x1,70
Durée de garantie 4 ansou 120000 km
Comportement routier

Equipements de sécurité i

Agrément/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie il

Habitabilite/coffre

Aspects pratiques

Présentation/finition

Consommation

Prix

F. GROUT

BTrés bien | Bien I Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie) N° 1907 —21.03.2025 @
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Nouveau modeéle

Nouvelle, vraiment?

M ini poursuit le déploiement de sa
nouvelle gamme avec cette version
Cabrio, en réalité une profonde mutation

de la précédente. Son design emblématique
évolue en douceur, et ses proportions sont
inchangées. Elle accueille toujours quatre
occupants, dans une ambiance modernisée,
avec le fameux écran tactile en forme

de disque de 14"/35 cm de diametre.

On apprécie toujours I'astucieuse capote
automatisée, un peu moins le coffre

riquiqui (de 160 a 215 dm?). Sous le capot,

-

p—
el

Nissan Ariya

Nismo - 87 kWh - 435 ch - 417 km
99300 €/52800 €~

Allumeur!

n kit carrosserie évocateur, deux
moteurs électriques cumulant 435 ch,
un chassis afflté et un label Nismo: voila le
sage Ariya prét a jouer les sportifs! Toujours
aussi agréable a vivre, le SUV familial nippon
avale les virages de maniere imperturbable
dans cette version, sans trop dégrader
le confort. Avec un couple de 600 Nm,
il y ajoute des relances éclair. Cela ne suffit,
hélas, pas a électriser son conducteur. Par
ailleurs, son autonomie régresse, sa batterie
de 87 kWh étant inchangée. Dommage! J. W.

? LES PLUS LES MOINS
ﬁ Vie a bord I Moins d’autonomie
Z Comportement siir Tempérament

Le verdict ﬁ'ﬂ Correct |

@ N° 1907 - 21.03.2025 1. Donnee constructeur.

A. CORTES

trois moteurs 4 cylindres sans hybridation, de
163 a 231 ch. Celui de la Cooper S (204 ch) est
énergique, mais sa boite auto. sans palettes au
volant et son train avant perfectible limitent le
plaisir de conduite. Agréable a rythme modeére,
elle séduit par son échappement expressif. D.B.

% LES PLUS LES MOINS
ﬁ Look/moteur sympas Pas de palettes
Z Proposition unique Aspects pratiques
Le verdict ﬁ{ﬁ Intéressant

Opel Mokka

GS Hybrid - 136 ch - 4,8 /100 km
31500 €/28500 €~

Presque sportif

Le Mokka deuxiéme du nom entreprend un
restylage tres homéopathique. Le récent
1.2 Hybrid 136 ch lui redonne en revanche du
souffle grace a un surcroit de couple a bas
regime et a I'efficacité de sa transmission sur
route, aussi rapide que bien gérée. Celle-ci
se montre moins a 'aise en ville, dommage.
Trés fermement amorti, ce petit SUV propose
un comportement efficace, au détriment

du confort. Dans I'habitacle, on apprécie
'arrivée d’un systeme multimédia moderne,

mais I'espace reste toujours compte. C.P.
Z LESPLUS LES MOINS
g Dynamisme I Manque de confort
7 style Habitabilité

Le verdict ﬁ{ﬂ Correct !

A. SAUNIER

OPEL

Cooper S Favoured - 204 ch - 6,6 /100 km() - 38020 € / 40938 £*

LES CHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi 237 km/h
Accélération 0a 100 km/h 6s9
Consommation cycle mixte 6,6 1/100 km
Poids 1455 kg

LA TECHNIQUE

Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S

Hybridation Non
Couple maxi 300 Nm a 1450 tr/mn
C02/Malus 149g/km/+ 2918 €
Transmission Aux roues AV
Boite Automatique, 7 rapports

3,88x1,74x1,43
2 ans (km illimites)

Dim. LxIxh, enm

Durée de garantie

Comportement routier

Equipements de sécurité

Agréement/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie

Habitabilité/coffre i
Aspects pratiques fi
Présentation/finition

Consommation

Prix

Opel Frontera

1.2 Hybrid Edition - 136 ch - 5,2 1/100 km ("
-26000 €/ 24600 €7

Nouveau modele

Retour aux affaires

pel, propriété du groupe Stellantis,

relance la dénomination Frontera, mais
cette fois-ci sur le segment des SUV citadins.
Le constructeur s'appuie pour cela sur la
base technigue de son cousin le Citroén
C3 Aircross, et adopte le fameux 1.2 Hybrid
48 V de 136 ch. En ville, ce dernier manque
de douceur, mais sa conso (5,2 1/100 km)
joue en sa faveur. Et malgreé une finition
perfectible, I'habitacle offre un espace
correct. Seuls bémols: le confort un peu

ferme et une dotation peu généreuse. D.B.
g LES PLUS LES MOINS
g SUV logeable Finition/dotation
7 Tarif abordable Confort ferme
Le verdict ﬁi’;’E Correct

*\rai prix d’achat intégrant la remise potentielle, I'éventuel malus ou le bonus écolo médian (3000 €).

Y. LEFEBVRE



Peugeot 5008

1.2 Hybrid e-DCS6 GT - 136 ch
6,61/100 km - 45490 €/ 43100 €~

Nouvelle version

Transporteur competent

omme le 3008 dont il dérive, le 5008

hérite de I'ensemble hybride de 136 ch.
Sobre et juste assez tonique pour ce SUV
familial, celui-ci fait le job. Le 5008 réalise
par ailleurs une belle synthése pour les
familles grace a un troisieme rang logeable
et facile d’acces, méme si les sieges
indépendants ont disparu. En prime, il offre
un bon niveau de confort (amortissement,
insonorisation), tandis que la présentation
intérieure en jette. Attention cependant a

'ergonomie générale, complexe... C.R.-R
? LES PLUS LES MOINS
ﬁ 3¢ rang logeable Puissance modeste
“ Finition de qualité Ergonomie

Le verdict ﬁ{ﬂ Intéressant

Nouvelle version

raichement auréolée du titre de “voiture

de I'année 2025", la R5 étend son offre
vers le bas avec une version plus accessible
(24990 € bonus déduit), dotée d’'une batterie
de 40 kWh. Cette derniere alimente un
électromoteur de 120 ch, contre 150 ch au
crédit du modéle inaugural de 52 KWh.
En toute logique, le rayon d’action se contracte
avec ce nouveau pack (75 km de moins en
moyenne). En outre, s’il conserve le chargeur
bidirectionnel de 11 kW de série en courant
alternatif, la charge rapide maxi baisse de 100

1. Donnée constructeur. 2. Estimation Auto Plus (Tesla ne communique pas ces donnees).
3.De 0a 80% de capacite, a 80 kW maxi. 4. Batterie garantie 8 ans ou 160000 km.

Y. LEFEBVRE

25 NOUVEAUTES

| ouPriNTEMPS A UESSAI |

Skoda Elroq

85 Plus - 77 kWh - 286 ch - 577 km(®
44430 € /37000 €7

Nouveau modele

Formule allechante

lors que I'Enyaq vient d’étre restylé,

Skoda lui adjoint un petit frére (- 17 cm
de long) plus accessible (a partir de 33300 €
contre 46270 €), tout en restant tres pratique
et accueillant. En haut de gamme, I'Elrog
reprend I'une des motorisations de son
grand frere: bloc de 286 ch, batterie 77 kWh,
avec charge a 175 kW maxi. Voila qui permet
d’envisager les voyages sans stress, d'autant
que tenue de route, confort (bien qu’un peu
ferme) et équipement sont a la hauteur, pour
pres de 6000 € de moins que I'Enyaq. C.B.

“ LES PLUS I LES MOINS

Z
~ Prix/autonomie Pas de mode “One
Z Chassis/perfs Pedal”

NN

Intéressant

40 kWh Autonomie Urbaine Evolution - 120 ch - 255 km - 27990 € / 24990 £~

Moins huppeée, mais toujours aussi attachante...

a 80 kW. Le plaisir de conduite, lui, est toujours
au rendez-vous (bonnes reprises, chassis agile,
confort prévenant). Dommage, les matériaux
sont beaucoup moins chics a bord de cette
finition Evolution, et I'équipement perd la caméra

de recul ainsi que l'interface Google... T. R.
? LES PLUS LES MOINS

ﬁ Agrément préservé Intérieur moins fun
Z Chargeur 11 kW Equipement limité

!

Intéressant

e verdict py;

A. SAUNIER

A. CORTESI

Tesla Model Y

Grande Autonomie Transm. Intégr. - 75 kWh
410ch@ -568 km( -52990 € / 52990 £*

Modéle restylé

Plus douillet

our relancer des ventes en baisse, le

Model Y s'offre un restylage, en adoptant
une face avant qui s’inspire de 'emblématique
Cybertruck. Lhabitacle, également remanie,
recoit désormais un écran tactile aux places
arriere ainsi qu’'une banquette rabattable
électriquement. Surtout, le Model Y restylé
est doté de nouvelles suspensions plus
moelleuses, corrigeant au passage son plus
gros défaut. Toujours spacieux, bien équipé
et bien placé cote tarif, il souffre cependant

d’aides a la conduite capricieuses. V.D.

? LES PLUS LES MOINS

g Prix/autonomie Aides a la conduite

7 Confort/habitabilité B Sensations direction
Le verdict ﬁ'ﬂ Intéressant

NOS MESURES  § ‘
Vitesse maxi '€48® 152 km/h
Accélération 1000 mD. A. 3252 i
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s7 B
Autonomie Route/Autoroute/Ville 285/190/295 km
Charge Wallbox 7,4 kW/borne rapide =~ 6h20/37 mn®
Poids 1386 kg
Coffre 310 dm?3
Moteur électrique Synchrone a rotor bobiné
Batterie lithium-ion 40 kWh (capacite utile)
Couple maxi 225Nm
CO2/Bonus 0g/km/-3000 €
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, 1 rapport
Dim. LxIxh,enm 3,93 x1.81x1,50
Durée de garantie 2 ans (km illimités)'¥

LA RENAULT 5 E-TECH A LA LOUPE

Comportement routier il
Equipements de sécurité

Agrément/performances fi
Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie

Habitabilite/coffre

Aspects pratiques ]
Présentation/finition

Consommation

Prix

Y. LEFEBVRE

BTrés bien 'Bien “Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie) N° 1907 —21.03.2025 @



Panoramique

HYBRIDE ESSENCE

Audi Q5

68450 €/ 76100 €7

2.0 TFSI quattro Hybride S line - 204 ch

Par Clement Raoul-Réa

PREMIER ESSAI DU NOUVEL AUDI Q5

Essentiel dans la gamme d’Audi, le Q5 fait aussi
partie de ses tout derniers nouveaux modeles
thermiques. Cerné par les malus, confronté

a I'électrique, reste-t-il pertinent ?

e Q5 pese lourd, tres lourd
dans la gamme d’Audi:
avec 2,7 millions d’exem-
plaires écoulés depuis le
lancement de la premiere géne-
ration en 2008, le SUV familial
est tout simplement le modele
le plus vendu du constructeur
dans le monde. Il était donc lo-
gique qu’Audi lui accorde une
attention toute particulieére au
moment de lui offrir une troi-

PARLONS BUDGET

sieme génération. Mais son arri-
vée se fait dans un contexte qui
se corse, surtout en France. En
fonction des options, le tarif de
notre modele d’essai de 204 ch
“seulement” peut ainsi se voir
alourdir de plus de 20000 € de
malus... Options comprises, il
dépasse alors les 100000 €. Le
systeme hybride 48 V qui équipe
notre moteur essence du jour
n'aura pas suffi a calmer l'ire

Le vrai prix: pas encore de remise pour le nouveau Q5. Mais
attention au malus: entre le poids et le CO-, il atteint ici 7608 €,
et il peut dépasser les 20000 € en fonction des options.

L'entretien: une visite préconisée tous les 2 ans ou tous les 30000 km.

L'équipement: si la dotation de série n'est pas indigente (régulateur

adaptatif, hayon motorisé, sieges électriques...), certaines lacunes font
tache, comme I'absence de I'ouverture et du démarrage mains libres.

@ N° 1907 - 21.03.2025

écologique, d’autant qu'il s'attire
les foudres du malus au poids
(3605 € en finition S line, sans
options). Bref, le Q5 a du pain
sur la planche pour continuer de
convaincre en 2025. Mais il met
les petits plats dans les grands et
s'offre une toute nouvelle plate-
forme technique. Suffisant?

Silence, mais pas action

La gamme est pour |'heure res-
serrée autour de deux moteurs
de 204 ch, notre essence d’essai
et un diesel, le tout en quattro
(quatre roues motrices). Une ver-
sion essence en traction simple
est prévue, de méme que de 1'hy-
bride rechargeable, qui devrait
repreésenter le gros des ventes. Le
SQS avec son V6 biturbo essence
de 367 ch est, lui, matraqué par
un malus de 70000 € et devrait
donc s'écouler au compte-gouttes.
Pour I'heure, il sagit de composer
avec I'ensemble TFSI hybride 48V
de 204 ch. Particulierement bien
isolé, que ce soit coté vibrations
ou bruits, le QS peut en outre

Baroud d’honneur thermique

compter sur son petit moteur élec-
trique de 24 ch pour le mouvoir
seul, en manceuvres ou a basse vi-
tesse lors des redémarrages. Bien
agréable en ville... Mais le moteur
thermique semble comme dé-
bordeé par la masse a tracter (pres
de 2 tonnes), et manque cruelle-
ment de tonus en relances. Sans
étre non plus handicapante au
quotidien, cette faiblesse de carac-
tere fait tache dans une auto de ce
standing. D’ailleurs, les premiers
releves, certes dans des condi-
tions montagneuses, indiquaient
une consommation supérieure a
91/100 km.

Heureusement, le Q5 a d’autres
arguments a faire valoir. A com-
mencer par son treés bon confort.
Il est certes ici bien aidé par les
suspensions pneumatiques
optionnelles (2500 €), bien
agréables au quotidien. L'inso-
norisation générale du SUV est
également trés poussée. A I'avant,
la qualité de finition est fidele a
la bonne réputation d’Audi, tan-
dis que la prolifération de dalles

“Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.




Long de 4,72 m, le Q5 reste imposant. Et avec la présence de la transmission
intégrale, il est lourd: prés de 2 tonnes.

Le Q5 offre un bel
espace, mais il n’est
pas le plus logeable
de sa catégorie: un
Renault Rafale,

par exemple,
accorde 10 cm de
plus au niveau

des jambes. Autre
bémol, le tunnel
central proéminent.

L &

Le coffre abrite un beau double fond.
Avec les suspensions pneumatiques,
le seuil peut s’abaisser de 5 cm.

La banquette coulisse sur 10 cm et
peut s’incliner, le tout de série.
Les places arriére sont chauffantes.

’EQUIPEMENT

Sécurité: * ABS + AFU + ESP » AFIL » Airbags (5) ® Essuie-gl. auto. ® Lecture des
panneaux ® Phares a leds auto. avec gestion pleins phares ® Régul. vitesse adaptatif, etc.

Agrément: ¢ Aide au stationnement AV/AR avec caméra de recul ® Clim’ auto. trizone
¢ Ecran central 14,5"/37 cm avec Mirror Screen et GPS ¢ Hayon motorisé ¢ Jantes
alliage 19” » Sieges AV chauffants et électriques ® Stationnement semi-auto, etc.

Agrément: » Affichage téte haute, systéme hi-fi et prises USB renforcées
(3000 €) = Cle entrée mains libres, écran passager, phares matriciels et cameéra 360°
(2850 €) » Jantes 20" (2000 €) * Suspensions pneumatiques (2500 €), etc.

Lourd et souple, ’Audi Q5 2.0 TFSI n’est pas la pour amuser son conducteur. D’autant que son
moteur manque de souffle. Mais il a le mérite de proposer un trés bon confort a ses occupants.

numeériques impressionne, méme
si I'écran dédié au passager (pack
a 2850 €) tient plutot du gadget.
Enfin, les passagers arriere sont
bien installés (sauf au milieu,

voir “Raté” page suivante). Contrat
rempli, donc, pour ce SUV fami-
lial premium? La concurrence
l'attend, mais le Q5 ne semble pas
largué face au BMW X3 équiva-

HTrés bien | Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

Vitesse maxi 226 km/h
Accélération 0 a 100 km/h 752
Consommation cycle mixte 7,41/100 km
Poids 1970 kg

LA TECHNIQUE

Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S

Hybridation Moteur électrique 24ch
Cylindree 1984 cm®
Puissance maxi 204 ch
Couple maxi 340 Nm a 2000 tr/mn
C0,/Malus 156 g/km/4543 € + 3065 €V
Transmission Aux quatre roues
Boite Automatique, 7 rapports
Pneus 255/45 R20
Réservoir 65 litres

Dim.LxIxh,enm 4,72 %1,90x1,65

2 ans (km illimites)

Durée de garantie
1. Malus CO- + malus au poids.

Acces a bord Facilité de controle

Autonomie des niveaux

Boite automatique Gabarit

Bruits aérodynamiques I Installation des passagers &
Bruit/vibrations du moteur ¥ protection .
Confort des suspensions de la carrosserie

Direction Roue de secours .
Durée de garantie 1 (kitde reparation)

Emissions de CO Sécurité des enfants

Facilité a manceuvrer Souplesse a basse vitesse

’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

L'Audi Q5 2.0 TFSI quattro Hybride S line (76100 €,

204 ch) est évalué dans la catégorie des SUV familiaux
premium essence d'environ 200 ch, qui comprend désormais
peu de modeles, parmi lesquels on compte néanmoins:

Alfa Romeo Stelvio 2.0 AT8 Q4 Veloce (134900 €*, 280 ch),
BMW X3 20 xDrive M Sport (76600 €%, 208 ch),

Lexus NX 350h pack (54200 €%, 244 ch),

Renault Rafale 1.6 E-Tech full hybrid Esprit Alpine

(41400 €7*, 200 ch).

Comportement routier i
Equipements de sécurité

Agrément/performances I
Confort/insonorisation I

Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques
Présentation/finition
Consommation

Prix

lent. Le Mercedes GLC, lui, n'est
plus disponible en essence. Et
cela peut se comprendre dans le
contexte actuel, peu favorable au
QS également. Bref, tout pousse

a attendre la version deux roues
motrices (aux prix, poids et ma-
lus inférieurs) et, surtout, la décli-
naison hybride rechargeable. m

SUITE PAGE 36

-
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P&I] OoOram _i q 1@ AudiQ5 2.0 TFSI quattro Hybride S line

POSTE DE CONDUITE

On trouve facilement
sa position de
conduite grace aux
siéges sport
électriques de série,
qui offrent en outre
un bon maintien

latéral. Les ecrans
et les compteurs
sont trés lisibles,
et I'on profite d'un éclairage intérieur high-tech, avec une
mention spéciale pour I'affichage téte haute (optionnel),
a la taille et a la définition impressionnantes.

Reglage des sieges i
Maintien des sieges

Simplicité des commandes

Visibilite AV/AR /
Eclairage intérieur i
Lisibilité des compteurs I

@ N° 1907 - 21.03.2025

AIDES A LA CONDUITE
i i En bon SUV

i A AP oremium
moderne, le Q5
peut recevoir
toutes les aides
dernier cri. Mais si
le régulateur adaptatif, la cameéra de recul et I'assistance
au créneau sont de série, ce n'est pas lecas de la
conduite semi-autonome, qui n'est, elle, disponible que
dans le plus onéreux des trois packs “Tech”, facturé icila
bagatelle de 5350 €. Ce méme pack permet par ailleurs

de choisir parmi plusieurs signatures lumineuses (phares
avant et arriére): gadget, mais original.

Eo apeiiid Loratn sl apaed Leraler acties
1 2 la Wt g e ) vty i we g armten § o Ve

Freinage automatique
Maintien dans la voie
Régulateur de vitesse adaptatif
Allumage auto. des phares
Passage codes/feux de route
Assistance au creneau

L'écran central est de belle taille, et
quelques boutons dans I'habitacle
permettent d’accéder rapidement

a des fonctions essentielles. |l reste
facile d’utilisation. Lécran de droite,
réserve au passager, est inclus dans
un pack a 2850 €.

Facilité d’utilisation

Lisibilite I
Ecran tactile/Mirror Screen Série/Série
Prix de I'option GPS Série

iTrés bien - Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie).
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Fidele a sa réputation, Audi propose
ici un intérieur flatteur... en fonction
des options choisies.

En I'occurrence, ni cet intérieur
beige, ni les boiseries ne sont, pour
I'neure, disponibles en France. Mais
les matériaux fleurent bon la qualité,
et les ajustements sont tres sérieux.

Qualité des materiaux

Qualité des assemblages

Résistance aux rayures

—

Les ports USB offrent
jusqu’a 100 W de
puissance. De quoi
charger un ordinateur
4 sans probléme.

[ e

CHAUFFAGE/CLIM’

|| faut impérativement passer par
'écran pour régler la clim’, mais les
commandes dédiées sont toujours
visibles et faciles d’acces.

Simplicité des commandes

Reglages gauche/droite Série
Aeérateurs arriére Série
Discrétion de la soufflerie

SYSTEME AUDIO

Facturée 3000 € en pack, la sono
Bang & Olufsen offre un son bien
spatialisé, précis, et tres riche.
Une molette physique subsiste.

Qualité du son I
Simplicité des commandes

Systeme hi-fi 3000 €M
Bluetooth/USB Seérie/Serie

HA_I'IEEMENTS

La boite a gants est vaste, et
présente méme deux étages. Pour le
reste, le Q5 offre de beaux espaces
de rangement, mais on n'en attend
pas moins d’'un gros SUV de ce
genre. La charge de smartphone
sans fil est rapide et pratique.

Taille boite a gants I
Taille vide-poches

Emplacement charge de smartphone Serie
Aumonieres/vide-poches AR Serie/Serie

1. Pack incluant l'affichage téte haute, le systeme hi-fi, et les prises USB renforcees.

a cing, malgré la bonne
habitabilité générale.

Confortable et silencieux, le Q5
est un bon compagnon de
voyage. Mais sa motorisation,
en I'état, décoit. Surtout, son
tarif est élitiste et pénalisé par
le malus, alors que la politique
d’options apparait trop
agressive. On attend le PHEV...

“~ LES PLUS

Confort général

Qualité de finition
otation technologique

NN\

N

-

LES MOINS

Tarif et malus

Politique d’options
Comportement trop placide

Le tunnel de servitude est trés
imposant, au point de rendre
les longs trajets désagréables

PHOTOS :C. CHOULOT

N° 1907 - 21.03.2025 @



Par David Bouillaux

Dossier
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A. SAUNIER

TOYOTA YARIS CROSS
Quelles sont les meilleures

versions ?

Avec le Yaris Cross, Toyota a réinvesti
avec succes le segment des petits SUV.
Développé sur la méme base que la Yaris
et fabriqué en France, il profite de
’'expertise de la marque en matiere de
motorisations hybrides et d’'une gamme
désormais assez etoffée. Pour cibler la
deéclinaison la plus judicieuse, nous avons
testé et comparé toutes les versions.

1.5 Hybride - 116 ch

La gamme

La marque propose pas moins de
cing niveaux de finition, mais se
montre un peu moins généreuse
quant aux motorisations. Le Yaris
Cross s’appuie ainsi sur une seule
mécanique hybride essence,
disponible en 116 ou 130 ch. ll s’agit
d’un trois cylindres essence couplé

a un petit moteur électrique de 80 ch.
En version de base de 116 ch, le Yaris
Cross émarge a 28800 €, mais il est
uniquement disponible avec les deux
premiers niveaux de finition Dynamic
et Design. Pour accéder aux versions

1.5 Hybride - 130 ch

hautes Collection, GR Sport et
Premiere, il faut impérativement opter
pour la version de 130 ch. A noter que
pour ceux qui évoluent en terrain
difficile (routes enneigées de
montagne), Toyota équipe cette
derniere d’'une transmission intégrale.
Le constructeur a simplement greffé
un petit moteur électrique de 5 ch sur
I'essieu arriere. Facture 2000 € de
plus que la version 4x2, le 1.5 hybride
130 quatre roues motrices peut étre
associé aux finitions Design,
Collection ou Premiére.

1.5 Hybride 4x4 - 130 ch

Dynamic 28800€/26300€* - -
Design 30800€/28300€" 31300€/28800€* 33300€/30800€"
Collection - 34300€/31800€" 36300€/33900€"
GR Sport - 34300€/31800€* -
Premiére - 36300 €/33800€* 38300€/35900€"

@ N° 1907 - 21.03.2025

*Vral prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.



Quel moteur?

1.5 Hybride - 116 ch [Saaiia S5 SSESes
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Le Toyota Yaris Cross entre en
scene avec le polyvalent bloc

1.5 Hybride de 116 ch. Depuis
quelques mois, le petit SUV citadin
peut aussi recevoir une version
plus puissante de cette méme

mécanique, développant 130 ch. Et

c’est celle-ci qui permet d’accéder
a une transmission 4x4. Apres
avoir testé, mesuré et jugeé les
trois configurations disponibles

au catalogue, voici notre verdict.

1.5 Hybride - 130 ch 1.5 Hybride 4x4 - 130 ch

Le 1.5 Hybride de 130 ch n’apporte pas
grand-chose de plus que le 116 ch
selon nos mesures. Les acceélérations
sont proches (0s2 de moins au 1000 m
D. A), de méme que la consommation,
(seulement 0,1 I/100 km de plus en
moyenne). Les 44 Nm de couple
supplémentaires servent surtout a
I'agrément en ville. Accessible a partir
de 28800 € et facturée 500 € de plus

a equipement équivalent, cette
mécanique donne acces

a 'ensemble des finitions hautes.

NOTRE
1.5 Hybride - 116 ch CHOIX

Proposé a partir de 26300 €*, le

1.5 hybride de 116 ch offre des
performances déja suffisantes. En
ville, le systeme hybride se révele a la
fois trés doux et tres peu gourmand
(4,7 1/100 km). Cependant, lors des
relances sur les plus grands axes,
la transmission a tendance a faire
grimper le trois cylindres dans les
tours, la sonorité se révélant tout de
suite moins agréable. Mais la conso
reste raisonnable dans tous les cas.
En moyenne, comptez 5,7 1/100 km.

A. SAUNIER

Facturée 2000 € de plus et disponible
a partir de 30800 €7, la version 4x4
s'alourdit de 90 kg, les roues arriere
étant entrainées par un petit moteur
électrique supplémentaire (5 ch).
Mais ce surpoids n’a pas d’'impact
significatif, que ce soit en reprises

ou en conso. Le volume de coffre est
ampute, lui, de 68 dm3, Enfin, malgré
la transmission 4x4, n'imaginez pas
jouer les baroudeurs: I'aide des roues
arriere est modeste et sert surtout

a se sortir d’'un mauvais pas.

A. SAUNIER

Hélas, le 1.5 Hybride 130 n’améliore pas les relances du
Yaris Cross par rapport a la version de 116 ch.

1.5 Hybride 4x4 - 130 ch

A. SAUNIER

Loin d’afficher des prestations d’un vrai baroudeur, cette
version 4x4 trouvera son intérét sur chaussées glissantes.

e 1.5 Hybride - 116 ch 1.5 Hybride - 130 ch 1.5 Hybride 4x4 - 130 ch
Vitesse maxi 166 km/h 165 km/h 163 km/h
Accélération1000mD. A 33s8 33s6 33s6
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 8s2 8s2 8s4
Consommation moyenne 5,7 1/100 km 5,8 1/100 km 5,91/100 km
Route/Autoroute/Ville 5,7/6,6/4,7 1/100 km 5,9/6,9/4,8 1/100 km 5,9/6,9/51/100 km
Cout aux 1000 km 100 € 103 € 105€
Autonomie moyenne 631 km 620 km 610 km
Poids 1242 kg 1260 kg 1349 kg
Freinage de 13020 km/h 66 m 66 m 70m
Volume de coffre 436 dm? 436 dm? 368 dm?

Moteur 3 cyl. en ligne, 125 + électrique 3 cyl. enligne, 125 + électrique 3 cyl. en ligne, 125 + électrique
Hybridation Moteur électrique 80 ch Moteur électrique 84 ch Moteurs électriques 84 ch (AV) + 5 ch (AR)
Cylindree 1490 cm? 1490 cm?® 1490 cm?
Puissance fiscale 5CV 5CV 5CV
Puissance maxi combinée 116 ch 130 ch 130 ch
Couple maxi combiné 141 Nm 185 Nm 185 Nm
C02/Malus 101 g/km/0 € 108 g/km/0 € 108 g/km/0 €
Transmission Aux roues AV Aux roues AV 4x4
Boite Automatique, a variation continue Automatique, a variation continue Automatique, a variation continue
Réservoir 36 litres 36 litres 36 litres

LES HYBRIDES ESSENCE

1.5 Hybride - 116 ch 1.5 Hybride - 130 ch 1.5 Hybride 4x4 - 130 ch
Agréement 0000 X X X ] 0000
Performances 000 000 000
Souplesse a basse vitesse 0000 00000 00000
Niveau sonore 000 00 000
Budget carburant 00000 00000 00000
Prix (coeff. 2) 0000 00 [ ]

N° 1907 - 21.03.2025 @




Dossier

Le Yaris Cross se decline en cing niveaux de finition, dont une nouvelle venue,
la GR Sport. Quelle version présente le meilleur rapport prix/prestations ?

Quelle finition?

_Cnllectiun Prem_iére

E. MONTGOBERT

TOYOTA
A. SAUNIER
TOYOTA

Outre I’arrivée d’une sellerie
spéciale, la finition haute arbore
un imposant toit panoramique.

Les grands écrans, le revétement
spécifique et la sellerie taupe
valorisent cette finition Collection.

NOTRE

Place au sport avec la jolie sellerie,
le volant cuir a surpiqires rouges
et les logos GR Sportici et la.

Entre les petits écrans et les
nombreux plastiques noirs, cette
version est moins séduisante.

Design CHOIX Premiére
- Laliste d’equipements . Ce deuxieme niveau . Facturee 3000 € de plus - Fraichement arrivée, la . Ce haut de gamme
- est satisfaisante sur - colite certes 2800 € de - que la Design, la version - GR Sport apporte une . (+2000 €) peaufine le look
. cette finition premier . plus que 'entrée de - Collection se soigne - touche de sportivité au . (jantes alu 18" bicolores,

. boucliers spécifiques)

. et offre une dotation

. poussée (caméra 360°,

" hayon électrique, toit

. panoramique, hi-fi JBL....).
. Associé aux 1.5 hybrides

- 130 4x2 et 4x4, il est

- vendu a un tarif digne

- du premium.

- petit SUV: calandre en

- nid d’abeille, diffuseur

- AR et jantes spéciales

- de 18”. Cette finition est
- affichée au méme tarif
_que la Collection.

- Mais elle n'est

- disponible gu’avec le

_ bloc 1.5 Hybride 130.

imers o | oo | | | e

Sécurité: » ABS + ESP + AFU » Aide au maintien dans la voie active ® Airbags (6) ® Antibrouillards
 Codes/phares automatiques # Frein de stationnement électrique ® Isofix ® Lecture des panneaux
* Phares (a leds) et essuie-glaces automatiques ® Régulateur de vitesse adaptatif.

- (jantes 18”, peinture

- bicolore) et passe un

- gros cap coté dotation:
. affichage téte haute,

' radars AV, clim’ bizone,
- siéges AV chauffants et
- compteurs numeériques
- plus imposants

- (12,3"/31 cm).

. prix: clim’ auto., clé
_mains libres, caméra de

- recul, gestion des phares
-~ auto. et méme régulateur
- adaptatif, mais elle fait
I'impasse sur les jantes

- alu, et ne peut étre

- enrichie (quasiment

_ aucune option).

. gamme, mais il embellit
- le SUV japonais (jantes

- alu, barres de toit), ety

" ajoute des équipements
. comme le GPS avec un

plus grand écran ou les

- vitres AR surteintées.

- Surtout, il donne accés

. a bien plus d’options.

Plancher de coffre modulable

Rétro intérieur jour/nuit auto. Indisponible Série Série Série Série E:g*
Antibrouillards Indisponible Série Série Série Série e _ : parrs {E
Affichage téte haute Indisponible | Indisponible Série Serie Série I'Jumpris dans un pack a 1000 € pour la finition
Surveillance des angles morts Indisponible 1000 €™ Série Série Série Design et livré de série a partir de Collection, cet
Avertisseur de circulation arriére | Indisponible 1000€™ Série Série Série equipement se revele tres pratique au quotidien
Sortie sécurisée des occupants Indisponible 1000 €0 Série Série Série Sl ¢ /eivoma ey doparts BrivEomIode.

Roue de secours 300 € 300 € 300 € 300 € 300 €

Sieéges avant chauffants
Agrément: » Acces et démarrage sans clé ® Aide au stationnement AR avec caméra de recul # Bluetooth

e Clim’ auto. » Double plancher de coffre  Ecran tactile avec Mirror Screen ® Prises USB-C  Rétros électr.

Collection

Premiere

Climatisation automatique/bizone Série/- Série/- Série/Seérie Série/Série Série/Série

Jantes alu Indisponible Série (177) Série (18 Série (18") Série (18”)

GPS Indisponible Série Série Série Série

Rails de toit noirs Indisponible Série Série Série Série %
Vitres AR et lunette surteintées Indisponible Série Série Série Série f
Chargeur smartphone par induction| Indisponible | Indisponible Serie Serie Serie Livrés, la aussi, de série a partir de la finition

Aide au stationnement AV Indisponible 1000 € Série Série Série Collection, les siéges avant chauffants raviront
Plancher de coffre modulable Indisponible 1000 €0 Série Série Série les plus frileux.

Banquette rabattable 40/20/40 Indisponible 1000€™ Série Série Série

Sieges AV chauffants Indisponible 1000 €M Série Série Série Toit vitré panoramique

Peinture métallisée 650 € 650 € Série Série Série

Hayon électrique Indisponible Indisponible 1000€@ 1000 €@ Série s’

Systéme hi-fi JBL Indisponible Indisponible 1000€@ 1000€@ Série

Toit panoramique Indisponible Indisponible 700 € 700 € Série

Volant chauffant Indisponible Indisponible Indisponible Indisponible Série

A. SAUNIER

Présentation o0 0000
o000 (00000 00O

Facturé 700 € sur Collection et GR Spurt etde
série sur Premiére, le grand toit panoramique
egaie franchement I'habitacle du Yaris Cross.

Prix/equipement

1. Pack Cargo. 2. Pack Techno.
N° 1907 - 21.03.2025
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Toyota Yaris Cross = Py U= e
1.5 Hybride Design - 116 ch '- — .~ AN ‘ -
30800 €/28300 €*

i Le Yaris Cross 1.5 Hybride de

116 ch associé au second niveau de
finition Design constitue le choix le
plus judicieux. Facturée 28300 €7,
cette combinaison offre le meilleur
rapport prix/équipement. La
dotation comporte déja plus que

le nécessaire (barres de toit, jantes
alu, GPS...), quitte a I'enrichir du
pack Cargo pour 1000 € de plus.
Co6té mécanique, les versions de
130 ch n'améliorent ni 'agrément, ni
la conso. Leur seul merite: donner
acces a d’autres equipements
modernes ou a la transmission 4x4.
Quelle que soit la version, les
performances de la mécanique
hybride et 'agrément de la

transmission a variation continuene  ’habitacle du Yaris Cross (similaire a celui de la citadine Yaris) ne brille pas par son originalité. Ainsi, les occupants
sont pas exemplaires, mais une fois  font face a une planche de bord au style trés classique. Néanmoins, 'ergonomie est bien pensée et 'équipement,
en ville, le Yaris Cross fait preuve de  complet dés la version de base (clim’ auto., régulateur adaptatif...), s’enrichit en Design (caméra de recul, GPS avec
douceur et d’'une grande sobriété. écran de 10,5"...). Et si les plastiques ne sont pas toujours trés valorisants, la finition apparait sérieuse.

T——

A l'arriére, y ; L ‘ Le Yaris Cross
les occupants s - _ ¥ Design dispose
peuvent se sentir . d’un grand coffre.
un peu a I'étroit. ' Le pack Cargo
Les grands : | (1000 €) donne
apprécieront : - | acces au plancher
toutefois une SRS modulable et
garde au toit a la banquette
plutot généreuse. - rabattable en
trois parties.

PHOTOS : A, SAUNIER

NTres bien * Bien I Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie) *Vrai prix &’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo. = N° 1907 —21.03.2025 m
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La nouvelle

MG3

1.5 Hybrid+

_uxury

195 ch - 5,4 1/100 km

23490 €/22800 €7

Cette semaine, nous avons confié
la nouvelle MG3 a trois
propriétaires de vehicules
equivalents. Fréderic, Gilles et
Didier nous livrent leurs
impressions.

FREDERIC Restaurateur, Cachan (94).

Il possede une Renault Clio
E-Tech full hybrid Techno

25700€-145¢ch-5,31/100 km

(Cette MG me semble préte a en découdre ]

Le design

Hormis le plastique cheap de la
calandre, I'avant a un coté agres-
sif plutdt sympa. Les plis de car-
rosserie apportent un effet profilé
a la ligne. En revanche, les jantes
manquent de style. C’est cepen-
dant le design vieillot des feux
arriere qui me dérange le plus.

La vie a hord

Le coffre semble similaire a celui

de ma Clio. Il est donc un peu
juste, toujours a cause de la bat-
terie située sous le plancher. En
revanche, a l'arriere, ma téte ne
touche pas le plafond (photo).

@ N° 1907 - 21.03.2025

Vu ma taille (1,86 m), C'est assez
rare pour étre signalé! L'aisance
au volant est également un bon
point. Ma premiére impression
d'une présentation agréable
redescend toutefois d'un cran
lorsque je touche les matieres:
ca sonne creux. Le bloc comp-
teur manque, lui, de modernite,
et son format réduit limite la lisi-
bilité des infos de conduite.

Au volant

La souplesse de conduite de I'hy-
bride est au rendez-vous. Je note
aussi un confort de suspension
agréable. Cette MG3 manque
néanmoins de dynamisme en
virage. Mais notez que le duo de
moteurs thermique/électrique a
nettement plus de punch que ce-
lui de 1a Clio! J'aurai juste aimé
davantage de frein lié a la rége-
nération (trois niveaux de force).
Cela dit, vu sa belle sobriéte,
cette chinoise a ce qu’il faut pour
affronter la concurrence.

Il posséde une Toyota Yaris
1.5 Hybride Design
26450 € - 116 ch - 5,2 I/100 km

(ﬂ ce prix, la MG3 possede plus d’un atout! ]

Le design

Je dois dire qu’elle n’est pas désa-
greable a regarder. L'aspect spor-
tif de I'avant comme les arétes
qui dynamisent le profil se rap-
prochent quelque peu du style
Toyota. Je préfere toutefois ma
Yaris, globalement plus soignée,
surtout au niveau de l'arriere, ou
cette MG3 a un coté “deéja vu”.

La vie a bord

Etant donné le prix, la présen-
tation de la MG3 n’est franche-
ment pas mal. Néanmoins, dans
le détail, autant le bloc comp-
teur que l'écran multimédia me
semblent un peu petits (photo). En
revanche, I'idée d'une commande
de boite rotative n’est pas béte.
En outre, a ce tarif, les sieges et
le volant chauffants constituent

un vrai luxe! Autre point fort:
'espace a bord est largement su-
périeur a celui proposé dans ma
Yaris, surtout lorsqu’on voyage
a l'arriere. Idem pour le coffre,

*Vrai prix d’achat intéegrant la remise potentielle et I'éventuel malus ecolo.

plus spacieux et plus accessible
(grace a sa largeur) pour charger.

Au volant

La péche du moteur est un sujet
d’étonnement supplémentaire.
L'hybride atteint ici la puissance
d'une GTI! En revanche, la mo-
tricité est rapidement mise a mal
par cette cavalerie. Mais j'appre-
cie la prouesse d'une consom-
mation similaire a celle de ma

Yaris. C'est dingue! La filtration
du relief de la route est tout aussi

remarquable. Enfin, toujours
au sujet du confort, mais cette
fois des oreilles, les montées en
réegime du moteur sont moins
dérangeantes ici.

Bien " Moyen ¥ Décevant



Il possede une Dacia Sandero T
1.0 Eco-G Expression
15950 € - 100 ch - 6/7,9 /100 km

[Un rapport puissance/consommation bluffant! ]

Le design

Je lui vois un petit air de Toyota
Yaris a I'avant. C’est expressif,
et tout a fait dans la tendance
actuelle. Je retrouve ce trait
profilé sur les cotés, comme a
'arriére. Quel que soit I'angle de
vue, cette MG3 est donc fran-
chement réussie!

La vie a bord

Le volume de coffre est correct.
En revanche, je regrette I'absence
d'une banquette 2/3-1/3... L'ai-
sance aux places arriére reste ce-
pendant un bon point. Mieux,
il y a deux ports USB et méme
des buses d’aération (photo)!
ATl'avant, j'aime beaucoup le bloc
d’instrumentation digital. C’est
moderne. Je retiens aussi la belle
intégration de I'écran multimé-
dia. Notez également qu’ici 'ac-
coudoir est assez large pour que
conducteur et passager puissent
y poser leur coude. Bref, a part
le douteux motif écossais face

1. Consommation moyenne SP95/GPL.

au passager, je suis surpris par
ce que savent faire les Chinois!

Au volant

Avec une boite auto. souple et
des suspensions prévenantes, la
douceur de conduite est appre-
ciable. Mais le plus bluffant est
de disposer d'une telle puissance
pour une consommation aussi
basse. Avec ce punch, elle en
devient méme fun a conduire!
Pour moi, ce surplus de polyva-
lence justifie a lui seul le prix de
la MG3. Surtout qu’avec elle, on
n’a pas a se préoccuper de trou-
ver une station-service disposant
de GPL, parole d'utilisateur!

Fredéric reste mitigé quant a I'esthétique de la nouvelle MG3 Hybride.
Si, pour lui, I'expression de la face avant et le dynamisme des lignes latérales
semblent dans I'air du temps, il regrette le dessin banal des jantes et,
a I'arriére, un design daté des feux ainsi qu’un bouclier trop simpliste.

e —— .

PHOTOS : A. PAUMARD

. 2 0.
Expérience de conduite plus que convaincante pour Didier! Il faut dire qu’avec

195 ch sous le capot, la MG3 a de la ressource! Notre testeur du jour en conclut
que son rapport plaisir/budget carburant constitue un atout imparable.
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Le gabarit supérieur (+ 16 cm) de la MG3 Hybrid par rapport a la Yaris profite

plus aux places arriére (spacieuses) qu’au coffre (au volume trés proche). Mais
pour Gilles, I'accés et les contours du coffre de la MG3 facilitent le chargement.

I !! :I ‘ E ‘ i ILa concurrence peut trembler!

Qutre les arguments massue de son rapport prix/équipement et

d’'une garantie de 7 ans (ou 150000 km), cette etonnante MG3 se
montre facile a prendre en main, confortable et sobre. Elle en donne
ainsi davantage pour son argent que ses rivales, tout en disposant
d’'un systéme hybride performant et doux a I'usage. De quoi fermer
plus facilement les yeux sur I'ambiance austére, avec des plastiques
traités a I'économie a bord, une partie multimédia lente, mais
également une simple banquette monobloc limitant la modularité.

N° 1907 - 21.03.2025 @
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On a tout essayeé!

L]

o) PO

-1 (s e = T Skoda persiste et signe avec une déclinaison sportive de POctavia restylée

RS-265ch-47310 €/45700 €~

d’Octavia RS ne perturbera pas les habitués

de la marque. Les retouches sont mineures
(optiques, boucliers légerement redessinés) et la
tchéque capitalise sur ce qu’elle maitrise depuis
1999: 1a polyvalence matinée de performances.
Dans ce secteur, elle compte sur le moteur de la
Golf GTI, cette fois en configuration de 265 ch,
soit 20 ch de plus qu’avant. La sonorité a été
retravaillée, mais c’est raté. Ce quatre cylindres

| e restylage de la quatrieme génération

La GTI des familles

piloté XDS+) et la boite DSG égraine les vitesses
avec celérité. Notre modele d’essai était équipé
de 'amortissement optionnel DCC (+ 830 €) qui
jugule bien le roulis, au détriment du confort,
hélas. En 'absence de transmission intégrale,
la motricité est parfois a la peine sur goudron
dégradé, mais les accéleérations musclées (0 a
100 km/h en 6s4) suffiront a rattraper le temps
perdu. Disponible aussi en break (“Combi”, chez
Skoda, pour 1140 € de plus), la RS séduit au-

est bien trop timide pour une voiture a vocation tant par ses prestations routieéres que parlesoin | Ri3AE. g S0 LTS T T
sportive. Heureusement, la berline se rattrape apporté a son intérieur, son habitabilité, son | vitesse maxi 250 km/h
avec une tenue de route sans faille. A defaut volume de coffre ou la richesse de son eéquipe- | pccélération 02100 km/h Bsd
d’'étre agile, I'Octavia RS fait preuve d'un com- ment de série. Enfin, le malus, acceptable pour . :

ﬁ + : + .| Consommation cycle mixte 6,7 1/100 km
portement rassurant, sans €tre patachon. Le une berline sportive 100 % thermique, est effacé :
train avant est costaud (merci l'autobloquant  par les 11% de remise de Skoda. Sylvain Vétaux | Poids 1458 kg

L’'Octavia RS est moins agile que la Golf GTI,
dont elle emprunte moteur, boite de

Moteur turbo-essence

4 cylindres en ligne, 16S

Cylindrée 1984 cm?®
Hybridation Non
Puissance maxi 265 cha 5250 tr/mn
Couple maxi 370 Nm a 1600 tr/mn
CO2/Malus 153 g/km/+ 3784 €
Transmission Aux roues AV
Boite Automatique, 7 rapports
Pneus 225/40 R19
Réservoir 50 litres

Dim.LxIxh,enm

471x1,83x 1,47

Durée de garantie

2 ans (km illimités)

PHOTOS: C. CHOULOT

L'écran central de 13”/33 cm est réactif, doté d’une bonne
définition et permet notamment de régler les modes de conduite
ou I'amortissement piloté (option a 930 £).

vitesses et plate-forme. La tchéque n’est
pas une vraie sportive comme la BMW M3,
mais ses relances sont vigoureuses.

Le verdict ‘ﬁﬂ}‘g

m N° 1907 - 21.03.2025 *Vrai prix d’achat integrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.
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ADHEREZ & RECEVEZ
VOS ENTREES POUR LE SALON

Telephonez au 09 69 39 69 50 (v° non surtaxe)
ou renvoyez le coupon dument rempli ci-dessous
Vous étes adherent, télephonez pour réserver vos places
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TOUS NOS PARTENAIRES SUR CLUB.AUTOPLUS.FR™ | A/ ; | @™ mobilitéclub | 5 DEKRA T NORISKO STAGES

france points.fr

3 BULLETIN D’ADHESION a compléter et a retourner au CLUB AUTO PLUS 59898 Lille Cedex 9

Je souscris au Club Auto Plus’

[1Je choisis I'offre classique : adhésion pour un an. Je régle 32€ (1)
[] Je choisis I'offre liberté : adhésion pour 2,67€ par mois par prélévement (tarif valable 1 an) (2)

#MO047 #D1674704

- Dater et signer obligatoirement

Je choisis mon mode de reglement
[ Par chéque a l'ordre du Club Auto Plus
L1 Par prélevement automatique. Je compléte I'lBAN présent sur mon RIB, que je n'oublie pas de joindre.

Signature :

Vous souhaitez régler par carte bancaire ? C'est SIMPLE > Rendez-vous sur www.kiosquemag.com

MANDAT DE
PRELEVEMENT @[\ /IHEEN IR I EEEN I RN I eI e I, Les tarifs indiquss sont garantis un an. Vous autorisez ERAS, sociéts éditrice du Club Auto
Phus & emvoyer des instructions & votre banque pour débiter votre compte, et vatre bangue
& débiter votre compte conformément aux instructions d"ERAS. Créancies : ERAS - 40, ave-
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Les coachs Auto Plus

E Rubrique coordonnée k

par Pierre-Louis Champeauix

HUIT SUPPORTS DE SMARTPHONE TESTES PAR NOTRE LABO Py

s modeles universels

u

Champ de vision dégage, proximité avec le conducteur... Les aérateurs sont des points d’accroche ideaux
pour les supports de téléphone. Le labo Auto Plus a donc testé 8 modeles plus élaborés que la simple pince.

i la pince a “clipser”
sur l'ailette de l'aéra-
teur n'a plus besoin
d’étre présenteée, le suc-
ces de cette solution incite les
marques a innover. Les objec-
tifs sont multiples: faciliter au
maximum l'installation du té-

léphone, garantir un maintien
solide de 'ensemble et limiter
les contraintes exercées sur l'ae-

ché des supports universels qui
pourraient bien vous séduire

Evitez d’abimer Paérateur

Le principal inconvénient des
supports d’entrée de gamme
est qu’ils peuvent endommager
l'aérateur. Un risque di au poids
du smartphone qui met l'articu-
lation et l'ailette de l'aérateur a
I'épreuve. Pour éviter cela, il est

rateur. Tour d’horizon du mar-

NOTRE METHODE DE TEST

Mise en place. La facilité d’installation et de désinstallation du
support sur I'aérateur est notée. L'épaisseur des pinces a passer
autour des ailettes de I'aérateur est prise en compte. Plus elle est
réduite, plus le support pourra s’adapter a un grand nombre de
vehicules. Une fois le support en place, c’est I'aisance a y déposer
le smartphone et a le retirer qui est évaluée (note sur 20, coef. 3).
Maintien. Sur route accidentée, une bonne fixation du support au
véhicule et du téléphone au support limite les vibrations qui génent
la lecture des informations de guidage (note sur 20, coef. 3).
Utilisation. Ici sont appreciés la possibilité d’orienter le
smartphone, le risque d’endommager I'articulation de I'aérateur,

la capacité a accueillir les plus grands écrans, et bien plus encore
(note sur 20, coef. 1).

Qualité. La solidité des mécanismes de pinces, la qualité des
plastiques et celle des caoutchoucs sont éprouvées (note sur 20,
coef. 2).

Prix. Il départage les ex 22quo en nombre de points.

preférable de choisir un modele

4p N°1907-21.03.2025

avec des points de contact sup-
plémentaires qui répartissent
mieux la pression exercée. C'est
ce que proposent tous les sup-
ports testés, a l'exception de
ceux classés en 3¢ et 4¢ positions.

Une fixation “magique”

Autre option, c6té confort d"uti-
lisation cette fois-ci, 'installa-
tion du téléphone peut étre fa-
cilitée par un systeme dit “par

Cellularline - Slide Fit

gravité”. Dans ce cas, plus be-
soin de maintenir ou de libérer
la pince par une commande. Il
suffit de glisser le smartphone
pour que son poids déploie le
support, qui épouse alors par-
faitement la taille de celui-ci.
Un procédé dont bénéficient
les modeles classés en 1'¢ et 3¢
positions, et qui rend possible
la pose de I'appareil d'une seule
main. I

T’NB - Support grille d’aération

f=n,*

T’NB - Support ajustable

¥

Norauto - Clip Support

T’NB - Support toutes grille d’aération

gt

Forever Mobile - AH120

(o ¥

Muvit - Grip 360+

&
e

u:h"' i.‘
03 ‘

Poss - MS100

K-
i




Marque
modele

Cellularline
Slide Fit

T'NB

Support grille
d'aération
T'NB

Support
ajustable

Norauto
Clip Support

T'NB
Support toutes
grilles d’aeration

Forever Mobile
AH120

Muvit
Grip 360+

Poss
MS100

19,90 €
14,99 €
16,99 €
12,99 €
21,99 €
12,90 €
14,99 €

10,99 €

Lieu Mise
i en
d’achat* place

E.II_EET: rc 16,4
FeuVert | 14,8
E.Iingz re 14,8
Norauto | 15,5
FeuVert | 14,4

Roady 16,1
Carrefour | 16,1
Carrefour | 11,5

16

14,8

16,4

10

12

10

10

12,8

18,6

16,2

14

14,3

16,1

12,1

12,1

13,7

17,8

13,8

16,3

19,5

16

12,5

12,5

12,3

Jérome
Fombelle

Vincent
Desmonts

Vincent
Coppin

Soufyane
Benhammouda

Excellent maintien du support a I'aide du crochet
metallique et aucun risque pour I'aérateur. Pose et depose
du téléphone ultra-simple grace au systéme par gravite.

Deux paires de crochets de fixation sont fournies (avec et
sans systeme d’arrachement). La bonne distance entre le
téléphone et I'aérateur évite la surchauffe en hiver.

Egalement muni d’'un systeme de maintien du téléphone
par gravité, le mécanisme est toutefois moins précis que
celui du vainqueur du comparatif. Le reste est tout bon!

La croix a passer dans les ailettes n'offre pas un maintien
aussi fiable que les concurrents mieux noteés. Par ailleurs,
I'absence de soutien sous le téléphone est regrettable.

Ici, le support est fixé a I'aérateur par deux croix. Plus
solide, mais aussi plus difficile a mettre en place. Bon
point, 1a béquille permet de préserver I'aératedr.

Installation aisee. La position deportée du téléphone sur ou
sous I'aérateur est contraignante. En haut, le porte-a-faux
est important. En bas, il cache des commandes.

|dentique au Forever, ce support limite les vibrations en
roulant. Mais I'absence de maintien latéral du téléphone
entraine sa chute a I'ouverture des pinces.

La qualité du mecanisme laisse a désirer. Par ailleurs,
ses crochets avec systeme anti-arrachement a ressorts

rendent I'installation et la désinstallation pénibles.

* En cas d'indisponibilite en magasin, rendez-vous directement sur le site du fabricant.
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S.KRIEGER/AUTO BILD

Rubrique coordonnée par k
Pierre-Louis Champeaux

Le barometre de la fiabilité é

LE BILAN APRES 100 000 KM

Alfa Romeo Stelvio

Depuis plusieurs décennies, Alfa Romeo souffre d’'une mauvaise réputation
en matiere de fiabilite. Le Stelvio parvient-il a la faire oublier ? Notre test sur
100000 km, suivi d’'un démontage complet, est le meilleur moyen de le savoir.

remier SUV de série de
la marque au biscione,
le Stelvio marque, lors
de son apparition en
2017, le retour “aux affaires”
du constructeur milanais. Pour
effectuer nos traditionnels
100000 km, nous avons opté

pour le diesel le plus puissant,
un 2.2 de 210 ch. Et au terme de

notre essai longue durée, aucun
probléeme n’est a signaler.

Lors du démontage, nous avons
tout de méme constaté une usure
prononcée des coussinets de
bielle, des fuites au niveau des

Une mise au point soignée

5. KRIEGER /AUTO BILD

joints de collecteur d’échappe-
ment ainsi que l'apparition de
rouille (un vieux démon chez
les voitures italiennes...) dans
certains recoins des longerons
et des soubassements. On fait le
point sur la fiabilité de la gamme.

Par Pierre Audemar

DIESEL

Si le démontage du 2.2 Diesel 210 de “notre”
Stelvio a laissé apparaitre des signes d’'usure
trés prononcée, aucune des variantes de ce
bloc (de 136 a 210 ch) - le seul diesel proposé -
ne souffre de probléemes récurrents jusqu’a
présent. Certains propriétaires se plaignent
toutefois d’un appétit un peu trop éleveé en
lubrifiant, quel que soit le niveau de puissance.

48 N°1907-21.03.2025

ESSENCE

Comme en diesel, le Stelvio organise sa
gamme “sans-plomb” autour d’un unigque
moteur, un 2.0 Turbo développant 200 ou
280 ch. Seule exception, la tres sportive
variante Quadrifoglio s’en remet a un V6

2.9 mitonné par Ferrari et dont la puissance
va de 520 a 540 ch. Dans tous les cas,

le taux de défauts est extrémement bas.

TRANSMISSION

Si quelques versions d’entrée de gamme ont
dispose d’'une boite manuelle durant les
premieres années du modele, la quasi-totalité
des Stelvio en circulation s’en remettent a une
boite automatique comptant huit rapports.
Une unité des plus fiables, méme si de trés
rares cas de problemes insolubles (a-coups,

difficultés a passer les rapports...) ont
nécessité de la remplacer sur une poignée
de 2.0 Turbo 280.

Selon les motorisations, le Stelvio est une
propulsion ou a transmission intégrale.
Cette derniere ne fait nullement parler d’elle
de maniere negative.

N. SOLER
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Tout pour les apparences

HABITACLE

Une Alfa parmi les bons éléves

en matiére de finition intérieure,
c’est inédit. Pourtant, du choix

Premiére version baclée

SYSTEME MULTIMEDIA

Le dispositif présent lors du
lancement, et qui a équipé le
Stelvio jusqu’a fin 2019, est sujet

=

aux bugs, meme encore des matériaux au soin porté a leur &
aujourd’hui. |l est nécessaire de assemblage, il n’y a (presque) rien -
faire réguliérement procéder &  areprocher au Stelvio. i
& [} w " L} w
a des mises a jour en concession > | CARROSSERIE =

: o ; =
(environ 150 € chacune). <  |ci, ce SUV souffle le chaud et le %
RADAR DE RECUL froid. Si les alignements des
Les capteurs de cet equipement eéléments de carrosserie et la
n‘aiment pas la pluie. lls 'assimilent qualité de la peinture sont
parfois a un obstacle (!) et se exemplaires, le soin porte ala
mettent alors a biper en continu. protection des soubassements
Variante: certains radars refusent est insuffisant, comme en
purement et simplement de £  témoignent les traces de rouille i
fonctionner. Ces soucis sont moins = relevées lors du démontage de =
frequents depuis 2020. < _ notre exemplaire d'essai =
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L’avis des propriétaires

“Cette Alfa Romeo m’a apporte
beaucoup de satisfaction”

S Jen'ai guere de

= choses a reprocher
a mon Stelvio

2.2 Diesel 210 de
2018, revendu

fin 2024 alors gqu'’il
avait 140000 km.

Il a fait preuve d’'une
grande fiabilité, et le
conduire était un
plaisir. Avec la transmission intégrale Q4, le comportement routier

se montrait a la fois dynamique et sécurisant. Méme I'appétit

du 2.2 m'a positivement surpris au regard du niveau de puissance.
Le point faible de cet Alfa, c’est toutefois son électronique.

Le systeme multimédia est dépassé, les aides a la conduite sont
peu nombreuses et, pour certaines, peu réactives. J'ai méme
rencontré un souci avec une sonde de température extérieure.

w Bastien T., 74000 Annecy

N. SOLER

“Un SUV tres plaisant

a conduire”

~J
Depuis presque quarante ans, je roule
exclusivement en Alfa Romeo. Avec mon
Stelvio 2.2 Diesel 190 de 2022, j'ai déja
parcouru plus de 120000 km sans rencontrer
le moindre probleme. Sa tenue de route est irréprochable et,
contrairement aux concurrents allemands que j'al pu essayer,
je le trouve extrémement plaisant a conduire. Seul bémol: la
consommation (7 1/100 km) est un peu élevée.

= Thierry C., 68000 Mulhouse
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Le barometre de la fiabilité

“J’ai, a mon tour, contracte
‘ le wrus Alfa Romeo”

Apres des années passées au volant de
. | ~ . modeles Audi, BMW et Mercedes, je me suis
& W . ‘ laissé séduire par le dessin sportif du Stelvio.
AR En 2017, j'ai donc opté pour un 2.0 Turbo 200,
qui a aujourd’hui 56 000 km. J’ai découvert une mécanique
bien moins aseptisée que celles de mes précédents SUV.
Mes appréhensions quant a la fiabilité supposée aléatoire se sont
réevélées sans fondement, puisque je ne I'ai, a ce jour, emmené
chez le concessionnaire que pour les révisions. Je roule beaucoup

en ville, terrain ou la consommation dépasse les 11 I/100 km. Mais,
sur le réseau secondaire, il se contente de 8 /100 km. Pas mal!

w Claude P., 92330 Sceaux

“La roue de linfortune”

~
Pour Noél 2017, je me suis offert un Stelvio
2.2 Diesel 210 toutes options. Bien mal m’en
a pris, car, méme s'il n’a aujourd’hui “que”
150000 km, je me pose chaque matin
la méme question au moment de le démarrer:
“Mais qu’est-ce qui va tomber en panne
aujourd’hui ?” Pour étre tout a fait juste, je n'ai jamais connu le
genre de gros probléme qui vous laisse au bord de la route, mais
je ne compte plus le nombre de fois ou I'allumage d’un voyant m’a
obligé a passer au garage. Avec, parfois, une facture de quelques
centaines d’euros a la clé, la derniére en date étant celle
du remplacement de la sonde de température du catalyseur.
Dommage car, par ailleurs, le Stelvio est des plus réussis. C'est un
SUV a la fois sportif par ses performances et sa tenue de route
incisive, confortable, et plutét économique a l'usage (7 1/100 km
en effectuant la moitié de mes parcours en zone urbaine).

w Patrice |., 78000 Versailles

JH
LE VERDICT HIIFB Y X X )
Stelvio rime avec renouveau

Une Alfa Romeo qui tutoie
les références du marcheé

en matiere de fiabilité

et de qualité de fabrication,
c’était inenvisageableil y a
seulement quelgues années.
Or le Stelvio réussit ce
double exploit. Toutefois, les
défauts relevés sur notre
exemplaire test lors de son
démontage laissent craindre,
une fois atteints de forts
kilométrages, des problemes
plus graves. |l faudra donc
surveiller le vieillissement de
ce SUV Alfa avec attention
pour confirmer ce bon bilan.

Fiabilité moteur
Diesel L XN X ]
9000

]
[

[
iy

Essence

Electronique
Tableau de bord [ X N K ]

Connectique

T X X X
Carrosserie o001

Habitacle




Ca vous est arriveé

Dacia
Sandero

Jamais William Delmond
n'aurait pu imaginer
qu’une reparation puisse
valoir le prix payé en
neuf pour sa Sandero.
I n"aurait pas non plus
pense que Dacia soit
aussi peu respectueux
de ses clients.

Notre stratégie
de défense

DIDIERDUPUIS / ANDIA

10097 € pour remplacer
un moteur a 92100 km!

e respect du plan d’en-
tretien est un élément
déterminant lorsque l'on
prétend, apres une panne
trop précoce, bénéficier d'une
prise en charge financiere de la
part d'un constructeur. Mais,
comme le démontre le cas de
William Delmond, de Saint-
Médard-en-Jalles (33), il arrive
que certains constructeurs ne
tolerent aucun dépassement, ni
kilométrique, ni temporel entre
deux révisions. Une intolérance
pourtant injustifiée. Propriétaire
d'une Dacia Sandero 1.0 SCe 75

achetée neuve en 2019, William
a remarqueé, il y a quelques se-
maines, que la chaine de distri-
bution de son auto était anorma-
lement bruyante. Apres controle
par le concessionnaire, il s'avere
que la chaine frotte contre le
carter d’huile, produisant une
limaille qui s’est répandue dans
le moteur.

Apres ’heure...

Il n'y a donc aucune autre so-
lution que de remplacer ce
dernier. Déja sous le coup de
cette nouvelle, qui le surprend

d’autant plus que sa Sandero
n'a que 92100 km, William est
carrément abasourdi quand il
se voit remettre un devis de...
10097 €! Considérant toutefois
que son auto est peu ageée et a
assez peu roulé, il demande a
son concessionnaire de sollici-
ter une prise en charge a Dacia.
Mais la marque refuse de par-
ticiper aux frais de réparation,
arguant que certaines révisions
ont été réalisées avec quelques
semaines et/ou centaines de
kilometres de retard.

Pierre Audemar

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

Citroén Grand C4 Spacetourer

Peugeot 508

Chaine fragile

Mon Citroén Grand C4 Spacetourer
1.5 BlueHDi 130 a presque 6 ans et affiche
102200 km. La chaine de distribution,

censée durer toute Ila vie de 'auto, est a
changer. Le devis de 2338 € est pris en
charge a 64 % par le constructeur.
Pourquoi pas a 100% ?

Jean-Marc Michea, 57155 Marly

NOTRE CONSEIL Méme dans le cas d’'un
elément censé durer “toute la vie” de l'auto,
il est normal d’appliquer un taux de vétuste
sur un vehicule ayant dépasse les 5 ans
et/ou les 100000 km. Loffre que vous a faite
Citroén reste donc honorable, a défaut
d’étre trés généreuse.

~.

Feu al’eau

Le feu arriere droit de ma 508

2.0 BlueHDi 180 de 2018 (58 700 km)

n’est plus étanche et se remplit d’eau. Mon

concessionnaire me demande 510 € pour

le remplacer et, prétextant I'age de ma

voiture, Peugeot refuse toute participation.
Jean-Charles Viain, 92410 Ville-d’Avray

NOTRE CONSEIL Méme sur un véhicule
entré dans sa septieme année, ce type

de défaut ne peut totalement étre a votre
charge. D’autant que le faible kilométrage
de votre 508 plaide en votre faveur.
Relancez Peugeot a I'aide d’une mise en
demeure dans laquelle vous demanderez
un rabais a hauteur de 80 %.

Vous avez témoigné dans cette page, et obtenu
gain de cause.

Renault a payé 80%
de la tablette tactile

Le soulagement est de mise pour Nicole
Schnoebelen, de Balschwiller (68), dont le
Captur 1.3 TCe 155 de 2021 (32800 km) faisait
I'objet d'un article dans notre n® 1900.

En effet, la tablette multimédia de ce SUV
devait, suite a des dysfonctionnements, étre
remplacee. Face a sa demande, Renault
n'acceptait de ne prendre en charge que 60 %
du montant des réparations (2293 €).
Mais, mis sous pression, le constructeur a
finalement revu son offre a la hausse et
accordé 80 % de remise.
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BIEN CHOISIR UN. ..

Jadis plebiscité pour ses tarifs bon marché en neuf,
'actuel Kangoo se montre helas bien plus prétentieux
gue ses predecesseurs. Néanmoins, en passant par
I'occasion, la donne change!

ntre inflation et augmen-

tations de prix répétées,

un Kangoo neuf débute

aujourd’hui a 29000 €
(hors malus)... Ce qui est loin
d'étre accessible a toutes les
bourses. Dans ces conditions,
le choix d'un achat en seconde
main devient fort pertinent. Les
meilleurs tarifs sont a chercher du
coté de modeles totalisant entre
80000 et 110000 km, qui peuvent
s‘afficher a plus de 10000 € sous
le prix du neuf. Ainsi, 'entrée de
gamme diesel de 95 ch se déniche
autour de 18000 €, avec environ
100000 km. Ce bloc dCi, qui

Mailgré des §
plastiques
sans cachet,
présentation,
ergonomie des
commandes et
dotation fournie
font oublier que
le Kangoo a aussi
un pendant
utilitaire.

N° 1907 -21.03.2025

repréesente 80% de l'offre, est
disponible avec les niveaux de
finition Zen ou Intens. Aide au
maintien dans la voie, lecture des
panneaux, deux portes latérales
coulissantes et un rangement au
plafond (capucine) intégrent la
dotation de base (Zen). Un Kan-
goo Intens compléete la dotation
avec l'acces mains libres, la clim’
auto., le GPS. 1l ajoute surtout la
caméra de recul et I'aide au sta-
tionnement a l'avant et sur les
flancs. Deux équipements indis-
pensables pour ce ludospace plu-
tot large (1,92 m) et désormais
assez long: avec 20 cm de plus

Les stars de ’'occasion

Renault Kangoo 3 (2021-...)
a moins de 25000 €

que le modele précédent, il atteint
4,49 m dans sa version standard.
Un modele rallongé sept places,
baptisé Grand Kangoo, culmine
a 4,91 m, mais il est rarissime en
occasion. Cote fonctionnalité, les
tablettes aviation, les barres de toit
modulables ou la fonction siege
passager escamotable (facilitant
le transport d’objets longs) font
systématiquement partie des op-
tions. A scruter dans les annonces.

Assez rare en essence

Coté motorisation, outre la ver-
sion 95 ch, le Kangoo profite
d'une deéclinaison 115 ch du
célebre bloc 1.5 Blue dCi. Hélas,
celle-ci peine a justifier son sur-
cout abyssal: comptez au mini-
mum 25000 €. 1l faut dire que
l'offre est réduite et que les mo-
deles proposés ont souvent peu de
kilometres au compteur (moins

de 40000 km). Dans le clan des
blocs essence (peu présents en
occasion), l'offre s’articule autour
du 1.3 TCe et débute autour de
20000 € en version 100 ch (avec,
1a encore, des petits kilométrages).
La 130 ch n'est pas beaucoup
plus chere (+ 1000 € environ) et
peut étre associée a la boite auto.
EDC. Mais dans ce cas, les tarifs
dépassent 25000 € (c’est aussi le
cas avec la version dCi 115 EDC).
Hormis quelques bugs électro-
niques, la fiabilité de ces méca-
niques se montre plutot rassu-
rante (voir “Coté fiabilité”). Enfin,
sachez que la plate-forme em-
pruntée au Scenic 4 permet au
Kangoo 3 de proposer des pres-
tations convaincantes: compor-
tement routier sécurisant, confort
et insonorisation soignes... On
est loin de la premiere génération.

Par Guillaume Jean

L'acces est facilité par les grandes portes coulissantes et I'espace est royal
pour trois passagers. L'ouverture large favorise le chargement du coffre, dont
le volume n’est cependant pas exceptionnel dans une catégorie de géants.

iTrés bien © Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie).
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ABS + AFU + ESP # Aide au maintien dans
stationnement AR e Airbags (6) ® Banquette
th  Boite a gants tiroir ® Capucine ¢ Clim’
tactile 8”720 cm ¢ Lecture des panneaux
Phares et essuie-glaces auto. ® Portes
ntes ¢ Ports USB (x4) ® Regulateur/limiteur
s electriques et dégivrants ¢ Surveillance

pres mai 2022).
¢ Aide au stationnement AV et

de recul * Clé mains libres = Clim’ auto.
lu 16” ® Passage code/phares auto.
uit auto. * Vitres AR et lunette surteintées.

Pierre
Audemar

FierrE;Lnuis
Champeaux

Lug
Guillaume
Jean

Essence Diesels
1.3TCe 130 1.5 Blue dCi 95 1.5 Blue dCi 115
176 km/h 161 km/h 171 km/h
3336 37s1 34s4
9s1/13s/17s 1256/1558/20s9 8s9/10s/14s
7,71/100 km 6,2 1/100 km 6,1 1/100 km
7,3/7,7/8,11/100 km 6,2/6,1/6,21/100 km 6/6,2/6,21/100 km
1566 kg 1647 kg 1642kg
66 m 66 m 67m
4 cyl. en ligne, 16S + turbo 4 cyl. en ligne, 8S + turbo 4 cyl. en ligne, 8S + turbo
1333 cm? 1461 cm? 1461 cm?
130 cha 4500 tr/mn 95ch a 3750 tr/mn 115 cha 3750 tr/mn
240 Nma 1500 tr/mn 260 Nm a 1750 tr/mn 270Nm a 1750 tr/mn
152 g/km/1 142 g/km/2 148 g/km/2
Manuelle, 6 rapports Manuelle, 6 rapports Manuelle, 6 rapports

Ce 130: encore plus rare que le TCe 100,
version essence est la plus performante

{. Elle s’adresse toutefois aux petits
urs vu son appétit plus important.

rix débutent a 21000 € pour un Intens

[ parcouru un peu plus de 30000 km.
lue dCi 95: ce diesel accélere moins fort
2S essence, mais son couple supérieur
récie lors des relances. Un bon point

| une fois chargé: les performances ne
ndrent pas. Malgré le gabarit de 'auto,
nontre également assez économe en

eur ne se réinitialise pas a zéro
ut cette anomalie (150 €).

ans ralson, connexion

lay, ou tout autre bug de

our (150 €).

100, inspectez par précaution
ement un ceil a I'état des

qu’a ceux du coffre.

In 2023, le cadre de base
iner un dysfonctionnement

100000 km.

carburant. Enfin, il est de loin le plus diffusé
en occasion. On le trouve des 18000 € avec

1.5 Blue dCi 115: les chiffres de notre labo

montrent que ce bloc de 115 ch procure un

gain de tonus au Kangoo sans dégrader sa

sobriété. A l'usage, pourtant, I'écart est peu
perceptible. Par ailleurs, les prix explosent:

au mieux, les modeéles proposés dans

les annonces tutoient la limite du budget.
A leur décharge, ils affichent des

kilomeétrages trés faibles.

Nous vous conselllons

~

Un Kangoo 1.5 Blue dCi 95 Intens

Impossible de
conseiller le 1.5 Blue

dCi 115, dont le
surcolt dans les
annonces (plus de
5000 €!) est

redhibitoire. Le “petit”
diesel n'est certes pas

un foudre de guerre,

N. SOLER

mais il est sobre et fiable. De plus, on le trouve en
finition Intens dés 18000 € avec moins de 100000 km.
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REPARATIONS MAL FAI

NON NECESSAIRES, PAS VALIDE

Litige av
UNn garag

ses ohligation

VOS recou

Les véhicules récents sont de plus en p
Cela rend le diagnostic des pannes diffi
reparations parfois aléatoires. Une situs
doit cependant pas nuire aux clients. Al
gu’ils interviennent sur une auto, les prt
ont a rendre des comptes si la réparatic

n a de quoi étre agace

lorsque, en sortant du

garage avec un vehicule

fraichement réparé, on
constate qu'il présente toujours le
meéme souci, ou que celui-ci n'est
pas totalement résolu. A fortiori
quand la note est plutodt salée.
Idem lorsque la voiture tombe en
panne quelques jours seulement
apres une revision majeure. On
se sent alors vite démuni, surtout
lorsque l'on est profane. Pourtant,
méme si I'homme de l'art peut
étre de bonne foi face a une auto
capricieuse ou a un probléme
technique sournois, il a un cer-
tain nombre d’obligations que lui
confere son statut de réparateur
professionnel, dont la principale
est de livrer un véhicule parfaite-
ment répare. Voici ses devoirs et
les recours possibles.

L’'obligation contractuelle

Juridiquement, l'intervention
d'un garagiste sur un veéhicule
est un contrat. Et comme tout
contrat, celui-ci engage les deux
parties, c'est-a-dire, ici, le répara-
teur et son client. Au premier de
réaliser les travaux commandes.
Au second de les régler. Et rien que
ceux-ci! Le pro doit en effet s'en te-
nir aux seules opérations que vous
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Si les travaux:
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prestation nc
réparateur in
rétention (voi
votre auto, et
vous cause 1
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tionnant sur




Nos spécialistes

Me Frank Samson
Avocat au barreau
de Paris, specialiste
en droit des
infractions routiéres

Docteur .
Romaric -
Pagnard

Médecin -
generaliste

Antoine

Jacquot 1. \zp
Expert \.:.
automobile Ty

diplomeé d’'Etat

de l'activer, car l'obligation de
conseil est une notion de droit
qui échappe souvent a ces pros
de l'auto. Les juristes sauront la
leur rappeler. La mise en ceuvre
d'une expertise contradictoire
est également un bon moyen
pour rétablir un dialogue et de-
boucher sur un accord amiable.
Pour ce qui est des pieces de ré-
emploi, il convient également
de rappeler au réparateur que
le décret n°2016-703 du 30 mai
2016 l'oblige a informer les
consommateurs de la possibi-
lité d'utiliser des pieces issues
de I'économie circulaire (PIEC).

L’'obligation de resultat

C’est un principe simple en droit:
si le véhicule est confié pour une
avarie spécifique (par exemple, il
cale ou bien il présente une fuite),
ce désordre doit étre totalement
éradiqueé apres l'intervention, et
de maniere définitive. Un pro-
bleme d’autant plus d’actualité
que les véhicules modernes,
bardés d’électronique, sont de
plus en plus difficiles a réparer.
L'interaction entre les différents
calculateurs et organes fait qu'un
code defaut peut orienter, a tort,
sur des remplacements de pieces
non nécessaires. Les réparateurs
procedent ainsi souvent par éli-
mination et effectuent ce qui leur
parait le plus logique, et pas tou-
jours le moins onéreux. Combien

il

se sont vu remplacer un turbo-
compresseur qui n'avait absolu-
ment rien pour un code défaut
provenant d'un simple capteur
défectueux! L'obligation de résul-
tat va méme plus loin. Si le véhi-
cule rencontre un dysfonctionne-
ment peu apres l'intervention, il
y a d’emblée une présomption de
faute du professionnel et de cau-
salité avec sa derniére réparation.
La Cour de cassation vient en-
core de le rappeler dans son arrét
n°23-15.151 du 25 septembre
2024. La responsabilité du re-
parateur s'étend, en outre, aux
défectuosités pouvant survenir
sur les pieces deétachées qu'il a
fournies lors de sa prestation, et
il ne peut en aucun cas renvoyer
son client vers son fournisseur.
Vos recours
Une protection juridique est en-
core ici idéale pour vous épauler.
A défaut, en cas de réparation non
efficace, exigez du professionnel
le remboursement de la facture,
ou qu’il intervienne a nouveau a
ses frais. S'il s'agit d'une nouvelle
panne, rappelez-lui que c’est bien
a lui d’apporter la preuve que le
désordre n’a rien a voir avec ses
travaux. Sans solution, saisissez
un conciliateur de justice (c'est
gratuit) apres lui avoir adresseé
une mise en demeure par recom-
mande avec AR, et avoir fait réali-
ser une expertise le cas échéant.
Par Antoine Jacquot

P

Certes, les réparations sur les véhicules d’aujourd’hui, bardés d’électronique,
deviennent de plus en plus complexes, mais, en tant que client, vous avez des

droits. En cas de litige, réagissez!

A. SAUNIER

VOS QUESTIONS

Pression des pneus

“La pression pouvant étre appliquee a un pneumatique
doit-elle obligatoirement étre inscrite sur son flanc ?”
Albin C., par e-mail

Antoine Jacquot. Les normes internationales imposent
qu’un certain nombre d’informations soient portées sur le
flanc d’'un pneumatique, telles que ses dimensions, ses
Indices de charge et de vitesse, sa structure, sa date de
fabrication. En revanche, il n'est pas obligatoire que la
pression de gonflage y figure. Certains manufacturiers la
mentionnent, d’autres pas. Lorsqu’elle n’est pas indiquée, la pression
minimale a respecter a la charge maxi est, par défaut, de 2,5 bars pour
un pneu standard et de 2,9 bars pour un pneu renforceé (portant I'un
des marquages suivants: XL, EL, Extra Load, REINF, Reinforced, HL ou
High Load). Exemple: un pneu disposant d’'un indice de charge de 91,
soit 615 kg maxi, doit étre gonflé a 2,5 bars lorsqu’il est soumis

a ce poids. Pour un pneumatique renforcé d’indice de charge de 94,
soit 670 kg maxi, la pression devra étre de 2,9 bars. Rappelons que les
pressions de gonflage recommandées par le constructeur du vehicule
sont portées sur une étiquette apposée a l'intérieur de la porte
conducteur ou de la trappe a carburant.

SHUTTERSTOCK

Voiture ancienne

“Mon Citroén C15 a échoué au controle technique pour
cause de rouille sur les bas de caisse. Le réparer coutant

cher, puis-je malgre tout l'utiliser sur de petits trajets ?”
Claudine C., par e-mail

Pascale Gétin. Tout porte a penser qu'il s’agit d’'un défaut critique.

Dés lors, votre voiture n'est plus autorisée a circuler passé minuit le jour du
contrdle. En théorie, vous n'avez méme plus le droit de 'amener au garage
apres cette échéance, sauf a la faire remorquer. Ou a vos risques et peérils.
En cas de contrdle, vous risquez un PV de 135 €, mais c'est surtout son
immobilisation et sa mise en fourriére qui vous guettent. Et 1a, ce n'est plus
le méme tarif. Entre les frais d’enlévement, ceux de garde journaliere et
ceux de I'expertise incontournable vu son age et son état, cela risque de
vous codter une fortune. Apres, selon I'endroit ou vous habitez et si c’est
pour aller, par exemple, a la déchéterie prés de chez vous, les forces de
I'ordre peuvent se montrer conciliantes, mais rien n'est moins s(ir.

el Stationnement ‘“‘au poids”’
 Consolloi P

“Pour savoir si I'on doit payer une surprime ‘vehicule
lourd’ pour stationner, que doit-on considérer sur la carte

grise: le poids en ordre de marche ou celui a vide ?”
Didier B., par e-mail

Pascale Gétin. Pas simple. A Paris et a Lyon,
mais aussi a Bordeaux dés le 2 mai, le tarif

du stationnement est majorée pour les véhicules
les plus lourds. Dans la capitale, ce sont les
thermiques de plus de 1600 kg et les hybrides
rechargeables, GPL et électriques de plus de S
2000 kg qui sont concernés. A Lyon, ce sont -

les thermiques des 1525 kg, les hybrides des 1900 kg et les électriques
des 2000 kg. Et a Bordeaux, les thermiques de plus de 1600 kg, et les
électriques et hybrides de plus de 1900 kg. Quant alamasse a
considérer, c'est celle en ordre de marche a Paris et a Lyon (case G sur la
carte grise) et celle a vide a Bordeaux (case G.1). Ubuesque! Notez qu’en
enregistrant votre immatriculation sur I’norodateur ou sur une appli de
stationnement, type PayByPhone, le calcul est automatique.

N, LIPONNE / MAXPPP

Ecrivez-nous: Auto Plus, Les expertis
40, avenue Aristide-Briand - 92220 Bagneux
expertsautoplus@reworldmedia.com
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de l'activer, car l'obligation de
conseil est une notion de droit
qui échappe souvent a ces pros
de l'auto. Les juristes sauront la
leur rappeler. La mise en ceuvre
d'une expertise contradictoire
est également un bon moyen
pour rétablir un dialogue et deé-
boucher sur un accord amiable.
Pour ce qui est des pieces de ré-
emploi, il convient également
de rappeler au réparateur que
le décret n°2016-703 du 30 mai
2016 l'oblige a informer les
consommateurs de la possibi-
lité d’utiliser des pieces issues
de I'économie circulaire (PIEC).

L’'obligation de resultat

C’est un principe simple en droit:
si le véhicule est confié pour une
avarie spécifique (par exemple, il
cale ou bien il présente une fuite),
ce désordre doit étre totalement
éradiqueé apres l'intervention, et
de maniere définitive. Un pro-
bleme d’autant plus d’actualité
que les véhicules modernes,
bardés d’électronique, sont de
plus en plus difficiles a réparer.
L'interaction entre les différents
calculateurs et organes fait qu'un
code defaut peut orienter, a tort,
sur des remplacements de pieces
non nécessaires. Les réparateurs
procedent ainsi souvent par éli-
mination et effectuent ce qui leur
parait le plus logique, et pas tou-
jours le moins onéreux. Combien

——

Nos spe

se sont vu remplacer un turbo-
compresseur qui n'avait absolu-
ment rien pour un code défaut
provenant d'un simple capteur
défectueux! L'obligation de résul-
tat va méme plus loin. Si le véhi-
cule rencontre un dysfonctionne-
ment peu apres l'intervention, il
y a d’emblée une présomption de
faute du professionnel et de cau-
salité avec sa derniére réparation.
La Cour de cassation vient en-
core de le rappeler dans son arrét
n°23-15.151 du 25 septembre
2024. La responsabilité du re-
parateur s'étend, en outre, aux
défectuosités pouvant survenir
sur les pieces detachées qu'il a
fournies lors de sa prestation, et
il ne peut en aucun cas renvoyer
son client vers son fournisseur.
Vos recours
Une protection juridique est en-
core ici idéale pour vous épauler.
A défaut, en cas de réparation non
efficace, exigez du professionnel
le remboursement de la facture,
ou qu’il intervienne a nouveau a
ses frais. §'il s'agit d'une nouvelle
panne, rappelez-lui que c’est bien
a lui d’apporter la preuve que le
désordre n’a rien a voir avec ses
travaux. Sans solution, saisissez
un conciliateur de justice (c’est
gratuit) apres lui avoir adressé
une mise en demeure par recom-
mande avec AR, et avoir fait réali-
ser une expertise le cas échéant.
Par Antoine Jacquot

N

Certes, les réparations sur les véhicules d’aujourd’hui, bardés d’électronique,
deviennent de plus en plus complexes, mais, en tant que client, vous avez des

droits. En cas de litige, réagissez!
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VOS QUESTIONS

Pression des pneus

“L a pression pouvant étre appliquéee a un pneumatique

doit-elle obligatoirement étre inscrite sur son flanc ?”
Albin C., par e-mail

Antoine Jacquot. Les normes internationales imposent
qu’un certain nombre d’informations soient portées sur le
flanc d’'un pneumatique, telles que ses dimensions, ses
Indices de charge et de vitesse, sa structure, sa date de
fabrication. En revanche, il n'est pas obligatoire que la
pression de gonflage y figure. Certains manufacturiers la
mentionnent, d’autres pas. Lorsqu’elle n'est pas indiquée, la pression
minimale a respecter a la charge maxi est, par défaut, de 2,5 bars pour
un pneu standard et de 2,9 bars pour un pneu renforce (portant I'un
des marquages suivants: XL, EL, Extra Load, REINF, Reinforced, HL ou
High Load). Exemple: un pneu disposant d’'un indice de charge de 91,
soit 615 kg maxi, doit étre gonflé a 2,5 bars lorsqu’il est soumis

a ce poids. Pour un pneumatique renforcé d’indice de charge de 94,
soit 670 kg maxi, la pression devra étre de 2,9 bars. Rappelons que les
pressions de gonflage recommandées par le constructeur du véhicule
sont portées sur une étiquette apposée a l'intérieur de la porte
conducteur ou de la trappe a carburant.

SHUTTERSTOCK

Voiture ancienne

“Mon Citroén C15 a échoué au contréle technique pour
cause de rouille sur les bas de caisse. Le réparer coutant

cher, puis-je malgre tout Iutiliser sur de petits trajets ?”
Claudine C., par e-mail

Pascale Gétin. Tout porte a penser gu'il s'agit d'un défaut critique.

Deés lors, votre voiture n'est plus autorisée a circuler passe minuit le jour du
contrdle. En théorie, vous n‘avez méme plus le droit de 'amener au garage
apres cette échéance, sauf a la faire remorquer. Ou a vos risques et périls.
En cas de contrdle, vous risquez un PV de 135 €, mais c'est surtout son
immobilisation et sa mise en fourriére qui vous guettent. Et 13, ce n'est plus
le méme tarif. Entre les frais d’enlévement, ceux de garde journaliere et
ceux de I'expertise incontournable vu son age et son état, cela risque de
vous colter une fortune. Aprées, selon I'endroit ou vous habitez et si c’est
pour aller, par exemple, a la décheterie pres de chez vous, les forces de
I'ordre peuvent se montrer conciliantes, mais rien n'est moins sdr.

el Stationnement ‘“‘au poids”
 Consolloi P

“Pour savoir si 'on doit payer une surprime ‘vehicule
lourd’ pour stationner, que doit-on considérer sur la carte

grise: le poids en ordre de marche ou celui a vide ?”
Didier B., par e-mail
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Pascale Gétin. Pas simple. A Paris et a Lyon,
mais aussi a Bordeaux dés le 2 mai, le tarif

du stationnement est majoré pour les véhicules
les plus lourds. Dans la capitale, ce sont les
thermiques de plus de 1600 kg et les hybrides
rechargeables, GPL et électriques de plus de
2000 kg qui sont concernés. A Lyon, ce sont . -

les thermiques des 1525 kg, les hybrides des 1900 kg et les électriques
des 2000 kg. Et a Bordeaux, les thermiques de plus de 1600 kg, et les
électriques et hybrides de plus de 1900 kg. Quant ala masse a
considérer, c'est celle en ordre de marche a Paris et a Lyon (case G sur la
carte grise) et celle a vide a Bordeaux (case G.1). Ubuesque! Notez qu'en
enregistrant votre immatriculation sur ’horodateur ou sur une appli de
stationnement, type PayByPhone, le calcul est automatique.

N, LIPONNE / MAXPPP

Ecrivez-nous: Auto Plus, Les experts

40, avenue Aristide-Briand - 92220 Bagneux
expertsautoplus@reworldmedia.com
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Le sport

Les chroniques de
Jean-Louis
Moncet

ITINERAIRE
D’UN CHAMPION

Episode 2

DU MONDE

Figure emblématique des paddocks de Formule 1, Jean-Louis a été au plus pres des
écuries et des pilotes pendant cinquante ans. Au-dela des récits de courses, il nous
livre les histoires, souvent rocambolesques, des plus grands champions qu’il a cotoyeés.

Nico Rosberg

ico Rosberg est le seul champion
qui a battu Lewis Hamilton a voi-
ture égale, sur les implacables
Fleches d’argent lorsqu’elles do-
minaient tout. Nico Rosberg, une étoile fi-
lante dans le cosmos de la F1 et de ses astres
lourds. Un curieux garcon que ce Nico!

C’est tout d’abord un enthousiasme d’enfant
qui I'anime pour la course automobile, car
il accompagne quelquefois son pere “Keke”,
champion du monde 1982 en F1, sur des
épreuves ou se produit la Peugeot 905 dont
Keke est 1'un des pilotes, cela dans les années
1990. Nico a alors 5 ans. Bien des années
plus tard, alors qu'il était un pilote de F1
confirmé, je me souviens qu’il s'intéressait
encore a la carriére de son pére. Sachant
que j'avais couvert la quasi-totalité des
Grands Prix de Keke, il me demanda tout
de go quelle était pour moi sa plus belle per-
formance. Je lui répondis sans réfléchir: sa
pole position a Silverstone en 1985 a plus
de 259 km/h de moyenne au volant de la
Williams-Honda. Puis j'ajoutai sa victoire a

Le petit Nico,

5 ans, accompagne
son pére,

le champion

du monde Keke
Rosberg, dans

le stand Peugeot,
prés des 905

qui disputent

les 24 Heures

du Mans.
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Ahu Dhehl 27 nevemhre 2016, Nico Rosberg célébre par des deughnute au velent tle sa Mercedes W07 le titre
de champion du monde qu’il vient de conquérir quelques minutes auparavant en déjouant les piéges.

Dallas en 1984, dans des conditions apoca-
lyptiques de chaleur et de piste qui partait
en morceaux. Il écouta attentivement, puis
tourna les talons.

Des son plus jeune age, Nico se mit logi-
quement au karting, en réalisant de bons
résultats, en tout cas assez bons pour que
sa famille I'encourage, non sans l'aider avec
ses revenus cossus. Nico rencontre sur son
chemin un autre débutant, qui se nomme
Lewis Hamilton. Ils de-
viennent inséparables.
Arrivé dans les som-
mets de la discipline,
Nico est tres aidé, mais
Lewis aussi. Son écu-
rie, MBM (Mercedes
Benz-McLaren), est
réellement puissante.
Nico participe en 2003
a une sorte de “volant
Williams”. Les enfants
de Frank Williams ima-
ginent de donner leur
chance de piloter une F1
—sur le circuit de Jerez, en Espagne — a deux
espoirs qu’ils connaissent: Nelsinho Piquet,
fils de Nelson, le triple champion du monde,
et Nico. Les papas accompagnent leur fils:
Keke Rosberg reste sur la terrasse des stands, a
fumer cigare sur cigare. En revanche, appuyé
bien en evidence a I'entrée du stand, Nelson

&6 ¢ fans de Nico Rosherg
diront qu'il @ domine Michael
Schumacher quand celui-ci

est revenu a
Mercedes, puis Lewis
Hamilton. Une prouesse que
'histoire ne retient pas. 9@

Jean-Louis Moncet

Piquet surveille sans discontinuer tout ce que
fait Nelsinho... et tout ce que fait Nico. Celui-
ci ne se départit pas de son calme pour domi-
ner les chronos. A cette époque, Nico est déja
devenu un jeune homme souriant, distingueé,
aftable, d'une politesse remarquable, mais
laissant aussi apparaitre le caractere déter-
miné et réfléchi de Sina, sa maman.

En 2005, chez ART Grand Prix, Nico entre
dans la cour des grands avec le GP2 - aujour-
d’hui la F2 -, qui vient
de démarrer. Il gagne
le titre et débute en F1
I'année suivante chez
Williams, ou il n‘a pas
a rougir de la comparai-
son avec son équipier
Mark Webber, ni les
annees suivantes avec
Kazuki Nakajima. La
grande aventure com-
mence en 2010.

Mercedes a décidé de
racheter la totalité
de 1'écurie Brawn GP,
championne du monde fin 2009 (voir
Auto Plus n° 1839 du 1¢" décembre 2023) pour
revenir dans I'histoire des Grands Prix avec
I'équipe des Fleches d’argent. Tres grand
projet, mais encore plus grand est le nouvel
eéquipier de Nico: Michael Schumacher, qui
revient a la F1 apres avoir quitté Ferrari et les

a F1 chez




Au bon vieux temps du karting jusqu’a la Formule 2 et a la Formule 1, ils étaient les
meilleurs amis du monde. Mais la discorde puis I'inimitié séparérent les deux garcons.

Grands Prix fin 2006. Mais, quoi qu'il fasse,
le septuple champion du monde ne prendra
jamais I'avantage sur Nico, qui termine les
trois saisons devant lui et emporte, en Chine
en 2012, la seule victoire de I'équipe.

Fin 2012, Mercedes annonce sans meénage-
ment a Schumacher qu'’il ne fera plus partie
du team en 2013. Nico sera le seul rescapé de
I'aventure. Car le directoire du constructeur
allemand balaie toute l'organisation existante
pour installer de nouveaux cadres, dont Toto
Wolff, toujours a la téte de I'équipe douze ans
plus tard, Niki Lauda en conseiller spécial,
et le pilote le plus prometteur du moment,
Lewis Hamilton. Nico Rosberg saute de joie
a l'idée de retrouver son ami. Le monde de la
F1 se souvient que lorsqu’un premier succes
commun les avait réunis, en mars 2008 au
Grand Prix d’Australie, ils avaient effectué
ensemble des pas de danse endiablés sur le
podium. En cette saison 2013, leur amitié
culmine. Ils voyagent souvent ensemble
vers les circuits. Nico raconte leur existence
a Monaco. Il vit avec une jeune femme, et
Lewis habite alors dans le méme immeuble.
“Il n’hésite pas a venir ouvrir le frigo chez nous
quand il n'a pas grand-chose a manger chez lui.
C'est son habitude”, s'amuse Nico.

Pourtant, dans cet environnement sans pitié
de la F1, cette belle amitié va s’effriter peu a
peu. Laffrontement entre les deux garcons ne
laisse pas de place aux sentiments, d’autant
que les deux Mercedes dominent largement
la concurrence et que le titre mondial se
jouera tres probablement entre Nico et Lewis.
Des Monaco en 2014, Hamilton soupconne
Rosberg d’avoir freiné son tour de qualifi-
cations. En Belgique, trois mois plus tard,
petit accrochage entre les deux hommes dans
les premiers kilomeétres de course et grosse
colere de Lewis contre Nico, qu'il accuse de
'avoir volontairement touché. La réconcilia-
tion aura lieu a la fin de la saison, mais elle
apparait tres fragile. Elle le sera encore bien

Le champion
du monde féte
son titre: Nico

pose pour la
postérité avec

Vivian, sa
femme, et toute
I’équipe
Mercedes
apres le
podium d’Abu
Dhabi.
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Malgré les victoires de Nico ou de Lewis, la bonne ambiance

n’est jamais revenue entre eux. Au contraire, les mots et les gestes
en course, comme cet accrochage en Espagne (ci-dessous),
envenimérent durement la situation.

Crash au Grand Prix d’Espagne 2016 entre Rosberg et Hamilton

YOUTUBE

1

plus en 2015, ou, méme en l'absence d’inci-
dent majeur, les deux garcons s'adressent
a peine la parole, tout en restant ensemble
dans cette équipe Mercedes indéboulon-
nable. Si I'on devait comparer Nico et Lewis
a cette époque, il apparait clairement que
Lewis démontrait déja I'une de ses qualités
essentielles: la “vista” de la course. Comme
Lauda, Prost ou Senna avant lui, il pouvait,
apres un Grand Prix, s'enquérir de ce qui était
arrive a tel ou tel autre pilote. Pas Nico. Un
jour que je lui demandais apres une victoire
s'il avait remarqué quelque chose de particu-
lier sur les adversaires qu'il avait dépasseés, il
me renvoya directement dans mes buts par
un “Tu n'es pas un peu dingue ? Tu ne crois pas
que j'ai assez a faire avec ma voiture!”.

Quand la rivalité nuit a Péquipe

La saison 2016 porte a son apogée la détes-
tation entre Rosberg et Hamilton. Le pilote
allemand domine d’entrée de jeu. Il cumule
les victoires. Au championnat du monde début
2016, il compte presque le double de points
de Hamilton. Mais la catastrophe arrive en
Espagne: au départ, Hamilton défend deux
fois sa pole position, mais Rosberg passe en
téte... Pour quelques secondes seulement, car
les deux hommes se tassent, se percutent, et
les deux Mercedes finissent dans le bac a gra-
vier: premiere victoire de Max Verstappen en

F1. Durant les courses suivantes, Hamilton
reprend la premiere place du championnat,

mais Rosberg lui succéde a nouveau, toujours
devant apres Singapour, et jusqu’au Breésil. Tout

Vendredi 21 mars
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se joue au final a Abu Dhabi. Rosberg précede
alors Hamilton de 12 points dans la course au
titre. Mais sur le circuit de Yas Marina, Lewis
réserve un ultime piege a Nico. En téte de la
course, devant lui, il ralentit ostensiblement
son rythme pour que Vettel et Verstappen,
qui talonnent Rosberg, puissent le déborder...
et le priver ainsi de ses 12 points d’avance et
du titre. Ce ne sera pas le cas. Lewis gagne,
mais Nico finit derriére lui a quatre dixieme de
seconde et il est champion du monde. Peu de
temps apres, il entame une tournée mondiale
avec Toto Wolff, le patron de 1'équipe, pour
féter son titre et celui de Mercedes. Au cours
d'un vol, il annonce a Toto que sa décision
est prise: il arréte de courir en Formule 1. Il a
reussi, il a battu Lewis Hamilton. Pour lui, le
succes est total. Nico restera dans les annales
comme celui qui a battu un septuple cham-
pion du monde, a voiture égale. Il nous le dira
plus tard: “Je ne veux plus retrouver un pareil
tourment dans mon existence. Cet été, jétais a
la plage avec ma femme et ma fille, et j'ai passé
la journée, non pas a m’occuper d’elles et a me
détendre, mais a réfléchir a comment je pourrais
gagner quelques dixiemes, comment je pourrais
dominer dans telle ou telle situation, comment je
devrais régler ma voiture, et a tous ces trucs. Je ne
veux plus jamais recommencer cela.”

En apprenant cette nouvelle, bien des amou-
reux de la course automobile penserent que
Nico, apres quelques mois passés loin des
Grands Prix, reviendrait a la compétition.
Presque dix ans plus tard, Nico Rosberg n’a pas
fait son retour. Il y a une vie apres la F1...

Formule 1: Grand Prix de Ghine

Dimanche 23 mars
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—==Apparue en 1987 en Allemagne,
la G40 n’a été commercialisée en
France qu'en 1988 et 1989 et qu’en
noir. Elle se repére a sa calandre
dotée de quatre phares. lin’en
fallait pas moins pour compenser
le trés mauvais éclairage d’origine.

Moteur : 4 cylindres en ligne, injection
électronique, compresseur

Cylindrée: 1272 cm?

Puissance: 115 ch a 6000 tr/mn

Vitesse maxi: 196 km/h

Production: environ 15500 exemplaires

(de 1987 a 1994, sur environ 1,7 million de Polo II}
Cote actuelle: autour de 10000 €

Une bombe made n Germany

'époque est aux GTI. Petites
boules de nerfs, elles offrent

des moteurs toniques, souvent

a injection, parfois avec turbo.
Mais Volkswagen fait un pas de
coté en adoptant un compresseur.
Original. Et séduisant...

ourquoi G? Parce que la lettre
imite la forme en escargot de ce
petit accessoire mécanique a l'ef-
fet magique: le compresseur. Cette
turbine, c’est comme un turbo: elle surali-
mente le moteur. Mais au lieu d’étre activée
par les gaz d'échappement, elle est entrainée
en continu par la rotation du moteur via
une courroie. Résultat: au lieu d’arriver vers
2500 ou 3000 tr/mn, le surcroit de puis-
sance se manifeste des les bas régimes. Gage
d"'un moteur tres plein. Ce qui se vérifie ici,
meéme s'il s'agit, a la base, d'un petit 1,3 litre
tout ce qu'il y a de modeste. Ses accélérations
sont effectivement dignes d'un 1,8 ou d'un
2 litres de l'époque!

ponjour le peps!
Deés les premieres accélérations, vous sentez
que la mécanique est totalement transfigu-
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rée par rapport aux Polo GT qui recevaient le
meéme moteur, mais sans suralimentation,
de seulement 75 ch. Ici, le caractére est af-
firmé et communicatif: le quatre cylindres
répond fort a I'accélération comme lors des
reprises. Sans aucun deélai pour réagir. Au-
dela de 3 500 tr/mn, le bruit du compresseur
se fait entendre: pas de sifflement comme
certains turbos, mais une sorte de feulement
qui ajoute du piment a la conduite.

Et les chiffres? Ils parlent d’eux-mémes:
cette G40 accélere mieux et offre des reprises
plus toniques qu'une Golf GTI de premiere
génération. Avec 8,1 s. pour passer de 0 a
100 km/h: c’est vif! Les vitesses passent avec

:—T

A 'arriéere comme a
I’avant, le sigle G40

¢ s’inscrit sur fond
rouge. C’est la seule
note colorée
extérieure: ici, et

! contrairement a

- la Golf GTI, pas de
liseré rouge ni sur
les boucliers, ni pour
entourer la calandre.

qu

facilité mais le levier au guidage peu consis-
tant n’est pas un régal a manier. Dure en
manceuvres, la direction évidemment non
assistée se fait plus cordiale des que vous
roulez. Sans étre exemplaire, le comporte-
ment routier est correct et permet d’exploi-
ter la fougue mécanique.

Dotée de suspensions raffermies, cette Polo
tonique vous porte avec raideur et ses sieges
— ceux bien enveloppants de la Golf GTI a
I'avant — n’apportent guére de consolation
a cet état de fait. La présentation intérieure
fait dans le noir pour les plastiques, dans
le gris pour la sellerie: difficile de parler de
fantaisie ou d'un début de joie dans la déco-




Visuellement, la planche de bord peut séduire avec son dessin solide qui fait
seérieux. Mais elle est taillée dans un plastique strictement rigide qui reste
economique. Le compteur gradué jusqu’a 240 km/h est un peu... optimiste.

Du 1272 cm? hyper

4 répandu sur les

. Volkswagen, les
ingénieurs ont tiré 115 ch
bien vifs, grace au
compresseur. Une
invention francaise de
1905, largement utilisée
en compétition par les
énormes Mercedes et
Auto-Union des

années 1930.
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Comme Volkswagen ne lui a pas donné I’appellation GTI, elle n’a pas droit aux
bandes latérales ni a aucun signe extérieur de sportivité. Elle n’a été proposée
qu’avec la carrosserie coupe.
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1987, cette année-la
|- ¥ Privatisation de la premiere

| chaine, TF1. Tout un symbole: le
fleuron de la télévision francaise,
historiguement la plus ancienne,
et la plus regardée, passe dans
le privé. Loin des turbos et des
compresseurs, Peugeot-Citroén
. lance son premier moteur
multisoupape: le quatre cylindres 16 S passe de 125 a 160 ch!
La BX en bénéficie en premier, trois mois avant la 405. Et toc!

ration. L'équipement de série ne fait pas non
plus dans l'opulence: vous trouvez des vitres
commandées par de bonnes vieilles mani-
velles et des portiéres qui se verrouillent
manuellement, une a une.

Avec sa vitalité mécanique, une Polo a la
sauce G40 fait évidemment tres envie au-
jourd’hui. Mais la dénicher est une autre
histoire. D’abord, parce que cette version
n’a été que peu produite et aussi parce que
la plupart des exemplaires sont passés entre
les mains de nombreux propriétaires qui
n’‘ont pas forcément fait tres attention a leur
monture. Bilan: la G40 s’est faite tres, tres
rare. Et donc... tres chere. 2
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1 Nouveautés: nos révélations sur la prochaine
génération du SUV compact de Volkswagen, le T-Roc.
i Essai: la premiere prise en main du Dacia Bigster,
un des modeles les plus attendus de Pannée.

I Pratique: les meilleurs comparateurs (carburant,
assurance...) pour faire des économies.
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Guide d'achat 2 2

Les prix catalogue: ce sont les tarifs officiels fournis par les constructeurs.
Dans la colonne suivante figure le montant du bonus ou du malus écologique.

Les taux de remise: nous vous fournissons les rabais couramment

pratiques en concession sur tel ou tel modele. Attention, ces taux de remise
sont a dissocier des promotions officielles ponctuelles.

Le bareme

Les modeles emettant plus de 112 g/km
de CO; sont désormais taxes selon un
bareme qui tient compte des rejets de
C0. homologués (protocole WLTP). S'y
ajoute un “malus au poids”, d’'un montant
allant de 10 a 30 € par kilo a partir de
1600 kg (poids homologué du véhicule).
Une taxe supplémentaire qui épargne

les électriques mais touche désormais
les hybrides rechargeables. Ceux-ci
bénéficient toutefois d’une réduction

de 200 kg (si leur autonomie en mode
electrique dépasse 50 km en ville): seuls
les kilos a partir de 1800 kg sont taxés.
Le niveau d'équipement et les options
(qui ajoutent des kilos) peuvent faire
varier le taux d'emission et le malus au
poids d'un méme vehicule. Coté bonus, la
prime n'est octroyée qu’aux électriques
facturés 47000 € maxi (hors options)

et obtenant un score environnemental
minimal (soit, essentiellement, les
modeéles produits en Europe). Depuis le

2 décembre 2024, son montant varie de
200024000 €, en fonction du revenu
fiscal de reférence de I'acheteur. La prime
ala conversion a, elle, été supprimeée.

Electriques jusqu’a 47 000 € avec

: i Montant
score environnemental minimum
Avec un revenu fiscal de
référence jusqua16300€ | Y000€
Avec un revenu fiscal de référence 3000 €
compris entre 16301 €et 26200 €
Avec un revenu fiscal de 2000 €

référence supérieur a 26200 €

T WEURE v

Thermiquesde 1a118g 0€
Electriques au-dela de 47000 €
et/ou n'obtenant pas le score 0€
environnemental minimum
Hybrides rechargeables 0€

ALFA ROMEO

Junior (nouveau)

1.2 Brida 136 2500 0 | 3%
1.2 Brida 136 Techno 2000 0O nc
Elettrica 156 38500 -3000 &%
Blettrica 156 Techno H000 -3000 &%
Elettrica 260 Veloce 8900 -3000 &% ¢
Tonale

1.5T Hybrid 130 Sprint #M20 +310 5%
1.5T Hybrid 160 Sprint 43200 +360 5%
1.5T Hybrid 160 Veloca 48TO0 +360 3%
PHEV 190 Sprint 50800 +7S50  E%
PHEV 280 Sprint 04 B30 +750  E%
PHEV 280 Veloce 04 BED 0 | &%
1.6T Diesel 130 Sprint HTD +1372 5%
Giulia

2,07 280 Sprint 04 ETO0D +24201 5% | E
2 2 Diesal 160 Sprirt 80300 +540 5%

2 2 Diesal 210 Sprint 04 BE30D +1761 5%
2.2 Diesal 210 Veloce 04 0800 +1781 1%
Stelvio

20T 280 Sprint 04 B30 +58834 2% | E
2 2 Diesal 160 Sprint BES00 +3170 2%

2 2 Diesal 210 Sprint 04 80800 GBS 2%
2.2 Diesal 210 Veloce 04 88300 GBS A%
AZ90 [nouvelle)

180 GT BT 2000 0% |-
180 GT Premium 490 -3000 0%
220 GT Performancs 4170 -3000 0%
720 GTS MT00 -3000 0%
220 Premikne Edition 8200 -3000 0% |
A110

A110 85000 +3784 1% | E
A110GT TOO00 +4028 0% | E
A1105 TIS00 +4818 4% | E
A110 R Tarini 108000 | +4543 0% | E
ASTON MARTIN g~

Vantage 180T00 +70000 nc E
Vantage Roadster 210800 +T0000 nc E
DB12 Coupé 20000 +70000 nc | E
DB12 Volante 28290 +70000 nc | E
DBX 707 28290 +70000 nc | E
Vamquishi AB8I0 + 70000 nc E
Valhalla SBA300 +70000 nc E
A1 Sportback E!!!

25 TFSI Design I +310 4% | E
30 TFSI Design 282D 330 | A% | E
30 TFSI 5 line 30D +330 6% | E
35 TFSI S line 5 tronic BT +650 6% | E
35 TFSI S line Phus 5 tronic MWETD +550 4% | E
40 TFSI S line Phus 5 tronic 38430 +2018 4% | E
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Emissions Emissions
de CO, de CO,
113g | 50€ 154g | 4026 €
114g | 75€ 155q9 | 4279€
1159 | 100€ 1560 | 4543 €
116g | 125€ 157g | 4B18€
117g | 150€ 158g | 5105€
118g | 170€ 159g | 5404 €
119g | 190€ 160g | 5715€
120g | 210€ 161g | 6126€
121g 230€ 1629 6637 €
1229 | 240¢ 163g | 7248€
123g | 260€ 164g | 7959€
1249 | 280¢€ 165q | 8770€
1259 | 310€ 166g | 9681¢€
L 167g | 10692¢€
1279 | 360€ 550 |11803€
1289 [Ewes 1699 | 13014¢€
Eig :igz 1709 | 14325€
5 9 = 171g | 15736€
1323 . 1729 |17247€
1330 | 818€ 173g |18858¢€
174g |20569€
B 1?Eg 22380 €
0 (S 176 ; 24201 €
Lo mg 26302 €
1379 | 1172€ 9
1389 | 1276¢€ 178g |28413€
1399 | 1386€ 179g |30624¢€
1400 | 1504€ 180g |[32935¢€
141g | 1629¢ _ 1819 |35346€
129 | 1761€ 1829 |37857¢€
1459 | 2205€ 1859 |45990€
146g | 2370€ 1869 |48901€
147g | 2544€ 1879 |51912€
1489 | 2726€ 188g |55023€
149g | 2918€ 189g |58134€
1509 | 3119¢€ 190g |[61245€
151g | 3331€ 191g |64356€
1529 | 3552€ 1929 |67467€
153g | 3784€  193get+|70000€
Prix P
28 28| B
et FHHE
A1 Allstreet
30 TFS 20840 +650 nc E
35 TFS1 5 tromic NED +E3  nc E
Q2
30 TFS1 Design S4400 +E08 | 8% | E
35 TFS1 Des=ign 800 1172 8% E
35 TFS 5 line 00 +117:| 5% | E
502 BB1BD +54456 11%  E
30 T Desi M0 +540 | A%
EETEISHI:-ISmic 3540 +1386 5%
35 T 5 line Plus 5 fronic M0 1386 5%
A3 Sportback [nouvelle)
30 TFS1 Design 4800 400 | B% | E
30 TFS1 5 line 880 +00 1% E
30 TRS Hytwide 5 lina HMTM +240 11%  E
35 TFS 5 line #0850 +400 1% E
35 TPS Hybwide S lina 0¥ +F0 11% | E
53 3000 +675%T 0% E
RS 3 TE800 +50000 0% @ E
40 TF51 e Design g0 0 | 0% |
40 TFS & 5 lima 51850 (i} 0%
ey — Y
35 TN 5 line 45680 400 | 1%
A3 Allstreet (nouvelle)
5 TFS1 Design T80 +650 | 3% | E
35 TFSH Avus £2250 +650 | 6%  E
35 TRS Hytwida Avus 430 +380 6% E
A0 TFS a feus 54250 i} nc HiE
5 TI Design £28500 +650 | 3%
A3 Berline [(nouvelle)
30 TFSI Des=ign 3WIBE +30 | 5% | E
30 TFS 5 line 40118 +380 &%  E
30 TP Hybride S lina 2298 +190 &%  E
35 TR 5 line HMHE +310 | 8% | E
35 TR Hybride S lina #3688 +190 8% E
53 BAG8E G0 0% E
RS 3 TIO0h +c0000 0% E
35 TDM Design 41188 +330 5%
35T & lne HE1TIE +330 8%
Q3
35 TFS1 Design 0890 +2018 | 10% | E
¥5TDM Design AETRO +2451 | 10%
Al TDH S lne (uafiro S tronic BE880 +11m31 5%
Q3 Sportback
35 TSI Des=ign £3380 310 5%  E
35 TIM Design #8290 +2590 5%
40 TD 5 lne Quafiro 5 tromic BAOBE +13153 6%
Q4 e-T
45 een 0000 -3000 5% |
55 Sline Qu TO450 ] B |
ﬂ-llll-l.':‘:.:m‘:ki-'l'rﬂ
45 48800 -3000 5% E
55 5 line Quatiro T2450 i} A% |
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Prix B3
en€ EE
@ 2

A5 [nouwelle)
2.0 TF5I 150 Design 45500 +a319
20 TFSI 150 5 line S4870 +4319
2.0 TFS| 204 5 line 58570 +4319
55 7760 +19139
2.0 TDI Hybrride 204 Design BI600 +3735
2.0 TDI Hybride 204 5 line 827N +3735
AS Avant [nouwvelle)
20 TFSI 150 Design 47000 +5402
20 TFSI 150 5 line B8170 +5402
20 TFS| 204 5 line 1070 +5634
55 21280 23747
2 {0 TD Hybride 204 Design BE100 +4060
2 10 TDM Hybride 204 5 line 84270 +4060
Q5 [nouveau)
2 0 TFS| 204 Hybwide Design BT5B0 5426
2 0 TS| 204 Hybeide 5 lina 85950 +5426
505 88830 +57351
2.0 TDI 204 Hybride Design Quatiro S1470 +10793
2.0 TOI 204 Hybride 5 line Ouakiro 89870 +10793
Q5 Sportback [nouveau)
2.0 TFSI 204 Hybride Design 58750 +6726
2.0 TFSI 204 Hybride 5 line 88150 +5726
505 101130 +58131
2.0 TDI 204 Hybride Design Qualtro 83870 10604
2.0 TDI 204 Hybride S line Quattro 72070 +10604
Q8 e-tron [nouveau)
751 Design mnim o
7515 line ™m o
Performance 5 ling a5 o
Quattro 5 line arsse o
506 gssm o
Q6 e-tron Sportback [nouveau)
251 Design TMENR 0
751 5 line 76T O
Performance 5 ling B3900 0
Quattro S line Bogs0 o
506 mm o
ABG
45TF51 5 line 88380 +783T
50 TFS & 5 ling 785480 +2150
55 TF51 & Compétition TOTHO 42150
35 TDI § line 82150 +2586
A0 TDI § line 85930 +2586
40T Design BE430 2536
457TDI Design Quatiro T80 +13181
A5TDI Awus Quatiro BABBO +13181
50 TDI Awus Quatiro 88360 +1TE2S
56 83320 +52240
AG Avant
A5TFS1 5 line 70980 +148564
RS & Performanca 151080 +70000
50 TFS1a 5 line TR0 +3125
55 TF51 @ Compétition 82350 +3125
35TDI & line B4TEO +3751
40 TDI § line 88530 +4220
407TDI Design 89030 +4220
45TDI Design Quatiro TETEO 20736
45 TDI Awus Quatiro BT4B0 +20736
50 TDI Awus Quattro 098D 25360
56 26824 +59120
AB Allroad
410 TDH Design TATED | 7526
45 TDI Design Bass0 +302M
45TDI Awus 83850 +302M
50 TDI Awurs gT320 32302
55 TDi Aanss 102758 +52643
AB e-tron Sportback [nouwvelle)
285 Design S840 0
2855 line 7m0
Perforrance 5 ling gdDBda o
Quattro S line name o
56 105020 0
AB e-tron Avant [nouwelle)
285 Design éree o
2855 line e o
Performance 5 line Bss80 O
Quattro 5 line 2m o
56 108520 0
e=Tron GT [nouvelle)
% Baza 128250 0O
5 138286 0O
RS 162400 0O
RS Performance 175350 i}
Q7 [nouveau)
507 133130 +70000
55 TFS e 5 line 71T +12800
55 TF5! & Avus 110320 +12800
50 TF51 & Compétition 105480 +12800
50 TDI § line 180 70000
Q8 [nouveau)
508 137720 +70000
RS Performeance 191 560 -+ 0000
E5TFS & 5 line 108980 +13700
55 TF51 & Avus 116980 +13700
50 TF51 & Compétition 115280 0
Q8 e-Tron
50 5 lina M o
555 lina page o
55 Avus 07308 0
g miwa o
Q8 e-Tron Sportback
50 5 lina ¢t o
555 lina 01400 ©
55 Avus 108808 0O
5 11378 O
AB
58 170987 70000
B0 TFS1 a Advanced 138748 +11000
50 TDI Advanced TI8188 60030 &%

BENTLEY H
E

Flying Spur va
Fiying Spur Speed

Flying Spur Mulliner Wiz
Flying Spur Hybrid
Comtinental GT Va3
Continental GT 5
Comtinental GT Speed
Comtinenial GT Mullinar W12
Comtinental GTC
Comtinental GTC 5
Comtinental GTC Spasd
Comtinenial GTC Mullinar W2
Bentayga 'V

Bentayga 5Va

Bentayga Hybrid
EMW

Série 1 [nouwvelle)
116

116 M Sport Design

120 M Sport Design
120 M Sport

123 M Sport xDrive

135 xlirive

clec: électrique - E: Essence -

MN2TTY +70000 nc

200978 +70000
B0 442 +T0000
He128 +14150
28982 +70000
2536850 +70000
22484 70000
220188 +70000
248881  +70000
FTaaTs +70000
$108388 +70000
A5Z188 +70000
208538 +70000
Z3ATEO +70000
708538 +14300

o

43700
48100
48100
49350
62900
55850
Gaaso
81350

+083
+8383
+Z30
+Z30
+845
+19108
]
]

+2048

+2040
+400
+400

+21219
+550
+550
+600

nc

0
nc

0%
nc
nc
nc
nc
nc
nc
nc

nc
nc

B%
%
3%
10%:
1%
5%
B'%
3%

B%
5%
5%
5%
0%
5%
5%
5%

hybride - PHE

E

E
E

E
E
E
E
E
E
E
E
E
E

mmMmmmm

o e e W

orix des voitures neuves

H
xDrive30e M Sport 82800 00
sDrivve 184 48400 | +650 |
s[rive18d xline 48800 +650
sOrivve0d xlina BOB0D W +250 |
sOrivve20d M Sport B2150 | +250
Drive23d M Sport BS400 +1180 |
ix1
elrive20 48050 -3000 |
xDirive 30 T80 O
xDrive 30 xLine Goadd O
X2 [nouveau)
s0rivei20i dTTOD +850
M35i xDriva BABS0 | +24080
sDrive 18d 48400 | +1568
s0rivve0d BOSOO +1290
sOrivve20d M Sport BAS00 | +1290
iX2 [nouveau)
eliee20 48950 -3000
xDirive 30 B o
xDrive30 M Sport 88200 0
Série 2 Active Tourer
216 38880 1504
220 40850 +400
Z20i Luncury 42800 +400
Z25a xlriva 080 +250
2254 xDwiva Luxury 52650 | +250
218d #1980 +330
220 43450 +150 |
Z20d Luseary 45800 +150
Série 2 Coupé [nouveau)
Z208 G0B50  +2205
Z304 BA250 | +3110
M2408 xDrive B8860  +A7 640
M2 BATHD | +70000
220 BABS0 41000
Série 2 Gran Coupé [nouvelle)
220 42450 +190
20 M Sport Dasign 43760 +190
ME35 xrive 807D +14825
Z20d 45080 ©
#20x M Sport Design 40350 ©
Seérie 3 [nouvella)
4 [, #ATH0 | +2205
316 M Sport 53100 +2205
2208 M Spart xlvive ETE50 +37T84
M 3408 xDrive T2660 | +27 552
M3 Competition M «Drive 120080 | + 70000
330a g1450 O
Z30a M Sport B4450 O
316d BOTHQ | +450
F16d M Sport BE100 +450
320d M Sport xDrive BOB0D  +1472
M340d dvive T2880 +7105
Série 3 Touring [nouwvella)
e -] B00%0 +33n
3164 M Spart BARDD +32331 |
M 3408 xDrive 72880 +39807
M3 Compeatition M xDrive 122280  +7T0000)
M3 CS 185508 | nc
330a 82750 +250 |
F30a M Sport 5800 +250
36d 82050 +1198
316d M Sport BS400 +1198
320d M Sport xDrive 1800 +2620
M340d drive 73850 +0176
Série 4 Coupé [nouvelle)
4206 BA250 +19m
M40 xDrive TBOS0 +22704
M4 Compeatition M <Drive 10506 +70000
M4 G5 182050 + 70000
420 alrive AT +2433
Md40d dlwive Ta0s0 | +9004
Série 4 Gran Coupé [nouvelle)
4204 BA200 +4060
4208 M Sport BAAs0 +4060 |
M4408 xDrive 78000 +55412
420 alrive SaT00 +54M
420d M Sport xOrive a0 +5411
430d M Sport xDrive T0850 +7231
Série 4 Cabriclet [nouwelie)
A208 TS0 +5202
Mid400 xDrive BABB0 +42657
M4 Competition M xlrive 127780 | +70000
420 BATED | +3824 |
Ma40d drive BAGs0 | +17 56T
i4 [nouwvelle)
elrive35 67800 ]
elirve35 M Sport #re o
eDrive40 M Sport ss100 o
M50 Toese o
Z4
sOiripei20i BEBS0 G126 |
M40i TOSS0 | +31024
X3 [nouveau)
20 x0riva B3060 | +E643
20 xDriva M Spaort 87700 +B643
M50 xDOrive M Sport BOas0 +3317T
e xDrive T1858 +4300
e xDrive M Sport TE000  +4300
20d xDirive 4060 G584
#0d xDrive M Sport B3700 +5584 |
ixX-3
X3 Inspiring ™20 O
X3 Impressive 82300 0
X4
M Compedtition 119200 | + 70000
xOrivvei20d xLina B2800  +E343
xDrive30d xlina 0300 +20075
xDrive30d M Sport TEI00 | +20075
M0d B3SO0 43343
Série S
5208 2850 +1790
530a TI860 | +2075 |
550 xDirive BAB50  +4600
550a M Sport xlirive BETHD 4600 |
M5 150080 | +14 300
520 85180 +2568 |
Sl e TB160 +7152
540 M Sport xDrive BOBOD +7152 |
Série 5 Touring
5208 B350 +2922
520i M Sport 88700 +2022 |
530e TS0 +2975
£30a M Spart TIS00 | +2975 |
550a M Sport xlirive BA2BD +5750
M5 182080 | +15500
520 88850 4029
S0 xlirive TTB50 | +9518
S40d M Sport xDrive 2000 | +9816
is
eDrmve0 Ta2s0 O
MED xDrive 107550 O
i5 Touring
elrived0 TTT00 ]
MED x0riva 108000 ]
Seérie B Coupe
Ba0d xlrive 118850 | +295M
Série B Gran Coupé
BA0d xlrive 113860 +40185
Série 8 Cabriolet
B40d wriwe 12850 +41045
x5
%DriveSle xlina MWE1S0 | 11600
%Drivve 30d xlina 20060 | +50501
iX [nouvel)
xDrivedS BAE00 ]
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11% | E
| 11% | Ele
11% | E
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S mmmmm

m mm m
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nc
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2%
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V- hybride rechargeable - GNV - GPL - E85: superéthanol - Hyd

= M MMM m

=Sl
Hit
22|28
xDriveds M Sport M200 0 nc
xDirivet M Spart 1M2000 o nc
M70 xDrive 136800 O nc
XM
50e | 188800 | +19850 9%
Vadd 170800 22550 9%
Label Red 206000 | +22850 1%
Série 7
7508 xDrive 189950 | +12650) 9%
M7EDa xDrive | 168700 | +14750) 7%
740d xDrive 121200 | - 18365 1%
iT
eDriveS0 (120880 | 0 | 13% ¢
xDrives0 15880 o |13% ¢
xDrives0 M Spaort 188800 0 |17%
M0 xDrive 192200 0 | 1%
X7
xDrivedid 11550 | +70000| 6%
xDrived0d M Sport 8500 |- 70000) 6%

Active | 29980 6 | mc
Dolphin
204 Comiort | 33090 0 | 4% ¢
Atto 3 (nouveau)
Comiort | 38980 0O | H
Design 40090 0 i
Seal (nouvelle)
Design | 48990 0 3% | E
Excallenca AND 0000 a 4% | E
Seal U
[DM-i Boost 3THOO | +1400 | 2%
DM-i Design | 44800 +3500| 4%
Elecric Comifort 41890 a 4% | E
Seallon 7 (nouveau)
Comiort | AGSD0 0 | 9% |E
Design MWD E190 o0 | 0%
Excallanca AWD ] O | 9% |E
Tang [(nouveau)
MWD T2000 a 2% | E
Han
AND Exacutive | T11800 0 | 12%|E
(=) |
Lyriqg Lupeury Mg | #1200 0 mc | E
.
Corvette Stingray 2T  [104080 | +70000) 0% @ E
Corvette Stingray Cabriclet 2T | 14630 |+70000) 0% | E
C3 (nouvelle) . §
1.2 Turbo 100 You ' 14900 +330 | 3%  E
1.2 Turbo 100 You Pack Plus 1TED0 | +360 | 3%  E
1.2 Hybride 100 You Pack Plus 20200 +210 | mc
1.2 Hybride 100 Max X800 +230 | nc
&-C3 113 You 23900 | -3000 | 3%
8-03 113 Max | ¥ro0d -3000 | 3%
C3 Aircross [nouveau)
1.2 Turbso 100 You 10400 | +898 | 0% @ E
1.2 Turbo 100 You Pack Plus 1800 | +1074| 0% @ E
1.2 Hybride 136 You Pack Plus B0 +210 | 0%
1.2 Hybride 136 Max 2TeDd | 210 | 0%
Blectrigue 113 You 2T400 | -3000 | 0%
Electrigue 113 You Pack Plus ME00 | -3000 | 0%
C4 (nouvelle)
1.2 PuraTech 130 Flus 28100 | +898 | nc F
1.2 PureTach 130 Max 0| 4898 | nc  E
1.2 Hybride 100 You 28650 1] 0%
1.2 Hybride 136 Phus 31100 a 6%
1.2 Hybride 136 Max 3300 0 | 6%
Electrigue 136 You 58880 | -3000 | nc
Elecirigue 1356 Pius 4800 | -3000 | mc
Eectigue 156 Flus 35800 | -3000 | mc
Hectrigue 156 Max 35300 | -3000 | mc
C4 X [nouvelle)
1.2 Hybride 135 You 30650 a nc
1.2 Hybride 136 Plus 1 800 1] | H
Elecirigue 136 You 4550 | -3000 | mc
Elecirigue 136 Plus BSE00 | -3000 | nc
Elecirigue 156 Plus 38600 | -3000 | nc
Hecirigue 156 Max BAT00 | -3000 | mc
C5 Aircross
1.2 Hybride 136 Plus 3T000 | +360 | 25%
1.2 Hybride 136 Max 40200 | 400 | 28%
Hybrite Rechargeable 225 Plues 48150 0 | 3%
Hybride Rechamgeable 225 Max 40480 o0 | 3%
1.5 BlueHDi 130 Plus Auto. BA2D0 | +2040 | 15%
1.5 BlueHDi 130 Max Ao, A0500  +2040 | 19%
CsX
1.2 PuraTech 130 Plus 880 1386 A% F
1.2 Hybride 136 Plus 43380 | +125 | mc
Hybride Rechargeable 180 Plus Ba2B0 0 | 14%
Hybride Rechargeable 150 Max BEGB0 0 |14%
BTEB0 O |14%

Hybrie Rechargeable 225 Max

Z "'

Leon [nouwvella)

1.5 eT5l Hybrid 150 ¥ 40490 +310 | 5% | E
20TSI 300NVZ ATERE | +20560) 0% | E
atybrid 204 ¥ 48300 0 12% | PHE
aHybrid 27242 51860 a 12%
20T 150 AT +360 | 5%
Leon Sportstourer (nouvelle)

1.5 eT5l Hybrid 150 ¥ | #2680 +330 |13%  E
eHybrid 204 ¥ | BO4BO| 0 | 10% PHE
aHybrid 272 ¥Z 54110 a 10% | PFHE
20T 150V A58 | 400 | T
Born

V230 Batieria L | SROPD -3000 | T C
V30 Batieria XL | QR0 -3000 T C
VZ 325 46490 | -3000 | 16% ¢
Terramar [nouveau)

1.5 eTSI Hybrid 150 ¥ | 47800 +2376| 18% E
ebiybrid 204 ¥ | BEB00 | +1430 | 12% [PHE
eHybrid 272 ¥ BGRB8 | +1440 | 12% PHE
eybrid 272 America’s Cup B3750 | +1440 | 12%
Formentor [nouveau)

1.5 a5l Hybrid 150 W BI8TE | +540 | B% | E
2.0T51 265V2 | B1T80 | +26302 9% | E
20TSl 333VE 4Driva GO3As +70000] 9% @ E
eHybrid 204 ¥ B85 0 | 12% PHE
eHybrid 272 V2 | B89 0 | 12% PHE
20T 150V ABB10 | +81E | B%
Tavascan

286V Standard T a nc
286V Edition Spéciale France | AEDDO -3000 | nc
3402 Edifion Spéciale Franca 4Dnve 4830 a nc
DACIA b=V
Spring [nouvelle)

45 Ezsantial 18800 0 | nc

45 Expres=sion 17800 0 1% | E
65 Expression 10000 0 | 1% ¢
&5 Extreme [ 10200 © 3% | E
Sandero

1.0 5Ca 65 Essantial | 12990 +2b | 6% E
1.0 SCa 65 Expreszion 14700 | +210 | 2%  E
1.0 TCa 90 Expression | V5SSO +190 | 2%  E
1.0TCa 90 Journey | 10880 +190 | 2% E
1.0 Eco-G 100 Journay | 18988 0 | 2% |GPL
Sandero Stepway

1.0 TCa 90 Essantial | MBS0 4310 | 1%  E
1.0 TCa 90 Expression 1T480 | +310 | 2%  F
1.0 Eco-G 100 Expression | 17488 | +50 | 2%  GPL
1.0 Eco-G 100 Extrema 18480 +75 | 2% GPL
1.0TCa 110 Extrame | 19200| +310 | 2% E

“hydrogeéne - [ : diesel
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Jogger Capri ([nouwelle) 204 58,3 k'Wh Earth 3830 o0 3% ¢ Gran Turismo GLC
1.0TCe 110 Exprassion | 21000 +650 | 0% | E 170 Standard Range 48400 -3000 | 2% 204 £1.4 k'Wh Earth 43000 0 3% Modena 1300 +70000 5% | B 43AMG 89000 +70000) nc
1.6 Hybrid 140 Expression 26400 © 2% 2686 Extended Range 48400 0 | 2% 204 1.4 k'Wh GT-fine 45800 0O 1% Trofeo 225880 70000 B% | E 300 e Avantgarde Line T2050 | +0650 | 4%
1.6 Hybrid 140 Extréme 270D © 2% 340 Extendsd Range 58400 0 | 2% Ceed Folgore 19900 © mc | 300 @ AMG Line TTAB8 | +0650 | 4%
1.0 Eco-G 100 Extrémsa | sim0d| +i00 | 2% | GPL Mustang [mouwella) 1.0 T-G0i 100 Active TR0 | +360 6% | E MCz20 400 a AMG Lina TOTHO +0650 | 4%
1.0 Eco-G 100 Extréme + | 22900 +190 | 2% |GPL @7 B300 | +70000) 0% | £ 1.07T-GDi 100 GT-ine 790 +380 | 10% | E @30 251980 +70000 0% | E  63AMG SE-Parformance 159400 | +31110 3%
Duster [nouveau) Dark Horse 71800 [+70000) 0% | E  1.5T-GDi 140 GT-Line 31800 +740 0% | E MC20 Clelo 53AMGS E-Performance Limited Ediion | 142008 | +31110) nc
1.0 Eco-G 100 Essantial 19980 +330 | 0% |GFL. Mustang Convertible [nouwvelle) Ceed SW B30 — SETIED +T0000 0% | E 200 d Avantgarde Line BIB8 nc | 4%
1.0 Eco-G 100 Expression | 22100 +360 | 0% |GPL  GT 83800 | +70000| 0% | E  1.07T-GDi 100 Active 28900 +540 0% | E 200 d AMG Ling B4980 nc | 4%
1.2TCe 130 Extrame 26800 +280 | 1% | ¢ Mustang Mach-E 1.07-GDi 100 GT-line SRES0| +540 | TN | B Rkl i 220 d AMG Ling 80300 +6308| 4%
1.2TCe 130 Joumey 26800 | +280 | 1% | £ 268 Standard Range | 52080 0 | &% 1.5 T-GDi 140 GT-Line 33400 <818 7% | E O el . 450 d AMG Line #1000 +17181 4%
1.6 Hybrid 140 Extreme | 288300 +75 | 0% 264 Extended Range Premium 86800 0 | 10% Hybride Rechargeabie Premium 45040 0 A% |ru n— e 300 de Hybrid EQ AMG Ling 80100 +11450) 3%
1.5 Hybrid 140 Journey 28800 +75 | 0% 329 Standard Range PFremium AWD | BBSQ0| 0 | 10% | | ProCeed :“"5 .E';”. T g1 | g | g GLCCoupé
Bigster [nouveau) 370 Extended Range FremivmAWD | TS890, 0O 10% | I 1.57-G0i 140 GT Line 33280 +818 8% | E 15"'5“““"_'““ Um +a18 e 200 AMG Line 8T8 +0804| 3% E
1.2TCe 140 Essential | 24990| 240 | 0% | E  GT B1900 0 | 3% XCeed M“'“‘"'"".'I mﬁm':“"“ ... o 5"; L 87800 +70000 nc | E
1.2TCe 140 Exprassion 28800 | +240 | 0% | E  Raly 84900 0 | nc 1.0 T-GDi 100 Mation 28880 | +1074 | &% | E 1n:;hrqm"x1asu ”:;“' 2 :m s | g 300eHybrid EQ AMG Line 83000 +0800 | 4%
1.2TCe 130 4%4 Expression | 29300 +898 | 0% | £ Tourneo Connect 1.5 T-GDi 140 Active 1060 1761 8% | E "'"a"" ““9 3800 400 & Hybrid EQ AMG Line BEB0D +0800 | 4%
1.2TCe 130 44 Extreme | 34108 +1172| 0% | E 1.5 EcoBoost 114 Tianium 30800 | +2370 | 7% | E  1.5T-GDi 140 GT-Line Premium 4000 +1761| nc | ¢ axGA 3 Beriine 53 AMG 5 E-Performance 1900 | +31370 3%
1.8 Hybrid 155 Expression 20700 0 | 0% 2.0 EcoBiue 102 Titanium 22000 +400 | 7% Hybride Rechargeable Lounge a0 0 2% A ST S il by 28000 +500 | 8% | E o uren o Parformance 145300 | +31370, nc
1.8 Hybrid 155 Exireme 1700 0 | 0% 2.0 EcoBiue 122 Titanium 38200 +400 | 7% Niro 25 e-SkyActiv G 140 Cantre-Line 0200 540 mc | B o4 aMG Line 73900 | +6740 | 3%
1.8 Hybrid 155 Journey | #7000 | 0% 2.0 EcoBlue 122 Active | 34300 +540 | 8% | Hybride Mation M0N0 0 6% 200-ShyAci-A 136 Exclusive-line | S4000| +200 | 4% | B op nug)ime 87700 16770 3%
L35 et B = o jor CETTTWEAWANNN oo GN 0 LT scmacimmens 800 06 3% E e e
1.2 Eco-G 140 Extreme | 20300 nc | 0% | GRL = Hybride Rechargeable Active a0 0 an = e S : Classe E
1.2 Eco-G 140 Journay 28300 - 0% | GPL Jazz | le) BV Active 48800 i) 240 | 2.5 a-SkyActiv G 140 Cantre-Line 2800 +083  TW | E 200 Avantgarde Line B5450 | +4199 | 6% E
' : PCHEN At e B R EV Premium 48200 0 24% | 20 e-SkyActiv X 186 Exchsive-Line | JT8B0 +450 | 6% | E 300, yyiid £O Avantgarda Line 73050 <5300 6%
CEVNCTEETEO SO Ja:: Crosstar (nouvelle) S 2.0 &-SkeyActiv 3 186 Takumi SOTWS] 4450 [ 9% | E 3000 yoesd E0 AN Line SR icam0| o
—— = S—— —— N 0 | 1.6 T-GDi 160 MHEV Motion 83340 +2504 | 2% | £ MX-30 400e Hybrid EDAMG Line dMatic | BB3BO| +6625 | 6%
12 Rytuiia 150 Pelies 200 e Si380 — 1.6 T-GDi 210 Hybrida Active 40100 850 2% e-Skpicliv 145 Prime-Line SN | -3000 | 3% 400 & Hybrid EQ Exchesive Line dMatic | DOBOO | +6625 | 6%
1.2 Hybride 135 Edition France :zm: o | 4% .;'l"l'ri [m“ “) 328 1.6 T-GDi 210 Hybride 30 Years 42790 +850 2% =-Skphctiv R-8 178 Prime-Lino 3|0 0 3% 53 AMG Hybrid 4Matic+ M31B0 +10700 5%
‘Eﬁmﬁéiﬁaﬂ"m”m . . 3;::' i = n— e o |2% | 1.6 T-606 245 Hyh. Rech, GT-Line Prem. 4| S3800 | +1050 5% e-SkyActivR-4W 170 BclusiveLine | 39280 0 | 16% 200 d Avantgarde Line 83150 nc | 6%
SR 42300 - . v - 1.6 CRDi 136 MHEV Motion DCT ITH0 | 1094 2% CX-860 200 d AMG Line 80108 nc | 5%
E-Tensa 156 Edition France 43000 | -3000 | nc Civic (nouvelle) EVE 25 aSkyActiy PHEV 327 Bxclusive-Line | G000 | +3050| 14% 90 d AMG Line 74550 +3810 | 5%
— a:ﬁﬁm - :g +:n ::' 170 Air Active 4000 0 19% 3.3 o-Skyitctiv D M Hybrd 200 Prime-Line | SATB® | +3E30 nc 220 d Exclusive Line T9980 +3810| nc
L SR 1276 | e | E ,'} " BT980 .aggor| 7 | g ZZDNirictie 530800 0  19% 3.3 e-SkypciivD 200 M Hyb. Exclusive-Line. BS990 +3830 0 5% 450 d Exclusive Line POOBO +10776 nc
1.2 Purafech 130 Bivile - Alcantara | 42780 | +1276 | 17% | £ THHHE- N +45:3g:| | ¢ 229MirDesign 5T400 0 13% 3.3 e-ShoyAcivD M Hyb. 254 Exclusive-Lina. BOTRD +5756 | 5% 300 d e Hybrid E0 AvantgardeLine | 7TB800 | +6625 | 6%
1.2 Mytulhe 135 Pt | BREER| +125 | 15% o ¥ 325 Air Design 4xd s1400 o0  13% 33e-Sipictiv D 254 M Hybrid Homura | 98000 | +5756| 5% 300 d e Hybrid E0 AMG Line B04B0 | <6625 6%
121yeita 13N E M. R LY | EFA ¥ (eimiemsy 325 GT-Line 4xd 85400 0 1% | CX-80 (nouveau) Classe E Break (nouvelle
- g a:HEV Sport ABOBO| 4650 | 4% ( )
1.2 Hybride 136 Etoile - Cuir Nappa 48780 | +125 | 15% - &T M0 0 T%|C 250-Skyctiv PHEV 127 Excheive-line. G400 +6500  10% 200 Excusive Ling 70080 +7052| nc | E
Plog-inbybeid 225 Bolo-Mcmiee | BIODB| © | W0% A N — Sorento [nouveau) 25 e-SkyActivPHEV 207 Homura | TO280 +6500 | 10% 300 & Hybrid E) Avanigard Line 70200 6875 | 5% P+
Plug-in Hybeid 225 Eiolle - Cur Happe B3B00| 0 | 10% N Ecat B4000 | +3213 | 4% | Hybride Design B0 | +593 &% 1.3 e-SkyActiv D 254 Homura Plus TS0 +13458 B% 300 @ Hybrid B AMEG Line +6B75 | 5%
- - o | B PHEV Advance Tech 63180 | +1880 | 2% =y Hybeid 0
tm;hr:mﬂg;mmmmm i 1ﬂm 10% . . ~'  Hybride Rechargeabie Active BA9RD 2075 6% 2.3 e-SkyActiv D 254 Takumi Plus T200 413459 9% 53 AMG Hybrid 4Matic+ 115700 | +12050 nc
10l whc A HYuNDAl (4o I MX-5 Roadster 2008 G Line mes o | 4
1.5 Blu=HDi 130 Etnile - Alcantara | “m +1172 | 17% i10 b i 204 Earth m o nc 1_5Mm_ﬂ1ﬂ Prime-Ling w +1504 5% E 00 d Exclusive Line ““ nc nc
DS 7 . 1.0 63 Eco Intuitive 18400 0 5% | E 385 GT-Line 4xd =] BB000| o 0% 2.0 SkyhActiv-G 154 Exclusive-ling M0 nc | 6% | E 20 d AMEG Ling TTI00 | +5550 | 4%
Plug-in Hybrid 22% Pallea BOEB0| 0 | 1% 1.0 63 Intuitive BYR 19300 +1%0 | 5% | £ MYTEGTTETT 2.0 SkyActiv-G 188 Kazari 40300 nc | 5% | E 450 dAMG Line 4Matic 97900 +15326 4%
g g a8 L 1.0 &3 Creative BYR 20380 +100 | 8% | E o . PO sa084 | +70000] nc MX-5 RF 450 d Exclusive Line 4Matic #9150 | +15326) nc
Phug-In Hybrid 300 Pallas BATBO | +360 | 11% 1.2 79 N Line 20800 | +150 |15% | E “"'“'I“'m'" SR 70000l mc | E 1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line 35500 +1504| nc | E 300 e Hybrid E0 Avantgarde Line TRIBO | +E750 | 0%
Plog-inHylsid 300A.do St Eapery WD | S0308| +360 | 11% 1.0 T-GDi 80 N Line | 21280 | +280 |15% | E “m"“'": — 0SS5 +70000 nc | £ LOSKWACHG 184 Excusive-line | 42000 nc | nc | E 300d e Hybrid EOAMGLine 83000 +E750 | 0%
Plug-in Hﬁﬂ"ﬁf&ﬂm - :: +360 H: Inster (nouveau) 2.0 Skyictiv-G 184 Kazari L 42700 nc | nc | E Classe E All-Terrain [nouvelle)
e m—— eyt S 2% MERCEDES [ J 2 o 7| 6%
Fing-in Eiylwidd 300} Perfommurce ARD (SN 030 | 11°% 42 KWh Intuitive 28500 0 | 2% Ypsilon (nouvelle) ek A 450 d 700 | +16448) 6%
1.53h.|ull3!|‘|3ﬂPal.m | 49780 +2205| nc 49 KWh Intuitive e I a0 1.2 Hybrid 100 248500 o 0% ey = — YT 300d e 83780 +10400 E%
N°8 (nouveau) Inster Cross (nouveau) Electrique 156 34800 3000 4% e — o M E 200aMGLme 06300 3040 | 4% | E
FWD Pallas 69200 0 | m 40 KWh Creative 0480 0 | mc Electrigue 156 LX | ST00 | 3000 4% | refombin, et g, | g S00AMGLine dMatic B0180 | +8520 | 4%  E
ma; — :m g = 49 KW Executive | 31980 0 | nc LAND ROVER "= #ovee oo gy st oyl o | © 450AMGLine dMatc TT800 +24060) 4%  E
Range - - iz0 : 53 AMG 4Matic+ 92480 +70000/ 0% E
FWD Long Range Etoile TR0 0 | nc 1.2 79 Initia 20200 +150 | 7% | E e e — SRR — T9200 470000, 0% | € 300 & Hybrid D AMG Line mi&m 1% [P
AWD Long Range Etoile 74800 0 | nc " PHEV 5 B1200 =530 4% 250 & Hybrid EQ AMG Line a0 0 | ™% .
D& & 1.2 T8 Infuithee HEDD | 150 | 9% E PHEV Dynamic SE BRADO | 5340 4% 2508 ool 0 AMG Exchusi ' 54700 o - 20 d AMG Line S8 +3290 | 4%
— 1.0 T-GDi 100 Intuitive 22800 +150 | 9% | E 02005 ET100 | +16032 4% et ey i el CLE Cabriolet (nouveau)
R ——— | S8B0R| +540 | A% 1.0 T-G0i 100 Creative | 34300 +150 | 6% | £ pooy pynamicse 84700 | +160%2 nc :x:m' S e Ml R 200 AMG Line THOB0| 47552 3% | E
E-Tense 250 Opéra TOB00| <640 | 3% Bayon (nouveau) Discovery Sport mum:ﬁ‘"ﬁ”: e o s 300 AMG Line 4Matic TT00 14305 3% | E
E-Tense 360 Rivoli= 4wl 70880 +1310 | &% 1.0 T-GDi 100 Initia 23000 | +150 | 5% | PHEVS B1300 6205 4% b — i S 450 AMG Line AMatic 8BB80 42846 3% E
ETors 300 Esprdoage x| BORO0] 11310 3% 7Y o 0 00| 120 5% | € poeDyamiose 1000 625 % O Clageel it 534G et touzg0 -oom 0%
il | : na ; a Lina +
D200 Dynamic SE 4000 +X3387 no T
FERRARI 1.0 T-GDi 100 Infuitive 20100 +400 | 6% | E  poop Dynamic HSE 78800 | 23357 nc S —" e .
i 248834 | +70000| nc 1.0 T-GDi 100 Creative 0480 +400 | 11%| E  piccovery e :: e ga | § 300Emcuive Line 080 o | 2%
| - ' 1 ma + =
12Cilindri A8TTEL | 70000 nc E 1.ET—ﬂ:I! '13-3[:!'5!1]"!?[":'—? 33800 | 167 11% | E D350 HSE 98800 | + 70000 nc 558 & AMG Ling o 14% B0+ EHE'IJ"H:M 81400 i} 0%
296 GTB | 318877 | +2049 | nc SRS A— MW 0 | 0% Pd00e § 82200 | :8240 3% g BIB0 | +1074| 8% s s s 0 | 0%
296 615 423514 | +2726 | nc Hybrid 129 Creative | 36700 0 | 0% 2005 TOBDO +18528 5% ey s s EQE suv
SP0 Stradale 70000 | 18858 nc Electric 4 ki Inhifve 26860 | -3000 | 10% | Defender S0 c&m"':é bl 300 AMG Line Edition 85080 0 | 9%
SFO0 Spider | 488TIA| +4818 | nc Blectric 65 kiWh Imuitve MO0 | -3000 | 10% | ¢ Pd00 SE S1000 | +70000 5% | E T i R sasmn| <308 | 3% | E 350+ Blactric Art 23550 i} 0%
B0 +70000) nc |PHEy  Electric 5 kWh Creative #1280 | -3000 | 10% — - — 350+ AMG Line ess0 o0 | 6%
2300000 P525 Carpathian X-Dynamic 44300 | +TO000 nc | E
00 Pragrassive Line 48900 +808 3% | E ; .
- i30 (nouvelle) 3 : 350 AMG Line 4Matic W0 0 | 6%
Purosangue 384229 | +T0000 nc | E D200 5E X-Dynamic TZ800 +70000 5% 200 AMG Li BOIB0 <808  10% | E
1.0 T-G0i 100 Creative 2300 | 540 | B% | E D250 HSE X-Dynamic 84200 +70000 nc S . P Bk e 500 AMG Line 4Matic 06280 0 6%
o A et 1 i 1y e -
: Hybwkd CRy . L& 1.0 T-GDi 100 Creative 20200 +540 |14% | E  pyoq HSE X-Dynamic $7800 |+70000 nc | E e Hybrid . | =ew 1 GLE
;I;?:H‘..Sﬂl-rrhl'ldl‘uﬂrﬂ 17000 +125 | ™% | E lonig 5 paoe e ——— L7800 | +70000 nc | E ﬂ;mm:ﬂﬂzﬂmeﬂﬂm 81750 ;}m EI'I; E3 AMG AMatic+ 105550 | +70000 6% @ E
- 170 Intuitive 44800 0 | 6% Pa00e X X-Dynamic 18700 | +17300 3% |FH i 45850 -+ 63 AMG 5 dMattic+ 180700 +70000 6% E
23.5.:'“11[&“:! . nm -3000 . 12% 2 Imbuitive 48800 i & SE X-Dynamic +T0000/ 5% mﬂmmum #2000 450 0 A% 400 e Avantgarde Line EOA00 +i5050 &% .
23,8100 Ln Priem $4400| -3000 | 7% 229 Creative | B2400| 0 |12% ) D300 HSE X-Dynamic 94900 | +70000) nc 200 d AMG Line 51480 +450 | 10% 53 AMIG Hybride 4Matic+ 118280 +23000) 5%
-HEWMITaF.'nrna . - l.'rm: -3000 | 7% 525 N Ling Hlrac 82800 O 98 Range R S 220 d AMG Line . . S82BD 540 | 10% 300 d Avantgarde Line B89Be | +33030 B%
42 k' Giorgio Armani Collacior’s Ediion | 41800 | -3000 | 10% | E N 78000 o 0% P < +71050) ne 20 d AMG Exclusive Design 50a50 nc nc 350 de Avantgarde Line 95788 | +20300 B%
Abarth 38900 | -3000 | 9% Thscuaad N':nhﬁ n-l“m +210%00 ne CLA Shooting Brake 350 de AMG Line 107250 +20300 &%
Abarth Pack | 38900 -3000 @ 9% Hybrid 215 Initia ATEB0 | 900 | 14% PS50¢ Autobiography Dynamic H43T00 +23300 nc 180 F'mgraasl.'m L!rIE 48880 +1172 5% | E GLE Coupé
ESE b S - : Hybrid 215 Intuitive 20480 900 | 10% DOS0SE 95400 +70000 nc 200 Progressive Lina 480 +1172| 5% | E 53 AMG AMatic+ 123880 |+ 70000 0% | E
23,8 kWh (RED) 32400 | -3000 | nc Plug-in 253 Creative 700 <050 | AW at . - 184700 | +70000 nc H}UMIGIJM_ B0 +1172 14% | E 63 5 AMG 4Matic+ 174480 +70000| 0% | E
42 kih (RED) | 38000 -3000 | nc Plug-in 253 Execulive B3200| 250 | &% Range Hm“' : 35 AMG AMatic TIBB0 +50184 5% | E  400e AMGLine 108900 +20300 4%
42 KWh La Prima 30000 | -3000 | 7% lonig 6 e 102900 +70000 0% | £ ASSAMGdMafice BASOD 70000 5% | E 53 AMG Hybride dMatic+ 134260 22400 3%
500e Cabriolet i | 2400 { T PEiIS SV 238700 | +70000 0% | E 250 & Hybrid EQ Progressive Line 58800 0 10% 450 d AMG Lina #ET00 +TO000 0%
23,8 kWh (RED) _ '“: -3000 | nc 325 Hlrac | BE4D0| O 7% PdGOe SE WMTB00 +22100 1% 180 d Progressive Line $8850 +1183 5% 350 de AMG Line 10800 32100 4%
42 MPI:;:“"E | :ﬂ iﬂ 1?;; : [Executive BOBDD, O 0% P&40e Autohiography 179400 | +23300 1% 200 d AMG |J:“E| B2660 +0d0  14% ﬂ-ﬁﬂ!Hﬂ'hl‘l:ﬂEﬂEIﬂ[:Ll‘t!"H'E _ 135300 +11300 0%
ko : ! ! : Santa Fé (nouveau) D350 HSE 11700 +70000 0% 220 d AMG Line : , ST +1168 14% 580 e Hybrid EQ Executive dMatic | 148400 +12500 9%
Abarth Turismo 44300 | -3000 | 5% Hybrid 215 Intuitive BOADD | =752 | 0% | 220 d AMG Exclusive Design 80150 nc nc 580 & Hybrid EQ AMG Line 4Matic 165450 +12500( 0% FA
Grande Panda (nouvelle) Hybrid 215 Creative B4300 | +75%6 | 0% LEAP MOTOR GLA 3 AMG S E-Performance PP4200 = 16850 0% Pt
Electrique 113 (RED) 24000 | -3000 | &% Plug-in 253 Creative Hirac 82700 | <4800 | 8% :I'HHH 180 Progressive Line 45200 +2370| 8% | E 580 Maybach 208380 70000 B% E
Electrique 113 La Prima | 27900 | -3000 | &% Plug-in 253 Exacutive 88700 | <4500 | 8% base wWH0 0 3% |0 200 Progressive Line M980 +2370| 8% | E  GAOMaybach 282880 +70000 B%
600 Staria (nouveau) F"“H 200 AMG Lina 50000 +2370 8% | E 350 d Executive 115480 =11776 5%
1.2 Hybwid 100 24000 0 | 4% Hybrid 215 Creative B7400 | +30487 7% | base :: E 4% 35 AMG AMatic TO400 +70000 8% | E  450d Executive 4Matic 121700 | +i5008 7%
1.2 Hylrid 100 La Prima 29900, 0 | 9% REEV | nc |k 45 AMG 5 dMatic B4080 +70000 8% | E 450 d AMG Line 4Matic 120080 +15098 5%
1.2 Hybrid 136 La Prima | Jd00| 0 | 9% EFEW_ Eﬂ_’_ 250 & Hybrid EQ AMG Lina OIS0 0 15% EQS (nouvelle)
T PN SN | 135 |8 P2708 S R-Dynanic 83600 | +5550 | 3% |y  LBX (nouveau) 250 @ Hybrid B AMG Exclusive Design = 81880 0 | nc 350 Electric Art 106100 o | 0%
Abarth Turisma | 44000 -3000 | nc Po70s SE R : 87100 | +5550 | 3% Hytride 4300 o 38 180 d AMG Line 4THD +2104 B% 450+ Blactric Art 120360 0O 0%
Abarth Pack Scorpionissima 46000 0 | " | ux 200 d AMG Line FI500 +2104 &% 450+ AMG Line 198000 0 | 2%
D200 § R-Dyrami BB400 | +14050) 0% : .
Tipo (nouvelle) incpinpeiiioion i g 300h 990 +50 | 5% 200 d AMG Exclusive Design 53900 nc  nc 530 AMG Line Matic w7080 0 | 2% ¢
1.6 Multjet 130 18900 | +260 | 0% r-puw- ym 3008 Pack ET400 0 4% 220 d AMG Exclusive Design 4Matic ~ 80000 nc | nc 53 AMG 4Matic+ 7000 0 | 0%
1.5 Multijet 130 City 18000 | +250 | 0% - e e e NX EQA EQS SUV
Puma (nouvea) — nmmarsénn - =i Mk Sk 450h+ Luxa $WD 70000 +15200 12% 300 AMG Ling 4Matic B1800 o  12% 580 AMG Line 188180 o | 4%
1.0 EcoBoost Hybrid 125 Titanium | 27480| +230 [ 11% | E 300 MHEV SE R-Dynamic 83000 | +ce5as 4% -IEI;HExEmtbmﬂ'l'ﬂ 81000 +15200 12% GLs E;nL:awanh e o | 0%
1.0 EcoBoost Hyb. 155 Tianium Powershift| 30000 | +400 | 1% | E I-Pace E 200 Progressive Line B0M00 +3731) 5% | E _
1.0 EcoBioost Hy. 155 5T ine Powershift | 18600 +400 | 10% | E . . 300h Luxa SAT00 | +800  11% 35 AMG dMatic TIBBD +T0000 5% | E 450 Executive 122900 +70000) 0% E
| | [Ev400 SE R-Dynamic B]i1a o nc |E T 550 AMG Lin 70000l 0% | E
DS B ™ o s e <+ i : hease -
(Gen-E 166 Standard Range | 39900 -3000 | nc |E JEEP 450h+ Luxe 93400 | +22400 12% 220 d AMG Line 4Matic #1880 +5452| 9% 63 AMG 4Matic+ 196880 +70000 0% @ E
Gen-E 166 Standard Range Premium | 30480 | -3000 | nc Avenger _ : 500h F Spart Executive 99200 +35124 0% EQB 600 Maybach 208860 | +70000) 0% | E
Focus 1.2 Turba T3 100 Langitude 24TB0 | +450 | 4% | E RZ P50+ 48980 -3000  nc 450 d Exacutive 121280 | - 70000, 0%
1.0 Ecof Hyb. 155 ST ine XPowershit | 34280 +230 | 13% | £ 1-2TrboT3 100 e-Hybrid Attiude PBTEO| 0 | 4% | LM {nouveau) Classe C 500 AMG Line 109380 | +70000) 0% @ E
T | 40200 | +40488 4% | E 1.2 Turhao T3 136 Upland 4xa 22780 | <240 | 4% 350h Executive 7 places 128000 +18202 0% 200 Avantgarde Line BEADD +2579 E% | E B3 AMG : . 700 70000 0% E
Pocus Active Electrique 156 Longitude 3BB00 | -3000 | 3% 5000 118900 | +41174 nc 300 e Hybrid EQ Avantgarde Line B4250 +3275 9% AMG SL
1.0 EcoBoost Hybrid 125 X | S1480| +280 | 8% | E H"“_"ﬂ';:' T m& 300 & Hybrid E0AMG Lina o720 +3275| 9% R 161080 +70000 13%  E
1.0 EcoBoost Hybrid 155 X Powershift | 34280 +310 | g% | £ =hondl SR+ Nletre (nouvesu) 400 ¢ Hybrid EQ AMGLine AMatic | TB880 | 4100 8% 63 dMatic+ 203900 | +70000 13%  E
1.5 EcoBiue 115 X Powershift | 480 | +808 | 8% dxe 240 Morth Star P00 | 450  nc S aT880 = = &3 AMG S E-Parformance 135800 +18081 &% &3 5 E-Parformance 222400 19725 0%
Focus SW Compass et #3080 0 0% 63 AMG § E-Performance Limited Edition | 197960 +18081) 8% AMG GT
1.0 EcoBoost Hybrid 1255T-Line X | 32080 +260 | 5% | £ ©-thbnid 130Akitude 38800 | +280 | 5% | E 200 d Avatgarde Line 54000 2090 6% 13 148300 | +70000 1% E
1.0 Ecol Hyb, 155 STAine XPowershit | 384BO| +280 | 5% | £ %@ 190Altinide | 48980 | +1350 | 9% LYNK & CO RV FqY=s 220 d Avamigarde Ling BES00 2140 E% 63 4Matic+ 201500 | +70000) 1% = E
<7 ﬂﬂ-ﬂﬂlﬁﬂ 38, £ dxe 240 Summit Bl4B0  +1350 | 9% 01 30 d AMIG Line SITHD +2140 E% &3 Pro: dMatic+ 250800 +TO000 1% E
Focus SW Active Wrangler Unlimited MASERATI _ Classe C Break AMG F‘I‘ Coupé 4p.
i s Bkl Betoc B d:ar:ﬂll:dsum:'l:;:mm - Illli'.ll +18170] 10% ok 1200 70000) 0% | E  ASAMG Mt e o B B ;33 P i :: ﬁﬁ :: E
1.5 EcoBiue 115 X Powershift | 88780 +983 | 9% " Modena S0800 +70000 0% | E 300 e Hybrid EQ Avantgarde Line S5TB0 | +3000 5% . '
Kuga (nouveau) <L 7 - 121000 | 70000 5% | E 300 e Hybrid EQAMG Lina 88TOD 3000 5% W
2.5 Duratec 153 Hybrid i-AWD Tianium | #1490 | +540 | 10% Picanto [nouvelle) Folgore 126860 O 2% | ¢ 63 AMG 5 E-Performance 187900 +19331) 2% MG3
2.5 Duratec 243 Hyh. Rech. Tianium | #8000 +500 | 10% 1.0 DPi &3 Mction | #6290 | +100 | 5% | E Ghibli 63 AMG 5 E-Parformance Limited Edition  $39480 +19331 nc Hybrid= Standard 19990 0 | 2%
25 Duratec 243 Hyh Rech. ST-Line X | G080 | +500 | 10% |FHEY 1.0 DPi63 Active 17800 | +100 | 5% | E  Modena 48380 | +70000 0% | E 200 dAvamtgarde Line BEI00 +2035 3% Hybrid+ Comfart Hal o0 | 2%
2.5 Duratec 180 Hybrid FleodFuel Titanium | 39490 0 | 10% | ES5 1.2 DPi 79 Active 17890 +190 | 5% | E 6T 05280 | +50681 0% 220 d Avantgarde Line 80300 +3065 3% MG4
25 Duratec 180 Hyh FleniFuel STLne X | 44400 O | 10% | B85 1.2 DPi 79 GT-Line 18700 100 | 4% | E Levante 220 d AMG Line 83250 +3065 6% 170 Standard 20900 0 | 12%
Explorer (nouveau) Stonic Modena 000 | +70000 0% | E  300de Hybrid B AMG Line TII80 | +5200| 5% 204 Luury OO0 0 17w
170 Standard Range 43900 | -3000 | 7% 1.0 T-GDi 100 Motion 22700 | +260 | 10% | E GT H1B00 +70000 0% Classe C All-Terrain XPower M40 0 | 13%
2BE Exlended Range ABB00 | -3000 | 7% EV3 [nouwveau) Quattroporte 200 B0BBD +5159| 4% | E MGS
340 Extended Range AWD | 58900 0 | 7% 204 58,3 KWh /Wy 0 | 0% Modena THB00 | +70000 0% | E z20d S4350 +4T00 4% Autonomie Standard Comfort 200 0 | &% C

1. Le bonus varie selon le revenu fiscal de reference. Dans le tableau figure le montant médian (3000 €). N° 1907 —21.03.2025
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nrix des voitures neuves

E
Autonomia Etlendue Comfiort S5990
Autonomia Etendue Luoury

Z5 (mouveau)

Hybrid+ 197

Hybrid+ 197 Comfort

EHS [nouwvel)

Comifort

Luury

Marvel R

180 Camrfart

288 Performanca 4WD

Cyberster (nouveau)

510 dxd |

Hatch 3p [nouvelle)
Cooper - Essantial Pack X5
Cooper 5 Essential Pack X5
Cooper 5 Classic Pack X5
John Cooper Works

Cooper E

Cooper SE

Cooper SE Classic

John Cooper Works

Hateh 5p [nouvelle)
Cooper G Essential

Cooper G Classic Pack X5
Cooper 5 Classic Pack XS
Cooper 5 Favouned Pack 5
Cabrio ([nouveau)
Cooper C Classic

Cooper 5 Classic

Cooper & Favourad

John Cooper Works
Aceman (nouveau)
E Essantial

E Classic

SE Clas=sic

SE Fearvoured

SEJCW

Juhm Copper Works
Countryman (nouveau)
Cooper

g E3833% E3E% 2EEE E3EiLS

2
g
&

1.2 Miivec T Inform
Colt [nouvella)

1.0 MM &7 Inwite 15880
1.0 MP-T 91 Intensa 23180
1.6 MP1 HEV 143 Intense 20480
1.6 MP1HEV 143 Instyle 30400
ASK [nouveau)

1.0 MPI-T 91 Inreita 7180
1.3 DI-T MHEY 140 Intensa 280
1.6 MP1 HEV 143 Infense 35880
1.6 MP1HEV 143 Instyle 30280
1.6 MPI-T GPL 101 Inwite 27580
1.6 MP1-T GPL 101 Intensa 480

Eclipse Cross
2.4 Mivec FHEV 168 Invile 4WD

Dutlander [nouwvel)
Irvite S1500 3050 | 5%
Irrvite + , BETH0 | <3050 | 5%
—
Juke [nouveau) —
1.0 DIG-T 114 Acenta 28400 818 | 12% | E
Hybrid 143 Acenta W0 0 | T%
Hybrid 143 N-Connecta W0 0 | 7%
Qashgai (nouveau)
1.3 Miild Hybrid 140 Acenta MTO0 1761 5% | E
1.3 Mild Hybrid 140 N-Connecta MB900 2049 | 11% | E
1.3 Mild Hybrid 158 N-Connecta Xironic | 0000 | +1901 [ 11% | E
1.3 Mild Hybrid 158 Tekna Xtronic &3200 +1901 | 5% | E
g-Power 190 Tekna 45000 | =800 | 5%
e-Power 190 N-Design 45400 | +200 | 5%
Ariya
&3 kWh 218 Engage | 99300 0 | 7%
&3 kWh 218 Advance 41800 0 | 0%
BT kWh 242 Advance 830 0 | 9%
87 kWh 242 Evolve B2800 0 | &%
&7 kWh e-dorce 306 Evolve BESOD 0 | B% ©
Mismo 50300 0 T1% | I
X-=Trail
e-Power 204 Acanta £3800 | +2360 | 10%
e-dorce 213 Acenta 48100 4874 | 10%
e-dorce 213 N-Connecta | 48900 -4985 | 13%
OPEL A
Corsa A,
1.2 Turbo 100 GS == ! 22000| w170 | T% | E
1.2 Trba Hybrid 100 G5 25400 0 | 9%
1.2 Tirbo Hybrid 136 G5 27300 0 | 9%
Bectrique 136 32000 | -3000 | 9%
Blectrique 156 G5 35000 -3000 | 0%
Frontera [nouveau)
1.2 Turbo Hybrid 100 Edition 24500 170 | 1%
1.2 Tirbao Hybrid 136 Edifion 20000 +170 | 1%
1.2 Tirbo Hybrid 136 G5 20000 170 | 1%
Blectric 113 Edition 20000 -3000 | 1%
Blectric 113 G5 F1500 | -3000 | 1%
Mokka [nouveau)
1.2 Turbao 130 Edifion Auto. 28500 1172 | mc | E
1.2 Trbo 130 G5 Auto. 0800 1172 mc | E
1.2 Tirbo 136 GS 28800 +360 | nc | E
1.2 Turbo Hybrid 136 G5 600 O nc
Electrique 156 Edition 38900 | -3000 | nc
Blectrique 156 G5 38800 -3000 | nc
Astra
1.2 Trbo 130 GS 22800 onc |10% | E
1.2 Turba Hybride 136 G5 /W0 0 | 24%
Hybride Rechargeable 150 G5 MO50 0 | 20%
GSe 410 0 | 7%
1.5 Diiesel 130 Edition Auto, 23880 nc | nc
1.5 Diesel 130 G5 Auto. 7000 nc | 10%
Blectric 156 Edition 38990 -4000 | 12% ¢
Blectric 156 GS 40990 -4000 | 12% |
Astra Sports Tourer
1.2 Tirbo 130 G5 23080 onc | B% | E
1.2 Turbo Hybride 136 G5 aT2m0| 0 | E%
Hybride Rechargeable 180 GS B0 0 | 6%
1.5 Diesel 130 G5 Auto. 3WI80 | 450 | 6% | |
Blectric 156 Edition 40140 -3000 | 13% ©
Blectric 156 GS 424D 3000 | 13%
Grandland (nouveau)
1.2 Turba Hybrid 136 Ediion aT000  +1010 | 5%
1.2 Turbo Hybrid 136 G5 40400 1010 | 4%
Hybride Rechargeabla 195 GS 45980 1710 | 5%
Blectrique 73 KWh 213 Edition &2800 | -3000 | 5%
Blectrique 73 kWh 213 GS 4800 | -3000 | 5%
Blectrique 82 KWh 213 GS #5990 | -3000 | 5% -
Combao Life [nouveau)
Blectric Elégance B8850 | -3000 | nc
208
1.2 Trbo 100 Style 219180 +150 |13% | E
1.2 Tirba 100 Allure 23080 +150 |11% | E
1.2 Hybrid 100 Styla 23580 0 | &%
1.2 Hybrid 100 Allure 25480 0 | &%
1.2 Hybrid 100 GT 27380 0 | B%
1.2 Hybrid 136 Allure 28250 0 | B%
1.2 Hybrid 136 GT 2150 0 | B%
élactriqua 136 ch Style 28000 -3000 | 10% £
Elactrigua 136 Allura B0 | -3000 | 10% | ¢

+1386
+1 366

2544 |

[— I — I — ]

+1074
+1074
+17i
+17i1

+2544
+2TH
£2 736

+4 2T |

[ = — T — I — = T — ]

]

0%
0%

0%
3%

22%

16% | L

F## R

2383

[ 0%

0%
0%
0%
0%

nc

nc

+26302 nc

John Cooper Works I | E
Space Star
18480

Td%

8%
8%
7%
7%

A

nc
nc

2980 | =1000 | 22%

GPL
GPL

mmmm

mmmm

E

E

E
E

Prix B3P 1™
en€ EE gﬁ B
Sz2|28 2
eélactrigua 156 Allura T4 -3000 | 10%
élactrique 156 GT 0300 | -3000 | 10%
2008
1.2 Turbo 100 Styla 27000 +400 | 16% E
1.2 Turbo 100 Allure 28800 400 | 11% E
1.2 Hybrid 136 Style 30000 0 |13%
1.2 Hybrrid 136 Allure 32T00 ] 13%
1.2 Hybrid 136 GT 4400 L] 13%
Blectrigus 136 Style SB000 -3000 | 13% C
Blactrigua 135 Allura 3000 -3000 | 13%
Blectrigue 156 Style | 38000 -3000  13% C
Blactrigue 155 Allura 40000 -3000 | 13%
Blactrigua 156 GT AT -3000 | 13%
<08
1.2 Hybeid 136 Style - b 7%
1.2 Hybeid 136 Allura | 34100 © 7%
1.2 Hybeid 136 GT MT0 0 7%
FHEW 180 Allure 2820 L] 13%
PHEW 180 GT 45820 ] 13%
1.5 BluaHDi 130 Style T 400 | 10%
1.5 BlheaHDi 130 Allura | BSETD  +400 | H%
Blactrique 156 Style &2800 | -3000 | 17%
Blactrigue 156 Allura 43000 -3000 | 17%
Blectriqus 156 GT 482850 -3000 | 17%
308 5W
1.2 Hybrid 136 Style | 33290 0 | 8%
1.2 Hybrid 136 Allure aBswe o B%
1.2 Hybrid 136 GT arToo i 8%
PHEW 180 Allure | 380 Li] 11% FHEV
PHEV 180 GT 48820 i 1% |
1.5 BluaHDi 130 Style | 36T +450 | 11%
1.5 BlueHDi 130 Allura ITEMD | +450 | 19%
Blectrigue 156 Style &2800 -3000 | 10%
Blactrigus 156 Allura 43000 -3000 | 10%
Blectrigua 156 GT 43250 -3000 | 10%
<008
1.2 Hybrid 136 Allure D880 +2680 | B%
1.2 Hybrid 136 GT B340 260 | 12%
Plug-in Hybrid 195 Allure 43400 1050 | 6%
Plug-in Hybrid 195 GT &TO00 | +1050 | 6% PHE
Blactriguea 210 Allura 44000 -3000 | 4%
Blactrigua 210 GT AB890 3000 | 4%
Blectrique 230 Grande futonomie Allura 48900 -3000 | 4%
Blacirique 230 Grande Autonomie GT 51480 0 | 4%
408
1.2 Hybrid 136 Allure T3 =75 | 13%
1.2 Hybrid 136 GT | #1300 +75 |13%
PHEV 225 GT 51250 ] 18% FHEV
Blactrigue 210 Allure | 43900 -3000 | 4%
Bectrique 210 GT A5000 -3000 | 4%
sS08
Plug-in Hybrid 180 Allure S0200 i 7%
Plug-in Hybrid 225 Allure B2 0o | 7%
Peugant Sport Engineered TOBSD | +660 | 7%
508 5SW
Plug-in Hybrid 180 Allure BIB00 0 | 9%
Plug-in Hybrid 225 Allure B3 0 | 9%
Peugaot Sport Engineered ™850 | +920 | 8%
5008 [nouveau)
1.2 Hybrid 136 Allure 40080 730 | 3%
1.2 Hybirid 136 GT 45400 700 | 4%
Plug-in Hybrid 195 Allure 5400 2720 | nc
Plug-in Hybrid 195 GT 40990 2720 | nc
Blactrigua 210 Allura AB990 -3000 | 2%
Blactrique 210 GT B0 0 | 2%
Blectrique 230 Grande fustonomie Allura 51480 i 2%
Blackrique 230 Grande Autonomie GT_ | G500 0 | 2% |E
PORSCHE 3
718 Boxster
Spydar RS 162800 +70000 0% E
718 Cayman
GT4 RS 182800 +T0000) 0% E
211 Coupé [nouvelle)
Camara | ¥ +T0000| 0% @ E
Camara T 100 +T0000) 0% E
Camara & | 167300 +T0000 nc E
Camara GTS THM00 +70000) 0% E
811 Targa (nouwvelle)
4GTS 197400 +70000) nc  E
811 Cabriolet [mouwvelle)
Cammera 145800 70000 mc E
Camrera T 159300 +70000 mc E
Camera 5 THS00 +70000) mc | E
Camera GTS (480900 +70000 mc E
Taycan [nouvelle)
Propulsion 108011 o0 | 0%
45 124208 0 | 0%
GTS (18778 O ne
Turba | 179880 Li] 0%
Turbo & 218207 i 0%
Turbo GT 245538 Li] 0%
Taycan Sport Turismo [nouvellea)
Propulsion 108027 0 | 0%
45 125300 0 | 0% ©
GTS 163834 © 0%
Turba 180550 a | 0% |E
Turbo & 216187 i 0%
Taycan Cross Turismo (nouvelle)
4 MTa60 © 0%
45 130088 © 0%
Turbo 181 048 ] 0% |E
Turbo 5 (Z8082 0 | 0%
Panamera
249 (10728 +TO000 0% E
GTS 18TTET +T0000| 0% E
4 E-Hybrid [ 125308 <5150 | 0%
#5 E-Hybrid 140840 5900 | D%
Turbo E-Hybrid 200434 +12050 0%
Turbo S E-Hytrid 232387 +12200) 0%
Macan [nouveau)
Propulsion 82958 Li] 0%
i BE438 0 0%
a5 s 0 | 0%
Turbo 1180 i 0%
Cayenne (nouveau)
30 |102200 +70000 0% E
5 122800 +T0000) 0% E
GTS 144700 +T0000| D% @ E
E-Hybrid 18800 +14000) 1%
5 E-Hybrid 128700 +13550) 1%
Turbo E-Hybrid | 1eB0D +18350 1% |
Cayenne Coupé [mouveau)
3.0 105900 +T0000) 0% E
8 127800 +70000, 0% E
GTS B0 +70000 0% E
E-Hybrid 18800 +14900) 1%
5 E-Hybrid 130700 +14450] 1%
Turbo E-Hybrid 182000 +19100 1% |

1.0 SCe 65 Evolution
1.0 TCe 90 Evolution

1.0 TCe 90 Techno

1.0 TCe 90 Esprit Alpine

E-Tech 145 Full Hybrid 145 Evalution
E-Tech 145 Full Hybrid Techno
E-Tech 145 Full Hybrid Esprit Alpine
1.0 Eco-G 100 Evalution

1.5 Blue dCi 100 Evolution

5 E-Tech [nouwvelle)
120 Audonomie Urbaine Evolution

120 futomomie Urbaine Tachnao
150 Automomie Confort Techno

+210
+17F0
+1F0
+ 160

(=T — T — I — T —]

22900
2ree0 -3000
25890

33480 | -3000

® N° 1907 - 21.03.2025 1. Voir note page précedente.

~3000 |

% E

1% | E

12%  E

12% | E

8%

9%

8%

11% | GPL
1%

0%
6%
6%

Prix FE
en€ 52
=
150 Autonomie Confort lconic Cing | 35400 -3000 |
Captur [nouveau)
1.0 TCa 90 Evolution | 26000 +8138
1.0TCa 90 Techno | 20900 +740 |
E-Tach Full Hybrid 145 Evolution M0 o
E-Tach Full Hybrid 145 Techno | 32000 O
E-Tech Full Hybirid 145 Esprit Alpine 34300 0O
1.0 Eco-G 100 Evolution | 28100 +210
1.0 Eco-G 100 Techno | 28400 +210
4 E-Tech [nouwvelle)
120 Autonomie Urbaine Evolution | 20990 -3000 |
150 Autonioamie Condort Evolution 53480 -3000
150 Autonomie Confort Techno | 35480 -3000
150 Aufonomie Colort lconie | 37480 -3000
Megane E-Tech
130 Auftonomie urbaine Equilibra | 34000 -3000
130 Autonomie confort Evalution 000 -2000
220 Autonomie confort Techno | 40000 -3000
220 Aufonomie confort lconic | 2008 -3000
Symbioz (nouveau)
E-Tech Full Hybrid 145 Techno | 35400 O
E-Tech Full Hybrid 145 EspritAlpine | 38900 0O
Scénic E-Tech
170 Auftonomie corfort Evalution | 39980 -3000
170 Autonomie confort Techno HEdd -3000
220 Grande autonomie Techno | 48990 -3000
Austral
1.2 Mild Hytwid Advanced 130 Evoluion | 38000  +230
E-Tach Full Hybrid 200 Techno | 42600 O
E-Tach Full Hybrid 200 Techno EspritAlpine| 44200 0
E-Tach Full Hybrid 200 lconic | 45200 0O
Arkana
1.3 Miild Hybrid 140 Evolution | 52000 +540
1.3 Miild Hybrid 140 Techno | 34100 +540
E-Tech Full Hybrid 145 Evolution | 34200 O
E-Tach Full Hybrid 145 Techno | 88700 O
E-Tech Full Hybrid 145 Espritlpine | 58708 O
Espace
E-Tach Full Hybrid 200 Techno | 45500 +220
E-Tech Full Hybrid 200 Esprit Alpine 48800 +2X0
Rafale [nouveau)
E-Tech Full Hybrid 200 Techno 45600 +530
E-Tech Full Hybrid 200 EspritAlpine | 49600 +530
E-Tach hyb. rech. 300 EspritAlpine 4x4 | BABOD  +1340
E-Tach hyb. rech. 300 Abslier Alpine dx4 | BQOOD  +1340
Kangoo
1.3TCa 100 Evolution 20000 +4025 |
1.3TCe 120 Techno | F1500 +4279
1.5 Biue dCi 95 Evolution | 29000 +358
1.5 Blua G 115 Techno 1500 +1504
E-Tech 120 Evolution . | 30000 -3000 |
ROLLS-ROYCE
Ghost | 319800 +70000
Ghost Black Badpa |aT8200 +70000
Phantom | 486000 +70000
Cullinan |361800 +70000
Cullinan Black Badge | #1T000 +70000
SEAT = 00|
Ibiza =
1.0 MP1 80 Edition | 20900 +210
1.0T5195 Copa 2048 150
1.0T5195 FR | 25400 +150 |
1.0TS1115 FR DSG TS50 +230
1.5T51 150 FR DSG | 28900 +400
Arona
1.0T51 95 Edition | 23090 +280
1.0T5195 Copa | 25240 +280
1.0TS1115 Copa DSG | 28980 +360
1.5T51150 FR DSG | 53700 +400
Ledn
15781115 Copa | 1200 +740 |
1.5 TSl Hybrid 115 Copa | 33480 +280
1.5 aT5l Hybrid 150 Copa 34840 +210
1.5 aT51 Hybrid 150 FR | 38070 +210
eHybrid 204 FR | 43TH0 0O
2 0T0I 115 Copa B0 240
Ledn Sportstourer
1.5T51115 Copa 52380 518
1.5 TSl Hybrid 115 Copa | 34690 +310 |
1.5 TSl Hybrid 150 Copa 35080 +230
1.5 &TSl Hybrid 150 FR | aT920 +230
eHybrid 204 FR | 45130 0O
2 0T0I 115 Copa | 36580 +210 |
Ateca
1.0T51 115 Edition | 52090 +1172
1.0TS1115 Copa | 39988 +1172
1.5T51 150 Copa DSG | 418 +2370

1.5TS 150 FR DSG

2 0TDI 150 Edition DSG | #1450

2.0TDI 150 Copa DSG .

Fabia 'ﬂ_

1.0 MP1 80 Active 20530
1.0 75195 Selaction | 23870
1.0 T51 95 Monie Carlo 28900
1.0T51116 Evo 2 Monte Carlo DSG | 284670
1.5 T51 150 Evo 2 Monte Carlo DSG 30090
Kamig

1.0 TS Evo 2 95 Active | X020
1.0 TS1 Evo 2 116 Selaction 28610
1.0 TS1 Evo 2 116 Monte Carlo | 33870

1.5 TS Bvo 2 150 ACT Monde Caro D5G | 38970

Scala [nouwvelle)

1.0TS1 Eva 2 95 Active | 26980
1.0 TS Ewo 2 116 Selection 20430
1.5T51 150 ACT Selection | 30920
Karog

1.07T51 Eva 2 116 Salection | 35580
1.5T51 Bwao 2 ACT 150 Selaction | 57850
2.07TDI 116 Salection | 907D
207Dl 150 Selaction DSG | 42440
20T 150 Sporiline DSG | 4T
Elrog (nouveau)

170 Batteria 50 City 33300
A Batierie 60 Element - 38820
2 Batieria G0 Claver | 3380
245 Batieria &S Claver 42470
285 Batieria 85 Plus | 44430
Enyaq (nouveau) :

&5 Elemeant 8270
B5 Clever | &7 D80
5 Claver 50720
B Plus | E3030
Enyag Coupé (nouveau)

S Elemant 49020
BS Clever | SOE1D
B5x Claver 53470
B5x Plus | G5TE0
Octavia [nouwvelle)

1.5T51 116 Salection 30780
1.5 TS Hybrid 116 Salaction | 53280
1.5 TS Hybrid 150 Salaction S5380
1.5 T51 Hybrid 150 Spartiine | #1480
RS AT 30
2.0TDI 116 Selection | 34000
2.0TDI 150 Selaction DSG T30
20T 150 Sporiline A3440
Dctavia Combi (nouwvella)

1.5T51 116 Salection naso
1.5 TS Hybrid 116 Salaction 34230
1.5 TS Hybrid 150 Salection | =8400
1.5 751 Hybrid 150 Sportfine | 42750
RS | 48450

clec: électrique - E: essence -

+1074

+150
+75
+i5
+180 |
+210

+260 |
+ 241
+240 |
+360

+1(0
+150
+260

+rdil |
+8E3
+A0D |
+818
+818

3000
3000
-3000 |
3000

-3000 |

-3 004
1]

==

=~~~

+160
Li]
0
Li]
+37T84
Li]
+150
+150

+24i0)
+100
+75
+i3

+4 25

19%
1%

15%
1%

1%

15%
3%

| 2%

6%

[ &%

A%

1%
1M%
1%

2%
12%
15%
15%
15%

[ 10%

14%

T%
0%
6%
6%

il %
7%
o %
T%

GPL
GPL

A% | E
0%

17%
14%
14%

[ 14%

13%
13%
20%

iG%
6%
6%
17%

6%

6%
6%
6%
T%
T%
6%

ne
2%
22%

4800 +2370 e

28 1074 | 22%

1%
10%:
15%
15%
15%

20%:
20%:
18%
18%

T%
16%
16%

17%
17%
17%
1%
12%

1M%
1%
10%:
10%

[ 10%

13%

[ 12%

12%

| 11%

13%

[ 13%

13%

[ 11%

13%
13%
13%

| 9%

1%
13%
13%
0%

13%
13%
13%
0%
9%

m mmm

m

m m m mm

m m m m m m mmm

m m mm

m m m m

m mmmm

m mm m

m m mm m

m m mmm

20TDI 116 Selection | 35100
210 TDI 150 Selection DSG | 38430
2.0°TDI 150 Sportline DSG 44890
Kodiag [nouveau)

1.5 T51 Hybrid 150 ACT Selection 45820
RS | s0970
1.5 751 PHEV 204 Salection | 1820
1.5T51 PHEV 204 Sportiine | s5a20
2.0 TDI 150 Selection | 50120
2.0 TDI 193 Selection 4xd S4120
2.0°TDI 193 Sportiine dxd | 58610
Superb [nouwella)

1.5T51150 Hybrid Selection 48240
1.5 TSI PHEV 204 Selection | 53020
1.5 TSI PHEV 204 Sportling 59290
2.0TDI 150 Selection | 48TH0
Superb Combi

1.5T51 150 Hybrid Selection 4T 340
1.5T51 PHEV 204 Sedection | 53350
1.5 T51 PHEV 204 Sportline 6O B10
2 0TDI 150 Sedection | s0840
20 TDI 193 Selection 4x4 | s42T0
2.0 TDI 193 Spartiine 4xd 80810
SMART L) smart
#1

Pro s
Pro+ #1515
Premium | 44318
Brabus | ABES
#3 [nouveau)

272 62 kWh Pro + 4255
272 62 kWh Premium 45315
25th Anniversary Edition | #8140

Brabus

Confort

1.2 Disaljet Hybrid Avantage
Swift [nouwvella)

1.2 Hybwid Avantage

Vitara [nouveau)

1.4 Boosterjet Hybrid Avantaga
1.4 Boostarjet Hybrid Privilaga
1.5 Daljet Hybrid Privilage
1.5 Disaljet Hybrid Style
Swace

1.8 Hybwid Privilage
5-Cross

1.4 Boostarjet Hybrid Avantaga
1.4 Boostarjet Hybrid Style

1.5 Dsaljet Hybrid Style
Across

2.5 Hybride Recharpeabla Fack

| e
18990
26990

| 20000
20000

| s1080
33750

| 28390
#1090

| 34790

+210
+210

+1714
+51 786
+170
+170
+2 646
+6543
+6543

+1490

+354

+240

+550
+3B49

=~ — I~ ]

= — T — O~

[i]

[i]

+190
+1940

+15

+Z230
+240
+125

+1.400

=1~ — I~

=3000
=3000

[i]

10%
%
10%
10%
0%
10%
8%

%

T%

1%
8%
B%
1M%
1M%

6%
6%
mc
6%

%
%
M
B%

1%
8%
mc
1M1%
21%
21%
0%
T%
18%
20%

23 %

3%
3%
mc
0%

ne
ne
ne
0%

0%

0%
0%

12%

Propulsion 309990
Grande Autonomie Propulsion | 44990
Girande Autonomie Trensmission intégrale | 49900
Parformance | 57408
Model ¥ [nouveau)
Propulsion el e
Grande Autonomia Propulsion ]
Granda Autoromie Transmission intégrale | 52900
Model 5
Transmission Intégrale 109990
Plaid 110800
Model X
Transmission intégrale 114880
Plaid | 124880

-

|

Aygo X
1.0WT-i 72 Dynamic | 18800
Yaris
GH
116h Design | 26450
130h GR Sport | 30800
Yaris Cross
116h Dynamic | 28800
130h Collection 34300
130h G Sport | 34300
C-HR [nouveau)
1.8 Hybride 140 Dynamic | 85250
2.0 Hybride 200 Design _ 30250
2.0 Hybride 200 Collaction 3750
Hybride rechargeahbla 225 Collection 45400
Hybride rechargeable 225 GR Sport | 45400
Corolla
1.8 Hybride 140 Dynamic | 53750
Corolla Touring Sports
1.8 Hybride 140 Dynamic 35350
Ravd
Hybride Dynamic 44950
Hybride Rechargeable AWD Design | B0450
Hybride Rech. AWD Collection 58050
Prius
Hybride Rechargeable 223 Dynamic | 44400
bZaXx
Crigin 44300
Mirai
Lounge 73000
Highlander
Hybride 248 Lounge 1000
Land Cruiser [nouveau)
204 D-4D LeCap | T3000
GR Supra
210 Safaly 58800
30 | 60800

3.0 Pack Premium Fal: 1] E
Polo @

110 MM 80

1..0TSI 85 Life
1.0TS1 95 VW Edition

1.0 TS 116 Styla DSG
1.0TS 116 R-Line D56
Gl

T-Cross [nouveau)
1.0TS 95 Life
1.0TS1 95 VW Edition
10TS 116'¥W Edition
1.0TSl 116 Life Plus
1.5T51 150 Style DSG

1.5 T8 150 R-Lina DSG
Taigo

1.0 TE 95
1.0TSl 116 Life Plus
10TS 116 VW Edition
15751 150 R-Line D5SG
15TS 150 R-Line Edition [5G
T-Roc

10TS 116
1.5TS Bva2 150 Lifa
1.5TS1 Bwo2 150 VW Edition
207D 116

207Dl 150 Life DSG
20T 150 WY Edition D5SG
T-Roec Cabriolet
1075 116 Style

1.5 TE B2 150 Styla DSG

hybride - PHEV : hybride rechargeable - GPL - Hyd : hydrogene - D

| 21830
| MATE
24T05
| 28830
9850
| ‘34040

| 21240
| ZT280
28740
| 29900
| 35890
aspo

| 24570
| 29050
| 27930

34380
| 82430

21540
| 34880
34430
| 30800
| #1180
| 4080

= o

=]

(= — I~ — I~

+330
+1100
+1 1040

[i]

[i]

+13912

+ 0000

+6 126
+i40 468

0%
12%

6%
6%
6%
0%
15%
8%
1M%
1M1%
1%
1%
10%
6%
6%
0%
0%
i %
5%
0%

T%
2%

+i0 468 6%

+&30
+125
+125
+24i0
+240
+2018

+360)
+36)
+280
+Z80
+1074
+1074

+240
+&30
+Z30
+1 i
+140

+E50
+1074d
+1074d
+310
+E50
+E50

+1 386
+1 8

1%
10%
12%
10%
18%
T%

1%
10%
10%
13%
%
5%

0%
%
13%
T%
3%

0%
13%
12%

0%
13%
12%

6%
16%

Energie

Solterra (nouveau

109% ||

E{g!_

W

E

E

E
E

mmmmimm

m m m m mm

m m mmm

Remise
# possible

m  [Energie

1.5 TSI Evo2 150 R-Line DSG B4 +1 17
Golf B [nouvelle)
15751 Evo2 116 0T +230 8% | E
1.5TSI Evo2 116 Life Phus 38000 +230 | 8% | E
1.5 aT51 Hybrid 116 Lifa Plus | 820 +170 8% | E
1.5 aT51 Hybrid 116 VW Edition MWE 470 1% | E
1.5 aT5I Hybrid 150 Style | 42870 +240 16% | E
1.5 aT51 Hybrid 150 R-Line 42880 240 |13%| E
(1)} 40750 +663T A% | E
G Clubsport B4BI0 | +18858 4% | E
R BTBB0 +43179 4% | E
aHybrid 204 Styla 48epa O 9% |PHEV
GTE | GBEM O 5%
2.07TDI 116 Life Plus TIBO| 75 | 8%
2.07TDI 116 VW Edition | 38000 75 11%
2.07TDI 150 VW Edition DSG | #1180 +190 11%
2.07TDI 150 R-Line DSG 45580 +190 | 13%
Golf SW [nouvelle)
1.5 TSI Evo2 116 Lite Plus 340560 +260 10% E
1.5 eT51 Evo2 116 Life Plus DSG 88870 +210 | 10% | E
1.5 eTSI Eva? 150 Style DSG | 49780 +260 12% | E
1.5 &SI Evei2 150 R-Ling DSG 100 +260 9% | E
2.0 TDI 116 Lise Plus 38290 +125  10%
2.0 TDI 150 Lise Plus DSG $1630 +240 10%
2.0 TDI 150 R-Line DSG 46200 +240 9%
iD.3
Pure 170 | 34000 -3000 10%
Pro 204 39090 -3000 | 10%
Pro 204 Life Max | 408990 -3000 2%
Pro 5 204 Life Max | 43090 -3000 2%
GTX 48090 | 3000 | 4%
GTX Parformance AT 800 1] 8%
Touran
1.5 TSI Ewo 150 Life Plus | 49080 +1761 10% | E
2.0 TDI 150 Life Plus DSG6 BOOBD +1814 10%
2.0 TDI 150 Style DSG | S4380 +1814 18%
ID. Buzz
Pure 170 58 kWh 5 places | 40580 0 @ 6%
Pro 286 79 kWh 5 places B2B50 O | 6%
Pro 286 B6 kWh 7 places | 5B400 0 @ 6%
GTX 70 kWh 5 places (11 J] nc
GTX 86 kWh T places 72000 O nc
Tiguan [nouveau)
1.5 2T51 131 40800 +1385 15% | E
1.5 &T51 150 Elegance | B1B00 +24569 6% | E
1.5 &T51 150 R-Line BO10D +2468 12% | E
eHybrid 204 Life Plus BBRO0  +BG0 | TH [
eHybrid 272 Elegance 1180 +790 T%
eHybwid 272 R-Line BOBBO +TI0  T%
2.07TDI 150 Life Plus 40T00 +2244 | 2%
2.0TDI 192 R-Lina Exclusive 4Motion 85100 +13543 4%
Tayron (nouveau)
1.5 eT51 150 Life Plus | G1900| +3600 5% | E
1.5 aT51 150 VW Edifion | 50800 +3800 5% | E
eHybrid 204 Life Plus BBA0D 1300 5% FHE
aHybrid 204 VW Edition BTS00 +1390 5%
eHybeid 272 R-Line 83800 +1480 | 5%
eHybwid 272 R-Line Exclusive | 89700 +1480 5%
2.0 TDI 150 Life Plus BE200 +4424 5%
2.0 TDI 150 VW Edition B4100 +4424 | 5%
iD.4
Pure 170 #1800 -3000 8%
Pro 286 45990 -3000 8%
Pro 286 Life Max 48090 | 3000 | T%
GTX Life Max | S4090 0 | T%
IiD.5
Pro 286 | 50800 0 @ 9%
GTX Life Max | 50500 O @ 9%
Passat [nouvelie)
1.5&T51150 45800 +240 |14% | E
aHybrid 204 | B2TOD| +1490 13% H
eHybrid 272 Elegance S4590 +1580  13%
eHybrid 272 R-Line BB090 +1580 13%
2.07TDI 122 4T200 540  14%
2.0TDI Evo 150 Life Plus | B3100 +650 10%
2.0 TDI Evo 150 Elegance BBBDO +550 | 20%
iD.7
Pro 286 Life Max OO0 o0 @ 9%
Pro 5 286 Life Max B0 0 | 9%
ID.7T Tourer [nouvella)
Pro 288 BB 0 | 5%
Pro 286 Life Max | 80890 0 10%
Pro S 286 Life Max | 62998 0 |10%|CE
6T | TEODB| 0 @ 4%
Touareg
eHybrid 381 Elegance | 90300 +12320 9%
R 107800 +13100 8%
Caddy
15751 116 DSG | 38080 +3982 9% | E
2.07TDI 102 32050 +2380 0%
2.07TDI 122 DSG 3T00 +3315 0%
2.0TDI 122 Life DSG y 30890 +3315 4%
EX30
Single Start 309100 -2000  nc
Single Extended Range Start 43300 -3000 | nc
Single Extended Range Plus 48800 -3000 | nc
Twin Performance Plus | 50858 O nc
Twin Performance Ulira B8BOO 0 | 12%
EX30 Cross Country (nouveau)
Twin Performance Ulkra E5a00 1] nc
XC40
B3 Plus 48380 +3999 | T | E
B4 Plus A5BOO +3099 | T% | E
B4 Ultra BA280 +3000 | 9% | E
EX40 [nouveau)
Singhe Essential 46950 -2000  10%
Singhe Extended Range Start | 52200 0 | 10%
Singhe Extended Range Plus BTos0 o0 12%
Twin Performance Plus 82150 o0 |12%
Twin Performance Ultra | 67400 O 10%
EC4a0
Recharpge 238 Plus BSOS 0 0% E
Recharpe Extended Range 252Ples | G100 0 | 0% |©
Racharge Edandad Aange 252 Umate | @34000 0 | 4% [C
FRecharpa Twin 408 Ultimate T400 0 | 4% |C
S60
B4 assence Plus Style Dark B3180 +2736 nc | E
Recharge T6 Ulimate Style Chrome | 79408 +2585  12%
Polestar Engineered | 77600 +2585 | 12%
V&o
B4 Start BO10D | +2B44 5% | E
Hybride Racharg. TG Plus Style Dark WD | SBTSO | +2060 | 14% 1L
XCB0 |[nouveau)
T& Start | BO4B nc nc
TE Plus TBd nc nc -
Ta Ultra 83800 nc nc
XC90 [nouveau)
Hybride Rechargeable Start OTB0D +7025 0%
Hybride Rachargeable Ulra Style Chrome | 105000 | +7925 | 4%
EX30
Single Start BB o0 | 0%
Twin Plus | o280 0 | 0%
Twin Ultra 08200 ¢ | 0%
Twin Performance Ultra (110408 0 @ 0%
XPENG )4 |
GB
Propulsion Autonomie Standand AZ000 O nc |E
Propulsion Autonomie Etendue 48000 O nc
Transmi=sion Intégrale Performanca 50990 L] nc
G9
Propulsion Autonomie Standarnd e 0 nc
Propulsion Autonomie Eiendus 380 0O nc
Transmi=sion Intégrale Performanca T3990 1] nc
diesel
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AVIS CLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS*®

Nous assurons
ce qui compte le e
pour vous
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Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en
quelques clics vos contrats d’assurances uuto[moto
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige),
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée,
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché.

fi.[e) Presde100.000 adhérents nous font deja
¥ confiance. Rejoignez la communaute !

@ 05 65100 100
www.retro.fr

07001762 { m.;:rhuﬂ -m:m*ﬂm
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/ places
Jusqu’a 668 km d’'autonomie @
Egalement disponible en hybride

Consommation mixte WLTP (I:100 km): O

(1) Allure Care : 2 ans de garantie constructeur et jusqu’a 6 ans
de garantie additionnelle activéee a chaque entretien prévu au
plan d'entretien effectué dans le réseau Peugeot participant,
valable jusqu’a lI'entretien suivant dans la double limite de 8 ans
et 160 000 km. Conditions sur Peugeot.fr. (2) pour une version
Allure, norme WLTP en cycle mixte. L'autonomie de |la batterie
peut varier en fonction des conditions réelles d’utilisation.
Automobile PEUGEQOT 552 144 503 RCS Versailles.

Pensez a covoiturer. #5eDéplacerMoinsPolluer
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ANS

ALLURE CARE
GARANTIE




