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AUDI 03

Il restera thermique

_ COMPARATIF -

CITROEN C3 AIRCROSS [ oy e
DACIA DUSTER VS FIAT 600 du break diesel... oy
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8 choix "plaisir”
pas (trop) taxes

L 14595-1182-F: 4,50 €

BEL : 4,90€ - ESP : 4 90¢€

GR : 5,00€ - DOM S : 5,00€
DOM A - 6,10€ - ITA - 5,00€
LLIX - 4,90€ - PORT CONT :
4,90€ - CAM : 7,958CAN
MAR : 530H - TOM S : TOOCFP
TOMA : 1950CFP

CH : 7,00F5 - TUN : 140TU
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existe aussi en motorisation E-TECH 200ch sansrecharge

modéle présenté : Renault rafale atelier alpine hyper hybrid e-tech 4x4 300 ch rechargeable avec options 66 2€fmni:,{ﬂ 1*" loyer 5500€. contrat sérénité Renault inclus
puur!tfmnlt!ﬂ (1) avec un plein d'essence et une charge compléte de batterie selon wltp pour moteur e-tech 4x4 300 ch. (2) sur cycle witp, autonomie réelle suivant conditions
deroulage (type de route, de conduite et conditions météorologiques)/source interne Renault 2024. (3) ex. pour Rafale atelier alpine hyper hybrid e-tech 4x4 300 ¢ch, hors options.
(3)(6) locations longue durée, hors assurances facultatives, 37 mois/30000 km max. sous réserve étude et acceptation diac, agissant sous la marque commerciale Mobilize
financial services, capital de 415100500€ - siége social: 14 av.du pavé neuf 23168 noisy-le-grand cedex - siren 702 002 221 res bobigny. restitution véhicule chez concessionnaire
enfincontrat + paiement frais deremise en état standard et km sup.(4) 3° et 4° loyers offerts silld. (5) contrat sérénité Renault selon conditions contractuelles, 37 mois/30 000 km
(au1* des 2 termes atteint) inclus dans loyer pour 1€/mois.contrat lid peut étre souscrit sans ce contrat, détail points de vente et renault.fr. offres & particuliers non cumulables,

valables dans réseau Renault participant pour toute commande Renault rafale e-tech neuf du 1* au 30/04/25. consommations mixtes min/max (I/100 km)*: 0,5/5.
émissions co, (g/km)*:12/113. *selon norme witp.

Renault recommande & Castrol renault.fr

au quotidien, prenezles transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer
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performances de plus de 450 modeéles :

| consommations, reprises, accélérations...
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LAURENT VILLARON

BOL D'AIR

En ces temps chahutés ou

les informations anxiogénes volent
en escadrilles, avouez qu'une vraie
bonne nouvelle ne nuirait pas a notre
moral. Cela tombe bien, en voila une
vraie de vraie : Airparif, l'organisme
chargé de surveiller la qualité de lair
en I'Ile-de-France a rendu publique,
le 9 avril, une étude sur |'évolution
de la pollution atmosphérique.

Ses résultats sont spectaculaires.

En vingt ans, en région parisienne,
les émissions polluantes ont baissé
de 50 %, rien que ¢a. A 'origine

de cette amélioration considérable,
l'organisme liste l'application

et la sévérisation des normes Euro

Jean-Eric Raoul
Rédacteur en chef
jeraoul@reworldmedia.com

sur les véhicules neufs, le contrdle plus strict de la pollution
industrielle, et aussi des évolutions dans les comportements
individuels, notamment la pratique plus répandue du vélo
comme moyen de transport urbain.

Bien sir, ce n'est jamais assez et ceux qui habitent prés

des grands axes routiers respirent encore un air trop pollué.
Selon Airparif, 800 Franciliens étaient encore, en 2024, exposés
a des niveaux de pollution dépassant les seuils fixés par I'Union
européenne. Ils étaient 5000 en 2023... sur une population

de 12 millions d’habitants en Ile-de-France, histoire de donner
une idée des proportions. Des seuils plus séveres seront mis

en place par I'Europe en 2030. Et le niveau de pollution actuel
reste encore supérieur aux recommandations fixeées par 'OMS
(I'Organisation mondiale de la santé), établies avec d autres
criteres que ceux de I'Europe. Il n'empéche, toujours selon
I"étude d’Airparif, cette amélioration de la qualité de I'air aurait
permis de faire baisser d’un tiers les décés prématurés liés

a la pollution de I'air entre 2010 et 2019.

La conclusion d’Airparif est prévisible : il ne faut pas relacher
I'effort. En plein débat pour ou contre le maintien des ZFE,
cette étude sera évidemment utilisée comme argumentaire
dans les deux camps. On peut tout de méme acter et se réjouir
quavant méme la mise en place de ces zones d'exclusion

des voitures les plus anciennes, les émissions polluantes aient
réellement baissé, de maniére importante. Rien n'indique

que cette tendance, liée notamment au renouvellement

des véhicules pour des modeéles respectant des normes plus
séveres, va s infléchir. On respire...

o

CA VOUS A FAIT REAGIR...

Je souhaiterais réagir a votre dernier édito. Il existait déja plus

de 300 ZFE en Europe en 2022 et, pourtant ni révoltes, ni émeutes,

ni casse sociale. Des pays pas moins latins ni gueulards que |le nétre

les ont adoptées (depuis longtemps en ce qui concerne |'Italie). Une des
voitures les moins chéres du marché - la Dacia Sandero - est Crit'Air 1.
Une essence d'occasion de 14 ans également. On a vu plus séveére
comme réglementation. Je suis élu d'une commune Fauure (pres

de 40% de logements sociaux), la moitié de nos écoles sont a proximité
d'axes routiers trés fréquentés par les “gueux” de communes avec
moins de 10% de logements sociaux (voire pas du tout), et les crises
d’asthme explosent chez les enfants de nos établissements. Pour limiter
sa dépendance a la voiture, la France n'a besoin ni d'infrastructures,

ni de nouvelles technologies, mais de psys !

G. Paoli

En ce moment, nous entendons tout et son contraire

a propos du permis de conduire pour les seniors. Avez-vous
des informations sérieuses a nous communiquer ? Ce sujet
commence a m'agacer. D'accord sur certaines mesures,
mais arrétons de nous harceler tout le temps. Merci
d’avance de la part d'un senior en pleine possession de

ses moyens et qui compte bien acheter la future 208 GTi!

D.M. Quarant-Schmidt

Le sujet est actuellement en pleine discussion au Parlement. Rien n'est
donc ni décidé ni vote. En I état, le projet serait d instituer une visite
médicale tous les quinze ans pour les automobilistes, puis tous les cing
ans a partir de 70 ans. Mais tout cela peut encore fortement évoluer,
voire completement disparaitre.
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Drive your Ambition*

...avec le nouveau
MITSUBISHI OUTLANDER PHEV

49 9 :€ '?'%I%C/mois[”

LLD sur 37 mois et 30 000 km >
avec un 1° loyer majoré de 8 500 € GARANTIE d rive

Mitsubishi

Modeéle présenté : MITSUBISHI OUTLANDER PHEV Instyle + avec peinture premium bi-ton : 1* loyer majoré de 8 500 € suivi de 36 loyers mensuels de 714 €.

(1) Exemple pour MITSUBISHI OUTLANDER PHEV Invite avec peinture meétalisée incluse : 17 loyer majore de 8 500 € suivi de 36 loyers mensuels de 499 €. Locations Longue Durée (LLD), hors assurances
et prestations facultatives, de 37 mois et 30 000 km maximum. Sous réserve d'étude et d'acceptation par DIAC, agissant sous la marque commerciale Mobilize Financial Services, SA au capital de
415 100 500 € - Siege social : 14 avenue du Pave Neuf 93160 Noisy-le-Grand - SIREN 702 002 221 RCS Bobigny, n® Orias 07 004 966 consultable sur www.orias.fr. En fin de contrat, restitution du
vehicule chez votre concessionnaire avec paiement des frais de remise a l'etat standard et des kilometres supplémentaires. Offres réservees aux particuliers, valables pour toute commande d'un

MITSUBISHI OUTLANDER PHEV neuf entre le 01/04/2025 et le 30/06/2025, dans la limite des stocks disponibles et non cumulables avec d'autres offres en cours, chez tous les distributeurs participants
(voir conditions de 'offre en concession). Garantie ; 8 ans ou 160 000 km, au 1= des 2 termes echu, selon conditions générales de vente. 5 ans de garantie constructeur + 3 ans de garantie importateur.

M MOTORS AUTOMOBILES FRANCE SAS au capital de 10 000 000 € - RCS PONTOISE n® 428 635 056 - 1 avenue du Fief 95067 Cergy-Pontoise Cedex. *Depassez vos ambitions.

Valeurs WLTP selon réglemerrl: (EC) 715/2007 et (EU) 2017/1347.
Consommation cycle combiné (1/100 km) : 0,8. Emissions CO: {g/km) : 19. Autonomie en 100% electrique (EAER) : 83-85 km

MEDIAKEYS

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDeplacerMoinsPolluer



PETER AUTO !

ON A AIME,

CETTE QUINZAINE




Inspiré du Tour de France Automobile original, dont
la premiére épreuve a vu le jour en 1899, le Tour Auto

"moderne” perpétue la tradition des rallyes d'endurance.

Depuis sa renaissance en 1992, il est devenu

le rendez-vous des amateurs de voitures anciennes,
perles rares comme modeles populaires. La 34 édition
du Tour Auto s'est déroulée du 7 au 12 avril dernier,
avec un itinéraire principalement concentré dans |'est
de la France. Apres un départ donné depuis le chateau
de Vaux-le-Vicomte (77), les participants ont parcouru
plus de 2 000 kilometres entre Paris et Nice, en passant

S —

L'AUTO EN FETE

oar Dijon, Mulhouse, Clermont-Ferrand, Villeneuve-
és-Avignon, sans oublier les circuits Anneau du Rhin,
Dijon-Prenois et Charade pour taper les meilleurs
chronos. Parmi les modéles mis a 'lhonneur cette année,
citons les Alpine A106, Lancia Stratos, BMW M1, Ferrari
250 GT, Ford GT40 et Matra MS 650. Plus populaires,
les Renault 12 Gordini, Peugeot 404, Citroén DS,

Alfa Romeo Giulia et BMW 2002 comptaient leur lot
d’admirateurs. Sans grande surprise, la Porsche 911
reste le modele le plus répandu sur le Tour Auto

avec pas moins de cinquante équipages engageés.
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En misant résolument sur le haut de gamme,

les trois constructeurs premium allemands soignent

a la fois leur image et leurs marges... et adressent

un message sans équivoque a leurs clients : I'exclusivité
a un prix, et il faudra encore consentir des efforts
supplémentaires pour y accéder. Etes-vous préts ?

Dossier realisé par Didier Laurent
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lus haut!

elon les marchés, les ventes ne
sont pas au beau fixe pour les
groupes allemands. Une situa-
tion partagée avec dautres,
certes, mais leur puissance
financiere et industrielle leur

donne un avantage : celui de pouvoir réagir
rapidement et de continuer a innover a marche
forcée. Les cycles de renouvellement s’accé-
lerent, les annonces se succeédent et, méme si
la réduction des effectifs fait partie du tableau,
les marques premium allemandes donnent
I'impression d’étre en pleine effervescence.
Pour ces trois géants, dont les profits viennent
majoritairement de la Chine et des Etats-Unis
(en marge de leur marché domestique), I'enjeu

est clair : multiplier les silhouettes, les versions
et les séries spéciales afin de séduire une clien-
téle toujours préte a dépenser plus au nomde la
nouveauté. Et méme si le contexte géopolitique
reste morose en Europe, le nombre de clients
potentiels pour ces véhicules haut de gamme
n'ajamais été aussi élevé a I'échelle mondiale.

Les entrées de gamme
disparaissent

Mercedes illustre parfaitement cette stratégie en
abandonnant les Classe A et B désla fin de l'an-
née prochaine (et méme fin 2025 si on considere
l'aspect production) pour se concentrer sur des
modeéles plus rémunérateurs. Audi suitla méme
voie en arrétant ses Al et Q2 dés la fin de cette

-
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année. Pour 'instant, seul BMW semble encore
vouloir attirer les acheteurs aux budgets plus
raisonnables (toutes proportions gardées) avec
une Série 1 récemment renouvelée. Pour parve-
nir a leurs fins, ces trois marques comptent sur
leleasing, qui joue un role central en permettant
de lisser l'effort financier : on ne paie plus la
voiture, on finance son usage, souvent a hauteur
de 50% de son prix, sur trois ou quatre ans.
Cependant, une question demeure : cette mon-
tée en gamme systématique s'accompagnera-
t-elle d'un réel engouement pour I'électrique ?
Rien n'est moins str, et cest pour cela que les
constructeurs premium misent sur des offres
multi-énergies, beaucoup plus faciles a vendre
en dehors des frontiéres européennes.

[AL2 MERCEDES
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\ Le petit frere du Q5 est a I'approche. Il remplace
' un modele qui a gardé le méme look tout | o
au long de ses six années de commercialisation,

sans forcément prendre une ride.

N

e nouveau venu devra étre trés
différent pour se distinguer,
mais il ne sera pas nécessaire-
ment un Q5 en réeduction. Au
contraire, il arborera un style
avec une personnalité propre. Toutefois, sous la
carrosserie et pour certains éléments invisibles
a l'ceil nu, il reprendra bon nombre de compo-
sants du reste dela famille. Son cousin technique
n'est autre que le Cupra Terramar, avec lequel il
partagera les lignes de production de ['usine de
Gyor, en Hongrie. L'habitacle demeurera fidele

al’ADN Audi : finition soignée, matériaux haut

Ry ~ PTREN

de gamme et larges ecrans HD sont au pro-
gramme. Reste a savoir §'il proposera, comme
certains modeles de la marque, une troisieme
dalle numérique tactile face au passager avant.
Sous le capot, le nouveau SUV Audi convoquera
les dernieres mécaniques du groupe Volkswagen,
du mild hybrid dentrée de gamme de 150 ch
(en essence comme en diesel) au SQ3 de plus
de 300 ch. Entre les deux, on pourrait trouver
un diesel électrifié (204 ch) en 4 roues motrices,
mais aussi deux versions hybrides rechargeables,
de 204 et 272 ch. Le tout avec un équipement
dernier cri et un prix Audi...

Lavis de UAuto-Journal

. Audi joue une carte importante, car le Q3 est dans son catalogue un modele a fort

volume de ventes, qui restera la porte d'entrée a la gamme SUV du constructeur.
Le positionnement prix et les technologies proposées devront étre pertinents pour ~

apporter les résultats commerciaux escomptés.

A partir de 49000 € *

Commercialisation : juin 2025

* Estimation.




AUDI ©7

HUBERT
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ILLUSTRATION JEAN-FRAN(

nfin un modeéle qui n'impose

pas le tout-électrique dés son

lancement! Dailleurs, il se

pourrait qu'il ne soit jamais

uniquement a batterie, pré-
férant miser sur des motorisations mild
hybrid et hybrides rechargeables. En effet, le
Q7 sera disponible en Europe, mais le Vieux
Continent n'a jamais été sa priorité. Ce modéle
vise avant tout les marchés ot les grands SUV
continuent de prospérer, bien qu’il conserve
- également a notre intention - l'un de ses
arguments majeurs : sa configuration a sept
places. Et pour embarquer sept personnes
dans de bonnes conditions, Audi a choisi de
le faire légerement grandir, a 5,15 m environ
contre 5,06 m actuellement. Esthétiquement,

Taillé pour FAmeérique, le Q7 sera
néanmoins vendu en Europe, en 7 places.
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Le ()3 est le cousin technique
Lavis de L'Auto-Journal

du Cupra lerramar,
avee lequel il partage
ses chaines de production.

Le retour du SUV
taille patron

La troisieme génération de I’Audi Q7 est en fin

de développement. Elle sera commercialisée

en 2026, sans doute aprés une premiére apparition
attendue avant la fin de cette année.

les évolutions seront bien visibles, mais le mot
“révolution” ne fera pas partie du vocabu-
laire descriptif de ce Q7. Techniquement, il
sappuiera sur une variation de l'architecture
électronique inaugurée par le nouveau Q5,
avec un habitacle truffé d’écrans, y compris
pour le passager avant, et un systéeme d’info-
divertissement de toute derniere génération.
Toujours massif, sans réelle quéte d’aérody-
namisme, le Q7 reposera sur une plateforme
inédite capable d’accueillir des motorisations
essence et diesel électrifiées, avec transmis-
sion intégrale ou 2 roues motrices. Du coté
des hybrides rechargeables, on espére une
autonomie en mode électrique avoisinant les
100 km. Ce qui ne I'empéchera pas de subir
un malus au poids considérable.

E -"- ﬂ"-_'J 1?"&“% L - ‘F‘ —— 2
:a . ,,...'i"';.._ AR d Y o =
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Destiné avant tout aux marchés hors Europe, le Q7 sera un modele d'image
et un véhicule sept places qui ne sera toutefois pas de trop dans le paysage
automobile francais. Il sera hors de prix, mais cela ne surprendra personne.

ANDREA MAU
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Y Trois ecrans a bord, dont
' un en option face au passager.

' AUDI A6 BERUNE ok

Elégante résistante

Le break A6 n'a pas eu le temps de s’installer
dans les concessions Audi que la berline poi

déja le bout de son nez affuté.

ans la foulée du break A6
Avant en version therm ique,
place a la berline, elle aussi
renouvelée avec des méca-
niques classiques et hybrides.
Pas question de laisser ’A6 e-tron 100 % élec-

~ trique assurer seule lerole de grande routiére dans

la famille Audi... ce qui reviendrait a se couper
_ de tout un pan de clientéle. Bien quen déclin en
5 Europe, cette carrosserie traditionnelle demeure
un pilier incontournable des constructeurs pre-
mium historiques dans une bonne partie du globe
(Ameérique du Nord et Chine au premier chef).

=<'
-~

A partir de 66500 € *

Commercialisation : juillet 2025

* Estimation.

Elle le reste aussi chez nous, aupreés des flottes
d’entreprises: al'instar de ses rivales de toujours
BMW Série 5 et Mercedes Classe E, ’A6 vise es-
sentiellement ce public. Une rassurante berline
conservatrice a toujours les faveurs d'une frange
de gros rouleurs, surtout lorsquelle se dote de
diesels sobres et efficaces. Cest le cas de cette
sixieme géneration qui sera dailleurs unique-
ment proposee au lancement (prévu pour juillet)
avec le récent 2.0 TDI a micro-hybridation 48 V.
Un hybride rechargeable, basé sur le 4 cylindres
essence 2.0, complétera la gamme d’ici la fin
de cette année. La silhouette de grande berline

Les lignes s'addugissent et
I'aérodynamisme est.soigné (0,23 de Cx).

tricorps, élancée, dissimule des dessous connus,
puisque I'’A6 emprunte la base technique dite
“PPC” (pour “Premium Platform Combustion™)
inaugurée par les A5 et Q5 mais sérieusement
etirée pour l'occasion : 4,99 m, soit 6 cm de
plus que sa devanciére. Outre les mécaniques et
trains roulants (en traction ou Quattro) hérités
de sa petite sceur par souci d’économies,|’A6 en
reprend aussi |'agencement intérieur, articulé
autour del'imposante dalle numérique incurvée
(deux écrans juxtaposés)... Unesimple A5 en plus
grosse, aurisque de décevoir coté standing et raf-
finement? Ce serait un peu court. A6 conserve
quelques privileges technologiques, a commencer
par une treés efficace suspension pneumatique et
desroues arriére directrices, dont le break nous a
deja gratifies d une brillante démonstration lors
dun premier essal.

- w " =

J'hLa lon queur frﬂle les 5 .

o E’J’Hpﬂfﬁ’fﬂi’nf de 2.93 m
s apporte une habitabilite

\ genereuse.

Lavis de L'RAuto-Journal

Préférer une berline classique a un Q5 serait-il anticonformiste, en pleine

vague du SUV-roi? Consommation, fiscalité moins assassine, agrément...
les voyants sont au vert, mais les modes sont tenaces. La nouvelle A6

risque d'étre cantonnée a un réle de chic (et chere) figurante.

J5 : AUDI

PHOTOS




___osram.fr/am ;> /  Nous vous aidons a gérer la pression

Entretien des pneus:
déecouvrez notre compresseur

TYREIinflate OTI400

- Gonflage rapide : Gonflez vos pneus en 3.5 minutes, consacrez moins de
temps a la maintenance et plus de temps a d’autres activités !

- Facile a utiliser : Lumiere LED blanche directionnelle et lumineuse,
cable d'alimentation a enrouleur (3m de long), et stockage sécurisé des
capuchons de valve pendant le gonflage.

- Polyvalence absolue : Adapte aux voitures, velos, motos et objets
gonflables grace a ses accessoires inclus.

Soyez prét pour la route
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BMW iX3

Revolution
en approche

Face aux futures Mercedes, mais aussi aux Audi

.

qui sont déja sur la route, BMW entre dans
la guerre de la plateforme 800 V. L'iX3, le premier
du genre, sera présenté lors du Salon de Munich,

en septembre prochain.

éme si les lignes défini-
tives n'ont pas été dévoi-
lées, elles sont faciles
a déduire a partir des
clichés des prototypes,
dont BMW a lui-méme assuré la publication.
En ce moment, les tests routiers de fin de
développement se poursuivent en Laponie et en
Afrique du Sud, avant que 'usine de Debrecen,
en Hongrie, ne lance officiellement la produc-
tion de!’iX3, al'automne prochain. On sait donc

déja qu’il adoptera un nouveau style, et qu’il
sera également porteur de technologies encore
jamais utilisées chez BMW. Parmi celles-ci,
le dispositif Panoramic Vision, un bandeau
d-affichage qui court sur I'ensemble de la base
du pare-brise et qui se pilote depuis]’écran cen-
tral. Comme révélé sur le concept Neue Klasse,
I'intérieur sera beaucoup plus épuré que dans les
BMW actuelles. Coté “mécanique”, I'iX3 rece-
vra des moteurs électriques présentés comme
étant de sixieme génération (déja...), fabriqués

La categorie des berlines
pourrait IT-’:{_H"{’H{"[J“E’; des couleurs, et la nouvelle
Serie 3 ne ratera pas le coche. Llle est
electrique, mais a la technologie avancée.

A partir de 50000 € *

Commercialisation : 2026

* Estimation.

BMW souhaite une rupture
dans lelectrique,

et X3 sera la premiere pierre

de ce nouvel édifice.

La gamme de motorisations
ira de puissante a
(res puissante, en allendant
une M3. elle aussi a batterie. ..




A partir de 75000 € *

* Estimation.

BMUW SERIE 3

Commercialisation : automne 2025
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en interne et promis avec une efficience sans

précédent. BMW indique que la prochaine géné-
ration de batteries sera plus mince et fournira
une meilleure densité énergétique. On parle
d’une autonomie en hausse de 30 % (soit plus de
600 km), mais également d'une recharge accé-
lérée, la aussi de 30 % (autrement dit au moins
220 kW en courant continu). Pour mémoire,
sur le modeéle actuel, la batterie de 74 kWh offre
une autonomie de 460 km, pour une capacité de
recharge assez limitée (chargeur embarqué de
11 kW et 150 kW supportés sur borne rapide).
Enfin, le futur iX3 pourrait étre 10 % plus léger
et serait 20 % moins cher a produire. Espérons
que cela profite au client!

Lavis de U'Auto-Journal

BMW compte réaliser un gros coup avec ce
modéle de nouvelle génération, dont le concept

a fait naitre chez les passionnés de la marque
— et les autres — un intérét certain. Voila qui est

de bon augure alors que la commercialisation

Elle change tout?

d'une voiture électrique est toujours entourée
d'une indéniable frilosité.

La nouvelle Série 3 fait partie de la génération Neue Klasse
de BMW. Elle aura pour mission de faire passer cette berline

au dessin classique dans une autre dimension.

a nouvelle Série 3 aura plus
de galbes, et sirement un peu
plus de hauteur pour pouvoir
prendre en sandwich des bat-

teries dans son plancher. On
remarque aussi un avant tres droit, avec deux
haricots de taille modéreée, et des flancs tres
lisses, recelant des poignées de porte affleu-
rantes. Il est possible que la calandre cede a la
mode du masque, afin d’englober des optiques
de phare assez larges. Sans parler de style néo-
rétro, la Série 3 pourrait également jouer sur
la corde sensible de la nostalgie en rappelant,
sous certains angles, I'une ou 'autre de ses sept
precédentes generations (la premiére Série 3 a
été lancée en 1975). Mais ca, cest pour les spé-
cialistes, car c'est surtout I'équilibre du style

général qui sera jugé par le public et qui fera
mouche. Ou pas. A bord, parmi les grandes nou-
veautés technologiques, I'infodivertissement
BMW Operating System X sera de la partie, avec
un écran panoramique et des fonctionnalités
pilotées par I'intelligence artificielle. En effet,
désormais, comme beaucoup de modeles haut
de gamme, la Série 3 sera “intelligente” et vous
proposera un assistant personnel a la voix plus
vraie que nature. Coté mécaniques, elle devrait,
en toute logique, présenter des motorisations
mild hybrid et hybrides rechargeables. Mais sa
nouvelle plateforme lui permettra surtout d’étre
100 % electrique, sur une architecture 800 V qui
lui offrira des capacités de recharge de haut
niveau. Apres les 792 km d autonomie annon-
cés par la Mercedes CLA, il semble évident que

BMW ne fasse rien en dessous de 700 km, pour
une puissance de recharge de plus de 250 kW en
courant continu. Plus tard, le constructeur bava-
rois pourrait toucher a la sacro-sainte M3, et
proposer uneiM3 100 % électrique. Parviendra-
t-elle a séduire les passionnes?

Lavis de L'Auto-Journal
Alors que la carrosserie berline tend a
revenir a la mode, BMW est idéalement
positionné pour performer. Tout va se
jouer sur les technologies disponibles

tout de suite, mais également sur

le placement tarifaire — enfin, celui
du loyer mensuel. Car le niveau

de désirabilité de cette future Série 3

semble ne faire aucun doute.

PHOTOS : PR DESIGNS
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FUTURE BMW 8

Une autre dimension

BMW ne fait plus mystéere du retour d’'un modele
sportif en haut de sa gamme. ll sera 100% électrique
et doté d'une technologie inattendue...

n 2014, le constructeur allemand
avait étonné le monde automo-
bile avec un modele au design tres
futuriste, associé a une technologie
hybride rechargeable intéegrant un 3 cylindres
pour une puissance cumulée pouvant atteindre

362 ch. La prochaine démonstration prendra la
forme d’'un modeéle strictement 2 places (et non un
242 comme la premiere i8), dont notre illustration

reprend fidelement les lignes, inspirées des proto-
types récemment apercus pres de Munich. Avec

une particularité, au-dela du style : les moteurs

L'i8 serait la premieére BMW a embarquer quatre moteurs électriques.

BMW X4

électriques sont intégrés directement dans les
moyeux de roue, et non sur les trains roulants.
Pour y parvenir, BMW a investi en 2023 (avec
I'équipementier Continental) dans une start-up
nommeée DeepDrive, dont le moteur le plus puis-
sant, le RM2400, peut délivrer 340 ch (250 kW).
En équipant chaque roue d’un tel dispositif, la
puissance totale pourrait atteindre 1360 ch. Une
perspective prometteuse, car cest justement la
puissance que peut encaisser I'architecture élec-
tronique de la plateforme Neue Klasse. Baptisée
“Heart of Joy”, cette unité de commande centra-
lise, pour la premiére fois, le pilotage des fonctions
de transmission et de dynamique de conduite.
Vivement ¢ 1e la future i8 se fasse jour!

A partir de 150000 € *

Commercialisation : mi-2026

* Estimation.

A partir de 80000 €*

Commercialisation : fin 2026

* Estimation.

Marginalisation électrique

Le X4, dans sa configuration thermique, ne sera biento6t
Il sera remplacé par ce modeéle a batterie, qui se repositionne dans la gamme.

a carrosserie SUV coupé du X4 vit
ses dernieres semaines de produc-
tion. D'une part, parce que le nou-
veau X2, qui a grandi de prés de

20 cm en longueur, le cannibalise joyeusement
et, d’autre part, parce que BMW va en profiter

our

faire passer la nouvelle génération au tout-

aque. va Cerle. "O1nall
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continuité des modeéles Neue Klasse, et toujours
sur cette méme plateforme, |'iX4 bénéficiera, lui
aussi, de batteries nouvelle génération, plus lé-
geres (- 20% en comparaison de celles du modele
actuel), offrant une autonomie de meilleur niveau

BMW compte sur des batteries de nouvelle génération pour séduire.

qu’un souvenir.

a capacité égale et, bien siir, une puissance de
recharge supérieure. 1l viendra en face du nou-
veau Mercedes GLC, lui aussi tout électrique, et
sadressera a une clientele aisée qui se laissera
séduire par les capacités de ces modeles élec-




PHOTOS : MERCEDES-BENZ

La calandre de la version
mild-hybrid sera differente
de celle de lelectrique.

MERCEDES CLA HYBRIDE 8
-‘[Zhlallﬂfiﬂbil‘qﬂg 1.ullh.b_]F'“[!ﬁlH[

iy

* Estimation.

Alors que Mercedes vient de dévoiler les lignes

de la nouvelle CLA 100 % électrique, une version
hybride, moins chére, a également été annoncée.
Mais celle-ci ne sera pas disponible au lancement.

lle sera sur le marché seulement
au second semestre 2026. Les
constructeurs veulent tellement
vendre de I'électrique en prio-
rité en Europe que les versions
“autres” sont reléguées aux calendes grecques.
C'est ainsi que sont privés de l'effet nouveauté
les clients tombés sous le charme des lignes de
cette CLA, mais pas de sa technologie a batte-
rie. Lors de notre derniere visite chez Mercedes,
en mars, nous avons néanmoins recueilli des
informations concernant la future CLA hybride.
Extérieurement, c'est surtout la calandre qui

On retrouve la planche de bord 100 % numérique,
et un niveau d'intelligence artificielle jamais atteint. ¥

change, en raison des besoins de refroidissement
de la mecanique. Les 142 etoiles illuminées ne
seront donc pas présentes sur cet avant naturel-
lement plus sobre. En revanche, tout le reste sera
identique. La partie mécanique sera composée
d'un 4 cylindres turbo de seulement 1,5 litre de
cylindrée (codéveloppé avec Geely), relié a un sys-
téme micro-hybride 48 V composé d’une batterie
de 1,3 kWh et d'un moteur électrique de 20 kW
(27 ch). Ce dernier sera logé dans une boite de
vitesses (double embrayage) a 8 rapports. Il sera
d’abord commercialisé dans une version 136 ch,
puis 190 ch avec transmission intégrale 4Matic

A partir de 49000 € *

Commercialisation : septembre 2026

MERCEDES

Le style du modele actuel demeure,
mais il est bien modernisé.

en 2027. Les marques concernées sen défendent,
mais on peut imaginer que cette motorisation
sera également utilisée chez Smart (propriété de
Mercedes et de Geely), dont les ventes de modéles
100% électriques ont du mal a décoller en Europe.
Dans un timing qui reste a définir, deux autres
modeles seront tirés de cette méme plateforme :
le GLA a5 places et le GLB capable d’'embarquer
jusqu'a 7 personnes. Quant a la CLA Shooting
Brake, elle sera certainement présentée au Salon
de Munich, en septembre, tout comme un concept
de la version AMG de la CLA, qui a été confir-
meée pour “plus tard”. La technologie hybride
rechargeable permettant d atficher beaucoup de
puissance et d’éviter les gros malus sera-t-elle

convoquée ? Réponse dans quelques mois.

Lavis de U'Auto-Journal
En écartant de plus d’'un anle
lancement des versions électrique et
mild-hybrid, Mercedes prend un risque.
Le client avide de nouveauté, mais pas
de batterie dans le plancher, pourrait
aller voir ailleurs, méme si la fiche
technique de cette version essence-
électricité peut donner envie.




PHOTOS : MERCEDES-BENZ
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MERCENES GLC ELECTRIQUE

Il prend

son temps

Les premiéres photos officielles — mais camouflées -
de ce futur SUV électrique ont été révélées.
Il apparait que le GLC a électrons n‘entend pas faire

les choses a moitié.

‘abord, signalons que
le GLC a été le modéle
Mercedes le plus vendu
dans le monde en 2024.
Son évolution est donc un
exercice a haut risque sur le plan commer-
cial, a fortiori pour cette premiére version
électrique. Bien entendu, le département
design a mis l'accent sur l'aérodynamisme.
Le GLC électrique conserve des hanches, mais
il lisse son avant, adopte une calandre de CLA
etincline légérement son avant. Nous navons
pas les dimensions, mais il pourrait étre un
peu plus bas que le modéle actuel. De profil,

B .

A partir de 80000 € * =

Commercialisation : fFin 2026

— Esﬁmat’u;m._ = -

on constate que des poignées de porte affleu-
rantes font leur apparition. Attendu avec des
prestations haut de gamme, ce nouveau SUV
électrique ne décevra pas a la lecture de sa
fiche technique. Nouvelle plateforme 800 V,
puissance de charge de 320 kW en courant
continu, batterie d’au moins 85 kWh pour un
minimum de 600 km d’autonomie... il met
toutes les chances de son coté pour franchir les
barriéres psychologiques - et pratiques - de
Iélectrique. Comme le BMW iX3, il devrait
étre dévoilé au Salon de Munich, en sep-
tembre, mais ne sera pas commercialisé avant
la fin de 'année prochaine.

—— ! .-‘I:h
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Les tests dans le nord

de ULurope ont permus de mettre
sous contrainte les nouvelles

generaltions de baltleries.



est un sujet qui moccupe
éenormément en ce mo-
ment, et ce nest pas simple,
nous a confié¢ Markus
Schifer, le directeur tech-
nique et membre du comité de direction de
Mercedes, a l'occasion de la présentation de la
CLA en Allemagne (voir LA] n° 1180). Pour faire
ce genre de véhicule, nous n'avions pas de plate-
forme, alors nous avons décidé de prendre des
éléments existants sur plusieurs de nos modéles
afin de faire quelque chose d unique.” Unique
en style, C'est certain, tout comme unique est

ILLUSTRATION JEAN-FRANCOIS HUBERT

ke

- lavis de L'Auto-Journal

W " Mercedes semble un peu en retard

sur BMW, mais sa clientéle ne piaffe
peut-étre pas d'impatience devant

la perspective de rouler en SUV a piles.
Dans tous les cas, c'est peut-étre
reculer pour mieux sauter,

car ce futur GLC semble bien armé

sur le plan technique.

* Estimation.
J
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Lavis de LU'Auto-Journal
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MERCEDES "BARY" CLASSE G
Tountr rikika,
maousse costaud?

Le petit frere du SUV devenu mythique

de Mercedes pourrait nous revenir avec des moteurs
électriqgues dans les roues et des capacités
étonnantes. Il sera la future star de la marque.

lattractivité dont semble déja bénéficier ce petit
modele encore en gestation. Fidéle aux lignes
de son grand frére, le petit Classe G le sera-t-il
aussi en matiere de technologie? A la question
sur I'implantation éventuelle de 4 moteurs élec-
triques sur les essieux, M. Schifer a esquissé un
petit sourire qu'il conviendra a chacun d’inter-
préter. Mais peut-étre que pour étre un “vrai”
Classe G en miniature, il faudra pousser le mi-
metisme a son maximum. Ce qui semble acquis,
cestqu’il sera uniquement électrique, mais aussi
quil devra afficher une autonomie d au moins
500 km pour étre crédible et légitimer son prix.

L e
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A partir de 70000 €* Ao =
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'Commercialisation : débi_l-t__zoza e T

Le petit Classe G sera |la nouvelle

Le constructeur allemand pourrait réaliser un gros coup avec cette "petite”
voiture qui sera a la fois un démonstrateur technologique et un objet de mode.
Le succes semble déja assuré, quel que soit son prix (ou presque).
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Vouecr le Renault

MG attaque le segment des SUV compacts avec
le S5 EV, un SUV 100 % électrique de longueur identic

a la référence tricolore frappée du losange, mais
au méme prix ni tout a fait avec les mémes prestations.

orogres réalisés sont toutefois flagrants.
Par Didier Laurent Photos Clement Choulot

e comportement dela marque
MG en Europe rappelle celui
des constructeurs japonais
dansles années 70. Elle fournit
des voitures treés bien équipées

dorigine, avec des gammes
simples et presque sans options. En cinq ans,
MG a biti en France un maillage de 184 conces-
sionnaires, vise maintenant 200 points de vente
et d'entretien d’ici la fin de 'année, et a écoulé
88000 autos depuis ses débuts sur notre territoire.
En 2025, elle espére atteindre 35000 ventes, juste
au-dessus de son record de 2023, porté par le lea-
sing social etles bonus aujourd hui disparus pour
les constructeurs qui assemblent leurs voitures en
dehors des frontiéres européennes.

Apres inspection, le nouveau S5 EV nous a semblé
en progres par rapport aux autres MG, tant en
qualité de fabrication quen modernité de présen-
tation. Le style reste un peu passe-partout, mais
il franchit une marche supplémentaire pour se
rapprocher des gotits européens. Ce SUV optimise
également son aérodynamique (Cx de 0,27), avec
des ouvertures aux extrémités du bouclier et des Les progres réalisés par MG au cours des derniéres années
volets d’air actifs, devenus incontournables dans sont €galement palpables en matiére de design.
le monde de la voiture électrique. Le profil latéral
nappelle pas de commentaire particulier, mais

on note que MG a fait I'économie de poignées
de porte affleurantes. A 'arriére, un bandeau
traversant remémore la MG4, de facon moins
spectaculaire toutefois, et Cest tant mieux.

Il arrive sur un segment

trés concurrentiel

Long de 4,47 m pour une largeur de 1,84 m et une
hauteur de 1,62 m, le MGS5 EV ne vise pas seule-
ment le roi Renault Scénic E-Tech. Diautres modeles

100 % électriques, comme le Skoda Elroq (4,49 m)
ou, parmi les concurrents chinois, le BYD Atto 3,

.'!..-
‘rll

trés proche enlongueur (1 cm de moins) maisplus {

large de 4 cm, sont dans son viseur. Fait nouveau, Le constructeur chinois a compris les attentes de la clientéle

il n’a franchement pas a rougir de sa finition, qui a européenne avec un écran XL et un niveau de finition en progres.
= 4



Scenie chimmois

LEMGSS LV sotgne
son aerodynamique
avec une calandre
Jermée, des bouches
decoulement
aux extremiles
des boucliers et des
volets d'air actifs.

A partir de 34000 €*

Commercialisation : 9 mai, livraisons a partir de juin

* Estimation.
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nettement progressé, tandis que le style intérieur
semble, lui aussi, plus adapté a nos attentes. L'écran
face au conducteur est limité a 7 pouces, avec une
résolution moyenne (800 x 400), mais il est bien
intégré au tableau de bord, au point de paraitre
plus grand. Au centre de la planche de bord, cor-
rectement construite et moussée aux endroits en
contact avec la main, une dalle de 12,8 pouces, cette
foisréellement HD (1920 x 1980), fait bon effet. Sa
réactivité n'est pas exemplaire, mais la navigation
reste agréable, et elle inclut des applications comme
YouTube, TikTok ou Spotify. Le S5 EV est aussi
la premiere MG a proposer les connexions Apple
CarPlay et Android Auto sans fil. Outre la bonne
qualité apparente de la sellerie, notons un espace
a bord satisfaisant, a I'avant comme a l'arriere.
MG souligne que la technologie de batterie (des
cellules couchées plutot que verticales) permet de
limiter la hauteur de celle-ci a 11 cm - une cote
semblable aux piles utilisées par Renault et Nissan.
Cela évite d'avoir les jambes trop relevées, surtout
a l'arriére. Enfin, le coffre, annoncé a 453 dm>, se
situe dans la moyenne du segment. Il apparait bien
congu, avec deux compartiments profonds sur les
cotes et un double fond pour loger les cables de
recharge. En revanche, le S5 EV ne propose pas de

rangement sous le capot avant.

Une autonomie standard

Le MGS5 EV sera proposé avec deux batteries :
49 KkWh (environ 47 kWh net) selon la techno-
logie LFP et 64 kWh (environ 61,5 kWh net) »

Sous le capot, pas de coffre, mais un moteur électrique,
calibré a 170 ou 231 ch, qui anime les roues arriere.

Le MGS5 EV affiche la méme longueur qu’un Renault Scénic E-Tech : 4,47 m.
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avec des cellules NMC. Cela se traduirait par des
autonomies respectives de 340 et 480 km. MG
annonce des progres sur les temps de charge,
en particulier en courant continu :24 mn pour
passer de 10 a 80% avec la batterie LFP (puis-
sance maximale de 120 kW sur borne spéciale)
et 28 mn avec le grand accumulateur, dont le
pic de charge atteint 139 kW. La batterie LFP
est couplée a un moteur de 170 ch, tandis que la
NMC est associée a une motorisation électrique
de 231 ch. Le chargeur embarqué est de 6,6 kW
avec la premiere et de 11 KW avec la seconde. Les
deux versions sont animees par les roues arriere,
mais la plateforme du SUV peut accueillir un
moteur sur les roues avant, autorisant une trans-
mission intégrale, non évoquée pour l'instant.
Le MGS5 sera proposé avec seulement deux
niveaux de finition. Lentrée de gamme Comfort
offre le choix entre les deux motorisations, alors
que le niveau Luxury n'est livré quavec le duo
moteur/batterie le plus performant. Le catalogue
d’options se limite a la peinture métallisée.

Tout se joue avant de prendre le bateau

Pour gagner en légitimité, MG indique que, bien qu'il soit un constructeur chinois et que
le MGS5 EV soit produit en Chine, ce modéle a été dessiné et mis au point en Angleterre,
sous-entendu sur des routes au profil européen. La distribution du MGS5 EV réclame
organisation et simplification. Chaque pays passe commande aupres de |‘'usine, qui
charge 3000 & 4000 voitures sur un bateau. Aprés deux mois en mer, les véhicules sont
débarqués en deux ou trois escales, puis chaque filiale alimente ses concessions. C'est
dans ce cadre que quelques milliers d’exemplaires de ce nouveau SUV sont déja arrivés
en France, ce qui explique que la peinture métallisée soit la seule option disponible.

Et comme tout le monde la choisit, le risque a la revente en concession est limite.

Avec 453 dm?, le coffre du MGS5 EV

est dans la moyenne du segment.

La place ne manque pas au rang 2,
et |'acces ne pose pas de probléme particulier.
La place aux jambes est suffisante.

AN

Larriere est certes present visuellement, matis il est moins
proeminent que sur la MG4, qui explore les limites du genre.

\
Des batteries de 47 (LIP)

et 61,5 kIWh (NMC) sont prevues,

pour des auvtonomies ihéﬂ!‘frpms

de 340 et 450 k.

\

L'dvis de l.'ﬂt;to-.lurnal

La force de ce SUV résidera dans son positionnement tarifaire, avec

de nets progres visibles en matiére de finition, un équipement complet
et une promesse d'amélioration des prestations routiéres. Ce que

nous ne manquerons pas de vérifier lors de nos premiers essais.



EQA & EQB 100% électriques

Jusqu'a 561 km d'autonomie

Nouvelle finition « Business Edition » disponible
sur ce SUV Compact et ce SUV Familial 7 places :

| Business Solutions

L'offre Mercedes-Benz pour les Professionnels ‘

| EL
*Données WLTP cycle mixte au 06/02/25 : Gamme EQA : autonomie électrique = 435-561 km ; consommation électrique =
14,4-18,6 kWh/100km. Gamme EQB : autonomie électrique = 425-535 km ; consommation électrique = 15,2-19,1 kWh/100km.
I Les modéles présentés sur ce visuel sont équipés d'options disponibles sur la Business Edition. Mercedes-Benz France -
R (s versailles 622 044 287.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo. #SeDéplacerMoinsPolluer
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I'avant,’Austral “phase 2"
copie-colle sans com-
plexes la partie avant
de 'Espace. Et il a bien
raison : calandre en

losanges, nouveaux pro-
jecteurs plus fins, signature lumineuse en coin
de bouclier, partie basse redessinée al"horizon-
... 'ensemble gagne clairement en présence.
Renault pousse méme le mimétisme jusqu’alui
offrir les jantes de son grand frére, selon une

tale

gamme inédite qui grimpe jusqu'a 20 pouces.
De face ou de trois quarts, la confusion entre
les deux modeles devient méme possible!
Mais de profil, les différences apparaissent.
L'Austral reste plus compact, avec une longueur

des boucliers), contre 4,72 m pour I'Espace. Et
contrairementa ce dernier, il se limite toujours
a cinq places. L'arriére profite, lui aussi, d'un
petit coup de frais, notamment au niveau des

feux, de nouveau semblables a ceux de’Espace.

gamme Esprit Alpine s'enrichit de deux teintes
(Blanc Nacré Satin et Gris Schiste Satin).

-

- - -

i-r-:-__-‘_*!: ¥ - ¥ .
Dans I’habitacle, I’Austral emprunte aussi plu-

sieurs innovations a I'Espace. En téte daffiche
la reconnaissance du conducteur par caméra
(intégrée au montant de pare-brise). Des

qui passe de 4,51 4 4,53 m (question de forme |

Bonnes nouvelles : la peinture biton (toit noir) §
H débarque deés la finition Techno, et le haut de

'ouverture de la porte, le SUV adapte les
réglages du véhicule au profil enregistré. Bon
point : les données biométriques restent stoc-
kées dans la voiture, et ne sont pas revendues a
des sociétés tierces qui pourraient vous faire des
propositions commerciales. L'intérieur reven-
dique aussi des progrés en matiére de confort
avec des sieges redessinés, plus enveloppants,
et une meilleure insonorisation grace a de
nouveaux joints, vitrages et supports moteur.
Il faudra attendre nos premiers essais pour le
vérifier, et tater les matériaux recyclés a 98 %
qui ont été choisis pour les finitions Evolution
et Techno, lesquelles constituent l'entrée et
le milieu de gamme de I'Austral “phase 2”.
Coté modularité, pas de changement, mais on
garde les bons points : banquette coulissante
~ sur 16 cm, dossiers inclinables, bel espace aux
jambes (jusqu’a 27,4 cm selon Renault) et coffre
généreux (de 527 a 1761 dm?).

de 50 applis disponibles, navigation connec-

tée, itinéraires optimisés suivant la consom-

mation, signalisation des zones de danger
comme on les connait sur Waze...

et méme la

Lo s e ——

— lavis de l.'ﬂuto-Joumal

Design plus musclé, technologie en hausse, confort revu...

- i

La connectivité s'enrichit ala marge, avec plus #-:° en 2026. La gamme se réduira alors a la ver-
,-n sion E-Tech de 200 ch, full hybrid, annoncée

7 24,71/100 km et 106 g/km de CO,, autrement

27

possibilité d’envoyer une destination depuis
son smartphone. En bonus, la caméra faciale
(comprise dans les 32 aides a la conduite reven-
diquées) détecte les signes de fatigue et propose
des pauses. Le tout saffiche sur trois espaces.
En effet, le systéeme multimédia OpenR Link
associe un combiné d’instruments de 12 pouces
a un écran de 9 ou 12,3 pouces (selon les ver-
sions) ainsi qu'a un affichage téte haute de
9,3 pouces.

Seulement hybride

Exit la version micro-hybride de 130 ch, qui
restera toutefois proposée sur certains marches.
Renault parle dans son communiqué d’une dé-
clinaison 160 ch du méme attelage, mais elle ne
figurera pas non plus au catalogue tricolore. -
Homologuée a 6,2 1/100 km avec des rejets de

CO, de 140 g/km, elle écoperait déja d'un malus ~ -
de 1504 €, qui pourrait grimper a plus de 2200 €

dit sans malus. Mais cela signifie égalementun ,
ticket d’entrée plus élevé que précédemment. ..

Si ony ajoute les roues

arriere directrices (en option), I'Austral devient méme une proposition unique

» w. dans la catégorie. Dommage qu'il ne puisse se doter d’'une motorisation moins
chere sur le marché francais. Peut-étre que cela viendra avec le nouveau
1.8 hybride qu'étrennera le Dacia Bigster ?

l'infodivertissem
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LACTU D€ VOTRE MARGUE

Nouveaux modeles, restylages, évolutions mécaniques :
découvrez chaque quinzaine ce qui change chez les constructeurs.

Le SUV urbain Junior a 6 rapports dite DCT6. Cette machinerie
(4,17 m en longueur) soffre les services trimoteur délivre 145 ch cumulés, affirme K 3 6
de la transmission intégrale découverte le constructeur. Quant au Junior “4x4” V.3
dans les entrailles du Jeep Avenger 4xe (garde au sol non communiquée...), il fait .
(voir essai p. 44). Le principe est le méme. sienne une solution multibras a l'arriere, en
lieu et place de la barre de torsion accordée
uné vries  alaversion standard Ibrida 136 en mode

i lequel seconde I'ensemble traction. Junior Ibrida 136 DCT6 Q4 :

é fort de 136 ch selon 37000, 39000 et 39500 € sous les finitions Par Jean Bourquin
| dppellatmn officielle. Celle-ci, de fait, respectives Premium, Intensa et Sport.
ne retient que la puissance délivrée par Malus CO; : 170 a 190 € en fonction de
le 3 cylindres 1.2 turbo. L'électromoteur de  ces dernieres. Malus au poids hors sujet
28 ch, pour sa part, integre la boite robotisée ~ pour un SUV de cette catégorie.

-

.y’

=
Ii xf

Alfa Romeo Junior Q4

PHOTOS : ALFA ROMEO



AUDI

LOTUS
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A5 & A5 Avant roffre

moteurs de ’A5 et du break

Avant qui va avec accueille deux
nouvelles unités. Huit au total
dong, en ajoutant les ensembles

mécaniques hybrides

rechargeables tels que passeés en
revue dans le tableau ci-contre.

L' électromoteur, en la

circonstance, est alimenté par

une batterie de traction dont
la capacité nette est portée

yele mixte. Ladite batterie est
placée sous le plancher du coftre,
ce qui nest pas sans conséquence
néfaste pour le volume de ce
dernier (de 445 a 331 dm? pour
la berline, de 476 a 361 dm? pour
le break). Enfin, les puissances
respectivement développées

se différencient en fonction
des cartographies moteur
adoptées. La variante de 367 ch
cumulés se distingue par son
chassis sport rabaissé de 20 mm.

--f_

AUDI

LES GAMMES PARTIELLES AUDI AS & AS AVANT (HYB. RECH.)

(1) 4 cyl. 2.0 252 ch + électromoteur 143 ch dans les deux cas. Cartograp

Autonomie Malus | Malus
Puissance/Boite Slucirioue Finition Prix €0, | ov poids
Essence hybridation rechargeable (Berline)
E.'fﬁféﬁ ch 109 km E“*‘SEE :."' E‘?;"FSS gﬂgg 0€ | 4420¢€
cumulés/BVR7 4x4 NSRS EochitE
e-Hybrid 367
Quattro - 367 ch 106 km S Line 74150 € 0€ 4920 €
cumulés/BVR7 d4x4 )
Essence hybridation rechargeable (Break Avant)
Cuatro-29ch | 07km |DesimBusiness| ooy | g6 | 47me
cumules/BVR7 4x41 71000 €
e-Hybrid 367
Quattro - 367 ch 102 km S Line 75650 € 0€ 5220 €
cumulés/BVR7 4x4

nie différente.

Lotus Emira

€mira Un4 cylindres qui délivre

la méme puissance qu'un V6

dans la méme gamme..
figurez-vous. La sporti

Une boite robotisée a 8 rapports

. Cela existe,

expédie la cavalerie en direction
des roues arriere et, pour le coup,

#5 Une plateforme bitie
autour d’une architecture
800 V, des puissances de
charge exceptionnelles en
courant continu (DC)

et, au résultat, une charge
qui demande tout juste

18 minutes, selon

le constructeur, a raison de
10 a 80 % de la capacité de

la batterie : I'imposant SUV
au dossard “numeéro 57

(4,70 m en longueur) est

un nouvel entrant a prendre
trés au serieux dans 'univers
de la voiture électrique.

(voir ci-contre).
57600 € au maximum

pour 587 ch, voila matiére
a réflexion... Le Porsche
Macan 4S (516 ch avec
I'overboost) réclame

93091 €, a titre de
comparaison. C'est certain,
I'image de marque du
vehicule badgé Smart,
fabriqué en Chine, n'est pas

Smart #5

la voiture adopte l'appellation Emira
Turbo SE (Emira i4 auparavant).

Et comme suggéré en préambule,

la variante équipée d’'un V6 3.5
suralimenté par un compresseur,
inchangée pour sa part, produit pile
poil 406 ch. Une boite mécanique

a 6 rapports en tire la substantifique
moelle. Emira Turbo SE : 111 190 €.
Emira V6: 114190 €. Malus plein
pot, cela va sans dire.

tout a fait celle de Porsche, -
mais bon, cela se discute... g
En entrée de gamme, le LA GAMME SMART #5
Smart #5 dit Pro : Chargeurs
(monomoteur 340 ch) est Puissance/Batterie” | Autonomie AC/DC Finition Prix Bonus
p]ug abﬂrdable qu.E M:JEI:::IHETEW n':;:ues arriere motrices
romoteudr

S’EﬂlksT?gen*IDA G+T}{ 340 ch/74.4 KWh 465km | 11/150 kW Pro 46600 € 0€

elivrant la méme puissance Flectromoteur . T1 800/
e s e K s 363 ch/94 kWh 520 km 22/400 kW Pro+/Premium 54100 € D€

» . Bimoteur quatre roues motrices

(4,58 m, 517 km d’autonomie Electromoteurs 40 k 92/400 kW Pulse/Summit 5& 100/ 0€
annoncée, 54990 €). Le 587 ch/94 kWh m Edition 57 600 €

grand méchant loup?

*Capacite nette.
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CERTIFICATS D'ECONOMIES

‘I-’.‘l . | ‘

Le mécanisme des certificats d’économies d'énergie
est simple, mais d'une ampleur limitée pour

les voitures particuliéres : environ 350 €. Cela peut-il
favoriser les ventes de véhicules électriques ?

Par Bertrand Gay

e principe des certificats d’économies
d énergie (CEE), bien connu dans le
secteur de la rénovation énergétique
des batiments, s'applique également
lors de l'achat d’un véhicule élec-
trique neuf. Rappelons que ce dispo-
sitif ne cotite rien a I'Etat, puisqu’il est financé
par les fournisseurs d’énergie qui offrent une
prime pour l'achat d’'une voiture électrique.
Il s’agit 1a du systéme évoqué lors de I'annonce
de la suppression de la prime a la conversion.
La complexité, principal grief adressé a cette
derniére, n'a plus lieu d’étre, mais ces CEE
ne sont pas pour autant dépourvus de subtilités,
ni exempts de reproches. Mais alors que

l'attribution du bonus écologique est soumise
a un nombre croissant de criteres (prix de la
voiture inférieur a 47000 €, score environne-
mental égal ou supérieur a 60 points, poids ne
dépassant pas 2400 kg), ces primes CEE sont
octroyées sans conditions.

QUI €ST CONCERNE?

Les CEE s’adressent a tous les véhicules routiers,
de transport ou de passagers, a motorisation
électrique, achetés ou loués pour une durée
excédant 24 mois. Ayant constaté la faible élec-
trification des poids lourds et utilitaires légers
(de 2 a 8 % des ventes selon les types de véhi-
cules), le législateur fait porter |'effort financier

les utilitaires que pour les voitures particuliéres.

des énergéticiens vers ces derniers. Ainsi, leurs
primes CEE peuvent monter jusqu’'a 40000 €
pour un poids lourd électrique, soit environ 8 %
de la valeur de celui-ci.

Le dispositif est, en revanche, bien moins inté-
ressant pour les voitures particulieres. Chez
Renault, par exemple, la prime est de 310 €,
ce qui correspond a moins de 1% du prix d’'une
familiale type Scénic ou, pour les locataires,
au gain d’une petite mensualité. C'est toujours
mieux que rien, mais il n'est pas certain que
cela emballe le marché. Par ailleurs, la grille
des montants est croissante, au bénéfice des
grandes flottes de véhicules. La encore, il
est clair que ce dispositif n'est pas prioritaire-
ment destiné aux particuliers.

POUR LUACHETEUR

En détail, les montants dépendent de la nature
du véhicule et de son usage. Plus il est a fort
kilométrage, plus l'aide est élevée. De ce fait,

apres un calcul savant exprimé en kilowatt-
heures cumulés actualisés, chaque fournisseur



QUELS MONTANTS D’AIDE ATTENDRE?

VOITURES PARTICULIERES

Particuliers

Stellantis (V)

Groupe Renault®

Groupe Volkswagen

Sociétes (plus de 100 vehicules)

Collectivitées locales

Autres fersonnes morales

Stellantis Groupe Renault Groupe Volkswagen
Particuliers 2730 € 2540 € 2690 €
Sociétés (plus de 100 véhicules) 3611 € 3350¢€ 3560 €
Collectivités locales 2710 € 2520 € 2670 €
Autres personnes morales 4515 € 4200 € 4450 €

QGUADRICYCLES

Particuliers

Stellantis

Groupe Renault

Groupe Volkswagen

NC

240 €

MNC

Flottes publiques

NC

620 €

NC

Autres personnes morales

(1) Abarth, Alfa Romeo, Citroén, DS, Fiat, Jeep, Lancia, Maserati, Opel, Peugeot.
(2) Alpine, Dacia, Mobilize, Renault. (3) Audi, Cupra, Seat, Skoda, Volkswagen.

NC

520 €

NC
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d’énergie peut intégrer ces gains dans son bilan
environnemental. C'est la raison pour laquelle
les montants sont plus importants pour les véhi-
cules professionnels et de transport. Pour sim-
plifier 'obtention de la prime, c’est le vendeur
du véhicule qui realise le montage du dossier.
Lalégislation donne la possibilité au construc-
teur de choisir un partenaire énergéticien exclu-
sif ou de travailler en “systéeme ouvert”. Ce choix
na aucune incidence sur le client.

Ainsi, Stellantis ceuvre avec CertiNergy
& Solutions, filiale du groupe Engie. Le process
entre les deux entreprises est présenté comme
simple et fiable, fruit notamment de la quin-
zaine d’années d’expérience d’Engie dans le
domaine des certificats CEE pour le batiment.
Cela apaise les craintes d 'une partie du réseau
concernant la facilité d’usage et la fluidité
du dispositif. Le partenariat entre Stellantis
et Engie permet aux clients bénéficiaires
de recevoir une aide stable et lisible grace a
une valeur fixe du mégawattheure cumule
actualisé. Cela aboutit a une remise de 353 €
pour I'ensemble des voitures particulieres élec-
triques du groupe Stellantis. “Le choix d'Engie
a été guidé par la volonté d optimiser et de sim-
plifier le dispositif. Dés le mois de mars, nous
avons pu faire bénéficier nos clients de la prime
CEE lors de l'achat d’un véhicule électrique de
'une de nos marques, tout en nous assurant
de la conformité des certificats et en garantis-
sant le paiement des primes aux concession-
naires”, précise Xavier Duchemin, directeur
de Stellantis France. >
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Sportifs ou non, tous les modeles E‘ﬁ'
'ﬁﬁif

électriques peuvent pretendre alaprime
CEE, certes d'un montant modeste.
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TOUJOURS PLUS D€ TRXES

Depuis le vote en catastrophe

d’une loi de finances pour 2025,

le législateur a eu le temps de
peaufiner sa copie. Ainsi, la loi

n° 2025-127 du 14 février 2025
precise certains points:

— Malus pour les voitures d’occasion.
Celui-ci apparait lors de la revente

et ne concerne que |les autos n‘ayant
pas fait l'objet de malus au moment
de leur premiere immatriculation en
France. Ce malus, déja en vigueur pour
les voitures importées, sera applique
aux véhicules d'occasion visés a partir
du 1° janvier 2026. Les baremes
(malus CO; et malus au poids) sont

P
" o — e i
Avec |le CEE, le locataire d'un Scénic gagne

I"équivalent d’une petite mensualité.

Les montants des primes different en fonction
des constructeurs. Les marques de Stellantis se
montrent les plus généreuses. Cela provient du
niveau de frais négocié avec|'énergéticien émet-
teur des certificats, mais également de la stra-
tégie de marge des différents industriels.

Pour sa part, le groupe Renault offre des primes
moins élevées, mais se réserve probablement la
possibilité de les relever s’il le juge nécessaire.
Chez le Losange, les six voitures particulieres
électriques de la gamme sont éligibles :
Renault 5, Renault 4, Mégane, Scénic, Kangoo
et Grand Kangoo. Sy ajoutent la Spring chez
Dacia et 'A290 chez Alpine.

Le groupe Volkswagen a choisi, lui, EDF
comme partenaire pour ses CEE. Comme chez
ses concurrents, l'ensemble des modéles

, .@ YANNICK BROSSARD

ceux en cours a la date de revente.
Son montant est degressif dans

le temps et n'est plus di pour

des voitures agées de plus de 15 ans.
— Malus CO; et au poids aggravés.
Depuis le 1" mars 2025, le malus CO,
s'applique dés 113 g/km CO; et

son plafond de 70000 £ est désormais
atteint a partir de 192 g/km CO,.

Le mouvement de décalage de 5 g/km
CO; du seuil d’activation se poursuivra
en 2026 et 2027. Quant au malus

au poids, qui a cours dés 1600 kg en
2025, il sera dii a partir de 1500 kg

en 2026. Seuls les véhicules électriques
et a hydrogéne en sont exemptés.

électriques de ses marques sont concernés.
D’autres constructeurs, Ford notamment, preé-
parent un dispositif similaire, et tous ont
I'espoir de booster ainsi leurs ventes de véhi-
cules électriques.

UN ACCELERATEUR DES VENTES
DE VOITURES ELECTRIQUES ?

Mais une prime aussi mince offrira-t-elle le
levier suffisant? Les marques restent prudentes.
Lattentisme et | incertitude économique sont
tels qu'une remise de 350 € ne devrait pas faire
une grande différence. Pourtant, méme lissés
sur trois années pour le court terme, les objectifs
d’électrification demeurent. La part souhaitable
de 20% et son accroissement de 5 points par an
nécessaire pour 2030 ne sont pas la. Jusquen
2023, les modeles électriques ont attiré les
“early adopters” a fort pouvoir d’achat désireux
de se distinguer. En 2024, I'électrification a calé
sur le marché francais, avec 17 % des ventes
d’automobiles, soit une part identique a celle de
2023. Au cours des trois premiers mois de 2025,
les lancements de la Citroén é-C3 et de la
Renault 5 ont certes permis de gagner un
point, compensant le mouvement de repli des
ventes de Tesla. En attendant l'effet d’autres
modeles électriques abordables, a | image de
la Fiat Grande Panda et de la Hyundai Inster,

Ce petit coup de pouce va-t-il définitivement lancer ¢

le marche de la voiture électrique abordable?

-
=

Il n'y a pas de critere géographique
pour bénéficier de la prime CEE.

le niveau des commandes enregistrées au pre-
mier trimestre n'incite guére a I'optimisme.

DES VOLONTAIRES
POUR UN UTILITAIRE ?

La différence de prime CEE entre une voiture
particuliére et un utilitaire suscite des ques-
tions : un particulier peut-il acquérir et rouler
avec un véhicule utilitaire électrique ? Cela a-t-il
un sens ? La réponse a la premiere tient en trois
lettres : oui. La réponse a la seconde demande
plus d’explications. D'abord, il faut étre str de
ne jamais devoir transporter plus d'un passager.
Il faut aussi accepter un peu plus de bruit pro-
venant de l'arriére. Enfin, autre différence no-
table avec une voiture particuliere : a partir de
la quatriéme année, le controle technique d'un
utilitaire léger (mention N1 sur la carte grise)
est annuel. Pour les professionnels et les
quelques particuliers préts a composer avec ces
désagréments, Citroén vient de lancer une ver-
sion utilitaire 2 places de son é-C3. Pour un
particulier, la prime CEE est de 2730 €. Apres
déduction du prix catalogue, cela situe un é-C3
Van a 24870 €. Le jeu en vaut-il la chandelle ? m

L avis de
L AUTO-JOURNAL

Lextension du principe des certificats
d’eéconomies d’'énergie aux voitures
électriques s'adresse principalement
aux vehicules utilitaires et aux

poids lourds. Pour les particuliers,

les maigres 350 € ne sont pas de
nature a stimuler le marché. Le surcoit

des motorisations électriques est tel
que seul le double levier de la baisse
des prix et de |'attirance pour une auto
seduisante fonctionnera. La Renault 4

pourra-t-elle s’inscrire dans les pas
de la Renault 57 La Citroén &é-C3

et la Fiat Grande Panda proposent,
elles aussi, une réponse intéressante.
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Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dO ns I OUtOITIOb“G. . » Par Jean Bourquin et Mélina Priam

PHOTOS : SB MEDIEN

Le Defender rétrécit au lavage a partir de la version cinq portes, sans Par rapport au Defender 110 et ses 4,76 m en longueur,
changer de nature. Ce n'est pas un SUV, mais un tout-terrain. Nuance. le "bebeé” rapetisse de 20 cm au minimum, selon nos estimations.
L’exp ression appelons les faits. Le Defender décline trois ~ en photos retient clairement cinq portes, contre
vBaby Defender” di carrosseries, ]a. courte, la moyenne et la  trois pourle Defender 90, et doit donc étreappqsé
alDy verenaer It longue, respectivement désignées sousles  au Defender 110 et ses 4,76 m en longueur. Utile
bien ce qu'e"e veut dire : vocables"90","110” et “130". La version de poche  précision, le modele commercialisé dans deux ans
. del'actuel Defender mesurant 4,32 menlongueur,  ne sappellera pas “Baby Defender"...
Land Rover voit le futur arrivant électrique, qui occupe entre 4,50
pEtit, d ans une cert ai ne et 4,60 m au sol en longueur selon les estimations, = Crapahuteur électrique
e est pour le moins un gros bébé. Dés lors s'engage ~ Du Defender, il en a toutefois les traits, la carrure,
mesure, et le bébé un débat byzantin entre experts en “landophilie”  les genes et TADN. La-dessus, il n’y a pas trom-
biberonne 3a l'électricité. (cela existe) : Baby ou pas Baby? A notre sens,  perie sur lamarchandise, comme en témoignent
e il I'est, car il convient de les spécimens soumis aux premiers essais sur
g .ai *‘.,.; r{i‘:’f;g“ comparer ce quiest  route ouverte. Et TADN chez Land Rover, cela
e s Sl e ;*wﬁf“ﬁuuu N comparable.  se résume a des capacités en tout-terrain hors
L and Bavet iivostit e itk {“:.., ~ Lengin  norme. Le Baby Defender sillonnera la pampa
la locomotion électrique en retard, mais en force. ‘F.’L;: 2 1Cl1 en quete de bornes de rEChargE, si tant est qu’il
Evoque, Velar, Range Rover et; donc, e T en trouve - la question existentielle pour les
Baby Defender : un vrai commando! authentiques baroudeurs gavés de watts. Exclu-
; sivement. Land Rover, il est vrai, ne sengage
pas dans la voie du tout-électrique en fai-
sant les choses a moitié. Le “Defender
Sport”, appellation probable, partage
sa plateforme avec les générations
a venir de I’Evoque et du Velar,
lancés sur le marché avant lui.
La configuration bimoteur est
acquise, tout comme larchi-
tecture 800 V. Pour tout le
¢ reste, il faudra patienter
encore un petit peu.
- LESINFOS CLES
i ~" *-‘-' Commercialisation :
e début 2027
Premier prix :
60000 €M
Concurrence :
aucune @ cette heure
i st S

(1) Estimation.




PRODUIT

Hongqi casse les prix

Née en 1958 et destinée a véhiculer les hauts dignitaires du réegime communiste chinois, la marque
Honggqi s'est depuis démocratisée. La voila partie a la conquéte du monde, sans manquer de faire étape
en France. En attendant le SUV EHS9, qualifié de “Rolls chinoise”, les deux modéles électriques suivants
sont disponibles a la commande, a des ratios prix/encombrement/puissance qui interpellent.

€H/ €HS7

“Finalement,
ca colteratl
la méme chose.”

r

E Patrick Mirouse,

5 président de I'Ecole

E de conduite francaise.

g Une profonde réforme

& du permis de conduire
49990 € en entrée de gamme pour une berline Un SUV, pour le coup, qui frise les 5 m en longueur est en préparation. En
qui, par la taille, concurrence la Tesla Model S et demande “tout juste” 53990 € en premier premier lieu, un texte de
(4,98 m de long, contre 5,02 m pour I'américaine). prix. UEHS7 fait siens les ensembles mécaniques loi déposé a I'Assemblée
A ce prix, on a 344 ch projetés sur les roues arriere  de la berline EH7, ce qui donne 61990 € pour nationale le 18 mars
par un électromoteur alimenté par une batterie la version monomoteur équipée de la batterie dernier préconise de
de 85 kWh. La facture grimpe a 57 990 € avec de 111 kWh. Comptez 68990 € pour ['EHS7 prescrire une visite
la batterie de 111 kWh. LEH7 bimoteur développe,  bimoteur de 619 ch, doté de I'accumulateur le plus médicale tous les quinze
pour sa part, 619 ch par la grace d'une unité capacitif sans autre choix, et 655 et 600 km ans pour tous
complémentaire de 275 ch placée a l'avant. pour les autonomies respectives des versions les automobilistes,
Son prix : 64990 €. A se pincer pour y croire. “Long Range” de I'EH7 et de I'EHS7. en partant de ladate

d‘obtention. Puis tous
les cing ans a partir
de I'age de 70 ans. Est
également en discussion
'augmentation
du nombre d'heures
de conduite minimal
obligatoire imposé aux
candidats, qui devrait

COMMERCE
Droits de dovane americains : le cataclysme

25 % de droits de douane additionnels infligés aux véhicules
neufs qui entrent aux Etats-Unis, d'ou qu'ils viennent : c’est

fait. Et cela provoque un séisme a |'échelle de la planéte dont
les analystes peinent, a cette heure, a mesurer I'ampleur du
choc sur l'industrie automobile a terme. Seule certitude, ce sera

passer de 20 a 28 heures
a lademande

i
violent —ca l'est déja... De fait, ces taxes touchent 7,3 millions § des professionnels
de véhicules importés, dont des modeéles sous label américain & des auto-écoles.
a l'exemple du populaire pick-up Chevrolet Silverado produit au = “La moyenne en France
Mexique, et elles causeront a coup slr une augmentation du prix & est de 30 heures”, précise
moyen a l'unité. De |'ordre de 10000 dollars selon les estimations, sauf si les constructeurs décident Patrick Mirouse. Et de
de rogner sur leurs marges, auquel cas le surcoGt moyen engendré se limiterait a 4 500 dollars. Partant suggérer que la mesure
de ces constats, la chute des ventes parait inévitable, a voir dans quelles proportions, avec pour conséquence aurait peu d'impact sur
premiére un marché américain affaibli car rendu moins attractif. Il n‘en faut guére plus pour affoler les premiers le prix du permis, qui varie
intéressés... “Beaucoup de colits et de chaos”, résume Jim Farley, patron de Ford. Pour rien? Dossier & suivre. entre 1500 et 2000 €.

C'EST LE NOMBRE DE VOITURES
HYBRIDES, TOUS TYPES CONFONDUS,
IMMATRICULEES EN FRANCE

AU TERME DU PREMIER TRIMESTRE.

Cela représente une part de marché de 49,7 % et une progression de 24,7 % par rapport
au premier trimestre 2024. Le décompte entre types d'hybridation s’établit comme suit :
non rechargeable (94955 immatriculations, 23,2% de part de marché, +25,6%), légére (89832, 21,8%, +73,9%)
et rechargeable (19592, 4,8 %, -49,2%). Lessence sans soutien électrique reste la motorisation majoritaire mais
plus pour longtemps (97951, 23,9 %, -34,1 %), |I'électrique recule en valeur absolue mais pas en part de marché
(74519, 18,2%, -71%), le diesel devient marginal (18126, 4,4%, -45,6 %) et le GPL marque le pas (15623, 3,8%,
-14,6%). Enfin, une seule voiture nourrie au superéthanol a trouvé preneur au premier trimestre.
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C'EST LE NOMBRE DE
VEHICULES QUE TESLA

A ECOULES DANS LE MONDE
AU PREMIER TRIMESTRE.

“Plus il se politise, plus la marque souffre.” “La marque est brisée et pourrait étre
irréparable.” Ces propos relevés par plusieurs publications d‘information géneérale
sont tenus par deux analystes américains!?, étant entendu qu’ils n'engagent que

leurs auteurs. Dans tous les cas, les chiffres sont sans pitié : les ventes mondiales de Tesla ont baissé de 13%
en un an. Bien qu’en recul de 16,3 %, le nombre de véhicules sortis d'usine (362615 exemplaires) reste supérieur
a la quantité de véhicules vendus, et le cours a la Bourse a chuté de 37 % depuis le 1°" janvier. Les agissements
d’Elon Musk n’expliquent pas tout, tant s'en faut, mais son possible départ de |'administration Trump,
annoncé imminent, devrait éloigner Tesla du bord du gouffre, lui éviter |'irréparable.

(1) Dan Ives et Ross Gerber (sociétés respectives Wedbush Securities et Gerber Kawasaki).

GAMMES
Mises a jour

Citroén fFord Peugeot
g Ford remodele les gammes des véhicules
= électriques Explorer et Capri dans le but
9]

avoué de réduire leurs prix d'attaque.
Jusqu'ici disponible sous la seule finition dite
“Explorer”, facturée 43900 € avec la solution
monomoteur de base (170 ch et batterie

de 52 kWh en capacité nette), |'Explorer
débute aujourd’hui a 39990 € sous la livrée

Transformer |'€-C3 électrique en véhicule Style avec la méme motorisation (378 km

utilitaire (cloison de séparation, d'autonomie annoncée). Bonus accorde.

banquette supprimée et volume utile au-dela ~ De son c6té, le SUV coupé Capri donne

de 1 m3), cela a un avantage certain pour desormais acces audit bonus en faisant

les professionnels, mais pas seulement eux. sien I'ensemble mécanique précité uE_.
En additionnant le bonus accordée( et (393 km d'autonomie prévus). Comptez 9
la prime CEE qui lui est destinée (2730 € pour 42490 € pour la finition Style =
"acquisition d'un utilitaire chez Citroén), s L'e-208 va a présent plus loin sur une seule

un particulier peut bénéficier, le cas échéant, ¢ ' charge. La variante de 156 ch, plus

d'une défalcation maximale de 6 730 £.
'e-C3 Societe Van (113 ch) réclame 27 600 €
toutes taxes comprises et 23000 € hors

précisément, dont la capacité brute

de la batterie de traction passe de 51

a 54 kWh. L'autonomie promise, ce faisant,
s'allonge de 23 km, soit 433 km au total.
Les prix n'augmentent pas : 35400, 37400
et 39300 € pour les finitions Style, Allure

et GT. Bonus de rigueur.

taxes si l'acheteur est un professionnel. Pour
ce dernier, la prime CEE s'éléve a 4515 €,

et Citroén ajoute une remise de 460 € HT.
(1) 2000, 3000 ou 4000 € selon le revenu fiscal.

RECHARGE
Alliance a la borne

Quatre acteurs majeurs de la recharge Electra, Fastned et lonity, il n'est pas a I'étranger, dans 25 pays européens. Pour

en Europe ont choisi de se rapprocher pour question d'un rapprochement capitalistique autant, chacun des réseaux continuera

constituer Spark Alliance. Entre Atlante, ni d'une mise en commun opérationnelle, a facturer a ses propres tarifs, en fonction

| ' T RE qui amorceraient une consolidation du secteur  des abonnements souscrits. Enfin, l'accent

de la recharge que tout le monde juge est mis sur la fiabilité pour |'utilisateur : “Trop
pourtant inévitable. Ce rapprochement, souvent, l'expérience de charge est frustrante,
que les patrons de ces quatre entreprises admet Jeroen van Tilburg, le P.-D.G. d'lonity.
décrivent comme |'équivalent des alliances La charge n'est pas constante, cela manque
entre compagnies aériennes, vise d'abord de transparence sur l'origine de l'€lectricité
a simplifier I'expérience des clients. En gros, ou la tarification, il y a trop d'applis
plus besoin d'une multitude d'abonnements, et de moyens de paiement. Ces frustrations
d'applications et de cartes pour recharger ralentissent I'adoption de la voiture électrique.
chez ces fournisseurs : une seule carte, une On n‘a pas besoin de plus de stations de
seule appli permettra de se connecter aux recharge, mais d'une meilleure expérience.”

bornes des quatre réseaux. Y compris Saluons la prise... de conscience.

CATHY DUBUISSON



SALON

Prochain rendez-vous : Munich
'auteur de ces lignes garde un souvenir ému de la féte de la biére,
mais Munich, ce n'est pas que ca... C'est aussi un salon automobile depuis
que la ville de Francfort n'en a plus voulu, rendu a sa troisieme édition
bisannuelle en 2025, aux dates indiquées ci-dessous. La formule reste la méme
qu'au précédent épisode avec, d'un coté, une exposition sur site fermé
et, en paralléle, une série de stands disposés a ciel ouvert au coeur de la ville.
30 constructeurs répondent d'ores et déja présent, a commencer par tous
y les allemands, en incluant Opel, seul représentant du groupe Stellantis envoyé

| T°S ALL AL&JT en ambassadeur. Le groupe Renault, pour sa part, ne boude pas son plaisir

. MOBILITY M d'étre la, et il se murmure que la Clio 6 sera dévoilée a cette occasion. Honda
SEP'9—14 IN MUNTCH et Hyundai reviennent occuper les places qu’ils avaient abandonnées, les chinois
débarquent en masse, et les américains Ford, Cadillac, Tesla et Rivian feront

le déplacement si les douanes allemandes les laissent passer. On plaisante...
IAA Mobility, Munich (Allemagne), du 9 au 14 septembre 2025
Informations générales : www.iaa-mobility.com

Les chiffres du marché frangais en mars 2025

155482

C'est le nombre de voitures neuves immatriculées en France en mars,

en recul de 14,5% par rapport au mois de mars 2024.

C'est la part de marché de Mercedes
o en février, en baisse de 48,4% sur un an.
o BMW chute de 36,6% (3,2% de part de
' marché) et Audi recule de 4,6% (2,8 %).
82° position

dans le Top 100). C'est le nombre de voitures neuves immatriculées au terme du premier

0,5 %

C'est la part de

marché du Dacia Bigster,
ouvert a la commande

début janvier, au terme
du premier trimestre
(1121 immatriculations,

trimestre, en recul de 7,8 % par rapport a la méme période en 2024.

EXCEPTION

Prestige ct Bourgogne, cela va de pair PRESTIGE
“l e rendez-vous international de 'automobile et de la moto AUTO @
d'exception, de la haute horlogerie et de 'art automobile”, B E AU N E
peut-on lire dans le communiqué diffusé par -
les organisateurs du rassemblement Prestige Auto Beaune, 16-17-18 MAI 2025
rendu a sa 4¢ édition aux dates indiquées ci-dessous R e e
au cceur des vignobles de Bourgogne. C'est parfaitement
résume si 'on en juge par les voitures qu'il sera possible
d'admirer sur place, de la Laffite LM1 (Laffite Automobili)
a la Quarkus Hypernova Premiére Edition, une hypercar
frangaise produite a 26 exemplaires. Citons également

1 1l 1 ¥ - ] CARS |. ‘P L"“:".I' -.- rlI -
la Ferrari 12Cilindri, le concept car Alpine A390_B, le label SUPERCARS / HYPERCARS/ GT
4 - - i * Ir T MOTOS DEXCEPTION
frangais faisant figure de “constructeur a 'honneur”, HAUTE HORLOGERIE / ARTS

ou encore |'hypercar Bertone GB110. Une mystérieuse
Aston Martin sera dévoilee a cette occasion. Ce n'est
pas tout : une série de voitures gravitant tout la-haut
dans la stratosphére automobile seront disponibles

a l'essai sur une piste spécifique.

Prestige Auto Beaune, du 16 au 18 mai 2025 it - PRESTIGEEVENTS
Palais des Congres, Beaune (Céte-d'Or) L S e—ere—
Infos et billetterie : www.prestigeautobeaune.com

YA
OFF

Audi R8 : il y a une suite

La regrettée sportive R8 a pris
sa retraite l'an dernier en

laissant la place vide. Plus pour
longtemps : un modele
électrique de méme nature est
en phase de développement
trés avanceé, Audi ne sen cache
méme plus. La Porsche 718
wattée fournit la base technique.

Géant chinois
en approche

Selon le New York Times,
les constructeurs chinois
Dongfeng Motor Corporation
et Changan Automobile sont
en pourparlers en vue
d’une probable fusion. Auquel
cas le groupe ainsi créé
revendiquerait une production
annuelle estimée au-dela
de 5 millions d’unités, égalant
General Motors et devant BYD.

Deuxieme pile Mazda

Mazda se branche sur le secteur
contraint et forcé. Pour
preuve, son premier opus tout
électrique arrive bien tard.
La berline dite “6e”, de fait,
sillonnera nos routes cet
automne (gamme détaillée dans
la prochaine édition de LAJ).
Un SUV pareillement appareillé
suivra en 2026.
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Quelques mois aprés son alter ego électrique, la version

thermique de I'Audi A6 sixieme du nom perpétue la tradition

de la grande routiére classique. En break Avant et uniquement
2+ ven diesel pour la France, dans un premier temps. Portrait-robot
— de la voyageuse idéale ? En laissant de coté effets de mode
dogmes politiquement corrects, peut-étre..

—

Arnoux Photos Arnaud Saunier
- . R 3
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L L
Calme plat en performances 7 aly J
avec ce diesel, mais é v N
I
comportement royal, conforl —
et insonorisation quasi parfaits s

donnent envie de tailler la route. Quotient

a nouvelle Audi A6 sappelle
donc toujours... “A6”. Ce
n était pas si évident, compte
tenu des récents tatonne-

ments de la marque. Chiffres
pairs pour les modeles 100 % électriques, im-
pairs pour les autres, telle était la nomencla-
ture adoptée a Ingolstadt avant d’étre remise
en question. En suivant ce raisonnement, la
remplagante de I’A6 aurait du étre baptisée "A7".
Las : deux A6 vont finalement cohabiter dans
la gamme. L'une électrique (badgée “e-tron”),
l'autre dotée de motorisations conventionnelles,
hybrides ou non. Hormis le nom, les (fausses)
jumelles ne présentent rien de commun, cha-
cune étant congue sur une base technique dis-
tincte (plateforme PPE pour ’A6 e-tron). La
nouvelle A6 “tout court” hérite des dessous
de la récente A5, a savoir dans le jargon de la
maison l'architecture PPC, et se rapproche da-
vantage de celle-ci. Esthétiquement déja : abs-
traction faite de la calandre plus imposante et
des optiques arriére sur deux niveaux, avec des

blocs de LED travaillés, elle passerait presque

Fmnotionnel

pour un clone allongé. La aussi, le dessin est
devenu plus lisse sur cette sixieme génération,
galbes et rondeurs ayant remplacé les arétes
nettes de la devanciere.

Malgré les dimensions fran-
chement massives, le coup de crayon
conserve une certaine finesse.
Lasilhouette de break de chasse affiche d ailleurs
un aérodynamisme soigné, a 0,25 de Cx. Hélas,
son gabarit costaud (5 m!) ne se traduit guere
sur le volume intérieur. La capacité d’emport
régresse méme par rapport a la précédente A6
(466 dm?, soit environ 40 dm? de moins), pour-
tant plus courte de 6 cm. Cause principale : la
perte du double fond, condamné par la batterie
du systéme micro-hybride (1,7 kWh). Le volume
n'est pas ridicule en soi, mais en retrait de ce que
proposent ses rivales Mercedes Classe E (4,94 m)
et BMW Série 5 (5,09 m). En revanche, les occu-
pants sont choyes. Sans battre de record, l'espace
ne manque pas et la banquette arriére est bien
dessinée pour deux adultes. Mais pas trois, a

moins de vouloir punir le passager central.

LAGREMENT EST
REEL ET LE CHASSIS

FAIT PREUVE
D'UN BEL EQUILIBRE
A RYTHME SOUTENU. ..
DANS LA MESURE .
DE CE QUE PERMET
LE 4 CYLINDRES TDI




0 Les sieges arriere chauffants imposent de choisir l'onéreux pack Tech Pro

(5100 €), incluant le troisieme écran co6té passager et la conduite semi-autonome,
entre autres. ® Démarrage et volume audio : presque les seules commandes
physiques restantes! @ Un raccourci permet de désactiver facilement les aides

a la conduite les plus envahissantes, notamment le maintien dans la voie.

MOTORISATION
- — 2.0 TDI 204 ch S-tronic 7

41

Les premiers tours de roues feraient presque
redécouvrir des plaisirs en voie de dispa-
rition... une fois passé toutefois le temps
d adaptation nécessaire a cet environnement
exclusivement tactile et pas toujours limpide.
Admettons! Les deux écrans juxtaposés sur la
dalle incurvée, reprise telle quelle de I’A5, font
leur effet. Tout comme l'autonomie indiquée
parlajauge! Abattre les kilometres par paquets
de mille, traverser la France sans ravitaillement
en tenant des moyennes aussi respectables au
compteur qu’a la pompe reste 'apanage du
diesel. Micro-hybride donc, pour ce 2.0 TDI,
unique motorisation disponible au lancement
chez nous, en attendant deux hybrides rechar-
geables prévus en fin d’année. La encore, la
mécanique est connue puisque héritée de I’A5
(voir essai complet dans UA] n° 1177) : méme
puissance de 204 ch, méme systeme électrique,
composé d'un moteur de 24 ch accouplé a
la transmission.

Fatalement, nous appréhendons a la lecture de la
fiche technique: 2075 kg a déplacer avec notre
modele d’essai Quattro! Soyons rassurés : suffi-
samment coupleux (400 Nm), ce moteur relati-
vement modeste fait preuve de bonne volonté.
Douceur de marche et relances convenables >

‘ 70550 € ‘ 74450 € \

2.0 TDI 204 ch Quattro S-tronic 7 |

72300 € | 76450 € |
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LES QUALITES DE VOYAGEUSE DE L/A6 AVANT
SONT ASSOMBRIES PAR UN RUDE RETOUR

A LA REALITE. OPTIONS ET MALUS INCLUS,
NOTRE MODELE DEPASSE LES 100000 € eee

sont de mise, bien aidées par la boite robotisée
double embrayage plutot réactive.

Sans éclat, la mécanique évite au
moins les fausses notes.
La micro-hybridation reste quasi imperceptible
dans ses interventions, se manifestant uni-
quement lors des manceuvres ou a tres basse
vitesse, moteur coupé sur quelques metres. Sur
voie rapide, I’A6 se livre a une véritable démons-
tration en déployant ses talents de voyageuse au

long cours. L'insonorisation, déja, a fait 'objet

'_-.- nr i .r .'

d’un gros travail : joints, épais double vitrage
(option 4 600 €), aéro... A (haute) vitesse stabi-
lisée, un silence de cathédrale impressionnant
regne a bord. Seul le 4 cylindres se fait parfois
entendre, ponctuant tout juste d'un lointain
grondement étouffé les fortes accélérations.
Enfin, fortes... Rien n'y fait : le chassis s'accom-
moderait volontiers d une cavalerie plus mus-
clée, et nous pousse a espérer un 6 cylindres
qui risque bien de ne jamais poser ses roues en
France. Nos voisins eumpéens ont droit, eux,

a un V6 TFSI de 367 ch...

Feod

'-.jh

Qu || s'agisse des feux arriere OLED ou des phares;, |'éclairage est devenu une spécialité 1%1
. au méme tltre que |a calandre smgle frame, plus |mpc:5ante que jamais!
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En plus d’un confort de roulement particu-
lierement feutré, qui tient pour beaucoup a la
suspension pneumatique (option a 2100 € en
S line), I'A6 fait preuve d un comportement éton-
namment agile au vu de la masse excessive... et

pourtant remarquablement tenue. Toute réac-

tion parasite semble admirablement gommée.




A linstar des aspérités, malgré les énormes
jantes de 21 pouces de notre version S line! Les
roues arriére directrices profitent aussi a ce tem-
pérament, presque dynamique, sans pour autant
justifier leur surcont (1500 €). Car cette oné-
reuse panoplie technologique, mise bouta bout,

vient gonfler une note aussi salée que prévu (a

[

b

L

0 La banquette est bien ok AR o
dessinée et |'espace est - A 8 .}ﬁ- e
généreux pour deux YA I’?
grands adultes. Pas trois, E g g hau ™

a cause du tunnel

de transmission et de

la place centrale
inconfortable. ® Comme
souvent avec les breaks
Audi, I'A6 fait passer

le look avant le volume.,
Malgré un gabarit
extérieur en hausse,

la capacité du coffre

décoit (466 dm?).

",;'.-_ L

partir de 70 550 €), agrémentée de notre fameux
double malus (CO, et poids). Incontournable
de la cuisine fiscale automobile tricolore... Au
moins, la dotation est en phase avec les préten-
tions tarifaires : complete en matiere d’équipe-
ments de confort, de sécurité et de connectivité

embarquée. La moindre des choses. m

. -

Insonorisation, confort
Comportement
Techno embarquée

MOINS
Volume de coffre
Finition en régression
Ergonomie tout tactile
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AUDI A6 AVANT 2.0 TDI
204 ch Quattro S line

GIN) CllFFFES

DONNEES CONSTRUCTEUR
Moteur/Transmission
Puissance maxi

Couple maxi

204 ch a 3800 tr/mn
B 400 Nm a 1750 tr/mn

4 cyl., turbo diesel
+ micro-hybridation 48 V

1968 cm?/11 CV

Type

Cylindrée/puissance fiscale

Transmission intégrale
Boite/nombre de rapports | robotisée dble emb./7
Batterie / capacité nette LFP/1,7 kWh
Chassis

Diamétre de braguage 123 m
Pneumatiques 255/35R 21

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 5/1,88/1,44/2,92 m

Poids/tractable freiné 2075/2000 kg
Performances
0 a 100 km/h = 7s
Vitesse maxi [ | 238 km/h
Coffre
Volume 466 dm?
LE BUDGET
Prix | 716450 €

. : 650 3 3552 €
Malus écologique (CO;) (131 ;1 52 g/km)
Malus au poids B 7400 € (2075 kg)
Prix du modéle essayé'" 107502 €
Garantie ] 2 ans, km illimité

(1) Malus et options inclus.

€quipements de série =

7 airbags, accés et dém. sans clé, aide au parking
AV/AR + cam. 360°, alerte trafic transversal AV,

clim auto 4 zones, détecteurs pluie/luminosite,

hayon électrique, instrumentation de bord numérique
11,9 pouces, phares matriciels LED, régul./lim. vitesse
adaptatif, sieges AV chauffants, syst. multimédia
avec écran tactile 14,5 pouces/GPS/Android Auto et
Apple CarPlay sans fil/lsystéme audio/prise USB...

Options

Jantes alliage 20 & 21 pouces (1300 & 3500 €),
intérieur cuir étendu (1550 €), pack MMI (affichage
téte hte + syst. audio Bang & Olufsen : 3300 €), pack
Tech Plus (3° éaan passager + conduite semi-autome
niv. 2 + alerte trafic ransversal AR : 2450 €), pack
Tech Pro (Tech Plus + siéges AR et volant chauffants

+ aide fermeture des portes électriques + feux AR
OLED : 5100 €), peinture métall. (1300 & 2200 €),
rouves AR directrices (1500 €), susp. pneum. (2100 €),

toit pano opacifiant (2800 €)...

Consommation

Mixte 'm  535,81/100 km
Réservoir | 60 |

Note €uroNCAP 5 étoiles
Pays de fabrication Allemagne

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
1. 8. 8. 8 $%¢

Cette nouvelle A6 joue a merveille
sa partition de grand break raffiné
et confortable, malgré des aspects
pratiques devenus secondaires.
Elle nous rappelle aussi que tout ne
se résume pas au SUV-roi en matiere
de voyageurs au long cours.

M bon/ " moyen/M mauvais dans sa catégorie
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Jeep introduit un€transmission

intégrale électrifiée sur son SUV urbain.

Pensée pour conjuguer capacités

de traction et sobriété énergétique,

elle permet enfin a I'Avenger de passer
mode 4x4.

Par Didier Laurent Photos Florian Grout

ors de son lancement, la plus
petite des Jeep n’était propo-
sée qu'en version 100 % élec-
trique a deux roues motrices,
avec un tarif dépassant les
40000 €. Malgré des formules de location
attractives, les débuts ont été compliqués, sur-
tout une fois I'effet nouveauté passé. Mais l'ar-
rivée de motorisations thermiques et hybrides

— toujours en traction - lui a permis de faire
décoller ses ventes, et méme d’atteindre des

sommets. Avec plus de 160000 exemplaires
ecoulés en Europe, I’Avenger s’impose comme
un best-seller de la marque, qui a signé un
record historique en France en 2024 : prés de
12000 immatriculations, dont une tres large
majorité de ce SUV urbain.

L'Avenger 4xe a, quant a lui, été pensé pour
“l'outdoor”, comprenez pour une clientele
en queéte d'un esprit “aventurier”, mais sans
exigence extréme. Pour les séduire, Jeep a fait
quelques modifications : boucliers retravaillés,
antibrouillards surélevés, skis de protection,
crochet de remorquage et barres de toit font
partie de la dotation de cette version 4xe. Il a
meéme été prévu un autocollant mat sur le capot
pour limiter les reflets du soleil en tout-terrain.
Un détail plus la pour le fun quautre chose,

mais cela contribue aussi a la déco.

Nous n‘avons pas testeé ce qui va
suivre, mais il parait que les mateériaux
des sieges sont deux fois plus résis-
tants que la normale...

A quoi bon? Pour ceux qui ont des activités
extérieures et qui utilisent leur voiture de
maniere intensive, cela peut avoir du sens. Les
matériaux en question sont également faciles
a laver. Pour le reste, qu’il sagisse du style, de

la finition, des plastiques économiques ou »

AR
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de I'équipement, nous sommes sur des stan-
dards corrects. Seul un “4xe” vert a été ajouté
sur la planche de bord, histoire de ne pas ou-
blier I'effort consenti. Il convient toutefois de
mettre tout cela en perspective avec la taille de
ce modele a peine plus long qu'une Renault Clio
(mais certes plus haut) et quiapproche la barre
des 40000 €, petit malus et options compris.
Jeep met en avant un chiffre impression-
nant : 1900 Nm de couple aux roues arriéere.
Du calme... Il ne sagit pas du couple moteur
réel — établi a 230 Nm -, mais d'une valeur
amplifiée par la démultiplication. Cela repre-
sente néanmoins la force immeédiate de 1’élec-
trique qui autoriserait, selon Jeep, a franchir des
pentes de pres de 40 % sur des terrains difficiles,
et jusqu’a 20 % lorsqu’il n'y a pas d’adhérence
sur 1’essieu avant. Lors de notre essai, nous
avons eu l'occasion de sortir des sentiers battus
et nous n’avons pas été dégus.

[l est vrai que I'’Avenger 4xe adopte une trans-
mission intégrale dénuée d’arbre central,
qui repose sur un moteur thermique et deux
moteurs électriques : un a I'avant et un autre
sur l'essieu arriere. Ainsi motorisé, il s'en sort
vraiment bien dans la majeure partie des
situations, le plus souvent sans forcer. A aucun

£2 s

L.AVENGER 4XE N'EST PAS UN AUTHENTIOUE
'FRANCHISSEUR, MAIS C'EST UNE VRAIE JEEP:
ENTENDEZ PAR LA A 4 ROUES MOTRICES

_ET ADAPTEE AUX LOISIRS EXTERIEURS

@ ll n'y a pas de miracle a
attendre des places arriere
d’'une voiture de moins de 4,10 m
de long, mais la garde au toit est
plutdt généreuse et e confort
de mise, hormis au centre de la
banquette. @ Voici le plus petit
coffre de la gamme Avenger :
325 dm3. Méme la version
électrique fait mieux, avec

355 dm?, quand les hybrides et

essence culminent a 380 dm?.

Sur route, les sensations
sont normales.

Le systeme 4xe

apporte un petit plus
sur les chemins.

Gnm‘n ni
Emotionnel




Technologie 4x4
Aptitudes tout-chemin
Malus limité

MOINS
Finitions/plastiques
S Prix

o . Coffre réduit

g

Au volant, c'est |la douceur quindomine.
La planche de bord, quant aelle,
est rationnelle et bien orchestree,

moment, méme dans les cas complexes, nous
n‘avons douté de lui, car le couple électrique
repond présent. Par ailleurs, le dispositif Selec-
Terrain permet d adapter la transmission au
contexte. Le mode Auto choisira pour vous
d’alterner entre 2 et 4 roues motrices en fonc-
tion des besoins, alors que les modes Snow
(neige) et Sand&Mud (sable et boue) sont réser-
ves aux terrains du méme nom, avec une ges-
tion des rapports de boite et un antipatinage
spécifiques. Le mode Sport permet de tout
donner en matiére de puissance et de couple,
mais, curieusement, point de mode off-road...
C’est tout simplement parce que I’Avenger 4xe
est un tout-chemin “++”, mais pas un barou-
deur pur et dur.

La conduite est souvent silen-
cieuse grace a la prédominance de
I'electrique en milieu urbain.

Mais nous avons surtout remarqué les bienfaits
du train arriére multibras (contre une barre de
torsion sur les autres versions) une fois sortis
de la ville. Cette technologie apporte un plus
en matiere de dynamisme et de stabilité, méme
si la présence de pneus M+S procure un léger
flou a I'inscription dans les changements de
cap. Néanmoins, le comportement routier de
cette version apparait comme le plus équilibré
de la gamme.

A marche normale, la transmission intégrale
nest pas permanente. Dans ces conditions,
le train arriere n'est pas moteur entre 30 et
90 km/h (mais il reste connecté et peut entrer
en action). Lorsque la transmission intégrale
est engagee, la répartition du couple est basee
sur la demande réelle, avec une répartition
pouvant aller jusqu'a 50/50% entre avant et
arriere, la traction demeurant privilégiée. Cela
se ressent aussi en conduite rapide, avec une
tendance au sous-virage dans les enchaine-
ments serrés. Au-dessus de 90 km/h, le mo-
teur électrique arriére se désengage, privant
alors '’Avenger de 4 roues motrices. Mais cest
également ce qui lui permet de revendiquer
5,4 1/100 km en cycle mixte. Lors de notre
essai, la consommation moyenne s’est plutot
établie autour de 7,5 1/100 km. Mais notre
parcours était constitué de petites routes
accidentées et nous avons effectué de nom-
breuses manceuvres pour les besoins de notre

reportage photographique. m
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JEEP AVENGER

4xe 145 ch Overla(gd
ENECHIEERIES
DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission

Puissance cumulée i 145 ch®
230 Nm a 1900 tr/mn
Couple maxi K + 55 Nm (AV)

& 88 Nm (AR) élec.

3 cyl. en ligne, turbo ess.

Type + micro-hybridation 48 V

Cylindrée / puissance fiscale 1199 cm3/7 CV
Transmission intégrale

Boite /nombre de rapports | rob. dble embrayage/é
Batterie/capacité lithium-ion /
brute (nette) 0,890 (0,432) kWh

(1) Puissance maxi: 136 ch & 5500 tr/mn + 2 électriques
de 28 ch en pic, 21 ch en continu AV & AR (élec.)

Chassis
Diameétre de braquage | 105 m
Pneumatiques | 215/60 R 17

(2) Pneus hiver M+5.

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 409/1,78/1,54/256m
Poids/tractable freiné 1455/920 kg
Performances

0a 100 km/h u 25s
Vitesse maxi u 194 km/h
Coffre

Volume 325 dm?

LE BUDGET

Prix l 24750 €
Malus ét:cvlogique (CO5) 260 € (123 gf’l{m]
Prix du modéle essa}ré[?’] 38310 €
Garantie ] 2 ans, km illimite

(3) Malus et options inclus.

€quipements de série m

6 airbags, acces/dém. sans clé, aide parking AV/AR

+ cam. recul, ossistance & la descente, Bluetooth, clim
auto, cond. semi-autonome niv. 2, dét. pluie/lum., €SP,
Instr. num. 7 pouces, Jantes alliage 17 pouces, LED,
surveillance angles morts, syst. multimédia tactile

10,25 pouces/Apple CarPlay et Android Ruto/USB-C...
Options
Pack Hiver (siéges AV et pare-brise chauff. : 500 €),

pack Premium (GPS connecté + assistant vocal
+ acces/dém./coffre mains-libres + console centrale &

couvercle magnétique : 1000 €), pack Cuir (padk Hiver
+ sellerie cuir + siége cond. élec. + sieége passager
réglable en hauteur + tapis de sol : 1400 €), toit
ouvrant électrique (1000 €)...

Consommation

Mixte | m 5,4 1/100 km
Réservoir l 44 |

Note €uroNCAP 4 étoiles
Pays de fabrication Pologne

LE BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
. 8.0 .6 X

Cette version n'est pas simplement
une déclinaison a 4 roues motrices
sur fond d’hybridation pour faire
bien dans la gamme. Les adaptations
extérieures sont a propos et donnent
confiance en tout-chemin. Et puis ce
petit parfum d'aventure sur une Jeep
au format urbain, ca fait du bien!

M bon/ " moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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ILS VOUS ONT
COMPRIS!

Que veut la majorité des Francais ? Un SUV, abordable,

pas trop grand et doté d'une motorisation hybride. Ces trois-la
répondent au cahier des charges, mais avec chacun

son propre programme : la rationalité pour le Citroén C3
Aircross, la fibre baroudeuse pour le Dacia Duster et une pointe
de glamour pour le Fiat 600. Lequel rafle le plus de suffrages?

“+ Par Camille Pinet Photos Arnaud Saunier
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Hybrid 140 ch Extreme J§ FIAT 600 Hybrid 145 ch La Prima

DACIA DUSTER

e bilan du marché automobile
francais des deux premiers
mois de I'année parle de lui-
méme : cinq des dix premieres
places du palmarés des ventes
reviennent a des SUV, et 48,7 % des ventes sont
constituées par des hybrides, tres loin devant
les thermiques et les électriques (chiffres PFA).
Autant écrire qu'avec son nouveau C3 Aircross,
Citroén vise le coeur du marché, en se position-
nant a mi-chemin entre les petits SUV et les
compacts. Une position d’entre-deux proche
de celle du Duster, qui ne revendique plus tout
a fait son appartenance au segment des fami-
liaux compacts, histoire de laisser la place a
son nouveau grand frére Bigster. En attendant
I'arrivée imminente de la version hybride de
la Grande Panda, qui s’inspire également des
canons de la mode SUV, le Fiat 600 préfere, lui,
respecter ceux de son genre en conservant une
taille urbaine: il est plus court que le Dacia et le

Hybrid 140 ch Extreme

38300 € ==

FIAT 600
y Hybrid 145 ch La Prima

W

31700 €

49

Citroén (respectivement moins 16 cm et moins
22 ¢cm). Mais les trois sont opportunistes et pro-
posent une motorisation hybride. Le frangais et
I’italien reprennent le désormais archi-connu
1.2 hybride de 145 ch cumulés (anciennement
136 ch de puissance thermique), doté dela trans-
mission a triple embrayage et aidé par un petit
moteur électrique de 29 ch qu'alimente une aussi
modeste batterie de 0,43 kWh net (0,890 brut).
Un systeme qui peut nourrir durant des heures
des discussions “d’étiquette” afin de détermi-
ner §'il s'agit d’'un hybride complet ou léger.
Un débat qui n’a pas lieu d’étre pour le Duster,
qui hérite de la motorisation Renault basée sur
le 4 cylindres atmosphérique 1.6 Nissan. Elle
muscle sa partie électrique grace a deux ma-
chines de 49 et 20 ch et a une batterie de 1,2 kWh
brut (Dacia ne communique pas la puissance
nette). Le tout est coordonné par l'intermédiaire
de la fameuse boite a crabots a 4 rapports plus
2 sur le moteur électrique principal. -

_—




iR eel N1 X=7.NiTY CITROEN C3 AIRCROSS / DACIA DUSTER

Simple mais un peu austeére, la présentation
intérieure du C3. Les inserts en textile
permettent toutefois de relever ['ambiance.

CITROEN C3 AIRCROSS
@ Le Citroén propose un bouton dédié pour désactiver |'alerte de survitesse. Bien vu!
Mais le systéeme du Duster apparait encore plus intelligent. ® Malgré sa vocation low cost,
le C3 offre des véritables commandes physiques pour ajuster la climatisation : malin!

echappe B | ‘austérité. L'a P;P oche “barou
semble venir justifier ses P' R s

SUR LA ROUTE

Le C3 Aircross a-t-il bénéficié d’'un temps de
mise au point plus confortable que la berline
C37? La question peut se poser tant sa conduite
se révele convaincante, alors qu'il est a priori
plus difficile de réaliser un bon compromis rou-
tier avec un SUV haut sur pattes. Quoi qu’il en
soit, il affiche des prestations routieres qui n'ont
vraiment rien d'un modele a bas prix. Confor-
table mais pas trop souple en raison d une sus-
pension bien calibrée, il n'est pas ennuyeux a
conduire grace a son poids contenu et a sa direc-
tion relativement directe. Ce nest finalement
que sur autoroute, ou les bruits de roulement se
font un peu trop entendre, que 'on peut déceler
son gout des économies. Le moteur, lui, se fait

d’abord remarquer par sa santé.

Le Citroén effectue les meilleurs
chronos de cette rencontre.
Sil'écart avec le Fiat 600 qui partage le méme
groupe motopropulseur est faible, il en va tout
autrement avec le Dacia, qui concede 1,6 s sur
'exercice du0a 100 km/h et 1,8 s pour relancer
de 90 a 130 km/h. Une vélocité qui doit beau-
coup a la reactivité de sa transmission sur route
et autoroute : elle réagit avec plus de rapidité
qu'une boite a double embrayage classique,
et sa gestion apparait sans reproche (excepté

de petits a-coups a faible allure), si bien que

DACIA DUSTER
0 Parfois victime de lenteurs, le systeme multimédia se montre cependant plus intuitif
que celui de Stellantis. @ Lui aussi adepte de la commande de boite minimaliste, le Duster

fait un peu mieux que ses rivaux en matiére d'astuces et de rangements.




o1

I'absence des palettes au volant, bien présentes
sur le Fiat, se fait oublier a I'usage. Tout n’étant

jamais parfait en ce monde, cest sur le plan

de l'insonorisation que le C3 Citroén montre
les économies réalisées, avec un filtrage des

bruits de roulement a revoir et un moteur il =N . e ../

qui a une certaine tendance a gronder. Plus

e — -—1

petit et un peu plus léger, le 600 fait valoir les
meémes qualités de dynamisme que son cousin
francais et affiche des temps quasi identiques.

En revanche, sa conduite apparait bien diffé-
rente du fait de ses suspensions nettement plus
fermes et moins confortables, sans que le plaisir

de conduite y gagne. Plus maniable et facile a
stationner en ville, le Fiat souffre (comme le

Citroén) de quelques a-coups et d'une puis- Trés cohérent avec les lignes extérieures,

sance électrique insuffisante pour permettre le dessin de la planche de bord joue

. sur les couleurs et les rondeurs.
des accélérations au-dessus de 30 km/h sans

I'appoint du 3 cylindres. Toutl'inverse du Dus- FIAT 600

© Contrairement a ses rivaux, le Fiat ne dispose pas de bouton spécifique pour désactiver
les alertes a la conduite; il faut passer par |'écran. Dommage! ® La commande de transmission
développant au total 102 ch et de sa batterie a boutons permet de dégager un large rangement, dont l'ouverture en portefeuille surprend.

plus puissante. Les phases de roulage en silence

ter qui tire profit de ses moteurs électriques

sont beaucoup plus fréquentes et, s’il est vrai
que le moteur thermique se déclenche régu-
lierement pour recharger la batterie, I'expé-
rience de conduite apparait plus fluide dans
ces conditions. Il faut dire que le systeme E-Tech
a beaucoup progressé depuis son lancement, et

se montre nettement plus reactif sur route et

autoroute. Néanmoins, il s’y révele toujours »

- PL.US PETIT ET UN PEU PL.US L.-EG'ER LE FIAT 600
FAIT VAL.OIR LES ME-MES QUALITES DE
DYNAMISME QUE LE CITROEN C3 AIRCROSS

"-'-h

i
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PLUS
Confort
Habitabilite

Prix/prestations

MOINS
Consommation
sur autoroute
Bruits de roulement
Equipement

i —

— =
Confortable et véloce, le C3 Aircross ne propose pas

des prestations routiéres au rabais. Bien au contraire!

AVEC 4 40 M DE LONG CITROEN C3 AIRCROSS
i J O Sans surprise, le Citroén se révéle de loin le plus habitable a |'arriére, avec 'espace aux jambes
L.‘E C3 S'|MPOSE COM M'E et la garde au toit les plus généreux. ® Le volume de coffre est satisfaisant, mais 'ouverture
du hayon est un peu moins large : nous avons mesuré 93 cm contre 97 pour les Fiat et Dacia.
LE PLUS ENCOMBRANT

DES TROIS eee

moins a son aise que l'ensemble Stellantis : la
transmission réagit avec plus de lenteur en cas
de besoin de puissance, et le moteur thermique
“mouline” souvent. Dommage car, par rapport
ases deux rivaux, le Duster donne I'impression
de conduire un modele du segment supérieur
grace, d'une part, a sa largeur aux coudes supé-

rieure a l'avant et, d’autre part, a une approche a -

beaucoup plus “SUV?”, bien qu’il ne soit pas P =
‘ g ) Présentation

plus haut que le C3. Si son confort se révele Equipement p—

un peu moins moelleux que celui du Citroén, Parfait en ville

il demeure un tres bon éleve en la matiere, tan- MOINS

dis que sa direction offre davantage de consis- SUSP: n;_iﬂn:' IfEfm es
abitabilite
tance. Reste qu'il est de loin le plus bruyant sur Einctias

autoroute, en raison des turbulences aérodyna-

miques : 3,3 dB de plus que le C3 selon notre
sonometre, c’est tout simplement énorme!

VIE A BORD

Avec 4,40 m delong, le Citroén s'impose comme
le plus encombrant des trois. A ces généreuses
mensurations, il ajoute une forme trés cubique
favorable a l'espace intérieur. Et en effet, quel
espace! Seul des trois concurrents a étre dispo-

nible en version sept places (+ 850 €), il réserve

dans cette définition cinq places une habitabi- Avec ses courbes héritées de la 500, le Fiat joue la carte
lité a larriére en rapport : il offre 3 cm de plus de la séduction, tandis que son format est plus urbain.



DACIA DUSTER
® Moins spacieux que le C3, |le Duster

propose cependant une habitabilité
encore correcte a |'arriere. @ Surprise,
le Duster conserve la palme du coffre le plus
volumineux, malgré son gabarit inférieur a
celui du C3 Aircross. En revanche, le plancher
amovible manque a I'appel sur I'Extreme.

Face a un segment des SUV compacts qui ne cesse de grossir,
le Duster se trouve désormais a la frontiere avec les modeles urbains.

FIAT 600
0 A l'arriére, |'espace manque un peu
au niveau des jambes pour des grands
adultes et aussi au niveau de la téte.
@ Le coffre apparait logiquement moins

volumineux, mais il reste correct étant donné
le gabarit de ce petit SUV.

d’espace aux jambes que le Duster et 4 cm de
plus que le Fiat. Cela n"a guere de conséquences
sur son coffre, puisque celui-ci ne compte que
15 dm? de moins que celui du Duster, et affiche
92 dm’ de plus que celui du 600! La finition, qui
n'a pas franchement a rougir de la comparaison,

suscite une bonne surprise.

Certes, les plastiques a bord du
C3 Aircross sont durs, mais ils inspirent
confiance, tout comme les assemblages.
Et dans cette finition supérieure Max, 'am-
biance est relevée par des inserts de textile sur
la planche de bord et une sellerie contrastée
qui font plutét bon effet. L'installation multi-
média moderne compléte une instrumentation
numérique certes minimaliste mais placée en
hauteur, donc immédiatement visible par le
conducteur. Finalement, nous avons noté peu
de défauts, sinon I'absence de leve-vitre aimpul-
sions et des rangements de bord peu volumi-
neux. Le Duster, quant a lui, a bien progressé
avec cette troisieme génération et propose lui
aussi un dessin tres travaillé, qui permet de

faire oublier la facture des plastiques durs.

PLUS
Style seéduisant
A Iaise en ville

Confort

MOINS
Transmission lente
Bruits d'air
Prix pour une Dacia

Lesthétique de la planche de bord, plus massive,
parait méme presque plus statutaire. De prime
abord, son systéme multimédia peut sembler un
peu moins évolué que celui de Stellantis, mais
il présente des menus plus intuitifs. Le Dacia se
montre également légerement plus malin dans
ses aménagements intérieurs, grace a quelques
astuces comme son systeme de fixation du télé-
phone prés du volant et des rangements un peu
plus grands et pratiques. Si l'espace a l'arriere
parait moins généreux, il reste toujours supé-
rieur a ce que propose son concurrent italien,
notamment au niveau de la téte avec 3 cm de
mieux. Le Fiat joue une partition légérement
plus luxueuse avec des équipements plus nom-
breux tels que ses sieges massants, inattendus
a ce niveau de gamme, et une décoration plus
enjouée, marquée par la couleur. La sellerie
en cuir synthétique clair, agrémentée de sur-
piqures bleues, le couvercle de coffre repliable
en plusieurs fois et 'esthétique travaillée de la
planche de bord instillent une ambiance plus
chic. Cependant, en examinant froidement la
facture des plastiques et les assemblages, le 600

ne fait pas mieux que ses rivaux du jour... »
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Le Duster reste
loujours aussi

séclluisant., mais - il
gare a ne pas trop |
monter en gamme !

Je ne m'attendais

as a une aussi
Ennne surprise
avec ce

(C3 Aircross!

Quotient

LQuotient (Juoi
FEmotionnel

Emotionnel

lls représentent trois facons trés différentes de

concevoir un SUV hybride aux alentours de 30000 €.

llllll

Le 600 ne manque
pas de charme,

~ mais jattends

la Grande Panda

Hybnd! Quotient

AU CHAPITRE CONSOMMATION,
L' EGALITE SEMBLE PRESQUE PARFAITE
ENTRE NOS TROIS COMPARSES eee

tandis que ses fonctionnalités multimédias sont
rigoureusement identiques a celles du Citroén,
instrumentation de bord numérique mise a
part. Enfin, son format plus citadin n'est pas
sans conséquences sur ses aspects pratiques :
les passagers se sentent beaucoup moins a l'aise
a l'arriere et, bien stir, le coffre se révele moins
adapté a un usage familial.

BUDGET

Avec le C3 Aircross, le Duster a trouvé a qui
parler. Non seulement le Citroén s'offre le luxe
du tarif le plus doux, mais son équipement de
série fait définitivement basculer la confronta-
tion en sa faveur, méme si son malus est un peu
plus élevé. Il est vrai que la finition Extreme du

roumain, congue dans une optique baroudeuse,

apparait moins pourvue en fonctionnalités que
la Journey proposée au méme prix, qui offre
d'office le double plancher de coffre, des jantes
de 18 pouces ou encore la navigation. Elle pro-
fite, en revanche, des fameuses barres de toit
modulables, jamais imitées. Si le C3 est géné-
reux en équipements de série, il fait cependant
sentir sa vocation économe par son catalogue
d’options presque inexistant. Il est ainsi im-
possible de bénéficier d'un acces et démarrage
mains-libres ou des siéges chauffants. Le 600,
lui, se révele le plus cher, mais il compense lar-
gement par sa dotation, de loin la plus fournie
des trois. Il est notamment pourvu du hayon
motorisé, d’'une caméra a 180° et des sieges
chauffants de série : le sens du luxe! Au cha-

pitre consommation, 1’égalité semble presque

Fmotionnel

parfaite entre les trois comparses avec un écart

de moyenne de seulement 0,1 1/100 km en
défaveur du Citroén. Lexamen de nos mesures
montre toutefois une certaine gourmandise du
francais sur autoroute, due sans doute a sa hau-
teur, préjudiciable al’aérodynamique. Le Duster
peche, lui, par son appétit sur route, méme s'il se
révele logiquement le plus sobre en ville. Cepen-
dant, son réservoir un peu plus gros lui permet

de décrocher la palme de I'autonomie. m

VERDICTS
SUR LA ROUTE
1= CITROEN
2% ex aecquo DACIA €T FIAT
VIE A BORD
1= CITROEN
2¢ DACIA

3¢ FIAT
BUDGET

1= CITROEN
2¢ DACIA

3¢ FIAT




CITROEN C3 AIRCROSS Hybride 145 ch Max

DACIA DUSTER Hybrid 140 ch Extreme
FIAT 600 Hybrid 145 ch La Prima
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Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, grace & des appareils d'une grande précision, comportement routier, performances, freinage et consommation
sur I'anneau de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de |'autodrome de Linas-Montlhéry.

Moteur/Transmission
Puissance cumulée

CITROEN C3 RIRCROSS

145 ch )

DACIA DUSTER

| 140 ch(@

FIRT 600

] 145 ch™®

Couple maxi

B 230 Nm a 1750 tr/mn + 55 Nm (élec.)

m 148 Nm a 3400 tr/mn + 205 + 50 Nm (élec.)

= 230 Nm a 1750 tr/mn + 55 Nm

Type

3 cylindres en ligne, essence + MHEV

4 cylindres en ligne, essence + 2 électriques

3 cylindres en ligne, essence + MHEV

Cylindrée/puissance fiscale

1199 cm?/7 CV

1598 cm?/5 CV

1199 cm?/7 CV

Transmission

aux roues avant

aux roues avant

aux roues avant

Boite/nombre de rapports

triple embrayage/7

crabots/4

triple embrayage /7

Batterie / capacité brute (nette)

lithium-ion LFP/0,890 (0,432) kWh

lithium-ion/1,2 (NC) kWh

lithium-ion LFP /0,890 (0,432) kWh

(1) Puissance maxi : 134 ch a 5500 tr/mn + 29 ch (électriques). (2) Puissance maxi: 94 ch a 54600 tr/mn + 49 ch + 20 ch (électriques).

Chassis

Diameétre de braquage ] 11.3m = 11.3m | 11,2 m
Pneumatiques 215/60R 17 215/60 HR 18 215/55R 18
Dimensions/poids

L/1/h/empattement 4,40/1,85/1,66/2,67 m 4,34/1,81/1,66/2,66 m 4,18/1,79/1,54/2,56 m
Poids/tractable freiné 1367/1050 kg 1418/750 kg 1336/1100 kg
Performances

1000 md.a./0 a 100 km/h ] 30,8/9s = 32,6/106s = 31/9,3s

20 a 130 km/h en Drive /Vitesse maxi [ ] 8,6 s/191 km/h G 10,4 s/ 155 km/h u 8,6s/198 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h ] 10/31/62 m 10/31/64 m 10/31/64 m
Habitabilité/Coffre

Longueur aux jambes AR B 27 cm 24 cm L] 23cm
Larg_;eur aux coudes AV/AR 141/139 cm | 144/143 em [ 144/145 em
Volume de coffre [ 460 dm? ] 475 dm? B 368 dm?
Niveau sonore

Au ralenti/90/130 km/h 429/65,7/68,4 dB ] 52/65,3/71,7 dB 452/65,8/68,8 dB
LE BUDGET

Prix = 27900 € n 28300 € 31700 €
Malus écologique (CO,) 210€ (120 g.f'km} 75 €(114 gfkm} | 0€ (109 gr’kr‘n}
Prix du modéle essayé® 29110 € 30065 € 32250 €
Garantie | 2 ans, km illimité 3 ans, 100000 km | 2 ans, km illimité

€quipements communs

(3) Malus et options inclus.

6 airbags, AFIL, aide au parking AR (capteurs), antibrouillards, Bluetooth, caméra de recul, clim auto, détecteurs pluie/luminosité, instrumentation de bord numérique, jontes
en alllage de 18 pouces (17 sur le C3), rétros rabattables électriquement, systéme multimédia avec écran tactile/systéme audio/Android Auto et Apple CarPlay/prises USB...

Options

Accés et démarrage sans clé indisponible série série
Affichage téte haute série indisponible série

Aide au parking AV (capteurs) serie 490 € série
Caméra 360° indisponible 490 € caméra 180°
Chargeur a induction série 600 € série
Hayon motorisé indisponible indisponible série
Navigation série 600 € indisponible
Peinture métallisée 900 € 600 € 550 €
Phares a LED série EcolED série
Sieges AV chauffants indisponible 200 € série
Consommation

Moyenne s 6,3 1/100 km ® 6,2 1/100 km 2 6,2 17100 km
Ville/ route /autoroute 6/5,2/7 1/100 km [ | 5,7/6,3/6,51/100 km = 5,9/5,8/6,81/100 km
Autonomie/réservoir 698 km /44 | i 774 km /48 | 702 km/44 |
Note €uroNCAP en Cours 3 étoiles en cours
Pays de fabrication Slovaquie Roumanie/Maroc Pologne

LE CHOIX D€ UAUTO-JOURNAL
CITROEN C3 AIRCROSS

Apreés le lancement chaotique de la C3, nous n‘attendions pas |'Aircross
a pareille féte. Spacieux, confortable et performant, il donne une _
petite lecon a un Dacia Duster méritant, mais qui perd son traditionnel "=

avantage financier. Le Fiat, lui, a choisi un couloir de nage plus
restreint : la ville et le charme, au détriment de la polyvalence.

M bon/

moyen /M mauvais dans sa catégorie
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Volkswagen Golf

Alta Romeo Junior
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Hybride et chic, un bon cocktail

Nombre de constructeurs de luxe ont déelaisse

ville, la oul’hybride trouve tout son sens, puisque

le segment des petits SUV urbains, pas assez rémunérateur.  [I'électrique entre plus souvent en jeu : une autre
Mais pas Lexus, qui donne une interprétation plus chic belle performance. En revanche, vous ne pourrez

et réussie du Toyota Yaris Cross.

i vous avez envie darriver chez vos
clients avec une voiture chic sans étre
arrogante, cette Lexus est tout a fait

a propos. La marque étant assez peu
connue en France, le LBX peut représenter par la
meéme occasion un moyen de nouer une conver-
sation hors business qui vous permettra de passer
des messages sur les valeurs environnementales
de votre entreprise. Lexus profite, par capillarité
technique avec Toyota, d’une chaine de traction
hybride qui est un exemple d’efficience. Vous
pourrez avancer que votre SUV ne consomme
officiellement que 4,3 1/100 km. Vous pourrez éga-
lement indiquer que LAuto-Journal a vérifié cette
consommation homologuée et que dans la vraie

vie, il brile 5,7 1/100 km en moyenne. Une valeur

pas vous targuer dacheter du made in France,
comme cela aurait pu étre le cas avec un Toyota
Yaris Cross, qui est exactement la méme voiture
du point de vue technique et qui sort de l'usine
Toyota Europe de Valenciennes (59).

LE LUXE RAISONNRABLE

Ce qu’il convient de retenir du LBX, cest son
apparence classe, mais aussi sa présentation inte-
rieure de bon niveau, sans étre ostentatoire. Si
vous accueillez un client a bord, il sera a tous les
coups séduit et, point important dansles affaires,
il ne percevra pas de luxe particulier dans la pré-
sentation ou la finition qui pourrait susciter de la
jalousie. Vous pourrez lui vanter la douceur de la
mécanique, qui permet de naviguer en électrique
dans de nombreuses situations. Il vous faudra

cependant éviter dappuyer a fond sur I'accéléra-

F oo 5 . . e T :. e E ﬂ:- : > N : F A 3
certes supérieure a celle promise sur la plaquette [RRha cle ru | BY o'azian ddNRRR teur, car si le LBX est bien insonorise, la boite a
commerciale, mais trés convenable dans I'absolu. mais il est réalisé avec sérieux. |l s'en variateur ne peutempecher les envolées durégime

Nous avons aussi mesuré le LBX a 51/100 km en

—

—  —
el

LEXUS LBX BUSINESS PLUS

Prix :

=" Puissance (fiscale/DIN) : Taxe sur les émissions
= 5 CV/136 ch de CO,:201 €/an

- PRK:0,364 € Taxe sur les polluants

- TCO:754,16 €/mois atmosphériques: 100 €/an

' CO,:102 g/km Malus: 0 €

[

dégage une impression de haut de gamme.

moteur, qui n'ont rien de lyrique.

Le Lexus LBX est un excellent moyen
de se démarquer. C'est une voiture de bon niveau
qui, grace a sa technologie hybride, véhicule une
certaine image de respect de |'environnement.
Son PRK est correct et aujourd’hui inférieur a celui
de la Yaris Cross, que nous vous avions présentée
dans notre numéro 1157.

il

.m..h i

PHOTOS : YANN LEFEBVRE
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PHOTOS : MERCEDES-BENZ AG

MERCEDES CLASSE A

250 e BUSINESS LINE

Prix :

Puissance (fiscale/DIN) :
9 CV/218 ch

PRK: 0,420 €
TCO : 875 €/mois

CO; : 18 g/km Malus: 0 €

Taxe sur les émissions

de CO,: 9 €/an

Taxe sur les polluants
atmospheriques : 100 €/an

[Jétoile accessible

Se faire plaisir au volant d’une Mercedes de taille
raisonnable est |'un des atouts de la Classe A.

En hybride rechargeable, cette compacte s'achete,
en outre, une image de voiture propre.

i la Classe A symbolise un peule “luxe
accessible” chez Mercedes, son PRK

mensuel est déja 120 € plus élevé que

celui du Lexus LBX, certes hybride
mais non rechargeable. Assez performante
~ elle passe de 0 a 100 km/h en a peine plus
de 7 s -, cette Mercedes navigue en tout élec-
trique pendant un minimum de 68 km officiel-
lement, et plutot autour de 50 km dans la vraie
vie. Ce qui veut dire quelle peut assurer, dans
un certain nombre de cas, un aller-retour entre
domicile et travail sans attaquer ses réserves de
sans-plomb. Pour larecharger, comptez jusqu'a

plus de 5 h pour faire le plein de sa batterie de

15,6 kWh sur une prise triphasée, son char-
geur embarqué plafonnant a 3,7 kW. En option,
vous pouvez choisir un modele 7,4 kW, alors
que la voiture accepte jusqu'a 22 kW en cou-
rant continu. Mais, quel que soit votre choix,
le temps de recharge est orienté a la baisse.
Compte tenu du budget supplémentaire que
représente ce type de véhicule électrifié, il est
probable que le surcout initial soit impossible
a rentabiliser, comme cest hélas souvent le cas
avec les hybrides rechargeables.

L'acceés a bord est assez facile, et le conducteur
apprécie la qualité de la sellerie. La partie numé-

rique impressionne, avec cette grande dalle qui

Avec son enfilade d'ecrans, la Classe A
impressionne. Le niveau de finition
est en phase avec son standing.

court en haut de la planche de bord. Cette der-
niere est constituee de deux écrans dontla taille
peut atteindre 10,25 pouces. Ils forment le sys-
teme MBUX, un dispositifd’infodivertissement
plutot avancé mais désormais supplanté par des

équipements plus récents.

INTERIEUR CHIC

La finition s'avére une bonne surprise, avec des
matériaux moussés a cceur et un assemblage
sans faille. Aucun doute, nous sommes bien
dans | univers du haut de gamme, indépendam-
ment de la taille de l'auto. Les voitures de société
ne comptent pas souvent des passagers sur les
sieges arriére et, dans ce cas précis, c’est tant
mieux. La garde au toit comme la largeur aux
coudes ne sont pas les points forts de cette
Classe A. Par ailleurs, le volume de chargement
se situe dans une moyenne basse : 310 dm’
contre 355 sur les autres versions, 'espace étant
amputé par la présence d'un accumulateur sous

le plancher du coffre.

q
Au regard de la taille et de |la
catégorie, la Classe A reste plus chére
que la moyenne. Mais elle apporte
une image, un confort et un agrément
de conduite d'un niveau
supérieur, qui tendent a légitimer

I'effort financier demandeé.
Sa bonne valeur résiduelle peut, par
ailleurs, aider a limiter la casse.
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CUPRA FORMENTOR

VZ e-HYBRID

= Prix :
* Puissance (fiscale/DIN) :
9 CV/272 ch

~ PRK:0,423 €

COy:1€/an

CO;:10 g/km Malus: 0 €

Taxe sur les polluants
atmosphériques : 100 €/an

o=

Taxe sur les eémissions de

Du caractere et sans malus

Le Formentor propose une gamme de plusieurs
' motorisations, dont cette version hybride
rechargeable aux accents sportifs qui associe sensations,

style et consommation raisonnable.

e Cupra Formentor VZ e-Hybrid reprend
la méme plateforme que la Golt GTE (voir
page ci-contre), maisil est un peu plus long

(4,45 mau lieu de 4,43) pour 5 mm de plus
en largeur et, surtout, une hauteur qui grimpe de
3 cm, a 1,51 m. Malgré cela, il pése 1 kg de moins
que lallemande (1667 kg). Sans doute a-t-il éco-
nomisé un peu de poids sur certains matériaux ou
équipements. Toutefois, si les deux voitures dis-
posent de la méme base, leurs réglages respectifs
font que le SUV Cupra distille des sensations de
conduite nettement plus sportives, mais se montre
aussi plus sec en suspensions. Son intérieur peut

¢galement faire davantage envie. Il sera utile de
tester les deux avant de finaliser votre choix, car
bien qu'il ne s’agisse pas ici d’opposer ces deux
modéles, le fait qu'ils soient proches technique-
ment mérite un examen plus approfondi. Dans
ce cas precis, les émissions de CO, ne comptent
guere. Notons toutefois que la Golf atfiche un
avantage de 2 g/km grace a la forme plus aérody-
namique de sa carrosserie.

118 km en tout électrique : voila pour I'homo-
logation. Mais nous avons mesuré le Formentor
sur notre base d'essais, et les résultats différent.
Nos techniciens ont ainsi relevé une autonomie

Le grand écran tactile et les touches dorées
plaident en faveur de ce SUV au look sportif.

‘.J'

moyenne en tout électrique de 87 km. Le maxi-
mum - 100 km - a été obtenu sur notre parcours
type urbain, alors que, sur autoroute, la batterie
de 25,7 kWh est vide aprés 75 km.

CONSOMMATION CORRECTE

En mode hybride, nos mesures font état d'une
consommation moyenne de 7 1/100 km, pour
7,31/100 km sur autoroute et 6,6 1/100 km en ville.
Pour une voiture de ce poids et de cette puissance,
cela reste tout a fait correct. A noter que ce modéle
existe également en déclinaison 204 ch, laquelle
est évidemment moins chere. Mais quitte a échap-
per au malus, autant aller au bout de la démarche
et choisir la version qui est censée offrir le meilleur

en performances et en équipement.

a

Moins onéreux a l'achat que
la Golf GTE, ce Cupra coute
un petit peu plus cher a faire rouler.
L'explication tient certainement
a sa valeur résiduelle inférieure. Mais
avec le jeu des remises et des loyers,
la situation peut évoluer. Les atouts

du Formentor restent son originalité
et son style dynamique, qui en font
une voiture de société pas
tout a fait comme les autres.



GTI semi-€électrique

Posséder une Golf sportive sans subir de pression
fiscale, c’est ce que permet cette version GTE
qui se dote dun nouvel attelage hybride rechargeable.

MARTIN MEINERS / VOLKSWAGEN

renez un 4 cylindres 1.5 TSI de 177 ch,
offrez-lui les services d'une machine

électrique de 95 ch, et vous obtiendrez
une puissance cumulée de 272 ch pour
un couple maximal de 400 Nm. Le plus beau,
cest que cet attelage ne consomme officiellement
que 1,2 a 1,41/100 km. Des chiffres qui, bien sur,
traduisent uniquement le résultat deI’homologa-
tion. Toutefois, si vous branchez votre Golf GTE

régulierement et si vous roulez moins de 100 km

Prix :

Puissance (fiscale/DIN) :
9 CV/272 ch

PRK:0,419 €

CO;:0€/an

TCO : 872,92 €/mois
CO, : 8 g/km

Malus: 0 €

VOLKSWAGEN GOLF GIc
Taxe sur les émissions de /

Lors du restylage opéré debut
2024, I'intérieur a eté revu avec
bon sens. La finition est sérieuse.

par jour, vous pourriez vous passer de carburant
fossile. Homologuée a 128 km d’autonomie en
tout électrique, la Golf GTE parcourt réellement
90 km sur route rapide et peut espérer franchir
la barre symbolique des 100 km en milieu ur-
bain. Nos mesures ont démontré une moyenne
de 102 km, avec 92 km sur autoroute et 110 km
en ville. En revanche, quand l'accumulateur
de 25,7 kWh est a plat, vous repassez en mode

hybride et, 1, la consommation grimpe, toujours

Taxe sur les polluants
atmospheriques : 100 €/an

6]

selon nos relevés, a 6,21/100 km en moyenne, ce

qui demeure une bonne performance.

ENVISAGER LA ROUTE AUTREMENT
Lavantage avec une hybride rechargeable, c'est
quune fois les batteries épuisées, elle poursuit
saroute. Mieux, on peut faire le plein en 5 mn a
la station-service lorsque le réservoir de sans-
plomb crie famine. En électrique, le ravitaille-
ment prendra plus de temps. Dotée d'un chargeur
embarqué de 11 kW, la Golf GTE régénere sa pile
en 2 h 30 pour une charge compléte. Sa plate-
forme accepte aussi 50 kW en courant continu,
ce qui lui permet de passer de 20 a 80 % de charge
en 26 mn, sur une borne adaptée. Auvolant, un
certain plaisir se dessine. Le poids des batteries
ne peut s'ignorer, mais le dynamisme d’un chas-
sis bien réglé, qui trouve le bon mix entre confort
et tenue de route, est a souligner. Ses perfor-
mances sont proches de celles d'une GTI, avec
un 0a 100 km/h mesuré a 6,6 s. C'est seulement
0,2 s de plus que la vraie GTT de 245 ch, nette-
ment plus légeére (1446 kg contre 1668).

)

Volkswagen reste une valeur sire,
et la combinaison PHEV de sa Golf est
un bon compromis. Pour ceux
qui hésitent avec le Cupra Formentor,
le choix se fera davantage sur
des critéres esthétiques et d'agrément
de conduite que sur la technique,
méme si la Golf est sensiblement

plus efficiente.

TIBONOLKSWAGEN / TIBO - THE GOOD CLICK
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Le style avant tout

Extrapolée d'un chassis de Peugeot 208, cette version
sportive de |’Alfa Romeo Junior conjugue un nouveau
style avec un niveau de puissance jamais atteint pour
une électrique dans la catégorie.

onstruite sur la plateforme CMP de
Stellantis, déja utilisée par de nom-
breux modeéles tels que les 208, Opel
Corsa, Fiat 600 et DS 3, ’'Alfa Romeo
Junior se décline en version “plaisir” Veloce.

D’abord baptisé “Milano”, puis renommé
“Junior” apres les protestations du Parlement
italien, il trouve aujourd’hui sa vitesse de croi-
siere commerciale et démontre son attractivité.
La voiture est compacte (4,20 m de long) et
plutét haute (1,55 m), ce qui autorise une assez
bonne habitabilité. Le poste de conduite est
bien traité et original, et le coffre est annonce
a 340 dm?, dans la moyenne. Mais le plus
bluffant avec ce Junior Veloce, c’est bien sa
conduite. Avec ses 280 ch et son couple im-
médiat de 345 Nm, il passe de 0 a 100 km/h
en moins de 6 s, gage de sensations particu-
lierement fortes alors que le bruit du moteur
est... absent. Dotée de voies élargies, cette

" " [ b
version sportive et “écolo” offre, en outre, un

&

L !}

g O
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oy Puissance (fiscale/DIN):
7 CV/280 ch

PRK: 0,444 €
TCO : 925 €/mois
CO, : 0 g/km

de CO, : 0 €/an

Bonus:0 €

Taxe sur les eémissions

comportement routier intéressant, susceptible
de rendre la journée de travail moins morose.

A CHOISIR €N CONNRISSANCE D€ CAUSE

Comme toutes les électriques, I’Alfa Romeo
Junior est critiqué en raison de son faible rayon
d’action et de son temps de recharge. Equipé
d’une batterie de 51 kWh, il affiche une autono-
mie officielle de 347 km, soit entre 250 et 280 km

dans la vie de tous les jours, et environ 160 km
sur autoroute. C'est peu, mais cela peut coller
avec vos besoins quotidiens en fonction de votre
activité. A I'image de toutes les Stellantis élec-
triques de cette génération, le Junior souffre aussi
d’un temps de recharge un brin long. Son chassis
accepte une puissance de 100 kW en courant
continu, ce qui se traduit par 27 mn d’arrét pour
passer de 20 a 80 % de charge, dans un monde
idéal. Il vaudra mieux envisager une utilisation
régionale et une box a domicile ou au bureau
pour ne pas étre décu. Le chargeur embarqué de
11 kW permet alors de faire le plein en 5h 45. En
7,4 KW, qui concerne encore beaucoup d’instal-
lations, il faut tabler sur un peu plus de 8 h pour
passer de 0 a 100 %, soit dans tous les cas moins
d’une nuit si la batterie est vraiment vide.

L'écran central est un peu bas, mais
la qualité de fabrication de la planche
de bord donne satisfaction.

Cette version ne s'impose pas comme la seule
a sélectionner, mais elle permet de mettre

en avant le caractére sportif d'un modéle réussi
coté design et qui profite d’'une grande qualité

de fabrication. |l vehicule, en outre, une bonne
image qui pourra etre appreciee par

Taxe sur les polluants
atmospheriques : 0 €/an

certaines entreprises comme par leurs clients.

=
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NICOLAS SOLER

T. ANTOINE / ACE TEAM



TESLA MODEL ¥ AWD
4 ~ GRANDE AUTONOMIE
Prix :

. Puissance (fiscale/DIN) :

___‘é 11 CV/375 ch

PRK: 0,432 €
TCO : 900 €/mois

de CO; : 0 €/an

CO; : 0g/km Bonus: 0 €

Taxe sur les eémissions

Taxe sur les polluants
atmospheériques : 0 €/an

Arrive a maturite

Son récent restylage lui donne

un coup de frais,

mais ses atouts ne sont pas seulement esthétiques.
Son rapport prix/prestations/habitabilité se classe
toujours parmi les meilleurs.

vouez quavec sa barre de LED
a 'avant, il ressemble un peu au
Cybertruck. Si vous aimez ce style
plus anguleux, qui tourne le dosa la
rondeur du Model Y Phase 1, vous serez servi.
Le prix plutot bien situé du SUV de Tesla joue,
par ailleurs, en sa faveur au moment de calculer
le PRK, qui a eu tendance a baisser au cours
des derniers mois. En outre, le Model Y reste
'un des meilleurs SUV électriques du marché.
Et il figure également parmi ceux qui posent

le moins de défis lors de longs déplacements

Agréable a conduire et trés épuré, le Model Y est
aussi imposant, avec une longueur de 4,79 m

et une largeur de plus de 2 m avec les rétroviseurs.

e

grace al'important réseau de Superchargeurs.
Les concurrents de Tesla profitent aujourd’hui
d’'un maillage de bornes de recharge qui s’est
amélioré, mais il subsiste toujours des points
difficiles a certaines périodes de l'année.
Si vous roulez beaucoup et que vous voulez
vraiment évoluer en 100 % électrique, votre
tranquillité d’esprit sera supérieure au vo-
lant d'un modéle de la marque américaine,
sauf si vous maitrisez parfaitement votre
environnement et que vous disposez déja d’un

réseau de bornes répondant a vos besoins.

GRAND COFFRE, GROSSE AUTONOMIE
Coté pratique, le Model Y possede un coffre au

volume XXL : 854 dm? siéges arriére en place
et jusqu’a 2 158 dm?® banquette rabattue. Qui
dit mieux? Dans la catégorie, personne. A noter
que ce véhicule électrique peut aussi étre doté
d’un crochet d’attelage lui permettant de tracter
jusqu'a 1600 kg.

A bord, Tesla a bien progressé. Tout est toujours
tres épure, “vide” méme, mais les bruits de
roulement et aérodynamiques ont été atténués
grace a l'utilisation d'un nouveau verre acous-
tique. De quoi aller plus loin dans le calme,
ce Model Y promettant une autonomie de
586 km (contre 533 km précédemment). Tou-
tefois, dans la vraie vie, ne comptez pas parcou-
rir beaucoup plus que 400 km sans recharger.
Avant restylage, nous avions mesuré un
Model Y Grande Autonomie avec un rayon
d’action de 470 km, mais il s'agissait d'une ver-
sion 2 roues motrices, donc plus efficiente en
la matiére. La puissance de recharge, qui na pas

évolué avec le restylage, demeure trés appré-

ciable : 250 kW en courant continu.

a

Si I'image du patron de la marque
vous importe peu et que vous
étes attaché a la qualité du service
rendu, cette version restylée du
Model Y vous donnera satisfaction.
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BMW i4
M50 SPORT PRO

Prix :
Puissance (fiscale/DIN) :

9 CV/544 ch
PRK: 0,551 €
TCO: 114792 €/mois

CO, : 0 g/km

CO;:0€/an

Bonus: 0 €
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Taxe sur les eémissions de

Taxe sur les polluants
atmospheriques : 0 €/an
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Se donner bonne conscience

Avec |'i4 M50, qui se destine aux cadres dynamiques
aisés, BMW affiche ses ambitions dans la voiture de sport
sans émission. Sur le papier, cela peut paraitre curieux,

mais si vous essayez cette i4, vous risquez de la vouloir!

cheter aujourd hui en France une
BMW M4 thermique et la mettre
sur les comptes de lentreprise
sapparente a un suicide fiscal! En
revanche, porter son choix sur une i4 M50, plus
lourde mais plus puissante, vous met pour le
moment a l'abri de tous ces dommages, par le
simple fait quelle emploie deux machines élec-
triques (c'est une 4 roues motrices) et non un
moteur a 6 cylindres.
Grace a sa batterie de 81,1 kWh, cette BMW
affiche une autonomie mixte homologuée a
520 km. Dans la vraie vie, il conviendra de
compter sur a peu pres 400 km, et guére plus
de 250 km sur autoroute. Quant a son temps de
recharge, il se situe dans la bonne moyenne ala
faveur d'un chargeur embarqué de 11 kW, mais
aussi d une capacité a grimper en pic a 205 kW
en courant continu, sur une borne de forte
puissance. Des conditions techniques qui font

que cette i4 M50 a pile réclame 30 mn environ

pour passer de 10 a 80 % de charge, ou bien
8 h30de0a 100 % sur une borne domestique.

DES PERFORMANCES DE HAUT NIVERU

Avec une puissance cumulée de 544 ch, elle fait
parler la poudre malgré son poids important
(pres de 2,3 t). BMW promet un 0 a 100 km/h
en seulement 3,9 s, soit le méme temps qu'une
Porsche 911 Carrera. Grace a une valeur de
couple trés élevée (795 Nm), elle est également
capable d’effacer bon nombre de sportives en

reprises, mais n'est pas faite pour le circuit. Ses

_.,-i’

Conduire une BMW,

méme électrique, est
toujours une expérience o
tournée vers une forme

de sportivité. L'i4

est particulierement
puissante.

F ‘_..-"' -_-_d"

quatre roues motrices contribuent aussi a une
tenue de route sécurisante et a des vitesses de
passage en courbe impressionnantes. Est-elle
la voiture de société parfaite pour qui en assume
I'image ? Pourquoi pas, dans la mesure ot sa
dimension sportive est compensée par des rejets
inexistants a I'échappement.

3

Heureusement qu’elle ne consomme
que de l'électricité, car le loyer
mensuel est assez éleve, tirée vers le
haut par le coit initial et une valeur
résiduelle toujours difficile a tenir.
Ces éléments se retrouvent dans
le PRK, mais il convient de ne pas
ignorer les performances routiéeres
de trés haut niveau et I'agrément
de conduite, et ce sans malus.

- FABIAN KIRCHBAUER / BMW

PHOTOS




PHOTOS : PORSCHE

Lexclusivité absolue

On touche ici a I'exception, dans le choix de |la marque
comme en colUt mensuel. Mais cette Porsche

aux performances ébouriffantes parvient a éviter les taxes.

I n'y a pas si longtemps, nous naurions pas

mis ce modele dans notre sélection. Non pas
a cause de son exclusivité, mais tout simple-
ment parce qu’il ne tenait pas ses promesses
en matiére d’autonomie et de temps de recharge,
enmarge d'une fiche technique pourtantimpres-
sionnante. De plus, acquerir une Porsche élec-
trique, n'est-ce pas un peu s'offrir un joli bouquet

de fleurs quand on a le nez bouché? Chacun

On entre ici dans un univers exclusif,
ou le style comme la finition représentent
ce que Porsche sait faire de mieux.

se fera son avis sur le sujet, mais les premiers
propriétaires de Taycan ont été soit séduits, soit
écceurés. Dailleurs, hormis son prix facial élevé,
cette Porsche explique également son PRK hors
normes par une valeur de revente tres mauvaise.
Cette tendance devrait toutefois s'améliorer au
cours des prochaines années, car cette version
“Phase 2" a de nombreux arguments techniques

a faire valoir. En clair, ¢ca va mieux.

TCO : 2450 €/mois
CO,: 0 g/km

PORSCHE TAYCAN 4S5

Prix :

Puissance (fiscale/DIN) :
10 CV/544 ch

" PRK: 1,176 €

65

Tout d’abord, comme a chaque restylage, I'équi-
pement de série a été revu a la hausse. A I'inté-
rieur, cest le monde des écrans qui domine, avec
pas moins de cinq dalles qui peuvent envahir la
planche de bord et la console centrale.

AUTONOMIE RENFORCEE

Mais ce qui importe vraiment ici, cest 'augmen-
tation de la capacite de la batterie, qui passe de
93,4 a 105 kWh tout en perdant 9 kg. Cela se
traduit par une autonomie homologuée WLTP
de 642 km. Warning cependant : prévoyez trés
largement 100 km de moins dans la vraie vie!
Sachez que nous avions chiffré le rayon d’action
de la version non restylée a seulement 400 km
en moyenne, au lieu des 510 km avancés! Sa pla-
teforme 800 V promet, elle, de recharger rapide-
ment : 21 mn annoncées pour passer de 10a 80 %
de charge. Belle prouesse pour une batterie aussi
grosse, qui offre désormais une plus grande sta-
bilité face aux écarts de température. Sur route,
méme si le Taycan dépasse 2 t sur la balance, le

plaisir de conduite reste une signature de

Porsche, tout comme les performances.

4
Un tel coliit mensuel semble
disproportionné, mais les prestations
proposées par le Taycan, qui fait
jeu égal avec la BMW i4 M50
en matiére de puissance, sont de tres
haut niveau. lci, c'est la passion qui
prend le dessus sur la rationalite.
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Taxe sur les émissions
de CO, : 0 €/an

Taxe sur les polluants
atmosphériques : 0 €/an

Bonus:0 €
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Leapmotor, constructeur chinois adoubé par Stellantis
en Europe, commercialise une version dite “électrique
Prolongateur d‘autonomie” de son SUV compact
_.._M; sur les 450 km qui séparent Valence de Barcelone,
10 i avons pu mesurer en quoi cette technologie
itterait des hybrides rechargeables traditionnels.

a |
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éme pour les chinois,

les modeles élec-

triques ne sont pas

toujours synonymes

de succes éblouis-
sant en Europe. En témoigne BYD! Celui-ci
en propose huit sur le marché frangais, mais
c’est son seul hybride rechargeable, le Seal U
DM-i, qui rafle la moitié de ses ventes. Le
phénomeéne n'a pas échappé a Leapmotor, qui
profite du soutien de Stellantis avec lequel il
a fondé une coentreprise pour commerciali-
ser ses voitures en dehors de Chine. Apres la
petite TO3 qui a fait I'actualité en 2024 etle C10
électrique lancé en tfin d'année derniere (voir
L'AJ n° 1169), le constructeur décline déja une
version de ce dernier qui peut passer ala pompe.
Le grand SUV gagne un suffixe “REEV” pour
“véhicule électrique a prolongateur d’autono-
mie”. Une solution décrite par ses promoteurs
comme plus efficiente et tres différente des
hybrides rechargeables classiques. En clair, son

4 c}-'lindres thermique d’urigine chinoise n'est

Le dessin intérieur fait la part belle aux écrans, mais |'ergonomie
inspirée par Tesla se révéle agagante. La qualité de finition n'est pas
aussi léchée qu'a bord des concurrents chinois BYD et MG.




\ Les SUV chinois ﬂ
. se multiplient et ko | O
1) - se ressemblent : - @D et de ramnes e wgee
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@ Le menu des trés intrusives aides a la conduite s'avere inutilement complexe :
un bouton d'acces direct manque a l'appel. @ Tesla n'a visiblement pas breveté
ses molettes de volant, qui servent également sur le Leapmotor a régler

les rétroviseurs via |'écran central. ® La console centrale flottante dégage

un grand rangement en dessous, pas forcément des plus pratiques a utiliser.

pas connecté aux roues et ne sert qu'a alimenter

AV'EC 4_74 MDE LONG_ UN GABARIT la batterie de 28,4 KkWh, trés inférieure en capa-
AS S‘EZ IMPOSAN T. LE LEAP MOTOR c-l 0 cité a celle de l'autre modele de la gamme, qui
- offre des accumulateurs de 69,9 kWh pour le
pROPOSE U NE HABITABI L'ITE PL'US meéme prix. Derriére ces oripeaux révolution-
QUE CO NFORTAB LE naires, I'idée n'est pas franchement nouvelle.
BMW a déja adopté une solution analogue
sur son i3, tout comme Mazda avec le MX-30,
plus récemment. Il s'agit bien sar de ne plus
subir la contrainte de la recharge en itinérance
et de pouvoir faire le plein lors des départs en
vacances ou en week-end, comme n’importe
quel... hybride rechargeable. Avec 155 km
d-autonomie électrique WLTP annoncés, le
C10 REEV domine le Volkswagen Tiguan
eHybrid (115 km) et méme le Mercedes GLC
hybride (122 km).

Au départ de notre périple entre

Valence et Barcelone, le C10 semble

—— incarner la monture idoine pour les
. - . .
e grands trajets.
_— s Avec 4,74 m de long, un gabarit assez imposant,
il propose une habitabilité plus que confortable
=4 prop ptus q
T e— .

et un équipement de bord pléthorique. Certes,

la facture du cuir synthétique et des plastiques

ne donne pas une impression de grande qua-

- == lité, mais les réglages électriques des sieges »
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assurent de trouver une position de conduite
convenable. Malheureusement, les bons
points en matiére d’ergonomie sarrétent la.
Leapmotor copie sans vergogne les habitudes
de Tesla : aucun bouton n'est alloué aux rétrovi-
seurs, réglables uniquement a partir d’'un menu
sur I'écran central et de petites molettes sur le
volant. Et les menus ne sont hélas pas aussi bien
agencés que ceux de la marque américaine.
Notre long voyage ne nous a pas suffi a nous
accoutumer aux différentes pages présentées.
Quant aux commandes de léve-vitres, pour-
quoi diable Leapmotor a-t-il fait le choix de
les inverser ? Il faut, en effet, pousser le bouton
pour baisser les vitres...

Les premiers kilomeétres au volant
font valoir tous les avantages d'un modéle
électrique... ou hybride rechargeable.
Le C10 se déplace en silence et sans a-coups, et
réalise des performances suffisantes... méme
si les 215 ch annoncés répondent rarement
tous présents. La tenue de route apparait ras-
surante et témoigne du travail de développe-
ment effectué sur le circuit de Balocco avec les
ingénieurs italiens de Stellantis. Méme s'il s'agit
d'une propulsion, le C10 ne se montre jamais
scabreux etla direction fait preuve d'une préci-
sion certaine, bien qu'elle manque totalement de
retour d’information, ce qui nuit au plaisir de
conduite. Quant a la suspension, elle digere mal
les petites irrégularités et ne savere réellement
confortable qu’a vitesse élevée. La faute sans
doute aux jantes de 20 pouces de notre version
haut de gamme Design. Toujours au chapitre
du confort, I'insonorisation suscite également
des critiques a partir de 100 km/h, ou les bruits
d’air sont tres perceptibles.

Reste que notre voyage se déroule sans accrocs,
jusqu’a parcourir plus de 110 km sans déclen-
cher le moteur thermique, puisque nous avons
opte au démarrage pour le mode EV+ qui pri-
vilégie ce fonctionnement jusqu’a une capa-
cité de la batterie de 99%. Les choses se gatent
pourtant déja en dessous de 20 % de charge,
car le mode continue a préférer le fonctionne-
ment électrique alors que la puissance vient a
mangquer. Les capacités d’accélération chutent
drastiquement et peuvent méme mettre le
conducteur dans des situations délicates s7il
na pas la présence d’esprit de basculer sur le

mode Power+, qui lance immédiatement le

RASSURANTE, LA TENUE DE ROUTE
TEMOIGNE DU TRAVAIL DE b
DEVELOPPEMENT EFFECTUE AVEC
LES INGENIEURS DE STELLANTIS 11

moteur thermique. Celui-ci se montre parti-

culiérement silencieux, mais ne suffit pas lors
de fortes demandes de puissance. En somme, le
conducteur ne sait jamais vraiment quel est le
niveau d’accélération disponible au bout de la
pédale de droite : intéressant en cas de dépas-
sement. Lauto propose deux autres modes de
conduite, EV et Fuel, conditionnés la encore
par le niveau de batterie : le premier sollicite
le moteur thermique a 25 % et le deuxiéme a
80% de charge. Difficile de comprendre leur

logique, qui ne correspond pas réellement a

-

N

des cas d’utilisation courants. Méme regret
en ce qui concerne les aides a la conduite, trés
intrusives, surtout le maintien dans la voie
actif qui se déclenche a tort et a travers avec
un son agressif et ne peut se désactiver qu’a
I'arrét. Quant a la conduite semi-autonome, elle
demande encore beaucoup de mise au point,
notamment en virage et a l'approche d’un véhi-
cule, ou de nombreux a-coups se font sentir.

Le reste de notre parcours s’est déroulé avec
'aide du moteur essence, ce qui nous a permis

d’évaluer sa consommation, plutot économe.

GY-974XPH ==
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O A l'arriére, I'espace

aux jambes est royal, mais

le plancher haut impose

de remonter les genoux.

® Comme il est de coutume
chez les constructeurs

chinois, le volume de coffre,
tout juste moyen, a été sacrifié
au profit des places arriere.

© Des rangements sont prévus
pour les cables sous le
plancher du coffre, mais gare
a la fragilité du polystyréne.

Nous avons releve 7,4 1/100 km sur autoroute
a 120 km/h, la vitesse légale en Espagne :
un score de SUV essence compact. A noter
que le C10 propose la recharge rapide sur prise
DC avec une puissance maximale de 65 kW, un
excellent point pour un modéle rechargeable.
Financiérement, le C10 se montre d’ailleurs
conciliant avec un prix calque sur ses concur-
rents chinois directs, le BYD Seal U DM-i
vendu 37500 € et le MG EHS disponible a
partir de 37990 €. Soit un tarif de 38900 € en

finition Design, auquel il convient d’ajouter

PLUS

Autonomie
Habitabilité
Prix/prestations

MOINS
Ergonomie typée Tesla
Menus mal concus
Puissance thermique

I'inévitable malus au poids. Le Leapmotor de-

meure malgré tout trés attractif, surtout si I'on
considere la générosité de son équipement de
série. En effet, ce dernier inteégre, y compris sur
le modele d’acces Style, les sieges électriques,
la navigation et la musique connectée ou en-
core le chargeur sans fil. Bien entendu, aucun
hybride rechargeable européen n'est capable
de saligner, mais la question de la valeur de
revente se pose pour une marque encore peu

connue, créée en 2015 et qui nappartient a

aucun grand groupe automobile. m

1

LEAPMOTOR C10
REEV 215 ch Design

e CHIEERES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur /Transmission

: : 215 ch élec,
Pulsssnes men] ® ot 68 ch therm.
Couple 5 320 Nm élec.
Type 4 cyl. en ligne ess., ACT

1499 cm?/6 CV
aux roues arriere

Cylindrée / puissance fiscale

Transmission

Boite/nombre de rapports réducteur

Batterie /cap. brute (nette) LFP/28.4 (NC) kWh

(1) Le moteur thermi ique n'entrainant pas les roues,
les puissances ne se cumulent pas.

Chassis

Diameétre de braquage NC
Pneumatiques 245/45 R 20
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 474/1,90/1,68/2,86m
Poids/tractable freine 2025/impossible
Performances

0 a 100 km/h 85s
Vitesse maxi 170 km/h
Coffre

Volume | 400 dm3

LE BUDGET

Prix [ 28900 €
Malus écologique (CO,) ] 0 € (14 g/km)
Malus au poids u 2390 €

Prix du modéle essayé @ 42090 €
Garantie 4 ans, 100000 km

(2) Malus et options inclus.

€quipements de série =

6 airbags, acces et démarrage sans clé, AFIL, aide

au parking AV/AR, caméra 360°, chargeur smartphone
sans fil, clim auto bizone, conduite semi-autonome,
détec. plule/luminosité, éclairage d'amblance, freinage
auto d'urgence, hayon motorisé, instrumentation de
bord numérique 10,25 pouces, jantes alu 20 pouces,
lecture des panneaux, phares & LED, régulateur
vitesse adaptatif, rétros rabattables électriquement,
sellerie similicuir, sieges AV élec./chauffants/ventilés,
systéme multimédia sur écran tactile 14,6 pouces/GPS/
Android Auto/Apple CarPlay/prises USB et 12 HP,

vitres surteintées, volant chauffant, toit panoramique.

Options
Peinture métallisée (800 €),

Consommation
Consommation mixte [ 6,4 1/100 km
Réservoir 501
Autonomie électrique 155 km
Chargeur AC/DC 6,6/65 kW
Temps de charge 65 kW (DC) 18 mn©

(3) De 30 a 80 %.
Note €EuroNCAP 5 étoiles
Pays de fabrication Chine

LE BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
). 0. & SEGKe

Prometteur, notamment sur

le plan de l'autonomie électrique

et de la consommation, le C10 REEV
nécessite encore de nombreuses
modifications s'agissant
de l'électronique. Les hybrides

rechargeables chinois concurrents

se révelent beaucoup plus aboutis.

o bon/" moyen /M mauvais dans sa catégorie
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A CONTRE-
COURANT

Dans un univers des SUV familiaux assez codé,

le Mazda CX-60 assume son exotisme. Tres légerement
restylé, il continue plus que jamais de marquer

sa différence. A commencer par son 6 cylindres turbo diesel
que nous retrouvons dans sa version propulsion de 200 ch.

Par Jacques Warnery Photos Yann Lefebvre




‘est a se demander si le confi-
dentiel Mazda CX-60 ne pren-
drait pas un malin plaisir a se
démarquer cotte que cotte des

autres SUV familiaux assez
sages. Sa discrete remise a jour, apres trois ans de
bons et loyaux services, ne change pas la donne.
Le seul élément extérieur distinctif propre au
restylage tient dans l'arrivée d 'une inédite livrée
Zircon Sand. Le CX-60 conserve ainsi sa sil-
houette atypique, avec son long capot. Lexplica-
tion réside dans son architecture de propulsion
et, donc, dans I'implantation longitudinale de
ses mécaniques absolument inchangées pour
l'occasion. La version hybride rechargeable
a transmission intégrale, cumulant 327 ch et

capable de rouler 63 km en tout électrique, est

bien dans l'air du temps. Cependant, Mazda
continue aussi a croire aux vertus d'un diesel
de plus en plus boudé par les constructeurs et
défend un choix technique aujourd’hui original.
Alors que la concurrence ne cesse de réduire
la cylindrée de ses moteurs, la firme de Hiro-
shima maintient cet imposant 6 cylindres en
ligne turbo diesel de pratiquement 3,3 1, dont
le CX-60 a eu la primeur, en 2022.

Les retrouvailles avec ce gros bloc,
toujours proposé en deux déclinaisons
(propulsion 200 ch ou transmission inté-
grale 254 ch), sont tres réjouissantes.
Notre version d'entrée de gamme dotée de ses
simples roues arriére motrices distille un agré-

ment mécanique impossible a retrouver sur des

moteurs a 4 pistons. Avec un tel apanage, la ges-
tion de la boite automatique a 8 rapports par-
fois imparfaite pour les plus pinailleurs tient
du détail. Exempte de toute vibration et bien
aidée par une excellente insonorisation, cette
noble machine parvient méme a faire oublier
son alimentation au gazole. En outre, la mi-
cro-hybridation 48 V la coupe a 'arrét et dans
certaines phases a allure stabilisée. Le reste
du temps, elle régale par sa force tranquille,
sa souplesse légendaire et sa disponibilité im-
médiate qui permet des relances suffisamment
toniques. Cette main de fer dans un gant de
velours y ajoute une sonorité flatteuse. Contre
toute attente, ce 6 cylindres en ligne turbo die-
sel est aussi incroyablement sobre. Les moins

de 6 1/100 km relevés sur un trajet routier »




et les 7,5 1/100 km enregistrés sur I'ensemble
d’un périple d’essai, entrecoupé d’une partie
montagneuse effectuée a rythme soutenu et
d'une séance photo énergivore, prouvent son
efficience dans la vraie vie. Pour mémoire, les
valeurs records mesurées sur notre base de
Montlhéry (6,2 1/100 km) avec son devancier
doté stricto sensu du méme moteur vont jusqu’a
en faire le SUV familial diesel le plus sobre de
la catégorie. Ce gros 6 en ligne qui ne fait rien
comme tout le monde démontre la pertinence
des choix techniques de Mazda. Les autres
constructeurs feraient bien d’y penser...

Cette remise a jour est aussi
un excellent prétexte pour corriger
quelques defauts initiaux du CX-60.
Chassis et suspensions jusqu’ici critiqués sont
remis sur 1’établi : électronique recalibrée,
géométrie peaufinée, ressorts arriere plus
souples a la course augmentée, amortisseurs
idoines plus fermement tarés et suppression
de la barre antiroulis postérieure. Ainsi gréé,
I'amortissement, qui n'est toujours pas piloté,
progresse certes, mais n'offre pas un moel-
leux de référence. Absorbant correctement
les dos-d’ane a défaut de les épouser avec tact,
il se montre encore trépidant sur les petites
irrégularités. Les raccords autoroutiers sont
également retransmis d'une maniére séche,
alors que les grosses déformations peuvent
engendrer quelques rebonds. Mais pas de
quoi perturber outre mesure la précision de
conduite sur un parcours d’essai absolument
détrempé. Sans étre le plus dynamique du lot,
le CX-60 conserve toute sa dignité quand le
trace se fait plus sinueux. Il s'appuie notam-
ment sur une direction informative, méme
si sa démultiplication élevée impose parfois
d’amples gestes des avant-bras! Son chassis
équilibré qui finit plutot par élargir la trajec-
toire rassure d’autant plus qu’il s’interdit toute
dérobade typique de la propulsion en sortie de
virage serré, sans pour autant briser ses élans
par une électronique autoritaire.

Sur autoroute, le CX-60 devient aussi reposant
que silencieux, malgré un maintien intrusif
dans la file. En ville, il compense I'encom-
brement propre aux SUV familiaux par sa
caméra a 360° et un rayon de braquage treés

court. L'arrivéee de deux nouvelles finitions

(Takumi Plus et Homura Plus, ici a I'essai) se

0 Le mode Sport rend |'accélérateur plus réactif.
@ L'ouverture étroite des portes complique
I'acces aux places arriere. Celles-ci sont, en
revanche, spacieuses. Seule |a présence

d’un tunnel de transmission rend I'espace central
moins accueillant. L'assise et le dossier sont
particulierement durs. ® Le coffre est annoncé

a 570 dm?3. Sa forme carrée engendre peu

de perte d'espace, mais le seuil est un peu haut
perché, comme souvent dans la catégorie.

Les dossiers se rabattent depuis le coffre

et liberent une surface plane.

SPORIT
NORMAIL
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Agrement moteur
Consommations
Présentation/finition

MOINS

Amortissement
Addition salée
Interface dépassée

En Homura Plus, la planche de bord recoit
de nouveaux placages et Uin garnissage cuir
végan. Mais |'écran central n'est pas tactile.

|

f

/

remarque a l'ouverture des portes avec de nou-
veaux placages et une atmospheére encore plus
valorisante. Le garnissage en cuir végan de la
planche de bord et la sellerie en vrai cuir Nappa
de notre modele s'accordent parfaitement a une
finition dont bien des marques de luxe pour-
raient s'inspirer ! Le CX-60 conserve une qualité
de vie a bord conforme a son positionnement.
Les places arriére sont spacieuses, et le coffre
permet de charger sans compter. Il manque
juste quelques rangements etaspects pratiques
comme une banquette coulissante, sans oublier
une interface a la page. SiI'équipement affiche
heureusement complet (voir ci-contre), il faut
tout de meéme dépenser 66000 €, auxquels
sajoutent les malus, certes contenu pour celui
du CO, (818 €) mais corsé en ce qui concerne
celui au poids (4960 €). Cela fait beaucoup par
rapport a certains rivaux haut de gamme au
blason plus prestigieux, méme si, actuellement,
Mazda prend en compte 75 % du malus au poids
sous forme d’une remise de 3720 € pour faire

baisser la note. m

Lavis de Jacques Warnery

Un gros 6 en ligne
turbo diesel, c’est ~ _
PR 4 : .
génial en 2025. Mais _—= 0/ -
je le préférerais dans 80 é
une berline profilée.

\\\;\\\W//,?/

LNuotient
Fmotionnel

Le CX-60 est le seul SUV diesel de 200 ch 3 conserver une Eréﬁ:i'lrfaﬁi.ii"u
de propulsion, face a des rivaux souvent dotés de 4 roues motrices.
Sa version de 254 ch recgoit une transmission intégrale pour 3600 € de plus.
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MAZDA CX-60

3.3 e-Skyactiv

D M Hybrid

200 ch 2ZWD

€N

lomura Plus

ClllFREES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur /Transmission
Puissance maxi

200 ch a 3600 tr/mn M

Cnuple maxi

B 450 Nm a 1400 tr/mn

Type

6 cyl. en ligne turbo diesel

+ mild-hybrid 48 V

Cylindrée / puissance fiscale

3283 cm?/11 CV

Transmission

aux roues arriere

Boite/nombre de rapports

automatique/ 8

Batterie/ capacité nette
(1)

lithium-ion /0,33 kWh

Puissance du moteur thermique

(aucune puissance électrique n'est communiquée).

Chéassis

Diamétre de braquage ] 10,8 m
Pneumatiques 235/30 ZR 19
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 474/1,89/1,69/287 m
Poids/tractable freiné 1972/2500 kg
Performances

0 a 100 km/h 8,4 s
Vitesse maxi | 212 km/h
Coffre

Volume | | 570 dm?
LE BUDGET

Prix s} 66000 €

Malus eécologique (CO;)

818 € (133 g/km)

Malus au poids

B 4960€ (1972 kg)

Prix du modeéle essayél?

72828 €

Garantie

€quipements de séric »

B &ans, 150000 km
(2) Malus et options inclus.

7 airbags, accés et démarrage sans clé, AFIL active,
aide automatique au freinage intelligent

avec détection plétons, caméra & 360°, chargeur

@ induction, climatisation automatique

bizone, détecteurs pluie/luminosité, hayon électrique
mains-libres, jantes alliage 20 pouces, lecture

des panneaux, modes de conduite personnalisables,
phares LED adaptatifs, régulateur de vitesse
adaptatif, sellerie cuir, sieéges arriére chauffants,
sléges avant électriques chauffants et ventilés,
surveillance des angles morts, systéme multimédia
avec écran 12,3 pouces/GPS/Apple CarPlay/

RAndroid Auto/prises USB, toit ouvrant...

Options

Peinture metallisée (750 & 1050 €)...
Consommation

Mixte & 5,1 17100 km
Urbaine / extra-urbaine u 592/4,4 /100 km
Réservoir 58 |

Note €uroNCAP 5> ¢toiles
Pays de fabrication Japon

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL

Le CX-60 prend un contre-pied
rafraichissant parmi les SUV familiaux.
Si sa remise a jour s"accompagne
d’un chassis revu, I'amortissement
reste imparfait. Et I'on regrette plus
I'absence d'évolution de l'interface
que celle de son 6 cylindres diesel,
toujours le meilleur de sa classe.

M bon/

moyen /M mauvais dans sa catégorie
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EN QUETE

D'HERITAGE

ut S5 h Nm expedles exclusivement
upra Born VZ a a d.._ a5 caracterlsthues

-C-'-r\-.... J"n-:i- |..1.T;F "'"- Sl e

Elle tente
d’entretenir la
fragile flamme

r.]f: GTI : c'est

d{._|d ].Ilf.':dl.li_ uu[:u ! {Juotient

ELLE A MANG‘E T-"---...-: - - | | '. Lmotionnel
DU TIGRE! o S '- - Sy

Certes, elle pése 2 tonnes,
mais les watts sont bien : — - _
au rendez-vous avec - | —— -
‘ des accélérations fulgurantes, |
plus proches du monde e ——
"l dessupersportives que des ——
GTl:59sau0a 100 km/h,
c'est une demi-seconde
de mieux que feu la Renault
Mégane R.S. Trophy EDC!
Dans sa catégorie, seule
la MG4 Xpower fait plus
fort grace a ses quatre
roues motrices.

UN TROP-PLEIN DE KILOS

Avec son format de petite compacte et ses roues arriére motrices, la Cupra Born
se place bien mieux dans les virages que n'importe quel SUV, et son centre de gravité
bas profite a son agilité. Hélas, elle doit tout de méme composer avec une masse de 2 tonnes,
sans commune mesure avec |le poids des GTl thermiques. Elle impose notamment
des réglages trés sécuritaires de |'ESP, qui coupe rapidement tout exces.
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Avec son design minimaliste, le poste de conduite de la Cupra se préte mal a I'esprit GTl,
meéme si des décors cuivrés ont été ajoutés. Pour justifier sa vocation, la Born VZ

dispose des boutons de mode de conduite au volant, comme une supersportive, et des sieges

baquets trés enveloppants mais fermes. Heureusement, elle conserve toujours

son excellent rapport encombrement/habitabilité et un équipement riche, bien qu'on regrette

I'absence de pompe a chaleur de série a ce prix!

le constructeur chinois.

tLLE NA

Q@U'UNE ENNEMIE
La Cupra Born VZ fait I'effort

de rester en dessous
de la barre fatidique
des 47000 €, ce qui lui

permet de bénéficier

du bonus écologique...

réduit a 2000 € pour

les revenus supérieurs

a 26200 €. Son equipement

apparait genereux,
mais elle ne peut rien
face & une certaine

MG4 Xpower, nettement
plus performante et facturée

40490 £... sans compter

la remise de 5000 €
proposée d'office par

PERFORMANTE MAIS FRUGALE

Il faut reconnaitre le savoir-faire du groupe Volkswagen en
matiere de motorisation électrique. Malgré sa puissance ébouriffante,

_ la Born VZ ne consomme que 0,5 kWh/100 km de plus que la version
I 204 ch mesurée en 2022. Elle fait partie des compactes les plus sobres,
- y compris face a des modéles non sportifs. Sa batterie importante lui assure

une autonomie appréciable, avec méme 400 km mesurés sur autoroute!

CUPRA
BORN VZ
326 ch/
84 kWh

ﬁﬂ“llﬂ% 77
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&
wﬂ SUR CIRCUIT D'ESSAIS

CN CHIFFRES

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniclens vérifient,

a l'aide d'oppareils d'une grande précision, comportement
routier, perfformances, freinage et consommation

de chaque voiture sur |'autodrome de Linas-Monthéry.

Moteur/Transmission

Puissance maxi il 326 ch
Couple maxi L] 545 Nm

Type synchr. a aimants perm.
Puissance fiscale 6 CV

Transmission

aux roues arriere

Boite/nombre de rapports

reducteur/ 1

Batt./capacité brute (nette)
Chassis
Diamétre de braquage

m  NMC/84 (79) kWh

11,1 m

Pneumatiques

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement

235/40R 20

4,33/1,81/1,54/2,77 m

Poids/tractable freine

2000 kg/impossible

Performances

1000 md.a./0a100km/h | m 259/59s
20 &4 130 km/h en Drive n 425
Vitesse maxi ] 200 km/h
_Freinage a 50/90/130 km/h 10/32/65 m
Habitabilité /Coffre

Longueur aux jambes AR = 31 cm
Largeur aux coudes AV/AR | m 145/143 cm
Volume de coffre B 370 dm?

Niveau sonore

A 90/130 km/h & 65,4/69,5dB
LE BUDGET

Prix 4 46490 €
Bonus écologique (CO;) m 2000 € (0 g/km)"
Prix du modéle essayé®@ 50580 €

Garantie

] 2 ans, km illimite

(1) Bonus de 2000, 3000 ou 4000 € selon revenu fiscal.

€quipements de série =

(2) Bonus et options inclus.

Jees all. 20 p., sieges AV Sport, syst. multimédia tactile/
radio/USB/GPS/Android et Apple, vitrage AR surteinté...
Options

Aff. téte hte (1050 €), cond. semi-auton. niv. 2 (910 €),
pelnt. mét. (820 & 965 €), pompe & chaleur (1050 €). ..

Consommation/Autonomie/Recharge

Consommation moyenne [ 16,6 kWh/100 km
Consommation - 15,8/14,2/
ville /route / autoroute 12,8 kWh/100 km
Autonomie moyenne = 485 km
Autonomie ville/route/autor.| ®m  500/555/400 km
Chargeur AC/DC ¥ 11/185 kW
Tps de charge prise dom./ S7h/13h/
7.4/11 kW/bome rapide DC 8h30/26 mn®

(4) 10 4 80 % (donnée constructeur).

Note EuroNCAP

5 étoiles

Pays de fabrication

Allemagne

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL

Les performances sont bien
au rendez-vous, mais pour assurer
la releve des GTI, la Born électrique
n'a pas perdu assez de kilos et reste
trop chére. Elle présente, en
revanche, l'intérét d'une autonomie
particulierement compétitive.

M bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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CLEMENT CHOULOT

YANN LEFEBVRE

‘ Purelech avec
' témoin allumeé,
que faire?

Je suis possesseur d'un
Peugeot 2008 PureTech

130 ch depuis fin mai
2024. Nous sommes fin
février. J'ai 5000 km au
compteur. L'indicateur
de révision est affiche.
Pourquoi, sachant que
les révisions doivent étre faites tous les 15000 km? P. F.
Vérifiez en premier lieu votre niveau d’huile moteur. Dans tous

les cas, qu'il soit correct ou insuffisant, ne faites pas vous-méme la
réinitialisation de 'ordinateur de bord et rendez-vous au plus vite chez
votre concessionnaire pour vérifier I'absence de risque de casse moteur.

Peugeot 3008 "grande autonomie”,

I'Arlesienne ?

J'ai commandeé le 09/10/2024 une Peugeot E-3008 “grande
autonomie” 230 ch. Date limite de livraison prévue au 30/12/2024.
Joint par téléphone, mon conseiller commercial m‘indique une

livraison courant mai 2025. Pourquoi ce retard ? J.-P. C.

Vous avez pu lire dans notre dernier numéro une enquéte sur les difficultés
que rencontrent U

les fabricants de
batteries, dont ACC qui
a la charge de produire
et fournir a Peugeot

les cellules de la batterie
de 96,9 kWh. Selon le
constructeur, les retards
sont progressivement
absorbés et les choses
sont en train de rentrer -
dans l'ordre. Affairea F“;ﬂ E-3008
suivre...

FEUGEOT

f 8 [ e chef
des essais

VOus
réepond

Par Guy L'Hospital

Retrouvez toutes nos actualites
et nos essais sur

gutoJour nol.fr
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Skoda Kamiq

Tn}fnta Yaris Cro 5@
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Skoda Kamiq ou Touoto
Yaris Cross ?

Je recherche un petit SUV. J'hésite entre
le Skoda Kamiq et le Toyota Yaris Cross.
J'aimerais savoir si vous avez essaye ces
deux modeles et dans quels numéros?
Est-ce qu'on peut racheter ces anciens

numeéros? I. F.

Pour le Skoda, je vous conseille notre
configurateur paru dans le n® 1165 du 7 mars
2024. Vous trouverez également un essai de
la version restylée TSI 150 dans notre n° 1153
du 22 février 2024. Pour le Toyota Yaris Cross,
I'essai de la version restylée, avec le nouveau
moteur 130h, est parue dans notre n° 1160 du
30 mai 2024 et un configurateur, plus ancien,
avec le plus petit moteur dans notre n® 1108
du 5 mai 2022. Vous pouvez commander

ces exemplaires sur le site kiosquemag.com.

POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur: www.lechefdesessais.fr ou contactez-nous par courrier/e-mail:
40, avenue Aristide-Briand — CS 10024 — 92227 Bagneux Cedex — autojournal@reworldmedia.com - www.autojournal.fr
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Visuels non contractuals

4€ de remise
sur l'offre annuelle
avec le code AJ4
en flashant
le QR code.

ou rendez vous sur:
bit.ly/aj-1182
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BULLETIN D’ABONN EMENT # M0O42 # D1641893

. B Formule € o
MENSUELLE le 1*" mois

Bl e choisis la formule d’abonnement (je coche la case)

Formule 33%
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seulement

25 n® dont 1 Spécial Salon * les versions numériques offertes L'’Auto-Journal 1 jeudi sur 2 dont 1 Special Salon/an

+ une montre en cadeau pour seulement 89 € au lieu de * les versions numériques offertes pour seulement 3€ KIOSQUE l
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IBAN: | | | ‘ | | | Date et signature

- . . " . . obligatoires
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Service abonnement Magazine L’Auto-Journal - 59898 Lille Cedex 9

K] Je compléte mes coordonnées A remplir obligatoirement

*Le prix de méférence a lannée se compose du pax losgue (115,99 €) et des frais de port

. = . g 2 (140a €}, (1) Offre avec engagement : abonnement annuel automabguement reconduit

D Mme D M. Date de naissance ':F‘ our féter votre ann I‘JETEEIITE} . -"'f f adate danreversaire, Le réglement s'effectus enune seule fois. Vous serez informe par
écrit dans un delai de 3 mois avant le renouvelemsnt de votre abonnemeant, WVous aurez

Nom la possibilité de lannuler 30 jours avant la date de reconduction auprés du service dient.

A défaut I'abonnement sera reconduit pour une durée dentique a votre abonnement

irutial. (2% Offre sans engagement: je peux résilier 3 bout moment sur simple appel ou par

Prénom - courrer au service client. A bout d'un mois, je serai préleve de 6 30 € par mais. Pour boute

aubre information, vouws pouvez consulter nos CGY sur kiosquemageom et conbacker ke

service client par mail sur serviceabomag fr ou encore par courner & &A&- - Service Client -

Adresse 40 avenue Aristide Bnand - B2227 Bagneus. Offre réservés aux nouveaux abonnés en

France Métropolitaine valable jusou’aw 20,06, 20 25 DOM-TOM et autres pays nous consulter
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régarve de vos chox, de communication marketing par KiosqueMag et/ou sas partenaines
par courrer, téldphone et coumer électronique. Yous bénéficiez
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(Utile pour accéder a votre magazine en numérigue et a votre espace client sur Kiosquemag.com et gérer votre abonnement) juridique, 40 avenue Aristide Briand - 52220 Bagneus.ou par mail &

dpdi@ rewarkdmedia com. VYous pouver introduire une réclamation

) . s . . . . . . . . B} T ? 2
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grandies en tableaux géants dans I'allée suspendue qui

meéne a la fameuse collection Schlumpf, les voitures

figurant dans les albums de Tintin impressionnent
par la précision de leur dessin. La célebre ligne claire

d’Hergé prend ainsi toute sa mesure, rappelant le passé
de dessinateur de publicité du créateur de Tintin, habitué aux illustrations
XXL avec une grande lisibilité. Ford T, Jeep Willys (deux fois en couverture
des aventures du jeune reporter), taxi Renault, Citroén Traction Avant,
Peugeot 403 : voila un bel avant-gotit de | exposition temporaire mise en place
par le musée national de 'Automobile a Mulhouse, apres celle consacrée a
Louis de Funés en 2023, visitée elle aussi dans ces pages.

“Son trait est fait de lignes un peu plus souples, plus sensuelles que chez
dautres. On peut trés bien identifier les modéles en question, mais les
puristes trouveront parfois que certains détails sont différents, tels que les

viste pour la Fondation Hergé. Le réalisme saffine au fil des albums, tout ‘ ‘ H@rgé Q été ,"un d@S Prﬁmiﬁrs

comme le trait saffirme. Chaque détail compte, inspiré par une riche - - .
- ; i ; ; . en GUI’QPG Q crececr vne grammairc

documentation, jusqu'aux plaques d" immatriculation voulues plausibles. A

En revanche, les couleurs sont quelquefois plus fantaisistes, comme le de la bande dessince. ,,

jaune de la Ford T, alors que le noir I'habillait de série. Dominique Maricq,
“Hergé a été l'un des premiers en Europe a créer une grammaire de la auteur et archiviste pour la Fondation Hergeé

phares ou les enjoliveurs”, explique Dominique Maricq, auteur et archi-

bande dessinée, poursuit I'archiviste. Pour exprimer I'effet de vitesse,

- -H.:T'_' &
— -
I %

sy

|

Photos documentaires, croquis de travail et maquettes
agrémentent les vitrines pres de chaque autes

Les voitures sont exposées dans + &
un univers de campagne printaniére, avec
des chants d'ociseaux en bande-son.
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il dessine des lignes paralléles entrecoupées parfois de pointillé, de petits
dégagements de fumée. Toute une série de petites choses qui ont lair insi-
gnifiantes, mais qui font que la case du dessin est vivante, que lorsqu’une
voiture démarre en trombe, on l'entend presque! 1l y a cette magie-la.
Le paradoxe, c'est que, dans les dessins animés, les autos donnent moins
I'impression de mouvement que dans les albums...”

Une salle de l'exposition est consacrée aux secrets de fabrication de la
petite entreprise Tintin des Studios Hergé a partir des années 50, avec
son petit groupe de dessinateurs et coloristes réalisant des cases dessinées
dans des planches crayonnées a la mine de plomb, puis au trait a I'encre
de Chine, sous le regard du maitre.

BIENVENUE A MOULINSART

Apreés avoir traversé la fabuleuse collection Schlumpf, avec ses 450 voi-
tures d’'exception, I'entrée de I'exposition temporaire met tout de suite
dans'ambiance Tintin, avec un panneau géant représentant la fourgon-
nette de la boucherie Sanzot filant vers la forét, prés de Moulinsart. Puis
une magnifique 2CV rappelle comme la petite Citroén est devenue
emblématique des Dupondt, personnage a part entiere dans Coke en
stock, L'Affaire Tournesol et Les Bijoux de la Castafiore. Dans une allée
de verdure menant au fameux chateau du capitaine Haddock (inspiré de
celui de Cheverny), une dizaine de modéles majeurs dans les aventures
de Tintin sont exposés, tous en provenance de la collection Schlumpf.
De petites vitrines dévoilent pour chacun documentation, crayonnés et
miniatures issus des archives de la Fondation Hergé. On regrette juste
I'absence de dessins de grande taille prés de chaque voiture, comme la
Ford T de Tintin au Congo, la Bugatti Type 35 du gangster Bobby »
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) Dans les dessins animés,
Seesles autos donnent moins I'impression
/ de mouvement que dans les albums. 99

Dominique Maricq,
auteur et archiviste pour la Fondation Hergé

L ¥y | B
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Un mur complet permet de prendre la mesure de la variété des éditions
de Tintin, avec des albums publiés dans toutes les langues.




Dans la galerie d'accueil, des cases géeantes
pour entrer dans |'ambiance Tintin.

La Citroen 5CV Trefle des Dupondt
dans Tintin au pays de I'or noir.

Une exposition complémentaire raconte en paralléle le périple autour
du monde du journaliste suisse Léonard Gianadda, entre 1953 et 1961.

GIANNELLI

Smiles dans Tintin en Amérique (le musée détient la plus grande collection
de Bugatti au monde) ou la torpédo Citroén 5CV Treéfle des Dupondt dans
le magazine Le Petit Vingtiéme. Citons aussi une Peugeot 203, la Citroén
Traction 15CV des méchants agents Bordures dans LAffaire Tournesol,
une Panhard Dyna Z taxi dans Coke en stock. Alors assemblé en Belgique,
ce modele a, pendant une période, été utilisé par la compagnie parisienne
G7. Autre taxi, genevois cette fois, une Simca Aronde. Enfin, une sportive
Amilcar est tirée du premier album, Tintin au pays des Soviets, tandis que
la Triumph Herald de la derniére version couleur de L'Ile noire est présen-
tée ici sans la caravane quelle traine dans la BD.

HERGE, UN NUTEUR SENSIBLE A L'AUTO

A I'époque d’Hergé, I'accés a I'automobile n’était pas donné a tous.
D’ailleurs, Georges Remi (son vrai nom) a da attendre ses 31 ans pour
pouvoir s'offrir sa premiére auto en 1938. On retrouve cette Opel Olympia
Cabriolet aux mains des espions syldaves dans Le Sceptre d Ottokar.
Il possédera aussi une Imperia Mésange (une marque belge) vue dans
Le Crabe aux pinces d'or, une Lancia Aprilia représentée dans Tintin au
pays de l'or noir, une Alfa Romeo et une Peugeot. Le Bruxellois aimait
conduire vite, jusqu’a ce qu'un accident blesse gravement sa premiere
épouse. Plus tard, il usera des services d'un chauffeur.

Dans Le Journal Tintin, créé juste apres la fin de la Seconde Guerre mon-
diale, I'auto a également toute sa place avec une chronique, des collections
de miniatures et méme, une fois I'an, une vraie auto a gagner. Comme le
toujours jeune Tintin, les lecteurs peuvent étre trop petits pour prendre
le volant, mais les parents sont heureux de tenter leur chance... Enfin,
bien qu'Hergé aime les voitures, il n'est pas pour les rassemblements de
type rallyes touristiques. II suffit de voir, a la fin de Coke en stock, leur
caricature dans un tableau réunissant des dizaines d’autos saccageant les

pelouses de Moulinsart. Mais, 1a encore, il subsiste une dose de passion :

Hergé a caché sa Porsche 356 dans le brouhaha de la scéne. m

HERGE-TINTINIMAGINATIO 2025

En voiture avec MUSEE NATIONAL

TI “TIN DE AUTOMOBILE A MULHOUSE

AU MUSEE MATIONAL DE L'AUTOMOBILE Ex pﬂﬂitiﬂn En voiture avec Tin tl"ﬂ,

S VAL 1 NoVEMBRE 2025 jusqu‘au 11 novembre 2025.
Tous lesjoursde 10 ha 18 h
(17 h a partir du 3 novembre).
Entrée : 18 €. Tarif réduit : 14 €, tarif
jeune : 11 €, tarif famille : 50 €.

Adresse : 17, rue de la Mertzau,
68100 Mulhouse.

www.musee-automobile.fr
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LE REBOND DE T0YOTA

Aprés avoir frolé un cuisant désastre I'an passé, I'équipe
WRC de Toyota réalise un début de saison dominateur,
ponctué par trois victoires en autant de courses. Hyundai
n'a toutefois pas dit son dernier mot...

Par Alain Pernot

e souvenir de la saison 2024 hante encore

Akio Toyoda et ses hommes. Malgré un

niveau de performance incontestable,

salué par 8 victoires en 13 rallyes, I'équipe

Toyota avait, en effet, frolé la catastrophe.
La faute a un baréme de points trés discutable
et a la décision du double champion du monde
Kalle Rovanpera de se contenter d 'un programme
partiel. Ainsi, apres 12 rallyes et 20 spéciales dis-
putées lors du Rallye du Japon, Toyota et Hyundai
s étaient retrouveés a égalité de points au départ de
laderniére spéciale de la saison ! Un déroulement
aussi improbable qu'inédit, qui aurait tres bien pu
virer a la bérézina pour la marque japonaise qui
avait déja perdu le titre pilotes au profit de Thierry
Neuville (Hyundai i20). Heureusement, Sébastien
Ogier a su signer un chrono décisif offrant a son
employeur le titre tant espérée. Apres étre ainsi
passée pres de la correctionnelle, ’équipe Toyota
a donc moditié son approche pour 2025. Finis, les

caprices du prodige Kalle Rovanperi. Le double
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Hyundai espeére bien contrer Toyota |
sur les prochaines manches.
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champion du monde 2022-2023 a été rappelé a
ses obligations contractuelles avec un retour au
volant a plein temps aux cotés d 'Elfyn Evans, de
Takamoto Katsuta et du jeune Sami Pajari - sur
un programme partiel -, alors que Sébastien
Ogier se contentera de six manches. Sur le plan
du management, le patron de I’équipe, Jari-Matti
Latvala, arecu un renfort de poids en la personne
de Juha Kankkunen, quadruple champion du
monde des rallyes et ancien pilote Toyota.

Al'instar de ses rivaux Hyundai et Ford M-Sport,
Toyota a dii composer avec deux nouveaux pa-
rametres techniques : la suppression du systéme
hybride introduit en 2022 et le passage a des pneus

de marque Hankook, a la place des Pirelli. Le
constructeur japonais n'a manifestement pas subi
de probleme d adaptation. Son début de saison a
des allures de tornade laminant la concurrence.
Au Monte-Carlo, Sébastien Ogier - toujours
aussi impressionnant sur cette épreuve - s'est
livré a une nouvelle démonstration. Il a une fois
de plus surclassé ses adversaires pour signer une
dixiéme victoire monégasque. Un record absolu
qui surpasse les neut succes de Sébastien Loeb.
Ogier et son navigateur Vincent Landais étaient
en bonne compagnie sur le podium, au pied du
palais : son équipier Elfyn Evans et son navigateur
Scott Martin ont assuré un doublé retentissant
permettant a Toyota d’'empocher 60 points, soit
le maximum possible sur une méme épreuve.

Sur un terrain treés différent, le Rallye de Suede
a servi de théatre a une nouvelle prouesse. En
'absence de Sébastien Ogier, cest Elfyn Evans qui
a pris les choses en main. Sur les routes glacées
du Nord de la Suede, le Gallois sestimposé avec

“ Toyota est en verve en ce début de saison,
mais Hyundai n‘a pas dévoilé toutes ses cartes.
Sa nouvelle i20 pourrait changer la donne. 9%




classe en remportant pas moins de 7 spéciales,
dont la Power Stage qui rapporte 5 points de
bonification. Un seul pilote lui a misla pression:
son équipier japonais Takamoto Katsuta. Tres
en verve, le Japonais a délivré une copie presque
parfaite. Il sest méme emparé de la téte a trois
spéciales de la fin. Mais Evans, décidément bien
plus convaincant que 1'an passé, a eu le dernier
mot. Bilan de cette expédition dans le grand
Nord : un deuxiéme doublé d’affilée et 60 points
de plus dans l'escarcelle de Toyota.

Sur les éprouvantes pistes du
Safari, au Kenya, I'équipe Toyota a pour-
suivi sa campagne victorieuse.

Face aux difficultés du terrain et a la pluie qui a
rendu les spéciales tres glissantes le samedi, Elfyn
Evansaadopté un rythme prudentet... payant!
A défaut de se montrer le plus performant (seu-
lement 3 spéciales remportées), il a raflé la mise
en signant sa deuxieme victoire de la saison.
Pour I'état-major de Toyota, cette prestation a
une saveur particuliére, méme si Rovanperi et
Katsuta ont di abandonner. Il s’agit effective-
ment de la 100° épreuve disputée par la marque
japonaise depuis son retour en WRC en 2017, et
cette victoire kényane est la cinquiéme consé-
cutive dans cette épreuve mythique. Suppléant

Au Kenya,
le Gallois
Elfyn Evans
a signe

la troisieme ' |
victoire

consécutive
de Toyota,
cette année. I

Toyota a entamé |a saison au Monte-Carlo par
un cinglant doublé mené par Sébastien Ogier.

Latvala sur cette épreuve, Juha Kankkunen a été
amené a prendre possession du trophée destiné
au constructeur. Un grand moment d émotion
pour I'ancien champion finlandais. C'est, en effet,
au Safari 1985 - il y a précisément quarante ans
donc - qu'il avait remporté sa premiere victoire
en championnat du monde. C’était au volant...
d'une Toyota, bien str!

La situation pourrait toutefois se compliquer
quelque peu pour le commando d’Akio Toyoda.

817

Effectivement, Hyundai n’a pas vraiment
dévoilé toutes ses cartes pour 2025. Le Monte-
Carlo et le Safari ont été disputes avec des autos
intermédiaires (configuration technique de la
fin de saison 2024 moins le systeme hybride).
La voiture 2025, congue pour la terre et l'as-
phalte, n’a pour I'instant été alignée que sur les
épreuves glacées du Rallye de Suede. Elle devrait
en conséquence délivrer tout son potentiel lors
des prochaines courses... m

BASTIEN ROUX / DPPI

NIKOS KATIKIS / DPPI
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EN MESURES

L/1/h:
3,70/1,57/1,35m

Poids : 900 kg

Puissance :

130 ch DIN a 6000 tr/mn

1000 md.a. :
296 s

Vitesse maxi:

201 km/h

Consommation
a90 km/h:
6,7 1/100 km




LA PEUGEOT 205
GTI1.9A LESSAI

Parmi les fameuses G'Ti, on peut dire que la Peugeot 205 bénéficie d une cote
d'amour au moins égale a celle de la pionniere, la Volkswagen Golf.
Cest justement pour contrer cette référence que la francaise muscle ici son jeu,
en adoptant un gros 1.9 a injection de 130 ch. ..
Par Gilles Dupré (1986)/ Thomas Riaud (2025)

Bl “C'est clair, Peugeot a dépossédé
Volkswagen de son « phénoméne GTI »!
Et la conquéte de ce symbole trahit bien
le succes meérité du constructeur francais.”

B “Toutefois, jusque-Ia, la 205 se permettait
de ne pas étre la plus performante et, frolant
la désinvolture, de n'offrir que d’antiques
tambours de frein arriere. Avec cette nouvelle
1900, Peugeot se remet a jour pour affronter
une concurrence décidément acharnée.”

B "Deja, le moteur 115 ch avait permis a la 205
de se rapprocher des performances
de ses deux rivales les plus directes, les Fiat Uno

Turbo et Renault R5 GT Turbo.”

i -
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B “Mais, evidemment, cette version se révélait
encore insuffisante pour « aller chercher »

les vedettes de la catégorie supérieure, celles que
I'on nomme « les 130 ch » avec, en téte, la VW Golf

« 16 soupapes », suivie des nouvelles Opel Kadett

GSi, Ford Escort RS Turbo et Lancia Delta HF."

B “Bref, c'est a son « 1900 » (course

longue) que Peugeot a fait appel. Ce moteur
éequipe les 305 GTX et 309 GT, ainsi que

la Citroén BX 19 GT, mais dans une configuration
a carburateur, respirant plutot mal. L3, c'est

une vraie GTi avec l'injection (Bosch LE2-Jetronic),

ayant d'ailleurs déja trouvé place sous le capot
de la BX, GTijustement.”

Peu de difféerences entre une petite 1.6 et cette grosse 1.9 GTi, si ce n'est le volant, enfin gaine de cuir de série!

/7 La plus spectaculaire évolution du chdssis concerne sans
aucun doute les pneumatiques, des Michelin MXV « VR »

specialement développées pour cette 205. L/

L




¥ Ses qualités 3 Ses défauts

TEMPERAMENT DU MOTEUR AUCUNE TECHNIQUE DE POINTE
“Avec la boite parfaitement étagée et la légereté (900 kg) de la 205, “Certains regretteront qu'il ne soit fait appel
on ne reconnait pas le moteur de la BX GTi. Ici, il est hargneux, a aucune technique de pointe de la championne
il chante merveilleusement bien a plein régime - on imagine déja du monde (« 4 soupapes », turbo ou 4 roues motrices).”

le chant du futur « 16 soupapes »!”
THERMOMETRE D'HUILE MAL CONCU

BON MARIAGE MOTEUR-BOITE “La température de I'huile dépasse les 140 °C,
“En « tirant » 6000 tr/mn sur les intermédiaires, jamais le régime ce qui est trop élevé. Renseignements pris,
ne retombe en dessous d une valeur correspondant a 96 % du couple la sonde est placée dans le carter et non a l'entrée
maxi. Voila qui est rassurant et qui indique le mariage heureux entre du moteur, apres une chute de 25 °C dans
la courbe de couple et I'échelonnement des rapports de boite.” le radiateur : une belle explication dont le client
'E"'" - n‘a malheureusement que faire.”
) COMPORTEMENT ROUTIER EXEMPLAIRE
S “Le comportement routier mérite largement autant d’éloges que PAS DE RETROVISEUR DROIT
le moteur. Il était, en effet, difficile d'imaginer qu'il progresserait “Les leve-vitres électriques et la fermeture
e ) w a ce point. La 1900 est nettement plus efficace encore et, surtout, centralisée des portes et du coffre sont ici de série,
G plus facile a conduire que la 1600.” mais le rétroviseur droit reste hélas en option.”
L
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0 Si I'habitabilité est bonne a |'avant, c'est aussi le cas aux places arriere. Mais, 3 portes oblige, il faudra se contorsionner
pour s'y glisser. ® La compacte 205 GTi 1.9 est une petite bombinette efficace et tres homogene. L'essayer, c’est |'adopter!

o

e —

// Pas de doute, ses performances placent bien la 1.9 vers
o téte de peloton des « Gli », toutes catéqories confondues. A2
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@ C'est bien souvent sous cet angle que de nombreux
automobilistes ont pu admirer, furtivement, la rapide

205 GTi 1,9 1! ® Si la GTi 1.6 doit se contenter de discutables
freins a tambour a l'arriere, la 1.9 recoit de série

des disques, beaucoup plus efficaces! ©® Gave par

une injection Bosch, ce 1.9 Peugeot délivre 130 ch DIN

a 6000 tr/mn avec, en prime, une jolie bande-son.

g .h'i"'":."l !

PEUGEOT 205 GTI 1.9

Extraits...

B “L'étagement de la boite de vitesses

a éteé revu : détail sérieux qu'apprécieront
les purs et durs, la premiere a été allongée
et atteint quasiment 65 km/h.”

B “Autre amélioration de taille, les disques
de frein arriere. Mais passons rapidement,
ce n'est qu'une mise a jour, des tambours
n‘auraient jamais da équiper la 205,

qui rejoint aujourd’hui ses concurrentes
ainsi pourvues — Fiat Uno, Renault R5,
Volkswagen Golf ou Lancia Delta. |l faudra
donc d'autant plus montrer du doigt

les réticentes — Opel Kadett, Ford Escort
et Alfa Romeo 33."

W “La 205 GTi 1.9 reste toujours devancée
par la Golf 16 S, décidément terrible.

Si, sur I'anneau de Montlhéry, nous avons
mesure 201 km/h, ce sont 205 km/h

que nous avons relevés sur une base plate.
En accélération, le 1000 m départ

arrété a été abattu en 29,6 s. Mais au-dela
des chiffres — ceux des reprises sont
également excellents —, nous voudrions
louer le caractére du moteur.”

B “Un produit comme cette GTi est

la meilleure arme protectionniste.

Une arme autrement plus saine pour lutter
contre les Japonais que de fermer
artificiellement les frontieres, une arme
bien plus intelligente que d'apposer sur

sa lunette arriere le slogan ringard « J'aime
la France, je roule francais ». D'accord, mais
a condition... que le produit soit meilleur!”

Vu d’aujourd’hur S

Ah!les années 80! Au risque de passer pour un vieux grincheux, je persiste a penser que, sur le plan automobile

du moins, c’était mieux avant! Les constructeurs rivalisaient alors d’audace pour sortir des modeéles aguicheurs,

performants et abordables pour le plus grand nombre, plagant au premier plan le plaisir de conduite. Pas étonnant

que ces youngtimers, Peugeot 205 GTi en téte, aient désormais autant la cote. Cela nous change des SUV a pile

peu excitants, des malus prohibitifs et autres réjouissances de notre époque devenue bien morose.
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UZUKI SWIFT

Petite citadine sans prétention, la Suzuki Swift en est a sa 4¢ génération et s'avere toujours
aussi sympa et sobre. Des qualités qui en plus ne se font pas payer trop cher!

Par Cyril Biotteau Photos Arnaud Saunier

'est en 2024 que Suzuki a lancé en
Europe la 4°® mouture de sa cita-

dine Swift : au programme, tou-
jours un gabarit contenu avec 3,86 m de
long, soit 19 cm de moins qu'une Renault
Clio. Elle en profite pour peser nettement
moins : la Swift “normale” atteint 940 kg
sur notre balance, soit 160 kg de moins
que la star francaise en entrée de gamme.
Un atout qui facilite un comportement
routier agréable et des consommations

LA GAMME
Moteur /Finition

1.2 Hybrid @@

Ll &
- t

19190 €

Avantage ¥

pouvant descendre sous les 51/100 km de
moyenne! Par “normale”, il faut com-
prendre a boite manuelle et traction, car
la Swift se décline aussi avec boite auto-
matique ou transmission intégrale : une
rareté sur ce segment! Seuls les grincheux
objecteront que le cumul boite auto/4x4
n'est pas possible...

En revanche, la version “sportive” sera
sans doute davantage regrettée puis-
qgu’elle n'est pas présente pour l'instant.

Privilege
20390 €

Ne perdons pas pour autant 'espoir de
voir arriver un jour une Swift Sport 4 qui
ne serait, comme sa devanciere de
129 ch, pas vraiment sportive, mais tres
sympa a conduire pour pas trop cher.
En I'état, un seul moteur est disponible,
pourvu d‘une micro-hybridation qui
contribue a sa sobriété, et trois finitions
sont proposées, la premiére étant déja
bien dotée : c'est|'un des meilleurs ratios
prix/équipement du marché!

Malus écologique (CO,)
0 € (98 a 99 g/km)

1.2 Hybrid Auto

21590 €

0 € (106 a 107 g/km)

Essence
hybrid
Foae oo

milcrc

L]

1.2 Hybrid Allgrip

La 4¢ génération de Swift arbore une face avanti

21890 €

n peu plus bombée qu'auparavant,

mais elle se reconnait immédiatement comme une Swift.

0€(1103 111 g/km)

% NOS COUPS DE CCEUR



Tous les plastiques sont durs mais ils sont bien assemblés et peu sensibles aux rayures.
La partie inférieure plus claire est de série sur tous les modeles.

LA TRANSMISSION

93

(€S MOTEURS

Traction boite manuelle

Par défaut, la Swift est une traction qui emploie
une boite manuelle a 5 rapports au guidage précis
et agréable. Les reprises en 5¢ sont un peu

trop lnngues et en meme temps, le niveau sonore
sur autoroute est élevé. Une boite 6 aurait

permis de réduire le bruit du moteur a 130 km/h.

Traction boite automatique

[l s'agit en fait d'une boite CV'T, a variation
continue, avec les avantages et inconvénients

de ce type de transmission : une douceur
d’utilisation royale avec I'absence totale d’a-coup,
mais 'impression de faire hurler le moteur

quand vous enfoncez franchement I'accélérateur,
d’autant plus que l'insonorisation est un brin
faible. La position “M" du levier de vitesses simule
une sorte de boite manuelle ol vous passez

les rapports par les palettes au volant : cela
permet de limiter la sensation de patinage.
Sivous choisissez la transmission intégrale,
cette boite automatique ne pourra pas lui
etre associee.

Transmission intégrale

boite manuelle

C’est une rareté chez les citadines, surtout

depuis la disparition de la Fiat Panda 4x4
(peut-étre de retour en 2026). Bien s(r, ce n'est pas
une transmission intégrale permanente : un
viscocoupleur transfere une partie du couple vers
les roues arriere lorsqu’il détecte un patinage des
roues avant. Il n'y a pas de commande spécifique
pour le conducteur, qui ne peut pas choisir un
mode Neige ou bloquer le différentiel, par
exemple : il faut faire confiance a l'automatisme.

L/1/h/empattement : 3,86/1,73/1,50/2,45 m (Allgrip : 3,86/1,73/1,52/2,45 m)

MOTEURS ESSENCE (micro-hybridation) 1.2 HYBRID » 1.2 HYBRID AUTO 1.2 HYBRID ALLGRIP
Puissance maxi (ch a tr/mn) 82a5700 82a5700 82a5700
Couple maxi (Nm a tr/mn) 112 a 4500 112 3 4500 112 a3 4500
Performances

Vitesse maxi (km/h) 162 165 163

0a 100 km/h (s) 12,2 12 12,6

20 a 130 km/h en 4°/52 ou Drive (s) 16/24,2 12,2 17/25,4
Consommation

Moyenne (/100 km) 49 5 5.2

1.2 Hybrid @@

Bien que la puissance n’évolue
gueére, il s’agit d'un nouveau
moteur par rapport a la génération
précédente puisque cette derniére
utilisait un 4 cylindres, alors qu'’il
n’y ena que 3 dans la nouvelle.

La micro-hybridation a légérement
progressé et fournit désormais

3,13 ch et 60 Nm, non compris
dans la fiche technique

annoncée. La nouvelle Swift ne
roule jamais a I'électricité

seule mais 'emploie en tant que
petit boost et pour effectuer

des arréts et redémarrages du
moteur indolores. Les 82 ch
n'impressionnent guere, mais vu
le poids de la voiture, inférieur

a la tonne, c’est assez et cela donne
méme de 'entrain en ville. Sur
route, cCest un peu plus juste, mais
cela suffit si vous montez dans

les tours. Attention, les distances
de freinage sont longues!

1.2 Hybrid Auto

La version automatique

utilise le méme moteur associé

a une boite CVT engendrant

une hausse de 1200 €. Idéale en
ville pour son absence d'a-coup,
elle n'entraine presque pas de
surconsommation (5 1/100 km de
moyenne au lieu de 4,9 1/100 km)
et va jusqu’a améliorer un chouia
les performances!

1.2 Hybrid Allgrip

La encore, la motorisation est

la méme mais liée cette fois a

une transmission intégrale appelée
“Allgrip”. Celle-ci augmente

le poids d’un peu plus de 70 kg

par rapport a la 2 roues motrices,
faisant passer a cette version la
barre de la tonne. La consommation
est un brin plus prononcée puisque
nous avons relevé ici 5,2 1/100 km.
Les performances chutent
légérement, mais comme il nest
de toute fagon pas question

de sport... En revanche, avec son
poids malgré tout mesuré et

des pneus adaptés, vous serez

le roi de la route sur la neige!

Le surcott des 4 roues motrices
s'éleve a 1500 €, ce qui ameéne
cette Swift AWD a 21690 € au
minimum. C’est donc 'une

des 4 roues motrices les moins
chéres du marché derriére

une autre Suzuki, I'Ignis, petit
SUV sorti du catalogue mais
encore disponible sur stock.
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS

é airbags, accés a bord et démarrage mains-libres, AFIL active, allumage automatique des feux AV, Android Auto

et Apple CarPlay sans fil, banquette AR rabattable 60/40, caméra de recul, climatisation manuelle, écran central tactile
? pouces, freinage automatique d'urgence avec détection piétons, cyclistes et motos, gestion automatique
codes/phares, GPS, limiteur de vitesse, régulateur de vitesse adaptatif, rétroviseurs extérieurs électriques et dégivrants,
surveillance des angles morts, systeme audio, vitres électriques AV et AR, volant réglable en hauteur et en profondeur.

EQUIPEMENTS/OPTIONS AVANTAGE w» PRIVILEGE PACK
Aérateurs aux places AR - - serie
Climatisation automatique - — serie
Haut-parleurs aux places AR et tweeters a 'AV —~ série série
Jantes alliage 15 pouces serie - -

Jantes alliage 16 pouces —~ série série
Rétroviseurs extérieurs rabattables électriquement - - série
Siége conducteur réglable en hauteur - série série
Sieges AV chauffants - série série
Vitres AR surteintées - série série

@ NOS COUPS DE CEUR

k.

e —

1 " -u.__ — :- — £
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0 La Swift fait partie des rares modéles encore
équipés de compteurs a aiguilles. ® L'écran central
tactile de 9 pouces avec GPS est de série

dés 'entrée de gamme! ® A gauche du volant,
vous trouverez les commandes de radio et celles
du téléphone. @ La commande de boite s'avere
agréable, bien guidée et aux verrouillages fermes.
@ L'espace aux jambes a |'arriére est plutot généreux
pour la catégorie malgré son encombrement
inférieur. ® Le coffre en revanche ne passe pas la
barre des 300 dm? : c'est moins que la concurrence.
@ Pour recharger son smartphone par induction,

il faudra passer par les accessoires!

LES FINITIONS

AVANTAGE ¥

Uniquement proposée

en association avec les 2 roues
motrices et la boite manuelle,

cette finition d’appel n'est pas

trop démunie puisqu’elle
comporte déja I'acces et démarrage
mains-libres, la climatisation
(manuelle), le GPS, la caméra de
recul ou encore Android Auto

et Apple CarPlay sans fil. Il faudra
cependant faire I'impasse

sur quelques éléments, comme

le réglage en hauteur du siege
conducteur, ce qui pourra en géner
certains méme si le volant

est ajustable en hauteur et

en profondeur de série.

Cette version est également

la seule chaussée de

roues de 15 pouces et a ne pas
pouvoir étre choisie avec

une peinture So’Color (voir page de
droite “Les principales options”).

PRIVILEGE
(AVANTAGE + 1200 €)

Ce deuxiéme niveau est disponible
avec toutes les transmissions.

Il apporte des roues de 16 pouces,
le réglage en hauteur du

siege conducteur, les sieges avant
chauttants, des haut-parleurs

auXx places arriere et des tweeters
en plus a l'avant, ou deux prises
USB additionnelles font leur
apparition, dont une de type C.

Le supplément demandé

pour ces équipements nous semble
un peu eleve, mais si vous

voulez la boite auto ou les 4 roues
motrices, vous n'y couperez pas
puisque ces transmissions ne sont
pas accessibles en Avantage.

PACK (PRIVILEGE + 900 €)

Nous arrivons en haut de

la gamme, qui ajoute cette fois

la climatisation automatique
(monozone) accompagnée de
buses d’aération aux places
arriere, tandis que les rétroviseurs
deviennent rabattables
électriquement. Accessoirement,
les passagers gagnent

chacun une poignée de maintien :
indispensable dans une telle
sportive! Mais méme avec ce
surcroit d’équipement,

la Swift reste simple dans sa
présentation : n'espérez pas

en faire une petite luxueuse.




95

[ES TEINTES

Peinture metallisee (gratuite)

Flame Orange
(teinte de série)

Peintures metallisees (5/0 €)

R =

La Swift ne mesure que 3,86 m de long, alors que la plupart des concurrentes tournent
autour des 4 metres : un bel avantage en ville.

P V) Y G T
s .'-:l_'l;-.;_." F o . h%'
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l. l-. -’ ¥ |I & ‘ -t -- .

Frontier Blue Pure White
& ol
Burning Red Cool Yellow

Caravan Ivory Super Black

La petite Suzuki profite de son gabarit pour montrer une relative légéreté, synonyme
de faibles consommations.

Mineral Gray Premium Silver

LES PRINCPALES OPTIONS

LES JANTES

PEINTURE SO'COLOR (850 €) LES ACCESSOIRES

Indisponible avec la finition Avantage, cette ~ Certaines marques, généralement exotiques,

option est en fait une peinture biton avec ne proposent pas ou peu d’options

le toit noir associé au choix avec le Frontier pour des raisons de logistique et de maitrise

Blue, le Burning Red, le Cool Yellow ou des cotts. Mais les vendeurs peuvent

le Pure White. Les autres couleurs n'y ont pallier quelques lacunes d’équipement avec

pas droit (voir ci-contre). Une peinture des accessoires, montés en concession

biton donne toujours un peu plus de cachet et non en usine. Sur la Swift, vous pouvez [ e e

: : S N : . . ge
a une voiture mais cotite souvent ainsi demander a votre concessionnaire et enjoliveurs 16 pouces
bien plus cher que les 280 € requis d’installer un chargeur a induction pour 15 pouces (série sur Privilege)
ici en supplément par rapport a 271,03 € (hors frais de pose). Vous trouverez i s Aumnisgey

une peinture métallisée "normale” (570 €). aussi des jantes de 16 pouces noires pour

CONSEILLEE PAR L'AJ 258,96 € afin d’accompagner votre toit noir

So’Color, ou encore des films de protection
du seuil de chargement, des tapis de coffre
et de sol, des barres de toit, etc.

Jantes alliage

16 pouces polies
(série sur Pack)

NOTRE CHOIX

Suzuki Swift 1.2 Hybrid Avantage
(18 990 € hors options, malus O €)

L'un des principaux atouts de la Swift est son cofit, aussi bien a I'achat avec un tarif raisonnable
pour un équipement tres correct qu a [ usage avec des consommations maitrisées. Prendre
une finition supérieure ne parait donc pas opportun. Si vous étes allergique a la pédale d'embrayage
ou si vous habitez en haute montagne, les Swift automatiques ou 4x4 constituent également
de bons choix, mais la encore, optez pour la version Privilege afin de minimiser le cott d’achat.
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DACIA DUSTER

D’apparence robuste, le Dacia Duster de deuxiéme génération bénéficie
par ailleurs d’un trés bon rapport qualité/prix. A condition de ne pas étre trop

exigea nt sur certains criteres. Par Didier Laurent
»y
videmment, quand on regarde le nouveau A GAMME | Puissance | Conso moy. :
i e sl DUSTER | moteur (ch) | (17100 km Notre avis
Duster, le modeéle précédent fait vieillot (sur- _ _ — _
_ _ ' _ Un bloc a 3 cylindres essence qui fait le job mais
toutles voitures qui arborent I'ancienlogode ~ , j ian s ; qui peut se montrer un peu juste si vous roulez
i P T N - ' chargé ou en montagne. Il apparait en version
la marque). Lorsqu’on s'installe a I'intérieur aussi, on "basse &mission” de 90 ch en 2020.
percoit le changement de génération. Puis quand on
studie | ; di I'e ; s Le SCe en début de carriére est peu
etudie le prix, on se dit que 'ecart n'est pas si Impor- 1.65Ce/1.6 115 76 recommandable du point de vue de |'agrément
tant : le Duster Il tient trés bien la cote. Le niveau de Ferniifiic de conduite. Le moteur Eco-G mérite bien plus
o o, o le détour (c'est un 3 cylindres turbo).
finition demeure modeste, mais il s'est amélioré avec :
le t til . 2 bord. L t ) Une version présente a la commercialisation,
= elps S 1) e liaigue eika Bols: LES GSpEGLS § 1.2 TCe 125 8,1 qui fut vite remplacée par le 1.3. Si possible,
pratiques de cette voiture compacte s'apprécienten @ évitez-la, car la fiabilité n‘est pas son point fort.
ville comme a la campagne. La tenue de route reste Assez répandu en occasion, il délivre
un point faible : direction floue, suspensions souples 1.3 TCe 130 6.9 i AgrnaNt. e, IOUE cornme
o ) o . ses performances. |l a le mérite d'exister
et chassis daté ne rivalisent pas avec les références également en 4 roues motrices.
du segment. Le nouveau modele, dérivé de la Clio, Lt ibirie wonario Gtavec a warsion 130 ch,
corrige ce point. Mais le Duster |l conserve pourlui  L-  137Tce 150 71 _ selon des performances un petit peu
; : . ' supérieures. Le moteur a de l'inertie, mais il n'est
une vraie valeur d'usage, notamment en version 4x4, pas a bannir si le prix est bon.
or ; , ; :
rare sur le marcheé a ce LI Clest ce gl EHp'IqUE Un petit diesel qui fait plutét illusion, notamment
son grand succés en zone montagneuse. En juin 15 dCi 90/95 £ sur les premiers rapports, mais les performances
2022 il : » e | ' sont modestes. Consommation trés basse a
11 @ Pris un bon coup ae jeune avec un logo vitesse stabilisée. || devient Blue dCi 95 en 2021.
revisité. C'est cette version qu'il convient de privilé- —
i : - Plus de pep pour ce moteur d'ancienne
gler, surtout st vous comptez sur une revente de bon % 1.5 dCi 110 57 génération, qui convient bien a la carrosserie
- r - TR . F] =] I Ir - +
niveau. Dans le cas d'un modéle "a garderjusqu’'au A it Iigare ou  ostsi
bout”, vous pouvez viser un exemplaire plus ancien Il arrive au catalogue en 2019 et devient
td d badaet & it r: | rapidement I'un des favoris des clients
eLdescendare en budgel. ol vous sounaitez Un GIcse Duster. C'est aussi notre choix, notamment
récent — c'est notre choix —, vous devrez faire un  — 1.5 Blue JCi 115 53 si vous fﬂb'::'ﬂ l:ml.nu:oup* Cest une version
. : ’ ; : agreable sur la route et economique
effort financier. Cette motorisation a disparu et a a la pompe. Il existe également en 4x4,
toujours ses adeptes. plus rare en occasion.

LES INFOS CLES

Essence :

a partir de 8000 €*

Diesel :

a partir de 9000 € *

Génération : deuxieme

~<

-

Commercialisation :
sept. 2017 & avril 2024

~ Restylage : septembre
2021 et juin 2022

Nombre d'exemplaires
en circulation : 250000

% =Y * 100000 km maximum.
= ——— - e
E~ —_ _ N —_—
E:' — - :‘_ - ol - - __‘-_J_i
S — >

= - =

!
:
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NOTRE CHOIX

Dacia Duster 1.5 Blue d(i
115 Journey+ 2023
1¢" prix prospecté :
19000 €/40000 km

m

<

% MESURES

Auto-Journal
\ffﬂ SUR CIRCUIT CYESSAIS

116 ch a 3750 tr/mn
260 Nm a 1750 tr/mn

Al Hf@?

N

@

TECHNIQUE
MOTEUR

Puissance maxi

Couple maxi

Type 4 cylindres diesel, turbo
Puissance fiscale 6 CV
Cylindrée 1461 cm?

Transmission aux roues avant

manuelle/é6

Boite/nombre de rapports

Chassis
Diameétre de braquage 10,7 m
Pneumatiques 215/60R 17

Dimensions/Poids
L/ kY empattement

4,34/1,69/1,66/2,67/ m

Poids/tractable freiné 1361/1200 kg

LA CONDUITE

Performances/Freinages

1000 m d.a. 3323

0a 100 km/h 10,7 s

90 a 130 km/h (en 4=/5=/6%)| 10,8/13,4/17.,2s
Vitesse maxi 176 km/h

Freinage a 90/130 km/h 31/62m

LA VIE A BORD

Habitabilitée /Coffre

Longueur aux jambes AR 22 cm

Largeur aux coudes AV/AR | 140/142 cm

Volume coffre 479 dm?3

LE BUDGET

AssuranceV : 755 € | Carte grise@: 199,80 €
Consommation/Autonomie

Maoyenne 5,3 17100 km
Ville / route / autoroute 5,3/5,3/541/100 km
Autonomie / réservoir 243 kmn /50 |

Amortisseur AV® (351 € I Distribution  |235 €
Amortisseur AR® [342 € Embrayage [490 €

Disques AV® 2B3 € FAP 1177 €
Disques AR®)  |343 € Pheus 280 €
Plaquettes AV |120 € Feu AV 614 €

Plaquettes AR™ 112 €
Filtre a air 105 €
Filtre a huile 24 €

Feu AR5 399 €
Bouclier AV 126 €

Bouclier AR |503 €

M bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie

(1) Base de calcul : automaobiliste parisien avec 30 % de bonus
et assuré pour un trajet travail/promenade. (2) Base de calcul :
moyenne nationale de 33,30 € par cheval. (3) La paire. (4) Le jeu.
(5) Pour le feu gauche; 671 € et 417 € pour le droit AV et AR.

LE BILAN FIABIUTE

Le Duster ll, ce n'est pas "zéro défaut”
mais la tranquillité d'usage domine.
Le prix des piéces, assez bien place,

constitue un point positif. L'intérieur
ne vieillit pas toujours tres bien - tout
dépend de l'usage. A priori, vous en
aurez pour votre argent.

LES PANNES
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PANNES IMMOBILISANTES OU PENALISANTES

SYSTEME ADBLUE

Ce probléme ne concerne que les diesels,
quelle que soit leur puissance. Sur ces
modeéles, le voyant d’alerte de “niveau faible”
d’AdBlue sallume de maniére intempestive,
alors qu'il ne manque pas de produit.

Une reprogrammation électronique du
dispositif régle généralement le souci.

BOITE DE VITESSES

De nombreux cas de transmission bruyante
(sifflement), notamment au-dessus de
80 km/h. Le plus souvent, cela se solde par

AUTRES DEFAILLANCES
BOITE AUTOMATIQUE €NC

Ce n'est pas la transmission la plus courante
sur le Duster (elle a méme disparu du
catalogue pendant un temps), mais elle peut
rencontrer quelques problémes. On note

des a-coups au passage des rapports,

mais aussi une possible usure prématurée

de I'embrayage (cette boite en a deux).

La reprogrammation du calculateur qui gére
la boite peut améliorer les a-coups. Mais

des fuites ont aussi été répertoriées au niveau
du joint spi. En cas d’achat, il conviendra
d’étre attentif a ce point.

LES KAFFELS

le remplacement d’une piéce, mais il
est parfois rapporté que la boite doit étre
entierement changée.

MOTEUR 1.2 TCe

On est loin des avaries de 'ancienne
mécanique (jusquen 2016). Mais des soucis
subsistent avec ce nouveau blog, et il sagit
toujours d’une consommation trop élevée
d’huile, qui peut conduire a une casse du
moteur si la surveillance n'est pas assez forte.
Les derniers millésimes semblent s’étre
améliorés sur ce point.

TRAPPE A CARBURANT

Répertorié comme ['un des défauts
les plus courants sur Duster,

le blocage de la trappe a carburant
est connu des concessionnaires,
qui ont recu les instructions
techniques pour remédier au
probléme. Il est possible de lubrifier
le point d’ancrage (un loquet)

avec un produit adapté, mais il
savere souvent nécessaire de
remplacer le systéme de fermeture
de la trappe.

MRAJEURS

DIRECTION ASSISTEE (AOUT 2019)

Sur un total de 33172 voitures fabriquées
jusquiau 5 janvier 2018, la direction assistée
peut étre a l'origine de plusieurs avaries,
comme l'allumage du voyant ESP,

voire la perte de la fonction, mais aussi

un amoindrissement de l'assistance

en manceuvre. Le témoin de défaillance de
direction peut également sallumer au
tableau de bord. Des soucis qui se reglent
tous de la méme maniére, avec

une reprogrammation de la mémoire du
calculateur de la direction assistée.

MINEURS

SIEGE ARRIERE (JANVIER 2020)
Sur 278 Duster fabriqués a Pitesti
(Roumanie) entre le 26 novembre 2018

et le 29 octobre 2019, une possible
insuffisance du maintien du dossier de

la banquette arriére en cas de choc (avec
présence de bagages dans le coffre) a été
détectée. En aprés-vente, une intervention
consiste a remplacer I'armature du dossier

de siege arriere par une version renforcée
afin d’éliminer cette potentielle faiblesse.

FREINRGE (ROUT 2019)

Sur 3739 voitures fabriquées avant

le 23 février 2018, il se peut que

le conducteur ressente une pédale de
frein plus dure ou une perte de
l'efficacité du freinage. Ce probléme est
dt au mauvais positionnement

d une membrane interne, qui peut
engendrer un manque d’étanchéité.
L'opération de rappel consiste a controéler
l'amplificateur de freinage, voire a

le remplacer. Les Dokker et Lodgy sont
aussi concernés par cette opération.

BATTERIE (JANVIER 2019)

Sur 589 voitures fabriquées entre

le 11 et le 14 juin 2018 a l'usine

de Pitesti, un défaut de soudure de
la borne positive de la batterie
pourrait provoquer une surchauffe
lors du démarrage. En concession,
la batterie doit étre controlée,

et si nécessaire remplacée. Certaines
Logan et Sandero sont concernées
par cette opération.
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ALFA BOMEO

TYPE CV B/M* PRIX
1.2 Ibirida 136 ch NC 0 29500
Electtrica 156 ch NC 1 2000 38500
Surcodr Techno : "base” + 2 500 €

Surcoit Premium : Techno + 2 500 €

Surooiit Speciale ; “hase” + 2 000 €

. TONALE
1.5T Hybrid 130 ch Sprint 7 [0 30 41200
1.5 T Hybrid 160 ch Sprint 8 [0 30 43200
PHEV 190 ch Sprint 7 [0 750 50600
PHEV 280 ch 04 Sprint 10 [0 750 53300
1.6 Diesel 130 ch Sprint 7 [O1372 #4700

Surcoit Veloce - Spant + 5 500 €
Surcoiit Tnbuto alano < Velooe + 3 500 €

2.0 Turbo 280 ch Sprint 04 17 [CJ24 291 57 800
2.2 Diesel 160 ch Sprint B[ 540 50300
2.2 Diesel 210 ch Sprint 04 12 [J 1761 55300
Surcoit Veloce : Sprint + 5 500 €

Surcoit Tnbuto fafano : Veloos + 3 500 £

I 1 b || S —
2,07 280 ch Sprint 04 17 058934 63300
2.2 Diesal 160 ch Sprint B [0 3170 55800
2.2 Diesel 210 ch Sprint 04 12 [0 684 60800

Surcodt Veloce : Sprint + 5 500 €
Surcolt Tnbuto taiano : Veloos + 3 500 £

fs
55
1

ALPINE

TYPE CV B/AM* PRIX

:
)
s
7
s

180 ch GT

220 6T Performance

Suncolt GI Premium - GT + 3 200 €
Surcoit GT5 - GT Performance + 3 000 €
Surcoiit Premizre Edifion : GTS + 1 500 €

NC [J 2000 38700
NC L1 2000 41700

“hase” 15 [1] 3784 65000
GT5 NC NG 79500
RT0 NG NG 122 500
ASTON MARTIN
TYPE CV B/M* PRIX
VANTAGE
665 ch MNC [O70000 199700
EEe——— | || SIS
680 ch NC [J70000 227 000
680 ch Yolante NC [O70000 244 538
g O
707 NC [ZI70000 252 100
. VALKYRE |
1155ch NC 70000 2700000
AUDI
TYPE CV B/MM* PRIX
A1 SPORTBACK
25 TFSI Design 5 [ 310 27230
30 TSI Design 6 [0 330 28240
35 TFSI 5 line S tranic 8 [0 650 34670
ADTFSI S line S tranic 11 [ 2918 36430

Surco(t 5 line : Design + 2 700 €
Surcodt S ne Plus : Sline + 2 000 €

%

30TFS 6 [0 650 20840
35 TFSI S tronic 8 [0 983 33570
e
30 TFSI Design 6 [0 808 34480
35 TFS! Design 8 [0 1172 36500
S02 19 [[]64456 58150
30 TOI Design 6 [0 540 36390
35 TOI Design S tronic B [0 1386 41140

Surcolit 5 line ; Design + 2 400 €
Surcodt S Ine Plus : Slne + 1 TR0 €

30 TSI Design 6 [ 400 34600
30 TFSI Hybride Design 6 [0 240 36780
35 TSl Design 8 [ 400 35900
35 TF5! Hybride Design 8 [0 230 38080
53 20 [LJ67 567 63000
RS 3 28 [II70000 75600
40 TF5l & Design 8 0 47900
45TFSl e 5lne 8 0 55900
35 TDI Design 8 [0 400 40600
Surcolt S fne ; Design + 4 950 €

 A3ALLSTREET |
35 TFSl Design 8 [0 650 37800
35 TRl Hybride Design 8 [0 280 39080
40 TFSl & Design 8 0 49800
35 TDI Design 8 [0 650 42500
Surcoll Avus : Design + 4 450 €

A3 BERLINE
Surcoiit : Sportback + 565 €2 + 1 400 €

35 TFSI Design 8 [ 2918 40890
35 TDI Design 8 [0 2451 457%0
ADTOI'S fine Quattro 5 tronic 11 11031 55550

Surcolt S fine : Design + 4 200 €

.
A
;
7
-

03 SPORTBACK
35 TFS! Design 8 [ 3119 433%0
35 TOI Design 8 [ 2599 48290

11 [13153 58050

3

=

5
o
oo
I
=
&
8

7

:
g
;
2
=
g
g

45 6 12000 46990
55 5 line Quattro i 0 72450
Surcodt S fine : Design + 20 760 €
A |
200 TR 150 ch Design 8 [0 4818 45500
20 TFS 204 ch Design 11 [0 4818 50400
59 25 19138 79750
20 TDI Hybride 204 ch Design 11 [0 373 53600
Surcolt S bne ; Design + 9170 €

_ ASAVANT |
Surcollt : berbne + 1500 €

[ S— ) AN
2.0 TFS1 204 ch Hybride Design 11 [ 64% 57550
505 25 [57351 98930
20701 204 ch Hybride Design Quatiro 11 [IH0793 61470
surcout 5 ine : Design + 8 400 £

2.0 TFS! 204 ch Hybride Design 11 [0 6726 59750
505 25 [57 131 101130
20701 204 Hybride Design Cuattro 11 [LH0904 63670

Surgolt 5 fine : Design + 8 400 €

251 ch Design 7 0 72170
Performance 306 ch Design 3 0 77400
387 ch Design Quattro 9 0 83450
506 9 0 998670

Surcolt S fine : Design + 4 100 €

251 ch Design 7 0 74570
Performance 306 ch Design 9 0 79800
387 ch Design Quatiro 9 0 85850

9 0 102270

Y

¢ g
d
I
-
BB
&
2

YUUVELLE R

]
—
=
=
=
=3
E
=

NC

F a

285 ch Design 7 0 66420
Performance 367 ch Design g 0 17170
(uattro 428 ch Design 10 0 B4320
56 NG 0 105020
Surcolt S fine ; Design + 6 800 €

Surcollt; Sporthack + 1 500 €

. ETRONGT
S GT Base 12 0 128 260
RS 12 0 162400
S Performance 12 0 175350
Surcolt GT ; GT Base + 10000 £

i [T
sar 43 70000 133130
85 TFSle Sline 22 [M12800 97170
60 TFSl e Competition 22 [1112 800 105 480
50 TOI S fine 17 [O70000 91150
Surcoilt Aws : 5 fne + 13150 €
-
S08 43 70000 137 720
RS Performance 59 [I170 000 191 550
85 TRl e 5 line 22 (3700 106 960
B0 TFSl e Competition 22 (3700 115280
Surcolt Aws : 5 fine + 10000 €

50 5 line 12 0 89100
855 line 12 0 98800
508 19 0 111100

Surcolit Aws : 5 fine + 8500 €

50 5 line 12 0 81700
55 5 line 12 0 101 400
508 19 0 113700

Surcolt s : 5line + 8 500 €

o8 49 70000 170967
60 TFS! e Design 22 11000 136 749
50 TOH Design 17 69120 118185
Surcolit Aws : Design + 5 600 €
BENTLEY
TYPE CV B/M* PRIX
V8 NC [ZJ70000 212 773
Speed NC 370000 260 975
Mulliner W12 29 70000 301 412
Hybrid NG 114 360 219126
GT V8 NC 170000 226 992
BT Speed NC [170000 282 454
GT Mulliner W12 NG [Z170000 320 168
GTCVE NC [L170000 249 681
GTC Speed NC 170000 310 689
GTC Mubiner W12 NC 170000 352 185
Ve NC [L170000 208 538
SV8 NC 170000 238 790
Hybrid NG [114 300 208 538
BMW

TYPE Cv B/M* PRIX
116 6 [ 983 34050
120 g [ 230 38900
123 xDrve 12 [0 948 44950
135 ¥Drive 19 MH9108 57 250
120d 8 0 #1550

Surcaiit M Sport Design : ‘base’ + 1300 €
Surait M Sport : M Sport Design + 2150 €

220i 10 [0 2205 50650
230i 14 3119 54250
M2401 xDrve 26 []147640 B6 650
M2 38 70000 84 750
220d 10 [ 1000 53550
=RIl DURER
218i 7 [ 1504 38850
220i 8 [ 400 40850
2268 Drive 7 O 260 50600
218 8O 330 41350
220d 9 [ 150 43450

Surcodit Lary : "base” + 2 050 €
Surcodt M Sport : Lunury + 1 200 €

_______ SERIE2GRANCOUPE

220 8 [ 190 42450
M235 xDrive 19 (14825 60750
2004 g 0 45050
Surcoit M Sport Design - “base” + 1300 €

Surcoit M Sport : M Spert Design + 2 150€

ESI Y S —
Drive18i 7 [0 2049 43700
Drive20) 8 [0 400 45700
M35i sDrive 19 (21219 62900
Drive2e 7 [ 560 55050
Drive3le 9 [0 600 58950
Drive 8 8 [0 650 46400
Drive20d 9 [0 20 48500
Drive23d 12 [0 1180 52750

Surcodt vine : “base” + 2 400 €
Surcodt M Sport :xLine + 1 250 €

-%

ellnve2( 5
WDimved) 1
Surcolt dine ; "base” + 2 400 €
Surcodt M Sport : dLine + 1 250 €

sDrive2i 8 [ 850 47700
M35i xDrive 19 [124 080 64950
sDrive18d 9 [ 1568 48400
Drive20d 9 [0 1290 50500
SurcotM Sport : base” + 4 000 €

I
eDrive2() 5 0 4690
Drive) 7 0 59200

Surcodt M Sport : "base” + 4 000 €

318i 8 [0 2205 48750
3200 Drive 10 [0 3784 53250
M3401 Drive 26 [12753 72540
M3 Competition xDrive 44 170000 120 060
330e 10 0 61450
318d 8 L 450 50750
320d xDrive 10 ] 1472 56250
M340d xDrive 22 [ 7105 72550

Surcodt M Sport : "base” + 4 B0 €
: I

M3 (S NC NG 165 500
Surcodt : Berdine + 1 300 €

420i 10 [ 1901 54250
M440i Drive 20 [L]22794 76080
M4 Competition xDrive 44 2170000 121 050
M4 CS 46 [Z170 000 162050
420d xDrive 10 [0 2433 59750
Ma40d »Drnve 22 [ 9004 76050
Surcadt M Sport : "hase” + 3 TH0 £

L SEF RAN COUF

40 10 ] 4069 54 200
M4401 Drive 26 [[155412 76000
420d xDrive 10 & 3911 59700
430d xDrive 17E 723 66700

Surcadt M Sport : "base” + 4 150 €

22 Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [0 Malus écologique et masse (en €). Montants caleulés en fonction de |'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.



___________ SERIE 4 CABRIOLE

420 10 [0 1202 61750
MA4403 xDrive 2 (142657 83550
M4 Compefition Drive 44 1170000 127 700
4204 10 [ 3824 64750
M440d Drive 22 N7 567 83560

Surcoiit M Sport : *base” + 5150 €

4
eDrive35 6 0 57600
eDrived) 7 0 64000
M50 Drive B 0 78650

Surcoiit M Sport : "base” + 4100 €

sDrive20) 11 [ 612 55550
M4 23 [IJ31 024 70950
Surcoiit M Sport : "base” + 2 900 €

[ XA
20 xDrive 15 [ B3 63950
M50 xDrve M Sport 42 [[133 177 89950
30e xDrive 15 [ 4300 71950
20d «lrive 16 [0 8584 64950
Surcot M Sport : “base” + 3060 €2 + 3750 €
i3
Inspiring 6 0 74200

Surcollt kmpeessive : Inspiring + 8 100 €

M Competifion 41 [70000 119200
iDrive20d sLine 10 [0 8343 62500
¥Drive30d xLine 17 020075 69300
M4nd 22 (148343 83900
Surcndt M Spart :ine + 5800 €

_______ SERIES |
5200 11 [0 2422 62850
530e 10 [0 2075 71650
550 v 20 [ 2825 3650
M5 51 (114300 159 050
520d 11 [0 324 65150
540d Drive 17 [0 8418 76150

Surcoit M Spart : *has" + 4 350 €
=1 UURING

Surcoirt : Berine + 1500 €& + 3060 €

eDrivedl i
ME0 xDrive 9
Surcolit M Sport : *base” + 4 360 €
M Spart Edibon : “base” + 3 300 €

i5 TOURING
Surcolt : Berine + 1500 €

0 76250
{1 107550

%‘

750 lrive

M760e Drive

T40d wlnive
Surcodt M Sport : *base” + 6 %60 €

20 1112650 133 350
26 [[114750 158700
17 [Z118 365 121 200

eDrive50 9 0 128550
wDrivetl) 10 0 151850
M70 xDrive 10 0 192 200
Surcofit M Sport : "hass” + 6950 €

Bd0d xDnve 22 [[J295%1 116650
| SERIE B GRAN COUP
Surcodit : coupé - 3000 €

S

Surcolt : coupé + 8 000

I |
M Competition 57 (70000 158 300
xDrive5i0e oline 20 [11 600 105 150
sDrive30d xLing 17 [Je0501 90050
Surcoit M Sport :ine + 3450 €2 +4 150 €

I |
S0 17 19850 138 800
653 ch 39 [122550 179 500
L abel Red 51 [122 850 205000
[ mr— T e —
wDrived5 NC 0 88600
wDrivetl) NC 0 106 400
M70 NC 0 136 800

Surcoilt M Sport : "base” + 5 6000 £

iH

22 [I70000 111 550
Surcolt M Sport : "hese” + 4950 €

BUGATTI
PE CV B/M* PRIX
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D-i Boost
Elecirique Comfort NG
Surcolit Design : Cornfort + 3 500 € / Boost + 7 000 €

5 [I] 1400 37500
0 41830
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CADILLAC
PE CV B/M* PRIX

5

%i

¢t 8

=

Lupaury NC
Surcodt Sport - Luary +0 €

CATERHAM
PE CV B/M* PRIX

%i

170R NC 0 42854
40R NC [0 2726 59214

L

NC

CHEVROLET

PE CV B/M* PRIX
CORVETTE

60 [T70000 104 980
60 [I70000 111530

Cad
=

2
[ =]
£
-~

3

__ CORVETTE |
Stingray Coupe 2T
otingray Cabnolet 2LT
Surcolt 3T : 21T + 6 560 €

CITROEN
CV B/M* PRIX

4 [ 2000 23300
Surcot Plus - You + 2 200 €4+ 2 510 €
Surcolt Max : Plus + 1700 €2 + 2 300 €
1.2 Turbo 100 ch You 5 [ 450 19700
1.2 Hybride 136 ch Plus 7 [0 100 25800
Flectrique 113 ch You 4 [ 2000 27400
surcodt Plus - You + 2 100 £
Surcodt Max : Plus + 2100 €

1.2 PureTech 130 ch Plus 7 [ 483 29100
1.2 Hybride 100 ch You 5 0 28650
1.2 Hybride 136 ch Plus 7 0 31100
Electrigus 136 ch You 4 [J 2000 33850
Electrigus 156 ch Plus 4 12000 35800

Surcolf Plus : You + 950 €4 + 2 850 €

1.2 PureTech 130 Pius 7 [ 818 29800
1.2 Hybride 136 ch You 7 0 30850
Elecirius 136 ch You 4 [32000 34550
Elecirique 156 ch Phs 4 [3 2000 36500
Surcolt Plug ; You + 950 €

Surcolt Max : Phis + 2 200 €

1.2 Hybricle 136 ch Plus 7 [ 360 37900
Hybride rechargeable 225 ch Plus 10 0 46150
1.5 BlugHDi 130 ch Phes Auto. 7 [ 2040 38200
Surcolt Mac : Pls + 2300 €

1.2 PureTech 130 Plus 7 [1386 #1850
1.2 Hybride 136 ch Plus 7 0 43350
Hybride rechargeable 180 ch Plus 10 0 53250
Hybride rechamgeable 225 ch Max 10 0 57 5u50

Taille M Blectrique 136 ch Plus 4 32000 36850
Surolt Max ; Phs +1 960 €

CUPRA
TYPE CV B/M* PRIX
. LEON
1.5 8Tl Hybnd 150 chV 8 [ 310 40490
2081300 chVZ 19 [[J20560 47425
eybrid 204 chV/ 8 0 48300
etiybrid 272 ch V2 9 0 5190
20701 150 ¢h 8 [ 360 43770
surcolt V7 Bxdreme 1 VZ + 5810 €
Surcol : bedine + 2 250 €
V230 Batterie L 5 [ 2000 39090
V230 Batterie XL 5 [J 2000 39990
V2 325 6 32000 46490
. ATECA |
15T 150 chV 8 [0 3552 46520
1.5 T8I Hybnd 150 chV 8 [0 2376 47500
etiybrid 204 chV/ 8 [ 1430 55600
etiybrid 272 ch V2 9 [I 1440 59800
Surcolt Amenca's Cup V2 + 3 60 €
1.5 8T5I Hybnd 150 chV 8 [ 540 43675
2.0 TSl 265 chVZ 16 26302 51 760
2.0T81 333 ch VZ 4Drive 20 [70000 58 335
etiybrid 204 chV 8 0 52445
etiybrid 272 ch V2 8 0 5833
20TDI 150 chV 8 [ 818 46810

E
i
F
§

286 ch V Standard b 0 53770

340 ch VZ Standard 4Drive 5 0 72115
Surcoilt Edition Speciale France : V Standard - 6 780 € /VZ Standard - 7 185

DACIA
CV B/M* PRIX

3

TYPE

45 ch Essential 2
65 ch Expression 2

0 16900
0 18900

|
I
S8

SANDERD
1.0 5Ce 65 ch Essential
1.0 TCe 81 ch Expression

1.0 Eco-G 100 ch Essential 5
Surcolit Brpression : Essentid + 1500 €a+1 710 €

Surcolit Jouney : Expression + 1000 €

4 0 210 12980
5 [0 190 15950
0 14450

99

1.0TCe 90 ch Essential 5 [ 310 16150
1.07Ce 110 ch Extreme 6 00 310 19200
1.0 Eco-G 100 ch Essential 5 0 50 16150
Surcodt Expression : Essentid + 1300 €
Surcolt Extreme : Bxpression + 1 000 €
Surcolit Extreme+ : Extreme + 500 €

JOGGER
1.0TCe 110 ch Expression 6 [0 650 21000
Hybrid 140 ch Expression 5 0 25400
1.0 Eco-G 100 ch Essential 5 [ 210 18500
Surcolt Expreasion : Essentid + 2 (00 €
Surcolit Extréme : Expression + 1 300 €
Surcolt Extréme+ : Biréme + 500 €
1.3TCe 130 ch Expression 7T [0 280 23800
Hybrid 140 ch Expression 5 0 75 26800
1.0 Eco-G 100 ch Essential 5 [0 330 19990
Surcodt Expreasion : Essentid + 2 110 €
Surcadt Extreme : Expression + 1 500 €
Surcodt Joumey : Bxireme + 0 €
Surcodt Extréme+ : Extréme + 600 €
1.2 TCe 140 ch Essental NG ] 240 24990
1.8 Hybrid 155 ch Expression NC 0 29700
1.2 Eco4G 140 ch Essential NC NG 24990

Surcolit Expreasion : Essentid + 1510 €
Surcodt Bxtreme : Expression + 1 800 €
Surcadt Joumey ; Extreme + 0 €

DS AUTOMOBILES

TYPE CV B/M* PRIX
[ T |
1.2 Hybride 136 ch Pallas 1 0 35200
E-Tense Pallas 4 [ 2000 42300
Surcodt Edition France : Palles + 700 €

Surcodt Antoine de Saint Exupery : Edition France + 4 800 €

Surcadt Etoile : Edition France + 2 350 €

. Dsa
1.2 PureTech 130 ch Pallas T L1276 38450
1.2 Hybride 136 ch Pallas T @ 125 3990
Plug-in Hybrid 225 ch Pallas 10 0 46700
1.5 BlueHDi 130 ch Pallas 7T [ 1172 39400
Surcadt Etoile - Alcantara ; Pallas + 4 300 €

Surcodt Etoile - Cuir Nappa : Eioile - Alcantara + 2 500 €

Surcolt Antoine de Saint-Exupery : Etoile - Cuir Nappa + 600 €

Plug-in Hybrid 225 ch Pallas 10 0 58550
Plug-In Hybrid 300 ch Pallas AWD 11 [0 360 64750
Plug-In Hybrid 360 ch Antoire de St Bupery AWD 11 [ 850 74550
1.5 BlueHDi 130 ch Pallas 7 [0 2205 49750
Surcadt Antoine de Saint Exupery : Pallas + 4 600 €

Surcodit Etoilz : Antoine de Saint Bupery + 650 £

Surcodt Performance : Anfoine de Saint Bxupery + 1 200 €
I
Pallas FWD NC 0 59200
Pallas FWD Long Range NC 0 63300
Etoile AWD Long Range NC 0 74600

Surcodt Etoile - Pallas+ + 7 260 €3 7600 €

E-Tense 250 ch Rivolis
E-Tense 360 ch Rivolis 4xd

Surcoit Opéa - vl + 8 100 €

Surcoilt Esprit de oyage - Opéra + 1 550 €

11 0 640 B850
11 ] 130 79850

FERRARI
TYPE CV B/M* PRIX
. ROMA
“base’ 5 (170 000 246 524
PORTOFINO
M 5 (70000 212227
| — | G
618 8 (170 000 336 269
Compeizione 92 (70,000 491 443
N ~
TR NG [ 2049 271 115
618 NC [ 2049 315377
SFA0
Stracle 8 [ 2918 423514
X Straddle NC 118 858 770000
Spider 83 [0 2749 465 714



SP3 DAYTONA

NC CZI70 000 1968000
PUROSANGUE

73 170000 384 229

FIAT

Cv BM* PRIX
PANDA CLASSIC

1.0B5G 70 ch Hybrid City 4 [0 50 15900
Surcolt Pandina : City +2 000 €

840 ch

125¢ch

TYPE

23,8 kiWh

42 kih

Surcoit La Poma - *base” + 4 000 €
Surcolit Giorgio Armani - La Prima + 3 600 €

3 [ 2000 30400
3 1 2000 33900

Surcoilt : berine + 2 000 €

6500 E CABRIOLET
Surcodt : berine + 3 400 €

ABARTH 500E

42 KiWh
Surcolit Pack : ‘base” + 2 000 €
Surcolt Turismo : Pack + 2000 €

ABARTH 500E CABRIOLET
Surcoilt : berine + 3 400 £

3 32000 36900

4 1 2000 24900

Electrique 113 ch (RED)
Surcoit La Pama - (AED) + 3 000 €

1.2 Hybrid 100 ch i 0 24900
1.2 Hybrid 136 ch 7 I 26400

g RED 4 12000 35900
Surcoiit La Prma : RED + 5000 €

ABARTH 60D0E

54 KWh Turismo
Surcolit Scorpianissima : Turismo + 4 000 €

4 [ 2000 44900

1.6 Multijat 130 ch 7 [ 260 16900
Surcodt City : *hase” + 2 000 €

FORD
TYPE CV B/M* PRIX
. PUMA
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch Titanium 6 [ 230 27490
1.0 EcoBoost Hybrid 155 ch Teanium Powershift 8 [ 400 30 000
ST B [0 1074 38290
Gen-E 168 ch 5 [J 2000 33990
Surcoiit ST-Line : Titanium + 1 500 €
Surcoit 5T-Line X 5T-Line + 2 000 €
Premium : Gen-E *base” + 2 500 £
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch ST-Ling X NC O 210 31450
1.0 BooBoost Hybrid 155 ch ST-line X Powershift NC [0 230 34 250
ST 17 [L140 468 40 200
1.5EcoBiue 115ch ST-Line X Powershift ~ NC [0 650 34550
. FOCUSACTVE
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch X NC [ 260 31450
1.5 EcoBoost Hybrid 155 ch X Powershif B[O 30 4250
1.5 EcoBlue 115 ch X Powershift NC [ B98 34550
Surcot : berine + 1 200 €
Surcolt ; berine + 1 200 €
. KeA
25 Duratec Hybrid 183 ch Hybad Ttanium i-AWD 8 [0 540 41 400
25 Durates 243 ch Hybride Rechangeable Tilanium B8 0 46090
25 Duratec 180 ch Hybrid HecFuel Tiianium 8 0 39490
surcoit ST-Line : Titanim + 1 500 £
surcolt Aciive ; ST-Line + 0 €
Surcolt ST-Line X : Acive + 3500 €
surcodt Active X : 5T-Line X+ 0 €

EXPLORER
Standard Range 170 ch Style 5 [ 2000 39990
Extended Fange 286 ch Select 6 L1 2000 46900
Extended Range 340 ch Select 6 0 53900
. _CAPRL |
Standard Range 170 ch Style 5 [ 2000 42490
Extended Range 286 ch Salect b 0 49400
Extendad Range 340 ch AWD Select b 0 56400

100 [ LE PRIX DU NEUF ]

2.7 EcoBoost 335 ch Quter Banks
Surcoiit Badands : Outer Banks + 4 000 €

MUSTANG MACH-E

NC [I170000 76 500

268 ch Standard Range 9 0 52990
234 ch Extended Range Premium 7 0 66930
329 ch Standard Range Premum AWD 12 0 58990
370 ch Bxtended Rangs Premium WD~ NC 0 73990
GT 16 0 81930
Rally NG 0 84930
GT NC [II70000 59300
Dark Horse NC [I70000 71300
Surcodt : Fasthack + 4 500 €

1.5 EcoBoost 114 ch Titanium NC [ 2370 30800
2.0 EcoBlue 102 ch Titanium NC [0 400 32000
2.0 EcoBlue 122 ch Titanium NC [ 240 33200

Surcolt Active : Tranium + 1100 €
Surgodt Sport : Adtive + 940 €

HONDA
PE CV B/M* PRIX

%E‘

e:HEV Advance b 0 29620

Surcoit Advance Sport - Adwance + 1 050 €
JAZI CROSSTAR
a-HEV Advance B

0 30900

g:HEV Sport
Surcoilt Advance : Sport + 1 500 €

7 [0 650 47450

g:HEV Bxecutive
Surcoiit Advance : Executive + 2 500 €
Surcoit Advance Style © Advance + 2 500 €

6 [0 240 34340

Advance 4 0 47700

e-HEV Bxecutive i 0 1922
Type A 21 [[148901 57220
Surcoilt Sport : Becutve + 1 300 €
surcout Advance : Sport + 3 400 €
Surcoilt Type-R 5 - Type R + 8 580 €

a-HEV Executive NG [ 3213 54980
g:PHEV Advance Tech NC [ 1880 63150
Surcolit Advance : Executive + 3 000 €
HYUNDAI

TYPE GV B/M* PRIX
R | | R
1.063 ch Eco Infuitive 4 0 18400
1.0 63 ch Inturtive BVH 4 [0 190 19300
1.2 T9ch NLine 4 [0 310 20500
1.07-GDi 90 ch N Line 5[ 260 21250

Surcoit Creative : Infuities + 1 050 €

2 kivh ]
49 kiWh Intuitive 3 0
Surcodt intuitive ; “base” + 1 500 €
Surcolt Creative : Intuithe + 1 000 €
_________INSTERCROSS |

P
P
- I = |
[ = = B o 5
g 8
=

40 ki Creative NC 0 30450
Surcolt Excutive : Greafie + 1 500 €

[ P e |
1.2 79 ch Infia 4@ 280 2020
1.07T-60i 100 ch htuitve 5 [ 190 22800
Surcolt e : ia + 1 300 €

Surcoilt Creatve it + 1 500 €

Surcoit N Line Creativs : Creative + 800 €

surcodt Beecutve ; N Line Creative + 800 €
~_BAayon
1.0 7-60i 100 ch hitia 5 [0 260 23000
Surcoit nhitve : iia + 1 800 €

Fa

5§
i
1§
Se

1.07-GDi 100 ch Intuitive 5 [ 450 28100
1.6 T-GDi 138 ch Creative DCT 7 [ 1628 33300
Hybrid 129 ch Infuitive b 0 34350
Blectric 48 kiWh Intuitve J [ 2000 36850
Blectric 65 kiWh Intuitve 4 2000 40250

Surcolt Creative  Intulive + 1000 €44 2300 €
Surcoilt Premium : Creatve + 2 000 €

Surolt Becutive - Creative + 3 150 €2+ 5500 €
Surcoiit N Line Executive : Executive + 1 000 €

1.07T-GDi 100 ch Creative 5 [Q 540 20200
1.5T-GD0i 140 ch Hybrid 48V N Line DCT T [ 2205 36650
. iosw
Surcodt : berine + 1000 €
_Ionwo5
170 ch Intuitive 3 0 44 800
229 ch Intuitive 4 0 48800
325 ch HTrac N Line 6 0 62800
N 10 i 78000
Surcodt Creative : Infuitve + 3 400 €

Surcolt Beculive - Creative 4 5 400 €

Surcodt N Line : Becutive + 1 200 €

| Tucson
Hybrid 215 ch Initia g [0 900 37550
Plug-in 253 ch Inifia g NG 42300

Surcollt Inturtive ; Iniia + 1 900 £

Surcolit Creative : Intuitve + 3000 €

Surcolit N Line Creative - Creafive + 1 000 €

Surcolt Bxecutive : Creative + 6 000 €

Surcoit N Line Executive : Executve + 1 000 € 2 +.3 000 €
Surcolit A0éme Anriversaire : Bxecuiive + 800 £

0 52400
0 65400

229 ¢ch 4
325 ch Hlrac ]

Executive 1 I 80600

Hybrid 215 dh Intuitive

Plug-in 253 ch Intutive HTra
Surcolt Creative : Infuve + 3000 €4 + 3900 €

Surcolt Becutive : Creative + 4 000 €2+ 4900 €
Surcolt Calligraphy : Bxecutive + 3000 €
STARIA

8 [0 7526 50400
8 [ 4800 53700

Hybrid 215 ch Creative
Surcoilt Eecutive : Creative + 4 100 €

JAGUAR
CV B/M* PRIX

8 [[30487 57 400

TYPE

P270e S R-Dynamic
0200 § R-Dynamic
Surcoilt SE R-Dynemiic - § R-Dynemmic + 3500 €
Surcoilt HSE R-Dynamic : SE R-Dynaric + 3100 €

1[4 050 63600
11 [10 255 56 400

SVR 47 [D70000 115100
P400e S R-Dynamic 19 [0 6250 84700
(1200 5 R-Dynamic 11 [15001 69300
0300 SE R-Dynamic 19 [066584 83 800

Surcoit S R- Dy - S R- Dynanmic + 5 000 €
Surcoit HSE R-Dynamic ; SE R-Dynemic +4 400 €

L BPAE-
EV400 SE R-Dynamic 13 0 93100
Surcodt HSE R-Dynamic ; SER-Dynamic + 8100 €

JEEP
TYPE CV B/M* PRIX
1.2 Turbo T3 100 ch Longitude 5 [0 450 24750
1.2 Turbo T3 e-Hybnd 100 ch Longitude 5 0 26750
1.2 Turbo T3 136 ch Upland e 7T 240 3275
Flactrique 156 ch Longitude 4 [ 2000 36500
Surcodit Aftude : Longitude + 2 000 €
Surcodt Summit; Altitude + 2 500 €
Surcodt The North Face : Upland + 6 000 €
g-Hybrid 130 ch 7T [0 30 321%
Ae 240 ch Overland 10 [0 450 44500
Surcodit Afftude : ‘base’ + 2 010 €
Surcodt Surmmit ; Altitude + 2 B00 €

Surcodit North Star : Alfitude + 2 000 €

COMPASS
1.5 Turbo T4 &-Hybrid 130 ch Aftitude
dxe 190 ch Altitude

de 240 ch Summit
Surcodt Summi :Altitude + 4 000 €

Surcodt North Star : Summet -500 € & -1 500 €
WRANGLER UNLIMITED
16 (138900 81700

7 [0 280 38900
7 [ 1350 4690

10 ] 1350 50950

$e Sahara
Surcolt Rubicon : Sahara + 2 500 €

*RAND CHEROKE!
4y 380 ch Summit Reserve 16 CH8170 99500

KIA

TYPE CV B/M* PRIX

1.0 DPi 63 ch Motion

1.2 DPi 79 ch Active
Surcodit Active : Motion + 1100 €
Surcodt GT-ine : Actives + 900 €

4 [0 100 16290
4 [0 190 17890

1.0 T-GDi 100 ch Motion 5 ] 260 22790
Surcodt Active: : Motion + 1 600 €
Surcodit Collection : Active + 1530 €
Surcodt GT Line : Adtive + 2 300 €
- =W |
204 ch 58,3 kWh | 0 35000
204 ch 81,4 k'Wh 4 0 40980

Surcodt Earth : "bese"+ 2 100 €2+ 2 400 €
Surcodt GTHne : Barth + 2 900 €

1.07-GDi 100 ch Active 5 [ 360 27990
1.57-G0i 140 ch Active 8§ [0 740 29190
Surcodit GT Line : Adive + 2 B0 €

CEED SW (BREAK]
Hybride Rechargeable Mation 5 0 39240
Surcodt : 5 portes + 1 000 €
1.5T-G0i 140 ch GT Line 8 [ 818 3320

Surcodit GT Line Premium : GT Line + 3700 €

1.0T-GDi 100 ch Mation 6 [ 1074 28550
1.57-G0i 140 ch Active 8 [ 1761 31050
Hytride Rechargeable Motion 5 0 37840
Surcodt Active : Motion + 1 500 €

Surcadt GT-Line Premium : Active + 3000 €

Surcait Lounge : Actve + 1900 €

. NRO |
Hybride Motion § 0 34090
Hybride Rechargeable Motion i 0 40940
EV Motion 4 0 45690
Surcodt Active : Motion + 1 000 €

Surcodt Premium ; Active + 2 600 €

1.6 T-G0i 160 ch MHEY Mation 9 [ 2544 33340
1.6T-G0§ 210 ch Hybride Actve 8 [ 850 40190
1 6T-G0i 245¢ch ybrde RecharpsableActie 8 [ 1050 45840
1.6 CRDi 136 ch MHEV Mation DCT T [ 1094 37440

Surcolit Actve : Motion + 2 400 £

Surcait 30 Years : Actve + 2 600 €4+ 2 BS0 €

Surcedt GT-Ling < Active + 2 900 € 4 + 3 850 €

Surcadt GT Ling Premium : GT-Lne + 4000 €2 + 4100 €

170 ch Air Active 3 0 49690
229 ch Air Active 4 0 53630
325 ch Air Active i 0 57690
GT A 0 74630
Surcadt Air Design : Air Active + .3 B00 €

Surcodt GT-ine : Air Design + 4 000 €

Hybride 215 ch Design 8 L 5920 53140
Hybride Rechargeable 253 ch Actie 8 [ 2075 54990
Surcodt Dessign -Active + 4 200 €2+ 5150 €

Surcodt Premium ; Design + 5 500 €

[ -
204 ch Earth 4 0 78000
385 ch GT-Line 4x4 8 0 86000

[ Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [ Malus écologique et masse (en €). Monfants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des finifions de base. NC : non communigué.



LAMBORGHINI

TYPE CV B/M* PRIX
ST0 50 [ZJ70 000 299 205
Sterrto NC [ZI70000 270 000
. REVUELTO
1015 ch NC [ZI70000 506 808
URUS
Perfomants 59 (1170000 266 555
LANCIA
TYPE CVv BM* PRIX
. YPSWON |
1.2 NHEV 100 ch NC 0 24500
Electrigue 156 ch NC [3 2000 34800

Surcodtt LX - "base” + 3 000 £
Surcolt Cassing . LX+ 500 €4 4 1700 €

LAND ROVER
TYPE Cv BAM* PRIX
PHEV'S 11 [ 530 61200
D200 11 [Ii6082 57100

Surcodt Dynamic SE - § + 7 200 £
Surcolit Dynamic HSE : Dynamic SE + 5 400 £
Surcollt Autobiography : Dynamic HSE + B 400 €

DISCOVERY SPORT
PHEV S 11 [ 6225 61300

0200 Dynamic SE

Surcodtt Dyramic SE - 5 + 6 300 £

Surcolt Dynamic HSE : Dynamic SE+ 6 700 €
DISCOVERY

23 [I170000 96900

11 [J23397 64000

D350 HSE
Surcoit 35th Limited Ecition : HSE 7 800 €
RANGE ROVER VELAR
19 [0 273 82200
11 [B60B 70500

2

P400e S
02005
Surcoitt SE -Dynamic < 5+ 7300 €
Surcoiit HSE R-Dynamic - £ R-Dynamic + 6 600 €

P400 SE 28 (70000 81000
P525 X-Dymarmic 43 [370000 136 700
D200S 11 170000 63800
02508 14 (70000 68400
D300S 19 [70000 72900
Surcot SE :$-+ 4 800 €

Surcodit 5E X-Dynamic ; SE +4 100 €

Surcoiit HSE X-Dynarmic : 52 X-Dynamic + 6 900 €

Surcolt X X-Dynamic ; HSE X-Dynamic + 20 600 €
Surcolit X5 Fditon - SE + 7 200 €

Surcoiit P52 Carpathian X-Dymamic : P525 X-Dynamic + 7 600 €

P400 SE 28 [I70000 86800
P525 X-Dynamic 43 [I70000 140 400
P400e S 19 (17300 83500
D250 14 [I70000 72900
D300 19 [I70000 76700
Surcolt SE :§ + 6 900 €

Surcoiit 5 X-Dynamic : 5E +4 200 €
Surcoit X5 Bdition - 5 + 4 300 €

Surcolit HSE X-Dynamic - 52 + 11 000 €

Surcoit X X-Dynamic : H5E X-Dynamic + 17 600 €

Surcoilt Carpahian X-Dynamic : X Dynamit + 7 600 €
P460e S 28 [021 050 103 200
P550e Autobiography Dynamic 28 (123300 143700
D250 SE 14 [O70000 95 400
D350 Autobiography Dynaric 23 [70000 124 700

Surcoirt SE : S + 6 600 €
Surcolt SE Dynamic : SE+ 3 400 €
Surcodt HSE Dynamic : 5E + B A00 €

P530 Autobiography 44 [L]70 000 192 300
PE15 SV 56 [Z]70000 238 700
P460e SE 28 [22 100 147 500
P550s HSE 28 [Z123 300 167 400
0350 HSE 23 [Z70 000 151 700
Surcoiit HSE : SE + B 600 £

Surcolit Autobiography : HSE + 17 TO0 €
Surcoiit SV : Autcbiography + 37 700 €

LEAPMOTOR
TYPE GV B/M* PRIX
103
“pase’ NG 0 19500
¢ |
“base’ N 0 36400
REEV NG 0 37400
LEXUS
TYPE CV B/M* PRIX

base” 5
Surcolt Elegant - “base” + 3 500 €
Surcodt Emation ; Hegant + 500 €
Surcolit Relax : Emotion + 4 300 €

0 34800

Surcoilt Codl : Relax + 0 €

[Ees—— e
300h 8 [ 50 41990
300e Pack 4 0 57400

Surcolt Pack : "base” + 2 480 €

Surgolt F Sport Design : Pack + 1 920 €
Surcolt Lues : F Sport Design + 2 900 €
Surcoiit F-Sport Exeuive : Lue + 11 600 €

350h Pack

450h+ Luve S0T
Surcodt Lue : Pack + 6 000 €

Surgolt Executive : Luxe + 10000 €4 +11000€
Surcolt F Sport Executive : Brecutive + 02 + 3500 €

10 [ 1750 57500
10 [ 1900 67000

300h Luxe
Surcolt Bxecutive ; Luxe + 8 800 €

9 [0 900 64700

10 [0 3700 91600
18 [38725 99200

+ Luxe

500h F Sport Executive

Surolt F Sport Design : Lue + 0 €
Surcoiit Exegutive : F Sport Design + 6 200 €

300 Pack 12
Surcolt Lue : Pack + 3 000 €

Surcolt Exegutive : Luxe + 10 000 €

¢ 57500

350h Executive 7 places 10 [[128292 131 000

i%

19 [Z141 174 119900
Surcolit Executive : ‘base” + 33 000 €

Surcoiit Executive Innovation : Bxecutive + 5 000 €

LOTUS
TYPE CV B/M* PRIX
Ve 30 [I70000 99470
~ ELETRE |
603 ch NC 0 07830
R NG 0 153090

Surcot 5 - "base’+ + 25 200 €

LYNK & CO

TYPE Cv B/M* PRIX
Core NC 0 3598
Core N NG 41435
MASERATI
TYPE Cv B/M* PRIX
6T 19 (070000 81200
Modsna 21 (70000 90800
Trofeo 4 [70000 121600
Folgore NC 0125850
_______________GHBL___
6T 21 (70000 105 250
Modna 32 (1170000 145 350
_ LEVANTE
6T 21 [70000 111 500
Modena 32 [T170000 149000

QUATTROPORTE

32 [I70 000 174 500
GRANTURISMO

39 [Z170 000 181 350
Trofeo 46 [ZI70 000 225 650
Folgora 10 {1 199 300

Modena

530 ch 58 70 000 251 950

MC20 CIELD

530 ch NG LLI70 000 287 250

MAZDA
CV B/M* PRIX

TYPE

2 HYBRID
Pure 5
Surcodt Pure Pack Plus : Pure + 1 000 €
Surcoit Agile - Pure + 1900 €
Surcolt Agile Pack Confort : Agile + 1 250 €
Surcoit Agile Pack Confort & Safety : Agike + 2 200 €
Surcoilt Select - Agike + 3 100 €
Surcodt Select Pack Panoramigue ; Sebect + 1 100 €

0 25240

2.5 g-Skyfctiv-G 140 ch Prime-Line
2.0 &-Skyfctiv-X 186 ch Cantre-Line
Surcolt Centre-Line ; Prime-Line + 2 200 €
Surcolt Homura : Pime-Ling + (0 €
Surcodt Nagisa : Homura + 1 300 €
Surcolt Exclusive-Line : Nagisa + 1 000 €
Surcoiit Takumi : Bxclusve-Ling + 1 900 €

NG [0 818 28000
10 [0 330 32500

Surcodit : 5 pories + 0 €
X3
2.5 e-Skyfctiv G 140 ch Prime-Line 7 [ 983 3030
2.0 &-Skyfictiv X 186 ch Centre-Line 10 [ 450 35100
Surcolt Centre-Line ; Prime-Line + 2 450 £

Surcolit Homura ; Cenre-Line + 400 €

Surcodt Nagisa : Homura + 1 400 £

Surcolit Exclusive-Line : Nagisa + 950 €

Surcolt Takumi ; Excluse-Ling + 1 900 €

. Mmx30
g-Shphctiv EV 145 ch Prime-Line 6 [ 2000 36250
g-ckyphctiv R-4V 170 ch Prime-Line NC [ 530 38250

Surcoit Excusive-Line - Prime-Line +1 000 €

Surcodt Makoto  Exlusive Line + 2 600 €

Surcoit Eion R: Makoto + 3 100 €
____________MX-5ROADSTER
1.5 Skykcti-G 132 ch Prime-Line NC [ 1504 33000
Surcodt Excusive Line - Prime-Line + 3600 €

Surcoit Kazar - Ecusive Lie + B00 €

Surcoit Homura; Kz + 2 500 €

Surcollt ; Roadster + 2 500 €

. Ctxs60
2.5 e-Skyhctiv PHEV 327 ch Prime-Line NC [ 2885 50050
3.3 e-Skyfctiv 0 200 ch Prime-Line NC [0 3630 54730
3.3 e-Skyhctv D 254 ch Eclusive-Ling 15 [ 5756 50700
Surcolt Belusive-Line ; Prime-Line + 1 300 €

Surcoit Homura ; Exchisve-Line + 6 300 €

Surcoit Takumi : Exchusive-Ling + 1 060 €

Surcodt Homura Phs ; Takum + 3800 €

Surcodt Takumi Phus - Takumi + 3 860 €

2.5 8-Shkyhct PHEV 327 ch Bolusie-Line 10 [0 6500 64100
3.3 e-SkyActiv D 254 ch Homura Plus 15 [[13459 73150

Surcoit Homura : Bxclusae-Line +6 150 €
Surcoit Takumi : Homura + 1 060 €

Surcolt Homura Phus : Takumi + 2 750 €
Surcolt Takumi Plus : Homura Plus + 1 060 €

\Y [of WAY 2=\
TYPE CV B/M* PRIX
ARTURA
630 ch NG {} 235 548
B — &
520 ch NC [Z170 000 198 500
I
780 ch NC [Z170 000 282 400
= IDES
765 ch NG [2170 000 372 500

101

TYPE CV B/M* PRIX
180 Progressive Line 7 [ 650 39450
2(10 Progressive Line 3 [ 650 41450
35 AMG 4Matic 19 [051912 63950
45AMG 5 dMatic+ 3 70000 79200
250 & Hybrid EQ Progressive Line !} 0 49050
180 d Progressive Line 6 [0 740 40750
200 d Progressive Ling 8 [0 400 42750

Surcodt Star Edition : Progressive Line + 0 €
Surcot AMG Line : Progressive Line + 2 300 €
Surcodt AMG Exciusive Design : AMG Line + 3 350 €

180 Progressie Ling T 1276 40400
200 Progressive Ling 9 01276 42400
250 & Hybrid EQ Progressive Line ] 0 50300
180 d Progressive Ling 6 11074 41700
200 d Progressive Ling 8 [ 818 42500

Surcodt AMG Line : Progressive Line + 3 250 €4 + 3600 €

ULF

180 Progressie Ling 7 [0 %98 44350
200 Progressive Line 9 [ 898 46900
35 AMG 4Matic 19 [0]46 790 70450
45 5 AMG AMatic+ 31 70000 83700
250 & Progressive Ling 4 0 55400
180 d Progressive Ling 6 ] 740 45650
200 d Progressive Line B [0 450 48200
220 d Progressive Ling 10 0 640 53000
Surcoit AMG Line : Progressie Line + 3 250 €
Surcadit AMG Exclusive Design - AMG Line + 3100 €

SHOOTING BRAK
Surcodt : Coupé + 1 200 €
T ES——
180 Progressive Line T [ 2370 45200
210 Progressive Line 9 [ 2370 46950
35 AMG 4Matic 19 [70000 70400
45 AMG S dMatic 31 70000 84050
250 e Progressive Line !} 0 55500
180 d Progressive Line 6 [0 2104 46100
200 d Progressive Ling 8 [ 2104 47850
220 d Progressive Line 4Maiic 10 [ 3976 54550

Surcadt AMG Line : Progresswe Line + 3 650 €
Surcodit AMG Bxchusive Design : AMG Line + 2 400 €

250+ 7T [ 2000 46950
300 AME Line 4Matic NC 0 51500
200 Progressive Ling 9 3731 50400
35 AMG 4Matic 19 170000 73850
200 d Progresswe Ling § [ 3505 51300
220 d Progressive Line 4Mafic 10 [l 5452 58000
Surcodt AMG Line : Progressve Line + 3650 €
EQB

250+ 7 12000 46950
300 AME Line 4Matic NC 0 54950
200 Avantgarde Line 11 [ 2579 55400
43 AMG 4Matic 29 [QI70000 80900
63 AMG S E-Performance 37 [0 333 135600
300 & Hybrid EQ Avanfgarde Line O35 64250
400 & Hybrid EQ Avantgarde Line 4Matic 15 [ 4100 73000
200 d Avantgarde Line g [0 2090 54600
220 d Avantgarde Line 11 [ 2140 58800
300 d & Hybrid EQ Avantgarde Line 11 [ 4300 67900

Surcodit AMG Line : Avantgarde Line + 2 960 €
Surcodt Limited Edition : 63 AMG 5 E-Performancs + 2 350 €

| CLASSECBREAK
Surcollt ; berdine + 1 500 €

200 11 [0 6159 60950
2004 11 [0 4700 64350



43 AMB 31 (70000 89000
300 & Hybrid EQ Avantgard Line 11 [ 9650 72650
400 & Hybrid EQ Avantgards Line 15 [ 0650 75450
63 AMG S E-Performance 37 7 070 139 400
200 d Avantgarde Ling NC NG 60150
220 d Avantgarde Line 11 [ 6398 64500
450 d Avantgarde Ling 25 [H7181 77200
300 de Auantgarde Line 11 11450 75300

Surcndt AMG Line : Avantgards Line + 4 800 €
Surcndt Limited Edition : 63 AMG S E-Performencs + 3 600 €

. GLccowPE |
200 AMG Line 11 [ 9804 69700
43 AMG 31 [I70000 87 800
300 & Hybrid EQ AMG Line 11 [ 9800 83000
400 & Hybrid EQ AMG Line 15 [J 9800 86600
63 AMG S E-Performance 37 [H7 070 141 300
220 d AMG Line 11 [J 6740 73900
450 d AMG Line 25 [H6T70 87700
300 d 8 AMG Line 11 [I11600 86950
Surcoit Limited Eton : 63 AMG § E- Performence + 4 000 €

. CLASSEE
200 Avantgarde Line 11 [ 4199 65450
300 & Hybrid EQ Avantgerde Line 11 [J 5300 73650
400 & Hybrid EQ Avantgerde Line dMatic 15 1 6125 83500
53 AMG Hybrid AMatics 34 [JHO 700 113 150
200 d Avantgards Line NC NG 63180
220 d Avantgarde Ling 11 [J 3810 68600
450 d Avantgerde Line #Matic 25 [HO776 89950
300 d e Avantgarde Line 11 [0 6125 75600

Surcoiit AMG Line - Avantgarde Line + 5 960 €
Surcoiit Beclusive Line : AMG Line + 5 400 €

Surcollt : berine + 2 550 €

sLASSE E A
220d 11 [0 7901 78150
450 d 25 [CJ16448 97100
J00de 11 [LHO400 88750
. CLECOUPE |
200 AME Line 11 [0 3948 66300
300 AMG Line 4Matic 15 [0 8529 69150
450 AMG Line 4Matic 26 [J24 968 77 800
53 AMG dMatic+ 34 [I]70000 92450
300 & Hybrid EQ AMG Line NC [0 5000 72000
220 d AMG Line 11 [ 3200 68150

ABRIOLET

200 AMG Line 11 [ 7552 74650
300 AMG Line 4Matic 15 14385 77900
450 AMG Line 4Matic 26 [[J42B46 86 550
53 AMG 4Matic+ 34 [Z170 000 100 200
220 d AMG Line 11 [0 5800 76500
= §E =
300 Executive Line 8 0 70050
350+ Electric Art 8 0 81400
53 AMG dMatic+ 15 0125750
Surcoiit AMG Line - Beecutive Line + 10 950 €
300 AMG Ling Edition B 0 85050
350+ Electric Art 8 0 93550
350 Electric Art dMatic 10 0 96300
500 Electric Art dMatic 10 0 101 150
43 AMG dMatic 10 {1 134 000
53 AMG dMabc+ 10 {1 146 800
Surco(t AMG Line : Hectric At + 5 100 €
e
53 AMG dMatic+ 33 70000 105 550
63 AMG S dMatic+ 55 70000 159 700
400 & Avantgarde Line 15 [[HBO50 99300
53 AMG Hybride 4Matic+ 34 [J23000 116250
300 d Avantgarde Ling 16 (138030 86950
350 de Avantgarde Line 11 [L26300 95750

Surcoit AMG Line - Avantgarde Line + 11 500 £

102 [ LE PRIX DU NEUF ]

GLE COUP
53 AMG 4Matic+ 32 [M70000 123650
63 5 AMG 4Matic+ 55 70000 174450
400 & AMG Line 15 [1J20300 109900
53 AMG Hybride dMatic+ 3 (L2400 134 250
450 d AMG Line 25 [70000 95700
350 de AMG Line 11 [22100 110500
580 Maybach 40 [70000 206 350
680 Maybach 57 70000 252 350
450 & Hybrid EQ Brecutive 19 [Z111300 135300
580 ¢ Hybrid EQ Bxecutive 25 (12500 148 400
63 AMG S E Performance 55 [16.850 224 200
350 d Exeative 17 [11 776 115480
450 d Exeartive 4Matic 25 (115998 121700

Surcoiit AMG Line : Executive + 7 350 €3 + 11 060 €

350 Elestric Ar 8 0 106 100
450+ Electic Ar 8 0 120350
580 AMG Line AMati {0 0 167050
AMG 53 4Matic+ {5 0 170000
Suroit AV Line - Bectic At + 4 850 € 2 + 15 850 €

450 ANG Line 10 0 150 300
580 AMG Line {0 0 168150
680 Maybach f0 0 216100
| ——
450 Executie 2 [I70000 122900
580 AMG Line 40 (170000 151300
63 AMB AMatic+ 55 [I170000 198 850
600 Maybach NC (70000 208950
450 d Execuiive 25 70000 121 250

Surcodt AMG Ling - Bxecufive + 5 000 €
S AMGGTCOUPE

43 NC [IJ70000 146 300
63 dMatic+ 51 [70000 201 500
63 Pro dMatic+ NC [D70000 230 800
63 5 E Performance NC [1145 868 230 800
43 dMatic+ 25 [70000 134 700
53 dMatic+ 32 [J70000 151 850
63 5 E-Performance 50 [II70000 225900
AMG SL

43 2 [70000 151 050
63 dMatic+ 51 [70000 203100
63 5 E Performance 65 (27 780 232 400
500 AMG Line 31 [ZI70000 169 350
63 AMG 51 [Q70000 204 700
580 Technologie EQ AMG Line 18 0 174950
Surcoiit Edition One : AMG Line + 21 400 €

180 Styfe T NC 36412
160 d Style 5 NC 37317
180 d Style B NC 3B T87

Surcoit Progressive : Ste + 1896 €

200 Style 4 [ 2000 48517
Surco(t Progressive : Style + 2 440 €
MG

TYPE CV B/M* PRIX
Hybrid+ Standard 9 0 19990
Surcolt Comfert ; Stendard + 1 500 €
Surcolit Lueury : Corrfort + 2 000 €
- Mes |
170 ch Standand 4 0 29930
204 ch Luoary 5 0 35990
XPower i1 0 40490
M
Autonomie Standard 177 ch Comfort 5 0 32090
Autoromie Etendue 156 ch Comfort 5 0 35990
Surcoilt Lueury : Comfort + 1 500 €
Y -

) 5 [ 50 22090

PHEV Comfort 7 [0 300 379%0
Surcodi Luwry : Comiort + 2 000 €
[ MARVELR
180 ch Comfort 5 0 44490
288 ch Performance 4WD 1 t 50990
Surcodt Luwry : Comiort + 2 500 €
“bass’ NC 0 62990

MINI
TYPE CV B/M* PRIX
Cooper C Essentid NC [0 818 3072
Cooper 5 Esseniial NG [ 1276 MTX
Jobn Cooper Works NG [ 2544 30850
Cooper E Essenfial 4 0 34000
(ooper SE Essential 4 0 38000
Jobn Cooper Works 100 % dectrique NC 0 42350
Surcodt Classic : Essential + 1 160 €4+ 4 150 €
Surcoit Favoured : Classic+ 2 770 €2+ 3 330 €
Surcodt JOW - Favoured + 1 310 €2+ 3120 €

JATCH & POR

Surcolt 3 porles - 220 €

CABRID
Cooper C Classic NC [ 2544 33450
Cooper S Classic NC [ 2726 36800
John Cooper Works NC [0 4279 44850
Surcolt Favoured ; Essenfial + 3920 €
Surcolt JOW : Favoured + 1 880 €
. ACEMAN
E Essential NC 0 36000
SE Essential NC 0 40000
Jobn Cooper Works NC 0 45450
Surcolt Classic : Essential + 4 160 €4+ 4B10 €
Surcolt Favoured : Classic+1 210 €2+ 1 860 €
Surcodt JOW - Favoured + 1 930 €
( 170 ch Essentid g [ 818 40000
JCW 300 ch 19 [026 302 61350

MITSUBISHI

TYPE CV B/M* PRIX
1.2 Mwec /1 ch Inform 4 0 16490
Surcodt ivite : Inform + 600 €
Surcolt Red Line Edifion ; Invte + 1 200 €
Surcoit Intenss - Red Line Ediion + 1 200 €
1.0 MPI 67 Invite: 4 [0 170 18890
1.0 MPI-T 91 Intense 5 @ 170 231%
1.6 MPIHEY 143 Intense 5 0 29490

Surcodt nstyle : Intense + 1 000 €

1.0 MPI-T 91 ch Inwite NC[O 898 271%
1.3 DI-T MHEV 140 ch Intense NC [0 898 31230
1.6 MPI HEY 143 ch Intense NC {35890
1.0 MPI-T GPL AT ch Invite NC [0 230 27530
Surcolt Intense - vite + 3 900 €

Surcoilt sty : Intense + 3 400 €

PSE CROS

24 Mivec PHEY 188 ch Invite 48D 5 [0 1000 42990
Surcolt Interse - wite + 5 000 €

Surcoiit Black Collection : Inkense + 1 200 €

Surcodt Instyle : Intense + 2 000 €

FHEV Invite NC [ 3050 51500
Surcodt Imvite + ; Invite + 4 200 €

surcodt interse - itz + + 2 B0 £

Surcolt Instyle : Imense + 5 500 €

Surcoilt Instyle + : Inshie + 2 000 £

NISSAN

TYPE Cv B/M* PRIX
. JUkE
1.0 DIG-T 114 ch Acenta 5 [ 650 25400
Hybrid 143 ch Acenta § 0 30700

Surcodt N-Connecta - Acenta + 2 200 €
Surcoilt Tekna - N-Connecta + 2 100 €
Surcolt N-Sport ; Tekna + 650 €

Surcoit N-Design - N-Sport + 1 000 €

1.3 Mid-Hybd 140 ch Acenta 7 O 1761 34700
1.3 Mild-Hybrid 158 ch Acenia Xironic 8 [ 1629 37800
e-Power 190 ch Acenta 8 [0 775 39600
Surcodt N-Connecla : Acenta + 2 200 €

Surcodit Tekna : N-Connecta + 2 900 £

Surcodt N-Design : Tekna + 400 €

Surcodt Tesna+ : Tekna +3 600 €

Surcodt N-Design+ ; Tebna+ + 0 €

. _ARIYA
218 ch Engage 63 kWh 4 0 39300
242 ch Engage 87 kit 3 0 45800
306 ch Advance 87 kWh e-dorce 3 0 52300
Nismo f 0 59300
Surcodt Advance : Engage + 2 500 €

Surcodit Evolve : Advance + 3 500 €

. X-TRAL
e-Power 204 ch Acenta 8 [ 2360 43800
e-dorce 213 ch Acenta 8 L 4874 46100
Surcolit N-Connecta : Acenta + 2 200 €

Surcadt N-Tek : N-Connecta + 2 000 €

Surcodt Tesna : N-Trek + 3000 €

1.3 Tee 130 ch Acenta T [ 3552 28860
EV 45 kWh Acenta 5 3 2000 39000

Surcodt N-Connecia - Acenta + 2 /00 €2+ 3000 €
Surcodt Tesoa : N-Connecta + 2 400€3 + 3000 €

TYPE CV B/M* PRIX
CORSA

1.2 Turbo 100 ch Edition 5 [0 170 20900
1.2 Turbo Hybrid 100 ch Edition § 0 23700
1.2 Turbo Hybrid 136 ch S ) 0 27300
Electric 136 ch Edition 4 [ 2000 32000
Electric 156 ch Edition 4 3 2000 33500
Surcodit G5 ; Fdition + 1 700 €

1.2 Turbo Hybrid 100 ch Edtion 5 [ 170 24500
1.2 Turbo Hybrid 136 ch Edition 7T 0 170 26000
Electric 11.3 ch Edition 4 [ 2000 29000

Surcodt GS : Edition + 2 500 €

1.2 Turbo 130 ch Edition Auto. 7 [ 1172 28500
1.2 Turbo 136 ch Edition T O 360 26500
1.2 Turbo Hybrid 136 ch Edition ) 0 20500
Electrique 156 ch Edition 4 32000 36900
Surcodt G5 : Ediion + 2 000 €
. ASTRA
1.2 Turbo 130 ch Edition T O 240 29350
1.2 Turbo Hybrid 136 ch Edition 1 0 32650
Hybrid 180 ch GS 8 0 44050
GSa 10 0 49150
1.5 Diesel 130 ch Edition Auto. T [0 310 3350
Electric 156 ch Edition 4 32000 38990
Surcodt G5 : Fdiion + 3 450 €
Surcodt ; beding + 1 150 €
1.2 Turbo Hybrd 1.36 ch Edtion T 260 37000
Hybride Rechargeable 195 ch Edition 8 1710 41990
Elecirique 213 ch 73 kWh Edition NC ] 2000 42490
Flestrique 213 ch 82 kWh GS T 32000 45990
Surcodt GS ; Edition + 2 500 € 3+ 4 000 €
Electric Elegance 4 32000 36850
Surcot Elegance Pack : Edition + 3 950 €

PEUGEOT
TYPE CV B/M* PRIX
f=————— Ml
1.2 Turbo 100 ch Style 5 O 150 21150
1.2 Hybrid 100 ch Style E 0 23550
1.2 Hybrid 136 ch Allure ) 0 26250
Elecirique 136 ch Style 4 3 2000 28000
Electrique 156 ch Allure 4 ] 2000 35400
Surcot Allre : Stle + 1 900 €a + 8100 €
Surcadt GT : Allre + 1 900 €

[ Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [ Malus écologique et masse (en €). Monfants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des finifions de base. NC : non communiqué.



1.2 Turbo 100 ch Style 5 [ 400 27000
1.2 Hybrid 136 Style 7 0 30900
Electrigue 136 ch Style 4 [ 2000 36000
Electrigue 156 ch Style 4 [] 2000 38000
Surcodt Mlure : Style + 1 800 €
Surco(t GT - Alure + 1 700 €
1.2 Hybrid 136 ch Styla 7 0 32250
Phug-in Hybrid 180 ch Allure 8 0 42820
1.5 BlueHDi 130 ch Style 7 [ 400 4720
Electrique 156 ch Style 4 32000 42500
Surcolt Alure - Style + 1 400 €2+ 1 B0 €
Surcodt G : Alure + 2 600 €
308 SW
Surcolt : berine + 1 000 €
1.2 Hybnd 136 ch Allure 7 [ 75 37300
Phug-in Hybrid 225 ch GT 10 0 51250
Electrigue 210 ch Allure 7 [ 2000 43900
Surco(t GT : Alure +4 000 €
1.2 Hybrid 136 Allure 7 [0 260 33990
Phug-in Hybnd 196 ch Allure B L[] 1050 43430
Electrigue 210 ch Allure 7 [ 2000 44990
Elecrique 230 ch Grande autonomie Alure 7 12000 46990
Surcodt GI - Mlure + 2 000 € 2 + 4 500 €
Phag-in Hybrid 180 ch Allure B 0 50200
Phug-in Hybrid 225 ch Allure 10 0 52100
Peugeot Sport Engineersd 11 [ 920 70650
508 SW
surcalt : berine + 1 300 €
1.2 Hybrid 136 ch Allure 7 [ 790 40990
Phug-in Hybnd 195 ch Allure B [0 2720 45490
Electrigue 210 ch Allure 7 [ 2000 46990
Electrique 230 ch Grande autonomie Alre 7 0 51490
Surcodt GT : Alure +4 500 €
TYPE CV B/M* PRIX
R CAYMAN
GT4 RS 40 [O70000 162 S00
Spyder RS 40 [O70000 162 500
. O11COUPE
Carrera 28 [LJ70 000 131 700
Carrera T 28 [CJ70000 145100
Carrera 5 NC LZ170000 157 300
Carrera GTS 38 [J70000 174 900
4 GTS NC [J70000 197 400
Carrera 28 [ZJ70 000 145900
Carrera T 28 [I70 000 159 300
Carrera 5 NC (70000 171500
Carrera GTS NC [ZJ70000 189 100
Propulsion 9 0106011
43 10 0 124 296
GT3 12 0 152530
Turbo 12 0 179 560
Turo § 12 0 215207
Turbo GT 13 0 246 538
Surcodt : berne + 16 €2+ 9 €
4 NC 0 117 460
45 NC 0 130068
Tubo NC (0 181048
Turbo § NC { 216692

a0 24 [O70000 109 726
GT5 40 [II70000 167787
4 E-Hybrd 19 [} 8150 125306
45 E-Hyborid 24 [T] 8900 140 540
Turbo E-Hybrid 42 [IH2050 200 434
Turbo 5 E-Hybrid NC []12 200 232 397
Propulsion 6 0 82939
4 a 0 86430
45 8 93091
Torbo 8 01890

al 24 70000 102 200
S a7 [70000 122 400
G5 40 [70000 144 700
E-Hybrid 19 [IH4000 116 800
S E-Hybrd 24 113550 126 700
Turbo E-Hybrid 53 [118350 188400
_ CAYENNECOUPE |
30 24 [T70000 106 900
S a7 70000 127 400
G5 40 [70000 146 100
E-Hybrid 19 114900 118600
S E-Hybnd 24 [Z114 450 130 700
Turbo E-Hybrd 53 [I119100 192 000
TYPE CV B/M* PRIX
] - ¥} T
1.0 5Ce 65 ch Evolution 4 [0 210 19600
1.0 TCe 90 ch Evolution o [ 170 21200
E-Tech Hybride 145 ch Evolution 5 0 24200
1.0 Eco-G 100 ch Evolution 5 0 20700
1.5 Bie dCi 100 ch Evolution 5 0 22900
Surcodt Techno : Evalution + 1 500 €
Surcolt Esprit Alpine ; Techno + 2 300 €
N T e —
120 ch Autonomie Urbaing Evolution 5 [1 2000 27990
150 ch Autonomie Confort Techno 4 @ 2000 334%
Surcolt Techno ; Evalution + 2 000 £
Surcailt kooric Cing : Techno + 2 000 €
Surco(t Roland-Garros - lonic Cing + 1 000 €
_____ _CAPTUR |
1.0 TCe 90 ch Ewolution 5 [ 818 26600
i 5 0 29700
1.0 Eco-G 100 ch Evolution 5O 20 26100
Surcodt Techno ; Fvalution + 2 300 €
Surcolt Esprit Alpine : Techno + 2 300 €
_ 4ETECH |
120 ch Autonomie Urbaing Evalution NG 1 2000 29930
150 ch Autonomie Confort Evalution NC [J 2000 33490
Surcodit Techno : Bealution + 2 000 €
Surcodt conic : Techno + 2 000 €
220 ch Autonomie confort Techno 4 [ 2000 39500

Surailt Esprt Alpine : Techno + 2 000 €
Surcailtloonic:: Esprit Alpine + 1 500 €

—
&3
b
=

E-Tech Full Hybrid 145 ch Evolution 9
Surcodt Techno : Evalution + 2 000 €

Surcolt Esprit Alpne : Techno + 1 600 €

Surgoit koonic : Esprt Alpine + 1 500 €

G
%

1.3 Wi Hybrid Advanced 130 ch Evdlution

E-Tech Full Hybrid 200 ch Evolution Auto, 7

Surcoitt Techno : Bvalution + 1 200 €

Surcolt Techno Espat Alpine ; Techno + 1 700 €

Surcoit koonic : Techno + 2 70 €

Surcolit konic Esprit Apine : loonic + 1 400 €
ARKANA

E-Tech Full Hybrid 200 ch Techno 7 0 45500
Surcoit Esprt Aine : Techno + 3 300 €
Surcolt koni: - Espit Alpine + 2 000 €
| RAFALE |
E-Toch Full Hybrid 200 ch Tachno 7 0 45500
E-Toch 300 ch Esprit Alpine 44 g [0 1340 54500

Surcoilt Esprit Alpine : Techno + 4 000 €
Surolt Atefier Mpine : Esprit Alpine: + 4 500 €

ROLLS-ROYCE

TYPE CV B/M* PRIX
“bass” 49 [Z]70 000 319 800
Ghost Black Badge NC L2170 000 376 200
( PHANTOM
*base’ NC [ZI70 000 486 000
. CULLINAN
“pass’ NG [Z070 000 361 BO0
Black Badge NG [L170 000 417 000
SEAT
TYPE CV B/M* PRIX
. BzA
1.0 MPI 80 ch Edition 4 [0 100 20900
1.0T5195 ch Copa 5 0 22945
1.0 TS 115 ch Copa DSG 6 [ 125 25095
1.5T8 150 ch FRDSG 8 [ 260 28900
Surcodt R : Copa + 2 450 €
ARONA
1.0 TSI 95 ch Edition 5 [ 190 23000
1.0TS 115 ch Copa DSG 6 00 240 28140
1.5T8 150 ch FR DSG B[ 260 33700
Surcoit Copa : Edifon+ 1 260 €
Surcolt FR - Copa + 3610 €4+ 4 060 €
. LEON
1.5 TS 115 ch Copa 6 [ 740 31260
1.5 TSl Hybrid 115 ch Copa 6 [ 280 33490
1.5 &TSl Hybrid 150 ch Copa 8 [ 210 34840
eHybrid 204 ch FR g 0 43750
20TDN 115 ch Copa 6 [ 240 35440
Surcoit FR: Copa + 1230 €
] il
Surcoit : 5 pories + 1 120 €
. ATECA
1.0 TS 115 ch Edition 6 [0 740 32990
1.5 T& 150 ch Edtion [5G B [ 1629 37450
2.0 TDN 150 ch Edition DSG 8 [ 650 41450
Surcolt Copa : Edifon + 965 €
Surcoit FR - Copa + 5496 €
SKODA
TYPE Cv B/M* PRIX
FABIA
1.0 MPI B0 ch Active 4 [0 150 20530
1.0T8 Evo 2 95 ch Selection 4 @ 75 23670
1.0 TSI Evo 2 116 ch Selection DSG 5 [ 190 25440
1.5 TS Evo 2 150 ch Selection DSG 8 [ 210 27120
Surcodt Selection : Acive + 1940 €
Surcodt Monte Carlo : Selection + 3 210 €
. KAmio
1.0T31 Evo 2 95 ch Active 5 [0 260 25020
1.0TS Evo 2 116 ch Selection 6 O 240 28610
1,575l Evo 2 150 ch ACT Selection DSG 8 [ 360 31780
Surcoit Selection : Ackve + 2630 €
Surcodt Monte-Carlo : Selection + 5 200 €
. SCALA
1.0 TS Evo 2 95 ch Active 5 [ 100 250980
1.0TS Evo 2 116 ch Selection 6 [ 150 29430
1.5T8 150 ch ACT Selection 8 [0 20 30920
Surcolt Selection ; Ackve + 2 450 €
Surcoit Monte-Carlo : Selection + 7 260 €
KAROQ
1.0T8 Evo 2 116 ch Selection 6 [ 740 35580
1.5TS Evo 2 ACT 150 ch Selection 8 [ 983 37650
2.0 TDI 116 ch Selection 6 OO0 400 39070
2.0 TDN 150 ch Selection DSG 8 [0 818 42440

Surcoit Sportine : Selecion + 4 770 €

103

50 City 5 [3 2000 33300
60 Element 5 [1 2000 36620
85 Clever 6 [ 2000 42470

Surcodt Clever : Hement +1 770 €
Surcodt Plus : Clever + 1840€4 +1 %0 €

. ENYAD |
85 Element 6 [ 2000 46270
85x Element i 0 49130
Surcodit Clever : Hement + 1 500 €

Surcodt Phus : Clever +2 310 €

Surcodt Sporthine : Plus + 650 €

85 Element f 0 49020
85x Elament § 0 51880
Surcolt Clever ; Hement + 1 580 €

Surcodt Phus : Clever +2 310€

Surcadt Sporthne ; Plus + 650 €

. OCTAVA |
15781 116 ch Selection 6 [ 190 30760
15151116 ch Hybrid Selection i 0 33290
15751150 ch Hybrid Selection i 0 35380
A3 130 3784 47310
2.0TOI 116 ch Selection i 0 34000
2.0 TOI 150 ch Selection DSG 8 [ 150 37330
Surcolt Sporting : Selection + 6 100 €

Surcodt : berine + 1 100 €

. KODIAO
15751150 ch Hybrid ACT Selection 8 [0 114 45620
1.5 TSI PHEV 204 ch Selection 8 [ 1170 51820
AS NC L1151 786 60970
20701 150 ch Selection 8 [ 2646 50120
2.0TDI 193 ch Selection x4 11 [0 6543 54120
Surcodit Sportkne : Selection +4 000 £

1.5 T51 150 ch Hybnd Selection 8 [ 190 46240
1.5TSI PHEV 204 ch Selection NC NC 53020
2.0TDI 150 ch Selection 8 [0 360 49740

Surcodt Sporting : Sekection + 5 970 £
Surcot Laurin & Klement : Sportine +2 300 €

2.0T0I 193 ch Selection &4

8 [0 3840 54270

Surcodt : berdine + 1 100 €

SMART
TYPE CV B/M* PRIX
ESSSSSSSSST T
Pure NC 0 33815
Pro+ NC 0 4135
Premium NC 0 44315
Brabus 8 0 49315
Surcodt Pro : Pure + 2 500 €
I
Pro+ § 0 42315
Premium NC 0 45315
Brabus i 0 498615
Surcodt 25th Anniveersary Edition - Premium + 825 €

SUBARU
TYPE CV B/M* PRIX

SOLTERRA

71,4 kiWh Confort i 0 59990
Surcodt Lupury : Canfort + 4 000 €

SUZUKI
TYPE Cv B/M* PRIX
. IGNS |
1.2 Dualiet Hybrid Avantage 4 0 17180

Surcodt Prvilége : Avantage + 1620 €
Surcadt Pack : Privilege +1 150 €

1.2 Hybrid Avantage 4 0 18990
Surcodt Prvilége - Avantage + 1200 €

Surcolt Pack : Privikege + 900 €

190 25990
50 20990

NG [
NC [

1.4 Boasterjet Hybrid Avantage
1.5 Duaket Hybrid Privilege
Surcodt Privilégs : Avantage + 1000 €
Surcodit Style - Prulége + 1 650 €



1.8 Hybrid Privilege 5 0 33750
Surcot Pack : Priviige + 2500 €
. SCRoss |
1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 7 [0 230 28390
1.5 Dualjet Hybrid Privilege 5 [0 1% 32390
Surcalit Privlege : Avantage + 1 200 €
Surcodt Style : Pradege + 2 400 €
ACROSS
25 Hybride Rechargeabls Pack 10 [0 1400 59290
TESLA

TYPE CV B/M* PRIX
I s
Propulgion 7 0 39940
Grande Autonomie Propulsion 11 0 449490
Grande Autonomiz Transmission Iniegrale~~ NC 0 499490
Performance 12 0 57440
. MODELY
Propulsion NC 3 2000 44990

NC 3 2000 46990

0 52940

Transmission Intégrale NC 0109990
Pleid 1 0119990
. MODELX
Transmiesion Intégrale NC 0 114990
Plaid 15 0 124990

TOYOTA

TYPE Cv B/M* PRIX
1.0 WT-i 72 ch Dynamic 4 0 18900
Surcolt Design : Dynamic + 1 000 €

Surcoiit Callection : Design + 2 600 €

GR 17 [70000 48600
116h Dynamic : 0 24450
130h Colection ) 0 29950
Surcodt Design : Dynamic + 2 000 €
Surcait GR Spart : Calection + 850 €
116h Dynamic B 0 28800
130h Design B 0 31300
Surcadt Design : Dynamic + 2 000 €
Surcodt Collection : Design + 3000 €
Surcot GR Sport : Callection +0 €
Surcolt Premiére : GR Sport + 2000 £

C-HR
1.8 Hybride 140 ch Dynamic B 0 35280
21) Hybride 200 ch Design 8 0 3250
Hybride Rechargeable 225 ch Dynamic 8 0 40900
Surcait Design - Dynamic + 1000 €2+ 2 000 €
Surcolt Colection : Design + 4 500 €
Surcodt Collection Prermigre : Callection + 4000 €
Surcoiit G Sport : Callection + 0 €
1.8 Hybride 140 ch Dynamic B 0 33750

Surcait Design -Dyrmic + 2 100 €
Surcait G Sport - Design + 1 200 €

Hybride Dynamic 9 [0 330 44950
Hybride Rechargeable Design AWD 9 [J 1100 50450
Surcolt 30 Years ; Dynamic + 2 500 €

Surcait Loungs ; Dynamic + 6 400 €

Surcalit GR Sport : Lounge + 4 (60 €

Surcait Colection : Design + 7 600 €

Pure 5 0 39900
Sturcait Orign : Pure + 4 000 €

. _MRAL___ |
Lounge 4 0 73000

104 [ LE PRIX DU NEUF ]

HIGHLANDER

Hybride 248 ch Lounge AWD 10 [H4 215 71000
LAND CRUISER

11 [I70000 73000

204 D-4D LeCap

Surcolt Life ; LeCap + 3000€
Surcailt Légends - Life +8 000 €
Surcolit Lounge : Légende + 7000 €
Surcoilt First Ediion : Lounge + 5 000 €

GR SUPRA
2.0 Safety 15 [ 6126 58600
a0 23 140468 69600

Surcolit “bass" : Salfety - 1000 €
Surcoist Pack Premium : “base” + 2 (00 a + 5000 £

1.2WT-i 110 ch Dynamic 6 L1001 25900
1.50-4D 100 ch Dynamic 5 [01388 26850
1.5D-40 130 ch Dynaic 7 [0 3552 28450
Electric 50 kiWh Dynamic 7 12000 40295

VOLKSWAGEN
TYPE CV B/M* PRIX
. POL0 |
1.0 MPI B0 4 [0 230 21630
1.0TH95 chlife 5 [ 1% 24975
1.0 TS 116 ch Style DSG o [0 240 28880
Gl 11 [ 2918 34940
Surcodt YW Edition ; Life - 270 €
Surcoiit Life Phs : Life + 585 €
Surcolt Style - Life Plus + 585 €
Surcoilt R-Line Edifion ; Style + 925 €

' 5 [ 360 27240
1.0 TSI 116 ch Life 6 [ 280 28740
1.5T51150 ch Style D56 8 [O1074 35500
Surcoiit W Edition : Life + 0 €
Surcot Life Phs ; Life + 1 160 €
Surcoiit Style : Life Plus + 3 820 €
Surcoilt R-Line : Style + 320 €
Surcoiit R-Line Edifon : A-Line - 2 000 €
- Tme0_
1.0TH9% ch 5 [ 240 24570
1.0 T8I 116 ch Life Plus 6 [0 230 29050
1.5 T8 150 ch R-Line DSG 8 [0 740 34360
Surcoit Life Phs : “base” + 3 3D €
Surcoiit WY Edition : "base” + 2 250 €
Surcoiit R-Line ; Life Plus + 3 T10 €
Surcoiit R-Line Edibon : A-Line - 1 930 €
1.0TS 116 ch 6 [ 650 27540
1.5 TSIEVO2 150 ch Life 8 [ 1074 34680
20701 116 ¢h 6 [0 310 30800
20701 150 ch Life DSG 8 [ 650 41160
Surcolit Life : "hese” + 4 TI0 €
Surcoiit W Edition ; Life - 250 €
Surcoiit Life Phs : Life + 1 000 €
Surcoiit Syle : Life Plus + 1610 €
Surcoit Style Exchisie - Style + 5 300 £
Surcoilt R-Line - Style + 4 440 €
Surcailt R-Line Edibon : Sty + 2190 €
1.0 TS 116 ch Style 6 1386 41530
1.5 TSIEVO 150 ch Style DSG 8 211901 46700
Surcolt R-Line - Style + 4 T10 €
Surcoiit Edtion Karmann : B-Line + 3 590 €
. GOk |
1.5 TSIEVOZ 116 ch 6 [0 230 30740
1.5 6T Ewo2 116 ch Life Plus DSG 6 [ 170 35820
1.5 TS Evo 2 150 ch Style D5G 8 [ 240 42570
Gl 16 [ 6637 49750
GT1 Chubsport 19 118858 54530
R 22 [143179 57 860
eybrid 204 ch Life Plus 8 0 44340
GIE ] 0 53530
2.0 T0I 116 ch Life Phss 6 [ 7 37150
2.0 TOI 150 Life Plus DSG 8 [ 19 41410

Surcait Life Phs : “base” + 2 260 €
Surcoiit VW Edition : "base” + 2 (10 €
Surcoiit Shyle : Life Plus + 4 150 €
Surcoit R-Line - Style + 110 €

Surcoiit R-Line Edifon : R-Line - 1 830 €

{5751 Ew2 116 ch Life Plus 6 [ 260 34050
1.5 TSI Eva2 116 ch Life Phas DSG 6 [ 210 36870
1.5 ¢TSI Eva2 150 ch Style DS 8§ [ 260 43780
2.0TDI 116 ch Lifelus 6 M 125 3820
2,0 DI 150 ch Life Phus DSG 8 M 240 41630
Surcat Sty - Life Phs + 4 330 €

Surcolt R.Line : St + 310€
Do R s
Pure 170 ch 5 32000 34990
Pro 204 ch 5 [12000 39990
Pro $ 204 ch 5 [32000 42990
GTX 5 [12000 46990
GTX Perfommance i 0 47990
Surcoit Lie Max :bass’ + 1000 €3 + 1500€

. TOULRAN |
1,5 TSI EVO 150 chLie Ps 8 [ 1761 43650
2.0 TOI 150 ch Lie Plus D5G 8 [0 1814 50050
Surcoit Sty - Life Phs + 4 310 €

. oBUOZZ
Pure 170 ch 59 ki 5 places ; D 49540
Pro 286 ch 79 kiWh 5 places i 0 52850
Pro 286 ch 86 kiWh 7 places i D 58400
GTX 79 kit 5 places 5 D 69515
GTX 86 kih 7 places 6 D 72800
e TIGUAN._— R
15751130 ch 7 [138 40800
15,6751 150 ch Elagance g [ 2469 51500
ebybric 204 ch Life Phs 8 M 660 53900
akybric 272 ch Eloganca 9 [ 790 61150
2.0 TDI50 ch Lite Pl 8 (] 2244 49700
20701193 ch R-Line Echsive Moo~ 10 1113543 65100

Surcolt Life Plus :"base” + 3 400 €
Surcolit WY Edition - Life Plus + 200 €
Surcolt Hlegance : Life Pluz + 5 000 €
Surcolt R-Line : Life Plus + 3 600 €
Surcolit F-Line Edition : B-Line + 920 €
Surcolt R-Line Exclusve - R-Line 4 7 400 €

1.5 8751150 ch Life Plus 8 [ 3600 51900
eHybrid 204 ch Life Phus 8 [0 13080 58400
etiybrid 272 ch R-Line 9 [I 1480 63600
2.0 TDI 150 ch Life Plus 8 [0l 4424 55200
Surcoiit WY Editon : Life Plus - 1100 €

Surcolt Elegance : L Flus + 3 400 €

Surcolt R-Line ; Life Plus + 3000 €

Surcolit A-Line Edition : Life Plus + 2 900 €

Surcolt R-Line Exclushe : R-Line + 6 100 €
s
Pure 170 ch 5 [ 2000 41500
Pro 286 ch 6 12000 45990
GTX Lifee ma 5 0 54590
Surcolit Life Max : "base” + 1000 €
. T ——
Pro 286 ch 6 0 50500
GTX Life Max 5 0 59500
Surcolit Life Max : “base” + 1000 €

1.5 8751150 ch 8 [0 240 45300
eHybrid 204 ch 8 [ 490 52790
etiybrid 272 ch Elegance 9 [ 580 64530
2.0 TDIEVD 122 ch 6 1270 47200
20 TDIEVO 150 ch Life Plus 8 [ 1470 53100
Surcolt Life Plus ; "base” + 4 400 £

Surcolit Elegance : Lie Plus + 5 400 €

Surcolt A-Line : Elegance + 1 100 €
7
Pro 286 ch 6 0 58290
Pro S 286 ch Life Max 6 0 61690
Surcolit Life max : "base” + 1700 €

Pro 286 ch 6 0 58090
Pro S Life Max 6 0 62390
GTX b 0 75000
Surcolt Life Max : "bass” +1 /00 €

etybrid 381 ch Elegance 22 2320 90300
R 22 [IH3100 107 500

. Cappy
15751116 ¢h DSG 6 [0 3982 33860
20701 102 ch 6 [0 2380 32650
20701 122 ch DSG 6 [ 3315 36700
Surcolt Life : "base” + 2 B30 €

VOLVO
TYPE CV B/M* PRIX
I -+
Single Start 5 L[] 2000 39100
Single Extended Range Start 5 [1 2000 43300
Twin Performance Plus 8 0 50850
Surcolt Pls : Start 4+ 2950 €

Surcodt Ukra ; Phes + 2 950 €

Twin Performance Uitra 8 0 55900
. Xc40
B3 Essential 9 [0 3999 41350
B4 Plus 11 [ 3999 48800

Surcodt Start : Essential + 2 300 €4+ 2 W0 €
Surcolt Plus : Start + 2100 €2+ 6650 €
Surcodt Black Edition : Plus + 1 750 €
Surcodt Ulra : Plus + 3 450 €

. Ex40
Single Essential T 0 4690
Single Extended Range Start ] 0 52200
Twin Performance Plus 14 0 62150

Surcodt Start : Essential + 3 000 €
Surcodt Plus ; Start + 5750 €
Surcodt Black Edition : Plus + 1 300 €
Surcodt Utira : Black Editon + 3 %0 €

Recharge 238 ch Start Plus g 0 56850
Recharge Bxtended Range 252 ch Start g 0 55555
Recharge Twin 408 ch Plus 14 0 63150
Surcodt Plus : Start + 3600 €
Surcodt Ukimate : Plus + 4 250 €
. s0
B4 essence Start 11 [ 2736 50700
Recharge T6 Plus Style Dark 15 [C] 2585 65350
Polestar Enginesred 17 [ 2585 77600
Surcodt Phus Ste Dark ; Start + 2 450 €
Surcadt Uliimate Style Cheame : Plus Style Derk + 6 060 €
W
B4 essence Start 11 ] 2844 50100
Recharge T6 Plus Style Dark AWD 15 [ 2975 66750
Surcodit Phus Stye Dark : Start + 2 450 €
Surcadt Ulira Style Dark : Plus Style Dark + 6 900 €
Surcodit Uttra Style Chrome : Plus Style Dark + 6 200 €
. Xc60
T6 Start AWD 15 NC 69430
T8 Ulira AWD fal NC 83800
Surcodt Plus : Start + 5950 €
Surcodit Ukra : Plus + 5 400 €
Surcodt Black Ediion : Ura+ 1400 €

NOUV| 300
Single Extended Range Start 17 75900
Twin Ultra 23 0 93050
Twin Performance Uira 35 0 98450
Surcodt Plus - Start + 4 000 €
Surcodt Ulira : Plus + B150 €

XCa0

Hybride Rechargeable Start 20 [0 7925 97500
Surcodt Uktra Style Chrome : Start + 7 500 €
Surcodt Uttra Style Dark : Uimate Style Chrome + 0 £
- BN
Single Start g 0 89500
Twin Plus pal 0 99250
Twin Pedformance Ultra 23 0 110400
Surcodt Plus : Start + 5600 €
Surcodt Ultra : Plus + 5 950 €

APENG
TYPE CV B/M* PRIX
AWD Standard Range NC 0 42990
AWD Long Range NC 0 46990
AWD Performance NC 0 50940
=== s ===
Propulsaon Autonomie Standard NC 0 59990
Propulsion Autonomie Etendue NC 0 63940
Transmission Intégrale Performance NC 0 73990

[ Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [ Malus écologique et masse (en €). Monfants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des finifions de base. NC : non communiqué.



TRAC

LES CIRCUITS DE VENDEE

LE 20 JUIN 2025

KDAY

AfoYoung

s« OSRAM

Réservez des maintenant votre journée de roulage 160 euros TTC

billetweb.fr/autoplustrackday?2




106 [ A SUIVRE... ] [auteJournal

Une publication du groupe Reworld Media

axel springer Wil (Moa -

A découvrir dans notre prochain NUMEro E
DITEUR

ERAS (EDITIONS REWORLD AXEL SPRINGER)
O 40, avenue Aristide-Briand - CS 10024 - 92227 Bagneux Cedex

Directeur de la publication : Gautier Normand

Actionnaires : Président Reworld Media France (RCS Nanterre
477 494 371) et Axel Springer France (RCS Paris 440 097 004)
Tél. accueil : 01 41 33 5000

www.autojournal .fr

E-mail : autojournal@reworldmedia.com

REDACTION

Rédacteur en chef : Jean-Eric Raoul,

assisté de Karine Roumestand (01 41 33 55 94)

Rédacteur en chef adjoint : Guy L'Hospital

Directeur artistique : Yannis Jacoby-Koaly

Essais : Mélina Priam (cheffe de rubrique), Cyril Biotteau
Technique : Frédéric Haas

Convoyage : Sylvain Cambier (responsable)

Secrétaire général de rédaction : Denis Riflade

Magquette : Pykha

Secrétariat de rédaction : Vediteam

Photographes : Yann Lefebvre, Arnaud Saunier

I 3 o I.I 2 oz 5 A participé a ce numero : Jacqueline Voyant
c ovrl DIRECTION EDITION

Directeur exécutif : Stephane Haitaian

10000 km en Renault Symbioz Editeur : Tommaso Albinati
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le Captur, mais plus petit et moins Directrice générale : Elodie Brétaudeau Fonteilles
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Essai : BMX X3 20 xDrive
La star des SUV BMW revient

aux affaires! Un X3 quatrieme

du nom, toujours plus grand, plus
technologique et luxueux...

a condition de sortir le carnet

de chéques, méme }i-t)::ur I'entrée de

camme dotée dun “petit” 4 cylindres
Rﬂﬁﬁé ala I'IllEI‘D-hF])I‘ldﬂt]Dll.
otre essal mesuré vous dit tout.

ADRIEN CORTES|

La nouvelle Ford Capri face au Kia £Vé SERVICE ABONNEMENTS

g : . ! Maic Tél.: 01 46 48 48 75 Du lundi au vendredide 9h a 19 h
Ford ressort la {:ﬂpl'l des cartons! Mais et le samedide P h a 18 h (prix d'un appel local).

aucun P‘Di“t cominuil avec son ancétre : Internet : formulaire sur www.serviceabomag.fr
le coupé américain des “seventies a muté Courrier : Service Abonnements L'Auto-Journal
en SUV électrique au fort accent allemand 59898 Lille Cedex 9
uisq‘ug cousin du Vﬂlkgwagen 1D.A! Abonnement France : 115,99 ‘€ (1 an, 25 numéros).
In nom connu assure-t-il le succes ? ek vente mcluant s VA 2, 10%.
Voyons déja comment il se défait de I'un
de ses nombreux rivaux, le Kia EV6.

YANN LEFEBVRE
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AFFICHAGE ENVIRONNEMENTAL
Origine du papier : Allemagne
Taux de fibres recyclées : 0%

/ Et ol que vous
~ soyez, sur

SMARTPHONE
TABLETTE -

NE MANQUEZ PAS LE NUMERO 112 Impact sur I'eau : Ptot 0,016 kg/tonne

D€ L'AUTO-JOURNAL EVASION & SUV Dats du dinék legal = svil 2025 ACPM
156 PAGES - 6,90 € Prix de vente : 4,50 €

LAuto-Journal Evasion & SUV vous présente les SUV Eﬁ;:r: FSBHD:T]“?&;? i .

qui vont booster le printemps, parmi lesquels N° CPPAP : 0328 K 82833 @ e
les Tesla Model Y, Citroén C3 Aircross et Fiat Grande el

.=n

Panda. A découvrir aussi dans ce numéro, nos
— 1 “Super-essais des Kia EV3 et Audi SQ6 e-tron et notre
me e e SUjet tourisme en Albanie, la destination a la mode. @ LETRE m
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AVIS CLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS*

Nous assurons
ce qui compte le s+
pour vous

F

£

Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en 1
quelques clics vos contrats d'assurances auto/moto £28
ga_ 8 . " . EES
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prastlga), i e
. . . . £ I
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée, ggg
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché. 515
it
BEF
Pres de 100.000 adhérents nous font déja i3t
confiance. Rejoignez la communauté ! : b4
1
@ 05 65100 100

R

www.retro.fr
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Pour les trajets courts, privilegiez la marche ou le velo #SeDeplacerMoinsPolluer



