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» Statutaire a prix serré
» Hybride ou électrique
* Vaste et confortable
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existe aussi en motorisation E-TECH 200ch sansrecharge

modéle présenté : Renault rafale atelier alpine hyper hybrid e-tech 4x4 300 ch rechargeable avec options 66 2€fmui:,{ﬂ 1* loyer 5500€. contrat sérénité Renault inclus
puur!tfmnl:iﬂ (1) avec un plein d'essence et une charge compléte de batterie selon wltp pour moteur e-tech 4x4 300 ch. (2) sur cycle witp, autonomie réelle suivant conditions
deroulage (type de route, de conduite et conditions météorologiques)/source interne Renault 2024. (3) ex. pour Rafale atelier alpine hyper hybrid e-tech 4x4 300 c¢h, hors options.
(3)(6) locations longue durée, hors assurances facultatives, 37 mois/30000 km max. sous réserve étude et acceptation diac, agissant sous la marque commerciale Mobilize
financial services, capital de 415100 500€ - siége social : 14 av.du pavé neuf 93168 noisy-le-grand cedex - siren 702 002 221 rcs bobigny. restitution véhicule chez concessionnaire
enfincontrat + paiement frais de remise en état standard et km sup. (4) 3° et 4° loyers offerts silld. (5) contrat sérénité Renavult selon conditions contractuelles, 37 mois/30000 km
(au1* des 2 termes atteint) inclus dans loyer pour 1€/mois.contrat lid peut étre souscrit sans ce contrat, détail points de vente et renault.fr. offres & particuliers non cumulables,
valables dans réseau Renault participant pour toute commande Renault rafale e-tech neuf du 1* au 30/04/25. consommations mixtes min/max (I/100 km)*: 0,5/5.
émissions co, (g/km)*:12/113. *selon norme witp.

Renault recommande & Castrol renault.fr

pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer
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Drive your Ambition*

...avec le nouveau
MITSUBISHI OUTLANDER PHEV

499 :€ TTC/mois® 2 M_“Sébisﬁ

LLD sur 37 mois et 30 000 km

ou 1640 000 kEm

avec un 1¢ loyer majore de 8 500 € GARANTIE d nve

Modeéle présenté : MITSUBISHI OUTLANDER PHEV Instyle + avec peinture premium bi-ton : 1* loyer majoré de 8 500 € suivi de 36 loyers mensuels de 714 €.

(1) Exemple pour MITSUBISHI OUTLANDER PHEV Invite avec peinture métalisée incluse : 17 loyer majore de 8 500 € suivi de 36 loyers mensuels de 499 €. Locations Longue Durée (LLD), hors assurances
et prestations facultatives, de 37 mois et 30 000 km maximum. Sous réserve d'étude et d'acceptation par DIAC, agissant sous la marque commerciale Mobilize Financial Services, SA au capital de
415 100 500 € - Siege social : 14 avenue du Pave Neuf 93160 Noisy-le-Grand - SIREN 702 002 221 RCS Bobigny, n® Orias 07 004 966 consultable sur www.orias.fr. En fin de contrat, restitution du
vehicule chez votre concessionnaire avec paiement des frais de remise a l'etat standard et des kilometres supplémentaires. Offres réservees aux particuliers, valables pour toute commande d'un
MITSUBISHI OUTLANDER PHEV neuf entre le 01/04/2025 et le 30/06/2025, dans la limite des stocks disponibles et non cumulables avec d'autres offres en cours, chez tous les distributeurs participants
(voir conditions de I'offre en concession). Garantie : 8 ans ou 160 000 km, au 1* des 2 termes échu, selon conditions générales de vente. 5 ans de garantie constructeur + 3 ans de garantie importateur.
M MOTORS AUTOMOBILES FRANCE SAS au capital de 10 000 000 £ - RCS PONTOISE n® 428 635 056 - 1 avenue du Fief 95067 Cergy-Pontoise Cedex. *Dépassez vos ambitions.

Valeurs WLTP selon réglements (EC) 715/2007 et (EU) 2017/1347.

Consommation cycle combiné (1/100 km) : 0,8. Emissions CO: {g/km) : 19. Autonomie en 100% electrique (EAER) : 83-85 km

MEDIAKEYS

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDeplacerMoinsPolluer
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2 Nos techniciens mesurent chaque

année, sur le circuit de Montlhery, les vraies
perF-:-rmances de plus de 450 modéles :
consommations, reprises, accélérations...




LAURENT VILLARON

LE BEL AGE?

L'ACEA, l'association des
constructeurs européens, a publié en
début d’année son rapport annuel,
qui précise notamment I’age moyen
des voitures en Europe. Le moins
que l'on puisse dire, c’est que cela ne
rajeunit pas. Pour 2024, il ressort en
effeta 12,4 ans, une valeur déja
élevée qui masque de forts écarts
d'un pays a l'autre. On se rend
compte rapidement d’une forte
corrélation entre le niveau de vie du
pays et I'age de son parc automobile.
Rien de bien surprenant. La Grece,
avec une moyenne d’age de 17,5 ans,
détient la lanterne rouge du
continent. Mais I'Espagne affiche
14,2 ans, la Pologne 15,1 ans,

I’Italie 12,8 ans... Etla France?
Nous nous situons un peu au-dessus

de la moyenne, avec 11,2 ans, tandis que ’Allemagne est

a 10,3 ans. Le plus préoccupant dans cette affaire, outre des
valeurs absolues élevees, c'est la tendance. Le parc européen
ne cesse de vieillir, signe du ralentissement de son
renouvellement. Pour prendre le cas francais, au plus bas de
la courbe de ces derniéres années, 'age moyen du parc
automobile était de 8,8 ans en 2018.

On pourrait tenter de se réjouir de cette évolution. Apres
tout, si les automobilistes conservent leur voiture

plus longtemps, c’est peut-étre qu'elles sont devenues plus
fiables, plus durables. Ce serait finalement bon pour
['écologie. Vraiment ? La realité est évidemment moins
rose. Les automobilistes prolongent la vie de leur vieille
voiture parce qu’ils n‘ont pas les moyens de la remplacer.

Et ce n'est pas leur niveau de revenu qui a baissé, mais

les prix des voitures neuves qui sont devenus hors de
portée. Ce faisant, outre la frustration de se sentir déclasse,
privé du plaisir de la nouveauté, les conséquences

sont évidentes. Dune part, cela freine l'effet des gains
environnementaux apportes par les modeles les plus
récents. Une remarque au passage, loin d’étre anodine : clest
précisément la sévérisation des normes environnementales
et le fléchage vers I'électrification qui a fait exploser le cofit
des voitures neuves. Avec de bonnes intentions, certes, mais
dont on sait que l'enfer est pavé. Cette course au toujours
plus propre a donc pour effet le maintien en circulation de
voitures anciennes et plus polluantes. Lefficacité globale
sur 'environnement du durcissement de ces normes peut
donc étre interrogée. D'autre part, les conséquences sociales
d’un marché automobile structurellement en repli n'ont

pas fini de se multiplier. Le vintage, c’est sympa. Sauf quand
il n'est pas choisi.

ABONNEZ-VOUS!
Retrouvez toutes
nos offres p. 79 et sur
wwuw.kiosaquemaa.com

Qu~- K%M

CA VOUS A FAIT REAGIR...

Dans la page "On a aimé cette quinzaine” du n® 1182, consacrée
au départ du Tour Auto, je constate que dans la liste des circuits
em runtés, il a été oublié le circuit de Bresse, entre Dijon Prenois

harade. Celui-ci est peut-étre moins connu, mais il a pourtant
ete fréquenté a de nombreuses reprises par un grand champion
qui a pour nom Michael Schumacher.

Michel Fontany

Nous ne savions pas que le “Kaiser” avait roulé régulierement

sur le circuit de Bresse. Quoi qu'il en soit, désolé de cet oubli dans
I'évocation des pistes visitées par I'édition 2025 du Tour.

Larticle de ce numéro, ot Mélina Priam décrit son passage sur

le circuit en question, devrait vous rassurer.

Certains revendeurs de voitures d'occasion gllssent dans leur bon
de commande la valeur d'un "malus écologique”, mais cette
somme n'apparait pas sur la facture... Je suis en ||’c|gne.I aujourd’hui
avec un groupe de revente de voitures d’occasion a ce sujet.

Mais lors de ma prospection, d'autres revendeurs m‘ont semblé
avoir la méme pratique. Or, d'apres la loi, les voitures d’occasion
ne sont pas frappées par le malus.

J.-M. Terree

Difficile de juger sans avoir en main tous les éléments de votre dossier.
Cependant, le reglement d’'un malus sur une voiture d’occasion est bien
susceptible d’étre exigé si celle-ci provient d'un pays étranger. Dans ce
cas, une décote est appliquée en fonction de 1'age de la voiture.



Cet encart d’information est mis a disposition gratuitement au titre de l'article
L.541-10-18 du code de I'environnement. Cet encart est élaborée par CITEOQ.

Petit a petit,
tout le monde
fait son tri.

TRIONS SYSTEMATIQUEMENT

( TOUS LES EMBALLAGES ET PAPIERS SE TRIENT )
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'EGAREE EN ENFER

Une Ligier en piste, a la chasse au chrono, rien de plus
normal. Oui... mais non, pas ce genre de Ligier! On ne
parle pas ici de proto d'Endurance mais de JS50,

la derniere-née des voitures sans permis de la marque
vichyssoise. Deux confreres, Nicolas Meunier et

Martin Coulomb, ont eu |'idée saugrenue de rallier Paris
au Nurburgring au volant de la version diesel, avant

de se lancer sur |'Enfer vert, le surnom de |'antique
Nordschleite du monumental circuit allemand. Petit
rappel pour ceux qui ne connaitraient pas |I'endroit : sur
plus de 21 km, |'ancien tracé du Nirburgring,

™

———

fréguemment utilisé par les constructeurs de voitures
sportives pour y développer leurs modéles, comporte
officiellement 73 virages ainsi que de nombreux et
substantiels dénivelés. Ce n'est pas sans conséquences
lorsque I'on dispose au mieux de 8 ch réels sous le pied
droit. Résultat : un tour officiellement chronométré

en 28 minutes et 25 secondes pour la version diesel, et
27 minutes 55 pour la JS50 électrique. Pour info,

le record d’'une voiture immatriculée est détenu par
Maro Engel, au volant d'une Mercedes-AMG One, en
6'29"09. Il a probablement moins profité du paysage...

——
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Citroén continue sa croisade contre la monotonie
stylistique avec ce modéle qui pourrait reléguer
la génération actuelle au rang d’ancétre.

Plus grand et mieux armé, le nouveau C5 Aircross
est aussi promis moins cher. On demande a voir!

Par Didier Laurent Photos Arnaud Saunier

l.es ailetles apparues sur le f:uur.'ﬁpl

devoile au Mondial de Uautomobile
ont franchi le cap de la série.
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epuis deux ans,lamarque
aux chevrons enchaine
les transformations en
profondeur
logo, repositionnement
d’image et refonte quasi

: nouveau

totale de sa gamme. Autant de chantiers straté-
giques qui permettent aujourd’hui au construc-
teur francais de regarder I'avenir différemment.
Au cceur de cette métamorphose esthétique, un
homme : Pierre Leclercq. A la téte du design
Citroén depuis 2018, il a été nommé apres le
départ d’Alexandre Malval pour Mercedes.
Sous la direction de Jean-Pierre Ploué, figure
du design de Stellantis en Europe, le Belge a

wbﬂrd suivi une ligne sage avant de se lacher,

%

notamment avec le concept Oli, précurseur du
nouveau langage stylistique de la marque. Avec
ses équipes (voir nos interviews), il est en train
d’offrir aux Citroén de la seconde moitié des
années 2020 un visage inédit. Concernant le
C5 Aircross, les rondeurs voulues rassurantes
mais qui ne plaisaient pas tellement aux sociétés
laissent la place a des lignes affirmées et origi-
nales, dans un segment ot le conformisme reste
malgré tout la norme.

Un Stgle qui a
des choses a dire

Comme toujours dorénavant, le grand logo
Citroén trone au centre de la calandre, dressé
a la verticale, comme un totem de modernite.

e

|
i

Sous le capol, r:up rouvera

cdleux molorisations électrifiées el
deux proposttions 100 % é'lec‘triques.

La signature lumineuse évolue elle aussi : arti-
culée autour de trois points, elle adopte ici des
segments horizontaux ultra-fins. Les “lingots™
lumineux, présents sur d’autres modeles, sont
scindés en deux. En interne, les équipes du
design les appellent les “glacons”. Le bouclier,
quant a lui, s'orne de stries moulées. C’est un
clin d'ceil appuyé au logo maison, devenu un
véritable fil conducteur du style, a I'image de
ce que pratiquent déja Renault avec son losange
ou Mercedes avec son étoile. Sur la version
électrique, la calandre sera fermée afin de soi-
gner l'aérodynamisme. Avec 4,65 m de long,
1,90 m de large et 1,66 m de haut, le nouveau
C5 Aircross opte pour un profil élancé et dé-
libérément étiré. A partir des portes arriére,

|
| |




le pavillon amorce une douce descente avant
de s’incliner plus franchement vers la poupe,
marquant une volonté de dynamiser la ligne
sans sacrifier le volume utile. L'arriére est donc
abrupt pour préserver la capacité de coffre.
Parmi les subtilités de design, on note les
petits éléments aérodynamiques intégrés aux
custodes bombées, mais aussi les fameuses
Light Wings, ces ailettes spectaculaires aper-
cues sur le concept car du dernier Mondial de
l'auto, désormais transposées sur le modele de
série. Est-ce que cet esprit “Spock™ de Star Trek
plaira a tout le monde ? Citroén adopte enfin
un langage emprunté a sa marque cousine DS
Automobiles, en parlant de “grandes roues™: le
C5 Aircross recoit des jantes de 20 pouces »

m

|

les {}-"ZE ce larriere
a ele pensé pour aider
le volume de coffre. ;

[l /F'u'f 4,65 m de long
ﬁmm ne-sera pas

ble m,?fg.?lacﬁs.

13

Julien Sarreméjean
Responsable du design extérieur

‘ ‘ Les ailettes arriere,
pas que pour le style

L’Auto-Journal : Quelles ont été

les lignes guides de la conception

de ce nouveau modele?

Julien Sarreméjean : La priorité, c'était

la recherche de la présence et du statut

du véhicule. C’est pour cela que nous avons
travaillé sur un avant plus frontal, avec

le grand logo de la marque. Cela nous a aussi
permis d’allonger le capot et de lancer ce
grand mouvement tout au long de la caisse.

Beaucoup de marques cédent

a la tentation du logo rétroéclairé.
Pourquoi avoir écarté ce choix ?

Nous ne voulions pas complexifier I'avant
alors que nous avons une signature
lumineuse trés presente, et nous souhaitions
sortir du métal. Nous avons opté pour

un gris clair presque blanc, qui met mieux
le logo en valeur. Et puis, compte tenu

T

des regles en vigueur, si nous avions choisi
de le rétroéclairer, il aurait fallu

qu’il soit plus petit, sans compter le cout
supplémentaire engendré.

Les ailettes, a I’arriére, résultent-elles
d’un seul effet de style ou d’'une recherche
d’aérodynamisme?

Les deux a la fois. La ligne est tres

étirée, le point culminant du toit permet
d’avoir de I'espace aux deux rangs, et

la ligne de toit un peu fuyante a imposé
d’avoir une certaine longueur. Aussi,
pour parfaire I'arriére, nous souhaitions
avoir des custodes bombées et nous
avions également la nécessité de guider
le flux d’air tout en resserrant la cabine.
Le fait de dessiner ces éléments donne
un style distinctif tout en jouant un role
aerodynamique.
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montées de pneus a flanc bas, pour un diametre
total de 740 mm. Cela constitue une premiére

pour le constructeur tricolore.

Confort et espace
sont dans son viseur

Citroén s'en vante avec raison mais reste mesuré
en parlant de classe “confort” ou d’ “ambiance
lounge”, plutdt que de “premiére” ou de “pull-
man’. La marque précise également qu’a bord,
“les passagers sont installés comme dans un
salon, avec un mobilier et des tissus qui rap-
pellent 'aménagement intérieur et offrent le
méme confort douillet”. 11 convient de relati-
viser cette affirmation, mais c'est vrai que le
C5 Aircross embarque une sellerie Advanced

. 4 —
Comfort avec une sorte de surtapisserie et .
_ _ ) _ : ) Le nouveau venu fait mieux que
vient bien sfir avec des suspensions a butées 'actuel en espace au rang 2 mais

hydrauliques. Ces dernieres feront le bonheur perd les trois sieges individuels.
des amoureux de la douceur (quitte a créer des
nausées chez ceux qui débarquent de la concur-
rence allemande). Claire ou foncée, 'ambiance
intérieure tente de charmer l'occupant, avec
une planche de bord au dessin rectiligne qui
fait de prime abord bon effet. Mais la finition
ne résiste pas a un examen plus poussé. Si la
facade de planche de bord est joliment mous-
sée et recouverte d un tissu recyclé agréable
au toucher, le plastique de la partie supérieure
est ouvertement économique. La découpe du
dispositif daffichage téte haute signale quant
a elle une piéce ajoutée plutét qu'intégrée. La
partie basse, la boite a gants et la console cen-
trale sont elles aussi de facture modeste, et les
éléments empruntés a d’autres modeéles (bouton
des modes de conduite, commande de boite) |

sabotent un peul'effet nouveauté. On se conso- Vous ne ert;:;as dépaysé ,:;-ar |

lera avec le combiné d’instruments numérique les boutons de commande, communs

de 10 pouces et I'écran central de 13 pouces > it modeles Stellantis.

La sellerie molletoennée

Ce gu'il faut retenir du modeéle actuel acivancod

La premieére génération du Citroén C5 Aircross a été lancée en 2017, de la partie, et tant mieux‘l ’
avec des ambitions qui dépassaient les frontiéres européennes.
Commercialisé en Chine fin 2017 puis en Europe en 2018, il est
assemblé en France, a |'usine de Rennes-La Janais, mais aussi en Chine
et en Inde. Il offre une gamme de motorisations assez différente

de celle a laquelle aura droit la nouvelle génération, avec plusieurs
propositions en diesel et en essence (130 et 180 ch dans les deux

cas), mais également une version hybride rechargeable qui est apparue
en 2020 et développant 180 ou 225 ch. Restylé en 2022, il a regu

une mise a jour de ses équipements technologiques. Ses points forts
sont son confort, grace a sa suspension a butées hydrauliques
progressives, et son rapport avantageux entre prix et équipement.

Il est a la page en matiére de connectivité, mais il convient

de reconnaitre que son style intérieur date un peu. Sous le capot a

fait son entrée en 2023 un moteur 1.2 micro-hybride (136 et 145 ch),
lequel est reconduit sur le modéle de nouvelle génération.
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La sellecie, bien taillee,
promel des longs
[ r‘r'gjr"s‘ﬁ: confortables.

positionné en mode portrait, a priori de bonne
qualité. Légerement incliné, ce dernier sest
montré réactif et plaisant a manipuler.

Lautre promesse vient de l'espace a bord,
facilitée selon Citroén par le fait que le C5
Aircross est construit sur la plateforme STLA
Medium de Stellantis (qui est egalement celle
du Peugeot 3008). Citroén annonce une place
“beaucoup plus importante” qu'a bord de
l'actuelle génération. Hormis les éventuels
progres techniques réalisés, c’est tout a fait
logique puisque le nouveau venu est de 16 cm
plus long que celui qu’il remplace et que son
empattement est porté a plus de 2,78 m, soit
environ 6 cm supplémentaires. A l'arriére, la
place pour les genoux est des lors améliorée de
plus de 5 cm, la garde au toit est augmentée de
68 mm, tandis que les dossiers des sieges arriére
sontinclinables entre 21 et 33°. Point notable: le

choix de la motorisation n’a pas d’incidence sur
le volume de coffre. Dans tous les cas, l'espace
de chargement vade 5652 1668 dm?>. Le hayon
motorisé avec ouverture et fermeture mains-
libres finira de soigner le coté pratique de ce
nouveau SUV familial.

Motorisations : |
vous aurez le choix. ..

... a condition d’étre attiré par 'électrification,
que le C5 Aircross propose ici sur trois niveaux.
Tout d’abord au travers d'une version micro-
hybride, qui est celle déja en place sur le modele
actuel. Developpant 145 ch, elle peut permettre
selon Citroén d’évoluer en tout électrique
jusqu’ii 50 % du temps, notamment en zone ur-
baine. Comme sur tous les véhicules du groupe
équipés de cette motorisation, cette technologie
associe un moteur 3 cylindres 1,2 | turbo offrant

—

SIS N ————

136 ch a un bloc électrique synchrone a aimants
permanents de 12 ch - 28 ch en pic - alimenté
par une batterie de 0,432 KW h net située sous
le siege du conducteur. Le moteur électrique est
directement intégré dans la boite automatique
a double embrayage eDCS a 6 rapports. Bien
sar, pas besoin de recharger sur secteur, d’ou
une polyvalence d’usage appréciable mais un
niveau de puissance qui sera peut-étre un peu
juste pour tracter lourd ou rouler en charge.
Envie de plus de puissance et d’autonomie en
zéro émission ? Citroén dégaine une nouvelle
version hybride rechargeable, avec une batterie
de 17,8 kWh net qui lui permet de revendiquer
jusqu’a 100 km en tout électrique en ville et plus
de 85 km en moyenne. C'est 33 % de plus que
sur 'actuel C5 Aircross PHEV. En revanche,
si celui-ci est disponible en 180 et 225 ch, le
nouveau venu aura une proposition unique -»

(Suite page 20)
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Jérémy Lebonnois
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Designer référent pour Uintérieur

ran integre de
la maniere la plus fluide

L’Auto-Journal : On dirait que vous avez

piqué un volant de petite taille a Peugeot...

Jérémy Lebonnois : Ce n'est pas le méme,
le notre est un peu plus grand. Il est basé
sur le modele utilisé pour I'é-C3, et sa partie
supérieure est suffisamment large pour
intégrer a l'arriere la caméra de surveillance
qui sert d’alerte a la somnolence. Nous
voulions aussi maintenir un angle de vue
assez vaste sur le combiné d'instruments.

La planche de bord épouse un design
relativement rectiligne. Quelles sont

les raisons de ce choix ?

Nous souhaitions un confort contrasté avec
des parties plus ou moins techniques.

Dans I'é-C3, la planche s’arréte aux portes,
ici nous l'avons fait continuer sur les
contre-portes. Nous voulions traiter

N

L’inclinaison de I’écran central
résulte-t-elle d’un choix de style

ou bien d’une recherche de praticité ?
C'est une convergence entre la recherche
d’ergonomie, la réflexion de I'écran

et le style. Nous ne désirions pas avoir
simplement un écran vertical et

qui soit connecté a rien. Nous avons
plutot souhaité I'intégrer dans

un mouvement le plus fluide possible,
qui apporte les éléments de

conduite et la recharge nomade. Nous
avions une contrainte, qui est celle

de respecter une ligne de hauteur minimale
afin que le conducteur ne quitte pas

la route des yeux pour regarder I'écran.
C'est pour cette raison que nous avons
positionné tout ce qui constitue la partie
graphique en haut de I'écran et laissé

I'ensemble a la facon d’un élément high-tech.  les commandes de climatisation en bas.

Le grand écran tactile centrakest ph.ltr.:rt
réactif Son inclinaison est plalsan =,
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@ Le style de la planche de bord, assez
rectiligne, est dans les codes des SUV
contemporains. @ Le volant est un peu plus
grand que celui des Peugeot, ce qui
permet de voir la vitesse sur le compteur.
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de 195 ch (150 ch grace a un moteur thermique
1.6 turbo et a une machine électrique de 125 ch)
avec une boite de vitesses automatique a double
embrayage et 7 rapports. Bon point : il se dote
d'un réservoir de 55 | (contre 43 sur le modele
daujourd’hui), ce qui lui permettra d’aller plus
loin en mode hybride. La batterie se recharge
en5h 15 (024100 %) sur une wallbox de 7,4 kW
avec le chargeur embarque de série de 3,7 KW et
en 2 h 55 avec le chargeur optionnel de 7,4 kW.
Stellantis n'a pas prévu qu’il puisse recharger
en courant continu, sur borne rapide, comme
le fait par exemple Volkswagen sur ses hybrides
rechargeables de nouvelle génération.

Mais la grande nouveauté, c’est I'arrivée d’'un
é-C5 Aircross, 100 % électrique, selon deux
capacités de batterie. La plus petite de 73 kWh
utiles est associée a un moteur électrique de
210 ch et offre une autonomie de 520 km en
cycle mixte. La plus grande est quant a elle
calibrée a 97 kWh. Elle vient avec un moteur
poussé a 230 ch et propose une autonomie de
680 km. Les temps de recharge sont dans la
moyenne, a la faveur d un chargeur embarqueé
de 11 KW (22 kW en option en 2026) et d’'un
pic de charge a 160 kW en courant continu (20
a 80 % de charge en 30 mn sur borne rapide).
Citroén na pas officialisé de version a 4 roues
motrices ou de plus forte puissance, mais cela
pourrait venir dans un second temps. L'objectif
au lancement sera de se montrer compeétitif en
matiere de tarif, dans un segment tres peuple
et difficile.

-
La partie bombée de la custode a fait
l'objet de nombreuses discussions.

AIRCROS S

NEW CSAIRCROSS
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Le coffre propose un volume de 565
a 1868 dm’. C'est une bonne moyenne,
& logique compte tenu de la longueur.

-

Ses dimensions font

de lui un SUV qui explore
les limites du segment.
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Séhastien Moraux

Chef de produit C5 Aircross

L’Auto-Journal : Ne craignez-vous pas

un effondrement de la cote d’occasion

du C5 Aircross actuel compte tenu

de effet nouveauté de cette génération ?
Sébastien Moraux : C'est vrai qu'il est trés
nouveau, mais il va apporter des choses
différentes. Par exemple, I'actuel C5 Aircross
n’est pas du tout électrifié et est plus petit.

La ou l'on peut craindre une baisse d'intérét,
c'est sur 'hybride rechargeable. Nous

avons maintenant une proposition de niveau
supérieur, avec plus d'autonomie

en électrique et un réservoir d’essence plus
grand, pour un meilleur rayon d action.

[l s’agissait aussi de répondre aux critiques
de nos clients.

Vous utilisez la méme plateforme que

les Peugeot 3008 et 5008, est-ce qu’il yaura
un C5 Aircross a 7 places?

Ce n’est pas dans nos plans. On s’est
positionné, en matiere de dimensions, entre
le 3008 et le 5008, et nous souhaitons

Lavis de UAuto-Journal
Le moins que |'on puisse dire, c'est que Citroén ne reste pas les bras croisés.
Tout n'est pas parfait — le lancement technique de la nouvelle C3 a été pour

le moins laborieux —, mais |'élan est |3, porté par un souffle stylistique nouveau.
Le C5 Aircross pourrait dés lors se faire une place appréciable sur le marché
des SUV compacts.

“ Nous insistons sur
Phabitabilité et le coffre b3

insister sur I'habitabilité et le volume

de coffre, notamment en PHEV,

qui est reduit sur le modele actuel compte
tenu de I'implantation des batteries.

Or, la plateforme STLA Medium nous

a permis d'étre meilleurs en place

pour les genoux comme en garde au toit
et d’avoir un coffre qui ne varie pas

en fonction de la technologie embarquée.

Quelle sera la proportion d’électrique
dans les ventes ?

Nous n'avons pas prévu de donner de
chiffres sur ce sujet a ce stade, mais il est clair
que la version micro-hybride sera notre

plus forte vente. Nous avons également

des attentes sur I'électrique, car C'est

une technologie de conquéte et nous
proposons ici un véhicule avec

une autonomie “grand trajet”. Qu'ils soient
des particuliers ou des entreprises, certains
de nos clients en sont friands et nous
pensons avoir les produits pour les satisfaire.
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Le plein air et les terrains difficiles
sont la cible du Trailseeker.

Avec son écran de 14 pouces, le Trailseeker

reprend la planche de bord du Toyota C-HR+.

n France,lamarque japonaise
aux étoiles est devenue bien
marginale. Moins de 100
Subaru neuves ont trouve
preneur sur notre marché en
2024. La faute aux différents
malus, qui ont assassiné des modéles réticents a

I'électrification, en dépit de leurs qualités tradi-
tionnelles. La fiabilité et les aptitudes en terrain
difficile ou dans des conditions d’adhérence
précaire sont pourtant encensées par une clien-
tele d'inconditionnels. Elle reste active, en dépit
du vieillissement des modeles, chez nos voisins
suisses ou italiens, par exemple, qui absorbent
encore chacun entre 1500 et 2000 Subaru par
an. Malgre tout, le marche europeen ne semble
pas vital pour la marque, qui écoule plus de la
moitié de sa production aux Etats-Unis. “Cest un
systeme de ventes contingentées, explique Pierre
Guignot, le patron de Subaru France. Les deux
usines (une au Japon, une aux Etats-Unis, NDLR)
produisent au total environ un million de voitures
par an, qui sont ensuite réparties sur les différents
marchés.” La priorité est donnée aux Etats-Unis
puis a '’Australie. Il n'y a donc pas de pression
excessive pour faire du volume en Europe. Cela
nempeche pas de souhaiter sortir de la contiden-
tialité. “Nous visons 2000 ventes en 2026”, admet
Pierre Guignot. Une belle ambition. Mais avec
quelles armes?

C'estla quentrent en sceéne les deux nouveautés du
jour. La premiére, a I'image de son cousin badgé
Toyota, est en fait une sérieuse remise a niveau
technique. Le “nouveau” Solterra, quasi jumeau
du Toyota bZ4X, affiche les mémes évolutions.
La face avant est retravaillée pour plus de sobriété,
les passages de roue se font discrets en passant

couleur caisse, tandis que la planche de bord et
la console centrale sont légérement remaniés.
Les évolutions techniques semblent plus substan-
tielles et visent, comme chez Toyota, areplacer le
premier pur électrique de la marque au niveau de
la concurrence, a défaut de pouvoir la surpasser.
La puissance cumulée des deux électromoteurs
évolue, passant de 218 a 233 ch, tandis quapparait
une version XT, forte de 338 ch, capable de passer
de 0 a 100 km/h en moins de 5 secondes.

Grosse mise a jour

a ce niveau de performance, on se dit que faire
renaitre le badge STi serait un clin d'ceil sympa-
thique. Pierre Guignot partage ce point de vue :
“Pour la France, nous envisageons de le lancer sous
lappellation STe (e pour électrique, bien siir!), avec
des jantes gold, ce qui redonnerait les codes tra-
ditionnels de Subaru chez nous.” Mais l'essentiel
nest pas la. Handicapé a sa sortie par une auto-
nomie limitée, le Solterra revoit donc sa copie.
Avec une batterie portée a 74,7 kWh, Subaru
annonce 25 % d’amélioration dans ce domaine,
pour une moyenne de 460 km selon les normes »

A'larriére, les grag
seront bien installe
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I Cousin du Toyota bZ4X, le Sc-lterra

partage ses évolutions.

ameéricaines, sans doute plus séveres que notre
WLTP. On reste pourtant encore loin des cadors
de la catégorie, Tesla Model Y en téte. Un systeme
de préconditionnement de la batterie accélérera
la recharge, susceptible d’'assurer un 10-80 % en
moins de 35 mn.

Mais la vraie nouveauté new-yorkaise sappelle
Trailseeker... etil n'est pas du tout certain que ce
nom sera retenu lors de son arrivée en Europe, en
début d’'année prochaine. De quoi sagit-il? D'un
gros (4,83 mdelong) SUV taillé comme un break,
établi sur la plateforme électrique partagée avec
Toyota et ouvertement focalisé sur 1'évolution
hors des sentiers battus. Prononcez “outdoor”,
pour avoir 'air dans le coup...

Commengons par ce qui ne change pas: la batterie
est la méme que sur le Solterra, soit 74,7 kWh
brut, avec un dispositif de préconditionnement.
Comme le Trailseeker sannonce plus pesant,
probablement moins efficient d'un point de vue
aérodynamique et aussi plus puissant (375 ch
cumulés), 'autonomie repart a la baisse : seule-
ment 418 km estimes, probablement un peu plus
en norme WLTP. A lintérieur non plus, rien ne
change. En tout cas au rang 1, ou l'on retrouvera
a l'identique la planche de bord, la décoration et
meéme la sellerie du “nouveau” Solterra. Derriére
en revanche, étant donné le profil de break taillé
a la serpe, on pourrait imaginer un volume habi-
table plus conséquent. Ce n'est apparemment pas
le cas, notamment parce que I'empattement est
identique ( 2,85 m). Etce n'est pas un drame. Car
le Solterra se montre déja tres accueillant pour ses
passagers. Lallongement global de 14 cm devrait
en revanche bénéficier au volume du coffre, méme
si aucun chiffre ne nous a été communiqué.
Lessentiel, cependant, ne se voit pasal'eeil nu. Le
Solterra comme le Trailseeker sont le fruit d un
codéveloppement entre Subaru et Toyota. Les

_—

SALON DE NEW YORK

L avan! du
nouveau Solterra

sesl assagi.

ingénieurs des deux constructeurs y ont donc
insufflé leur propre culture, avec des arbitrages
selon les véhicules. Pour le Solterra, produit
dans une usine Toyota, la balance des influences
était plus favorable aux ingénieurs du premier
constructeur mondial, méme si Subaru annonce
avoir eté tres impliqué dans le développement des
trains roulants.

Priorité a la motricité

Avec le Trailseeker, dont on ne sait pas pour
I'instant s’il aura un équivalent chez Toyota, et
qui sera produit dans une usine Subaru, ce sont
visiblement les ingénieurs de Subaru qui ont eu
la main. En particulier, ils ont insisté sur la pre-
sence de deux moteurs de puissance équivalente a

'avant comme a larriére, pour leur permettre de

A l'intérieur, entre Solterra et Trailseeker,
rien ne change. Dommage...

Lavis de LU'Auto-Journal

Il a plutét une bonne téte, ce Trailseeker, et devrait se démarquer du tout venant des
SUV électriques. Malheureusement, |a catégorie est tres encombreée et n'a pas
particulierement le vent en poupe en ce moment. Espérons que ses compétences sur
terrains difficiles, si elles se confirment, permettront de retrouver un volant de
clientéle suffisant pour faire vivre la marque en France.

travailler en profondeur leurs sujets de prédilec-
tion : la motricité sur la neige ou la boue, la gestion
fine de la puissance en parcours sinueux, tout un
ADN de comportement qui devrait permettre de
retrouver au volant I'esprit de la marque, et son
efficacité en terrain difficile.

Vient enfin la question du style. Avec la couleur
bleue de la présentation, sa silhouette de gros
break, le retour d’imposantes protections de pas-
sages de roue, le sabot arriere massif, ou les barres
de toit, le Trailseeker s’éloigne physiquement du
Solterra et du bZ4x dont il dérive. Est-ce que ce
sera suffisant pour assurer son succés, particulie-
rement dans les régions montagneuses ou résident
beaucoup de fans de lamarque ? Un gros travail de
pédagngie sera certainement necessaire, en p]us

d’un prix pas trop dissuasif.
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Cabnet
de curiosites
Hormis les Subaru, le Salon de New York qui s'est tenu fin avril

présentait peu de modeéles destinés au marché européen.

Tant mieux, c'était I'occasion d'y faire des découvertes exotiques.
Rapide tour d’horizon, non exhaustif, de ces inconnues.

R e T 5 CHEVROLET
* N Sl e <|\/CRADO €V RST

Méme s'il y a tout le confort moderne,
nous sommes bien chez les “trucks”, ces
gros engins qui ne sont évidemment pas
des camions mais se destinent a une
clientéle de particuliers... qui ontde la
place. Signe des temps, pas de V8 a
I"horizon, car ce gigantesque Silverado,
monté sur des jantes de 24 pouces, est
électrique. Il annonce une autonomie
assez confortable de 740 km. Mais le prix

tait lui aussi dans le costaud : a partir
de 89000 $.

GENESIS

X GRAN €QUATOR CONCEPT
Ce concept d'immense break SUV nous semble a HYUNDAI PAUSADE

I"échelle un et demi! La marque premium du groupe Tres présent dans la
Hyundai-Kia a produit un dessin fluide, dont l'attrait circulation américaine, bien
tient notamment aux proportions (ce capot...), plus dailleurs que les
qui évoquent les années /0 et 80, mais aussi marques locales, le

a la simplicité de traitement de ses surfaces. C'est constructeur coréen a bien
spectaculaire, électrique, élégant, mais personne assimilé la culture US avec ce
ne sait si cela évoque un futur modele de série. géant Palisade, cousin du Kia
Telluride. Sous le capot, un
V6 essence de 3,8 litres, sans
aucune forme d’hybridation.
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FORD MUSTANG RITR

FORD BRONCO Présenter sur le stand d'un Salon une voiture a la silhouette

Ce n'est pas une nouveauté. Mais le dessin du bien connue en tenue de camouflage, il fallait y penser! Ford a osé
Bronco attire toujours I'ceil. Ou plutét, des Bronco. avec la Mustang RTR, que |'on nous annonce comme la version

Il y en a pour tous les godts, en court, en long, en la plus puissante et la plus sportive motorisée par |'Ecoboost.

trois ou cing portes. Il a fait quelques apparitions en Quelle puissance au juste? Mysteére... Il est question cependant de
Europe, y compris dans sa version Raptor. Chez nous, trains roulants repris de la Dark Horse, et d'une appétence certaine

le cumul des malus ne lui veut pas que du bien! pour le drift.
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LACTU D€ VOTRE MARGYUE

Nouveaux modeles, restulages, évolutions mécaniques :
decouvrez chaque quinzaine ce qui change chez les constructeurs.

\\Qzdo

Voici le deuxiéme opus électrique
badge Mazda apres le SUV compact
MX-30, un pur produit maison en ce qui le
concerne. Ce nest pas le cas de la grande
routiere nommeée “6e” (4,92 m en longueur),
clone libre de la berline chinoise Deepal
SL03, non importée en Europe. La nouvelle
entrante, en toute logique, sort des
chaines de production de sa matrice,
propriétés du groupe Changan Automobile,
ceci expliquant I'absence de bonus
en dépit des prix affichés sous la barre

e F"-ii".‘:"-ﬂ”.

des la livree d entree de gamme lakumi}

du toit panoramique au volant chauffant,
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du hayon électrique a I’écran central de
14,6 pouces, du combiné d instrumentation
numerique de 10,2 pouces a la pompe a
chaleur. Sans oublier une pelletée daides a
la conduite. La finition Takumi Plus ajoute
la sellerie cuir, entre autres gateries.

Jantes de 19 pouces dans les deux cas.

Du c6té des ensembles mécaniques (voir

le tableau ci-dessous), on notera la relative
faiblesse de la capacité de charge en

mode DC (courant continu) de la variante
qualifiée de “Grande Autonomie”.
Comptez 47 mn pour charger la batterie

a raison de 10 a 80 % de sa capacité, selon
la fiche technique - 24 mn pour la 6e
“court courrier”, facon de parler.

Par Jean Bourquin

i
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PHOTOS : MAZDA

Puissance/Batterie Autonomie Chargeur AC/DC Finition Prix Bonus
Monomoteur roues arriere motrices
EV 258 - Electromoteur 258 ch/ 68,8 kWh 479 km 11/165 kW Takumi/ Takumi Plus 42900/44900 € 0€
EV 245 Grande Autonomie - Electromoteur 245 ch /80 kWh 552 km 11/90 kw Takumi/ Takumi Plus 44500/46500 € 0€

— £
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Renault
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Austral Renault restyle

son SUV de classe intermédiaire
(4,53 m en longueur) et, dans

le méme mouvement, réduit son
offre moteurs a une seule unité,
bien connue de nos services.

Le 3 cylindres 1.2 de 130 ch sous
I'emprise de I'hybridation légere
est donc congédié. La gamme,
en elle-méme, sarticule
aujourd’hui autour de trois

finitions, contre cinq auparavant.

La livrée de base Evolution n'a
rien de basique a considérer son
tableau de bord numérique de
12,3 pouces, son écran central
de 9 pouces et ses jantes alliage
de 18 pouces. L'écran central et
les jantes passent respectivement
a 12 et 19 pouces a I'échelon
supérieur, et la finition

Esprit Alpine fait siens tout

LA GAMME RENAULT ESPACE

un tas d’éléments de design

dans 'esprit évoqué et des jantes
de 20 pouces. Quant aux aides

a la conduite, elles sont au nombre
de 32 selon le recensement

du constructeur... Le toit
panoramique est facturé 1000 €
a partir de l'exécution Techno.
Des ce méme niveau,

LA GAMME RENAULT AUSTRAL

Renault Austral

Malus
Puissance/Boite Finition Prix ‘ Malus CO, au poids
Essence hybridation non rechargeable
E-Tech Full Hybrid 200 - 200 ch cumulés/ Evolution/ Techno/ 41800/43000/ 0€ 0€
BVA multimodale ™ Esprit Alpine 45900 €

(1) 3 cyl. 1.2 130 ch + électromoteur principal 70 ch + électromoteur secondaire 25 ch + transmission multimodale & crabots.

Renault Espace

ESPQCL‘% Deux ans apres

le lancement commercial de
son SUV familial (4,72 m

en longueur), Renault conforme
ce dernier a I'identité visuelle
aujourd’hui en vigueur dans
ses rangs. L'Espace gagne dans
le méme temps le systeme

de reconnaissance faciale dont
le losange semble treés fier,
également attribué a I'Austral.
Grosso modo, le principe

: Malus
Puissance/Boite Finition Prix Malus CO, au poids
Essence hybridation non rechargeable
E-Tech Full Hybrid 200 5 places - 200 ch cumulés/ | Techno/Esprit Alpine/ 45000/48300/ 0€ 0€
BVA multimodale! lconic 50300 €
E-Tech Full Hybrid 200 7 places - 200 ch cumulés/ | Techno/Esprit Alpine/ 46000/49300/ 0€ 0/70/
BVA multimodale!™ lconic 51300 € 70 €

(1) 3cyl. 1.2 130 ch + électromoteur principal 70 ch + électromoteur secondaire 25 ch + transmission multimodale a crabots.

Seqt

consiste a mettre le conducteur
dans ses dispositions habituelles
des qu'il pénetre dans
I’habitacle (position de conduite,
réglage des rétroviseurs et
stations de radio préférées, entre
autres). La liste des aides a

la conduite s'allonge, et nous
n'insisterons pas... Loffre
moteurs reste en |'état, réduite a
['unité détaillée dans le tableau
ci-contre renouvelée telle

quelle dans sa définition, et

la gamme se divise toujours
selon les trois mémes finitions
Techno, Esprit Alpine et Iconic.

Le systéeme 4Control
Advanced est de série a partir
du deuxiéme échelon.

RENAULT

Leon 1LaLeon

gagne une nouvelle
motorisation. A I'ceuvre
sous de nombreux capots
dans le groupe
Volkswagen, I'ensemble
hybride rechargeable

en question rassemble
un 4 cylindres 1.5 de

150 ch et un électromoteur
de 116 ch. Le tout cumulé

délivre 204 ch exploités n'est pas impliqué dans
par une boite robotiséea  l'affaire, on se demande
6 rapports. bien pourquoi.

le constructeur. Leon
eHybrid : 43200 € sous

la finition Copa. Le malus
au poids ne s'invite

pas a la féte. Le break
Leon Sportstourer

, d’apres

Seat Leon

SEAT
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Renault vient de réaliser une dé
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Renault travaille en étroite collaboration avec
les pompiers des Yvelines et leur fournit des

r‘.'Lv:L voitures qu'ils peuvent détruire a 'envi.

‘invitation a se rendre dans une zone

industrielle, au sein du Service dépar-

temental d’incendie et de secours des

Yvelines (SDIS 78), n'est pas forcément

tres enthousiasmante. Mais sur place,

nous découvrons une Renault Mégane
E-Tech prototype, encore bariolée de ses décora-
tions anti-photos espion. La voiture est recluse
derriere un cordon bien délimité. Le pompier
chargé d’y mettre le feu n'y va pas par quatre che-
mins. Il dépece consciencieusement le siege pas-
sager pour en faire apparaitre la mousse. Trois
secondes et une lampée d’essence plus tard, voila
le siege déja en feu et I'assistance qui se retire pres-
tement pour admirer le spectacle. Va-t-on assister
aune colonne de feu de dix métres de haut ? A des
explosions terribles quand la batterie sembrasera ?
Tout le monde retient son souffle, a commencer
par les pompiers chargés d’éteindre I'incendie,
car ces derniers interviennent sous oxygene. Mais
au bout de quarante-cinq minutes de barbecue...
le constat est un semi-échec pour celui qui serait
al'affat d'images sensationnelles. Alors que I'in-
tégralité de la Mégane a brilé comme n'importe
quelle voiture (les portiéres en aluminium ont
fondu, les airbags ont explosé, le klaxon est resté
coincé, etc.), la batterie na quant a elle pas vrai-
ment pris feu. Tout juste a-t-on pu entendre
quelques “pops” au bout de quarante minutes, soit
des crépitements typiques des cellules de batteries

Le colonel Millot n‘a pas manqué de souligner que Renault
était le seul constructeur a avoir pleinement intégre les
problématiques des pompiers des la conception de ses autos.

qui sembrasent, selon Aurélie Débart, l'experte
en sécurité batteries du groupe Renault. Des
flammes visiblement un peu plus difficiles a
éteindre que les autres émanent bien du dessous
del’auto. Mais grace au fameux “Fireman Access”
(“acces pompiers”) de Renault, la batterie se voit
littéralement noyée par un torrent d eau destinee
a la refroidir. Une fois la lance des pompiers bien
raccordée a son acces direct a la batterie, le spec-
tacles'achéve: “Il y a de grandes chances pour quen
zone urbaine, les pompiers interviennent avant
l'embrasement de la batterie”, note avec satisfac-
tion M™¢ Débart.

L€ CAUCHEMAR TESLA

Car l'embrasement d une batterie de voiture élec-
trique n'est jamais une bonne nouvelle pour les
soldats du feu, quand bien méme ces incendies
demeurent rares (voir encadré page suivante) :
“Lemballement thermique d’une batterie, on ne
sait pas vraiment l'arréter. Il faut beaucoup de
temps et beaucoup d’eau”, note Stéphane Millot,
le colonel chef de corps des pompiers des Yvelines.
Celui-ci ne manque pas de mentionner que cer-
taines voitures électriques américaines sont par-
ticuliérement redoutées lorsqu'elles sont en feu.
Une notice a I'intention de tous les pompiers du
monde datant de 2016 corrobore les allusions du
colonel des pompiers: dans le cadre de I'incendie
d'une Model S, Tesla recommande d utiliser “de

O C '.1.'6”6 on ne sait PAS vraiment

= ’l aréter. ll faut beaucoup de tempsagg
- etbeaucoupc deau 99

R
Stephane Millot, colonel che: f'

grandes quantités d eau pour refroidir la batterie”,
soit entre 11000 litres et 30000 litres, sachant
que la Mégane de démonstration en a demandé
1500. La notice rappelle en outre qu'une batterie
enflammée met vingt-quatre heures a refroidir et
qu’il convient donc de surveiller la situation via un
systeme de caméra, et non en immergeant la voi-
ture comme le font certains. Outre les batteries de
Tesla, la technologie des batteries Lithium métal
polymeéres (LMP) du groupe Bolloré donnerait
aussi quelques sueurs froides aux pompiers, tant
elles seraient difficiles a éteindre... Voila pour-
quoi les soldats du feu sont absolument ravis que
Renault ait codéveloppé avec eux un systéme
d’acces pompiers directement sur la batterie. Une
fois labanquette arriére de la Mégane totalement
ravagée par les flammes, est en effet apparu un
simple trou en lien direct avec le pack batterie. Et
le tour est joue!

€EURONCAP €N LIGNE D€ MIRE

Les pompiers demandent-ils donc désormais la
généralisation du systéme Renault a l'ensemble des
voitures électriques circulant en France? “Nous ai-
merions bien”, opine Nicolas Granier, lieutenant-
colonel des pompiers et conseiller technique de
Renault sur les interventions d’urgence. Car selon
lui, les pompiers des Yvelines éteignent environ
1 500 voitures par an, “quasiment autant que les
feux d'appartements’. Renault et les pompiers »
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n 1500 litres d'eau
ont eté utilisés ici alors que
les pompiers parlent plutot

d‘un-routine a 3000 litres
d’eau pour venir au bout des
flammes en régle générale.

=\

n'ont néanmoins pas réalisé cette démonstration
pour étaler tout leur savoir-faire aupres du légis-
lateur. Lobjet était d abord, pour Renault, de faire
savoir que les brevets et autres données propres
a l'acces pompiers étaient désormais librement
accessibles. Renault les donne a qui veut, la seule
condition étant que si un autre constructeur
parvient a améliorer le Fireman Access, il en
fasse bénéficier tout le monde. Mais la marque
au losange poursuit un objectif plus discret :
faire en sorte que son acces pompier fasse partie
des éléments appréciés par ' EuroNCAP lorsque
l'organisme effectue ses tests. Or, les discussions
pour le futur protocole qui sera mis en place en
2029 ont débuté... en avril 2025! Le moment
était donc propice pour que Renault se rappelle
au bon souvenir de l'organisme de crash-tests.
L'idée de parvenir a s'imposer auprés d’EuroN-
CAP ne date dailleurs pas d’hier, selon un cour-
rier de 2016 émanant de la Fédération nationale
des sapeurs-pompiers de France et a 'intention
d'un collaborateur du délégué interministériel ala
sécurité routiere : “Le SDIS 86 ceuvre actuellement
avec Renault notre partenaire (...) pour I'intégra-
tion dans les critéres d’EuroNCAP de la sécurité
passive installée par les constructeurs (...). Cette
initiative frangaise permettrait de récompenser les
constructeurs installant a la fois des dispositifs de
sécurité passive mais aussi des équipements facili-
tant I'intervention des moyens de secours.”

Tout censé quiil est, l'acces pompiers développé
par Renault ne constitue pas une solution miracle
a tous les maux. L'idée des différents construc-
teurs est désormais de lutter contre la mise a feu

-

Grace au Fireman Access, la
batterie de la Mégane a été
refroidie en un temps recorek

CETADI PROD
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ETEINDRE AUSSI LES RUMEURS...

Les idées préconcues ont la vie dure.

BCA Expertise est la plus vaste entreprise
d'expertise automobile de I'Hexagone.
Elle a répertorié 8475 incendies de
véhicules en 2024 en France, soit
légérement moins qu’en 2023. Mais, selon
Said Zerdoumi, le spécialiste des nouvelles
technologies de BCA Expertise, “un
incendie n'est pas forcément lié a une
anomalie propre au véhicule. Il peut faire
suite a un choc, mais c'est extrémement
rare. Un incendie est plutét lié a du
vandalisme, et par propagation, il peut y
avoir des véhicules électriques incendiés”,
explique-t-il. Et I'expert de livrer sa
sentence sans le moindre doute : “Au
niveau statistiques, aujourd’hui, rien
n‘indique que les véhicules électriques
prennent plus feu que les thermiques.”
Cette observation issue d'une remontée

en elle-méme et non contre les flammes. En 2022,
Toyota avait fait savoir aux Etats-Unis que la bat-
terie de son bZ4X faisait 'objet d une “surveillance
redondante de la tension, du courant et de la tem-
pérature congue pour détecter les signaux anor-
maux d échauffement”. Le 15 avril dernier, celaa
été au tour de Hyundai Mobis (1'équipementier de
lamarque coréenne) d annoncer la mise au point
un systeme de batterie capable de s’ éteindre d'elle-
meéme. Si la surveillance électronique de la batte-
rie détectele moindre échauffement anormal, un

Auto-inflammation ou incendies
sujte a des chocs demeurent des
evenements extremement rares.
Les feux de voijtures résultent pour
la plupart d’actes '-de"\r.ﬁnda!isme.___

de terrain est corroborée dans le monde
entier. En Allemagne, en 2023,
I'association des assureurs GDU a écrit
que “les etudes actuelles ont monté que
les voitures électriques ne présentent pas
un risque incendie plus élevé que leurs
homologues a essence ou diesel”. Une
étude suédoise, réalisée entre 2016 et
2022 et qui porte sur le parc norvégien (le
plus électrifié au monde) va méme plus
loin : “Si I'on considére uniquement les
données relatives aux incendies de véhicules
thermiques et électrigues, les vehicules
électriques représentent 2,7 % des
incendies alors qu'ils constituent 17,3 % du
parc de véhicules particuliers a la fin de la
période de référence. La fréquence
relative des incendies de véhicules
électriques est donc inférieure d'un
facteur 8 a celle des voitures thermiques.”

liquide déja présent al'intérieur du pack se répand
dans celle-ci pour prévenir toute catastrophe. Il
faut dire que Hyundai et les autres ont déja les
yeux rivés sur la réglementation qui s'imposera
en Chine a compter de juillet 2026. A cette date,
les batteries présentes dans les voitures neuves ne
devront ni prendre feu ni exploser, méme en cas
d emballement thermique. Le leader mondial de
la batterie, CATL, se serait méme targueé d’étre
déja en phase avec cette future réglementation
depuis plusieurs années! m

L’avis de

L’AUTO-JOURNAL

Les incendies de voitures
électriques peuvent faire les
gros titres de la presse et les
grosses audiences des réseaux
sociaux. Leur fréquence reste

cependant assez faible, tandis
que leur maitrise progresse,
grace notamment a la prise en
considération de ce risque
spécifique dés la conception
de la voiture.

AFP/CHRIS 'i;DPHE GATEAU:DPA
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Decouvrez, au fil de 176 pages, les histoires et les anecdotes qui sont associéees a la carriere de la DS dans
les domaines les plus variés. Symbole de la France d’aprés-guerre, elle a marqué son temps dans d’autres disciplines
que la seule industrie automobile. Cet ouvrage unique, agremente de plus de 200 photographies, images publicitaires

et documentaires, illustre I’épopée de cette icone du style. Laissez-vous emporter !

EN VENTE AGTUELLEMENT
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Le traité intérieur dépouillé signe aujourd’hui la voiture de grand
standing. L'ES ne déroge pas a la regle. Ecran central de 14 pouces.

Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dOﬂS |,OUt0m0b|IG. « « Par Jean Bourquin et Mélina Priam

La rupture avec |'actuelle mouture est totale, des dimensions revues
a la hausse aux elements de design plus sobres. Fini la calandre géante.

LEXUS ES - RUPTURE ELECTRIQUE

La berline tricorps
“tradi” telle que
I"incarnait I’ES, non sans
précellence, c'est fini.
Lexus repart d'une page
blanche et électrifie

a tout va.

L'ES garde ses ensembles mécaniques hybrides
non rechargeables, revus et corrigés, et,
dans le méme temps, se convertit a la locomotion

electrique. C'est nouveau.

onfidentielle chez nous, la grande routiére

ES (4,98 m en longueur) l'est beaucoup

moins dans d’autres parties du monde.

Cest, de fait, le modéle phare de Lexus, raison
pour laquelle la huitieme génération fait 'objet de
soins méticuleux, dans!'idée de marquer une nette
rupture avec les précédents opus. Cela commence
par la base, c’est-a-dire les dimensions. La nouvelle
ES occupe 5,14 m au sol en longueur et son empat-
tement s’étend de 8 cm (2,95 m apres

addition). Dela Classe E, on
passe a la Classe S, si

VOus nous per-

mettez la

comparaison, légitime en partie seulement. La
japonaise attendue l'an prochain est plus imposante
que la version standard de la Mercedes, référence
parmi les références (5,08 m pour sa part).

La rupture, c’est aussi le style. A cet égard, de l'ac-
tuelle mouture, il ne reste rien. Deux remarques,
sans entamer une description esthétique détaillée
qui demeure a faire tant elle est substantielle. Un,
I’ES abandonne le profil tricorps de la berline tradi-
tionnelle au profit d 'une silhouette dite “fastback”.
Lair du temps, comme on dit. Deux, I'immense
calandre tarabiscotée, un rien “too much™ a notre
avis, disparait. Lexus fait sobre, adjectif tout a fait
approprié pour qualifier le traité intérieur. Le luxe
sans verser dans I'étalage fastueux, clest tendance.
C’est beau, surtout.

ES tout électrique

Sur le plan mécanique, I'ES reste fidéle a 1’hybri-
dation non rechargeable et au 4 cylindres 2.5 qui
ceuvrent au cceur des versions 300h et 350h.
En France n'est commercialisée que la pre-
miere, et cela sera toujours le cas avec la
generation suivante. La puissance cumu-
lée du module passe de 218 2201 ch. La
grande nouveauté, cest la conversion
au tout-électrique. Deux solutions
figurent au programme : la mono-
moteur (roues avant motrices)
forte de 224 ch et son pendant
bimoteur emmené par 343 ch.
Appellations respectives : 350e

et 500e.

LES INFOS CLES
Commercialisation :

printemps 2026
Premier prix : 70000 €*

Concurrence :
Volvo €590

pour les versions électriques

e == e e
* Estimation.

LEXUS

PHOTOS :




PHOTOS LANCIA - SMART - JEROEN PEETERS - DANIEL REINHARDT

GAMMES

Plus loin, du muscle et une prime

LANCIA

| Au meme titre que

la Peugeot E-208, sa
matrice, |'Ypsilon
électrique, emmeneée
par l'unité de 156 ch

sans autre choix, allonge

Ypsilon

son rayon d'action. La capacité brute de la batterie
de traction passe de 51 a 54 kWh, ce qui donne
une autonomie maximale en cycle mixte annoncée
a 425 km par le constructeur, soit 22 bornes de

plus qu‘au précédent épisode. Les prix ne changent

pas. Ypsilon Elettrica : 34800 ou 37800 €
en finitions Ypsilon et LX. Bonus accordé.

SMART

Le dossard n®5

N N B
3 g & orgé de watts
S BT S oo de watt
_ e s'offre une variante

signée Brabus,

R -

#5 Brabus

synonyme de
prestation athlétique
dans le langage maison. C'est le cas : 646 ch
expédiés sur les quatre roues par l'intermédiaire
d'une solution bimoteur, cela commence a

causer. La batterie de traction de 94 kWh autorise
une autonomie de 540 km selon la fiche technique,
et la vitesse maximale est bridée a 210 km/h.

#5 Brabus : 61600 €. Bonus hors de propos.

FISCALITE

TOYOTRA & LeXUS

Toyota accorde a son
tour une prime CEE
a l'acquéreur de son
- modele électrique,
I'actuel bZ4X, pour
le nommer, en
attendant |'arrivée

a breve échéance

de son remplagant,
de la variante
électrique du CH-R
et de |'Urban Cruiser.
Sans oublier les trois utilitaires aimablement
fournis par le groupe Stellantis. Les Lexus UX 300e
et RZ sont également concernés.

Voitures Véhicules

particuliéres utilitaires ("
Particulier 328 € 2536 €
Société moins
de 100 véhicules 496 € 4200 €
Société plus de
100 véhicules 397 € 3355 €
Collectivité moins
de 20 véhicules 496 € 4200 €
Collectivité plus
de 20 véhicules 297 € 2518 €

(1) Toyota uniquement.

VOLKSWAGEN AG

“Pour Audh,

une production
aux Etats-Unais

s inscrirait dans
notre stratégie

de développement.”

Oliver Blume,
directeur général
de Volkswagen Group

Comme indiqué plus loin
dans ces pages, le marché
ameéricain est crucial
pour les constructeurs
japonais. Pas que
pour eux : le groupe
Volkswagen prend
de plein fouet les droits
de douane infligés
par I'administration
Trump. Et pour cause:
65 % des Volkswagen
commercialisées
aux Etats-Unis viennent
du Mexique
ou d'Europe, et les Audi
tout comme

Carte grise pour les voitures electriques : passez a la caisse

au prix du cheval fiscal établi librement par les conseils les Porsche, dont le succes

chez I'Oncle Sam
n'est pas a démontrer,
traversent I'Atlantique.
L'ouverture d'une unité de
production locale vouée
a la marque aux anneaux
serait donc une premiere.
Trump est-il en train
de gagner son pari? Il est
trop t6t pour le dire.

Sauf dans la région
P ’ Hauts-de-France, convient-il
Y de préciser. De fait, la loi

de finances 2025 impose aux

régionaux (60 € en Normandie, 54,95 € en lle-de-France
et 43 € en Corse, a titre d’'exemples). Etrange hasard,
toutes les régions ont décidé de faire passer

régions de choisir entre a la caisse |'acquéreur d'une voiture électrique, neuve

SHUTTERSTOCK

deux solutions. Un, maintenir  ou d'occasion, excepteé celle citée en préambule.

A compter du 1°" mai, la carte grise d'une Renault 5
E-Tech (5 CV fiscaux sur 'ensemble de la gamme)
colte ce faisant 163,76 € en Normandie,

151,14 € en lle-de-France et 121,26 € en Corse

— taxe fixe susmentionnée incluse.

la gratuité pour les certificats d'immatriculation

(carte grise) assignés aux voitures électriques jusqu'ici
en vigueur sur l'ensemble du territoire — sans compter
la taxe fixe de 13,76 €. Deux, tarifer la carte grise a

hauteur de 50 % de la taxe régionale, laquelle équivaut

C'EST LE NOMBRE DE SITES DE PRODUCTION -
QUE TOYOTA POSSEDE AUX ETATS-UNIS.

De ces usines sont sortis 1,3 million de véhicules
en 2024, sur les 2,3 millions commercialisés dans
le méme temps. Parmi ceux-la figure le RAV4,
produit au Canada et au Japon, par ailleurs voiture
la plus vendue aux Etats-Unis I'an dernier, devant le pick-up Ford F-150
(respectivement 475193 et 460915 immatriculations). Pour cette raison, Toyota prévoit de fabriquer
la prochaine génération du RAV4, attendue en 2026, dans son usine du Kentucky, les chaines étant
maintenues en activité au Canada et au Japon. But avoué de |'opération : contourner les droits de douane
imposeés par |'administration Trump. Honda est sur la méme longueur d'onde : la production de la Civic
est relocalisée dans |'Indiana plutot qu'au Mexique, comme cela était initialement planifié.

TOYOTA
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C'EST LE NOMBRE DE TESLA MODEL'Y
IMMATRICULES EN FRANCE EN MARS.

Cela représente une régression de 24 %
par rapport au mois de mars 2024. Le Model Y a connu des jours meilleurs,
mais a sa décharge, il revient de loin. En janvier, on |le voyait un pied
dans la tombe (640 immatriculations en France). |l s’en éloignait en février (1738),
et en mars, le cimetiere n'était déja plus dans ses rétroviseurs. La salutaire

remise a jour qu'il a récemment subie produit ses premiers effets, semble-t-il. L'Histoire a sa morale. Rien n'est

perdu pour Tesla, qui, dans I'immédiat, paie chérement les pots cassés par son créateur. En France, les ventes
ont reculé de 41,3 % au premier trimestre (6 696 immatriculations). La Model 3 sombre dans les tréefonds

du classement général (1948, -58,3 %, 53¢ position), et le Model X comme la Model S disparaissent des écrans

RENAULT GROUP

“Une motorisation
entierement hybride
qui s intégre
parfaitement
a une plateforme
de véhicule
électrique.”
Matias Giannini,

directeur général
de Horse Powertrain

C'est ce que propose
Renault Group
par l'intermédiaire de
I'entreprise Horse
Powertrain, cogérée avec
le groupe chinois Geely
et la compagnie pétroliére
saoudienne Aramco.
Cette entité est vouée a
la production d’ensembles
mécaniques thermiques,
électrifiés ou pas. Certains
observateurs font
état d'une opération de

“rétrofit inverse”, a raison
car elle consiste a

remplacer |'électromoteur
d'une voiture “étudiée
pour” par un module
hybride nourri, au choix, a
I'essence, a l'éthancl ou
au carburant synthétique.
Reste a en connaitre
les tenants techniques.
Les premiers
véhicules ainsi “rétrofités”
ne prendront pas la route
avant 2028, le fait est.

radars (respectivement 27 et 22 exemplaires immatriculés).

Mercedes Vision V : lier l'vtile au grand luxe

Un home cinéma ambulant... Vous en révez,
Mercedes le fait. Le concept car Vision V retient
parmi ses nombreuses innovations un écran
rétractable de 65 pouces, situé sous le plancher,
pour aider les occupants du “Private Lounge”
(I'expression est de Mercedes) a passer le temps,
separés de |""espace chauffeur” par une vitre
commutable opacifiante. La salle d'accueil est

a l'unisson, a I'exemple des sieges composeés

de coussinets en forme tubulaire. Les exercices
gratuits propres a un show car, direz-vous...

RASSEMBLEMENT

Rien n‘est moins sir. Le monospace de série
préfiguré par le Vision V déclinera des versions
luxueuses a faire palir de jalousie I'ensemble

de la gamme Maybach, c'est acquis. Des variantes
plus démocratiques sont également
programmees, qu'on se rassure, et tout ce beau
monde bénéficiera d'une nouvelle plateforme
électrique "dédicacée” aux futurs utilitaires de
la marque et a leurs derivés sous éetiquette

VIP. Architecture 800 V assurée, ce qui annonce
la couleur. Nous en reparlerons.

Ce monospace princier
va devenir réalite.

Alpine a 70 ans, ct ca se fete

L'affiche est explicite. On y voit

la plupart des générations d'Alpine,

en résumé, produites au fil des dges
depuis la création de la marque en 1955.
Sans exclusive, c'est-a-dire en faisant
mention de la récente A290 électrique
en mesure d'offusquer les puristes.

Pas de "c'était mieux avant”, en clair,
affirmation souvent pernicieuse

et parfois vraie... On y voit également
une A310 de la gendarmerie nationale.
A l'occasion du rassemblement dieppois,
cette noble institution a en effet

la courtoisie d'exposer toutes les Alpine

qu'elle utilise depuis 1966, au
30, 31 Mal
l&r JUIN

bon souvenir de quelques-uns de
DIEPPE

nos lecteurs, supposons-nous.

Ce 70 anniversaire est organisé

par l'association IDéA, laquelle
regroupe |’Association des anciens et
actifs d’Alpine et le Club Alpine Dieppe.
De belles surprises sont promises,

sans plus de précision a cette heure.

70 ans d’Alpine

Du 30 mai au 1°" juin

Dieppe (Seine-Maritime)
Inscriptions pour les collectionneurs,
infos pratiques et billetterie :
www.70ansalpinedieppe.fr

Y. LEFEBVRE

PHOTOS : MERCEDES-BENZ



PHOTOS : DENZA

PRODUIT

Denza 29 GT :

la potion de "panamerix”

On trouve la Rolls chinoise chez Honggi, sous le nom de
code "E-HS9", voici a présent la Panamera nantie du
méme passeport. En plus imposant : le break de chasse
baptisé “Z9 GT" fait valoir 5,19 m en longueur, contre

5,05 m pour le modéle original sous licence Porsche.

Les mauvaises langues diront qu'on n'est pas loin du
“copier-coller”, plus précisément quand le maitre et son
disciple sont comparés de profil. Passons. A la manceuvre
est le label Denza, la marque de luxe de BYD. Du luxe

a l'opulence, il y a un pas vite franchi dans ['habitacle,
traité a grand renfort de cuir, d'écrans et de toit
panoramique géant. Tant de magnificence ne va pas sans
les mécaniques ad hoc, a commencer par un ensemble
électrique trimoteur annoncé a 965 ch. Entre autres
curiosités, enfin, les roues arriére directrices permettent a
la voiture de se déplacer en crabe. On veut voir ca... Pas
avant cet automne, quand la Denza Z9 GT débarquera en

Europe a des prix non définis a ce jour.

9 1 C'est le nombre de Renault 5
7 E-Tech immatriculées

au premier trimestre. Suivent la Citroén €-C3 (6191), le Tesla Model Y
(4696), le Renault Scénic E-Tech (4 396) et la Peugeot E-208 (3225).

19 %

C'est la part de
marche des voitures

165056

C'est le nombre
de points de recharge
ouverts au public

a la date du 31 mars.

électriques en mars

(18,9 % en mars 2024).

29 261

C'est le nombre de voitures électriques neuves immatriculées en France
en mars, en recul de 13,9 % par rapport au mois de mars 2024.

CONCOURS

Hia sur le toit du monde
Pour la deuxiéme fois consécutive, Kia
voit I'un de ses modéles empocher

le titre de "voiture mondiale de l'année”.

Apres I'imposant SUV électrique EV?
"an dernier vient donc le plus urbain
EV3 de méme nature. C'est ce qu'a
décidé un jury de 96 journalistes issus
des cing continents, dominé par

les Etats-Unis représentés par 16 jurés.
On notera, a cet égard, que I'EV3

n‘est pas importé aux Etats-Unis, ce qui

-
—=rs - L i

EV3, Werl i Car of 1

=

—

Winner of 2325 d Car ¢

;.. of

= 4 WINNER

ll 2025 Wk
WORLD CAR OF THE YEAR

Mowvement that inspras

lui évite de méchants droits de douane. Sont ensuite recensés 15 chinois, 7 japonais, 7 indiens, 6 allemands,

4 mexicains et 3 francais, 'industrie automobile nationale brillant par son absence dans ce bien étrange concours.

La Renault 5 E-Tech, élue voiture de |'année en Europe sans contestation possible, ne figurait méme pas

parmi les 42 alignées sur la grille de départ (22 chinoises dans le lot, sans compter ces autos produites en Chine

sous labels étrangers). C'est comme ¢a, comme on dit chez nous...

KIA

ML
OFF

Mercedes Classe T :
la fin

MERCEDES

C'est le dernier vestige du
partenariat technique entameé
en 2010 entre Renault
et Mercedes, qui donna
naissance, notamment,
au bindme Twingo/Smart
Forfour. La production
de la fourgonnette Citan et de
son dérivé Classe T, clones
du Kangoo Van et du Kangoo,
sarrétera en 2026. Pas
de remplacant a I’horizon.

Leapmotor:
bientot une berline

Avec le soutien actif du groupe
Stellantis, qui commercialisera
chez nous deés le début de
'année prochaine une berline
électrique siglée Leapmotor
non nommeée a cette heure.

4,77 m en longueur,
pour la situer, ce qui fait d’elle

une concurrente directe
de la Tesla Model 3 (4,72 m).

MG Motor s’installe

MG MOTOR

Encore une histoire de
droits de douane, qui
oblige le chinois vaguement
britannique MG Motor
a OUVTIr une premiere usine
en Europe. 100000 véhicules
chaque année en prévision.
Le lieu du site sera dévoilé cet
été. Une seconde unité
est en projet, d une capacité
équivalente.
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Parmi les sept SUV de la famille Renault, le Symbioz
semble avoir trouvé un bon compromis a tous
points de vue, notamment en simplicité et en facilité
d'utilisation. Plusieurs semaines passées a

son bord confirment cette impression : histoire

d’un voyage sans histoire.
B = e e e T e D
Par Cyril Biotteau Photos Florian Grout
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vant tout, petite piqare de rappel parce qu’il ya quand

méme de quoi s’y perdre dans les sept SUV de la marque.

Parmi eux, le Scénic esta part puisque cestle seul 100 %

électrique : tous les autres utilisent des moteurs ther-
miques, plus ou moins électrifiés. En haut de gamme

prennent place les Rafale, Espace et Austral, partageant la plateforme CMF-

C/D. Cafait quatre! Et en dessous, basés surla plateforme CMF-B, viennent
le Captur, ’Arkana et notre Symbioz. Et de sept!
Nousy voila: en résumant grossierement, le Symbioz est un Captur rallongé

de 18 cm pour étre plus familial; le coffre passe en effet de 334 a 480 dm?
Joindre Paris a Berlin est théoriquement

| possible en une journée en voiture : la porte
hybride et un Symbioz hybride (pas le choix pour I'instant) avec kit de répa- de Brandebourg n’est pas si loin!

selon nos mesures a configuration comparable, c’est-a-dire sur un Captur

ration et banquette reculée dansles deux cas. Il ya 146 dm? en plus dansle
coffre, Clest tout, 'empattement restant le méme, donc I'espace dévolu aux
passagers arriere aussi: il passe de 10 a 26 cm en fonction de la position de
la banquette arriere, qui coulisse longitudinalement sur 16 cm. Ces 26 cm
sont supérieurs a I'espace aux jambes dans un C5 Aircross, dans un 3008
ou encore dans un Toyota C-HR, pour situer le chiffre. Le Symbioz ne s'en
tire pas trop mal sur ce plan, mais sa parenté technique avec le Captur lui
nuit ailleurs: la largeur aux coudes a l'arriére s'arréte a 139 cm alors que la
moyenne du segment s’établit a 146 cm. Déduction immédiate : vous ne

pourrez étre bien installé derriere que si vous étes seulement deux.

Pour notre périple, nous voyageons en duo, et comme nous ne sommes

pas fachés, il n'y aura personne a l'arriére, ce qui ne signifie pas que la Si Renault propose sept SUV, la Trabant a eu moins

banquette restera inemployée. Le photographe a en effet prévu large pour B 2 ogsgen oyt £as. allicielas.

Comme beaucoup de “full hybrid”,
c'est en ville que le Symbioz consomme
le moins : il y descend 4 5,1 /100 km!

-~ =

—
-’
-



“LA PRESENTATION EST UN PEU AUSTERE,
TRISTOUNE, EN FAIT. CEST MOINS
CLASSE ET LUXUEUX QU’UN SCENIC,
MAIS CA RESTE TRES CORRECT.”

Melina Priam, cheffe des essais

les bagages avec une grosse valise, un sac a dos et un sac de matériel photo :
il va se servir de la banquette coulissante pour le caler contre les sieges
avant, sous-entendant de facon désobligeante que ma conduite pourrait
engendrer des mouvements dudit sac au contenu fragile. Voila une utili-
sation de la banquette coulissante a laquelle il fallait penser! Toujours a
propos des sieges, dommage que notre modele d’essai ne propose pas de
réglage lombaire : il convient de choisir la finition haut de gamme Iconic
pour en obtenir, et encore, uniquement pour le conducteur. Vous en aurez

pour 3000 € de plus!
Nous voila partis avec un premier challenge : tenter de rallier Paris a Berlin

en une seule journée, profitant des sections de vitesse libre en Allemagne
pour augmenter la moyenne, méme si notre Symbioz n’a pas le profil de roi
des autoroutes allemandes avec ses 145 ch. Nous atteindrons quand méme de
temps en temps 180 km/h (compteur), mais pas plus, y compris en descente,
acroire qu’ily a une bride électronique. Pour arriver a cette vitesse maximale
en enfoncant l'accélérateur a fond, toute la petite batterie y passe, ce qui fait
que le moteur atmosphérique de 1,6 1 et 90 ch doit tirer seul la voiture : au
bout de quelques secondes a la vitesse maximale ou au moindre faux plat,

la vitesse chute. Sur le plat, et de fagon continue, attendez-vous plutot a

170 km/h compteur. Evidemment, cela n’est valable que pour I’Allemagne :

en France, les 130 km/h sont tenus facilement, y compris en cote (pas trop
pentue quand méme), et il nous est méme arrivé de constater que nous
roulions en mode 100 % électrique pendant quelques secondes a 120 km/h
en Belgique. Pour I'anecdote, notre consommation en Allemagne dépassait
les 12 1/100 km en profitant des sections a vitesse libre. Nous avions alors
350 km d’autonomie. A I'inverse, durant le retour par les Pays-Bas, ot la
vitesse est limitée en théorie a 130 km/h mais en réalite a 100 km/h dans
lajournée (de 6 h a 19 h), notre autonomie excédait les 850 km !

Les variations d’autonomie selon la vitesse ne sont pas
I'apanage des électriques, mais nous savons que nous pouvons
refaire le plein en cinq minutes, contrairement a d’autres.
Bien stir, nous avons largement utilisé la conduite autonome de niveau 2,
optionnelle sur notre voiture (800 €), qui s'est avérée fiable, évitant les
a-coups, méme si elle nous a semblé faire passer légéerement trop pres des
camions sur les voies rétrécies lors de travaux, nombreux en Allemagne.
Elle est facile a enclencher, simple a régler avec toutes les commandes

(physiques) situées sur la branche gauche du volant de maniere visible, >

L

il

O Sivous
cherchez
des moulins de
carte postale,
vous en trouverez
a Zaanse Schans.
® Sur un pont
d’Amsterdam :
la bonne visibilite
d’ensemble
dans le Symbioz
aide a voir
les vélos arriver
de partout...
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“LE SYMBIOZ EST A LA FOIS SIMPLE

ET PRATIQUE, CONFORTABLE £T PAS
DEPLAISANT A CONDUIRE.”

Guy L'Hospital, redacteur en chef adjoint

-

sans élément caché par le volant ni par une partie de la planche de bord.

- s Malgré cela, nous narriverons pas a Berlin le soir : ¢’était possible en un
Lavis de CIlll'I| Biottcau peu moins de onze heures selon le GPS, mais un arrét forcé de presque
\ trois heures sur 'autoroute (a la suite d'un accident de camion pas trés

(“, Pas de foule en Nxa \I] /f,;, 2
%,

délire, n'iais _ufn engin - .
rationnel qui fait S =
tout plutdt bien pour 4 O é

- "l &Y pas trop cher. Quotient
} he. | P Emotionnel

loin devant nous) nous a fait échouer a 100 km de la capitale allemande.

Nous chercherons un hotel de nuit, notant au passage que les phares
‘* fonctionnent correctement, y compris la gestion automatique du passage
codes/phares. Le GPS de la voiture nous guide facilement jusqu’al’hotel
réservé ala derniere minute, méme lorsqu'il a fallu saisir son nom un peu
compliqué pour des Frangais n‘ayant pas étudié I'allemand : a la 4¢lettre,
sachant ou nous nous trouvions, il nous a proposé de lui-méme la bonne
destination. C'est du Google Maps tout craché : cest simple d’utilisation,
¢a fonctionne bien, c’est agréable, tout comme l'ensemble du systeme

multimédia (voir p. 43).

Le lendemain, nous faisons les touristes dans la capitale
chargée d'histoire en nous disant qu'il y a seulement quarante
ans, hous n'aurions pas pu traverser certains quartiers.

Sur ces petites routes entre Calais et Boulogne-sur-Mer,
le Symbioz s'est révélé un agréable compagnon par son En ville, le Symbioz roule réguliérement a |'électricité puisque la batte-

compromis confort/comportement. rie a souvent été rechargée par des levers de pied ou des freinages. Cest

sur ce terrain, comme beaucoup d’hybrides, qu'il consomme le moins,
—— - contrairement aux moteurs thermiques sans hybridation qui consomment
beaucoup a petite vitesse sur les premiers rapports. Mais si cette utilisation
plus fréquente de |'électricité profite a la consommation, elle entraine un
léger inconvénient : le moteur thermique ne tournant que peu, la clima-
tisation perd beaucoup en efficacité, que ce soit pour chauffer en hiver,
pour désembuer quand il pleut ou méme pour rafraichir par temps chaud.
Surla plupart des véhicules modernes hybrides, lorsque le compresseur de
clim n'est pas électrique, I'électronique est calibrée pour faire redémarrer
le moteur thermique afin d’éviter ce probléeme : ici, le calibrage semble
avoir privilégié les consommations, au détriment du confort thermique.
Nous avons bien essayé de nous mettre en mode Sport dans l'espoir de faire
tourner le 4 cylindres plus souvent méme dans les bouchons, mais cela na
pas fonctionné. A noter d’ailleurs que le conducteur n’a aucune prise sur




43

High-tech
On ne change pas
une equipe qui gagne

LA REFERENCE COMMANDE VOCALE

GOOGLE MAPS SANS EFFORT
Plus besoin de présenter Google Sur la branche droite du volant
Maps, tres fluide et pertinent se trouve la touche de
a 99 %. ll trouve les endroits tels commande vocale: elle est tres
que vous les appelez performante et vous permet de
couramment, sans en connaitre  vous passer du clavier pour
: ; : ey I'adresse, non seulement la plupart de vos recherches de
Sur petite route en conduite tranquilici¥iags sommes pour les restaurants et hétels, destination. Sauf quand il faut
descendus a 4,21/100 km sur un parcours de 18@km! mais aussi pour toutes sortes entrer une adresse en Allemagne
de magasins, médecins, etc. et quon ne parle pas allemand...

ce que fait le moteur, malgré une touche E-Save située a gauche du volant,
indiquanta priori qu’il est capable de préserver la batterie pleine. Mais pour
en faire quoi ? Car il est ensuite impossible de demander a rouler al’électri-
cité seule. Une telle fonction existe sur d’autres hybrides comme les Toyota

(par le biais d’'une touche EV'), méme si elle ne sert pas a grand-chose sur

une hybride simple car la batterie ne permet pas de rouler plus de quelques L 3 - ‘

centaines de métres sans essence. Mais ici, pas de touche EV ni équivalent. ' —_ L
MISES A JOUR OTA DES CAMERAS PAS AU TOP

Pourquoi cette touche E-Save ? Nous n'avons pas trouvé. Au moins, c’est transparent : C'est |'un des petits bémols
Dans le méme ordre d’idée, il est strictement impossible au conducteur le systeme utilise du systéeme multimédia :
de commander la boite d’'une maniére ou d’'une autre. En méme temps, il ex applications st ssrvices I8 qualite deis S fnurmes
Google, pas seulement par les caméras extérieures
vaut sans doute mieux, car rappelons quelle comporte 4 rapports pour le Maps, et fait des mises a jour n‘est pas optimale. Passe
moteur thermique et 2 pour les électriques : 'automatisme est certainement dites “OTA" (Over-the-Air)  encore en plein jour, mais avec
e , ; , soit a distance. La cartographie des conditions plus
preferable. La seule action possible, hors le choix du sens de lamarche, est de SRt e toe e & U difficiles. celles &’un 3008,
tirer le levier vers le bas pour passer de D a B et obtenir un peu plus de “frein de méme bien slr que par exemple, sont nettement
les conditions de circulation. mieux définies.

moteur”, utile dans les descentes. En ville, vous pourrez opter ou non »

[
La gestion automatique du passage feux de
croisement/feux de route est bien calibrée :
les autres usagers ne sont jamais éblouis.
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Sur la magnifique place centrale de Bruges,
les pavés sont indolores a bord du Symbioz
qui filtre bien ce genre de desagréments.
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L'éclairage d'ambiance est assez chiche
lors de la conduite nocturne et al'image
de I'atmosphere intérieure, pas trés gai.

des virages, du relief, un peu d’action, quoi! Ce fut pour ma

: ; " \ 2 : ,
mettez pas le pied sur le frein) grace a la touche Autohold, oLUS part une surprise de le trouver dans le Nord de la France, en
située sous le levier de vitesses juste derriére celle du frein de Sobriété descendant et en longeant la cote depuis Calais versla baie de

parking électrique. Toutes les électriques ou hybrides n'ont

mais qu il faut pouvoir desactiver lors des manceuvres. En
ville toujours, citons un petit grief concernant les appuie-
téte arriere latéraux qui ne s'escamotent pas et grevent la
rétrovision centrale. De méme, le Symbioz ne propose pas
de systeme dassistance au stationnement (ot11a voiture se gare toute seule),
mais il y a des caméras avant et arriére qui suffisent tout a fait pour se
parquer “manuellement”. Léger bémol quand méme a propos de la qualité
d’image fournie sur I'écran : la définition aurait pu étre meilleure.

En sortant de Berlin, rebelote pour quelques portions a fond non sans
ressentir parfois un trou a I'accélération, digne des anciennes BMP6 de
Peugeot, maisici il n'est pas question d embrayage piloté puisquilnyena
pas :lorsque le moteur électrique principal change de rapport, seulle petit
moteur électrique (celui de 20 ch et 50 Nm) fait avancer la voiture. Forcé-
ment, il est un peu a la peine. La bonne nouvelle est que ce trou ne se fait
sentir que quand vous accélérez a fond. Si vous vous contentez d'enfoncer
a70/80 %, le Symbioz arrive alisser la rupture de couple et, en conduite de
tous les jours, cette boite donne au contraire une belle douceur d utilisation,
méme en ville. Vous l'aurez compris, nous avons fait pas mal d’autoroute

et de ville, mais il manque encore un genre de terrain de jeu : celui avec

Confort/comportement
Facilité d'utilisation
pas cette fonction, pourtant bien agréable dansles bouchons, e
MOINS
A-coups de transmission
Banquette AR trop étroite
Présentation quelconque

Somme. Pas question de “vraies” montagnes comme dansles
Alpes, certes, mais des jolies petites routes parfois sinueuses
qui permettent de solliciter les barres antiroulis. Ce terrain
va mettre en évidence les bonnes dispositions du Symbioz en
matiere de compromis confort/comportement. Rien de com-
parable en la matiére a la précédente génération de 3008, mais
notre engin est plus dynamique que I'actuelle en prenant moins de roulis,
en s’inscrivant plus vite en appui, en donnant une impression de relative
légereté, le tout en préservant un bon niveau de confort quasi permanent.
En fait, en reprenant la plateforme et 'empattement du Captur et en n'y
ajoutant qu'une cinquantaine de kilogrammes, le Symbioz en a gardé les
tres bonnes dispositions chassis.

De retour vers la capitale, frangaise cette fois, nous terminons tranquil-
lement notre périple en passant par la nationale, et une derniére agréable
surprise nous attend : en respectant paisiblement les limitations (80 km/h
la plupart du temps), y compris lors des traversées d’agglomération,
nous effectuons nos ultimes 180 km a 55 km/h de vitesse moyenne et
4,2 1/100 km de consommation moyenne. Une derniére bonne note qui
donne presque envie d aller se balader calmement avec ce Symbioz et qui
se montre parfaitement en accord avec notre sentiment général face a cette
voiture durant ce voyage. m




O Le coffre peut passer de 460 a 610 dm? selon la position de
la banquette arriére coulissante. Si vous avez une roue
de secours, le plancher reste en position haute et fait perdre un peu
de hauteur utilisable et 50 dm3. ® La banquette arriére
est accueillante... pour deux. En largeur, le Symbioz est trop étroit
pour 3 adultes, méme si officiellement il s'agit d'une 5 places.

T
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LA CONDUITE
AGREMENT A A &

Ne parlons pas de I'agrément
mécanique, absent et

de toute facon perturbé par
les trous a l'accélération en

conduite musclée. Mais la partie

chassis se montre a l'inverse

agréable et parvient a donner
une relative sensation de

légereté : ce Symbioz n'a pas
peur des petites routes!

SECURITE  # A .

Les 4 étoiles a 'EuroNCAP
au test 2024 ne constituent pas
la meilleure note possible,

mais un bon score dans l'absolu.

Les distances de freinage
sont correctes, mais surtout,
il s'en tire bien a tous nos
exercices de sécurité, a basse
comme a haute vitesse.

PERFORMANCES
) B, SAGADAe

Le Symbioz n'est pas |a pour

la performance : un Tiguan
essence de 150 ch, pourtant
bien plus lourd, et déja

pas vraiment considéré comme
une fléche, lui colle plus

d'une seconde au kilomeétre
départ arrété... Mais

vous tiendrez les 130 km/h sans
probléme sur autoroute.

LA VIE A BORD

CONFORT * * oo ¢
C'est |'un des bons

points de la voiture, tout

du moins pour la qualité

de filtrage des suspensions.
Pour atteindre une 4¢ étoile,

il manque des sieéges plus
accueillants, par exemple avec
des réglages lombaires,

et une meilleure insonorisation
sur autoroute.

HABITABILITE

% %k e e

Le Symbioz reprend la base
du Captur sans en allonger
I'empattement : il peut comme
son petit frére accueillir

4 personnes dans de bonnes
conditions, mais pas 5. En
revanche, il peut embarquer
nettement plus de bagages:
il s"agit d'un vrai SUV familial.

)

QUALITE * o ¢

Sur ce point, le Symbioz

reste assez modeste avec
des plastiques et une sellerie
quelconques, surtout

en le comparant a |'Austral
plus flatteur. Le Symbioz n'est
pas indigent pour autant,
I'assemblage étant correct,
mais méme |'ambiance

est un peu tristoune.

BUDGET

cOOT A UACHAT
1. 8. 8§ (GA

Les SUV avec des prestations
équivalentes en matiere
d’habitabilité, de performances
routieres et d'équipement
coltent dans |'ensemble plus
cher que le Symbioz,

surtout avec une hybridation
réussie comme ici. lln'y a

gue chez Dacia ou les Chinois
gue vous trouverez mieux.

COUT A LUSAGE

Point fort de ce Symbioz,

la consommation est surtout
remarquable en ville et sur
route, hotamment en conduite
tranquille ol nous avons pu
approcher des 4 /100 km! Sur
autoroute, le Symbioz demande

plus de carburant mais ne
devient pas vorace non plus.

LE BILAN D€ LU'AUTO-JOURNAL
1. 8. 0. B BA

Dans |'ensemble, notre Symbioz hybride a été un compagnon
de voyage facile a vivre a part les détails évoqués. Sa
présentation assez quelconque l'aide finalement a bien se

positionner en tarif. ll n'y a pas grand-chose de sérieux a
lui reprocher. C'est |a 'une de ses meilleures qualités. gF=

™

=
=

\\ g
Nos fiches techniques ﬁ?ﬁ
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LA TECHNIQUE

Le groupe motopropulseur de ce Symbioz est un 4 wlindres
1,6 | atmosphérique & aycle Atkinson associé & 2 moteurs
électriques : le plus puissant sert & la propulsion et &

la récupération d'énergle; le second sert principalement
ou redémarmrage du moteur thermique et & la propulsion.
La batterie de 1,2 kh ne permet de rouler que sur de
petites distances en mode 100 % électrique.

Moteur

Puissance cumulée & 145 ch®

Couple maxi - 148 Nm a 3600 rtrfr'nn
+ 205 + 50 Nm élec.®@

Type 4 cyl. en ligne + 2 électriques

Cyl./puissance fiscale 1598 cm?/5 CV

Batterie/capacité Li-ion/1,2 kWh

(1) Puissance maxi : 90 ch a 5800 tr/mn + 49 + 20 ch
(électriques). (2) Couple cumulé : 250 Nm.

Transmission

Type aux roues avant
Boite/nbre de rapports a crabots pilotés/é
=» Diagramme des vitesses

La boite de vitesses est constituée de 4 rapports pour
le moteur thermique et de 2 rapports pour le moteur
electrique principal. La synchronisation s'effectue

par la mise en rotation électrique des différents arbres
dans la boite. L'absence d'embrayage oblige a
démarrer systématiquement en mode électrique.

Vitesse & 1000 t/mn

En 1 =11,63/11,31 km/h®@ En 3¢ = 33,14/- km/h
En 28 = 20,13/29,31 km/h® En 4= = 44,16 /- km/h

5000

4000

3000

2000

1000

Régime moteur (tr/mn)

[] | I | ]
0 51015 20 25 30 35 40 45 50 55 60 &5 70
Vitesse (km/h) -

(2) Le premier chiffre indique la vitesse & 1000 tr/mn
sur |es rapports destinés au moteur thermique, le second chiffre
celle des rapports destinés au moteur électrique le plus puissant.

Chassis

Direction élec. & assistance variable
Diam. de braquage | ® 11,4 m
Suspension AV pseudo-MacPherson
Suspension AR essieu semi-rigide
Freins AV/AR disques ventilés/pleins
Pneumatiques 215/55R 18

Roue de secours kit anticrevaison

Dimensions/Poids
L/I/h/empattement | 4,41/1,80/1,58/2,64 m

Poids/tractable freiné | 1473/750 kg

FACE A 1 concunrence

Kia Niro 1.6 GDi

129 ch HEV Active DCT6

Pulssance maxl (ch & tr/mn) 129 140 E
Couple cumulé (Nm) §_ 265 142 (therm.) + 185 (élec.) g -
Tope de moteur g1 4 O o O rique. | 1 moteur doctique. S

L/I/h/empattement (m) 4,42/1,82/1,54/2,72 4,36/1,83/156/2,64 B

0a100kmh (s) 10,8 1

Vitesse maxi (km/h) 'g 174 167 -

90 & 130 km/h en D ou 42/52/6%(s) Y 116 10 e
Prix/malus écologique (€) E, 350%90/0 35250/0 E '

Conso moyenne (/100 km) & 5.7 5.8 g

le verdict de LAuto-Journal LB & & i L & Sid 5

RENAULT SYMBIOZ E-Tech Full Hybrid 145 ch Techno

LA CONDUITE

Le Symbioz offre un compromis trés correct,
sublssant certes des mouvements de calsse mals
évitant la sensation de lourdeur. Pas question

de parler de dynamisme, le traln avant n'étant pas
mordant, l'arriere pas mobile, mais comme pour

la partie moteur, si vous ne le brusquez pas trop,

il saura enchainer les virages rapidement avec
une belle sérénité méme lorsque la chaussée est
déformée gréce & un amortissement bien contrélé.

Performances

1000 m d.a. B 328s
400 m d.a. 5 18,1s
0 3 100 km/h = 108s
Vitesse maxi 160 km/h

=» Courbe d'accélération

Les accélérations suffisent pour éviter de se trainer,
c'est tout. Si vous cherchez a tirer dessus,

des trous a l'accélération apparaitront, liés a la boite
particuliere. Mais au contraire, si vous conduisez
tranquillement, alors la boite se montre trés douce.
En dosant bien |'accélérateur (mais pas a fond),
vous pourrez trouver la valeur maximale de couple
qui donne une sensation de poussée satisfaisante.

1000mda. =328s

A 160

140

400 md.a.=18,15

120

100

S

Vitesse (km/h)
)

S

S

0

0 100 200 300 400 500 &00 700 800 900 1000
- Distance (m) >

Reprises

90 3 130 km/h en Drive 1045

Temps pour dépasser
un camion roulant 3 20 km/h

135s

Distance pour dépasser
un camion roulant a 20 km/h

434 m

Freinage

Depuis 50 km/h ] 10m

Depuis 90 km/h ] 31m

Depuis 130 km/h &5 m

Toyota C-HR

1.8 Hybride 140 Dynamic

=¥ Tests sécurité L'AJ

EVITEMENT EN VILLE

Ce test simule un évitement en ville
(ouverture d'une portiere), en freinant

sur sol mouille.

Comme la plupart des modeéles qui passent
ce test, le Symbioz réussit I'évitement
jusqu’'a 50 km/h et échoue a 60 km/h. Il
est donc dans la bonne moyenne (certains
sont en échec a 50 km/h) avec toutefois
une particularité : les distances de freinage
ont varié avec une grande amplitude,
donnant une sensation de fonctionnement
erratique de |"ABS.

VERDICT =

LEVER DE PIED £EN COURBE

Toujours sur sol humide, ce test consiste

a lever brutalement le pied de I'accélérateur
en virage. Le décrochage se produit a

54 km/h, ce qui constitue un trés bon score
puisque les meilleurs ne vont pas plus loin
que 55 km/h et les mauvais ne passent pas
les 50 km/h. Le sous-virage intervient en
douceur, et lors du lever de pied, le survirage
est pratiquement inexistant. LESP est bien
calibré et fonctionne efficacement.

VERDICT =

......

EVITEMENT SUR AUTOROUTE

Ce test reproduit un brusque changement
de file. Il est effectué quand il pleut entre 70
et 110 km/h. Le Symbioz passe tres
facilement le test a 70 puis a 80 km/h sur

le mouillé. A 90 km/h, un léger survirage a
failli faire rater le test en frélant les quilles
extérieures apres le 2¢ coup de volant.

A 100 km/h, c’est I'échec avec du survirage
lors de la remise en ligne. Jusqu'a 90 km/h, la
voiture est trés peu perturbée par les coups
de volant et se montre trés sage. N'échouer
qu‘a 100 km/h sur le mouillé est une bonne

“pert”. VERDICT m

e ™ Le Symbioz étant un peu entre
v deux chaises en matiere de gabarit,
-~ les concurrents directs ne sont pas

@t si nombreux. Le Niro est le plus proche
M * avec 4,42 m, une motorisation et
des tarifs similaires. D'un coté, il est

lus sobre et offre plus de place a
Farriére, mais de |'autre, la partie chassis
est moins agréable. Le C-HR est
un autre rival un peu moins direct,
: notamment pour ses places arriére plus
= étriquées et qui donnent une sensation

- de confinement. De plus, le C-HR

directement concurrent est en finition
d’entrée de gamme, moins bien équipée,
mais il consomme un peu moins.

W bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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LA VIE A BORD % Auto-Journal
Nﬂ SUR CIRCUIT D'ESSAIS

Techniquement, le Symbioz est un Captur rallongé, mais uniquement
au niveau du porte-a-faux arriére : seul le coffre y gagne en volume,
les passagers arriere gardant le méme espace aux jombes, LE BUDGET
au demeurant suffisant. A I'avant, c'est simple mais efficace : vous
n'avez pas l'impression d'étre dans un véhicule premium, mais

les matériaux sont corrects, et |'écran trés réactif avec son format

La gamme Symbioz ne comporte pour l'instant qu'une motorisation hybride et différentes
Finitions qui le font varier entre 33400 et 38400 €. A 35400 €, notre milieu de gamme

: . est plutét bien placé car il devient rare de trouver une voiture familiale hybride & ce tarif
vertlaat il Sien: ki plandie o8 5. et piﬂ ccmplél:ufmant nu. Le Symbioz arrivera bientét sans hybridation, cell-’rtninﬁa déclinaisons
Coffre descendant alors vraisemblablement sous les 30000 €, mais les consommations seront en
Volume I 480 3 610 dm3 hausse. Notez également que notre Symbioz d'essai était en finition Techno avec toit vitré, ce

(3) Selon la position de la banquette coulissante qui est normalement impossible, l'option étant accessible & partir du niveau Esprit Alpine.
R R SRS SR T Mais notre modéle a été commandé par le siege avant méme que la construction de gamme

soit figée : si vous tombez dessus en occasion, vous aurez un collector!
Niveau sonore

Au ralenti/90/130 km/h | u 49/64,5/69,5 dB Prix 35 400 €
Dimensions (en ¢cm) i = :E Malus (CO2)/malus au poids | 0 € (104 g/km)/0 €
Lk 35 Prix du modéle essayé® 37600 €
A ! - ] Garantie ] 2 ans, km illimite
| e LI oo i (5) Malus et options inclus.
- = |
i85 | ﬂ €quipements de série
- = 96 6 airbags, accés et démarrage mains-libres, AFIL active, chargeur a induction, climatisation
o L L wli14s automatique monozone, combiné d’instruments numérique 10,3 pouces, écran central
E_ . tactile 10,4 pouces, freinage automatique d'urgence avec détection piétons et cyclistes,

_ ' frein de parking électrique avec fonction Autohold, GPS, jantes alliage 18 pouces,

o v plancher de coffre modulable, radar de stationnement avant et arriére + cameéra de recul,
E régulateur de vitesse adaptatif, rétroviseur intérieur automatique jour/nuit et sans
< A cadre, rétroviseurs extérieurs électriques, déegivrants et rabattables électriquement,
s sieges avant réglables en hauteur, systéme audio avec é haut-parleurs.
>
2 s Options
g Assistant au stationnement + caméra 360° 700 €
E Conduite autonome de niveau 2 800 €
% Y Hayon motorisé mains-libres 450 €
= -
> 224 = Roue de secours temporaire 200 €
=] 441 > Peinture métallisée 800 a 950 €
(4) Selon la position de la banquette coulissante. Sieges avant et volant chauffants 400 €
=¥ Test éclairage L'AJ
Type de projecteurs | LED
Puissance codes (3 25 m)/phares (380 m) | 142/32 lux =¥ Courbe d'autonomie L'AJ
I 12
E 11,2 1/100 km -
G o
L
= 9
= (X8,21/100 km—|—
i *é_ii 6,5 1/100 ka/
E 6——5,31/100 km _EP’J——'*J
ﬁ O — %...
i n (
pa = —1 4,4 1/100 km
2 e i
e - T rerwm n : 70 70 110 130 150
Aucun probléme a signaler de ce c6té, méme si Vitesse (km/h) >
le Symbioz, 1a comme ailleurs, ne fait pas d’étincelle : hybrides également, font mieux
tout juste peut-on noter un meilleur éclairage en Moyenne = 591/100 km (respectivement 5,8 et 5,7 /100 km),
codes (feux de croisement) de |I:>ré5 que la moyenne. tous les autres engins de ce gabarit
Il ne s’agit pas de feux matriciels mais de “simples” Autoroute m 651/100 km et niveau de puissance étant
LED avec un réglage de site manuel grace a une molette plus ?ﬂurmands. Comme souvent
sur le tableau de bord. Le passage automatique Ville ®m 511/100 km avec les motorisations
codes/phares n'a pas posé de souci, n’engendrant hybrides “simples”, les meilleurs
aucun appel de phares en sens inverse. VERDICT Route m 617100 km scores s'obtiennent en ville et
T sur route, |a ol vous levez le pied
=» Tost dimatisotion tR) : Capacité du réservoir 481 régulierement contrairementpé
C’est I'un des petits points agagants de ce Symbioz, t gt te. Sur ce torrai ;
mais seulement dans certaines circonstances : dans Autonomie moyenne | B 813 km ?L:th?tn::r?ODUL;Ed‘z:ﬁ;T{GﬁEP oe
les bouchons, le moteur thermique étant souvent coupe, ZHHircn b e e
|a climatisation ne souffle pas d'air chaud quand vous ‘ , f N q4 i
lui en demandez, ou pas d'air froid lorsqu’il fait chaud, et Avec moins de 6 litres de moyenne, TN Dans d autres pays, ainsi que
vous pouvez facilement avoir de la buée en cas de pluie. la consommation est un des points nous |avons i lors 'I-‘ie KRS voya?e,l
Mais dés que vous roulez "“vraiment”, avec le 4 cylindres forts du Symbioz : seuls |e Toyota cela peut varier du simple au double!
qui tourne, tous ces tracas s'évanouissent. VERDICT = C-HR et le Kia Niro, tous deux VERDICT =
LA GAMME
Moteur/Prix (en €) v Malus €volution Techno €sprit Alpine lconic
'._2{ 1.6 E-Tech Full Hybrid 145 ‘ 5 ‘ 0 33400 35400 36900 38400

Note €uroNCAP 4 étoiles Pays de fabrication France
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ri, Ford poursuit
e mal SUV electnques avec
> de son petit a. Et si le plus modeste
ratrle était aussi Ie plus recommandable ?

Par Thierry Réaubourg Photos Adrien Cortesi
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e Puma na pas été congu pour

accueillir une motorisation

électrique. Cela fait d’ailleurs

cing ans qu’il sen sort mer-

veilleusement bien avec son
vaillant 3 cylindres EcoBoost. Pour preuve, il
sagit du best-seller Ford sur le Vieux Conti-
nent... bien aidé, il est vrai, par I'incompréhen-
sible disparition de la Fiesta. Seulement, le vent
finit toujours par tourner. La mise au rancart
de I'économique version FlexiFuel E85 - qui
animait 80 % des Puma immatriculés sur le
marché francais — releve meéme de la tempéte
de sable pour les comptables de I'Ovale bleu.
Les dirigeants avaient pourtant prévenu : le jus
de betterave n'est quun carburant de transition
jusqu’a I'électrification complete de la gamme
européenne d’ici a 2030. Celle-ci s’est concrétisée
par le lancement, depuis 2020, de trois SUV iné-
dits : les Mustang Mach-E, Explorer et Capri. Ne
manquait plus qu'un petit crossover urbain pour
réunir les Dalton au complet. Sachant que sa star

jouit d’une bonne image et que le dévelnppement

d’un tout nouveau modeéle cofite infiniment plus

Bonnes accélérations

el L*mupm'tﬂlwnl

agl le pr{iﬁ erve : pas

désagréable, ce Dot ort
+ P S . 1 Suolien

petil Puma électrique! cmnoltionnel




Malgreé la prise de poids de
275 kg, le Gen-E reste un SUV
agile et plaisant a mener.

MEME S| LELECTROMOTEUR DE 168 CH N'EST PAS

TRES GOURMAND EN ELECTRICITE, LA PETITE

BATTERIE NE PERMET PAS DE ROULER PLUS DE
290 KM EN UNE SEULE CHARGE
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cher, Ford n'a pas cherché midi a 14 heures: ace
bon vieux Puma, remanié pour l'occasion, de

tenir ce role!

Surprise, le Puma Gen-E se contente
d'une batterie nickel-manganése-cobalt
de 43,6 kWh de capacite utile.

Le manque de place, voila le probleme quand
on modifie a posteriori une voiture thermique
pour yloger d’encombrants accumulateurs élec-
triques. La section dégagée dans le plancher par
les ingénieurs na malheureusement pas permis
de caser un ensemble aussi important que celui
des concurrents “congus pour” a la base et nantis
de 50 kWh au bas mot. C’est le cas de la nouvelle
Renault 4 E-Tech 150 ch, comme des innom-
brables cousins du groupe Stellantis (Alfa Romeo
Junior, DS 3, Fiat 600, Jeep Avenger, Opel Mokka
Electric, Peugeot 2008), dont la batterie culmine
a 54 kWh en version 156 ch.

Des lors, pas besoin d’'un dessin pour com-
prendre que le Puma ne voyage pas aussi loin
que ses camarades avec une charge : 290 km
au mieux (contre 330 km pour I'E-2008, par
exemple), si je me réfere aux consos relevées
durant nos tests. 15 kWh/100 km de moyenne
est un resultat moderé pour la categorie, qui ne
permet cependant pas datteindre l'autonomie
revendiquée par Ford : de 364 a 376 km selon
la monte pneumatique. Pour tirer entierement
parti de son efficient électromoteur de 168 ch
comme de son aérodynamique optimisée
(calandre pleine, bouclier avant a volets actifs,
becquet arriere allongg, jantes spécifiques), le
Puma Gen-E a impérativement besoin d'une
plus grosse batterie... ainsi que d'une pompe a
chaleur, toujours appréciable en hiver! Pas super-

endurant, donc, mais rapide a ravitailler. Avec »



52 [ESSAI] FORD PUMA

son chargeur DC de 100 kW, 23 mn suffisent en
effet, sur la borne adéquate, pour grimper de
10 a 80 % de réserve. C'est presque 10 mn de
moins que ses rivaux. En courant alternatif (AC),
le systeme digérant jusqu’a 11 kW (un niveau de
charge optionnel chez certains constructeurs),
le “plein” arrive a son terme en 4 h 30 environ :
ceest tres correct.

Autre motif de satisfaction, le Puma reste aussi
agile que le félin qui lui préte son nom. Roulis
maitrisé, centre de gravité de ver de terre (chassis
surbaissé de 6 mm) et train avant accrocheur,
méme lorsque les 168 ch et 290 Nm de couple
déboulent a 'unisson (de 0 a 100 km/hen 85s) :
grace a de nouveaux réglages, I'excellent com-
promis sécurité/plaisir est préservé. Bien que les
275 kg supplémentaires de la batterie (1 575 kg au
total) se fassent sentir en virage, 1'équilibre du
Gen-E n'est pas remis en cause. Seule la direction,
directe mais collante et peu informative, méri-
terait un bon recalibrage. Attention également
aux décélérations bien trop brutales du mode one
pedal (bizarrement caché dans un sous-menu du
systéme multimédia). Mieux vaut se contenter du
mode L de la transmission (levier au volant), qui
ne permet pas de sarréter totalement sans utiliser

———

PLUS
Confort, insonorisation

Prix/équipement
Charge DC rapide
MOINS =
Direction collante ——
Autonomie insuffisante e
Finition “cheap” —=

—

——

ROULIS MAITRISE, CENTRE DE GRAVITE BAS ET
NOUVEAUX REGLAGES : LEXCELLENT COMPROMIS
SECURITE/PLAISIR EST CONSERVE e ee

la pédale de frein mais qui assure un freinage
régénératif plus progressif. Lamortissement se
montre aussi accommodant. Méme si quelques
secousses sont encore présentes a basse vitesse sur
certaines aspérités, avec les roues de 18 pouces,
le confort général a de quoi réjouir. D'autant que
les bruits dair sont ici parfaitement maitrisés.

Le Puma électrique partage sa
planche de bord, largement remaniée
lors du restylage de 2024, avec les ver-
sions thermiques.

Devant lui, le conducteur retrouve les deux
tablettes géantes de 10 (écran central) et 10,8
(instrumentation) pouces, adaptées au systeme
Sync 4, qui inclut un planificateur d’itinéraire
et un préchauffage automatique de la batterie
lorsqu'une recharge est programmeée. L'abla-
tion de la boite de vitesses des versions essence
a permis aux designers d’inventer une inédite
console “flottante”, dotée de vide-poches sur
et sous l'arche centrale (en plastique toc, hélas,

——

Accélérations toniques, amortissement prévenant et bruits
aérodynamiques parfaitement maitrisés : les ingénieurs ont
fait du Puma Gen-E un SUV urbain aussi plaisant qu'abouti.
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comme de trop nombreux éléments constituant
le mobilier). Un as du rangement, ce Puma! Coté
coffre également, grace a la suppression du sys-
teme d’échappement. Ainsi, aux 378 dm? déja
disponibles entre la tablette du bas (ajustable sur
deux niveaux) et le cache-bagages sadditionnent
les 145 dm’ de la Gigabox (lavable et pourvue
d'un bouchon de vidange), dissimulée sous le
plancher. A la clé, un volume record pourla caté-
gorie de 523 dm?. N'oublions pas le petit bac de
43 dm? sous le capot avant, congu pour abriter le

cable derecharge. Bien vu! L'habitabilité arriere,
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4 Avantage de disposer d'une petite batterie (43,6 kWh

net ici) : les temps de charge diminuent. Comptez 23 mn

: seulement (10 & 80 %) sur une borne DC de 100 kW.
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0O Le plancher légérement
surélevé de cette version
électrique, qui accueille

la batterie, ne permet plus

de glisser aussi facilement

ses pieds sous les siéges avant.

® Le coffre de 523 dm?
constitue |I'un des principaux
points forts du Puma Gen-E.
Un immense bac (appelé
“Gigabox") se cache en effet
sous le plancher.

en revanche, reste insuffisante, sachant que le
plancher de cette version, légerement surélevé
pour accueillir la batterie, ne permet plus de
glisser aussi facilement les pieds sous les sieges
avant. Quelques travers que le Puma Gen-E fait
voler en éclats grace a son avantageux rapport
prix/équipement. Hors Citroén é-C3 Aircross,
plus modestement motorisé (113 ch), il sagit du
SUV citadin électrique le moins cher du mo-
ment. Deux tarifs pour deux finitions : 33990 €
pour l'entrée de gamme, 36490 € pour la livrée
Premium, hors bonus. Cette derniére met la barre
assez haut en équipement : excepté le régulateur
de vitesse adaptatif (optionnel), le client bénéficie
d’une sellerie biton en suédine, du hayon moto-
ris¢, d un systeme hi-fi Bang & Olufsen comme
des tres efficaces phares Matrix LED. A ce niveau
de prestation, la nouvelle Renault 4 E-Tech 150 ch
[conic, pourtant pas trop mal placée, réclame
37990 €, alors que les Fiat 600e La Prima et
Peugeot E-2008 GT de 156 ch culminent respecti-
vementa 40900 et41 700 €. Sacrés écarts! Cerise
sur le gateau : Ford ajoute 3 ans ou 100000 km
de garantie aux 2 ans obligatoires. Un tres joli

cadeau de bienvenue...m
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FORD PUMA GEN-E
168 ch/54 kWh Premium

GIN GlallFFRES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur /Transmission

Puissance maxi & 168 ch
Couple maxi ] 290 Nm

Type synchr. @ aimants perm.
Puissance fiscale 5CV

Transmission aux roues avant

Boite/nombre de rapports reducteur/ 1
Batterie /cap. brute (nette) NMC /54 (43,6) kWh
Chassis

Diametre de braquage B 10,4 m
Pneumatiques 215/50R 18
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 4,22/181/155/259m
Poids/tractable freine 1563/750 kg
Performances

0 a 100 km/h ] 8s

Vitesse maxi 160 km/h
Coffre

Volume u 523 dm?

LE BUDGET

Prix 36490 €
Bonus écologique (COy) m 2000 €0 (0 g/km)

32990 &

m 5ansou 100000 km®

(1) 2000, 3000 ou 4000 € selon revenu fiscal.
(2} Bonus et options inclus. (3) Batterie : 8 ans ou 160000 km.

Prix du modéle essayét?

Garantie

€quipements de séric =

6 alrbags, accés et dém. sans clé, AFIL active,

aide park. AR + cam. de recul, Bluetooth, chargeur
& Induction, clim auto, détecteurs plule/luminosité,
freinage auto d'urgence, hayon élec., instr. de bord
numérique écran 12,8 pouces, jantes alu 18 pouces,
lect. des panneaux, phares Matrix LED, rég./lim.

de vitesse, rétro int. électrochrome, syst. multimédia
avec écran tactile 12 pouces/GPS/Apple CarPlay/
RAndroid Auto/USB-Usyst. hi-fi Bang & Olufsen, vitres

et rétros électriques. ..

Options

Jantes 19 pouces (600 €), pack Assistance avancée
(conduite semi-auton. + caméra 360° + freinage
d'urgence en marche AR et aux intersections : 1000 €),
pack Hiver (sieges AV, volant et pare-brise chauffants :
500 €), peinture métallisée ou nacaée/Blanc Glacier

(600 ou 1250/250 €), toit pancramique (1000 €)...
Consommation

Mixte u 13,7 kWh/100 km
Autonomie 364 km
Chargeur AC/DC 11/100 kW
Tps de charge 11/100 kW | = 4h30/23 mn®
(4) De 10 a 80 %.

Note €EuroNCAP €n cours
Pays de fabrication Roumanie

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL

1. 8. 8 & ¢

Habitabilite, finition et contenu
multimédia ne progressent pas
par rapport a la version thermique.
Surtout, la modeste autonomie
annoncée du Gen-E fait froncer
les sourcils. Sa conduite plaisante,
son confort et son rapport prix/
équipement redonnent le sourire.

B bon/ " moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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UN CHOIX
ENFIN PERTINENT

Dans le large catalogue de motorisations de I’Audi A3,
la version hybride rechargeable de 204 ch se révele
trés recommandable avec son autonomie électrique
de prés de 100 km et ses performances confortables.

Par Arthur Matal Photos Yann Lefebvre

L'avis d'Arthur Matal

Trés agréable a mener, cette .
A3 m’a fait changer d’avis ‘
sur I'’hybride n=.[-ﬂargeahle,

(que je ne considérais que :

comme un caprice fiscal. Juotient

Emotionnel §
RESSOURCES T s

MECANIQUES
Avec 204 ch en cumulé, cette A3
n'affole pas les compteurs. |
Néanmoins, ses performances : - | : | o
sont tout a fait correctes avec n _ -‘
28,6 s pour le 1000 m départ Y // -!

|

arréte. Les reprises sont ‘
énergiques avec 6,4 s pour passer
de 90 a 130 km/h en Drive.
Mais, outre ses dispositions —
a vous transporter vite et bien,
il faut souligner le progres
en agrément. La rondeur
de I'ensemble est appréciable
en toutes conditions, que ce soit
en électrique (jusgu’a
135 km/h si l'on accélére avec
douceur) ou en thermique,
ou le 4 cylindres n'éléeve jamais
la voix. Bien gérée,
la transmission S tronic a double
embrayage peut étre victime
de quelques rares a-coups.

£
- . Ii.

TARIF CORSE

Compacte de luxe rime avec tarif élevé. Affichée a partir de 47900 €, cette version hybride rechargeable
est 9820 € plus chére que son pendant thermique de seulement 150 ch certes, mais a peine moins sobre.
La Volkswagen Golf équipée du méme moteur de 204 ch réclame, elle, 44 340 € en finition Life Plus. Cet
écart pas vraiment justifié n'effraiera sans doute pas la clientéle de I'Audi A3, premiére compacte
vraiment premium. Apparue il y a maintenant vingt-neuf ans, elle ne se génait déja pas a |'époque pour
vampiriser une partie des acheteurs ne jurant que par la renommée de la Golf.
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On peut déplorer la baisse de qualité de certains plastiques (comme c’est dailleurs le cas

chez tous des constructeurs), mais les assemblages, eux, sont toujours au cordeau, et I'ergonomie

— a I'ancienne — est bien plus facile a appréhender que celle de certaines concurrentes.

Boutons bien placés, combiné de climatisation spécifique : la prise en main est aisée. Les sieges

Sport de la livrée S line assurent maintien et confort lors des longs parcours.

ﬁ'& i mJIrh

ECONOMIQUE A L'USAGE... A CONDITION DE RECHARGER

Avec une batterie de 19,7 kWh utiles, cette Audi parcourt des distances respectables
en tout électrique : 84 km sur autoroute et 100 km en ville. En plus, les performances
du seul moteur électrique de 116 ch permettent de “survivre” en agglomération sans
ressentir le moindre manque de puissance. Quand la batterie est vide et que le moteur
fonctionne au sans-plomb, les consommations sont meilleures que celles de la version
thermique de 150 ch (6,8 contre 6,9 I/100 km en moyenne). Mais c’est moins bien
que la Golf équipée de la méme mécanique, qui se contente de 6,2 1/100 km en moyenne,
tout en offrant des performances supérieures (1000 m départ arrété en 28,2 s).

SVELTE
ET CONFORTABLE

Sur notre balance, cette version
hybride rechargeable de 204 ch
pese 256 kg de plus que |'A3
thermique de 150 ch.

Une différence considérable
qui a cependant un avantage,
et non des moindres : le confort
de suspension (possiblement
calibré pour supporter la masse)
parait plus ouaté. Notre modéle
d'essai dépourvu de
la suspension pilotée (1120 €)
n'était pas non plus pénalisé par
son poids en comportement
routier, trés sain. Le train avant
reste précis, et les roues
de 18 pouces équipées de
Goodyear Eagle F1, de série sur
S line, contribuent au grip plus
que satisfaisant sans affecter
le confort. Evitez les roues de
19 pouces (1400 €), esthétiques

mais inconfortables.

mss

AUDIA3 /8 /%
SPORTBACK 1@, EEJStLE-I.EJSnurnaI

40 TFS| e /Il SUR CIRCUIT D'ESSAIS
204 ch S tronic S line

G\ ClllFFRES

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient,
& l'aide d'appareils d'une grande précision, comportement

routier, performances, freinage et consommation
de chaque volture sur l'avtodrome de Linas-Monthéry.

Moteur/Transmission

Puissance cumulée o 204 ch!V

Couple maxi g 290 Nma 1500 tr/mn
P + 330 Nm (élec.)@

Type 4 cyl., turbo ess. + élec.

Cylindrée/puissance fiscale 1498 cm?/8 CV

Transmission aux roues avant

Boite/nombre de rapports | rob. dble embrayage/6

Batterie /cap. brute (nette) | m Li-ion/25,7 (19,7) kWh

(1) Puissance maxi : 150 ch 4 5000 tr/mn + 116 ch (élec.).
(2) Couple cumulé : 350 Nm.

Chassis

Diameétre de braquage 1150

Pneumatiques 225/40R 18

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 435/1,82/1,44/2,64 m

Poids/tractable freiné 1680/1400 kg

Performances

1000 md.a./ = 28,6 (34,7)/

0 a 100 km/h (élec.) 76(121) s

2042 130km/hen D (élec.) | m 6,4(11,2) s

Vitesse maxi (elec.) = 2258 (135) km/h

Freinage a 50/90/130 km/h | ® 9/30/61m
(3) Donnée constructeur.

Habitabilité /Coffre

Longueur aux jambes AR 25 cm

Largeur aux coudes AV/AR 148/143 cm

Volume de coffre 294 dm?

LE BUDGET

Prix 51850 €

Malus é-:nl-::-gique (COJ) DEMBaAI0 Efkm]

Prix du modéle essayé @ 58140 €

Garantie B 2ans, kmillimité®
(4) Bonus et options inclus. (5) Batterie : 8 ans ou 160000 km.

€quipements de série

Clim auto, conduite semi-auton., jantes all. 18 pouces,
LED, systeme multimédia tactile/Android et Apple. ..
Options

Hayon élec. (450 €), peint. métall. (900 €), siéges cuir/
AV élec. (2100/830 €), susp. adapt. (1120 €)...

Consommation/RAutonomie/Recharge

Consommation moyenne 6,8 1/100 km

Conso ville/route / autoroute 7,1/65/6,8 /100 km

Autonomie (élec.)/réservoir 588 (95) km/40 |

Chargeur AC | 11 kW
Charge secteur/7,4/11 kW | = 16/3/2 h
Note €uroNCAP 5 étoiles
Pays de fabrication Allemagne

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
. 8. 0. 6 G

Aussi efficace que les A3 thermiques
en puissance et en capacités
routiéres, elle est, en plus, capable
de rouler longtemps en électrique
en ville. Reste a absorber le surcoiit
de I'hybride rechargeable... et le tarif
Audi par rapport a Volkswagen.

M bon/" moyen/M mauvais dans sa catégorie
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Le X3 quatriéeme génération allie, non sans é

une certaine réussite, le plaisir de conduite BMW

avec l'espace intérieur d'un SUV familial. Avec,
-en prime, la dose de high-tech indispensable
~dans I'u&iyers du premium. Mais a quel prix!
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e saviez-vous ? Lactuel X3 est

plus grand que le premier X5 :

X #
,]E' SU1S puﬂage entre le bon

4,76 m de long contre 4,67 m. {2 = I compromis confort/tenue
C’était d’ailleurs le cas depuis de route et le moteur juste
le X3 précédent, celui de 2017, e =% ' - e i Ouotient
3 1 3 P -. W b At . ‘ - : :
P : : N 398 ch doit étre unrégal!  po 0

qui atteignait déja 4,71 m. Cette quatriéme mou-
ture enfonce le clou. Cela bénéficie évidemment
a I'habitabilité : 'espace aux jambes a larriére
atteint désormais 30 c¢m, soit autant que dans
un Volvo XC60 et seulement 1 cm de moins
que dans un Mercedes GLC. Nous navons pas
encore mesuré le dernier Q5, mais il ne devrait
pas étre en reste. Coté coffre, le nouveau X3 offre
570 dm? sous tablette, soit 64 dm? de plus que le
precedent. Un beau progres, méme si, la encore, le
GLC fait mieux (590 dm?). Ces chiffreslivrent un
premier verdict : le X3 quatriéme du nom est un
vrai SUV familial, qui saura accueillir quatre pas-
sagers, méme assez grands, et leurs bagages, sauf
peut-étre la version hybride rechargeable, moins
généreuse (460 dm? au lieu de 560). A l'avant, tout
change radicalement par rapportau précédent :le
conducteur a droita une grande dalle numérique,
légerement incurvée, avec le combiné numérique

directement accolé a I'écran central tactile. C'est
La planche de bord présente bien dans I'ensemble.

L'Interaction Bar, ici colorée en bleu, ajoute une touche
de couleur mais peut paraitre incongrue dans un X3.

nouveau pour le X3, mais déja un grand classique
chez ses concurrents, et conforme aux derniéres
productions de la marque, a 'image des Série 1,
Serie 3, Série 5, X1, X5... Lanouveauté vient aussi
du grand rangement en bas de la console centrale,
bizarrement dépourvude couvercle et entouré par
I'Interaction Bar, une barre lumineuse qui change
de couleur en fonction de divers éléments : modes
de conduite, appel téléphonique, mise en route
des feux de détresse. .. Une idée similaire a ce que
proposaient les Mini de précedente génération
autour de leur écran central circulaire. Mais si

C'était sympa dans la petite anglaise, pas sar que o n * . o

O Le combiné d'instrument numérique peut afficher la carte du GPS, mais pas de traditionnels
compteurs ronds... @ L'écran central tactile de 14,9 pouces est dotée d'une belle définition et se
montre fluide. ® Entre les siéges avant, les habitués de BMW se réjouiront de retrouver la
molette fagon iDrive et les différents raccourcis situés autour. @ En tirant de fagon prolongée sur
cette palette Boost, le moteur et |la boite de vitesses se mettent dans la meilleure configuration

conforme a ce que le client est en droit pour une accélération la plus rapide possible.

I'ambiance boite de nuit convienne dans le X3...
L'ecran central tactile, lui, est plus

d’exiger a ce niveau de gamme.

Son format généreux de 14,9 pouces n'est certes
plus exceptionnel aujourd’hui. Il n'empéche, avoir
le GPS affiché en plein écran sur ce format savere
bien agréable avec la trés belle définition, mais
aussi par sa réactivité et sa fluidité. En revanche,
il faudra quelque temps pour se familiariser avec
lalogique des menus. Heureusement, il existe des

raccourcis personnalisables. La présence, entre les

sieges, de touches de raccourcis et d’'une molette
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PLUS

Tenue de route/confort
Habitabilite
Systeme multimédia
MOINS
Tarifs exagéres
208 ch juste suffisants
Consommation
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RETARD RATTRAPE : LA GRANDE DALLE NUMERIQUE
INCURVEE, ACCOLEE A LECRAN CENTRAL TACTILE,
C’EST NOUVEAU POUR LE X3 e ee

qui permet aussi de naviguer est, au choix, une
bonne idée, notamment pour ceux qui avaient
I’habitude de manier I'iDrive dans leur BMW
précédente, ou, au contraire, une mauvaise, car
cela fait chercher ailleurs ce qui devrait se trouver
facilement dans I'écran. Les deux petits boutons
solitaires au milieu d'un grand panneau de plas-
tique sous I'écran central servent, eux, a orienter
les aérateurs centraux. Quant aux latéraux, ils
sobturent, ou inversement, via un curseur digital
sur la contre-porte orné de cinq diodes indiquant
leur degré d'ouverture ou de fermeture : pour-
quoi faire simple quand on peut faire compliqué ?
Néanmoins, 'ambiance a bord est a la fois techno-
logique, épurée et plutot flatteuse, méme si tous
les matériaux ne paraissent pas de qualité égale.
Enfin, un mot sur les sieges, aux grandes ampli-
tudes de réglage comme toujours chez BMW, pour
que chacun, quelle que soit sa morphologie, trouve
la bonne position de conduite. C'est parti!

Vous l'aurez remarqué, “notre” X3 porte le
chiffre “20” non accompagné d'un “d”, réservé
aux versions diesel, ou d'un “i", apposé sur les
11
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électriques. Quant au “e’, il distingue les hybrides
rechargeables. Résultat: pour les essence, aucune
lettre n'est accolée au chiffre. C'est donc bien une
motorisation essence que nous avons ici sous le
capot, en l'occurrence un 4 cylindres 2.0 turbo
associé a une micro-hybridation de 48 V, le cumul
fournissant 208 ch. La gamme propose un autre
bloc essence de 398 ch, mais aussi deux diesels
de 197 et 303 ch ainsi qu'un hybride rechargeable
de 298 ch. Tous sont obligatoirement couplés a la
transmission intégrale xDrive et 4 la boite auto-
matique a 8 rapports.

Au lancement du moteur, la mi-
cro-hybridation se fait deja sentir : le
démarrage se fait sans vibrations, tout
en douceur.

A basse vitesse, il est possible de rouler trés brié-
vemental’électricité, mais, tres vite, le 4 cylindres
entre en action. Discret, il donne la sensation a
faible allure d’une disponibilité immeédiate, qui
sefface peu a peu lorsque le rythme augmente.
Ensuite, notre X3 rentre dans le rang. Il faut >
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Avec ses 4,76 m de long, le X3 de quatrieme

génération est plus grand que le X5, premier du nom!
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dire que ses 1937 kg ne lui facilitent pas la tache.
La cavalerie se montre certes de bonne volonté et
permet de passer de 0 a 100 km/h en 8,3 s. Ensuite,
les relances restent correctes, a condition toutefois
d’enfoncer franchement la pédale de droite et de
faire monter le moteur dans les tours, au prix de
rétrogradages assez fréquents. Mais méme alors,
nattendez pas de coup de pied aux fesses. Ce n'est
pas la grosse poussée ni le frisson mécanique: le
terme “suffisant” conviendrait mieux. La micro-
hybridation n'aide donc gueére pour l'agrément,
et pas davantage pour les consommations : nous
avons mesuré 7,7 1/100 km de moyenne, et méme
8,4 1/100 km en ville, alors que des modeéles de
taille comparables et aussi puissants mais pro-
fitant d’'une “vraie” hybridation descendent
facilement sous les 7 litres (6,7 1/100 km pour le
Lexus NX 3504WD;6,21/100 km pour le Renault
Espace E-Tech Full Hybrid 200), tout en étant

nettement moins chers.

@ L'habitabilite

aux places arriére
est digne d'un vrai
SUV familial et
rejoint celle des
Volvo XC60 ou
Mercedes GLC sans
probleme.

@ Le coffre atteint
570 dm?: un bon

score, seulement
battu par le GLC
avec ses 590 dm?.

C’est mieux coté chassis grace auquel, comme
avec la derniere Série 3, nous retrouvons une
BMW plaisante a conduire. Précisons que notre
modele avait des roues de 20 pouces optionnelles
et des suspensions pilotees.

La direction trés directe et son
assistance prononcée donnent une sen-
sation d'agilité pas désagréable.

La précision est 1a, le roulis limité, et on obtient
meéme une petite mobilité de’arriere, paradoxale-
ment plus facilement en mode Confort quen Sport,
ce dernier ayant tendance a tout verrouiller. Le
mode Confort ajoute un filtre bien agréable entre
la route et votre séant, et offre un compromis vrai-
ment réussi, doublé d’'une insonorisation remar-
quable, y compris sur autoroute. Méme le freinage,
alattaque franche mais facile a doser malgré I'hy-

bridation qui perturbe parfois le ressenti, contri-

bue a donner confiance. Dailleurs, les distances de

N o
N
.__-=-:ru. %n

k. .',_4,'_"1 ﬂ L—.

freinage sont excellentes. Ce compromis plaisant
place ce X3 au-dessus du dernier Audi Q5. Cela
augure un bel agrément global sur les versions
mieux motorisees.

Mais pour cela, il faudra bourse délier tres large-
ment. Un X3 20, qui nadroit qu'a la motorisation
d’entrée de gamme malgré ses 208 ch, réclame
déja 64950 € en finition de base, et 68 700 € en
M Sport. S’y ajoutent 8591 € de malus, dont
2465 € pour la seule taxe au poids, soit 77 291 €!

Complétez avec la multitude d’options; qui se
chiffraienta 15227 € sur notre X3 d’essai. Ce qui

nous fait un X3 d’entrée de gamme par son mo-
teur a plus de 90000 €. Délirant! LAudi Q5, avec
ses 2 roues motrices, démarre un peu moins haut
(57550 €, 204 ch). Le Mercedes GLC, dépourvu
de “petite” motorisation essence, saffiche, lui, a
partir de 60 150 € en diesel. Le X3 est donc encore
plus cher qu'une concurrence déja hors de prix :

un bel exploit! m

s
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A 1:? DERNIERE SERIE 3, NOUS RETROUVONS
g d w*lE.BMW PLAISANTE A CONDUIRE
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BMW X3 xDrive 20 208 ch M Sport

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient,

LA TECHNIQUE

Moteur/Transmission

Puissance cumulée 208 ch ™

310 Nm de 1500
a 4000 tr/mn
+ 200 Nm
de 0 a 500 tr/mn @

4 cyl. en ligne
turbo essence
+ micro-hybridation 48 V

1998 cm?/ 10 CV

Couple

Type

Cylindrée / puissance fiscale
Transmission ntégrale

Boite/nombre de rapports automatique /8

(1) 190 ch de 4400 4 4500 tr/mn + 18 ch (élec.)
(2) Couple cumulé : 330 Nm

-» Diagramme des vitesses

La boite de vitesses automatique a convertisseur
d'origine ZF compte 8 rapports. De quoi rapprocher
chague démultiplication et étre toujours sur

un bon régime d'utilisation. Seul le demier rapport
marque un “trou” par rapport au /¢, ce qui

permet de rouler a 130 km/h juste en dessous

de 2000 tr/mn et de faire baisser le niveau sonore,
excellent a haute vitesse.

Vitesse a 1000 tr/mn

Enle=781km/h En2e=1220km/h En 3= =1887 km/h
En 4= = 23,27 km/h = 31,14 km/h En é* =40,98 km/h
En72=4985km/h En 8 =6403 km/h

gréce & des appa
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Vitesse (km/h) 1

Chassis

Diametre de braguage [ 12,2 m
Pneumatiques AV /AR | 255/45 R 20/285/40R 20
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement [ 4,76/1,92/1,66/2,87 m

Poids/tractable freiné | 1937/2400 kg
LA VIE A BORD

Habitabilité / Coffre

Longueur aux jambes AR 30 cm
Largeur aux coudes AV/AR 152/147 cm
Garde au toit AV/AR 99/94 cm
"l.l"DEume de coffre - ] 570 dm?
Seuil de thargement 109 cm
Niveav sonore

Au ralenti/90/130 km/h | m 37,5/63,6/6565dB
Note €EuroNCAP 5 étoiles

Pays de Fabrication Afrique du Sud

LA CONDUITE

Performances

1000 m d.a. 2965
400 m d.a. 16,2 s
0 a 100 km/h 8,35
Vitesse maxi 3 212 km/h

=# Courbe d'accélération

Pas de miracle : avec 1937 kg sur la balance,

les 208 ch ne sont pas a la féte. Mais ils suffisent

a animer le X3 correctement. Merci a |'étagement
de boite resserré, tant que vous ne rechignez

pas a faire monter le moteur dans les tours.

Si vous conduisez “au couple”, l'aide de |'électricité
ne se fait quasiment pas sentir et les relances sont

assez quelconques.
A 180 | ®)
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reils d'une grande précision, comportement routier, performances,
freinage et consommation sur l'anneau de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhény.

Distance (m) >
Reprises
De903130km/henD 7.7s
Temps en D pour dhépasser 12 ¢
un camion roulant a 90 km/h
Distance en D pour dépasser
un camion roulant a 90 km/h e m
Freinage
Depuis 50 km/h 10m
Depuis 20 km/h 31Tm
Depuis 130 km/h E 62 m

&,
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En option a 1 550 €, |le toit panoramique est de

belle taille mais ne s'ouvre pas.

\Illffﬁ,

>
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= MESURES
'&@ Auto-Journal
N SUR CIRCUIT D'ESSAIS
LE BUDGET
Prix 5 68700 €
Malus écologique (CO;) B 6126 € (161 g/km)
Malus au poids [ 2465 €
Prix du modéle essayé® 91561 €
Garantie [ 2 ans, km illimite

(3) Options et malus inclus.

€quipements de série

7 airbags, accés/dém. sans clé, alde park. AV/AR et cam.
recul, banquette AR rab. 40/20/40, clim auto 3 zones,
Induction, Jtes all. 19 pces, rég.flim. vit., rétros ext.rab.
élec. (automatique jour/nuit coté conducteur), sieges AV
élec. et chauffants, surv. angles morts, surv. pression
pneus, systéme multimédia tactile 14,9 pouces/prises
USB-Usyst. audio 6 HP 100 W, GPS/Apple CarPlay et
Android Auto sans fil...

Options

Calandre illuminée (500 €), jantes alliage 20 pouces
(de 1300 & 2550 €), pack Confort (sieges AR
chauffants, sieges AV ventilés, stores pare-soleil pour
vitres latérales AR : 1600 €), pack Innovation
(affichage téte haute, conduite auto niv. 2, assistant
au stationnement : 2600 €), pack Premium (réglage
lombaire, systéme audio premium, feux de route
adaptatifs : 1700 €), peinture métallisée (de 1150 &
40950 €), sellerie cuir (3400 €), suspension pilotée
(1150 €), toit panoramique (1550 €).

Consommation

Moyenne 7.7 17100 km
Ville / Route / Autoroute 84/7,6/7,11/100 km
Réservoir/ Autonomie B 65 1/844 km

=» Courbe de consommation

La consommation est une semi-déception

pour ce X3 dotée d'une micro-hybridation de 48 V.
Des SUV de taille et puissance comparables
consomment moins, certes grace a une architecture
“full hybrid”, mais sans colter plus cher, voire en étant
nettement plus raisonnables a I'achat. Consolation
pour les gros rouleurs : c'est sur I'autoroute

que ce X3 essence de 208 ch consomme le moins.

14,2 1/100 km )

11,6 I/1 ?m’ﬁ
10 :
qIB [f‘l&wif
7 7.11/100 km

Consommation (I/100 km)
oo

. 7;/
,),,.—( 5,5 1/100 km

4 ~T4,51/100 km

2
70 90 110 130 150 170
Vitesse (km/h) =

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
Y KT
Ce X3 renoue avec le plaisir conduite,
au moins pour sa partie chassis,
car cette version essence de 208 ch

nous laisse sur notre faim. En plus, elle
consomme trop. L'habitacle spacieux et

la présentation moderne auront donc

du mal a justifier un tarif ahurissant,
et tout n'est pas en raison du malus!

M bon / " moyen / M mauvais dans sa catégorie



LES EXPERIS AJ

La nouvelle Mini céde a l'appel de I'électrique, mais elle double la mise avec
une gamme thermique étoffée. Dans laquelle figure toujours la fameuse Cooper S
qui dépasse désormais les 200 ch! Nos Experts n‘ont pas résisté. Ont-ils craqué ?

Moins de boutons et un ecran plus grand, c'est dans la tendance 204 chevaux pour 1324 kg, voila de quoi s'offrir de jolies sensations.
actuelle! La présentation mérite toujours autant la palme de l‘originalite. Et la Mini surveille sa consommation : pas plus de 6 |/100 km sur route.

VIIINI

COOPER S

204 ch JCW Pack XL 41 210 €

Attention a ne pas confondre la finition "JCW" (pour John Cooper Malus écgk}giqug - 1 386 € (]44 glkm de COQ)
Works) de "notre” Mini Cooper S de 204 ch avec la Mini JCW de 231 ch.

ARNALUD SAUNIER
hEN.&UIE} SAUNIER

N 2111 1 e Eor e SOt R R A S e T P I N S T s ﬂeé‘%ﬁ?
Contrairement a sa jumelle électrique qui vient de Chlne la Mini thermlque repese sur le chassis du precedent
modele et sort de l'usine d’Oxford. A I'arrivée, le meilleur bilan carbone n’est pas forcément celui que I'on croit!

YANN LEFEBVRE




Franck Lagorce

(Pilote)

» Formule 1

chez Ligier

en 1994-1995.

» 10 participations
aux 24 Heures

du Mans et plus de
25 victoires en

g\ Trophée Andros.

Ve d

Fidele & elle-méme |
Clle garde son gabartt,
son temperament,
son interieur sympa et
son cbté tope-fesses |

Vi

S
Lavis
du pilote

Omn“n rel
Emaotionnel

Pour une fois, commencons par
les choses qui fachent un peu :

le freinage manque de mordant
et 'ABS est trop intrusif. Surtout,
les suspensions se montrent bien
trop fermes et cassantes pour
une auto qui a vocation a circuler
en ville, méme si elle affiche aussi
des prétentions sportives. Certains
arrivent a de meilleurs compromis.
Pourquoi pas Mini? J'ai aussi un
souci avec ce gros volant : la jante
est trop epaisse; ce n'est vraiment
pas agréable, notamment quand on
a des petites mains. En plus, cela ne
sert a rien! |[gENGEVEE s Clai M ele 10 #1=

réjouir, il y a encore et toujours la
meécanique pleine de vie — le moteur
est vraiment sympa et nerveuxpe

la sonorité qui chatouille les oreilles
(un peu fatigante a la longue
quand méme!) et ce tempérament
enjoué... lequel trouve toutefois
rapidement ses limites au niveau du
train avant. A I'engagement comme
a la reaccélération, la Mini sous-vire
vite, mais reste amusante a mener.
J'apprécie aussi gu’elle ne suive
pas la tendance actuelle a grandir :
elle garde son gabarit contenu

et, bien sur, son intérieur unique
qui, en s'épurant, devient encore
plus plaisant : c'est tres cosy!

Mélina Priam
(Journaliste)

» Des centaines

de voitures essayées
depuis vingt ans,

de la Ford T de 1923

a la Volkswagen 1D.3,

en passant par
I'Opel GT de 1972 ou

Vi d

L&, Mini pousse
le bouchon trop loin sur
le prix et sa politique
d'options groupées fait
exploser la facture.

Vo

4 Uavis \;;\"‘*\ W /f’/

de la 70%
journaliste

Quotient
Emotionnel

J'ai toujours une certaine indulgence
avec la Mini : c'est une madeleine de
Proust. Mais, de ce fait, j'ai tendance
a étre un peu plus sévere sur

sa propension a suivre absolument
les dernieres tendances. Alors,

oui au grand écran circulaire

qui modernise |'ambiance tout en
restant fidele a I'esprit originel. Mais
'organisation des menus et sous-
menus s'est sacrément complexifiée.

Les modes de conduite ont aussi

été vidés de leur sens : ils ne jouent
et s'apparentent simplement
a des changements d'ambiance,
d'affichage, d'éclairage, de sonorite
a la rigueur. Surtout, carton rouge

a la politique commerciale de Mini
qui généralise le principe de packs
d'options, bien sir hors de prix,
lesquels transforment la
configuration de |'auto en casse-téte.
Exemple : I'accés/démarrage sans clé
n‘est pas de série — jusqu’ici rien

de nouveau —, mais il est désormais
“noyeé"” dans le pack S a 2700 €, alors
que |'option seule coltait autour

de 650 €! Certes, les exces tarifaires
de la Mini ne datent pas d'hier, mais
la, elle abuse vraiment! D'autant
qu'elle reprend la base technique

de la précédente, déja amortie.

la nouvelle Citroén C4.
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Ghislain
Bacon

(Taxi)

» Vingt-cing ans
d'expérience.

» Des millions
de kilomeétres
parcourus.

PORTRAITS CLEMENT CHOULOT

Ve d

Son ambiance originale
et unique lui donne
toujours un charme fou
et le conducteur a de
o place, mine de rien!

Vi

[
Lavis
du taxi

= 80‘7

0

Luotient
Emotionnel

C'est a chaque fois un plaisir

de retrouver I'habitacle d'une Mini!
Elle est toujours aussi craquante et
sa présentation, originale et ludique.
Cette derniere s'est encore épurée
et I'écran circulaire plus grand tréne
plus que jamais en maitre. Il est assez
intuitif, mais je me perds un peu
dans les nombreuses fonctionnalités
(parfois un peu gadgets!) : il faut

du temps, je trouve, pour en maitriser
toutes les subitilités! J'apprécie aussi
beaucoup, méme si c'est une petite
auto, d'avoir un bel espace autour de
moi. Labsence de console centrale
imposante laisse de la place pour

es jambes et cela n‘’empéche pas

a présence de rangements entre

es sieges : |'aime bien cette petite
boite astucieuse! La surface

vitrée proportionnellement assez
importante participe aussi a |'effet
en apportant de la Iumlnumte
contribue a la visibilité pé

détail qui n‘en est pas un sur
PRl Pour une 3 portes,

I'acces aux places arriere n'est pas si
problématique que cela et, une fois
que l'on aréussi a s'y glisser, c'est
moins mauvais qu’on le croit. En
revanche, le coffre est juste ridicule!
Autre léger défaut récurrent de

la Mini : elle est un peu tape-fesses!




1 - - - . e il — B == &m 0 M e T R T
o O 4 o] 1k, 5 egiiaere] TR S & ?“a'!.‘l A Y N - o S R
[ ' 'l:li il & 1& "-!"'ﬁ.lf-# o il B -:_':é;- Y E" ?I'- r N . i | ﬂ.' :-d-l'g .y P A
> . 3 A W i i = i N hﬁ ! F é- .LE' ' | F._.;" L wl L 1 - 0 B
4l 8 Rl n S 3 ..nhl_é__,m i | ﬁf_?%_._ N [ 1 | —/% LA | TRAR A

29 c

L SIS sy ‘_l_'r:‘
il![aﬂMhur Matal 'Igh"éid#,‘farg-‘ﬁ'ﬁﬁrg N

;T

-



.
=

——r—

e I

AT
e

P,

<%

- W

. | ...-_12.___,_.... __*..-._v_
. il hrk__*__.;_.___*.
___

| .

L]

W

______“_"_“ | )




es derniéres années, la gamme

des Ford destinées au marché

européen a été profondément

revue. Les modeles que nous

plébiscitions chez nous, comme
les Fiesta et Focus, ont disparu du catalogue. Tout
comme la Mondeo, certes plus confidentielle en
fin de carriére. Seulsle Puma, maintenant décliné
en électrique (voir le 1¢" Essai p. 48), etle Kuga font
de la résistance. Ford semble penser que nous
roulerons tous en voiture électrique demain et
sengouffre dansla tendance. Alors que 'Explorer
est recemment dpparu pour épﬂlllE]‘ la I"lr"TI_lStHﬂg
Mach-E, qui peine a faire oublier la “vraie”
Mustang et a séduire sur le Vieux Continent,
cest désormais au tour de la Capri d opérer son
retour. Mais point de carrosserie de style coupé
des seventies avec un gros V6 chantant... Comme
I’Explorer, ce nouveau modele utilise la base tech-
nique Volkswagen, issue des ID.4 et ID.5. Ford y
ajoute sa touche en ajustant les réglages du chassis
pour se différencier des Volkswagen précitées.

Kia, de son c6té, n'a demandé 'aide de personne

pour développer une large gamme d’électriques

offrant de solides prestations. LEV®6, lancé en

FORD CAPRI
©® Le combiné d'instrumentation est
plutét de taille réduite, mais sa lisibilité ne
pose pas le moindre probléme.

@ Le sélecteur de position de conduite est
parfaitement situé sur la colonne de
direction, mais son maniement aurait pu
étre plus intuitif.

-

La planche de bord, élégante et bien
construite, est reprise sans modification de
I'"Explorer. Le conducteur se sent bien a bord.
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Ces deux crossovers arrivent a meler avec brio

le plaisir de conduite sans pour autant sacrifier
'accueil des familles et de leurs bagages.

67

2022, incarnait, jusqu’a l'arrivée du gros SUV
EV9, le nec plus ultra électrifié du constructeur
coréen. Design original, joli potentiel sur route,
ce dernier va prochainement recevoir une mise
ajour stylistique mais aussi technique. En atten-
dant d’en prendre le volant au second semestre
de cette année, la version encore disponible au
catalogue est-elle a la hauteur de I'ambitieuse
nouveaute Ford?

SUR LA ROUTE

Si la ligne plus dynamique que celle de son
jumeau technique Explorer et son patronyme
évocateur laissent penser que nous allons avoir
affaire a une voiture a fort caractere, | étude
de la fiche technique tempere tout de suite nos
ardeurs. Mécanique et batterie sont reprises telles
quelles de la plateforme MEB du constructeur de
Wolfsburg, avec toujours 285 ch et une batterie
de 77 KWh net. Les mémes aussi que notre Skoda
Enyaq restyle (voir p. 72) : une grande famille, en
somme! Cette Capri est en revanche plus longue
de 16 cm (4,63 m) que 'Explorer avec lequel
elle partage de nombreuses autres piéces, dont
le pare-brise et les portes. Cette différence de
gabarit se paie cependant au moment de monter
sur la balance: la Capri, avec ses 2070 kg, pése >

KIA EV6
@ Les informations proposées derriere
le volant sont |a aussi faciles a lire, mais
la navigation dans les menus n'est pas simple.
@ Situé sur la console, le sélecteur
de marche rond est plutét ergonomique.

La planche de bord va elle aussi étre
subtilement mise a jour lors du restylage. En
I'état, I'ambiance est un poil trop sérieuse...
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FORD CAPRI
PLUS

Comportement routier
Performances

| —
% Consommation
2

m—

MOINS

Ferme a basse vitesse
Freinage réegénératif
Ergonomie

FORD CAPRI
© Les places arriére sont généreuses
mais contrairement au Kia, la banquette arriere
n'est pas inclinable. @ Le coffre de 620 dm?
est plus grand que celui du Kia (ou du frangin
Explorer). Mais le seuil de chargement
est assez haut perche.

e

— - & M Toujours un peu ferme a basse vitesse avec les roues optionnelles
' de 21 pouces, |'amortissement garantit en revanche
HA-BB4 A un excellent maintien et contribue au comportement incisif.

35 kg de plus que I'Explorer. Passé les 2 tonnes,
cet écart se révele toutefois absolument imper-

ceptible derriére le volant.

Cette Ford “made in Cologne”
s'illustre par un certain dynamisme.
Grace notamment a une direction bien calibrée
et a une monte pneumatique Continental tres
progressive aux limites d’adhérence, elle brille
par son comportement routier et assure, en tant
que propulsion, une bonne motricité. Elle affiche
un tempérament a méme de distiller un bel agré-
ment aux conducteurs qui aiment s'investir der-
riere un volant. Les performances, légérement en
retrait par rapport a celles de 'Explorer (1000 m
d.a. en 27,6 s contre 27,3 s pour le plus svelte des
deux), demeurent néanmoins suffisantes pour
enrhumer le tout-venant. .. mais aussi notre EV6,
qui, avec ses 229 ch, propose des performances en
deca avec un 1000 m d.a. en 29,3 s. Les reprises
restant plus proches, avec 6 s surle 90 a 130 km/h
en Drive contre 5 s pour la Capri. Si la Ford est
plus véloce, ’'EV6, moins puissant, savére pour-
tant particulierement agréable a conduire du fait

de son chassis réglé “aux petits oignons” qui allie

dynamisme et confort de suspension plus ouaté
que sur la Ford, surtout a basse vitesse ou cette
derniére répercute un peu séchement les irré-
gularités. Sensiblement plus léger (2004 kg), le
Kia fait montre aussi d'une belle agilité et dun
caractere de propulsion encore plus marqué que
celui de la Ford. Lors de nos tests sur 'autodrome
de Montlhéry, qui autorisent a travailler sans les
bretelles électroniques (par ailleurs totalement
déconnectables), cet EV6 prouve qu'il sait se tenir
et garantit, a quile provoque, quelques attitudes
survireuses facilement contrélables. Cet inter-
meéde récréatif permet surtout de mettre en avant
la rigueur des trains roulants de nos deux pro-
tagonistes, qui offrent des prestations routiéres
de tres bon niveau. Suivant I'adage “qui peut le
plus peut le moins”, le Kia accorde la possibilité
d’ajuster plus finement (et aisément) la régéné-
ration de I'énergie grace a deux palettes sur le
volant. Sur la Capri, le systéme est situé sur le
levier de vitesses et ne fournit qu'un degré de
réglage : moins pratique, selon nous. Néanmoins,
cela ne change rien au verdict : les performances
supérieures de la Ford lui permettent de devan-

cer de peu I'EV6, loin d’étre dépassé.




En attendant son restylage, la batterie de 77,4 kWh assure
un rayon d'action correct, mais ce sera mieux avec 84 kWh.
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LA CAPRI NE DECOIT PAS, AVEC SON CHASSIS
MAITRISE ET SES PERFORMANCES DE HAUT VOL.
L'EV6 EST AUSSI DYNAMIQUE MAIS MOINS

PERFORMANT eee

VIE A BORD

En toute logique productive (personne ne va
donner de lecons a Ford sur ce terrain ou il a
été un des pionniers du genre!), ’habitacle de la
Capri est tout simplement repris de 'Explorer.
C'est plutot une bonne nouvelle. La planche de
bord originelle des Volkswagen 1D est mécon-
naissable, ce qui bénéficie al’agencement etal'er-
gonomie génerale avec un écran de 14,6 pouces
en position verticale qui a la particularité de
s'incliner, pour a la fois gérer les reflets du soleil
selon la luminosité extérieure et libérer un ran-

gement supplémentaire derriere lui.

L'ensemble est globalement de
trés bonne facture avec des plastiques
moussés pour les éléments supérieurs.
Les plastiques durs, toujours présents, sont habi-
lement relégués dans les zones moins visibles.
Malgré un encombrement plus important, les

‘4.4._ 4
-h;w*
ity
KIA €V6
PLUS

Chéassis dynamique |
Vitesse de recharge |
Confort/habitabilite

MOINS
Ergonomie
Tarifs sales
Nouvelle batterie a venir

valeurs d’habitabilité sont calquées sur celles de
I'Explorer, avec beaucoup d’aisance a I'avant et
a l'arriére. L'espace aux jambes est symbolique-
ment plus grand d'un petit centimetre (34 cm
contre 33), mais cela ne change pas la donne.
Enrevanche, la Capri profite de son gabarit plus
imposant pour proposer un coffre au volume
bien supérieur, en passantde 500 a 620 dm”. Elle
dispose en outre d'un sous-coffre bien pratique
pour y caler quelques objets. A noter tout de
meéme que la hauteur de seuil de 76 cm est plutot
élevée (73 cm pour le Kia), ce qui oblige a une
impulsion pour charger de lourds bagages. Un
mot enfin du systéme embarqué : il jouit d’'une
belle définition del’écran, mais patit de quelques
menus pas forcément tres intuitifs, malheureu-
sement monnaie courante aujourd’hui. Dans ce
domaine, notre EV6 accuse déjale poids desans:
il n'est plus tres a la page. C’est surtout I'ergo-
nomie quelque peu compliqueée du poste de >

o o
-

||. \ '|\ TE_

KIA EVé6

@ L'habitacle est spacieux et les places arriere
sont accueillantes avec un espace aux jambes tres
généreux. ® Le coffre de 490 dm? est vaste,
et un pratique rangement a I'avant de 45 dm?

permet de stocker les cables.
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AVEC CET EXPLORER RALLONGE QU'EST

LA CAPRI, FORD PROPOSE UN CONCURRENT
AU KIA EV6, TOUS DEUX DANS LA CATEGORIE
EN VOGUE DES CROSSOVERS eee

conduite qui ne facilite pas la tache. La mise a
jour prévue pour cette année devrait faire évo-
luer discretement I’habitacle avec un nouveau
volant (hérité des Hyundai) qui remplacera
avantageusement l'actuel, pas vraiment tres
gracieux. Les deux écrans de 12,3 pouces seront
reconduits, mais leur logiciel modernisé devrait
simplifier la navigation dans les menus, désor-
mais un brin old school. 'habitacle, comme celui
de sa concurrente, est vaste et propose méme
encore un peu plus d’espace aux jambes (36 cm).
Laccueil est franchement royal, y compris pour
les grands gabarits, avec en plus des dossiers
de banquette arriére inclinables, indisponibles
sur la Ford. La garde au toit a I'arriere est toute-
fois un poil plus comptée qu'a bord de la Capri

(93 cm contre 94). LEV6 rend en revanche pas

mal de décimetres cubes a la Ford : son coffre
affiche tout juste 490 dm?. Pour se rattraper, ila
labonne idée d'aménager un petit coffre a l'avant
(un frunk, comme disent les jeunes) d 'un volume
de 45 dm® : modeste, mais il permet de ranger
les cables. Difficile finalement de départager nos
deux protagonistes au chapitre Vie a bord. Un
partout, balle au centre. Sachez que ces deux-la
seront de sacrés partenaires de voyage...

BUDGET

Sachant que 'EV6 actuel ne sera bientot plus
commercialisé, traiter ce chapitre n'est pas for-
cément une chose aisée. Pour faire simple, la

version qui illustre ces pages est toujours au cata-
logue mais n'est plus disponible que sur stock.

On me dit dans l'oreillette que le constructeur,

¥ . = = .
s

Lavis d'Arthur Mata

Je suis peut-étre
trop rationnel : je
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bourrée de qualités.
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Quotient
Fmotionnel

pour faciliter la fin de vie de cette génération,
proposerait de belles remises sur les véhicules
encore en concession, sans pouvoir vous don-
ner d’informations plus précises. Mais heureu-
sement, me direz-vous.

Car sans ristourne et certes bien
équipé en finition GT-line, le Kia ne joue
pas dans la méme cour que la Ford, bien
moins prétentieuse financierement.
Elle saffiche a partir de 53000 € en livrée Pack
Premium, elle aussi généreusement dotée, quand
le Kia exige 61490 €... Les consommations élec-
triques (et de fait 'autonomie) ne jouent pas non
plus en faveur de la proposition asiatique. Avec
une consommation de 20,2 kWh/100 km contre
18,9 kWh/100 km pour la Ford, plutot frugale,
l'autonomie moyenne est a I'avenant et le Kia
parcourt une vingtaine de kilometres de moins
(390 km contre 410). Pour les gros rouleurs,
'écart s’établit méme sur autoroute a 30 km a
l'avantage de la production de Cologne (340 km

contre 310). Dommage... Mais 'évolution de




I'EV6 prévue pour cette année disposera d’une
mise a jour de sa batterie qui passeraa 84 kWh...
Certainement suffisante pour redoubler la Capri
sur ce terrain déterminant lors de l'achat d'une
grande routiere. En ce qui concerne les vitesses
de recharge, le Kia reprend cependant la main
avec 239 kW théoriques autorisés sur les bornes
rapides quand la Ford se contente, comme les
Volkswagen, de 135 kW. Reste que ces diffé-
rences ne permettent pas de remettre en cause
les atouts de la Capri au chapitre Budget et plus
généralement lors de cette confrontation. En
sappuyant sur le savoir-faire de Volkswagen
mais en “emballant le paquet” plus joliment, Ford
semble avoir trouvé la bonne formule pour bien
se placer dans la guerre des véhicules électriques
familiaux. Le Kia ne démérite pas, mais sa mise a

jour technique prochaine sera bienvenue. m

VERDICTS
SUR LA ROUTE : FORD CAPRI
VIE A BORD : EGALITE
BUDGET : FORD CAPAI

Un chéssis

“extra” pour qui

aime conduire,

mais ['habitacle IS
de TEV6 est daté.  Quotient

FEmotionnel

Nos deux protagonistes sont deux sacrées
machines a avaler les kilometres, seule

I'autonomie peinera certains gros rouleurs.

1

FORD CAPRI 285 ch/82kWh | (2 ® fawes
Extended Range Pack Premium @um%‘éﬁ"ﬁé‘;ﬁ
KIA EV6 229 ch/85,2 kWh GT-line

GIN ClallFFRES

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, gréce & des appareils dune grande précision,
comportement routier, performances, freinage et consommation sur l'anneau de vitesse de

2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de |'autodrome de Linas-Montlhéry.

FORD CAPRI KIA eV6
Moteur/Transmission
Puissance maxi 0 285 ch (] 229 ch
Couple maxi 310 Nm E 350 Nm
Type élec. synchr. & aimants perm. | élec. synchr. a aimants perm.
Puissance fiscale 6 CV 4 CV
Transmission aux roues arriere aux roues arriere
Boite /nombre de rapports réducteur/1 réducteur/
Batterie/capacité brute (nette) [ Li-ion/82 (77) kWh B Li-ion/85,2 (77.4) kWh
Chassis
Diamétre de braquage l 10,1 m u 122 m
Pneumatiques AV-AR 235/55-255/50R 19 235/55R 19
Dimensions/Poids
L/1/h/empattement | 4,63/1,87/1,63/2,77 m | 4,70/1,89/1,55/2,20 m
Poids/tractable freiné | 2070/1000 kg | 2004/1600 kg
Performances
1000 m d.a./0 & 100 km/h | 27,6/6,6s - 293718 18
20 2 130 km/h en Drive ] 5s = bs
Vitesse maxi B 178 km/h B 190 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h = 10/31/64 m n 10/32/64 m
Habitabilité/ Coffre
Lcmg_;ueur aux jambes AR n 34 cm n 36 cm
Largeur aux coudes AV/AR 150/148 cm 152/146 cm
Volume de coffre AV /AR ] ~/620 dm?3 w 45/490 dm?
Niveau sonore
A 90/130 km/h i 64,6/67,4 dB B 63,2/67,2dB
LE BUDGET
Prix 53000 € 8 61490 €
Bonus écologique (CO;) bt 0 € (0 g/km) B 0 €(0 g/km)
Prix du modéle essayé!(l 58350 € 64790 €
Garantie? E 5 ans ou 100000 km B 7 ansou 150000 km

(1) Bonus et options inclus. (2) Batterie et moteur garantis 8 ans ou 160000 km.

€quipements communs

6 airbags, accés et dém. sans clé, aide au parking AV/AR + cam. recul, Bluetooth, clim auto bizone,
dét. pluie/lum., frein de parking auto, instrument. numeérique, jantes alliage 19 pouces, regul./lim.
de vit., syst. multimédia avec écran tactile/GPS/Apple CarPlay et Android Auto/prise USB...

Options

Ford Capri : cond. semi-auton. niv. 2 (1800 €), jantes 21 pouces (600 €), peinture métall. (700 €),
pompe a chaleur (1150 €), sieges AGR (400 €), hi-fi avancée (600 €), toit pano (1000 €)...

Hia €V6 : conduite semi-auton. niv. 2 (2000 €), jantes alliages 20 pouces + toit ouvrant (1300 €),
peinture métallisée/mate (700/1800 €), pompe a chaleur et recharge bidirectionnelle (1400 €)...

Consommation/Auvtonomie /Recharge

Consommation moyenne ] 18,9 kWh/100 km ] 20,2 kWh/100 km
C_onsammatic:n - 17,1/17 .2/ - 18,2/17.,6/
ville/ route / autoroute 22 5 kWh/100 km 249 kWh/100 km
Autonomie moyenne o 410 km M 390 km
Autonomie ville/route fautoroute | m 450/445 /340 km ] 425/435/310 km
Chargaur embarquée AC/DC 11/135 kW ] 10,5/239 kW

Temps charge prise domestique/

: 58 h/7h30/28 mn® 36 h/8h/18 mn®@
11 kW/borne rapide
(3) 135 kW (Ford) et 239 kW (Kia) : données constructeur, de 10 a 80 %.
Note €uroNCAP 5 étoiles 5 étoiles
Pays de fabrication Rllemagne Coree du Sud
LE CHOIX D€ UAUTO-JOURNAL
FORD CAPRI

La Capri réussit son entrée et domine un EVé6 dont la version
restylée arrive sous peu. Le Kia conserve un chassis équilibré, mais
la Ford profite de la bonne base technique Volkswagen pour
faire mieux, avec plus de dynamisme. Son intérieur est plus soigné,
elle consomme moins et, surtout, son tarif est plus abordable.

W bon/ " moyen/M mauvais dans sa catégorie
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TOUJOURS
AU CENTRE DU JEU

En 2021, I'Enyaq fut le premier tchéque a tenter
de convertir les familles a I'électrique. Il avancait
alors de nombreux atouts : un séduisant agrément
de conduite, une belle habitabilité et des tarifs plutot
compétitifs. Depuis, la concurrence s'est étoffée.
_Pour rester dans le coup, il bénéficie d’'une mise
‘a jour. Mise-t-il toujours sur les mémes arguments ?

- Texte David Bouillaux Phqtns Yann Lefebvre

ontrairement a certains concur-
rents, y compris chez ses cou-
sins du groupe Volkswagen,
Skoda est plutot en bonne
sante. Portee par cette dyna-
mique, la marque tchéque poursuit 1'électrifi-
cation de sa gamme avec le lancement récent de
I'Elroq, un SUV compact taillé pour conquérir
un segment déja tres disputé. Elle ne sarréte pas
la et n'oublie pas son autre SUV électrique, le
plus grand Enyaq dont elle dévoile la version
restylée. Depuis sa commercialisation en 2020,
ce modele connait un succes d’estime, notam-
ment aupres des familles. Arrivé a mi-carriére,
I'Enyagq, construit sur la méme plateforme que
le Volkswagen ID.4, bénéficie aujourd huid'une
mise a jour en profondeur. De prime abord, il
est méme possible de croire qu'il s’agit la de bien
plus que d’un simple restylage. De face, on peut
aisément penser qu'il s'agit d’'un tout nouveau
modele : les optiques sont plus effilées, l'avant
adopte les codes stylistiques inédits inaugurés
par I'Elroq et la fameuse calandre Crystal Face
lumineuse. Le grand SUV tchéque gagne en
élégance, c'est indéniable. A 'arriére, les évo-
lutions sont plus subtiles : seuls les feux ont éte
légerement redessinés. Mais sous le capot, pas
de bouleversement, pas méme d’augmentation

de puissancej juste quelques ajustemenls.

Les batteries, désormais fournies
par un autre équipementier, bénéficient
d'une meilleure gestion thermique.
Cela est suffisant pour gagner quelques kilo-

metres d autonomie. Ainsi, avec sa batterie »
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de 77 kWh (capacité nette), 'Enyaq revendique
dorénavant jusqu’a 581 km en cycle WLTP, soit
une vingtaine de kilometres de plus quaupara-
vant. Sur notre essai, réalisé sur autoroutes et
routes secondaires avec un Enyaq 85 chaussé
de pneus hiver, nous avons relevé une consom-
mation moyenne de 19,5 kWh/100 km. De quoi
envisager des relais supérieurs a 400 km dans
la vraie vie, soit une valeur tout a fait hono-
rable pour les longs trajets fami-
liaux. En revanche, la puissance
de charge plafonne toujours a
135 kW (175 kW sur la version
85x). Patience donc, méme si la
batterie repasse ainside 10a 80 %
de charge en une trentaine de mi-
nutes, un temps dans la moyenne
de la catégorie.

Au volant, I'Enyaq conserve ses qualités : son
agréement de conduite est intact, ses reprises
sont franches, grace notamment aux 545 Nm de
couple disponible, et sa douceur impressionne.
Bien suspendu, remarquablement insonorisé,
il ménage un confort de trés bon niveau et fait
preuve d’une belle stabilité dans les courbes.
Contrairement a de nombreux SUV familiaux
thermiques, 'imposant Skoda soigne autant ses

PLUS
Autonomie correcte
Comportement routier
Espace a bord

MOINS
Gabarit imposant
Prix des versions

haut de gamme
Poids élevé

[ 15" ESSAI] SKODA ENYAQ

appuis que la gestion du roulis, inspirant rapide-
ment confiance. Envoyés aux seules roues arriére,
les 286 ch de notre version d'essai contribuent aux
bonnes sensations et a une agilité appréciable.
Ceux qui ont pour habitude de rouler dans des
conditions difficiles pourront toutefois opter
pour la version a transmission intégrale 85x.
Dotée d'un second moteur a I'avant, celle-ci
garde la méme puissance, mais réclame un sur-
cout de 2860 €. En ville, malgré ses
dimensions (4,66 m en longueur
notamment), I’'Enyaq se révele
assez maniable grace a son rayon
de braquage trés court. Tout n'est
pas parfait pour autant : certaines
aides a la conduite, en particulier
la conduite semi-autonome de ni-
veau 2, manquent encore de préci-
sion. Dans I'habitacle aussi, I'Enyaq conserve la
recette qui a contribué a son petit succes avec,
entre autres, une planche de bord aérée, épuree,
moderne, mais toujours fonctionnelle. Skoda
offre également la possibilité de personnaliser
son intérieur a travers six ambiances différentes,
disponibles dans le catalogue d’options.

Fait plus important, I'Enyaq profite de cette
mise a niveau pour enrichir son intérieur

avis de David
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Bovillaux

S1 je devais opter
pour un SUV
électrique, I'Enyaq —
serait a coup sir
dans ma sélection!
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Quotient
Emotionnel

Luxueuse, tres bien construite et fonctionnelle,
la console réalise quasiment un sans-faute.

Le systeme multimédia gagne en modernité.




@ Le nouveau systéme multimédia est plus
facile d'utilisation. @ La manipulation

de la petite commande de boite n'est pas
toujours tres aisée. ©® Les occupants
bénéficient d'un bel espace aux jambes

et d'une assise confortable. @ Entre le grand
espace disponible, la large ouverture du hayon
et le plancher modulable, le coffre de I'Enyaq
ravira a coup slr les peres de famille.

_ ER Sl o AP ey
A l'arriere, les changements sont
- subtils. Le dessin des feux et du bouclier
n'évolue que timidement.

d’équipements. Deésl'entrée de gamme, conduc-

teur et passagers béneficient d une climatisation
automatique trizone, d'un volant chauffant,

d’un régulateur de vitesse adaptatif couplé a un
assistant dans les embouteillages et de la sur-
veillance des angles morts. Rien que ¢a! Pas de
revolution en ce qui concerne la présentation des
informations de bord et 'ergonomie, mais I'en-
semble numérique se montre assez convaincant
a l'usage. La mini-instrumentation numérique
de 5,3 pouces (13 cm) fait face au conducteur, et
le plus large écran central de 13 pouces (33 cm)
profite d'une nouvelle interface plus fluide et
intuitive que par le passé.

A l'intérieur, le confort est tou-
jours de mise, y compris pour les pas-
sagers a l‘arriere.

Leslarges ouvertures facilitent 'acces a la ban-
quette, et I'espace reste généreux. En outre,
I'absence de tunnel central favorise I’'instal-
lation d’un troisiéme occupant sur la place
centrale. Le coffre, lui, conserve son impres-
sionnant volume de 585 dm”, extensible jusqu'a
1710 dm’ dossiers rabattus. De quoi répondre
a toutes les exigences familiales, voire se trans-
former en petit utilitaire le temps d'un démé-
nagement... Un mot enfin sur le prix : notre
modeéle d’essai, en finition haut de gamme Plus,
saffichea 50170 €. Un tarif plutdt compétitif. ..
excepté face au nouveau Tesla Model Y version

Grande Autonomie, qui est propose a partir de
46990 € (hors bonus)... m

F

SKODA ENYAQ
85 Plus 286 ch/82 kWh

GIN) ChllFERFEES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur /Transmission

Puissance maxi &l 286 ch

Couple maxi ] 545 Nm

Tye synchrone a aimants
permanents

Puissance fiscale 6 CV

aux roues arriere
reducteur/ 1

Transmission
Boite/nombre de rapports

Batterie / capacité brute . lithium-ion/
(nette) 82 (77) kWh
Chassis

Diametre de braquage B 73 m
Pneumatiques AV-AR 235/55-255/45R 19
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 466/1,88/1,62/2,77 m

Poids/tractable freiné 2141/1000 kg
Performances

0 a 100 km/h n &7 s
Vitesse maxi 180 km/h
Coffre

Volume | u 585 dm?
LE BUDGET

Prix ] 50170 €
Bonus écologique (CO,) ] 0 € (0 g/km)
Prix du modéle essayé'" 55520 €
Garantie m 2 ansou 100000 km

(1) Bonus et options inclus.

€quipements de séric =

7 airbags, accés et démarrage sans clé, AFIL, aide

au parking AV/AR + caméra de recul, chargeur
smartphone sans fil, clim auto trizone, conduite
semi-autonome de niveau 2, détecteurs pluieflum.,
hayon élec., jantes alu 19 pouces, lecture des
panneaux, phares full Matrix LED, siéges AY chauff.,
siege conducteur élec., systéme multimédia avec écran
tactile 13 pouces/GPS/Apple CarPlay et Android Auto/
prises USB-C, volant cuir chauffant. ..

Options
Affichage téte haute + caméra 360° (1530 €), jantes
20 pouces (830 €), peinture métallisée (700 €),

pompe & chaleur (1120 €), sieges AR chauffants
(450 €), toit panoramique (1150 €)...

Consommation/Auvtonomie/Recharge

Consommation mixte o 15,9 klfih?’ ‘]EDD .
Autonomie mixte n 581 km
Chargeur AC/DC 11/135 kW
Tps de charge 11/135kW | & 8 h/28 mnt@

(2) 10 a 80 %.
Note €uroNCAP 5 étoiles

Pays de fabrication République tchéque

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
En affinant son style et en étoffant
sa dotation de série, |'Enyaq devient
I'un des meilleurs SUV familiaux de
sa catégorie. Pour séduire, il mise aussi
sur un équilibre dynamisme/confort
remarquable, une autonomie

assez importante et, surtout,
une habitabilité et un coffre XXL.

M bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie



CLEMENT CHOULOT

YANN LEFEBVRE

Bientot
'essai
du 5008
PHEV?

J'ai commande

un Peugeot
5008 hybride

rechargeable
195 ch. J'aurais

voulu savoir si vous Peugeot 5008

aviez programme
un essai dans les prochains numéros. En sachant que le modeéle

n'est toujours pas disponible dans les concessions. D. G.

Qu’il sagisse du 3008 ou du 5008, les versions hybrides rechargeables

font partie de nos priorités en matiere de prochains essais. Mais il semble

que le groupe Stellantis prenne plus de temps que prévu pour affiner

la fiabilité du 5008. Ce qui explique le retard en ce qui concerne non seulement
les voitures proposées a l'essai, mais également les livraisons clients.

QU trouver un essai de Duster diesel ?

Je désirerais savoir dans quel numéro de L'Auto-Journal
je peux trouver un essai du Dacia Duster diesel “phase 2",
et comment commander ce magazine. H. C.

Vous trouverez

une fiche occasion
dans notren® 1182

B parule 17 avril. Il existe
aussi un essai de la
version dCi 115 ch 4x4
== dansnotren® 1124
(29 décembre 2022)

et un configurateur
Duster dans le n® 1095
(4 novembre 2021).
Ces numeros peuvent
Etre cc:mmandes sur

PEUGEOT

TIBO

Retrouvez toutes nos actualites
et nos essais sur

ﬂllmJﬂllrﬂﬂl fr

des essais
VOUS

repond

Par Guy L'Hospital

Peut-on se fier

Qux moteurs thermiques
chinois?

On dit que les marques chinoises ont pris
beaucoup d'avance sur la technologie

100 % eélectrique. Mais que sait-on

des moteurs thermiques utilisés dans

les modeles hybrides de MG, BYD, Chery,
Geely... en matiere d’origine des pieces,

de fiabilite, de technique...? G. T.
Hélas, nous n'avons pas beaucoup de recul

en ce qui concerne la fiabilité, ni beaucoup
d’informations sur l'origine des pieces. Dans
tous les cas, il s'agit de productions locales
dont la conception est le fruit d'accords
(quelquefois) passés avec des constructeurs
européens ou américains. Geely recourt

a des technologies issues de sa filiale Volvo,
tandis que SAIC emprunte pas mal a General
Motors, pour ne prendre que deux exemples.
Ce que nous pouvons affirmer, cest que

les systemes hybrides utilisés, a 'image de ceux
de la MG3, sont a la pointe de la technologie.

POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur: www.lechefdesessais.fr ou contactez-nous par courrier/e-mail:
40, avenue Aristide-Briand — CS 10024 — 92227 Bagneux Cedex — autojournal@reworldmedia.com - www.autojournal.fr
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BULLETIND ABONNEMEN

-l Je choisis la formule d'abonnement (je coche la case)
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Comme chaque année, le Tour Auto a permis a plus
'd’une centaine de voitures anciennes de se dégourdir

les jantes et de régaler les yeux des passionnés

qui se levent t6t pour les admirer. Nous avons fait

comme eux et suivi la course au plus prés au volant
de lI'une des BMW ouvreuses de I'organisation.

Par Mélina Priam P




80 [REPORTAGE |/LE TOUR AUTO EN BMW M3 CS TOURING

ulhouse 4h 45. Fait frisquet dans le parc

du musée Schlumpf (a visiter au moins

une fois dans sa vie!). Et, a la vue des

petits yeux de certains, quelques heures

de sommeil de plus n'auraient pas été de

refus... Clest le troisieme jour de course : “Ca commence a tirer!”

Les belles endormies du Tour Auto attendent que leurs pilotes et copi-

o . , . , lotes les réveillent. Pour les premieres a s’élancer, il n'y a plus long-
il ‘ i) B _' " = - B temps a patienter avant de se dégourdir les pistons. Pour que tout se

-
> ¥

passe dans les meilleures conditions possibles, sassurer qu'elles

puissent emprunter l'itinéraire annoncé ou quun changement de

A défaut d'épreuve de nuit=EETE Seric SR ERRIEIERERE situation sur le tracé (travaux, modification de derniére minute de

& méme d'assurer les départs matinaux avec les ouvreurs! tout ordre dans une spéciale...) ne joue pas les invités surprise, ce sont

SIXTRENTE

les ouvreurs qui, chaque matin, ouvrent justement le bal. Trois

Il faut bien un vainqueur des 24 Heures voitures, modernes celles-ci - ce n'est pas une garantie, mais cela met
du Mans pour “ouvrir” les spéciales.

Cette année, c'est a Eric Hélary
qu'incombait cette mission. : un peu de confort a ces léve-tot dévoués —, mises a disposition par

tout de méme a 'abri d’éventuelles tracasseries mécaniques et offre

BMW, partenaire du Tour Auto depuis quinze ans, prennent la route
en premier. Au volant de la “000”, Ari Vatanen, que 'on ne présente
plus tant sa cote de popularité est intacte : il suffit de voir 'attroupe-
ment autour de lui dés qu'il sort de sa M4 CS. La M3 Touring numeé-
rotée “00” est, elle, menée par le directeur de I'épreuve, Grégory
Miellou, alors que la responsabilité de piloter la “0”, qui effectue
le dernier passage et donne le “vert” du départ du jour et surtout des
épreuves spéciales, revient a Eric Hélary, vainqueur (entre autres) des
24 Heures du Mans 1993. La mission de LAufo-Journal dans tout cela?

PETERAUTO

Elle ressemble plutot a un cadeau : intégrer cette mini-caravane
au volant de la nouvelle BMW M3 CS Touring.

'] .
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Le soir venu au parc fermé, les Ferrari,

comme cette sublime 250 GT SWB, sont

toujours celles qui ont le plus de succés \ )
aupres des spectateurs !




Au menu du petit déj’ pour nous réveiller : 550 ch et 650 Nm de couple.
Cest plus efficace qu'un ristretto! Et, pour une fois, cela ne parait pas
complétement superflu pour suivre le rythme qui nous attend le long
de cette étape de 608 km qui doit nous mener de Mulhouse a Clermont-
Ferrand. Il ne faut pas croire quune course de voitures anciennes
se déroule au pas. Ca démarre dare-dare dans les rues encore calmes
de la cité alsacienne. Avec mon confrére de Caradisiac, nous sommes
un peu surpris : pas de feu rouge pour nous ce matin et nous compre-
nons tres vite qu’il est, plus que d'ordinaire encore, préférable de désac-
tiver l'alerte de dépassement de la limitation de vitesse sous peine de
la déclencher en permanence. Bonne nouvelle, I'action ne prend pas
plus de 3 secondes, le temps d'un appui “long” sur le bouton Set situé
sur la branche gauche du volant. La raison ? Pour le bon déroulement
de la course, I'équipe ouvreuse bénéficie elle-méme d'une escorte
spéciale : deux gendarmes de la Garde républicaine qui, gyrophare
bleu allumé et geste ferme, facilitent sa progression. Au total, ce sont
dix motards qui suivent le Tour Auto. Pour les esprits chagrins,
je précise que, non, le service n’est pas aux frais de I'Etat mais bien a

ceux de Peter Auto, l'organisateur, la “prestation” lui étant facturée!

SE CONCENTRER SUR L'E€ESSENTIEL : LA TRAJECTOIRE
Tout d’un coup, saffranchir des regles nous dérangerait presque, mais
la perspective d'essayer cette M3 CS Touring dans des conditions
“avantageuses” reprend le dessus. Nous n’irons pas jusqu’a vérifier la
vitesse maxi annoncée par le constructeur (300 km/h), mais une chose
est sure : en sortie de péage, ¢a pousse fort, tres fort. Plus fort qu'une
M3 "normale” ? Bonne question! Avec 20 chevaux de plus et 15 kilos
de moins sur la balance, obtenus a grand renfort de matériaux allégés :

en théorie, oui. En pratique, c’est difficile a percevoir. En tout cas,

SIX:TRENTE

Ari Vatanen profite également

du Tour Auto pour aller a la rencontre
de ses nombreux fans.

8]

Le Tour Auto, ce sont surtout des kilométres
et des kilométres de parcours de liaison qui offrent
des routes et des paysages absolument sublimes.
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La BMW M3 CS Touring en chiffres

6...le nombre de cylindres. Et en ligne,
comme le veut la tradition BMW.

550... chevaux, la puissance du 3.0
turbo. Soit 20 ch de plus que celui

de la M3 “normale”. En plus, ils peuvent
étre exclusivement envoyés aux roues
arriere via un des modes de conduite

du M Setup et en désactivant totalement
le contrdle de stabilité DSC.

6350... newtons-métres, le couple,
disponible entre 2750 et 5950 tr/mn :

¢a envoie du lourd!

1 925... kilogrammes, le poids. Du lourd

aussi, et cela se sent bien au volant parfois.

15... kilogrammes gagnés grace 3 la
fibre de carbone pour le capot, le splitter,
les prises d’air avant, les coques de

rétroviseurs ou encore les sieges baquets.

g™

»

Tout simplement hallucinant!

3,5... secondes, le temps pour atteindre
100 km/h depuis l'arrét. Et sans avoir mal
au cceur comme dans une électrique!

11,7... secondes et vous voila

a 200 km/h! Parce que, la aussi,
contrairement a une voiture électrique,
la M3 ne s’essouffle pas, elle!

300... km/h, la vitesse maxi... pour
les autoroutes allemandes.

500... décimétres cubes, le volume
du coffre. Parce que la M3 CS Touring,

c'est aussi un break pratique!

10,5... 17100 km, la consommation

officielle. Ca, c’est pour la théorie.
Lors de cet essai trés spécial,

notre ordinateur de bord affichait
plutét 23 17100 km.

238... g/km, les rejets de CO,.

47... chevaux fiscaux. Quel que soit
le département, ca fait un petit billet
pour I'immatriculer.

70000... euros, le malus écologique.
Bienvenue en France!

165 500... euros, le prix... de base.
Au final, “notre” M3 CS Touring

coute 255286 € options et toutes taxes
incluses. Ca pique!

:SIXTRENTE

A bord, un savant mélange

de sportivité et de technologie.
Les sieges baquets assurent

un maintien parfait.

-
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quelle santé! Et quelle sonorité! C'est un pur bonheur de retrouver le
timbre de voix du “6 en ligne” BMW. Un plaisir hélas taxé a hauteur...
du prix de I'engin. Mais ne parlons pas des choses qui fachent.

Au CH (controle horaire) de Sancey-le-Grand, avant la premiere EC
(épreuve chronométrée), nous avons a peine le temps de boire un café
et Ari Vatanen de signer quelques autographes qu’il faut déja repartir.
Nous avons beau avoir mis gaz, les premiers concurrents pointent
déja le bout de leurs capots. Il faut aller s'assurer que tout est O.K.
dans cette spéciale. Cette petite D50 du Doubs, étroite a souhait,
sinueuse comme une route de montagne, parsemée de pierres qui sont
autant de pieges et recouverte d’'une fine pellicule d'un gravier bien
roublard va donner du fil a retordre aux participants. A nous aussi!
Le break M3 CS et ses 2 metres de large rétroviseurs déployés y sont
aussi a I'aise qu'un éléphant dans un magasin de porcelaine! Nous ne
nous hasardons méme pas a déconnecter les controles de stabilite.
Et le mode le plus sportif des réglages de suspension, que nous avons
eu le tort de sélectionner, est bien trop ferme : I'auto sautille comme
un cabri. Malgré cela, quel régal ! Méme sur pareil exercice, la gestion
de la boite est juste parfaite. Elle dispense de ['usage des palettes pour
se concentrer sur l'essentiel : rester sur la trajectoire.

LES FREINS A RUDE EPREUVE

A peine remis de nos émotions du matin, cap sur le circuit de Bresse
qui nous permet d’'un peu mieux jauger les capacités de notre M3 CS.
Le tracé sinueux, technique, et les gros freinages qu’il impose ne sont
toutefois pas les plus appropriés a notre lourd break. Nul doute qu'’il
cacherait mieux ses 2 tonnes avec de grandes courbes rapides et qu’il
serait plus a son avantage avec de plus longues lignes droites. Mais
tout de méme... L'équilibre du comportement routier dont il fait
preuve, sa bonne volonté a s'engager a la corde et la progressivité du
train arriéere - du moins en mode MDM qui autorise plus de liberté
avant'intervention de I'ESP - régalent 'amateur éclairé. En revanche,
il faut un peu plus de maitrise pour se dispenser des garde-fous
électroniques et passer en mode 100 % propulsion. Ca déménage, mais
le poids n'est pas un allié. Au freinage non plus. Méme avec 'option
“M Carbon céramiques” (9950 €!), la pédale manque vite de mordant
et, au retour des stands, les freins sont aussi rouges que la peinture
des étriers! La machine a tout juste le temps de refroidir et de...
ravitailler qu’il faut reprendre la route pour la suite de I'étape du jour.

Au rythme que lui impose la course, il ne faut pas se mentir,
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Lors des spéciales chronométrées, les routes sont & %
termées a la circulation. C'est préférable, car elles

sont souvent étroites pour la large M3 CS Touring. '*'..:j =

e L

la M3 CS Touring picole sec : pas moins de 20 1/100 km. Il faut presque
s'arréter aussi souvent quavec une voiture électrique. Mais elle fait
le plein plus rapidement.

Au CH de Pierreclos, Ari Vatanen est une fois de plus accueilli en star.
Cette popularité, mélée a la cote de sympathie exceptionnelle des
belles anciennes du Tour Auto, rejaillit sur les BMW modernes de la
caravane ouvreuse. Les connaisseurs se pressent autour des M3 et M4
qui la composent, et s’émerveillent de leurs lignes et performances
suggérées. Quoi quen disent les grincheux;, les Francais aiment encore
la bagnole! Pasle temps de batifoler, les deux spéciales del'apres-midi,
qui traversent le Maconnais et le Beaujolais, nous attendent. Des traces
rapides, beaucoup plus ouverts et roulants, sur lesquels notre M3 CS
Touring est comme un poisson dans I'eau. Cen est sidérant : plus ¢a
va vite et plus elle est a l'aise! Méfiance quand méme, la physique a
ses limites et quand une épingle, bien cachée dans la spéciale, se pré-
sente, passer de 180 a 30 km/h n'est pas une mince affaire. Votre
serviteur en a fait l'expérience et l'affaire se solde par un gentil “tout
droit” sous l'eeil amusé des spectateurs. Certains concurrents s'en
sortiront moins bien. La derniére spéciale du jour sera annulée a la
suite de sorties de route. Contrairement a notre M3 CS, toutes les
autos ne rallieront malheureusement pas le parc fermé de Clermont-
Ferrand ou le public s’est pressé. Les spectateurs attendront pourtant
pour applaudir jusqu'a la derniere auto passée sous le portique
d’arrivée. L'équipe BMW, elle, bichonne déja la M3 CS Touring, qui

peut enfin prendre le temps de refroidir ses échappements. m

o —
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L'équilibre routier est remarquable, mais,
sur circuit, le poids rappelle le conducteur
a I'ordre sur les freinages appuyés.

PARTENAIRE OFFICIEL @ \
TOUR

ALTO

.

A0
- .lrI’ ':-l'
ar, 1

=

b 7

]
;- -.',' "rmll'l-.
h'b‘j_h:"?_.’ i
e

"ll-l_'

-




84

Par Alain P*nt

es patrons de McLaren avaient pris soin

de le préciser avant le début de saison :

pas de pilote n° 1 dans 'équipe orange

papaye! Si Zak Brown et Andrea Stella

sont convaincus du talent de Lando
Norris, ils sont aussi tout a fait conscients de
I'énorme potentiel de son jeune équipier Oscar
Piastri. C'est dailleurs pour cela qu’ils avaient
habilement manceuvré pendant!l’été 2022 pour
faire signer ce pilote jusque-la formé et soutenu
par I'Alpine Academy! Il n'avait alors pas dis-
puté le moindre grand prix. En revanche, il
avait remporté, juste avant, les championnats
de Formule 3 et de Formule 2 dés sa premiere
tentative. Un palmares qui ne trompe pas... Des
sa premiére saison de F1, en 2023, I'Australien
a démontré au volant des aptitudes peu com-
munes, alliées a un sang-froid impressionnant.
Face a son équipier Lando Norris, qui compte

quatre saisons et demie de plus que lui dans la

[ SPORT] FORMULE 1

LA MONI

Si la dominayfon manifestée par
cLaren en ce début de saison était
révisible, celle d'Oscar Piastri était moin
attendue. En remportant trois des
cing premiers grands prix, |'Australien es
train de bousculer son équipier Lando N

discipline reine, I’Australien était en appren-
tissage, mais en mode trés accéléré. A défaut
de remporter son premier grand prix, il sadju-
geait au Qatar une course sprint et s’invitait en
premiere ligne sur la grille de départ du Grand
Prix du Japon pour sa premiere visite sur le cir-
cuit de Suzuka! Une perf qui avait des allures
d’avertissement...

Lan passé, sans réelle surprise, il a imité son
équipier Norris en rejoignant le club des vain-
queurs de grand prix. En dominant en Hongrie
puis en Azerbaidjan, il a clairement affiché son
ambition. Et s'il a consenti du bout des lévres a se
mettre officiellement au service de son équipier
pour l'aider au championnat pilotes, il indiquait
dans le méme temps sa détermination a s'impo-
ser des que I'occasion se présenterait.
Jusqu'alan dernier, Piastri comptait deux petites
faiblesses par rapporta son équipier. La premiére

se manifestait en qualifications. Au moment

JUISOA

d’aligner le tour absolu, le jeune Australien
subissait souvent la loi de Lando Norris. L'an
passé, 20 fois sur 24, ’Anglais était mieux placé
que Piastri au départ. En course, celui-ci devait
composer avec un second handicap : une capa-
cité moindre a gérer les pneus Pirelli. Ces deux
parametres offraienta Lando Norris un avantage
global sur I'ensemble des week-ends et un statut

tres virtuel de leader de I'équipe McLaren.

Mais Oscar Piastri est un gar-
con intelligent, par ailleurs tres bien
conseillé par l'ancien pilote Mark
Webber (9 victoires au compteur).

Sur les cinq premiers grands prix de la saison, il
a signé ses deux premieres pole positions alors
que son équipier Lando Norris a, a I'inverse,
commis des erreurs fort pénalisantes durant les
deux derniers rendez-vous : Bahrein (qualifié 6°)

et Arabie saoudite (qualifié 10° aprés un crash).
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-t-il garder inngte

le sourire face a E{m équipier?”
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Piastri est tres a |'aise au volant de la McLaren MCL39.

NCE D1JSCAR PIASTR

85

T ek
gty 2

Déjd I'an dernier, Piastri n‘avait consenti

que du bout des levres & se mettre au service
de son équipier pour l'aider au championnat.

Si Norris a triomphé “comme prévu” lors de la
manche inaugurale (disputée a Melbourne, la
ville natale de Piastri!), il s'incline depuis face
a son jeune équipier qui s'est imposé en Chine,
a Bahrein (pays de l'actionnaire principal de
McLaren) et en Arabie saoudite, démontrant
au passage une nouvelle aisance a prendre soin
de ses pneumatiques. A Djedda, au moment du
départ, Piastri a magnifiquement pris le des-
sus sur Verstappen en restant impassible sur sa
ligne. Si elle avait dans le passé réussi devant
Charles Leclerc ou Lando Norris, la tentative
d’intimidation de Verstappen na pas fonc-
tionné avec Piastri, et le quadruple champion

du monde na eu d autre choix que de couper le
premier virage, écopant en conséquence d’une
pénalité. Piastri a marqué son territoire avec
autorité face a un Verstappen qui est cependant
loin d'avoir abdiqué...

Ce superbe début de saison vaut a Piastri d’'occu-
per la téte du championnat du monde devant
Norris. Cela étant posé, I'écart n'est que de
10 points et il reste encore 19 grands prix a dis-
puter... Il semble toutefois que Piastri soit plus
a 'aise au volant de la McLaren MCL39 - plus
pointue a piloter par rapport a la précédente -
que son équipier. Cela promet de jolies passes

d'armes en perspective!m
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octobre 1975

1" BANC D'ESSAL DE \A
0o :
dans I’Auto-Journal...

EN MESURES

L/1/h:
3,92/1,57/1,38 m

. Poids : 830 kg

Puissance :

60 ch DIN a 5400 tr/mn

1000 m d.a. :
38,45

Vitesse maxi:

139,8 km/h

Consommation
a90 km/h:
6,95 17100 km
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Sous cet angle, bien malin qui pourrait reconnaitre une Opel Kadett!




’QPEL CITY
A LESSAI

OdPEL filiale allemande de la puissante General Motors américaine,

a mis du temps a concocter une citadine adaptée aux besoins des Européens.
La preuve avec cette étonnante City, étroitement dérivée de la Kadett.
Par Bernard Carat (1975)/ Thomas Riaud (2025)

B "Périodiquement, les marques américaines
sont reprises par |'obsession de la petite voiture,
car elles n'ont jamais vraiment pu mener a bien
un tel projet : la politique des « compactes »
s'est soldée la-bas par un demi-échec.”

B "Une belle nuit, les dirigeants de la General
Motors ont fait des cauchemars a base

de Renault 5 et de Volkswagen Golf. Que faire?
La décision fut vite prise, un modele de
dimension réduite allait étre lancé rapidement
a un niveau international.”

B "Pour la premiere fois, une méme voiture,
ou presque, serait fabriquée dans cing
grands pays de par le monde. Les éléments

de base de |'Opel Kadett furent retenus
afin de ne pas perdre de temps.”

B “"La nouvelle venue s'appelle Chevette en
Angleterre chez Vauxhall, aux Etats-Unis chez
Chevrolet, au Brésil chez GM, en Australie
chez Holden et méme au Japon chez Isuzu.

En Allemagne seulement, elle recoit le nom
plus logique de City."”

B “La recette de fabrication est simple : prenez
une Kadett deux portes, ajoutez-lui un hayon

a l'arriére et raccourcissez de 23 cm. Secouez
bien le tout et, finalement, vous pourrez
obtenir une automobile relativement petite
pour les cités encombrées.”
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claire et bien pensée, ce n‘est pas un mauvais choix.
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La City reprend sans surprise la planche de bord de |la Kadett. Celle-ci étant complete,
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// a ligne est reussie, l'arriere agreable. ..
on nNe reconnait plus la Kadett! A/




¥ Ses qualités

BONNE BOITE DE VITESSES
“Comme presque toujours chez Opel, la boite
de vitesses est d un maniement précis et agréable
avec une bonne synchronisation. Les quatre
rapports sont correctement échelonnés, excepté
un léger trou entre la seconde et la troisieme.”

ARRIERE TRANSFORMABLE
“Larriére transformable est bien étudié avec
une tablette suivant automatiquement l'ouverture
du hayon, mais ne suivant pas le dossier
de la banquette arriére lorsqu’il se replie.”

PEU DE BRUIT
“Le niveau sonore qui regne dans la City n'est
pas du tout exagéré, méme a grande
vitesse : la mécanique fait preuve de discrétion.”

L]

Y Ses défauts

MAUVAISE SUSPENSION
“En ce qui concerne la sécurité, le tableau est moins rose, car la tenue
de route est lice a l'adhérence précaire des roues motrices
et au sautillement du train arriére. Sur route séche, avec de bons pneus,
tout se passe a peu prés bien, mais sous la pluie ou sur mauvais revétement,
il convient de faire attention pour maintenir la bonne trajectoire.”

PLAN ARRIERE TROP HAUT
“La transformation de l'arriere en break est facile, mais la hauteur
de la surface de chargement réduit le volume et éleve le niveau du centre
de gravité lorsqu'on y place des objets pesants.”

PERFORMANCES MODESTES
“Pour la City 1200, la vitesse de pointe mesurée a Montlhéry est
de 139,8 km/h, ce qui correspond certes aux données du constructeur,
mais ce chiffre est bien faible pour un moteur de 60 ch DIN.
Les chevaux sont-ils bien tous dans ce moteur?”
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@ Sous cet angle, |'Opel City peut difficilement renier ses liens étroits avec la plus grosse Kadett! @ Si, a I'avant, |'espace
s'avere correct pour deux grands adultes, il en va tout autrement a l'arriere. En outre, les sieges sont peu confortables.
© La City 1200 S recoit ces jolies jantes “sport” issues de la Kadett GLS.
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// la liste des options proposees par la Gty est longue,
Mais on réve avant tout dune bonne suspension. A~



O Bien que compacte, la City reste assez imposante pour

la catégorie, ses 3,92 m de long étant parfois un handicap en
ville. ® La City a l'intelligence d'adopter un pratique hayon,
donnant acces a un arriére transformable. ® Ce petit 1196 cm?
alimenté par un carburateur délivre 60 ch DIN a 5400 tr/mn.

Il ne manque pas de place dans le compartiment moteur!

Extraits...

OPEL CITY

B “La surface de chargement est bien
haute, ce qui réduit beaucoup le coffre

en position normale. La roue de secours est

logée a plat, a I'intérieur du coffre, et
le réservoir d'essence trouve place a coté.”

B “La City a donc perdu le réservoir

de sécurité de la Kadett; elle a perdu dans
le méme temps 6 litres de carburant
puisque la capacité passe de 43 a 37 "

B “Sur route bien dégagée, la City
prend lentement sa vitesse maximale, mais
elle s'y maintient facilement.”

B “En consommation, les chiffres obtenus
sont intéressants : 6,21 a 70 km/h
de moyenne sur le parcours habituel de

200 km et 8,451 a 97 km/h de moyenne,

moitie route et moitie autoroute.”

B “La direction est précise tout en restant
suffisamment douce. Le freinage donne,
lui aussi, de bons résultats, du moins

a froid car, a chaud, les pertes d’efficacité
arrivent assez rapidement.”

B “Les ressorts et les amortisseurs sont
nettement trop raides, surtout a l'arriere.

Les siéges ne sont pas non plus
spécialement bons ni bien rembourrés.”

B “Bien dessinée, I'Opel City plaira
aussi par son coté pratique. Toutefois,
ses dimensions sont un peu en
contradiction avec son appellation de

« voiture de ville », du moins en Europe.”

Vu d’aujourd’hur S

Aprésy étre allé a tatons avec cette improbable City directement dérivée de la Kadett, Opel a fini par comprendre

qu’il fallait développer un modele spécifique, plus petit, répondant vraiment aux attentes des automobilistes

européens. Cela ne se fera qu'a partir de 1982 avec la Corsa. Enfin plus fréquentable et rigoureuse sur la route

a partir de sa troisieme mouture, celle-ci poursuit aujourd hui sa carriére avec une sixiéme génération déclinée,

signe des temps, pour la premieére fois en électrique!
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L'ID. 3 a été restylée a

- e

‘été 2023, et nous avions déja établi un Configurateur

a l'époque. Mais depms, Volkswagen a encore changé beaucoup de choses sur
son électrique, notamment avec de grosses baisses de prix. Est-elle enfin

devenue intéressante ?

Par Cyril Biotteau Photos Denis Meunier

pparue en 2020, I'ID.3 a eu droit
apres seulement trois ans a un
restylage, car les ventes n'étaient

pas au niveau escompté. Ces modifications
rapides avaient porté un peu sur l'esthée-
tique, beaucoup sur I'ergonomie intérieure
fortement décriée au début, et sur la qua-
ité de présentation au départ indigne de
Volkswagen. Mais l'offre restait élevée en
prix avec une entrée de gamme a 42990 €
(avec bonus de 5000 € a I'époque, c'était le

bon temps...) et des tarifs qui grimpaient a
52990 € pour un modele de 204 ch. Depuis,
la marque a encore largement modifié sa
gamme, que ce soit en prix, motorisa-
tion, batterie ou équipement. Lentrée de
gamme utilise désormais une petite batte-
rie de 55 kWh brut (52 kWh net) ,mais des-
cend aussi en puissance a 170 ch et en prix
a 34990 €, hors bonus. La motorisation de
204 ch a également évolué avec un couple
en baisse, mais qui peut étre augmenté ala

demande en aprés-vente! Enfin, une batte-
rie de 84 kWh brut (79 kWh net) a fait son
apparition, avec des vitesses de charge plus
importantes et associée a des motorisa-
tions qui décoiffent! Et la GTX Performance
d'aujourd’hui, avec ses 326 ch et son équi-
pement complet, s'affiche a 47990 €, soit
5000 € de moins que la 204 ch il y a dix-
huit mois! Pas de doute, |'|D.3 est devenue
nettement plus intéressante, méme si tout
n‘est pas encore parfait...

r" LA GAMME
Moteur/Batteric ID.3 Life Max ® GTX® Pm:gnm Bonus écologique (CO)
( Eﬁ’,‘g fh“EE Wh 34990 € 36490 € - . 2000 €* (0 g/km)
1 Ez?]f jﬁaa - 39990 € 40990 € = « 2000 €* (0 g/km)
Ej. [2?143 fﬁ?aSz KWh & 42990 € 43990 € - - 2000 €* (0 g/km)
L GTX 286 ch/84 kWh ) " 46990 € : 2000 €* (0 g/km)
el _ _ - 47990 € 0 € (0 g/km)

*Bonus de 2000, 3000 € ou 4000 € selon revenu fiscal.

Depuis son restylage de 2023, I'ID.3 a perdu son bourrelet
noir disgracieux entre le pare-brise et le capot avant.

@ NOS COUPS DE CCEUR



La planche de bord a été améliorée avec des matériaux plus soignés, tandis que la partie multimédia

a progressé avec un écran plus grand, plus fluide et mieux agencé.

e

Bien née pour sa partie chassis, le restylage n'a heureusement rien changé sur ce point,
et les options de suspensions pilotées ne sont pas pertinentes.

LA TRANSMISSION

Réducteur

la premiere fois. Il n'y a que deux positions

21

LS MOTEURS

ELECTRIQUES
Pure 170 ch/55 kWh

Pour faire baisser les prix, rien de
tel que de mettre une plus petite
batterie. Mais alors, évidemment,
l'autonomie diminue également :
elle descend a 305 km mesurés.
Cest peu! En revanche, le couple
du moteur est déja a 310 Nm :

les performances sont largement
suffisantes.

Pro 204 ch/63 kUh

Cela fait partie des plus récentes
modifications : le couple moteur

a été réduit de 310 a 265 Nm. Il est
toutefois possible apres I’achat de
demander une hausse de puissance
et de couple, élevant ce dernier a
310 Nm (voir page suivante :

“Les principales options”). Avant
cette modification, nous avions
mesuré 355 km d’autonomie avec
I'ancienne version 204 ch/310 Nm
en association avec la batterie de
63 kWh brut (59 kWh net); avec le
couple moteur inférieur, elle
devrait progresser trés légérement.

Pro S 204 ch/82 kWh @@

Meéme chose que précédemment
pour le moteur, avec le couple
réduit de sériea 265 Nm :

les mesures de performances et
d’autonomie sont cette fois
effectuées avec cette valeur de
couple. Les accélérations
restent largement suffisantes.
Lautonomie dépasse les 450 km
en moyenne et la vitesse

de recharge (175 kW) permet de
passer de 10a 80 % en 28 mn.

GIX 286 ch/84 klh @@

La batterie est encore un peu
plus grosse (84 kWh brut, 79 kWh

net) mais surtout elle est associée a
un moteur électrique au rendement
bien meilleur : il offre des
performances dignes d’'une GTI

Aucun changement de ce coté. Toutes les 1D.3
restent, rappelons-le, des propulsions. Le “levier
de vitesses” est une sorte de commodo rotatif

a droite du combiné : vous pourrez le chercher

de récupération d’énergie au lever de pied : cest
le minimum syndical. Pas de roue libre

ni de one pedal au programme, pas plus que de
niveau intermédiaire : c’est bien dommage !

L/I/h/empattement : 4,26/1,81/1,57/2,76 m

(545 Nm!) sans consommer
davantage. Lautonomie passe a
470 km. La recharge de 102 80 %

. GTX
1 \

MOTEURS ELECTRIQUES PURE PROM PRO S ¥ GTX ¥ PERFORMANCEM passe 4 26 mn.
Puissance maxi (ch) 170 204 204 286 326
Couple maxi (Nm) 310 265 265 545 545 GIX Performance
Performances 3926 ch/84 kWh
Vitesse maxi (km/h) 160 160 160@ 180@ 2002 Les 40 ch de plus mapportent pas
0 a 100 km/h (s) 8.4 76 8.4 6,2 5.7 grand-chose en I'I:léltlEI‘E de
90 3 130 kmv/h en Drive (5 74 NC 7 4,8 NC performances puisque Volkswagen
Autonomie annonce 3 dixiemes gagnés pour
Cap. batterie brute/nette (kWh) 55/52 63/59 82/77 84/79 84/79 passer de 0a 100 km/h et quelques
Autonomie WLTP/mesurée (km) 388/305 434/- 557/455 602/470 593/- kilometres d’autonomie en moins,

(1) Chiffres constructeur. (2) Vitesse autolimitée.

a batterie identique a la GTX,
la faute au poids et a I'aéro.
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS

7 airbags dont un central avant, AFIL active, aide au stationnement AV et AR, Android Auto filaire, Apple CarPlay sans fil,

banquette arriére rabattable 2/3-1/3, Bluetooth, combiné d'instruments 5,3

uces, détecteur de pluie et de

luminosité, éclairage d'ambiance personnalisable 10 couleurs, écran central tactile 12,9 pouces, freinage automatique
d'urgence avec détection piéton, peinture biton, radio DAB+, régulateur de vitesse adaptatif, rétroviseurs extérieurs

rabattables électriquement.

EQUIPEMENTS/OPTIONS ID.3 life Max®  GTX® DI
Performance

Accés a bord et démarrage mains-libres - série (1) série série
Affichage téte haute 2860 €9 2860 €2 1150 €@ -
Alarme - série (1) série série
Bandeau lumineux AV entre les projecteurs et le logo 2120 €9 série (! série série
Cameéra de recul - série série série
Chargeur a induction pour smartphone 1650 €@ série 1650 €@ série
Climatisation automatique 1 zone série - série série
gtw;:;::igzt;utumathue 2 zones avec filtre 1650 €@ clita 1650 €@ G
Conduite semi-autonome de niveau 2 2960 € 1520 € 1520 € 1520 €
Eclairage d'ambiance 30 couleurs 2860 €12 2860 €12 1150 €% série
Feux avant matriciels 2120 €8 série (! série série
GPS avec planificateur de voyage 1650 €@ série 1650 €W série
Jantes alliage 18 pouces serie serie - -
Jantes alliage 20 pouces - série ® série série
Peinture métallisée - série série série
Pompe a chaleur 1150 € 1150 € 1150 € 1150 €
Siéges avant chauffants 1650 €@ série 1650 €@ série
Sieges avant électriques et massants 2860 €121 2860 €@ 1150 €@ série
Suspension pilotée - 1210 € 1210 € série
Systeme audio premium 9 HP - - 1150 €@ série
Toit panoramique en verre 280 € 280 € 280 € 980 €
Vitres arriére surteintées 2120 €6 série série série
Volant chauffant 1650 €@ série 1650 €& série

(1) Sauf sur Pure. (2) Options groupees. (3) Options groupees. (4) Options groupées. (5) Sur Pro 5 uniquement. (6) Sur Pro et Pro 5 uniquement.

¥ NOS COUPS DE CCEUR
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@ Le petit afficheur de 5,3 pouces en face

du conducteur est bien défini et trés lumineux.

@ L'écran central tactile atteint désormais

12,9 pouces de diagonale et se montre bien plus
agréable qu'aux débuts de |'lD.3. © Les places
arriére sont accueillantes vu le gabarit extérieur, plus
court que celui d'un 2008. @ Le coffre atteint

403 dm?, un score moyen, mais les formes sont
faciles a utiliser. ® Cela fait partie des fautes
d’ergonomie : il faut d'abord appuyer sur le bouton
"Rear” si vous voulez baisser les vitres arriere.

LES FINITIONS

Malgré les baisses de tarifs
successives, bonne nouvelle : la
finition d’entrée de gamme,
sobrement appelée “1D.3", n'est
pas indigente et comporte

un équipement de confort décent,
comme en témoigne le tableau
ci-contre. Autre bonne nouvelle :
beaucoup d’options sont
accessibles, ce qui vous permet de
vous construire votre ID.3 a

la carte et de prendre cette finition
en y ajoutant seulement
I'équipement dont vous avez
besoin. Mais le plus intéressant
reste le niveau suivant...

LIFE MAX ¥
(ID.3 + 1500 € SUR PURE, ID.3
+ 1000 € S5UR PRO €T PRO 5)

En effet, pour 1000 € de plus sur

les versions Pro et Pro S, la finition
Life Max ajoute tout un tas de
fonctionnalités, dont certaines a
elles seules sont souvent facturées

a des prix bien supérieurs aux

1000 € exigés, comme les feux avant
matriciels. Avec les motorisations
Pro et Pro S, il n'y a pas photo,

cest a se demander qui opterait
pour I'entrée de gamme! Sur

la Pure, le surcout monte a 1 500 € et
ne comprend pas les feux matriciels
ni d’autres éléments : le choix

est moins évident. Mais quelle que
soit la motorisation, la peinture
meétallisée est incluse.

GTX ¥

Son nom a une connotation
sportive : de fait, I'équipement
perd quelques dotations par
rapport a Life Max (clim 2 zones,
chargeur a induction, siéges avant
et volant chauffants), mais

gagne des ¢lements cosmétiques
spécifiques, comme un bouclier
avant plus agressif, des surpiqures
rouges sur la planche de bord,

le volant et les siéges et un pédalier
aluminium. Mais vous pouvez
récupérer tous les éléments
“manquants” au moyen des options.

GTX PERFORMANCE

Encore un cran plus loin dans

la “sportivité”, le haut de gamme fait
le plein d’équipements et a droit de
série a des sieges avant électriques,
un systeme audio premium,

une suspension pilotée “sport” pour
un comportement plus dynamique.
Pas stir quelle devienne pour autant
une vraie sportive...




Quelle que soit la motorisation, les performances sont toujours suffisantes,
méme avec les versions “dégonflées” a 265 Nm.
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L'ID.3 a progressé sur bien des domaines, dont les tarifs :
entre le restylage et maintenant, la méme version Pro S colite 11000 € de moins!

LS PRINTPALES OPTIONS

POWER UPGRADE (775 €)

Comme nous vous l'expliquions en page
précédente, Volkswagen a décidé de sadonner
a cette détestable pratique lancée par Tesla
(reprise par d'autres depuis...) qui consiste a
implanter en usine des équipements dans
votre voiture mais de ne vous laisser

les utiliser que contre supplément, comme si
vous n‘aviez pas acheté la totalité de votre
voiture. Ainsi, sur les ID.3 Pro et Pro S,
auparavant dotées d un moteur électrique de
204 ch et 310 Nm, la marque a résolu de

ne vous octroyer que 265 Nm de série, mais

de vous laisser les 204 ch. Si vous voulez
récupérer |'intégralité du couple initial et avoir
un petit bonus de puissance (soit 310 Nm et
231 ch), vous avez le choix : payer 775 € et
avoir ces prestations moteur en permanence,
ou bien 18,90 € pour un mois, ou encore

189 € pour un an. Cette formule nest proposée
quavec les Pro et Pro S, les autres ayant

des caractéristiques moteur figées. En
revanche, d’autres “options” sont activables a
la demande, comme le GPS (sur la livrée ID.3
ou sur GTX), la climatisation qui peut devenir
bizone, etc. Sachez-le donc, sur votre ID.3
récente, méme si vous n'avez pas pris

une finition avec ces équipements, ils sont la,
mais pas actifs. A moins que vous ne payiez...

DECONSEILLE PAR L'AJ

SUSPENSION PILOTEE
(1210 € SUR LIFE MAX €T GTX)

Loption sappelle en fait “pack Sport DCC”
(comme Dynamic Chassis Control) et consiste
donc en une suspension pilotée qui ameéne

des réglages plus sportifs. Or, le compromis

confort/comportement est I'un des points
forts de I'TD.3, et ce, dés ses débuts en 2020 :

s'il est une option dont elle na pas besoin,
cestcelle-la!
DECONSEILLE PAR L'AJ

NOTRE CHOIX

olkswagen ID.3 Pro S 204 ch/82 kWh Life Max

(43990 € hors options et bonus de 2000 €)

La Pure et la Pro ne vont pas assez loin pour des voitures principales. La GTX Performance
est inutile. Reste le choix entre la GTX, avec ses performances canon et son autonomie

tres correcte, et la Pro S, que nous avions essayée sous la forme d un "10000 km”™ fin 2023 et qui
nous avait relativement convaincus, sauf quelle valait alors 52 990 € et qu'elle était donc au-dessus
du seuil de bonus. Aujourd’hui, la méme cotite 43990 € en Life Max et a droit a 2000 € de
bonus. Une sacrée ristourne qui la rend beaucoup plus intéressante!
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[ES TEINTES

Teinte unie (gratuit)

=2

Gris Lunaire

Teintes metalliseées

(800 € sur ID.3 et GTX,
offert sur Life Max et GIX Performance)

Blanc Glacier/toit Noir

o1

Gris Argent/toit Noir

Bleu Céte d'Azur/toit
Noir (indisponible sur
GTX Performance)

Noir Ebéne

Teintes exclusives (300 € sur Life Max et

GTX Performance, 1100 € sur ID.3 et GTX)

Dark Qlivine Green
(indisponible sur
GTX Performance)

LES JANTES

Rouge Roi/toit Noir

Jantes acier
18 pouces avec
enjoliveurs (série sur
|ID.3 Pure et Pro)

Jantes alliage
18 pouces East Derry
bicolores (série sur Life
Max Pure et Pro)

Jantes alliage
20 pouces

Skagen bicolores
(série sur GTX)

Jantes alliage

20 pouces

Sanya bicolores
(série sur Pro S)

Jantes alliage
20 pouces

Skagen noires (série sur
GTX Performance)
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[ FICHE OCCASION ]

SKODA OCTAVIA

Présentant bien et jouant sur un registre classique, I'Octavia est une valeur sire.
La marque a ses fidéles et a su trouver sa place dans la galaxie Volkswagen. Par bidier Laurent

lle n'a ni la finition ni le prestige d’'une Audi,
mais constitue une alternative pertinente en

profitant des plateformes et motorisations de
la marque premium allemande. Cela n‘offre pas de
garantie particuliere, si ce n'est |le sérieux reconnu
du groupe Volkswagen. Toutefois, opter pour un
modele partageant de nombreuses pieces avec
d'autres voitures de ce groupe est rassurant en
matiere de fiabilité et de qualité. On retrouve ici
des caractéristiques propres a Skoda, qui propose
généralement des autos bien équipées a des tarifs
étudiés. L'Octavia ne fait pas exception, affirmant
son caractere de familiale par excellence. La version
break Combi pousse encore plus loin la capacité
de chargement, mais la berline 4 portes dispose
déja d'un coffre tres généreux. Certains pourront
reprocher a |'Octavia un style un peu sage, voire un
intérieur sombre, mais I'ensemble respire le sérieux.
Les astuces pratiques, comme le parapluie dans
la portiere — clin d’ceil a Rolls-Royce -, renforcent
le sentiment de bien-étre a bord. Trés spacieuse
et bien posée sur des roues qui sont souvent de
taille généreuse, cette berline profite d'un large
choix de motorisations et de transmissions. Sur le
marché de |'occasion, les finitions haut de gamme
avec nombre d'options restent les plus recherchées
et les plus faciles a revendre.

LES INFOS CLES

Essence :

a partir de 16000 €*

Diesel :
a partir de 21 000 €*

Hybride rechargeable :
22000 €*

Génération : quatrieme

h.ﬂ-ﬁq‘

Commercialisation :

juillet 2020
Restylage : juillet 2024

Nombre d'exemplaires
en circulation : 24000

*100000 km au maximum.

LA GAMME Pui
SKODA uissanc=| Conso. moy. Notre avis
OCTAVIA moteur (ch)|
Lancée en 2021, cette version au gaz naturel est
N 1.5 TG 131 4,1 kg/100 km | trés rare en occasion. Sur route, elle ne démérite
(D | pas, mais elle ne présente pas un intérét supérieur.
Un 3 cylindres turbo 1.0 pour animer une si grande
voiture, il fallait oser... Ce n'est pas indécent
1.0 TSI 110 5,1 17100 km* |au volant, mais cela ne fait illusion que sur les premiers
. rapports. A moins d'un tout petit prix
et d'une utilisation trés régionale, passez votre chemin.
Le meilleur moteur en essence. Souple,
15 TS| 150 6,8 1/100 km silencieux et agréable sur route, il se dote,
L : (DSG) deés 2021, d'une hybridation légére qui lui permet
5 de contenir sa consommation.
7 2 1100 km * ; Cette livrée carllﬁf.:ientriell? n‘est proposée
- 2.0Tsl 190 (Scout) qu’'avec une transmission intégrale. Pour les petits
rouleurs ou des besoins spécifiques.
En berline comme en break, la version
RS 245 8,8 1/100 km | démeénage! Elle adopte un look et des réglages
- sportifs, sans toutefois exagérer.
Autonomie |Un 4 cylindres 1.4 associé a une machine électrique
eélectrique : | pour quelques kilomeétres (jusqu’a 40 en conditions
1.4 TSI 204 40 km ; réelles) réalisables en “zéro émission”. Ce PHEV
’7 PHEV iV consommation est d'ancienne génération, et on fait
- batterie vide : | désormais bien mieux. La bonne nouvelle, c'est
H 7.2 1/100 km que sa cote va continuer de baisser.
=~ Autonomie | La méme configuration, mais avec une calibration
. électrique: | électronique différente. L'autonomie, similaire, est
T 1.4TSl PHEV 245 40 km; sans grand intérét. En revanche, les performances
L iV consommation | sont de niveau supérieur, comme la consommation,
batterie vide : | en toute logique. Cette livrée n'est pas forcément
7.4 1/100 kmn plus chére que celle de 204 ch.
Depuis que I'entrée de gamme diesel n'est plus
207TDI 116 4.6 /100 km | U" 1.6 mais un 2.0}, le couple d'.‘?, E’iﬂﬂ Nm apporte
beaucoup d'agrément, associé a une sobriété
remarquable. Mais la boite DSG est indisponible.
Une valeur sire en matiere d'agrément
| de conduite, une puissance suffisante pour
= . s T .
v 2.0 TDI 150 5,3 /100 km une consommation rt:nsnnnpblg : voici le résume
A de ce diesel qui convient tres bien a cette grande
O berline. Si vous &tes un gros rouleur, vous serez
satisfait, notamment avec la boite auto.
La surenchére a la puissance peut s'entendre
20 7TDI 200 4.9 1/100 km * si vous habitez en m-::nta?ne, que vous tractez
ou que vous roulez chargé. Dans tous les autres
cas, ce sera uniguement pour le plaisir au volant.

*Donnée constructeur.




NOTRE CHOIX

Skoda Octavia 2.0 TDI 150
Stule DSG 2023
30000 €/15000 km

TECHNIQUE
MOTEUR

2

1y,

M1,

MESURES
Auto-Journal
Ml SUR CIRCUIT D'ESSAIS

A

aﬁ*-“

Puissance maxi

150 ch a 3000 tr/mn

360 Nm de 1600

Couple maxi a 1750 tr/mn
4 cylindres en ligne,
Type turbo diesel

Puissance fiscale

8 CV

Cylindrée

1968 cm?

Transmission

aux roues avant

Boite/nombre de rapports

dle embrayage, 7 rapports

Chassis
Diametre de braquage 104 m
Pneumatiques 215/60R 17

Dimensions/Poids
L/ kY empattement

469/183/147/2,67 m

Poids/tractable freiné 1537 kg /1600 kg
LA CONDUITE
Performances/Freinages
1000 md.a./0a 100 km/h | 30,6/9,35s
20 a 130 km/h (en Drive) 8s
Vitesse maxi 211 km/h
Freinage a 90/130 km/h 31/64m
(1) Donnée constructeur.
LA VIE A BORD
Habitabilité /Coffre
Longueur aux jambes AR 28 cm
Larg_;eur aux coudes AV/AR | 148/145 cm
Volume coffre 635 dm?
LE BUDGET
Assurance@ : 954 € | Carte grise® : 266,40 €
Consommations
Moyenne 5,3 17100 km
Ville / route / autoroute 5.8/52/428 /100 km
Autonomie/ réservoir 849 km /45 |

Amortisseur AV@® 400 € l Distribution 280 €
Amortisseur AR@ | 340 € Embrayage |[1130€
Disques AV® 260 € FAP 3000 € .
Disques ARW  |220 € Pneus ¥ 270 €
Plaquettes AV® 120 € Feu AV 800 €
Plaguettes AR (110 € I Feu AR 450 € .
Filtre a air 79 € Bouclier AV  |B00 €

Filtre 3 huile  [19 € I Bouclier AR |700 €

¥ bon/ " moyen/ M mauvais dans sa catégorie

(2) Base de calcul : automobiliste parisien avec 30 %
de bonus et assuré pour un trajet travail/promenade.
(3) Base de calcul : moyenne nationale de 33,30 €

par cheval. (4) La paire. (5) Le jeu.

L€ BILAN FIABILITE

La réussite est plutot probante pour
cette generation assez recente, qui ne

souffre d'aucun probléeme d’envergure
et répétitif. La partie électronique
souleve des questions, mais,
globalement, la satisfaction est de mise.

LES PANNES

95

PANNES IMMOBILISANTES OU PENALISANTES

BOITE DE VITESSES DSG7

C’est une vieille connaissance chez
Volkswagen, perfectible, méme si elle
s'est améliorée au fil du temps. La partie
électronique de cette transmission
robotisée a double embrayage connait
toujours quelques faiblesses aléatoires,
notamment des a-coups et/ou des
passages difficiles de rapports. Les mises
a jour font du bien, mais il faut partfois
changer des pieces. Une vidange de boite
a 60000 km est souvent recommandée.

BATTERIE DU SYSTEME HYBRIDE
RECHARGEABLE

Elle refuse de prendre la charge, ou celle-ci
stoppe avant que la batterie soit pleine.

Il sagit le plus souvent d’'un probléme lié

a la partie électronique qui gére la charge
ou a une panne du boitier de commande
de charge haute tension. Il peut empécher
la recharge, mais aussi entrainer

une décharge de la batterie 12 V. Dans

la plupart des cas, une reprogrammation
ne suffit pas, il faut remplacer des piéces.

AUTRES DEFAILLANCES
MOTEUR 1.5

Il convient de surveiller le niveau d huile,
car des fuites ont été rapportées, tout
comme une consommation excessive.

En marge de ce souci qui concerne surtout
le premier millésime, on note des trous

a 'accélération et, parfois, des difficultés
au démarrage. Le plus souvent, les mises

a jour électroniques viennent a bout

de ces dysfonctionnements.

LES RAPPELS

€ELECTRONIQUE

L'Octavia n’échappe pas a l'allumage
intempestif de certains de ses voyants

ni a quelques bizarreries des écrans.

Les deux premiers millésimes sont
davantage concernés en la matiére.

Le plus souvent, des mises a jour suffisent,
mais des remplacements de pieces (capteurs,
boitiers) sont également recensés. Mais

ces caprices sont rarement bloquants.

MRAJEURS
PORTE-FUSEE (AVRIL 2023)

Sur certaines Octavia produites entre

le 4 et le 18 avril 2023, le porte-fusée arriere
gauche peut étre défaillant. Cela peut
affecter la suspension et la direction

du véhicule, compromettant sa stabilité

et augmentant le risque d’accident.

Les concessionnaires doivent controler

le code-barres figurant sur la piéce,

et, le cas échéant, remplacer cette derniére.
En fonction de la nature de l'opération,
celle-ci entraine une immobilisation

de la voiture allant de 20 mn a 3 h 30.

MINEURS
SYSTEME <CALL (FIN 2020)

Sur les modéles commercialisés

la premiére année, le systéeme eCall,
concu pour alerter automatiquement

les secours en cas d’accident, pouvait
présenter des défaillances. En cause,

un probléme de logiciel affectant

cette fonctionnalité. Une mise a jour
logicielle a été développée pour résoudre
ce probleme; celle-ci ne réclame que

20 minutes d’immobilisation. Ce souci
a également touché dautres modeles

du groupe Volkswagen, comme la Golf 8,
I’Audi A3 ou la Seat Leon, construits

sur la méme base technique.

VERSION HYBRIDE RECHARGEARBLE
(FIN 2022)

Sur certains exemplaires produits entre
2020 et 2022, le boitier de connexion

de la batterie haute tension pourrait étre
insuffisamment protégé contre la chaleur.
En cas de surchauffe ou d’exposition
prolongée a des températures élevées, cela
peut générer un incendie. Skoda a demandé
a ses concessionnaires d‘ajouter un tapis
isolant thermique au-dessus du boitier

de connexion afin de réduire les risques

liés a une chaleur excessive.

CACHE-MOTEUR
(SEPTEMBRE 2022)

Sur les voitures fabriquées jusquen
juillet 2022, le cache-moteur, que Skoda
appelle également “carénage
d’insonorisation” (du compartiment
moteur), peut se détacher et entrer

en contact avec des parties chaudes

de la mécanique. Dans ce cas, un risque
d’incendie existe. Sur chaine,

cette piece a eteé temporairement retirée
le temps de trouver une solution.

Sur les voitures déja livrées,

un remplacement a eu lieu avec

une nouvelle référence de piéce.
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LE PRIX DU NEUF 3

ALFA ROMEO

TYPE Cv B/M* PRIX
. JumioR
1.2 Ihirida 136 ch 7 0 29500
Electirica 156 ch 4 1 2000 38500
Elettrica 280 ch Vieloce 7 12000 46900
Surcodr Techno ; bese” + 2 500 €

Surcoiit Premium : Techno + 2 500 €

Surcoit Sport - Premium + 2 500 €

Surcolit Speciale : "base” + 2 000 €

Suroodt Intensa : Premium + 1 000 €

. TONALE
1.5 lbrida 160 ch Sprint B [0 30 44000
1.3 lbnda Plug-in 280 ch (4 Sprint 10 [0 750 53300
1.6 Mgt 1 130 ch Sprint 7 [ 1372 42500
Surcoiit Veloce : Sprint + 5 500 €

Surcoiit intensa ; Veloos + 5 000 €

. GubA
2.0 Turbo 280 ch Sprint (4 17 [J24291 58100
2.2 Diesel 160 ch Sprint 8 [0 540 50600
2.2 Diesel 210 ch Sprint 04 12 [0 1761 55600
Suroodit Velooe : Sprint + 5 500 €

surcolt Intensa : Veloce + 5 (00 £
e 5 T —————
2,07 280 ch Sprint (4 17 [J5B8834 63300
2.2 Diesel 160 ch Sprint B [ 3170 55800
2.2 Diesel 210 ch Sprint 04 12 [ 6854 60800

Surcolt Veloce : Sprint + 5 500 €
Suncolt Intensa : Veloce + 5 (000 €

ALPINE
PE CV BM* PRIX

%:‘

180 ch GT

220 GT Performanca

Surcoitt GT Prepnium : GT +3 200 €
Surcolt GTS : GT Perdormance + 3 000 €
Surcolt Premiére Edition : GT5+ 1 500 €

NC [ 2000 38700
NG 3 2000 41700

"hass” 15 [ 3784 65000
HE NC NG 79500
R0 NG NG 122 500

ASTON MARTIN

PE CV B/M* PRIX
VANTAGE

‘:‘

665 ch NC LLI70000 199 700

680 ch
680 ch Volante

NC [ZI70 000 227 000
NC [ZI70 000 244 538

707 NC [ZI70 000 252 100

&2

1155 dh NC L2170 000 2700000

AUDI

;

:
:
:

TYPE CV BM* PRIX
25 TFS! Design 5 [0 310 27750
30 TFS| Design 6 [0 330 28750
35 TFSIS line S tronic 8 [0 650 3530
40TFSIS line S tronic 11 [0 2918 37100

Surcodt 5 ne : Design + 2 700 €
Surcoit 5 lne Plus : 5 line + 2 000 €

30 TFSI 6 [0 850 30350
35 TFSI S tronic 8 [0 983 34200
30 TFS| Design 6 [0 898 34800
35 TFS! Design 8 [J1172 36850
502 19 (64456 58750
30 70! Design 6 [0 50 36750
35 TO! Design S tronic 8 [J1386 41500

Surcolt 5 line : Design + 2 400 €
Surcoiit § Ine Plus : § ine + 2 750 €

30 TFS Design 6 [0 400 34600
30 TFSI Hybrde Design 6 [0 240 36780
35 TFSI Design B [0 400 35900
35 TFSI Hybride Design 8 [0 230 38080
53 20 [LJ67 567 63 000
RS 3 28 [LIT0000 75600
40 TF5l & Dasign 8 0 47900
45TF5l e 5 Ine 8 0 55900
35 TDI Design 8 [0 400 40600
Surcodt S fine : Design + 4 950 €

35 TSI Design 8 [0 650 37800
35 TRl Hybride Design 8 [0 280 39980
40 TF5l & Dasign 8 (49800
35 TDI Design 8 [0 650 42500

1L
H |
S0 L
1E
-

35 TFS| Design 8 [0 2918 40830
8 [0 2451 45790

11 [O11031 55550

Surodt S line Plus 5 fine + 2 200 €

(3 SPORTBACK
8 [ 3119 433%0
8 [0 2598 48290
11 [I113153 58050

45 6 [J 2000 46990
55 5 line Quattro 7

=
=
-
=

:
]
{
2

(4 E-TRON SPORTBACK

&
o
g
5
=

/ 0

-
-
=4
5
5

.
¥
g
s
2

2.0 TFSI 150 ch Design 8 [0 4819 45500
2.0 TFS1 204 ch Design 1 [ 4819 50400
55 25 (019138 79750
e-hybrid 200 ch Design Quattro 15 M 62150
6-hybrid 367 chS ne Quatiro 5 NC 74150
2.0TD! Hybride 204 ch Design i1 [ 3735 53600

iNE
i 7
q
). E

2.0 TFS1 204 ch Hybride Design 11 [0 6426 57550
5 25 [T057 351 98930
2.07TDI 204 ch Hybride Design Quatiro 11 [IH0783 61470

2.0 TFS1 204 ch Hybride Design 11 D676 59750
S5 25 [57 131 101 130
2.0 TDI 204 Hybride Design Cuattro 11 10904 63670

:
:
:

06 E-TRON
251 ch Design 7 0 72170
Performance 306 ch Design g 0 77400
387 ch Desion Quatiro 9 0 83450
506 9 0 99870
ACK
251 ch Design 7 0 74570
Performance 306 ch Design 9 0 79800
387 ch Design Quatiro 9 0 85850
506 9 0 102270

Surcolt  fine : Design +4 100 €
_________ NOUVELLEAGAVANT |
2.0 TDI 204 ch Hytride S Ine 11 [ 6275 74450

3|
285 ch Design 7 0 66420
Performance 367 ch Design 9 0 77170
(uattro 428 ch Design 10 0 B4320
S NG 0 105 020
Surcait S ne : Design + 6 800 €

AG E-TRON AVANT
Surcolt : Sportback + 1 500 €

______________ETRONGT
§ 6T Base 12 0 128250
RS 12 0 162400
RS Performance {2 0 175350

Surcoit GT : GT Base + 10000 €

Sar 43 (70000 133130
85 TFSle Sline 22 [H2800 97170
60 TFS e Competition 22 [112800 105480
50 TOH 5 line 17 [I70000 91150
Surcoif Awes: S ine + 13150 €

508 43 [70000 137 720
RS Performance 59 [70000 191 550
85 TFSl e Sline 22 13700 106 960
B0 TFS e Competition 22 3700 115280
Surcolt Aws ;S e + 10000 €

e AlAe———
b 49 [T170 000 170967
B0 TFS & Design 22 [111 000 136 749
50 TOI Design 17 (69120 118185
Surcolt s : Design + HB00 €

BENTLEY
TYPE Cv B/M* PRIX
Vé NG 70000 212773
Speed NC [O70000 260975
Mullingr W12 50 [[070 000 301 412
Hybrid NC [L114 360 219126
AN TINENTE
GT V8 NC (70000 226 992
GT Speed NG (70000 282 454
GT Mulliner W12 NG D70 000 320 168
GICVE NG [ZJ70000 249 681
GIC Spesd NC (170000 310689
GTC Mulliner W12 NC (70000 352 185
L NC 170000 208 538
sVl NG [IJ70000 238 790
Hybrid NG [Z14300 208 538
BMW

TYPE CvV B/M* PRIX
116 6 [0 983 34050
120 8 [ 230 38900
123 xDrive 12 [ 948 440960
M135 xDrive 19 [H9108 57 260
120d 8 0 4150

Surcalt M Sport Design : “base” + 1 200 €
Surcait M Sport : M Sport Design + 2150 €

2201 10 [ 2205 50650
Z30i 14 [ 3119 54250
M240i Drive 2 [L47 640 66 650
M2 3 70000 84750
220d 10 [ 1000 53550
SERIE 2 ACTIVE TOURER
2181 7 [ 1504 38850
2201 8 [ 400 40850
225 xDrne 7 [ 250 50600
218d 8 [0 3% #1350
Z20d 9 [ 150 43450

Surcoiit Lusary : "base” + 2 060 €
Surcaiit M Sport: Lusury + 1 200 €

220 M

190 42450
M235 xDrive 19 (4825 6070
220d 8 0 45060

Surcoit M Sport Design - “base” + 1 300 €
Surcoit M Sport : M Spart Design + 2 150 €

sDrive 1 8i 7 [ 2049 43700
sDrive20) 8 C1 400 45700
M35i xDrive 19 [M21 219 62900
Drive2oe 7 [ 550 55960
Drivedle 8 [ 600 5890
sDrive & 8 [ 650 46400
sDrive2(d 9 [ 250 48500
Drive23d 12 [ 1180 52750

Surcolt Wine ; "base” + 2 400 €
Surcodt M Sport ; dine + 1 250 €

le=sss N TN |
eDrive20 5 0 4690
Drived) 7 0 57200

Surcodt ine : "base” + 2 400 €
Surcolt M Sport : dine + 1 250 €

sDrive20i 8 [ 850 47700
Mas5i xDrive 19 [124 080 64950
sDriva18d 8 [0 1568 48400
Drive20d 9 [ 1290 50500
Surcoit M Sport:‘ase” + 4 000€

X2 |
eDrive20 5 0 4690
Drived 7 0 59200

Surcoiit M Sport: ‘hese” + 4 000 €

Hai 8 [0 2205 48750
3201 Drive 10 [0 3784 53250
M340i xDrive 26 [0J27553 72550
M3 Competition xDrive 44 [L170 000 120050
2308 10 0 61450
318d 8 [ 450 50750
320d Drive 10 ] 1472 56250
M340d xDrive 22 [ 7105 72550
Surcodt M Sport : "hase” + 4 B0 £

M3CS NC NC 165500
Surcolt : Bedine + 1 300 €

4201 10 [ 1901 54250
MA40i Drive 26 []22794 76050
M4 Competition xDrive 44 170000 121 050
M4 CS 46 70000 162 050
420d xDrive 10 [ 2433 50750
MA40d xDrive 22 [ 9004 76050

Surcot M Sport:‘bise” + 3750 €
_________ SERIE4GRANCOUPE |

420i 10 [ 4069 54 200
M40 rive 26 [[55412 76000
420d xDrive 10 O 3911 59700
430d xDrive 17 01 7231 66700
Surcadt M Sport : "base” + 4 150 £

420i 10 [ 1202 61750
MA40i xDrive 26 [[]42657 B3 550
M4 Competition xDrive 44 170000 127 700
420d 10 [ 3824 64750
MA40d e 22 [C17567 83550
Surcodit M Sport : “base” + 5 150 €

| T —————
eDrive35 f 0 57600
elrived ) 0 64000
M50 xrive 4 78 650

Surcolt M Sport : ‘base” + 4 100 €

Drive20i 11 [0 6126 55550

MAGH 23 [31024 70950
Surcodt M Spor : base” +2 300 €

IE1 Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4000 € selon revenu fiscal. [ Malus écologique et masse (en €). Montants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.



20 xDrive 15 [ 8643 63950
M50 xDrive M Sport 42 33177 89950
30e xDrive 15 [ 4300 71950
20d 1Drive 16 [ B584 64950

Surcolit M Sport : *base” + 3060 €2+ 3750 €

Inspiring 6 0 74200

Surcoit mpressive: Inspiring + 8 100 €

M Compefition 4 [I70000 119200
Drive20d sline 10 [0 B33 62500
Drive30d xline 17 [J20075 69300
MADd 22 48343 83900
Surcoit M Sport - ine + 5 800 €

. SERES
520 1 [0 2422 62850
5308 10 [ 2075 71650
5508 Drive 20 [ 2825 83650
M5 51 (144300 150 050
5204 11 [0 3254 65150
540d Drive 17 [ 8418 76150
Surcoit M Sport : base” + 4 360 €

Suncoilt : Berine + 1 500 €& + 3060 €

elirved() 7 0 76250
ME0 xDrive 4 0 107 550
Surcodt M Sport : *base” + 4 360 €

M Sport Eddibon : "base” + 3 300 €

Surcoi : Berine + 1500 €

{50e wnve 20 [IH2650 133 350
M760e Drive 26 [JJ14 750 158 700
T40d «Drive 17 18365 121 200
Suroolit M Sport ; "base” + 6 960 €

I T SR
eDrmesl 9 0 128550
aDriveti 10 0 151 850
M710 xDrive 10 0 192 200
Surcodt M Sport ; "base” + 6 960 €

840d «Drive 22 [J29501 116650
Surcolt : coupé - 3000 €

Surcolt : coupé + 8 000

EEEEEET e
M Competition 57 70000 159300
wDrived0e xLine 20 [ZJ11600 106 150
wDrive30d xLine 17 [60501 90050

Surcoiit M Sport :dine + 3450 € 3 + 4150 €

50 17 [19850 138 900
653 ch 39 [TJ22 550 179 500
| abel Red 51 [J22 850 205000
I
wDrived5 NC 0 88600
wDrivefil) NC {1 106 400
M70 NC 0 136 800
Surcolit M Sport : “base” + 5600 €

x|
sDrived0d 22 [70000 111550
Surcolit M Sport : "base” + 4 960 €

BUGAT T
TYPE CV BM* PRIX
CHIRON
“hass” NC [Z370 000 2650000
Super Sport NC [ZI70 000 3840000
. Dbw
“hass” NC [J70 000 5000000
BYD

TYPE CV BM* PRIX
= AFlY - |
Active NC 0 29990

Surcoilt Boost : Actve + 2000 £

Comfort NG 0 33990

Surcaiit Design : Comfort + 2 000 €

____ArTO3 |
0 38990

_;;
:

1 0 46930
NC 0 49930

¥
-
i

DM-i Boost 9 [LJ 1400 37500

Flactrique Comfort NG 0 41890
Surcolit Design : Gombort + 3 500 €/ Boost + 7 000 €

:
>
5

Design AWD 1
Surcoit Excellence : Design + 4 500 €

e

il

Executive AWD NC

—
=
p——
=

d I
%
s

NC

CADILLAC
PE CV B/M* PRIX

—
—
Falk

%:‘

Ly NC ¢ 81200

Surcolt Sport : Luory +0 €

CATERHAM
PE CV B/M* PRIX

=

170R

NC 0
NC [ 2726 59214

z

SUPER SEVER

glg

NC 0 44874

CHEVROLET
PE CV B/M* PRIX

%:’

60 [Z170000 104 980
60 [J70000 111530

Stingray Coupe 2LT
Stingray Cabriolet 2LT
Surcolt 3T ; 21T +6 560 €

CITROEN

TYPE CV B/M* PRIX
I - T
1.2 Turbo 100 ch You 5 [0 230 15240
1.2 Hybride 100 ch Plus 5 [ 170 20450
Electrique 113 ch You 4 12000 23300

3 AIRCROSS

1.2 Turbo 100 ch You 5 [0 450 19700
1.2 Hybride 136 ch Plus 7 [0 100 25800
Electrique 113 ch You 4 [ 2000 27400
Surcolt Plus - You + 2 100 €

Surcodt M : Plus + 2100 €

I -
1.2 PureTech 130 ch Plus 7 [0 898 29100
1.2 Hybride 100 ch You 5 0 28650
1.2 Hybride 136 ch Plus 7 0 31100
Electrique 136 ch You 4 [ 2000 33850
Flectrique 156 ch Plus 4 [ 2000 35800
Surcolt Pus - You + 950 €4+ 2 400 €

Surcodt Mas : Plus + 2 200 €

_ Ccax |
1.2 PureTech 130 Phs { [0 818 29800
1.2 Hybride 136 ch You 7 0 30850
Elecirique 136 ch You 4 [12000 34550
Electrique 156 ch Plus 4 [J 2000 36500
Surcolt Pius - You + 950 €

Surcolt Ma - Plus + 2 200 €

1.2 Hybride 136 ch Plus 7 [0 360 37900
Hybrde rechargeabls 225 ch Plus 10 0 46150
1.5 BlueHDi 1.30 ch Plus Auto. 7 [0 2048 36200

Surcodt Ma: - Plus + 2 300 €

Cs X

1.2 PureTech 130 Plus 7 [ 1386 41850
1.2 Hybridke 136 ch Plus 7 0 43350
Hybride rechargeable 180 ch Plus 10 0 53250
Hybricke rechargeable 225 ch Max 10 0 57 5ub0
urcolt Max : Phs +2 400 €
Taille M Blectrique 136 ch Plus 4 [J 2000 36850
Surcolt Max ; Plus +1 950 €

CUPRA
TYPE CV B/M* PRIX
e—— R
1.5 TSI Hyond 150 chV 8 [0 310 40490
20781 300 chVZ 19 [0 5609 47 425
eiybrid 204 ch V 8 0 48300
eybrid 272 ch ViZ 9 0 51950
20701 150 ch 8 [ 360 43770
surcolit V7 Bdreme :VZ + 5810 €

N SPOE MIBEE
Surcollt: berine + 2 250 €

BORN

V230 Batterie L 5 [J 2000 39090
V230 Batterie XL 5 I3 2000 39990
VZ 325 6 [J 2000 46490
. ATECA
15T 150 chV 8 [0 3552 46520
1.5 T8I Hybnd 150 chV 8 [0 2376 47500
etiybrid 204 chV 8 [0 1430 55600
etybrid 272 ch VZ 9 [L] 1440 59800
Surcoit Amenca's Cup -V + 3960 €
1.5 eT5I Hybnd 150 chV 8 [ 540 43675
20T 265 chVZ 16 26302 51760
20T 333 ch VZ 4Drive 20 70000 58 335
etiybrid 204 chV/ 8 0 52445
etybnd 272 ch VZ 8 0 58335
20TDI150chV 8 [ 818 46810
Surcolit VZ Bdreme: W7 + 5300 €
286 ch V Standard ] 0 53770
340 ch VZ Standard 40rive 5 0 72115

Suroiit Edition Spéciale France -V Standard - 6 780 € /7 Siandard - 7 185

€

DACIA
TYPE CV B/M* PRIX
45 ch Essential 2 0 16900
65 ch Bxpression 2 0 18900
Surcollt Brpresson ; Essentidl + 1000 €
Surcoilt Bxtréme : Brpression + 1000 £
1.0 8Cs 65 ch Essential 4 [0 210 12990
1.0 TCe 90 ch Expression 5 [ 190 15950
1.0 Eco-G 100 ch Essential ] 0 14450
Surcoilt Bxpression ; Essential + 1500 €a + 1 710 €
Surcolit Journey ; Expression + 1 000 €
1.0TCe 90 ch Essential o [ 310 16150
1.0TCe 110 ch Extreme 6 [ 310 19200
1.0 Eoo-G 100 ch Essential 5 @ 5 16150
Surcoilt xpresson : Essentid + 1 300 €
Surcolt Bdreme : Bpression + 1 000 €
Surcolit Bxtreme+ : Bxtreme + 500 €
1.0TCe 110 ch Expression 6 [0 650 21000
Hybrid 140 ch Expression ] 0 25400
1.0 Eco-G 100 ch Essential 5 [ 210 18500
Surcolt Expresson : Essential + 2 000 €
Surcollt Bxtréme : Bpression + 1 300 £
Suroiit Bxtréme+ : Brtréme + 500 €

DUSTER

1.3 Mild Hybrid 130 ch Expression 7 [0 280 23800
Hybrid 140 ch Expression 5 [ 75 26800
1.3 Eco-G 100 ch Essential 5 [ 33 19990

BIGSTER
1.2 Mid Hybrid 140 ch Essantial NG [

1.8 Hybrid 155 ch Expression NC
1.2 Boo-G 140 ch Essential NC
Surcat Expreasion : Essentid + 1510 €

Surcolit Bxtreme : Bxpression + 1 800 €

Surcodt Joumey ; Extreme + 0 €

DS AUTOMOBILES

150 24 990
0 29700
NC 24990

TYPE CV B/M* PRIX
- 0s3 |
1.2 Hybrids 136 ch Pallas 7 0 35200
E-Tense Palas 4 [J 2000 42300

Surcoit Edion France - Palls + TO0 €
SurcoitAnine de Saint Exupesy - Edifon France + 4 800 €
Surcoit Ftile + Flfon France + 2 350 €

1.2 PureTech 130 ch Pallas T O 1276 38450
1.2 Hybride 136 ch Pallas 7T [ 125 39950
Plug-in Hybrid 225 ch Pallas 10 0 46700
1.5 BlueHDi 130 ch Pallas T [ 1172 39400

Surcodt Etoile - Alcantara : Pallas + 4 300 €
Surcadt Etoile - Cuir Nappa : Etoile - Alcantara + 2 500 €
Surcodt Antaine de Saint-Exupery - Etoile - Cuir Nappa + 600 €

Plug-In Hybeid 225 ch Pallas 10
Plug-In Hybeid 300 ch Pallas AWD 110 360 64750
Plu-In Hybiid 360 ch Artoie de St Eupey D 11 [0 850 74550

1.5 BlugHDi 130 ch Pallas 7 [ 2205 49750
Surcodit Artoine de Saint Bxupery : Pallas + 4 600 €

Surcodit Etaile : Andoin de Saint Bapery + 650 £

Surcodt Performance : Antoine de Saint Exupery + 1 250 €

0 58550

T T
Pallas FWD NC 0 59200
Pallas FWD Long Range NC 0 63300
Etoile AND Long Range NC D 74600
Surcoit Etale : Pallas+ + 7 280 €37 600 €

P s e [ e e
E-Tense 250 ch Rivolis 11 [0 640 68500
E-Tense 360 ch Rivolis 44 11 [0 1310 79850

Surcot Opéra : Fivoli+ + 8 100 €
Surcodt Esprit de Voyage : Opéra + 1550 €

FERRARI
CV B/M* PRIX

TYPE

"base” 56 170000 246524
M 56 70000 212 227
N TS |
GTS 86 170000 336 269
Competizone 02 [70000 491 443
[ B
GTR NC O] 2049 271 115
GTS NC [ 2049 315377
SFa0
Straclale &3 [ 2918 423514
XA Stradale NC 118 858 770 000
Spider 83 [0 2749 485 714
840 ch NC 2170 000 1968000
725 ch 73 170000 384 229
FIAT

TYPE CV B/M* PRIX
1.0 BSG 70 ch Hybrid City § [ 50 15900
Surcodt Pandina : City + 2 000 €

. G0E |
23,8 kith 3 [ 2000 30400
42 kivh 3 [ 2000 33900

Surcodt La Prima : *base” + 4 000 €
Surcadt Giorgio Ameni : La Prima + 3600 €

Surcodt ; berdine + 2 000 £
500 ABRIOLE

Surcadt : bering +3 400 €
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ABARTH 500E
3 [0 2000 36900

42 kiWh
Surcoiit Pack : *hase” + 2 (00 €

Surcodt Tunsma - Pack + 2 000 €

ABARTH S00E CABRIOLET
Surcoilt : berine + 3 400 €

4 1 2000 24900

Electrique 113 ch (RED)
Surcot La Prima : (RED) + 3 000 €

1.2 Hybeid 100 ch 5 0 24900
1.2 Hybrid 136 ch 7 0 26400
e RED 4 3 2000 35900
Surco(t La Prima : RED) + 5 000 €

RARTH 600
54 kiwh Turismo 4 1 2000 44900

Surcolt Scorpionissima : Turismo + 4 000 €

1.6 Multijet 130 ch 7 [ 260 16900
Surcodt City : *base” + 2 000 £

FORD
TYPE CV B/M* PRIX
. PUMA
1.0 EcoBoost Hybnd 125 ch Titanium 6 [ 230 2749
1.0 FooBoost Hybrid 155 ch Thanium Powershit 8 [ 400 30000
T B [O1074 38290
Gen-E 168 ch 5 12000 33990
surcolrt ST-Line : Titanium + 1 500 £
Suroodt ST-Line X ; ST-Line + 2 000 €
Prermium : Gen-E *base” + 2 500 €
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch ST-Line X NC [ 210 31450
110 EooBoost Hybrid 155 ch ST-Line X Powershift NC [ 230 34 250
ST 17 [ZJ40468 40200

1.5EcoBiue 115 ch ST-Line X Powershit ~ NC [0 650 34 550

EOCUS B

1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch X NC [ 260 31450
1.5 EcoBoost Hybrid 155 ch XPowershit 8 [0 310 34250
1.5 EcoBlue 115 ch X Powershift NC [0 898 34550

=r
-

Surcolt ; berine + 1 200 €
Surcolt ; berine + 1 200 €
KA
25 Duratec Hybrid 183 ch Hybad Ttanium i-AVD 8 [T} 540 41 400
2 5 Duratec 243 ch Hybride Rechargeable Titanium 8 0 46090
25 Duratec 180 ch Hybrid Fleauel Tteniom 8 0 39490
Surcoiit ST-Line : Titanium + 1 500 €
Surcodt Active ; ST-Line + 0 €
Surcodt ST-Line X : Acive + 3500 €
surcolrt Actve X - ST-Ling X+ 0 €
EXPLORER

Standard Range 170 ch Style o 1 2000 39990
Extended Range 286 ch Select 6 [ 2000 46900
Extended Range 340 ch Salect b 0 53900
. CAPRL
Standard Range 170 ch Style 5 [ 2000 42490
Extendad Range 286 ch Select b 0 49400
Extended Range 340 ch AWD Select 6 0 56400
268 ch Standard Range 9 0 52990
294 ch Extended Range Premium 7 0 66990
329 ch Standard Range Premium AWD 12 0 58990
370 ch Extended Range Premum AWD ~ NC 0 73990
GT 16 0 81990
Rally NC 0 84990

MUSTANG FASTBACH
GT NC 70000 59300
Dark Horse NC [ZI70 000 71300
Surcoit : Fasthack + 4 500 €
1.5 EcoBoost 114 ch Titanium NC [ 2370 30800
2.0 EcoBlue 102 ch Titanium NC [ 400 32000
2.0 EcoBlug 122 ch Titanium NC [0 240 33200

Surcoit Actve : Titarium + 1 100 €
Surcoilt Sport - Active + 40 €

98 [LE PRIX DU NEUF ]

HONDA
PE CV B/M* PRIX

Hi

g:HEV Advanca b 0 29620

Surcoitt Advance Sport : Advance + 1 050 €
JAZZ CROSSTAR
eHEV Advance 6 0 30900

g:HEV Spart 7 [0 650 47450

Surcolt Advance : Sport + 1 500 €

e:HEV Bxecutive
Surcolit Advance : Executive + 2 500 €

6 [0 240 34340

z
s
¥
:
:

Advance 4 0 47700
.~ twc ]
g:HEV Bxecutive 7 0 39220
Type R 21 [[48901 57220

.
£
%
-

1
1
1
§:

e-HEV Executive NG [ 3213 54080
g:PHEV Advance Tech NC [ 1880 63150
Surcolt Advance : Executive + 3 000 €
HYUNDAI

TYPE CV B/M* PRIX
=ifii=—sa————uusl|
1.063 ch Eco Intuitive 4 0 18400
1.0 63 ch Intuitive BVR 4 [0 190 19300
1.2 19ch NLine 4 [0 310 20500
1.0 T-G0v 90 ch N Line 5[ 260 X250
Surcolt Creative : Intuitive + 1 060 £

~ INSTER
42 kih 2 0 25000
43 kWh Intuitive 3 0 28250

Surcout Inftuve : *base” + 1 500 €
Surcollt Creative : Intuitive + 1 000 €

49 kivh Oreative NC 0 30450
Surcedt Executie: reafve + 1 500 €

e ]
1.2 79 h bitia 4 [0 230 20200
1.0 T-60i 100 ch nhiive 5 @ 190 22800

Surcoit Inturive : India + 1 300 €

Surcolt Creative : Intuithe + 1 500 €
Surcolt N Line Creative : Creative + B0 €
Surcout Executive : N Ling Creative + 800 €

1.0 T-GDi 100 ch Initia 5 [ 260 23000
Surcodt Intuitive : Initia + 1 800 €

Surcodt Creative : Inuitve + 1 500 €

Surcolt Bxecutive ; Creatve + 3 200 €
__konA
1.0 T-GD§ 100 ch Intuitive 5 [ 450 28100
1,6 T-GD 138 ch Creative DCT 7 [ 1629 33300
Hybnd 129 ch intuitive 5 0 34350
Electrc 48 kWh Intuitive 3 12000 36850
Electric 65 kWh Intuitive 4 [1 2000 40250

Surcolt Creative : Infuitive + 1 000 €2+ 2 350 €
Surgodt Premium : Greative + 2 000 £

Surcolit Executive : Creative + 3150 €2+ 5500 €
Surcoit N Line Executive : Exscutive + 1 000 €

O | S T
1.0 T-60 100 ch Creative 5 [ 540 29200
1.5T-6Di 140 ch Hhbrid 48VNLineDCT 7 [ 2205 36650
___________dosw.____
Surai: berine + 1 000 €

N I T ——
170 ch Inuithe 3 0 44800
229 ch Intuitie 0 48800
325 ch Hirac N Line 0 62800
N 10 0 78000

Surcolit Creative : Intuithe + 3 400 €
Surcoilt Beecutive : Creatve + 5400 €
Surcoilt N Line - Beecutve + 1 200 €

TUCSON
Hybrid 215 ch Initia
Plug-in 253 ch Initia f
Surcolt Imtuitive ; Iniiia + 1 900 €
Surcolit Creative : Infuitve + 3000 €
Surcolit N Line Creative : Creafve + 1 (00 €
Surcolit Bxecutive : Creative + 6 000 €
Surcolit N Line Executive - Executive + 1 000 € a + 3 000 €
Surcolit 20éme Anniversaire : Becutive + 800 £
I0NIQ 6
229 ch 4

325 ch Hlrac b

8 [ 800 37550
NG 42300

0 52400
0 65400

Executive 1 0 80600

Hybrid 215 ch Intuitive

Plug-in 253 ch Inturtive Hirac

Surcout Creafive : Infuitve + 3 000 €4 + 3 900 €

Surcodt Executive : Creative + 4 000 €4+ 4900 €

Surcoit Calligraphy : Executive + 3 000 €
STARIA

8 [0 7526 50400
B [ 4800 59700

Hybrid 215 ch Creative
Surcolt Beecutive : Creative + 4 100 €

JAGUAR
CV B/M* PRIX

§ [130497 57 400

TYPE

P270s 5 R-Dynamic 1 4050 63600

11 [10255 56 400

0200 S R-Dynamic
Surcolt SE R-Dynemic . 5 R-Dyramic + 3 500 £

Surcoit HSE R-Dynamic :SE R-Dynemic + 3100 €

SVR 47 [I070 000 115100
P400e 5 R-Dynamic 19 [0 6250 84700
0200 5 R-Dynamic 1 [E5001 69300
0300 SE A-Dynamic 19 [1166 584 83 800

Surcoit SE R-Dynamic - S RDynamic + 5,000 €
Surcodt HSE R-Dynamic :SER-Dyramic +4 400 €
I-PACE
EV400 5 R-Dynamic 13
Surcoit HSE R-Oynamic :SE R-Dynamic + 8100 €

JEEP

AVENGER
1.2 Turbo T3 100 ch Longitude b [ 450 24750
1.2 Turba T3 e-Hybnd 100 ch Longriude 5 0 26750
1.2 Turbo T3 136 ch Upland 4xe 7T [0 240 3270

Becirique 156 ch Longitude 4 [ 2000 36500
Surcolt Aftude : Longitude + 2000 €

Surcoilt Summit: Altiude + 2 500 €

Surolt The North Face : Upland + 6 000 €

0 93100

TYPE CV B/M* PRIX

%

g-Hybrid 130 ch 7 [ 310 32190
dxe 240 ch Overland 10 [ 450 440500
Surcoit Atude : *base” + 2 10 €

Surcolt Summit ; Altitude + 2 B00 €

Surcoit North Star : Alitude + 2 000 €

1.5 Turbo T4 e-Hybrid 130 ch Altitude 70 280 38900
dye 190 ch Altitude 7 [ 1350 46950
dxe 240 ch Summit 10 [ 1350 50950
urcolt Surmmit : Alttude + 4 000 €

Surcodt North Star : Summit 500 €4 -1 500 €

dve Sehara 16 [38900 81700

aurcolt Rubicon : Sahara + 2 500 €

16 [18170 98 500

KIA

dxe 380 ch Summit Reserve

TYPE CV B/M* PRIX

1.0 DFi 63 ch Motion
1.2 0P 79 ch Active
Surcodt Active : Motion + 1100 €
Surcolt GT-ine ; Active + 900 €

4 [ 100 16290
4 [ 190 17890

1.0 T-GDi 100 ch Mation
Surcoit Active : Mofion + 1 600 €
Surcolt Collection : Active + 1 530 €
Surcolt GT Line ; Acve + 2 300 £

5 M 260 227%

— Mlaaaae——
204 ch 58,3 kit ! 0 3590
204 ch B1,4 kith ! 0 40990

Surcodt Earth : "bese"+ 2 100 €2+ 2 400 €
Surcodt GT-ine ; Earth + 2 00 €

1.07-GI 100 ch Active 5 [ 360 27990
1.5 T-Gi 140 ch Active 8 L1 740 29190
Surcait GT Line ; Adive + 2 B00 €

Hytride Rechargeable Motion ; 0 39240
Surcollt : 5 portes + 1 000 €

1.5 T-Gi 140 ch GT Line
Surcodt GT Line Premium : GT Line + 3 700 €

B0 818 33250

1.0T-G0i 100 ch Motion 5 [ 1074 28550
1.5T-60i 140 ch Active 8 [0 1761 31050
Hykride Rechargeabls Motion 5 0 37840

Surcodt Active : Motion + 1500 €
Surcodt GT-Line Premum : Active + 3000 €
Surcadt Lounge : Active + 1 900 €

Hykride Mation : 0 34090
Hybride Rechargeable Metion 5 0 40040
EV Motion ! 0 45600

Surcodt Active : Motion + 1000 €
Surcodt Premium : Active + 2 600 €

1,6 T-60) 160 ch MHEV Motion 9 [ 2544 33340
1.6T-60i 210 ch Hybride Active § [0 850 40190
1.6 T-GDi M45.ch Hybide RectargeableAdie 8 [ 1050 45940
1.6 CADi 136 ch MHEV Mation DCT 7 [0 1094 3740

Surcodt Actve - Motion + 2 400 £

Surcodt 30 Years : Active + 2 600 €4 + 2 B30 €

Surcot GT-Line :Actve + 2 900 €2 + 3850 €

Surcodt GT Ling Premium : GT-{ne + 4000€a + 4100 €

.
170 ch A Active 3 0 49690
229 ch A Active ! 0 53690
325 ch A Active i 0 57690
) 11 0 74690

Surcadit Air Design : Air Active + 3 BO0 €
Surcodt GT-ne : Air Design + 4 000 €

-
H

Hybride 215 ch Design
Hybride Rechargeable 253 ch Actve
Surcoit Design - Ackive + 4200 €3+ 5150 €
Surcodt Premiu : Design + 5 500 €

8 [ 5020 53140
B L[] 2975 54990

204 ch Earth 4
385 ch GT-Line 4x4 g

LAMBORGHINI
CV B/M* PRIX

0 78000
0 86000

TYPE

ST0 59 [Z170 000 299 295
Sterrato NC [Z170.000 270 000

1015¢h NC [Z170 000 506 B0B

59 [Z170 000 266 555

LANCIA
CV B/M* PRIX

TYPE

1.2 MEEV 100 ch NC 0 24500

Flectrique 156 ch NC 1 2000 34800
Surcodt L - *hase” + 3 000 €
Surcodt Cassina : LX+ 500 €3+ 1700 €

LAND ROVER

CV B/M* PRIX
RANGE ROVER EVOQUE

11 [ 5340 61200

11 [16032 57100

TYPE

PHEV §

0200 §

Surcodt Dynamic 5 : 5+ 7 A0 €

Surcodt Dynamic HSE : Dynamic SE + 5 400 €
Surcadt Autobiography : Dynamec HSE + 8 400 €

[ Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [ Malus écologique et masse (en €). Monfants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des finifions de base. NC : non communiqué.



DISCOVERY SPORT

11 [0 6225 61300
11 [[J23387 64000

%
%

PHEV S

D200 Dynamic SE
Surcolt Dymamic SE - § 4+ 6 300 €

Surcoit Dynamic HGE - Dynermic &€ + 6 700 €
DISCOVERY

23 [70000 96900

01350 HSE
Surcot 35th Limited Eeition : HSE 7800 €

RANGE ROVER VELAR
19 [0 2736 8200
11 [[1B608 70500

P400e S
02005
Surcolt SE R-Dynamic : 5+ 7 300 €
Surcoiit HSE R-Dynamic - SE R-Dynamic + 6 600 £

P400 SE 28 [I70000 81000
P525 X-Dymarmic 43 [70000 136 700
D200S 11 70000 63800
D250S 14 [I70000 68400
D300S 19 [I70000 72900
Surcodt SE 13-+ 4 800 €

Surcolt 5E X-Dynamic : 5E +4 100 €

Surcolt HSE K-Dynamic - 52 X-Dynamic + 6 900 €

Surcoirt X X-{hynamic : HSE X-Dynamic + 20 600 €
Surcodit X5 Edition - 5 + 7 200 €

Surcolt P525 Carpathian X-Dynemic : P26 X-Dynamic + 7 600 €

P00 SE 26 [J70000 86 800
P525 X-Dymamic 43 [ZI70000 140 400
PA00eS 19 [JM7300 83500
D250S 14 [I70000 72900
D300S 19 [LI70000 76700
Surcat $E:S + 6,900 €

Surcoiit SE X-Dynamic : 3E +4 200 €

Surcoiit X5 Fdition - SE +4 300 £

Surcolt HSE X-Dynamic :5E + 11 000 €

Surcolt X X-Dynarric : HSE X-Dynamic + 17 600 €

Sutcoit Capaian X-Dynamic : X-Dynamic + 7 500 €
P4G0e S 28 [T121 050 103 200
P550¢ Autobiography Dynamic 28 [Z123 300 143700
D250 SE 14 (70000 95 400
D350 Autobiography Dynamic 23 [ZI70000 124 700
Surcoit 5F : 5.+ 6 600 €

Surcoit SE Dynamic : SE-+ 3400 €
Surcoit HSE Dynamic - 5 + B8O €

P530 Autobiography 44 [I170000 192 300
PE15 SV 56 [ZI70 000 238 700
Pd60e SE 28 [Z]22 100 147 500
PS50 HSE 28 [J23 300 167 400
0350 H5E 23 [I70 000 151 700
Surcoiit HSE - 5E + B 600 £

Surco(it Autobiography : HSE + 17 700 €
Surcolt SV : Autcbiography + 37 700 €

LEAPMOTOR
TYPE CV B/M* PRIX
e s, |
"bass" NC 0 19500
(EE—
"base’ NC 0 36400
REEV NG 0 37400

TYPE

LEXUS
CV B/M* PRIX

"hass” i
Surcoit Hegant : base” + 3 500 €
Surcolt Emation : Begant + 500 €
Surcoit Reteo: - Emotion + 4 300 €

0 34800

Surcoilt Codl : Relax + 0 €

;. ]
J00h B[O 5 419
300e Pack 4 0 57400

Surcoilt Pack : ‘bese” + 2 480 €

Surcoit F Spert Design -Pack + 1920 €
Surcoit Luee : F Sport Design + 2900 €
Surcoilt F-Sport Executive : Lise + 1 600 €

T S —
350h Pack 10 [0 1750 57500
450h+ Luxe 4WD 10 [ 1900 67000

300h Luse O [0 900 64700
Surct Executie: Luee-+ B B00 €

Y '
450+ Luee 10 [ 3700 91600
500h F Sport Executive 18 [038725 99200

Surcoit F Sport Design - Live + D €
Surcoit Exesutive : F Sport Design + 6 200 €

300e Pack 12 0 57500
surcodt Luee < Pack + 3000 €

surcolt Becutive : Lue + 10000 €

- m ]
350h Executive 7 places 10 [28292 131 000
pEES=————— . |
S00h 19 041 174 119900

Surcodt Bxecutive : "base” + 33 000 €
Surcodt Bxecutive Innovation : Beecutive + 5000 €

LOTUS
TYPE CV B/M* PRIX
____EMRA
V6 3 [I70000 99470
_ ELETRE |
603 ch N0 978
R NC 0163000

Surcolt 5 - “base"™+ + 26 200 £

LYNK & CO
TYPE CVv B/M* PRIX
___ Nouveavoz |
Core NC 0 35095
~___ NoUvEauolr |
Corg NC NC 41405
MASERATI
TYPE CV B/M* PRIX
GRECALE
] 19 [J70000 &1 200
Modena 21 [70000 90800
Trofeo A4 [D70000 121 600
Folgore NC 0 125850
~ GHBL |
GT 21 [70000 105 250
Madena 32 [IT0000 145350
_ LEVANTE |
GT 21 [O70000 111 500
Madena 32 [LJT0000 149 000
___ _QUATTROPORTE |
Modena 32 [Z170000 174 500
GRANTURISMI
Modena 39 [O70000 181350
Trofeo 46 [TI70000 225650
Folgore 10 0 199900
630 ch S8 [O70000 261950
___ MC20CIELO |
630 ch NC L70000 287 250
MAZDA
TYPE GV B/M* PRIX
2 HYBRID
Pure -] 0 25250
Surcolt Pure Pack Plus : Pure + 1 000 €
Surcalit Agile : Pure + 1900 €
Surcaiit Agile Pack Confort : Agile + 1 250 €
Surcaiit Agile Pack Confort & Safey - Agike + 2 200 €
Surcalit Select - Agile + 3100 €

Surcot Sefect Pack Panoramique : Select + 1100 €

2.5 e-Skyfctiv-G 140 ch Prime-Line NC [ 818 28000
2.0 e-Skyfctiv-X 186 ch Cantre-Line 10 [0 330 32500
Surcodt Centre-Line : Prime-Line + 2 200 £
Surcodt Hormura ; Prime-Line + 0 €
Surcoit Nagisa : Homura + 1 300 €
Surcoit Exclusive-Line : Napisa + 1 000 €
Surcodt Takumi ; Exchse-Line + 1 900 €

3 BERLINE
Surcodt : 5 pores + 0 €
(X3
2.5 e-Skyhctiv G 140 ch Prime-Line 7 [ 983 3033
2.0 e-Skyfictiv X 186 ch Cantre-Line 10 [0 450 35100

Surcolit Centre-Line : Prime-Line + 2 450 £
Surcodt Homnura ; Centre-Line + 400 €
Surcodt Magisa : Homura + 1 400 €
Surcoilt Beclusive-Line : Nagisa + 950 €
Surcoiit Takumi : Exclusne-Line + 1 800 €

g-Skyhctiv EV 145 ch Prime-Line 6 [ 2000 36250
g-Slkyhctiv B-4V 170 ch Prime-Line NG [0 530 38250
Surcodt Bclusive-Line : Prme-Line + 1 000 €
Surcodt Makoto : Bedusive-Line + 2 600 €
Surcodt Edition R - Makoio + 3 100 €

! A0 ADS ;
1.5 Skylctv-G 132 ch Prime-Line NC [0 1504 33000
Surcoit Bxusive-Line : Prime-Line + 3 600 €
Surcodt Kazan : Beclusive-Line + BOO €
Surcodt Homura ; Kazan + 2 500 €
| MX5RF
Surcolt : Roadster + 2 500 €

NOUVELLE 6E
68,8 kKWh Takumi NC 0 42900
B0 kWh Grande Autonomie Takumi NG 0 44500
Surcodt Takumi Phus - Takumi + 2 000 €
. X0
2.5 e-SkyActv PHEV 327 ch Prime-Ling NC [ 2885 50050
3.3 e-Skyfhctiv D 200 ch Prime Line NC [ 3830 54750
3.3 e-SkyActw D 254 ch Eclusive-Line 15 [ 575 50700
Surcolt Budusive-Line : Prime-Line + 1 360 €
Surcodt Homura ; Bxclusse-Line + 6 300 €
Surcolt Takumi : Bxchisve-Line + 1 060 €
Surcodt Homura Phs : Takumi + 3 860 €
Surcodt Takumi Plus - Takumi + 3850 €
2.5 e-Shyhictv PHEV 327 ch Bolusive-Line 10 [1) 6500 &4100
3.3 e-Skyfctiv D 254 ch Homura Plus 15 13458 73150

Surcodt Homura ; Exchusve-Line + 6 150 €
Surcodt Takumi ; Homura + 1 060 €

Surcolt Homura Pl : Takumi + 2 750 €
Surcolt Takumi Pius - Homura Pls + 1060 €

MCcLAREN

CV B/M* PRIX
RA

630 ch N

TYPE

H

(1 235 548

620 ch NC [ZI70 000 198 500

T50¢ch NC [Z170 000 282 400
765 LT SPIDER

NG [Z370 000 372 500

MERCEDES

CV B/M* PRIX
CLASSE A

7 [0 650 309450
9 [ 650 41450
35 AMG dMatic 19 [D51912 63850
45 AMG 5 4Matic+ 31 [70000 79200
250 & Hybrid EQ Progressive Line g 0 45050
180 d Progressive Line 6 [ 740 40750
200 d Progressive Line § [ 400 42730
Surcolt Star Edition : Progressive Line + 0 €

surcolt AMG Line : Progressie Line + 2 300 £

Surcolt AMG Bxclusive Design : AMG Line + 3 350 €

765 ch

TYPE

180 Progressive Line
200 Progressive Ling

180 Progressive Line 7 [ 1276 40400
200 Progressive Line 9 [ 1276 42400
250 & Hybrid EQl Progressive Line g 0 50300
180 d Progressive Line 6 [Z 1074 41700
200 d Progressive Line B [0 818 42500

Surcoit AMG Ling - Progressive Line + 3260 €4+ 3650 €

99

El

180 Progressive Line T [ B98 44350
200 Progressive Line 9 [ 898 46900
35 AMG 4Matic 10 [0]46 790 70450
45 SAMG 4Matic+ 31 70000 83700
250 & Progressive Line ! 0 55400
180 d Progressive Line 6 [0 740 45650
200 d Progressive Ling § [ 450 48200
220 d Progressive Line 10 O] 640 53000

Surcodit AMG Line : Progressie Line + 3 250 €
Surcodit AMG Bechusive Design - AMG Line + 3 100 €

Surcodt : Coupe + 1 200 €

. GA |
180 Progressive Line T [0 2370 45200
200 Progressive Ling 9 [ 2370 46950
35 AMG 4Matic 19 370000 70400
45 AMG 5 4Matic 3 170000 84050
250 & Progressive Ling !} 0 55500
180 d Progressive Ling 6 [ 2104 46100
200 d Progressive Line 8 [ 2104 47850
220 d Progressive Ling 4Matic 10 [ 3976 54550

Surcadt AMG Line : Progressive Line + 3650 €
Surcodt AMG Exclusive Design : AMG Line + 2 400 €

(N T e — ]
250+ 7 L1 2000 46950
300 AMG Line 4Matic NC 0 51500
2010 Progressive Line 9 [ 3731 50400
35 AMG 4Matic 19 70000 73850
200 d Progressive Ling 8 [ 3505 51300
220 d Progressive Line 4Matic 10 [ 5452 58000
Surcodit AMG Line : Progressive Line + 3 650 €

[EE—— e
250+ 7 [ 2000 46950
300 AMG Line 4Matic NC 0 54850
200 Avantgarde Line 11 [ 2579 55400
43 AMG 4Matic 29 [70000 80900
63 AMG S E-Performance 37 [0 3331 135600
300 e Hybrid EQ Avantgarde Line 1103215 64250
400 e Hybrid EQ Avantgarce Line 4Mati: 15 [I] 4100 73000
200 d Avantgarde Ling 9 [0 2090 54600
220 d Avantgarde Ling 11 [0 2140 58800
300 d & Hybrid EQ Avantgarde Line 11 [ 4300 67900

Surcodt AMG Ling : Avantiarde Line + 2 950 €
Surcodt Limited Edition : 63 AMG S E-Performance + 2 360 €

Surcadt ; berdine + 1 500 €

200 11 [ 6159 60950
220d 11 [ 4700 64350
= “RIES —— ==
43 AMG 31 170000 83000
300 & Hybrid EQ Avantgarde Ling 11 [ 9650 72650
400 & Hybrid EQ Avantgarde Line 15 [ 9650 75450
63 AMG 5 E-Periormance 37 [N7070 139400
200 d Avantgarde Line NC NC 60150
220 d Avantgarde Line 11 [ 6398 64500
450 d Avantgarde Line 25 MNT181 77200
300 de Avantgarde Line 11 [H1450 75300

Surcodt AMG Line : Avantiarde Line + 4 800 €
Surcolt Limited Edition : 63 AMG'S E-Performance + 3 500 €

. GLCCOUPE
200 AMG Line 11 [ 9804 69700
13AMG 31 [J70000 87800
300 & Hybrid EQ AMG Line 11 [ 9800 83000
400 & Hybrid EQ AMG Line 15 [ 9800 86600
63 AMG S E-Performance 37 [IHT 070 141300
200 d AMG Live 11 16740 73900
450 d AMG Line 25 L6770 87700
300 d e AMG Line 11 [I11600 86950

Surcodit Limited Edition : 63 AMG 5 E-Performance + 4 000 €



200 Avantgarde Line 11 [0 4199 65450
300 & Hybrid EQ Avantgards Line 11 [ 5300 73650
400 & Hybrd EQ Aveniparde Line AMatic. 15 [0 6125 83500
53 AMG Hybrid 4Matic+ 34 [HO700 113150
200 d Avantgarde Line NC NC 63150
220 d Avantgarde Line 11 [ 3810 68600
450 d Avantgarde Line 4Matic 25 [IHO776 89950
300 d e Avantgarde Line 11 [ 6125 75600

Surcoiit AMG Line : Avantgards Line + 5 960 €
Surcodt Exclusve Line : AMG Line + 5 400 €

Surcoiit : berline + 2 550 €

CLASSE E ALL-TERRAIN
220d [ 791 78150
450d 25 116 448 07 100
300de 11 [10400 88750
. CLECOUPE
200 AMG Line 1 [ 3940 66300
300 AMG Line 4Matic 15 [ 8529 69150
450 AMG Line 4Matic 26 [C]24963 77800
53 AMG 4Matic+ 34 [J70000 92450
300 & Hybrid EQ AMG Line NC [] 5000 72000
220 d AMG Line 11 [0 3290 68150

AI0LET

200 AMG Line 11 [0 7552 74650
300 AMG Line 4Matic 15 [J14395 77900
450 AMG Ling 4Matic 26 [C]42846 86550
53 AMG 4Matc+ 34 (70000 100200
220 d AMG Line 11 [ 5800 76500
I - | T
300 Executive Line B 0 70050
350+ Electric Art B 0 81400
53 AMG 4Matc+ 15 0126750
Surcoirt AMG Line : Becutive Ling + 10 950 €
300 AMG Line Edition B 0 8050
350+ Electric Art B 0 93550
350 Eleciric Art dMatic 10 (96300
500 Blectric Art dMatic 10 0 104 150
43 AMG 4Mati; 10 0 134 000
53 AMG 4Matic+ 10 0 146 800
Surcodt AMG Line : Beciric At + 5 100 €
53 AMG 4Matic+ 33 [J70000 105550
63 AMG 5 dMatic+ 55 [ZI70 000 159700
400 & Avantgarde Line 15 [Z118950 99300
53 AMG Hybride 4Matic+ 34 [2123000 116 250
300 d Avantgarde Ling 16 [J3B 030 86950
350 de Avantgarde Line 11 [J26300 95750
Surcodt AMG Line : Avantgarde Line + 11500
. GLECOUPE
53 AMG dMatic+ 32 [LJ70000 123650
63 5 AMG dMatic+ 55 [J70000 174 450
400 & AMG Line 15 [J20 300 109 900
53 AMG Hybride 4Matic-+ 34 [1122 400 134 250
450 d AMG Line 25 [LJ70000 95700
350 ds AMG Line 1 22100 110500
. CLASSsEs |
580 Maybach 40 70000 206 350
6B0 Maybach o7 (70000 252 350
450 e Hybrid EQ Executive 19 [Z111 300 135 300
580 & Hybrid EQ Executive 25 [112500 148 400
63 AMG 5 E Performance 55 [Z116850 224 200
350 d Executive 17 1 776 115 460
450 d Executive 4Matic 25 [J15998 121 700
Surcolt AMG Line : Becutive + 7 300 €4+ 11 (B0 €
350 Blectric Art B 0 106100
450+ Electric Art B 0120350
B0 AMG Line 4Matic 10 0 167 050
AMG 53 dMatic+ 15 0 170000
Surcoirt AMG Line : Beciric Art + 4 850 € 4+ 15650 €
. Eessw
450 AMG Line 10 0 150 300
5B0 AMG Line 10 0 168150
B6A0 Maybach 10 0 216 100
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450 Executive 2 [70000 122 900
580 AMG Line 40 [J70000 151 300
63 AMG dMatic+ o5 [O70000 198 850
600 Mayhach NG 170000 208950
450 d Executive 25 [DT0000 121 250
Surcolt AMG Line - Beecutive + 5 000 €

_ AMGGTCOUPE |
43 NC [ZI70000 146 300
63 dMatic+ 51 [O70000 204 500
63 Pro dMatic+ NC [ZI70000 230 800
63 5 E Performance NC [LJ45 868 230 800
43 AMatic+ 25 [DIT0000 134 700
53 dMatic+ 32 [O70000 151 850
63 5 E-Performance 59 [70000 225900
~ AmMGsL
43 26 [O70000 151050
63 dMatic+ 51 [70000 203 100
635 E Performance 65 [[127 780 232400
500 AMG Line 3 [O70000 169 350
63 AMG 51 [70000 204 700
580 Technologie EQ AMG Line 18 0 174950
Surcolt Edtion One : AMG Line + 21 400 €

180 Style 7 NC 36412
160 d Style 5 NC 371317
180 d Style ] NC 3BTEY

Surcoilt Progressive : Sy + 1 896 €

200 Style 4 [12000 48517
Surcolt Progressive : Stle + 2 440 €

TYPE CV B/M* PRIX
I
Hybnd+ Standard 5 0 19930
Surcolt Comfort ; Stendard + 1 500 €

Surcolt Lueury : Corrfort + 2 000 €

M4 |
170 ch Standard 4 0 29930
204 ch Lunury 5 0 35930
XPower 1 0 40490
M |
Autonomie Standard 177 ch Comfort 5 0 32930
Autonomie Etendug 156 ch Comifort 5 0 35920
Surcot Lueury ; Corrfort + 1 500 €

S « I
Hybrid+ Standard 5 @ 50 22090
Surcolt Comfort ; Stendard + 2 000 €

Surcolt Luoury ; Cormfort + 2 000 £

I -
PHEV Comfiort 7 [ 300 37930
Surcodt Luoury : Gormfort + 2 000 €

180 ch Comfort 5 0 444%0
288 ch Performance 4WD 7 0 50990
Surcolit Lueury : Cormfort + 2 500 €

“hase" 12 0 62930

MINI

TYPE CV B/M* PRIX
Cooper C Essenial 8 [0 6818 28050
Cooper S Essential 11 [0 1276 31400
John Cooper Works NC [0 2544 39850
Cooper E Essential 4 0 30650
Cooper SE Essential 4 0 34450
eJCW 5 0 42550

Surgolt Classic : Essential + 1 (60 €2+ 1920 €

Cooper C Classic 10 [0 254 33450
Cooper S Classic 11 [ 2726 36800
Jotn Cooper Warks 13 [0 4279 44850
Surcoit Favoured - Essenfial + 3020 €

Surcoit JOW - Favoured + 1880 €

ACEMAN

E Essential 4 0 33550
SF Essential 5 0 37350
aJCW 5 I 45450

Surcolt Classic : Essential + 2050 €3+ 3240 €
Surcolt Favoured : Classic + 1530 €4+ 2 780 €
Surcolt JOW : Favoured + 1190 €

COLUNTF

E
i
-

Cooper C Essential 8 [ 450 37400
Cooper S Essential Alld 1[0 1931 42500
JCW 19 (17607 53050
Cooper D Essential B [ 100 40200
Cooper E Essential 5 13 2000 39150
Cooper SE Essential All4 7 02000 44150

Surcolt Classic : Essential + 1 050 €
Surcoit Favoured : Classic + 1 360 €
Surcolt JOW - Favoured + 1 810 €

MITSUBISHI
TYPE CV B/M* PRIX
1.2 Mivec 71 ch Inform 4 {t 16490
Surcodit Ivite  Inform + 600 €
Surcoit Red Line Edition : late + 1 200 €
Surcodt Interse - Red Line Edition + 1 200 €
1.0 MPI 67 Inwite 4 [ 170 18890
1.0 MPI-T 91 Intense 5 [ 170 231%0
1.6 MPI HEV 143 Infense ] 0 29430
Surcodt instyle : Intense + 1 000 €
. Asx
1.0 MPI-T 91 ch Inwite NC [ 838 271%0
1.3 DI-T MHEV 140 ch Intense NC [ 898 31230
1.6 MPIHEV 143 ch Intense NC 0 35890
1.0 MPI-T GPL 101 ch Invite NC [ 230 2753

Surcolt interse < Iwite + 3 900 €
Surcolt nstyle : Intense + 3 400 €

2.4 Mivec PHEV 188 ch Invite 4WD 5 [ 1000 420990
Surcoilt imenss - lnvite + 5 000 £

Surcolt Black Collection ; Intense + 1 200 €

Surcolt nstyle : Intense + 2 000 €
 OUTLANDER
PHEV Invite NG [ 3050 51500

Surcolit Invite + ; Invite + 4 200 €
Surcodt intense - bwite + + 2 B00 €
Surcodt Inste : Inense + 5 500 €
Surcolt Instyle + : Inshye + 2 000 €

NISSAN

TYPE CV B/M* PRIX
 JukE
1.0 DIG-T 114 ch Acenta 5 [ 650 25400
Hybrid 143 ch Acenta 5 0 30700
Surcolt N-Connecta - Acenta +2 200 €

Surcodt Tesna : N-Cornecta + 2 100 €

Surcodt N-Sport ; Tekna + 650 €

Surcodt N-Design : N-Sport + 1 000 €

1.3 Mild-Hybrid 140 ch Acenta 7 1761 34700
1.3 Mild-Hybrid 158 ch Acenta Xronic 8 [ 1629 37800
g-Power 190 ch Acenta 8 [0 775 39600
Surcoiit N-Connecta - Acerta + 2 200 €

Surcoift Tekna : N-Connecta + 2 900 €

Surcolt N-Design : Tekna + 400 €

Surcoit Tekna+ : Tekona +3 600 €

Surcodt N-Design+ : Tekna+ + 0 €
_ ARIYA
218 ch Engage 63 KWh 3 0 39300
242 ch Engage 87 KWh 3 0 45800
306 ch Advance 87 kiWh e-dorce 3 0 52300
Nismo 6 0 58300

Surcolt Advance : Engage + 2 500 €
Surcodit Evolve : Advance + 3 500 £

X-TRAIL

e-Power 204 ch Acenfa 8 [ 2360 43800
e-doroe 213 ch Acenta 8 [ 4874 46100
Surcodt N-Connecla : Acenta + 2 200 €

Surcoiit N-Trek : N-Connecta + 2 000 €

Surcalt Tesna - N-Trek + 3 000 €

1.3Tce 130 ch Acenta 7 [ 3552 28860
EV 45 kWh Acenta 5 [ 2000 39000

Surcodt N-Connecta - Acenta + 2 700 €+ 3000 £
Surcodt Tekna : N-Connecta + 2 400€a+ 3000 €

QOFEL
TYPE CV B/M* PRIX

CORSA
1.2 Turbo 100 ch Edition 5 [ 170 20900
1.2 Turbo Hybrid 110 ch Edition § 0 23700
1.2 Turbo Hybrid 145 ch GS 7 0 27300
Hecinc 1.36 ch Edtion 4 [ 2000 32000
Blectric 156 ch Edition 4 32000 33500
Surcodt G5 ; Ediion + 1 700 €

FRONTERA
1.2 Turbo Hybrid 110 ch Edition 5 [ 170 24500
1.2 Turbo Hybrid 145 ch Edition T 170 26000
Electric 113 ch Edition 4 3 2000 29000
Surcodt GS ; Ediion + 2 500 €
. MOKKkA
1.2 Turbo 130 ch Edition Auto, T [0 1172 28500
1.2 Turbo 136 ch Edition 7T O 360 26500
1.2 Turbo Hybrid 145 ch Edtion ) 0 29500
Flecirique 156 ch Edition 4 3 2000 36900
Surcadt G5 : Ediion +2 000 €
1.2 Turbo 130 ch Edition 7T O 240 2030
1.2 Turbo Hybride 145 ch Edition 7 0 32650
Hybrid 180 ch 63 8 0 44050
GSe 10 0 49150
1.5 Digsel 130 ch Edition Auto. T 3D 33550
Electric 156 ch Edition 4 A 2000 38990
Surcodt G5 : Ediion + 3 450 €
Surcadt ; bering + 1 150 €
1.2 Turbo Hybrid 145 ch Edition T 20 37000
Hybride Rechargeable 195 ch Edifion 8 [ 1710 41990
Elestrique 213 ch 73 kWh Edition NC 3 2000 42490
Electrique 213 ch B2 kWh GS 7 32000 4590
Surcodt GS : Fiion +2 500 € & + 4 000 €
Electric Elegance 4 [J 2000 36850
Surcodt Elegance Pack ; Edition + 3 950 €

PEUGEOT

TYPE CV B/M* PRIX
208
1.2 Turbo 100 ch Style 5 [ 150 21150
1.2 Hyborid 110 ch Style § 0 23550
1.2 Hybrid 145 ch Allure ) 0 26250
Elestrique 136 ch Styls 4 [ 2000 28000
Electrique 156 ch Allure 4 32000 35400
Surcot Allre : Style + 1900 €3 + B100 €
Surcodt GT : Allre + 1 900 €
1.2 Turbo 100 ch Style 5 [ 400 27500
1.2 Hybrid 145 Style 7 D 31400
Electrique 156 ch Style 4 @ 2000 38000

Surcodt Allre : Style + 1 600 €
Surcolt GT : Mire + 1 400€2+1 100 €

1.2 Hybrid 136 ch Style 7 0 32250
Plug-in Hybrid 180 ch Allure i 0 42820
1.5 BlueHDi 130 ch Style T O 400 34720
Electrique 156 ch Style 4 3 2000 42500
Surcodt Allre ; Style + 1400 €3+ 1850 €

Surcadt GT : Allure + 2 600 €

Surcodt : bering + 1 000 €

[ Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [ Malus écologique et masse (en €). Monfants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des finifions de base. NC : non communiqué.



1.2 Hybrid 136 ch Allure 7O 75 37300

Phug-in Hybrid 225 ch GT 10 0 51250

Flectrique 210 ch Allure 7 12000 43900

Surcoirt GT - Alure +4 000 £

1.2 Hytrid 136 Allure 7 [0 260 38930

Phug-in Hybrid 195 ch Allure B [ 1050 43490

Flectrigus 210 ch Allurs 7 12000 44990

Flectrique 230 ch Grande autonomie Allure 7 12000 46990

Surcodt 6T : Alure +2 000 € 3 + 4500 €

Plug-in Hybrid 180 ch Allure B 0 50200

Phug-in Hybnd 225 ch Allure 10 0 52100

Peugeot Sport Enginesrsd 11 [0 920 70650
508 SW

Surcodt : berine + 1 300 €

1.2 Hybrid 136 ch Allure 7 [ 790 40990

Plug-in Hybrid 195 ch Allure B [0 2720 45490

Electrigue 210 ch Allurs /[ 2000 46990

Flecrique 230 ch Grande autoromie Alure !
surcolrt G : Mure + 4 500 €

0 51490

PORSCHE
TYPE Cv BM* PRIX
. TIBCAYMAN
GT4 RS 40 [ZJ70000 162 500
Spyder RS 40 [L70 000 162 500
. 911couPE |
Carrera 28 [LJ70000 131 700
Carrera T 28 (70000 145100
Carrera 5 NC [LIV0 000 157 300
Carrera GTS 38 [ZJ70000 174 900
4GTS NC LZI70 000 197 400
Carrera 28 [ZI70000 145900
Carrera T 28 [ZJ70 000 159 300
Carrera 5 NC LZI70000 171500
Carrera GTS NC [J70000 189 100
Propulsion g 0105014
45 10 0 124 206
GTS 12 0 152530
Turbo 12 {0 179560
Turbo 5 12 0 215207
Turbo GT 13 (1 246 538
Surco(t : berline + 16 €2+ 9 €
AYCAN CRO IRISM(
4 NC 0 117 460
45 NC 0 130 068
Turbo NC 0 181048
Turbo § NC 0 216 692
PANAMERA

3.0 24 70000 109 726
GTS 40 [70000 167 787
4 E-Hybrd 19 [ B 150 125306
45 E-Hybrid 24 [I] BO00 140540
Turbo E-Hybrid 42 [[H2050 200 434
Turbo § E-Hybrid NC [O12 200 232 397
Propulsion 6 0 82959
4 ] 0 86430
43 8 0 93091
Turbo B 0 118910
3.0 24 [ZJ70000 102 200
S a7 [70 000 122 400
HE 40 [TJ70 000 144 700
E-Hybrid 19 (214 000 116 800
S E-Hybrid 24 [1]13 550 126 700
Turbo E-Hybrid 53 LB 350 188 400

a0 24 [T170000 106900
5 a7 [70000 127 400
G5 40 [ZI70000 146100
E-Hybrid 19 14900 118600
5 E-Hybnd 24 [[114450 130 700
Turbo E-Hybnd 53 [T119100 192 000
RENAULT

TYPE CV B/M* PRIX
@y
1.0 5Ca 65 ch Evolution 4 [0 210 19600
1.0 TCe 90 ch Ewolution 5 M 170 A 200
E-Tach Hybride 145 ch Evolution 5 0 24200
1.0 Eco-G 100 ch Evolution 5 0 20700
1.5 Blue dCi 100 ch Evolution 5 0 22900
Surcoit Techno : Evolution + 1 500 €

Surcodt Esprit Alpne : Techno + 2 300 €

_ S5ETECH |
120 ch Autonomie Urbaing Evalution 5 [0 2000 27690
150 ch Autonomie Confort Techno 4 12000 334%

Surolt konic Cing : Techno + 2 000 €

1.0 TCe 90 ch Evolution 5 [0 818 26900
E-Tech Full Hybrid 145 ch Evolution 5 0 29700
1.0 Eco-G 100 ch Evalution 5 [0 210 26400

Surgodt Techno : Evalution + 2 300 €
Surcolit Esprit Alpine : Techno + 2 300 €

120 ch Autonomie Urbaine Evolution 5 12000 2999
150 ch Autonomie Confort Evolution 5 12000 33490
SurcoitTechno : veltion + 2,000 €

Surcot keonic: Techno + 2 000 €

~_ MEGA ECH

220 ch Autonomie confort Techno 4 12000 39500
Surcoilt Espri Alpine - Techno + 2 000 €

Surcoit koric : Espit Alpine + 1 500 €

E-Tech Full Hybrid 145 ch Evolution 5 0 33400

NC 41800

E-Tech Full Hybrid 145 ch Techno 5 0 34200
Surcodt Esprit Alpine : Techno + 4 500 €
_________ SCENIC E-TEC}
170 ch Autonomie confort Evlution 4 [ 2000 39990
220 ch Grande autonomie Techno 4 [1 2000 46990
Surcolit Techno : Evolution + 2 000 €

NOUVEL ESPACE
E-Tech Full Hybrid 200 ch Techno 7 0 45000

______________KANGoO
1.3TCe 100 ch Evoluton 5 [0 2918 29000
1.3T0e 130 ch Techno 7 [0 4543 31500
1.5 Biue dCi 96 ch Evolution 5 [ 1901 29000
1.5 Blue dCi 115 ch Techno 6 [ 93 3150
120 ch Evoluton 4 [J 2000 37500

Surcolit Techno : Evalution + 3 000 €

ROLLS-ROYCE

TYPE Cv B/M* PRIX
L GHOsT |
“base’ 49 [I70000 319 800
Ghost Black Badge NG [I70000 376 200
______________PHANTOM |
“base’ NG [170000 486 000

*base” NC [Z170 000 361 00
Black Badge NC [Z70 000 417 000
TYPE Cv B/M* PRIX
Y 17 7 W
1.0 MPI 80 ch Edition 4 [Q 100 21000
1.0 75195 ch Copa 5 b 231%
1.0TH 115 ch Copa D56 6 [0 126 25345
1.5T3 150 ch FR DSG 8 [0 260 29450
Surcoit FR - Copa + 2 506 €

ARONA
1.0 TSI 95 ch Edition 5 [ 190 24200
1.0T3 115 ch Copa DSG 6 [0 240 28350
1.5 TS 150 ch FR DSG 8 [ 260 34450
Surcodt Copa : Edilon+ 1 250 €
Surcoit FR - Copa + 3900 €4+ 4100 €
. LEON
1.5 TS 115 ch Copa 6 [ 740 31260
1.5 eT5l Hybrid 115 ch Copa 6 [ 230 33050
1.5 TS| Hybrid 150 ch Copa 8 O 210 353X
etybrid 204 ch FR g I 43340
2.0TDN 115 ch Copa 6 [0 240 35440
Surcodt FR - Copa + 1 310 €

N SPOF JUREF

Surcolt : 5 pories + 1 120 €
. ATECA
1.0 T3 115 ch Edition 6 [0 740 32990
1.5 TS 150 ch Edition DSG B [ 1620 37450
2.0 TD4 150 ch Edition DSG 8 [0 650 41450
Surcoiit Copa : Ediion + 965 €
Surcoit FR - Copa + 5 4% €
TYPE CV B/M* PRIX

FABIA
1.0 MPI 80 ch Active 4 [0 150 20530
1.0 TS Evo 2 95 ch Selection 4 [0 75 23670
1.0T3 Evo 2 116 ch Selection DSG 5 [ 190 25440
1.5 T8 Evo 2 150 ch Selection DSG B 210 27250

Surcolt Selection : Actve + 1940 €
Surcolt Monte Caro - Selection + 3 210 €

1073 Ewo 2 95 ch Active 5 [@M %0 25020
1.0TS Bvo 2 116 ch Selection 6 [ 240 28610
1.5 75l Evo 2 150 ch ACT Selection [SG 8 [0 360 31780
Surcolt Selection : Actve + 2 630 €
surcoit Monte-Carlo : Selection + 5 200 €
. SCAlA
1.0 TS Evo 2 95 ch Active 5 [0 100 25080
10773 Evo 2 116 ch Selection 6 [ 150 20430
1.5 TS 150 ch ACT Selection 8 [ 260 300
Surcolt Selection ; Ackve + 2450 €
Surcodt Monte-Carlo ; Selection + 7 260 €

KAROQ
1.0 TS Ewo 2 116 ch Selection 6 [ 740 35580
1.5 T8 Evo 2 ACT 150 ch Selection 8 [0 983 37650
2.0 TD4 116 ch Selection 6 [ 400 39070
2.0 TD4 150 ch Selection DSG 8 [ 818 42440

Surcolt Spertline : Selecion + 4 770 €

%

50 City 5 1 2000 33300
B0 Element 5 2000 3620
85 Clever 6 [ 2000 42470
Surcodt Clever : Bement + 1 770 €

Surcodit Plus : Clever + 1840 €2+ 1980 €

. ENYAQ
85 Element 6 12000 46270
85y Element 5 0 49130

surcoit Clever : Hement + 1 580 €
Surcodt Plus : Clever + 2 310 €
Surcodt Sporiine ; Plus + 650 £

101

ENYAQ COUP
85 Element b

85 Element b
Surcodt Clever : Hement + 1 500 €
Surcolit Phus : Clever +2 310 €

Surcodt Sporthne ; Plus + 650 €

0 49020
0 51880

1.5 T8 116 ch Selection 6 [0 190 30760
1.5 T8l 116 ch Hybrid Selection b 0 320
1.5 T5l 150 ch Hybrid Selection 8 0 35380
RS 13 [ 3784 47310
2.0 TOI 116 ch Selection f 0 34000
2,0 TOI 150 ch Selection DSG 8 [ 150 37330
Surcadt Sporthne ; Selection + 6 100 €

Surcodt : bedine + 1 100 €

KODIAQ

1.5T81 150 ch Hybrid ACT Selection 8 1714 45620
1.5 TSI PHEV 204 ch Sefection 8 L 1170 51820
RS NC [1J51786 60970
2.0 TOI 150 ch Selection 8 [ 2646 50120
2.0 TOI 193 ch Selection 4x4 11 [ 6543 54120
Surcadt Sporthne : Selection + 4 000 €

1.5 Tl 150 ch Hybrid Selection 8 [0 190 46240
1.5 TSI PHEV 204 ch Sefection NC NG 53020
2.0 TOI 150 ch Selection 8 [ 360 49740

Surcodt Sporting : Sekection + 5 970 £
Surcodt Laurin & Klement : Sportline +2 300 €

D LY C

2.0 TOI 193 ch Selection 4x4

8 [0 3840 54270

Surcodt ; bedine + 1 100 £

SMART
TYPE CV B/M* PRIX
(R |
Pure NC 0 33815
Pro+ NC 0 41315
Premium NC 0 44315
Brabus 8 0 49315
Surcodt Pro: Pure + 2 500 €
(e -
Pro+ b 0 42315
Premium NC 0 45315
Brabus b 0 49815
Surcodt Z5th Anniveersary Edition - Premium + 825 €

SUBARU
TYPE CV B/M* PRIX

SOLTERRA

714 kWh Confort 8 0 59990
Surcodt Luury : Canfort + 4 000 €

SUZUKI
TYPE CV B/M* PRIX
. SWFT_
1.2 Hybrid Avantage 4 0 19190
Surcodt Prvikege - Avantage + 1 200 €
Surcodt Pack : Prvkege + 000 €
. WTARA
1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 7 [0 190 26240
1.5 Dualet Hybrid Privilege 5 O 50 30240
Surcolt Privilége - Avantage + 1000 €
Surcalt Sty : Pralege + 1 650 €
. SWACE |
1.8 Hybrid Privilege b 0 33750

Surcait Pack : Priilege + 2500 €

1.4 Boosteriet Hybrid Avartage T 20 29140
1.5 Duaket Hybrid Prvikge 5 0 125 33140
Surcoilt Prdkge - Avartage + 1200 €

Surcolt Stye: Pridlge + 1 900 €

2.5 Hybride Rechargeable Pack 10 [ 1400 59290
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2.0 Auto. 15 [0 6126 64100
3.0 Auto. 23 [140468 75600
3.0 v 23 [170000 79300
1.2WT-i 110 ch Dynamic 6 [11901 25900
1.5.0-40 100 ch Dynamic 5 [01386 26850
1.5.0-4D 130 ch Dynamic 7 [03552 28450
Electric 50 kih Dynamic 7 2000 40295

Surcoiit Executive : Dynamic + 3 500 €
surcoiit Lounge : Bxscuive + 3 500 €

1575l Evo2 116 ch Life Plus 6 [0 260 34050
1.58T5I Evo2 116 ch Life Plus DSG 6 [ 210 36870
1.5 eTS81 Evo? 150 ch Style DSG 8 [0 260 43780
207Dl 116 ch Life lus 6 [0 125 38230
2.0 TDI 150 ch Life Plus DSG 8 [ 240 4630
Surcoilt Style : Life Phes + 4 330 €

Surcoli R-Line ; Style + 310 €
By = —
Pure 170 ch 5 [ 2000 34990
Pro 204 ch 5 [3 2000 39090
Pro S 204 ch 5 [ 2000 42990
GIX 5 [ 2000 46390
GTX, Performance B 0 47990

Surcolt Life Max : *base” + 1000 €2+ 1500 €

TESLA
TYPE CV BM* PRIX
. MODEL3 |
Propulsion 7 0 39990
Grands Autonomie Propulsion 11 0 44990
Grande Autonomie Transmission Inégrale.~ NC 0 49990
Performance 12 0 574490
. MODELY
Propulsion NC L3 2000 44990
Grande Autonomie Propuision NC [1 2000 46990
Grande Autonomiz Transmission Inégrale.~~ NC 0 52040
Transmission Intégrale NC 0 109990
Plaid 15 0 119940
Transmission Intégrale NG 0 114990
Plaid 15 0 124990
TOYOTA

TYPE CV B/M* PRIX
. AaGOX
1.0 WT-i 72 ch Dynamic 4 0 18900
Surcodit Design : Dynamic + 1000 €

Surcolt Collection : Design + 2 600 €

. YmIS
GR 17 [Z70000 48600
116h Dynamic B 0 24450
130h Colection ) 0 29050
Surcolt Design : Dynamic + 2 000 €

Surcoiit GR Sport : Callection + 850 €

116h Dynamic B 0 28800
130h Design B 0 31600
Surcalit Design - Dynamic + 2 300 €

Surcodt Trai ; Design + 3 300 €

Surcoit GA Sport ; Trail + 0 €

C-HR

1.8 Hybride 140 ch Dynamic 5 0 35250
200 Hybride 200 ch Design 8 0 3820
Hybride Rechargeable 225 ch Dynamic 8 0 40900

Surcolt Design : Dynamic + 1 000 €.+ 2000 £

1.8 Hybricke 140 ch Dynamic b 0 33750
2100 Hykride 196 ch GR Spart : 0 39150
Surcodt Design : Dynamic + 2 100 €
Surcaiit GR Sport : Design + 1 300 €
Surcoilt Colection : GR Sport + 2600 £

JRO ]
Surcolt : bedine + 2 100 €
. Mmes 0]
Hybrride Rechargeable 223 ch Dynamic 8 0 44400
Surcodt Design : Dynamic + 2 000 €
Surcalit Lounge : Design + 5 800 €
. _Raya
Hybiride Dynamic 0 [0 330 44950
Hybride Rechargeable Design AWD 9 [0 1100 50450

Pure 5 0 39900
Surcait Oriin : Pure + 4000 €

. Mmm
Lounge 4 0 73000

Hybride 248 ch Lounge AWD 10 [J14215 71000
| LANDCRUISER |
204 D-4D LeCap 11 [70000 73000

VOLKSWAGEN
TYPE CV B/M* PRIX
1.0 MP1 8D 4 [0 230 21630
1.0T395 chlie 5 0 125 24975
1.0TS 116 ch Styls DSG 6 [0 240 28860
Gl 11 [ 2918 34 340
Surcout VWY Edition : Life - 270 €
Surcoiit e Phus : Life + 585 €
Surcoilt Syl : Life Plus + 585 £
Surcoiit R-Line - Style + 970 €
Surcoiit R-Line Edifon ; Stye + 925 €
1.0 TSI 95 ch Life 5 [0 360 27240
1.0T8 116 ch Life 6 [0 280 28740
1.5 TSI 150 ch Style DSG & [0 1074 35500
Surcoiit VW Edition : Life + 0 €
Surcoiit Life Phus : Life + 1 160 €
Surcoiit Syle : Life Plus + 3 820 €
Surcoit R-Line - Style + 320 €
Surcoiit R-Line Edifon : R-Line - 2 000 €
1.0T 95 ch 5 [0 240 24570
1.0 T8I 116 ch Life Plus 6 [0 230 29050
1.5 TS 150 ch R-Limne D56 8 [ 740 34360
Surcoiit Life Phus : *base” + 3 370 €
Surcoiit W Edition : "bese” + 2 250 €
Surcolit R-Line : Life Plus + 3 7110 €
Surcolit R-Line Edifon : A-Line - 1 930 €
. TRoC |
1.0T8 116 ch 6 [0 650 27540
1.5 TSI EVO2 150 ch Life 8 [0 1074 34680
20TDIH16 ch 6 0 30 30800
20TDI150 ch Life DSG 8 [ 650 41160

Surcolit Life : "base” + 4 730 €
Surcolt VW Edition : Life - 250 €
Surcolit Life Phus : Life + 1000 €
Surcolt Syle : Life Plus + 1610 €
Surcoiit Syle Bxclusive : Sl + 5 360 €
Surcolt B-Line - Style + 4440 €
Surcolit R-Line Edifion : Sty + 2190 €

1.5 TSIEVD 150 ch Lie Phus 8 [ 1761 43650
2.0 TOI 150 ch Lite Plus D56 8 [ 1814 50050
Surcoit Styke - Life Phss + 4 310 €

____________Buz_
Pure 170 ch 59 kWh 5 places 5 0 49540
Pro 286 ch 79 kWh 5 places 6 0 52850
Pro 286 ch 86 kWh 7 places 6 0 58400
GTX 79 Kih 5 places 5 D 69515
GTX 86 K 7 places 6 D 72800
15751130 ch 7 (1385 40800
1.56751 150 ch Elegance 8 [0 2469 51500
ekybrid 204 ch Life Phus 8 [ 660 53900
ekybrid 272 ch Elegance 9 [ 790 61150
2.0TDI 150 ch Life Phus 8 [ 2244 49700
20701 193 ch R-Line Eclusive dNoin 10 1113543 65 100

Surcolft Life Plus :"base” + 3400 €
Surcoit WY Edition - Life Plus + 200 €
Surcolt Elegance : Life Pluz + 5 000 €
Surcolt A-Line : Life Plus + 3 600 €
Surcolt A-Line Edition : R-Line + 920 €
Surcolt A-Line Exclusive - R-Line 4 7 400 €

1.0 TS 116 ch Style

1.5 TSIEVD 150 ch Style DSG
Surcaiit R-Line - Style + 4 710 €
Surcout Ediion Karmann : R-Line + 3 500 €
e |

6 L1386 41530
8 [ 1801 46700

1.5 TS EVO2 116 ch 6 [0 230 30740
1.5 T3 Evo2 116 ch Life Plus DSG 6 [0 170 35820
1.5.8T8 Evo 2 150 ch Style DSG 8 [0 240 42570
GTl 16 [ 6637 49750
GT1 Clubspart 19 [Z]18B58 54530
R 22 [[143179 57860
eHybrid 204 ch Life Plug 8 0 44340
GTE g 0 53530
2.0 TDI 116 ch Life Pus 6 [0 75 37150
2.0 TDI150 Life Pus DSG 80 19 4140

Surcoit Lie Phs : “base” + 2 260 €
Surcoiit VW Edion :“hase” + 2 010 €
Surcailt Syl : Life Plus + 4 150 €
Surcailt R-Line - Stye + 110 €

Surcailt R-Line Edifon : R-Line - 1 830 €

1.5 8751150 ch Life Plus 8 [ 3600 51900
eHybrid 204 ch Life Phus 8 [ 1300 58400
etiybrid 272 ch R-Line 9 [I 1480 63600
2.0 TDI 150 ch Life Plus 8 [O] 4424 55200
Surcoiit WY Editon : Life Plus - 1100 €

Surcolt Elegance : L Flus + 3 400 €

Surcolt R-Line ; Life Plus + 3000 £

Surcolit A-Line Edition : Life Phus + 2900 £

Surcolt R-Line Exclushe : R-Line + 6 100 €
s
Pure 170 ch 5 [ 2000 #1500
Pro 286 ch 6 12000 45990
GTX Life ma 5 0 54590
Surcollt Life Max : "base” + 1000 €

- m5 |
Pro 286 ch 6 0 50500
GTX Life Ma 5 0 59500
1.5 8751150 ch 8 [0 240 45300
eHybrid 204 ch 8 [ 490 52790
etiybrid 272 ch Elegance 9 [ 580 64590
2.0 TDI VD 122 ch 6 1270 47200
20 TDIEVO 150 ch Life Plus 8 [ 1470 53100
Surcolft Life Plus ; "base” + 4 400 £

Surcolit Elegance : Lie Plus + 5 400 €

Surcolt B-Line : Elsgance + 1 100 €
7
Pro 286 ch 6 0 58290
Pro S 286 ch Life Max 6 0 61690
Surcolit Life max ; "base” + 1700 €

| ID.JTOURER |
Pro 286 ch 6 0 58090
Pro S Life Max 6 0 62390
GTX 6 0 75000
Surcoit Life Max : "bass” +1 /00 €

etybrid 381 ch Elegance 22 2320 90300
R 22 [IH3100 107 500

| CtApDY
1.5T51116 ch DSG 6 [ 3982 33860
ethvbrid 150 ch Life b NG 37400
20701 102 ch 6 [ 2389 32650
2.0TDI 122 ch DSG 6 [ 3315 36700
Surcolt Life : “base” + 2 B30 €
VOLVO

TYPE CV B/M* PRIX
. Ex33 |
Single Start 5 1 2000 39100
Single Extended Range Start 5 ] 2000 43300
Twin Performance Plus 8 0 50850
Surcodt Plus : Start + 2950 €

Surcodt Uktra : Plus + 2 950 €

=X30 CROSS COUNTH

Twin Performance Ultra 8 0 55000
. Xce0
B3 Essentid 9 [ 3999 41350
B4 Plus 11 [0 3990 48 A00

Surcot Start : Essential + 2300 €34 290 €
Surcodt Plus : Start + 2 100 €2+ 6650 €
Surcodt Black Edition : Ps + 1 750 €

Surcodt Ulra : Phus + 3 450 €

. Exs0 |
Single Start T 32000 46950
Single Extended Range Start g 0 50200
Twin Performance Plus 14 0 60150
Surcodt Pls : Stert + 5 750 €

Surcodit Black Edition : Phus + 1 300 €

Surcodt Ukra : Phes + 5 250 €

. EC&0
Single 238 ch Start 1 0 48500
Single Extended Range 252 ch Start ] 0 53550
Twin Performance 408 ch Phus 14 0 62150
Surcodt Plus : Stert + 6 200 €

Surcodit Black Edition : Plus + 1 300 €

Surcadt Ulira : Plus + 4 250 €

B4 essence Start 11 [ 2736 50700
Recharge T6 Plus Style Dark 15 [ 2585 65350
Polestar Engineered 17 [ 2585 77600

Surcait Phs Ste Dark - Sirt + 2 450 €
Surcoit Uimate Style Chrome - Plus Sty Derk + 6 050 €

[ = e ee——
B4 ssence Start 11 [ 2844 50100
Recharge T6 Pius Style Dark AWD 15 [ 2975 66750

Surcodt Phus Styte Dark : Start + 2 450 €
Surcot Utra Style Dark : Plus Style Dark + 6 900 €
Surcodt Ura Style Chrome : Plus Style Dark + 6 200 €

. Xc60
16 Start AWD 15 [ 4500 69450
T8 Ulira AWD 20 [ 4500 83800
Surcodt Plus : Start + 5960 €

Surcodt Ubra : Phus + 5 400 €

Surcodt Black Edition : Utra + 1400 €

Single Extended Range Start 17 0 75900
Twin Ultra 23 0 93060
Twin Performance Uira 35 08 450
Surcodt Phus : Stert + 4 000 €

Surcodt Ulira : Plus + B 150 €

XCa0
Hybride Rechargeable Start 20 [ 7925 97500

Surcodt Ukra Siyle Chrome : Start + 7 500 €
Surcodit Ulira Style Diark : Utimate: Style Chrome + 0 €

Single Start ] 0 83500
Twin Plus 2 0 99250
Twin Performance Uiira 23 0 110400
Surcodt Plus : Start 4 5600 €

Surcodt Ulira ; Plus + 5950 €

TYFE CV B/M* PRIX
HWD Standard Range NC 0 429490
HWD Long Range NC 0 46990
AWD Performance NC 0 50940
[ - [ —
Propulsion Autonomig Standard NC 0 59990
Propulsion Autonomie Etendue NG 0 63090
Transmission Intégrale Performance NC 73990

[ Bonus écologique (en €). 2000, 3000 ou 4 000 € selon revenu fiscal. [ Malus écologique et masse (en €). Monfants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des finifions de base. NC : non communiqué.
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REFERENT SUR LE MARCHE
DE L'AUTOMOBILE PREMIUM

MARCHES DIRECTS A VOTRE SERVICE | DIRECTRICE DE PUBLICITE :
Julie Aldabo © 01 41 33 55 45 = jaldabo@reworldmedia.com

2EME EDITION

TRACKDAY

LES CIRCUITS DE VENDEE

LE 20 JUIN 2025

AutYa
e « OSRAM

UNIQUEMENT SUR INSCRIPTION

Réservez des maintenant votre journée de roulage 160 euros TTC _
billetweb.fr/autoplustrackd

« Au quotidien, prenez les transports en commun #5SeDéplacerMoinsPolluer »
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NISSAN

4 000€

de remise
*Voir déetails

PRENEZ RENDEZ-VOUS | NOUVE-
EN LIGNE R AU

Prenez rendez-vouUus dans la concession

le votre choix en quelques clics sur
WWW.nissan-avenir.com ou scannez-moi :

MAUREPAS CORBEIL-ESSONNES MONTROUGE

VIROFLAY LES ULIS PARIS 16ME
VIRY-CHATILLON

Au quotidien, prenez les transports en commun. #SeDéplacerMoinsPolluer



AVIS CLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS*

Nous assurons
ce qui compte le s
pour vous

Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en
quelques clics vos contrats d’assurances auto/moto
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige),
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée,
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché.

128 Mg Lo Rodtio - THO0S PARIS BCS PARIS J50G948 46

G707 (www.arkosfr] - Création : geslgne fr. *&u 1afoRf023

Prés de 100.000 adhérents nous font déja
confiance. Rejoignez la communauté !

@ 05 65100100
www.retro.fr

Hetria+ aal wh DM comimeiciol de Courtoge d' A jEuranCes rrl:ln'l.n.u'-n-plh!n AR SoE|éte de E-l::urlﬂl;lu
urances. Shige sociol | Espoce Elyséa -

o ARS
W= EIAS
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Une publication du groupe Reworld Media

: REWORLD
axel springer il {®reoia

A découvrir dans notre prochain NUMEro E
DITEUR

ERAS (EDITIONS REWORLD AXEL SPRINGER)
O 40, avenue Aristide-Briand - CS 10024 - 92227 Bagneux Cedex
Directeur de la publication : Gautier Normand
Actionnaires : Président Reworld Media France (RCS Nanterre
477 494 371) et Axel Springer France (RCS Paris 440 097 004)

Tél. accueil : 01 41 335000
www.autojournal.fr

E-mail : autojournal@reworldmedia.com

REDACTION

Rédacteur en chef : Jean-Eric Raoul,

assisté de Karine Roumestand (01 41 33 55 94)
Rédacteur en chef adjoint : Guy L'Hospital

Directeur artistique : Yannis Jacoby-Koaly

Essais : Mélina Priam (cheffe de rubrique), Cyril Biotteau
Technique : Frédéric Haas

Convoyage : Sylvain Cambier (responsable)
Secrétaire général de rédaction : Denis Riflade

Magquette : Pykha

Secrétariat de rédaction : Vediteam
Rédactrice photo : Nathalie Fouré
Photographes : Yann Lefebvre, Arnaud Saunier
A participé a ce numéro : Jacqueline Voyant
DIRECTION EDITION

e Essai : Alfa Romeo Junior Directeur exécutif : Stéphane Haitaian

le 15 mai 2025

a— B . Ibrida Q4 Editeur : Tommaso Albinati
o o ..l K/ —— .
: [’Alfa Romeo Junior adopte PUBLICITE
la méme technologie rFlﬁ SO1 Cousin Tél. : 01 41 33 53 52
,]EEP .fh’F.'ngEr pour s'offrir une Directrice générale : Elodie Brétaudeau Fonteilles
E transmission 4 roues molrices et Directeur commercial péle automobile : Franck Graisset
o) I‘HE]I'HH{II‘H I aj J[Jﬁ“ﬂ[ ion Q4 de ses Directrice commerciale adjointe pole automobile :
U] ainés. Mais ce deuxieme teur Anne Buré-Emmel (01 41 33 29 21)
z e G T e Contact publicité : Christian Touzay (01 41 33 52 21)
< électrique sur lessieu arriére d o :
& | P AT ] l Tus ? Planning : Angélique Consoli (01 41 33 53 52),
9 el e Stéphanie Guillard (01 41 33 53 50)
Trafic: Laurie Benevent (01 45 19 58 68), Léa Joya
MARCHES DIRECTS

Essai: Vinfast VF 6

Encore un SUV chinois? Eh bien. .. non!
Celui-ci est vietnamien. Et quand un
magnat de la nouille asiatique se prend pour
I'Elon Musk du pays du dragon, il y met

le paquet. Pari réussi? Le nouveau

Vinfast VI 6 est-1l un acteur sérieux sur

le marché des petits SUV électriques?
Notre premier essai vous dit tout.

Tél.: 0141335554
Directrice de publicité : Julie Aldabo

MARKETING

Directrice marketing et diversification : Sylvie Siguret
Responsable marketing : Frédérique Gasbarian

ABONNEMENTS ET DIFFUSION

Directrice marketing direct : Catherine Grimaud
Cheffe de produit : Julie Duarte

Responsable service diffusion : Philippe Merrien
Responsable des ventes : Mélanie Caillé
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La nouvelle Fiat Grande Panda électrique SERVICE ABONNEMENTS

face aux Citroen €-C3 et Hyundai Inster Tél. : 01 46 48 48 75 Du lundi au vendredide 9 h 3 19 h
La nouvelle Citroén é-C3 ne sera pas restée et le samedi de 9 h a 18 h (prix d'un appel local).
bien lﬂnﬂtcmps seule sur le créneau de Intarrl_at 1 fv:::rmi:llalre sur www.serviceabomag.fr
s d.tﬂ e HESTIV decr Cuurrmr. : Service Abonnements L'Auto-Journal
a cita e stre B ix avs e petit S1LIV @ eofridie 59898 Lille Cedex 9
abordable! La voila d,e.]a duXx prises avec Abonnement France : 115,99 € (1 an, 25 numéros).

deux encombrantes rivales : sa cousine Prix de vente incluant la TVA 3 2,10 %.
italienne, la Fiat Grande Panda et le Hyundai
Inster. kn viendra-t-elle a bout ?

ARNAUD SAUNIER

FABRICATION

Directeur des opérations industrielles : Bruno Matillat
Cheffe de fabrication : Bénédicte Larue

Responsable service prépresse : Sylvain Boularand

(01 41 33 29 88)

Imprimeur : Maury, BP 12, route d'Etampes,

45331 Malesherbes

AFFICHAGE ENVIRONNEMENTAL
Origine du papier : Allemagne
Taux de fibres recyclées : 0 %

/ Et ol que vous -
~ soyez, sur

SMARTPHONE
TABLETTE -

NE€ MANQUEZ PAS LE NUMGHO 112 Impact sur l'eau : Ptot 0,016 kg/tonne _ch
D€ L'AUTO-JOURNAL EVASION & SUV Date du dépat légal : avril 2025

156 PAGES - 6,90 £ Prix de vente : 4,50 €

L'}"l‘um- Jou rrn_:ﬂ Eiﬂ'ﬂsfﬂf’i o> ":[”& E Fréfiﬁnleqles SUV Eﬂﬁ';:; Fg;;:%'}ég SwIH e 3}} ;.:;_:
qui vont booster le printemps, parmi lesquels N° CPPAP : 0328 K 82833 PEFC

les Tesla Model Y, Citroén C3 Aircross et Fiat Grande
Panda. A découvrir aussi dans ce numéro nos
-.-15 a 55‘_ -.51.'! S r -.‘ g I:r3 ¥ " 5 -} A o i = _" I.!m

uper-essais des Kia EV3 et Audi 5Q6 e-tron et notre N <>

sujet tourisme en A Ibanie, la destination a la mode.




PRESTIGE
AUTO-
BEAUNE

16-17-18 MAI 2025

PALAIS DES CONGRES DE BEAUNE

SUPERCARS / HYPERCARS / GT
MOTOS D'EXCEPTION
HAUTE HORLOGERIE / ARTS

AL. ::‘E ® ORGANISE PAR

Taa  PRESTIGEEVENTS
- = L BFC
T www.prestigeautobeaune.com




SKODA

Le coup de foudre
n'a jamais ete aussi silencieux.

NOUVEAU SKODA ELROQ

Est-ce ses feux Matrix LED envoutants, son autonomie jusqu’a 579 km"
ou sa recharge rapide de 10 a 80 % en 28 minutes'? qui vous fera craquer
pour le nouveau Skoda Elrog 100 % électrique ?

Découvrez-le des maintenant en concession ou sur skoda.fr A 0 g CO./km
|- S
[ ———g
B
(1) En cycle WLTP sur version 85. (2) Sur borne de recharge DC sur Elroq 85. _
Gamme Elrog : WLTP min/max - Consommation (KWh/100km) : 15,2-17.2. Rejets de CO: (g/km) : O en phase de roulage. | G
G

Volkswagen Group France - SAS - Capital : 198 502 510 € - 11, av. de Boursonne - 02600 Villers-Cotteréts — RCS Soissons 832 277 370.

Pensez a covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer



