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*Exemple pour une BMW 116 M Sport Design. 39 loyers linéaires : 390 €/mois. LUIIJIIIDI"I Luﬂgue Durée sur 39 mois et pour 30000 km
incluant I'entretien* et |'extension de garantie. Assurance perte financiére @ souscrire par l'intermédinire de BMW Finance ou aupres de
I'assureur de votre choix, sous réserve d'en justifier aupres de BMW Finance. Offre réservee aux particuliers pour toute commande d'une
BMW 116 M Sport Design dans les concessions participantes avant le 31/05/2025, dans la limite des stocks disponibles et sous réserve
d'acceptation par BMW Finance, SNC au capital de 87 000 000 € - RCS Versailles 343 606 448, inscrit a I'ORIAS sous le n°07 008 883.

Pour les trajets courts, privilegiez la marche ou le vélo. #SeDéplacerMoinsPolluer




Consommation mixte combinée de la BMW Série 1 selon motorisations : 4,3 a 7,8 1/100 km. Emissions de CO, combinées : 112 a 185 g/km. Depuis le 01/09/2018, les
véhicules Iégers neufs sont réceptionnés en Europe sur la base de la procédure d'essai harmonisée pour les véhicules |égers (WLTP), procédure d'essai permettant de
mesurer la consommation de carburant et les émissions de CO;, plus réaliste que la procedure NEDC préecedemment utilisée. *Hors pieces d'usure.

Modeéle présenté : BMW 120 M Sport avec options a 540 E/mois sans apport. LLD 39 mois. 30 000 km.
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RCS PARIS 552 081 317

L’ELECTRICITE, CA NE FAIT QUE COMMENCER

*Chiffres clés des transports, édition 2025, Ministéres de ’Aménagement du territoire et de la Transition écologique, page 8. edf.fr/mobilite-electrique
L’énergie est notre avenir, économisons-la!
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@ Pour vous abonner, bulletin page 24 ou sur www.kiosquemag.com.

Sur www.kiosquemag.com, commandez également les anciens numeros d’Auto Plus.
Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous
appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h).

Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.

Ce numero comporte un encart Renault Dacia Bigster broche en central sur la totaliteé de la diffusion kiosque et abonnes.

-

Mathieu Chevalier, directeur de la rédaction

Ces marques en
danger d’extinction

e gros nuages se sont récemment
amoncelés au-dessus de I'industrie
automobile. Grands marcheés en
berne, nouvelles régles douanieres
“surprise”, normes toujours plus contrai-
gnantes, ralentissement de la demande
pour les électriques... lIa conjoncture est
loin d’étre au beau fixe. Cette dépression,
pour rester dans la métaphore météorolo-
gique, fait vaciller les grands constructeurs,
mais elle a, sur une poignée de marques,
I'effet d'un tsunami. A tel point que nombre
d’entre elles se retrouvent aujourd’hui dans
une situation périlleuse. Pour ne rien arran-

ger, cela arrive a un moment ou les construc-
teurs chinois investissent le marché euro-
péen avec de sérieux arguments, c’est-a-dire
en proposant des véhicules technologiques,
performants et bien placés en prix. Une
concurrence nouvelle qui fragilise encore
les constructeurs en position précaire.

Le groupe Stellantis en regroupe plusieurs
et, malgré sa puissance, il ne semble pas avoir
les moyens de tous les soutenir comme il le
devrait. En dépit de son jeune age, DS a ainsi
bien du mal a rassurer sur son sort. Apres une
anneée 2024 dans le rouge (- 23 %), le construc-
teur accentue encore son décrochage sur les
premiers mois de 2025. Le président de la
République a beau avoir fait de l'inedite N°8
— nouvelle appellation des modeles DS — un
véhicule de parade, il y a peu d’espoir que
cette berline/SUV premium 100% électrique
(pour le moment) ne parvienne a inverser le
courant... Les futures N°7, voire N°3, auront
peut-étre plus de chances de succes, a condi-
tion qu’elles n’arrivent pas trop tard (prévues
fin 2026 et courant 2028). Mais ce sont bien
les marques italiennes qui souffrent le plus:
Lancia, Maserati ou Abarth cherchent encore
les moyens de s’assurer un avenir. Quant a
Fiat et Alfa Romeo, elles comptent sur leurs
derniers lancements — respectivement la
Grande Panda et le Junior — pour espérer
retrouver plus de sérénité. On pourrait éga-
lement citer Jaguar, propriété de Tata, qui a
tenté le tout pour le tout en présentant un
concept-car eésotérique (et rose) annoncant
un futur en rupture totale avec son ADN.

Sans classer trop rapidement ces marques
comme étant en voie d’extinction, elles re-
joignent sans aucun doute la liste des especes
menacees. Espérons que d’autres enrichissent
celle des marques en voie d'expansion,
comme Alpine par exemple (voir p. 18). Sans
quoi, la liste des nouveaux acteurs automo-
biles a I'avenir prometteur risque bien d’étre

majoritairement...
s Wathien
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L’evénement de la semaine

La liste noire

des villes a risque _ ,, |

VOITURES
DEPOUILLEES

Par Pascal Charles

Marseille, Paris, Lyon. .. Pas de surprise quant au podium des cités
ou I'on deplore le plus de vols de pieces detachées. Pour autant, le
bilan des autres agglomeérations révele bien des surprises, surtout
au regard de I'importance de leur population. Et votre commune,
ou se situe-t-elle sur le grand échiquier de la fauche ?

apots, phares, pots cataly-

tiques... nos voitures sont des

banques d'organes sur roues

pour les voleurs de pieces déta-
chées, qu'ils opérent de maniere isolée,
sur commande ou qu'il s'agisse de gangs
écumant les zones résidentielles. Un
phénomeéne qui progresse en raison du
vieillissement du parc automobile et de
l'explosion du prix des €éléments. 'an der-
nier, 96 200 plaintes ont ainsi été enregis-
trées pour vols de pieces ou d'accessoires
sur vehicules, selon le barometre annuel
de la “Geéographie de la délinquance a
I'’échelle communale” mis en ligne par le
service statistique ministériel de la sécu-
rité intérieure (SSMSI). Si un maximum de
mefaits se concentrent dans les grandes
agglomerations, les centres urbains sont
en reéalité moins touchés que leurs fau-
bourgs. Par ailleurs, quelques coins re-
culés de I'Hexagone affichent des scores
hallucinants au regard de leur faible po-
pulation, comme en atteste, ci-dessous,

notre palmares des villes les plus ciblées
par les (dé)monte-en-1air.

Ce qu’ils convoitent le plus

Régulierement, les médias relatent I'arres-
tation de trafiquants de pots catalytiques,
pieces de carrosserie, cameéras de recul... Il
peut s'agir aussi de voleurs isolés qui tra-
vaillent “a la commande” ou écoulent sur
Leboncoin ou les messageries cryptées
(Telegram, Signal) des phares, pare-chocs
ou capots. Un tiers des vols concernent les
optiques, dont les tarifs au garage sont pas-
sés en moyenne de 486 € a 827 € entre 2019
et 2025 (+ 70%) selon les assureurs. Pour
limiter les risques, il n'y a pas de solution
miracle, a part éviter de laisser sa voiture
dans un coin isolé et sombre (difficile quand
les communes coupent 1'éclairage public la
nuit). Quoi qu'il en soit, portez plainte sys-
tématiquement, méme si vous étes assuré
au tiers. Les chances d'une issue favorable
sont infimes, mais cela permet aux forces de
l'ordre de mieux cibler leur surveillance. =

Les grandes villes ou ¢a craint...

NBRE DE VOLS | TAUX (%o0)*

1 Marseille (13) 3931 4,5
Paris (75) 2296 1,1
J Lyon (69) 1605 3,1
- Toulouse (31) 1065 2,1
5 Saint-Etienne (42) 643 T
6 Montpellier (34) 626 2
7 Lille (59) o972 2,4
8 Nantes (44) 942 1,7
9 Villeurbanne (69) 201 3,1
10 | Aix-en-Pce (13) 491 3,3
11 | Grenoble (38) 396 e
12 | Massy (91) 350 6,9
13 | Bordeaux (33) 327 1,2
14 | Saint-Herblain (44) 299 5,9
15 | Nice (06) 286 0,8
16 | Saint-Priest (69) 284 5,8
17 | Reims (51) 272 1,5
18 | Trappes (78) 265 7,1
19 | Vitrolles (13) 260 71
20 | Saint-Denis (93) 249 2.2

1 Quatre métropoles squattent logiquement ce
pathétique classement, avec Marseille (3931 vols
signalés) tres loin devant Paris, Lyon et Toulouse.
I Dés le 98 rang, on trouve des villes “secondaires”,
en particulier celles formant I'agglomération
lyonnaise (Villeurbanne, Saint-Priest, Vénissieux et
Vaulx-en-Velin), mais aussi Aix-en-Provence et
Vitrolles (Bouches-du-Rhéne), Massy (Essonne),

Saint-Herblain (prés de Nantes), Trappes (Yvelines).

I Le taux de vols/habitants, critére plus pertinent
pour estimer le vrai niveau de délinquance, place
parmi les villes les plus a risque un maximum de
communes de grandes banlieues et plusieurs
quartiers de Marseille et de Lyon. En téte
Trappes (7,7 vols pour 1000 habitants) devant

le 16° arrondissement de Marseille (7,6 %),
Vitrolles (7,1 %.), Massy (6,9 %.), St-Herblain

(5,9 %o), St-Priest (5,8 %), Marseille 122 (5,4 %),
Lyon 7¢ (5,2 %) et Lyon 92 (5 %), etc.

I La douce France est plutét épargnée, une
grande majorité de communes affichant un score

96 200 vols de piéces ou d’accessoires
ont fait I'objet d’une plainte en

2024, en augmentation de 3,8 % par rapport

a 2023. C'est moins que les 138100 vols de

voitures (- 1,6 %) et surtout que les 256000 vols

perpétrés dans les véhicules (+ 0,5 %).

seule ville concernée dans

cing départements. Cantal, Creuse, Lot,
Lozere, Territoire de Belfort sont les seuls ou
les rares vols de pieces se concentrent sur une
seule commune de tout le département! Dans

six autres (Hautes-Alpes, Ardennes, Ariege,
Corse-du-Sud, Meurthe-et-Moselle, Hautes-
Pyrénées), deux villes seulement sont touchées.

30 préfectures épargnées sur les 101.
Dans 70 % cas, c'est logiquement dans
la “capitale” du département que I'on compte

le plus de vols. S'il s’agit d’'une autre ville, c’est a
cause d’'une aire d’autoroute a proximité comme
Saint-Ambreuil (n° 1 de Sadne-et-Loire!) ou
Perrogney-les-Fontaines (n° 1 en Haute-Marne)
ou parce qu’une autre cite est plus active, telles
Manosque (04), Millau (12), Brest (29), Reims
(51), Verdun (55), Lens (62), Mulhouse (68),

Le Havre (76)... En région parisienne, plusieurs
“outsiders” dominent, dont Boulogne-
Billancourt (92), Saint-Denis (93), Sarcelles (95),
Champs-sur-Marne (77), Trappes (78).

quasi vierge, y compris nombre de chefs-lieux. A
I'image des préfectures de la Meuse (Bar-le-Duc),
Corréze (Tulle), Allier (Moulins), Lozére (Mende),
Hautes-Alpes (Gap), Ardeche (Privas), Cantal
(Aurillac), Alpes-de-Haute-Provence (Digne-les-
Bains), Guadeloupe (Basse-Terre) qui comptent
moins de 10 actes dans I'année.
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C. SOLLIER/LA PROVENCE/ MAXPPP

Les piéces dérobées alimentent différents
réseaux: garages vereux, revente sur des sites

de petites annonces, maquillage de voitures...

*Nombre de vols pour 1 000 habitants.
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COMMUNE
Saint-Martin (54)
Perrogney-les-Fontaines (52)
Pont (21)
Vesvres-sous-Chalancey (52)
Brognon (21)
St-Georges-Armont (25)
Sandaucourt (88)
Saint-Ambreuil (71)
Robécourt (88)

L'Ecouvotte (25)

Saint-Albain (71)

Lozay (17)

Merceuil (21)

Taponas (69)
Farges-les-Macon (71)
Banyuls-dels-Aspres (66)
Behen (80)

La Veuve (51)

Mornas (84)
Dommartin-les-Cuiseaux (71)
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13
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23
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24

241
239
222
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77
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De 37 a 6813 larcins par département!

Et chez vous?

Pour connaitre le nombre de plaintes déeposées dans I'une
des 34935 communes de France, connectez-vous sur le site
du ministéere de I'Intérieur®. Plus la teinte est foncée et plus le
taux de vols pour 1000 habitants est important. Les
données sont également disponibles depuis 2016 et pour
les 14 autres indicateurs de délinquance, dont les vols de
voitures et dans les habitacles.

Cette carte des vols de pieces ou d’'accessoires sur
véhicules met en évidence deux France: celle des villes et
celle des champs, sachant que plus les zones sont foncées,
plus la situation est préoccupante. Au niveau départemental,
le grand écart apparait considérable entre le Cantal (37 vols
en 2024) et les Bouches-du-Rhéne (6813)!

Dans le Var, ce sont les
communes de Saint-Tropez
(5,6 %o), de Puget-sur-Argens
(4,5 %) et de Brignoles
(3,5%o) qui enregistrent

le plus fort taux de vols
d’accessoires sur véhicules.

* https://tinyurl.com/mutpmnjv

1 Un vol pour 5 habitants! Quel choc de
trouver une longue liste de bourgades
un peu perdues entachées de bilans
proprement ahurissants. En particulier,
les trois figurant sur le podium, avec
241 vols pour 1000 habitants a Saint-
Martin (Meurthe-et-Moselle), 239 %o

a Perrogney-les-Fontaines (Haute-
Marne) et 222 %0 a Pont (Céte-d’Or).
S’agirait-il de véritables nids de
voleurs?

I Non, plutét un tour de France des...
aires d’autoroutes! En réalité, tous ces
villages mal classés ne subissent pas
de délinquance particuliere, mais

se trouvant sur les grands axes
nord/sud, ils sont plombés par une aire
d’autoroute situee sur leur territoire.

A Saint-Martin (54 habitants), c’est une
aire de repos pour poids lourds sur la
RN4 ou 13 vols ont été enregistrés en

2024 a Perrogney-les-Fontaines,

26 vols sur l'aire de Langres-Perrogney
de I'A31; a Pont, 35 vols sur 'aire
Leclerc de I'’A39 (au sud-est de Dijon).
Suivent sept aires a plus de 100 %o,
dont quatre étapes de I’'A31 a Vesvres-
sous-Chalancey (aire de Fontenelle),
Brognon (aire de Dijon-Brognon),
Sandaucourt (station ENI) et Robécourt
(aire du Bois de Chaumont), ou encore
dans le Doubs a Saint-Georges-Armont
et a LEcouvotte (A36), enfin Saint-
Ambreuil (A6, Sadne-et-Loire),

I Les camions sont surtout visés. Selon
les gendarmeries locales, les vols
“d’accessoires” sur les aires portent
davantage sur le siphonnage du gazole
des poids lourds, alors que pour les
voitures, ce sont plutét les effets
personnels qui attirent les voleurs (mais
relevent d’autres statistiques).

N° 1917 - 30.05.2025 o




Le courrier des lecteurs 54’

Regain de vitalité d’'une batterie de Renault Zoe

Un coup de fouet qui interroge...

L’an dernier, j’ai fait tester par
la société Moba* I'état de
santé de la batterie de ma
Renault Zoe de 2020. Le
“state of health” (SOH) était
sous les 75% (74 %), ce qui
me permettait, en théorie,
de faire jouer la garantie
(sachant que je loue la
batterie). Depuis, un autre
test a été réalisé, cette fois
chez Renault. Et 13, le SOH
est ressorti a 90%. Comment
expliquer cette différence?
Francois Schellenberg, par e-mail

Francois Tarrain. Cette
“remontada” de votre batterie
n'est due ni au hasard ni a un
souci de méthodologie entre les
deux tests. Non, elle est liee ala
“reprogrammation du BMS”.
Explication: avec le temps,

Les oreilles coupées

la dégradation des cellules de la
batterie réduit sa capacité de
stockage et, donc, I'autonomie
affichée. Cette baisse de forme
est traduite par le fameux state
of health, qui, s’il tombe sous

75 %, peut déclencher une prise
en garantie par le constructeur.
Pour éviter cela, Renault a une
parade: la reprogrammation du
“battery management system”
(BMS), qui permet d’activer des
cellules cachées de la batterie.
Cette “réserve” sert a faire
remonter le SOH, a donner un
coup de fouet a I'autonomie... et
a eviter le remplacement de la
batterie. D’ou l'intérét du test de
la société Moba avant d’acheter
une Zoe d’'occasion: il permet
de savoir si ce fameux “joker”
a déja éte utilisé ou pas.

Cette Honda que j’ai croisée I'autre jour dans la rue

n’avait pas de rétroviseur extérieur, mais une petite

excroissance a la place! Serait-ce un prototype ?
Georges R., Saint-Cloud (92)

stephane Dupre. Non, il s'agit bien d'une Honda e tout ce
gu’il y a de plus banal. A un détail pres: cette citadine
électrique (qui n'est plus commercialisee) fait partie

des rares modeles qui pouvaient étre dotés, en option, de
rétroviseurs cameéras. Un équipement destiné a améliorer
I'aérodynamique — moins la qualité de la rétrovision -,
autorisé depuis 2018, et que I'on a aussi vu sur I'Audi e-tron...

LA QUESTION

REPORTERSAUTO PLUS

SHUTTERSTOCK

Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux
ou par mail a: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).

Remise a plat

Depuis quelque temps, nos constructeurs ont abandonné les
logos en relief: le losange, le “D” de Dacia, le lion et les chevrons
en 3D ont laissé place a des écussons raplaplas et tristounets.
Pas sir que leur identité visuelle s’en trouve renforcée...

Patrick Zanoni, Rouen (76)

Hene Demarets. Latendance au “flat design” s’est en effet imposée sur
les logos de la plupart des constructeurs, francais ou pas. Le principe ?
Gommer les reliefs et le superflu des écussons “a I'ancienne”, au profit
d’un design simplifié et d’'un rendu plat. Une sorte d’épure, qui présente
un intérét pratique, mais aussi symbolique. A I'heure des affichages
numeriques, un logo sans fioritures garde toutes ses qualités graphiques,
la ou le chrome et les reliefs d’avant tomberaient... a plat. Une identité

visuelle monochrome peut, en outre,
étre éclairée, ce qui est actuellement

une vraie mode. Enfin, en gommant

les asperités, le flat design évoque la

recherche d’efficience des voitures
électriques. Une quéte

d’aérodynamisme toute symbolique,

quand les logos, aussi “fluides”
solent-ils, ornent la calandre de

modeéles au design plus inspiré du
parpaing que de la goutte d’'eau.

Petit probleme de maths
que les profs pourraient
soumettre a leurs éléves:
90 % des automobilistes
ne respectant pas les sas
velos et 95 % des
cyclistes grillant les feux,
quelle est la probabilité
de voir une voiture et un
velo arrétés en méme
temps et a leur place

attitrée a un feu tricolore ?
M. Petit, Sevres (92)

DE LA SEMAINE

Participez a la question de la semaine prochaine sur Autoplus.fr, X et Facebook

Seriez-vous prét a acheter une voiture équipée d’'un moteur 1.2 PureTech ?
- Qui, si la courroie a déja été changée.
- Peut-étre, mais a un prix sacrifié.
- Non, jamais de la vie!
- Ni l'un, ni l'autre, j’en ai déja une.

Suite a un probleme
technique, nous ne sommes
pas en mesure de publier les

résultats de la question du
n°1916 (voir ci-contre). Nous la
remettons donc en ligne sur
Autoplus.fr, X et Facebook.

Quelle assistance choisir?

Un plein chez TotalEnergies,
donne droit a 10 ou 30 jours
d’assistance offerte. En cas de
pépin, vaut-il mieux lutiliser ou
faire appel a celle incluse dans
son contrat d’assurance ?
Zorro33, Saint-Jean-d’lllac (33)

Pascale Getin. Réservee aux
membres du Club TotalEnergies
(adhésion gratuite), I'assistance est
offerte pendant 30 jours pour un
plein d’au moins 25 litres chez Total
(10 jours dans un Access). Compléete
et sans franchise kilométrique, elle
est intéressante si 'on ne bénéficie
pas de l'option assistance avec son
assurance. En revanche, si on est
déja couvert, qu’importe laquelle
on declenche: a peu de chose
pres, elles se valent toutes.

Carrosserie blindée

A la suite de I’'épisode de
gréle, les toits des voitures
récentes, comme ma Peugeot
208, se retrouvent bosselés,
alors que, sur le méme parking,
les modéles anciens n’ont rien
eu. Preuve que la qualité des
téles a bien changeé...

Jean-Marie Paillé, Le Chesnay (78)

Antoine Jacquot. Si I'acier était
certes plus épais par le passs, il
etait aussi plus rigide. Désormais,
la nature des tdles est plus variée:
aluminium, acier a faible teneur en
carbone ou a haute résistance, voire
plastique... Les carrosseries sont
devenues “techniques” dans un
souci de gain de poids, mais aussi
de sécurité: leur déformabilité leur
permet d’absorber plus d'énergie en
cas de choc. Au prix d’un surcroit de
“pocs” en cas de gréle? Probable.

o N° 1917 - 30.05.2025 *Moba (ex-La Belle Batterie) est une societe spécialisée dans les tests et la certification des batteries de voitures électriques. Get-moba.com

PHOTOS : TIBO/PEUGEOT



Partez en electrique,
arrivez au volant d’'une thermique.
Nouvelle Golf eHybrid

Jusqu'a 140 km d'autonomie en 100 % électrique
et jusqu'a 240km d'autonomie cumulee®.

Modéle présenté: Nouvelle Golf eHybrid Style avec option peinture nacrée incluse. Plus d'informations
sur volkswagen.fr *Distance totale maximum en combinaison essence/électrique pour une Nouvelle Golf eHybrid
dont 143 km en 100% electrique, donnees WLTP. L'autonomie reelle en mode tout electrique depend

Cycles mixtes de la gamme Nouvelle Golf 1.5 eHybrid (17100 km) WLTP: 0,3-0,4. Rejets de COz (g/km) WLTP: 6-8.
Valeurs au 15/02/2024, susceptibles d'évolution. Plus d'informations auprés de votre Partenaire.

R
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Volkswagen Group France - SAS au capital de 198502510€ - 11, av. de Boursonne, Villers-Cotteréts - RCS Soissons 832 277 370

JI r

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer




Les veérifs de la semaine

Par Francois Tarrain

CAMERA CACHEE

Voiture electrique: peut-on negocier
la gratuite de la carte grise ?

LA MISSION DE NOTRE ESPION A 'heure ou les ventes d’électriques s'effondrent chez les particuliers (- 40 %),
devoir alourdir les devis du colt de la carte grise * ne facilite certainement pas la tache les vendeurs qui tentent
de convaincre les clients potentiels. A moins qu’ils n‘acceptent d’en faire cadeau ? Qui sait, en insistant un peu...

enaultﬁ:ﬁﬁh‘
v
B o 4 3

L

Hormis une remise de 700 € (soit 2%
du prix de la R5), on n'aura droit a
rien: “Faut qu’ils arrétent avec leurs
taxes. Vivement les élections! Je ne
peux pas vous offrir cette carte grise
qui nous gonfle tous... Mais, il y a la
prime CEE de 310 € qui compense

son codt.” Pas faux. 88 X

Dacia Spring: 2 CV fiscaux

[ ® “C’est comme si on
placait I'électrigue
au méme niveau
que le thermique.
Alors que I'enjeu

| écologique n'est

y @ % pasle méme!”

“Cette carte grise payante envoie un mauvais signal:
ca donne I'impression que I'électrique est mis au
méme niveau que le thermique, alors que I'enjeu
ecologique n’est pas le méme!” Alors faites-nous en
cadeau! “Je ne peux pas. Ma seule marge, c’est une
remise de 600 € lissee sur les loyers d’un leasing: ca
fait environ 16 € par mois de gagnés...” [ X

Premiere étape: tenter d’obtenir un
rabais sur la Spring 65 ch. Verdict: rien,
nada! Le seul geste, c'est une prime
CEE de 310 €**. Quid du co(t de la carte
grise? Le vendeur soupire: “Ah, yen a
assez de ces taxes! Vous savez, c'est
pas la féte pour les électriques en ce
moment, y compris pour la Spring...”

s P @ PO BB O RRPE RO EN

BMW iX1 xDrive30: 7CV Peugeot E-3008: 7 CV

“Apres la baisse
du bonus, on
navait vraiment
pas besoin de ¢a!”

L "

“Stop les taxes! C’est pas parce quon “Aprés la baisse du bonus, on n’avait

m N° 1917 - 30.05.2025

roule en BMW qu’on aime gaspiller son
argent. La carte grise de I'i X1 xDrive30,
je dois vous la facturer.” Soit 384,76 € sur
un iX1 a 63900 € sans aucune remise.
Mesquin... “Sinon, il y a le xDrive20: en
leasing, c’est 520 € par mois contre

980 € pour le 30.” 88 X

“C’est compliqué pour I'électrique en ce
moment, et cette carte grise n‘arrange
rien. Et moi, je ne peux rien pour vous: je
n‘ai pas la main sur les devis, qui sont
geéres informatiquement sur notre site
Web. Seule bonne nouvelle: les loyers
du Model Y ont baissé: a partir de 534 €

par mois sans apport.” (D X

MG4 Xpower: 11 CV

vraiment pas besoin de ca! Rendre la
carte grise des électriques payante, ca
revient a les assimiler a des essence...
alors qu’elles ne se vendent pas autant
et, surtout, pas aussi facilement.

D ailleurs, pour vous dire, on a de plus
en plus de demandes sur les hybrides.”

v

ici, Il N’y a pas que pour nous que les
596 € de carte grise passent mal:
“C’est simple, nous, onadroitala
totale. Entre les frais de douane, la
perte du bonus et maintenant les taxes
a l'immatriculation, c’est la cata!

Alors pour compenser ces coups durs,
la marque fait tout son possible...”

&% 2 o S 0B O B BB BB BB BB BO BB ERE SN

8% 5 5 & 0 0 & & & 0 0B BB BB S FR OSSN

Un caillou dans la chaussure, des oursins dans les poches...

Le sentiment d’exaspération ’'emporte par un score sans appel de 6-0: pour les vendeurs, unanimes, cette carte grise redevenue payante est
un trés mauvais signal envoyé aux clients. Et tous s’avouent impuissants lorsqu’il s'agit “d’effacer I'ardoise”: les taxes a I'immatriculation étant
dues aux régions, le seul moyen de les éponger est, au mieux, de jouer sur la remise commerciale. Si tant est que ce soit possible.

La négo? D'office une remise de 2000 € (incluant la prime
CEE). Et la carte grise? “Je ne peux pas vous en faire
cadeau, mais on peut s’'arranger pour I'effacer. Voila, on a
un nouveau partenariat: si vous prenez un abonnement
telépéage Ulys, je peux vous faire bénéficier de la prime
de 500 € que je touche. Et dans la foulée, on resilie
I'abonnement dés la livraison.” Oh, le malin. () (%9

“Entre les frais de
douane, la perte du
bonus et les taxes
a l'immatriculation,
nous, on a droit
ala totale!”

L.

“Avant on accordait 4000 € de remise, désormais c’est
5000 €. Mais vu qu’on est obligés de vous facturer les
600 € de carte grise, I'un dans l'autre, pour vous
I'avantage client n‘augmente que de 400 €. Maintenant,
MG réfléchit a construire une usine en Europe pour
retrouver le bonus... Mais un tel investissement a-t-il
un intérét, si demain I’aide disparait ?” X

*Depuis le 1" mai, la carte grise des électriques est payante partout en France, sauf dans les Hauts-de-France. **Voir p. 12.

F. TARRAIN
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Nouveau Skoda Enyaq, le SUV familial 100% électrique
et son autonomie jusqu’'a 590 kilométres'.

Découvrez-le des maintenant en concession ou sur skoda.fr

* Autonomie gamme Enyaq : en cycle mixte WLTP.
Gamme Enyaq : WLTP min/max - Consommation (kWh/100km) : 14,9-16,7. Rejets de CO: (g/km) : 0 en phase de roulage.
Volkswagen Group France — SAS - Capital : 198 502 510 € - 11, av. de Boursonne - 02600 Villers-Cotteréts — RCS Soissons 832 277 370.

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer
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Les news de la semaine

NOUVELLE PRIME CEE

Tout le monde s’y met

Renault et Stellantis ont été les premiers a proposer une prime financee par les
“certificats d’économies d’energie”. Depuis, la plupart des constructeurs les ont
rejoints. Un coup de pouce a geometrie variable toujours bon a prendre, d’autant
que, contrairement aux antibiotiques, il est automatique.

argement utilisés pour sub-
L ventionner la rénovation

énergétique des logements,
les certificats d’économies
d'énergie (CEE) ont été étendus,
en 2025, a “l'achat ou [la] loca-
tion d’un véhicule léger ou uti-
litaire léger électrique neuf”. Le
principe du dispositif: assigner
aux fournisseurs de carburants,

CARBURANT

de gaz ou d’électricité des obli-
gations d’économies d’énergie
sur des périodes pluriannuelles.
Pour y parvenir, ils doivent pro-
mouvoir, par 'entremise de par-
tenaires, des opérations incitant
les consommateurs a la modé-
ration énergétique. Avec quel
argent? Le notre, pardi! En ef-
fet, si ce mécanisme est financeé

Palmareés exclusif des prix les plus bas par enseignes, le 22 mai 2025. Ne figurent ici
que les réseaux comptant au moins 30 stations et dont les prix ont été relevés ce jour-1a.

directement par les fournis-
seurs, son cout est en realité ré-
percuté sur le prix des énergies.

Accordee “sans conditions”

Depuis janvier, donc, n'importe
quel constructeur peut passer
un “deal” avec un énergéti-
cien... C’est ce qu’ont fait les
groupes Renault et Stellantis

ZONES A FAIBLES EMISSIONS
Le leasing social réservé aux ZFE?

I Pour tenter de sauver ce qu'il
reste des ZFE, le gouvernement

s'évertue a donner des gages aux

“anti”. Derniére concession en
date? Il voudrait réserver une

BYD, qui a conclu

- un partenariat avec
TotalEnergies, rejoint le
- dispositif des certificats
. d’économies d’énergie,
tout comme MG et XPeng
s’apprétent a le faire.
Alaclé chez eux: une
prime qui devrait étre
comprise entre 310 a
350 € pour I'achat de
n'importe quel modéle
électrique

“made in China”.

des mars, en offrant une prime
CEE pour l'acquisition de tout
veéhicule électrique neuf. Le
montant est certes modeste pour
une voiture (ironiquement, il
éponge tout ou partie du cotit
de la carte grise), mais il est ac-
cordé aux particuliers comme
aux pros sans conditions: ni de
ressources, ni de lieu de fabri-
cation du véhicule (ce qui fait
les affaires des constructeurs
chinois privés de bonus), ni de
prix maximal, ni de nombre
d’exemplaires achetés. Et il est
cumulable avec le bonus! En
clair, c’est “open bar”. Méme
topo pour les utilitaires élec-
triques, en bien plus intéressant:
eux profitent de primes CEE qui
dépassent, pour certaines cate-

GAZOLE™ Prix moyen® 1,585 € 2
1¢"  |HyperU 1,509 €
2¢ |E.Leclerc 1,520 €
3¢ |SuperU 1,526 €
4¢ |Auchan (hyper) 1,531 €
5¢ |Intermarche 1,535€
6° |Netto 1,537€
6¢ & | Geant Casino 1,537€
8¢ |Auchan Supermarche 1,543 €
9¢ |Carrefour Contact 1,544 €
9¢ & | Total Access 1,544 €

1% |HyperU 1,617 €
2¢ |E.Leclerc 1,628 €
3 (SuperU 1,630 €
4¢ |Auchan (hyper) 1,636 €
5¢ |Netto 1,637 €

E85( 0,756 € 2
1er |Hyper U 0,685 €
2¢ |Auchan Supermarche 0,698 €
3¢ |Intermarché 0,701 €

(' @15P95:1,713 € A15P98: 1,796 € A1 GPL: 0,990 € > | Baril de Brent: 56,53 € A )

1. Hors autoroute. 2. Tous les prix moyens indiqués sont des estimations Auto Plus.

@ N° 1917 - 30.05.2025

Palmares realises a partir des donneées fournies par Carbu.com .
(https://france.carbu.com), qui recense les prix des carburants pratiques parmi
12 260 stations pour aider les consommateurs a comparer les tarifs.

partie du futur dispositif de leasing
social - la fameuse “électrique a
100 €/mois” qui a fait un énorme
carton I'an dernier — aux personnes
ayant des revenus modestes et résidant ou travaillant au sein d’'une
zone a faibles émissions. Selon un projet d’arréte, la “V2” du leasing
social, prévue pour septembre, tablerait ainsi sur “au moins”

50000 veéhicules éelectriques subventionnes en 2025, dont 10%
seraient attribués a ceux qui n'ont pas d’autres choix que de circuler
dans une ZFE. Enveloppe budgétaire totale prévue pour cette année:
369 millions d’euros, financés — décidément - par les mémes
certificats d’économies d’énergie gue ceux mis a contribution pour
I'achat d’une voiture électrique (voir ci-dessus)! F L

Flash. Petit a petit, les voitures radars privatisées font leur nid dans les départements du Sud de la France. Apres I'Aveyron, c'estle Var
quivient d'annoncer la mise en service de trois berlines “flasheuses” banalisées et conduites par des chauffeurs privées. Gageons que les
29 autres départements concernés vont suivre. Rideau. Fin de l'aventure pour la société Lormauto, qui ambitionnait d'électrifier en masse



De 280 a 41715 € de prime pour I’achat d’un véhicule électrique

Montants pour les particuliers
Voiture neuve Utilitaire neuf

353 € 2730 €

310 € 2540 €
363 € 2803 €
304 € 2730 €
2500 €
2730 €
2730 €
328 € 2236 €
345¢€ 2690 €
390 € /

Constructeur
Peugeot, Citroén, DS, Fiat/Abarth,
Alfa Romeo, Jeep, Lancia, Opel

Renault, Dacia, Alpine
Ford
Hyundai

Kia 310 €
Mercedes
Nissan
Toyota, Lexus
Volkswagen, Audi, Cupra, Skoda

304 €
393 €

Volvo
BMW, BYD, MG, Tesla, XPeng

Prwees de bonus depms fin 2023 Ies marques
chinoises s’engouffrent dans le dispositif des
primes CEE. Faute de grives...

CEE dans une remise commer-

Montants pour les sociétés
Voiture neuve

320a534 €

280a470€
329a548 €
354a535¢€
380a480¢€
320a535€
320a534 €
2972496 €
315a525€
318a530€ /

lIs rejoignent ou s'apprétent a rejoindre le dispositif (montant des primes a venir)

Tesla projette également de proposer cette prime,
sans précision, pour I’heure, sur le timing et sur
les montants accordés.

I La grille des primes CEE, liée a la nature du
véhicule acquis (au comptant ou en leasing) et
au profil du client, est d'ores et déja connue
pour 23 marques. Pour cing autres (a ce jour),
les montants précis ne sont pas encore connus.

I La prime accordée aux pros varie selon leur
type (collectivités publiques, entreprises
privées, autres personnes morales) et la taille
de leur flotte. Voir le détail des montants sur
les sites Web respectifs des marques.

I Chaque constructeur est libre d’ajuster
précisément le niveau de sa prime en fonction
du partenariat qu’il a passé avec le fournisseur
d’'énergie, mais aussi des frais de gestion

qu’il a décidé d'imputer.

Utilitaire neuf
2710a4515€

252024200 €
278224636 €
2730a4515€
252024250 €
2710a4715€
2710a4515€
251824200 €
2670a4450€

By |
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Y. LEFEBVRE

Jusqu a 4515 { d’alde pour I'anhat par un pro, d’'un
E-Expert, ca commence a causer... D’autant que
le nombre d’exemplaires acquis n’est pas limite.

gories de clients professionnels,
les 4500 €. De quoi compenser
la perte du bonus! Autre avan-
tage de l'aide: pas besoin de
la réclamer, elle est accordée
d’office par les marques qui ont
signé un accord. Et ce sont elles

ciale globale: c’est interdit. La
subvention devant, en effet,
jouer un “role actif et incitatift”
(RAI), le constructeur doit prou-
ver qu’elle a participé a la déci-
sion d’achat. Cela signifie qu’a

24 mois), la mention et le mon-
tant de la prime doivent appa-
raitre clairement. A bon enten-
deur!

28 constructeurs engages
Apres un démarrage timide, le

premium et méme asiatiques,
chacun adaptant les montants
a sa sauce, mais globalement
dans les mémes fourchettes. En
revanche, inutile de vous préci-
piter pour étre sur d’en bénéfi-
cier: 'opération n’est, a ce jour,

I'engagement du client (devis ou
commande, y compris en cas de
leasing d'une durée minimale de

qui en avancent systématique-
ment le montant. A ce titre, gare
a celles qui “noieraient” la prime

LA QUESTION INATTENDUE

Combien de personnes possedent
I’ancienne et la nouvelle Renault 57?

Selon AAA-Data, on dénombre,
a ce jour, 86 propriétaires ayant,
dans leur garage, a la fois la
Renault 5 ou la Supercing
“d’époque” et la version
moderne électrique. Une
estimation basse, sachant
qu’au sein d’un foyer, les deux
geneérations ne sont pas
necessairement au méme nom.
Parmi les anciennes, on compte
une majorité de Supercing Five
et trés peu de versions sportives
(Alpine, Turbo 2...).

Y. LEFEBVRE

Retrouvez chaque semaine des infos insolites du marche auto puisees

OATA
A dans les donnéees de AAA-Data, “I'expert de la data”.

des Renault Twingo . Lacheé, selon lui, par la banque publique BPifrance, le pionnier du rétrofit a eté
placé en liquidation judiciaire. Carton. Malgré un tarif élitiste de 155000 €, S00 commandes ont déja
été enregistrées pour la Renault 5 Turbo 3E (quine sera produite qu'a 1 980 exemplaires).

soumise a aucune date limite, ni
a un volume maximal de véhi-
cules éligibles. Frangois Tarrain

dispositif est désormais adopté
par la plupart des construc-
teurs géneéralistes, mais aussi

¥Wii|\[3) La fournée de la semaine

ﬁl ARIEGE (09) ﬁ VOSGES (88)
| A66, PR 37+900, Pamiers | RN57, PR 28+960, Dogneville
| (dans les deux sens), 70 km/h. @ (dans les deux sens), 80 km/h.
- Un radar autonome a pris ses ~ Le radar chantier se situe
quartiers dans la zone de travaux dans la zone de travaux,
au niveau de I'échangeur 4. au niveau de l'aire de repos

43°08'22.5"N 1°37'23.5"E des Neuf Lieux.
ﬁl AUDE (11) 48°12’40.8"N 6°27°'27.2"E
‘ RD6113, PR 7+300, 1 SEINE-SAINT-DENIS (93)
Montredon-des-Corbiéres 200, avenue Gallieni, Bondy

# (dans les deux sens), 80 km/h. (Paris vers Province),

Le radar autonome se trouve " 50 km/h. Le radar autonome

a proximité du rond-point de est posé juste devant

la polyclinique. le restaurant Wok Grill.

43°11'24.2"N 2°54'40.7"E 48°54'25.6"N 2°29'21.8"E
SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ou les forces de l'ordre contrélent la vitesse ?
Envoyez-nous l'info a : radars.autoplus@reworldmedia.com

PLAQUE:

LA SERIE DU
MOMENT

fHD-123-VDE




RENAULT 5
ROLAND-GARROS

E-TECH ELECTRIQUE

fabriquée en France
jusqu’a 410 km d’autonomie”
planche de bord rétro-éclairee Roland-Garros

e-pop shifter inspiré du grip des raquettes de tennis'?
sellerie grise avec textile graphique et logo Roland-Garros
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(1) selon normewltp.(2) levier de vitesse e-pop. décor de toitdisponible en option ultérieurement. consommations min/max
(kwh/100km)":14,5/15,5. émissions co, (g/km)": 0 &l'usage, hors piéces d'usure. renavlt.fr

pour les trajets courts, privilegiez la marche ou le vélo #SeDeplacerMoinsPolluer
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LL.a Chine sonne

la charge

Quand le plus grand pollueur

de la planéte décide d’accélérer sa
production d’énergies renouvelables,
il ne le fait pas a moitié: en 2024,

la Chine a installé 277 gigawatts

de nouvelles capacités solaires,

soit plus de quatre fois le potentiel

du parc nucléaire francais! Pour en
arriver la, le pays n’hésite pas

a tapisser des montagnes entieres
de panneaux photovoltaiques.
Résultat, des paysages défigurés a
perte de vue, comme en atteste une
incroyable vidéo qui fait actuellement
le buzz*. Le prix a payer pour, entre
autres, recharger 20 millions de
véhicules électriques en circulation.
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PHOTOS: G. BAKER/AFP

* Dailymotion.com/video/x9jl4ru

Dréles ou insolites... faites-nous découvrir vos meilleures photos, en nous les envoyant
par e-mail a: vosimages.autoplus@reworldmedia.com

Une italienne

aux plagues

allemandes

recouvertes

d’'une

iImmatriculation

| i T égyptienne... ._
- L P ¥ Voila une vision s :

Si la rencontre est fortuite, alors le hasard fait cosmopolite Visibilité réeduite a I'arriere... y compris pour les
bien les choses... Apercu dans le centre-ville de l'auto. radars que pourrait croiser cette Citroén AX
de Bayonne (64). Suivie au Caire.  dans son jus. Vu a Ballancourt-sur-Essonne (91).

Par J.-M. Demontrond . Par Marco Par Dom
@ N° 1917 - 30.05.2025

PHOTOS: REPORTERS AUTO PLUS
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EN VENTE LE LUNDI 2 JUIN DANS VOS SUPERMARCHES

PRIX EXCEPTIONNEL'!

Cuisiner n’a jamais été aussi simple !

SILVERCREST’

KITCHEN TOOLS

monsieur
@( cuisine N -
smart

Dont 2,46 € d'éco-participation

Luniteé

Egalement en ligne

* Prix de référence pratiqué sur Lidl.fr

Année 2025 - LIDL RCS Créteil 343 262 622 - Photos non contractuelles - Jusqu'a épuisement des stocks



Les nouveautés de la semaine

i

PHOTOS : F. GROUT

A BORD DE 'ALPINE A390

Par Julien Sarboraria

Apres un premier baptéme de piste a son volant (voir Auto Plus n°7914), nous
avons enfin pu approcher le crossover 100 % électrique d’Alpine sans camouflage.
Loccasion de decouvrir ses secrets techniques et de s’installer a bord.

role de cadeau d’an-

niversaire. Pour ses

70 ans, Alpine dé-

voile son tout premier
crossover électrique, doté de
cinqg portes et de cing places.
Un modele a contre-courant de
'esprit “berlinette” qui a fait la
renommeée de la marque, mais
indispensable pour séduire un
public plus large, plus familial.
Visuellement, cet A390 reste tres
proche du concept-car A390_13
présenté a l'automne dernier.
Une bonne nouvelle pour
ceux qui avaient eté seduits;
un peu moins pour les autres
qui, comme nous, peinent a y

0 N° 1917 - 30.05.2025

retrouver l'esprit “berlinette”,
malgré les efforts des designers
pour multiplier les marqueurs:
signature lumineuse en quatre
parties, double bossage de toit,
lunette arriere incurvée...
Dommage que la marque n'ait
pas pousse la filiation jusqu’a
conserver des portes sans enca-
drement. Un choix qui aurait
d’ailleurs eu du sens sur ce mo-
dele aux allures de coupé, avec
sa chute de pavillon prononcée
et ses poignées arriere dissimu-
lées. Alpine a préféré mettre
l'accent sur 'aérodynamisme.
En témoignent la grande ouver-
ture dans le capot, destinée a

mieux canaliser le flux d’air, les
déflecteurs latéraux aux extre-
mités du bouclier arriére, ainsi
que l'imposant diffuseur. Méme
le support des rétroviseurs a été
étudié pour limiter les bruits
d’air. Par rapport au prototype,

En Bref

Lancement: fin 2025
LxIxh(enm):4,62x1,89x1,53

Electriques: 400 ch/520 km
(GT); 470 ch/555 km (GTS)

Tarif: a partir de 69000 €*

*Estimation Auto Plus.

La “cross-heriine

I’A390 de série perd 8 cm en lon-
gueur (4,62 m) mais conserve
la méme largeur (1,89 m). Bien
que plus bas qu'un SUV tradi-
tionnel, il repose pourtant sur
la base technique électrique
d'un... SUV: celle du Renault
Scenic E-Tech. Pas tres flatteur
sur le papier pour une Alpine. Et
pourtant, notre premier galop
d’essai, réalisé il y a quelques se-
maines sur piste mouillée (voir
Auto Plus n°1914), a révélé un
réel potentiel en matiere de plai-
sir de conduite, malgré un poids
annonce de 2121 kg. Le double
de celui d'une A110 thermique!

Trois moteurs sinon rien

[l faut dire que ’A390 bénéficie
d'un chassis afftté (suspension a
butées hydrauliques, amortisse-
ment pilote) et se distingue »?»




L’A390 est le premier crossover électrique
de la marque. A son lancement, il sera
proposé en deux niveaux de puissance, avec
quatre roues motrices et systéme Active
Torque Vectoring. Alpine n’exclut pas, par la
suite, I'arrivée d’une version propulsion

afin de réduire le prix d’appel. A noter,
I’'absence de roues arriére directrices.

La face avant manque un peu de personnalité, mais la large ouverture
dans le capot, héritée du concept-car, renforce le caractéere sportif
de I’A390. Les phares sont implantés sous la signature lumineuse.

Le bandeau lumineux évoque celui du Porsche Macan électrique,
qu’Alpine vise clairement comme concurrent direct. Parmi ses autres
rivaux figurent le BMW iX2, le Cupra Tavascan ou encore le Tesla Model Y.

Les poignées arriére,
intégrées dans le montant,
rappellent ’entrée d’ai

N° 1917 - 30.05.2025 @




Les nouveautés de la semaine

A quelques détails prés (volant,
commande de boite, inserts en
carbone), la planche de bord de
I’A390 est celle du Renault Scenic
E-Tech. La qualité percue est
soignée. Le menu “Telemetrics”
de I'interface multimédia fournit
diverses informations et des
conseils de conduite spécifiques.
Alpine a également développé un

systeme de son artificiel du moteur.

»») nettement du Renault sur
le plan technique. Il embarque
non pas un, ni deux, mais trois
moteurs €lectriques! Le premier,
monteé sur le train avant, provient
de chez Renault. Les deux autres,
installés a I'arriere, ont été déve-
loppés spécifiquement pour ce
modele. Ces trois blocs, dont
70% de la puissance est envoyée
a l'arriére en usage normal, sont
pilotés par un systéeme intelligent
baptisé “Active Torque Vecto-
ring”. Son role? Répartir le couple
entre les roues afin d’optimiser
l'agilité et la motricité, notam-
ment en sortie de virage.

Deux versions de I’A390 sont au
programme: 400 ch/680 Nm
pour la GT, 470 ch/808 Nm
pour la GTS. Cette derniére,
chaussée de pneus Michelin
Pilot Sport 4S (la GT se contente
de Pilot Sport EV axés sur l'au-
tonomie), revendique un 0 a
100 km/h en 3s9. Un chrono

@ N° 1917 - 30.05.2025
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proche de celui du Porsche
Macan 4S électrique (516 ch,
4s1), son grand rival désigné.
Pour fournir une telle puis-
sance, I'’A390 peut compter sur
une batterie de 89 kWh (utiles),
dotée d'une nouvelle chimie “ca-
pable de garantir des performances
constantes, quel que soit le niveau
de charge”, assure Fabrice [zzillo,
responsable de la performance
produit chez Alpine. Le précon-
ditionnement de la batterie (de
série) permet, par ailleurs, de la
refroidir en vue d'une utilisation
intensive. Enfin, malgré 1'ab-
sence d'une architecture 800 V,
Alpine promet une bonne puis-
sance de recharge (190 KW en
pic) et une autonomie confor-
table, annoncée jusqu’a 555 km.

Un habitacle tres Renault

Une fois a bord, la filiation avec
le Scenic devient évidente. La
planche de bord, le double écran

Le chargeur
bidirectionnel

de 11 kW (22 kW
en option) est situé
au niveau de l'aile

avant droite. Alpine
annonce moins de
25 minutes pour
passer de 152 80%
en charge rapide
(jusqu’a 190 kW

de puissance).

en “L” et I'interface Google sont
identiques. Le volant ainsi que les
trois commandes du sélecteur de
boite sont, eux, hérités de la pe-
tite A290. Comme cette derniere,
le systeme multimédia de ’A390
integre un menu spécifique (Tele-
metrics) fournissant diverses
données de conduite (tempe-
rature, puissance instantanée,
force G...) et méme des conseils

de pilotage. L'A390 GTS que nous
avons photographiée bénéficie,
en plus, de superbes sieges Sabelt
a coque carbone et d'un nouveau
systeme audio a 13 haut-parleurs
signé Devialet.

Mais les imposants sieges ba-
quets, la faible surface vitrée et
'absence de toit panoramique
(méme en option) accentuent la
sensation de confinement aux




12,3”/31 cm sont spemflques a Alpine. Plusieurs
modes d’affichage sont disponibles.
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Le volant a méplat est repris de I’A290. Le bouton
rouge “Overtake” permet d’obtenir un boost de
puissance durant quelques secondes.

Réservés ala
version haut de
gamme GTS, les
sieges baquets
Sabelt a coque
carbone sont
habillés de cuir.
lls sont
électriques,
chauffants et
massants.

La version de
base se contente
de siéges sport
en Alcantara.

places arriere. Une impression
renforcée par la ligne de pavil-
lon fuyante, qui limite la garde
au toit pour les passagers mesu-
rant plus de 1,80 m (on perd
10 cm en hauteur par rapport
au Scenic, selon nos mesures).
Si l'espace aux jambes s’avere
satisfaisant aux places latérales,
il est réduit au milieu par la
console centrale, trop proémi-
nente. Par ailleurs, le confort
aurait gagné a un meilleur sou-
tien de l'assise de banquette au
niveau des cuisses. Coté coffre,
le volume de chargement est ge-
néreux, avec 532 dm? annonceés.
Mais, 1a encore, I’'A390 présente
quelques lacunes pour un véhi-
cule a vocation familiale: seuil
de chargement un peu haut,
absence de plancher plat une

1 Le hayon facilite le chargement,

mais le seuil est un peu élevé.

2 Le volume de coffre est convenable

pour un usage familial, méme si I'on

, g regrette I'absence de plancher plat.

fc_‘fl? les dossiers rabattus... Des Un bac, en partie inférieure, peut La banquette (non coulissante) est confortable
defauts d'autant plus regrettables accueillir les cables de charge. A noter: il mais ne soutient pas assez les cuisses des passagers.

sur un modele dont _1‘3 prix de n’y a, hélas, pas de coffre a I’avant. Le pavillon fuyant limite la garde au toit.
base approchera les 70000 €*. =

*Estimation Auto Plus. N° 1917 — 30.05.2025 @



Taillee pour Paventure
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Par Antoine Arnoux

I..h. -

. Le chassis (rehaussé)

est a I"'unisson du look :

gommes Goodyear

UltraGrip et 4 roues

motrices pour la Savane
qui se prend pourun: -
vrai tout-terrain-

de poche.

En ressortant le nom Savane des tiroirs, Renault exploite au maximum le capital
nostalgie. Mais cette version baroudeuse de la R4 E-Tech (transmission 4x4,
chassis sureleve) est encore a I'état de concept-car.

a Renault 4 électrique

commence a peine sa

carriéere que la famille

prévoit déja de s’élargir.
Le concept-car Savane 4x4, pré-
senté en marge du tournoi de
Roland-Garros (dont le Losange
est partenaire depuis 2022), pre-
figure une future version aven-
turiere. Celle-ci fait revivre
'appellation Savane, associée a
son aieule. Nuance: il s'agissait
a I'époque d'une finition de la
Renault 4, sortie en 1986, sans
aucune prétention tout-chemin.

En Bref

Lancement: début 2027*

LxIxh(enm): 4,14 x 1,81 x
5Em

Moteurs électriques: 200 ch
cumulés environ*

Tarif: a partirde 37000 €*

*Estimation Auto Plus.

Sa réinterprétation moderne
revendique, elle, un penchant
pour l'exploration. Garde au

La plate-forme de la R4 autorise un peu de latitude aux ingénieurs: I'essieu
arriére recoit ici un second moteur électrique. Pas de liaison mécanique,
la répartition entre les roues avant et arriére s’opérant électroniquement.

N° 1917 - 30.05.2025

sol rehaussée (+ 15 mm), voies
élargies (+ 10 mm), jantes de 18"
chaussées de pneus idoines...

Techniquement realiste

En plus des ajustements de
chassis, la Savane devient une
veritable quatre roues motrices
avec l'ajout d'un second moteur
electrique, entrainant les roues
arrieére. Sans annoncer de puis-
sance precise (estimée autour
de 200 ch en cumule), Renault
se contente pour 'heure de
“demontrer le potentiel de la plate-
forme AmpR Small” de l'auto,
partagée avec la R5 et I'Alpine
A290. Guere plus d’'indices sur
sa batterie, que l'on imagine
logiquement reprise de la ver-
sion classique dans sa variante
Autonomie Confort (52 KkWh).

PHOTOS: RECOM PAHIE;’HEH‘ﬂLIZI LT DESIGN

Et aussi...

Clonage en cours chez
Mitsubishi

Apres les Colt et ASX, calqués
respectivement sur les Clio et
Captur, Mitsubishi poursuit
ses courses chez Renault. Le
futur Eclipse Cross, attendu
fin 2025, sera ainsi un Scenic
E-Tech rebadge. Donc 100%
électricque, contrairement a
l'actuelle mouture, hybride
rechargeable.

Mercedes CLA: voici

la facture en électrique
Sans surprise, le nouveau
CLA 100% électrique affiche
des tarifs en phase avec ses
prestations (presque 800 km
d'autonomie annoncée) et son
contenu techno: au minimum
52900 € pour le CLA 250+
(272 ch et 85 KkWh de batterie).
Le 350 4Matic, plus musclé
(354 ch et batterie de 85 k\Wh)
démarre a 62 150 €.

Soldes d’adieu

pour la Glio 5

Ultime évolution de la Clio
avant son remplacement en fin
d'année: une inédite finition
d'entrée de gamme, baptisée
Géneration, qui débute a
16900 € (avecle 1.05Cede
65 ch), soit 3000 € de moins
qu'en Evolution a moteur
identicque, tout en ajoutant les
jantes alliage 16" de série.

Silence radio également sur
I'arrivee d’une version de série
sur nos routes. Pas avant 2027,
si cela se concrétise. Elle serait
ainsi, avec le Suzuki eVitara,
I'une des rares représentantes
des petits crossovers électriques
a quatre roues motrices. =

Motif camouflage sur le toit, teinte verte spécifique et sellerie tendance rétro:
le style est soigné, facon aventurier des beaux quartiers plutot que
franchisseur pur et dur.



Nouveau Puma Gen-E°

Le felin passe a l'électrique

A partir de ‘
189%€ ...

LLD 37 mois. 1*" loyer de 3 990€, apres
déduction de 4 O00€ de bonus ecologique.
Entretien et assistance 24h/24 inclus.

Consommations combinées WLTP Puma Gen-E (kWh/100km) : 13.1 - 13.8.

*Location longue durée 37 mois/30000 km avec maintenance/assistance d'un Puma Gen-E Standard Range neuf sans
options. 1 loyer de 7990€ avant deduction du bonus écologique (voir conditions d‘éligibilité Code de l'Energie, article
D251-1) puis 36 loyers de 189€. Loyers hors carte grise. Restitution du véhicule en fin de contrat avec paiement des frais de
remise en état standard et des km supplémentaires. Offre non cumulable réservée aux particuliers jusqu'au 30/06/2025
dans le réseau Ford participant, selon conditions générales LLD et si accord Bremany Lease SAS au capital de 39 650€, RCS
Nanterre n°393 319 959, 28 allée d’Aquitaine 92000 Nanterre. Societe de courtage d'assurances n°ORIAS 08040196 (orias.fr).
Modéle présenté : Puma Gen-E Premium Standard Range avec options, mémes conditions avec 36 loyers de 239€
Ford France - 1 rue du 1*" mai. Immeuble Axe Seine, 92000 Nanterre. SIREN 425 127 362 RCS Nanterre.

Pour les trajets courts, privilegiez la marche ou le vélo. #SeDeéeplacerMoinsPolluer
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En avant

les beaux jours

Mmois
OFFERTS

sur votre abonnement

+ 1 montre
EN CADEAU

Version numeérigue incluse dans
votre abonnement, a consulter
sur kiosquemag.com

il
=
=

o0

PLUS RAPIDE,
rendez vous sur:

bit.ly/ap_1917

ou flashez le Qr code
pour voir l'offre.

Visuels non contractuals

BULLETIND ABONNEMENT # MO40 # D1670199
mOis € le 1* mois

1l Je choisis la formule d’abonnement (je coche la case)
OFFERTS 3 seulement

52 numéros *+ 1 guide * votre acces illimité au site Auto Plus Auto Plus chague semaine # 1 guide/an ¥ votre accés

Premium 4+ une montre en cadeau pour 99 € seulement illimité au site Auto Plus Premium pour Seulement 3 € KIOSQUE

au lieu de 1I84£63€*. Mon abonnement annuel se renouvellera le premier mois puis 8 € /mois au lieu de 15;59-€". ‘
MAag.Ccom

automatiguement a date anniversaire sauf résiliation de ma part™. m Résiliable sans frais a tout moment™. 2

B Formule
MENSUELLE

B Formule
ANNUELLE

¥4 Je choisis le mode de paiement

© Par prélevement automatique Je compléte I'IBAN a I'aide de mon RIB et je n’oublie pas de joindre mon RIB

SO X | o

: e : : : i obligatoires
Les tarifs indigueés sont garantis 1an. Vous autorisez ERAS sociéte editrice d'Auto Plus, a envoyer des instructions a votre bangue pour déebiter votre compte, et votre bangue a debiter 9

votre compte conformeément aux instructions de ERAS. Créancier: ERAS, 40, avenue Anstide Briand 92220 Bagneux, France - [dentifiant du créancier : FR 77 277 434057

© Par carte bancaire (Plus simple, plus rapide, 100% sécurisé!). Je me rends sur Kiosguemag.com : bit.ly/ap_1917 la boutique officielle d’Auto Plus

© Par chéque (formule annuelle uniquement). Je renvoie le coupon accompagné de mon chéque (sans agrafe, ni scotch) libellé au nom d’Auto Plus a:
Service abonnement Magazine Auto Plus - 59898 Lille Cedex 9

L] Je complete mes coordonnées **A remplir obligatoirement

*Le prixx de référence a l'annés se compose du prix kiosgue (133,99 €}, des frais de port

D Mme D M. Date de naissance {EI'DLII' fater votre EI"il"IiHE-I*EEiFE}: | | | | | | | | | | | (2704€)% et du site internet (26 €). (1) Offre avec engagement : abonnement annuel
automatiguement reconduit & date d'anniversaire. Le reglement s'effectue en une seuls
fois. Wous semz informe par &crit dans un dalai de 3 mois avant le remouvellement de votre

MNom®**: | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | abonnement. Vous aurer 3 possibilité de 'annuler 20 jours avant la date de reconduction

aupres du service client. & deéfaut 'sbonnement sera reconduit pour une durée identigue

Prénom®** - | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | a wotre abonnement initial. (2) Offre sans engagement : je peux résilier & tout moment
sur simipde appel ou par courrier au service clisnt Aprés le 1% maois, je seral préleve de BE
par miois. Pour toute autre informeaation, vous pouvez consulter nos CGV sur kiosguemag.

Adresse** : | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | ooim et contacter le service client par mail sur serviceabomag fr ou encore par courrier 3
ERAS - Service Client - 40 avenue Aristide Briand - 922237 Bagneus. Offre réservée sux

| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | nouvesuy abonnés en France Métropaolitaine valable jusgu’aw 05/06,/ 2025, DOM-TOM t
aufkres pays nous consulter. Vous disposez, conformement & Marbicle L 22118 ducode de la
consommation d'undroit de rétractation de 14 jours 3 compter de |la réception dumagazine

Code pnstal'* = | | | | | | Ville**: | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | an notifiant clairement votre décision & notre service abonnement. Les informations
demandees sont destinées ala sooigté ERAS (KiosgueMag) & des fins de traitement et de

Téléphﬂﬂ&: | | | | | | | | | | | | | | | {IJGUI" VOUS envoyer un SMS en cas de Dl‘ﬂbléfﬂﬂ'ﬂ de ""u"FEiSDH} gestion devotre commande, de la relation client, des réclamations, de réalisation d'études et

de statistigues et, sous reserve devos choix de communication marketing par KiosgueMag
. et/ou ses partenaires par cournier, tél éphone et courrier electronique
Email: | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | Wous bénéficiez d'un droit d'accés, rectification, d'effacement de vos j y
. X . . données ainsi gue d'un droit d'opposition en écrivant a ERAS-DPD. R s
(Utile pour accéder a votre magazine en numérique et a votre espace client sur Kiosquemag.com et gérer votre abonnement) c/o service juridique, 40 avenue Aristide Briand - 92220 Bagreux,
ou par mail 3 dpd@reworldmedia.com. Yous pouves introduine une
[_1.Je ne souhaite pas recevoir les offres Privilege d’Auto Plus et Kiosquemag sur des produits et services similaires 8 ma commande par la Poste, e-mail et téléphone. Dommage! réclamation auprés de la CNIL - www.cnil fr. Pour en savoir plus sur la E

) i L . L. ) ) gestion de vas données personnelles, vos droits et mos partenaires.
[JJe ne souhaite pas que mes coordonnéges postales et mon téléphone soient communigues a des partenaires pour recevoir leurs bons plans. Dommage! consultez notre politique de Confidentialité sur www kiosguemag.com



Tous les modeles testés cette semaine

P. 26, SPECIAL HYBRIDES: retrouvez nos mesures de consommation des
principaux modeles hybrides et hybrides rechargeables du marché, et notre point
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Le laboratoire de
mesures indépendant de
la presse automobile

Frédéric Haas
NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneaude N\
vitesse 2500 m ——o

Circuit routier
6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chaque modele est soumis au méme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d’un appareillage de

pointe. La consommation, calculée a 0,01 | pres grace a
un debitmetre, correspond a une conduite “normale” (ni
trop lente, ni trop vive).

NOS ESSAYEURS

Glémnt
Raoul-Réa

David
Bouillaux

Charles

Réaubourg Thouluc

Des milliers de kilomeétres au volant

Nos essayeurs cumulent des centaines d’heures

de roulage au volant de toutes les voitures du marcheé.
Une base de références et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les relevés du service “mesures”,
cela permet a nos equipes de s'affranchir des données
et des discours des constructeurs.

Une grille de notation impitoyable

Menes sur parcours routiers, sur piste et dans

|la circulation, nos essais permettent d’apprecier
qualités et défauts d’une auto, en conditions normales
ou extremes. Chaque modele est ensuite noté dans
sa catéegorie, selon de multiples criteres.

A. SAUNIER

de vue détaillé concernant les BMW X3, Citroén C3 Aircross, Dacia Bigster,

Lancia Ypsilon, Lynk & Co 01, MG EHS PHEV, MG ZS, Peugeot 5008,
Renault Rafale, Skoda Superb Combi, Toyota C-HR.

P. 34, ESSAI PANORAMIQUE: le nouveau Peugeot E-3008 4x4 de 325 ch.

P. 38, DOSSIER: la Volkswagen Polo a 50 ans! Toujours une référence ?

-
‘ P. 44, ON A TOUT ESSAYE: I'exotique Hyundai Staria, un grand van hybride.

Le chiffre a retemr 62 m

freinage depuis 130 km/h

ans ce numeéro, nous célébrons le
demi-siecle de la Polo, et nous nous
demandons si la citadine de Volks-
wagen est encore dans le coup (voir
p. 38). Mais que vaut-elle sur le plan du frei-
nage? Pour le savoir, nous avons recensé
toutes les citadines passées par notre labo, et
avons retenu pour chaque modele la version
offrant les distances d’arrét les plus courtes.
Dans ce contexte, la “Fourmi” s'affiche en
haut du classement avec seulement 62 m
pour stopper depuis 130 km/h pour sa ver-
sion 1.0 TSI 95 DSG?7. Elle s’'installe donc sur

la premiére marche du podium, avec ses cou-
sines les Audi A1 25 TFSI et Seat Ibiza 1.5 TSI
150 DSG7. Un beau triplé du groupe Volkswa-
gen, sachant que la Skoda Fabia 1.5 TSI 150
DSG7 n'est pas loin derriere (4¢ avec 63 m).
Meilleure francaise, la Peugeot 208 arrive 8¢
dans sa version 1.2 de 100 ch (64 m). Quant
au bonnet d’ane, il revient a la Suzuki Swift,

la seule a réclamer plus de 70 m! On notera
enfin la bonne performance de la Dacia San-
dero, 4¢ avec 63 m. Vincent Desmonts

face a ses rivales

La Volkswagen Polo

Freinage de 130 a 0 km/h (en m)
B Audi A1 25 TFSI (95 ch) 62
1l Seatlbiza 1.5 TSI DSG7 (150 ch) 62
Volkswagen Polo 1.0 TSIDSG7 (95¢h) 62
BTN Dacia Sandero Stepway 1.0 TCe (110ch) 63
Hyundai i20 1.0 T-GDi (100 ch) 63
Opel Corsa 1.2 Turbo BVA (100 ch) 63
.51l Skoda Fabia 1.5 TSI DSG7 (150 ch) 63
BT Kia Rio 1.0 T-GDi MHEV (120 ch) 64
Mazda 2 1.5 Hybrid (116 ch) 64
Peugeot 208 1.2 Turbo (100 ch) 64
Toyota Yaris 1.5 Hybride (116 ch) 64
BT Lancia Ypsilon 1.2 Ibrida (100 ch) 65
Mini Cooper 1.5 (156 ch) 65
P34l Mitsubishi Cot 1.0 MPI-T (91 ch) 65
24| Renautt Clio 1.6 E-Tech full hybrid (145¢ch) 65
P4l Citrogn €3 1.2 Turbo (100 ch) 66
MG3 1.5 Hybrid+ (195 ch) 66
RIO Mitsubishi Space Star 1.2 (71 ch) 67
R Honda Jazz 1.5 e:HEV (122 ch) 69
73

P2 suzuki Swift 1.2 Hybrid AllGrip (83 ch)

trés supérieures a la moyenne de la catégorie: elle

réclame 11 m de plus que les meilleures!

N. SOLER

N° 1917 - 30.05.2025 @



Par Clement Raoul-Réa

“ B
- Dossier

CONSOMMATION, AUTONOI\/HE"

156 modeles sur Ie r|I. ..

Les mesures exclusives
du labo Auto Plus

Les valeurs de consommation et d’autonomie
indiguées dans ce dossier sont celles mesurées
par notre technicien sur notre base d’essais de
Montlhéry. Pour les hybrides classiques, les consos
sont relevées par un débitmeétre relié au circuit
d’alimentation en carburant du moteur, en suivant
trois cycles (ville, route et autoroute) représentatifs
des conditions de conduite réelles. Ce méme
protocole est appliquée aux hybrides rechargeables,
mais nous évaluons d’abord I'autonomie en mode
électrique, puis la consommation en mode hybride
une fois la batterie vide.

@ N° 1917 - 30.05.2025

Les hybrides ont la cote ! Elles représentent aujourd’hui
environ une voiture vendue sur trois. On en trouve

actuellement dans les gammes de presque tous les
constructeurs, ce qui ne facilite pas le choix. Tant mieux,
Auto Plus est 1a pour ¢a! Retrouvez toutes nos mesures

et dix essais detailles dans ce dossier spécial.

ire que les hybrides pesent
lourd sur le marché au-
jourd’hui serait un eu-
phémisme. En 2024, sur
1,77 million de voitures immatri-
culées en France, un peu moins
d'un tiers étaient hybrides (20%
d’'hybrides classiques et 9% de
rechargeables). Un chiffre auquel
on peut ajouter les 15% de véhi-
cules micro-hybrides, méme si
ceux-ci ne peuvent étre considereés

comme des hybrides a part entiere
(voir encadré page ci-contre). Dans le
détail, les hybrides rechargeables
régressent un peu, tandis que les
hybrides classiques progressent
rapidement. Outre Toyota, spécia-
liste du genre a qui l'on doit deux
des trois modeles hybrides les plus
vendus en 2024 (la Yaris et le Yaris
Cross), le déferlement de ce type
de motorisation est aussi a mettre
au crédit de Renault, qui propose
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10 nouveautes a I’'essai
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Y. LEFEBVRE

désormais de I'hybride sur chacun
de ses modeles thermiques.

Stellantis contre-attaque

Une offensive face a laquelle le
groupe Stellantis a réagi en lan-
cant, des 2023, sa propre hybri-
dation. Et depuis quelques mois,
les moteurs hybrides de 110 et
145 ch ™ sont devenus légion dans
le groupe, au point d’en équiper
la quasi-totalité des modeles et de
devenir souvent, pour le consom-
mateur, un choix par défaut. Une
facon pour ces constructeurs de
répondre aux pressions de 1'Eu-
rope en matiere d'émissions de
CO2 sans totalement compter
sur les ventes d’électriques, qui
peinent aujourd’hui a décoller.
Un choix rationnel pour les
constructeurs, donc... Mais en est-

1. Anciennement 100 et 136 ch, Stellantis affichant désormais une nomenclature qui tient compte de la puissance maxi combinee thermigue/electrigue.

il de méme pour l'automobiliste ?
La question n'est pas simple, et dé-
pend évidemment des usages quo-
tidiens de chacun. Sur le papier,
les hybrides rechargeables offrent
le meilleur des deux mondes: les
trajets de tous les jours sans une
goutte d'essence et les départs en
vacances sans craindre la batterie
vide. Mais attention: a moins de les
brancher systématiquement pour
en recharger la batterie, ces modeles
n'‘ont que peu d'intérét. Vu leurs
tarifs bien plus élevés, ils sont tres
difficiles a rentabiliser! D’autant
que, depuis cette année, ils ne sont
plus exemptés de malus au poids. Ils
béneéficient certes d'une “franchise”
de 200 kg, mais celle-ci ne suffit pas
toujours a éviter I'impot. L'Europe
travaille aussi a mieux calculer leurs
émissions de CO: afin de refléter

Y. LEFEBVRE

Un hybride peut en cacher deux autres

Qu’est-ce qu’un hybride ? A priori, un modele qui profite a la fois d’un
moteur thermique et d’un bloc électrigue. Mais cette définition brasse
large, et les constructeurs se sont engouffrés dans la breche.
Certains proposent ainsi des hybrides légers (ou mild hybrid/MHEV),
qui ne disposent pas d’un vrai moteur électrigue mais plutét d’'un
alterno-demarreur. Celui-ci permet principalement un fonctionnement
plus fluide du stop/start, la récupération d’'un peu d’énergie au
freinage, ainsi qu’une légére aide a l'accélération. Mais, contrairement
aux systemes hybrides classiques ou rechargeables, le systeme
électrique n’est pas capable de déplacer seul la voiture. Tel est le
critere determinant chez Auto Plus: ne sont considérés comme
“vrais” hybrides que ceux qui en sont capables.

plus fidelement leurs usages reéels.
Bref, avant de jeter son dévolu sur
un modele hybride, il est préférable
d'étudier attentivement 1'utilisa-
tion que I'on compte en faire et de
se reporter a nos tableaux: ils expri-

ment la consommation réelle des
hybrides du marché. Et pour vous
permettre d’atfiner votre choix,
nous avons pris le volant des stars
du moment et vous livrons notre
jugement détaille. [

N° 1917 - 30.05.2025 @




Dossier

istoriquement, ce sont
ces hybrides “clas-
siques” qui ont mené
la danse, depuis désor-
mais une trentaine d’années.
Ces modeles maximisent leur
sobriéeté en mixant constam-

trique. Et pas besoin de rechar-
ger leurs batteries sur secteur:
celles-ci recuperent de l'énergie
a chaque décelération (que 'on
freine ou pas). A ce petit jeu,
Toyota, pionnier du genre, reste
particulierement bien placé en

I'hybride simple est désormais
trés répandu. Renault le propose
sur I'ensemble de sa gamme avec
un systeme a boite a crabots pas
toujours tres doux, mais d'une
frugalité remarquable. Le groupe
Stellantis s’est récemment lancé

Les hybrides classiques

choses a moitié: des dizaines
de modeles de presque toutes
ses marques embarquent des
moteurs hybrides 1.2 de 110 ou
145 ch. Plus simples technique-
ment (hybridation 48 V intégrée
a la boite), ils sont souvent tres

ment le thermique et 1'élec- matiere de rendement. Mais dansl’aventure, et n’a pasfaitles sobres et agréables a I'usage. ™

= )
LA en litres/100 km | en litres/100 km g en litres/100 km | en litres/100 km

Alfa Romeo Tonale 1.5 Hybrid TCT (130 ch) 74 74 Nissan Qashqai 1.5 e-Power (190 ch) 6,8 6,8
Alfa Romeo Tonale 1.5 Hybrid VGT TCT (160 ch) 74 74 Nissan X-Trail 1.5 e-4orce (213 ch) 79 83
Citroén C3 Aircross 1.2 Hybride (145 ch) 6 6,3 Opel Mokka 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) 6 6

Citroén G4 1.2 Hybride é-DCS6 (145 ch) 5,7 5,8 Opel Astra 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) 6 6

Citroén C4 X 1.2 Hybride (145 ch) 5,7 5,7 Opel Astra Sportstourer 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) 5,8 5,7
Citroén C5 Aircross 1.2 Hybride 6-DCS6 (145 ch) 6,5 6,7 Opel Grandland 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) 7 6,9
Citroén C5 X 1.2 Hybride (145 ch) 6,6 6,3 Peugeot 208 1.2 Hybrid e-DCS6 (110 ch) 5,2 54
Dacia Duster 1.6 hybrid (140 ch) 9,7 6,2 Peugeot 208 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 5,7 5,8
Dacia Jogger 1.6 hybrid (140 ch) 5,7 6,4 Peugeot 308 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 6 6

Dacia Bigster 1.8 hybrid (155 ch) 48 5,8 Peugeot 408 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 6,4 6,3
DS 3 1.2 Hybride (145 ch) 6 58 Peugeot 2008 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 6 58
Fiat 600 1.2 Hybrid Turbo (110 ch) 6,4 6 Peugeot 3008 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 6.8 6,3
Fiat 600 1.2 Hybrid Turbo (145 ch) 5,9 6,2 Peugeot 5008 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 6,8 6,6
Ford Kuga 2.5 FHEV E85 (180 ch) ™ 7,6 8,5 Renault Clio 1.6 E-Tech full hybrid (145 ch) 4,9 53
Honda Jazz 1.5 e:HEV (122 ch) 4,6 9,2 Renault Captur 1.6 E-Tech full hybrid (145 ch) 4,6 5,9
Honda Civic 2.0 e:HEV (184 ch) 5,3 5,8 Renault Arkana 1.6 E-Tech full hybrid (145 ch) 6 6,3
Honda HR-V 1.5 e:HEV (131 ch) 5,2 59 Renault Symbioz 1.6 E-Tech full hybrid (145 ch) 5,1 59
Honda ZR-V 2.0 e:HEV (184 ch) 5,5 6,3 Renault Austral 1.6 E-Tech full hybrid (200 ch) 59 6,2
Honda CR-V 2.0 e:HEV (184 ch) 5,8 6,7 Renault Espace 1.2 E-Tech full hybrid (200 ch) 6 6,2
Honda CR-V 2.0 e:HEV 4WD (184 ch) 6,2 7 Renault Rafale 1.2 E-Tech full hybrid (200 ch) 6 6,3
Hyundai Kona 1.6 Hybrid (129 ch) 5,2 5,7 Suzuki S-Cross 1.5 Dualjet Hybrid (115 ch) 6,4 6,2
Hyundai Tucson 1.6 T-GDi Hybrid (215 ch) 6,4 6,9 Suzuki S-Cross 1.5 Dualjet Hybrid AllGrip (115 ch) 6,9 6,7
Hyundai Staria 1.6 T-GDi Hybrid (225 ch) 1,7 8,4 Suzuki Vitara 1.5 Dualjet Hybrid BVA (115 ch) 6,7 6,3
Jeep Avenger 1.2 Turbo e-Hybrid (110 ch) 6,2 6,1 Toyota C-HR 1.8 Hybride (140 ch) 49 5,8
Jeep Renegade 1.5 e-Hybrid (130 ch) 6,5 6,6 Toyota C-HR 2.0 Hybride (197 ch) 5 58
Jeep Compass 1.5 e-Hybrid (130 ch) 6,7 6,8 Toyota C-HR 2.0 Hybride AWD-i (197 ch) 9,2 6,1
Kia Niro 1.6 Hybride (129 ch) 5,2 0,7 Toyota Corolla 1.8 Hybride (140 ch) 5,2 6

Lancia Ypsilon 1.2 Ibrida (110 ch) 5,9 5,8 Toyota Corolla 2.0 Hybride (196 ch) 4,7 6

Lexus LBX 1.5 Hybride (136 ch) 5 5,7 Toyota Corolla TS 2.0 Hybride (196 ch) 5,1 6,2
Lexus UX 250h 4WD (184 ch) 5,3 6,1 Toyota Yaris 1.5 Hybride (116 ch) 4,6 5,2
Lexus NX 350h AWD (244 ch) 5,9 6,7 Toyota Yaris 1.5 Hybride (130 ch) 4,7 5,3
Lexus RX 500h (371 ch) 9,6 9,2 Toyota Yaris Cross 1.5 Hybride (116 ch) 4,7 5,7
Lexus LM 350h 4WD (250 ch) 13 8,1 Toyota Yaris Cross 1.5 Hybride (130 ch) 4,8 5,8
MG3 1.5 Hybrid+ (195 ch) 5,3 54 Toyota Yaris Cross 1.5 Hybride AWD-i (130 ch) 5 59
MG ZS 1.5 Hybrid+ (197 ch) 6,1 6.5 Toyota Rav4 2.5 Hybride (218 ch) P | 6,4
Mitsubishi ASX 1.6 MPI HEV (143 ch) 5,6 6 Toyota Rav4 2.5 Hybride AWD-i (222 ch) 5,6 6,7
Nissan Juke 1.6 Hybrid (143 ch) 5,6 59 Toyota Highlander 2.5 Hybride (248 ch) s 78

Citroén G4 X 1.2 Hybride (145 ch)
|

290-FR;
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M. HIJWELLa‘l;.'rITH OEN

F. GROUT
A. CORTESI

Récemment restylée, la Citroén C4 X reprend le
1.2 Hybride de 145 ch. Sa forme plus profilée lui
permet d’étre un peu plus sobre que la C4 classique.

Le Kona a recemment vu sa puissance passer
de 141 a 129 ch, tandis que sa conso a légérement...
augmenté ! Mais il reste frugal et doux a I'usage.

La Yaris peut troquer ’ensemble de 116 ch contre
un 130 ch pour un léger supplément d’agrément.
Bonne nouvelle: la conso augmente a peine.

@ N° 1917 — 30.05.2025 1. Consommation en carburant a I'ES5.



NOS MESURES

UN SUV LOGEABLE ET ABORDABLE

3 3 Moteur essence 4 cylindres en ligne, 16S
Dacia Blgster Hybridation Moteurs électriques 49 + 20 ch
1.8 hybrid Journey - 155 ch Puissance maxi combinée 155¢ch
31700 €/31700 £+ Couple maxi 172 Nm/205 Nm®

CO2/Malus 104 g/km/0 €
Batterie lithium-ion 1,4 KWh
Transmission Aux roues avant
Le Bigster étrenne une évolution Boite Auto., 4 + 2 vitesses
du systeme hybride maison, S Accélération 1000 m D. A. 3156 1
L 2:5?'&?&":?:::] ;Ssls[::‘:sl % Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s |
Consommation moyenne 5,8 1/100 km N
Grand frere du Duster, le Bigster inaugure permettent en revanche un net gain cété conso: Route/Autoroute/Ville 6,1/6,5/4,8 /100 km
au sein du groupe Renault un tout nouvel le Bigster, plus gros, plus puissant et plus lourd, Autonomie 862 km B
ensemble hybride, ici de 155 ch. Parrapport est ainsi plus sobre que le Duster. Lagrément Freinage 130 2 0 km/h 64 m
a I'ancienne génération, qui équipe le Duster, le y gagne aussi, la boite ayant moins besoin de Poids 1500kg |
systeme profite a la fois d’'un bloc 1.8 thermique “tirer” sur la partie thermique. Bref, une réussite. Dim. LxIxhenm 457x182x172
plus puissant (107 ch contre 94 ch pour le 1.6) et D’autant que, pour le reste, le rapport ' - - . '
Volume de coffre 625dm? &

d'une batterie de plus grande capacité (+ 0,2 kWh).  prix/prestations offert par le Bigster semble

Les moteurs électriques et la boite auto. acrabots  difficile a battre: places arriere logeables, grand ﬂﬂ ! e
ne changent pas, mais ces ameliorations coffre, chassis réussi, équipement génereux... Le verdict 4[] Une reference! -
NOS MESURES ﬂ

UN SUV CONFORTABLE QUI CASSE SES PRIX

- » B Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 125
Citroén C3 Aircross Hybridation Moteur électrique 28 ch
1.2 Ibrida Max - 145 ch Puissance maxi combinée 145 ch

Couple maxi 230 Nm/55 Nm™
27900 €/28110 €7
CO2/Malus 120 g/km/+ 210 €
Batterie lithium-ion 0,9 kWh
Transmission Aux roues avant
Afficheé a des prix désormais trés Boite Automatique, 6 vitesses
attractifs, le C3 Aircross a grandi et = Accélération 1000m D. A. 3058
reste confortable. Son moteur S B s 803120 ki/h en DA P
hybride est agréable a l'usage. T poes :'a Ll L
Consommation moyenne 6,3 1/100 km
e recent C3 Aircross hérite de la mécanique en ville ou les courtes phases de démarrage en Route/Autoroute/Ville 5,9/7/61/100 km
hybride 1.2 de 145 ch, répandue chez les électrique sont appréciables. Repositionné pile Autonomie 698 km |
différentes marques de S}ellantis. Sous le capot en face d}J Dacia Duster, le nouveau C3 iﬂuircrnss Freinage 130 2 0 km/h 62m I
de ce SUV relativement léger, elle exprime s'affiche a des tarifs particulierement alléchants. Poids 1367kg |
pleinement ses qualltesf hamtut?lles,_ au prer:ruer Sans pour autant mgne[ sur le c::-nfgrt, toujours Dim. LxIxh enm 4.40%1.85%1,63
rang desquelles un agrement reussi, malgre une fondamental chez Citroén. Suspensions et
Volume de coffre 460 dm® §

insonorisation qui gagnerait a étre plus poussée,  assises souples, places arriere accueillantes: on

tant c6té moteur gu’au niveau des bruits d’air. La s’y sent vraiment bien. Dommaage que la direction ﬂﬂ 1 :
S 2 g AT (H 3T Intéressant

conso est, quant a elle, plutét contenue, surtout mangue de précision et le chassis de maintien...
/B
NOS MESURES '

UNE CITADINE CHIC ET SOBRE

- - Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 125
Lancia Ypsilon Hybridation Moteur électrique 28 ch
1.2 Hybrid Turbo LX - 110 ch Puissance maxi combinée 110ch

i 1)
27500 €/27500 € * Couple maxi 205 Nm/55 Nm
CO2/Malus 103 g/km/0 €
Batterie lithium-ion 0,9 kWh
Transmission Aux roues avant
Ces 110 ch suffisent a la pEtitE Boite AUtﬂmHﬁQUE, B vitesses
Ypsilon, qui marque sa différence S Accélération 1000mD. A 3369
par rapport a la 208 avec un = : , e
intérieur plus original. & Reprises B[]:a 120 km/h en Drive 8s1 |
Consommation moyenne 5,8 1/100 km
ancia place ses espoirs de renaissance dans  au-dessus des 6 |/100 km de conso moyenne Route/Autoroute/Ville 5,4/6,2/5,91/100 km
I"Ypsilon, cette citadine chic qui reprend qu’au moment de prendre I'autoroute. Plus Autonomie 758 km 1§
beaucoup de sa cousine la Peugeot 208. chere qu’une 208, I'Ypsilon se veut aussi plus Freinage 130 2 0 km/h 65 m
Logiquement, elle hérite aussi de son moteur chic. Sa sellerie, qui peut se parer de velours Poids 1239kg |
hybride 48 V de 110 ch. Pas assez pour la coloreg, fait illusion, de méme qu’une partie du z
ipes . . o ) : , Dim.LxIxh,enm 408x176x 1,44
transformer en héritiere du passé sportif de la mobilier. Mais les liens de parenté avec la Yol pafi 345 d?
marque, mais suffisant pour lui offrir une francaise sont trop évidents, et certains s re -
polyvalence appréciable. Surtout, cet ensemble  plastiques décoivent. Cela dit, I'Ypsilon séduit UIL :
est peu porté sur la boisson, et ne passe par son agilité, sans sacrifier le confort. Le verdict Plus Interessant

1. Thermique/électrigue.

*Vral prix d’achat integrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo. BTrés bien ! Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie) N° 1917 — 30.05.2025 @



Dossier

UN SUV SOBRE, PERFORMANT ET PAS CHER

MG ZS
1.5 Hybrid+ Luxury - 197 ch '
26990 €/26990 €~

Confortable en ville et performant
en relances, le systéeme hybride
du ZS, fort de 197 ch maxi, montre

Y. LEFEBVRE

toutefois ses limites sur autoroute.

Le réecent ZS reprend la base technigque déja performances de premier ordre. Le tout

vue sur la citadine MGS3. Au programme: un fonctionne un peu moins bien sur autoroute, ou
systéeme hybride avec un moteur électrique la boite auto. a trois vitesses présente quelques
puissant (136 ch) qui prend le plus souvent “trous” et hésitations. Autre défaut a prendre en
le pas sur la partie thermique. Tres agréable compte: I'ergonomie des écrans est largement
en ville, ou les phases électriques sont quasi perfectible. Mais pour le reste, le ZS est séduisant:
permanentes, ce qui fait bien baisser la conso. logeable, doté d’un coffre correct, il fait surtout
Et en relances, la puissance confortable de tres fort sur le rapport prix/prestations, dont MG
I'ensemble (197 ch maxi combinés) offre des s'est fait une spécialité.

UN SUV FAMILIAL ACCUEILLANT

Peugeot 5008

1.2 Hybride Allure - 145 ch
41300 €/29000 €7

Un peu moins pratique que par le
passé, le 5008 reste un champion
du confort, y compris a sept.

Et I’hybride de 145 ch lui va bien.

N. SOLER

out comme le 3008 dont il dérive, le 5008 particulierement confortable, a défaut d'étre aussi

hérite de I'ensemble hybride 48 VV de 145 ch dynamique que son prédécesseur. Et s'il a perdu
(puissance maxi combinée). Volontaire, cette certains aspects pratiques avec le temps (comme
meécanique est suffisante pour ce grand gaillard, les sieges indépendants au 2° rang), il n'en reste pas
méme si elle pourrait étre un peu plus discrete moins un transporteur de troupes trés compétent.
par moments. Elle permet surtout de contenir la Le 3¢ rang est facile d’acces et praticable, tandis
facture carburant, avec des consos maitrisées que le coffre, profond, reste logeable méme a sept.
(6,7 1/100 km sur autoroute). Dote d’'une Deux griefs: quelques bruits d'air sur autoroute

suspension moelleuse, le 5008 est un SUV familial et un systéme multimédia peu intuitif.

UN SUV COUPE STYLE ET FRUGAL

Toyota C-HR
1.8 Hybride Dynamic - 140 ch
35250 €/31750 €*

—— -

Le systéme hybride Toyota fait s - —
toujours trop “mouliner” le moteur -
a haut régime en reprises, mais

A. SAUNIER

I'ensemble brille par sa sobriéte.

omme son prédécesseur, le Toyota C-HR moteur hybride a la sobriété et a la douceur

de seconde génération se démarque avant remarquables en ville, ou I'on profite aussi d’un
tout par son style tres tranché. Le SUV coupé amortissement prévenant. Mais sur route et
progresse un peu coté places arriere, mais autoroute, les vrombissements générés par la
malheureusement pas assez pour eviter aux transmission qui fait grimper le moteur dans les
adultes de s’y sentir un peu engonces, a cause tours peuvent se montrer usants, alors que les
d’une surface vitrée réduite. Le coffre n'est pas performances sont médiocres. Enfin, le C-HR
brillant non plus. Le principal atout de ce modéle, n’est pas donné, méme s’il a le mérite d’offrir un
outre son look pour ceux qui I'aiment, reste son equipement complet des I'entrée de gamme.

@ N° 1917 — 30.05.2025  *Vrai prix d’achat intéegrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo. BTrés bien

NOS MESURES ¢,""(%

Moteur essence e 4 cylindres en ligne, 165
Hybridation Moteur électrique 136 ch
Puissance maxi combinée 197 ch
Couple maxi 250 Nm
CO2/Malus 115g/km/0 €
Batterie lithium-ion 1,8 kWh
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, 3 vitesses
Accélération 1000 m D. A. 29s7
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s8
Consommation moyenne 6,5 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 5,7/7,6/6,11/100 km
Autonomie 630 km &
Freinage 130 a0 km/h 65m
Poids 1430 kg
Dim.LxIxh,enm 443x1,82x1,64
Volume de coffre 432 dm? ¥

Le verdict Hpm Intéressant

wosmesres QN

Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 125
Hybridation Moteur électrique 28 ch
Puissance maxi combinee 145ch
Couple maxi 250 Nm
C02/Malus 130 g/km/540 €
Batterie lithium-ion 0,9 kWh
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, 6 vitesses
Accélération 1000 m D. A. 3258 |
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 7s8 I
Consommation moyenne 6,6 /100 km
Route/Autoroute/Ville 6,3/6,7/6,8 1/100 km
Autonomie 833 km
Freinage 130 a 0 km/h 64 m
Poids 1750kg ¢
Dim.LxIxh,enm 479x%1,89x1,69
Volume de coffre 330/680 dm*" &

Le verdict Hpﬂl, Une référence! i

1. En configuration 7/5 places.

NOS MESURES ¢,

Moteur essence el 4 cylindres en ligne, 16S
Hybridation Moteur électrique 95 ch
Puissance maxi combinée 140 ch
Couple maxi 142 Nm/185 Nm
C0z/Malus 105g/km/0 €
Batterie lithium-ion 0,8 kWh
Transmission Aux roues avant
Boite Auto., a variation continue
Acceélération 1000 m D. A. 33s |
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 7s8 1
Consommation moyenne 5,81/100km 0
Route/Autoroute/Ville 5,9/6,7/4,91/100 km
Autonomie 741 km
Freinage 130 a 0 km/h 67 m
Poids 1487 kg
Dim.LxIxh,enm 436x1,83x1,56
Volume de coffre 390 dm? §

Le verdict il owmer

1. Couple thermique/électrique.

Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)



la faveur d'une réglementation qui
les avantage sur le plan du malus, les
hybrides rechargeables ont fait, en
quelques années, une sacrée percee.
Avec une promesse intéressante, du moins
sur le papier: la possibilité de circuler tous les
jours en électrique, sans se soucier d’autono-

Les hybrides rechargeables

I'on peut alors compter sur un fonctionne-
ment hybride. Ces modéles embarquent d'im-
posantes batteries, capables de les emmener,
dans certains cas, a plus de 100 km sans avoir
a démarrer le moteur thermique. Le meilleur
des deux mondes ? Quand ils sont religieuse-
ment branchés au quotidien pour maximiser

compromis techniques peuvent étre proble-
matiques: trés lourds, la plupart de ces hy-
brides rechargeables consomment beaucoup
une fois leurs batteries vidées lorsqu'ils fonc-
tionnent en mode hybride classique. A choi-
sir en connaissance de cause, mais les PHEV
ont le mérite d’avoir progressé récemment:

mie au moment de partir en voyage puisque le temps en mode électrique, oui. Sinon, les autonomie €lectrique, sobriété... &
7, .
':?. Consommation | Consommation | Autonomie Autonomie 1BHW X3 xDrive 30e (299 ch)
NOS MESURES W, T en ville™ moyenne'” électrique électrique
en litres/100 km | en litres/100 km | envilleenkm | moyenne enkm
Alfa Romeo Tonale 1.3 Plug-in Hybrid Q4 (280 ch) 9 8,7 46 45
Audi A3 Sportback 40 TFSI e (204 ch) 7.1 6,8 42 4
Audi A3 Sportback 45 TFSl e (245 ch) A 6,8 44 42
Audi A8 Limousine 60 TFSI e (462 ch) 12,8 10,3 38 45
BMW Série 2 Active Tourer 225¢ xDrive (245 ch) 7.2 6,4 72 71 5
BMW Série 3 320e (204 ch) 9,7 F 5 4 44 48 E
BMW Série 3 330e (292 ch) 8,9 8 20 a0 Le nouveau X3 profite du récent ensemble hybride
BMW Série 3 Touring 320e (204 ch) 10,3 8,3 36 42 rechargeable de BMW, fort de belles autonomies
BMW Série 3 Touring 330e (292 ch) 97 8,5 13 42 (ici 85 km). Mais la conso thermique grimpe vite.
BMW Série 3 Touring 330e xDrive (292 ch) 10,2 8,8 38 39
BMW Série 5 Touring 530e xDrive (299 ch) 9,3 8 77 77
BMW X1 xDrive25e (245 ch) 78 7.1 68 68
BMW X1 xDrive30e (326 ch) 78 6,8 68 68
BMW X3 xDrive30e (299 ch) 94 8,1 84 85
Citroén C5 Aircross 1.6 Hybride Rech. 8-EAT8 (225 ch) 8.3 i 46 43
Cupra Leon 1.4 e-Hybrid (245 ch) 78 I 42 39
Cupra Leon 1.5 eHybrid (272 ch) 73 F | 100 93 i
Cupra Leon Sportstourer 1.5 eHybrid (272 ch) 75 7,2 95 89 E
Cupra Formentor 1.5 eHybrid (272 ch) 7,2 7 100 87 Performante, cette mécanique de 272 ch va comme
Cupra Terramar 1.5 eHybrid (272 ch) 8,2 15 90 83 un gant au dynamique Formentor. Elle offre surtout
DS 4 1.6 E-Tense (225 ch) 87 8,2 40 28 prés de 90 km d’autonomie électrique, et reste sobre.
DS 7 1.6 Plug-in Hybrid (225 ch) 9,3 8,3 44 47 - , ,
DS 7 1.6 Plug-in Hybrid AWD (300 ch) 9 8,3 48 49 el Tuggon 1.6 & GEN BRI E50 01
DS 7 1.6 Plug-in Hybrid AWD (360 ch) 10,1 9.1 40 4 -
Honda CR-V 2.0 e:PHEV (184 ch) 6,5 6,7 70 60
Hyundai Tucson 1.6 T-GDi Plug-in (253 ch) 6,9 7.1 55 50
Hyundai Santa Fe 1.6 T-GDi Plug-in HTRAC (253 ch) 8,3 8,7 40 i
Jeep Renegade 1.3 PHEV 4xe (190 ch) 79 79 37 34
Jeep Compass 1.3 PHEV 4xe (240 ch) 8,2 8,1 38 39 -
Jeep Wrangler 2.0 Unlimited 4xe PHEV (380 ch) 11 14 Ly 38 %
Kia Niro 1.6 GDi Hybride Rechargeable DCT6 (183 ch) 5,2 56 48 46 Le Tucson n'est pas le champion du monde de -
Kia Ceed SW 1.6 GDi Hybride Rech. DCT6 (141 ch) 5,2 5,6 46 39 I'autonomie électrigue, avec 50 km en moyenne.
Kia XCeed 1.6 GDi Hybride Rech. DCT6 (141 ch) 6,5 6,9 i 34 Mais son moteur est frugal une fois la batterie vide.
Land Rover Range Rover Evoque P300e (309 ch) 99 93 40 40
Land Rover Range Rover Velar P400e (404 ch) 17 107 38 36 Mercedes GLC Goupé 300 de 4Matic (333 ch)
Land Rover Defender 110 P400e (404 ch) 131 12,6 33 31
Lexus NX 450h+ AWD (309 ch) 6,2 1,2 59 54
Lexus RX 450h+ (309 ch) 6,7 74 57 50
Lynk & Co 01 (280 ch) 8,5 79 61 59
Mazda CX-60 2.5 e-Skyactiv PHEV (327 ch) 9,2 8,3 48 54
Mercedes Classe A 250 e (218 ch) 79 6,9 o6 57 §
Mercedes Classe C 300 e (313 ch) 9,6 8 76 90 E
::ﬁ::z EIEL:ZEEE EB::?: fh[;rﬂ s, ; 12 ?98 :ﬁ :g Quasi unique, le diesel hybride re::hargeah!e _
: : ) de Mercedes vaut au GLC une conso batterie vide
1. Consommation batterie vide. Suitepage 32 e seylement 71/100 km et une vignette Crit'Air 1.
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Dossier

Suite de la page 31
ISR Y s | O | e | e Sodaadiaa 15 g e otch
LA AN en litres/100 km | enlitres/100km | envilleenkm | moyenne en km
Mercedes GLC 300 e 4Matic (313 ch) 11,5 9,8 80 85
Mercedes GLC Coupé 300 de 4Matic (333 ch) 7.8 7 77 87
Mercedes GLE 350 de 4Matic (320 ch) 8,7 8,5 69 68
Mercedes CLA Coupé 250 e (218 ch) 8.1 71 51 53
Mercedes Classe S Limousine 580 e (510 ch) 11,4 9,7 68 77
MG EHS 1.5 PHEV (272 ch) 6,9 7,2 96 83
Mitsubishi Eclipse Cross 2.4 Mivec PHEV AWD (188 ch) 8,7 8,6 43 37 . <
Opel Astra 1.6 Hybride Rechargeable (180 ch) 8,2 1,2 42 42 %
Opel Astra 1.6 Hybride Rechargeable (225 ch) 8,2 72 42 42 Ultra-logeable, le Kodiaq offre ici plus de 90 km
Opel Astra Sports Tourer 1.6 Hybride Rech. (180 ch) 8,2 74 44 44 en électrique, et la conso en hybride n’explose pas.
Peugeot 308 1.6 Plug-in Hybrid e-EAT8 (180 ch) 83 74 42 42 Ce SUV n"aime pas étre trop bousculé cependant.
Peugeot 308 1.6 Plug-in Hybrid e-EATS (225 ch) 8,3 75 42 42 . : Fﬁ__
Peugeot 308 SW 1.6 Plug-in Hybrid e-EATS (180 ch) 81 73 a4 a4 L gsdetdmrndtl bl il W Gl e
Peugeot 308 SW 1.6 Plug-in Hybrid e-EATS (225 ch) 8,1 7,3 44 44 '
Peugeot 408 1.6 Plug-in Hybrid e-EATS (225 ch) 8,6 7.8 38 40
Peugeot 508 1.6 Plug-in Hybrid e-EAT8 (180 ch) 89 8 38 40
Peugeot 508 1.6 Plug-in Hybrid e-EAT8 (225 ch) 8,1 76 39 39
Peugeot 508 PSE 1.6 Plug-in Hybrid4 e-EATS (360 ch) 9.1 8,1 34 35
Peugeot 508 SW 1.6 Plug-in Hybrid e-EATS (225 ch) 8,7 8,1 38 37
Peugeot 508 SW PSE 1.6 Plug-in Hybrid4 e-EAT8 (360 ch) 9,2 8,2 34 34 .
Renault Rafale 1.2 E-Tech 4x4 PHEV (300 ch) 7.6 74 84 79 %
Skoda Superb Combi 1.5 TSI Hybride Rech. (204 ch) 73 6,8 92 91 =
Skoda Kodiag 1.5 eHybrid PHEV (204 ch) 8.1 74 92 89 La Prius n’est plus disponible qu’en hybride
Suzuki Across 2.5 Hybride Rechargeable (306 ch) 5,8 6,6 73 64 Liiﬁ;gzgﬂ':n:"::::'?;'}}':Lﬁm'f;:i‘;:s:,
Toyota Prius 2.0 Hybride Rechargeable (223 ch) 4,8 51 67 60
Toyota C-HR 2.0 Hybride Rechargeable (223 ch) 9,1 2,8 64 23 Volkswagen Golf GTE 1.5 eHybrid (272 ch) 'ﬂ
Toyota Rav4 2.5 Hybride Rechargeable (306 ch) 58 6,6 73 64 _
Volvo V60 2.0 Recharge T6 AWD (350 ch) 15 71,2 76 75 ' o —
Volvo XC60 2.0 Hybride Rechargeable T6 AWD (350 ch) 8,6 8,6 62 59 -
Volkswagen Golf 1.5 eHybrid (204 ch) 6,5 6,2 103 102
Volkswagen Golf GTE 1.5 eHybrid (272 ch) 6,5 6,2 103 102
VW Arteon Shooting Brake 1.4 TSI eHybrid (218 ch) 8,4 1,7 33 34
Volkswagen Passat 1.5 eHybrid (204 ch) 73 6,8 92 91
Volkswagen Passat 1.5 eHybrid (272 ch) 73 6,8 92 91 E
Volkswagen Tiguan 1.5 eHybrid (204 ch) 8,1 74 92 89 %
Volkswagen Tiguan 1.5 eHybrid (272 ch) 8,1 74 92 89 N T
¥olcymugon Teyarsg B 3.0 etybeid (62 oty L 103 3 3 mais la GTE joue pII]utﬁt les hnurgenisis cote ctl:ﬁs:s’is.
Volkswagen Multivan 1.4 eHybrid (218 ch) 8,2 8,2 36 36 Les 102 km en électrique terrassent la concurrence.
1. Consommation batterie vide.
A
UN GRAND BREAK DORE SUR TRANCHE NOS MESURES "
Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 165
BMW Serie 5 Touring Hybridation Moteur électrique 184 ch
530e xDrive - 299 ch Puissance maxi combinée 299 ch
- Couple maxi 450 Nm
HEN 1IN0 ¢ C02/Malus 18 g/km/+ 5420 €@
Batterie lithium-ion 221 KWh
Transmission Aux quatre roues
Le grand break de BMW hérite d'un . Boite Automatique, 8 vitesses
nouvel ensemble hybride < Accélération 1000 m D. A. 2758
rechargeable, trés doux a 'usage. ™ i . , :
Mais 2 quel prix... E Reprises 80 a 120 km/h en Drive 4s3
Consommation moyenne 8 1/100 km
pparue en 2023, la derniere générationdela  prix, ce break routier offre des prestations Route/Autoroute/Ville 7.2/7.4/9,31/100 km
érie 5 a été rejointe 'année suivante par la de premier plan. Le systeme hybride est Autonomie électrique moyenne 77 km
déclinaison break Touring. Parmi lalargegamme  extrémement doux et discret a 'usage. De quoi Freinage 130 20 km/h 66'm
de motorisations, dy diesel a I'électrique, on lui pqrdnnner son bloc 2.0 a 4 cylindres, un peu Poids 2215kg |
ret!*nuve deux hybrides reghargeat?les. Le Plus roturier sous le Inng capot d'une grande BMW. Dim. LxIxh, enm 506 %190 1,52
puissant, ce 530e, se decline aussi en version Et la grosse batterie de la 530e lui permet
xDrive. Sans surprise, les tarifs atteignent alors d’atteindre quasi 80 km d’autonomie électrique. Volume de coffre 560 dm*
des sommets: prés de 80000 €* en finition de Quand le thermique prend le relais, les consos :
base, et hors options! Heureusement, pour ce ne sont pas démesurées. Belle homogeénéite. Le verdict Plus Interessant

2. Malus au poids.
@ N° 1917 — 30.05.2025 *Vral prix d’achat integrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.




LA NOUVELLE GENERATION DU SUV RECHARGEABLE LE PLUS ABORDABLE

MG EHS

1.5 PHEV Luxury - 272 ch
39990 €/39300 €~

Le MG EHS est I'un des SUV hybrides
rechargeables les plus abordables
du marché, sans que cela se paie
par des prestations décevantes.

ifficile de trouver un SUV compact hybride

rechargeable pour moins de 40000 €. C'est
pourtant |a le tarif de la version haut de gamme

du EHS! Le SUV de chez MG, récemment
renouvelé, reste extrémement compétitif.

Surtout, malgré ses prix contenus, le chinois ne

se contente pas de prestations de seconde
zone. A l'intérieur, il est logeable et bien fini,
sans parler de I'équipement complet. Méme si

LE PORTE-ETENDARD DE CHEZ RENAULT

Renault Rafale

1.2 hyper hybride E-Tech 4x4
Atelier Alpine - 300 ch

99000 €/56800 £~

Performant, plaisant et endurant
(prés de 80 km en mode électrique),
ce Rafale 4x4 de 300 ch

ne manque pas d’arguments.

'hybride rechargeable fait son retour chez
Renault, et par le sommet. Pour 9000 € en
supplément par rapport a I'E-Tech de 200 ch,

le Rafale se fait hybride rechargeable. Il y gagne

100 ch et une transmission intégrale. A prés de
55000 €, voire 59000 € en finition haute Atelier
Alpine, c’est un pari pour un géneéraliste! Reste
qu’il n’a pas a rougir face a la concurrence: les

SUV hybrides rechargeables premium sont, eux,

UN GRAND BREAK TRES RATIONNEL

Skoda Superb Combi

1.5 TSI Hyb. Rech. Selection - 204 ch
53350 €/48500 €~

Spacieuse, raisonnable coté tarifs,
et surtout dotée d’une mécanique
hybride efficiente, la Superb Combi
affiche de sacrés atouts.

algre la déferlante de SUV qui menace

d’emporter définitivement les breaks, Skoda

persiste et signe sur ce segment avec I'Octavia

Combi (break familial) et la Superb Combi (break
routier). Cette derniére, cousine technique de la

VW Passat, en récupére notamment I'excellent
systeme hybride rechargeable de 204 ch.
L'ensemble est trés doux a I'usage, méme si le

4 cylindres peut parfois donner de la voix lors de

F. GROUT

ses 272 ch (puissance maxi combinée) n'ont rien
de sportif dans la realité, difficile de prendre

en défaut son ensemble hybride c6té agrément.
Pour ne rien gacher, il offre une belle endurance
électrique, et des consos correctes batterie vide.
Alors, certes, il faut composer avec un chassis
mollasson, un coffre peu volumineux et une
ergonomie numerique a revoir. Mais pour le reste,
le MG EHS est particulierement convaincant.

N. SOLER

encore plus chers. Surtout, I'ensemble
mecanique de 300 ch est réussi, avec une trés
bonne autonomie électrique et une conso qui
n'explose pas une fois la batterie vide. Les
performances sont de premier ordre, et on
apprecie aussi le comportement vif de ce SUV,
notamment grace aux roues arriere directrices.
On regrette toutefois une pédale de frein au
ressenti perfectible (gestion de la regénération).

SKODA

relances appuyees. Surtout, il allie une forte
autonomie électrique (presque 100 km sur route)
et une conso remarquable une fois la batterie
vide: avec 6,6 |/100 km sur autoroute, voila une
bonne alternative au diesel. A l'intérieur, I'espace
est énorme. Logique, vu les dimensions
généreuses! Et si I'on perd environ 100 dm?® de
coffre par rapport aux versions thermiques, il en
reste bien assez, au quotidien comme en voyage.

BTrés bien " Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

Moteur turbo-essence - 4 cylindres en ligne, 16S

Hybridation Moteur électrique 184 ch
Puissance maxi combinée 272ch
Couple maxi 340 Nm
CO2/Malus 14 g/km/+ 560 €M
Batterie lithium-ion 21,4 KWh
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, 2 vitesses
Accélération 1000m D. A. 28s9
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 3s6 0
Consommation moyenne 7,21/100 km
Route/Autoroute/Ville 6,4/8,2/6,91/100 km
Autonomie électrique moyenne 83 km N
Freinage 130 a0 km/h 66 m
Poids 1876 kg
Dim.LxIxh,enm 467%x1,89x1,66
Volume de coffre 430 dm* §

|
Le verdict ﬁi’.s Intéressant

1. Malus au poids.

NOS MESURES

Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 125
Hybridation 2 moteurs électriques, 68 + 136 ch
Puissance maxi combinée 300 ch
Couple maxi 230 Nm/205 + 200 Nm®™
CO2/Malus 14 g/km/+1350 €@
Batterie lithium-ion 22 kWh
Transmission 4x4
Boite Automatique, 4+2 rapports
Accélération 1000m D. A. 2756
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 3s6 I
Consommation moyenne 7,4 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 6,7/79/761/100 km
Autonomie électrique moyenne 79 km
Freinage 130a 0 km/h 64 m
Poids 1990 kg
Dim.LxIxh,enm 471x1,87x1,62
Volume de coffre 535 dm?®

|
Le verdict ﬁi’.s Intéressant

1. Couple thermique/électrique. 2. Malus au poids.

.

Moteur turbo-essence . 4 cylindres en ligne, 16S
Hybridation Moteur électrique 115 ch
Puissance maxi combinee 204 ch
Couple maxi 350 Nm
CO2/Malus 9¢g/km/0€
Batterie lithium-ion 25,7 KWh
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, 6 vitesses
Accélération 1000 m D. A. 29s4
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 5s2
Consommation moyenne 6,8 /100 km 1§
Route/Autoroute/Ville 6,6/6,6/7,31/100 km
Autonomie électrique moyenne 91 km N
Freinage 130 a0 km/h 64 m
Poids 1860 kg
Dim.Lx!Ixh,enm 491x1,85x1,49
Volume de coffre 585 dm?3
Le verdict ﬁi’. Une référence! i
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Par Thierry Réaubourg

-1 Panoramique
A

ELECTRIQUE

Peugeot E-3008
Dual Motor First Edition - 325 ch
53990 €/51 900 €7
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DEUX MOTEURS ET QUATRE ROUES MOTRICES POUR LE-3008

Le poids des watts...

En attendant 'efficient E-3008 Grande Autonomie
(230 ch et grosse batterie de 97 kWh), Peugeot nous
livre une declinaison “plaisir” de son SUV électrique.
Au menu: 2 moteurs, 4 roues motrices et 325 ch...

epuis son lancement
début 2024, la troi-
sieme génération du
3008 a déja séduit pres
de 139000 automobilistes sur le
Vieux Continent. Un score plus
qu’honorable en cette période
tourmentée pour les construc-
teurs. Peugeot peut se montrer
d’autant plus satisfait que la
version eélectrique de son SUV

compact s'adjuge a elle seule
22% des ventes, sur un segment
de marché encore largement
boudé par les consommateurs.
Et ce, alors qu’a l'inverse de ses
rivaux, adeptes de la pluralité,
I'E-3008 ne propose qu'une bat-
terie de 73 kWh utiles (213 ch).
Annoncée depuis le lancement,
la déclinaison Grande Autono-
mie de 97 kWh et 230 ch se fait

Le vrai prix: bien placé dans sa catégorie mais privé de bonus,
’E-3008 Dual Motor peut prétendre a une remise de l'ordre de 4 %.

L'entretien: visite impérative tous les deux ans ou tous les 25000 km
maxi pour bénéficier de la généreuse garantie de 8 ans/160000 km.

L'équipement: |a finition First Edition correspond a la GT agrementée
des sieges avant électriques et chauffants, toit ouvrant panoramique,
jantes 20", sellerie Alcantara et Pack Vision & Drive Assist Plus (.

1. Conduite semi-autonome, camera 360°, détection trafic AR, chargeur a induction, alarme.

@ N° 1917 - 30.05.2025

toujours attendre... Au moins
connait-on son prix: a partir
de 46990 € avant déduction du
bonus. Un surcoat de 2000 €
plutét digeste sachant que l'on
béneéficie de 175 km d’autono-
mie supplémentaires. 700 km
avec une seule charge, voila en
effet la promesse de Sochaux
avec sa grosse batterie !

Pneus en souffrance...

En attendant son “chameau”,
la gamme E-3008 accueille un
puissant guépard de 325 ch dans
ses rangs. Avec lui, 'efficience
passe au deuxieme plan (seu-
lement 490 km selon Peugeot).
Priorité ici au plaisir et aux per-
formances. Les ingénieurs ont
donc greffé un second électro-
moteur de 112 ch sur l'essieu
arriere, en complément du bloc
avant de 213 ch. Avec ses quatre
roues motrices et son couple

“camionnesque” de 509 Nm,
I’E-3008 Dual Motor arrache
du sol ses 2337 kg en ordre de

marche (2262 kg a vide) comme
une fleur. Le 1000 m départ ar-
reté est d’ailleurs digne d'une
bonne sportive: 26s5, soit 353
de moins que la version mono-
moteur de 210 ch!

Encore faut-il coller a la route
pour exploiter cette cavalerie. Le
constructeur a pour cela installé
de plus grosses barres antiroulis
et pourvu cette version Dual Mo-
tor de combinés ressorts/amortis-
seurs specifiques. La direction,
recalibrée pour l'occasion, est
pour sa part censée transmettre
davantage de précision et de “fee-
ling”. C’est le cas! Mais si cette
version gagne effectivement en
équilibre, 1'agilité n’est toujours
pas au rendez-vous. Lorsqu’on se
laisse surprendre par la vitesse
dans un virage (l'excellente in-
sonorisation peut s’avérer pie-
geuse!), le francais est emporté
vers l'extérieur du virage par
sa masse, tandis que les pneus
Michelin e-Premacy mani-
festent leur désarroi en hurlant

“Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel bonus écolo.



LES CHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi 180 km/h
Accélération 0 a 100 km/h 6s
Autonomie cycle mixte WLTP 490 km
Temps de charge borne rapide 30 mn®
Poids a vide 2262 kg

. 1. De 20 a 80 % de capacite, a 160 kW maxi.
Malgré ses 2337 kg en ordre de marche, ce SUV revendique des chronos dignes

d’une bonne sportive (0 a 100 km/h en 6s, 1000 m D. A. en 26s5).

LA TECHNIQUE
Moteurs électriques

Synchrones a aimants permanents
73 kWh (capacité utile)

Batterie lithium-ion NMC

Point faible du SUV , :
Sidculdes: an Puissance fiscale 10CV
habitabilite Puissance maxi 325ch
inférieure a la Couple maxi 509 Nm
moyenne aux
p|ﬂcgg arriere, CO2/Bonus 0 g.l'r km/0 €
notamment au Transmission 4x4
niveau de I'espace = : :
dédié aux Boite Automatique, 1 vitesse
jambes... Pneus 235/50 R20
Dim.LxIxh,enm 454x190x1,64
Durée de garantie 8 ans ou 160000 km™
1. Sous réserve d'effectuer tous les entretiens dans le reseau.

Acces a bord Facilité de controle
Boite automatique 1 des niveaux
Volume: 470 dm3 M | : _ Bruits aérodynamiques Gabarit

50 dm? ont été sacrifiés coté coffre, Comme tous les E-3008, le Dual Motor Bruit/vibrations dumoteur B Installation des passagers &

afin de caser le second moteur digére 11 KW de puissance de charge Confort des suspensions 1 Protection

électrique entre les roues arriére. en alternatif et 160 kW en continu. Consommation de la carrosserie

EQUIPEMENT leﬂ:?tlﬂ" Roue de secours 1
[IXTY Sécurité:  ABS + AFU + ESP » AFIL active » Airbags (6) * Codes/ph U0 0 gareale A el o
. L L .
A Securite: + o active = Alibags (6) = Codes/phares Emissions de CO 1 Securité des enfants

auto. * Conduite semi-autonome ¢ Freinage d’urgence auto. ® Lecture des panneaux
e Phares adaptatifs a leds et essuie-glaces auto. ® Surveillance des angles morts, etc.

Agrément: * Aide au stationnement AV/AR + camera 360° » Bluetooth + USB
¢ Chargeur a induction ® Clé mains libres ® Clim’ auto. bizone ® Ecran tactile ® GPS
connecté ® Hayon électrique ® Mirror Screen ¢ Jantes alu 20" ¢ Vitres AR surteintées, etc.

Agrément: * Peinture métallisée (1200 €) * Pompe a chaleur (800 €)
» Sellerie en cuir Nappa (2800 €).

Facilité a manceuvrer Souplesse a basse vitesse B

’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

Le Peugeot E-3008 Dual Motor First Edition (51900 €*,
325 ch) est évalué dans la categorie des SUV compacts
électriques a transmission intégrale de plus de 300 ch, parmi
lesquels figurent les modeles suivants :

BMW iX2 xDrive30 M Sport (56400 €7, 313 ch),

Cupra Tavascan VZ 4Drive (57800 €%, 340 ch),

Ford Mustang Mach-E AWD Premium (62600 €*, 375 ch),
Tesla Model Y Grande Autonomie 4WD (52990 €*, 440 ch),
Volkswagen ID.5 GTX Life Max (54 200 €*, 340 ch).

Comportement routier

Equipements de sécurité i
= Agrément/performances
E Confort/insonorisation !
E‘_ Equipements de confort/garantie U
Z |  Habitabilité/coffre ;
g Aspects pratiques

| = |  Présentation/finition I
. — 5 Autonomie
T | Prix

Transmission intégrale et trains roulants optimisés ne font pas pour autant de I'E-3008 Dual Motor
un engin plus agile. Déja trés lourd a la base, ce SUV s’empate en effet de 150 kg supplémentaires !

de douleur... Ceux-ci préférent
les grandes courbes comme les
longs rubans autoroutiers, ou le
confort royal de ce SUV prend
alors toute sa dimension. Une

trés agréable machine a rouler,
qui se contente, hélas, de la batte-
riede 73 KWh. Ce qui en fait, avec
deux moteurs a alimenter, le plus
cher et le moins endurant des

HTreés bien | Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

E-3008. Les 18,7 kWh/100 km
de moyenne relevés durant
notre longue journée d’essai le
confirment: méme en privile-
giant le mode Normal (puissance

reduite a 312 ch/450 Nm) ou Eco
(213 ch/343 Nm), l'autonomie
plafonne a 390 km. A 51900 €%,
c’est un peu la douche froide. m

SUITE PAGE 36
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Trés épaisse, la jante du
volant peut donner des
crampes aux “petites
mains”. Attention aussi
a 'agencement un peu
fouillis de certains
modes d’affichage de
I'instrumentation
numeériqueetala
| position peu naturelle
de la mini-commande de boite, en haut du tableau de
bord. Pour le reste, I'E-3008 assure avec des sieges
électriques aussi beaux que confortables.

Réglage des sieges I
Maintien des sieges i
Simplicité des commandes

Visibilite AV/AR /i
Eclairage intérieur

Lisibilité des compteurs

@ N° 1917 - 30.05.2025

Facturé 1250 € surla

finition GT, le pack incluant

la caméra a vision 360°,
'alarme périmétrique et
volumique, l'alerte de
trafic transversal en
marche arriere et la
conduite semi-autonome de niveau 2 intégre la dotation
de série de I'E-3008 Dual Motor First Edition. Si aucun
systeme de sécurité ne manque a ce SUV haut de
gamme, neutraliser les plus intrusifs (alerte de
survitesse, AFIL active...) oblige toutefois a répéter
quelques opérations a I'écran a chaque démarrage. ..

Freinage d'urgence automatique Série

Maintien actif dans la voie
Réqulateur de vitesse adaptatif
Conduite semi-autonome
Passage codes/feux de route

Assistance au créneau Indisponible

On connait plus intuitif et surtout
plus lisible et réactif que le systeme
de Stellantis. Celui-ci se pilote, a
bord de I'E-3008, via un écran de
21"/53 cm. Proposé de série, le
planificateur d’itinéraire permet
d’optimiser les étapes “recharge”.

Facilité d’utilisation
Lisibilité

Ecran tactile/Mirror Screen
Prix de I'option GPS

Serie/Serie
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En partie supérieure, 'E-3008
impressionne par la qualité de

ses matériaux, les valorisants jeux
de matieres et |a justesse de ses
assemblages. Une finition premium
gue I'on ne retrouve pas, hélas, dans
les parties basses, habillées de
plastiques plus rustiques.

Qualité des matériaux i

Qualité des assemblages
Résistance aux rayures

Essentiellement envoyé
aux roues avant en mode
Eco ou Normal, le couple
» peut-étre verrouillé a
50/50 avec le mode AWD.

CHAUFFAGE/CLIM I

Les réglages s’effectuant le doigt en
"air via I'écran, pas toujours facile
de viser les zones de réglages pour
ajuster la température en roulant...

Simplicité des commandes g
Réglages gauche/droite

Aerateurs arriere
Discrétion de la soufflerie

_SYSTEME AUDIO

La finition First Edition profite de
série de |la trés réussie hi-fi Focal a
10 haut-parleurs, associée a des
vitres latérales avant feuilletées.

Sere

Qualité du son

Simplicité des commandes

Systeme hi-fi Série
Bluetooth/USB-C Seérie/Série

Trés bien " Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

RANGEMENTS

AN

Boite a gants, bacs de portes avant
et arriere, porte-gobelets, vide-
poches dans la console (réfrigéré
pour le plus grand, sous l'accoudoir
central): I'E-3008 ne pas fait
d’économies sur le nombre et la
taille de ses rangements.

Taille boite a gants

Taille vide-poches |
Emplacement charge smartphone Série

Aumonieres/vide-poches AR

SeriefSerie

=

Y i
E,é\} . Ni mode One Pedal, ni Auto
/> 5| Hold. La pédale de frein
7 reste obligatoire pour
immobiliser 'E-3008
et le maintenir a I'arrét.

Des progres (ténus) cote
comportement, de belles
performances et un confort de
haut vol: I'E-3008 “bimoteur”
réussit son pari en matiere
d’agrement. Las, son ratio
tarif/autonomie est le moins
avantageux de la gamme...

77 LES PLUS
Agrément et confort

Présentation/equipement
. Garantie 8 ans/160000 km

LES MOINS

Poids handicapant en virage
Autonomie déecevante
Volume de coffre réduit

N° 1917 - 30.05.2025
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|- Compara t]f S | Par Vincent Desmonts

La Polo a!

S1X generations

Au début des années 1970, Volkswagen veut tourner la page

des voitures a moteur arriere refroidi par air. En 1974, le groupe

lance coup sur coup la VW Golf et I'’Audi 50, cette derniere étant une
citadine destinee a rivaliser avec la toute nouvelle Renault 5, apparue
deux ans plus tét. En 1975, I’Audi 50 donne naissance a une jumelle,
baptisée Volkswagen Polo. LAudi disparaitra tres vite (des 1978):

VOLKSWAGEN
VOLKSWAGEN

la marque aux anneaux ne reviendra dans cette catégorie qu'en 2010, W'm".]." rehadge:e ve FAud 50, i pri i I B renurq uo angevlte
: % 8 : R premiere Polo debute avec un bloc pour cette Polo 2, presentee comme
avec 'Al. Al'inverse, la Polo aura connu une carriere d’'un demi-siecle 3 . y i ,
interruption! En six générations, la marque en a écoulé plus de 900 cm* de 40 nh._ Deux carrosseries: la Fuur_m_l EIE vulksvaagen da_ns
53”5_"? , . : i 3 portes (I'essentiel des ventes) et les publicités francaises. Version
20 millions. L'an dernier, elle figurait encore dans le top 20 des ventes 2 portes Derby a malle apparente. sportive a compresseur G40 (113 ch).
en Europe (135000 immatriculations) et se classait 6 citadine la plus Longueur: 3,50 m Longueur: 3,66 m
vendue en France et 122 toutes catégories confondues. Production: '1,1 million Production: '2,7 millions

@ N° 1917 - 30.05.2025



La Polo fait pour ainsi dire
partie des meubles, avec une
carriere d’une exceptionnelle
longévite. Mais celle qui

se hissait encore I'an dernier
au sixieme rang des ventes
de citadines en France est-elle
encore dans le coup face

a une concurrence plus vivace
que jamais ?

Auto Plus fait le point.

n 1975, la Polo entrait sur la

pointe des pieds sur le marché

des citadines, qui allait bientot

exploser. Avec seulement 3,50 m
de long et un modeste moteur 900 cm?
essence de 40 ch, cette premiere généra-
tion n‘a plus rien a voir avec l'actuelle,
56 cm plus longue et dont le moteur le
plus timide revendique une puissance
deux fois supérieure! Sauf qu’en cin-
quante ans, la concurrence a sérieuse-
ment musclé son jeu. En 1975, ses prin-
cipales rivales s'appelaient Fiat 127 et
Renault 5. Depuis, toutes les grandes
marques s'y sont mis, y compris les
japonaises, les coréennes ou une rou-
maine, et I'on compte désormais une
quinzaine de citadines polyvalentes
dans le top 100 des ventes francaises.
De son coteé, la Polo n’a cessé de tra-
cer sa propre route, en cherchant a se
hisser au-dessus de la mélée grace a
une présentation flatteuse, une tech-
nologie moderne... et des tarifs plutot
elevés. Cette formule fonctionne-t-
elle toujours? La “Fourmi” de Volks-
wagen peut-elle encore étre consi-
dérée comme une référence dans sa
catégorie? Pour y voir clair, nous I'avons
opposée a ses 9 principales rivales. ™

2009 - 2017
POLO 5: LA BONNE AFFAIRE POLO 6: LA PLUS “TECHNO”

A. SAUNIER

- - ; =
% 2 @ 3
L 2 = = <
La troisieme génération grandit La Polo 4 change de regard et se La cinquiéme Polo revient a des Elle dépasse désormais 4 m de long,
encore, et se décline enfin en pose plus que jamais en mini-Golf, optiques classiques et est équipée adopte une présentation plus cossue
5 portes. Apparition du fameux avec sa finition léchée, ses de blocs TDI a rampe commune que jamais et des équipements
diesel TDI (90, puis 110 ch), mais équipements raffinés (clim’ auto., moins bruyants. En outre, elle calme high-tech (régulateur adaptatif,
aussi premiére Polo GTI (125 ch). GPS)... et des prix en rapport. ses tarifs. Tout bénef’! instrumentation numérique, etc.).
Longueur: 3,71 m Longueur: 3,90 m Longueur: 3,97 m Longueur: 4,06 m
Production: 3,5 millions Production: 4,1 millions Production: 6,3 millions Production: plus de 2,5 millions
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Comparatif Volkswagen Polo: toujours une référence ?

La gamme 2025

A ses débuts, cette sixieme genération de Polo

MOTEUR

1.0 MP! 10TSI T S e B Proposalt une vaste gamme de motorisations,

FINITION (80ch) (95 ch) (95 ch) (116 ¢ch) (207 ch) allant 'cl un petit 1.0 essence de 65 .Eh jusgu’a
des diesels TDI de 80 et 95 ch. Mais I'offre s'est
Polo 21630¢ — — — reduite au fil des ans. Ne subsistent plus qu’un
Life - 24975 ¢ 26670 ¢ = 1.0 essence atmosphérique de 80 ch et le 1.0 TSI
VW Edition - 24705 € 26400 € - décliné en deux niveaux de puissance (95 et
Life Plus - 25560 € 27255 € - 116 ch, ce demier n’étant livrable qu’en boite auto.
Style 2 26145 € 27840 € 28880 € s DSG7), tandis que le 2.0 TSI de 207 ch est réservé
R-Line _ 27115 € ~ 20850 € _ a la sportive GTI. Coteé finitions, les VW Edition
: — et R-Line Edition sont des séries spéciales au

R-Line Edition — 21070¢ — 29805 ¢ — rapport prix/équipement intéressant. Selon les
GTI & = = 34940 € versions, les remisesvontde 7 a... 17 %!

Pour cette évaluation, nous opposons la Polo aux

neuf autres best-sellers de la catégorie des citadines,

ou la concurrence tend a s’éclaircir avec, en

= particulier, la disparition des Ford Fiesta et Nissan Micra. Ces neuf rivales

E_ ont représenté néanmoins a elles seules pres d’un quart du marché

~ francais de janvier a avril 2025. L'offre apparait variée, de I'abordable Dacia
Sandero (numéro 1 chez les particuliers I'an dernier) aux élitistes Audi Al et
Mini Cooper. De par son positionnement, la Volkswagen Polo se situe au
cceur de la catégorie, entre modeéles ultra-fonctionnels et citadines chics.

A partir de 27750 €

Lancée en 2018, I’A1 fait
désormais partie des doyennes
de la catégorie. Uniquement
déclinée en essence, elle mise
sur son cote chic et “techno”
pour séduire. Faibles remises:
de 2 2 6%.

N. SOLER

Citroén C3 A partir de 15750 €

La C3 s’est réinventée: plus
spacieuse et moins chere, elle
se pose désormais en alternative
a la Dacia Sandero. Existe en
essence, hybride et électrique.
De 3 a 4% de remise.

Dacia Sandero A partir de 12990 €

On ne présente plus la Sandero,
gros succeés en Europe et en
France auprés de la clientele
des particuliers. Rapport
prix/prestations imbattable,
coit d’utilisation réduit en
version GPL. Peu de remises.

A. SAUNIER

Mini Cooper (5 p.)
TS T TN T

A partir de 29050 €

Renouvelée en 2023 (ou plutdt,
profondément restylée), la Mini
Cooper joue toujours sur son
hyper-personnalisation et son
chic a I'anglaise. Tarifs coquets,
malgré de 2 a 7% de remise.

A. SAUNIER

@ N° 1917 - 30.05.2025

Face a elle: ses principales rivales

A partir de 20900 €

Opel Corsa

Cousine germaine de la

Peugeot 208, la Corsa arbore une
présentation plus classique, mais
reprend les mémes motorisations.
Remises généreuses: jusqu’a

16 %.

N. SOLER

A partirde 21150 €

Restylée en 2023, la 208 est le
deuxieme modele le plus vendu

en France derriére la Clio. Style
dynamique, présentation originale,
moteurs essence, hybrides et
électriques. Remises allant
jusqu’a 17 %.

N. SOLER

nartir de 16900 €

Best-seller hexagonal, |a Clio a
profité d’un important restylage

en 2023. Eventail de motorisations
étendu: essence, GPL, hybride...
ainsi que la derniére offre diesel de
la catégorie. De 9 2 13% de rabais.

N.SOLER

Skoda Fabia

- = gy - N
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A partir de 20530 €

Basée sur la plate-forme de la
Polo, la Fabia en reprend les
motorisations, mais se distingue
par un rapport prix/prestations
plus attractif, notamment grace a
des ristournes allant jusqu’a 17 %.
Habitabilité généreuse.

i ey,

N. SOLER

A partirde 24450 €

Seul modéle de notre sélection
assemblé en France (pour une
partie de la production), la Yaris
n’existe plus qu’en version hybride.
Elle a bénéficie d’un léger
restylage I'an dernier. Remises
modestes (de 6 a 11 %).

N.SOLER

A
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Conduite | Pas le grand frisson!

ce chapitre, la Polo doit se contenter
Adu milieu de peloton. Non qu’elle

démeérite: une vraie quiétude de
conduite s'en dégage, grace a ses com-
mandes douces et a sa tenue de route ras-
surante en toutes circonstances. Mais ceux
qui veulent davantage de sensations au vo-
lant se tourneront vers d’autres modeles. A
commencer par la Renault Clio, dotée d'une
direction précise a l'assistance bien doseée,
et d'un comportement dynamique. Autre
digne représentante de la “French Touch”,
la Peugeot 208 séduit également par son
petit volant commandant un train avant
tres incisif. La Polo fait cependant preuve
d'un peu plus de dynamisme que sa cousine,
la Skoda Fabia... et d'une excellente tenue de
cap, contrairement a la Citroén C3, lanterne
rouge, molle et a la direction manquant de
franchise sur les grands axes. =

LEVALUATION ﬁ

]

{]pel Corsa
n Mini Cooper

W Audi A1

Y. LEFEBVRE

Direction trés assistée, tenue de route rassurante, douceur générale:
la Polo met immédiatement en confiance. Mais les amateurs de
conduite trouveront son comportement un peu emprunteé.

Motorisation | Elle résiste toujours a I’hybride

-‘-Hﬁ"‘"--..,_‘_l

n lI'a vu, la Polo com-
portait a son lancement
une gamme de motori-

sations assez large, incluant no-
tamment des diesels. Mais ces

derniers ont disparu en 2020.

Cependant, la “Fourmi” est loin /| La Polo peut

d’étre la seule citadine a avoir compter sur un
tourneé le dos a “I'huile lourde”, y trois cylindres
puisque seule la Renault Clio essence parmi

les plus doux et

'~ discrets du genre.

B Enrevanche, elle
% persiste a faire
" l'impasse sur toute
| hybridation.

se trouve encore aujourd’hui
en version diesel. La VW ne
peut donc recevoir que trois
moteurs essence. En entrée de
gamme, le 1.0 MPI atmosphé-
rique a surtout pour but d’affi-
cher un premier prix séduisant
(il est d’ailleurs le seul bloc li-
vrable avec la finition de base).
Un peu mou, il a au moins le

N. SOLER

merite de rester sobre. Vient
ensuite le 1.0 TSI, avec turbo,
décliné en 95 et 116 ch, un bloc
qui se distingue par sa bonne
éducation: il figure parmi les
trois cylindres les plus doux et
discrets du marche, tout en se
montrant volontaire, méme si
une boite a 6 rapports aiderait
bien pour les reprises. La boite
auto. DSGY, disponible sur le

tout ca? Rien, nada! Si la Polo
brille par 'agrément de ses mo-
torisations essence, elle refuse
toujours toute électrification.
Bien que le 1.0 TSI ne se montre
pas trop gourmand, il ne peut
lutter contre l'efficience d'un
bloc hybride: en version 95 ch
DSG7, la Polo réclame plus
de 1 1/100 km de plus qu'une
Renault Clio E-Tech full hybrid

Y. LEFEBVRE

Toyota Yaris

Opel Corsa

Peugeot 208

95 ch et de série sur le 116 ch, de 145 ch (6,5 1/100 km contre E{:E‘[rﬂén C3

donne pour sa part satisfaction,  5,3)! En outre, a I'exception de

avec une bonne fluidité et une la version 1.0 TSI 95 en boite Ep.uui A1 Indisponible
réactivité trés correcte. Enfin, manuelle, plus aucune Polo

la version GTI a l'exclusivité du n;echappe au malus EFUID' ﬂuauia Sandero Indisponible
“gros” 2.0 TSI de 207 ch, obliga-  gique... lequel peut atteindre

toirement avec boite DSG7. Un 3784 € sur la GTI! A titre de o Citrodn C3 Hmmi Cooper Indisponible
ensemble plus “GT” que vrai- comparaison, la Peugeot 208 i

ment “GTI", mais ]ES; petites Il’ér:f:::pe d'un malus que sur sa Eﬁe Opel Corsa ESImdaFahia indisponible
sportives thermiques étant en  version essence (ex-PureTech) Peugeot 208

voie d’extinction, c’est mieux non hybride di? 100 ch, pour un ol — 6¢ Volkswagen Polo Indisponible
que rien. Et les hybrides dans montant maximal de 170 €. = MTnyﬁtaTarls Indisponible

§ Trés bien © Bien & Moyen B Décevant B Mauvais (dans la catégorie) N° 1917 - 30.05.2025 @




Comparatif Volkswagen Polo: toujours une référence ?

Confort | Au meilleur niveau
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Dotée de suspensions conciliantes et d’'une insonorisation soignée,
la Polo offre un confort digne de la catégorie supérieure. Seule la Clio
fait encore (un peu) mieux.

N. SOLER

utrefois destinées a un usage urbain,
Ales citadines n’ont cessé d’amélio-

rer leur confort et leur polyvalence.
La Polo illustre bien ce progres: entre la
bruyante premiere génération et l'actuelle,
dotée d'un amortissement tres conciliant
et d'une insonorisation poussée, il y a un
monde! Seule la Renault Clio la devance,
avec une filtration un peu plus fine des iné-
galités. La Peugeot 208 bénéficie, elle aussi,
d'un amortissement bien calibré, conjugué
a une bonne insonorisation, tandis que
la Citroén C3 profite de ses suspensions a
butées hydrauliques pour gommer effica-
cement les grosses bosses. Les Audi Al et
Skoda Fabia font un peu moins bien que
leur cousine de chez VW, tandis que la
Dacia Sandero est trahie par son insonori-
sation légere. Quant a la Mini Cooper, elle
a le confort d’'une planche a roulettes... m

Habitabilitée | Le sens de l'accuell

EVALUATION {7

Renault Clio
2° Volkswagen Polo

Mini Cooper

\

A. SAUNIER

Bon espace aux jambes, habitacle large et garde au toit généreuse:
les passagers sont choyés a I’arriére de la Polo. Quant au coffre
(388 dm?), il est aussi vaste que facile a charger.

citadines, la Polo est celle qui présente

I'espace intérieur le plus généreux. A
I'avant, on dispose de la meilleure largeur
aux coudes (145 cm, a égalité avec ’Audi A1).
ATl'arriére, la longueur aux jambes est égale-
ment au top: 70 cm, a égalité avec la Dacia
Sandero (la Yaris atteint les 71 cm, mais
perd des points avec son coffre médiocre).
La garde au toit y est également ample, avec
95 cm, valeur qui n’est dépassée que par la
Skoda Fabia (96 cm). Quant au coffre, c’est
tout simplement le plus vaste du plateau,
avec 388 dm? (323 dm? avec roue de secours).
Tres spacieuse aussi, la Dacia Sandero doit sa
deuxiéme place a une soute moins géneé-
reuse (de 356 a 380 dm? selon les motorisa-
tions). En bas du tableau, les Opel Corsa et
Peugeot 208 manquent d’espace aux jambes
pour les passagers arriere. IFi

Parmi les dix stars de la catégorie des

Présentation/finition | Toujours la réféerence

L'EVALUATION (X

1 Volkswagen Polo

Mini Cooper

A. SAUNIER

Les citadines bien finies ne manquent pas, mais la Polo va un peu
plus loin que les autres, avec des matériaux mieux assortis et un plus
grand soin apporté aux petits détails.

@ N° 1917 - 30.05.2025

ertaines Volkswagen ont pu décevoir
‘ sur ce point: on pense notamment

a la Golf 5 ou, plus récemment, au
T-Roc phase 1. La Polo, en revanche, a tou-
jours été au top, et ce sixieme opus n’est
pas une exception. Elle excelle dans le soin
du détail, en coordonnant judicieusement
les matériaux, affichant des ajustages ir-
réprochables et en faisant attention aux
plastiques des parties basses, trop souvent
négligées D’autres modeles font presque
aussi bien, au premier rang desquels fi-
gurent I’A1 (dont la premiere génération
employait toutefois des plastiques plus
valorisants) et la Renault Clio. Accessit a
la 208 (méme si celle-ci verse parfois dans
le clinquant), et a la Mini (malgreé trop de
plastiques durs, habillés d'un bandeau de
tissu). Sans surprise, Sandero et C3 ferment
la marche. IE

BTrés bien I Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

L’EVALUATION §:X

11058 Citroen C3

Y. LEFEBVRE

Y. LEFEBVRE

Y. LEFEBVRE



Prix | Chere, mais elle se soigne

premieére vue, avec un prix d’attaque
A a 21630 €, la Polo n’a pas trop pris la

grosse téte cote tarifs. Oui, mais ce
prix d’acces est en lui-méme une anomalie:
il ne concerne qu'une version speécifique,
la seule a recevoir le terne 1.0 de 80 ch et la
finition de base “Polo”, heureusement pas
dépouillée (voir ci-dessous). Le “vrai” pre-
mier prix, qui concerne la motorisation 1.0
TSI 95 ch en finition Life, s'établit en réalité
a 24975 €! Pour a peine plus cher (25700 €
prix catalogue), la Renault Clio propose sa
motorisation hybride de 145 ch en finition
Techno (GPS, caméra de recul...). Quant a
la plus “huppée” des Dacia Sandero, elle ne
dépasse pas les 20500 €! Heureusement,
Volkswagen, conscient du probléme, est
enclin a la négociation: il est possible de
glaner entre 7 et 17 % de remise selon les
finitions, histoire d’adoucir la facture. =

: avLr
L’EVALUATION §§

Y. LEFEBVRE

A. SAUNIER

La Polo a toujours affiché des tarifs supérieurs a ceux de la

concurrence. Mais Volkswagen propose heureusement des ristournes
intéressantes qui la remettent dans la course.

1L Audi A1

Equipement/technologie| La politique du “tout compris™

i | ndéniablement, cette Polo n’est pas don-
R — I née. Mais coté équipement, on en a pour

— son argent! Tous les modeles recoivent la
- clim’, I'instrumentation numérique et le
A T Mirror Screen. Des le deuxiéme niveau de
8 finition Life, les jantes alliage, le plancher
de coffre réglable ou encore le chargeur de
smartphone a induction sont du voyage. Le
GPS? Il arrive des le quatrieme niveau Life
Plus. Quant aux finitions les plus huppées,
elles bénéficient d'une dotation de série

L’EVALUATION Qﬁﬁ
1 Volkswagen Polo

ey "
T

Y. LEFEBVRE

A
digne de la catégorie supérieure : conduite -
semi-autonome, phares a leds matriciels,
sieges avant chauffants... On voyage en
premiére classe! En outre, les (rares) op-

E tions restent a des tarifs raisonnables, a

« l'image de la clé mains libres et de la clim’
Toutes les Polo possédent un écran tactile, le Mirror Screen, une bizone (450 € chacune), ou du stationne- -
instrumentation numérique et des phares a leds. Et la conduite ment assisté couplé a la surveillance des =

semi-autonome est de série dés la finition Style. angles morts (595 €). i

Les principaux eéquipements de série

Polo: » ABS + ESP + AFU » Aide au station. multifonction réglable en hauteur/profondeur. Style : Life + * Antibrouillards ® Baguette

AV/AR ¢ Airbags (6) * AFIL » Banquette
rabattable ¢ Bluetooth ¢ Clim’ manuelle

¢ Détection de somnolence ¢ Essuie-glaces
auto. * Fixations Isofix ¢ Freinage d’'urgence
auto. * Instrumentation numérique * Lecture
des panneaux ® Mirror Screen * Phares a leds
* Prises USB a I'AV (2) » Radio numeérique DAB
¢ Regulateur-limiteur de vitesse * Rétro
intérieur jour/nuit auto. ® Rétros électriques et
dégivrants ¢ Vitres AV/AR électriques ¢ Volant

Life: Polo + * Assistant feux de route

* Banquette 2/3-1/3 # Chargeur smartphone a
induction ¢ Jantes alliage 15" ® Mirror Screen
sans fil # Plancher de coffre ajustable en
hauteur ® Poches aumonieres au dos des
sieges AV ¢ Prises USB a I'AR (2) » Sieges AV
réglables en hauteur ¢ Volant cuir.

VW Edition: Life + « Caméra de recul * Vitres
AR surteintées.

Life Plus: Life + * GPS *» Roue de secours.

Le bilan ﬂi’.{ﬁ Quinqua, mais toujours fraiche!

C’est vrai qu’elle reste plutdt chere et que des

motorisations hybrides lui donneraient un petit
avantage coté consommation, notamment en ville.
Enfin, concernant le chassis, la Polo apparait

cossue, d’'une habitabilité généreuse, d’'un vaste
coffre et d’'un excellent niveau de confort, la
“Fourmi” parvient a rester au cceur du jeu, méme la
cinquantaine arrivée! En outre, elle compense ses

lumineuse entre les phares * Clim’ auto. bizone
¢ Conduite semi-autonome * GPS ¢ Jantes
alliage 16" ® Phares a leds matriciels ® Roue
de secours * Sieges AV chauffants.

R-Line : Style + » Jantes alliage 17" » Pédalier
en inox.

R-Line Edition : R-Line + * Assistance

au créneau ® Cameéra de recul ® Peinture
meétallisée ¢ Surveillance des angles morts ¢
Vitres AR surteintées.

quelque peu empruntée. Mais, pour le reste, carton
plein! Dotée d’'une présentation aussi sérieuse que

tarifs assez coquets (méme s'il faut reconnaitre
qu’elle fait des efforts) par un équipement riche.

A. SAUNIER
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On a fout essaye!
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Hyundai

-1+~ Un van de 9 places avec un immense coffre

Hybrid Executive - 225 ch - 61500 € / 84700 £*

e 'l.-_li-.'*.'

erriere une face digne de la science-
D fiction se cache un grand van de 5,26 m

de long et 1,99 m de haut. L'habitacle du
Staria est plus conventionnel, mais il profite
de ce généreux gabarit pour accueillir jusqu’a
neuf personnes sur trois rangées. Chacune
compte trois places, y compris a 'avant. Celle
située entre le conducteur et le passager est la
moins confortable: étroite et ferme, elle ne
convient qu’aux petits gabarits. Mais son dos-
sier peut se rabattre, et sert alors de tablette avec
porte-gobelets et rangement. Au contraire, les
rangs deux et trois sont spacieux, et les deux
larges portes latérales coulissantes et motori-
sées ménagent un acces facile jusqu’au fond.
Autre atout, le coffre est gigantesque, méme

Transporteur de troupes ftrise

avec tous les sieges en place: 933 dm?3! Seul
bémol: la modularité limitée (la banquette du
fond se replie mais ne se retire pas) peut géner le
chargement d’objets volumineux. D'un confort
perfectible, a cause des suspensions trépidantes,
le Staria n'est proposé qu’avec un moteur hy-
bride essence de 225 ch. Une puissance a la
hauteur du gabarit et du poids de ce véhicule,
mais celui-ci affiche un appétit solide (pres de
10 1/100 km sur autoroute), malgré 1'aide d'un
bloc électrique de 73 ch. Onéreux a 'usage, le
Staria est aussi hors de prix a l'achat, méme
avec 7% de remise. Et les 27 527 € de malus
sont dissuasifs, sauf pour les professionnels ou
les familles nombreuses (qui ont droit a des
abattements). Charles Thouluc

0

La position de conduite, haute et droite, manque de naturel.
En revanche, on profite d’une excellente visibilité. Les multiples
rangements sont pratiques, mais la finition pas irréprochable.

Les banquettes des 2¢ et 3° rangs sont
faciles d’accés et assez spacieuses pour
accueillir jusqu’a trois adultes, tous leurs
bagages allant dans I'immense coffre.
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Vitesse maxi 170 km/h
Accélération 1000 D. A. 32s8
Reprises 802120 km/henD 6s8
Poids 2284 kgl
Consommation moyenne 8,41/100 km !
Route/Autoroute/Ville 7.8/9.8/771100 km
Freinage 100 2 0 km/h 73mi

LA TECHNIQUE

Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S

Hybridation Moteur électrique 73 ch
Puissance maxi combinée 225ch
Couple maxi 350 Nma 1500 tr/mn
CO2/Malus 172 g/km/+ 27 527 €1
Transmission Aux roues AV
Boite Automatique, 6 rapports
Pneus 235/55R18
Réservoir 65 litres
Dim.LxIxh,enm 5,26%1,97x1,99
Durée de garantie 5 ans (km illimites)

Auto

Le verdict pjys

1. Dont 10280 € de malus au poids.

m N° 1917 — 30.05.2025 *\rai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo. M Trés bien I Bien ' Moyen B Décevant B Mauvais (dans la catégorie)



CLUB

LE 15® CLUB QUI SE MET A LA PLACE DU CONDUCTEUR

" JADHERE AU CLUB
ETJEN PROFITE

. DES ENTREES GRATUITES
A MES SALONS PREFERES

+ LAIDE D'UN AVOCAT
SPECIALISE SOUS 24 H

=+

DES OFFRES DE REDUCTION
AUPRES DE PARTENAIRES

EN-
EN CADEAU

- Un hprs-série
A Magic SENNA, 30 ans déja

sotoh (176 pages, valeur 16.90€)
[ 7]

UN ACCES A UN GUIDE
JURIDIQUE EN LIGNE

€
,67

SEULEMENT

par mois

y!
geA | M mobilité club

france

STAGES

poants.fr

TOUS NOS PARTENAIRES SUR CLUB.AUTOPLUS.FR™

> DEKRA 7 NORISKO

ADHEREZ : par téléphone au 09 69 39 69 50 (re non surtaxe), 0U en renvoyant le bulletin ci-dessous,

ou sur www.KIOSQUEMAG.COM/ABONNEMENT/CLUB-AUTO-PLUS

°  BULLETIN D’ADHESION 2a compléter et a retourner au CLUB AUTO PLUS 59898 Lille Cedex 9

Je souscris au Club Auto Plus’ R
1 Je choisis I'offre classique : adhésion pour un an. Je régle 32€ (1)
[1Je choisis I'offre liberté : adhésion pour 2,67€ par mois par prélévement (tarif valable 1 an) (2) _ Dater et signer obligatoirement
. . . -
Je choisis mon mode de reglement Satol L 1/L LI/l L]
O Par chéque a 'ordre du Club Auto Plus " nE;mrE 1
[J Par prélevement automatique. Je compléte I''BAN présent sur mon RIB, que je n'oublie pas de joindre. 8 '
Vous souhaitez régler par carte bancaire ? C'est SIMPLE > Rendez-vous sur www.kiosquemag.com
MANDAT DE
PRELEVEMENT [ |:7.," | S I S I I N I I I A I T O I O O O O O B O Les tarifs indiqués sont garantis un an. Vous autorisez ERAS, sociéts éditrice du Club Auto

Plies & emvoyer des instructions & votre bangue pour débitervotre compte, et votre bangque

déhitervotre compte conformément aux instructions CERAS. Créancier: ERAS - 40, avenue

- - Aristide Briand Bagneux- France - Identifiant du créancier : FRTTZZZ 434087, " L& pix
JE cﬂmpIEtE mes Cﬂﬂl‘dﬂ"ﬂﬂﬂﬁ de référence se compose d'une offre d'adhésion + un cadeay fdans | fimite des giocks disponibles). A
—— . ad semlir obligatirement. (iffre réservéie aust nouveaus: adhérents valable jusy'au 31 julet 2025, DOM-TOM
NDITI e P T i G o 1 B T i ) AT B B e - B T PI"EI’IDITI o A e g T o T i “IJJSE;][EE.“JtEI.'ulfLEﬂiﬂ}:ﬁi‘i.tt-l""]'l"l-él"ril'l'.?l'EI".iHL‘ﬂ-.Tduﬁ)ﬁf&ﬁlitlﬁ]l’l'lﬁﬂ’l.fL’I'Zhlfil['ﬁ
& jetractation de M jours 3 compter de a recepiion de votre carte Adhérent en notiTiant volre decsion & natre
B R oo S o 5 e R A S A S SR senvice Adhésent. Les coits de renvai sont & votre charpe. Traitement informatique des informations rcusl-
: ' . e . . P el s & partir de ce fommulsire fondé o edcution dun contrat dadhésion au Club Autn Phss ef sur votre
CDmpIEmEnt d adresse [rEEIdEnCE, IIEU dlt, bﬂtlment...] BOEEEEEE RN E W NN N EEE NN R W EEEE NN N E R EE SN N N E RN NS R EE RN W E R RSN NN EEE N EENEEEE Sy lIIEE-][Er'EIFdES'”"eathu!éalE:IL.-‘JlI[EIjErﬂmrs&u&jEtEI[E“-ErLLEﬁ'Iral'ﬁ j:"HELWESH]T
a souscription & une adhésion 2u Cub Auto Phuz. Les données personnelies sont conservées jusqu’s votre

GDdE pUSta|" z | I I | | | U'"E** e 0 e e i s B S e demande de suppression. Gonformement A 1a kol Informatigue et Libertes n™T8-17 moditiee, vous disposss
; oo notamment des droits d'acoes, rectification, eftacement, limitation de vos don-
Tel. (de préférenceportable) : || | [ | | LI J L 1 |1l | |(Pourvousenvoyer un SMS en cas de probléme de livraison) nézs. Wous pouez, pour des matifs gitimes, vous opposer au traltement de vos EE}E

donnees. Pour en savoir plus, veuller consuiter notre Poltique de confidentialit

E-mail. : ..... Pour evescer vos droits, écriver & dpa@rewardmedia.com. Vous pouver introduire
. o o _ N _ ) ) o _ o un:récl amation aupes de | CNIL- hbeps: fwaecnilfr/fr** L nomhee et b liste
(Pour gérer votre adhésion, accéder a vos services numeériques et recevoir nos offres promotionnelles. Viotre adresse e-mail ne sera pas communiguée & des partenaires exterieurs) de nis partenaires peuvent évoluer 2u fil du temps, consder notre site intemet.
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UN PRODUIT A LEPREUVE Patomsp

Efface-rayures Tech9
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Y. LEFEBVRE

Efface-rayures Tech9, 2,60 €

dans les supermarchés
E.Leclerc (rayon auto).

Créneau mal négocie,
plot de trottoir caché, et

la carrosserie trinque. Lefface-
rayures a de beaux jours devant
lui! Et les magasins E.Leclerc

en proposent un a petit prix,
2,60 €, qui promet d’éliminer

les égratignures superficielles,
pas plus profondes que le vernis.

Comment ca marche ?
Le tube de 100 ml contient une

creme blanche enrichie en micro-
abrasifs qui assurent le polissage.

Apres avoir nettoye la zone,
déposez une noisette du produit
sur un chiffon ou directement
sur la griffure, puis frottez avec
des mouvements circulaires.

Au départ, la creme parait trop
fluide, elle s’étale sans friction.
Mais quand I'humidité s’évapore,

Bien

ﬁ UNE TECHNO EXPLIQUEE Par Vincent Desmonts

L'appel d’urgence automatique (eCall)

En procurant des informations plus précises,
1 I’eCall facilite I'intervention des services
de secours sur les lieux 2 d’un accident.

e systeme est obligatoire sur

toutes les voitures neuves
depuis 2018. Mais a quoi sert-il
exactement et quel est son
fonctionnement?

Comment ca marche ?

Lappel d'urgence automatique
est pensé pour acceélérer
I'intervention des secours en
cas d'accident de la circulation.
Les autos qui en sont equipées

4h Nc 1917 - 30.05.2025

intégrent une puce telephonique
complétée par un récepteur GPS.
Lorsgu’une collision est détectée
(declenchement des airbags)

ou que la voiture part en
tonneau, le dispositif déclenche
automatiquement un appel

au 112, le numéro d’urgence
européen, afin de mettre

les secours en liaison avec

les occupants du vehicule.

Mais I'eCall ne s’arréte pas

la: grace au GPS, il communigue
également la position exacte

de I'auto, son sens de circulation
(utile sur les voies a chaussées
séparees), mais aussi le numeéro
de chassis (afin d'identifier

le modéle) ainsi que le nombre
de personnes a bord.

A Pusage
En 2024, 371000 alertes ont
été emises par 'eCall... dont

Rubrique coordonnée
par Pierre-Louis Champeaux

A

la texture se raffermit, devient
plus abrasive et donc ainsi

plus efficace. Une fois le travail
terming, la partie traitée doit étre
essuyée avec un chiffon propre
pour oter les résidus et redonner
de la brillance au vernis. Attention,
I'efface-rayures Tech9 laisse des
traces blanches tenaces sur les
plastiques bruts non peints.

Résultat

Sur les stries superficielles ou

les dépots de peinture causés
par des frottements, ce produit
fait le job. En réepétant I'opération,
il atténue méme les rayures

de vernis plus profondes sans
les supprimer compléetement.
Pour 2,60 €, en moyenne cing fois
moins cher que les références
concurrentes, c’est un bon plan!

Moven = @ = Decevant &

THAFEC
[ ]

FICOSA

moins de 5% ont nécessité

le déplacement des secours.
Cela reste cependant un atout
trés utile pour augmenter
drastiquement les chances de
survie en cas d’accident grave.
Toutefois, les systémes les plus
anciens, reposant sur les
technologies 2G et 3G, ne seront
bientot plus fonctionnels avec la
fermeture prévue des frequences
GSM correspondantes...




Par J. Palaz

Au-dela de la convoitise
que suscitent les versions
sport ou haut de gamme,
logos et sigles attirent
desormais vandalisme et
degradations, en particulier
sur les Tesla. Une raison

de rester discret en retirant
tout signe distinctif.

AVANT DE VOUS LANCER...

I Comment le badge est-il
fixé? Essayez de I'ébranler

a la verticale ou a I’horizontale.
Sivous y parvenez, il est

sans doute collé. S'’il ne bouge
pas du tout, la présence d’'un
clip est a craindre. Plus difficile
a retirer, mais plus rare, il peut
étre vissé dans le panneau.

I Si le badge est collé et que
VOUS recourez au decapeur
thermique, attention a bien
gérer la température de
I'appareil! Sans mouvements
ou en insistant trop longtemps,
le risque d’'endommager

la peinture est réel. Ne vous
pressez surtout pas et arrétez-
vous souvent afin de tester

la souplesse de la colle. La
chaleur peut aussi provoquer
des brllures. Protégez votre
main avec un gant adequat.

I Certains constructeurs
allemands (Audi, BMW ou
Mercedes) proposent de retirer
les logos de motorisation

ou de finition a la livraison.
D’autres marques premium

ou sportives, comme Porsche,
permettent de recevoir une
voiture sans sigle en optant
pour une personnalisation a la
carte.

CE QU’ILVOUS FAUT

Fildentaire ... €
Chiffons microfibre..............5 €
Nettoyant carrosserie......... 10 €
DISsoNat .o D
Disque de polissage........... 10 €
Polish 12 €

Nos spécialistes

Préservez la carrosserie. Afin d'éviter tout
risque de microrayure, la zone autour de I'élément
a déposer doit étre débarrassée de la crasse

et des poussieres. Procedez a un nettoyage

en regle a I'aide d’'un produit dédié et d’un chiffon
microfibre, suivi d’un ringcage et d’'un séchage.

Déposez le badge. Glissez du fil dentaire derriere
'insigne et sciez tout doucement en tirant vers
vous. Allez-y tranquillement, sans jamais forcer,
afin de n‘'occasionner aucune rayure ou éclat

de vernis. Si la colle résiste, réchauffez encore

un peu et recommencez.

Harmonisez le lustre. Ternie par le solvant,

la peinture située sous le badge doit retrouver

de la brillance. Munissez-vous de polish et d’'une
perceuse dotée d'un disque de polissage. A vitesse
lente, passez doucement le produit sur I'espace
concerné jusqu’a retrouver une surface uniforme.

Vincent
Desmonts

Soufyane
Benhammouda

Vincent
Coppin

Jerome
Fombelle

Désigler son auto: un gage de tranquillite

Chauffez avec un décapeur thermique. Réglez
d’abord I'appareil sur la température la plus basse,
puis effectuez des mouvements continus. Une fois
le badge bien chaud et un peu souple, vous pouvez
passer a I'étape suivante. Veillez a ne jamais rester
statique pour ne pas abimer la peinture.

Retirez les résidus de colle. Imbibez un chiffon
microfibre avec un peu de dissolvant et frottez
délicatement jusqu’a voir disparaitre les traces.
Qubliez les lames ou tout autre objet métallique.
Un faux mouvement, et la peinture sera marquee.
Enfin, essuyez bien afin d’éliminer le produit.

PHOTOS: N. SOLER

Passez au crible le résultat. Une fois la zone
séchée, inspectez la carrosserie sous tous

les angles possibles, et n’hésitez pas a recourir
a des jeux de reflets et d’éclairage. Assurez-vous
ainsi qu’'aucun résidu de colle ne subsiste et

que l'uniformité de la partie traitée est parfaite...
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Rubrique coordonnée par
Pierre-Louis Champeaux

Acheter une voiture d’occasion ‘E#

Choisir un modele

a fort kilometrage

'UN BON PLAN?.

A prix équivalent, des autos récentes ayant beaucoup roulé cotoient des modeles plus anciens avec moins de
kilometres dans les bielles. Voyons si le gain cote prestations compense le risque supposé plus éleve de
panne mecanique. ..
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Pour en avoir plus sans depenser davantage

L'achat d'un véhicule affichant un kilo-
metrage supérieur a la moyenne permet
souvent de s'offrir un modeéle plus récent
sans dépasser son budget. Un choix qui pré-
sente de nombreux avantages, mais aussi
quelques inconvénients...

-1 Des prestations en hausse

La vie d'une voiture est rythmée par des
évolutions plus ou moins importantes au
fil de sa carriere. D'une année a l'autre,
I'équipement est parfois enrichi, notam-
ment coté sécurité et aides a la conduite.
Lorsqu’un restylage intervient, il s'accom-
pagne en général d'un rajeunissement de la
ligne pour rester au gotit du jour. Un (bon)
point qui limitera la future décote par rap-
port au modele antérieur. Enfin, les re-
touches vont souvent de pair avec quelques
progres au chapitre finition, gage d'un meil-
leur vieillissement dans le temps. Bref, vous
étes gagnant sur tous les tableaux!

Ce choix vous offre une autre possibiliteé:
monter en gamme (de moteur ou d’équipe-
ment, voire les deux) sans devoir augmenter
votre mise de départ ni vous rabattre sur
une auto plus ancienne.

J Une usure mecanique plus saine

Si la moyenne nationale est aujourd’hui
inférieure a 13000 km par an, certains
effectuent plus de 30000 km dans le
méme temps. Des parcours bien souvent
réalisés sur autoroute, a allure constante.
Conséquence, la mécanique travaille dans
de bonnes conditions, moteur chaud.
La boite de vitesses (on reste généralement
sur le dernier rapport) ne sert quasiment
pas, les liaisons au sol sont peu sollicitées
(absence de nids-de-poule et de ralentis-
seurs, changements de direction doux et
peu nombreux...). Al'inverse, une auto qui
roule une dizaine de kilometres chaque
jour en ville le fait principalement moteur
froid, dans un environnement plus contrai-
gnant. Risque de petits chocs urbains, ma-
nipulations incessantes de la boite et de
'embravage, changements de direction:
tout est fait pour user prématurément la
mecanique. Sur les diesels, le risque d’en-
crassement du filtre a particules et de la
vanne EGR s’ajoute a ces contraintes. Dans
les deux cas, la facture oscille entre 500
et 2000 € lorsqu’'un nettoyage en conces-
sion ne suffit plus. Autant d’éléments qui
réduisent l'intérét de viser un véhicule
ayant effectué peu de kilometres mais sur
de courts trajets.

1 Un entretien parfois plus couteux

Si certaines échéances ont une limite de
temps et de kilométrage (courroie de distri-
bution, liquides de frein et de refroidisse-
ment), d’autres n'obéissent qu’a la seconde
variable. Ainsi, la préconisation de rempla-

cement d'un filtre a particules ne tient pas
compte de I'age du véhicule. Idem pour la
durée de vie d’éléments tels que les amor-
tisseurs, insensibles au temps qui passe. En
contrepartie, les pieces d'usure comme les
freins et les pneus atteignent des kilomé-
trages plus élevés dans le cas d'une auto es-
sentiellement utilisée sur longue distance.
A noter, ces deux logiques cohabitent égale-
ment dans les contrats de garantie. Les cou-
vertures de deux ans sont sans limite Ki-
lométrique, les plus longues se terminent
souvent au bout de 100000 a 150000 km.
Et dans le cas d'une garantie occasion, la
prise en charge diminue avec le kilomé-
trage, pour devenir nulle au-dela de 100000
a 150000 km selon les contrats.

J Une revente plus delicate

Achetée a un prix sous la cote en raison de
son kilomeétrage supérieur a la moyenne,
une auto a de grandes chances de se re-
vendre dans les mémes conditions quelques
anneées plus tard. A moins que vous soyez
un petit rouleur, ce qui compensera au
moins une partie du kilométrage excéden-
taire au moment de l'achat.

A. SAUNIER
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I.EBIZIH CHOIX: un 1.3 TCe 130
Ef Essencel7 CVE130chi178 km/h
R 1% 17,21/100 kmE479 dm?

Avant d’adopter le nouveau logo de la marque
courant 2022, le Duster a eu droit a quelques
retouches en juin 2021. Au menu, un écran de
8” (au lieu de 7”) a I'aspect plus moderne et

quelques ajustements au chapitre equipement.

La finition Confort recoit ainsi un nouveau
systeme multimédia, enrichi du Mirror Screen
sur la Prestige qui se dote également de
I'avertisseur d’angles morts. Des details qui
effacent encore un peu plus le cété low cost
du Dacia. Le tout sans surcoit en visant un
exemplaire affichant plus de 80000 km plutét
qu’un modele non restylé comptant moins de
60000 km. Sous le capot, le meilleur choix est
le 1.3 TCe, plus vif (et plus sobre!) que le 1.0 et
infiniment plus solide que le tristement célébre
1.2 TCe de 125 ch.

}Vu un Prestige de 2021

avec 93000 km a 14990 €

VERDICT: des détails appréciables

A. SAUNIER
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Renault Megane E-Tech

}E BON CHOIX: une EV60

»ﬁa Electrique 14 CVE 220 ch 1165 km/h
<43 1 Autonomie : 311 km 1407 dm?

A moins de 20000 €, on trouve déja de
nombreuses Megane E-Tech agées de deux ou
trois ans. Dans le lot, les versions EV40 (130 ch)
cotoient les EV6B0, en 130 et en 220 ch. Cette
derniere, la plus courante, offre les meilleures
affaires. Car, avec un kilomeétrage oscillant
entre 60000 et 100000 km, vous la trouverez
au méme prix qu’une EV40 ayant roulé deux
fois moins. A la clé, une autonomie qui dépasse
les 300 km en moyenne, soit une cinquantaine
de kilometres de plus qu’une EV40, grace a des
besoins en électricité limités en ville et sur le
réseau secondaire. En revanche, son appétit
grimpe sur autoroute, faisant chuter la distance
entre deux recharges autour de 200 km.
Comptez alors 30 h sur secteur, et un peu plus
de 9 h sur une Wallbox.

}Vu une Techno de 2022

avec 86000 km a 19500 €

VERDICT : une montée en gamme utile
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Inaccessible pour beaucoup en neuf, le pre-
mium allemand devient nettement plus
abordable lorsqu’on vise des autos ayant
déja parcouru de 150000 a 200000 km.
Des valeurs qui font peur a certains, ce qui
tire les prix vers le bas. A tort?

J Une qualite de fabrication a I’abri
des kilometres

Audi, BMW, Mercedes: ces trois construc-
teurs figurent parmi les références en ma-
tiere de finition. Résultat, leurs voitures

affichent souvent un état proche du neuf
apres avoir roulé 200000 km, surtout sur
une période inférieure a dix ans. Et si vous
étes face a un exemplaire présentant un
habitacle défraichi, c’est le signe d'un pro-
priétaire peu soigneux. La probabilité qu'il
n’ait pas fait plus attention a la mécanique
étant grande, tournez les talons!

1 Un historique a blinder

La finition léchée permet aussi a certains
de “rajeunir” des autos sans laisser de traces
apparentes. Un historique avec une évo-
lution réguliére du kilométrage est donc
primordial lorsqu’on vise une allemande
premium. Méfiance également avec les
autos achetées tres réecemment, notam-
ment a I'étranger. Il peut s’agir du busi-
ness d'un faux particulier qui acquiert et
revend a la va-vite des modeles au passé

Acheter une voiture d’occasion

Pour accéder au premium a prix raisonnable

parfois douteux. Demandez systématique-
ment le rapport HistoVec au vendeur et,
en cas de doute, n’hésitez pas a solliciter
le réseau de la marque pour en savoir plus
sur I'entretien.
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7 La preuve par 'exemple

LE BON CHOIX: une 40 TDI

@ DieselB11 CVE204 chi214 km/h
= 07,11/100 km 1544 dm®

Facturée plus de 60000 € en concession,

une A6 Avant 40 TDI se trouve aujourd’hui
sous la barre des 25000 € avec environ
150000 km. Une paille pour une auto qui
figure parmi les mieux construites du marché.
Finition lIéchée, fiabilité difficile a prendre en
défaut, cette A6 est faite pour avaler les
kilométres sans que cela se voie. Apparue
preés d’'un an avant la version 35 TDI (163 ch)
d’entrée de gamme, cette déclinaison du 2.0
offre des performances plus en rapport

avec le standing de l'auto sans consommer
davantage. En Avus, la sellerie cuir, les sieges
chauffants et la caméra de recul compléetent
judicieusement la dotation de base sans
imposer le chassis sport des S line. Bon point,
I'élégant break Avant, trés répandu, est au prix
de la berline.

}Vu une Avant Avus de 2019

avec 159000 km a 23990 €

VERDICT: un cocktail séduisant

BMW

F

LE BIIII CHOIX: un 30D

. Diesel 116 CV1265 ch 1225 km/h
IH 51/100 km1604 dm?

Avec un ticket d’entrée a plus de 66000 €

en neuf, le dernier X5 est cher, trés cher.

Et, en occasion, il décote assez lentement.
Parmi les premiers prix, le 3.0 diesel de 265 ch
est a préférer a la version 25d (231 ch)
apparue quelgues mois plus tard.

Car, avec 2,2 tonnes sur la balance, cette
Impressionnante cavalerie n'est pas de trop
pour mouvoir 'engin. Les prestations sont a la
hauteur, avec quatre roues motrices de série
et une dotation généreuse (hayon et sieges
électriques, aide au stationnement AV/AR,
GPS), le X5 offre d'emblée ce qu’il faut. Le
faible écart de prix entre la Lounge et la xLine
incite toutefois a viser la seconde, qui a droit a
une sellerie en vrai cuir et des jantes de 19",
Bons points, la finition et |a fiabilité sont
quasiment irréprochables.

}Vuun xLine de 2019

avec 154000 km a 39990 €

VERDICT : une machine a rouler

Mercedes CLA

g,

.CORTESI / MERCEDES-BENZ

I.E BON CHOIX: une 200 d Shuutmg Brake

%o Diesel 110 CVE150 ch 8210 km/h
<4s> 15,71/100 km 1465 dm®

Vous souhaitez vous offrir une désirable CLA
Shooting Brake pour la moitié de son prix

en neuf? Visez les autos ayant plus de
130000 km, leur décote augmente nettement
passeé ce seuil. Cela vous permettra de choisir
une 200 d, qui profite d'une mécanique plus

en adéquation avec le standing de la belle.
Sous le capot, le 1.5 Renault et la boite
7G-DCT laissent place a un binéme

2.0 maison - boite 8G-DCT tout aussi sobre
et solide: I'agréement y gagne beaucoup.

A bord, la présentation flatte tout autant I'ceil
que la carrosserie, surtout en version AMG
Line (sellerie cuir, volant sport assorti, sieges
sport), pas forcément plus chére que les
Progressive et Business Line. Le tout avec un
coffre plus accessible, a défaut d’étre plus
vaste, que celui de la quatre portes.

}Vu une AMG Line de 2020

avec 148000 km a 22900 €

VERDICT: un bon plan
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Ca vous est arrive

Hyundai
Tucson

Si Michael Berthon
reconnait que la garantie
qu’accorde Hyundai sur
ses voitures neuves est
tres genereuse, il regrette
que le constructeur ne
'applique pas avec un
minimum de souplesse.

1731 € pour un capteur de
particules HS a 61500 km!

oila un peu plus d'un
an, Michaél Berthon, de
Thann (68), decide de
changer de voiture. Son
choix se porte sur un Hyundai
Tucson 1.6 CRDi 136 de fin
2019, vendu par un conces-
sionnaire de la marque. Le fait
que le SUV soit toujours couvert
par la garantie véhicules neufs
du constructeur - elle court sur
cing ans, sans limitation du
nombre de kilometres, a comp-
ter de la date de mise en circu-
lation — n’a pas été le moindre
des arguments a peser dans la
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balance. D'ailleurs, durant plus
d’'une année, notre lecteur n’a
cesse de se féliciter de son achat.
Hélas, les ennuis ont commence
quelques semaines apres 'expi-
ration de la fameuse garantie.

Apres 'heure...

Lors d'un trajet, Michaél s’aper-
coit qu'un vovant d’alerte
s'allume au tableau de bord.
Intrigué, il confie son Tucson a
un concessionnaire qui lui an-
nonce, apres examen de 1'auto,
que le capteur de particules
du systéeme de dépollution est

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

défaillant. A la clé, un devis de
1990 € que Hyundai refuse de
prendre en charge, méme par-
tiellement. En effet, le construc-
teur s’estime dégagé de toute
responsabilité une fois le terme
des cing ans atteint, méme sur
un exemplaire ayant peu roulé
et qui a toujours été parfaite-
ment entretenu. Apres discus-
sion, notre conducteur parvient
toutefois a ramener 'addition a
1731 €, soit un rabais de 13 %.
Une offre bien trop basse pour
le satisfaire.

Pierre Audemar

Citroén Grand C4 Spacetourer

Volkswagen Polo

=

|

GREGORY TACHET / ANDIA

.

Notre stratégie
de défense

Vous avez témoigné dans cette page,

Bloc qui débloque

Gaz volatils

et obtenu gain de cause.

Je posséde un Grand C4 Spacetourer

1.5 BlueHDi 130 de 2022, qui n’a roulé que

35800 km. Le bloc de commandes situé

au niveau de la colonne de direction a da

étre remplacé. Le devis de 1005 € n’a été

pris en charge qu’a 50 % par Citroén.
Jérome Levert, 44980 Sainte-Luce-sur-Loire

NOTRE CONSEIL Dans votre cas,
I'équation est des plus simples. En effet,
sur un véhicule ayant 3 ans et totalisant
moins de 40000 km, cette panne doit étre
assumee financierement a 100 % par le
constructeur. Mettez donc Citroén en
demeure, par lettre recommandée avec
accuse de réception, de vous rembourser.

~.

Le tube du réservoir a charbon actif

du dispositif de dépollution de ma Polo

1.0 TSI 116 de 2019 (40900 km) s’est cassé

sans raison apparente. Volkswagen refuse

de me rembourser la facture de 609 £.
Olivier Kempnich, 21850 Saint-Apollinaire

NOTRE CONSEIL Votre Polo ayant plus
de 5 ans, il est normal que Volkswagen

ne paie pas la totalité de I'intervention.

En revanche, ce réservoir, qui sert a stocker
temporairement les gaz d’échappement
non brilés, est censé avoir une durée de vie
de 150000 km. Aussi, dans votre cas,

vous étes parfaitement en droit d’exiger

un remboursement a hauteur de 80 %.

Audi a payé 100 %
de la centrale d’ABS

Le dossier principal de notre n® 1901 était
consacre a Philippe Besnard, de Caen (14),
et a son Audi A4 Allroad 2.0 TDI 190 de 2020.
Bien qu’elle n"ait parcouru que 85600 km au
moment des faits, cette auto a été victime d’'une
défaillance de la centrale d’ABS. Sur le devis
de 3734 €, Philippe n'avait obtenu, lors de la
publication de notre article, que 42 % de prise
en charge, bien loin des 80 % que preconisaient
nos experts. Lintervention de ces derniers
n‘aura pas éte vaine, puisqu’Audi a finalement
reglé la totalité de la réparation. Bravo!
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Ford Fiesta 6 (2017-2023)
a moins de 10000 €

La Fiesta a longtemps été I'une des citadines les plus
attractives en neuf comme en occasion. Voyons Si
son ultime opus reste un bon plan: fiabilité, choix des

motorisations et versions. .

l y a deux ans, la sixieme et

derniere génération de la

Fiesta tirait sa réveérence.

Dommage, car, au-dela de ses
tarifs bien placés, cette Ford ne
manque pas d’atouts. Elle reste
ainsi I'une des citadines les plus
sympas a mener: profitant d'une
bonne installation et d'une ergo-
nomie sans chichis, le conduc-
teur peut appreécier pleinement le
comportement routier tres équi-
libré, qui méle agilité et stabilité.
En ce qui concerne la présenta-
tion, la planche de bord, plutot
cossue, et la sellerie conservent
un aspect satisfaisant dans le

La facilité
d’utilisation de
I’écran tactile et
des commandes
marque un point.
En revanche,
certains
plastiques de
qualiteé ordinaire
sont sensibles
aux rayures.

N° 1917 - 30.05.2025

. voici I'essentiel a savoir.

temps. Seuls les plastiques durs
du couvercle de la boite a gants et
des contre-portes, sensibles aux
rayures, sont a surveiller. Bien
que la Fiesta existe en version
trois portes, on trouve sur le mar-
ché une majorité de cing portes.
Celles-ci ne sont pas plus cheres
et offrent un acces a la banquette
bien plus aisé. Au global, 1'espace
intérieur, trés moyen, n'est pas le
point fort de cette citadine, pas
plus que son volume de coffre. En
revanche, la dotation de série est
honorable. Dés le second niveau
Trend, on dispose d'un équipe-
ment moderne avec un écran

A CORTES

Les stars de I’'occasion

tactile (6,5”/16,5 cm) simple
a manipuler, une connexion
Mirror Screen et des radars de
recul. Néanmoins, si votre bud-
get vous le permet (comptez
environ 1000 € de plus), nous
vous conseillons de viser le cran
supérieur Titanium et ses nom-
breux automatismes. A noter:
a partir d’avril 2019, l'écran
central tactile passe a 8”/20 cm
sur 'ensemble de la gamme et la
finition Cool & Connect rem-
place la Trend.

Prestations au-dessus du lot

Cote moteurs, s'il existe un diesel
1.5 TDCi 85 que l'on peut viser
avec cette enveloppe, les petits
blocs essence représentent pres
de 90% de l'offre. Parmi ceux-ci,
le 1.0 en version Flexifuel (étha-
nol) est héelas inaccessible sous les
12000 €. Les déclinaisons plus

A. CORTES|

puissantes (125, 140 et 155 ch) du
bloc 1.0 et celle a boites automa-
tiques sont également au-dessus
du budget. En entrée de gamme,
le 1.1 offre des prestations mo-
destes quel que soit son niveau
de puissance (70, 75 ou 85 ch).
Et la vigilance est de mise avec
sa boite de vitesses. Bien plus to-
nique, le 1.0 EcoBoost va comme
un gant a la Fiesta. Mais, atten-
tion a la fiabilité : dans sa version
100 ch, il emploie une courroie
immergée dans 1'huile. Un sys-
teme analogue au 1.2 PureTech
du groupe Stellantis, tant décrié.
Heureusement, Ford propose en
2020 une profonde évolution de
ce bloc trois cylindres, qui déve-
loppe 95 ch et adopte une chaine
de distribution ainsi qu'un sys-
teme de désactivation d'un cy-
lindre (pour favoriser la sobriéte).

Guillaume Jean

L'assise de banquette moelleuse fait d’autant plus regretter I'exiguité de I'espace,
tout particulierement au niveau des jambes. Et si les parois planes facilitent le
chargement, le volume du coffre se situe dans la moyenne basse du segment.

BTres bien " Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

A. CORTES|




o spsciusies . & ) (L)

Pierre Pierre-Louis Guillaume
Audemar Champeaux Jean

Coté équipements

I Bien que I'entrée de gamme LA DOTATION DE SERIE

Essential soit déja correctement -
dotée, le second niveau Trend Essential: » ABS + AFU + ESP # Aide au maintien dans la =
fait nettement mieux (radars de voie ® Airbags front, lat. AV, rideaux AV/AR e Bluetooth =
recul, écran tactile et connexion s Glin'!’ manue!le:- Limi:reur de v'itr-,?sse . F'ha::es autn.'

CarPlay) pour 2 peine plus cher. * Radio MP3 » Rétros électr., dégivrants ® Vitres AV électr.

Sur cette base, la ST-Line Trend/Cool & Connect: * Aide au stationnement AR

s’habille de boucliers spécifiques * Ecran tactile ® Mirror Screen ¢ Régulateur de vitesse.

et d’un habitacle a I'esprit sportif. ST-Line: » Démarrage sans clé ® Pack Sport int./extérieur.

Orientée confort, la finition Titanium:  Accoudoir AV  Alerte de vigilance conducteur

Titanium ajoute aides a la e Clim’ auto. » Essuie-glaces automatiques ® Feux de jour

conduite, clim’ et essuie-glaces a leds * Jantes alu 16” » Lecture des panneaux de vitesse.

aytnmahques, ,t?”fj's que la chic Vignale: * Clé mains libres * Ecran tactile 8” ¢ Jantes

Vignale s'identifie a ses roues alu 17” » Sellerie cuir/tissu * Vitres AR électriques.

en 17" et une sellerie mi-cuir.

f{éﬁa}. Diesel

TR oM 11-700u750h 1.1-85ch 1.0EcoBoost-95¢ch | 1.0 EcoBoost - 100 ch 15TDCi -85 ¢h

Vitesse maxi o 159 km/h 162 km/h 176 km/h 177 km/h 173 km/h

Accélération 1000 m D. A. 363 3583 33s 3259 34s5

Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/5%/6° 1556/2653/- 1585/2458/- 952/1251/1654 10s3/13s8/20s2 10s8/14s6/20s7
Consommation moyenne 5,91/100 km 6,2 1/100 km 61/100 km 6,6 1/100 km 5,2 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 5,7/5,9/6,21/100 km 5,8/6/6,71/100 km 5,8/5,8/6,31/100 km 6,5/6,5/6,8 1/100 km 4,9/5,1/5,6 1/100 km

Poids 1091 kg 1104 kg 1140 kg 1177 kg 1181 kg

Freinage 130 a0 km/h 66 m 65m 67 m 69 m 66 m

Moteur 3 cyl. en ligne, 125 3 cyl. en ligne, 125 Jcyl. en ligne, 125 +turbo | 3cyl. enligne, 125 +turbo | 4 cyl. en ligne, 8S + turbo
Cylindrée 1084 cm? 1084 cm? 999 cm? 998 cm? 1499 cm?

Puissance maxi 75¢ha 5500 tr/mn 85cha6300 tr/mn 95cha 4500 tr/mn 100 cha 4500 tr/mn 85cha3750tr/mn

Couple maxi 110 Nm a 3500 tr/mn 110 Nm a 3500 tr/mn 170 Nma 1500 t/mn 170Nm a 1500 tr/mn 215Nm a 1750 tr/mn
CO,/Pastille Crit'Air 121 g/km/1 121 g/km/1 115g/km/1 123 g/km/1 112 g/km/1

Boite de vitesses Manuelle, 5 rapports Manuelle, 5 rapports Manuelle, 6 rapports Manuelle, 6 rapports Manuelle, 6 rapports

Pour un budget maxi de 10000 €, on trouve de vitesses (elle aussi fragile) pour obtenirdes 1.0 EcoBoost - 100 ch: s’il profite d’un prix
quatre variantes de 3 cylindres a essence relances franches. Sa consommation reste d’acces inférieur de 500 € (d( a I'age des

et un diesel sous le capot de la Fiesta. mesuree. Autour des 100000 km, les prix modéles), ce bloc est sensiblement plus

1.1 -70 0u 75 ch: qu’il développe 70 ou 75 ch  affichés dans les annonces sont comparables  gourmand que le 95 ch et, surtout, présente

(a partir de 2020), ce bloc est surtout adapté aceux des 1.1 de 70 et 75 ch. des risques de défaillance de sa courroie

a une utilisation urbaine. Et attention a la 1.0 EcoBoost - 95 ch: lancée en 2020, cette de distribution. A éviter.

fragilité de sa boite de vitesses. En finition évolution du 1.0 EcoBoost 100 reste aussi 1.5 TDCi - 85 ch: arrété a I'automne 2020,

de base Essential, il est accessible dés tonique, améliore les relances et réduit la ce diesel est certes le plus économe du lot,

7500 € pour environ 100000 km. consommation. De plus, I'arrivée d’'une mais il est mollasson, particulierement lors

1.1 - 85 ch: retirée du catalogue debut 2020, chaine de distribution augmente la fiabilité. des relances sur les cinquieme et sixieme

cette variante du 1.1 offre un peu plus En finition Cool & Connect, les prix débutent rapports. On le trouve des 8000 € pour

de peps, a condition de jouer de la boite autour de 8500 € pour 100000 km. environ 100000 km affichés au compteur.
f-CHe Hatn i Nous vous conseillons

A surveiller Une Fiesta 1.0 EcoBoost 95 d’a partir de 2020

La boite de vitesses. Sur les blocs 1.1 70, 75 et 85 ch, on recense plusieurs cas de Cette variante fiabilisée du 1.0 EcoBoost optimise sa
boites défectueuses. Au moindre bruit suspect (grondement) ou passage de rapport sobriété sans

difficile, passez votre chemin car il en colte jusqu’a 3000 € pour la remplacer. perdre son peps.

La direction. Des a-coups et/ou bruits de cognement ressentis en tournant le Pour environ

volant imposent de remplacer la colonne de direction (1200 €). 8500 €, on trouve

La distribution. Le 1.0 EcoBoost 100 ch utilise une courroie immergée dans I'huile la finition Cool &

qui s’effiloche parfois. Elle finit par boucher la crépine et déclenche le témoin d’alerte Connect avec -
de niveau d’huile. |l faut alors changer la courroie (800 €), voire remplacer le moteur 100000 km. =
si celui-ci a été endommage par une baisse de pression d’huile (5000 €). Et pour 1000 € =
Le multimédia. Ralentissement d’exécution des menus et/ou déconnexion d’Apple de plus, on dégote des versions Titanium, mieux
CarPlay ou Android Auto se reglent par une mise a jour dans le réseau (150 €). dotées et plus joliment présentées.
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Rubrique coordonnée k
par Pascale Gétin

Le coin des experts (
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VIEILLE VOITURE EN CARTE GRISE

DE COLLECTION (OU PAS)

Quels recours
en cas de vice
cache sur une
ancienne” ?

On entend souvent dire qu’il n’y a pas de recours

nossible en cas de découverte d’un vice caché sur
une voiture de collection. Mais lorsque I'on examine
es textes officiels, rien n’indique que cette garantie
egale serait inopérante pour cette catégorie

de vehicules. Alors, qu’en est-il réellement ?

e nombreux acheteurs
d'autos anciennes se
heurtent a une fin de
non-recevoir de la part de
leur vendeur lorsqu'ils découvrent
une avarie qui était indétectable
a I'achat. Qu'il soit pro ou par-
ticulier, leur interlocuteur leur
oppose une réponse pratique-
ment invariable: il n'y a pas de
vices cachés sur un véhicule de
collection! Cette idée recue est
née de l'interprétation d'un arrét
de 1993 de la Cour de cassation,
qui avait débouté 'acheteur d'une
voiture avec carte grise de collec-
tion (CGC), arguant que l'usage de
l'auto n’était pas altéré par les deé-
sordres, vu les importantes restric-
tions de circulation qu'imposait
ce statut. Or, depuis une évolution
notable en 2009 (voir encadré),
plus rien ne justifie ce “régime”
d'exception. La jurisprudence est
désormais constante: “la garantie
legale des vices cachés est universelle
et s‘applique bien a tout véhicule, y
compris de collection”. Avec discer-
nement toutefois. Décryptage...

La garantie legale des vices

cachés: comment ca marche ?
Cette garantie (article 1641 du
code civil) dispose que: “Le ven-
deur est tenu de la garantie a rai-

N° 1917 - 30.05.2025

son des deéfauts cachés de la chose
vendue qui la rendent impropre a
l'usage auquel on la destine, ou
qui diminuent tellement cet usage
que l'acheteur ne l'aurait pas ac-
quise, ou n'en aurait donné qu'un
moindre prix, s’il les avait connus.”
De ce texte, il ressort qu'une ac-
tion est recevable lorsque trois
conditions sont réunies: le
défaut doit étre grave, pour ne
pas dire rédhibitoire, et affecter
fortement le fonctionnement
de l'auto, comme un chassis
faussé, ou un bloc-moteur félé;
il devait en outre étre présent au
moment de la vente et non déce-
lable par un acheteur effectuant
des investigations normales. Si
une seule de ces conditions n’est
pas remplie, le recours est irrece-
vable. Par ailleurs, seul un juge
peut qualifier, au sens juridique,
un désordre de “défaut caché” et
décider si sa gravité justifie une
diminution du prix de vente, ou
carrément l'annulation de cette
vente, comme le prévoit l'ar-
ticle 1644. Les tribunaux appreé-
cient la situation en fonction de
I'age et du prix du bien vendu. Ils
prennent aussi en compte les in-
tentions des parties au moment
de l'achat, et 'information qu’a
pu recevoir 'acheteur.

Carte grise “collection” : késako?

I Est considéré comme “de collection” tout véhicule présentant les
critéres suivants: il a été construit ou immatriculé pour la premiére
fois il y a au moins trente ans; son type particulier n'est plus produit;
il est maintenu sans modification dans son etat d'origine (article
R.311-1 du code de la route, alinéa 6.3).

I Pour obtenir un certificat d'immatriculation avec mention “véhicule de
collection” (case Z.1), il faut une attestation délivrée par le constructeur
ou par la FFVE", puis effectuer une demande sur le site Ants.gouv.fr.
Gréce a cette carte grise, I'échéance du contréle technique passe
de deux a cing ans (dispense totale avant 1960); on peut circuler
dans les ZFE® et apposer des plagues d’'immatriculation a fond noir.
I Avant 2009, la circulation était limitée a son département
d’'immatriculation et a ceux limitrophes. Depuis, cette restriction
géographique n'existe plus. Enfin, 'usage d’'une voiture en carte
grise collection (CGC) est exclusivement limité a la promenade.

1. Fedeération francaise des vehicules d'epoque (Five.org). 2. Zones a faibles émissions.

En carte grise normale:

le bon sens prime

Nul ne peut ignorer, méme un
profane, qu'une voiture de col-
lection, qui, par définition, a
plus de 30 ans (voir ci-dessus) ne
permet pas le méme usage qu'un
véhicule récent. Une “ancienne”
peut présenter des problemes de
surchauffe en ville, ne pas étre
totalement étanche en cas de
pluie, consommer beaucoup
d'huile, avoir un désembuage
approximatif ou une boite de vi-
tesses retive... Outre le temps qui
s’est écoulé et qui a forcément
altéré certaines fonctions, il faut
étre conscient que les criteres
de I'époque n'étaient pas ceux
d’aujourd’hui. Et méme si 'ache-
teur arrivait a prouver que de tels
défauts étaient présents avant la
vente, ceux-ci seraient difficile-
ment assimilables a des vices ca-

chés, car faisant partie des tracas
inhérents a 1'usage d'un véhicule
ancien. En revanche, une auto,
meme de collection, a fortiori si
elle a été achetée a un prix éleve
par rapport au marché, doit étre
en mesure de rouler. En parti-
culier lorsqu’elle dispose d'une
carte grise normale et n'est donc
concernée par aucune restric-
tion d'usage.

La Cour de cassation a ainsi
considéeré, en 2021, que l'ache-
teur d'une Lancia Fulvia de
43 ans au prix de 30000 €,
qui n'avait pu parcourir que
2500 km avant une casse mo-
teur due a un défaut d’entre-
tien antérieur a la vente, devait
étre légitimement indemnisé
des frais de remise en état
(plus de 18000 €), en vertu
de l'article 1644 du code civil.
Les tribunaux considerent en

CH. IGOUNET




revanche que la découverte de
désordres, comme des fuites
d'huile ou la présence de mas-
tic masquant des déformations
de la carrosserie, sur une auto
tout juste roulante acquise a bas
prix pour étre restaurée, étaient
prévisibles.

En carte grise de collection:
quelques restrictions

Le grand distinguo entre véhi-
cule de plus de 30 ans dispo-
sant d'une carte grise normale
et celui bénéficiant d'une CGC
repose sur l'usage que le docu-
ment delivré autorise. L'arrété
de 2009 précise qu'un veéhicule
de collection ne peut étre utilisé
qu’a des fins non profession-
nelles. De cette définition, il faut
comprendre que l'auto est des-
tinée exclusivement aux loisirs:
promenades, déplacements a des
rassemblements automobiles.
A cet égard, les petits malins
qui passeraient un véhicule de
30 ans en carte grise collection
pour contourner la réglementa-
tion des zones a faibles émissions
(ZFE) s'exposent a des sanctions.
Car pas question de s’en servir
tous les jours pour aller au tra-
vail! Dés lors, quelqu'un qui ten-
terait d’effectuer un recours en
pretextant que le véhicule ne lui
permet pas un usage quotidien
normal — parce qu’il a beaucoup
de mal a démarrer le matin, par
exemple — sera systématique-
ment débouté, méme s'il en
apporte la preuve. Deés lors, coté
vendeur, il n'y a pas de paranoia
a avoir si I'on a été transparent.

Par ailleurs, l'article 1642 du
code civil, qui dispose que
I'acheteur n’a pas de recours en
cas de defauts apparents, joue
pleinement son role. C’est ce
qu’a rappelé la cour d’appel de
Metz en 2021. Elle a débouté
un acquéreur qui demandait
I'annulation de la vente d'une
auto dont il prétendait avoir
découvert tardivement une im-
portante corrosion perforante,
alors qu'un expert judiciaire a
affirmé qu’elle était bien visible,
et signalée sur le controle tech-
nique remis a l'acheteur.

Et les moins de 30 ans
“collectionnables” ?

Dans cette catégorie, on trouve
les “youngtimers”, qui sont sou-
vent des versions sportives, mais
aussi des modeles d’exception
car construits en peu d’exem-
plaires, tels des coupés ou des
cabriolets. Ils commencent a étre
recherchés et collectionneés...
mais sans pouvoir (encore) be-
néficier d'une carte grise de col-
lection a cause de leur “jeune”
age. Certains vendeurs sont ten-
tés de surfer sur cette vague et
“survendent” des autos pas tou-
jours toutes en état de prendre
la route. Les acheteurs peuvent
ainsi vite se retrouver avec des
réparations cotiteuses, d’autant
que les pieces de rechange ne
sont pas bon marché sur cer-
tains modeles. Rassurez-vous, la
encore, les juges rendent leur dé-
cision en tenant compte du prix

de vente par rapport au marche.

Antoine Jacquot

Mieux vaut savoir a quoi s’en tenir lorsque I’on achéte une voiture ancienne,

avec ou sans carte grise de collection!

Me Frank Samson
Avocat au barreau
de Paris, spéecialiste
en droit des
infractions routiéres
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Pagnard

Médecin =
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VOS QUESTIONS

Voiture grélée

“Les degats causes par la gréle (carrosserie, pare-brise)
sont-ils systematiquement indemnisés par I’'assureur ?”
Reégis L., 78126 La Celle-Saint-Cloud

Pascale Gétin. Tout dépend de vos
garanties. Assure en responsabilité civile (RC),
autrement dit “au tiers” simple, vous en serez
de votre poche. Il faut avoir souscrit au moins
a une “au tiers étendu” au vol et incendie, une
garantie qui comprend la tempéte, pour avoir
une chance de voir indemniseés les dommages
dus a la gréle. Mais attention, certains
assureurs (souvent les “Spécial malussés”) 'excluent. Les formules
“tous risques”, en revanche, prennent en charge ce type de dégats,
déduction faite de la franchise dommages prévue au contrat.

Notez qu’il peut vous étre réclamé un certificat d'intempéries délivre
sur Meteofrance.com ou sur Catnat.net (respectivement 66,50 € et
45,60 €). Votre mairie peut parfois vous le délivrer gratuitement.

*Voir article “Intempénies: étes-vous suffisamment couvert ?”, Auto Plus n° 1881.

Recherche de panne

“Est-il normal qu’on me facture la recherche de panne

alors que j’ai accepte d’effectuer les reparations ?”
Albert M., 62152 Neufchatel-Hardelot-Plage

Pascale Gétin. |l fut une époque ou nous vous
aurions repondu par un non catégorique. Mais
les temps ont changé. La moindre prestation
est payante (comme le plus petit boulon). La
“recherche de panne”, qui consiste a brancher
une valise électronique sur la prise OBD de
votre auto, est incontournable, méme lorsque
I'avarie semble évidente. Et que dire de son tarif
qui est passé du simple au double? Alors qu’il se situait naguere, selon
le réseau, entre 60 et 150 €, il dépasse a présent souvent les 100 €,
voire les 200 €, une somme désormais a régler, que vous effectuiez les
réparations ou pas. Cela ne vous empéche pas, néanmoins, de la
“négocier” avant d’engager la remise en état. On ne sait jamais!

N. SOLER

FOTOLIA

Plaques d’immatriculation

“Mes plaques noires ont éete considerees comme non
conformes lors du contréle technique, alors que Ia loi les

autorise pour les vehicules de plus de 30 ans. Normal ?”
Sylvain §., par e-mail

Antoine Jacquot. Selon 'article 4 du décret paru au Journal officiel
du 17 juillet 1996, les plaques a fond noir, déepourvues des identifiants
territoriaux et européens, sont autorisées sur les véhicules mis en
circulation avant le 1" janvier 1993*. Par dérogation, ceux de plus

de 30 ans qui ont fait I'objet d’'une immatriculation en tant que véhicule
de collection le sont aussi (lire encadreé page ci-contre). Mais le simple
fait d’avoir plus de 30 ans ne donne pas droit a I'appellation officielle
“collection”. Entrent exclusivement dans cette catégorie les véhicules
qui disposent d'une carte grise avec mention “vehicule de collection”
(case Z.1). Si ca n'est pas le cas, le controleur considérera que vos

plaques ne sont pas conformes, et notifiera sur le procées-verbal
la défaillance 0.1.1.d.2, assortie d’'une contre-visite. Une amende

de 135 € est aussi possible en cas de contrdle de police.

*Date a laquelle les plaques minéralogiques sont passees de fond noir a fond blanc
d l'avant, et a fond jaune a l'arriere (leur fond est blanc a I'avant et a I'arriere depuis 2009).

~ Ecrivez-nous: Auto Plus, Les experts

si' 40, avenue Aristide-Briand - 92220 Bagneux

P e, expertsautoplus@reworldmedia.com
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Le sport

Les chroniques de
Jean-Louis
Moncet

Episode 6

ITINERAIRE
D’UN CHAMPION

DU MONDE

Figure emblématique des paddocks de Formule 1, Jean-Louis a été au plus pres des
écuries et des pilotes pendant cinquante ans. Au-dela des récits de courses, il nous
livre les histoires, souvent rocambolesques, des plus grands champions qu’il a cotoyes.

Jochen RINDT

Apres I'accident mortel de Jochen
Rindt a Monza en 1970, il restait
encore deux Grands Prix a disputer.
Mais Rindt avait pris une telle avance
au classement mondial qu’aucun autre
pilote ne put le dépasser. Il devint donc
champion du monde a titre posthume.
Un cas unique en F1 a ce jour.

e 11 septembre 1970, dans la cathé-

drale de Graz, 'une des grandes

villes d’Autriche, une foule immense

assiste au départ de Jochen Rindt
vers sa derniere demeure. Dans l'assistance
recueillie, on reconnait de nombreux pi-
lotes, dont Joakim Bonnier, Pedro Rodri-
guez, Alan Rees, Tony Maggs, et ses amis
Jackie et Helen Stewart. Colin Chapman,
propriétaire et constructeur de Lotus et de
son équipe de F1, est également présent.
Rindt courait pour lui. Six jours auparavant,
le samedi S septembre 1970, le vacarme des
essais du Grand Prix d’Italie sur I'autodrome
de Monza cesse brusquement. Dans un si-
lence de plomb, le public et le paddock ap-
prennent que Jochen Rindt vient de se tuer
a l'entrée de la Parabolique. Rindt, alors lar-
gement en téte du championnat du monde,
comptait cing victoires en cette saison 1970:
Monaco, Pays-Bas, France, Grande-Bretagne,
Allemagne. A Monza, Jackie Stewart accepte
de répondre a une interview. Au bout de
quelques secondes, il €clate en sanglots et
s'en va. Au sommet de sa gloire avant cet
accident, Rindt apparait comme un curieux
garcon, dont la facon — appelons-la intransi-
geante — de piloter et de se comporter dans
le paddock suscite I'admiration et quelque-
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La Lotus 72 avec laquelle Rindt s’illustra: une machine résolument moderne. Notez la cascade d’ailerons
arriére, la forme du nez dite “en coin” et les prises d’air de refroidissement des freins avant “in board”.

fois la crainte de ses pairs. Il ne s’en laisse
pas conter. De plus, avec sa femme Nina,
ils forment un couple dont les magazines
raffolent. Lui, pilote de Grands Prix, elle,
mannequin, ravissante, élégante, fluide,
“Femme de 'année” en quelque sorte pour
faire référence au cinéma hollywoodien, et
dont tous les photographes de F1 tombent
amoureux.

Rindt a moins de 20 ans
quand il fait les quatre
cents coups avec un
ami et compatriote
nomme Helmut Marko,
aujourd’hui éminence
grise de 1'équipe Red
Bull F1. Des acrobaties
d’adolescents au volant,
des courses de voitures
de tourisme dans les
grands espaces autri-
chiens, non loin de
Graz, ou, a la suite de la mort de ses pa-
rents en Allemagne pendant la guerre, le
jeune Jochen a été recueilli par ses grands-
parents. Muni d'une rente confortable, le
garcon vise plus haut dans le monde de la
compeétition. Il s’essaie d’abord a la Formule
Junior - 1a F3 de I'époque —, puis accede a la

6 n pilote ambitieux,
sur de lui en course comme
dans la vie de tous les jours,

F2. Il peut s’acheter une Brabham carilen a
les moyens, et Jack Brabham l'aidera discre-
tement a trouver sa place dans les épreuves
britanniques. Il commence a se faire un
nom en menant une double carriere: en F2
et en F1 de facon assidue a partir de 1965,
et surtout en Endurance. Il a touché a tout
dans ce domaine: Ferrari 250 LM en 1964,
Porsche 904 en 1965, et de nouveau Fer-
rari 250 LM également
en 1965. Avec un im-
mense succes a la clé:
les 24 Heures du Mans.
Cette année-la, Ferrari
et Ford se livrent un
duel sans merci. L'au-

acceptant diff
'autorite. Mais un homme
d’honneur également. 9

Jean-Louis Moncet

icllement

teur de ces lignes, étu-
diant, assiste a la course
en tant que spectateur.
A 23h, au bout de sept
heures de course, les su-
perbes GT40 ne figurent
plus au classement tandis que les Ferrari
s'émiettent. Personne n’'avait fait attention a
cette 250 LM, semi-privée, engagée par Luigi
Chinetti, du North American Racing Team
(NART), ami d’Enzo Ferrari et importateur
de Ferrari aux Etats-Unis. La 250 LM avait
été retardée en début de course. La rumeur,




%

Jackie Stewart (3 gauche) et Jochen Rindt se liérent
d’amitié. Jackie avait débuté de facon trés modeste,
comme apprenti mécanicien. Jochen, issu d’'une
famille aisée, avait les moyens de s’acheter des
monoplaces pour commencer a courir.

invérifiable pour le pauvre spectateur que
j'étais, disait que l'ordre avait été donné a
l'équipage d’attaquer sans réserve. Ce que ne
manquerent pas de faire 'Ameéricain Masten
Gregory, 33 ans, et son jeune équipier de
23 ans, un nommeé Jochen Rindt. Ce succes
amena la lumiere sur le pilote autrichien, au-
tant que ses succes en F2. Car Jochen Rindt,
avec sa Lotus 69, fut incontestablement “le
roi de la F2” a 'époque ou les pilotes de F1
couraient assidiment en F2 de facon a sou-
tenir un vrai programme annuel. Rindt les
dominait souvent.

Il projetait d’arreter la competition...

En F1, la progression du jeune Autrichien
s‘avere plus ardue. Ses succeés en F2 et en
Endurance lui permettent d’étre percu par
I'equipe Cooper comme un brillant pilote
d’avenir. Las, les Cooper amorcent leur pente
descendante et, malgré quelques podiums
en 1966 avec la Cooper-Maserati, Rindt
ne pourra faire mieux qu'une 3¢ place au
championnat du monde. C’est un résultat
trés convaincant, mais l'Autrichien est, lui,
décu car il vise le sommet. En 1967, la situa-
tion se détériore et Rindt se classe 13¢ dans la
hierarchie mondiale, ce qui lui apparait tout
a fait insatisfaisant au regard de ses objectifs.
En effet, Rindt estime qu’il ne passera pas
toute sa vie d’actif dans la course automobile.
I1 vise une position dans le commerce, sou-
haitant lancer des produits dérives sous son
nom, ouvrir des magasins et développer de
multiples activités. Pour I'heure, il ne trouve
pas, avec Cooper, la réussite escomptée: de
fait, I'équipe et le pilote vont se séparer, cha-
cun en claquant la porte au nez de l'autre.
A cette époque déja, le paddock de F1 consi-
dérait Rindt comme un personnage rugueux,
s‘exprimant sechement dans un anglais ap-
proximatif, dixit Gérard “Jabby” Crombac,
le rédacteur en chef fondateur de Sport Auto,
qui m'a fait débuter en 1971 et avec lequel

AFP
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5 octobre 1969, Grand Prix des Etats-Unis, premiére victoire. Rindt, en pole position avec sa Lotus 49B,

'1_---

partage la premiére ligne de la grille avec Hulme (McLaren). Aprés une bataille avec Stewart, Rindt prit
le large a 200 km/h de moyenne pour terminer a plus de 45 secondes devant Courage.

je partageais un bureau. Il me raconta que
Rindt lui avait, a I'époque, confié son deésir
d’arréter la compétition. “Si tu veux tarréter,
fais-le tout de suite”, lui avait répondu Jabby.
Le 7 avril 1968, le grand Jim Clark se tua avec
sa Lotus a Hockenheim, en Allemagne, dans
une épreuve de F2, et, d'apres Jabby Crombac,
Colin Chapman se mit a la recherche d'un
talent capable de le remplacer. Objectif tres
difficile tant Clark multipliait les qualités.
A ce moment, Lotus comptait déja dans ses
rangs Graham Hill. Celui-ci avait conquis
douze victoires en Grands Prix a la date
de Monaco, en mai 1968, dont deux avec
Lotus, et un titre mondial en 1962. Chapman
estima cependant que Rindt, étant donné
ses résultats, pouvait tenir un réle dans son
équipe. Rindt n’avait pas gagné le moindre
Grand Prix, Chapman le placa pourtant au
méme rang que Graham Hill.

Apres la saison 1968 passée chez Brabham et
deux podiums seulement en guise de succes,
Rindt débuta donc chez Lotus en 1969. Des
le deuxieme Grand Prix en Espagne, a Mon-
tjuic, aux portes de Barcelone, il fut victime
d'un grave accident. La F1 connaissait alors
sa pleine période des ailerons extravagants.
Au 9¢ tour, celui de la Lotus 49B de Hill,
trop fin, se plia en son centre et Hill tapa
violemment dans le rail, sans toutefois se
blesser. Rindt, lui, menait la course lorsque,
au 20¢ tour, son aileron connut le méme
sort. En sang, il fut évacué vers I'hopital avec
une fracture du crane. Entre Chapman et le
pilote autrichien, les relations se tendirent,
d’autant que Rindt avait pris fait et cause
contre les ailerons. Dans sa biographie du
patron de Lotus, Crombac rapporte qu’'en
cette période “guand Chapman voulait parler
a Rindt, il me téléphonait, et lorsque je vou-

Les 24 Heures du Mans
1965. Un équipage
victorieux inattendu:
Jochen Rindt et Masten
Gregory sur cette Ferrari
250 LM engagée par le
NART (North American
Racing Team),
importateur de Ferrari
aux Etats-Unis.

La 250 LM était destinée
aux seconds roles,

mais ni Rindt ni Gregory
ne la ménagerent

pour pouvoir gagner.

lais parler a Rindt, c’était son manager et ami,
Bernie Ecclestone, qui me répondait.”
L'aventure de Rindt avec Lotus se poursui-
vit néanmoins 'année suivante, avec succes.
Auvolant de la Lotus 49C, puis de la 72C, tou-
jours a moteur Cosworth, le pilote autrichien
connut une saison exceptionnelle. 11 accu-
mula ses cing victoires en six Grands Prix,
et il comptait 45 points au championnat du
monde devant Jack Brabham a seulement
25 points lorsque la F1 aborda le Grand Prix
d’'Italie a Monza. John Miles remplacait Gra-
ham Hill, parti tenter sa chance avec Lotus
dans l'équipe privée de Rob Walker. La que-
relle sur les ailerons recommenca: fallait-il re-
tirer les ailerons arriere pour obtenir une meil-
leure vitesse de pointe, essentielle a Monza?
Miles raconte: “Juste avant la fin des essais, je
me trouvais en piste avec Jochen, qui tournait sans
ailerons... La voiture semblait difficile a maitri-
ser, particulierement dans des endroits comme la
courbe Ascari et Lesmo.” Elle zigzaguait.

Ce fut finalement un arbre de frein (in-
board sur la Lotus 72) qui cassa. La Lotus tira
tout droit vers I'extérieur de la Parabolique.
Depuis l'accident de Piers Courage cette
meéme année a Zandvoort (Pays-Bas), Jochen
Rindt ne voulait plus attacher ses cuisses
avec le harnais. Sous le choc, il glissa vers
I'avant de la voiture et les brins supérieurs
de son harnais le blesserent mortellement
a la gorge. Ainsi disparut le seul champion
du monde a titre posthume de 1’histoire de
la F1. Dur, impitoyable, mais laissant ses
proches dans une peine infinie. “Il voulait
etre champion du monde, et il n'a pas vécu assez
longtemps pour savoir qu’il l'est devenu”, dira
Nina Rindt. Et Jackie Stewart: “C’était le seul
homme pour lequel j'éprouvais du respect en
tant que pilote... C'était un ami fideéle.”
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Un look original et puissamment
démonstratif pour ce coupé hors
catégorie, qui est propulsé par un
six cylindres en position arriére.
Vous serez conquis par sa ligne
et ses portes papillon. Mais décu
par ses performances timides et
son caractére mécanique éteint.

Par Jean-Rémy Macchia

e

Al

LY A 44 ANS, DELOREAN LANCE LA DMG-12

Moteur: V6 tout alu, injection électronique
Cylindrée: 2849 cm?

Puissance: 130ch DIN

Vitesse maxi: 200 km/h

et Production: 8 583 exemplaires (1981-1982)
' Cote actuelle: de 60000 a 70000 €

Ovni Intercontinental, tendance bizarre

Une carrosserie en inox brosse
sans peinture, des portes papillon,
un moteur en position arriere, tout
dans cette américaine surprend !
Cerise sur le gateau, elle a été

|a star du film Retour vers le futur.

e film de science-fiction a évi-
demment beaucoup contribué a
sa notoriété. Mais ses origines ne
manquent pas de piment non plus.
L'initiative vient d'un homme, John De-
Lorean. Ancien vice-président de General
Motors et auteur de la premiére muscle car
américaine, il veut concevoir et produire
un coupé totalement hors norme, surtout
au pays du gigantisme automobile et du
conservatisme technique: un coupé a chas-
sis-poutre, habillé d’acier inoxydable brossé
et doté de voluptueuses portes papillon. Un
projet qu’il va réaliser avec l'ingénieur an-
glais Colin Chapman, créateur des Lotus,
et le designer italien surdoué Giorgetto Giu-
giaro. Au début, les ingénieurs envisagent
un moteur rotatif, qui serait fourni par
Citroén et gavé par un turbo. Dément! Sage-
ment, ils se rabattent sur une mécanique
classique. Mais le compartiment moteur
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est étroit. Ils optent donc pour un V6 peu
encombrant et complétement inattendu sur
une américaine: le six cylindres francais
PRV, vu chez Peugeot, Renault et Volvo.
Oui, celui des 604 et R25!

Surtout pour les yeux...

Evidemment, avec six cylindres dans le dos
et une auto a deux places qui culmine a
seulement 1,14 m du sol, vous vous attendez
a une béte de circuit, en tout cas un engin
bourré de caractere qui va vous décoiffer a
chaque acceélération. Oubliez tout! Catalyse,
le 2,8 1 n'offre que 130 ch du genre timide,
qui n‘ont rien de pur-sang fougueux. Les

Un des charmes
du modéle,
c’est I'effet de
- surprise qu'il
. provoque

: a 'ouverture des
portiéres. Et cette
DMC-12 est quand
méme moins chére
qu’une Mercedes
300 SL Papillon,
~ Qui cote autour

~ de 1,5 million...

chronos attestent un tempérament placide,
et le V6 se montre avare en agrément. Son
seul atout: disposer d'un couple bienfai-
sant des les bas régimes, ce qui lui donne
une certaine souplesse. Il peut étre servi
par une boite mécanique a cinqg rapports
de bon aloi, ou par une automatique net-
tement plus ennuyeuse et a trois rapports
seulement. Chose rarissime sur une ameéri-
caine, la boite auto. n’a été retenue que par
une minorité de clients, a peine un tiers.
Grace a une mise au point sérieuse, le com-
portement routier s'avere équilibré et preécis.
La direction non assistée est directe et assez
nette, mais le rayon de braquage exécrable
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Spectaculaire extérieurement, I’auto est peu démonstrative a I'intérieur:
la planche de bord plate affiche un dessin banal. Les siéges et le volant,
peu inspirés, ne vont pas vous donner de frisson d’extase.

PHOTOS : C. MARTIN

Par réalisme technique

et financier, DeLorean choisit
un V6 existant: celui de
Peugeot, Renault et Volvo.
Sur le papier, sa construction
tout alu et son injection
électronique le rendent
séduisant. Hélas, son
agrément reste faible. Dans
cette version américaine, le
catalyseur lui rogne les ailes.

UNIVERSAL/COLL. CHRISTOPHE/AFP

Sorti en 1985, le film Retour vers le futur montre une DeLorean bardée
d’appendices étranges, censés assurer les voyages dans le temps.

Des escapades rendues possibles par I’acier inoxydable de sa carrosserie...
qui permet une dispersion plus efficace des flux du champ temporel.

1981 cette annee-la

Sortie du film Viens chez moi,

% j’habite chez une copine, avec
Michel Blanc, Bernard Giraudeau,
Thérese Liotard et Anémone.
Apres avoir impressionné

le monde avec sa Formule 1 a V6
suralimenté, Renault transpose

le turbo dans sa gamme grand
public: la R18 sort en version turbo 110 ch. En fin d’année, la R5
Alpine turbo, aussi dotée de 110 ch, est annoncée. Ca déménage!

RENAULT

fait pester dans les manceuvres. Le freinage a
quatre disques se révele bon. A bord, décep-
tion. L'ambiance ne respire ni la gaité, ni la
qualité. Comme si I'imagination qui avait
présidé au style extérieur s’était brusque-
ment echappée de l'esprit des concepteurs...
Ce coupé devait étre fabriqué a 35 000 uni-
tés par an. Mais ce fut un échec. La produc-
tion, démarrée le 11 janvier 1981, s’arréta
en avril 1982, apreés moins de 9000 exem-
plaires. La notoriété de l'auto sera pos-
thume! Grace a la trilogie Retour vers le
futur. Depuis dix ans, I'engouement s’est
accru et les tarifs s’élévent maintenant a
des altitudes... inattendues. [Nl

Prolongez le plaisir du
rétro avec le magazine

Auto Plus Classigues,
en vente actuellement

A ne pas manquer dans
le prochain numeéro d’Auto Plus

I Nouveautés: premiere rencontre entre le Citroén C5
Aircross et le Dacia Bigster, son plus grand rival.

I Dossier essais: Audi/BMW/Mercedes, 3 matchs pour
savoir qui est le meilleur des premium allemands.

1 Occasion: les LLD et LOA se développent aussi pour
la seconde main. Profitez des meilleures offres!
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Pour joindre votre correspondant, composez le 01 41 33 suivi

de son numéro de poste

Pour lui adresser un mail, tapez l'initiale de son prénom suivie
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Guide d'achat 2 2=

Les prix catalogue: ce sont les tarifs officiels fournis par les constructeurs.
Dans la colonne suivante figure le montant du bonus ou du malus écologique.

Les taux de remise: nous vous fournissons les rabais couramment

pratiques en concession sur tel ou tel modele. Attention, ces taux de remise

sont a dissocier des promotions officielles ponctuelles.

Le baréeme

Les modeéles émettant plus de 112 g/km
de CO, sont desormais taxés selon un
baréme qui tient compte des rejets de
C0, homologueés (protocole WLTP). S’y
ajoute un “malus au poids”, d’un montant
allant de 10 a 30 € par kilo a partir de
1600 kg (poids homologué du véhicule).
Une taxe supplémentaire qui épargne

les electriques mais touche désormais
les hybrides rechargeables. Ceux-ci
benéficient toutefois d'une réduction

de 200 kg (si leur autonomie en mode
electrique dépasse 50 km enville): seuls
les kilos a partir de 1800 kg sont taxes.
Le niveau d'équipement et les options
(qui ajoutent des kilos) peuvent faire
varier le taux d’emission et le malus au
poids d’'un méme vehicule. Coté bonus, la
prime n'est octroyée qu'aux électriques
facturés 47 000 € maxi (hors options)

et obtenant un score environnemental
minimal (soit, essentiellement, les
modeles produits en Europe). Depuis le

2 décembre 2024, son montant varie de
200024000 €, en fonction du revenu
fiscal de référence de I'acheteur. La prime
a la conversion a, elle, éteé supprimeée.

Electriques jusqu’a 47000 € avec

score environnemental minimum
Avec un revenu fiscal de

référence jusqu'a 16300 €

Montant

4000 €

Avec un revenu fiscal de référence
compris entre 16 301 € et 26 200 €

3000 €

Avec un revenu fiscal de

reférence supérieur a 26200 €

2000 €

Thermiquesde 1a118g 0€
Electriques au-dela de 47000 €
et/ou n'obtenant pas le score D€
environnemental minimum
Hybrides rechargeables 0€

ALFA ROMEO

Junior [nouveau)

1.2 lbrida 136 29500 ] 3%

1.2 Ibrida 136 Techno 2000 ] 0%
Elatirica 156 BA800 -3000 G%
Blattrica 156 Techno 000 -3000 | 6%
Blatirica 280 Veloce 48900 -3000 | E%
Tonale

1.5 lbrida 160 Sprint HM0E +30 5%

1.5 Ibrida 160 Veloca 4600 +3|0 | 3%

1.3 Ibrida Plug-in 280 Sprint 04 B30 +750 | 6%

1.3 Ibrida Plug-in 280 Velocs 04 53300 ] 6%

1.6 Mjet il 130 Sprint 2500 +1372 5%
Giulia

2,07 230 Sprimt 04 BBIDD +2470 5% E
2.2 Diesal 160 Sprirt S0800 +540 | 5%

2 2 Diesal 210 Sprint G4 BEB00 +1761 5%

2.2 Diesal 210 Veloce 04 1 1761 12%
Btelvio

2,07 280 Sprint 04 E3300 +58034 2% | E
2.2 Diesed 160 Sprirt 5800 +3170 2%

2.2 Diesal 210 Sprint G4 0800 +6854 | 2%

2.2 Dipsal 210 Veloce 04 68300 +6854 | 5%
AZ290 [nouvelle)

180 GT 38700 -2000 | 0%

180 GT Predmiucm 1900 | -3000 | 0%
20 GT Performance 41700 -3000 | 0%

A GTS SAT00 | -3000 | 0%

220 Premidne Edition 45200 -3000 0%
A110

Al10 5000 +3784 | 1%
ANOGTS TS nc nc
Al10R T 128080 nc nc
ASTON MARTIN - =

Vantage 10708 +70000 nc E
Viantage Roadster 210800 | +70000 nc E
DE12 Coupé ZB8000 +70000 nc E
DE12 Volanie 252100 | +70000 nc £
DBX FOF 282100 +70000| nc E
Vanquish 380300 70000 nc E
Valhalia BBA30E +70000 nc

35 TFS 5 lne 5 tronic

35 TF5 S line Plus S tronic
40 TFS 5 line Plus 5 fronic
A1 Allstreet

30 TFS

35 TFS1 5 tromic

@ N° 1917 - 30.05.2025

+310
+330
+330

23750
31450
B30 650
aTape  +650
0100 +2s

30350 +650
34200 +943

4%

Emissions Emissions
de CO; de CO,
113g 50 € 1549 | 4026 €
1149 75€ 1559 | 4279€
115g | 100€ 1569 | 4543 €
116g | 125€ 157g | 4818€
117g | 150€ 1589 | 5105€
118g | 170€ 159g | 5404€
119g | 190€ 160g | 5715€
120g | 210€ 161g | 6126€
121g | 230€ 1629 | 6B3TE
122g | 240€ 163g | 7248€
1239 | 260€ 164g | 7959¢€
1249 | 280€ 1659 | B770€
125g | 310€ 166 | 9681¢€
1269 | S0€ 167g | 10692€
1279 | 3e0€ 168g | 11803€
L 1699 | 13014€
EE g ;ig: 170g | 14325¢€
g
171g |[15736¢€
};;g g‘:"n]: 1729 |17247€
1333 T 1739 |18858¢€
174y |20569€
1310 R 175 ; 22380 €
1359 | 983¢€ g
1369 | 1074 09 [24291€
137g | 11726 179 [26N02E
1389 | 1276€ 1789 |28413€
1390 | 1386€ 1799 |30624¢€
100 | 1504€ 180g |[32935¢€
19 | 1620€ 1819 |35346¢€
1429 | 1761¢ 1829 |37857¢€
1459 | 2205€ 1859 |45990€
1469 | 2370€ 1869 |48901€
147g | 2544 € 187g |51912€
1489 | 2726€ 1889 |55023€
149g | 2918€ 189g |58134€
150g | 3119€ 190g |61245€
151g | 3331¢€ 191g |64356€
1529 | 3552¢€ 192g |67467€
1539 | 3784€  193get+ |70000€
g8 |2
g8 (25| &
W I
Q2
30 TFS1 Design 34800 +898 | B%  E
35 TP Design BOBB0| +1172 | B% | E
35 TFSI S line 280 | 1172 5% £
L ) BATHD 64456 %
30 TDI Design M7TB0 +540 131?.
35 TOI 5 line S tromic 48800 | +1386 5%
35 TOI 5 line Plus 5 tronic B850 | +1386 5%
A3 Sportback
30 TF51 Design 84000 | 400 | B% E
301 TFSI S line SOEED | 400 | 12% E
30 TFS Hyhwide 5 line T +240 12% E
35 TFS1 5 line 40880 +400 12% E
35 TFS Hytbwide 5 line A0 +230 12% E
53 3000 | =67 567 0% E
RS 3 THB00 | =60000 0% E
40 TFE a Desi 47900 i} 0%
J-I:ITFSIHS-"MFI 51850 i} 0%
45 TFS & 5 lina 55900 i} 0%
35 T Diesign OB | +400 | E%
:ﬁTI}I:Eii 45660 400 | 12%
A3 Allstreet
35 TF51 Design STH00| 4550 | 3% | E
35 TFS! foues 42280 | +650 | B% E
35 TFS1 Hybride Awvus A0 280 | B% E
40 TFS a dwus B4 250 (i} 5% i
35 TOI Design 42800 +650 | 3%
A3 Berline
0 TFS1 Design 35188 | +280 | 5% E
31 TR S line S0118  +280 | B% E
30 TFS! Hybwide 5 line 42208 +100 | B% E
35 TFEI S line s +30 | B% E
35 TFS Hybwide 5 line 43608 +190 | B% E
53 BAGAS 46000 0% E
RS 3 TTO000 | 60000 0% E
35 TDI Design #1186 +330 | 5%
3E|TL'H5Ier 18| +330 | B%
a3
35 TFS1 Design 40880 +2918| 10% E
35 TOH Design ASTE0 +245 0%
iﬂTDtSigﬂuatu'nSmi: 55550 1-111'!::1 15%
Q3 Sportback
35 TFS1 Design 3300 +3110| 5% E
35 TOI Dasign A <2590 5%
mmﬂﬁrzﬂmnﬂmic BROB =13153 B%
Q4 e-Tro
43 ° " 48990 -3000 | 5%
55 5 ling Oua: TO450 ] 5%
mtpuﬂ“:nctu-‘l‘mn
45 46990 | 3000 | 5%
55 5 line Ouattno T2450 i} 4%
AS [nouvelle)
2.0 TSl 150 Design 45600 | +4819) 0% E
20 TFS1 150 5 lne BAETD | +4819 | 4% E

&z
2.0TFS1 204 5 line 6570 +4m19
85 79780 | 19139
2.0 e-hybrid 299 Design Quatiro 82150 nc
2.0 e-hybrid 299 S line Quatiro 69600 nc
2.0 e-hybrid 367 S line Quatiro TS0 nc
2.0 TDI Hybride 204 Design 53600 +3735
2.0 TDM Hybride 204 5 line 82770 +3735
AS Avant (nouwelle)
2.0TFS1 150 Design 4TODD  +5402
2.0TFS1 1505 line B8TT0 | <5402
2.0TFS 204 5 line #1070 +5634
85 F1250 | 23747
2.0 e-hybrid 299 Design Quatiro 63850 nc
2.0 e-twybrid 299 5 line Quattro 008 | nc
2.0 e-hybrid 367 5 line Quatiro T6660 nc
2.0 TDI Hybwide 204 Design 55100 +4060
2.0 TDI Hybwide 204 § ling B42T0 | +4060
Q5 [nouveau)

2.0 TFS1 204 Hybride Design BTBB0 | +542%
2.0TFS1 204 Hybride § line 85950 +54%
505 g8e0 57351
2.0TDI 204 Hybride Design Quattro S1470 | +10793
2.0 TDI 204 Hybride 5 line Quatiro 89870 +10793
Q5 Sportback (nouveau)

2.0 TFS1 204 Hybride Design BATB0  +67X6
2.0 TFS1 204 Hybride § line 88150 +672%
505 01130 | +58131
2.0 DI 204 Hybride Design OQuattro B38T0 10604
2.0 TDI 204 Hybride S line Quattro 72070 10604
Q8 e-tron [nouveau)

251 Design Tt o
251 5 line TeIZm o
Performance 5 line Ms0 o
Quattro S lime BTS50 0O
06 Mmam o
Q86 e-tron Sportback [nouveau)

251 Design T45TO O
251 Sline 78870 ©
Performance 5 line 83000 O
Quattro S line B9850 ©
506 2270 0
ABG [nouwelle)

2.0 TDM 204 Hybride S line T2450  +5600
e-Hybrid 299 5 line Quattro T8000| nc
@-Hybrid 367 5 line Quattro g400 oo
AB Avant [nouwvelle)

2.0TDI 204 Hybride S line TRABD | +6275
e-Hybrid 289 5 line Quattro f00d| nc
e-Hybrid 367 5 line Quattro 83400 nc
ABG e-tron Sportback [(nouwelle)

285 Design 88420 0
285 5 line 7330 O
Performance 5 line 84080 ©
Quattra S ling M o

L 106020 ©
AB e-tron Avant [nouwelle)

285 Design 6T820 0
2855 line THEID, ©
Performance 5 line 85580 0O
Quattro S lime 2TM o
S8 108520 ©
e-Tron GT

503 ooy, o

5 18TeS0, O
RS 1616800 o
RS Parformanca TS0 o
Q7

507 133180 | 70000
3.0TFS e 304 5 lina #7170 | +12800
3.0TFS! o 304 Avus 110320 | +12 800
Compétition 1085480 | +12 £00
Qs

S0e 187720 | + 70000
RS Parformance 191550 | +70000
3.0TFS e 304 5 line 108980  +13700
3.0TFS e 304 Avus 118080 | 13700
Competition TME2B0 nc
AB

58 1TORET 70000
60 TF5! e Design 13808 nc
50 TDI Dasign 118188 | nc
Flying Spurve 212778 | +70000| nc | E
Flying Spur Spead 280978 | +T0000
Flying Spur Mulliner W12 801412 | +70000
Flying Spur Hybrid 219128 | 14150
Continental GT V8 226982 70000
Continental GT § 263880 70000
Continental GT Speed SB2454 | +T0000
Continental GT Mulliner W12 220188 +70000
Continental GTC 2496881 70000
Continental GTC 5 2TO8T3  +T0000
Continental GTC Speed 210888 +70000
Continental GTC Mulliner W12 382188 | 70000
BentaypaVa 208538 70000
Bentaypa 5 V8 288790 | +70000
Bertayga Hybrid | 208838 | =14 300
Série 1 [nouwvelle)

116 34050 033
116 M Sport Design 86250 +083
120 M Sport Design 40250 +230
120 M Sport 42400 +230
123 M Sport xDrive AB4DD | +04B
M135 xDirive BT250 | +19108
120d 418580 «©
120d M Sport Design 42880 o
X1

sDrive18i 43700 +2049
sDrive18i xline 48100 +2049
sDrive2di xLine #8100 +400
sDrive20i M Sport 493850 +400
M35 xDrive 82000 21219
xDrive?Se 5060 +550
xDrive?Se xl ine BBB50 +550
¥Drive30e xline #1350 500
xDrive30e M Sport 62800 +500
sDrive18d 40400 +650
sDrive18d x.ine 48800 +650
sOrive0d xLina BOB00 | +250
sDrive20d M Sport E2180 +250
xDrive23d M Sport 8400 | +1180
iX1

aDriva20 48050 -3000
xDrive3dn BT200 ©
xDrive30 xLine B9800 ©
X2 (nouveau)

sDrive20i 4TTOD | +850
M35 xDrive B4950 24080
sDrivei&d ABA0D | +1568
sDrive20d BOBO0 | +1290
sDrive20d M Sport 4500 | +1200
iX2 [nouveau)

aDriva20 48980 -3000
xDrive30 Bg200 ©
xDrive30 M Spart &3200 ©
Série 2 Active Tourer

28 88880 +1504
2208 40850 | +400
220i Luocury 42000 +400
2253 ylrive BOBDO | +250
225 xDirive Luury 2850 +250
218d #1850 +330
220d 43480 4150

-lec: électrique - E: Essence -
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orix des voitures neuves

2200 Luaary

Série 2 Coupé [(nouveau)

2208 | 50850
230N E4280
ME2400 xDrive 88850
2 B4TED
220d 53580
Série 2 Gran Coupé [nouvelle)
220 42450
220 M Sport Design 43750 |
M235 xlirive BOTED
220d 45080
220d M Sport Design 46350
Série 3 [nouvelle)

G | 48750
318i M Sport 53100
320i M Sport xDrive BTE50
M3400 xDrive T2550
M3 Competition M «driva 120080
330 | B1450
330e M Sport 84450
J&d SOTED
318d M Spart 55100
320d M Sport xDrive BOB00
M340d xDrive T2550
Série 3 Touring [nouvella)

G f. 50080
318i M Sport 54400
ME3400 xDrive 72880
M3 Competition M xdDriva 122250
M3Cs 185600
330e 82760
330e M Sport BEE00
318d 52050
318d M Spart 56400
320d M Sport xDrive 61900
M340d xDriva T2B50
Série 4 Coupé [nouvelle)

4208 B4 250
MA400 xDrive TO050
M4 Competition M xDiriva 121 050
M4CE 182080 |
420d xDriva GOTED
M440d xDriva TO050
Série 4 Gran Coupé [nouvelle)
4208 B4200
420i M Sport 56350
MA400 xDrive T 000
420d x0riva | BT
420d M Spart xDrive 83850
430d M Spart xDrive TOB50
Série 4 Cabriolet [nouvelle)

4204 1780
M40 xDrive B3EE0
M4 Competition M «dDriva 127 T60
420d B4TED
M440d xDrive B3550
id (nouwvelle)

alrivalds 6T 800
alrive35 M Sport &1700
alrived) M Sport B8 100
M50 TBEED
Z4

sDrive20i | 55550
M0 TOBS0
X3 (nouveau)

20 xDirive | 63050
20 xDirive M Sport BT T00
M50 xDrive M Sport B9850
30e xiiriva 060
30 wivive M Sport TE000
20d xlirive B850
20d xirive M Sport B8T00
iX3

i3 Inespiring T4 200
43 Impressive B2300
X4

M Compatition | 119200
xrivedid xline B2500
alirived0d xina B850
xDrive30d M Sport 75100
Ma0d B3000
Sarie 5

520N B2BE0
530e Ti8E0
550 xDrive 83860
550e M Sport dlnive BaTED
M5 158050
520d 85180
S40d xDriva Ta160
540d M Spart xDrive BOSDO
Série 5 Touring

520N B4350
520i M Sport 88700
530e T3ED
530e M Spart TTB00
550e M Sport xDrive BA250
M5 162050
520d B8EE0
S40d xDriva TTes0
540d M Sport xDrive 82000
s

elrivadd TO250
M50 xDrive 10TES0
i5 Touring

eDrived TTT00
&0 xDirivve 108000
Série 8 Coupé

840d x0riva TiEeE0
Série B Gran Coupé

840d xDriva 113850
Série B Cabriolet

840d xDriva 124680
xs

¥DrivesOe xine 105150
*Drive30d xline $0050
iX [(nouwel)

x0riveds B8800
xlirived5 M Sport B4 200
xDrivesii M Sport 112000
M0 xDrive 136800
xm

508 138800
VE 4.4 1TRE00
Label Rad | 2086000
Série T

750 xDrive 133350
MT60e xDrive | 158700
740d xDriva 121200
i7

elrive50 128580
¥Drivesn 151 850
xDrives0 M Sport 158800
M0 xDrive 182 200
X7

xrivedid

xDrivedid M Sport

BYD D

[ N = R R = ]

+6126 |

+31024

+H643
+3643
+33177
+4.30:0)
+4.300
+8:.564
+8.564

+ 10000
+8343
+20075
+20075
+45343

+1 700
+2075
+4600
+4 60
+14 300
+2 568
+7 152
+1 152

+208x

+2822 |

+2075
+287T5
+5750
+15500
+A02
+9818
+8818

+20591

+40185

+41085

+11600
+60501

[ = = = = ]

+19850
+22550
+22850

+12650
+14750
+16365

[ = I = R = R = ]

6%
1%
0%
0%

3%
3%
6%
11%
1%
0%

1%
1%
1%
1%
1%
1%

4%
6%
0%

| 4%

6%
6%

6%
2%
2%

| 6%

2%

0%
0%
0%
0%

6%
2%

0%
1%
1%
3%
3%
0%
1%

0%
10%

T%
4%
4%
T%
7%

4%
0%
0%
0%
1%
4%
4%
9%

9%
0%
4%
4%
4%

9%
9%
0%

T%

16% | |

10%
6%

2%

0%

8%
1%

9%
9%
1%

9%
T%
1%

13% | |

13%
17%
1%

111880 | +70000) 6%
116600 | +70000) &%

Atto 2 (nouveau)

Active 20880
Dolphin

204 Comfort 33890
Atto 3 (nouveau)

Comiort 38000

m m m m m m m mm

mmmmm

mi m mm m

m

m

Design

Seal (nouwelle)
Design

Excailence AND
SeallU

DM-i Boost

Dikd-i Dasign

Electric Comiort
Seallon T [(nouwveau)
Comfaort

Dasign AWD
Excellence ANT
Tang (nouweau)
AWD

Hamn

AWD Executiva

—

Lyriq Lunasry

Corvetie Stingray 2LT

Corvette Stingray Cabwiolet 20T

EEHE-P

1.2 Tarbo 100 You

1.2 Tarbo 100 Flus

1.2 Hybrida 110 Plus

1.2 Hybrida 110 Max

8-03 113 You

&-C3 113 Pus

8-03 113 Max

C3 Aircross (nouveau)
1.2 Tarbo 100 You

1.2 Tarbo 100 Flus

1.2 Hybrida 145 Plus

1.2 Hybrida 145 Max
Electriqua 113 You
Electriqua 113 Plus

G4 (nouvelle)

1.2 PureTech 130 Plus

1.2 PureTech 130 Max

1.2 Hybrida 110 You

1.2 Hybrida 145 Plus

1.2 Hybrida 145 Max
Electriqua 136 You
Electrigue 136 Plus
Electrigue 156 Plus
Electrigua 156 Max

Cd X [nouvelle)

1.2 Puretech 130 Plus

1.2 PureTech 130 Max

1.2 Hybrida 145 You

1.2 Hybride 145 Plus

1.2 Hybrida 145 Max
Electriqua 136 You
Electrigua 136 Plus
Electrigue 156 Plus
Electriqua 156 Max

CS Aircross

1.2 Hybrida 145 Plus

1.2 Hybrida 145 Max
Hybride Rechargeabls 225 Plus
Hybride Rechangeahles 25 Max
1.5 BlueHDi 130 Plus Auwin.
1.5 BlueHDi 130 Max Auio.
C5 X

1.2 Hybrida 145 Plus

1.2 Hybrida 145 Max
&-Berlingo

Taille M Blecirigua 136 Pius
Taille X1 Elecirigua 136 Max

_r-ll'

S
T

Leon (nouvelle)

1.5 &7 Hybrid 150V 0400 | 310 | 5% | E
2.0TSI 2002 AT4XE | +20589 0% | E
eHybrid 204V | 48300 0 | 8% |
eHybrid 272 VZ BIg80 0 | 8%
2.0TDN150W A3TT0 | +360 | 5%
Leon Sportstourer (nouwvelle)

1.5 TS Hybrid 150V 42880 | +330 6% | E
eHybrid 204 V 50480 0 | 8% .
eHybrid 272 V2 Ed1i0 i 3%
2.0TON 150V | A0S0 +400 | 16%
Born

V230 Battariz L 39080 | -3000 | T
¥Z30 Batberie XL 30900 | -3000 | 7% |
WZ 325 | SG400 -3000 | 16% | |
Terramar [nouveau)

1.5 eT51 Hybrid 150V #7600 | +2376 | 11% | E
Hybirid 204V | BEB00 | +1430 | 7% |PHE
eHybrid 272VZ S8B800 | <1440 | T%
Hybirid 272 America’s Cup | 88780 | +1440 | 7%
Formentor [nouveau)

1.5 eTS! Hybrid 150V 43878 | 540 | 7% | E
2.0TSl X5V2 | G180 +26302 9% | E
2.0 TSl F33WZ 4Driva BBEBS +T0000 9% | E
eHybrid 204 V BTa48| 0 | 8% |ru
eHytrid 272 V2 B8 335 ] 8%
2.0TDI 150V SEE10 | =318 | T%
Tavascan

286V Standard 53T i nc

286 V Edition Spéciale France | S5PR0 | -3000 | nc |
340VZ Edition Spaciale France 40rive | S4080 i nc
DACIA =t |
Spring [nouvella)

45 Essential 18900 Li] nc |
45 Expression | 1T900 0 | 1%

&5 Expression w00 0 | 1% |
65 Exiremsa | 10000 i 13%
Sandero

1.0 SCe 65 Essential | 12990 +210 6% | E
1.0 5Ce 65 Exprassicn | 1400 | +210 | 2% | E
1.0 TCe 90 Exprassion 18880 | +100 @ 2% | E
1.0 TCe 90 Jourmay | HE0E0 | +100 | 2% | E
1.0 Eco-G 100 Jowrnay 16960 Li] 2% | GPFL
Sandero Stepway

1.0 TCe B0 Essential 10180 +310 | 1% | E
1.0 TCe 90 Expression 17480 | +310 | 2% | E
1.0 Eco-G 100 Expression 17480 | +50 | 2% |GPL
1.0 Eco-G 100 Exframe 1B480 | +75 | 2% | GPL
1.0 TCe 110 Extrame W30 +310 2% | E
Jogger

1.0 TCe 110 Expression 0| 550 0% | E
1.5 Hybrid 140 Exprassion 28400 0 | 2%

1.6 Hybrid 140 Extréme 28700 i 2%

1.0 Eco-G 100 Extréme HB00 | +190 | 5% | GFL
1.0 Eco-G 100 Exiréme + | 22800 | 190 | 2% | GPL
Duster (nouveau)

1.0 Eco-G 100 Essential 1880 | +230 | 0% | GPL
1.0 Eco-G 100 Expression 22100 | +240 | 0% | GRL
1.2 Mild Hybrid 130 Extreme | 2E800 +190 1% | E
1.2 Mild Hybeid 130 Journey | MS800 | +100 | 1% | E
1.6 Hybrid 140 Extrame 28300 il 0%

1.6 Hybrid 140 Joumey | 28800 0 | 0%

1.6 Hybrid 140 Extrame+ | 28800 Li] 0%
Bigster (nouveau)

1.2 Mild Hybrid 140 Essential | 24990 | =240 0% | E
1.2 Mild Hybeid 140 Expres=sion 28800 | +240 | 0% | E
1.2 Mild Hybric 130 4X4 Expression | 20800 | +808 | 0% | E
1.2 Mild Hyhrid 130 4X4 Extreme 10| #1172 0% | E
1.8 Hybrid 155 Exprassion | 20700 0 | 0%

1.8 Hytrid 155 Extreme #1700 ] 0%

1.8 Hybrid 155 Joumey M0 o0 | 0%

| T1160

CADILLAC (&&) |

| 83100

[i]

2%
4 %

4% |1

8% ||

9%

% |1

2%

12%

0%

| 904980 | +70000 0%
| 111830 | +70000| 0%

| 18780

38700 -

G2 BEEEEEgEd Esafed sefifd

1Rt

a8

+330
+360
+170
+230
| -30D0
=3 000
-300a

-+
| #1074
+210
+210
-3000
-30:00

+818
+818

+125

4%
nc
3%
3%
3%

E
E

E
E

3% |
3% |1

0%
nc
nc

0%

0%

0%

6 %
6 %
24%
24%
24%

6% |F
6% | I
6% ||

6 %

6%
6 %
6%
6%
6%
6 %

6% ||

6 %
6%

22%
22%
0%

10% |Ft

15%
23%

14%

hybride - PHEV: hybride rechargeable - GNV - GPL - E85: superethanol - Hyd : hydrogene - D : diesel



- & = 3 @ = 2 a Prix E= a
23| - P = wE |85 BE | 2=
L HiE Hi il ent LI
1.2 Eco-G 140 Expression e:HEV Advance nc | nc 1.6 T-GDi 210 Hybride Active 3% Mazda 3 Berline 300 d e Hybrid EQ Avantgarde Line 78800 +6625 6%
1.2 Eco-G 140 Extreme e:Ny1 1.6 T-GDi 210 Hybride 30 Years 3% 2.5 e-SkyActiv G 140 Prima-Lina 28000 +540 | 8% 300 d & Hybrid EQ AMG Line BOABD 6625 | 6%
1.2 Eco-G 140 Journey Advance 700 0 |28% 1.6 TG0 245 Hyt Rech. GT-Line Pram. 4x4 5% 2.5 g-SkyActiv G 140 Cartre-Line M0 +540  nc | E Classe E Break (nouvelie)
DS AUTOMOBILES _ Ciwvic _ 1.6 CRDi 136 MHEV Mation DCT 2% 2.0 e-SkyhActie-¥ 185 Exclusive-Line | 34800 +260 4% | E m&dm_m Line _ TAOBD +7052| nc | E
DS 3 e:HEV Executiva T 0 T% EVe CX-30 200 & Hybrid EQ Avantgarda Line 200 +6ETS 5%
1.2 Hybride 145 Pal 351!: -~ B e:HEV Spart 020 50 | T 170 Air Active 19% 2 5 e-SkyActiv G 140 Prime-Line 30380 +083 5% | E 300 e Hybrid EQ AMG Line B0ABD +GETS | 5%
1.2 Hybrida 145 Edition France e50 0 | 4% Type A ET220 +48001 TH | E 229 Nir Active 19% 2.5 g-SkyActiv G 140 Cantre-Line 22800 +083  T% | E 53 AMG Hybrid 4Matic-+ 15700 +12050 nc
1.2 Hybride 145 Etod 20300 0 | nc | Type RS OBB00 |+45990 T% | E 2294k Design 13% 20e-SkyActivX 186 Exchsive-Line | 37880 +450 6% | £ 200dAMGLine T nc | 4%
E-Tars 156 Pation 42300 | -3000 | nc | ZR-V 325 Air Design 4xd 13% 2.0 e-SkyActiv X 186 Takumi T 450 | 9% | E 200 d Exclusive Line TE850 nc nc
painss ey BN 3008 | nc e:HEV Sport ABDBD | <650 | 4% 325 GT-Line 4x4 15% MX-30 220 d AMG Line TTWO +5550 | 4%
DS & CR-V GT 11% e-SkyActiv 145 Prime-Line 38280 -3000 3% 450 d AMG Line 4Matic STH00 +15326 4%
1.2 Hybride 145 A 17 | 15% e:HEV Executive 40980 | 3213 | 4% Sorento (nouveau) e-ShyActiv R-4V 170 Prime-Line 390 0 3% 450 d Exclusive Line 4Matic P60 +1532%6 nc
: e - PHEV Advance Tech | 68180 | <1880 | 2% Hybride Design 6% e-SkyActiv R0V 170 Exclusive-line 39280 0  16% 300 d & Hybrid EQ Avartgarde Line TBI50 8750 0%
1.2 Hybride 145 Etnile - Alcantara 4300 +125 | 15% : : _ :
1.2 Hvbride 145 Eioile - Cuir W0 +125 | 15% - Hybride Rechargeabla Activa 6% Be [nouvella) 300 d & Hybrid EQ AMG Ling B300D +E750 | 0%
. ’ & - EVSs 68,8 kWh Takurni 42900 nc fie Classe E All-Terrain (nouvelle)
Plug-in Hybrid 225 Etoila - Akcantara Blo00| o |i0% i10 : - .
: Bioie - Cuir erhuil 18400 20 Earfh nc BO kWh Grande Autonomie Takumi B nc ne 20 d TB150 +7001 | B%
S e S E - | 10% TR i B 385 GT-Line 4x4 - 0% B0 kWh Grande Autonomie TakumiPlus. #8500 nc | nc 450 d BTI00 +i6448 6%
1.5 BlueHDi 130 Pallas 40480 | +1172 | 26% 1.0 63 Intuitive BYR W0 | 190 | 9% | E oS CX-B0 300de 887850 +10400 &%
1.5 BiueHDi 130 Etnile - Alcantara 1172 | 17% 1.0 63 Creative BVR 20880 +100 | 10% | E LAMBORGHINI -
= ' el : - : 2 5 aSkpActiv PHEV 27 Exclusive-Line | 90400 | +3050  14% CLE Coupé
T 1.2 79 N Line 20800 +150 | 15% | E Revuslio SO8B08 | +70000 nc | E oz :
: . , 3.3 e-SioyAcy D M Hybrid 200 Prime-Line | S4TB0 +3830 nc 200 AMG Line BTEBD +3048| 4% | E
Plug-Iin Hybrid 225 Pallas 58810 0 |11% 1.0 T-GDi 0 N Line FIEB0 | +280 | 15% | E  UrusSE 284000 nc o | E . potiame . .
; » 3.3 o-Slophciv D 200 M Hyb. Exclusive-Line. BO100  +3630 5% 300 AMG Line 4Matic TOWO +8529) 4%  E
Piug-in Hybrid 225 Edition France B850 nc | 11% Inster [nouveau) ; : a : :
; 3.3 e-SkyAchy D M Hyh 254 Eclusive-Line. SOT00 | +5756 5% A50 AMG Line 4Matic TOTBO 24969 4% | E
Plug-in Hybrid 300 Pallas AWD 88010 nc |11% 42 KWh (5 places) 25000 | -3000 | 2% - _ : ]
- : . psilon [nouwvelle) 3.3 e-SkyfctivD 254 M Hybrid Homura | 8000 | +5756 | 5% 53 AMG 4Matics 93400 70000 0% | E
Plug-in Hybrid 300 Ediion France AWD | 88710 nc [ 11% 42 KWh Intuitive (5 ptaces) 28500 -3000 | 2% . : _
Plug-in Hytxid 300 Einile AWD 70280 | +360 | 11% 49 KINN Intsitive (5 places) 28950 | -3000 | 2% 1.2 Hybrid 110 MBO0 0 0% CX-80 (nouveau) 300 & Hybrid EQ AMG Line T2080 +5000 1%

. ; 1.2 Hybrid 110 LX s 0 0% 25 e-ShopActiy PHEV 327 Exchsive-Line. 4900 +6500 10% 220 d AMG Line 80100 3290 4%

Plug-in Hybrid 350 Performance AWD | 78080 | =850 | 11% 40 KWh Creative {5 places) 29260 | -3000 | 5% i ; CLE Cabriclet (nouveau)
15 Blned 198 Pullan E1980 | +2205 | 26 % Inster Cross [nouvea) Electrique 156 34800 | -3000 4% 2.5 e-SkyAckv PHEV 327 Homura 280 +6500 10% _
R A e[ 49 Mk Craativs 90450 -3000 | nc Electrigue 156 LX __ | 3TROO | 3000 4% 1.3 e-SkyActiv D 254 Homura Plus THISD +13459 8% 200 AMG Line TBOOD 7552 3% | E
N°8 (no u) 49 kWh Executive 5980 3000 nc LAND ROVER "_',; ] 3.3 e-SkyActiv D 254 Takumi Plus TH2D0 +13459 9% 300 AMG Line 4Matic TBBBD 14305 3% @ E
e MX-5 Roadster 450 AMG Line 4Matic BTBO0 42846 3% | E
PWD 230 Pallas 0 0% iZ0 Range Rover Evoque _
: 59200 = 9 1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line 33000 +1504 5% | E 53 AMGMatic+ 1180 70000 0% | E
FWD 230 Etaile 6480 0 0% 1.2 74 Initia 20200 +150 | 7% | E PHEV2T0S 81400 | +53H0 4% : Exciusived 29500 220 d AMG Line TTAB0 +5800 3%
FWD Long Range 245 Pallas 63300 0 0% 1.2 79 Intuitive ZIB00| +150 | 7% | E  PHEV 270 Dynamic SE SBTO0 | +5340 4% igm"_"'g:: i i . g: E EQE
FWD Long Range 245 Etoile 70800 o0 |:|I_|l'|, 1.0 T-GDi 100 Intuitive 22800 150 T | E 02005 T30 +16032 4% HI!ISI“-' = 200 Executive Ling TH400 0 | 2%
AIWD Long Range 350 Eloile TMED0 O 1.07T-GDi 100 Creative 24300 | =150 | 6% | E D200 Dynamic SE 85000 +16032 nc = .
ganpe - 1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line SEB00 +1504 nc | E ¥50+ Blectric Art Em o0 | 0%
Bayon (nouveau) Discovery Sport : T ;
FERRARI _ 1.0 T-60 100 kit 23000 | +150 | 5% " 1300 | <525 | 4% 2.0 SkyActiv-G 184 Exclusive-Ling 2000 nc | nc | E 350+ AMG Line o 0 | 2%
i ARSI+ TS - 1.0 T-G0i 100 intuitive 24800 +150 | 4% PHEV 270 Dynamic SE 67800 6225 4% SR ikins o e SSiv L8 8%
12Cilindri SB7TH1 | +70000) nc | E . EQE sSuv
12Cilindri Spidar AZTO88 | +70000 N i BI0N0 | +23367] nc _ 300 AMG Line Edition 85300 0 8%
ﬂﬁr:l.'narrflp SIBATT| <2040 | m: | BT — SR AT D0 Dyl 15 T +2330T) nc Classe A %50+ Bleciric Art 3800 0 | 0%
206 GTS 423514 | <2736 | nc AR e "% £ Discovery 108 Prmygususion Lin BABD| 4650 | 10% | B gep, augiing w00 0 | 6%
1.6 T-GDi 138 Creative DCT-7 33300 | +1629 | 11% | E D350 R-Dynamic HSE 98900 +70000 nc 180 Star Edition M40 nc | nc | E ' ;
SFO0 Stradale 70000 | +18858 nc : , - 350 AMG Line 4Matic 1880 0 | 6%
SFB0 Spidar W85TI4 | +4818 | nc LEFONI S ENCHha T~ WA +1629| 6% | E  Hangs Rever Velar 208 Shear Eilion BT e e | B g a6 ine aMatic 08600 0 | &%
Fen 9800000 70000 nc RO niaces: S Ry - BED00 | +8240] 3% EORMEI . A3TB0 4650 | B% | E oo aMatics TS0 o0 | 1%
Pu B4 T20 *'.rn-:u:-n g [N W0, 0 | 0% 02005 TI100 | +18528 5% 35 AMG 4Matic 83960 51912 0% | E oo

rosangue l I Electric 48 kih Intuitive S8B80 | -3000 | 7% Defender 80 45 5 AMG dMatic-+ THEO0 +70000 0% | E gy ppnane e 106900 |+70000 6% | E
TS S | S - 5 e 40280| 3000 | 7% |Eec  vapazsX 12530070000 nc | £ 2500 Hybrid EQAMGLine S| 0 |10% Y i i g
Panda Classic Electric 65 kiWh Creative 280 | 3000 | Th VB P525 3800 | +70000 nc | E 250 e Hybrid BQ AMG BExchsive Design | S4T00 0 | 10% . -

e e~ 400 & Hybrid EQ Avantgarde Ling 98980 +15950 &%
1.0 70 BSG Hybrid City 16000 +50 | 7% | E i30 (nouwvelle) D200 S 88800 | +70000 nc 180 d Progressive Line 0T +T4D 0% 53 AMG Hybrids 4Mafic+ 118500 +23000 5%
1.0 70 BSG Hybrid Pandina 18300 =125 | 7% | £ 1.07-GDi 100 Creative 29200 <540 | 8% | E pospsg FI700 | +70000 nc 180 d Star Edition 42480 nc o T 87200 +38030 6%
B00e 1.5T-G0i 140 Hybrid 48V N Line DCT | 36880 | +2205 | 11% | E  p2s0x-Dynamic HSE 88100 |+ 70000 nc 200 d Star Edition #4500 nc  nc 350 d @ Hybrid E0 Avantgarde Line @000 +20300 8%
238 KWh (RED) 30400 | -3000 | 12% i30 SW (nouvelle) D300 X-Dynamic HSE 92800 +70000 nc 200 d AMG Line 45080 400 8% P " 107900 +20300 E%
23,8 KWh La Prima S4400 | -3000 | 7% 1.0 T-GDi 100 Creative 0200 | +540 | 14% | E Defender 110 Classe B GLE Coupé
42 KWh La Prima S7TO00 | -3000 | 7% lonig 5 VB PAZS5 X 128400 | +70000 nc | E 180 Progressive Line 0400 +1276 6% | E .
e _ _ - ; 53 AMG 4Matic+ 123900 70000 0% | E
&2 Wit Giorgio Armani Collector's Ediion | #1800 | -3000 | 11% | | 170 Intuitive MB00| 0 | &% Octa 185400 +70000 nc | E 180 AMG Line AABBD| +1276 10% | E oo ame anat TTATO0 +70000 0% | E
Abarth 36000 | 3000 | 9% 229 Intuitive 48800 0 | 6% PHEV 3005 8OTO0| nc | 1% |FHEV 200 AMGLine MO080 1276 10% | E  4os o pbrid £O AMG Line 10880 +20300 4%
g | 38900 -3000 | 9% 294 Craative B24D0 0 | 12% 02505 78400 +70000 nc 250 & AMG Ling B3OS0 0  14% 53 AMG Hybride 4Matic+ 14500 +22400 3%
238 kWh (RED) 32400 | -3000 | nc N 78000 0 | 0% Range Rover Sport 180 d AMG Line 45350 1074 10% 350 d @ Hybrid E0 AMG Line 80 +22100 4%
42 KWh (RED) 35000 | -3000 | nc Tucson PdG0e S 03200 | +21050 nc 200 d AMG Line 48180 +B18 | 10%
: . 3 Classe 5
42 KWh La Prima 29000 | -2000 | 7% Hybrid 215 Initia 3TBE0 | +900 | 14% Pd&0e SE W08B00 +21050 nc CLA (nouveau) . .
; - i — 450 & Hybrid EQ Executive 135300 =11300 9%
E0De Cabriclet Hybwid 215 Infuitiva 38450 000 | 15% PS50e Autobiography 143700 nc nc 250+ Technologie EQ Limited Edition 52500 i} 0 % 580 e Hybrid EQ Executive 4Matic 48400 12500 O%
23,8 KWh (RED) 3800 | -3000 | nc Plug-in 253 Creative 47200 | 250 | 8% D250 SE 8500 +70000 nc 260+ Technologie EQ AMG Line BE20 0 0% 580 & Hybrid EQAMG Line dMatic J8BABD +12500 9%
42 kWh (RED) 7300 | -3000 | nc Plug-in 253 Bxpoutive §3200 | <250 | 8% D350 Autobiography 126100 | +70000 nc 350 Technologie EQAMG Line dMatic | @T480 0 | 0% 3 AMG S E-Part o420 16850 0% [Pt
Abarth Pack 42800 | -3000 | 12% 229 B2400 0 | 7% P530 Autobiography 14300 | +70000 0% | E 180 Progressive Line MBR00 | +2370| 8% | E o0l JBIEED 70000 £%  ©
Abarth Turismo 44300 | -3000 | 5% 325 Hlrac 0400| 0 | 7% PE15 SV 241400 | +T0000 0% | E 200 Progressive Ling MOS0 +2370 8% | E e i Frnsaliog HEa8 411 776 =%
Grande Panda [nouwvella) Nexo PdG0e SE ATEO0 | +22100 2% 200 AMIG Lina S080D +2370 8% | E . :
. : . : 450 d Executive 4Matic 121700 15908 7%
1.2 Hybrid Turba 110 Pop 18900 nc | nc Executive B0 0 | 0% Pa5ie HEE BTA00 23300 2% 35 AMG AMafic TOMD0 +70000 8% | E 250 AME Lina Aiatic 120080 +15008 5%
1.2 Hybrid Turba 110 lcdne 0000 o o Santa Fé& [nouveau) P550e Autobiography 184800 +23300 2% 45 AMG 5 4Matic BADSD +TOO0D B% | E EQS (nouvelle)
Elactrique 113 (RED) | 24900 -3000 | 8% Hybrid 215 Infuitive 80400 | +7526 | 0% D50 HSE 153400 | +70000 0% 250 e Hybrid EQ AMG Line B91S0 0 13% 350 Blectric Art 080 o0 | 0%
Electrique 113 La Prima 27000 | -3000 | 8% Hybrid 215 Creative BAB00 | 7526 | 0% 250 @ Hybrid EQ AMG Exchsive Design = @15800 0  13% :
. . LEAP MOTOR : 450+ Blactric Art 120800 0 @ 0%
600 Plug-in 253 Creative Hirac 82700 | <4500 8% TS - 180 d AMG Line T +2104 8% 450+ AMG Line 138280 0 | 1%
1.2 Hybrid Turba 110 262000 0 | 4% Plug-in 253 Executive B8T00 | +4500 | 4% e o 200 d AMG Line B1800 +2104 &% 500 AMG Line 4Matic WTW0 0 %
1.2 Hybrid Turbo 110 La Prima 0200 0 | 9% Staria (nouveau) e 200 d AMG Exclusive Design B30 mnc  nc
1.2 Hybrid b 145 LaPr 1700 o | 9% Hybrid 215 Crestive 57400 | +30407| 7% c10 220 d AMG Exclusive Design dMatic | 0600 S——

Hybrid rima P 400 0 | 4% g Tl Mali el 450 AMG Line 150880 0 | 4%
oED BRI JAGUAR o, [ et I el ol 520/t Line w0 o
Abarth Pack Scorpionissima 48000 O B% P270e S R-Dynamic 83800 +5550 3% M 300 AMG Lina 4Matic s 0 2% GLS
Tipo (nouvelle) P270e SE R-Dynamic 87100 | +5550 | 3% LBX GLs 450 Executive 123180 +70000 0% | E
1.6 Muitijet 130 16000 | 260 | 0% D200 § R-Dyramic BB400 | +14050) 0% Hybride 800, 0 3% 208 Proguasiun L 6000 3731 5% | £ ean AMGLIne 161880 +70000 0% | E
FDHD L_,._erp_f ""\ r.pu- 300k ﬂm +50 5% H}Uﬂﬁt-gm.maurl.a m_ +3505 5% mw “-“ +T0000 0% E
Puma (nouveau) SVR 118100 | +70000 nc | E ?::Fﬂﬂk STADO| 0 4% ﬁ*‘:"ﬁ“ﬂ“‘m #1860 +5452 9% 450 d Executive 121500 70000 0%

1.0 EcoBioost Hybrid 125 Titanium Z7480 | +230 |14% | £ F400e 3ER-Dynamic BOT00 | <6050 | T Classe G (nouveau)
1.0 EcoBioost Hyb. 155 Titanium Powershit| 30000 | +400 | 14% | E D00 MHEV SE R-Dynamic TR0 | +15001 4% 350h Pack STS00 | +1750 | 9% 250+ . : 48980 -3000 nc 500 AMG Line 180380 - 0000 0% E
1.0 EcoBoost Hy. 155 ST-Line Powershift | S1B90| +400 |15% | £ D300 MHEV SE R-Dynamic 83800 | +65584 4% 450h-+ Lunee 4WD 67000 2900 12% 1":'"““:“‘3““ G4RSD 0 7% &3 AMG 204700 +70000 0% | E
1.0 Ecoionst Hybrid 170 ST Powershift | 38290 +1074 | 4% | £ 1-Pace "!5‘;"““““5““ TOB00 2000 12% S 580 Technalogie EQ AMG Line TS0 0 | 0%
(Gen-E 168 Standard Range 23090 | -3000 | 4% EV400 SE R-Dynamic 88100| 0 | nc fhﬁg"m'” :: fﬂ;’:} la i AMG SL
Gen-E 168 Standard Range Premium | 98400 | -3000 | 4% JEEP Jeep 00k Luxz S4T00 | +800 1% o _ k i a 151300 +70000 13% | E
Foc RX (nouveau) 300 e Hybrid EQ Aventgarde Line + 84600 nc 9% 3 AMatics 203380 70000 13% | E
= Avenger 450h+ Luxe 1800 | +22400 9% 300 @ Hybrid EG AMG Lina + 88380 nc 9% : =
1.0 EcoBoost Hybrid 125 5T-Line X | S1480| +210 | 13% | E 1.2 Turbo T2 100 Longitude 5180 | =450 | 4% | E : : . &80 Maybach Monogram Series 2OTHO +70000 0%  E
1.0 Bcofl. Hyts 155 5T-Line X Powershift BAPBO #2730 13% | E 1.2 Turbo T3 110 a-Hybrid Longitude 271850 0 A% MMaAncEe 232850 -
T 40200 | =40468 4% E ) . 30de Pack ET500 ] % AMG S + E-Performanca 135850 nc 8% AMGGT
: - 1.2 Turbo T3 110 &-Hybrid Altituds 20180 o 4% LM G3AMG S E-Parformance Limiad Edition 138200 +18081 0% 43 148550 +70000 1% E
1.5 EcoBue 115 5T-Line X Powsarshift SABSB0 | <650 | 13% 1.2 Turbo T3 145 Upland 4xe SOTEO | <240 | 4% - :
1.0 EcoBoost H'j'tl'llj 126X RN4BD | =260 | 8% E Electrique 156 Longitude ABEDD | 3000 | 3% 500k 1m 40479 290 d AMG Line 82900 2140 B%
1.0 EcoBoost Hybrid 155 X Powershift | 34280 +310 | 8% | E Renegade b I R i R 63 5 E Performance 231080 45858 1%
1.5 EcoBiue 115 X Powershift B4B80 | 808 | 8% &-Hybrid 130 22180 | +310 | 12% - ”"'hn”du AMG GT Coupé 4p.
F g oo lasse C Break 43 dMatic+ 134960 70000 5% | E
ocus SW dxe 240 North Star 44800 +450 | nc Emeva (nouvelle) - 0 Svausicannies Ling BT480 | +d020) 3% | E : ;
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ST-Line X 32080 | +260 | 5% | E Compass 600 GT 08800 0 nc - mm““‘mﬂ"m e pp——— 53 4Matic+ 182900 +70000 5% | E
1.0 EcoBl. Hyh, 155 5T-Line X Powershit | 38480 | +280 | 5% | E e-Hybrid 130 Altitude 28000 | 280 | 5% | E 900 Sport e o nc ; _ &3 S E Performance 228180 +50000 5%
300 & Hybrid EQ Awantgarde Line + M0 nc @ 5% Classe T
ST F1400 | =40468) 3% | E  4yp 100 Altitude ABDGD | +1350 | 9% 90K Sport Carban w0 onc ; -
: : . 300 & Hybrid ECQ AMG Lina + el nmc @ 5% 180 Style B2 nc e | E
1.5 EcoBue 115 5T-Line X Powarshift S5TED | =018 | 5% dxp 240 Summit Bl4BD | =1350 | 9% Emira
- 63 AMG 5 + E-Parformanca 137360 nc 2% 160d Style oy e fie
Focus SW Active dxe 240 Morth Star 49480 | 1350 | 9% Turba SE M180 | nc e | E — : Ediion | 390790 |+19331 ne
1.0 EcoBaoost Hybrid 125 X 32860 +310 | 9% | E  Wrangler Unlimited VB T T S e — E‘F“'“"h‘“_’:“"“d S 4 180dStle 8787 nc | nc
1.0 Ecolioost Hybrid 155 X Powershift | 35480 | +330 | 9% | E 207 4xe 380 Sahara B700 | +11090 0% Eletre (nouveau) md"‘"“"tﬂ““‘;um e ey :!u?rmgrﬁma 40082 nc | nc
1.5 EcoBiue 115 X Powershift 5TEO | <083 | 9% Grand Cherokee (nouveau) L] 101 680 [i] 1% EEUII!HGLITEI[' 84400 +3085| 7% Q
Kuga [nouveau) dxe 380 Summit Reserve 99500 | +18170 10% 900 Sport T 0 nc 200 d & Hybrid EQAMG Linm + moesl nc | 5% 200 Style 5T 0 | one
2.5 Duratec 183 Hybrid i-AWD Titanium | 41400 | +540 | 10% _m_ 900 Sport Carbon 183080 0O nc Classe C All-Terrain w
S . e es Picanto (nouvelle) LYNK & CO [RTTIT 200 $1200 5150 4% | ¢ MG3
25 Duratec M3 Hyh Rech. ST-LineX | B1080| =500 | 12% : : Hytirid+ Standard 109900 o0 | 2%
e ; 1.0 D &3 M tion 18290 | <100 | 5% | E 02 (nouveau) 20d B48D0 +4T00 4%
2.5 Durater: 180 Hybrid FexiFuel Tianium | 39480 0 | 10% | a5 . : : Hytrid+ Camiort HM 0 | 2%
e |80 Hyh ReFuelSTneX | 44490 0 |10% g5 10 DPIE3Ackve 17800 +100 | 4% | E  Core /S 0 nc GLC e
——— 1.2 DPi 79 Active 17800 +100 | 4% | E 01 (nouveau) 43 AMG 88850 +70000 nc | E lm&:ﬂﬂ_ﬂ T T
1.2 DFi 79 GT-Line 18780 | +190 4% | E 498 | +300 nc | 300 e Avantgarde Line + TZEED nc | 4% 20000
Standard Range 170 Style 29990 | -3000 | 9% e 200 0 AMG Ling + TI4B0 nc | 4% 204 Linaury /IO 0 | 24% |
Extended Range 206 Ssiect 48900 -3000 | 9% — MASERATI = = 7 7 . XPawer 00 0 13%
1.0 T-GDi 100 Motion 22790 | +260 | 10% | E 400 & AMG Line + 80280 nc | A%
Extended Range 340 Salect AWD B3B00 o0 | 9% Grecale MGS
EV2 (nouveau) . B3 AMG 5 E-Performance 13880 +31110 3% '
Capri [nouvelle) GT B0 |+70000 0% | E : . Aurtonomie Standard Comdort 2990 0 B%
204 58,3 kWh 45880 0O 0% B3 AMG 5 E-Parformance Limiiad Edition | 148180 +31110 0%
Standard Range 170 Style 42490 | -3000 | 9% 504 584 380 0 | 5% Modena 20800 +70000 0% | E A 20400 nc | 4% Autonomie Etendue Comfort MO0 0 | Ew
Extendad Ranga 286 Salect | 49400, 0 | 9% . Trofeo 121800 | +70000 5% | E : Autonomie Etendue Luxury T 0 19%
204 81,4 kiWh Earth 43080 0 | 5% 200 d AMG Line 85200 nc | 4%
Extendad Ranga 340 Salect AWD BB4DD O 9% 3 Faolgore 125880 0O % | . Z5 [nouveau)
204 81,4 kWh GT-lime 45080 0 1% 220 d AMG Line TIOBD 6398 4% :
Mustang (nouwvelle) - Ghibli 450 4 AME Line 82950 +17181 4% Hybrid+ 197 2000 50 | 0%
eed Mod ME360 | +70000 0% | E -
- SO0 | +70000( 0% | E 4 oy oh 100 Active 27900 | +360 | 16% | E S & 300 d & Hybrid EQ AMG Line + 800 nc 3% gl TN it N0E9| +100 | 0%
Dark Horse T1500 | +70000) 0% | E : _ GT 1052850 +50681 0% EHS (nouvel)
1.07-GDi 100 GT-line 0780 | +360 | 10% | E GLC Coupé
Mustang Convertible [nouvelle) pespscppomac 21990 | +740 | 10% | E Levante 200 AMG Line SO9BD| +0804| 3% | E Commifort a0 +300 0%
T 83800 | 70000/ 0% | E el e * Modena P00 | +700D0 0% | E o i 20990 +550 3%
Mustang Mach-E Coad S GT 11500 +70000 0% 1. BRI R | E |

w—— 1.0T-GDi 100 Active 28900 | +540 | 10% | E 300 & Hybrid E0 AMG Ling + 83000 nc | 4%

268 Standard Range B29@0 O 6% B ———— - o | E Quattroporte 800 & Hbrid EQAME Ling + BTI00 nc | 4% 180 Coenfort M40 0 | 2%
P sheutsiaed Py Prgsboas WM 0 |16% 1.5 T-GDi 140 GT-Line 23400 <818 | 7% | £ Modem BN 70000] 0% | E o ooccr prcdormence 42080 431370 3% SR Dy - W] 0 |16
329 Standard Range Premium AWD | SB990| 0 | 16% Hfl' i e P 45040 0O 8% Gran Turismo SLAMGS : Editn | TABSE0 +31370 0% Cyberster (nouveau)
370 Extended Range Premism AWD | T3990| 0 [16% '“"“: b :‘5' R Modena 181380 [+70000) 5% | E mHuL:ha o il SRANE co748] 3% 240 82990 0 1%
- eee| o | 3% 1.5 T-GDi 140 GT Line 29080| 818 | 7% | £ M 20N | 70000) 6% | E g 88980 16770 3% 510 AWD 67900 0 1%
= - e — —— eamus seaso [T O —
Tasirnas T t X d MC20 Elﬂ}lildaH'j'h;dEﬂAHELma-r nc 4%

i Motion . dsse
1.5 EcoBoost 114 Titanium 20800| +2370 | 7% | £ 1-OTEDi100 Mo U | 107 | B% | E o 251980 | +70000 0% | E . sy —
5 Pl it 1.5 T-GDi 140 Active 1080 | +1761 | 7% | E R — 200 Avantparde Line @5480 +4199 6% | E  CooperC Essential 28060 +898 | 4% | E
umamzrm:ﬁ :unm .mm e 1.5 T-GDi 140 GT-Line Premium 34060 +1761 | mc | E o — 287280 | +70000) 0% | £ 00 Hybrid EQAvanigards Line TISED +5300 6% Coaper § Essantial 100 +1386| 4% | E
uE“"E'"Hm : === *m s Hybride Rechargeable Lounge N0 0 |12% e 300 & Hybrid EQ AMG Line TBS00 +5300 6% Cooper § Classic 22480 +1386| T%  E

e S — * Niro mﬂﬂ'm— 400 e Hybrid EDAMG Line dMatic | 83980 +6625 | 6% John Cooper Warks 39850 2584 nc | E

r' Hybride Mation 4000 0 | &% Mazda 2 Hybrid _— 400 & Hybrid B0 Exclusive Line 4Matic | 90800 +6625 6% Coaper E Essantial M0 0 | TR
Jazz | ' Hybride Rechargeables Motion 400 0 | an Pure /IO 0 2% 53 AMG Hybrid 4Matic+ MIBO +10700 5% Coaper SE Essential 34450 0 | ™%
e:HEY Advance 20190 0 | 6% Hybride Fechaneable Active aMM0 0 | 4% Mazda 3 Sp. 200 d Avamtgarde Lins 83180 nc | 6% Coopar SE Classic 7600 0 | ™%
Jazz Crosstar EV Active ABBRO 0 | M% 2.5 a-SkyActiv G 140 Prime-Lina 28000 +818 8% | E 200 d AM Line Bl oo L1 eJCW A2850 0 nc
e:HEY Advance #E0| o0 | nc EV Premium 48290 0 | 24% 2.5 e-SkyActiv G 140 Centre-Line 3020 +818  nc | E 220dAMGLine TABE0 +3B10 5% Hatch S5p
HR-V [nouveau) Sportage 2.0 e-SkyActiv 156 Homura 32800 | +330 5% | E 220 d Exclusive Lina TRESD +3810 nc Gooper G Essential 20050 +1074| nc | E
e HEV Executive M500| | nc 1.6 T-GDi 160 MHEV Motion 33340 | =250 | 2% | E 2.0 e-SkyActivX 186 Nagisa 33800 +330 4% | E 450 d Exclusive Line 98980 +10776 nc Gooper C Classic W0 +1074| 3% | E

1. Le bonus varie selon le revenu fiscal de reference. Dans le tableau figure le montant méedian (3000 €).
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Prix g A 1 Prix 22 (32| 8 Prix 2 IEEE 22 (32| g
en€ = Wl e enk o 13 AN w
ey E gC |52 Z 5|82 B sc |Ez E 5 Ez £
MINI (suite) =28 |2a 2E Za 2= (=2a Elea
Cooper 5 Classic B450 +1761 | 3% E  PHEV 1B0Allure 2820 0 19% 150 Autonomie Confort Evolution 38480 2000 nc 2.07TD1 150 Selection M0 30 7% 1.5 eT5! Hybrid 150 R-Line 42880 240 | 13% | E
Cooper 5 Favoured BB} 1761 | 2% E  PHEV1BOGT 45620 0 19% 150 Autonomie Condort Techno | 35490 | -3000 nc Superb Combi 6T 49TBO | +6637 5% | E
Cabrio [nouveau) 1.5 BlueHDi 130 Styla MTM 400 10% 150 Autonoemie Cofort lconic 37490 -3000 nc 1.5T51 150 Hybwrid Salection 4TR40 | +240 16% | E GTI Clubspart S4ER0 | +1BB58 4% | E
Cooper C Classic BA460 +2544 | 0% E 1.5 BlueHDi 130 Allure B5TO | 100 | 26% Megane E-Tech 1.5T5I PHEY 204 Selaction 53380 0O B% |PHE B STBBO | +431709 4% | E
Coaper 5 Classic | S8800 +2726| 0% E Blactriqua 156 Style 42500 -3000 | 17% 130 Autonomisa Confort Evolution [ 38000 -3000 nc 1.5T5I PHEY 204 Sportiing B98I0 nc | 8% [PHE eHybrid 204 Style 4BBOO| O a%
Coaper § Favoured 020 +2726 | 0% E  Blackrique 156 Allure 43000 -3000 | 17% 220 Autonomie confort Techno 20B00 3000 5% 207D 150 Selection SOBMD | +550  16% GTE B3BB0| o0 | 5%
John Cooper Works | 44080 +4279| 0% E  Blechique156GT 48280 -3000 | 1T% 220 Autonomie confort EspritAlpine | #1800 | -3000 nc 207D 193 Selection 4x4 BAZTO| +3840  16% 2.0°TDI 116 Life Plus aTi180| +75 | 8%
Aceman (nouveau) 308 SW Symbioz [nouveau) 2.07TDM 193 Sportiine 4x4 80810 m nc 2.0TDI 116 VW Edition H00| TS | 11% |
E Essential 33650 0 | 0% 1.2 Hybrid 145 Style 39260 0 | 8% E-Tech Full Hybrid 160 Techna 3/BO0) 0  nc 2.0TDI 150 VW Edition DSG #1180 +190 | 1%
E Classic BE000 0 | 0% 1.2 Hybrid 145 Allure B 0 | 8% E-Tech Full Hybrid 160 EspritAlpine | 37300 0 nc 1 2.0TDM 150 R-Line DSG ASBB0 +190 | 13%
SE Classic 40580 O 0% 1.2 Hybwid 145 GT Tl O 8% Scénic E-Tech Pro eIl B Golf SW [nouvella)
SE Favoured 4210 0 | 0% PHEV 180 Allure 8820 0 1% 170 Autonomie confort Techno | #1090 -3000 4% Riiis HIB 0 E% 1.5 TSI Evo2 116 Life Plus 34080 | +260 10% | E
SE.JCW a3 o 0% PHEV 1B0GT A8E20 i} 11% 220 Grande autonomie Techno ABEDD  -3000 4% . 1.5 2T5l Evo? 116 Lile Plus 056 3BBTO| +210 | 10% | E
. Premium A 315 0 nc
eJCW 45450 0 | nc 1.5 BlueHDi 130 Styls 8T8 450 | 11% Austral (nouveau) Bral 818 o o 1.5 eTSI Evo2 150 Style DSG 43780 | +260 | 12% | E
Countryman 1.5 BlueHDi 130 Allure TEM | +450 | 2% E-Tach Full Hybrid 200 Evolution | 41800 O nc #3 [no 1.5 TSl Eva? 150 B-Line D56 M0 w0 | 9% | E
Coaper C Essential ST nc | nc | E  Bacirigue 156 Style 42500 | -2000 | 10% E-Tech Full Hybrid 200 Techno 43000 0 nc zrzﬁzmmﬁ.ntﬂ 235 0 8% 2.07TDI 116 Life Pius 38280 | +125 | 10%
Cooper C Classic S8450 nc | nc £ Blactrique 156 Allure 43900 -3000 | 10% E-Tech Full Hybrid 200 Esprit Alpine 45000 O nc 279 62 ki Premium &3 0 7% 2.0 TDI 150 Life Plus DSG 41830 +240 | 10%
Cooper 5 Classic All4 43550 nc nc E  Bectrigue 156 GT 48280 -3000 10% Arkana 25th Anniversary Edition Wi o o 2.0 TDI 150 R-Line DSG 48280 +240 9% |
Cooper 5 Favoured All4 44000 nc nc | E 3008 E-Tach Full Hybrid 145 Techno M200 0 13% Bral W85 0 9% ID.3
John Cooper Works | B30BD +26302 mc  E 1.2 Hybrid 145 Allure 38000 +260 |12% E-Tech Full Hybrid 145 Esprit Alpina /T, 0 15% ‘ ' Pure 170 34990 | -3000 | 10%
Cooper D Essantial W20 nc | 1.2 Hybrid 145 GT 43490 +260 | 14% Espace (nouveau) SUBARU L Wt) Pro 204 39800 -3000 | 10%
Cooper D Classic #H2B0 nc | Phug-in Hybrid 195 Allure 43490 +1050 | 6% E-Tech Full Hybrid 200 Techno 45000 0 | nc Solterra Pro 204 Life Max 40890 -3000 5%
Cooper E Essantial W50 -2000 | nc Plug-in Hytwid 195 GT ATE90 +1050 6% E-Tech Full Hybrid 200 EspritAlpine | 48300 0 nc Comiort 19% Pro 5 204 Life Max 43990 -3000 | 5%
Cooper € i 40200 2000 | nc O Bectique210ur 4000 3000 4% coo ETnFulbyd0komc | 80900 0 E!_ orx 48900 3000 | 4%
Cooper SE Classic Alld | 45200 -2000 | nc © Blactrique 210 GT | 48090 -3000 4% Rafale : Swift GTX Performance 47900 0O 8%
Coopar SE Favoured All4 | 489580 -2000 | nc © Elecirique 230 Grande Autonomie Alre | 48090 -3000 | 4% E-Tech Full Hybrid 200 Techng 45600 | +530 9% . T
> g . — . 1.2 Hybrid Avartage 19190 0 &% | E
Eh-mmm‘.lmm “" i} 4% E—TEGI‘IFIﬂWIl}EEFITIﬂ[_Hm ““ +530 09 “ﬂl’l [IIHIHIIIII' 1.5 T51 Evo 150 Life Plus m +1T61 | 108 E
Space Star 408 E-T Hypar hyf. rech. 300 Esp. Apine dxd | S4B00 | +1340 | 6% 1.4 Boosterjet Hybrid Avantage S8940| +190 | nc | E 2.07TDI150Life Plus DSG S00G0 | +1814 | 10%
1.2 Mivec T Infiarm 18400 o |i4% ¢ 12Hybrid145Alure 8T00 75 | 13% L Hyporfgh. soch. 300 Aol Nydas- o8 (SN +1 40| 6% 1.4 Boosterjet Hybrid Privilage 27240 +190 | 11%| £ 2.0TDI150Style DSG 54360 | +1814 | 18%
Colt (nouvelle) : 1.2 Hybrid 145 6T | 00 +75  13% Kangoo 1.5 Dualjet Hybrid Privilége 30240 +50 18%| £ 1D. Buzz
1.0 MP1 67 Invite 18000 +170 | 9% | £ THEVZESGT S 0 | 15% LT gl | 2000 | A6 4% | £y g py et Hybeid Style $1890| +75 18% | E  Pure 17050 kWh 5 places M50 0 | aw
1.0 MPLT 81 Intense | 25190| +170 |10% | g  DectiqueZiDAllrg AR -O0N | A% ARSI Rk | FIB00| 4270 T | B g g Pro 286 78 kWh S places 52850 0 | &%
1.6 MP1 HEV 143 Intense 2040 0 | 7% ek 288 6T SR -3000 | 4% =¥ e O 5 oot 20000 | <008 | 4% 1.8 Hybrid Privilége 837800 0 14% Pro 286 86 kWh 7 places 58400 0 | &%
B8 1.5 Blue dii 115 Techno FE00 | +150d 7% S-C GTX 79 KWh 5 plac 89515 0 -
AR PV Ay L]0 | T Plusg-in Hybrid 180 All 0 | 7% E-Tech 120 Evolution | 37800 -3000 4% | — : i
ASX [nouveau) Hmwmﬂlum 60200 - B = ! 1.4 Boosterjet Hybrid Avantape 20180 | +230 7% | E  GTXB8SkKWh T places T2800 0O 5%
1.0 MPT 81 Ivite ZYWB| +808 | nc | E 0w Hyleid 225 Mlue 52100 ROLLS-ROYCE I .4 Boosterjet Hybrid Style 32240 :240 17% | £ Tiguan
1.3 DI-T MHEV 140 Intense | 91290 +808 | nc Peugaot Sport Engineered TOB50 650 @ 7% Ghost FI0800 +70000 0% | E 1.5 Dualjet Hybrid Style A5D40 8 125  19% 1.5eTSI131 ADBO0 | +1386 | 15% | E
1.6 MP1 HEV 143 Intanse 35800 O no !ﬂﬂ_lw_ Ghost Black Badpe (BTE200 +70000 nc | E Across 1.5 eT5l 150 Beganca BI500 | +2460 | 6% | E
1.6 MP1HEY 143 Instyle | 59200 0 | nc Plusg-in Hybrid 180 Allure :z 0 %% Phantom 488000 70000 nc | E 2.5 Hybride Rechargaable Pack B9200| +1400 | 22% PHEV  1.5eTSI150R-Line BO100 | +2480 | 6% | E
1.6 MPI-T GPL 101 Invite 27800 230 | nc GRL :"“"‘""'St’“dm.”'“; snsimas izn 3:' Culfinan 361800 +70000 nc | E eHybrid 204 Life Plus 53900 | 650 | T% |
1.6 MPLT GPL 101 Intense FAB0 +230 | nc | GRL !:“;t gt Engles = Cullinan Black Badge 417000 470000 ne | E == eHybrid 272 Blagance g1180 | +790 | 7%
Beiipee Oroes sear B e —— B —
" i 12 Hifhetd 165 Miuag . 700 | 4% s N 2.07TDI 150 Life Pl 40700 | 2244 | 9%
2.4 Mivec PHEV 168 Invite 4WD 42000 +1000 | 22% iz id 145 GT 45490 a0 | 10% Ibiza | Grande Auipnomis Propulsion 44880 0O 3% : vt i -
Outlander (nouveau) " e R 1.0 MP1 80 Edifion 21000| +210 | 7% | E  GrandeAutonomie Transmission intégrale | 49990 0 | nc EWEEL RS RA Exciaiue S [SIRERRE 195451 4%
Inrvite . G1680 +3050 | 4% S 1.0TSI95C ' 50 18%| E  Perfo BT400 0 0% Tayron [nouveau)
Plug-in Hytwid 195 GT 40000 +2720 m opa 23198 +1 rmance . | .
e |- BST0N] +3050 | 4% : 1.0TSI9S FR | 28700 +150 14%| £ Model Y (nouveau) el sbdiisedities #1800 +3600 | 10% | E
Blactrigua 210 Allura 45000 -3000 @ 2% - [
— . ey ey 1.5 &5 150VW Edition BOBDO | +3600 5% | E
Blectriqua 210 GT 51490 0 8 1.0 TS1115 FR DSG 2TEB0 +Z30 4% | E Propu . 44990 F idl 204 Lifie Plus +1390 | 5%
Juke [nouveau) - Blectrique 230 Grande Autonomie Allur: | 51490 0 | 2% 1.5T51150 FR DSG 20480| +400 | 14% | E  Grande Autonomia Propulsion 46990 -3000 0% E”"".’”mmmm nmm Bl S
1.0 DIG-T 114 Acenta 28400 +818 [12%  E  Hectriqua230 Grande Autoromia GT | 56090 © | 2% Aroma Gral Aokl oo nkigpale S 0 ) 0% E”,_’mn.d g 83800 <1450 5%
Hybrid 143 Acenta 0700 0 | 9% Rifter 1.0T5195 Edition 24200 +280 11% E  ModelS o S wimcmoex Salment P
Hybrid 143 N-Connecta 220 0 | 0% Blectrique 136 Mllure Taille M STE50 -3000 | nc 1.0T5195 Copa 28480 +280 16% | E  Transmission intégrale We0 0 0% i -
: 20380 +360 16% | E  Plaid 19980 0 | 0% |Eec 20TON150Like Phus SE200 | +4424 | 10%
Qashqai (nouveau) Blectrigue 136 GT Taille XL 43250 -3000 | nc 1.0TS1115 Capa D56 . * 2.0TDI 150 VW Edition B4100 | +4424 | 5%
1.3 Mild Hybrid 140 Acenta BATO0 +1761| 5% £ ey =1 1.5T51150 FR DSG 34450 +400 13% | £ ModelX ——
1.3Mild Hybrid 140N-Connecta | 30000 +2048 | 11% | £ oS . Leén Transmission Intégrale 4880 0 0% seniuns ——— p———
1.3 Mild Hybrid 158 N-Connecta Xtronic | #0000 +1901 | 11% | E HE“"' e | e TS v | 1200| +740 | 6% | E  Piaid 1M 0 0% ﬁumzas et B
1SMadiyd 18 Taza ic | 480 +1901| 8% | £ TR : et B SN TOYOTA (- P23 e M w0, 000 | 7%
&-Pawer 190 Tekna | 45000 +800 | 12% — 1.5 eT5! Hybrid 150 Copa 3R <210 6% | £ g ooy
e-Power 100 N-Design 45800 +800 | 12% GT4 AS 162600 +70000) 0% E 1.5 TS5l Hybrid 150 FR | 39 +210 17% | E 1OWTi 72 ) 18900 0 o% | E ID.5
Ariya 911 Coupé (nouvelle) akiybrid 204 FR aM o0 | 13% I“ﬂ: Dynarmic 1 Pro 286 50800 0 | 9%
Carre 70000| 0% | E GTX Lifie Miax | o | &%
RN el o | 7% — m’: gl e Bl GR 48800 +70000 0% | £ paggap e
&3 kiWh 218 Advance 41800 0 | 10% Ledn Sportstourer 116h Design W50 0 7%
&7 kiNh 242 Ad Wwae o |i0% Carrera § 167300 +70000) nc | E 5751115 Copa 250 +818 6% | E _ 1.5eT5I 150 45300 | +240 | 14% | E
&7 kWh 242 Evalve [ 52800 0 g% Camrera GTS 7800 | +T0000 0% @ E 1.5 TS Hybrid 115 Capa | BEOT| +310 6% | E ‘I.:.-:l::qgmrt 30800 0 1% eHybrid 204 BT | +1490 | 16% |-
&7 kiWh a-4 306 Evol | 55800 0 | 8% g911 Tﬂ"ﬂﬂ [I'iﬂ-l.l““ﬂl 1.5 eTS! Hybrid 150 Copa A0 +70 % E 116h n]“m.:.. B % EWETE EHEI-H'IEE S4500 | +1530  16%
— 59300 0 | 11% 4GTS 107408 70000 nc | E 1.5 &TSI Hybrid 150 FR | spd@B| +230 T% | E ; 26600 eHybrid 272 R-Line BE080 | +1580 | 16%
o 911 Cabriclet [nouvelle) abiybrid 204 FR M7l 0 | T 1300 Trail 000 0 nc 2.07TDH 122 AT200 | 540 | 14%
Garrera 145900 +70000 nc E 2.07TDI 115 Copa | o580 +210 &% 1300 GR Sport 34800 o 6% 2.0 TDI Evo 150 Life Plus B310b W =650  13%
e-Power 204 Acenta | 43800 +2360|11% i C-HR (nouveau)
. raT 169900 +70000 nc | E Agaca 2.0 TDI Eva 150 Blegance BBBDO | +650 | 2%
g-dorce 213 Acanta HEI00 +4674 | 1% 1.8 Hybride 140 Dynamic A5 IE0 0 0%
219 N-Con | 48900 +4986 | 12% Garmera S THEM +70000 nc | E 1.0TS1115 Edition 22000 +1172 nc | E e e o -m' i, Nonbr ID.T
i . : Carrera GTS 189100 | +70000 nc | ¢ | 33055 RS2 i ! Pro 286 Life Max 59900 0 | 9%
1.0TS1 115 Copa . AR 2% | E 5 e 700 Coleckion STE0 0 10%
OPEL AR  1a2ycan(nouvelle) ybri Pro § 286 Life Max #1890 0 | 9%
: 1.5 751150 Copa DSG 3848 <2370 22% | E ; - : ! ek
Corsa E Propulsion wS0M 0 | 0% 1.5T51150 FR DSG Rl e |y  WehuialinZE Oslochon . Ea. ID.7 Tourer (nouvelle)
5 : * 4 124298 0 0% 2.0 TDI 150 Edition DSG #1450 +1074 nc et Pro 286 58080 0 | 5%
1.2 Turba Hybrid 110 GS /A0 0 | 9% GTS 187787 O e 2.07TDI 150 Copa DSG | 42418 1074 22% i . e R s Pro 286 Lile Max 08 0 | 10%
1.2 Turbo Hybrid 145 GS | 27300 O 8% Turbo (170888 © 0% mm* m Ty ! Pro S 286 Life Max 82380 0 10%
Hlactric 136 Edition 82000 -3000 | 9% Turbo § 218207 © | 0% x. I Mgen I B Syt BB 0 13% GTX 75000 0 | 4%
Blactric 136 G5 83800 -3000 | 9% Turbo 6T 240538 0 | 0% Fabia Corolla Touring Sports Touareg
Blectric 156 G5 35000 -3000 | 9% Taycan Sport Turismo [nouvelle) 1.0 MP1 80 Active | 20830 +150 17%  E 1.8 Hybride 140 Dynamic W 0 1% R 107500 | +12100 8%
LTy Progussion weoZr! o | 0% 1.0 TS195 Selection | 23870 475 | 8% | E 2.0 Hybride 196 Design W80 0 e Caddy
Blactric 113 Edition 20000 -3000 | 1% Turbo 5 21T 0 0% iy . HW?“HEW“““F’““W" S04BO | +1100 6% 2 0TOl 122 DSG 3ST00 | +3315 | o
Mokka [nouvean) . . 148 0 | 0% 1.0 TS1 Evo 2 116 Selection 28610 +240 20%| E  Prius s | 30000
1.2 Turbo 130 65 Auto. | 30800 +1172[10% E  Turbo 181045 0 | 0% bl e Tt TN 308 | 19% | E NS .
1.2 Turbo 136 G5 28800 360 |10% | £ TurboS 20882 0 | 0% ala (nouvelle) Origin 44300 0 15% Single Start 39100 | -3000 0%
lz'l.l'h:lHj'hﬂd‘l‘-&EE “m i 44 F-l||!|" ara 1.0 TS Eva 2 95 Active ' ﬂ_ +100 T % E -Ir-tl wﬂﬁmﬂj Hﬂmm m 3000 @ 0%
Rl 4 E-Hybrid 126308 +2150 0% Karoq Hybrrida 248 Lounge TIODD | =13012 5% Twin Parformance Uitra 53800, O A%
1.2 Tiwbo 130 GS 22800 +240 | 10% E 45 E-Hybrid 40840 +5000 | 0% 1.0 T51 Evo 2 116 Salection _ BB +T40 1T% | E Land Cruiser (nouveau) !I:Iu Cross Country (nouveau)
1.2 Turbio Hybride 145 65 | 38100 0 |26% Turbo E-Hybrid 200434 12050 0% 1.3 ¥EE g 2 MET 1308 Bt 37080 | +083 17% | E 204 D-4DLeCap TB000 | 70000 0% Twin Performance Ultra 55800 0O | nc
Hybride Rachargeabile 180 GS | 44050 0 | 20% Turbo § E-Hybrid 282997 | +12200) 0% ERNNIN i | 8070 +400  17% GR Supra XC40
1.5 Diesel 130 Edition Auto. | sspo8| nc | nc Dol oeel o |o% 2.0 TDI 150 Sportiine DSG ATE0 | +B18  12% 30Ew TO00 +70000 nc | E  B4Pus 45800 | +3999 | T% | E
1.5 Diesal 130 65 Auto. 37000 nc | 10% 4 8843 o 0% Elr.nqlnnumu] Final Edition 000 | +70000 ne | E B4lMmE B4260 | +3990 | 9% | E
Blecric 156 Edition | 38990 -4000 | 12% 45 B30T 0 | 0% 0y :: SN 1% EXa0
Blectric 156 GS 40000 4000 | 12% Turbo e 0 0% gg"”‘“’“ ! :g :E VF6 (nouveau) Clinghe et 400 -3000 | =c
1.2 Turbo 130 GS 59960 <540 | 6% E  ap 102200 | 70000 0% | Do Clewer 2| -3000 | 10% Single Extended RangePus | 88660| 0 | 15%
1.2 Turba Hybride 145 65 97280 0 | 8% g 122400 | +70000) 0% | £ O5Ps :: S B Single Extended Range Black Editon | 87280 0 | nc
Hybride Rechargeable 180 G5 B200 0 | 6% GTS H4TO0 +70000) 0% | E “EE - 0 | ne Twin Performance Ultra 85400 0 | nc
1.5 Diesel 130 G5 Auto. 38150 +450 | 6% E-Hybrid TI8800 +14000 1% 35';""““'““' oo ECa0
Eleciric 156 Edition A0M0 3000 | 13% | Elec 5 E-Hybrid 126700 13550 1% oo | 4azr0 - Single Start 48600 0 | 14%
Blactric 156 GS | 42W80 -3000 | 13% © Turbo E-Hybrid 188400 +15350 1% e o piiviod S M Singls Extiried Rangs Shast S86B0 0  14%
Grandland (nouveau) Cayenne Coupé (nouveau) Bt Caanr 80720 0 1% Single Exdended Range Flus ETeS0, 0O nc
1.2 Turbo Hybrid 145 Edition 37000 +1010 | 5% 10 1106900 |+70000| 0% | £ 3xPhs SR 0 1Y% TARRLSS ﬂm +230 (1% E Twin Performance Plus 62160 0 | nc
1.2 Turbo Hybrid 145 65 | 40800 +1010 | 4% 5 127408 | +70000] 0% | £ =nyed Coupé (nouveau) EEE L | 125 1% | E  fiwin Parformanca Utira 88400, 0 | nc
; 85 Elemnent | 49020 0 13% 1.0TS1 85 VW Edition PATO8| +125 12%| E  ggg
Hybride Rachargeable 195 G5 45000 1710 | 5% GTS 148100 470000 0% | E i 1071116 Style DSG S .o [10%] E
Becirique 73KWh 213Ediion | 42490 -3000 | 5% E-Hybrid 18800 +14000] 1% - SR : ! B4 essence Plus Style Dark B31B0 | +2736 | nc | E
: : 85 Clever Ba4T0 0 13% 1.0751 116 R-Line DSG 20850 +240 | 17%| E g TE Ulimate Stvle Chio 71400 | <2585 | 125%
Blactrique 73 kWh 213 GS 44990 -3000 | 5% 5 E-Hybrid 180700 +14450 1% preant it N Mo e SN ocinl 7% | E arge & Style Chrome + 1
Blectrique &2 kWh 213 G5 45990 -3000 | 5% Turbo E-Hybrid 192000 +19100 1% * Polestar Enginaered TT800 | +2585 | 12%
Combo Life Octavia [nouvella) T--l:rnn_x V&0
Eikeiee Fikiince 2888 | 3000 | T% 1.5 751116 Salection | 30700| +190 12%| E  10TSIS5Life PTR40| +360 | 13%| B pagg BO100 | +2844 | 5% | E
Clio 1.5 TSI Hybrid 116 Salaction 23200 0 12%| E  1.0TSI95VW Edition ZTA0| +360 0% | E s nectan ToPus Style DarkAND | 88TBD | +2960 | 14%
1.0 SCa &5 Géndration 18008 +210 | nc | E 1.5TSIHybrid 150 Salection SESB0 O 12% | E  1.07SI116VW Edition 20| 20 0% £ yxego (nouveau)
1.2 Turbo 100 Style 21950 +150 | 12% E  1.0TCe90Evolution 21200 +170 [13%| E RS | #T3M0| +3784 11% | E 15751150 Style DSG B0 +1074 9% | £ repis 75400 | <4500 nc
1.2 Turbo 100 Allure 23080 +150 | 17% E  1.0TCe80Techno 22700 +170 | 12% | £ 2.07TDI116 Selaction | 34000 0 12% 1.5T51 150 R-Line DSG 3BA0| 1074 5% | E o 83800 | <4500 nc
1.2 Hybrid 110 Style 23660 0 |11% 1.0 TCa 90 Esprit Alpine 26000 +190 | 13% | E 207Dl 150 Selection DSG STEM | +150  12% Taigo ES90 (nouvelle) '
1.2 Hybrid 110 Allure /A0 0 11w E-Tech 145 Full Hybrid 145 Evolution 24200 0 | 9% 2.0TDI 150 Sportiine | 43440 +150 @ 9% 1.0TS185 MBT0| +240 | 10% | E = Start 7900 0 | nc
1.2 Hybrid 110 6T 7w/ 0 [11% E-Tech 145 Full Hybrid Techno B700 0 9% Octavia Combi (nouvelle) 1.07TSI 116 Life Pls 20080 +230 8% | E ms‘?'m:mm”m'“mﬁm e ey
1.2 Hybrid 145 Allure 20280 0 1% E-Tech 145 Full Hybrid Esprit Alpine 2000 0 9% 1.5T51 116 Salection FIBB0 | +240 13% | E  1.0TS5I116VW Edition 27O <70 13%| E Twiin Ultra 93060 O i
1.2 Hybrid 145 GT /B0 0 11w 1.0 Eco-G 100 Génération 18000 0 | nc |GPL  1.5TSIHybrid 116 Sslection | 34290 +100 12% | £ 1.5TS1150 R-Line DSG SABBD| +740 | 12% | B qpe s ity oe480| 0 | nc
Blactrique 136 Style 20000 -3000 | 14% 1.0 Eco-G 100 Evolution 20700 0 |13% | GPL  1.5TSIHybwid 150 Salection DD +75 13% | E  1.5TS0150 R-Line Edition DSG 32430 +70 | 3% | B yeog (nouveau)
Blectrigue 136 Allure 38100 2000 | 14% 1.5 Blue dCi 100 Evalution 2000 0 | 13% 1.5 T51 Hybrid 150 Sportiine | 42760 +75 1W0%| E  T-Roe R T80 | <7905 | 0%
Blactrique 136 GT 38000 -3000 | 14% 5 E-Tech (nouvelle) RS ABABO | +4026 9% | £ 1.0TSING 27540 +650 A% | E e i — R P
Blactrigue 156 Allure ATH00 -2000 | 14% 120 Autoromie Urbaine Evolution | 27090 -3000 | 0% 207D 116 Selection | 88100 +75  13% 1575l Eva 150 Life 34880 | +1074 13% | E Emﬂ"h"j“h“'“mﬂ“ P
Blectrique 156 GT 29300 -3000 | 14% 120 Autor.omie Urbaine Techno 29990 -3000 | 2% 2.07TDI 150 Selection DSG 3430 | +210  13% 1.5 TSI Eva2 150 VW Edition A 1074 15% | B oo T R —
2008 150 Autor.cmie Confort Techno 33490 | -2000 | 2% 2.0TDI 150 Sportiine DSG 44800 +210  10% 207D 16 30800 +310 9% | e e S
1.2 Turbo 100 Style | 27800 +400 |16% E  150Autoromie ConforticonicCing | 36400 -3000 | 0% Kodiag (nouveau) 20701 150 Life DSG H180| +550  13% T s o | o
1.2 Turbo 100 Allure | 29100 +400 | 19% E 150 Autonomie Confort Roland-Garros | S840 | -3000 | nc 1.5 T51 Hybwid 150 ACT Selection ABE20 | +1Tid 0% | E 2.0 TDl 150 VW Edition DSG #0910 +650  15% Toiins Perf Ul 190400 o o% |
1.2 Hybrid 145 Style | F1400 0 |10% Captur RS | BOOTO 51786 &% | E T-Roc Cabriolet
1.2 Hybrid 145 Allure 23000 o0 |10% 1.0 TCa 50 Evalution 20000 +818 [ 19% E  1.5TSIPHEV 204 Selection FlE20 +170  10% 1.0TS1116 Style FBB0| +1386 12% | E Eﬂﬂﬂx_
1.2 Hybrid 145 GT | 34400 0 |10% 1.0 TCa 80 Techno 29200 +740 | 19% E  1.5TSIPHEV 204 Sportline | SoE20| +170  10% 1.5 TSI Eva2 150 Style DSG ABTOD| +1001 12% | £ GE
Hlactrique 156 Style 88000 -3000 | 11% ¢ E-Tech Full Hybrid 160 Evolution 20000 0 | nc 2.0 TDI 150 Selaction B0120 | +2646 10% 1.5 TS Eva2 150 R-Line DSG B14#10| +1901 | 16% | E  Propulsion Autonomie Standard 42000 0 | 1%
Blactrique 156 Allura 40000 -3000 | 11% © E-Tech Full Hybrid 160 Techno 82300 0 | nc 2.07TDI 193 Selection 4x4 B4120 | +6543 10% Golf 8 (nouvelle) Propulsion Autonome Etendue 900 0 | 1%
Hlactrique 156 GT | #1700 -3000 | 11% © E-Tech Full Hybrid 160 Esprit Alpina MT0 0 | m 2.0TDI 193 Spaortiine 4x4 | BBBI0 | +6543 8% 1.5TSI Eva2 116 30740 | +230 | 8% | E  Transmission intégrale Performance | SO900| 0 | 0%
308 1.0 Eco-G 100 Evolution 26400 +210 | 19% GPL  Superb [nouvelle) 1.5TSl Eve 116 Life Plus 33000 +230 &% | E GO
1.2 Hybrid 145 Style 2/ 0 | 6% 1.0 Eco-G 100 Techno 28700 +210 | 19% | GPL  1.5TS1150 Hybrid Selection 48280 +190 7% | £ 1.5&TSi Hybrid 116 Life Plus $8820| +170 | 8% | E  Propulsion Autonomie Standard see00 o | 0%
1.2 Hybrid 145 Allura | 34100 6% 4 E-Tech [(nouwvelie) 1.5 TSI PHEV 204 Selection | G300 nc ne 1.5eT5I Hybrid 116 VW Edition 3510 170 11%| E  Propulsion Autonomis Etendue 83880 o 0%
1.2 Hybrid 145 GT MT0 o 6% 120 Autoromile Urbaing Evolution 29890 -3000  mc 1.5 TSI PHEV 204 Sportling 2 nc ne 1.5eTSI Hybrid 150 Style 2670 +240 16% | E Transmission Intégrale Performance TagRd o 0%
@ N° 1917 - 30.05.2025 1. Voir note page precedente. -lec: électrique - E: essence - hybride - PHEV: hybride rechargeable - GPL - Hyd : hydrogene - D : diesel
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LES CIRCUITS DE VENDEE
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L « OSRAM

Réservez des maintenant votre journée de roulage 160 euros TTC

billetweb.fr/autoplustrackday?2



ALLURE CARE
GARANTIE

(1) Offre réservée aux particuliers, valable pour toute commande jusqu'au 15/07/25 d'un véhicule neuf

~ électrique en Location avec Option d’Achat (LOA) ou Location Longue durée (LLD), livrée au plus tard le
31/07/25, auprés du réseau Peugeot participant, et sous réserve d'acceptation du dossier par CREDIPAR,
loueur et SA au capital de 138.5717.008 €, RCS Versailles n° 317 425 981, ORIAS 07004921 (www.orias.fr),
43 Rue JP Timbaud 78300 POISSY. Un échange est possible si le client demande a changer pour un véhicule
thermique ou hybride, dans un délai de 90 jours ou 3 000 km a compter de la livraison (au Ter des 2 termes
atteint), soumis a I'acceptation de la LOA ou LLD de ce 2nd véhicule par CREDIPAR. (2) Allure Care : 2 ans
de garantie constructeur et jusqu’'a 6 ans de garantie additionnelle Allure Care offerte, activée a chaque
entretien prévu au plan d’entretien effectué dans le réseau Peugeot participant, valable jusqu’a I'entretien
suivant dans la double limite de 8 ans et 160 000 km. Conditions sur Peugeot.fr

Pensez a covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer




