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NOUVEAU

RENAULT ESPACE
E-TECH SANS RECHARGE

existeen5ou7places

jusqu'a 1100 km d'autonomie!”

jusqu’'a 943 L de volume de coffre®?

toit verre panoramique opacifiant solarbay®®

430€

a partirde
/mois*

2 mois de loyer offerts®

LLD 37 mois, 1°" loyer de 5 000€
3 ans de garantie, assistance 24/24
et entretieninclus pour 1€/mois'
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*ventes de vehicules hybrides depuis 2024 - source aaa data mai 2025. modele présenté: nouveau Renault espace iconic 7 places full hybrid e-tech 200ch
avec peinture meétallisée et solarbay® a 59"|€/mtr:nisr,:':-"'r1 1*" loyer 5000€. pack sérénite pour 1=€fmnis!ﬁ} (1) selon version et équipements, avec un plein
d'essence, selon données witp. (2) en version 5 places, 777dm?® norme VDA. (3) en option. (4) ex. pour nouveau Renault espace techno 5 places full hybrid e-tech
200ch, hors options. (4)(7) locations longue duree, hors assurances facultatives, 37 mois/30 000 km max. sous reserve etude et acceptation diac, agissant
sous la marque commerciale Mobilize financial services, capital de 415100500€ - siege social: 14 av. du pave neuf 93168 noisy-le-grand cedex - siren 702 002 221
rcs bobigny. restitution veéhicule chez concessionnaire en fin contrat + paiement frais de remise en etat standard et km sup. (5) 3° et 4° loyers offerts. (6) contrat
serenité Renault selon conditions contractuelles, 37 mois/30000 km (au 1*" des 2 termes atteint) inclus dans loyer pour 1€/mois. contrat lld peut étre souscrit
sans ce contrat. detail points de vente et renault.fr. offres a particuliers non cumulables, valables dans réseau Renault participant pour toute commande

nouveau Renault espace e-tech neuf du 1°" au 31/07/25. consommations mixtes min/max (1/100 km)**: 4,8/5. émissions co. min/max (g/km)**: 109/114.
**selon norme witp.

Renault recommande & Castrol renault.fr

pour les trajets courts, privilegiez la marche ou le velo #SeDéeplacerMoinsPolluer



A ce niveau ce n’est plus de l'autonomie,
c’'est de l'indépendance.
Volkswagen ID.4 100 % electrique

A 0g CO./km

Modéle présenté: |D.4 Pro Life Max 286 ch et 77 kWh, certains équipements presentés peuvent étre en option.
Plus d'informations sur volkswagen.fr

Cycles mixtes gamme 1D.4 (kWh/100 km) WLTP: 15,9-22,3. Rejets de COz (g/km) WLTP: O (en phase de roulage).
Valeurs au 01/12/2021, susceptibles d'evolution. Plus d'informations auprés de votre Partenaire.

Volkswagen Group France - SAS au capital de 198502 510€ - 11, av. de Boursonne, Villers-Cotteréts - RCS Soissons 832 277 370.

@

Pour les trajets courts, priviléegiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer
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Service abonnement

@@ % Pour vous abonner, bulletin page 22 ou sur www.kiosquemag.com.

Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous
appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h).

Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.

Une partie de la diffusion France meétropolitaine est vendue en pack avec L'Auto-Journal.

&) Sur www.kiosquemag.com, commandez également les anciens numéros d’Auto Plus.

Mathieu Chevalier, directeur de la rédaction

I'insoutenable
légereté du marketing

ous n'allons pas critiquer ici le fait
qu’Alpine lance un SUV électrique.
En dépit de l'affect que l'on peut
y mettre, une marque automobile
reste une entreprise comme une autre et
doit, par nature, gagner de l'argent. Le mar-
ché réclame des SUV, I'Europe impose 1'élec-
trique, quoi de plus logique qu’Alpine tente
d’assurer son avenir avec un SUV électrique?
Porsche, en son temps, a bien commercialisé
le Cayenne, peut-étre pas en €lectrique mais
— souvenez-vous — en diesel, ce qui n’était pas
vraiment plus réjouissant. Or, si la marque de
Stuttgart peut, encore aujourd’hui, faire évo-

luer sa 911 (voir p. 42), c'est parce que les SUV
lui ont permis d’étre rentable. Rien a redire,
donc, sur le fait qu’Alpine lance 1’A390. Ce
qui interroge, en revanche, c’est la commu-
nication qui entoure ce lancement.

Le film publicitaire remonte le temps
jusqu’en 1950. On y retrouve Jean Rédéle,
le papa d’Alpine, affairé a alléger une 4 CV
pour participer a des rallyes. S'enchainent
des séquences de courses automobiles — de la
Coupe du monde des rallyes aux 24 Heures
du Mans en passant par les Mille Miglia et
la Formule 1 — avec, comme fil rouge, Jean
Rédélé qui assene “Il faut I'alléger” ou, quand
on lui demande quel est le secret d’Alpine,
répond: “La légereteé, toujours la légereté”. Puis
arrive le SUV A390 (et '’A290) qui, dans les
premiers instants, est encore accompagné
par le son du moteur de la F1 victorieuse
du Grand Prix de Hongrie en 2021 de la sé-
quence qui précede... ce qui donne lI'impres-
sion qu'il est thermique! Bien sir, il n'en est
rien, mais le plus génant est surtout qu'il
n'est pas léger non plus. Le constructeur an-
nonce lui-méme... 2120 kg! Comment est-il
possible, des lors, de clamer sans sourciller
“Depuis soixante-dix ans, nous avons une méme
philosophie: la légereté est une force”? Com-
ment peut-on choisir comme axe central de
communication un principe qu'un modele
de la production contredit clairement?

Qu’Alpine veuille capitaliser sur son his-
toire est une bonne idée. Face a la concur-
rence, cela permet d'installer la marque sur
ce qui fait sa singularité. Mais ce positionne-
ment ne peut pas étre contraire aux caracteé-
ristiques des modeles commercialisés. Reste
d’ailleurs a démontrer que les futurs ache-
teurs d’A390 seront effectivement sensibles

a 'argument de la légereté... Dommage, car
Alpine avait bien d’autres valeurs a mettre en

avant — sportivité, performances, €élégance,
agilité, émotion ou encore fabrication fran-

caise —, qui sont cohe-

rentes a la fois avec son
N° 1922 -04.07.2025 o

passé... et son futur.




La Formule 1 passe du petit au grand ecran, avec Brad Pitt derriere le volant
et Lewis Hamilton en co-producteur. On I'a vu pour vous... et on a regrette
que les sieges de cinéma n’aient pas été équipés de harnais!

1, le film. Le titre est aussi simple que l'en-

jeu est ambitieux. Réaliser un long métrage

sur la discipline reine du sport automo-

bile a tout du défi... périlleux. Le risque
est double: décevoir les fans de F1 par manque
de réalisme tout en s'imposant trop de complica-
tions en la matiére pour intéresser le grand pu-
blic! Pour éviter de tomber dans le panneau, ce
projet monumental, financé principalement par
Apple, a mis toutes les chances de son coté. Pour
l'aspect sportif, c’est Lewis Hamilton himself qui
enfile le casque de coproducteur et de consultant.
Pour l'aspect cinématographique, il n'y a que des
champions du monde de leur discipline: Joseph
Kosinski (Top Gun: Maverick) a 1a mise en sceéne,
le célebre Jerry Bruckheimer a la production et
le léegendaire Hans Zimmer pour la
bande-son. Last, but not least, pour
le grand public, un casting impla-
cable avec, notamment, un duo Brad
Pitt/Javier Bardem délectable. Mais,
comme dans une écurie de F1, avoir

les bons ingrédients ne suffit pas, en-
core faut-il faire en sorte qu’ils fonc-
tionnent ensemble.

Quand la fiction se mélange

a la realite

Ce long métrage est-il une réussite?
Il n'y a pas de réponse toute faite, mais, une
chose est siire, c’est tout sauf un mauvais film.
D’abord parce qu'’il plonge le spectateur au coeur
des courses de monoplaces comme rarement
— jamais — cela avait été fait avant. Des cameé-
ras 4K miniatures ont été spécialement créées
pour pouvoir offrir des prises de vues inédites,
comme celle qui montre le pédalier ou le visage
du pilote en pleine course. Un peu exagérés par
moments, les effets de vitesse tombent rarement
dans la caricature. C’est plutot la bande musicale,
trés présente, qui peut agacer en couvrant parfois
le bruit des moteurs. Dommage pour 'amateur.
En revanche, les immersions dans la mise au
point des monoplaces (des Formule 2 déguisées en
Formule 1), les briefings avant course ou encore
les superstitions des pilotes ou leur rapport aux
meédias, tout cela sonne juste. Reste que la plus
grande réussite est d’avoir intégré une écurie ima-
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ginaire — APXGP, celle de Brad Pitt — dans le vrai
monde de la F1. Nombre de scénes ont été tour-
nees lors de véritables Grands Prix et I'on voit les
“faux” protagonistes d’APXGP se battre en piste
contre Lewis Hamilton, Charles Leclerc ou Carlos
Sainz; ou échanger avec Toto Wolff (Mercedes)
dans les stands, et avec Frédéric Vasseur (Ferrari)
et Zak Brown (McLaren) lors d'une conférence de
presse. Bluffant.

Des courses facon Mario Kart

Ca n’est pas du coté du sport automobile que
le film atteint ses limites, mais en matiere de
scénario. Il n'y a pas grand-chose a retenir de
I'histoire de ce parfait antihéros (Brad Pitt alias
Sonny Hayes), ex-pilote surdoue a la carriere stop-
pée nette par un grave accident, qui
tente un retour pour aider un ancien
ami patron d’écurie (Javier Bardem).
Le scénario multiplie et enchaine les
situations désespérées et les renverse-
ments héroiques... jusqu’a ce qu'on ne
sache plus ou est vraiment le climax
du film. Etonnant, aussi, I'importance
donnée a la stratégie de changement
des pneumatiques, qui peut, d'un coté,
ne pas parler au béotien et, de I'autre,
donner l'impression qu'une course
se gagne avant tout dans les stands.
Mais le plus dérangeant pour I'amateur de la dis-
cipline, c’est lorsque Hollywood prend le pas sur
Silverstone, Monza ou Spa-Francorchamps. On
voit alors des stratégies de course — touchettes
volontaires, blocage de poursuivants, accidents
intentionnels — qui tiennent plus du jeu Mario
Kart que de la réalité. Too much, mais on comprend
aussi que le réalisateur ait cherchée a éviter le cote
soporifique de certains vrais Grands Prix...

F1, le film est un tour de force. Réussir a rapprocher,
et méme a méler autant la fiction et la réalité releve
de la prouesse technique et logistique. Mais il faut
malgré tout I'aborder d’avantage comme une fiction
réaliste (jusqu’a un certain point) que comme un
docu-fiction (a la facon de Formula 1: Drive to Sur-
vive de Netflix). Ce sera I'assurance de passer un ex-
cellent moment devant ce blockbuster... qui donne
envie de se mettre devant sa télé pour suivre un vrai
Grand Prix, pour ceux qui ne le font pas déja. m

des films de

course de la redac )
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Ci-dessus: des
cameras 4K
miniatures offrent
des vues a couper
le souffle.
Ci-contre: le duo
Javier Bardem/Brad
Pitt est tout
simplement
excellent.
Ci-dessous: les
faux pilotes aux
cotés des vrais.
Incroyable!

XAVIBONILLA /DPPI

PHOTOS: WARNER BROS

Avis de spectateurs

Baptiste (amateur de F1)

SHUTTERSTOCK

 C’est un film trés rythmé qui intéressera méme ceux qui ne
s'y connaissent pas en F1. Les scenes de courses sont
spectaculaires, et I'atmospheére dans les stands réussie.
Dommage qu'’il y ait les tartes a la creme du film hollywoodien,
comme |l'histoire d’'amour ou des personnages “immortels”. *

Margot (découvre la F1)

# |_e film est vraiment super. Il y a beaucoup d’action, les
courses sont super impressionnantes, on est stresse pour les
pilotes. Les acteurs jouent tres bien, en particulier Brad Pitt,
qui illumine le film a chaque fois qu'il apparait. La musique,
qui va du rock au rap en passant par I'électro, fait beaucoup
pour 'ambiance.*

Louis (fan de F1)

# J'ai bien aimé la personnalité de Sonny Hayes (Brad Pitt), qui
m’a fait penser a Alonso, le plus age des pilotes de F1, réputé
directif dans sa facon de travailler avec son équipe et qui aime
s'essayer a différentes disciplines. La rivalité ente pilotes d'une
méme écurie rappelle aussi ce qui se passe dans la realité. *

Laurent, notre spécialiste F1

88 Ce qui est stupéfiant, c’est que le film ait été

tourné pendant de vrais week-ends de course.
C’est dingue d’avoir, grace aux effets spéeciaux, mis les APX
a la place d'autres F1 et de les voir courir au milieu des “vraies”.
Les codes de la F1 ont été respectés: les garages, les
meetings, les hymnes... c’est trés réaliste. Apres, il y a des
partis pris discutables. Par exemple, le come-back d’'un ancien
pilote: c’est comme si Johnny Herbert faisait son retour! Ou
gqu’une mauvaise voiture devienne d’un coup tres performante.
Pareil pour certaines stratégies de course, pas trés credibles.
Malgreé ca, je pense que méme les fans de F1 seront assez
bluffés de voir un tel spectacle sur grand écran! *

N° 1922 - 04.07.2025 o



UNE VOITURE DOTEE D’UNE
PLAQUE “FV.” NE CRAINT PAS §
LES RADARS ESPAGNOLS...
JUSQU’A UN CERTAIN POINT.

CARPIX

Vitesse maximale relevée sur autoroute

150 km/h en Espagne ? Oui, mais...

Dans votre article de la
semaine derniéere sur les
“pieges des pays frontaliers”,
vous évoquez - a raison -

Ia limitation a 120 km/h en
vigueur sur les autoroutes
espagnoles. Cela étant, j’ai
aussi entendu dire que
certains vehicules pouvaient

y circuler jusqu’a... 150 km/h.
Vous confirmez?
Gaétan G., Ales (30)

Francois Tarrain. Oui... et non.
Pour 'immense majorité des
conducteurs — quelle que soit leur
nationalité —, la vitesse maximale
autorisée sur les autoroutes et les
voies rapides espagnoles est en
permanence de 120 km/h, sans
dérogation possible. Toutefois,

il existe une exception, inscrite
dans le Reglamento general de

Une seule lettre vous manque...

circulacion, autorisant certains
vehicules a dépasser cette allure:
selon I'article 48, les prototypes
utilisés a des fins de test ou
d'expérimentation — notamment
par les constructeurs — peuvent
rouler, sur voies rapides, jusqu’'a
30 km/h plus vite que les autres.
Pour cela, plusieurs conditions
sont requises: le conducteur doit
étre titulaire d'un permis special,
la finalité du test ainsi que
I'itinéraire doivent étre
communiqueés a la direction
genérale de la circulation, et le
véhicule, souvent camouflé, doit
étre identifié, a I'avant et a I'arriéere,
par une plaque rouge portant les
lettres F.V. pour “fabricante de
vehiculos”. Si ces obligations sont
respectées, alors oui, les 150 km/h
sont a portée de compteur. r

Je croise parfois des véhicules - surtout des deux-roues, il me
semble - dotés d’une d’immatriculation avec une seule lettre
a la fin. Pourquoi n’en ont-ils pas deux?

Pascale Gétin. C'est I'une des coquetteries du SIV*: en 2009, lorsque
les anciennes plagues ont été remplacées par les actuelles, 'administration
a jugé bon d’affubler les cyclomoteurs d’'une variante de type AA-123-A
Puis les choses ont change le 1#" juillet 2015: la taille des
plaques des deux et trois-roues motorisés a été normalisée (21 x 13 cm)
et elles ont adopté le méme format que celles des autres véhicules
(AA-123-AA), officiellement afin de faciliter les contrdles routiers.

(ou A-12-A)...

Ludo, Marignane (13)

N.SOLER

Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux

ou par mail a

Obstacle latéral

: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).

Sur la Promenade des Anglais, a Nice, un radar autonome
empieéte largement sur la chaussée. Quel danger! Faut-il étre
inconscient pour placer un tel obstacle aussi prés de la route.
N’y a-t-il pas des régles qui interdisent ce genre d’installation ?

M. Lavaux, Biot (06)

Francois Tarrain. Le positionnement des radars autonomes est soumis
a des contraintes précises™: de pente (pas plus de 5% par rapport

a la route), de dévers (8 % maxi), de hauteur (35 cm au-dessus ou 30 cm
au-dessous de la chaussée), mais aussi de retrait par rapport aux voies:
au moins 10 m sur autoroute; de 4 a 8,50 m sur une 2x2 voies; de 4a7m

sur une route bldlrectlnnnelle
et 70 cm en ville (ou en cas
de limitation a 50 km/h).

Une distance (par rapport

au marquage des places)
que ce radar autonome
semble respecter au prix d’'un
empietement sur le trottoir.
Dés lors, on est en droit de se
demander s'il n'y aurait pas
matiere a lui coller un PV

a 135 € pour stationnement
trés génant...

Lorsque j'ai voulu faire
vidanger la boite auto.
EAT6 de mon C4 Picasso,
Citroen m’a dit: “Tant
qu’elle n’a pas de souci,
on n’y touche pas.” En
clair, ils n’entretiennent
pas, mais en cas de
panne, ils répareront (a
grands frais). Je trouve
¢a un peu cavalier de la
part d’un constructeur!

René Beche, Saint-Denis-en-Val (45)

LA QU ESTION Qu’est-ce qui vous freine le plus dans la perspective

DE LA SEMAINE

i

de passer a I'électrique ?

Le prix des voitures Lautonomie/temps

trop élevé de recharge

o N° 1922 - 04.07.2025

La crainte d’'une
trés forte décote

La durée de vie
de la batterie

Participez a la question de la semaine

prochaine sur Autoplus.fr, X et Facebook

Pour vous, le trajet des vacances, c'est:

- Lautoroute pour arriver rapidement
a destination.
- Les petites routes pour flaner.
- Un peu des deux.
- Rien de tout ¢a: c’est train ou avion.

PREFECTURE DES ALPES-MARITIMES

Une question de bonus...

Dans l'article du n® 1921 sur le

nouveau “bonus”, j’ai été surpris

d’apprendre que les véhicules

de démonstration pouvaient

en bénéficier. C’est nouveau ?
Fernand T., Laroque-Timbaut (47)

Francois Tarrain. Non, les “VD"
ont toujours été éligibles aux aides
a l'achat. En pratique, lorsqu’un
concessionnaire immatricule

un vehicule neuf affecté ala
démonstration, il est exonéré du
cout de la carte grise... mais ne
peut pas toucher le bonus.
Ensuite, si l'auto est cédée dans
les 3 a 12 mois suivant sa premiere
immatriculation, le nouveau
propriétaire peut, lui, prétendre

au bonus (et doit en outre régler
les taxes a l'immatriculation).

.. 2t une de malus

J’ai importé en 2019 une VW
Golf GTI de 2018, pour laquelle
j’ai réglé un malus. Si je la
revends en 2026, 'acheteur
devra-t-il a son tour le payer?
Pascal Allain, par e-mail

Pierre-Louis Champeaux.

L'an prochain, ne seront frappés
d’'un malus que les véhicules ayant
bénéficie, lors de leur premiere
immatriculation en France (en neuf
ou importés) d’'une exonération

de la taxe, un avantage dont
bénéficient les titulaires d’une
carte mobilité inclusion “invalidite”.
Pour vous, la taxe a été acquittée
a I'’époque, donc il n’y en aura pas
d’autre. De méme, les véhicules
qui n'étaient pas concernés par le
bareme du malus lors de leur mise
en circulation initiale ne le seront
pas plus en 2026.

*Systeme d’immatriculation des véhicules. ** Voir Auto Plus n° 1855, p. 12.
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Les news de la semaine

S. BOZON/AFP

SCANDALE DES AIRBAGS TAKATA L %

i
.
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Désormais

2.5 millions de
véhicules sont
concernés par
le rappel en France
dont 1,7 million
d’entre eux
interdits

de circulation
jusqu’au
remplacement
de I'airbag.

Immobilisation generale!

Le gouvernement étend le “stop drive” a

800000 vehicules equipeés d’airbags défectueux et
prévoit d’autres mesures, révelées en exclusivité a
Auto Plus. Concerné ? On répond a vos questions.

a saga Takata n’en finit pas.
LLE dernier épisode dra-

matique en date, le déces
d'une automobiliste, le 11 juin
a Reims da a un airbag défec-
tueux, a poussé le ministre des
Transports, Philipe Tabarot,
a geéneéraliser 'interdiction de

CARBURANT

circulation (stop drive) des veé-
hicules qui en sont équipés. Et
pour cause, la Citroén C3 de la
conductrice faisait partie de la
liste de la campagne de rappel,
mais n’'était pas soumise a une
interdiction de rouler. C'est
pourquoi Stellantis a élargi la

Apreés un gros coup de chaud, un répit en perspective

Estimation Auto Plus tous réseaux de stations (pétrolieres,
grandes surfaces et autoroutes) confondus au 26 juin 2025.
Cours du barilde Brent: 58,09 € (- 10,02 €).

GAZOLE

1690€

+ 8,1 cts en une semaine
-5, 1ctsenunan

+ 3 cts en une semaine
-9,4 cts en un an

I':;‘a_.‘_ _"il' ]

5PS5-EI0 150€

+ 3 cts en une semaine
-9,2ctsenun an
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+ 2,8 cts en une semaine
-9,7 ctsenun an

1003 £
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OFL

+ 0,2 ct en une semaine
-1,7 ctenun an

LA TENDANCE A COURT TERME: N EN BAISSE

Covoiturage. Le non-respect (quotidien) de la vole du périph parisien réservee - notamment - au covoiturage a donneé lieu a 4400 PV
en mai (entrois semaines). Ecotaxe. Dix ans plus tard, onn'a pas fini de payer l'abandon, en 2014, de I'écotaxe poids lourds: en 2024,
55 millions d'euros ont encore été dilapidés au titre ‘'des condamnations de I'Etat et des protocoles transactionnels relatifs au contentieux
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demande d'immobilisation a
toutes les C3 et DS 3 incrimi-
nées, soit pres de 100000 véhi-
cules au total. Dans la foulée, le
24 juin, le ministeére a étendu le
stop drive a tous les modeles des
30 marques toucheées, situés en
Corse et Outre-mer, ainsi qu’a
tous ceux mis en circulation
dans la métropole avant 2012.
Cela représente 800000 véhi-
cules supplémentaires, portant
le parc total des immobilisations
a 1,7 million en France. Et pour
pousser les automobilistes a

LE BONUS ECOLOGIQUE, C’EST FINI

faire remplacer les airbags défec-
tueux, le ministere compte frap-
per plus fort. Contacté par Auto
Plus, il a confirmé la publication
d'un arrété dans les prochains
jours, obligeant les construc-
teurs a préter des véhicules de
courtoisie durant le remplace-
ment. Si cela n'est pas possible,
ils devront couvrir les frais de
transport (taxi par exemple) et,
si le propriétaire le souhaite, of-
frir un service de réparation a
domicile. Faisons le point sur les
questions que vous vous posez.

Place au bonus “coup de pouce”!

I Comme nous vous I'annoncions la semaine
derniere, le bonus tel qu’on le connait depuis §
2008 est mort: I'enveloppe d’'argent public
allouée a I'aide pour 2025 ayant été
consommeée, le gouvernement a coupe le
robinet le 1°" juillet. Conséquence, depuis
mardi, place au nouveau dispositif du bonus
- sous-titré “coup de pouce” - financé, cette

i

M. MYLLE /FACEBDOK

fois, par les fournisseurs d’énergie (qui en répercutent le colt sur nos
factures, ne révons pas). Concrétement, toute voiture électrique neuve,
commandée avant le 1¢" juillet et livrée dans les trois mois suivants,
profitera de “I'ancien” bonus de 2000, 3000 ou 4000 €. Apres cette
date, c’est le “coup de pouce” qui prend, dans tous les cas, le relais.
Les nouveaux montants ? Comptez 3100 € sans condition de revenu
pour les ménages et jusqu’a 4200 € pour ceux qui bénéficiaient de
3000 € avant. En clair, c’est plus interessant! En revanche, les critéres
d’éligibilité des modeles électriques restent inchangés: écoscore,

47 000 € maximum et moins de 2,4 tonnes.

Francois Tarrain




Rappel ou immobilisation,
comment savoir si mon auto
est impactee?

Plus de 200 modeles fabri-
ques entre 1998 et 2019 de
30 marques font l'objet soit
d"un simple rappel pour 800000
d’entre eux, soit d'une immobi-
lisation (1,7 million). Une liste
que nous avons publiée (voir
Auto Plus n°® 1915) et que vous
pouvez retrouver sur le site* du
gouvernement. Et depuis avril,
tous les constructeurs sont tenus
de vous envoyer un courrier pré-
cisant si votre auto fait l'objet
d'un stop drive. En outre, cha-
cun a mis en ligne une plate-
forme permettant, a 1'aide du
numero de série du véhicule
(VIN), de vérifier s'il est dans la
liste. Si c’est le cas, prenez ren-
dez-vous dans n'importe quel
garage de la marque pour le faire
remplacer gratuitement.

Quid des marques qui n‘ont
pas de réseau de garagistes?
Quelques marques figurant
dans la liste des rappels officiels
n‘ont en effet plus d’établisse-
ments en France. Pour Chevro-
let, vous pouvez vous rendre sur
le site de General Motors et ren-
seigner votre code VIN. Si votre
auto est rappelée, c’est Stellantis
qui prendra en charge le rempla-
cement (de méme pour Chrys-
ler). En ce qui concerne Saab, le
gouvernement nous a indiqueé
qu’il travaillait actuellement a
savoir si des véhicules sont im-
pactés en France, et devrait, le
cas échéant, communiquer dans

les prochaines semaines sur la
marche a suivre.

Stop drive, suis-je vraiment
tenu de ne plus rouler?

Pour ’heure, aucune contrainte
administrative n’est prévue
pour le propriétaire du véhi-
cule, nous a déclaré le ministére.
Sauf qu’au vu de la potentielle
dangerosité, mieux vaut ne pas
jouer a la roulette russe! Coteé
assurance, en cas de sinistre,
la responsabilité civile est tou-
jours garantie mais selon votre
contrat, l'assureur peut exclure
ou limiter des indemnisations
en cas de dommages mateériels
ou corporels. Si votre auto n’est
soumise qu’a un simple rappel
et que vous ne pouvez pas faire
remplacer l'airbag défectueux
rapidement, n’hésitez pas a
appeler votre compagnie pour
confirmer que vous étes bien
couvert en cas de dommages.
Et si je désactive simplement
l'airbag, je ne risque plus
rien? Plusieurs publications
en ligne expliquent comment
le déconnecter. Mauvaise idée:
“L'airbag fait partie d’un sys-
teme global et il est souvent lié
a d’autres capteurs, ainsi qu’aux
prétensionneurs de ceintures de
sécurité. En cas de collision, ces
dernieres s’avéreraient moins ef-
ficaces”, indique notre expert,
Antoine Jacquot. Et pour le
coup, l'assurance aura une

bonne raison de ne pas vous
indemniser. Les conseilleurs ne

sont pas les payeurs...
Saida Djerrada

*Ecologie.gouv.fr/rappel-airbag-takata

LA QUESTION INATTENDUE

Combien reste-t-il de
Volkswagen Polo en circulation?

VOLKSWAGEN

50 ans et (presque) toutes ses
mandibules, la fourmi, produite a
plus de 20 millions d'exemplaires
sur six géenerations, est trés
présente sur nos routes. Si les
deux premiers opus, sortis en
1975 et 1981 se font rares (52

et 3768 exemplaires), les quatre
générations suivantes restent,
elles, courantes. On en dénombre
respectivement 37242, 166249
343344 et, pour I'actuelle,
213224. Leur nectar préfere?
Lessence pour 64 % d’entre elles.

~1. | Retrouvez chaque semaine des infos insolites du marche auto puisees
dans les donnees de AAA-Data, “I'expert de la data”.

| /
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wro ff Radars & compagnie

Des installations de radars urbains qui interrogent...

I Auto Plus vous le révelait en
avril*: le gouvernement a décidé
de confier aux maires la
responsabilité (et la charge)
d’installer — a sa place! - jusqu’a
5000 radars urbains d’ici a 2031.
Jusqu’a présent, une soixantaine
d’appareils de ce type avaient
eté testés, initialement pour le
compte de I’Etat, dans quatre
zones: le Territoire de Belfort,
Marseille, Montbéliard et
Toulouse. Mais depuis que les
ediles ont récupére la patate
chaude, leur déploiement était a
I'arrét. Et pour cause, ces “radars
collectivités” font I'objet d’un
marche public, toujours en
cours, et ne sont pas attendus
avant début 2026. Pourtant,

au moins quatre exemplaires
fraichement installés ont
réecemment été repérés en ville.

I Deux sont situés a Montpellier
(voir “La fournée de la semaine”),
un autre sur la RD31 a Yerres (91),

RADARS-AUTO.COM

a Valenton (94). Dans tous les
cas, il s'agit d’'un modeéle de la
société I'ldemia, 'une des deux
(avec Parifex) possédant a son
catalogue un radar urbain déja
homologué. Que font-ils la?
Verbalisent-ils les feux grillés
et/ou la vitesse ? L'explication la
plus plausible est qu'il s’agit de
prototypes expérimentés par le
fabricant. A moins que I'Etat ne
soit a la manceuvre... Quoi gu’il
en soit, si vous en croisez un qui
leur ressemble (ailleurs que dans
les quatre zones de test initiales),
n'hésitez pas a nous le signaler.

le dernier rue Théodule-Jourdain Francois Tarrain
*Voir Auto Plus n° 7972.
1 0ESY Vous les avez débusqués
Hibou embarqué - Loire (42)

RD300, Roanne, controle discret

sur le boulevard ouest: la voiture est
stationnee bien a I'écart, entre le rond-
point du E.Leclerc et le carrefour de la
route de Mably. Contréle dans ce sens
de circulation. 50 km/h.
46°02'55.2"N 4°03'47.2"E

REPORTERS AUTO PLUS

Voiture radar privatisée - Ain (01)
RD28, plusieurs voitures radars
circulent désormais dans le
département de 'Ain! A commencer
par ce Citroén C5 Aircross (GT-582-TY),
ici a Saint-André-de-Bage.
46°17'23.8"N 4°54'45.6"E

REPORTERS AUTO PLUS

SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ou les forces de l'ordre contrdlent la vitesse ?
Envoyez-nous l'info a : radars.autoplus@reworldmedia.com

¥l [ La fournée de la semaine

= COTE-D'OR (21) HERAULT (34)
3 RD905, PR 109+400, Villers- Rue Paul-Rimbaud, Montpellier

les-Pots (dans les deux sens), (dans les deux sens), 50 km/h.
we* 90 km/h. Le radar autonome est

Le radar urbain est installé au
placé dans les bois au niveau de carrefour avec I'allée Rubens,
la coopérative de I'Oignon.

au niveau de Picard.
47°12’16.5”N 5°20°22.5"E 43°37°07.6”N 3°50'48.2"E
o= GARD (30)

; HERAULT (34)
s RD979, PR 76+520, Aimargues

Avenue Francois-Delmas,
(dans les deux sens), 70 km/h. Montpellier (dans les deux sens),
¢ Le radar autonome se situe a
hauteur du passage a niveau

50 km/h. Le radar urbain se
d’Aimargues.

trouve au niveau du carrefour
avec la rue du Val-Marie.
43°40'44.3"N 4°12'40.2"E

43°37'11.2"N 3°53'17.9"E

E |

avec les sociétes habilitées au téléepéage”. Adieu papier. On peut désormais retrouver sa carte
grise sur son smartphone via l'application France Identité (Android et 105). Pour cela, 1l faut avoir
une immatriculation au format AA-123-AA et posséder une carte d'identite électronique.

PLAQUE:

LA SERIE DU
MOMENT

BHE-123-LLE




La photo de la semaine
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Vos images

Droles ou insolites. .. faites-nous découvrir

Elle en a sous le poireau

Chez I%.Ler.:lerc, les .fn:uts‘ et les Iegumes ne sont pas ~ vos meilleures photos, en nous les envoyant
exclusivement destinés a nos assiettes... ils roulent par e-mail &:
aussi! A l'occasion du Tour de France (du 5 au vosimages.autoplus@reworldmedia.com

27 juillet), I'enseigne, sponsor de I'événement, a
ressorti ses vehicules insolites qui accompagneront
les 21 étapes. Lan dernier, E.Leclerc avait lancé un
appel a candidature pour permettre a un membre
du public de conduire une auto-melon. En 2025, le
distributeur a réitéré I'expérience, mais cette fois-ci,
c’est une voiture-poireau qu'il faudra manceuvrer.
L’heureux élu, un étudiant prénomme Elie, vient
d'étre sélectionné parmi 1900 candidats. Sous le
poireau, il pilotera en réalité une Renault Zoe...

- " " - - L.
p s o |, 3 i S L = Wl Py ™ a
Ao i ' . asomh R

Se mettre au vert! Autocar a la retraite, recyclé
en salle de repos pour chasseurs d’apres notre
lecteur. Vu a Lichéres-sur-Yonne (89).

Par Emmanuel Coche

Cette Nissan Almera prend, elle aussi, un bain de
verdure. Belle endormie repérée a Nieppe (59).

Par Francis Lhuillier

Y -

Que de
 désillusion!
Lillustre
\, poupée
Y ameéricaine
\ serait en
| fait une
- Britannique,
qui roule a
Lyon (69) en
vieille Skoda
Fabia.

Par David
Debard

PHOTOS: REPORTERS AUTO PLUS

Regarder dans la méme direction... ou pas.
Cette Toyota Vios (vendue en Asie du Sud-Est)
a ete transformée par un Indonésien. Vu a Bali.

NICOLAS GOISQUE/MAXPPP

Par Bruno Menegazzi

N° 1922 -04.07.2025 @



Les nouveautés de la semaine

Les stars de 1a

Auto Plus fait le point sur les vingt nouveautes les plus attendues qui arriveront dans les concessions d’ici
a la fin de I'année. Déja dévoilées ou en passe de I'étre, ces stars refletent la diversité du marché, avec des
modeles 100 % électriques, d’autres qui jouent sur les deux tableaux (multi-energies) et ceux qui restent
exclusivement fideles au thermique (souvent avec une hybridation), diesel y compris pour certains.

- ?‘-.' == = == e~ - | Alpine A390

S = PHOTO OFFICIELLE = ' — , C'est le deuxiéme modéle

- ; : électrique de la marque (apres
I’A290) et, surtout, le premier
crossover. Assez bas (1,53 m) et
d'une longueur de 4,62 m, I’A390
tente de garder I'esprit sportif
d’Alpine avec une allure de coupé
(a 5 portes et 5 places). S'il
reprend la base technique du
Renault Scenic E-Tech, il profite
d'un chassis particulierement
affiite, et s’équipe de trois
moteurs (un a I'avant, deux a
I'arriere). Il est aussi doté du
systeme “Active Torque
Vectoring” destine a optimiser
I'agilité et la motricité (et a faire
oublier son poids de... 2120 kg!).
|l se décline en deux versions:
GT de 400 ch et GTS de 470 ch,
toutes deux associées a une
batterie de 89 kWh, pour une

autonomie annonceée jusqu'a
555 km.

I Tarif: a partir de 65000 €*

Par Agnes Lasbarreres et Julien Sarboraria

Audi Q3

La troisieme génération du SUV
compact d’Audi change de

physionomie, avec une signature e
lumineuse a deux étages, une
calandre redessinée et des lignes
plus tendues. L'habitacle a éte
totalement revu et modernisé
('actuel datait de 2018). Le Q3 est
proposeé avec un bloc essence de
150 ch a hybridation légere 48 V
(1.5 TFSI), un diesel (2.0 TDI)

de 150 ch (une version TDI quattro
de 193 ch devrait suivre) et un
hybride rechargeable de 272 ch.
Ce dernier recoit une plus grosse
batterie que I'actuel TFSI e, avec
jusqu’a 120 km d’autonomie en
eélectrique (une version de 204 ch
est également prévue).

I Tarif: a partir de 43850 €

¥
"
L ‘ i,.
" o e § '- i*
v o e SN .

AUDI

m N° 1922 - 04.07.2025 *Estimation Auto Plus, prix hors bonus.




BMW

Le prochain iX3 s’émancipera du
X3, dont la quatrieme génération
est apparue I'an dernier. Le SUV
électrique inaugurera la toute

nouvelle plate-forme “Neue
Klasse”, avec de nombreuses
innovations a la clé. Parmi elles,
des moteurs et batteries de
nouvelle génération promettant
une autonomie accrue (jusqu’a
800 km en ville) et une recharge
ultra-rapide (technologie 800 V).
En plus d’un design extérieur
inedit, I'iX3 s’équipera, a bord,
du Panoramic iDrive, un bandeau
d’affichage de 1,10 m de large

a la base du pare-brise.

I Tarif: a partir de 80000 €*
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Citroén C5 Aircross

Avec cette deuxieme génération, le C5 Aircross acquiert une nouvelle dimension.  hybride rechargeable (195 ch) et en deux versions 100 % électriques de 210 et

Son gabarit s'accroit de 15 cm en longueur (4,65 m), de 9 cm en largeur (1,90 m), 230 ch (batteries de 73 et 97 kWh, autonomies annoncées de 520 et 680 km).
et son look s’affirme: il abandonne les formes rondouillardes pour des lignes Vous découvrirez le premier essai de ce SUV inédit dans notre prochain numeéro.
plus affiitées et musclées. Coté motorisations, il se décline en hybride (145 ch), I Tarif: a partir de 34990 €*

A. SAUNIER

N° 1922 - 04.07.2025 @




Les nouveautés de la semaine

Cupra Raval

Elle se fait attendre depuis des années:
la citadine 100% électrique de Cupra
(environ 4 m de long) sera enfin dévoilée
a la rentrée, lors du salon de Munich.
Basee sur la méme plate-forme que la
future Volkswagen ID.2, elle s’en
distinguera par un design plus sportif,
penseé pour séduire une clientéle plutot
jeune. Cupra annonce des versions
développant jusqu'a 226 ch. De quoi
venir titiller les Alpine A290 et Peugeot
E-208 GTI sur le segment tres en vogue
des petites sportives électriques.

I Tarif: a partir de 25000 €*

SHPROSHOTS

R. DEMARETS

Dacia Sandero

La Sandero bénéficiera d’un ultime restylage a I'automne, avant I'arrivée d'une  remplacer I'actuel 1.0. Ce bloc d’environ 120 ch sera aussi propose en version
nouvelle génération en 2027. Cette mise a jour visera notamment a harmoniser  bicarburation essence/GPL ou avec une boite auto. L'arrivée du 1.8

la face avant (optiques, calandre...) avec le style des récents Duster et Bigster. ~ “Full Hybrid” 155, inauguré sur le Bigster, reste en revanche a confirmer.
Mais la vraie nouveaute sera I'adoption d’un moteur 1.2 hybride léger 48 Vpour g 1arif: 3 partir de 14500 €*

Jeep Compass

Arches de roue carrées, capot plat, = : PHOTO OFFICIELLE
calandre a sept segments: les codes \

stylistiques propres a Jeep sont bien
présents sur ce nouveau Compass

(4,55 m), desormais basé sur la méme
plate-forme que les Peugeot 3008 et
Citroén C5 Aircross. De quoi lui permettre
de passer a I'électrique, avec pas moins
de trois versions disponibles: 213, 231
et 375 ch (cette derniere benéficiant

de quatre roues motrices). Lameéricain
propose également deux hybrides de
145 ch (48 V) et 195 ch (rechargeable).

I Tarif: a partir de 43000 €*

JEEP

@ N° 1922 — 04.07.2025 *Estimation Auto Plus, prix hors bonus.



Nouveau Puma Gen-E°

Le felin passe a l'electrique

Recharge rapide,
de 10 a 80% en 23 min”

CRe’servez votre essai sur ford.fr)

Consommations combinées WLTP Puma Gen-E (kWh/100km) : 13.1 - 13.8.
‘Basee sur la recharge d'un Puma Gen-E Standard Range 43 kWh sur une borne de recharge rapide DC (100 kW).
Ford France - 1 rue du 1% mai, Immeuble Axe Seine, 92000 Nanterre. SIREN 425 127 362 RCS Nanterre.

Au quotidien, prenez les transports en commun. #SeDéeplacerMoinsPolluer



Les nouveautés de la semaine

0. MEUNIER

Leapmotor B10
PHOTO OFFICIELLE
Apercu au dernier Mondial de I'automobile,

ce SUV compact a été dévoilé (dans sa version
chinoise) au salon de Shanghai en avril.

Le modele européen sera, lui, présenté en
septembre au salon de Munich, a I'occasion
duquel on en saura davantage sur sa fiche
technique. Arborant un style plutét sobre,

et long de 4,52 m, le B10 devrait se
positionner comme un redoutable rival du
Renault Scenic E-Tech et du Peugeot E-3008
grace a un tarif tres agressif.

I Tarif: a partir de 29990 €*

e
o p——
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Mercedes CLA hybride

Kia EV4

Apres les crossovers EV3, EVB6,
EV9 et bientot EV5, voici la
premiéere berline 100 % électrique
de Kia. Malgreé son gabarit un peu
supérieur (4,43 m), elle aura dans
son viseur les Peugeot E-308
(4,37 m), Renault Megane E-Tech
(4,20 m) et MG4 (4,29 m).

Elle s’équipe d'un bloc de 204 ch
et de deux batteries au choix
(58,3 et 81,4 kWh utiles), avec
des autonomies respectives
annoncées de 410 et 590 km.
Destinée au marché européen,
elle sera fabriquée en Slovénie,
donnant ainsi accés au bonus.

I Tarif: a partir de 38000 €~

Cette troisieme génération du coupé quatre portes représentera I'entrée de
gamme de Mercedes apres le départ a |a retraite de la Classe A I'an prochain.
Concu sur une nouvelle plate-forme (MMA), le CLA (4,72 m) est déja disponible
en 100 % electrique (a partir de 52900 €), et sera aussi proposé avec une

mécanique essence hybride 48 V en 2026 (photo). Celle-ci associe
un inédit quatre cylindres essence et une boite auto. électrifiée a huit rapports
(8F-eDCT), le tout décliné en trois niveaux de puissance (136, 163 et 190 ch).

I Tarif: a partir de 46000 €*

m N° 1922 — 04.07.2025 *Estimation Auto Plus, prix hors bonus.

LEAPMOTOR

MERCEDES-BENZ AG



Bons Plans

Jusqu’a

300€"

d’économies

sur le Xiaomi 14T,

le Google Pixel 9

et le Samsung Galaxy A36 5G
Sans forfait, sans engagement.

*Jusqu’a 200 € de remise immeédiate et jusqu’a 100€ de bonus reprise en rapportant votre ancien

téléphone!™ pour I’achat d’un téléphone de la sélection.

Offre soumise a conditions, réservée aux particuliers en France métropolitaine du 25 juin au 16 juillet 2025. Détails

en boutique et sur orange.fr. 5G : avec offre compatible dans les zones couvertes, couverture sur reseaux.orange.fr
(1) Orange rachéte votre ancien téléephone jusqu’a 100 € de plus que sa valeur estimeée.

Samsung Galaxy A36 5G
DAS téte : 0,525W/kg
DAS tronc : 1,293W/kg
DAS membres : 1,60W/kg

Google Pixel 9

DAS téte : 0,99W/kg

DAS tronc : 1,40W/kg
DAS membres : 2,79W/kg

Xiaomi 14T

DAS téte : 0,983 W/kg

DAS tronc : 0,994W/kg
DAS membres : 2,586 W/kg

Bons Plans Bons Plans | Bons

4 de promos

estla



Les nouveautés de la semaine

Nissan Micra

Nissan ne s’en cache pas: la
nouvelle Micra est une proche
cousine de la Renault 5 E-Tech,
dont elle reprend la plate-forme,
les motorisations (120 et 150 ch)
ainsi que les batteries (40 et

52 kWh). Mais le constructeur
japonais ne s’est pas contente
d'y apposer son logo: presque
tous les éléements de carrosserie
ont été redessinés. Ses lignes
tout en rondeur s’inspirent de la
Micra des années 2000, celle qui
arencontreé le plus de succes.
Reste a savoir si ce nouveau
modele connaitra le méme
heureux destin.

I Tarif: a partir de 28000 €*

N. SOLER

R. DEMARETS

Suzuki e Vitara

Avec I'e Vitara, Suzuki lance son tout
premier modele électrique, un SUV
urbain de 4,28 m. La gamme est étoffee,
avec trois niveaux de puissance (144,
174 et 184 ch), deux tailles de batteries
(49 et 61 kWh) et méme une version

a transmission intégrale. A bord, le
japonais multiplie les aspects pratiques:
banquette coulissante sur 16 cm, dossiers
rabattables en trois parties, double
plancher de coffre. Seul bemol: un
volume de chargement dans la moyenne
basse du segment (a partir de 306 dm?).

I Tarif: a partir de 35000 €*

Volkswagen T-Roc

Le T-Roc “1” restera comme un

joli succes pour Volkswagen:il a

encore terminé I’an passe en téte

des ventes des petits SUV en :_ =
Europe. La reléve — attendue au -
salon de Munich — jouera la carte
de la continuité. Son design
s’inspirera du dernier Tiguan, —
tandis que sa nouvelle .
plate-forme (celle de la Golf 8) i
ouvrira (enfin) la porte a des

motorisations électrifiées,

avec notamment un inédit bloc
“full hybrid” et une version 100 %
électrique, attendue d’ici a 2029.

A. CORTESI

I Tarif: a partir de 30000 €*

@ N° 1922 - 04.07.2025 *Estimation Auto Plus, prix hors bonus.
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Renault Twingo

Derniere ligne droite pour la future Twingo, dont la version de série sera dévoilée cet automne (sa
sortie est prévue d’ici un an). Elle restera tres fidele au prototype (photo), lui-méme largement
inspiré de la premiére génération de Twingo, lancée en 1992. A la différence prées que ce nouvel
opus disposera d’une carrosserie a cing portes et sera uniquement proposé en électrique.

A bord, on retrouvera I'esprit pratique et astucieux de la “vraie” Twingo, avec une banquette
coulissante et des dossiers de siege inclinables.

i Tarif: a partir de 19900 €*

Renault Clio

En septembre, tous les regards
seront tournés vers le salon de
Munich, en Allemagne, ou Renault
dévoilera officiellement sa nouvelle
Clio. Cette sixieme génération restera
fidele au moteur thermique, avec une
large part d’hybridation, mais sans
diesel. Si elle conserve la méme base
technique que I'actuelle, elle gagnera
quelques centimetres (environ 4,10 m
de long) afin de combler le vide laissé
dans la gamme par I'ancienne
Megane thermique. Coté style, elle
marquera une nette rupture avec la
Clio 5: nouvelle face avant inspirée
du concept-car Embleme, signature
lumineuse inédite, ligne de toit plus
effilée pour soigner I'aérodynamisme,
nouvel agencement des écrans
multimédias a bord...

I Tarif: a partir de 21000 €*

RENAULT

R. DEMARETS

Et aussi...

BMW M2 CS

Outre un chassis optimisé et des pneus taillés
pour la piste, cette version radicale gagne 50 ch
(530 ch) et perd 30 kg. Son prix? 119900 € hors
malus, soit 33100 € de plus qu’une M2 classique!

DS N°4
g% - MR !

£ L

‘.I . . ',- |'_ ; b -
,J' n t‘. .‘It-‘- ‘:

DS AUTOMOBILE

En devenant “N°4”, la compacte francaise (ex-DS 4)
change de visage (calandre, capot, signature
lumineuse) et se décline en version électrique de
213 ch, annoncée par DS avec 450 km d’autonomie.

Kia Sportage

K IA

Le restylage de ce SUV concerne principalement
la partie avant et la planche de bord. Lancé

en octobre, il ne sera proposé en France qu’en
version hybride et hybride rechargeable.

Lexus RZ

LEXUS

Profonde mise a jour technique pour ce SUV “a pile”,
qui recoit des moteurs plus puissants (jusqu’a

408 ch). Autre nouveauté: I'apparition (en option)
d’un volant rectangulaire sans liaison mécanique.

XPeng G6

Le G6 restylé va évoluer sur le plan esthétique

et adopter une nouvelle batterie LFP, offrant une
autonomie légérement réduite mais une recharge
plus rapide (de 10 a 80% en 12 mn, selon Xpeng).

N° 1922 -04.07.2025 @
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Tous les modeles testés cette semaine

P. 24, COMPARATIF: que vaut le Renault 4 E-Tech face aux Fiat 600e, Ford
Puma Gen-E, Hyundai Kona Electric, Mini Aceman et Peugeot E-2008 ?

Le laboratoire de
mesures indépendant de
la presse automobile

Frédéric Haas
NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneaude - —
vitesse 2500 m ——o \
\\_I '._,-'
Circuit routier —

6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chaque modele est soumis au méme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d’'un appareillage

de pointe. La consommation, calculée a 0,01 | pres
grace a un débitmetre, correspond a une conduite
“normale” (ni trop lente, ni trop vive).

NOS ESSAYEURS

2
Stéphane Christophe Francois
Dupré Alba Stagnaro
Agneés avid Cléement
Lasbarréres Bouillaux Raoul-Réa
Vincent Thierry Charles
Desmonts Réaubourg Thouluc

Des milliers de kilometres au volant

Nos essayeurs cumulent des centaines d’heures

de roulage au volant de toutes les voitures du marcheé.
Une base de références et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les relevés du service “mesures”,
cela permet a nos equipes de s'affranchir des données
et des discours des constructeurs.

Une grille de notation impitoyable

Menés sur parcours routiers, sur piste et dans

|la circulation, nos essais permettent d’apprecier
qualités et défauts d’'une auto, en conditions normales
ou extréemes. Chaque modele est ensuite noté dans
sa catégorie, selon de multiples critéres.

TIBO /MG

Notre réponse détaillée, mesures du labo Auto Plus a I'appui.
P. 32, ESSAI PANORAMIQUE: DS N°8, un nouveau SUV coupé chic et francais.
P. 36, DOSSIER: avec la disparition progressive du diesel, quels modéles

hybrides pour tracter?

P. 40, TEST LECTEURS: leurs avis sur la nouvelle Audi AS5.
4P. 42, ON A TOUT ESSAYE: la Porsche 911 Spirit 70.

ans ce numero, le Renault 4 E-Tech
affronte les autres SUV citadins élec-
triques. Mais que vaut la derniéere
nouveauté du Losange en matiere
de commodité de chargement ? Nous avons
opté pour le critere de la profondeur maxi du
coffre, a savoir la distance entre le dossier des
sieges avant et la porte du hayon. Sur le R4,
elle s'éleve a 153 cm, une valeur légerement
supeérieure a la moyenne de la catégorie. Mais
de nombreux modeles font encore mieux,
a commencer par le MG Z§, leader du seg-
ment, qui affiche une profondeur maxi de
169 cm. Il est suivi par le Honda e:Ny1 (2¢
avec 168 cm) et les Hyundai Kona et Opel
Frontera, ex a&quo a la 3¢ place avec 166 cm.
Attention cependant: le Renault 4 possede
une “botte secrete”! Des la finition Techno,
il offre en effet la possibilité de rabattre le
dossier du siege passager avant, ce qui porte
alors la longueur maxi de chargement a...
232 cm! Un équipement que seul le Volkswa-
gen T-Cross propose dans la catégorie (225 cm
dans cette configuration). Vincent Desmonts

Le chiffre a retenir 153 cm

N. SOLER

169
168
166
166
165
163
163
160
159
157
156
156
155
154
154
153
152
152
151
151

 § o
m Ford Puma
m Volkswagen T-Roc

Volkswagen Taigo

170

m Jeep Renegade

1L 8 Renault Captur/Mitsubishi ASX

< Avec 169 cm de la porte de hayon au dossier
des sieges avant, le MG ZS est le SUV citadin
qui affiche le coffre le plus profond.

N° 1922 -04.07.2025 @




compa ra ti f g Par Vincent Desmonts

Renauilt 4 E-Tech

Autonomie Confort Techno
52 KWh - 150 ch

35490 €/32490 €~

— =

N1

LE REI\IAULT 4 E-TECH AFFRONTE SFS R\VAUX

r. Hﬁw WW,—"FW LTy

Grand frere de la R5, le Renault 4 E-Tech s’attaque
avec panache a la catégorie des SUV citadins

en arborant son style joyeusement nostalgique.
Mais au-dela de la pure séduction, quels arguments
a-t-il a opposer aux ténors du segment ? Réponse
dans cette grande confrontation

des petits SUV électriques!

@ N° 1922 - 04.07.2025

n ne peut pas vraiment
dire que la famille
des SUV citadins elec-
triques somnolait,
tant les nouveautés se sont bous-
culées au cours des derniéres an-
nées. Et pourtant, l'arrivée du
Renault 4 E-Tech fait I'effet d'un
ballon d’air frais! En reprenant
les recettes — et la plate-forme -
de la RS, il introduit une bonne
dose de sex-appeal néo-rétro

Fiat 600e

Red
51 kWh-156ch®

35900 €/29000 €7

dans une catégorie ou les rivaux
oscillent entre conformisme et
audace raisonnable. Mais saura-
t-il se défendre, notamment
coté habitabilité et autonomie,
contre ses adversaires ?

Une solide concurrence

Car en face, il y a du beau
monde! A commencer par
le numéro un du marché: le
Peugeot E-2008 qui soigne lui

*Vral prix d’achat integrant la remise potentielle et le bonus écolo médian (3000 €).
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Ford Puma Gen-E

Standard Range
43 kWh - 168 ch @

33990 €/29600 €*

Ak b SN <

aussi son look et se positionne
résolument en haut du segment.
Plus récent, le Mini Aceman vise
lui aussi une clientele huppée,
avec des tarifs en rapport. A
I'opposé du spectre, le Fiat 600e
affiche petit prix et bouille
sympa, aux accents rétro elle
aussi, pour séduire le public le
plus large possible. Récemment
converti a I'électrique, le Puma
entend bien croquer sa part dans

Hyundai Kona Electric

Intuitive
48,4 kWh - 156 ch @

36850 €/31300 €~

ce marché en plein essor en
proposant un rapport prix/pres-
tations avantageux, selon la tra-
dition de Ford. Enfin, ce panel
ne serait pas exhaustif sans le
récent Kona Electric: le Hyundai
nous a déja impressionnés par
son habitabilité généreuse et son
equipement complet. Parmi ces
six concurrents, lequel mérite
vos suffrages ? Réponse dans les
pages qui suivent... ik

Modeles photographies en finition: 1. La Prima. 2. Premium.

Mini Aceman Peugeot E-2008

E Classic GT
38,5 kWh - 184 ch 51 kWh - 156 ch

35600 €/35600 €7 41700 €/34100 €7

PARLONS BUDGET

Le vrai prix: pas moins de 6600 €* separent le modele le
plus abordable du plus coliteux de notre sélection! Il faut
dire que si les SUV “tendance” comme le R4 ou le Mini
Aceman ne bénéficient d’aucune remise, Ford accorde
4% sur le Puma, Hyundai 7 % sur le Kona Electric, tandis
que Peugeot et Fiat montent a 11 % sur I'E-2008 et le 600e.
A noter que '’Aceman est le seul a ne pas bénéficier du
bonus ecologique, car celui-ci est produit en Chine.

N° 1922 -04.07.2025 @
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PHOTOS : Y. LEFEBVRE

H0,0fj19 Le R4 aux avant-postes

érivé de la tres “fun” R5, le R4 promet
D un bel agrément, mais il trouve sur

son chemin le SUV Mini qui mise
tout sur le dynamisme!

1¢r - Mini Aceman

Volant a jante épaisse tenant bien en
mains, direction ultra-directe, suspensions
fermes: I’Aceman joue les SUV sportifs!
Et avec ses 184 ch, il affiche les meilleurs
chronos du comparatif, malgré un poids
¢levé. On s'amuse, donc, en dépit d'une te-
nue de cap perfectible sur mauvaises routes
et d'une pédale de frein peu progressive.

1erex=- Renault 4 E-Tech

Comportement plaisant, direction pré-
cise, bonne motricité, palettes au volant
et mode One Pedal: le R4 se révele un
agréable compagnon de voyage. Avec de
meilleures performances, il aurait pris
l'avantage sur le Mini.

3¢ - Hyundai Kona Electric
Malgré un pnids plutf:-t €levé, le Kona Elec-
tric n'a pas a rougir de ses performances,

et propose des palettes au volant, ainsi
qu'un mode One Pedal. Mais sa motricité
est facile a prendre en défaut, et le chassis
manque de dynamisme dans I'ensemble.

4¢ - Fiat 600e

Un peu moins agile que son cousin
I’'E-2008, le Fiat 600e compense par des
performances légerement meilleures grace
a un poids mieux contenu. Ni palettes, ni
mode One Pedal au programme.

4¢e2 - Ford Puma Gen-E

Avec ses 168 ch, lI'ineédit Puma Gen-E
délivre de belles accélérations, mais
n’éblouit pas par ses reprises. Mode One
Pedal bienvenu (hélas uniquement acces-
sible via l’écran), mais direction trop légere
et pédale de frein spongieuse.

4¢ex2 - Peugeot E-2008
A la traine coté accéleration, I’'E-2008 se
rattrape avec un comportement routier
plutot agile et une direction précise, bien
qu'un peu trop ferme. Pas de mode One
Pedal, mais juste un mode B.

Hlm Renault 4 Hyundai Ford Puma Peu
AL Lowre el

Freinage régenératif

Precision de la direction 4 I
Comportement routier i

Capacité de relances i) |
Facilité a manceuvrer 8
Souplesse a basse vitesse i I

hﬂ¢ 1%
LES NOTES DU “

Aceman
Com p-::rtementffremage 15 | 16

1.“.

Mini Renault 4
E-Tech

4!.

Ford Puma
Gen-E
14

Peugeot
E-2008
15

Agrement/performances 17 16
Total A A

@ N° 1922 - 04.07.2025

16 15 15 14
‘ 29/40

29/40

iTres bien © Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

RENAULT 4 E-TECH

Comportement efficace, bonnes performances,
palettes au volant et mode One Pedal:
le Renault 4 offre une conduite zen.

Une direction
incisive, un
chassis agile

et les meilleures
performances du
plateau: I'’Aceman
se prend pour

un kart!

Assez performant
et doté de tous

les raffinements

. (palettes, One
Pedal...), le Kona
manque juste d’un
peu de dynamisme.

FIAT 600e

Comportement
rassurant, mais
performances
moyennes et
caractere absent:
le 600e ne laisse
pas un souvenir
| impérissable.

FORD PUMA GEN-E

“ Le Puma est dote
d’un chassis assez
efficace, mais

- ses suspensions
ey irépident sur
= les bosses et sa

direction est
trop légere.

PEUGEOT E-2008
v

- — Comportement
! o plutdt agile et

~ direction précise

| pour ’E-2008, mais
= ges performances
== sont sans éclat.



Cet encart d’information est mis a disposition gratuitement au titre de |'article
L.541-10-18 du code de I'environnement. Cet encart est elaboré par CITEOQ.

Petit a petit,
tout le monde
fait son tri.

LACHE

12, H rions systEmanauement

( TOUS LES EMBALLAGES ET PAPIERS SE TRIENT )
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RENAULT 4 E-TECH

Le R4 se distingue par son seuil de chargement
au ras des paquerettes: 59 cm seulement, soit

| de 9a20cm de moins que ses concurrents!

V)0 Spacieux Kona, chaleureux R4

abitabilité, confort, rangements: au-
H tant de critéres primordiaux sur ce

segment. Deux compétiteurs sortent
assez nettement du lot.

1¢r - Hyundai Kona Electric

Mettant a profit un gabarit presque digne
de la catégorie supérieure (4,36 m de long),
le Kona part gagnant: il se targue des meil-
leures cotes d’habitabilité aux places arriére,
ainsi que du deuxieme plus grand coffre.
Mais il convainc aussi par sa bonne inso-
norisation, sa finition plutot soignée et ses
nombreux rangements. Mais les interfaces
manquent de simplicité avec, notamment,
des aides a la conduite pénibles a désactiver.

2° - Renault 4 E-Tech

Le R4 séduit par sa présentation intérieure
délicieusement néo-rétro, ses interfaces
claires, ainsi que son coffre volumineux et
accessible: seuil de chargement extrémement
bas, large ouverture, petites astuces (bac en

Installation des passagers

plastique amovible et lavable, tendeurs...).
En contrepartie, on ne profite pas d'une sur-
face plane lorsque le dossier de banquette est
rabattu (il y a une belle marche). L'habitabi-
lité arriere est correcte, sans plus, et le plan-
cher, trop haut, rend la posture peu agréable.
Suspensions confortables, mais bruits d'air
présents sur les voies rapides.

3¢ - Ford Puma Gen-E

Suspensions trépidantes, plastiques de qua-
lité moyenne, écran tactile peu réactif, ha-
bitabilité arriere comptée: le Puma n’a pas
vraiment le sens de l'accueil. A quoi doit-il
donc cette troisieme place? Tout simple-
ment a son... coffre, le plus vaste du plateau!!
I1 dispose notamment de la “Megabox”, ce
grand bac lavable sous le plancher, ainsi que
d'un second coffre de 43 dm? a I'avant.

- Peugeot E-2008

Tres bien insonorisé et bénéficiant d'une
belle finition, I'E-2008 n’'impressionne

e e Ty ey

guere par ailleurs. Il impose toujours une
position de conduite particuliere, avec son
mini-volant et son instrumentation haute
(a effet 3D un peu gadget...), tandis que ses
interfaces sont peu claires et que son habi-
tabilité arriere est quelconque.

- Fiat 600e

Cousin de I'E-2008, le Fiat 600e affiche
une ergonomie plus classique (position de
conduite plus naturelle, boutons physiques
pour les fonctions les plus importantes...). Si
sa présentation apparait pimpante, sa fini-
tion est en retrait et la place pour les jambes
fait defaut a I'arriere. Coffre petit.

6° - Mini Aceman
Trois mots résument ici I'’Aceman: bout de
bois! Ultra-fermes, les suspensions rendent
en effet chaque voyage éreintant... Dom-
mage, car sile SUV Mini est pénalisé par un
trop petit coffre, son habitabilité est correcte
et sa finition soignée. =

Simplicité des commandes

Fonctionnalité des sieges

Commodité de chargement

A ]
1er 2¢ 3¢ T 4 6¢
15 16 15 16 14 8

LES NOTES DU
Confort/insonorisation
Habitabilité/coffre 19 9 11 6 6 3
Aspects pratiques 12 14 13 10 14 8
Présentation/finition 14 15 13 16 12 18
Total T T T N T T
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PHOTOS : N. SOLER

HYUNDAI KONA ELECTRIC

RENAULT 4 E-TECH

La planche de bord présente une
bonne finition, mais les menus
de I'écran sont trop complexes.
Son gabarit généreux (4,36 m

de long, presque 30 cm de plus
que I'’Aceman!) permet au Kona
d’offrir des cotes d’habitabilité
élevées a l'arriére.

FORD PUMA GEN-E
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L'écran XXL en jette, mais

il est un peu lent a la détente.
Dommage: il faut passer par lui
pour effectuer la plupart des
réglages. Le plancher, surélevé
pour accueillir les batteries,
implique une garde au toit
limitée, en plus d’une position
peu confortable.

Belle largeur aux coudes, mais
longueur aux jambes un peu
courte pour la 600e. La
banquette n’en reste pas moins
moelleuse. Le petit SUV Fiat
fait étrangement I'impasse sur
tout rangement a I'arriére.
L'habitacle, coloré, s’habille de
plastiques de qualité moyenne.

BTrés bien | Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)
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Présentation moderne, finition
soignée et interface intuitive:
la planche de bord est réussie.
Deuxiéme plus petit modéle

de ce comparatif, le Renault 4
n’accomplit pas de miracle coté
habitabilité, mais sauve les
meubles. Attention au plancher
haut, qui rend la posture peu
confortable.

Le mobilier ne manque pas
d’allure et la finition est
remarquable. Mais I'’ergonomie
reste “spéciale” et les menus
confus. UE-2008 n’impressionne
pas par ses cotes intérieures,

et les passagers pourront se
plaindre de la raideur du dossier
de la banquette.

\
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MINI ACEMAN

Finition léchée et bonne position
de conduite, mais les menus
sont vraiment compliqués.
Malgré ses dimensions
compactes, ’"Aceman ne s’en
sort pas trop mal sur le plan

de I’habitabilité. Cependant,

les suspensions chahutent
beaucoup trop les occupants!

N° 1922 -04.07.2025 @



Comparatif

ITBR AP AT, ZeAr

RENAULT 4 E-TECH
Pl S R e Le R4 offre la meilleure autonomie (355 km),

notamment grace a son efficace mode One Pedal.

Y. LEFEBVRE

A

:1)e1 3 Renault joue placé

hers, les SUV électriques? Ca se dis-
cute! Entre bonus et remise, certains
de nos protagonistes sont vendus a

des tarifs étonnamment raisonnables, tout
en offrant une belle dotation.

1" - Hyundai Kona Electric

Des sa version de base Intuitive, le Kona est
fourni avec une dotation complete, une ga-
rantie de 5 ans et une autonomie correcte.
De plus, entre les 7 % de rabais et le bonus
(jusqu’a 3000 €), son prix reste contenu.

2¢ - Renault 4 E-Tech

Pas (encore) de ristourne pour le R4, qui
rate de ce fait la premiere place. Il rivalise
de générosité avec le Kona, en étant en par-
ticulier le seul modele a bénéficier d'une
pompe a chaleur de série et de la meilleure
autonomie de notre sélection.

3¢ - Ford Puma Gen-E
Déja bien placeé coté tarif, le Puma recoit,
en outre, 4% de réduction. L'équipement

L'EQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

de serie est correct, mais l'autonomie
movenne n’atteint pas 300 km.

4¢ - Fiat 600e

Grace a une remise généreuse (11%!), le Fiat
600e affiche le “vrai prix” le plus bas de ce
casting. En contrepartie, cette finition (Red)
est pénalisée par une dotation incompléte.
Garantie de 8 ans ou 160000 km si l’'entre-

tien est assure dans le réseau.

5¢ - Peugeot E-2008

Malgré ses 11 % de réduction, I'E-2008 reste
onéreux, d’'autant que méme cette fini-
tion haute “oublie” certains équipements
(pompe a chaleur, planificateur d’itine-
raire...). Bonne autonomie, par ailleurs.

6° - Mini Aceman

Pas si cher, le Mini! Sauf qu’il ne profite
d’aucun rabais, qu’il n’est pas éligible au
bonus (fabriqué en Chine) et que son €équi-
pement est lacunaire, lacunes comblées par
de treés couteux packs d’options. e

Y. LEFEBYRE

Le Kona ne dispose pas de la plus grosse batterie,
mais c’est pourtant celui qui réclame le temps de
recharge rapide le plus élevé: 41 mn de 10 a 80 %.

FIAT 600e

L7 AN e e
=..

T — W
g i LT I | 1S

N. SOLER

Autonomie correcte (320 km) et temps de recharge
raisonnable (27 mn) pour le Fiat 600e. Mais son petit
prix est synonyme de version dépouillée.

FORD PUMA GEN-E
ol -

i ol e i
Le Puma Gen-E embarque une petite “pile” qui se
recharge de 10 a 80 % en seulement 23 mn. Le tout
pour une autonomie honnéte (295 km).

PEUGEOT E-2008

1)

Sécurité: » ABS + AFU + ESP » AFIL » Airbags (6)!" # Fixations Isofix AR e Lecture des panneaux # Phares
(a leds) et essuie-glaces auto. ® Régulateur de vitesse, etc.

Agrément: » Banquette fractionnable # Bluetooth e Clim’ auto.® e Instrumentation numeérique * Jantes alliage'®
 Mirror Screen # Radio numeérique DAB e Rétros électr. # Vitres AV/AR électr. # Volant multifonction, etc.

- -l ._.‘: .‘ : | -

s e
L’E-2008 utilisant la méme batterie que le Fiat 600e, il
revendique un temps de charge identique, mais va un

N. SOLER

Hyundai

Renault4 | Ford Puma Fiat Peugeot Mini
Kona Electric/ E-Tech Gen-E 600e E-2008 Aceman
Série

Aide au stationnement AV/AR| Série/Série | 400€" 1200 €Y | Indisp./Série Série/Série
Caméra de recul Série Série Série 1500 €4 Série Série
Clé mains libres Série Série 600 €4 1500 €@ Série 2700 €@
Conduite semi-autonome Série 1000€“% | 1200€“ | Indisponible | 1000€“ | Indisponible
GPS/Planificat. d’itinéraire | Série/Série | Série/Serie | Série/Série (1500 €9/Ind.[1000 €%/Ind.| 3960 €“
Pompe a chaleur Indisponible Série Indisponible | Indisponible 450 € Indisponible

Equipements de sécurité

1|l
Hyundai
Kona

2¢ 3 4e 5e 6e
Renault4 | Ford Puma Fiat Peugeot Mini
Electric/ E-Tech Gen-E 600e E-2008 Aceman
12 12 11 12 12

Dotation de série/garantie 18 19 16 14 17 17
Autonomie 11 13 10 1 12 8
Prix 11 9 14 15 7 4
Total 0 | 5380 | 5080 | 5180

1. Plus airbag central sur Kona. 2. Bizone sur Kona et Aceman. 3. Sauf 600e. 4. Dans un pack d'options.

@ N° 1922 - 04.07.2025

(tout) petit peu plus loin avec un “plein”.

MINI ACEMAN
A 1-

LEFEBVRE

- I |
Entre sa charge rapide bridée a 75 kW et son
autonomie moyenne n’excédant pas les 250 km,
I’Aceman n’est pas vraiment taillé pour les voyages...

Y

#Trés bien " Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)



Le classement final

=

Le Renault 4 livre une

PHOTOS: Y, LEFEBVRE

belle synthése, avec Hyundai Kona EV | Renault 4 E-Tech | Ford Puma Gen-E Fiat 600e Peugeot E-2008 Mini Aceman
beaucoup de charme Intuitive Auton. Conf. Techno Standard Range Red GT E Classic
_— aus:i Al e 48,4 kWh - 156 ch 52 kWh - 150 ch 43 kWh - 168 ch 51 kWh - 156 ch 51 kWh - 156 ch 38,5 kWh-184ch
: 36850€/31300€ | 35490€/32490€ | 33990€/29600€ | 35900€/29000€ | 41700€/34100€ | I5600€/35600€
bonnes prestations. |l ey s g i " - R A
- o res belle ertes, le ans son coffre argume euxieme e Mini Aceman a
;h:-lt pr.:urtz:?t » 'E"”f’f prestation d'un Renault 4 E-Tech XXL, le Puma principal du Fiat modeéle le plus tout misé sur le
CvanE : m:'a EH: NG Kona Electric ne peut lutter Gen-E ne serait 600e, c’est son colteux du dynamisme:
certes moins inspire, homogeéne: contre les jamais monté sur tarif, mais son plateau, 'E-2008 | chassis de kart,
mais CGCha”t‘ la plupart spacieux, bien meilleurs sur le podium. En équipement est est a court 184 ch et belles
des cases qui comptent pensé et le plan de effet, mémesile | trop chiche. Pour d'arguments. || performances.
(habitabilite, coffre, richement I’habitabilité, SUV de Ford ne le reste, l'italien a est certes bien Probleme: il
équipement...). Le Puma équipé, il n'est et 'absence se montre pas du mal a sortir présenté et plutét | néglige le reste, a
Gen-E manque pour sa pas deplaisant de remise le deéplaisant a du lot: coffre plaisant & commencer par
part d’homogénéité a conduire, pénalise. Mais il conduire, il est modeste, espace conduire, mais le confort, mais
tandis que le Fiat ED‘UE néanmoins son séduit par son pénalisé par une aux jambes limité ses perfs et son aussi le volume
; chassis pourrait style et son habitabilité al'arriere et habitabilité sont de chargement,
brille avant tout par son 2 i : : =
£t ori &34 étre plus efficace. homogénéite restreinte, des conduite quelconques, indigne de la
petl pnﬂx, assncie;a B8 On lui reprochera globale, avec suspensions qui manque de son ergonomie catégorie. En
prestatlm"is honnetes. surtout une un excellent trépidantes, des saveur. Et s'il apparait contrepartie, il
Son cousin, le Peugeot autonomie juste compromis places arriére affiche un look perfectible et son est compact et
E-2008, un peu plus moyenne, un confort/tenue de etriguées et une plutét pimpant, sa equipement ses places arriere
cossu et confortable, écran tactile route, une belle autonomie juste finition reste trés manque de ne sont pas
est facturé trop cher. aux menus autonomie, des moyenne. basique. On se richesse (pas de ridicules. Mais
Quant a '’Aceman, il est alambiqués, ainsi | aspects pratiques | Quantaurapport | consoleraavec sa planificateur son rapport
onéreux et bien trop que des aides a astucieux et un prix/équipement, | bonne autonomie d'itinéraire a ce prix/équipement
la conduite trop équipement il n'a rien et sa garantie tarif!). Il va falloir apparait
fermement suspendu. : : : : : e ;
intrusives. plutét riche. d’exceptionnel. rassurante. se réveiller... défavorable...
'NOSMESURES |HyundaiKona Electric| Renault4E-Tech | Ford Puma Gen-E PeugeotE-2008 |  MiniAceman
Vitesse maxi 162 km/h 151 km/h 162 km/h 150 km/h 151 km/h 160 km/h
Accélération 1000 mD. A. 30s9 31541 30s6 315 1 31591 30s1 8
Reprises 80 a 120 km/h | . . .
o Deive 538 1 6st 6s1 8 583 5s8 ! a5l
Autonomie moyenne J15km# 355 km 1 295km ¥ 320 km 335 km 250 km i
Route/Autoroute/Ville 350/245/355 km 400/270/395 km 330/230/330 km 350/245/375 km 375/260/375 km 275/200/275 km
Temps de charge
Prise rapide (10 a 80 %) 41 mn (100 kW maxi) | 30 mn (100 kW maxi) | 23 mn (100 kW maxi) {27 mn (100 kW maxi)'? |27 mn (100 kW maxi)'?| 29 mn (75 KW maxi)
Prise domicile (2,3 KW)/
Wallbox (7,4 kW) 24h30/8h30 26h/8h 20 NC/7h 39h/8h 39h/8h NC/7h
Poids 1662kg il 1494 kg i 1540 kg 1540 kg 1610 kg ¥ 1690 kg
Diametre de braquage 11,4m?# 11,2m} 10,9mA 11.2m#B 11.3mA M1m
Freinage 130 a0 km/h 68mi 67mi 69mil 65m& 65m& 67m@
Volume de coffre® 495 + 24 dm* § 415 dm? 525 + 43 dm® 1 330dm* N 388 dm* i 245dm* B
5 - = —

LA TECHNIQUE Hyundai Kona Electric/ Renault 4 E-Tech

T il

Ford Puma Gen-E

: B

PHOTOS: N. SOLER

\

ek [TESEXIT

Moteur électrique Synchrone a aim. perm. |Synchrone a rotor bobiné| Synchrone a aim. perm. | Synchrone a aim. perm. | Synchrone a aim. perm. | Synchrone a aim. perm.
Capacité utile de la batterie 48,4 KWh 52 kWh 43 kWh 51 kWh 51 kWh 38,5 kWh
Puissance fiscale 3CV 5CV 5CV 4 CV 4 CV 4 CV
Puissance maxi 156 ch 150 ch 168 ch 156 ch 156 ch 184 ch
Couple maxi 255 Nm 245 Nm 290 Nm 260 Nm 260 Nm 290 Nm
CO-/Bonus 0g/km/-3000 € 0g/km/-3000 € 0g/km/-3000 € 0 g/km/-3000 € 0g/km/-3000 € 0g/km/0€
Transmission Aux roues AV Aux roues AV Aux roues AV Aux roues AV Aux roues AV Aux roues AV
Boite Automatique, 1 vitesse | Automatique, 1 vitesse | Automatique, 1 vitesse | Automatique, 1 vitesse | Automatique, 1 vitesse | Automatique, 1 vitesse
Pneus 215/60 R17 195/60 R18 215/55 R17 215/65 R16 215/60 R17 225/45R18
DimensionsLxIxh,enm | 436x183x1,58 415x1,80x1,58 4,22x1,81x155 418x1,79x1,53 430x1,77%1,53 408x1,76x%1,52
Durée de garantie 5 ans (km illimites) 2 ans (km illimités) 2 ans (kmillimites) |8 ansou 160000 km' | 8 ans ou 160000 km'® | 2 ans (km illimités)

DB,
LES NOTESDU %ﬂ

Hyundai Kona Electric| Renault4E-Tech | Ford Puma Gen-E Peugeot E-2008
30 32 29 29 29

La conduite (sur 40) 32
La vie a bord (sur 80) 60 54 52 46 48 37
Le budget (sur 80) 54

1 144/200

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus écolo médian (3000 €). N*® 1922 - 04.07.2025 @

<% 83 9l 48 41
2 139/200 4 126/200 6 110/200

1. Donnée constructeur. 2. De 20 a 80%. 3. Avec I'eventuel coffre AV (“frunk”). 4. Sous réserve d'entretien dans le réseau du constructeur (2 ans/km illimites dans le cas contraire).
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ELECTRIQUE

DS N°8
Long Range Etoile - 245 ch
70900 €/ 70900 €~

PREMIER TEST DU SUV COUPE DS

French touch

Par Vincent Desmonts

Alors que ses ventes déclinent, la marque francaise
chic du groupe Stellantis tente de se relancer avec ce
SUV coupe résolument haut de gamme revendiquant
une autonomie record: 750 km! Promesse tenue ?

ix ans déja que le label
DS s’est @mancipé de la
marque Citroén. Mais
le bilan reste maigre:
ventes en déclin (- 27,4% en
France sur les cing premiers
mois de 2025, - 22,9% en 2024)
et part de marché stagnant sous
les 1%. Cela étant, 'actualité de
la marque n’a pas vraiment été
trépidante, puisque la derniere
nouveauté (la DS 4) a été lan-

cée voici déja trois ans... L'arri-
vee du N°8, modele totalement
inédit (mais cousin du Peugeot
3008), est donc un événement
d'importance. Ce SUV coupé de
4,82 m de long, lancé d’abord en
version 100% électrique, entend
affronter les Audi Q6 e-tron
Sportback et Tesla Model Y en
jouant la carte du luxe a la fran-
caise et d'une autonomie XXL:
750 km selon le cycle WLTP!

Le vrai prix: aucune remise a espérer pour l'instant. Pas de bonus
non plus, du fait d’un tarif supérieur a la limite des 47 000 €.

L'entretien: il doit étre effectue tous les 2 ans ou tous les 25000 km.
L'équipement: cette finition intermeédiaire affiche déja complet,

avec (entre autres) des phares adaptatifs matriciels, des sieges avant
électriques et chauffants (avec mémoire des réglages cété conducteur),
une pompe a chaleur ou encore une suspension pilotée par cameéra.

@ N° 1922 - 04.07.2025

Le tout a des prix résolument
haut de gamme: entre 59200
et... 80300 €. Notre modele
d’essai s’inscrit pile entre ces
deux extrémes, et combine la
plus grosse batterie (un accu
de 97,2 kWh utiles “made in

France”, chez ACC dans le Nord)
avec un seul moteur a 1'avant,

pour revendiquer les fameux
750 km de rayon d’action.

invitation au voyage

Un chiffre bien sir treés opti-
miste. Mais les 20 kWh/100 km
relevés a 'ordinateur de bord
a l'issue de notre essai laissent
espérer pres de 500 km d’auto-
nomie. Déja bien. De quoi éviter
I'angoisse de la “panne seche”,
méme si le temps de recharge
rapide annonceé (27 mn de 20
a 80%) apparait quelconque a
ce niveau de gamme. Le DS N°8
invite donc au voyage, d’autant
qu’il soigne le confort. 1l se dote
ainsi d'une suspension pilotée
par camera (sauf finition de base
Pallas et versions a petite batte-

rie), principe déja vu surle DS 7
et qui gomme ici efficacement
la quasi-totalité des inégalités du
bitume, ainsi que d'un vitrage
feuilleté (pare-brise, vitres late-
rales et méme toit panoramique
optionnel), qui réduit a néant les
bruits venant de I'extérieur. Il en
resulte une ambiance tres “zen”,
accentuée par la douceur des
commandes et I'apparition d'un
mode “One Pedal” "V facilitant
les évolutions en milieu urbain.
Le reste du temps, on utilisera
plutot les palettes au volant pour
ajuster la récupération d'énergie
(selon trois niveaux, sans hélas
aller jusqu’a un mode roue libre).
Etsil'on a envie de s'Tamuser, on
appréciera les performances plus
que correctes en dépit d'une
masse elevée (2,1 tonnes a vide)
et un comportement routier effi-
cace malgré des pneus Michelin
e Primacy davantage orientés
économie d'énergie qu’efficacité
en virage. Bref, le N°8 invite au
voyage... mais choisissez bien
vos passagers! En effet, malgre

“Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel bonus écolo (montant médian de 3000 €).



Vitesse maxi 190 km/h

Accélération 0 a 100 km/h 7s8

Consommation cycle mixte 15,9 kWh/100 km

Egj;‘p" ) Autonomie cycle mixte 1 750 km

= — Temps de charge borne rapide 27 mn

"~ Encombinant une carrosserie trés aerodynamique (Cx de 0,24) et une batterie Poids 2105 kg

XXL, le N°8 revendigue une autonomie WLTP de... 750 km! Néanmoins, dans la 1 De 20 4 80 % avec

une puissance de charge maxi de 160 kW.

e — r _gegr = a
- realite, il faudra plutot tabler sur 500 km...
LA TECHNIQUE
Au vu du gabarit, Moteur électrique Synchrone a aimants permanents
S copariunc Batterie lithium-ion 97.2 kWh (capacité utile)
meilleure
habitabilité. Puissance fiscale 7CV
:‘“YE““E- la Puissance maxi 245 ch
auteur sous :
pavillon sera Couple maxi 343 Nm
encore plus CO2/Bonus 0g/km/0€
restreinte sans le Transmission Aux roues AV
toit panoramique = : :
optionnel. Boite Automatique, 1 vitesse
Pneus 235/50 R20
Dim.LxIxh,enm 482x1,90x1,58
Durée de garantie 8 ans ou 160000 km™

a

1. Sous condition d'entrefien dans le réseau DS.

‘

= . Accés 2 bord Facilité de controle |
'Volume: 580 dm? i - : des niveaux
| - Boite automatique i :
Large et trés profond, le coffre Les siéges avant intégrent un e : . Gabarit
hé{léfin_i:e d’une grande ouverture Fhauffe-nuql_m, un_équipemqnt Lokt ynamlqu.es Installation des passagers
qui facilite les chargements. jusqu’alors réservé aux cabriolets. Confort des suspensions b : :
Direch Protection de la carrosserie |
: irection
LUEQUIPEMENT Roue de secours "
Durée de garantie I (kitderé ‘
Sécurité: » ABS + AFU + ESP e Aff. téte haute  Airbags (6) * Conduite semi- i el )
autonome ® Phares matriciels ® Ph. et essuie-glaces auto. ® Surveillance d’angles morts. Emissions de CO, I Securité des enfants :
Agrément: * Aide au stationn. AV/AR e Caméra 360° ® Chargeur smartphone induction Facilite a manceuvrer Souplesse a basse vitesse
* Clé mains libres # Clim’ bizone ® GPS * Hayon électr. ® Pompe a chaleur ® Mirror Screen ] ]
e Rétro intérieur & caméra ® Siéges AV électr. et chauffants ® Susp. pilotée par caméra, etc. LUEVALUATION DANS LA CATEGORIE
Agrément: * Pack Confort Absolu (hi-fi Focal, pare-brise chauffant, siéges Le DS N°8 FWD Long Range Etoile (70900 €*, 245 ch) est
AV massants et AV/AR ventilés, volant chauffant: 2500 €) e Pack Tech Absolue évalué dans la catégorie des SUV familiaux coupés électrigues
(détection de somnolence, vision nocturne et rétros ext. jour/nuit auto.: 1350 €) * Teinte d’environ 250 ch et plus, qui comprend notamment :
bicolore étendue (700 €) # Toit noir (400 €) * Toit panoramique feuilleté (800 €), etc. Audi Q6 e-tron Sportback Perf. S line (78900 €*, 306 ch),
Ford Mustang Mach-e RWD Ext. Range Prem. (56700 €, 276 ch),
Kia EV6 77,4 kWh GT-Line (52300 €%, 229 ch),
Mercedes EQE SUV 300 AMG Line Ed. (77600 €*, 265 ch),
Tesla Model Y Grande Auton. Prop. (43990 €%, 347 ch),
Volkswagen ID.5 Pro Life Max (43900 €*, 286 ch).
Comportement routier
Equipements de sécurité i
Agrément/performances
Confort/insonorisation I
Equipements de confort/garantie i
Habitabilité/coffre i
= Aspects pratiques
:; Présentation/finition
5 Autonomie I
T | Prix

Suspensions (pilotées par caméra!) moelleuses, insonorisation poussée: le DS N°8 soigne
particulierement le confort de ses passagers, sans pour autant devenir ennuyeux a conduire.

un empattement trés géne-
reux (2,90 m), les places arriere
manquent de générosité, notam-
ment en longueur aux jambes et
en hauteur de pavillon (surtout

BTrés bien | Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

sans l'option toit vitré panora-
mique). On déplore aussi une
assise trop courte et un plancher
trop haut, rendant la posture
peu confortable. Enfin, si 'on

1. Freinage regeneratif suffisamment intense lorsque I'on relache la
pedale d’accélérateur pour éviter d’avoir recours a la pédale de frein.

salue la générosité de 1'équipe-
ment, on note quelques fausses
notes en finition, incongrues
a ce niveau de prix. Un prix
certes moins €levé que celui des

rivaux “premium” d’outre-Rhin,
mais tout de méme haut perche
face a un Tesla Model Y Grande
Autonomie Propulsion... il

SUITE PAGE 34
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POSTE DE CONDUITE

Moelleux et
offrant un bon
maintien, les
siéges disposent
de réglages
électriques et
a memoire de
position pour celul
du conducteur.
Il est ainsi aisé de trouver I'installation optimale au volant.
De son coté, le volant a branches en “X” tient plutét du
gadget... La visibilité arriere est quant a elle limitée, mais
le rétro intérieur intégre une caméra pour compenser.

Réglage des sieges

Maintien des sieges

Simplicité des commandes

Visibilite AV/AR 1/h
Eclairage intérieur !
Lisibilité des compteurs §

\ DS AUTOMDBILES

AIDES A LA CONDUIT

‘ ]

- . o
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%

i — e
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| Dans cette finition
intermédiaire Etoile,
le N°8 recoit une belle
dotation technologique,
dont la conduite semi-
% autonome et les phares
~ Y adaptatifs matriciels.

l 8 En passant par la liste
des options, un systéeme de vision nocturne (rare ace
niveau de gamme) et une alerte de somnolence (souvent
livrée de série) sont egalement accessibles. Mais, hélas,
aucun systeme d’assistance au stationnement n'est
disponible. Etonnant...

Freinage automatique
Vision nocturne

Conduite semi-autonome
Détection de somnolence "
Phares matriciels

Assistance au créneau Indisponible

SEere

Serije

Vo7 v
T e T

La taille de I'écran tactile (16”/40 cm)
impressionne, mais celui-ci souffre
de quelques bugs (qu’on espeére vite
reglés) et de temps de réaction
parfois longuets. Le GPS avec
planificateur d'itinéraire fait partie

de la dotation de base.

Facilité d'utilisation

Lisibilité i
Ecran tactile/Mirror Screen Série/Serie
Prix de I'option GPS Série

1. Pack Tech Absolue incluant la vision nocturne par cameéra infrarouge, la détection de somnolence, les retros exterieurs
électrochromes, le pare-brise et le volant chauffants et la projection du logo DS au sol a l'ouverture des portieres.




BIEN VU
AR

Le DS N°8 est le premier
modéle électrique de
I'ex-PSA a bénéficier
d’un mode “One Pedal”.
Bien agréable en ville!

LT T L)

DS souffle le chaud et le froid sur ce
modéle. D’un coté, une sellerie
Alcantara opulente et de beaux
placages en aluminium; de l'autre,
des plastiques de qualité moyenne
sur la console centrale et des
assemblages qui manquent parfois
de rigueur pour un modele premium.

Qualité des matériaux

Qualité des assemblages
Résistance aux rayures B

Trés bien " Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

Wz TN

 CHAUFFAGE/CLIM'

Commander la clim’ via I'écran tactile
est parfois pénible, et le toit vitré
sans velum la met a rude épreuve...
La pompe a chaleur est de série.

Simplicité des commandes

Reglages gauche/droite Serie
Aerateurs arriere
Discrétion de la soufflerie

_SYSTEME AUDIO

Notre modeéle disposait du trés
colteux systeme hi-fi Focal a 14 HP
et 690 watts... a la sonorité plutot
décevante vu le tarif exigé.

Qualité du son

Simplicité des commandes
Systeme hi-fi 2500 €@
Bluetooth/USB Série/Série

RANGEMENTS

Les rangements pullulent dans
I'habitacle, mais tous ne sont pas
toujours trés spacieux ni pratiques,
a I'image du chargeur de
smartphone a induction (voir “Ratée”
ci-dessus).

Taille boite a gants
Taille vide-poches

Emplacement charge smartphone
Aumoniéres/vide-poches AR

SEere

SeriefSerie

Trés chic, le chargeur

de smartphone est revétu
d’Alcantara. Mais les
appareils glissent et sortent
du faisceau a induction...

Auin

Le verdict |l|||s

Grand voyageur dans I'ame

et richement équipé, le N°8 a
des arguments. Mais il néglige
bizarrement ses places
arriere, et sa finition n'est pas
a I'abri des reproches. Hélas,
a ce niveau de gamme, DS n'a
pas droit a l'erreur...

77 LES PLUS

~~ Autonomie intéressante
Confort général au top

“~ Equipement riche

LES MOINS

Habitabilité AR quelconque
Détails de finition

Prix élevés

2. Pack Confort Absolu, avec pare-brise et volant chauffants, sieges lounge

(massants et chauffants a l'avant, avec chauffage de nuque, ventiles AV/AR).
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Les modéles les plus
sophistiqués, tel le nouveau
BMW X3 30e, sont équipés

d’un systéme de stabilisation
de PPattelage. Comprise dans
I’option, cette aide électronique
reduit sérieusement les risques
de pertes de controdle.

Dossier

Quelles voitures hybrides
peuvent tracter?

Par Thierry Réaubourg avec la collaboration de Baptiste Chevalier et Clément Raoul-Réa

Aujourd’hui laissees pour compte, la plupart des
versions diesels ont céde la place aux hybrides et
hybrides rechargeables. Mais ces modeles peuvent-ils
tracter un van, une caravane ou une grosse remorque
aussi aisément qu’un bon vieux “mazout” ? Pour le
savoir, nous avons repertorie les charges tractables
de toutes les voitures hybrides proposant un attelage.

vec plus de couple a bas

régime, une surcon-

sommation en charge

inférieure par rapport a
un moteur essence de cylindrée
€équivalente et un gazole quin’a
que tres récemment rattrapé le
prix du sans-plomb, le diesel a
longtemps régné en maitre au-
pres des automobilistes ayant
besoin de tracter. D’ailleurs,
peut-étre faites-vous partie de
ces nombreux propriétaires de
caravane, de van a chevaux,
de porte-bateau ou moto qui
s'inquietent de la disparition
de ce cher “mazout” chez les
constructeurs? Et cette ques-
tion vous taraude: “Quel modele
puis-je aujourd’hui acheter pour
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remorquer mon attirail ?” Votre
inquiétude est légitime étant
donneé la réduction de la cylin-
drée des moteurs essence (beau-
coup se contentent désormais
de trois cylindres, afin de res-
treindre leurs emissions de CO3)
et la prolifération des modeles
hybrides et €lectriques. En effet,
la batterie placée sous le plan-
cher interdit parfois le montage
d'un attelage, et le poids élevé de
tirer des charges lourdes. Notre
tableau, ci-contre, met d’ailleurs
en lumiere les capacités souvent
limitées des modeles full hybrid
(qui se rechargent seulement en
roulant), dont la charge trac-
table maximale peine a dépasser
la tonne, y compris dans le cas

170

A HYBRIDATI

NODELES
ON CLASSIQUE

0U RECHARGEABLE

de gros SUV. Plus nombreux sur
le marcheé, les hybrides rechar-
geables (voir p. 38) sont davan-
tage a leur aise avec une lourde
remorque, puisqu'ils profitent
de moteurs électriques plus
puissants et plus généreux en
couple. A ce titre, on ne s’éton-
nera pas de trouver, dans cette
catégorie, une majorité de ve-
hicules plutot bien charpentés
cOté gabarit.

Dura lex, sed lex!

Quelques regles importantes
a respecter au passage... La
premiére: ne jamais dépas-
ser 3,5 tonnes de masse totale
(voiture + remorque) avec un
permis BW. II est aussi interdit
de rouler avec une remorque
dont le PTAC @ est supérieur au
PTRA®) du véhicule tracteur.

Par ailleurs, une remorque non
freinée (750 kg maximum) doit
étre tirée par un véhicule dont

le poids a vide (ligne G1 sur
la carte grise) est au moins le
double du PTAC de la remorque.
Si celui-ci est de 600 kg, elle doit
donc étre tractée par un véhi-
cule dont le poids a vide est su-
périeur a 1200 kg.

Toute remorque dont le PTAC
dépasse 750 kg (van, caravane,
porte-voiture, porte-bateau) doit
obligatoirement étre freinée. Son
fonctionnement repose généra-
lement sur un systeme de freins
a inertie, situé dans la fleche de
la remorque (le timon). Lorsque
vous ralentissez ou freinez, la
remorque pousse un piston in-
tégré au timon. Ce mouvement
active alors une tige reliée a des
cables qui actionnent les freins
(@ tambour) de la remorque.
Vous savez tout! Ou presque:
pour connaitre le nom des mo-
deles électriques en mesure de
tracter, rendez-vous la semaine
prochaine... =

1. Si le PTAC de la remorque n'excede pas 750 kg, le permis B suffit. Si le PTAC de la
remorque excede 750 kg, le permis B suffit pour un PTAC total (voiture + remorque) de

3,5 tonnes maxi. Au-dela, il faut une formation complémentaire (B96) de 7 heures. A partir
de 4,25 tonnes, le permis BE est obligatoire. 2. Poids total autorise en charge (ligne F1 sur
la carte grise). 3. Poids total roulant autorisé (ligne F3).



Les hybrides

Sont ici listés les hybrides “simples” uniguement: les modéeles capables de se déplacer par
phases de quelques dizaines a centaines de métres (surtout en agglomération) sans réveiller
leur moteur a pistons. La petite batterie alimentant le bloc électrique se recharge ici en roulant
(freinage régénératif). Les micro-hybrides (MHEV), dotés d’un simple alterno-démarreur, sont donc
exclus de ce tableau. Comme vous pouvez le constater, ces hybrides ne permettent généralement
pas de tracter des remorques trés imposantes. Logique: les constructeurs réservent souvent
cette technologie aux modeles urbains de cylindrée modeste, qui plafonnent au mieux a 1200 kg.
Seuls ceux de taille supérieure (type Ford Kuga, Nissan Qashgai ou Renault Austral) parviennent
ici a remorquer 1500 kg ou plus, ce qui n‘est pas extraordinaire dans I'absolu. Lanterne rouge

pour Toyota qui, a I'exception des Rav4 AWD et Highlander, sont limités a 750 kg maximum...

A. CORTESI

Seulement 1500 kg de charge remorquable freinée:
I’Austral full hybrid décoit. Son rival chez Nissan, le
Qashqai e-Power, peut, lui, tracter jusqu’a 1800 kg.

A. SAUNIER

Attelage ___Charge maximale remorquable
ALFA ROMEO ES 300h Indisponible Impossible Impossible
Junior 1.2 Ibrida 145 NC 750 kg 1100 kg LS 500h Indisponible Impossible Impossible
Tonale 1.5 Ibrida 160 NC 750 kg 1500 kg LM 350h Indisponible Impossible Impossible
CITROEN MAZDA

C3 1.2 Hybride 110 NC (accessoire)'" 600 kg 600 kg 2 Hybrid 935€ 450 kg 450 kg

C3 Aircross 1.2 Hybride 145 NC (accessoire)" 710kg 1250 kg MG

C4/C4 X 1.2 Hybride 145 NC (accessoire)'" 700 kg 1000 kg MG3 Hybrid+ NC 500 kg 500 kg

C5 Aircross 1.2 Hybride 145 (actuel) 700 € 750 kg 1250 kg ZS Hybrid+ NC 500 kg 500 kg

C5 X 1.2 Hybride 145 NC (accessoire)'" 750 kg 1350 kg MITSUBISHI

DACIA Colt 1.6 MPI HEV 143 834 €1140€1740 €9 670 kg 900 kg
Duster 1.6 hybrid 140 700€/850 €2 725Kkg 750 kg ASX 1.6 MPI HEV 143 834 €M1140€1 740 €9 720 kg 750 kg
Bigster 1.8 hybrid 155 NC 745 kg 1000 kg NISSAN

Jogger 1.6 hybrid 140 NC 645 kg 1200 kg Juke Hybrid 143 509€/731 €@ 500 kg 750 kg

DS Automobiles Qashqai e-Power J40 €/ 572 €* 670 kg 1800 kg

DS 3 1.2 Hybride 145 NC (accessoire) " 685 kg 1100 kg X-Trail e-Power & e-4orce 499 €/758 €/1031 €% 670 kg 1800 kg (7 pl.: 1650 kg)
DS 4 1.2 Hybride 145 950 € 600 kg 1310 kg OPEL

FIAT Corsa 1.2 Turbo Hybrid 110/145 NC (accessoire)” 750 kg 1200 kg
Grande Panda 1.2 Hybrid Turbo NC (accessoire) " 448 kg 448 kg® Frontera 1.2 Turbo Hybrid 110/145  NC (accessoire)!” 710 kg 1250 kg (7 pl.: 1050 kg)
600 1.2 Hybrid Turbo 100 & 145 NC (accessoire)" 750 kg 1100 kg Mokka 1.2 Turbo Hybrid 145 NC (accessoire) " 750 kg 1200 kg
FORD Astra 1.2 Turbo Hybrid 145 Indisponible Impossible Impossible
Kuga 2.5 Hybrid AWD 850 € 750 kg 1500 kg Grandland 1.2 Turbo Hybrid 145 800€ 750 kg 1100 kg
HONDA PEUGEOT

Jazz & Jazz Crosstar e:HEV 990 € 500 kg 500 kg 208 1.2 Hybride 110 & 145 700€ 750 kg 1200 kg
HR-V e:HEV 1210 € (porte-vélos)  Impossible Impossible 2008 1.2 Hybride 145 700€ 750 kg 1100kg

Civic e:HEV 1090 € 750 kg 600 kg 308 1.2 Hybride 145 790 € 750 kg 1150 kg (SW: 1100 kg)
ZR-V e:HEV 860 €/1290 €% 700 kg 750kg 408 1.2 Hybride 145 790 € 750 kg 1300 kg
CR-V e:HEV 2WD/4WD 900 € 600 kg 750kg 3008 1.2 Hybride 145 790 € 750 kg 1100kg
HYUNDAI 5008 1.2 Hybride 145 790 € 750 kg 1000 kg
Kona Hybrid 129 73121290 € 600 kg 1010 kg RENAULT

Tucson Hybrid 215 515a1039¢€ 750 kg 1210 kg Clio E-Tech full hybrid 145 800 €/950 €¥@ 670 kg 900 kg
Santa Fe Hybrid 215 7112a2215€ 750 kg 1110 kg Captur E-Tech hull hybrid 160 850 €/958 €/1408 € 720 kg 1000 kg
Staria Hybrid 215 Indisponible Impossible Impossible Symbioz E-Tech full hybrid 160 850€/950 €@ 730 kg 1000 kg
JEEP Arkana E-Tech full hybrid 145 850 €/1000€/1415€M 750 kg 760 kg
Avenger 1.2 Turbo 110 600 € 750 kg 1100 kg Austral E-Tech full hybrid 200 850 €/1050 €@ 745 kg 1500 kg
Avenger 4xe 145 600 € 750 kg 920 kg Espace E-Tech full hybrid 200 1050 € 750 kg 1500 kg
Renegade e-Hybrid 650 € 600 kg 1150 kg Rafale E-Tech full hybrid 200 1050 €/1550 € 750 kg 1500 kg
KIA SUZUKI

Niro Hybride 440/672'% 600 kg 1010 kg Swace Hybrid NC 450 kg 750 kg
Sportage Hybride 392/611/2008 750 kg 1360 kg TOYOTA

Sorento Hybride 418/650/2039% 750 kg 1110 kg Yaris 116h/130h 605 € 450 kg 450 kg
LANCIA Yaris Cross 116h/130h 660 € 550 kg 750Kkg
Ypsilon Ibrida 110 892¢ 750 kg 1200 kg C-HR 1.8 & 2.0 Hybride 690 € 725Kg 725Kg
LEXUS Corolla 1.8 & 2.0 Hybride 590 € 450 kg 750 kg

LBX 775€ 650 kg 750 kg Corolla Touring Sport 1.8 & 2.0 Hybride 640 € 450 kg 750 kg

UX 300h NC 750 kg 750 kg Ravd4 Hybride 455 €/715 € 750kg  B00kg (2WD)/1650 kg (4WD)
NX 350h 1350 € 500 kg 1000 kg Highlander Hybride NC 750 kg 2000 kg

1. Voir encadre p. 39. 2. Fixe/escamotable. 3. Finition La Prima: 428 kg. 4. Fixe/demontable/escamotable. 5. Demontable/escamotable. 6. Fixe/demontable.
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Dossier

Les hybrides rechargeables

Vous tractez une grande caravane, un solide
percheron dans son van ou un long voilier ?
C’est un modéle hybride rechargeable qu’il vous
faut! Les grands champions du remorquage
sont hélas hors de portée de bien des bourses,
puisgu’il s’agit de grands et luxueux SUV type
Audi Q7/Q8, Range Rover, Land Rover Defender,
Mercedes GLE ou Volkswagen Touareg. Tous
au-dela des 3 tonnes de charge remorquable
freinée, mais aussi des 100000 €! A un tarif

beaucoup plus raisonnable, une “petite”
Mercedes A250e vous permet déja d’atteler
1600 kg, soit de 100 a 200 kg de plus que
d’'imposants SUV type Honda CR-V, Peugeot
5008 ou Toyota Rav4. Avec 1800 kg au créedit de
ses deux déemenageurs rechargeables (Superb
et Karoqg eTSI 204 ch), Skoda offre peut-étre I'un
des meilleurs compromis prix/prestations pour
remplacer une autoroutiere diesel vieillissante.
Oubliez, en revanche, le Toyota C-HR, incapable

Attelage Charge maximale remorquable

Prix de l'option  Non freinée

de tracter plus lourd qu'une petite remorque
non freinée pour se rendre a la decheterie. ..
Toujours mieux, cela dit, que de ne rien trainer
du tout, a I'instar des Mazda MX-30 et Toyota
Prius... Pour terminer sur une note “légere”, il
est possible de tracter 2500 kg avec une BMW
M5, alors que votre hors-bord restera a quai

a Saint-Tropez si vous optez pour la Porsche
Panamera Hybrid ou la Mercedes-AMG S63 E
Performance...

i Foption

ALFA ROMEO Compass 4xe 650 € 600 kg 1250 kg
Tonale lbrida Plug-in Q4 NC NC NC Grand Cherokee 4xe NC (accessoire) 750 kg 2219 kg
AUDI Wrangler 4xe NC (accessoire) 750 kg 1587 kg
A3 Sportback & Allstreet 40/45 TFSl e 950 € 750 kg 1400 kg KIA
A5/AS Avant 2.0 e-Hybrid quattro 1330 €M 750 kg 1700 kg Ceed SW PHEV 357/5626) 600 kg 1300 kg
A6/AG Avant 2.0 e-Hybrid quattro 1500 € 750 kg 2000 kg Xceed PHEV 214/52015) 600 kg 1300 kg
AB60TFSie 1270 €¥ 750 kg 2300kg Niro PHEV 440/6726) 600 kg 1010 kg
07 3.0TFSl e quatiro 1250 € 750 kg 3500kg Sportage PHEV 392/611/2008© 750 kg 1210 kg
0855 & 60 TFS! e quattro 1250€° 750kg 3500 kg Sorento PHEV 418/650/20396 750 kg 1010 kg
SWw LAMBORGHINI
Série 2 Active Tourer (225e XDrive) 1000 €9 750 kg 1400 kg Urus SE indisponible Impossible impossible
Série 3/Série 3 Touring (330e) 1150 €@ 750 kg 1500 kg LAND ROVER
Série 5/Série 5 Touring (530e/550€) 1250 €2 750ky  1800kg®/2000k) e Rover Evoque P270¢ N 750kg 1600kg
BMW MS/MS Touring 1250 €° 750kg 2000kg Range Rover Velar PHEV 400 S 1951 €2 750 kg 2000 kg
Série 7 (750e xDrive/M760e xDrive) 1400 €9 750 kg 2000 kg Range Rover & Sport P460&/P550e 1024 €2 750kg 3000k
X1 xDrive25e/30e 1050 €@ 750 kg 1700 kg/1800 kg Discovery Sport P270e 1387 €2 750 kg 1600 kg
ﬁ?{ “DE";E :igg zz ;zgz zggg Eg Defender PHEV 300 S 804 €/1515 €7 750 kg 3000 kg
e ] LEXUS
’:":D”E*’ e e da 20 NX 450h+ 1350 €01 500 kg 1000 kg
Seal U PHEV Indisponible Impossible Impossible el s il s’
CITROEN LINK & CO
C5 Aircross PHEV (actuel) 700 € 750 kg 1300 kg el 5 ! Ll
CUPRA MAZDA
Leon eHybrid Indisponible Impossible Impossible il ndsporble U PSSR s i
Leon Sportstourer eHybrid 810 €@ 750 kg 1700 kg (00 FHEY AL kg bl
Formentor eHybrid 845 €2 750 kg 1700 kg CX-80 PHEV 1122€0 750kg 2500 kg
Terramar eHybrid 204/272 845 €0 750 kg 1800/2000ky  MERCEDES
DS Ratciichblice A250e 1050€ 750 kg 1600 kg
4 PHEV 225 050 € 750 kg 1400 kg B250e 1050¢ 750kg 1600kg
7 PHEV 225 880 € 600 kg 1225 kg GLA250e 1050€ 750 kg 1800 kg
7 PHEV 300 AWD 880 € 600 kg 1200 kg C™M300e/300de/400e/63AMG 1200€@ 750 kg 1800 kg
FORD CLE Coupé 300 1200 €@ 750 kg 1800 kg
Kuga Hybride 850 € 750 kg 1500 kg E"300e/300de/400e/53 AMG 1200 €% 750 kg 2100 kg
HONDA GLC &GLC Coupé 300e/300de/400e  1300€@ 750 kg 2000 kg
CR-V e:PHEV 900 € 600 kg 1500 kg GLC & GLC Coupé 43 AMG / 63 AMG 1300 €2 750 kg 1800 kg
HYUNDAI GLE & GLE Coupé 300 de/350de /400 e 1350 €1 750 kg 2700 kg
Tucson Plug-in 515 €/647 €4 750 kg 1360 kg GLE & GLE Coupé 53 AMG 1350 €1 750 kg 3300 kg
Santa Fe Plug-in M€ 750 kg 1010 kg S450e/580e/63 AMG Indisponible Indisponible Indisponible
JEEP SL AMG 63 S E-Performance Indisponible Indisponible Indisponible
Renegade 4xe 650 € 600 kg 1150 kg AMG GT 63 S E-Performance Indisponible Indisponible Indisponible

1. Deverrouillage electrigue. 2. Escamotable electriguement. 3. 530e xDrive: 2000 kg. 4. Fixe/demontable. 5. Fixe/fescamotable. 6. Fixe/demontable/escamotable.
7. Demontable/escamotable. 8. Berline et break.
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Attelages: montage en
usine ou en concession?

| nous avons parfois rencontre les pires

difficultés pour obtenir le tarif de certains
crochets d’attelage, c’est gu’ils sont de moins en
moins nombreux a étre installés sur la chaine de
montage. Hormis sur une poignée de modeles
haut de gamme, pour lesquels 'attelage
escamotable (souvent électriquement) reste une
option a cocher sur le bon de commande, les
constructeurs préférent aujourd’hui, pour des
questions de logistique et de délais de livraison,
confier I'installation des crochets fixes ou
démontables a leurs concessionnaires. Qui
facturent alors la pieéce en accessoire, mais aussi
la pose, dont le montant peut varier sensiblement
e d’une région a I'autre selon le taux horaire de la

—_— : main-d’ceuvre... Une opération qui colte de 350
Championne du remorquage dans la catégorie des berlines compactes hybrides rechargeables, la a 800 € en moyenne, selon le type d'attelage.

Seat Leon eHybrid 204 peut tracter jusqu’a 1700 kg. C’est plus que certains grands SUV familiaux!

-
. —'r."_h-_::_: —

SEAT

Le plus doué des Les rois du
“gros porteurs” remorquage sont
chez Peugeot, 5 tousdes gros SUV
le nouveau 3008 ' hors de prix. Les
Plug-in de 195 ch, Porsche Cayenne
ne peut tracter ~ e-Hybrid (photo)
que 1550 kg au et Volkswagen
5 maximum, alors Touareg Hybrid R,
= - quelaplupartde par exemple,
S | ses rivaux tirent 3 tractent jusqu’a
= — jusqu’a1800kg... £ 3500 kg!
Charge maximale remorquable Attelage Charge maximale remorquable
Prix de P'option Prix de l'option | Non freinée
MG SEAT
EHS 1035€ 750 kg 1500 kg Leon & Sportstourer eHybrid 204 810 €2 750 kg 1700 kg
MITSUBISHI SKODA
Eclipse Cross PHEV (e 750kg 1500k Superb & Combi 1.5 TSI PHEV 204 800 € 750 kg 1800 kg
o B ! il Kodiag 1.5 €TSI PHEV 204 810 €5 750 kg 1800 kg
e SUZUKI
Astra PHEV 180 & GSe 225 775€ 750 kg 1450 kg
Astra Sports Tourer PHEV 180 775€ 750kg 1400 kg Across PHEY Lo 750k 150k
Grandland PHEV 800 € 750 kg 1500 kg TOYOTA
PEUGEOT Prius Plug-in Indisponible Indisponible Indisponible
308 Plug-in Hybrid 195 790 € 750 kg 1360 kg C-HR Plug-in 690 € 725kg 725Kg
308 SW Plug-in Hybrid 195 790 € 750 kg 1315kg Rav4 AWD Plug-in 455 €/715€1© 750 kg 1500 kg
408 Plug-in Hybrid 225 790 € 750 kg 1400 kg VOLKSWAGEN
3008 Plug-in Hybrid 195 790 € 750 kg 1550 kg Golf eHybrid & GTE 850 € 750 kg 1500 kg
5008 Plug-in Hybrid 195 70¢€ 750kg 1300kg Passat SW eHybrid 204/272 1155 €6 750 kg 1800 kg
B ' (1
508 Plug-in Hybrid 180/225 790 € 750 kg 1330 kg Tiguan eHybrid 204/272 135 €6 750 kg 1800kg
508 SW Plug-in Hybrid 180/225" 790 € 750 kg 1340 kg :
Tayron eHybrid 204/272 1260 € 750 kg 1800 kg
PORSCHE . :
Panamera e-Hybrid Indisponible Indisponible Indisponible Yomarog Fletyri L ok il
Cayenne/Cayenne Coupé e-Hybrid 1283€9 750 kg 3500 kg® i
Cayenne/Cayenne Coupé Turbo e-Hybrid 1283€@ 750 kg 3000 kg® V60 T6 AWD 1385 € 750kg 2000 kg
RENAULT XC60 T6/T8 AWD 1380 €0 750 kg 2250 kg
Rafale E-Tech PHEV 300 1050 €/1550 €™ 750 kg 1500 kg XC90 T8 AWD 1450 € 750 kg 2400 kg

1. Production arrétee recemment (modele uniquement disponible sur stock). 2. Escamotable electriguement. 3. Avec suspension adaptative. 4. Demontable/escamotable.

5. Deverrouillage electrique. 6. Fixe/demontable.
N° 1922 - 04.07.2025 @




Test lecteurs

o

- Par Guillaume Jean

(o

2.0 TDI hybride quattro S tronic

S line

204 ch - 6,1 1/100 km

65270 €/66600 €*

Cette semaine, nous avons
confie la nouvelle Audi A5
a trois propriétaires

de vehicules equivalents.
Grégory, Philippe et Maél

nous livrent leurs impressions. £

N\

GREGORY Dirigeant, Magny-les-Hameaux (78)

Il posséde une Audi A5 Sportback =SS hile, G
40 TDI quattro S tronic S line - "":.-{: d
63960 € - 204 ch - 6,9 1/100 km o o -

¥

(L’AS gagne en modernité, mais baisse en qualité]

Le design

Je retrouve l'allure de mon A5
Sportback dans ce modele. Ses
hanches marquées témoignent
toutefois d'un look plus sportif.
La signature des leds est réus-
sie, mais les ouies latérales du
bouclier manquent de discreé-
tion. A l'arriere, la ligne de feux
continue suit le courant actuel.
En bref, cette A5 me plait, sans
révolutionner les codes.

La vie a bord

J’adore l'etfet de la grande dalle
incurvee. Grace a elle, l'espace
semble davantage partage avec
le passager. Notez aussi que
les commandes tactiles sont
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plus pratiques que le systéme a
molette (MMI) de mon AS. En
revanche, la sobriété propre
a Audi a disparu... Les nom-
breuses zones habillées d’Al-
cantara et surtout les éléments
en noir laqué (trop clinquants
a mon gout) sont salissants
(photo) ! Idem a l'arriére, méme
si je me sens bien installe, il
manque aussi une note pre-
mium. Quant au coffre, il reé-
pond bien au standard familial
d'une berline.

Au volant

La, je retrouve davantage mes
marques: il y en a toujours lar-
gement assez sous la pédale de
droite, tandis que la réactivité de
la boite auto. et le comportement
ultra stir me procurent du plaisir.
Pourtant, I'atout majeur d'une A5
reste, pour moi, son haut niveau
de confort. Et cette génération
n'y déroge pas! Sur la route, je sais
que je suis au volant d'une Audi.

320d xDrive

Il posséde une BMW Série 3

57850 €-190ch -61/100 km

PHILIPPE Directeur, La Norville (91)

| e —

Le design

['avant est racé, mais sa calandre
en plastique bas de gamme
gache la qualité percue. Néan-
moins, le profil de cette A5 est
superbe! Idem pour le bandeau
de feux arriere, surtout lorsqu'il
est allumé. Cependant, la en-
core, le plastique brut du bas de
pare-chocs fait vraiment tache...

La vie a bord

L'acces au coffre par un hayon
est un gros point fort du modele.
Cependant, bien que j’aie assez
de place a l'arriere, je regrette
que les jambes ne reposent pas
assez sur l'assise de la banquette
(photo). La dalle numérique, ici
aussi incurvée, est plus grande
et plus lisible que celle de ma
Série 3. Notez cependant que
I'écran face au passager (option)
reste pour moi superflu. En-
fin, le choix de certains maté-
riaux me semble discutable a
ce niveau de gamme, tandis

“Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

que les espaces de rangement
manquent sur la console. Sur
ces deux points, ma Série 3 est
mieux concue, plus sérieuse.

Au volant

La position de conduite est
idéale mais j'entends un peu
plus les bruits de roulement... Le
confort de suspension est plus
souple que celui de la Série 3,
sans pour autant degrader le
dynamisme du comportement.
Ajouté au punch du 2.0 TDI, ce
trés bon compromis confirme
qu'une Audi reste bien parmi les
références lorsqu'il s’agit d’ava-
ler les kilometres.

Bien I Moyen ¥ Décevant
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Il possede une Mercedes Classe C
220 d 4Matic AMG Line
65300 € -200ch-5,81/100 km

MAEL Responsable dépannage, Villebon-sur-Yvette (91)

[A ce niveau de gamme, le look ne fait pas tout )

Le design

Nervures du capot, prises d’air
latérales du bouclier et effet mat
de la calandre participent a lui
donner un esprit sportif. Idem
pour son profil, bien souligné
par des touches de noir laqué
tres sympas. Et, finalement, la
ligne de feux arriere passe bien
mieux en vrai qu’en photo.

La vie a bord

La dalle incurvée d'une seule
piece est top (photo), hyper-
lisible et réactive. J’aime aussi
la présentation et le style ori-
ginal du volant. La finition est
conforme a la norme allemande.

Or une fois installé a l'arriére,
c’est la déception... Non seule-
ment je m'y sens plus enferme
que dans la Classe C, mais en-
core l'aspect des plastiques chute
d'un cran, c’est net. Je m’atten-
dais a mieux dans une Audi...
En revanche, avec sa grande
ouverture de coffre, I'’A5 prend
la main pour l'aspect pratique.

Au volant

Je vous confirme la bonne lisi-
bilité des infos de conduite (as-
sistance, trafic...). Le siege cale
parfaitement le corps. Mais en
passant sur des saignées, je note
un amortissement plus sec que
chez Mercedes. J'entends aussi
plus le bruit des différents revé-
tements de la route. Et la direc-
tion est plus lourde. Passe en-
core s'il s'agissait d'une voiture
a vocation sportive... La, j'atten-
dais plus de souplesse, a méme
de favoriser une conduite zen,
comme dans ma Classe C.

Bien que certains détails cosmétiques aient pu leur déplaire, nos trois lecteurs
apprécient le style de I'A5, qui remplace a la fois I’A4 et I’A5 Sportback. Pour
Grégory, le lien de parenté est plus évident avec cette derniére. Il souligne
toutefois I'évolution élégante des feux, formant dorénavant une ligne continue.

| -

o

Outre un volume de chargement qu’il juge parfaitement en phase avec
la fonction familiale de I’A5, Philippe souhaite mettre en avant la facilité
d’accés au coffre procurée par la grande ouverture du hayon.

N
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Maél sait ce qu’il attend d’une berline familiale. Ainsi, au volant de I'A5, sans

tirer la sonnette d’alarme, il a déploré les réglages des commandes et du
chassis qui privilégient un peu trop le dynamisme au détriment du confort.

I ! ! : I ‘ E ‘ i I Traditions chamboulées

D’une pierre deux coups, I’A5 remplace a la fois I'A4 et I'AS Sportback
thermiques. Bien gu’elle reprenne le (trés pratique) hayon de cette
derniere, I'espace a bord reste quelcongue. Davantage focalisée sur la
technologie embarquée — au top —, elle a, en revanche, néglige certains
standards de qualité apparente, revus a la baisse... Epaulé par une
hybridation 48 V, le 2.0 TDI fait preuve de douceur, sans battre de
record de sobriété. Enfin, on apprécie le comportement rigoureux de
la nouvelle venue, mais le confort mériterait d’étre un peu plus ouaté.

N° 1922 -04.07.2025 m
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On a tout essaye!

o

Une serie limitée qui joue sur la nostalgie

Spirit 70 - 541 ch - 247200 €/ 317200 €*
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.+ 3 Enplusde ses jantes
»- = ¥ Sport Classic “Fuchs”
53 et de ses bandes, la 911
- Spirit 70 propose une
teinte “Olive Neo”
specifique. Notre livrée
. Signalorange est une
peinture personnalisée
facturée... 10548 €!
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Cheres seventies =

52400 € pour apposer quelques jolis coli-

fichets sur une Porsche 911 Carrera GTS
cabriolet. Cette version Spirit 70 a beau jouer
sur la fibre nostalgique des seventies et avancer
'exclusivité d'une série limitée a 1500 exem-
plaires, elle fleure bon la surfacturation facile.
Mais quelle importance pour les chanceux ama-
teurs fortunés? Apres le plaisir visuel des jantes,
logos et bandes extérieures spécifiques, 'opéra-
tion séduction se poursuit dans I’habitacle. Les
motifs Pasha que I'on retrouve sur la sellerie, les
contre-portes et les garnissages de la planche
de bord donnent envie d’enfiler un pantalon
“pattes d’eph”! Les sensations de conduite sont
pourtant tres actuelles. Sur cette version GTS,
I'hybridation ne permet pas d’échapper au ma-
lus maximal, mais favorise les performances.

D ifficile a priori de justifier un surcotit de

Le coffre de 135 dm? est symbolique,
mais il est possible d’installer

quelques bagages sur les (pseudo)
places arriére, en les attachant.

En comprenant une assistance électrique pour
son flat six et une autre pour son turbo, elle
totalise 541 ch. Le résultat? Une poussée sans
aucun temps mort, qui compresse les occupants
dans les dossiers, du régime de ralenti jusqu’a
7 500 tr/mn. La sonorité et la boite PDK, aussi
rapide que réactive, compléetent un bilan méca-
nique presque trop parfait. La faculté de I'engin
a adopter un rythme indécent en toute sécurité
impressionne tout autant: agilité offerte par les
roues arriere directrices, motricité incroyable
malgré I'absence de transmission intégrale, rigi-
dité et efficacité sidérantes, au prix d'un confort
ferme. Elle y ajoute le plaisir de rouler cheveux
au vent, méme si les plus pragmatiques préfére-
ront la version classique a cette Spirit 70, dont
l'intégralité de la production devrait malgré tout
vite trouver preneurs. Jacques Warnery

Le motif Pasha (évoquant un drapeau a damier en mouvement) est
omniprésent dans I’habitacle, des magnifiques siéges sport aux placages
spécifiques de la planche de bord. Il fait encore progresser la qualitée
percue d’un poste de conduite a I'ergonomie par ailleurs parfaite.

@ N° 1922 - 04.07.2025 *Vral prix d’achat integrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

LES CHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi 312 km/h
Acceélération 02 100 km/h 3s1
Consommation cycle mixte 10,8 1/100 km
Poids 1750 kg

Moteur turbo-essence 6 cylindres a plat, 24S

Hybridation Moteur électrique 56 ch
Cylindrée 3591 cm?
Puissance maxi 485 cha 6500 tr/mn (+ 56 ch électr)
Couple maxi 570 Nm (+ 150 Nm électr))
CO2/Malus 246 g/km/+ 70000 €
Transmission Aux roues AR
Boite Auto., 8 rapports
Pneus AV/AR 245/35 ZR20 / 315/30 ZR21
Réservoir 63 litres

Dim.Lx!xh,enm 455%1,85x1,30

2 ans (km illimités)

Durée de garantie

Autn

Le verdict pjs
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CLUBI

LE 1¥®* CLUB QUI SE MET A LA PLACE DU CONDUCTEUR

" JADHERE AU CLUB
ET J’EN PROFITE

. DES ENTREES GRATUITES
A MES SALONS PREFERES

- LAIDE D’UN AVOCAT
SPECIALISE SOUS 24 H

- UN ACCES A UN GUIDE
JURIDIQUE EN LIGNE

DES OFFRES DE REDUCTION
AUPRES DE PARTENAIRES

€

" EN CADEAU

un hors-série 2CV,
le destin d'une icone
(176 pages, valeur 15.90€)

.74

SEULEMENT

par mois

STAGES

poants.fr

TOUS NOS PARTENAIRES SUR CLUB.AUTOPLUS.FR™

france

PDEI(RA 7 NORISKO

€210 | N mobilité club

ADHEREZ : par téléphone au 09 69 39 69 50 (v non surtaxs), 0U en renvoyant le bulletin ci-dessous,

ou sur www.KIOSQUEMAG.COM/ABONNEMENT/CLUB-AUTO-PLUS

°  BULLETIN D’ADHESION a compléter et a retourner au CLUB AUTO PLUS 59898 Lille Cedex 9

Je souscris au Club Auto Plus’ #M047 4D1674738

[1Je choisis I'offre classique : adhésion pour un an. Je regle 32€ (1)

[1Je choisis I'offre liberté : adhésion pour 2,67€ par mois par prélévement (tarif valable 1 an) (2) - Dater et signer obligatoirement
-

Je choisis mon mode de reglement Date:L | I/ 1 |/ 1|

[1Par chéque a I'ordre du Club Auto Plus Signature :

[] Par prélevement automatique. Je compléte I'lBAN présent sur mon RIB, que je n'oublie pas de joindre.

Vous souhaitez régler par carte bancaire ? C'est SIMPLE > Rendez-vous sur www.kiosquemag.com

MANDAT DE - .
Les tarifs indiqués sont garantis un an. Vous autoriser ERAS, société éditrice du Club Auto
PRELEVEMENT IV I HEENIEEEN AR I I NI Phus & envoyer des instructions & votre banque pour débiter votre compte, et votre bangue &
débiter votre compte conformément aux instructions d"ERAS. Créancier : ERAS - 40, avenue
Aristide Briand 32220 Bagneux- France - ldentifiant du créancier : FRTTZIZ 434051 ° =
JE cnmplete mes murdnnnees e e FEfErENCE 58 COMpOSE '.1119: LI'IrE_d -:d‘ﬁl:f : T }:15_1 s la !I’I'I i EﬁSFS'.:lJiS 'jSII_’I I:!ﬁ

“h remplir obigatnirement. (I rservie 2w nouveau adnérents valatie jusuau 30 @ptembre 2075

COM-TUM nous conslter. Vous disposez, conformément 4 [article L1-21 du oode e la consommation,

wE z kk

O™ £ i s s s sasss sissssssn e s s sssaisiey PTONOIN™ S mnae e sansnsssnis | o el Bkl il 3 ool b dizil foalescide Miot o ik e
ik deckion & nofre service: Adherent. Les couts de renvoi sont 3 voire charge. Iraitement informatiue des
F o [ £ = EoT] = SR picrmations roueilies & partir de oo formulsire fondé sur feution dun contrat d'adhégion au Club
" . — . . - gs e, Autn Pus et sur volre consentement, desting & ERAS en 53 qualie de msponsable de ratement. Les
Gﬂmplement d adrESSE {rEsIdEnCE: Ileu dlt! batlment---] B EE R R NN R E N W R E N W R W W N NN NN W W W W ECE R W N W W E N N E N W N E NN N W R N W R W N E N R N NN W Em O W m W 1ra|:EsmhlwhﬁmTEﬂjﬂ:"pnjr&hrﬂEﬂmjriuLjﬂL'jHuaﬁ:]:lflrﬂmlsj_-]fﬁlﬁﬂ-‘r
k. TR CONSeNvees jusi 3 volre demande: de suppression. Lonsormement 2 b kol infomeatioue e | ibertés n'TE-17 mo-
GDdE pﬂﬁtal .| | I I |- | li‘H"lllle v B P W R - e ) R T o 1 2 G 0 . om0 S, Bt o .j'i_:'f_-ﬂ_EjEI_'[:'EmE“'"'EE[Eﬁd-ﬂ{SEEﬂrﬂ:ljl"':a-_i:l_-lEI-'IFETET_i“-imljjelj.a.llxj:l_elrﬂllij_ﬁ

y Zosss [OUNET, [IOU Oes: matTs Egiimes, vous opposer au traflement o2 vos données. Four
Tel. (de préférence portable) : || | [ | | LI J L | ||l | |(Pourvousenvoyer un SMS en cas de probléme de livraison) en sanir pius veullez consuer notve Poliinue de confidentizind Pour eemer vos EHE

drnitz, ecrivez & dpa@reworidmedia.com. Yous pouves introduire une: rectamation
E-mail aupréa e b CNIL- httpe /fsmecrL i/ L2 nomibee et b fiste e nos partenaises
. o o _ o _ ) ) o _ o pewvent évoluer au i dutemps, consulle notre site intemet. E
(Pour gérer votre adhésion, accéder a vos services numeériques et recevoir nos offres promotionnelles. Votre adresse e-mail ne sera pas communiguée a des partenaires exterieurs)
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Kit de rénovation pour deux phares
de Holts, 18,99 € (+ 3,90 € de frais de port)
sur Theoauto.fr.

Rubrique coordonnée A
par Pierre-Louis Champeaux

UN PRODUIT A LEPREUVE |5

K|t de renovatlon pour phares de Holts

vec le temps et I'exposition
aux UV, les phares en

polycarbonate deviennent ternes,
jaunis, voire opaques. Cela altére
la visibilité nocturne et peut
empécher 'obtention du contréle
technique. Holts propose un kit
complet pour les rénover et

pour qu’ils retrouvent leur
transparence d'origine.

Comment ca marche?

Le kit, prévu pour traiter deux
phares, comprend un adaptateur
pour perceuse avec une face en
Velcro de 75 mm, 8 disques de
poncage de différents grains:
(P800, P1000, P1500, P3000), un

pad en mousse pour le polissage,

un flacon de 125 ml de polish,
un vernis protecteur en aérosol
de 150 ml et deux chiffons en

Bien

UNE TECHNO EXPLIQUEE [SREScGu_

Les amortisseurs a butees hydraullques

CITROEN

—_—

1
TECHNOLOGIE DE BUTEE
HYDRAULIQUE PROGRESSIVE S
Butde hydvaulioue de Amortisseur Butée hydraulique de
déberite principal compression
En intégrant un “amortisseur dans I’amortisseur”,
les butées hydrauliques 1 améliorent le confort 2
et/ou le comportement routier.
C e type d’amortisseur, c'est un cylindre rempli d’huile
popularisé par les Citroén dans lequel coulisse un piston,

récentes, se retrouve aussi sur
certains modeles sportifs.
Mais a quoi sert-il 7

Comment ¢ca marche?

Comme son nom le suggeére,

le role d’'un amortisseur est...
d’amortir les mouvements de la
caisse, en freinant les va-et-vient

des suspensions. Concretement,

44 N-1922 -04.07.2025

relié d’'un coteé a la caisse, de
I'autre, au bras de suspension
inférieur. Mais le débattement de
'amortisseur est nécessairement
limité: si on passe trop vite sur
un ralentisseur, par exemple,

le piston arrive en butée. Cette
derniére est le plus souvent
constituée d’'un coussinet en
caoutchouc, qui adoucit le choc

e

a I'impact. Dans les amortisseurs
a butées hydrauliques, ce
coussinet est remplacé par

un mini-amortisseur qui vient
s'ajouter a I'extréemité du “vrai”
amortisseur. Ce dernier absorbe
ainsi avec plus de progressivité
le choc de I'arrivée en butée.

A l'usage
Sur les modeles Citroén, les
butées hydrauliques permettent

microfibre de 30 cm de cote.
L'opération s’effectue en
quatre étapes: lavage du phare,
poncage a I'eau pour éviter la
surchauffe du plastique, et en
plusieurs passes du plus gros
grain au plus fin, le polissage
(attention aux projections),
puis application du vernis.

Le traitement peut s'effectuer
sans démontage des optiques,
mais mieux vaut bien protéger
la carrosserie autour.

Aufinal ©

Efficace, ce kit redonne une

belle transparence aux optiques.
Dommage que la couche Velcro
se decolle du pad en mousse des
le premier démontage, le rendant
inutilisable. Il faut donc traiter les
deux phares en une fois.

Décevant &

Moyen @

F. GROUT

de fortement assouplir les
amortisseurs sans risque

de choc brutal lorsque les
suspensions arrivent en butée.
Sur les modeles sportifs, cela
optimise le comportement routier
sur chaussée dégradée en
évitant chocs et rebonds, et
permet de rabaisser la hauteur
de caisse (et donc le centre de
gravité) sans (trop) compromettre
le confort.
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TRACEUR GPS VOITURE SOLAIRE: Y-12640

- RATIQUE Par J. Palaz .

Les accessoires solaires indispensables

Qui n’a jamais éteé séduit par une énergie gratuite, silencieuse, inépuisable et écolo ?
Loin d’étre réserve aux toits des maisons, le solaire s’invite aussi dans nos voitures.
Securité, confort, autonomie : ces gadgets autonomes pourraient vous plaire.

KIT MAINS LIBRES BLUETOOTH SOLAIRE: CALLSTE

L ERRENIRSEEE Ce kit est idéal pour téléphoner en toute
securité sans craindre une batterie déchargée. Grace a un petit
panneau solaire intégre, il reste opérationnel méme lors d'un usage
prolongé. Le kit se fixe sur le pare-soleil et peut aussi étre recharge
par micro-USB si besoin. Il intégre la technologie Bluetooth 4.0

multipoint, afin de

connecter deux
smartphones
simultanément,
ainsi que la
fonction de
commande vocale.

AR CRIEEERTNEIl  Comme tout bon traceur, ce modéle
permet de localiser un véhicule en temps réel. Une solution apreés
vol utile qui peut s’étendre a la surveillance d’une flotte. Sa
particularité est d’étre autonome, grace a sa batterie de 9000 mAh

rechargée par un panneau solaire

intégré. Une fois fixé dans

I'habitacle, il transmet la position via

les réseaux GSM, 3G ou 4G, et se

pilote depuis une application mobile
disponible sur iOS et Android.

D’une précisionde 5a 15 m, il

propose également des alertes, une

fonction de géofencing (délimitation

de zone), une option d’écoute a

distance et est étanche (IP66).

CHARGEUR SOLAIRE : REVOLT 12 V/10 W

SRR RTINS Voila un allié précieux pour éviter les pannes
de batterie lors d’'un stationnement prolongé. Il utilise I'énergie
solaire pour maintenir la charge d’'une batterie de 12 V, sans
branchement sur secteur. Son panneau de 10 W se fixe facilement

au pare-brise a I'aide de

ventouses et peut étre
connecté a I'allume-cigare
ou directement a la batterie
via des pinces. |l fonctionne
sous ciel couvert et intégre
une protection contre les
surcharges et les décharges
profondes. Idéal pour les
voitures secondaires ou

les camping-cars.

FOXPARK

JACKERY

WENXI

.?}lel ‘&
Jérome Vincent Soufyane Vincent

Fombelle Coppin Benhammouda Desmonts

CAMERA SOLAIRE: FOXPARK SOLAR 3 / ATOVANKA SANS FIL

LEATRECRENITANE IR Installer une caméra de recul devient
accessible aux moins bricoleurs d’entre nous. Aucun cablage ni
branchement électrique sur le feu stop ne doit étre prévu pour
I'alimentation. Le panneau solaire intégreé a 'unité cameéra, elle-méme
fixée sur la plaque d’'immatriculation, assure I'autonomie. La
connexion sans fil permet a I'image d’étre transmise, en temps réel,

a I'écran installé dans 'habitacle. Le procédeé d'installation de cette
cameéra, résistante aux intempéries, bénéficie d’un autre atout: elle
peut facilement passer d’un véhicule a un autre, mais peut étre volée.

PANNEAU SOLAIRE PORTABLE : JACKERY SOLARSAGA 40 W MINI

AR STl Ce panneau solaire portable est idéal pour
rester autonome en énergie lors des déplacements, notamment
pour recharger smartphones, tablettes ou accessoires USB. Il capte
I’énergie solaire avec un excellent rendement de 23 % et alimente
directement les appareils via des ports USB-A (5 V/2,4 A) et USB-C
(5 V/3 A). Déplié (102 x 30 cm), il trouve sa place sur le tableau de

bord et une fois replié

(25,2x30 cm), il se range

facilement sous un siége

ou dans le vide-poches
de porte. Leger (1,2 kg) et
étanche (IP68), il permet
de recharger un
smartphone en 2h30 ou
une tablette en Sh.

PARE-SOLEIL ET GRELE : CAR UMBRELLA WENXI

AL ARV GNDNIEEERTIUN Ce pare-soleil automatique est une
solution pour protéger efficacement I'ensemble du vehicule contre
les fortes chaleurs, les rayons UV et méme les impacts de gréle. ll se
déploie automatiquement sur le toit, grace a un moteur silencieux
alimenté par une batterie rechargeable via un panneau solaire, une

prise secteur ou un allume-

cigare 12 V. Résistant au

vent jusqu’a 60 km/h, il

détecte les obstacles

pendant le déploiement,
afin d’éviter les incidents.

Repliable et transportable,

il s’adapte a la majorité des

vehicules et représente une

protection multifonction.
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Conseils d’achat
VOITURE SANS PERMIS

N. SOLER

Pierre-Louis Champeaux

Rubrique coordonnée par k

Nos conseils pour bien

choisir une occasion

Débarrassees de leur image ringarde, les voitures sans permis seduisent une clientele de plus en plus large
et jeune. Mais entre les changements de Iégislation, les profondes évolutions du marche et les tarifs plus
elevés qu’attendu, mieux vaut se renseigner avant I'achat. On vous y aide...

Quel permis de conduire?

| Aucun... ou presque! Les termes “voiture sans
permis” (VSP) désignent les quadricycles légers

a moteur (catégorie L6 e), dont |a vitesse maximale
est limitée a 45 km/h. Comme les cyclomoteurs,

ils sont accessibles aux détenteurs du permis AM,
anciennement appelé BSR, que 'on peut passer des
14 ans. Les personnes nées avant le 1¢" janvier 1988
n'ont pas besoin de titre de conduite.

Quels véhicules?

I Outre les cyclomoteurs — des deux ou trois-roues
dont la cylindrée ne dépasse pas 50 cm?® -

les quadricycles légers a moteur entrent dans la
categorie des véhicules sans permis. Ces termes
désignent un engin a moteur a quatre roues et a
habitacle ferme, congu pour transporter au plus
deux personnes, y compris le conducteur. Sa charge
utile est fixée a 250 kg maximum, sa vitesse limitée

a 45 km/h. Le moteur développe une puissance
maximale de 6 KW (soit 8,2 ch), sa cylindrée est de
50 cm?® maximum pour un moteur a combustion
interne a allumage commandeé (essence), ou 500 cm?3
pour ceux a allumage par compression (diesel).

En pratique, les voiturettes a essence ont disparu
(contraintes de cylindrée), laissant le champ libre aux
diesels. L'électrique est en forte progression depuis
le lancement de la Citroén Ami. Enfin, le poids a vide
— hors batteries pour les électriques — ne doit pas
exceder 425 kg. Une exigence qui joue sur la
conception (légere) et I'equipement (leger)!

4f N°1922-04.07.2025

Les trucs a savoir avant de craquer

Quid du controle technique ?

I Les voitures sans permis (L6e) entrent dans
la catégorie L des véhicules, tout comme les
deux et trois-roues. A ce titre, ils sont eux
aussi concerneés par le contrdle technique
mis en place I'an dernier.

Le prix de cet examen varie de 60 a 90 € selon
la région. Le premier contrdle technique
periodique intervient dans les 6 mois précédant
son cinquiéme anniversaire (le quatrieme pour
une voiture classique) a compter de sa date
de premiere mise en circulation. Pour éviter
d’engorger les centres d'examen, un calendrier
d’échelonnement a été mis en place:

Dnnadanenﬁernunnﬁha

technique périodique

Entre le 15 avril et
le 31 décembre 2024

Date de mise
en circulation

Jusqu’'au 31 decembre
2016

Entre le 1% janvier 2017
etle 31 décembre 2019

Entre le 1% janvier et
le 31 decembre 2025

Entre le 1% janvier 2020
et le 31 décembre 2021

Entre le 1% janvier et
le 31 décembre 2026

Le premier contrdle technique périodigue
d’un véhicule est a réaliser au plus tard quatre
mois apres la date anniversaire de sa mise en
circulation, dans la limite des dates précisées
dans le tableau ci-dessus. |l est valable trois
ans lorsque I'examen est favorable (5 ans
pour les véhicules sans permis... avec carte
grise collection!). Si le rapport d’'examen est
défavorable - soit 30 % des cas en 2024 (!) -,
les délais habituels sont maintenus: contre-
visite dans les deux mois pour une défaillance
majeure, impossibilité d'utiliser le véhicule
dés le lendemain du passage en cas de
défaillance critique. Enfin, en cas de revente,
Il doit dater de moins de six mois.

PIERRE-LOUIS CHAMPEAUX

PIERRE-LOWMS CHAMPEAL X

Les points a vérifiel

A cet effet, munissez-vous d’un tapis

La carrosserie

Les boucliers: directement
exposeés aux chocs urbains
(et aux erreurs de

conduite...), ils sont souvent
fendus, voire casseés.
Fragiles, ils sont de surcroit
colteux a remplacer
(comptezde 130021700 €
pour un bouclier de Ligier
JS60), ce peut dissuader
d’effectuer 'opération.
Bonne nouvelle, le contréle
technigue élimine la
possibilité de conserver un
élément comportant une
partie saillante.

Le chassis: nombre de VSP
utilisent une cellule en alu
complétée d’un berceau avant, et
plus rarement d’'un berceau arriere.
Probléme, en cas de choc, ils ne
sont pas remplacables s’ils sont
soudeés a la cellule, ce qui est
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de sol, d’un chiffon et d’une lampe de poche

frequent. Lauto n'est donc pas
reparable. Idem si la cellule est
touchée, ce qui n'est pas rare
apres un choc arriére sur un
modele sans berceau. En cas de
pliure du seuil de coffre, considérez
que l'auto est bonne pour la casse.

Les phares: bonne nouvelle,

les optiques sont parfois
empruntées a des modeéles de
grande série (comme les phares
de la Ligier JS50, communs avec
ceux de la Peugeot 108, ou ceux
de la Bellier B8, identiques a
ceux de la Fiat 500) ou partagées
par plusieurs modeles de VSP.
Plus surprenant, elles sont
parfois moins cheres au
catalogue des revendeurs
spécialisés que sur les sites
traditionnels de pieces autos!

PIERRE-LOUIS CHAMPE AUX

La mécanique

Le moteur: les rares caches présents étant

de petite taille, vous pourrez aisement verifier
I'absence de traces de fuite. Jetez également un
ceil a la batterie: elle peut étre peu accessible,

et son bac en mauvais état. Enfin, n‘'oubliez pas
la courroie de distribution, dont le changement
se fait tous les 40000 a 160000 km (4 a 10 ans
maxi, au premier des deux termes atteint).

Le variateur: celui qui équipe le moteur a une
durée de vie de 30000 km environ. Si les montées
en régime ne se font pas normalement (patinage,
a-coups, bruits a I'accélération), il est a changer.

L’habitacle

Les sieges: souvent remplaceés par les pros avant la mise en
vente en occasion, ils présentent rapidement les stigmates

du temps qui passe. Taches disgracieuses, tissu ou similicuir
plissé, voire déchiré, mousses affaissees: les selleries font
parfois peine a voir des 40000 km. Outre leur aspect, prenez
place derriere le volant pour tester le niveau de confort et la
position de conduite. Certains modéles de plus de 10 ans sont
particulierement mal congus sur ce point, et I'absence de

reglage du volant ne permet pas d’'y remédier.

L'équipement: |a encore, le poids bride I'éventuelle générosité
des constructeurs. Les choses vont toutefois dans le bon
sens... Les traditionnels postes de radio sont désormais
supplantés par les écrans tactiles, souvent avec fonction
Bluetooth et Mirror Screen, voire caméra de recul. Un “luxe”
auquel on peut accéder via les accessoires. En revanche,

les modeles dotés d'un airbag, de la climatisation ou de '’ABS
sont rarissimes. ldem pour la direction assistée, au mieux en
option en neuf. Plus surprenant, certains font I'impasse sur
I'essuie-glace arriére. Bref, prenez le temps de lister ce qui

manque et ce qui est présent (en le testant!).

Les garnitures: moquettes usées, panneaux de porte mal
fixés et détériores, le bilan n'est pas meilleur a ce chapitre. .

Un second existe dans les boites CVT: en cas
de bruits de frottements, il peut également étre

a remplacer, souvent avant 50000 km. Et pensez
a verifier 'age et I'état des courroies.

Les pneus: leur taille varie de 12 4 16 pouces,
avec des dimensions parfois peu courantes en
rechange. Outre I'état de la bande de roulement,
contrdlez les flans (traces de chocs). Au passage,
regardez le DOT pour connaitre leur age.
L'entretien: |la révision se fait tous les 5000 a
10000 km selon les modeles. Comptez de 150 a
400 € a chaque passage a I'atelier.

PIERRE-LOUIS CHAMPEAUX

Retrouvez notre sélection de bons choix page suivante
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Consells d’achat

2061ihgt:X010[0E 58 Le bon choix: une Renault Twuzy
Electrique 2,32 m de long I Autonomie: 58 km I Pas de coffre 1 | |

I A moins de 5000 €, I'offre en VSP affiche grise mine. Modéles

vieillots et/ou fatigués, carrosseries délabrees... La Twizy fait
nettement plus envie, sous réserve de se satisfaire de son
habitacle ouvert aux quatre vents. Bonne nouvelle, les autos
dotées des demi-portes en élytre optionnelles sont majoritaires,
parfois complétées des fenétres amovibles. A 'usage, la possibilité
de se garer perpendiculairement a la chaussée est un vrai plus.
Lengin se révele assez vif, avec une direction franche et un chassis
agile, au prix d’'une certaine fermeté. Léventuel passager, assis
derriére le conducteur, devra quant a lui faire preuve de souplesse
pour acceder a son siege. A I'avant, chose rare, le pilote dispose
d’'un airbag. C’est bien, mais ¢a ne vous empéchera pas d’avoir
froid en hiver puisqu’il n’y a pas de chauffage! Enfin, comptez

3h 30 de recharge sur secteur pour faire le “plein”.

v et o209 avee s2000m 4200 ()
Pour <10J0]0E >N Le bon choix: une Ligier JS50 DCI

||||||||
- —— B ——

I Optiques, aileron de requin sur le profil, volant, la JS50 s’inspire
clairement de la DS 3. Restylée en 2017, elle troque ses phares
semblables a ceux de la Citroén pour ceux de la Peugeot 108.
Sous le capot, deux versions du bicylindre diesel Lombardini sont
proposées. Le DCI a notre préférence: agrément, performances,
consommation, il fait tout mieux que le bloc “Progress” d’entrée
de gamme, et donne acces a l'option climatisation, hélas rare.

La dotation apparait par ailleurs trés correcte (jantes alu 157,
vitres électriques et verrouillage centralisé sur toute la gamme).
En Elégance et Sport, tres répandues, I'écran tactile, la caméra
de recul et les antibrouillards renforcent I'impression d’étre dans
une minivoiture. Cette Ligier existe aussi en version rallongée L,
moins courante: plus longue de 17 cm, elle offre un coffre de

241 dm? mais perd ses ailerons latéraux.

Vu une Sport de 2019 avec 34000 km a 7900 €
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PH. TISSIER /PILOU

LIGIER

Diesel 1 2,98 m de long ¥ 3 1/100 km § Coffre: 500 dm? 4 i

pL__L§

Les hons choix selon votre budget
Le bon choix: une Citroén Ami

Elentrlque I 2 41m I:IE Iung I Autonomie:70a 75 km & Pas de noﬁre Mevers o
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I Avec ses prix attractifs, sa bonne bouille et son habitacle baigné
de lumiéere (toit vitré), 'Ami a rapidement pris la téte du palmares
des ventes des sans-permis pour ne plus la quitter. En seconde
main, I'offre est vaste mais les décotes sont faibles. Ainsi, malgré
un prix d’appel a 6000 € (bonus déduit) en neuf en 2020, on trouve
peu d'exemplaires sous ce montant cing ans plus tard. Cela dit,
les kilométrages affichés sont souvent tres faibles, et les autos
enrichies de packs optionnels (Color, Pop ou Tonic) qui égayent

la présentation. Au volant, la sensation d’espace, le silence de
fonctionnement et la maniabilité ravissent en ville. Les quelque

70 km d’autonomie paraissent suffisants, la recharge sur secteur
se faisant en 4 h. En revanche, difficile de passer sous silence
I'’équipement indigent, le confort spartiate et la finition désinvolte.
Une Ami sympathique mais rustique!

|?

CHATENET

I Marque “premium” du genre, Chatenet s’est fait connaitre avec la
CH26. Depuis 2017, sa gamme s’appuie sur la CH40, secondée
par la CH46 dées 2019. Cette derniére s’en distingue par sa partie
arriere plus massive, offrant un volume de coffre supérieur

(500 dm?, une valeur référence dans la catégorie) et ses boucliers
bicolores. La mécanique est signée Lombardini, avec les moteurs
Evo 500 et HDI, le second donnant acces a l'option climatisation.
Le premier, peu vibrant et a peine moins vif, n’est pas forcément

a ecarter. Coté equipement, la CH46 est bien lotie puisque 'entrée
de gamme Junior offre déja le radar de recul, les vitres électriques
et les jantes alu. La Spring gagne notamment des antibrouillards,
mais la Sportline convainc davantage avec ses jantes de 16”, son
écran tactile et sa caméra de recul. Le tout avec des plastiques
laqués et des sieges sport d’aspects assez flatteur.

Vu une Sportline de 2022 avec 25000 km a 9900€




Hyundai
Kona

Cyril Jacquet est
tres décu par le
comportement de
Hyundai a la suite de la
panne de son Kona.

Il constate avec depit
que la marque n'est a8
pas vraiment dL! cote e _h R o
de ses Clients. B

Ca vous est arriveé

GILLES PIEL / ALPACA/ ANDIA

orsque l'on avale les Kki-
lometres a un rythme
effrené, rouler en diesel
a toujours du sens. Par-
tant de ce principe, lorsque
Cyril Jacquet, de Saint-Pierre-
d’Entremont (73), a acquis son
véhicule actuel, c’est vers cette
technologie qu’il s’est tourneé.
Notre lecteur est donc le pro-
priétaire d'un Hyundai Kona 1.6
CRDi 136 de 2019, qui affiche
déja 144400 km. Un SUV dont
Cyril n‘avait jusqu’alors pas a se
plaindre. Mais, il y a quelques
semaines, en plein freinage, il

2605 € pou changer la
pompe a huile a 144400 km!

remarque que la pédale est anor-
malement dure. Il interroge alors

un garagiste indépendant, qui
lui fait savoir que la perte d’assis-
tance au freinage est due a une
défaillance de la pompe a huile.

Douche froide

Ce mécanicien recommande a
Cyril de s'adresser directement
a Hyundai, car cette réparation
peut s'avérer longue et cotiteuse.
Sur ce deuxiéme point, notre
lecteur est vite fixé. En effet,
apres avoir effectué un diagnos-
tic complet, le concessionnaire

Hyundai confirme la nécessité
de remplacer la pompe a huile
et une poignée d’éléments péri-
phériques. Le devis se monte a
2605 €. Mais Cyril est confiant
dans le fait que le constructeur
coréen va prendre a sa charge
une large partie de cette inter-
vention, car il peut justifier du
respect parfait du plan d’entre-
tien. Aussi, lorsqu’il apprend
que la marque ne déboursera
pas un centime, il se sent tota-
lement abandonné. C’est alors
qu’il nous contacte.

Pierre Audemar

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

Notre stratégie
de défense

La déception de Cyril

est parfaitement
compréhensible car il
pouvait légitimement
espérer, comme le confirme
le baréme de nos experts,
qgue la pompe a huile de son
Kona parcoure au moins
deux fois plus de kilometres.
En tenant compte du fait que
'auto de notre lecteur a plus
de 5 ans et qu’un taux de
vétusté peut s'appliquer

en plus de la “décote” due
au kilométrage, nos experts
sont toutefois formels:
Hyundai doit payer 55 %

du devis, en laissant ainsi

a Cyrilune notede 1172 €.

Audi A1 Sportback

Citroén é-C4

Solution tardive

Apreés de longues investigations
concernant un probleme de démarrage,
mon concessionnaire Audi a remplacé un
injecteur sur mon A1 Sportback 30 TFSI
de 2019 (18 700 km). Le geste de la marque
n’atteint que 47 % du devis (778 €).

Marcel Le Bihan, 35700 Rennes

NOTRE CONSEIL Le compte n’y est pas.
En effet, 2 18 700 km, un injecteur est trés
loin d’avoir dépasse sa durée de vie
normale, qui est de 200000 km. Toutefois,
votre A1 Sportback ayant un peu plus de

6 ans, il est normal qu’Audi applique un taux
de vetusté. Son offre doit ainsi s'établir

a 80 % du montant total de la réparation.

Charge impossible

Mon é-C4 136 de 2022, qui n'a que
79400 km, ne peut plus étre alimentée car
son chargeur est tombé en panne. Valorisé

a 3768 €, le remplacement de cet élément
est financiérement assumeé a hauteur

de 75% par Citroén. Cela me semble peu.
Dorothée Branger, 60420 Tricot

NOTRE CONSEIL Votre impression est la
bonne. En effet, la défaillance de cette piece
apres seulement quatre années d’utilisation
et moins de 80000 km parcourus est trés
précoce. Dans votre cas, c'est a Citroén

de payer la totalité de l'intervention. Mettez la
marque en demeure, par lettre recommandée
avec AR, de revoir sa position.

Vous avez témoigné dans cette page, et obtenu
gain de cause.

Peugeot a payé 85 %
de l’écran tactile

Dans notre n° 1863, Jean-Louis Fayet,
de Mende (48), se plaignait des problemes
de I'écran tactile de son Peugeot 3008
1.2 PureTech 130 de 2020. Bien que ce dernier
n'ait que 21600 km, le constructeur n’acceptait
alors de prendre a sa charge que la moitié
du devis de 1074 € correspondant
au remplacement de cette dalle. A la suite
de l'intervention de nos experts et grace
a sa pugnacité, Jean-Louis aura finalement
obtenu une participation a hauteur de 85 %.
Il n’a ainsi déboursé “que” 161 €.

Notre équipe a votre service. Refus de garantie, participation insuffisante, abus d'un SAV, d'un garage... en cas de litige,
envoyez un e-mail a: soslitigeoccasion@reworldmedia.com avec votre adresse et votre téléphone.
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BIEN CHOISIR UN. .

Moderne et élégant, I'Austral fait partie des choix
judicieux dans la catégorie des SUV. Aujourd’hui, les
occasions avec un kilomeétrage raisonnable abondent
sur le marché. Reste a dénicher la bonne version.

tyle avenant, finition
soignée, motorisations
et équipements mo-
dernes, 1'Austral rem-
place avec brio le Kadjar, au suc-
ces en demi-teinte. Apparu en
2022, ce SUV compact affiche
un positionnement nettement
plus haut de gamme que son
prédécesseur. Ses lignes dyna-
miques avec des vitres latérales
qui remontent vers l'arriére, ainsi
qu'une lunette trés inclinée,
ne manquent pas d’'élégance.
A bord, il se montre raffiné et
moderne. Ses matériaux valori-
sants (plastiques laqués, Alcan-

Les matériaux
de qualité
résistent bien
dans le temps. |
En outre, la
présentation
reste moderne et
les équipements
dernier cri
séduisent.

50 n°1922-04.07.2025

tara... ) offrent une bonne qua-
lité percue. L'équipement riche
reste a la pointe de la techno-
logie, notamment en matiere de
connectivité. Son systeme mul-
timeédia, développé en partena-
riat avec Google, est toujours un
modele du genre au niveau de ses
interfaces intuitives, fluides et ré-
actives. L'Austral séduit aussi par
sa belle habitabilité arriere, son
coffre volumineux et ses nom-
breux aspects pratiques comme
la banquette coulissante de série
sur les versions Techno, Iconic et
[conic Esprit Alpine. Dommage,
elle est indisponible sur les fini-

tions Equilibre et Evolution et en
option a 350 ou 400 € sur Techno
Esprit Alpine.

Une belle agilite

Coté chassis, l'Austral fait
preuve de dynamisme avec un
comportement plaisant sur les
routes sinueuses. Hélas, cela
se fait un peu au détriment
du confort, sensiblement trop
ferme. Pour un meilleur agré-
ment et plus d’efficacité encore,
Renault a équipé son SUV com-
pact des quatre roues directrices
4Control. Mais seules les fini-
tions haut de gamme (Techno
Esprit Alpine, Iconic et Iconic
Esprit Alpine) y avaient droit
(moyennant une option a
1500 €) et uniquement avec la
motorisation E-Tech full hybrid.
Ce bloc de 200 ch abrite un
trois cylindres 1.2 turbo épaulé

Nombre de places:5

Renault Austral phase 1 (2022-2025)
a moins de 26 000 €

par deux moteurs électriques.
Ces derniers sont alimentés par
une batterie de 2 kWh. Ce fer
de lance de la gamme, a la fois
performant et sobre, reste tou-
tefois introuvable a moins de
25000 €.

Au contraire, le 1.2 mild hybrid
de 130 ch est plus répandu pour
cette mise. Il séduit par sa discré-
tion, mais son manque de tonus
limite sa polyvalence. A noter,
ces 1.2 ne doivent rien au tris-
tement célebre bloc H5Ft, un
“quatre pattes” connu pour sa
fragilité qui avait sévi sous le ca-
pot du Kadjar 1.2 TCe 130. Ouf!
Plus performant et beaucoup
plus doux, le 1.3 mild hybrid de
160 ch brille par son agrément.
Doté d'une hybridation légere
12V, il représente un juste mi-

lieu intéressant...
Par Charles Thouluc

| Volume: 530 a 655 dm?

Les cotes sont généreuses. Et la banquette coulissante privilégie au choix
I'espace aux jambes ou le volume de coffre. Ce dernier est difficile d’accés a
cause du seuil élevé. Mais ses parois peu biscornues facilitent le chargement.

iTrés bien © Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)




Coté equipements

I La version de base est déja
riche, notamment lorsqu’elle
devient Evolution et qu’elle recoit
le moderne GPS Google Maps.
Au-dessus, la Techno, plus
courante dans les annonces,
profite d’'une banquette
coulissante. L'écran central
passe a 12”. Mais la Techno

Esprit Alpine, plus cossue, séduit

davantage avec sa sellerie tissu/
Alcantara. Enfin, les hauts de
gamme lconic et Iconic Esprit

o speciises | </ ) |

LA DOTATION DE SERIE

Equilibre/Evolution: » Acces et démarrage mains libres

¢ Aide au maintien dans la voie ¢ Aide au stationnement AR
¢ Clim’ auto. ® Ecran tactile 9" avec Google Maps (sur
Evolution) ® Freinage d’'urgence auto. ® Jantes alu 17".

Techno: * Aide au stationnement AV et latéral ® Banquette
coulissante ® Cameéra de recul ® Chargeur de smartphone
¢ Ecran tactile 12” avec Nav. Google Maps * Jantes alu 19”.

Iconic: ®« Caméra 360° ® Hayon électrique. ® Jantes alu 20"
¢ Regulateur de vitesse adaptatif. ® Sieges AV chauffants
(électrique coté conducteur), volant chauffant.

Techno et Iconic Esprit Alpine: ® Bouclier avant sport

v AN
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PHOTOS: N. SOLER

Alpine restent inaccessibles avec
un budget de 26000 €.

Coté moteurs

® Sellerie tissu/Alcantara » Pédalier alu.

<
mﬁ@:Z_ 1.2 mild hybrid 48V - 130 ch 1.3 mild hybrid 12V - 160 ch 1.2 E-Tech full hybrid - 200 ch
Vitesse maxi *AY 178 km/h 178 km/h 178 km/h
Accélération 1000 m D. A. 3259 328 30s6

Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/5%/6° 8s5/12s3/20s6 6s8 en Drive 458 en Drive
Consommation moyenne 7211100 km 761100 km 6,2 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 71/71/7,31/100 km 7,3/7,7/7,81/100 km 6,1/6,6/5,91/100 km

Poids 1528 kg 1535kg 1658 kg

Freinage 130 a 0 km/h 63 m 64 m 64m

Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 125 4 cylindres en ligne, 16S 3 cylindres en ligne, 125
Hybridation Alterno-demarreur 48 V Alterno-déemarreur 12 V 2 moteurs synchrones
Puissance maxi 130 cha 4500 tr/mn 160 cha 5250 tr/mn 200 ch (cumulés)

Couple maxi 230 Nm a 1750 tr/mn 270 Nm a 1800 tr/mn 205 Nm a 1750 tr/mn + 205 Nm électr.
CO,/Pastille Crit’Air 118 g/km/1 139 g/km/1 102 g/km/1

Boite de vitesses Manuelle, 6 rapports Auto., a variation continue Auto. multimode a 4 + 2 rapports

Avec un budget de 26 000 € maximum,
'Austral est disponible dans toutes les
motorisations de sa gamme. Aprés quelques
défauts de jeunesse, corrigés pour la plupart
en 2023 et 2024, les moteurs (tous essence)

Dommage, I'étagement long des rapports
pénalise I'agrément, surtout lorsque 'auto est
chargee. L'appétit (7,2 1/100 km en moyenne)
n’a rien d’excessif. |l reste un bon choix pour
les budgets serrés, avec des prix attractifs et

s'approche de 8 /100 km en ville et sur
autoroute. A partir de 23900 € avec

90000 km au compteur.

1.2 E-Tech full hybrid 200 ch: performant,
et sobre, ce moteur est constitué du 1.2 de

micro-hybrides ou hybrides se montrent
fiables. A noter, la présence de quelques
versions 1.3 mild hybrid 140 ch, absentes
du catalogue en France et donc importées.
1.2 mild hybrid 130 ch: assez réepandu en
occasion, ce bloc a hybridation légere existe
uniguement en boite manuelle a 6 vitesses.

des kilométrages souvent faibles: comptez
22 000 € minimum avec environ 40000 km.
1.3 mild hybrid 160 ch: un peu plus
performant que le 1.2 de 130 ch, et surtout
beaucoup plus doux, grace a sa boite auto.
a variation continue, ce moteur ameéliore le
confort de conduite. Seul bémol, son appétit

130 ch et de deux blocs électriques (dont un
alterno-demarreur) qui permettent de rouler
regulierement, sur de courtes phases, en
100 % eélectrique. Indisponible avec les
finitions d’entrée de gamme, ce bloc reste
rare a moins de 26000 €, a moins d’accepter
les autos affichant plus de 90000 km.

Cote fiabilité

Nous vous conselllons

. ~/
A surveiller Un 1.3 mild hybrid 160 ch 12V

Plus abordable que le E-Tech full hybrid de 200 ch,
et plus polyvalent A
que le 130 ch, le

Bugs électroniques. Des voyants s’allument inopinément au niveau du bloc
d’instrumentation. Et des dysfonctionnements de I'Open R-link figent I'écran central
ou, pire, le rendent tout noir. Une mise a jour en concession corrige les problemes.

Habitacle. Le siege conducteur recule trop loin, jusqu’a rentrer en contact avec le 1.3 mild hybrid

passager arriere lorsque la fonction Easy Access est activee. Une reprogrammation de 160 ch seduit

du calculateur met fin au souci. Des infiltrations d’eau dans le coffre, au niveau du aussi par sa

feu arriéere gauche, nécessitent une rectification de I'étanchéité. douceur. On

Moteur. Sur le 1.2 E-Tech full hybrid de 200 ch, des pertes de puissance, des en trouve avec &

messages “risque de casse moteur” jusqu’a I'impossibilité de démarrer sur certains 90000 km, %
-

modeles ont entrainé un rappel du constructeur en juillet 2023 et en février 2024
pour reprogrammer les calculateurs HEVC et HECM.

voire moins, aux
alentours de 25000 € en Techno bien équipés.
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La série de l'été

QUI ONT FAIT

Par Patrick Martins

Episode 1/10

TEENGETEN Cette semaine
e Andre Citroen

Visionnaire, mais

La marque la plus innovante

du monde a été créée par

André Citroén. Visionnaire, géenie
de la communication, il aura

eté d’'une incroyable audace.
C’est pourtant ce qui le perdra...

¢ d'un pere immigré hollandais
et d'une mere polonaise, An-
dré Citroén voit le jour a Paris
en février 1878. Il n'a que 6 ans
quand son pere se suicide. Broyé par ce
drame, 'enfant se réfugie dans les ceuvres
de Jules Verne. Il les dévore et s'identifie a
leurs aventuriers intrépides. Un peu plus
tard, c’est la tour de Gustave Eiffel qui le fas-
cine. Il I'étudie sous tous les angles. Plongé
dans cet univers créatif, doué d’'une intelli-
gence subtile, il parvient a intégrer I’Ecole
polytechnique a I'age de 20 ans. Il y excelle
dans les matieres scientifiques. Pour autant,
André Citroén n’est pas un passionné de
mecanique. Il s’y intéresse, bien siir, en
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possede les principes fondamentaux, mais
sans plus. Néanmoins, en 1900, lors d'un
voyage en Pologne, un événement anodin
va bouleverser sa vie. Il visite une usine ou
I'on fabrique des engrenages dont la parti-
cularité est d’avoir les dents taillées en “V".
Pour le jeune homme, la découverte de ce
tout nouveau faconnage est une révelation.
Il en percoit aussitot le potentiel industriel
et, ni une ni deux, rachete le brevet a son
inventeur. Cet épisode révele toute la per-
sonnalité d’André Citroén, faite d'intuition,
d’'imagination et de gotit du risque. De re-
tour en France, il s’'associe avec deux amis
et installe, en 1901, un petit atelier au coeur
de Paris ou il perfectionne ces mécanismes.
Peu apres, le trio s’établit dans une usine
située quai de Grenelle dans le 15¢ arron-
dissement et crée la “Société anonyme des
engrenages Citroén”.

1915, la naissance de Javel

La, 'entrepreneur de 24 ans fabrique des
engrenages gigantesques qu'il vend a plu-
sieurs constructeurs, dont les freres Emile et
Louis Mors. Il prendra d'ailleurs la direction
de leur entreprise de 1908 a 1917, et en décu-
plera la production. Les dix années passées
chez Mors seront tres formatrices pour lui.
Organisateur ne, il s’entoure des meilleurs
collaborateurs. Dans le cadre de ses fonc-
tions, il se rend aux Etats-Unis en 1912 pour
rencontrer Henry Ford, dont la réputation
a depuis longtemps traversé 1’Atlantique.
Des 1908, ce dernier a lance la construction
en grande série d'une voiture qu’il voulait
commercialiser a un prix si bas que méme
ses ouvriers pourraient 'acheter, la célébris-
sime Ford T. Produite a 16 millions d’exem-
plaires, elle fut l'automobile la plus vendue
au monde durant pres de quarante ans. En
visitant I'usine Ford de Detroit, Citroén de-
couvre une méthode de production révo-
lutionnaire, le taylorisme, du nom de son
inventeur, Frederick Winslow Taylor. Il com-
prend alors l'intérét de ce qu’on appellera
plus tard le “travail a la chaine”. Seulement
voila, deux anneées passent et la Premiere
Guerre mondiale éclate. Patriote, bien str,

mais homme d’affaires d’abord, Citroén sol-
licite les soutiens financiers de I’Etat et des

flambeur impenitent

banques, leur garantissant une production
quotidienne de plusieurs dizaines de mil-
liers d’obus. Apres les avoir obtenus, il fait
construire en 1915 une usine ultra-moderne
sur le quai de Javel, a deux pas de la tour
Eiffel, le phare de son adolescence.

Les premieres chaines de montage

On vy installe des douches, un réfectoire,
une infirmerie, et méme une pouponniere.
La plupart des hommes ayant été mobili-
sés, 6000 ouvrieres sont embauchées, que
I'on appellera les “munitionnettes”. Pen-
dant trois ans, elles travaillent en rotation
jour/nuit, les chaines ne s’arrétant jamais,
et elles produiront 24 millions d’obus! Mais
toutes les guerres ont une fin, Citroén le
sait. Des 1917 il prépare la mutation de sa
fabrique d’armement en usine automobile.
En 1918, a I'age de 41 ans, il absorbe Mors,
fonde la marque Citroén, et choisit pour
logo ses chers chevrons inversés. Cette an-
née-la, Andreé Citroén entame un fascinant
parcours, jalonné d’'innovations avant-
gardistes qui, associées a des méthodes de
communication révolutionnaires, lui vau-
dront rapidement une notoriété interna-
tionale. Mais notre homme s’adonne aussi
aux joies du parisianisme. Il assiste a des
concerts, fréquente les milieux mondains
et, joueur invétére, se rend régulierement
sur les champs de courses. Au casino de
Deauville, il lui arrive méme d’offrir des
voitures a ses croupiers preférés! Dans
son usine, c’est une tout autre affaire. Une
fourmiliere. De 1919 a 1921, la premiere Ci-
troén, la 10 HP Type A, dotée d'un moteur
de 18 ch et d’'une boite a trois vitesses, est
construite a 24093 exemplaires. En Europe,
c’est la premiére voiture produite en grande
série. Les années suivantes vont ajouter plu-
sieurs modeles, de la B2 a la B12, en pas-
sant par la célebre 5 CV Type C. Dés 1932,
le public donne a toutes les Citroén le petit
nom de “Rosalie”, en hommage a celles,
ainsi nommeées, qui ont établi de nombreux
records sur l'autodrome de Montlhéry. En-
fin, c’est en 1934 que sort la derniere auto
produite sous la direction d’André Citroén,
la fabuleuse Traction Avant. Depuis 1929,
la marque aux chevrons est devenue le



Les engrenages a chevrons

découverts en Pologne par André
Citroén avaient la particularité de <
présenter des dents taillées en “V”.

Il en fera 'embléme de sa marque.

Révolutionnaire, la Traction a été imaginée par I'ingénieur André
Lefébvre, qui avait tout d’abord présenté le projet a Louis Renault.
Mais il fallait un visionnaire comme André Citroén pour oser le réaliser.

deuxieme constructeur automobile du
monde, avec une production journaliere
de 400 voitures!

L'empereur de la communication

Mais, plus encore que ses modeles, ce sont
ses multiples innovations publicitaires, com-
merciales et sociales qui assiéront le succes
de la marque. La premiere fut la création
de la banque Sovac (Société de vente des
automobiles Citroén). Citroén fonda cet
établissement des 1919 pour que ses clients
puissent acheter leur voiture a crédit. Il fut
aussi le premier, en France, a instaurer la
révision gratuite, la garantie d'un an, et
I'échange standard. Toujours dans le souci
de faciliter la vie de sa clientele, Citroén va
également créer de gigantesques garages,
avec showroom, atelier mécanique, station-
service et méme, comme dans celui inauguré
a Lyon en 1932, une piste d’essai sur le toit.
Ebloui par le batiment, I’homme d’affaires
s'exclamera: “C’est le plus grand garage du
monde!”. Mais son imagination et sa créati-
vité ne s'arrétent pas la. Le jour de I'inaugu-

En voyage a Detroit, Citroén découvre le taylorisme chez Ford. Il instaurera
cette méthode du travail a la chaine dés 1915, dans son usine du quai de Javel.

AGENCE ROL/GALLICA/BNF

Ici avec son épouse Georgina,
il se proméne sur les planches

ration du Salon de l'auto 1922, il fait inscrire
par un avion le nom Citroén dans le ciel
de Paris. Du jamais-vu. Dans le méme ordre
d’idée, il realise un réve d’enfant en 1925
en illuminant la tour Eiffel de 250000 am-
poules, 1a encore a son nom, chaque lettre
mesurant 30 m de haut. Cette publicité,
la plus grandiose jamais concue, tiendra
jusqu’en 1934. Balise géante, elle permettra
a Charles Lindbergh, le premier aviateur a
traverser I’Atlantique, d’atterrir au Bourget
sans encombre, le 21 mai 1927. L'Américain

sera recu a I'usine du quai de Javel, acclamé
par les milliers d’ouvriers du site.

De Ia gloire a la banqueroute

Et comment parler d’André Citroén sans
évoquer ses fabuleuses croisieres? A travers
plusieurs continents, ses illustres chenil-
lettes vont faire rayonner la marque. En 1922
et 1923, la Croisiére des sables relie le sud al-
gerien a la ville de Tombouctou (dans 'actuel
Mali), aller et retour. En 1924, la Croisiere
noire s'élance de Colomb-Béchar, en Algérie,
rejoint Dar es Salam (en actuelle Tanzanie),

de Deauville. Il fréquentait souvent
la cote normande, ou il perdait
beaucoup d’argent dans les casinos.

De 1925 a 1934, son nom
illumina la tour Eiffel sur

200 m de haut! Cela permit

a Lindbergh de s’orienter

dans la nuit a I’'arrivée de

sa transat en solitaire de 1927.

»

Les célebres croisiéres qu’il organisa
a travers le monde auront beaucoup
contribué a la réputation de

la marque. Mais elles ont aussi
englouti des fortunes.

puis Tananarive, la capitale de Madagascar.
En 1931, sur les traces de Marco Polo, la Croi-
siere jaune relie Beyrouth a Pékin en suivant
la Route de la soie. Enfin, en 1934, la Croi-
siere blanche part a 'assaut des montagnes
Rocheuses de I'’Alaska. Mais ces expéditions
cotitent une fortune. Aussi, malgré ses in-
déniables succeés commerciaux, l'entreprise
se retrouve en grande difficulté financiere.
Pourtant, Citroén entame une ruineuse
modernisation de son usine. Les créanciers
se multiplient, s'inquiétent, s'impatientent.
Mais Citroén est un joueur impénitent. Il
compte sur sa baraka et mise sur les aides
de I’Etat et des banques. Hélas, sous la pres-
sion de la société Michelin, son principal
créancier, tout le monde le lache. Pour I’Elon
Musk des années 1920 s'amorce un inexo-
rable déclin. Sa société est placée en liquida-
tion judiciaire en décembre 1934 et, un mois
plus tard, Michelin en devient propriétaire.
Hasard ou effet dévastateur de cette humi-
liation, frappé par un cancer foudroyant, le
roi déchu s’éteint , le 3 juillet 1935, six mois
apres avoir perdu son ultime pari. Il
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DEUX FRANCAIS PATRONS

O

Par Laurent Dupin, Canal+

D'ECURIE DE F1 N

—Ntre passion et pression

Sur les dix écuries de Formule 1, deux comptent un Francais a leur téte.
Fréderic Vasseur dirige Ferrari depuis début 2023, tandis que Laurent
Mekies a pris les rénes de Racing Bulls un an plus tard. Quel est donc

le vrai role de ce chef d’'orchestre ? Une chose est sare: il endosse I'entiere
responsabilité des resultats, que ceux-ci soient brillants ou decevants.

Un peu comme un entraineur de foot...

e poste le plus prestigieux du monde
de la Formule 1 est aussi le plus
exposé. Frédéric Vasseur le savait
lorsqu’il a pris la téte de la Scuderia
Ferrari debut 2023, mais c’est le mois der-
nier qu’il a vraiment mesuré la tempéte qu'il
devait parfois traverser. Pris pour cible par
la presse italienne apres un début de saison
sans victoire, le Francais serait sur un siege
¢jectable selon certains médias transalpins.
“Mon poste est fragile par définition, c’est comme
un entraineur de foot, atfirme Vasseur. Quand
on fait ce job, chez Ferrari ou ailleurs, on est en

situation instable. Il y a trois directeurs d’équipe
qui changent par saison. Je ne suis pas venu chez
Ferrari en me disant que j’y serai pour la vie. En
arrivant ici je savais que c’était le poste le plus
exposé du paddock, je I'ai assumé en signant.
Mais quand la presse jette des noms en piture,
invente des recrutements, ou dit que Charles
Leclerc ira chez Mercedes, c’est uniguement pour
faire du clic. Ce sont des journalistes qui esperent
exister, ou qui veulent perturber I'équipe, ou les
deux. Il faut se demander pourquoi Ferrari ne
gagne pas depuis quelques années, alors qu’on
a changé les patrons, les pilotes, et a peu pres

tout, sauf une chose...” Dans son collimateur,
la presse italienne, qui, historiquement, a
souvent pris la forme d'un contre-pouvoir,
pour influencer les choix de la grande direc-
tion de Ferrari.

Neutraliser les effets néfastes des medias
A son arrivee il y a deux ans, Frédeéric Vasseur
avait remarqué I'impact de la presse sur le
moral des membres de 1'équipe, qui lisent
chaque jour les nouvelles concernant leur
écurie. “J'ai vécu les trente dernieres années
de ma vie sous pression, avec des enjeux diffe-
rents. Parfois il s’agissait d’assurer la survie de
Ventreprise, parfois de gagner un championnat.
Maintenant j'évolue dans une autre dimension
car, en Italie, Ferrari n’est pas une équipe mais
une religion. Alors je m’efforce de transformer
ce phénomene en énergie positive pour I'équipe
et pour moi, car on fait d’abord ce métier parce
qu’'on aime la course. Se sentir poussé et sup-
porte, c’est bien. A l'inverse, il ne faut pas avoir
peur des critiques. Je sais que je peux étre vise,
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Brad Pitt en vrai dans la McLaren

I Alors que le film F1 est sorti en salle le 25 juin avec
Brad Pitt en téte d’affiche (voir aussi p. 6), 'acteur
americain a pris pour la premiere fois le volant d’une
Formule 1. Convaincant sur grand écran dans le role
de Sonny Hayes, pilote de I'écurie imaginaire

APX GP, Brad Pitt a découvert la réalité d’une F1
aux commandes de la McLaren de 2023 sur le
circuit d’Austin (Texas). Pour le tournage du film,

il avait piloté une Formule 2 dans certaines scenes,
mais avait été remplaceé par des pilotes
professionnels pour les prises plus compliquées.

*Federation infernationale de I'automobile.

MCLAREN




CHAMPIONNAT DE FRANCE DES RALLYES

Devant tous les employés de Racing Bulls présents a Imola, a quelques
kilométres du siége de I’écurie, Isack Hadjar a décroché la neuviéme place,
pour le bonheur de son patron et compatriote Laurent Mekies.

mais toutes les personnes de I'entreprise ne sont
pas armées de la méme maniere.” Pour pro-
téger les salariés de Ferrari, Vasseur com-
munique souvent en interne, organise des
comptes rendus des courses, afin de parta-
ger son message, son projet, pour que tous
restent autant que possible impermeéables a
la pression extérieure.

I1 y a deux ans, Frédéric Vasseur et Laurent
Mekies portaient la méme tenue Ferrari. Un
directeur et son adjoint, a la complicité et
a la rigueur communes. Le duo fonction-
nait bien, mais Mekies a recu une propo-
sition impossible a refuser: la direction de
Racing Bulls. Voila donc les deux hommes
a la téte des deux écuries basées en Italie. 11
s'agit d'un retour aux sources pour le Fran-
cais de 48 ans, qui était ingénieur de I'équipe
Minardi en 2003, rebaptisée Toro Rosso trois
ans plus tard, et qui s'appelle aujourd’hui
Racing Bulls. “Le role a changé, mais ce qui ne
change pas, c’est que tu fais partie d’un groupe
extraordinaire, ot tout l'effort est fourni pour

Au plus proche de son équipe, Frédéric Vasseur
observe ses troupes sur la grille de départ,
avant de prendre place sur le muret des stands.
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faire avancer la voiture plus vite”, commente
Mekies. En 2014, il avait rejoint la FIA* en
tant que directeur de la sécurité et direc-
teur de course adjoint, avant de signer chez
Ferrari en 2018. Il y a un peu plusd’un an, il
a donc choisi de rejoindre une écurie moins
bien classée, mais pour diriger le navire.
“On est plus libre ici du fait de la différence des
projets, confie-t-il. Cela n‘aurait pas de sens
d’‘avoir une liberté absolue chez Ferrari, carily a
un historigue tellement fort.” Dans son mana-
gement, comme Vasseur, il vise a garder tout
le personnel motivé et impliqué. Comme
son compatriote, il organise des comptes
rendus, et il exige que les salariés a 1'usine
portent la méme tenue officielle que ceux
présents sur les courses. Une fois dans 1'an-
née, a Imola, a 20 km de 'usine de Faenza,
tous les employés sont invités a assister au
Grand Prix. “Nous sommes une entreprise de
600 personnes, et c’est fondamental de réussir
a les faire se sentir toutes le plus proche possible
du produit final et de l'objectif qui est de faire
tourner au mieux ces deux voitures en piste”,
souligne le patron de Racing Bulls. Sur les
murs des bureaux a 'usine et dans les ga-
rages, il a d’ailleurs fait inscrire un slogan
que 'on pourrait traduire ainsi: “Obsession
de la performance, pas de reproche, pas de
mensonge”. Cela afin de motiver sans les in-
hiber les employés, pour évacuer la peur de
mal faire qui entraine souvent un manque
de créativité et d'initiative.

Pas d’autre ambition que ia victoire

“Si je dois décrire mon travail, en réalité je ne
fais rien, explique Mekies avec humour. Mon
boulot, c’est de faire en sorte que nos pilotes et
tous les employeés soient mis dans les condi-
tions ou ils peuvent s'exprimer au mieux pour
étre a leur meilleur. Il n’y a pas d’action spéci-
figue du patron. C’est une atmosphere qu’'on

Bonato en leader

I Apres trois victoires consecutives (Rhone-
Charbonniéres, Antibes Cote d’Azur,
Vosges Grand Est), Yoann Bonato se
présente en favori ce week-end au depart
du rallye Aveyron Rouergue Occitanie,
cinquiéme manche du championnat de
France. Avec 36 points d’avance, le pilote
Citroén Trajectus Motorsport est assure de

passer le cap de la mi-saison en téte quoi qu’il arrive ce week-end.
Eric Camilli, actuellement deuxieme du championnat, avait remportée
ce rallye 'année derniére au volant de sa Hyundai.
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Racing Bulls et Ferrari sont les deux équipes basées en Italie. L'une ambitionne
de marquer des points quand ’autre vise les podiums. Néanmoins, elles se
retrouvent parfois en piste, comme ici Hadjar et Leclerc.

essaie d'instaurer dans l'équipe, ou chacun sait
qu'il a le soutien de tous les autres.” Le role de
directeur d’écurie se joue donc en grande
partie dans l'ombre, alors qu'’il est paradoxa-
lement exposé en pleine lumiere. En haut,
au milieu ou en bas du classement, 1’éner-
gie déployee est la méme. Ce que confirme
Vasseur: “Quelle que soit la taille, ca reste une
équipe de course a gerer, avec des gens passion-
neés, et un état d’esprit particulier a la course:
la recherche perpétuelle de l'amélioration. Il
faudra toujours faire mieux demain qu’au-
jourd’hui, étre constamment dans cette men-
talité, qu’on ait 500, 700, 1000 ou 1 200 per-
sonnes, ce n'est pas différent. Diriger une équipe
ayant les moyens de gagner en F1 n’est pas un
accomplissement pour moi, car seule la victoire
est belle. Quand on est chez Ferrari, on ne peut
pas avoir d’autre ambition que de gagner. Tout
le monde collabore dans la recherche de per-
formance. Chaque personne de l'équipe peut
apporter quelque chose.” Frédéric Vasseur se
concentre sur son travail, son projet, ses
idées, sans jamais faire référence au passé
glorieux de Ferrari, quand la Scuderia était
dirigée par un autre Francais: Jean Todt.
Arriveé en 1993, Todt avait dii attendre 1999
pour décrocher le titre constructeurs, puis
un an de plus pour obtenir la couronne des
pilotes avec Michael Schumacher. En attei-
gnant le cap de la mi-saison 2025 au soir de
ce Grand Prix de Grande-Bretagne, il semble
compliqué pour Ferrari de battre McLaren
cette année. Vasseur peut toutefois espérer
terminer vice-champion comme la saison
passée, et obtenir quelques coups d’éclat en
piste, apres celui réalisé en coulisses avec le
recrutement de Lewis Hamilton. Interrogé
sur les rumeurs concernant son patron, le
pilote Britannique a plusieurs fois répeété
qu’il était chez Ferrari pour Vasseur, et qu'il
comptait bien gagner avec lui. e
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Une silhouette originale et trés
bien proportionnée. Aguicheuse,
avec ses quatre phares ronds,

elle fait miroiter des performanees
a de potentiels clients. Les roues
sont encore en tole d’acier, et pas
en alu: normal en ce temps-la.

Par Jean-Rémy Macchia

LY A 50 ANS, RENAULT LANCE LA 30

Des amb|t|ons

Dix ans apres la R16 a quatre
cylindres, Renault rajuste ses
ambitions : son dernier haut

de gamme, toujours a six vitres
latérales et hayon, grandit. Et il
recoit un V6 francais. Quelle folie'!

n dépit du scandale provoqué par la
R16 et son hayon — jugé trivial sur
une berline de ce rang —, Renault
remet ca, suivant l'avis unanime de
ses clients qui, eux, trouvent cette formule
hyper pratique. Maintenant, il s’agit d’'une
grande routiere, catégorie de voitures sta-
tutaires qui aiment se prendre au sérieux.
Et, une fois encore, la carrosserie a “deux
volumes” suscite des critiques pas forcé-
ment amicales... Pour certains, la cinquieéme
porte arriere jure avec la noblesse d'une belle

mecanique, toute neuve, toute moderne, a
six cylindres.

Moteur decevant

Auréolé d'une construction en alu et de deux
arbres a cames en téte, ce V6 100% inédit
est prometteur. Premiere déconvenue, a la
lecture de sa fiche technique: 131 ch, pour
2,7 litres. Ca ne fera pas trembler BMW qui,
depuis 1968, propose un six cylindres raf-
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finé, communicatif et d'un rendement au-
trement meilleur! A I'usage, déception aussi:
ce moteur dont la conception a été partagée
avec un V8 mort-né présente un angle peu
naturel pour un Vé6: 60°. Résultat: un fonc-
tionnement raboteux, des montées en régime
a contrecceur et une musicalité pas franche-
ment enthousiasmante. Coté chrono, les
chiffres sont banals: 10s5 pour passerde 0 a
100 km/h, on a vu mieux comme fusée. Seul
domaine ou ce V6 fait fort, trés fort, méme:
la consommation. En usage courant et a un
rythme totalement paisible, ne comptez pas
moins de 12 litres! Deux ans apres le premier
choc pétrolier, ce ne sera pas bien vécu...

Moteur: V6 tout alu, 2 simples arbres a cames

en téte, un carburateur simple corps et un double

Cylindrée: 2664 cm®

Puissance: 131 ch a 5500 tr/mn

- Vitesse maxi: 185 km/h
Production: 141299 exemplaires (1975-1984)
Cote actuelle: 7000 €

.

~ ATarriére, le hayon
et '’entourage noir de

a sa sortie. L'auto
offre bien sir une
banquette rabattable,
d’un seul tenant.
Beaucoup de
propriétaires s’en
diront enchantes.

Résultat: la grande Renault souffrira tout
au long de sa carriere de la réputation de ce
moteur mal né, pas spécialement performant
ni agréable, et coliteux en carburant.

Cote habitacle, la 30 souffle le chaud et le
froid. Le chaud, d’abord: ce hayon qui trouve
son prolongement avec un arriére transfor-
mable va vite devenir un argument majeur
du modele, pour tous ceux qui ne restent pas
campés dans leur refus d’accepter une pra-
ticité a nulle autre pareille. Le confort géné-
ral parait trées bon grace a une suspension
et une sellerie moelleuses. Et 'espace offert,
généreux, n'est entravé par aucun tunnel
de transmission a l'arriere. Le moins bon,

la lunette surprennent

ﬂnalement ralsonnables



La premiére planche de bord adopte un dessin simple, mais se veut robuste
et haut de gamme. La série de quatre compteurs engoncés dans la facade ne

témoigne pas d’une inspiration délirante. Mais aujourd’hui, elle a son charme.

La grande innovation
se loge sous le capot:

-5 C’estle V6, tout juste

. mis au point par
Peugeot, Renault

et Volvo. Tout nouveau
et... décevant coté
agrément. En revanche,
coté consommation,

le bougre est vorace.

Le modéle été dessiné par le méme styliste que la R16: Gaston Juchet.
Par rapport a sa devanciére, la carrosserie s'est étirée de 26 cm,

ce qui porte sa longueur a 4,52 m. Presque autant que la berline Mercedes
de I’époque ou que la premiére BMW Série 5.

1975, cette année-la

Deux étudiants ameéricains,

4+ Bill Gates et Paul Allen,

% s'unissent pour vendre un langage
| de programmation informatique
pour ordinateur personnel. lls
créent l'entreprise Micro-soft...
On connait la suite. Ferrari sort
I'unique modele de son histoire
qui n'est pas dessiné par Pinninfarina. C’est la 308 GT4, petit coupeée
4 places dont les lignes tendues ont été tracées par Bertone.one.

FERRARI

PHOTOS :N. SOLER

c’est la qualité de finition a peine banale, les
plastiques ordinaires, et le manque vraiment
flagrant d'imagination pour ce qui est de la
présentation intérieure. La planche de bord
qui, justement, ressemble a une... planche
avec quatre trous pour quatre cadrans, respire
la platitude et les garnitures de portiere sans
charme ne sauvent pas le bilan.

En collection, cette grande Renault stagne
dans les bas-fonds de l'indifférence. Issue
d'une marque populaire, affublée d'un mo-

A ne pas manquer dans
le prochain numeéro d’Auto Plus

1 Exclusif: alors que Renault dévoilerala Cio6ala
rentrée, découvrez son futur grand frere, le Captur.

1 Dossier: notre labo se penche sur les consos et
autonomies sur autoroute. Attention, surprises!

i Essais: on a pris le volant du nouveau Citroén C5
Aircross. Est-il a la hauteur des meilleurs ?

En kiosque le vendredi 11 juillet

Pour joindre votre correspondant, composez le 01 41 33 suivi

de son numéro de poste

Pour lui adresser un mail, tapez l'initiale de son prénom suivie
de son nom de famille et accolé a @reworldmedia.com

Rédaction

Autoplus.fr

Directeur de la rédaction
Mathieu Chevalier

Rédacteur en chef
Nicolas Bernard

Assistante de la rédaction
Karine Roumestand (5594)

Rédacteurs en chef adjoints
Actualité : Francois Tarrain (5200)
Essais: Stephane Dupré

Technique : Stephane Julien

Directeur artistique

Cédric Miel (5781)

Secrétaire générale de la rédaction
Laurence Combes

Chefs de service

Occasion, coachs: Pierre-Louis Champeaux (5651)
Photo: Anne Séchet (5222)

Actualité

Chef de rubrique: Saida Djerrada (5097)

Nouveautés

Chef de rubrique: René Demarets
Redaction : Agnés Lasbarréres (5109),
Julien Sarboraria

Essais

Rédaction: David Bouillaux (5582),
Clement Raoul-Réa (5780), Charles Thouluc (5588)
Coordination : Christophe Alba (5164)
Mesures: Fredéric Haas (016901 9197)
Convoyage : Sylvain Cambier (2600),
Stephanie Cambier, Cédric Collin,

Cédric Cruypenninck, Jean-Francois Marais

Magazine experts

Chef de rubrique: Pascale Getin (5534)
Correspondants particuliers:

Antoine Jacquot (expertise), Frank Samson (loi)
Magazine coachs

Chef de rubrique: Jérdme Fombelle (2613)
Sport

Laurent Dupin

Secrétariat de rédaction

1 secrétaire de rédaction : Lydia Mas

Maquette

Chef de studio:

Nathalie Barribaud (5018)

Redacteur-graphiste: Jean-Luc Sala-Martin (5367)
Photo

Chef de service, responsable des photographes:
Philippe Tissier/Pilou (5111)

Redacteur photo: Sébastien Besse (5239)
Photographes: Arnaud Saunier, Nicolas Soler (5139)
lllustrateurs

Cirebox, Christophe Igounet

Attachée de presse

Agnes Lasbarréeres (5109)

Ont collaboré a ce numéro

En rédaction: Pierre Audemar, Soufyane
Benhammouda, Vincent Desmonts, Guillaume Jean,
Didier Laurent, Nicolas Lourdin, Jean-Remy Macchia,
Thierry Réaubourg, Francois Stagnaro

REWORLD
MEDIA

LEADING MEDIA CROUD

(9

Président: REWORLD MEDIA SA

Responsable audience: Ricardo Trindade
Responsable editorial : Thibaut Austruy

Hors-série .
Redacteur en chef: Olivier Bernis (5160)

Direction - édition

Co-directeur de la publication : Gautier Normand
Directeur exécutif : Stéphane Haitaian

Editeur: Tommaso Albinati

Marketing
Directrice marketing: Sylvie Siguret (5885)
Responsable marketing: Frederique Gasbarian

Abonnements et diffusion

Marketing direct

Directrice : Catherine Grimaud

Chef de groupe: Davina Champaigne
Chef de produit: Julie Duarte

Ventes au numéro
Responsable service diffusion: Philippe Merrien
Responsable des ventes: Mélanie Caillé

Publicité commerciale )
Directrice génerale: Elodie Bretaudeau Fonteilles (5634)
Directeur commercial péle automobile: Franck Graisset
Directrice commerciale adjointe pdle automobile:
Anne Buré-Emmel (2921)

Planning: Angelique Consoli (5352),

Stephanie Guillard (5350)

Trafic: Laurie Bennevent

Marchés directs
Directrice de publicité: Julie Aldabo (5545)

Fabrication
Chet de fabrication: Didier Biron

Finance manager

Editeur Editions Reworld Axel Springer SNC (ERAS)
Siege social: 40, avenue Aristide-Briand,
92220 Bagneux

Co-gérants
Gautier Normand et Patrick Wehrmann

Directeur de la publication
Gautier Mormand

Actionnaires principaux
Editions Reworld SAS et Axel Springer France SAS

Imprimeur: Burda-Druck, France
Numéro ISSN: 0992-8154 —
Commission paritaire: 1029 K 85544 -
Dépdt legal: juillet 2025

Tarif d’'abonnement légal: 133,99 €
Affichage environnemental
Origine du papier: Belgique

Taux de fibres recyclées: 100 %
Certification: PEFC

Impact sur I'eau: Ptot 0,015 kg/tonne

(A

-

s L

= i e =
e
LR ]

e

L8

axel springer ﬂ

Président Axel Springer France:
Patrick Wehrmann

SERVICE DES ABONNEMENTS

teur disgracieux et d'une présentation inte-

Prolongez le plaisir du

rieure peu inspirée, elle séduit peu malgré 53 rétro avec le magazine Pour toute question nuntan?ez le 01 4!3#3#3?? {d_u lundi au vendredi de 9h00 a 19h00,
. . wals : : le samedi de 9h00 a 18h00), prix d’un appel local.

traction avant et sa ligne originale. Si vous Auto Plus Classiques, Mail: formulaire sur www.serviceabomag.fr

en dénichez une belle, foncez! il en vente actuellement Courrier: Service abonnement Magazine Auto Plus - 59898 Lille Cedex 9

N° 1922 -04.07.2025 @




Guide d'achat 2 2=

orix des voitures neuves

Les prix catalogue: ce sont les tarifs officiels fournis par les constructeurs. ﬁ i |23 2 IEEE TR
Dans la colonne suivante figure le montant du bonus ou du malus écologique. £z |88 2 £z |58 2 £z |58 2
= . ‘ Hybrite ing 8271 -+ M2 C5 100900 nc mz | E DM-i Design BBOD | +3500 | 4%
Les taux de remise : nous vous fournissons les rabais couramment ol el O e 2204 8IS0 +1000 5% Baciric Comfort 200 0 | 4%
pratiqués en concession sur tel ou tel modéle. Attention, ces taux de remise 20775 150 0eson e o oo el ey g gl
i i i 1 2.0TFS! 204 5 line S1070 +5634 | 8% | E 220M Sport Design 43780 +190 | 5% | E Design AWD B9800 o0 | 9%
sont a dissocier des promotions officielles ponctuelles. o el o e g prpllen- e R e R b
= 2 (0 e-hrybrid 299 Design Quatino 83880 nc | nc Euﬂm%_ 45050 g :: ;:unnin-wu-ul  mmE
g-trybar i oD nc nc |
Le bareme - - e e | | = | = [ e et an
Emissions Emissions 2.0 TDI Hybride 204 Design B5100 | +4060 | 0% i 48760 +2205| 4% | E  AWDExecufive 12%
Les modéles émettant plus de 112 g/km  JEEIHY: de COz e 4200 | +40m | 2% E:xﬁ _— B R B MFE]_
: : : ; ide Desi M:340i xDrive 72850 +27552 0% | E :
de CO sont désormais taxes selon un LI A0 N e r——— BTaea| 600| 65 | £ N3 Compelienilhie K\ e vRoLeT _
bareme qui tient compte des rejets de 14g | 75¢ 1559 | 4279€  ses 08830 57351 0% | £ 306 . LN . HINERE < rooat 4% | £
q p le 3302 M Spart BadsD O 18 Corvatte Stingray Cabriolat 20T M6 | +70000 0% E
. N e-twybrid 299 Desi 87900 nc nc 1 il - - +
C0. homologués (protocole WLTP). S'y 115g | 100€ 1560 | 4543€  ooongososme. MR | a1t Wi 0 | o Em-ﬁ_
ajoute un “malus au poids”, dunmontant _ 1169 | 125€  157g [ 4BIBE o e | evere i on | o 20MSpatsonwe 00000/ 1472 9% | 0 13 num0ic0ven T 1w700] <30 | 5% | ¢
allant de 10 a 30 € par kilo a partir de 117g | 150€ 1500 R S o BRURRENORE L.cmd M Jntr S SOl coon | 4% | &
1600 kg (poids homologué du véhicule). ~ 118g | 170€ 150g | 5404€  207FSI204 Hybride Design BOT80 | +6726 5% | £ 3 60060 +3331/ 6% | E 45 pyiride 110 Max 22000 +220 | 3%
. . 2.0 TFSI| 204 Hybride S line 70180 +6726 5% | E  318iMSport BAMOD +3331 1% B Gresqiavon 23300 -3000 | 3%
Une taxe supplémentaire qui épargne 119g | 190€ 160g | 5715€  sos 01190 s 5% | £ MMOe Taem|.cs07) 0% | £ sosiiseum 26800 -3000 | 3% |

. : : . . e - e pe 122250 + 5
les électriques mais touche désormais 120g | 210€ 1619 [GINIE | aouazmsee ey g el ) R i - RO .o e B
les hybrides rechargeables. Ceux-ci CTH - WTTH - ety g gy pealiesiree Bobs| 0 | 5% ey |oameii BRI

anefici isd’ : ' 122 240 € 2.0 TN 204 Hybride S ling Quattr TAOT0 10604 5% 316d B2080 +1198 6% 2 Hybride 145 Plus 25800 210 | 0%
beneﬁmenttputefmsduneqreductlnn g 1639 [N | e staaM Sport 58400 <1138 | 11% bt by et
de 200 kg (si leur autonomie en mode 123g | 260€ 164g | 7959€  251Desin TAMR| 0 | O% ec  S2dMSprtadiie e g Flectrique 113 You 27400 3000 | 2%

i : : : 2158 ™0 0 7% | rive + Blectrigue 113 Plus 20500 3000 | 2%
electrique dépasse 50 kmenville): seuls 1249 | 280€ 1659 | B770€ PortomancoSine 81500 0 7% o Série 4 Coupé (nouvelle) C4 (nouvelle)
les kilos a partir de 1800 kg sonttaxés. 1259 | 310€ g5 [ ogsie s | o | | 70080 2700 1% | £ 1oneeren i B o1k
Le niveau d'équipement et les options 1269 | 330€ 1679 |10692€ Q6tronSportbackmouveaw) roare st e M e LT W o | e

s : 2 B TA5T0 E : 182050 + 1 ide 1] 1
[qu; H]I]Utﬁﬂtdﬁﬁk“ﬂﬁ:l pguy&ntfa"g 127 g 360 € 168g |11803€  Z51Sime T 0 | E% 420d xirive B8TS0 2433 1% 1.2 Hybride 145 Max 39800 o | 18%

. F Performance § line B3O 0 | 6% | SRR TH0N8 | +0004 | 1% Blectrigue 136 You 33880 -3000 | 6%
varier le taux d'émission et le malus au 1289 | 400€ 169g |13014€ Cuamosioe 2980 o0 6% Série 4 Gran Coupé (nouvelle) Electrique 136 Plus 34800 3000 | 6%
poids d'un méme véhicule. Coté bonus, la 1299 | 450€ " ~Tiamoce ke fmouvette — [Tl . et o] ol B el ST A

: , 4 J A : 2.0 TDI 204 Hybride § line T2450 +5600 0% M440i xDrive 7000 55412 0% | b g4 X (nouvelle)
pﬂmEFE!S'EDElm'yEEI]I.JEUKEEBFﬂ{]UES ::g:]g 2;32 1719 |[15736€  e-Hybrid 2995 line Quatiro 79000 nc | 0% ﬁﬂ;m :: +::jl: ;: 1.2 Puretech 130 Plus 2000 4618 | 6% | E
factures 47000 € maxi (hors options) 9 0 81400 nc | 0% ot sl B 2 e £ o | 6% ¢
et obtenant un score environnemental 1329 740€ 173 18858 €  207DI20M Hybrids Siins TAAB0 +6275 | 0% Série 4 Cabriolet (nouvelle) 1.2 Hybride 145 Plus 32300 0 | 6%
minimal (soit, essentiellement, les 133g | B818€ ; o s - RIS e et St B ebovin —— g

| 1749 20560 € e-Hybrid 367 5 line Quattro B3800 nc 0% - : Elnt:t':maﬁﬁ'l"m SAE50 -3000 | 6% ©
: : - A6 e-tron Sportback (nouvelle M4 Compatition M xDrive BT8O 470000 2% | E  Hecirigue 136Plus 38800 3000 | E% ¢
mm;leles produits enEurnp&].Depugsle 134g | 898€ 1750 |22380¢€ e — | oATBO 382 6% v S 00| &% |1
2 decembre 2024, son montant varie de 135¢ 983 € 176 e 285 5 line T8E 0 | 10% T:?:ﬂm":"-] BN | +17367| 2% E:;Tmsm 38700 -3000 | 6%
: : Performance S lin BEOBD 0 | 10% ¢ | rcross
2000 a 4000 €, en fonction du revenu 1369 | 1074€ ; QuawoSios P12 0 | 10% B O3S W 0 | % 1.2 Hybride 145 Plus 38400 +360 | 17%
fiscal de référence de acheteur, Laprime __ 1379 | 1172 —19 |20302€ 00| 0 | 6% e DMRISMSon G0 O 0% 1okt e B ke
ala conversion a, elle, été supprimeée. 1389 | 1276€ —ay gy za - e — SR 5000 | 15%
139g | 1386€ 9 Performance § ling 85580 o0 | 4% | mﬂm m ++;1D2; :: E 1.5 BlueHDi 130 M Auto. 41000 2040 | 23%
BONUS 120 1809 |32935€  QuatwoSiine w0 4% | s X
g 1504 € S6 0520 0 4% X3 (nouveau) 1.2 Hybride 145 Plus 43880 +125 | 14%
- - r 2 20 xllrive 83980 8543 0% | E : " s

Electriques jusqu'a 47000 € avec | o4y 141g | 1629€ 1510 PR i 119000 0 | nc 20 xDrive M Spart OTTO0 8613 | 2% | E Em&m e

score environnemental minimum 1a2g | 1761¢€ 1829 |[37857€ 197680 0 | 1% |co.  MSOxDrive M Sport 89900 +33177) 2% | E Yo M Electrique 136 Pis e p—
Avec un revenu fiscal de RS 101000 0 0% e R R B Bevies i, N 20w | =

référence jusqua 16300€ | 4000€ 1439 [1901€ 1830 [409BBE  nsresence TMO00] 0 | 3% [cec  melmMEt e o i
Avec un revenu fiscal de référence | 500 ¢ 1449 | 2049¢€ 1849 [43179€ (7 139130 +70000 0% | £ TOmeeMSoon SEINEI 455 | 2% 1";;;:::::;:“ 3 10 <310 | 5% | E
compris entre 16301 € et 26200 € 145 2905 € 185g [45990€ TFSaXiSim i e C e asst o | 8% 210 TSI 300VZ ATA2E 20560 0% | E

g TFSl e 304 Asus 110320 +12800 6% * B-pH'II'Ig- eHybrid 204 V 43300 i B
Avec un revenu fiscal de 2000 € 146 g 2370 € 186 g 48901 € Compétiticn 105480 +12800 9% C3 krprecsiva 82300 0 19% ¢ ebybrid 272 VZ 1980 o0 | &%
: X4
référence supérieur a 26 200 € as M Competition 1200l 70000 7% | £ 20TDI150V 4370 +360 | 5%
147 g 2544 € 1879 |51912€  sos SN - §% | E et SORN] .aoes | 4% Leon Sportstourer (nouvelle)
-IEBg 55023 € HSP“'“‘"“‘“. 1915880 +r0000 &% E xDrive30d xl ine 89300 20075 4% l.5£|TIS-IH'_|IJri|:|15I:I'|' #3270 +330 | 16% E
NEUTRE Montant 148g | 2726€ dbon el :m i Bk xDrive30d M Sport TBI00 420075 7% i B0488| 0 | 6% [PH
: 149g | 2918¢€ 189g |58134€ - e - M40d 83000 43343 7% splld T2V uie 0 | &%
Thermiquesde 141189 0€ o e — i8R . Série 5 20701 150V 45990 400 | 16%
: 150g | 3119€ 190g |61245€ 28 e 02000 17| 4% ¢ Borm

E|Eﬂ1]’lﬂl.llE:SHU-ﬂE|ﬂﬂE4}'m:'€ 191 54355:E -El}TFSIaI}Elgjm 138748 < 11000 7% : 5308 . TiaBh +2075 | 0% |PHE E;;} _— :: iﬁ ;:; .

et/ou m'obtenant pas le score 0€ 151g | 3331¢€ g reble by B Esal mams 7a | o ‘TOealve 83850 4600 0% VN e P g

environnemental minimum 1529 | 3552€ 1929 |67467€ pyIvoINTy a S— e e Terramar (nouveau)

Hybrides rechargeables 0€ 153g |3784€  193get+[70000€ Pt L ETIEOE wom| .28 4 T i T
204857 + nc rive +'1
Continental GT 283909 70000 0% | E  540dM Sport xDrive BOBOO <7152 9% xmgfmﬂmm == +:$ ;:
Continental GT Spaed 31890 +70000 nc | £ Série S Touring =
= Continental GTC PTR420 +70000 mc | E : 54350 - Formentor
:'II: :T;-D'E @% -EI Continental GTC Speed $38420 +700000 nc E %“ﬂmﬂ BATO0 +§£ g: E 1.5 a5l Hybrid 150Y JUE2E| 4540 | T | E
Ei EE Z2  Bentaygave 219328 70000 0% | E  530e TR0 +2075 | 4% ﬂgﬁﬁm ““’“ ‘fﬁﬁ :: :
. Bentayga 283818 70000 nc | E 530eM TISO0 2075 4% : e >
ALFA ROMED arae e e e i % 5 S e i 4 1/ oty B =
1.2 lbrida 136 206000 0 | 3% 502 58780 +64456 11% | £ LA > s IO | +15500) mc M —— 4BBI0 518 | 7%

2 orida 136 Techno 2000 0 0% 30 TDI Dess WTHO 540 | 8% Série 1 (nouvelle) e 2 e B d B Tavasc
Ceticn 188 2000] 3000 | 5% |Eoc  35TINS B bonk 43900 +1386 5% 116 34900 083 | gy | g Swddime e i S 87T 0 | nc
Blettrica 156 Techno #1000 -3000 5% | 35 TDI 5 line Pius S tronic 0050 +1386 5% 116 M Sport Design 00| soms | 7w | £ SEMMSREteEm e Rl Bt 286V Edition Spéciale France Hnll -m:n e
Elettrica 250 Veloce 48900 -2000 5% | A3 Sportback 120 M Sport Design #0280 +230 7% | E :;wm epsel 0 | 7% | 340VZ Edifion Spéciale Franca 40rive .
Tonale 1STFSI 116 esign 34000 w0 | % | £ 120MSpar BRI e e T E—
1.5 lrida 160 Sprint S4000 +350 5% 1.5TFSI 1165 fine 29880 +400 | 12% | E 123 SportxDrive 48400 048 | 9% | E -

1.5 Rida 160 Veloce 49500 +360 3% 1.5TFS1 116 Hybride 5 line #TI0 200 12% | E MI3SxDrive 67280 .18108 13% | £ 1S Touring e S
130brdaPlug-in280 Sprint 04 | §3300| 4750 | 6% 1.5TFS1 1508 lins 0880 w0 2% | E 1200 Ms60 0 0% | | . e ‘ S S —
1.3 Iorida Plug-In 260 Veloca 04 88800 O | 6% [FHE/  1.5TFSI150 Hybride S ling 43030 +z0 12% | £ 120dM Sport Design 42080 0 | 7% ';T:i““m A S Eqrasin R 0| 1%
1.6 Mjet 1 130 Sprirt &2800 1372 5% 53 83000 67567 0% | E X1 SR Conps S Exmpein We| 0 | 1% |
Giulia RS 3 78800 +50000 0% | £ sDriveldi 43700 +2040 | B% | E ‘:ﬂ";i":”:ﬁru — e i) B  ——— e 0 | 1%
2 0T 280 Sprirtt 04 BB100 +24201 5% | E  TFSle204Design 7900 0 | 0% |pvey  sDrivelSidine aamo| 200 5% | B SO T T e s
2.2 Diesel 160 Sprint 50800 540 5% TFSI & 2045 line $1880 0 | 0% |puey  sDrive20idine ANN8] w00 | 5% | B SEEERL L e o
2 2 Diesel 210 Sprint 04 55000 +1761 5% TFS| & 2725 line 88900 0 | 0% |pwcy  sDriva20i M Spor #0380 400 | 5% | E _ :
2 3 Diesal 210 Veloce 04 B1900 1761 12% 2 0 TDI 150 Design 0000 +400 | E% M3Si xDrive 82900 21219 0% | E “‘I‘:'““”"‘* 100 | 41085 0% :ﬂgirmﬁf :: ::x :: :
fnt*r'zl:nl;mm 83900 +58034 2% | E inaTn;.Ef:;t e xDriva25e xLing 58350 :E :: BN ot BRNEN 11608 3% LAECR-'108 Sy BN = 0 | 2% .
2 2 Diesel 160 Sprint BE800 3170 2% 1.5 TFS1 150 Design STB00 | +650 | 3% | E  xDrive3Dexline #1360 +600 6% SR W | +DRci | 1% Sendors Stepway
2 7 Diiesal 210 Sprint 04 80800 6854 2% 1.5TFS1 150 Avus 42380 +650 | 6% | B xDrive30e M Sport 82000 600 6% i AT B Epentied it Sl S
2 2 Diesel 210Veloce 04 88300 +5E54 5% 1.5TFS1 150 Hybride Avus 44430 <280 6% | £ sDrivelsd 48400 650 &% i s R S LA DAE BESI +T08 | 2%

TFS| & 204 Avus BA2S0 O | 5% sDrive1ad xLine 48800 650 5% i ock N TSEREN I e L] Bl B i
A290 (nouvelle) 2 0TI 150 Design 42500 +650 3% sDrive20d xLine 50900 +250 5% mm" E: E - :ﬁgﬁ::mmmmg :: ::rfn :: EEL
186 38790 | -3000 | 0% | A3 Berline sDrive20c M Sport B2180 +250 | 5% - -

STFSITI6D SBWE <280 5% | £ Drive23dM BE400 1180 5% i ,
i e St x| 1sTBSe R § o s T e —
00 GTS st 3000 | o% | 1.5TFSI 116 Hyerids S fins 42208 190 8% | £ eDrive20 48950 2000  11% |1 rosprss e T T S o | >%
220 Premikre Edition #4200 -3000 0% |: ::g:‘l::ﬁ:‘:ﬂﬁl e ey e N g Série 7 1.0 Eco-G 100 Extréme 21800 +190 | 5% |GPL
At110 x = e ; 7508 xivive 139350 +12650 0% 1.0 Eco-G 100 Exiréme + 22900 +190 | 2% | GPL
A0 85000 +3784 1% | E S|t o] E I—— M760e xDrive 188700 | +14750 7% Duster
—— e L o ows o0 5% [0 o bos it g% | £ L0 B e

ASTON MARTIN ".:H'E? a];nt:EJSE:“] Wi 30 | 8% sl}nt. “:Hd“ “ ::ﬁ ::: ? elrves0 128550 (i} 138 | E 1.2 Mild Hybrid 130 Extremsa 2BE00 +190 | 1% E
Vantage MWOT0 +70000 nc | E 2 0TESI Hybride 150 Design 43850 nc | E sDriva20d MSport 54500 +1200 7% ’d:'"t: “mscu W D | 13% | 12 St S0 et SUEE <100 | 1% | &
W F ZWB00 +70000 nc | E 5 o7PSI Hybride 150 5 line 50000 nc nc | £ iX2(nouveau) e s e et & SR S
S Cugeh 298000 70000 nc | E  507D)150 Desi 45850 e eDrive20 90| 3000 | 11% |Eiec MU ADMNE S 0 L 1% 1B 15l 198 Joumoy Moe o | 0%
E—— seeten ool o | E Meign . X7 15 Hybrid 140 Extreme-+ 200 0 0%
o S . 700000 - a];mlﬁnSma 21 nc nc M 58200 L] 1% | & Drivedd 111850 +70000 6% Bigster [nouvean)

- e b M St BRG] 0 1% [Bec M Spart 118500 +70000 6% 1.2 Mildl Hybrid 140 Essential 24000 +240 | 0% | E
Vanquish 33300 +T0000 nc | E 45 48900 -3000 5% ¢ Série 2 Active Tourer i : . .

Valhalla 988300 +70000 nc | B 555iine Quatiro 0480 0 | 5% |Eec 208 38800 1504 | 5% | L e e R Lo ]
ey SR . i e o Rl —————————— 1.2 Mikd Hybrid 130 4% Expression | 29900 +898 | 0% | E
EEE]_M— - e - o BB XEANE e 12 Mild Hybrid 130 &4 Extreme | 81900 +1172| 0% | E

PR R—— _ _ ; : 1.8 Hybrid 155 Expression 2700 o0 0%

25 TFSI Design ITTHO +310 | 4% | E £5 5 line Quattro T2450 1] 4% |F 25 xirive SO8BD +250 @ 11% Dolphin 1.8 Hybrid 155 Extreme 31700 0 0%

NTFEJEEEFI 2TH0 +330 | 4% | E “tl‘lﬂl“llﬂ' Z25e wirive Luxury 2880 +250  11% 204 Comiori s o 4% 1.8 Hybrid 155 Joumey 1700 0 0%

) TESI £ line 1450 +330 B% | E 2.0TFSI 150 Design 45500 +4819 0% | E 215d #1380 +330 | 5% Atto 3 1.2 Fco-G 140 Expression 20008 c | 0% | GRL

S 95300 G50 | &% | £ 20TFSI150 line BABTD +4619 4% | E 2204 43450 +150 | 5% Comfort 38090 0 | &% | bt et o eSS Mofarh b

40 TESI S fine S fronic STW0 nc 6% | E 2.0 TF51 204 5 line SOET0 +4B19 4% | E F20d Luzury 45500 +150 2% Design 090 0 | &% ¢ 12 Eco-G 140 Joumey 23388 nc | 0% | GRL

A1 Allstreet 55 TTH0 +19138 2% | E Série 2 Coupé (nouveau) Seal »

30TFSI 20380 +50 2% | £ 20e-hybrid 299 Design Quatiro 82180 nc | nc eV 220 BOGSO | +2205| 5% | £ Design 40990 0 | 5% | _

5 24200 2.0 e-hybrid 208 5 line Quattr 89500 230 G450 3119 5% | £ Excellence AWD 49900 0 4% 3 W

.‘ﬁTFEISm:lu e an:-nyﬂmmur:m:m T4150 E :E £V M240i xDrive lllllmlmn 5% | E Sealu 1.2 Hybride 145 Pallas W/ 0 | A%

;m‘rrmnmm 898 | 8% | £ 2.0TDIHybride 204 Design BABOD +3735 0% M2 84780 70000 0% | E DM-iBoost 7500 +1400 | 2% 1.2 Hybride 145 Edition France 3EB0 0 | 4%
@ N° 1922 - 04.07.2025 -lec: électrique - E: Essence - hybride - PHEV : hybride rechargeable - GNV - GPL - E85: superéthanol - Hyd : hydrogéne - [ : diesel



—
et FHEER
EHHE

1.2 Hybride 145 Etoile 0200 o nc
E-Ten=a 156 Pallas 425300  -3000 | nc
E-Tensa 156 Edition France | 43000 -3000 | nc
N°4 [nouwvelle)
1.2 Hybride 145 Pallas | B0 nc nc
1.2 Hybwide 145 Pallzs Jules Vernes HA200 mc nc
E-Tensa Pallas | ABED0 | -3000 | nc
E-Tensa Palias Julss Verne 48180 0 nc
DS T
Plug-in Hybrid 225 Pallas S8B10| 0 |11%
Plug-In Hybrid 225 Edition France B0 mc [11%
Plug-in Hybrid 300 Pallas AWD 8800 mc | 11%
Piug-In Hybrid 300 Edition France AWD | @8T10| nc | 11%
Plug-in Hybrid 300 Etoile AWD 70200 | <380 | 11%
Plug-in Hybrid 360 Performance AWD | TE0BO | +850 | 11%
1.5 BlueHDi 130 Pallas B1280 2205  28%
1.5 BlueHiDi 130 Edition Franca e nc nc
N8 [nouveau)
FWID 230 Pallas 59200 0 0%
FWD 230 Etoile 88480 0 | 0%
FWD Long Range 245 Pallas 63300 0 | 0%
FWD Long Range 245 Eloile TORDD, 0 | D%
AWODLongRanpe350EIde | 74800 0 | 0% [¢
|
Roma 20882 | =TO000 nc | E
12Cilineri B8TTE] | +70000 nc E
12Cilindri Spider | 42T058 | =TO000) nc E
206 GTE [HIBATT | +2049 | nc
206 GTS 4B | +27H% | no
LFa0 Stradale TTODD) | +16858 e
SFa0 Spidar | SBETIN | +4B818 | nc
Fad 2800000 =T0000| nc Fy
Purozangue S84 200 | =T0000| nc E
E_'!'IH'—
Panda Classic
1.0 70 BSG Hybrid City 165000 +50 | 7% | E
1.0'70 B5G Hybrid Pandina 18800 | +125 | T% | E
S00e
23,8 kWh (RED) 30400 | -3000 | 12%
23,8 KWh La Prima 24400 | -3000 | T%
42 k¥Wh La Prima 3T800 | -3000 | T%
42 kiWh Giorgio Armani Collecior’s Ediion | 1800 | -3000 | 17% | |
Abarth | BB000 | -3000 @ 21% ¢
Abarth Pack 38800 | -3000 | 0% ||
S00e 3+1
23,8 KWh (RED) 32400 | -3000 | nc
42 kKWh (RED) 35000 | -3000 | nc
42 k\Wh La Prima | 39900 | -3000 | 7%
500e Cabriolet
23,8 kWh (RED) | B83800 -3000 | nc
42 kWh (RED) 7300 | -3000 | nc
42 kéh La Prima | #1300 -3000  19%
Abarth Pack | 42800 -3000 | 12% |
Abarth Turismo AA300 | -3000 | 5% ||
Grande Panda [nouvella)
1.2 Hybwrid Turba 110 Pop 18800 nc | 0%
1.2 Hybrid Turbo 110 kcne 20800 nc | 0%
Electrique 113 (RED) 24000 | -3000 | 5%
Electrique 113 La Prima ZTED0 | -3000 | 5%
G000
1.2 Hybrid Turbo 110 26200 ] 4%
1.2 Hybrid Turbo 110 La Prima 30200 a 0%
1.2 Hybrid Turbo 145 La Prima nTo0 a 8%
a (RED) 36900 | -3000 | 11% |
Abarth Turismao AA000 | -3000 | T%
Abarth Pack Scompionissima 48900 1] B9%
Tipo [nouvelle)
1.6 Multijat 130 16800 | +260 | 1%
1.6 Mutijat 130 City 18000 <260 | 0%

T
Puma [nouveau)
1.0 EcoBioost Hybrid 125 Titanium 2T4B0 | +230 | 14% | E
1.0 EcoBloost Hyb. 155 Titanism Powershift| 30090 | +400 | 14% | E
1.0 EcoBoost Hy. 155 ST-Line Powershift FE00| 400 17%| E
1.0 EcoBioost Hybrid 17005T Powershift | B3890 | +1074 | 4% | E
Gen-E 166 Standard Ranga 32080 | -3000 | 4%
Gen-E 166 Standard Range Premium | 35490 | -3000 | 4%
Focus
1.0 EcoBoost Hybrid 125 5T-Line X | S1480 | +210 | 13% | E
1.0 BooB. Hyb. 155 ST-Line X Powershit 4280 | =230 | 13% | E
L § | 40200 | +40468 4% | E
1.5 EcoBdue 115 5T-Line X Powarshift 34680 =650 13%
Focus Active
1.0 EcoBioost Hybrid 125 X 480 | <260 | B% | E
1.0 EcoBioost Hybrid 155 X Powershift 34280 +310 | B% | E
1.5 Ecolue 115 X Powershift | S4650 | +898 @ B%
Focus SW
1.0 EcoBooost Hybrid 125 5T-Line X | 32880 +260 5% | E
1.0 Ecol. Hyb. 155 5T-Line X Powershit | 385480 | +230 | 5% | E
T #1400 | 40468 3% | E
1.5 EcoBdue 115 5T-Line X Powarshift BETE0 | <418 | 5%
Focus SW Active
1.0 EcoBioost Hybrid 125 X B2aB0| <310 | 8% | E
1.0 EcoBioost Hybrid 155 X Powershift 5480 330 | 9% | E
1.5 EcoBue 115 X Powershift TE0| #0983 | 0%
Kuga [nouveau)
2.5 Duratec 183 Hybrid FANWD Tianiom | 41400 | +540 | 10%
2.5 Duwratee 243 Hybh, Rech. Titanium 48080 =590 | 12%
2.5 Duratec 243 Hyh. Rech. ST-Line X 1080 | =590 | 12% |PH
25 Duratec 180 Hybrid PexiFuel Tianium | 304000 o 10% | E85
25 Durafec 1680 Hyh PexiFusl STLineX | 44400 0 | 10%  ES85
Explorer
Standard Range 170 Style | 39990 -3000 9%
Extendad Ranga 286 Salect A8000 | -3000 | 9%
Extended Range 340 Select AND | 63900 0 | 9%
Capri [nouvella)
Standard Range 170 Style 42490 | -3000 | 9%
Exiendad Ranga 286 Salect | 4D4DD| O 0%
Exiendad Ranga 340 Salect AND S6400 a 9%
Mustang [nouwvelle)
GT B9300 =TO000 0% | E
Dark Horsa TI800 | +70000 0% | E
Mustang Convertible [nouvelle)
GT B3B00 | +TOO00, 0% | E
Mustang Mach-E
268 Standard Ranpe B2090| 0 | 6%
294 Exfendad Range Pramium [ 100 1] 16%
320 Standard Ranga Pramium AWD BagR0| o 16%
370 Extendad Range Pramium AWD T3000 ] 16%
GT Figpd o 3%
Rally | B40B0, 0O ne
Tourneo Connect
1.5 EcoBloost 114 Titanium 30800 +2370 | T% | E
2.0 EcoBlue 102 Titanium 22000 400 | 7%
2.0 EcoBiue 122 Titanium | 33200| +400 | 7%
2.0 EcoBiue 122 Active B4B00 | <540 | B%

M—

a:HEV Advance
Jazz Crosstar
a:HEV Advanca
HR-V [nouveau)
a:HEY Exacutiva
a:HEY Advanca
e:Ny1

Advanca

Ciwic

a:HEY Exacutiva
a:HEW Sport

Type R

Type RS

ZR-¥

a:HEY Sport

3010 o0
Nnso o

| 34580 nc
37340 nc
4T T00 ]
T o

| 39020 +50
570 =48901

| SEB0D | +45990
AB980 | =550

6%

28%

7%
7%
7%
7%

4%

CR-V
a:HEY Executive
PHEY Advance Tech

1.0 63 Bco Imtuitive 18400 Li] 9% | E
1.0 &3 Intwitres BYRA 18300 180 | 9% | E
1.0 &3 Creatree BVA 20880 | +100 0% | E
1.2 T9 N Lina 20800 #1500 15% | E
1.0 T-G0i B0 M Lina 120 | <280 15% | E
Inster (nouveau)

42 KWh (5 places) 25000 | -3000 | 2%

42 KINh Intuiitive (5 places) 2BE00 | -3000 | 2%

48 KWh Intuitive (5 ptaces) 28280 -3000 | 2%
49 KWh Creative (5 places) 29280 | -3000 | 5%
Inster Cross [nouveau)

49 KWh Creative 30480 -3000  nc

49 KWh Executive 31880 -3000 | nc
120

1.2 T4 Indtia 2300 | +150 | T | E
1.2 79 Intuithe ZIB0D | +150 | "% | E
1.0 T-GD0i 100 Intwitiva 22800 | 150 | W | E
1.0 T-GE0i 100 Creative H800 | +150 6% | E
Bayon [nouveau)

1.0 T-GD0i 100 Indtia 23000 | #1500 | 5%

1.0 T-GDi 100 Intuitive 24800 150 | 4%
Kona

1.0 T-G0i 100 Intwitrea 28100 | +400 6% | E
1.0 T-GD0i 100 Creative 30480 | 400 | 11% | E
1.6 T-G0i 138 Creative DCT-7 | 338300 #1620 | 11% | E
1.6 T-GEDi 138 Executive DCT-7 3B4B0 | <1620 | 6% | E
Hybeid 129 Infuitive 3380 0 | 0% |
Hybwid 129 Creative 38700 ] 0%
Hectric 48 kWh Imtuitve ABB80 | 3000 | T%
Hectric 65 kWh Intuitve A02WO | 3000 | T
Hectric 65 kWh Creativa 1280 3000 | T
i30 [nouvelle)

1.0 T-G0i 100 Creative 20D | <540 8% | E
1.5 T-G0i 140 Hybrid 48V N Line DCT IBBBO | <2205 | 11% | E
i30 SW [nouvelle)

1.0 T-G0i 100 Creative 30200 540 4% | E
lonig 5

170 Imtuitive A4 B0 Li] 6%

22 Imtuitive ABBDO i} 6%

27 Creative 52400 Li] 12% | |
325 M Lina HTrac B2800 i 5%

M TBDDD | O 0%
Tucson

Hytbwid 215 Initia 3TES0 | 000 | 14%
Hybwid 215 Infuitive 39480 | 900 | 15%
Plug-in 253 Creative 4T200 | =250 | 8%
Plug-in 253 Expcutive 53200 | +250 | 8%
lonig &

it ] B2 400 i 7%
325 Hrac B5400 [i] T8
Hexo

[Executive BOBDD ] 0%
Santa Fé (nouveau)

Hybwid 215 Infuitive BO4DD =753 | 0%
Hybrid 215 Creativa BABDO | 753 | 0%
Plug-in 253 Creative HTrac B2T00 | 4500 | 8%
Flug-in 253 Executive S8T00 | +4500 8%
Staria (nouveau)

Hybwid 215 Creative ET4D0 | +30497 T%
Avenger

1.2 Turtso T3 100 Longitwde 25160 | +450 | 4% | E
1.2Turbo T3 110 o-HybridLongitude | 27180 0 | 5%

1.2 Turbo T3 110 e-Hybrid Attitude 281850 i} 5%

1.2 Tarbo T3 145 Upland 4xa B2TE0 | +240 | 5%

1.2 Turbo T3 145 The Morth Face 4= BBTED | <240 5%
Electrique 156 Longitude MBB00 | -3000 | 13% | E
Renegade

a-Hybrid 130 2180 =310 | 12%
due 240 North Star 44900 450 nc
Compass [nouveau)

ie-Hybrid 145 First Edition AD9B0 | 818 | nc |
18 % dlectrique 213 First Edition AB4B0 | -3000 | nc
Wrangler Unlimited

20T dxa 380 Sahara 1700 11090 0%
Grand Cherokee [nouveau)

due 380 Summit Resane BOBD0 | +1B170| 12% |PHE
LT <L 7
Picanto [nouvelle)

1.0 DFi &3 Mction W0 <00 | 5%  E
1.0 DFi &3 Active 17880 | +100 | 4% | E
1.2 DFi 79 Active 17800 | +100 4% | E
1.2 D 9 GT-Line 18780 | =180 | 4% | E
Stonic

1.0 T-GDi 100 Motion 22790 | 260 [ 10% | E
EV3 [nouweau)

204 58,3 kiWh |/HG0| 0 | 0%
204 583 kWh Earth 38390 ] 5%
204 B1,4 kWh Earth | 43080 0 | 5%
204 81,4 kiWh GT-line 458080 0 1%
Ceed

1.0 T-G0i 100 Activa +360 | 16% | E
1.0 T-G0i 100 GT-line 3T | 360 0% | E
1.5 T-GD0i 140 GT-Lina 980 | =740 |10% | E
Ceed SW

1.0 T-GE0i 100 Actiwa 28880 540 | 10%  E
1.0 T-GE0i 100 GT-line M| 540  Tw | E
1.5 T-GE0i 140 GT-Line 33480 818 | T | E
Hybride Rechargeable Premium ASDMO| 0 | 8% |rne
ProCeed

1.5 T-GD0i 140 GT Line 33280 818 | T | E
XCeed

1.0 T-GD0i 100 Motion 28880 1074 | 8% | E
1.5 T-GE0i 140 Activa D80 | <1761 | 7% | E
1.5 T-GEDi 140 GT-Line Premiwm 4080 +17E1 | nc E
Hybride Rechargeabie Lounge 30 0 |12% |
Miro

Hybride Mation 000 0 | 6% |
Hybride Rechargeable Motion 4000 0 | 4% [PHE
Hybide Rechargeabla Active f0 0 | 4% |
BV Active A8 880 i 24% | E
[EV Premiwum 48280 [i] 24%
Sportage

1.6 TG0 160 MHEV Maotion B840 #2544 2% | E
1.6 T-G0i 210 Hybrida Activa 40180 | +850 | 3% |
1.6 T=G0i 210 Hybrida 30 Years A2Te0 | 850 | A%
1.6T-GOi 245 Hyh. Aech. GT-Line Pram. 4x4| S3880 | +1050 | 5%

1.6 CRDi 136 MHEY Motion DCT 3T440 #1004 | 2%
EvVe

170 Air Active 48D O 19%
279 Air Activa E3880, 0O 19% | E
220 Air Des=ign Erd4md o 13% | |
325 Air Design 4xd S1400| 0 |13% !
125 GT-Line dxd 85400 0 [15% !
iGT TaEERD, O 11%
Sorento [nouveau)

Hybride Design B340 +5929 | 6%
Hybride Rechargeable Active 4000 | <2075 | &%
Eva

0 Earth TEDDO, O nc

385 GT-Lina dx4 BEDOO| O 0%
LAMBORGHINI

Revuelto /7" 508808 | +70000 nc | E
lrus S5E 284000 nc nc | E

Ypsilon [nouwvelle) a

1.2 Hybrid 110

ou malus

Bomus ™

§

40080 | =3213 | 4%

[i]

| G860 +1880 2%

L e S E—

0%

possible

=4
8

1.2 Hybrid 110 LX
Electrigue 156
Electriguea 156 LX =

LAND ROVER "=#over
Range Rover Evoque

¥

ou malus

Bomus

1]
=3 000

g
§

# possible

4 %

| 7800 -3000 | 4%

PHEW 270 5 S14D0 | 5340 1%
PHEV 270 Drynamic SE SBTDD 530 3%
D200 5 BT30 +16032 4%
D200 Dynamic SE 85000 +16032 nc
Discovery Sport

PHEV 270 5 30 625 4%
PHEV 270 Drymamic SE areDd | 5125 4%
D00 Dynamic SE 4000 +23307 4%
D00 Dynamic HEE TO8D0 +X33097 no
Discovery

D350 R-Dymamic HSE 8800 | + 000D 10%
Range Rover Velar

PHEW 400 5 BFSD0 2240 3%
D200 5 100 +18528 5%
Defender 30

VEP425 X 125300 +70000 nc
WE PS25 143800 +T0000 nc
D00 S 88800 +70000 nc
D250 5 TT0 +70000 nc
D250 X-Dynamic HSE Ba100 +ro0d no
D300 X-Dynamic HSE 82500 +T0000 no
Defender 110

WE PA25 X 128400 70000 nc
Oicta 185400 +T0000 nc
PHEV 300 5 80T00 nc 2%
02505 T8400 +T0000 no
D300 X 122800 +70000 nc
Range Rover Sport

Pdiale 5 MWER0 | +21050 0%
Pdiale SE 108800 | +21050 0%
PS50e Autohiography MITOO 0%
D250 5E S88D0 70000 0%
D350 Autobiography 128100 +70000 0%
Range Rover

P530 Aufiobiography 184300 | +T0000 0%
PB15 5V 241 800 | +T0000 0%
Pdiale SE TTED0 2100 2%
P550e HSE MWTA00 | +23300 2%
PS50e Autohiography 184800 +23300 2%
DE50 HSE 153400 |+ 70000 0%

“basza” L] 3%
c10

“baza” 38400 ] i %
REEV rap0, o0 nc

Hybride 34800 Li] I
ux

3006 M0 +50 5%
300 Pack ST4D0 L] 14%
NX

350h Pack BTBD0 1750 9%
4500+ Lweea WD STOD0 2000 12%
d450h+ Luzes Plus 4WDH TOB0O0 | 2890 12%
ES

300t Luma S4TO0 +900 11%
RX [nouveau)

d50h+ Luxa F000 +Z24D0 9%
RZ

300 Pack ET500 L] 2
LM

350h Executiva T places 13000 18202 0%
LS

500k 118800 | 40470 nc
Emeya (nouvelle)

B00 GT 100880 0 ne
900 Spart e o ne
900 Sport Carbon W3800 0O nc
Emira

Turbo SE MW nc nc
'] 4t nc nec
Eletre (nouveau)

GO0 01680 o 1%
600 Sport T o nc
900 Spart Carbon 183080 L] nc
LYNK & CO

02 [nouveau)

Coma A5888 ] nc
01 [nouweau)

Cora 46| +300 nc E
W—
Grecale

GT B1200 |+ 70000 0%
Modena PO8D0 +TOOOD 0% |
Trofeo 1H 800 +r000d 5%
Faigore 125850 o 24
Ghibli

Modena 1560 + 0000 0%
GT MWE2E0 +50681 0%
Levante

Modena 148000 000D 0%
GT 11500 | +70000 0% |
Quattroporte

Modena 1TRE00 +T0000 0%
Gran Turisme

Modena 181380 | +70000 5%
Trofea 225880 +TO0D0 6%
Folgora 800 o nc
MCZ0

630 2B1880 | +F000D 0%
MGC20 Clelo

630 e 2BT260 +70000 0%
L S N
Pure 265260 0 2%
Mazda 3 5p.

2.5 a-SkyActiv G 140 Prime-Lina 28000 | +818 A% |
2.5 a-SkyActiv G 140 Cemtra-Line 3020 +818 nc
2.0 a-SkyActivi 186 Homura 22ED0 +330 5% |
2.0 a-SkyActiv 186 Nagisa 33800 +330 4%
Mazda 3 Berline

2.5 e-ShkyActiv G 140 Prime-Lina 28000 | +540 A% |
2.5 a-SkyActiv G 140 Cemtra-Line 0200 | +540 no
2,0 e-SkyAcSv-X 186 Baclusive-Line 3800 | +260 A%
CX-30

2.5 a-SkyActiv G 140 Prime-Lina 30380 o083 5%
2.5 a-SkyActiv G 140 Cembre-Line 32800 | +983 T% |
2.0 e-ShyhAcv X 186 Exclusive-Line ITAED | +450 | 6%
2.0 e-SkyActiv X 186 Takumi 3THE0 | +450 9%
MX-30

e-SkyActiv 145 Prime-Line 38250 | 3000 3%
e-SkyActiv R-4V 170 Prime-Line 38850 ] 3%
e-SkyActv R-dv 170 Exclusive-Lina 39250 Li] 16%
Be [nouwelle)

BB,B kWh Takurni 42800 nc nec
BO kKWh Grande Mrtonomie Takumi 4500 nc nec
BO k'Wh Grande Autonomie Takumi Plus | #8500 | nc | nc
CX-80

25 eSkyActiv PHEY 327 Exclusive-Line | @000 | 3050 15%
3.3 e-SkActiv D M Hybrid 200 Prime-Line | S4780 | +3630  nc
33 e-Skophctiv O 200 M Hyb. Bxclusive-line. BS100 | +3830 5%
3.3 e-SkopActi D M Hyb. 254 Bxclusive-Line. BO700 | +5756 5%
3.3 e-Skyhctiv D 254 M Hybrid Homura | 88000 | <5756 5%

1. Le bonus varie selon le revenu fiscal de reference. Dans le tableau figure le montant médian (3000 €).

Energie

mmm mmmm

mmmm

P
e
£z |58 2
CX-80 (nouveau)
250-Shyictiv PHEV 327 Exchesive-Line | @490 +6500 | 10%
2.5 e=-SkyActiv PHEV 327 Homura TO250 +6500 | 10%
3.3 e-SkyActiv D 254 Homura Plus T316D +13459 B%
3.3 e-SkyActiv D 254 Takumi Pl M0 +13459 9%
MX-5 Roadster
1.5 Shgphctiv-G 132 Prime-Line 2000 1504 5% | E
2.0 SkyActiv-G 184 Exclusive-line HNE0 oo 6% | E
2.0 SkyActiv-G 184 Kazari #0300 nc 5% | E
MX-5 RF
1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line 500 +1504 no | E
2.0 Skyhctiv-G 184 Exclusive-Line £2000 nc nc E
2.0 ShoyActiv-G 184 Kazari _T_.,It'fﬂ nc me | E
Al
Classe A e
184 Prograssive Line 20450 +650 10% | E
180 Star Edition NI nc e | E
H00 Star Edition dZTBD nc me | E
200 AMG Lina 43THD +B50 8% | E
35 AMG dMatic 888 +5192 0% | E
45 5 AMG dMatic+ TE2DD +70000 0% | E
250 & Hybrid B0 AMG Lina Fas o 10% |FHE
250 e Hybrid BEQ AMG Exclusive Design =~ 54798 0 10%
180 d Progressive Line A0TED 740 10%
180 d Star Edition #2450 nc nc
200 d Star Edition SIS nc nc
200 d AMG Line 45080 +400 &%
Classe B
180 Progressiva Line 0800 +1276 6% | E
180 AMG Lina SUDBD +1276 10% | E
200 AMG Lina H8080 +1276 10% | E
250 g AMG Line 53880 0 14%
180 d Progressive Line AT +1074 6%
180 d AMG Lina 45360 +1074 | 10%
200 d AMG Line 45180  +B18 | 10%
CLA [nouwveau)
250+ Techmplogie EQ Limited Edition B O 0%
250+ Technologia EQ AMG Ling sa200 O 0%
350 Technologie EQAMG Line d4Matic | &T480 O 0%
GLA
180 Progressiva Line 45200 +2370 8% | E
200 Progressive Ling #8980 +2370) 8% | E
200 AMG Lina BOOBD +2370) 8%  E
35 AMG 4Matic TOABD +T0O000 8% | E
45 AMG S dMatic S408D +TO000 &% | E
250 & Hybrid B0 AMG Lina GOi1sh O 13% |PHE
250 e Hybrid EQ AMG Exclusive Design ~ @1580 0 13%
180 d AMG Line A8TED +210d4 A%
200 d AMG Line 1600 +2104 8%
200 d AMG Exclusive Design 838 nc ne
220 d AMG Exclusive Design 4Matic =~ S0800 nc ne
EQA
250+ 48980 -:000 | T
300 AMG Lina 4Matic S0 o 12%
GLB
200 Progressive Line S0 +373 | 5% | E
35 AMG dMatic TA88D +70000 5% | E
200 d Progressive Line B30 +3505 5%
Z20 d AMG Line 4Matic 880 +5452 8 9%
EQB
250+ HA860 -3000 no
300 AMG Line 4Miatic BasD 0 T8%
Classe C
200 Mwanigarda Line GE8BD +2570 6% | E
43 AMG + dMatic s +r00M0 no E
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line + B4B0D nc | 9% |PHE
300 e Hybrid EQ AMG Line + 88360 nc 9%
00 & Hybrid B0 AMG Lina + 4Matic T nc 9%
63 AMG S + E-Parformanca 138850 nc Ao
B3 AMG S E-Parformance Limiiad Edition 138200 +18081 0%
200 d Avantgande Line B4ABD 2000 6%
Z40 d Avanbgarde Line S808D +2140 6%
220 d AMG Lime 2900 +2140 6%
300 d e Hybrid EQAMG Line + T2000 nc 9%
Classe C Break
200 Manigarda Line BriBd +4020 3% | E
43 AMG + dMatic E2850 +r0000 no E
300 & Hybrid EQ Avanigarde Line + 88000 nc 5%
300 & Hybrid B0 AMG Lina + 8asd nc 5%
&3 AMG S + E-Performanca 137360 nc 29
3 AMG & E-Performance Limited Ediion | 338700 +19331 nc
200 d Avantgarde Line GBABD +2035) 3%
220 d Avanbgande Line 80580 +3065 3%
220 d AMG Line MDD +3065 T
300 d e Hybrid EQAMG Line + Tagd nc 5%
Classe C All-Terrain
200 #1200 +6159) 4% | E
0d G800 +4T00 4%
GLC
43 AMG 8880 +T000 nc | E
300 e Awanigarde Line + T2860 nc 4% |FH
300 e AMG Line + TTd60 nc %
400 & AMG Line + 80250 nc 4%
&3 AMG S E-Pariormance Heas0 +31110 3%
B3 AMG S E-Porformance Limiad Edition | 348180 +31110 0%
200 d Avantgards Line 80400 nc 4%
200 d AMG Lina 85200 nc 4%
Z20 d AMG Line TI8BD +65308 4%
450 d AMG Line 22280 17161 4%
300 d e Hybrid EQAMG Line + 801 nc 3%
GLC Coupé
200 AMG Lina 89880 +980d 3% | E
43 AMG 80080 +T00M nc | E
300 e Hybrid EQ AMG Lina + 83000 nc 4%
400 & Hybrid B0 AMG Lina + BT nc 4%
&3 AMG S E-Parformance 200 +313M0 3%
B3 AMG S E-Porformance Limiiad Edition 85580 +313M 0%
220 d AMG Lime THIBD +6740 3%
450 d AMG Line 896D +16TT0 3%
300 d e Hybrid EQAMG Line + 950 nc 4%
Classe E
200 Mranigarda Line 85480 +4199) 6% @ E
300 & Hybrid EQ Avanigarde Line TIBBD +5300| 6% |FH
300 e Hybrid BO AMEG Lina TASDD +5300 6%
400 & Hiybrid BQ AMG Lina 4Matic BAABD +6E625 6%
40 & Hybrid B Exclusie Line 4hatic POB0D +6E2S B
53 AMG Hybrid AMatic+ H3BD +10700 5%
200 d Avanbgarde Line 83160 nc 6%
200 d AMG Line 80 nc 5%
220 d AMG Line TABED +3810 5%
220 d Exclusive Lina TE8BD +3810 nc
450 d Exclusive Lina 880 +107TE no
300 d & Hybrid EQ Avamtgarde Lina TEODD +6625 6%
300 d e Hybrid B AMG Line BO4ABD G625 B
Classe E Break [nouvelle)
200 Exclusive Line T80 +7052 no E
300 & Hybrid EQ Avanigarde Line TeMD +6875 5% |PHE
300 & Hybrid B0 AMG Lina 80ABD +6E8TS 5%
53 AMG Hybrid AMatic+ 1T +12050 nc
200 d AMG Line TI&8SD nc 4%
200 d Exclusive Line TAAS0D nc nc
220 d AMG Lina TrD +5550 4%
450 d AMG Line 4Matic gTedd +153% 4%
450 d Exclusive Line 4Mafic 18D +153% no
300 d e Hybrid EQ Avambgarde Lina TB1BD +8750 ) 0%
300 d & Hybrid EQ AMG Line 83000 +8750 0%
Classe E All-Terrain [nouvelle)
20d TS0 +70001 6%
450d BTI00 +16448 E%
0de BETED +10400 BE%
CLE Coupé
200 AMG Line BT2ED 3049 4% | E
300 AMG Line 4Matic TO10D +B529 ) 4% | E
450 AMG Line 4Matic TOTED +24000 4% | E
53 AMG dMatic+ 83400 +7O0DD 0% | E

300 e Hybwid EQ AMG Lina
20 d AMG Lina

CLE Cabriolet ([nouveau)
200 AMG Ling

300 AMG Line 4Matic

450 AMG Line 4Matic

53 AMG Matic+

220 d AMG Lina

EQE

300 Exacutive Ling

350+ Blactric Ari

350+ AMG Line

53 AMG dMatic+

EQE suv

300 AMG Line Edition

350+ Blactric Ari

350+ AMG Line

350 AMG Line 4Matic

500 AMG Line 4Matic

53 AMG dMatic+

GLE

53 AMG AMatic+

B3 AMG S AMatic+

4] & Hybrid EQ Avanigarde Line
53 AMIG Hybride dbatic+
300 d Awamtgarde Line

350 d e Hybwid EQ Avantgarde Line
350 d & Hybwid EQAMG Ling
GLE Coupé

53 AMG dMatic+

63 5 AMG dMatic+

4100 e Hybrid EQ AMG Lina
53 AMG Hybride 4batic+
450 d AMG Lina

350 d & Hybrid EQ AMG Line
Classe 5

450 e Hybrid EQ Executive
580 e Hybwid EQ Executive 4Matic
580 e Hybrid BQ AMIG Line 4Matic
&3 AMG 5 E-Performance
540 Maybach

&80 Maybach

350 d Executive

450 d Executive 4Matic

450 d AMG Line 4Matic
EQS (nouvella)

350 Blactric Art

450+ Blactric Art

450+ AMG Line

580 AMG Line 4Matic
EQS suv

450 AMG Line

580 AMG Line

&80 Maybach

GLS

450 Exacutive

580 AMG Line

&3 AMG 4Matic=

&0 Maybach

450 d Executive

Classe G (nouveau)
500 AMG Line

63 AMG

5410 Technologie EO AMG Ling
AMG SL

43

63 dMatic+

&80 Maybach Monogram Series
&3 5 E-Performance
AMG GT

43

&3 AMatic+

&3 Pro 4Matic+

&35 E Performanca

AMG GT Coupé 4p.
43 dMatic+

53 dMatic+

&35 E Parformanca
Classe T

180 Style

160d Style

180 d Style
180 d Progressive

EQT
200 Style

W

Hybiric+ Standard 19990 0 | 2%
Hybrid+ Comfort 2408 0 | 2%
MG4

170 Standam 8880 (i} 12 %%
204 Luoaury M/E0 0 | 2%
XPower 040 0 |[13% b
MGS

Autonomie Standard Comifort 2880 0 B%
Autonomie Etendue Comifiort 35900 i} B%
Autonomie Etandue Luaury AT400 i} 18 %
Z5 [nouveau)

Hybrid = 167 el +50 | 0%
Hybrid -+ 197 Comifiort 2800 100 @ 0%
EHS [nouwvel)

Hybrid+ Comfort 2480 nc nc
Hybrid+ Lusuary 400 nc nc
PHEV Comifiort e +300 | 0%
PHEV Luxury 29990 4550 | 3%
Marvel R

180 Carnfort 44400 0 X% C
88 Parformance 4WD 50880 i} 16 %
Cyberster [nouveau)

340 2890 0 | 1%
510 AWD | BTS00 0 | 1% E
[T ) —
Hatch 3p

Coaper C Essential 20080 +BOB | 4% E
Cooper 5 Essantial 400 +1386| 4% | E
Cooper 5 Classic D480 +1386| T  E
John Cooper Works Al 2544 nc E
Cooper E Essential 0080 o0 |7T% L
Cooper SE Essential 34450 i} % |E
Coopar SE Classic IT 580 1] % |E
gJCW 42550 0O o |E
Hatch Sp

Cooper C Essential 2080 +1074| nc  E
Cooper C Classic 100 +1074| 3%  E
Cooper 5 Classic a8 +1761 3% E
Cooper 5 Favoured BMEM +17E1| 2%  E
Cabrio [nouveau)

Cooper C Classic 9450 | <2544 | 0%  E
Cooper § Classic 20000 | +2726| 0% E
Coopear S Favounad MM +2726| 0% E
John CooparWorks 4850 +4270) 0% E
Aceman [nouveau)

E Essential FI550 i} 0% C
E Classic 35800 (i} 0% C
SE Classic 40580 ] 0%

SE Favoured 42180 i} 0% E
SE JCW 43370 i} 0% |E
eJCW 5450 0O nc
Countryman

Cooper C Essantial 7400 nc mc | E
Cooper C Classic 59450 nc mc | E
Cooper & Classic All4 50 nc nc E
Cooper & Fewourad All4 4488 nc nc E
John Coopar Works BA088 +26302 nc  E

N° 1922 - 04.07.2025

Prix |-
£ ?g
és

TEE80 +5000
@100 +3200

TEB0D 7552
TEABD =14395
BTS00 -42846
W18 70000
TTABD | +5900

T1400
82750
ar 1o
127100

(== — =]

(== — N = =]

108808 +70000
150960 -+ 0000
9950 +18950
118508 +23000
87200 +38030
A0 +20300
107800 +20300

123900 -+ 70000
THATEO +70000
10880 20300
134500 =22 400
BEAG0 | = 70000
180 22100

135300 +11.300
TE400 +12500
155480 12500
M0 16850
208380 = T0000
282580 70000
5480 | 11776

148850 +70000
201780 70000
ZX 060 70000
ZF1080 +45858

134960 +70000
182100 | +70000
22160 | +60 000

B2 nc
sr m
38TET nc
40082 nc

2%
0%
2%
0%

%
0%
%
6%
%
1%

6%
B%
i%
i%
6%
B%
B%

0%
0%
4%
i%
0%
o e

0%
%
%
0%
B%
Bi%
5%
T %
5%

0%
0%
2% | E
2 | E

o e
A%
0%

0%
0%
0%
0%
0%

0%
0%
0%

13%
13%
0%
0%

1%
1%
1%
1%

i%
5%
5%

nc
nc
fk
nc

mm mm

m m m m

mm

m m

mmm

m m




e2lal & eS|el = 3 P 23 |e2 =
ik HiH ik ik
MINI (suite) 53 :::.E Ei l::n.ng Ei il:ﬁ.lg E ﬂ:ﬁ.lg
Cooper D Essential nc | [ Blectrique 210 Allure 900 | -3000 | 3% Scénic E-Tech Superb Combi 1.5 TSl Hybrid 116 Life Plus B5B2D +170 | 10%  E
Coaper D Classic I’I!II:I nc | nc | 0  Bechrigue2106T 46990  -3000 | 3% |Cc 170 Autonomie confort Techna 41990 3000 | 4% ¢ 1.5TS1 150 Hybrid Selection | £7340 +240 |16% E  1.5eTSIHybrid 116 YW Edition 3850 +170 | 11% E
Cooper E Essential 39150 | 2000 | nc |Clec  Elecirigue 230 Grande Autoromie Allore | 48990 | -3000 | 3% 220 Grande autonomie Techno 40990 -3000 | 4% ¢ 1.5 TS1 PHEV 204 Selection | B3360 0 | 9% PHEV  1.5&TSIHybrid 150 Style 42670 +240 | 16%  E
Cooper E Classic #0200 2000 | nc | Coc  Blectique 230 Grande Autonomie GT | S1480| 0 | 3% ¢ Austral (nouveau) 1.5 TSI PHEV 204 Sportiine | BOBW  nc | 9% PHEV 1.5 &TSIHybrid 150 R-Line 42880 +240 | 13% E
Coaper SE Classic Al 48200 | 2000 | nc ¢ 408 E-Tech Fuil Hybrid 200 Evalution #1800 0 | 0% 20 TDI 150 Sedaction BOBAD 550 | 16% GM 40TB0 6637 | 5%  E
Cooper SE Favoured All4 | 48880 | 2000 | nc |Elec 1.2 Hybrid 145 Allure 3700 +75 | 13% E-Tech Full Hybrid 200 Techno 49000 0 | 0% 2,0 TDI 193 Selection x4 | BAZTO | +3849 | 16% | O G Clubsport BA5ID 18858 4% E
EIE!EIE_ 1.2 Hybrid 145 GT 41300 +75 | 13% E-Tech Full Hybrid 200 Esprit Alpine 45900 0 | 0% 2,0 TDI 193 Sportline 4x4 080 nc | nc R | BTS00 +43178| 4%
Colt gﬂfﬁﬁzzum 2: agm Tﬁ? B E-Tad1F'::I-hrhrid1-IEIEd1 200 0 |13% GTE e ::: E :::
ue Ure: = no
LR AT R B8 70 110% | E  pione2106T 45900 3000 | 4% | £io  E-TechFullHybrid 145 EspritAlpine | 38700 0 | 15% = 2.07DI 116 Life Plus 180 75 | 10%
rokrtlomidbtrsmrcas e A s08 Espace {nouveau) o WIS 0 | 6% Ele ooy 16 vW Edition /000 <75 | 11%
1.6 MP1 HEV 143 Instyle 200 0 | 7% : : . Pro+ | 48918 0 | 6% -
T 24780 | <240 | nc |gpy  Pioa-inHybrid 180 Allure B0200| 0 | 7% PuEl  E-ech Full Hybrid 200 Techno | 45000 0 | nc s Bt g | nc 2.07TDI 150 VW Edition DSG 41100 +180 | 1%
rteed Plug-in Hybrid 225 Allure B2W0| 0 | 7% PHEV  E-Tech Full ybrid 200 Esprit Alpine #8300 0 | g e SRS 2 0°TDI 150 R-Line DSG 45580 +190 | 13%
g 27880 +8o8 | nc | ¢ PeuoeotSport Engineersd 70880 | 660 | 7% PHEV  E-Tech Full Hybrid 200 conic 50300 0 | nc o ::EnTg?mvgnﬁmn S—
1.3 DI-T MHEV 140 Intersse $1000| 1208 | uc | ¢ DOBSW S ; Pro somns o0 |e% - - ”
e g Plag-in Hybrid 180 Allure B1500| 0 | 9% PHEL  E-Tech Full Hybrid 200 Techno 45500 +530 | 9% ~pm Laesssl o | a% 1.5 eTSI Evo2 116 Life Plus DSG W& 210 | 10% E
LS MP 1S lyte ““ B Phag-in Hybrid 225 Allure BI400| © | 0% PHEV  E-Tech Full Hybrid 200 Esprit Alpine 49500 +530 | 9% e oael 0 | 7% It 1.5 €71 Evo2 150 Style DSG 43780 1260 | 16%  E
: Peugeot S port Engineared TI980 | +220 | 8% FHEV  E-THyperhyb.rech. 300 Esp Alpine 4x4 | B4500 | +1340 | 6% . ' _ 1.5 eT51 Eva2 150 R-Line DSG 4400 +260 | 9% E
1.6 MPI-T GPL 104 Invite 28180 | +230 | nc |GPL 5008 E-T Hyper hyb. rech. 300 Atsier Alpine 44 | BRIOOD | +1340 | 6% ﬂMrﬁmEm :m g .3: ; 5 0701 116 Life Plus $82%0 +125 | 10%
:;a.:.:u-mniTﬂh:zr::“] B2000| +230 | mc |GPL . 1es e 40900 790 | 4% Kangoo “':‘“m"' - ' 2,07TDI 150 Life Plus DSG 483 +240 | 10%
m""“‘" 51500 | +3050 | 4% 1.2 Hybrid 145 GT 45400 | +700 | 10% 1.3 TCa 100 Evodution 29000 | +4026 | 4% | E | 48800 © a 2.0TDI 150 R-Line DSG 48280 +240 | 9%
anp BETH0| 23050 | 4% pricy  Tou-inHybrid 195 Alure 45480 | +2720 | nc FHEV  1.3TCe 130Techno | 31800 +4279| 7% E oo i SR el ID.3 |
' Plisg-in Hybrid 195 GT 49990 | :2720 | nc PHYEV 1.5 Blue dCi 85 Evolution 29000 808 | 4% ey Eoasesl 0 | mc ¢ Pure 170 34990 -3000 | 10% ¢
[NISSAN A=y S 48990 -3000 | 2% 1.5 Bilue dCi 115 Techno | 31800 +1504 | 7% . Pro 204 39900 -3000 | 10% C
Juke - Blectrigue 210 6T B1400 0 | 2% ¢ E-Tech 120 Evolution __ | srso0| -3000 | 4% ¢ SUBARU *: =) Pro 204 Lifs Max 40000 -3000 | 5% ¢
1.0 DIG-T 114 Acenta 25400 | +818 |12% | E  Electrique 230 GrandeAutonomieAllure | B1490 0 | 2% ¢ ROLLS-ROYCE T Solterra Pro § 204 Life Max 43990 3000 | 5% ¢
Hybrid 143 Acenta N0 0 | 9% Elactrique 230 Grande Autonomie 6T | BS990 0 | 2% |: o E 200088 | 70000 0% | E Comifort B9990 0 |19% | GTX 48890 -3000 | 4%
i 1431 Comeca 20 0 9% o Rifter - gt sozok - B awo o o
. » ge + i
Qashqai Blectrigue 136 Allure Taille M 00| 3000 | mc [Elec Lol peicre s Bogl W ——— Touran
1.3 Mild Hybrid 140 Acenta 4700 | +1761| 5% | E  Electrique 136 GT Taille XL 43280 | 3000 | nc ¢ . . . i 1.5TS1 Evo 150 Life Plus 44420 +1761 | 10%  E
1.3 Mild id 140 N-Con 98900 2049 | 11% | E i |:'.-II|!I'I3.I'I 361800 AT e | K 12 gl At el 0 | A%] E 2,0TDI 150 Life Plus DSG B0&2D +1814 | 10%
e e R POLESTAR - Cullinan Black Badge 417000 70000 nc £ Witara (nouveau)
1.3 N Hyrid 158 N-Connecta Xrori: | #0000| +1001 | 11% | E SR L C ) = : e — A %&T[:ﬁnstwnm 55630 +1514 | 18%
i EBEN0 | +1001| 5% | B o Runge SingloMotor 70KWh | 80008| 0 | nc | ﬁizx_,'—i_. 1.4 Boosterjet Hybrid Privilige | ayaN0] 4190 |n%| E o ?::ms T
-oms TR0 Rkas 0NN | 800 | 12% Long Range Single Motor 82 ki 0000 0 | m L | 1.5 Dualjet Hybrid Privilge 0240 50 |18% E . - it
a-Power 190 N-Design 45400 128 1.0 MP1 80 Edition 21000 | +210 | 7% | E " | gioee] +75 |18% E Pro 286 70 kWh 5 places B2850 0 |10%
Ariya L::mdm'“uutFE{MkhhﬁﬁPatk o I AL 1.0TS1 95 Copa 2998 150 1A% | B et Hybd St = Pro 266 86 kiWh 7 places 50400 0 | 10% E
&3 KWh 218 0 | 7% |E ; 1.0TS1 95 FR TG | +150 |14% | E A Twmes GTX 78 kWh 5 places OEIE 0 | 5%
Eamhmmﬂm m 0 |10% | mec —29RangsSingle Molor 100k | B1088| O | mc |Bec | .rqyyernnss S7800| +230 |14% g B HybridPrivilage Bl 0 | u% GTX 86 kWh 7 places 72800 0 | 5%
BT KW 242 Advance &30 0 | 10% LR ) A Pahannnus Pla Pl RuREEN L & 1.5T51 150 FR DSG 20400 | +400 |14% | E Croma : : Tiguan
3 (nouveau) 1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 200 +230 | 7% E
87 kiWh 242 Evalve 528000 o0 | &% _ : Arona : , 1.5 &TS1 131 40800 +1386 | 15% E
R Bmaes| © | a% |mec | “ORewmSngMobriliii | J0OM8| 0 | m 1.0 TS1 85 Edition | seaee] +280 |11% | g /4 Doosteret Hywid Siyle B0 200 |17% | E 4 g 1q 150 Begance B1700 +2460 | 6% | &
e B | fio e T meiNivterifi MW PeRecs 0 | = 1.0TS1 95 Copa 25480 280 | 16% E Li"‘“‘“t“mm | 3048 +125 | 18% 1.5 6TS1 150 R-Line BOJ00 2469 | 6%  E
X-Trail PORSCHE [ 1.0TS1 115 Copa DSG 20380 +360 [16% | E ool e 59200 | +1400 | 22% pripy VDI 204 Lit Plus 53900 680 | 7%
S r— 43800 | +2360 | 1% 718 Boxster ! 1.5T51 150 FR DSG 4480 | +400 | 13% E Hilhcks e | i eHybrid 272 R-Line 8OOSO +700 | 7%
e-torca 213 Acenta 48100 | +4574 | 11% Spycer RS 162800 +70000) 0% | £ Leénm W ebybrid 272 R-Line Edition 80870 nc | 7%
a-dorce 213 N-Connecta 48300 | 4986 | 12% 718 Cayman 15751115 Copa | 91280 +740 | 6% E  Model3d 207Dl 150 Life Plus 48700 +2244 | 0%
Towastar Combl GT4 RS 182800 |+70000) 0% | E  1.5&TSI Hybrid 115 Copa 39080 +280 | 6% E  Propulsion | 20980 0 | 3% ¢ 20T 192 A-Line Exclusive dMotion | B5300 +13543| 4%
&5 KWh Acerta | 39000 | -3000 | nc 911 Coupé (nouvelle) 1.5 &T51 Hybrid 150 Copa | 95320 +210 | 6% F  Grande Awtonomie Propulsion | 449800 o0 | 3% ¢ Tayron (nouveau)
OPEL Camera 140000 +70000 0% @ E 1.5 TSl Hybrid 150 FR 366830 +2m_1'.l"f, E  (Grande Autonomie Transmission Intégrale | 49990 0 | 1.5 TS5 150 Life Plus | B1900 +3600 10% E
= LE =7 Carrara T 150800 +70000) 0% | E  eHybrid 204 FR 43340 0 |13% PHEV  Performance | sT490 0 | 0% ¢ 1.5 TSI 150 VW Edition | BOBOO +3600 | 5%
7 Carrara § 158200 |+70000) nc | E  20TDI115 Copa 35440 +240 | B% Model Y [nouveau) eHybrid 204 Life Plus BOA0D +1300 | 5%
LR 22000 | +170 | 7% | B pnTs 180400 70000 0% E Leén Sportstourer Propulsion 44000 2000 | 0% Eloc  eHybrid 204 VW Edition 57300 +1300 | 5%
1.2 Turba Hybrid 110 G5 25400 0 | 9% Spirit 70 MI0| nc | nc | E 15TSI1I5Copa 32380 +818 | 6% E  GrandeAutonomis Propulsion | 48990 -3000 | 0% eHybrid 272 R-Line 63800 +1480 | 5%
1.2Twbo Hybrid 145 65 27300 0 | 9% GT3 21700 nc | nc | E 1.5&TSHybrid 115 Copa 35070 +310 | 6%  E  GrandeAutonomic Tansmissionintégrale | 820900 0 | 0% eHybrid 272 R-Line Exclusive 89700 +1480 | 5%
EIEGh'1.l:1EI5EI:III:H1|1 32000 -3000 | 9% ¢ 911 Targa (nouvelle) 1.5 &TS1 Hybrid 150 Copa 440 +230 | 6% E  ModelS 2,0TDI 150 Life Plus BE200 +4424 0%
Elckic 13605 it R et gl T 2081900 70000 0% | E  1.56TSIHybrid 150FR 80480 +230 | 7% E  Transmission intéprale 109990 © | 0% Eec  207TDI150VW Edition BATOD 4424 | 5%
Electric 156 G5 35000 | -3000 | 9% | 911 Cabriolet (nouvelle) eHybrid 204 FR M7 0 | 7% Plaid 19990 0 | 0% © ID.4
Frontera (nouveau) Carrera 164200 |+70000/ 0% | E  2.0TDI115Copa | 30880 +210 | 6% Model X Pure 170 Life 41800 -3000 | nc (¢
1.2 Twrbao Hybrid 110 Editicn ME0 <170 | 1% Camera T 185080 +70000 0% | E Ateca Transmission intégrale | 114090 0 0% |E Pro 266 Life 45880 -3000 | nc C
1.2 Turbo Hybrid 145 Edition 20| 170 | 1% Camera S 172400 |+70000) 0% | E  1.07TSI 115 Edition 000 +1172| nc | E  Plaid 124080 0 | 0% Pro 266 Life Max 46990 -3000 | &%
1.2 Turba Hybrid 145 G5 0000 +170 | 5% Carrera GTS 198900 |+70000) 0% | E  1.0TSI115Copa 39988 <1172 | 2% - ID.5
Elﬂ:‘h"?ﬂ”iiﬁjiﬁm Ho00 | 3000 T G h"'—'—ﬂ 1.5].5"5:“:@”55 . -m 2970 | 2% | E MP Pro 286 Life 50500 i g
Blectric 113 G5 33000 | 3000 | 7% | Propulsion 108500 o0 | 0% | 1.5TS1 150 FR DSG | 43900 +2370 | m | £ ¥EO . GTX Life Max BOSO0 0 | o% ©
Mokka [nouveau) ; 45 125800 0 | 0% |Eec  2.07TDI150 Edition DSG 4450 +1074| nc '.I',iﬁ?m"“"“” WL 0| 12%] E passat
A2 Terki 1308 Ein Aus. DBNG| 1172 | 0% | B gpg 184000 © | 0% |Eec  2.0TDIN50Copa DSG 2418 +1074 | 22% — Baaslimoeol on | E DT 48300 +240 | 14% E
1.2 Twrbo 130 G5 Awtn. 30800 | +1172 | 0% | E Turba 181800 0 0% | E ; eHybrid 204 B2TRD +1490  16% P
1.2Turha 136 GS 28500 | <360 [10% | E g zeT0 0 0% B S . ) ki o I R ekybrid 272 Elegance 85100 +1580 16%
1.2 Turbo Hybrid 145 G5 500 i 0% Turba GT 248000 o 0% | E abia : ﬁlﬂﬁﬁipm | 30800 0 1% eHybrid 272 R-Line 8300 +1580  16%
Electrique 156 Edition 30900 -3000 | 8% |Eoc  Tayean Sport Turismo 1.0 MP1 80 Active | 20830 +150 |17T% E . CroNe _ _ 2 0TDI 122 AT200 +540 | 14%
Electrique 156 G5 SA900 | -3000 | 0% ! Propulsian 1 3 0% I_HW'HE*EMII” e 75 10% E 116h Dynamic | 28800 0 | 6% 2 0TDI Evo 150 Life Plus B350 +650 | 13%
i - 1""’" S W 1.0 TSI 95 Clever Edifion 28840 nc | nc  E 130hTed M900 0 | 2 0TI Ewo 150 Blagance DO 650 | 6%
1.2 Tirbo 130 GS 22800| <240 | 16% | E  cre 1“ s 1.0TSI 116Evo 2 Clever EditionDSG | 27690 nc | nc | E  130hGRSport | 34900 0 | 6% iD.T
1.2 Tuwbo Hybride 145 65 el o =% e 1“ = ok 10TSI 116evo 2Monte CarloDSG | 28870 nc [15% E  C-HR | | e e
Hytiride Recharpeable 180 G5 44050 0 0% PHE Bt 5 2 0% 1.5 TS 150 Evo 2 Monte Carlo [5G 2080 +20 15% E 'I.-El'l'ﬁl'h'rﬂﬂl-ﬂﬂl:lljﬂ.aﬂll:: BE250 i . 0% Pro S 288 Lifa Max 81880 o %
GSe M| 0 | 7% PV gayean Cross Turismo —— ZNNGNUR K et ML Ry ID.7 Tourer (nouvelle)
Elactric 158 Edition SA000 | -4000 | 12% ¢ Turbo 183000 2 0% I_DWE'H]EH'EHWEIHIJI.I | A0 nc | e E Hﬂ'ﬁ;ﬂhm&ﬂ?iﬁmﬁm  AG400 0 12% Fi Pro S 286 Lifle Max | 62390 i 0% | E
Electric 156 GS 40900 | 4000 | 12% | EoC  TurhaS sa900| 0 | 0% 15THENE 1300GT e BN TEE. IESEREN oc | o | E _ _ _ _ GTX 75000 0 | 4%
Nt T ko 1.5TSIEW 2 150ACTMonte Carka DSG | 98970 | nc | nc | E 1.8 Hybride 140 Dynamic 39750 0 1%  —
1.2Turbo 130 65 83080 540 | 6% | E  ag 119000 | 70000 0% | E IS;T-SIIENEQEMH? T 2.0 Hybwide 196 GR Spert W 0 | 13% R 107500 +13100| 8%
1.2 Turbo Hybride 145 65 WO 0 1% GTS 13080 +70000 0% | E . - e Gorelia Tanring Sports Caddy
Hybride Rechargeabls 180 GS 45200 i) &% [t 4 E-Hybrid 183000 | +8150 | 0% F+ 'I.'I}WE'I'I:IEH'ESHHI:IJDHH 2043 +150 18% E 'I.El'l]l'l:‘.l'.ﬂﬂ'l-il:ll:lljﬂ.aﬂll:: .H_ i 1% 15751 116 DSG | 9980 +3082 | 9% E
Eleciric 156 Edition 40940 | -3000 | 13% | Ecc  Turho E-Hybrid 207700 |+12050] 0% FHEY g e AoT clever Edion e SR e e N0 | 20701 102 | 32080 +2389 | 0%
Electric 156 GS 42940 -3000 | 13% ¢ Turbo 5 E-Hybrid 240000 | +12200] 0% FHEY s : “ : : : 2070l 122 DHG BT00 +3315| 0%
Grandiand {nouveau) Macan TN —— it s et Sl | M0 330 [16% 2 0TDI 122 Life DSG .| 29580 +3315| 4%
1.2 Turbo Hybrid 145 Edition 38900 | +1010 | 5% st T 1.5 TS Evo 2 ACT 150 Sedaction | 88380 083 |17% E  Hybride Rechargeable AWD Design | BOABO | +1100| 6% Fiit EEEE__
1.2 Nintus gt 148 65 wsesser dinbin ol . 82058 0 | ou i Z20TOITIE Selection VTT0 | +400 | 17% Hybride Rech. AWD Callaction | B80SO 1100 | 6% PR
Hybride Rechargeable 195 G5 ATO00| 1710 5% PS4 08430 e ek 2.0 TDI 150 Selection DSG | 43M0 E1a 174 Prius o EX3o :

: " : s 2.0 TDI 150 Sportline DSG 7210 +818 | 12% Hybride Rechargeable 223 Dynamic | 44400 0 | 9% Singha Start W00 3000 | 0% E
Electrique 73 KWh 213 Edition 4400 | -3000 | 5% Twba Hegio o 0% | E Single Extanded Range Starl 43300 3000 | 0% -
Elactrique 72 kWh 213 GS 48900 | -3000 | 5% | Cayenne Eirog (neuvenu) bZ4X _ | - — SN sore | &% |
Blectrique 82 kWh 213 GS a0 0 | 5% - 3 inadl e g SIORE 33900 | -3000 | 11% oo Origin 44300 0 |15% inglo Extorded Renge Pl
Combo Life &0 Element | SO8M -3000 | 11% E Mirai -F"" Performance Ples 50850 o 6%

_— 5 M0 +TO000| 0% | B 88300 | -3000 | 10% | E poins 73000 © s Tovint Pasfirsnes Uis BIO00 O | 4%
Electric Elégance BOBBD | 3000 | T | C GTS _ 14700 +70000 0% | E 25 Clear 42470 -3000 | 10% ¢ Highlander ' EX30 Cross Country (nouveau)

EHIDEE TR | +14000| 1% PHEV oo, | 44430 -3000 | 10% © Hybride 248 Lounge | 000 +13912) 5% Twin Performanca Ultra 66000 0 | m
208 § E-Hybrid 12090 +13550) 1% - RS BO23 0O | 10% Land Cruiser (nouveau) M=

' Turba E-Hybrid 100800 +18350) 1% PHEL '

1.2 Turba 100 Style U180 | =150 | 12% | E e g 204 D-4D LeCap 78000 |+ 70000 0% B3Phs 48080 +3000 | 7% | E
1.2 Turbo 100 Allure 23080 150 17% £ Cayenne Coupé % Elormant #8Z| 3000 | 13% B GR Supra B3 Black Edition 48000 nc | nc | E
1.2 Hybrid 110 Style 23880 0 | 7% - b R ot ST Qe o 12w fec 20 | 84100| +6126| nc | £ Bdlim BABBD +3000 | 9% | E
1.2 Hybrid 110 Allure 25450 0 | 7% - EROOMR|+700001 0% | E g, ey BOT0| 0 [12% Fec  30Ew 79300 :70000 nc £ EX40
1.2 Hybrid 110 GT 2730 0 | T i TOOU0E | +70000) 0% | E o o, | 53030 0 |11% C Final Edition (144000 +70000) nc £ SingheStart 40950 3000 | nc
1.2 Hybrid 145 Allure 2E3ED 0 T, E'H'.imd_ 120800 +14900 1% PHEY Wi i e Simghe Pliss 8278 o0 15%  E
1.2 Hybrid 145 GT oBI150 0 | ™% 5 E-Hyhbrid : 133900 +14450| 1% PHEV  gg Elament 9020 0O 13% | E w Single Extended Range Plus | E5980 o 15%
Electrique 136 Style 28000 | -3000 | 16% | ¢ Turbo E-Hybrid 104400 | +19100) 1% PHE 8% Claver | somte| 0 |13% ¢ VFE [nouveau) _ _ Single Extended Range Black Edition | 67280 0 ne
Electrique 136 Allure 36100 | -2000 | 16% ¢ EEW 6 Claver B84T0 0 13w L IEIW' 3000 0 | mc 55 fwin Performance Ultra 65400 0 |
Blectrique 136 GT 38000 -3000 | 16% | ¢ Clio 5 Plus BETB0 0 1% ¢ - rese o - E_ﬂ'.'ﬂ
Blectrique 156 Allure 37400 -3000 | 16% | Eloc 1.0 50e 65 Géndration 10900 <210 | nc | £ Octavia . — Single Start 49500 0 | 14% 0O
Blectrique 156 6T 39300 | -3000 | 16% | 1.0 SCe 65 Evalution 19000 +210 | 14%  E  1.5TSI116Selection 0960 +1%0 [12% E - - =" Single Extended Range Start B3BSO 0 4% ©
2008 1.0 TCe 90 Evlution 21200 +170 | 14% | E  1.5TS 116 Clever | o720 ™ | mc | E M= 1400 e Single Extended Range Plus 57060 0 | nmc (E
1.2 Turbo 100 Style 2TB00| +400 |14% | E  1.07Ce90Techno 22700 +170 |12%  E  1.5TSIHybrid 116 Clever W0 o | e E W Twin Performance Plus 21/ 0 | C
1.2 Turba 100 Allure 20000 +400 | 14% | E  1.07TCe 00 EspritAlpine 28000 | =190 | 13% | E  1.5TSIHybrid 150 Clever | %8380 o | nc £ Polo Twin Performanca Ultra  BB800 0 | m
1.2 Hybrid 145 Style 31400 0 | 9% E-Tech 145 Full Hybrid 145 Evoluiion | 24200 0 | 10% 1.5 TS1 Hybrid 150 Sportfine #1900 0 | 9% E  1OMPSD | 21630 +220 (11w e 560
1.2 Hybrid 145 Allure 33000 0 | 9% E-Tech 145 Full Hybrid Techno /IO 0 | i0% RS | 7390 +3784 | 11% | E  1.0TSI95Life | 24978 +125 |1o% £ Bdessence Plus Style Dark S3180 +2736 m
1.2 Hybrid 145 GT 34400 0 | 9% E-Tech 145 Ful Hybrid Esprit Alpine 20000 0 |10% 2,0 TDI 116 Selection MW 0 |12% 1.0 TS1 95 VW Edition | 24708 +125 | 9% £  Fecharge T6 Utimate Style Chrome | T1400 +2585 | 12% P
Electrique 156 Style 38000 | -3000 | 11% | Lec 4 0 Eco-G 100 Génération 18000 0 | nc |GPL  2.0TDI116 Clever M0 o | 1.0 TS1116 Style DSG 20880 +240 |10% FPolestar Engineered TTBO0 +2585 | 12%
Electrique 156 Allure 40000 | -3000 | 11% | ¢ 1.0 Eco-G 100 Evalution 20700 0 |14% GPL  2.07TDI150 Clever DSG W2 9 | o 1.07TS1 116 R-Line DSG | 20080 +240 |17% £ V6O
Electrique 156 GT #1700 | -3000 | 11% | ¢ 1.5 Blue dCi 100 Evolution 22900 0 | 14% 2.0 TDI 150 Sportline DSG 43880 +150 | 9% Gl | 34040 +2018| 7% £ BAStat 850100 +2844| 5% E
308 5 E-Tech (nouvelle) Octavia Combi T-Cross Hytwicke Recharg. T6 Plus Style Dark AWD | B8750  +2060 | 14% 1
1.2 Hybrid 145 Style 220 o0 | &% 5 Autonomie Urbaine Five 24990 | 3000 | nc |Eec  1.5TSI 116 Selection | 32080 +240 |13% | E  1.0TSI95Life | 27380 +380 |13% £  XCE6O [nouveau)
1.2 Hybrid 145 Allure 400 0 | 6% 120 Autonomiie Urbaine Evolution 27990 | -3000 | 0% |Eec  1.5TSI116 Clever 34830 nc | nc | E 1.0TSI05VW Edition | 27800 4360 |m% | g oStar | | 0 | A
1.2 Hybrid 145 GT W70, 0 | 6% 120 Autonomie Urbaine Techno 20000 -3000 | 2% ¢ 1.5 TSI Hybrid 116 Clever 37200 nc | nc  E  1OTSI11EVW Edition 20880 +280 |11% £  TBPus T6400 +4500 | nc
PHEV 180 Allure 42820 0 |19% PHEV 150 Autonomie Corfort Techno 39400 2000 | 2% 1.5 TS1 Hybrid 160 Clever W80 nc | e E 1.0TSITI6LifePlus 0070 280 |13% £ TEUEm | 83800 +4500 | nc
PHEV 180 GT 45820 0 | 19% PHEV 150 Autonomie Confortlconic Cing | 95490 | -3000 | 0% | Elec  1.5TSI Hybrid 150 Sportline AB170| +75 |10% E  1.5TS1150 Siyle DSG | 85730 s1074| 9% ¢ ES90 (nouvelle)
1.5 BlueHDi 130 Style S4T0| 400 | 10% 150 Autonomie Confort Roland-Garros | 98400 | -3000 | 0% | Elo-  2.0TFSI204 Sportiine DSG4xé | 48320 nc |10% | E  1.5TSI150R-Line DSG 98080 +1074 | 5% £ Single Extended Range Start 76000 0 | onco C
1.5 BlueHDi 130 Allura S8BTO | +400 | 25% Captur RS 48460 +4026| 9% E  Taige Singhe Extendied Range Plus 79800 0O ne
Hlectrique 156 Style 42800 | -3000 | 17% | ¢ 1.07TCe 90 Evolution 20900 <513 |19% | E  2.07TDI116Selection | 85290 <75 | 13% 1.0TS195 | 24870 +200 |10% | £  inlira | (8| 0 | m
Blectrique 156 Allure 43900 -3000 | 17% | Eec  1.0TCe 80 Techno 20200 +740 |19%  E  2.0TDI116 Clever 30080 o | 1.0 TSI 116 Life Plus 20080 | 230 | a% | £ WinPerformance Litra o 0 |
Electrique 156 GT #8280 | 3000 | 17% ¢ E-Tech Full Hybrid 160 Evolution 30000 © e 2 0TDI 150 Clever DSG M0 | nc 1.0 T51 116 VW Edition | 27830 +230 |13% £  XC90 (nouveau) _
308 SW E-Tech Full Hybrid 160 Techno 32300 0 | nc 2 0/ TDI 150 Sportiine DSG 45900 +210 | 10% 1.5 TS1150 R-Line DSG 94300 +740 | 12% g Hybride Rechargeahle Start U7 | +7925 | 0%
1.2 Hybrid 145 Style 39280 0 | 9% E-Tech Full Hybrid 160 EspritAlpine | 34790 0 | nc Kodiag 1.5 TSI 150 R-Line Edition DSG [Comaen| axa | 9% g "eeSeachughis M Sk Cinisis | 1OORIN| TS | 4%
1.2 Hybrid 145 Allure |00 0 | o% 1.0 Eco-G 100 Evalution 28400 +210 | 19% |GPL  1.5TSI Hybrid 150 ACT Selection 45820 1714/ 10% £ T-Ree i
1.2 Hybrid 145 GT o0 o0 | 0% 1.0 Eco-G 100 Techno 28700 | +210 | 19% | GPL  1.5TSI Hybrid 150 ACT Spartline 820| nc | 8% | E 10TSINE 27840 650 | 9% | g  SingleStard BO6e8| 0 | 0% i
PHEV 180 Allure 438200 0 |11% 15/ 4 E-Tech (nouvelle) RS 0970 51786 8% [ 1.5TSIEva2150Life | 34880 1074 |13% £ TwinPlus Wi o | 0% |E
PHEV 180 GT 48820 0 |11%| 120 Autonomie Urbaing Evolution | 29990 | -3000 | 0% | £ 1.5TSI PHEV 204 Selection 51820 +170 | 10% pev 1.5 7SI Eva2 150 VW Edition 84430 +1074 | 15% £ nUim 106200 0O “"‘- :
1.5 BlusHDi 130 Style WT0 | +4%0 | 1% 150 Autonomie Confort Evolution 33490 -3000 | 0% oo 1.5TSIPHEV 204 Sportline 55820 +170 | 10% 2 0TI 116 | 30800 +310 | 9% Tovin Performance (lira (1080 0
1.5 BlusHDi 120 Allure STET0 | <450 | 24% 150 Autonomie Contort Techno 85400 -3000 | 0% | ©ec  2.0TDI150 Selection 0120 +2645 | 10% 2 0 TDI 150 Life DSG L1190 +650 | 13% mx_
Electrique 156 Style 42600 | -3000 | 10% [Eec 150 Autonomie Colort Iconic T8N0 | 3000 | 0% ¢ 2 0 TDI 150 Sportline 4120 nc | 8% 2 ,0°TDI 150 VW Edition DSG | 40090 +650 | 15%
Blectrique 156 Allure 43900 | -3000 | 10% ¢ Megane E-Tech 2 0 TDI 193 Sportline 4x4 | BB120 +6543 | 8% T-Roc Cabriolet Proputsion Autonamie Standard 42000 0 | 1% ¢
Electrique 156 GT 48250 | 3000 | 10% ¢ 130 Autonomie Confart Evalution 38000 | -3000 | nc |Clec  2.0TDI193 Plus dxd 2120 nc | 1.0TS1 116 Style 41830 +1386| 12% E  PropulsionAutonomis Etendue 40000 0 | 1% ¢
3008 220 Autonomie confort Techno 29800  -3000 | 5% |© Superb 1.5TS1 Eva2 150 Style DSG | #8700 +1001|12% E  Transmission intégrale Performance | BOS9® 0 | 0% ¢
1.2 Hybrid 145 Allure 38900 | <260 | 10% 290 Autonomie confort EspritAlpine | 41500 -3000 | nc | 1.5 TS1 150 Hybrid Selection | SB240| +190 | 7% | E  1.5TSIEwa2 150 R-Line DSG BI4I0 <1001 | 16% E GO
1.2 Hybrid 145 GT 43400 +260 | 14% Symbioz (nouveau) 1.5 TSI PHEV 204 Selection 53020 nc | e Golf 8 Proputsion Autonomie Standard BOOR0 0 | 0%
Plsg-in Hybrid 195 Allure 43480 | 1050 | 6% E-Tech Full Hybrid 160 Techno /B0 0 | nc 1.5 TSI PHEV 204 Sportiine | 9200 nc | nc PHEV 1.5TSIEwa2116 | 0740 +230 | 8% | E  PropulsionAutonomie Etendue 63990 0 | 0%
Plisg-in Hybrid 195 GT £TO00 | +1050 | 6% PHEV  E-Tech Full Hybrid 160 Esprit Alpine W0 0 | 2.0 TOI 150 Selection 40740 360 | T% 1.5 TS Eva2 116 Life Plus | 83000 +230 [10% E  TransmissionintégralePerformance | THO80 0 | 0%

@ N° 1922 - 04.07.2025 1. Voir note page préecédente. tlec: électrique - E: essence - hybride - PHEV: hybride rechargeable - GPL - Hyd : hydrogene - [ : diesel
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Réseuﬂ el cialiste

vpn-autos.com de I'occasion récente -
depuis 1994 !
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POINTS DE VENTE SATISFAIT OU RESERVATION GARANTIE RACHAT
PARTOUT EN FRANCE REMBOURSE* EN LIGNE 12 MOIS MINIMUM  EXPRESS

Pensez G covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer
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'] DES PROFESSIONNELS

TOUTES LES MARQUES ET MODELES

L’EQUIPE AUTO PLUS MARCHES DIRECTS

Julie ALDABO - Directrice de publicité : ©® 01 41 33 55 45 - jaldabo@reworldmedia.com | Service abonnement : 01 46 48 48 77

« Boites de vitesses manuelles 07 69 78 8129

« Boites de vitesses automatiques . .
% e BJ contact@boiteatelier.eu
* Ponts avant et arriere

* Boites de transfert politeatelier.eu

« Pensez a Covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer »




Nous assurons
ce qui compte le
pour vous

Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en
quelques clics vos contrats d’assurances auto/moto
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige),
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée,
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché.

fi.(e) Presde100.000 adhérents nous font déja
¥ confiance. Rejoignez la communaute !

@ 05 65100 100
www.retro.fr
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NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS®
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JUSQUA

120€

REMBOURSES ES'

Pour I'achat de pneus
MICHELIN tourisme et 4x4°

SOFFERT ™

OFFRES DE FOLIE PNEUS ET ENTRETIEN AUTO




