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(1) sousreserve des modalites gouvernementales dudispositif Mon Leasing Electrique 2025 et sous reserve d'eligibilite au dispositif.
(2) dans l'attente des conditions pour 2025 et 4 titre d'exemple, les conditions d'eligibilite de 2024 sont disponibles a I'adresse
suivante: https://www.service-public.fr/particuliers/vosdroits/F37557. (3) faitd’'esprit francais. modéles Renault 5, Renault4 et
Megane e-tech electriques et versions eligibles sous reserve des conditions du dispositif gouvernemental Mon Leasing Electrique.
voir renault.fr.consommations min/maxen kwh/100 km* et émissionsco, min/maxeng/km*lors durovlage, hors piécesd'usure:
R5:14,5/15,5et0; Megane:14,4/15,1et0; R4:14,7/15,6 et 0. *selon norme witp. renavlt.fr

pensez d covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer



le dispositif gouvernemental
Mon Leasing Electrique
est bientotderetour

Mais le nombre de bénéficiaires
seralimité’

Une fois de plus,

Renault s’engage pleinement
dans le dispositif avec ses 3 vehicules
électriques phares: R5, R4 et Megane,

tous assemblés en France.

Sovyez les premiers a profiter
du dispositif gouvernemental
Mon Leasing Electrique.
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avec Renault, choisissez
le Leasing Electrique made of France®

Renaulth
voiture de I'année 2025
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“coup de pouce”. Un nouveau mécanisme
qui prend la releve du bonus, les finances
publiques n’ayant plus les moyens de sup-
porter la transition écologique dans l'auto-
mobile. Il s'agit ainsi de transférer la charge
économique qui pesait sur I’Etat aux acteurs
privés que sont les fournisseurs d’'énergie.
En termes techniques, on appelle ca... la
stratégie de la patate chaude! Sachant qu’au
final, que la prime soit prélevée sur les im-
poOts ou intégrée a la facture d’énergie, ce
sont toujours les ménages qui paient.

Ce “coup de pouce” aura-t-il un effet
positif sur le marché? Si c’est le cas, il sera
limité. Certes, les montants accordés pour
l'achat d'une électrique augmentent (3 100 €
minimum), mais il en faudra davantage
pour convaincre massivement les Francais
de passer au zéro émission. Car si le prix
reste un frein, l'inconnue liée a un chan-
gement des habitudes d"usage de la voiture
en constitue un autre visiblement encore
plus fort. Et ce malgré le développement du
réseau de charge et les indéniables progres

. Pour vous abonner, bulletin page 20 ou sur www.kiosquemag.com.
&) Sur www.kiosquemag.com, commandez également les anciens numéros d’Auto Plus.

Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous
appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h).
Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.

réalisés par les derniers modeles en matiére

d’autonomie.
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Une partie de la diffusion France métropolitaine est vendue en pack avec Auto Plus Crossovers SUV.
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L’événement de la semaine (\g

Par Francois Tarrain

VOITURES RADARS PRIVATISEES DANS LE SUD

Le programme d

Déja actives sur les deux tiers du territoire, les voitures radars “a conduite externalisée” colonisent petit a petit
trente et un nouveaux départements de la moitié sud du pays, dont certains particulierement surfrequenteés en
periode estivale. Risquez-vous de les croiser durant vos vacances ? Pour le savoir, lisez ce qui suit...

a boucle est presque bou-

clée. En octobre, la quasi-

totalité des policiers et

gendarmes auront cedé le
volant de leurs “radars mobiles
nouvelle génération” (RMNG)
a des chauffeurs priveés. Ce sera
alors l'épilogue du projet Dexter
(pour “dispositif externalisé”)
lancé en 2018: a la rentrée, tous
les départements métropolitains
— a I'exception de ceux d’Ile-de-
France et de Corse - verront
circuler sur leurs routes des “voi-
tures radars privatisées”. C'est
déja le cas, depuis 2023, dans
cinquante-cinq départements.
Et c’est en passe de I'étre pour
trente et un autres situés dans les
régions Auvergne-Rhone-Alpes,
Provence-Alpes-Cote d’Azur et
Occitanie. A quel rythme? Afin
de connaitre le calendrier pré-
cis de cet ultime déploiement
en ordre dispersé, nous avons
interrogé une a une les préfec-
tures concernées.

Le choix des mots
Toutes (ou presque) nous ont
répondu avec, en préambule, le

méme luxe de précautions: 'ex-
ternalisation de la conduite des
voitures radars “n‘augmente pas
leur nombre”. Elle a pour finalité
de “libérer du temps, que les forces
de l'ordre pourront consacrer a des
taches non déléguables, telles que
celles liées aux controles d’alcoolé-
mie ou de stupéfiants” et a “faire
respecter les limitations de vitesse
dans la durée, en allongeant les
plages horaires de controle sur les
routes les plus accidentogenes”. Et
de préciser que la rémunération
des “prestataires est uniquement
basée sur les kilometres parcou-
rus [...] et évidemment pas sur
les infractions relevées”. Dont
acte. Il faudra vous y faire: de
jour comme de nuit, du lundi
au dimanche, les voitures radars
risquent d’étre les invitées sur-
prises de vos vacances. o
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Il y a des radars faciles a repérer,

Comment les repérer?
etilyaces autos... Banaliséeset = [——
de grande série, les voitures radars ———

semblent encore plus quelconques 2 N

lorsqu’elles sont conduites pardes |
prives, seuls a bord et en civil, 1a ou
les représentants des forces de
'ordre étaient deux et en uniforme!
Mais trois indices les trahissent.
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Une “lucarne” sur la lunette
arriére. Elle n'est présente que
sur les voitures radars privatisées
(photo du haut). Ce signe ne
trompe pas... mais n'est visible
que lorsqu’on les suit.

FACEBOOK

Un tableau de bord encombreé.
Les exemplaires conduits par des “prestataires” sont dotés d’un attirail
spécifique étalé sur le tableau de bord et jusque sur le pare-brise.

Des plaques “arisque”. Ce n'est pas une science exacte, mais

cette indication peut mettre la puce a l'oreille. Les voitures radars sont,
selon les modéles, immatriculées dans des séries bien spécifiques:
les nombreux (environ 80) Citroén C5 Aircross en GT-000-TY ou ZM;
les Ford Focus en EX-000-BK/BQ/BL/BP (et tout recemment en
GW-000-LS); les Ford Mondeo en FZ-000-LE; les Seat Leon en
FP-000-SB; les Peugeot 308 en FW-000-YQ/XL/XM; les premieres
Volkswagen Passat en “EZ”, et les plus recentes en GB-000-JT/JV/
JW/JX. Mettez les enfants au défi de les repérer, ca les occupera...

300 voitures radars

Fin 2025, 250 seront privatisees et
50 encore aux mains des forces de
'ordre. Selon la Sécurité routiére,
au quotidien, seules 90 circuleront
simultanément. Autrement dit,
meéme pas une par departement!

9 controles sur 10
sur des axes a 80 ou 90 km/h
Leur terrain de jeu préféré? Le
réseau secondaire bidirectionnel,
surtout s'il est limité a 80 km/h.
Moins de 1% des contrdles ont lieu
sur voles rapides, aucun en ville.

10 km/h

de marge technique...

... jusgu’a 100 km/h, 10% au-dela.
En clair, sur les axes a 80 km/h,
les voitures radars ne sévissent
qu’a partir de 91 km/h relevés.

1,7 million

d’exces de vitesse releves

En 2023, sur les 24 millions
d’infractions a la vitesse relevées
automatiquement, les voitures radars
n'en ont repéré que 7 %... contre
24 % pour les radars autonomes!
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Quand et ou risquez-vous d’en croiser?
) ELLES SONT DEJA LA

Allier (03): actif depuis le 2 mai, le dispositif
repose sur deux voitures chargées d’arpenter,
dixit la préfecture, “pratiquement 'ensemble
du département”.

Ardeche (07): le 2 juin, “au moins deux
véhicules” ont commence a surveiller

une trentaine d’itinéraires parmi les plus
accidentogenes du département.

Ariege (09): depuis le mois de juin,

les controles sont effectifs.

Aude (11): c’est I'un des premiers
départements a avoir lancé les hostilités. Et
I'un des seuls a communiquer (sur Facebook)
sur les itinéraires surveillés par deux voitures
banalisées. Les zones a risque ? Surtout

les départementales, une quinzaine en tout.

Aveyron (12): des “axes accidentogenes
repartis sur tout le département” sont
sillonnés depuis le 15 mai par deux voitures.

Bouches-du-Rhone (13): deux voitures
egalement opérent depuis le 2 juin.

Cantal (15): peu d’infos ont filtré sur 'arrivée
des voitures radars et sur leur nombre. Mais

une chose est sire, elles sont bien actives!

Lot (46): autre région, mais méme constat
que dans les Cantal. Prudence, donc.
Puy-de-Doéme (63): les premieres voitures
privatisées ayant été repérées mi-mars, elles
sont dorénavant en service.

Var (83): jusqu’a quatre voitures privatisées
ont été vues en repérage, dés mars. Depuis,
au moins deux ont commence leur labeur.

T EN JUILLET

Ain (01): le quadrillage a débuté le 2 juillet “sur
les routes départementales et les autoroutes
[...] de facon homogene sur [le] département”.

Alpes-de-Haute-Provence (04): “La mise en
service des voitures radars devrait intervenir
dans le courant du mois de juillet.”

Haute-Loire (43): aprés une longue phase
de repérage commenceée mi-mai, les voitures
radars sont prétes a entrer en service actif.

Pyrénées-Orientales (66): deux voitures
contrélent entre 400 et 600 km de routes. Des
parcours “voues a étre modifies mensuellement
selon 'accidentalité et la saisonnalité”.

Tarn-et-Garonne (82): “plus de 1000 km de
voirie, essentiellement sur les départementales”
doivent étre “securisés”, soit “une quinzaine
d’itinéraires régulierement modifies”.

Tl COURANT AOOT

Hautes-Alpes (05): début aolt, deux autos
et demie seront actives, la demi-voiture
“correspondant a un vehicule mutualisé avec
les départements limitrophes”.

Dréome (26): pas de date précise, mais c'est
sur, on les croisera dans quelques semaines.
Gard (30): des le 16 aolt, “23 itinéraires (dont
80% de départementales) totalisant 1222 km
seront empruntées par trois voitures radars qui
circuleront toute l'année, la semaine comme
le week-end, de jour comme de nuit”.

Gers (32): une a deux voitures arpenteront
quotidiennement les routes du Gers.

O) 'ALARENTREE

Alpes-Maritimes (06): deux a trois voitures
seront en service pour un “potentiel d’'un peu
plus de 15000 km contrdlés par mois |...],
chaque conducteur [devant] étre convaincu
qu'il peut croiser a tout moment un véhicule
en capacite de relever une vitesse inadaptee”.

Haute-Garonne (31): dés le 15 septembre, la
mission sera de “parcourir 13000 km par mois
sur des itinéraires définis par la préfecture, en
concertation avec les forces de I'ordre”.

Isére (38): les contrdles débuteront debut
octobre, sur vingt parcours couvrant 1366 km,
en priorité sur le réseau secondaire.

Loire (42): les tests ayant commencé début
juin, le déploiement pourrait intervenir

début septembre (voire fin aodt). A confirmer!
Hautes-Pyrénées (65): mise en service
attendue “au troisieme trimestre”.

Rhoéne (69): la phase de reconnaissance

étant en cours, rien n'est prévu avant la fin
de la période estivale.

Savoie (73): deux voitures sont annoncées
par le département “a la rentree”. Elles
changeront d’itinéraire chaque mois.

Tarn (81): les contrdles, qui doivent débuter

le 1¢" octobre, auront lieu sur “plus de 7000 km,
du Ségala a la Montagne noire, des plaines

du Tescou jusqu’a la haute vallée du Thore”.
Tout un programme!

Vaucluse (84): 2 000 km (aller-retour) sur tous
types de réseaux, hors agglomérations, seront
surveillés a partir du 1°" octobre.

N° 1923 - 11.07.2025 o




Lavage au jet d’eau a domicile

FRANGOIS TARRAIN

Strictement interdit ou pas?

On nous répéte que laver sa
voiture a grande eau chez
soi est interdit pour éviter de
polluer les sols. Normal si on
le fait sur un gazon. Mais si
I’'on opére sur une dalle en
béton, avec évacuation vers
le tout-a-I'égout, est-ce
aussi illégal ?

Pedro, Vernon (27)

Francois Tarrain. Pas simple
d'y voir clair. D'un cété, le code
de I'environnement interdit

de rejeter des polluants dans
les eaux superficielles et
souterraines!’. Or, en lavant son
véhicule sur le gazon, on laisse
bien filer dans le sol des résidus
d’hydrocarbures et de métaux
lourds. Quid, alors, d’une
évacuation dans les égouts ?
La, le code de la santé publique

L'énigme de I'été

dispose que: “Tout déversement
d’eaux usees, autres que
domestiques, dans les égouts
publics doit étre préalablement
autorise par la collectivité©.”
Les eaux usées domestiques
étant celles issues des
équipements de la maison, ces
derniers incluent-ils les tuyaux
d’arrosage? En ayant une lecture
permissive du texte, on peut le
penser. En clair, passer sa voiture
au jet dans sa cour et évacuer
I'eau vers les égouts ne devrait
pas étre répréhensible. Mais
mieux vaut consulter le réglement
sanitaire de son département
pour en avoir le coeur net! Enfin,
sachez-le, en cas de sécheresse,
le lavage a I'eau a domicile est
cette fois interdit sans discussion
des le niveau “alerte”.

y

J’ai croisé, a Bernay (27), ce Renault Austral doté de dréles
de capteurs au niveau des boucliers. Sauriez-vous me dire

a quoi ils peuvent servir?

Francois Tarrain. Lemplacement des “capteurs™ aux quatre coins
de 'auto ainsi que la présence de ce qui ressemble a des antennes
GPS laissent penser qu’il s’agit d'un systeme de conduite autonome.
Oui, mais qui mene ces tests ? Contactés, ni Renault ni Valeo ne se
disent a l'initiative de cette expérimentation, et aucun des deux ne sait
reellement a quoi peut bien servir cet Austral. Vu la plague, la réponse se 4
trouve peut-étre en Espagne. Si vous 'avez, nous sommes preneurs... S

LA QUESTION
DE LA SEMAINE

Carl Sourd, par e-mail

OURD

30%

54 % 9%
'autoroute pour  Les petites routes Un peu Rien de tout ca:
arriver rapidement pour flaner des deux c’est train ou avion

o N° 1923 - 11.07.2025

Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux
ou par mail a: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).

Se moquerait-on de ma gomme?

Les pneus Continental EcoContact 6Q de mon Dacia Duster neuf
n’ont que 4 mm de profondeur de sculpture, contre 7a 8 mm

sur les gommes de mes précédentes autos! Réduirait-on la durée
de vie des pneus pour inciter a un remplacement plus fréquent?

Pierre, Sauverny (01)

Jérome Fombelle. Ce pneu possede bien des sculptures un peu moins
profondes qu’a I'accoutumée: de 'ordre de 6 mm selon Continental (et non
pas 4 mm). Raison officielle? Il s’agit d’'un “compromis technique destiné

a reduire sa résistance au roulement, ce qui contribue significativement

a abaisser la consommation et les emissions de CO:". Et non d’une
“stratégie visant a abréger volontairement sa durée de vie”. De fait,
renseignements pris, cette tendance a utiliser moins de matiere premiére

pour obtenir des pneus plus leégers, a larésistance g
au roulement réduite, devrait se généraliser chez
les fabricants. Au prix d’'une longévité moindre ?
Non, selon le syndicat du pneu: “Les grands
manufacturiers compensent en utilisant des
compositions de gomme plus résistantes

a l'abrasion. Ce qui comporte, par ailleurs,
l'avantage de diminuer la dispersion de particules
dans la nature...” Maniére aussi de répondre a la
prochaine norme Euro 7 qui entend, justement,

limiter I'abrasion des pneus.

La série des immats

en “HE” va donner lieu

a quelques pépites. Qui

va heriter de la plaque

du diable “HE-666-LL"

ou de celle en forme

de SOS “HE-112-LP” ?
Marcel J., Vitry-le-Francois (51)

Francois Tarrain. Lapplication
Immatriculation Scanner nous
informe que la plaque “HE-666-LL"
a eéte attribuée a une Volkswagen
Polo GTl de 2018 et la “HE-112-LP”
a une BMW Série 2 240i de 2023 !

Pour vous, le trajet des vacances, c’est:

Participez a la question de la semaine
prochaine sur Autoplus.fr, X et Facebook

Essayez-vous de repérer les voitures
radars privatisées sur la route ?
= Qui, et parfois j'en identifie une!
- Qui, mais je n'en vois jamais.
- Non, peine perdue, elles sont trop
discretes.

Impunité des “CD”

Les conducteurs de véhicules
doteés de plaques vertes “CD”
(corps diplomatique) sont-ils
autorisés a rouler dans les
couloirs de bus, a stationner
sur les places réservées aux
handicapés ou aux livraisons,
voire sur les trottoirs, ou
s’arrogent-ils ces droits en
toute impunite ?

A. Dumas, Paris

Pascale Geétin. Les véhicules
personnels des diplomates ne sont
pas exemptés du respect du code
de la route, mais peuvent disposer
de “facilités”, comme l'autorisation
de circuler dans les voies de bus.
Toutefois, si leur stationnement
est particulierement dangereux,

la mise en fourriere peut étre
demandée (pas slr que ce soit

le cas dans les situations que vous
évoquez). Enfin, si un délit grave
est commis, la levée de I'immunité
diplomatique peut étre réclameée.

Absent de marque

J’ai remarqué que Jaguar

n’apparaissait plus dans vos

pages “Le prix des voitures

neuves”. Manque de place

ou disparition de la marque ?
Patrick, Genech (59)

Julien Sarboraria. Ce n'est pas
une disparition, mais une grosse
pause. Confronté a des résultats
catastrophiques (22571 ventes

en Europe en 2024, 517 en France),
le groupe JLR®), qui appartient

a Tata Motors, a décidé d’arréter
de produire des Jaguar neuves...
avant de revenir, peut-étre en 2026,
avec une nouvelle “identité” deja
controversée. A cceur vaillant....

1. Article L.216-6. 2. Article L.1331-10. 3. Jaguar Land Rover.

CONTINENTAL
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Nouveau Skoda Enyaq, le SUV familial 100% électrique
et son autonomie jusqu’a 590 kilomeétres'.

A partir de

509 €/moisn

LLD 37 mois / apport de O€ apres bonus écologique
majoré de 2 000€ déduit. Eligible a la prime CEE®?

Découvrez-le des maintenant en concession ou sur skoda.fr

Modéle présenté: Enyaq 85 Plus avec options a 61 7 € par mois, remise Skoda de 6245€, remise CEE déduite, aux mémes conditions.

Offre valable du 01/07/2025 au 30/09/2025.* Autonomie gamme Enyagq : en cycle mixte WLTP. (1) Enyaq 85 en Location Longue Durée
30 000 km max, 1€r loyer majoré jusqu'a 2 509€ ramené a 509 € lorsque les Distributeurs acceptent I'avance du Bonus Ecologique (conditions
d'éligibilité sur economie.gouv.fr) suivi de 36 loyers de 509 €, remise Skoda de 6 245€, prime CEE déduite. Offre a particuliers chez tous les
Distributeurs présentant ce financement. Sous réserve d'acceptation du dossier par VOLKSWAGEN BANK GmbH - RCS Pontoise : 4571 618 904.

(2) Eligible a la prime CEE, détails sur skoda.fr/skoda-iv/certificats-economies-energie
Gamme Enyaq : Cycle mixte WLTP min/max - Consommation (kWh/100km) : 14,9-16,7. Rejets de CO: (g/km) : O en phase de roulage.
Volkswagen Group France — SAS - Capital : 198502510€ - 11, av. de Boursonne - 02600 Villers-Cotteréts - RCS Soissons 832 277 370.

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer



Les news de la semaine
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STEPHAMNE JULIEN

Le Fonds de garantie des assurances obligatoires sonne
'alarme : le nombre de victimes de conducteurs non
assures continue de grimper, tandis que le montant
des indemnisations reste “historiquement” éleve.

CONDUCTEURS SANS ASSURANCE -

Une note salée

es conducteurs irrespon-
Lsables s‘affranchissant de

I'obligation de s'assurer sont
nombreux sur nos routes. Méme
s'il est bien str difficile d’arréter
un chiffre précis, plusieurs indi-
cateurs permettent d’avoir une

idée de I'ampleur du fléau. Si la

Sécurité routiére, qui s'appuie sur
le nombre de véhicules impli-
qués dans des accidents corpo-
rels, l'estime a plus de 700000,
certains assureurs tablent plu-
tot sur une (large) fourchette de
800000 a 1,5 million de contre-
venants. En outre, grace au fi-

uuuuuuu
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chier des véhicules assurés (FVA),
que les forces de l'ordre peuvent
consulter lors d'un controle
routier, on note que le nombre
de délits pour “défaut d’assu-
rance” n'a cessé de flamber ces
dernieres années et a exploseé en
2024: plus de 243000 conduc-
teurs ont été verbalisés, ce qui
représente un bond de 18% en
un an. Autre indicateur, fourni
cette fois par le Fonds de garan-
tie des assurances obligatoires de
dommages (FGAO) qui indem-
nise les victimes: le nombre de

L'absence d’assurance
a coiite 123 millions
d’euros en 2024, une

| somme en partie prise
- | encharge par les

| conducteurs assures.

dossiers d’accidents de la circu-
lation causés par des conduc-
teurs non assures a également
augmenté l'an dernier. Selon
I'observatoire annuel du FGAO,
pres de 8 000 personnes ont été
prises en charge I'année derniére,
soit une hausse de 3,3 % par rap-
port a 2023.

Les assures trinquent aussi

Une situation “préoccupante”
pour le Fonds, qui a déboursé
123 millions d’euros en 2024
(contre 87 millions en 2017) pour

GARBUHANT FIN ANNONCEE DES ZONES A FAIBLES EMISSIONS

Palmarés exclusif des prix les plus bas par enseignes, le 3 juillet 2025. Ne figurent ici
que les réseaux comptant au moins 30 stations et dont les prix ont été relevés ce jour-la.

GAZLED  Prixmayen@igasen [T
1er |HyperU 1,560 € 1er |HyperU 1,620 €
2¢ |E.Leclerc 1,571 € 2 |E.Leclerc 1,629 €
3¢ |SuperU 1,574 € 3¢ |SuperU 1,633 €
4¢ |Netto 1,583 € 4¢ |Cora 1,638 €
5¢ (Cora 1,585 € 5¢ |Intermarche 1,642 €
6¢ |Intermarche 1,587 €

7e | Carrefour (hypers) 1,591 € E85( Prix moyen® 0,749 € 3
8¢ |Auchan (hypers) 1,592 € 1¢ |E.Leclerc 0,698 €
9¢ |Total Access 1,601 € 2¢  |SuperU 0,702 €
10¢ |Carrefour Market 1,602 € 3¢ |Auchan (hypers) 0,708 €

( @FSP95:1,717 € M15P98: 1,794 € N 1 GPL: 0,988 € A 1 Baril de Brent: 58,70 € & )

1. Hors autoroute. 2. Tous les prix moyens indiques sont des estimations Auto Plus.
. Palmares réalises a partir des données fournies par Carbu.com

(https://france.carbu.com), qui recense les prix des carburants pratiques parmi
12 260 stations pour aider les consommateurs a comparer les tarifs.
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Apres les ZFE, place aux ZEQL?

I Il y a des signes qui ne trompent pas.
Prenez les ZFE (zones a faibles missions).
Faute d’avoir réussi a sauver leur peau,

le gouvernement, conscient qu’elles sont
condamnees, semble déja prét a les
remplacer par “autre chose”. Pour preuve,

il vient d’inventer, au détour d’'un arrété, une
inédite terminologie pour les qualifier: il serait -
a I'avenir question de “zones a enjeu pour la qualité de I'air”, que 'on
pourrait désigner — on n’est plus a une abréviation prés — par ZEQL. Ledit
arrété est celui qui instaure le futur leasing social, prévu pour la rentrée:
désormais finance, a l'instar du “nouveau” bonus, par les fournisseurs
d’énergie via les certificats d'économies d’énergie, il aura pour mission
de subventionner au moins 50000 voitures électriques “a 100 €/mois”,
dont au moins 5000 “pour les personnes dont le domicile ou le lieu de
travail est situé dans [...] une zone a enjeu pour la qualité de 'air.” Quelles
seront les communes concernées et les restrictions en vigueur? On le
saura lorsque I'éloge funébre des ZFE aura été prononce. F. Tarrain

A. SAUNIER

Permis de conduire. Plusieurs syndicats dénoncent une pénurie de places a I'examen de conduite. [l yen a eu 1,5 million en 2024 et,
selon eux, il en faudrait 2,19 millions en 2025 pour faire face au nombre important de candidats inscrits, notamment a la suite de la réforme
sur l'abaissement a 17 ans de l'dage de passage. Occasions en berne. Enjuin, iln'y a pas que le marche duneuf qui s'enlise (voirp. 18):



Non-assurés: plutot jeunes et cumulards

Qui sont-elles, ces personnes qui prennent le volant sans étre
assurées ? Le “baromeétre de la non-assurance routiere”

publié par le Fonds de garantie révéle justement le profil des
conducteurs impliqués dans un accident sans étre couverts.
Premier enseignement, ce sont plus souvent des hommes (80 %),
utilisant un véhicule particulier (seulement 6 % de véhicules

de société) et jeunes: la moitié d'entre eux ont moins de 30 ans.
Par ailleurs, ils figurent parmi les catégories sociales les plus
modestes: 21 % d’entre eux sont ouvriers, 19 % étudiants et 20%
sans activité. Le manque de moyens peut-il expliquer I'absence
d’assurance? Certes, mais c’est un mauvais calcul: certains

sont obligés s’endetter a vie pour indemniser leur(s) victime(s).
Par ailleurs, on apprend que les cinqg départements “les plus
accidentogenes en matiéere de non-assurance” sont, dans l'ordre,
la Seine-Saint-Denis, les Bouches-du-Rhoéne, Paris, le Val-de-
Marne et les Alpes-Maritimes. Enfin, nombre de ces non-assurés
(42 %) cumulent les infractions et/ou délits: 39 % d’entre eux

n‘ont méme pas de permis de conduire,

23 % sont sous I'emprise

de I'alcool ou de stupéfiants (25 %).

dédommager les victimes et, le
cas échéant, les proches des per-
sonnes décédées. Pour mémoire,
le FGAO, charge de compenser le
défaut d’assurance, se retourne
ensuite contre les responsables
(voir leur profil ci-dessus) pour
tenter de récupérer les sommes
versées, en les majorant de 10 %.
Ceux-ci, pour n‘avoir pas pris
une simple assurance au tiers,
peuvent, selon la gravité de l'ac-
cident, avoir a rembourser des
centaines de milliers d’euros
durant toute leur vie... si tant est
bien stir qu'ils soient identifiés!
En effet, un autre fait marquant
est révelé par le barometre
du Fonds de garantie: sur les
8000 victimes d’accidents prises
en charge I'an dernier, 2151 ont
eu affaire a des conducteurs qui
ont pris la fuite, le FGAO présu-

mant que ces derniers n'avaient
ni assurance, ni méme le per-
mis. Et le nombre de fuyards a
eégalement connu une hausse
alarmante: + 1,8% par rapport
a 2023 et pres de + 25 % en moins
de quinze ans.

A ce jour, 'organisme, qui re-
cense au total 15400 débiteurs
non assurés, n‘a récupere, au
cours du dernier exercice, que
12,1 millions d’euros. Une goutte
d’eau, sachant que le Fonds, dont
le fonctionnement repose en par-
tie sur ces montants recouvreés,
est surtout alimenté par une taxe
de 1,2% comprise dans chaque
contrat d’assurance automobile.

Un prélevement qui risque, a
'avenir, de faire encore grimper
nos cotisations pour compenser
I'augmentation des indemnites
verseées. Saida Djerrada

LA QUESTION INATTENDUE

Quel est le modele électrique
le plus revendu?

A, SAUNIER

Depuis le début de 'année

66 000 électriques ont changé
de propriétaire. Et si la citadine
du Losange a pris sa retraite
en 2024, elle continue de faire
des émules sur le marche de
I'occasion. C'est en effet la
“branchée” de seconde main
la plus vendue en 2025,

avec 9308 exemplaires.

Loin derriére, on trouve la
Peugeot E-208 (5706 unités),
elle-méme talonnée par la
Tesla Model 3 (5171).

Retrouvez chague semaine des infos insolites du marche auto puisees
dans les données de AAA Data, “I'expert de la data”.

'y
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wro B Radars & compagnie

Anhe,mradaraumnomemh'eonﬂlreetlunbre

I En apparence, ce radar
autonome, pris en photo par
notre lecteur Pascal Piérart, quai
du Maréchal-Joffre, a Lyon, n’a
rien d’extraordinaire: il surveille,
depuis le trottoir, un axe limité

a 30 km/h réputé dangereux.

Un tel engin en centre-ville, c’est
certes peu courant, mais pas
inédit. Sauf qu'en y regardant

de plus pres, on découvre un
détail intéressant: la présence,
devant le flash, d'un filtre gris en
nid-d’abeilles destiné a atténuer
la puissance de I'éclair lumineux.
I Pourquoi cette précaution ?
Parce que, comme Auto Plus
I'avait révélé en 2016, a bout
portant, le flash de ce radar peut
provoquer des lésions oculaires!
A la suite de notre article, des
radars autonomes avaient, a
I'époque, été dotés de ce fameux
filtre. Depuis, on en avait peu
croise... jusqu’a tomber sur celui

HINGIERY Vous les avez débusqués
Voiture radar privatisée - Creuse (23)

Méme si la Creuse est le département
ou les voitures radars privatisees
effectuent le moins de controles,
vous pouvez tout de méme croiser
cette Ford Focus (EX-938-BP),
ici preés de Genouillac.

i o W

I'J'l

PASCAL PIERART

RADARS-AUTO.COM

de Lyon, mais aussi sur celui
de la Promenade des Anglais,
a Nice, dont nous parlions la
semaine derniére dans le

courrier. F.T.avecN. L.

REPORTERS AUTO PLUS

Hibou Hrlluque - Haute-Savoie (74)
RD1201. Voiture radar stationnée dans
la zone limitée a 50 km/h, juste avant le
rond-point du péage d’Allonzier-la-
Caille. Elle contrdle les véhicules qui
arrivent de Saint-Martin-Bellevue.
45°59'08.9"N 6°07'45.7"E

REPORTERS AUTO F‘.LUS

SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ou les forces de l'ordre contrdlent la vitesse ?
Envoyez-nous I'info a : radars.autoplus@reworldmedia.com

Wi\ |3 La fournée de la semaine

, RHONE (69) 5=
| Quai du Maréchal-Joffre,
Lyon (Bellecour vers Perrache),
" 30 km/h. Le radar autonome est
poseé sur le quai du Maréchal-
Joffre, au niveau du carrefour
avec la rue Franklin.
45°4512.6"N 4°49°30.5"E
YVELINES (78)
RN184, PR 14+125, St-Germain-
en-Laye (dans les deux sens),

# 50 km/h. Le radar autonome
a pris place, comme chaque éte,
au niveau du carrefour feu rouge

de la Féte des Loges.
48°55'15.2”N 2°04’54.7"E

HAUTE-SAVOIE (74)

| A40, PR 83+310, Vulbens (dans

les deux sens), 50 km/h.

* Le radar autonome est installe
dans la zone de travaux, au
niveau du tunnel de la Vuache.
46°05'22.6"N 5°55'21.4"E

omm: YVELINES (78)

8 Un premier radar autonome

se trouve pres du carrefour de

=" Morainvilliers... et un autre est
installé 6,5 km plus loin, avant
le rond-point d’Aubergenville,

a Flins-sur-Seine.

48°56'05.4"N 1°57°22.8"E

48°57'35.7"N 1°52'44.8"E

avec moins de 450000 autos ayant changé de mains, les ventes reculent de 5% par rapport
ajuin 2024. Retour a 90 km/h. Dans le Morbihan, plus de 350 km de routes, soit 8% du réseau des
départementales, vont progressivement repasser a une limitation de 90 km/h au lieu de 80 km/h.

PLAQUE:
LA SERIE DU

MOMENT

BHE-123-SAE




Rouler en electrique,

d'accord,

mais comment

s'yretrouver?

Renault explique et leve les tabous

La transition vers
I'automobile électrique
estenmarche. Mais
passerdudiesel
oudel'essence au
100% électrique peut
paraitre complique.
Grace a son expertise
etlarichessede son
offre, Renaultvous
donnelesclés pour
mieux comprendre
etadopterl'électrique
avotrerythme,

selon vos besoins
spécifiques.

L'hybride, c'est pourqui?

Pour ceux qui preferent une solutioninter-
mediaire:roulerenvilleetfairedestrajets
courts en electrique, puis prendre la route
et faire de longs trajets avec |'aide du
moteur thermique.

Quel type d'hybride choisir?
Tous les hybrides
ne se valent pas.

Dans la jungle des hybrides, il n'est pas
facile de s'y retrouver. Chez Renault, nous
avonsdecided'etreclairs.lln'yaque trois
motorisations hybrides & connaitre:
M I'hybride nonrechargeable mild hybrid
M I'hybride nonrechargeable

full hybrid E-Tech
M I'hybride rechargeable

hyper hybrid E-Tech

Ce quiles différencie, c'estla taille de leur
batterie (kWh), la puissance de leur moteur
électrique (kW) et la capacite de longues
distances en 100% electrique.

Le mild hybrid n'est pas un full hybrid

Equipé d'un petit moteur électrique en
soutien du moteur thermique, le mild hybrid
permet de réduire les émissions lors des

pensez a covoiturer #SeDeplacerMoinsPolluer

déplacements jusqu'a 20% par rapport
un moteur thermique eéquivalent. Bien que
cette technologie soit parfois appelee
« hybride» tout court, elle n'offre pas les
mémes performances qu'un vehicule full
hybrid E-Tech. Si vous avez un doute,
demandez a votre vendeur de vous confir-
mer la puissancede labatterie:avec 48V,
onne peutrouleren mode100% electrique
que quelgques centaines de metres, alors
qu'avec les batteries 200V ad 400V des
vehicules full hybrid, on fait vraiment de la
route.

EYMNERZ:GIE) E-TECH sans recharge

La technologie full hybrid E-Tech qui se
recharge en roulant permet de convertir
I'énergie motrice fabriquée en roulant et
de recharger une batterie plus puissante
que celledumild hybrid - on parle de passer
de 48V a400V.End'autres termes, la bat-
terie est utilisée pour stocker I'énergie
électrigue. Pluslacapacité est grande, plus
longue est la distance parcourue. Pour
utiliser cette énergie eélectrique, nous avons
besoind'un moteur non pas d combustion
mais électrique. Vous avez donc deux
sourcesd’'enerqgie:électrique etthermique,
qui peuvent assurer le roulage de votre
vehicule. Prenons parexemple Espace full
hybrid E-Tech, Austral full hybrid E-Tech ou
Rafale full hybrid E-Tech qui profitentd'une
autonomie totale pouvantatteindre jusqu'a
1100 km" sans recharge, qui peuventrouler
jusqu'a 130 km/h en 100% éelectrique et
economiserjusqu’'a 40%"“ de consomma-
tiond'énergie.

CRGEEIENELR) E-TECH
L'hybride rechargeable, aussi appele
« hyper hybrid », offre une polyvalence
permettant tout aussi bien de rouler en
100% électrique que de parcourirde longs
trajets grdce au moteur thermique.
Cettetechnologiede pointe permetnotam-
ment & Rafale hyper hybrid 4x4 300ch
d'atteindrejusqu’'a105kmd'autonomie en
100% electrique etcomporte de nombreux
avantages:
M jusqu’'a 85% d'économie de carburant®
M jusqu'a100% en conduite électrique
enville



Etl'électrique dans toutca?

Le 100% électrique, c'est pour qui?
Pour ceux qui veulent une voiture a plus
faibles emissions et quine veulent plus faire
leur plein d'essence. Pour ceux aussi qui
veulent découvrir un plaisir de conduite
inedit, silencieux etintense. |l s'agit d'un
choixengage quineécessite quelques chan-
gementsde comportementetd'utilisation.
Soyez serein, pour des trajets quotidiens
d'en moyenne 50 km, vous n‘aurez pas
besoinderechargervotre vehicule chaque
jOur.

L'électrique, c’'est quoi?

Les véhicules E-Tech 100% ¢électriques
beéneficient d'une conduite réactive et
silencieuse. Ideals pour tous les trajets du
quotidien, ils se rechargent sur le réseau
electrique via des prises domestiques et
des bornes de recharge. En plus de son
autonomiejusqu’'a 625km/* cette techno-
logie presente plusieurs avantages:

B O0gdeCO,etNO,” al'usage'”

Bl motorisation dynamique

M silencieux et économique

Chez Renault, nous avons décide de capi-
taliser surle déeveloppement de technolo-
gies de pointe qui reposent sur un socle
d'expertises.

Un savoir qui a permis de développer la
gamme full hybrid E-tech pour ceux qui ne
sont pas encore préts pour le tout-élec-
trigue. Et pour ceux quisontdeéja préts, nous
faisons le choix de concevoir des modeles

" voiture de I'année

Pourquoi prendre le temps
de nouslire?

Parce que Renault est pionnier en France
surle marchédel'électrique aveclelance-
mentde Renault Zoe E-Tech électriqueily
adouzeans.Parce que Renaultest n®ldes
ventes électriques et hybrides en France
avec plusde 250000 vehicules electriques
en circulation et a commercialisé plus de
790000"% véhicules hybrides E-Tech en
Europe depuis 2020. Et parce que nous
proposonsune gamme large etcomplete
de 13 véhicules E-Tech dits « électrifiés».

gnrnme E-TECH
sansrecnarge

Renavult Clio

Renault Captur

Renavult Symbioz

Renavult Arkana

Renavult Austral

Renault Espace

Renavult Rafale

gamme E-Tech électrique
Renavult b

Renault4

Renavult Megane

Renault Scenic

Renault Kangoo

gamme CYELRNERTE) E-TECH
Renault Rafale 4x4 300c¢ch

publi-communique

exclusivement électriques, de la citadine
aux vehicules utilitaires en passant parles
familiales,de Renavult 5 E-Tech électrique &
Renault Scenic E-Tech électrique, respecti-
vement élues Voiture de l'année 2025 et

2024,

Quantdl'accompagnement, Mobilize ains-
tallé plus de 15 000 bornes de recharge ¢
domicile depuis 2022 en Europe, et propose
des services innovants comme la charge
bidirectionnelle V2G'* avec Mobilize Power
Solutions afindereduirelesfraisd'électricite
enmaisonsindividuelles et vous aiderd pas-
seral'électrique™ Parailleurs,nousn‘avons
pas attendu que la création de bornes de
recharge s'accelere recemment pour nous
attaquer sérieusement au probleme de
I'équipement. Avec Mobilize Charge Pass, les
clients Renault ont acces au réseau de
bornesderecharge le plus étendu d’Europe
avec plus de 800000 bornes"! a tarif prefe-
rentiel!'” De plus, nous avons développé Plug
Inn, 'applicationderecharge entre particu-
liers quimetenrelationlesconducteursavec
les proprieétaires de borne privee.

particulier, professionnel

ou commercant, rejoignez Plug Inn*
le réseau de bornes derecharge
électrique

découvrir
E;é? E% E 'l' Tflécharger dans
gt I'App Store

o2t

OXRRAE DISPONIBLE SUR
% .. b
[+] it Google Play

Pour en savoir plus, rendez-vous sur
renault.fr/onvousexplique

*plateforme communavutaire de recharge électrique.
(1) autonomie avec un plein d'essence selon données witp.
(2) par rapport a un moteur thermigue équivalent, en cycle
urbain. (3) pour une motorisation hyper hybrid 4x4 300ch rechar-
geable batterie chargée vs une motorisation hyper hybrid 4x4
300ch rechargeable non chargeée, 85% de consommation en
moins seloncycle witp, et conditions deroulage (type deroute,
de conduite et conditions meéteorologiques), source interne
Renault 2025, (4) pour Scenic e-tech &lectrigue avec batterie
87 kW. (5) dioxyde d'azote. (6) hors pieces d'usure. (7) n®l des
ventes de véhicules électriques et hybrides de janvier a juin
2025 - source aaa data. voir renavult.fr. (8) immatriculations
Evrope ACEA de 2020 amars 2025 - source dataforce. (9) la
technologie V2G (Vehicle-to-Grid, du véhicule vers le réseau
eélectrique) permet unerecharge bidirectionnelle. (10){11) source
interne Mobilize 2024. (11) hombre baseé surleréseau partenaire
plugsurfing de Mobilize charge pass.



Les nouveautés de la semaine

Le Captur “3” ne pointera pas le
bout de sa calandre avant deux ans.
Fidéle au thermique (électrifié),
cette prochaine génération pourrait
afficher une allure plus dynamique,
pour mieux se différencier du grand
frére, le Symbioz.

PLUS DYNAMIQUE,
TOUJOURS THERMIQUE. ..

Voici le futur Ren

ans la grande famille

Si, a quelques semaines de sa
présentation au salon de Munich,

la Clio 6 attire tous les regards,

le futur Captur se fait, lui, beaucoup plus
discret. Il n’en fallait pas plus

pour que I'on se penche sur son cas,
deux ans avant son lancement.

@ N° 1923 - 11.07.2025

5

Par Julien Sarboraria

Renault, le Captur

occupe une place de

choix. Aprés la Clio,
c’est le modele le plus vendu de
la marque. Un joli succes pour
ce petit SUV, dont la génération
actuelle a été lancée a 'automne
2019, quelques mois seulement
apres la Clio 5. Pourtant, alors
que cette derniere s’appréte a

faire peau neuve a la rentrée, a
l'occasion du salon de Munich,
le Captur, lui, va jouer les pro-
longations: son renouvelle-
ment n'est pas attendu avant
la fin 2027, selon nos dernieres
informations. Plusieurs raisons
a cela. D’abord, le programme
tres chargé de Renault, qui conti-
nue a revisiter sa gamme. Apres
la Clio restylée, la Twingo élec-



-

LU'actuel Renault Captur

ault Gaptur

En Bref

Lancement: fin 2027

Longueur: 4,25 m environ

Hybride 48 V: 120 et 140 ch

Hybride 48 V GPL: 140 ch

Full hybride: 160 ch

Tarif: a partir de 28000 €*

* Estimation Auto Plus.

trique est attendue cet automne,
suivie d'une importante mise a
jour de la Megane E-Tech début
2026, sans oublier plusieurs nou-
veauteés sur le segment des uti-
litaires (Estafette, Goelette...).
Ensuite, parce qu'un profond res-
tylage, opéré au printemps 2024,
a permis de prolonger la durée de
vie du Captur. Face avant entie-
rement revue, console centrale

redessinée, interface multime-
dia signée Google repenseée...
Les évolutions ont été si impor-
tantes que 'auto pouvait presque
passer pour un nouveau modele.
Enfin, malgré l'arrivée du Sym-
bioz, plus familial, les ventes
du Captur restent soutenues.
Certes, son rival Peugeot 2008
fait mieux, mais le SUV de Re-
nault s’est encore classé parmi

les vingt voitures les plus ven-
dues en Europe 1'an passe, tous
segments confondus.

Une offre 100 % hybride

Le futur Captur s'inscrira dans
un nouveau cycle chez Renault,
amorceé par le plan Futurama
que Luca de Meo, le directeur ge-
néral sortant du groupe, devait
présenter en fin d’année. »»
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Les nouveautés de la semaine

Afin d’accentuer son allure
sportive, la ligne de toit serait
plus fuyante vers l'arriére,

tandis que les poignées de porte

arriere pourraient migrer pres
des vitres, comme sur la Clio.

»»» En l'état actuel des choses,
a moins d'un revirement de son
successeur (encore inconnu au
moment ou nous écrivons ces
lignes), le prochain Captur restera
fidele au moteur thermique. Une
version électrique n’aurait guere
de sens, la marque au losange
proposant déja un modele 100%
électrique de gabarit équivalent
dans sa gamme: le R4 E-Tech.

Comme la prochaine Clio, dont
il partagera encore la plate-
forme, le Captur “3” misera sur
une offre exclusivement élec-
trifiée. Outre le moteur full
hybrid E-Tech de 160 ch, qui
arrive sur la génération actuelle
(a I'essai dans notre prochain
numéro), on retrouvera le nou-
veau 1.2 TCe a hybridation
legere 48 V. Ce trois cylindres
sera proposé en plusieurs puis-

® N° 1923 - 11.07.2025

sances: environ 120 ch pour la
version a boite manuelle d’en-
trée de gamme, et 140 ch avecla
boite automatique a double em-
bravage EDC. Une déclinaison
a bicarburation essence/GPL de
ce méme bloc est également pre-
vue. En revanche, la résurgence
du diesel parait peu probable, en
dépit de son retour en grace chez
certains constructeurs.

Un style plus dynamique

Pour 1'heure, le futur Captur
reste caché entre les murs des
bureaux d’études de la marque.
Le projet est loin d’étre finalisé
et aucun prototype camouflé n‘a
encore €té apercu sur les routes.
Mais on peut déja affirmer que
cette génération a venir opérera
une nette rupture avec le modele
actuel sur le plan du design.

Un habitacle tres high-tech

Le concept-car Embléme donne un avant-goiit de 'intérieur des futures
Renault. Exit le double écran en forme de “L”, place a une dalle tactile

a portée de main et a une autre, panoramique, au pied du pare-brise.
Renault devrait aussi bénéficier de ses partenariats avec des géants de la
tech (Google, Qualcomm...) pour intégrer de nouvelles technologies a bord.




LL

Renault I'a bien compris: pour
étre remarqueée par le public, une
voiture doit changer de facon vi-
sible d'une génération a l'autre.
Ce nouveau Captur, dont le ga-
barit resterait proche de l'actuel
(4,24 m), reprendra logiquement
certains codes esthétiques inau-
gureés par la prochaine Clio. On
peut citer, par exemple, la si-
gnature lumineuse en forme de
losange a chaque extrémité du
bouclier, ou encore le décroché
noir au centre de la calandre inte-
grant le logo (lumineux). Pour
mieux se distinguer du Symbioz,
plus familial par ses dimensions,
le Captur pourrait miser sur un
style plus sportif. Cela passerait
par une face avant plus agressive
(phares a double étage, capot plus
plongeant et nervuré), des ailes
plus galbées et une ligne de toit

L'actuel Renault Captur

plus fuyante (au bénéfice aussi de
l'aérodynamisme). Les poignées
de porte arriere seraient, quant
a elles, susceptibles de migrer en
hauteur, au niveau des vitres,
comme sur la Clio. Renault
pourrait aussi revenir a un style
plus épuré, avec davantage de
rondeurs, rompant ainsi avec le
design anguleux tres “Peugeot”
des dernieres nouveautés de la
marque (Austral, Rafale...).

Quant a I'habitacle, il devrait for-
tement s'inspirer du concept-car
Embleme (voir encadré ci-contre).
Fini I'écran tactile vertical, place
a une immense dalle panora-
mique sur toute la largeur de la
planche de bord, avec une inter-
face dopée a l'intelligence arti-
ficielle et complétée d'une dalle
tactile a portée de main, sous les
aérateurs centraux. il

*
' 4
o\ 7 Un dynamisme renforcé

Une silhouette de SUV, un visage souriant et volontaire, des flancs
sculptés en “Z”, un panneau de custode taillé en diagonale... Autant

de traits partagés par les deux premiéres générations du Captur. Un ADN
logiquement repris par le nouvel opus, également influencé par le récent
concept-car Embléme. Résultat: une allure plus dynamique, qui profitera
aussi de ses proportions revues pour affirmer son assise visuelle.

René Demarets, notre expert design

N° 1923 - 11.07.2025

ILLUSTRATION: R. DEMARETS

O



Les voitures de la semaine

Tres long (5,21 m) et ultra-bas (1,32 m, soit
a peine plus qu’une Porsche 911), le concept-

car AMG GT XX arbore des proportions

inhabituelles. Le modéle de série sera un peu

plus haut et plus consensuel.
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CONCEPT MERCEDES-AMG GT XX

Avec cet impressionnant
concept-car, AMG entre
avec fracas dans I'ere
electrique, et annonce
au passage une rivale
de la Porsche Taycan
pour 'année prochaine.

hez AMG, on le jure: les
‘ sportives aux rugissants

moteurs V8 ne vont pas
disparaitre. Mais la filiale de
Mercedes se prépare a un ave-
nir fortement électrifié, et voici
son manifeste: un coupé quatre
portes et quatre roues motrices
affichant plus de... 1360 ch!
Basé sur une toute nouvelle
plate-forme baptisée AMG.EA et
équipé de trois moteurs a flux
axial aussi compacts que puis-
sants, le concept-car AMG XX
promet des performances deé-
mentes, et ce dans tous les re-
gistres! Ainsi, l'auto revendique

Goup de tonnerre !

L'écran situé entre les feux permet d’afficher des messages. La peinture des bas
de caisse, électroluminescente, s’éclaire si un courant électrique la traverse.

une vitesse de pointe supérieure
a 360 km/h et sa batterie — de
plus de 800 volts et dotée d'un
refroidissement innovant (les
cellules baignent dans un liquide
non conducteur) — permettrait
de récupérer 400 km d’autono-
mie en seulement S minutes.

Demonstration de savoir-faire
Coté look, 'AMG XX fait dans
I'atypique, avec une teinte et
des proportions censées rendre
hommage aux légendaires pro-

L'habitacle met I'accent sur la sportivité, avec des siéges a coque en carbone
et un minivolant facon F1. Notez la structure apparente de la planche de bord.
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Par Vincent Desmonts

PHOTOS OFFICIELLES

Et aussi...

Lhybride “plug-in’’ 195 ch
arrive sur la Peugeot 308
On ne l'attendait qu'au
restylage — prévu pour

la rentrée —, mais la 308 peut
déja étre commandeée avec la
nouvelle motorisation hybride
rechargeablede 195 ch (vue
sur les Peugeot 3008 et Opel
Grandland). Aumenu: une
autonomie de 85 km en cycle

WLTP et des prix a partir
de 42400 € en berline et de
43400 € en break SW.

PHOTOS : MERCEDES - BENZ

PEUGEOT

Genesis arrive en France
Déja commercialisée sur
certains marchés europeens,
la marque "“premium’ du
groupe Hyundai-Kia
debarquera dans I'Hexagone
dés la fin de I'année avec trois
modeles 100% électriques: le
SUV compact GV60 (en blanc
sur la photo), le SUV familial
GV10 (en gris) etlagrande
routiere G80. Dans tous les
cas, batterie de 800 volis et
equipement riche seront

de rigueur. Les tarifs francais
devraient débuter autour

des 55000 € pour le GV60.

totypes C111, une calandre
largement ouverte et un capot
ultra-plongeant. Démonstration
technologique autant que reven-
dication de style, ce concept-car
annonce l'arrivée d'un modéele

GENESIS

de série qui héritera de la méme
plate-forme et d'une bonne par-
tie des innovations présentées.
Un peu plus haute, un peu moins
longue et arborant un design
moins singulier, cette future ri-
vale de la Porsche Taycan débar-
quera l'an prochain. =

TOP 10 DES VENTES

Modéles les plus immatriculés
au mois de juin

1 Renault Clio

2 Dacia Sandero
3 Peugeot 208

4 Peugeot 2008

9 Renault Captur
6 Citroén C3

7 Peugeot 3008

8 Dacia Duster

9 Renault Symbioz

10 Tesla Model Y

13630 +43%
6952 +10%
6478 =
2661 +1%
4375 -32%
4368 +313%
4160 +39%
21 +120%
3485 -

3235 +50%

Surun marché a-7%,letop 10
réserve quelques surprises: la
Clio s’envole, la Sandero double

la 208 et le Tesla Model Y
retrouve des couleurs...

LAMG GT XX affiche un Cx de 0,198
grace, notamment, a ces volets actifs
en carbone, destinés a concilier
refroidissement des freins et finesse
aérodynamique a haute vitesse.

Avec notre partenaire |




Croiser une borne sans s'y arreter,
c’'est ca la vraie libertée.
Volkswagen ID.4 100 % electrique

Modele présenté: |D.4 Pro Life Max 286 ch et 77 kWh avec options.

Pour un ID.4 Pro Life Max : consommation électrigue mixte (kWh/100km) 16,1 min - 21,3 max ;
rejets de COz en phase de roulage (g/km): 0 (WLTP). Valeurs au 20/05/2021, susceptibles d'évolution.

SAS Volkswagen Group, RCS Soissons 832 277 370,

Au quotidien, prenez les transports en commun #S5eDeplacerMoinsPolluer
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Tous les modeles testées cette semaine

P. 22, CONSOMMATION ET AUTONOMIE SUR AUTOROUTE: les mesures
exclusives du labo Auto Plus pour connaitre les championnes de la sobriété

A. CORTESI

Le laboratoire de
mesures indépendant de
la presse automobile

Frédeéric Haas
NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneau de

vitesse 2500 m A‘S’J)
Circuit routier — —

6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chaque modele est soumis au méme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d’'un appareillage

de pointe. La consommation, calculée a 0,01 | pres
grace a un débitmetre, correspond a une conduite
“normale” (ni trop lente, ni trop vive).

NOS ESSAYEURS

Stéphane Christophe Francois
Dupré Alba Stagnaro

Agnes I]awd I}Imet
Lasharréres Bouillaux Raoul-Réa

Vincent Thierry Charles
Desmonts Réaubourg Thouluc

Des milliers de kilometres au volant

Nos essayeurs cumulent des centaines d’heures

de roulage au volant de toutes les voitures du marche.
Une base de références et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les releves du service “mesures”,
cela permet a nos équipes de s'affranchir des données
et des discours des constructeurs.

Une grille de notation impitoyable

Meneés sur parcours routiers, sur piste et dans

la circulation, nos essais permettent d’apprecier
qualités et défauts d’une auto, en conditions normales
ou extréemes. Chaque modele est ensuite noté dans
sa catégorie, selon de multiples critéeres.

et celles qui évitent des arréts a la pompe grace a leur grande autonomie.
P. 28, ESSAI PANORAMIQUE: le nouveau Gitroén G5 Aircross en avant-premiéere.
P. 32, MATCH: le Renault Austral restylé face aux Hyundai Tucson et Kia Sportage.
P. 38, VIE QUOTIDIENNE: une semaine en Alpine A290 GT.
P. 41, DOSSIER: quels modeles électriques pour tracter ?

4 P. 44, ESSAI: le Toyota Urban Cruiser, nouveau petit SUV électrique.

Le chiffre a retemr 570 i

vnlume de coffre
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Citrnén e-C5 Aircross

A, SAUNIER

| Top Le Citroén é-C5
20 Aircross face

a ses rivaux

e nouveau Citroén CS5 Aircross pointe
le bout de son nez: vous pourrez lire
son premier test, en version élec-
trique, en page 28. Mais que vaut-il
en matiére de volume de coffre, annoncé  Volume du coffre (en dm?)

identique quelle que soit 1'énergie? Nous 700
avons mesuré une capacité de chargement oy
de 570 dm?. C’est moins bien que le C5 Air-
cross thermique de la génération précédente 615
(615 dm?), qui reste encore au catalogue pour 603
quelques semaines, mais cela reste un vo- 590
lume supérieur a la moyenne de la catégorie,
si bien que 1'é-C5 Aircross pointe au 7¢ rang oI5
de notre classement. Un tableau dominé 370
de la téte et des épaules par le Dacia Bigs- 555
ter (700 dm?!), lequel a détrone le Toyota _—
RAV4, deuxieme avec 654 dm?. Le podium
est complété — provisoirement, donc — par le 290
C5 Aircross actuel, troisieme avec 615 dm?. 535
On remarquera par ailleurs, non sans nos- 530
talgie, que celui-ci proposait, au contraire
du nouveau modele, de fort pratiques sieges i
arriere indépendants, de dimensions iden- 316
tiques et coulissants. Vincent Desmonts 515
210
L Volvo XC40/EX40 209
B3 nissan Qashgai 508
R Audi 03/03 Sportback 507

m Ford Kuga 500

<4 Ce n’est plus un coffre, ¢’est un hangar! Le Dacia
Bigster domine la catégorie des SUV compacts
avec une capacite de chargement de 700 dm?.
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Par Vincent Desmonts
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Avec 'éte vient le temps des grandes migrations
sur le réseau autoroutier. Mais quelles autos
sont vraiment les plus économiques pour

cet usage au long cours ? Essence, hybride,
diesel et électrique : faisons le point sur les
modeles qui consomment le moins

sur autoroute, mais aussi sur ceux qui

y affichent la meilleure autonomie.

@ N° 1923 - 11.07.2025
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e conflit entre I'Iran et
Israél laissait craindre
une envolée des cours du
brut, mais celui-ci s'est
heureusement apaisé et ne de-
vrait pas avoir d'influence sur les
prix a la pompe, plutot calmes
ces temps-ci. Oubliés, les som-
mets atteints lors du début de
la guerre en Ukraine, lorsque le
super sans-plomb 95 a culminé a
2,14 €/litre! Les tarifs des carbu-
rants ont retrouvé un semblant
de raison: 1,708 € en moyenne
pour un litre de SP95-E10 et

. = . -q‘_-._-_ -

—

1,65 €/1 pour le gazole. Sur un
an, cela représente une baisse de
respectivement 6,9% et 5,8%.
Toujours bon a prendre a la
veille des départs en vacances!
D’autant qu'une tendance a la
stabilité semble se dessiner pour
le reste de I'année, malgré une
hausse de la demande aux Etats-
Unis, entrés en pleine saison des
voyages (“driving season”). Cela
étant, opter pour un vehicule
sobre reste le meilleur moyen de
réduire le budget carburant. Et
en matiere de consommation,
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ynomie sur autoroute

Y. LEFEBVRE

les écarts entre autos peuvent
étre importants, y compris au
sein d'une méme catégorie. Pour
vous aider a y voir plus clair, nous
avons recenseé tous les modeles
passés par les cycles de mesure
impitoyables de notre labo, et
les avons classeés en fonction de
leur consommation mesurée et de
leur autonomie sur autoroute. Ils
sont présenteés par catégorie (de la
citadine au SUV familial) et par
type de motorisation: essence,
diesel et hybride (rechargeable
ou non). Enfin, nous n'oublions

pas les €lectriques: vous trouverez
a la fin de ce dossier un hit-parade
des modeles qui vous emmene-
ront le plus loin sur autoroute,
avec d'un coté les plus abor-
dables financierement (47000 €
maxi), de l'autre... les autres! Et
si l'autoroute n'est toujours pas le
domaine de prédilection des voi-
tures a batteries (leurs moteurs s’y
montrent souvent gourmands),
de plus en plus de modeles sont
capables de parcourir plus de
300 km d'une traite, y compris a
des tarifs raisonnables. 2]

NOS MESURES : MODE D’EMPLOI

1 Pour I'ensemble des voitures du marché, Auto Plus réalise

ses propres mesures de consommation. Celles-ci sont établies

de maniere totalement indépendante par notre technicien spécialise,
a I'aide d'un débitmetre étalonné et precis a 0,01 I/100 km pres.

I En ce qui concerne les consommations sur autoroute, les modeles
sont tous évalues sur 'anneau de vitesse de I'autodrome de Linas-
Montlhéry (Essonne). Notre simulation intégre des ralentissements
correspondant a des passages aux peages et des portions a vitesse
réduite (travaux, intempéries, etc.). Ce cycle s'effectue a 110 km/h de
moyenne, ce qui reflete I'allure d’'un conducteur lambda sur un trajet
autoroutier de plusieurs centaines de kilometres.
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Dossier

LES CITADINES

GPL
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Dacia Sandero 1.0 Eco-G (100 ch) - 1313 km " -6,1 |2

a Clio 1.5 Blue dCi 100 ch est désor-

mais la seule citadine diesel du mar-

ché. Etil se trouve que c’est aussi le

modele le plus sobre de la catégo-
rie sur autoroute, toutes énergies confon-
dues: 5 1/100 km seulement! La Renault
devance nettement les modeéles hybrides,
peu a leur avantage sur voies rapides: le
meilleur d’entre eux, la Clio E-Tech full
hybrid, réclame en effet 5,6 1/100 km,
tandis que la Toyota Yaris Hybride at-
teint pour sa part les 6 1/100 km. Chez
les essence, méme la petite Suzuki Swift et
sa micro-hybridation exigent deux déci-
litres de plus tous les cent kilomeétres que
la Clio “mazout” ! Comme quoi, le diesel

a encore des atouts... Tout comme le GPL,
d’ailleurs: grace a ses deux réservoirs, la
Dacia Sandero 1.0 Eco-G 100 ch peut ainsi
fierement revendiquer une autonomie to-
tale de... 1313 km! Une valeur digne des
meilleures berlines familiales diesels. =

DIESEL
BMW Série 1 120d (163 ch) - 1043 km - 4,7 |

hez les compactes, les diesels font
la loi sur autoroute, avec, en téte,
la BMW 120d qui se contente de
4,7 1/100 km et peut parcourir
1043 km sans ravitailler! La Mercedes
Classe A 200 d parvient, elle aussi, a rester
sous la barre des 51/100 km (4,8 1 exacte-
ment). Les meilleurs modeles a essence ne
sont pas loin derriére: aidée par sa micro-
hybridation, la VW Golf 1.5 €TSI 116 Hy-
brid DSG7 n’a besoin que de 5,6 1/100 km
sur autoroute, une sobriété qui restait, il y
a peu, I'apanage des diesels. Méme la puis-
sante BMW 123 xDrive (218 ch et 4 roues
motrices!) ne réclame que 6,5 1/100 km !
C’est a peine plus que les meilleurs modeles

LES BERLINES COMPACTES

hybrides, 1a encore a la peine. Les Opel
Astra et Peugeot 308 hybrides y meénent
la danse, avec 6,2 1/100 km, tandis que les
Mercedes Classe A et VW Golf “plug-in”
font presque aussi bien (6,3 1/100 km) une
fois leur batterie vidée.

HYBRIDE
VW Golf 1.5 eTSI Hybrid DSG7 (116 ch) - 892 km - 5,6 |

Y. LEFEBVRE

Y. LEFEBVRE

NE

DIESEL

Ly .
Consommation sur autoroute en I/100 km
Y Autonomieenkm W

DIESEL

Renault Clio 1.5 Blue dCi (100 ch) 780 5
Suzuki Swift 1.2 Hybrid (83 ch) m 52
Opel Corsa 1.2 Turbo (100 ch) 815 54
Seat Ibiza 1.0 TSI (95 ch) 701 57
Skoda Fabia 1.0 TSI (95 ch) 701 57
Volkswagen Polo 1.0 TSI (95 ch) 701 57
Skoda Fabia 1.0 MPI (80 ch) 877 51
Peugeot 208 1.2 (100 ch) 758 58
Renault Clio 1.0 Eco-G (100 ch)® 661 59
Audi A1 Sportback 25 TFSI S tronic 7 (95 ch) 678 59
Mini Cooper C (156 ch) 745 59
Mitsubishi Colt 1.0 MPI-T (91 ch) 689 6,1
Renault Clio 1.0 TCe (90 ch) 689 6,1
Dacia Sandero 1.0 Eco-G (100 ch)®@ 819 6,1
Dacia Sandero 1.0 TCe (90 ch) 806 6,2
Renault Clio 1.0 SCe (65 ch) 667 6,3
Citroen C3 1.2 (100 ch) 687 6.4
Hyundai i20 1.0 T-GDi (100 ch) 615 6,5
Dacia Sandero 1.0 SCe (65 ch) 769 6,5
Seat Ibiza 1.0 TSI DSG7 (115 ch) 606 6,6
Dacia Sandero 1.0 TCe (110 ch) 746 6,7
Audi A1 Sportback 30 TFSI S tronic 7 (116 ch) 563 71
Renault Clio 1.6 E-Tech full hybrid (145 ch) 696 5,6
. Peugeot 208 1.2 Hybrid (110 ch) 758 5.8
Mazda 2 1.5 Hybrid (116 ch) 600 6
Toyota Yaris 1.5 Hybride (130 ch) 600 6
Toyota Yaris 1.5 Hybride (116 ch) 600 6
Opel Corsa 1.2 Turbo Hybrid (110 ch) 733 6
Honda Jazz 1.5 Hybrid e:HEV (122 ch) 645 6,2
Lancia Ypsilon 1.2 Ibrida (100 ch) 709 6,2
Peugeot 208 1.2 Hybrid (145 ch) 709 6,2

Consommation sur autoroute en I/100 km
Autonomieenkm W

BMW Série 1 120d (163 ch) 1043 47
Mercedes Classe A 200 d (150 ch) 896 48
Mercedes Classe A 180 d (116 ch) 859 5
Volkswagen Golf 2.0 TDI DSG7 (150 ch) 999 5
Volkswagen Golf 2.0 TDI (116 ch) 1000 5
Audi A3 Sportback 2.0 TDI S tronic 7 (150 ch) 979 5.1
Peugeot 308 1.5 BlueHDi EATS (130 ch) 999 52
Seat Leon 2.0 TDI DSG7 (150 ch) 833 54
Volkswagen Golf 1.5 eTSI Hybrid DSG7 (116 ch) 892 5,6
Skoda Scala 1.0 TSI DSG7 (116 ch) 877 5,7
Opel Astra 1.2 Turbo (130 ch) 912 57
BMW Série 1 120 (170 ch) 844 58
Volkswagen Golf 1.5 eTSI Hybrid DSG7 (150 ch) 861 58
Audi A3 Sportback 1.5 TFSI (150 ch) 847 59
Mazda 3 2.0 e-Skyactiv-X M Hybrid (186 ch) 850 6
Mercedes Classe A 180 (136 ch) 693 6,2
BMW Série 1 116 (122 ch) 790 6,2
Seat Leon 1.5 eTSI Hybrid DSG7 (150 ch) 714 6,3
Mercedes Classe A 200 (163 ch) 672 64
BMW Série 1 123 xDrive (218 ch) 754 6,5
Citroén G4 1.2 (130 ch) 769 6,5
Ford Focus 1.0 EcoBoost Hybrid (125 ch) 788 6,6
HYBRIDE
Opel Astra 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) 838 6,2
Peugeot 308 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 838 6,2
Mercedes Classe A 250 e (218 ch) 55 63
Volkswagen Golf 1.5 eHybrid (204 et 272 ch) 635 6,3
Citroén G4 1.2 Hybride (145 ch) 794 6,3
DS 4 1.2 Hybride (145 ch) 825 6,3
Honda Civic 2.0 Hybrid (184 ch) 624 64
Audi A3 Sportback 1.5 TFSI Hybride (150 ch) 757 6,6
Toyota Corolla 1.8 Hybride (140 ch) 641 67
Audi A3 Sportback 1.5 TFSI e (204 ch) 588 6.8
Opel Astra 1.6 Hybride Rechargeable (180 ch) 5719 69
Toyota Corolla 2.0 Hybride (196 ch) 623 6,9

@ N° 1923 - 11.07.2025 1. Autonomie combinée essence + GPL. 2. En carburant au GPL : 494 km et 8,1 /100 km. 3. En carburant au GPL: 399 km et 8 I/100 km.



LES FAMILIALES

DIESEL
Skoda Octavia 2.0 TDI (116 ch) - 1071 km - 4,2 |

ne fois de plus, les diesels meénent

la danse, avec des consomma-

tions autoroutieres inférieures

a 5 1/100 km pour les meilleurs
modeles, comme la Skoda Octavia 2.0 TDI
(4,21/100 km en TDI 116, et 4,4 1/100 km
en break TDI 150). Méme un modele mus-
clé comme la BMW Série 3 Touring M340d
(340 ch) se contente de 6,6 1/100 km ! Chez
les essence, c’'est encore la Skoda Octavia
qui domine les débats, avec 5,51/100 km en
version Combi 1.5 TSI 150 (micro) Hybrid,
et, a part de rares modéeles sportifs, tout le
monde reste sous les 8 1/100 km. Enfin, du
coté des hybrides, la Toyota Prius crée la
surprise: malgré sa grosse (et donc lourde)

LES PETITS SUV
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Peugeot 2008 Hybrid (145 ch) - 721 km E1 I

atch nul! Dans cette catégo-
rie, les hybrides parviennent
a rivaliser de sobriété avec les
essence (mais pas avec le seul
diesel de notre tableau, tout de méme!).
Les Seat Arona 1.0 TSI 95 et Skoda Kamiq
1.0 TSI 116 DSG7 se contentent en effet
de 6,1 1/100 km, tout comme les DS 3 et
Peugeot 2008 hybrides. On notera aussi
la belle performance du Dacia Duster 1.2
mild hybrid 130 ch, économique a I'achat
comme a I'usage (6,3 1/100 km malgré une
simple hybridation légére) ou de sa ver-
sion GPL 1.0 Eco-G, capable d’effectuer
1228 km d'une seule traite grace a la com-
binaison de son réservoir de gaz et de ce-

batterie rechargeable (60 km d’autonomie
electrique moyenne), elle ne consomme
que 5,7 1/100 km sur autoroute une fois ses
accus vides. Elle devance méme les Audi
A5 hybrides diesels, pourtant a priori plus
a l'aise dans l'exercice. &=

HYBRIDE
Toyota Prius Hybride Rech. (223 ch) - 701 km - 5,7 |

lui d’essence. A l'inverse, petite déception
pour le nouveau Citroén C3 Aircross, avec
7 1/100 km en version hybride, qui reprend
pourtant la chaine cinématique des DS 3
et Peugeot 2008 (mais ces derniers sont
plus profilés et moins grands).

ESSENCE
Seat Arona 1.0 TSI (95 ch) - 656 km - 6,1 |

1. En carburant au GPL : 499 km et 10 /100 km. Autonomie totale: 1228 km. N° 1923 -11.07.2025 @

SKODA

Y. LEFEBVRE

DIESEL

Consommation sur autoroute en 1/100 km
Autonomieenkm W

Skoda Octavia 2.0 TDI (116 ch) 1011 42
Skoda Octavia Combi 2.0 TDI DSG7 (150 ch) 1022 44
BMW Série 3 318d (150 ch) 1180 5
Volkswagen Passat 2.0 TDIDSG7 (150 ch) 1319 5
Mercedes Classe C Break 220 d (197 ch) 1178 5,6
BMW Série 3 Touring 320d xDrive (190 ch) 1035 57
BMW Série 4 Gran Coupé 420d xDrive (190 ch) 982 6
Alfa Romeo Giulia 2.2 Diesel AT8 (160 ch) 852 6,1
Alfa Romeo Giulia 2.2 Diesel AT8 Q4 (210 ch) 825 6,3
BMW Série 3 Touring M340d xDrive BVA (340 ch) 893 66
Skoda Octavia Combi 1.5 TSI Hybrid DSG7 (150 ch) 817 55
Mercedes Classe C 200 (204 ch) 861 58
Volkswagen Passat 1.5 eTSI DSG7 (150 ch) 999 6,6
BMW Série 4 Gran Coupé 420i (184 ch) 867 6,8
Audi A5 2.0 TFSI (204 ch) 799 7
Audi A5 2.0 TFSI quattro (204 ch) 756 74
Alfa Romeo Giulia 2.0 Essence AT8 Q4 (280 ch) 773 15
BMW Série 4 Gran Coupé M440i xDrive (374 ch) 686 8,6
Alfa Romeo Giulia Quadrifoglio (520 ch) 552 10,5

HYBRIDE

Toyota Prius 2.0 Hybride Rechargeable (223 ch) 701 57
Audi A5 2.0 TDI Hybride (204 ch) 999 6
Audi A5 Avant 2.0 TDI Hybride (204 ch) 983 6,1
Citroén C5 X 1.2 Hybride (145 ch) 838 6,2
Mercedes Classe C 300 e (313 ch) 781 64
Volkswagen Passat 1.5 eHybrid (272 ch) 692 6,5
Volkswagen Passat 1.5 eHybrid (204 ch) 681 6,6
Volvo V60 2.0 Hybride Recharg. T6 AWD (350 ch) 845 71
Peugeot 508 1.6 Plug-in Hybrid e-EAT8 (225 ch) 580 74
BMW Série 3 330e (292 ch) 533 175
Peugeot 508 1.6 Plug-in Hybrid e-EAT8 (180 ch) 551 178
Peugeot 508 PSE 1.6 Plug-in Hybrid4 (360 ch) 543 179

569 116

Mercedes Classe C Break AMG C 63 S E Perf. (680 ch)

la | Consommation sur autoroute en 1/100 km
3> Autonomieenkm W

DIESEL
Audi Q2 35 TDI S tronic 7 (150 ch) 961 5,2
Seat Arona 1.0 TSI (95 ch) 656 6,1
Skoda Kamiq 1.0 TSI DSG7 (116 ch) 819 6,1
Volkswagen T-Cross 1.0 TSI DSG7 (116 ch) 635 6,3
Dacia Duster 1,2 mild hybrid (130 ch) 793 6,3
Volkswagen T-Cross 1.0 TSI (95 ch) 624 64
Ford Puma 1.0 EcoBoost Hybrid Powersh. DCT7 (125 ch) 656 6,4
Peugeot 2008 1.2 (100 ch) 687 64
Suzuki Vitara 1.4 Boosterjet Hybrid (129 ch) 734 64
Renault Captur 1.0 TCe (90 ch) 750 64
Hyundai Bayon 1.0 T-GDi DCT-7 (100 ch) 615 6,5
Seat Arona 1.0 TSI DSG7 (115 ch) 615 6,5
Volkswagen T-Cross 1.5 TSI DSG7 (150 ch) 615 6,9
Citroén C3 Aircross 1.2 (100 ch) 676 6,5
Kia Stonic 1.0 T-GDi (100 ch) 692 6,5
> Skoda Kamiq 1.5 TSI DSG7 (150 ch) 769 6,5
Jeep Avenger 1.2 Turbo T3 (100 ch) 656 6,7
Skoda Kamiq 1.0 TSI (95 ch) 746 6,7
Volkswagen Taigo 1.5 TSI DSG7 (150 ch) 588 6,8
Dacia Duster 1.2 mild hybrid 4x4 (130 ch) 797 69
Dacia Duster 1.0 Eco-G (100 ch) (™ 129 7

HYBRIDE

DS 3 1.2 Hybride (145 ch) 721 6,1
Peugeot 2008 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 721 6,1
Renault Gaptur 1.6 E-Tech full hybrid (145 ch) 774 6,2
Hyundai Kona 1.6 Hybrid (129 ch) 666 6,3
= Fiat 600 1.2 Hybrid Turbo EDCT6 (110 ch) 698 6,3
Nissan Juke 1.6 Hybrid (143 ch) 730 6,3
Opel Mokka 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) 656 6,4
Suzuki Vitara 1.5 Dualjet Hybrid BVA (115 ch) 734 64
Alfa Romeo Junior 1.2 Ibrida EDCT6 (145 ch) 655 6,5
Dacia Duster 1.6 hybrid (140 ch) 738 6,5
Toyota Yaris Cross 1.5 Hybride (116 ch) 545 6,6
Citroén C3 Aircross 1.2 Hybride (145 ch) 628 7
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Peugeot EDDB 1.2 Hybrid e- DCSE {145 [:h} BE? km - E 2 I

i 'on vous parle de ces “satanés-
SUV-qui-polluent”, évoquez avec
votre interlocuteur le Mercedes
GLA 200 d, qui ne réclame que...
4,8 1/100 km sur autoroute ! Une frugalité
certes record dans la catégorie, mais qui
ne tient pas de I'exception : la moitié des
SUV compacts diesels de notre tableau
se contentent de 6 1/100 km ou moins.
Méme du coté de l'essence, on trouve
des modeles micro-hybrides a la sobriété
étonnante, a 'image du Suzuki S-Cross
1.4 Boosterjet Hybrid: 6,1 1/100 km! A tel
point que les “vrais” hybrides, certes

peu avantagés sur autoroute, ne font
et méme parfois pire, tel le

pas mieux...

LES SUV FAMILIAUX

HYBRIDE

Renault Espace 1.2 full hybrid E-Tech (200 ch) - 846 km - 6,5 |

ans cette catégorie de véhicules
imposants et plutot lourds, le die-
sel fait des merveilles, avec cing
modeles a 6 1/100 km ou moins,
et dont les autonomies autoroutieres
dépassent les 900 km, voire culminent
a 1000 km. Une poignée d’hybrides se
rapprochent de ces scores, avec en téte le
Renault Espace full hybrid E-Tech, qui se
contente de 6,5 1/100 km: un joli score
pour un spacieux modele a 7 places! Grace
a sa rare motorisation hybride rechargeable
diesel, le Mercedes GLC Coupeé 300 de
fait presque aussi bien (6,7 1/100 km). On
notera par ailleurs que le groupe Toyota
ne brille plus autant qu’avant: les Lexus

@ N° 1923 - 11.07.2025

Bigster hybrid, (un peu) plus gourmand
que le Bigster mild hybrid sur les grands
axes! On notera enfin que seuls deux
hybrides “plug-in” apparaissent dans ce
tableau: le Toyota C-HR Hybride Rechar-
geable et le BMW X1 xDrive30e. 6%

DIESEL .
Mercedes GLA 200d (150 ch) -895km - 4,81

N. SOLER

MERCEDES-BENZ

Consommation sur autoroute en I/100 km
Autonomieenkm W

DIESEL
Mercedes GLA 200 d (150 ch) 895 48
BMW X1 sDrive18d (150 ch) 882 5,1
BMW X1 xDrive23d (211 ch) 865 5,2
BMW X2 xDrive20d (163 ch) 1038 5,2
Volkswagen Tiguan 2.0 TDI DSG7 (150 ch) 982 56
Mercedes GLA 220 d 4Matic (190 ch) 849 6
Citroén G5 Aircross 1.5 BlueHDi EAT8 (130 ch) 840 6,3
Kia Sportage 1.6 CRDi MHEV DCT7 (136 ch) 830 6,5
Seat Ateca 2.0 TDI DSG7 (150 ch) 757 6.6
Alfa Romeo Tonale 1.6 Diesel (130 ch) 833 6,6
Skoda Karog 2.0 TDI DSG7 4X4 (150 ch) 79 69
Suzuki S-Cross 1.4 Boosterjet Hybrid (129 ch) 770 6,1
Mercedes GLA 200 (163 ch) 682 6,3
Dacia Bigster 1.2 mild hybrid (140 ch) 781 64
BMW X1 sDrive20i (170 ch) 682 6.6
Mini Countryman C (170 ch) 818 6,6
Nissan Qashqai 1.3 mild hybrid (140 ch) 820 6,7
Dacia Bigster 1.2 mild hybrid 4x4 (130 ch) 785 7
Cupra Formentor 1.5 eTSI Hybrid DSG (150 ch) 704 71

Volkswagen Tiguan 1.5 eTSI DSG7 (131 ch) 763 7.2
HYBRIDE

Peugeot 3008 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 887 6,2
Kia Niro 1.6 Hybride (129 ch) 666 6,3
Peugeot 408 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 825 6,3
Toyota C-HR 2.0 Hybride Rechargeable (223 ch) 661 6,5
Renault Symbioz full hybrid E-Tech (145 ch) 738 6,5
Dacia Bigster 1.8 hybrid (155 ch) 769 65
Renault Arkana 1.6 full hybrid E-Tech (145 ch) 769 6,5
Renault Austral 1.2 full hybrid E-Tech (200 ch) 833 6,6
Lexus UX 250h 4WD (184 ch) 641 6,7
Toyota C-HR Hybride (140 ch et 197 ch) 641 6,7
BMW X1 xDrive30e (326 ch) 701 6,7
Opel Grandland 1.2 Hybride (145 ch) m 11
Honda ZR-V 2.0 Hybrid (184 ch) 802 71
Citroén G5 Aircross 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 736 7.2

/é‘

Autonomie en km

NX hybride et hybride rechargeable ne
figurent pas aux avant-postes. Enfin,
concernant l'essence, on soulignera la

belle performance du nouveau BMW X3
20 xDrive: avec 7,1 1/100 km, il rivalise de
sobriéte avec certains diesels. )

ESSEHG

BMW X3 20 xDrive (208 ch) - 915 km - 7,1 |

A.HOBBIS/BMW

HYBRIDE

DIESEL
Mercedes GLB 200 d (150 ch) 928 5,6
Skoda Kodiag 2.0 TDI (150 ch) 948 5.8
Mazda CX-60 3.3 e-Skyactiv D (200 ch) 999 58
BMW X3 20d xDrive (197 ch) 1000 6
Mercedes GLB 220 d 4Matic (190 ch) 1000 6
Mazda CX-60 3.3 e-Skyactiv D (254 ch) 920 6,3
Mercedes GLC 220 d 4Matic (197 ch) 98 64
Mercedes GLC Coupé 220 d 4Matic (197 ch) 968 6,4
~ Alfa Romeo Stelvio 2.2 Diesel AT8 Q4 (210 ch) 878 6,6
= Audi Q5 Sportback 2.0 TDI quattro (204 ch) 929 7
S BMW X3 20 xDrive (208 ch) 915 7,1
% Mercedes-AMG GLB 35 4Matic (306 ch) 618 97
& Alfa Romeo Stelvio 2.0 Essence AT8 Q4 (280 ch) 640 10
= Maserati Grecale Trofeo (530 ch) 621 10,3
=L

Renault Espace 1.2 full hybrid E-Tech (200 ch) 846 6,5
Mercedes GLC Coupé 300 de 4Matic (333 ch) 925 6,7
Renault Rafale 1.2 full hybrid E-Tech (200 ch) 852 6,8
Skoda Kodiaq 1.5 TSI PHEV (204 ch) 600 75
BMW X3 30e xDrive (299 ch) 666 75
Lexus NX 350h AWD (244 ch) 723 76
Honda CR-V 2.0 e:PHEV (184 ch) 595 79
Mazda CX-60 2.5 e-Skyactiv PHEV (327 ch) 632 79
Renault Rafale 1.2 hyper hybrid E-Tech 4x4 (300 ch) 696 79
Lexus NX 450h+ AWD (309 ch) 687 8,0
Honda CR-V 2.0 e:HEV (184 ch) 712 8,0
DS 7 1.6 Plug-in Hybrid (225 ch) 524 82
DS 7 1.6 Plug-in Hybrid AWD (300 ch) 52 84
Volvo XC60 Hybride Rechargeable T6 AWD (350 ch) 806 8,8
Mercedes GLC 300 e 4Matic (313 ch) 538 9.1
DS 7 1.6 Plug-in Hybrid AWD (360 ch) 467 9,2
Hyundai Santa Fe 1.6 Plug-in HTRAC (253 ch) 489 96
Nissan X-Trail 1.5 e-4orce (213 ch) 572 96
Jeep Wrangler 2.0 Turbo T4 4XE (380 ch) 52 12,7



Les meilleures autonomies toutes categories confondues

LES VOITURES THERMIQUES

I Les diesels brillent toujours lorsqu'’l
s'agit d’autonomie! Au volant d’une
Passat 2.0 TDI 150 DSG7, on peut
parcourir 1319 km d’autoroute “non
stop”. Autant dire que notre vessie
rendra les armes bien avant! On
remarquera que la BMW 120d est la
seule compacte a accederacetop 5
des diesels.

I Presque aussi fort que la Passat: la
Dacia Sandero 1.0 Eco-G! En cumulant
ses deux réservoirs (essence et GPL),
elle revendigue une autonomie de

1313 km. Grace a la méme astuce, les
Dacia Duster et Renault Clio Eco-G
dépassent eux aussi les 1000 km.

I Chez les hybrides, mention spéciale
au Mercedes GLC Coupé 300 de, qui
passe la barre symbolique des 1000 km
grace aux 92 km d’autonomie électrique
qu’autorise sa grosse batterie. Belle
performance des Peugeot 3008 et
Renault Rafale, qui accedent au top 5.

LES VOITURES ELECTRIQUES

I Ca bouge chez les championnes de
I'autonomie! A peine débarqueés, les
Audi A6 Avant et Xpeng G9 se hissent
juste derriere la reine Mercedes EQS
(525 km), avec 440 km d’autonomie
reelle. Chez les modéles plus
abordables, la Cupra Born 79 kWh est la
premiere a atteindre les 400 km de rayon
d’action, tandis que le Xpeng G6
grimpe sur le podium, avec 390 km.

I Preuve des progres technologiques,
les modeles a 47000 € ou moins et
capables d'effectuer au minimum

300 km d’autoroute d’une traite sont de
plus en plus nombreux: on en compte
désormais 32! lls n'étaient que 15

I'an dernier et... 7 en 2023.

I Al'inverse, les “vilains canards”, ces
modeles chers (plus de 47000 €) et
manguant de polyvalence, sont en voie
de disparition: on n'en compte plus que
4 avec moins de 300 km d’autonomie.

Cupra Born 79

|
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VW Passat 2.0 TDI DSG7 (150 ch) - 1319 km

¥

Dacia Sandero 1.0 Eco-G (100 ch) - 1313 km

A. SAUNIER

Autonomie en km
DIESEL
Volkswagen Passat 2.0 TDI DSG7 (150 ch) 1319
BMW Série 3 318d (150 ch) 1180
Mercedes Classe C Break 220 d (197 ch) 1178
Skoda Octavia 2.0 TDI (116 ch) 107
BMW Série 1 120d (163 ch) 1043
Dacia Sandero 1.0 Eco-G (100 ch) 131300
Dacia Duster 1.0 Eco-G (100 ch) 122811
Renault Clio 1.0 Eco-G (100 ch) 1060
Volkswagen Passat 1.5 eTSI DSG7 (150 ch) 999
BMW X3 20 xDrive (208 ch) 915

HYBRIDE

E
=T

Mercedes GLC Coupé 300 de 4Matic (333 ch) 1017@
Audi A5 2.0 TDI Hybride (204 ch) 999
Audi A5 Avant 2.0 TDI Hybride (204 ch) 983
Peugeot 3008 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 887
Renault Rafale 1.2 full hybrid E-Tech (200 ch) 852

1. Autonomie combinee SP95 + GPL. 2.Autonomie électrique (92 km) incluse.

Y. LEFEBVRE

Les modeéeles a 47000 € et moins F.U 0L

Les modéles aplusde 47000 €  EUNILTO TR

1. Estimation Auto Plus, Tesla ne communiquant pas ces donnees. 2.Capacite brute, BYD ne communiquant pas de capacite utile.

N. SOLER

Cupra Born VZ (79 kWh/326 ch) 400 Mercedes EQS 450+ (108 kWh/333 ch) 525
Renault Scenic E-Tech Grande Auto. (87 kWh/218 ch) 390 Audi A6 Avant e-tron quattro (94,9 kWh/462 ch) 440
Xpeng G6 RWD Long Range (87,5 kWh/280 ch) 390 Xpeng G9 AWD Performance (93,1 kWh/551 ch) 440
Volkswagen ID.3 GTX (79 kWh/286 ch) 385 BMW i7 xDrive60 (101,7 kWh/544 ch) 400
Nissan Ariya (87 kWh/242 ch) 380 Tesla Model X (93 kWh /670 ch) 400
Volkswagen I1D.4 Pro (77 kWh/286 ch) 380 Tesla Model Y Grande Autonomie AWD (75 kWh'"/410ch) 400
Tesla Model Y Propulsion (60 kWh("/299 ch) 375  _Hyundailoniq 6 (77 kWh/229 ch) 390
Volkswagen ID.3 Pro S (77 kWh/204 ch) 375 MG Cyberster (74 kWh/340 ch) 390
BYD Seal (82,5 kWh(2/313 ch) 170 Audi e-tron GT quattro (84 kWh/530 ch) 385
Ford Explorer RWD Extended Range (77 kWh/286¢h) 370  _Porsche Macan 4 (95 kWh/408 ch) 385
Cupra Tavascan (77 kWh/286 ch) 365 Porsche Macan Turbo (95 kWh/639 ch) 380
Cupra Born V (77 kWh/230 ch) 360 Skoda Enyaq 85 (77 kWh/286 ch) 380
Skoda Elroq (77 kWh/286 ch) 260 Tesla Model S Plaid (95 kWh(/1 020 ch) 380
Kia EV3 (81 kWh/204 ch) 155 Tesla Model X Plaid (93 kWh'"/1 020 ch) 375
anI Grandland (73 kWh/213 Eh} 250 UUIHSWHQE“ 1D.5 Pro (] kWh/286 Eh} 365
Tesla Model 3 Propulsion (57 kWh(1/283 ch) QR "eccan Arlya e-2 0vca {57 KifIU3 00t e
Audi 04 Sportback 45 e-tron (77 kWh/285 ch) 30 Yoo XCAOetECADSngle Ext Range (F9kWiV252 ch) _ 360
BYD Seal AWD (82,5 kWh 2/530 ch) 240 Maserati GranTurismo Folgore (83 kWh/761 ch) 355
Ford Capri RWD Extended Range (77 kWh/286ch) 340  —Jolkswagen D.7 Pro (77 kWh/286 ch) 359
Mercedes EQB 250+ (70,5 kWh/190 ch) SRR BAAW ES ebrived0 (61,2 kWiv340 chy 0
. . Kia e-Soul (64 kWh/204 ch) 340
Hyundai Kona Electric (65 kWh/217 ch) 335 Kia EV9 (96 KWh/204 ch et 385 ch) 330
Peugeot E-3008 (73 kWh/210 ch) 330
MG 4 (74 KWh/245 ch) 2r Volkswagen I[!.E GTX (79 kWh/340 ch) 330
Volvo EX40 Twin Performance (79 kWh/442 ch) 330
:}: i?rfEEETZBBI: WEhI?E[M- = ;1:: Caillac Lyrig 600 £4 AWD (102 kWh/528 oh 325
k&GO 02 E’B Whi272 oh 3E Hyundai lonig 6 HTRAC (77 kWh/325 ch) 325
ik ) Tesla Model 3 Performance (75 kWh /460 ch) 325
BYD Sealion 7 (91 kWh@/530 ch) 310 Kia EV6 4WD (77.4 KWh/325 ch) 315
Mini Countryman E (64,6 kWh/204 ch) 310 MG Cyberster (74 kWh/510 ch) 315
BMW iX2 eDrive20 (64,8 kWh/204 ch) 305 “Cupra Tavascan 4Drive (77 kWh/340 ch) 305
Renault Megane E-Tech Auto. Confort (60 kWh/220 ch) 300 Ford Mustang Mach-E RWD Std. Range (68 kWh/268ch) 305
Toyota bZ4X 2WD (64 kWn/204 ch) 300 BMW iX2 xDrive30 (64,8 kWh/313 ch) 300
BMW iX1 eDrive20 (64,8 kWh/204 ch) 295 Kia EV6 GT (77,4 kWh/585 ch) 300
Mini Countryman SE All4 (64,6 kWh/313 ch) 290 Volvo EC40 Single (66 kWh/238 ch) 300
MG 4 (62 kWh/204 ch) 285  BMW iX1 xDrive30 (64,8 kWh/313 ch) 290
Citroén &-C4 (51 kWh/156 ch) 280 Kia EV6 (58 kWh/170 ch) 275
Peugeot E-308 (51 kWh/156 ch) 280 Smart #3 (62 kWh/272 ch) 75
Renault Scenic E-Tech Auto. Conf. (60 kWh/170 ch) 280 Subaru Solterra AWD (64 kWh/218 ch) 275
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ELECTRIQUE
Citroen C5 Aircross

Electrique Max - 73 kWh - 210 ch

42000 €0

nent Raoul-Réa

" Par Cleér
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PREMIER CONTACT AVEC LE NOUVEAU C5 AIRCROSS o

Chahute par ses rivaux, le Citroen C5 Aircross

passe le relais a une nouvelle génération. Transformé,
il renonce a quelques spécificités du modele

actuel. Saura-t-il conserver I'essentiel de son ADN ?

‘actuel CS Aircross a
connu une carriere en
demi-teinte. Il n'a pas
réussi a faire le poids
face a ses rivaux tricolores, qu'il
s'agisse du précédent Peugeot
3008 ou du Renault Austral. Et
ce, malgré quelques arguments
de choix: un tarif souvent plus
accessible et des aspects pra-
tiques tres travaillés, avec no-
tamment trois sieges indépen-

PARLONS BUDGET

dants et coulissants a l'arriére.
Cette spécificité a disparu surla
nouvelle génération, qui partage
sa plate-forme (et le principe
d’'une assise fixe) avec le der-
nier 3008. Le récent Citroén C5
Aircross se veut plus consensuel
que son cousin mais aussi que
son prédeécesseur. Il sera dispo-
nible en hybride simple (145 ch)
ou rechargeable (195 ch). Il
inaugure aussi deux versions

Le vrai prix: les tarifs ne sont pas encore officiels, mais ce C5 Aircross
devrait étre bien plus attractif que son cousin, le Peugeot 3008. Toutes
les versions électriques seront éligibles a la nouvelle prime écologique.

L'équipement: |a encore, pas de confirmation de la part de Citroén
au moment de ce premier contact. Mais notre C5 Aircross du jour, en
finition haut de gamme Max, nous a semblé trés bien équipé: sieges
électriques, hayon motorisé, sieges arriere chauffants...

@ N° 1923 -11.07.2025 1. Estimation Auto Plus.

100% eélectriques. L'une de
210 ch pour 73 KkWh de batte-
rie (520 km WLTP d’'autonomie
annoncée), l'autre de 230 ch et
97 kWh (680 km). Avant les pre-
miers essais complets, prévus a
I'automne, Auto Plus a pu brie-
vement prendre le volant d'un
C5 Aircross électrique de 210 ch.
Un modéele de présérie qui nous
a permis de nous faire une idée
des évolutions.

Le confort Citroén

Ce nouveau CS Aircross reste
une vraie Citroén. Outre des
tarifs toujours inférieurs a ceux
des concurrents directs, on re-
trouve surtout le confort mai-
son: les suspensions a butées
hydrauliques sont de la partie,
de méme que la sellerie moel-
leuse, des plus accueillantes. Ré-
sultat, apres quelques centaines
de metres, on comprend que ce
SUV restera 1'un des plus confor-
tables de sa catégorie. L'équipe-
ment généreux de ce haut de
gamme en remet une couche:

Rencontre tout en douceur

les sieges avant, chauffants et
ventilés, sont dotés de bour-
relets réglables fort pratiques.
On s’y sent vite a l'aise, et pour
longtemps. Méme chose a l'ar-
riere, ou le C5 Aircross progresse
largement en matiere d’espace
aux jambes par rapport au preé-
cédent. Il n'atteint cependant
pas les cotes d'un Austral avec
sa banquette coulissante reculée
au maximum. La place centrale
a le meérite d’étre vraiment large,
les assises se révelent moelleuses
et les dossiers inclinables. Mais
le plancher (qui abrite la bat-
terie) est un peu haut sur cette
version €lectrique. Gageons que
le C5 Aircross thermique ame-
liorera ce point.

Cette nouvelle génération re-
vient aussi largement dans le
jeu coté ambiance et technolo-
gies embarquées. Elle prend le
contrepied d'un 3008 doté d'un
intérieur futuriste, mais a l'er-
gonomie pas toujours intuitive.
Ici, un grand écran est implanté
en position verticale. D'une uti-
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Ici en électrique, le Citroén C5 Aircross reprend aussi tout un panel de moteurs
déja vus dans le groupe, de I’hybride simple (145 ch) au rechargeable (195 ch).

L'espace
disponible a
I'arriére est plutot
bon et I'assise
accueillante.

La place centrale
est plus large que
chez d’autres.

Le plancher de cet
électrique est un
peu haut.

Volume: 570 dm?

1h- Mi :
Profond et largement découpé, Les siéges ne sont plus indépendants
le coffre du C5 Aircross fait bonne ni coulissants, mais le dossier de la
impression. banquette se régle en inclinaison.

UEQUIPEMENT

N'ayant pas encore connaissance des tarifs et options du C5 Aircross, nous avons ici estimé son équipement minimal :
aides obligatoires et dotation tres probable de série. Notre modéle d'essai était, quant a lui, trés bien équipé.

Sécurité: « ABS + AFU + ESP » AFIL active » Airbags ¢ Freinage d'urgence auto.
* Reconnaissance des panneaux ® Régulateur/limiteur de vitesse ® Surveillance
de I'attention, etc.

Agrément: ¢ Cables de recharge mode 3 # Cameéra de recul ® Ecran central 13"/33 cm
avec Mirror Screen * Ouverture mains libres ® Recharge smartphone par induction, etc.

En bon Citroén, ce G5 Aircross parie sur le confort avant tout avec son amortissement a double
butée hydraulique de série. Il ne semble en revanche pas mettre I’accent sur le plaisir de conduire.

PHOTOS: E. REAUD/CITROEN

Pas encore de fiche technique complete officielle, ni d’'annonces
de performances ou de consommations/autonomies. Voici ce que
nous savons de cette version électrique du C5 Aircross, en nous
basant sur notre connaissance de son cousin, le Peugeot E-3008.

Moteurs électriques Synchrone a aimants permanents
Batterie lithium-ion 73 kWh (capacité utile)
Puissance fiscale NC
Puissance maxi 210 ch
Couple maxi 343 Nm
CO,/Bonus 0g/km/-3100€
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, 1 vitesse
Pneus 235/50 R20
Dim.LxIxh,enm 465x1,90x1,66
Durée de garantie NC
A LA LOUPE
Accés a bord B Facilité de controle
- : des niveaux
Boite automatique
: Gabarit
Bruits aerodynamiques
, Installation des passagers
Confort des suspensions
Protection de |a carrosserie

Direction

: . - Roue de secours 4
Duree de garantie % (kit de réparation)
Emissions de CO; § Sécurité des enfants
Facilité a manceuvrer 1 Souplesse a basse vitesse

’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

Le Citroén C5 Aircross Electrique Max (42000 €, 73 kWh,
210 ch) est évalué dans la catégorie des SUV compacts
électriques d’environ 200 ch, qui comprend notamment:
MGS5 EV Luxury (34990 €*, 62 kWh, 231 ch),

Opel Grandland Electrique GS (41500 €*, 73 kWh, 213 ch),
Peugeot 3008 Electrique GT (42500 €7, 73 kWh, 210 ch),
Renault Scenic E-Tech Grande autonomie Esprit Alpine
(43900 €7, 87 kWh, 220 ch),

Skoda Elroq Sportline 60 (34300 €%, 58 kWh, 204 ch).

Comportement routier
Equipements de sécurité
Agrément/performances
Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques
Présentation/finition

Autonomie

Prix

lisation assez naturelle, il ac- parun affichage téte haute par- Peugeot 3008 déja confortable, I'autonomie, méme si l'on peut

cueille aussi les commandes de ticulierement complet. s’est montrée trés douce, y com- évoquer les 400 km environ
clim’, toujours visibles. Quant Au volant, ce C5 Aircross nous pris sur route abimeée. Il faudra d’autonomie réelle dont est ca-
au combiné d’instruments, a paru extrémement souple. patienter un peu pours’en faire pable le 3008 équivalent. i
grand et lisible, il est secondé La base technique, issue d'un uneidée plus précise. Idem pour SUITE PAGE 30

BTrés bien " Bien "Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)
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AIDES A LA CONDUITE

En bon SUV moderne,

le C5 Aircross fait

le plein d’équipements

de sécurité. Un bouton

de raccourci, sous l'écran,

permet d’accéder

Ici doté de sieges
électriques

a mémoire, le C5
Alrcross sait
accueillir son
conducteur. La

8 position derriére rapidement aux aides
| levolant est et aux alertes afin de les désactiver lorsqu’elles ne

s classique et facile semblent pas pertinentes. On dispose aussi d'une Le format vertical de cet écran
a régler. Notons aussi la présence d’écrans lisibles camera de recul a 360°, méme si son inclusion de série - R RN
et d’un grand affichage téte haute. La visibilité vers n'est pas encore confirmée. Dans tous les cas, ce de 13733 cmest t,"e,n f1ieg re: Les
I'arriere n'est pas entravée par la ligne de toit legerement  modéle de présérie, certes en finition haute, ne nous mp*umandgs fje CAIN: BoTTLIBDL
fuyante, contrairement a nombre de ses rivaux. a semblé manquer de rien face a ses concurrents. presentes a limage, et IEE,' E,GHS'

menus ne sont pas trop difficiles

Réglage des siéges Freinage automatique Série 2 cc}mprendr?. Un Austral fE'-:lIT
Maintien des siéges Maintien dans la voie Serie cepenaant mieux sur ce point.
Simplicité des commandes Regulateur de vitesse adaptatif Non confirmé  Facilité d'utilisation
Visibilité AV/AR /i Allumage auto. des phares Serie  Lisibilité
Eclairage intérieur Passage codes/feux de route Non confirmé  Ecran tactile/Mirror Screen Série/Série
Lisibilité des compteurs Assistance au creneau Non confirmé  Prix de I'option GPS Non communiqué

@ N° 1923 - 11.07.2025
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Sur cette finition haute,
les flancs des dossiers
avant sont réglables:

le maintien latéral peut
donc s’ajuster a volonte.

y . Un pli de carrosserie

semble particulierement
saillant a proximite du
hayon. Attention a ne pas

le rayer en chargeant.

@I Ll
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L'ambiance a l'intérieur de ce C5
Aircross est bien plus moderne

et valorisante que sur la précédente
génération. Les surfaces couvertes
de tissu sont chaleureuses. Mais on
note encore la présence de certains
plastiques brillants et durs, y
compris dans les parties hautes.

Qualité des materiaux

Qualité des assemblages

Resistance aux rayures

CHAUFFAGE/CLIM’

On apprécie les larges commandes

toujours accessibles sur I'écran. Les
reglages complets (sieges, etc.) sont
en revanche dans un sous-menu.

Simplicité des commandes
Réglages gauche/droite
Aérateurs arriere
Discrétion de la soufflerie

SYSTEME AUDIO

Serie
Série

Ce modeéle était equipé d'un
systeme audio hi-fi, probablement
optionnel, de bonne qualite.

Les commandes sont physiques.

Qualité du son

Simplicité des commandes

Systeme hi-fi Non communiqué

Bluetooth/USB Serie/Série

B Tres bien " Bien #Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie).

RANGEMENTS

De nombreux rangements centraux
sont prévus, en particulier sous
I'écran, a I'abri des regards. Les
bacs de porte sont de bonne tallle.
Méme chose pour la boite a gants.
Le rangement sous l'accoudoir
central est climatise.

Taille boite a gants

Taille vide-poches

Emplacement charge smartphone Série

Aumdnieres/vide-poches AR Série/Série

1\

verdict |I|||s

Ce premier contact avec

le nouveau C5 Aircross nous
a permis de découvrir un SUV
électrique particulierement
confortable et, selon notre
estimation, plutét bien placé
coté tarifs. En attendant des
essais plus complets et les
mesures de notre labo!

LES PLUS

Confort général
Présentation moderne
P

rix/équipement

AN\

LES MOINS
Modularité absente

Détails de finition

N° 1923 - 11.07.2025 @
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L E RENAULT AUSTRAL RESTYLE FACE AUX HYUNDAI TUCSON ET KIA S

Le SUV francais relance le

-HYBHIDE
Le vral prix:

Renault Austral 'Austral échappe
1.2 full hybrid E-Tech Esprit Alpine - 200 ch au malus. Cote
45900 € / 43600 €* FBINSS, of patt

déja espérer un
gain de 5% sur
cette version
restylée.
L'entretien:

une révision

tous les deux ans
ou tous les
30000 km

A.SAUNIER

I Restylé au printemps, I'Austral n’a plus droit qu’au seul moteur full hybride
de 200 ch. Renault le décline en trois niveaux d’équipement: Evolution,
Techno et Esprit Alpine. Ce dernier était celui de notre modele d’'essai,

doté aussi des quatre roues directrices 4Control (option a 1500 €).

HYBRIDE
Le vrai prix:

Hvu“dai Tucson un rabais
1.6 Hybrid N Line Creative - 215 ch ﬂ?gﬂt}ié y
43450 € /42400 £* d’environ 4 %,

permet
d’'économiser un
peu plus de
1000 €, une fois
le malus de 650 €
acquitté.
L'entretien:
;.' chaque annee
* | outousles
{ 15000 km.

1 Apparue fin 2020, cette quatrieme génération du Tucson a été
modernisée I'an dernier. A cette occasion, le SUV coréen a recu une

grande dalle numérique. La gamme compte désormais un moteur hybride
rechargeable de 253 ch, et un hybride de 215 ch (contre 230 auparavant).

@ N® 1923 - 11.07.2023 *Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et la prime écolo “coup de pouce” de 3100 € minimum.
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A.SAUNIER

Kia Sportage
1.6 Hybrid GT-line - 210 ch
43740 €/ 40700 €*

Le vrai prix:

le malus de 450 €
est largement
compense par la
remise de 8 %
négociable.
Lentretien:
comme Hyundai,
Kia préconise
une révision tous
les ans ou tous
les 15000 km.

I Cousin du Tucson, le Sportage partage avec lui de nombreux éléments
(chassis, moteurs, infodivertissement...). Cette cinquieme génération, apparue
fin 2021, propose deux motorisations (hybride rechargeable de 245 ch et
hybride 210 ch) et trois finitions. Un restylage est prévu en fin d’année.

A mi-carriere, le SUV compact de Renault peaufine
son style, modernise sa dotation et repositionne sa
gamme. LAustral espere ainsi mieux tenir a distance
ses rivaux, parmi lesquels les cousins coreens
Tucson et Sportage, plus remontes que jamais.

rois petites années: telle

aura été la durée du deé-

but de carriere de I’Aus-

tral. Arrivé en 2022, il
n'a eu aucune difficulté a faire
oublier le Kadjar, qu’il a rem-
placé. Plus élégant, plus soigné
aussi au niveau de la finition et
doté de moteurs et d’équipe-
ments plus modernes, il a rapi-
dement rencontré un vif succes.
Avec l'arrivée de cette version
mise a jour, le SUV compact
Renault améliore encore ses
points forts.

Plus “sérieux” visuellement
Son style, tout d’abord, évolue
nettement. L'Austral gagne en

impact visuel avec sa calandre
et ses boucliers redessinés, ac-
compagnes d'une signature
lumineuse modernisée, qui le
rapprochent de I'Espace et du
Rafale. Des lignes malgré tout
plus consensuelles que celles,
plus originales, du Tucson ou
celles du Sportage, plus futu-
ristes, voire fantaisistes (au ni-
veau des projecteurs, notam-
ment). Mais sur le fond, pas
de changement majeur chez le
francais. Il conserve le méme
gabarit. Avec 4,54 m de long, il
dépasse de quelques centimetres
seulement ses rivaux, sans que
cela profite, hélas, a I'habita-
bilité aux places arriere. »»»

N° 1923 - 11.07.2025 ®




»»)» Malgré la présence d'une
banquette coulissante (indis-
ponible chez les deux coréens),
les passagers disposent d'un peu
moins d’'espace aux jambes. En
outre, le Renault impose une

posture peu naturelle a ses pas-
sagers, a cause d'une assise de

banquette trop pres du plancher
et pas assez longue. De ce fait, les
genoux remontent, et les jambes

@ N° 1923 - 11.07.2025

sont moins maintenues que dans
le Tucson et le Sportage. C'est
ce dernier qui se montre le plus
accueillant pour les passagers,
grace a sa largeur aux coudes
supérieure, tandis que son com-
patriote se distingue, lui, par
son volume de coffre un peu
plus généreux (603 dm? contre
575). Le coffre de l'"Austral, lui,
démarre a 525 dm?, mais peut

atteindre 650 dm? en avancant
la banquette. Au quotidien, le
SUV Hyundai se déemarque grace
aux nombreux et grands espaces
de rangement a la disposition de
tous ses occupants. Notamment,
le bac intégré dans le tableau de
bord au-dessus de la boite a gants
est tres pratique pour le passa-
ger lorsqu’il cherche a déposer
de menus obijets.

Avec moins de
boutons apparents,
I’Austral affiche un
style plus épuré que
ses concurrents, et
I'ergonomie de son
écran est exemplaire.
Sa nouvelle sellerie,
avec des renforts
latéraux ameliores,
offre un meilleur
maintien.

La bonne qualité des
matériaux et les
assemblages soignés
séduisent a bord du
Tucson. Les nombreux
rangements sont
pratiques au
quotidien. Les
multiples boutons
dans I’habitacle et les
menus qui foisonnent
sur I’écran central
sont heureusement
assez intuitifs

a l'usage.

Excepté quelques
plastiques durs

et clinquants peu
valorisants, le
Sportage se montre
sérieusement
construit. Sa dotation
riche et son prix
inférieur a celui de

ses deux rivaux jouent
en sa faveur.

Plus moderne, PAustral

Cote présentation, ces trois SUV
en mettent plein la vue avec
leurs grands écrans tactiles, jux-
taposeés a des blocs d'instrumen-
tation entierement numériques.
Le francais joue a fond la carte
de la modernité. Plus épuré,
son tableau de bord comprend
moins de boutons physiques que
ceux des deux coréens. Cepen-




N. SOLER

Hu;nhre de places: 5

Volume: de 525 a 650 dm?

1. Banquette reculee/avancee

'espace pour les jambes est trés convenable, mais la position manque de naturel: I’assise, trop
basse, laisse les genoux en I'air, empéchant un bon soutien des cuisses. Le coffre affiche un bon
volume, que I'on peut accroitre en avancant la banquette (elle coulisse sur 15 cm en 2/3-1/3). ll est
facile d’acces (hayon électrique de série) et bien concu avec des passages de roue mieux dissimulés
dans les parois que ceux des coréens. Bémol: banquette rabattue, le cache-bagages rigide encombre.

Hnmhe de places: 5

| Volume: 603 dm?

La banquette surélevée et longue soutient bien les cuisses. De plus, les dossiers inclinables ainsi
que la garniture épaisse et souple optimisent le confort. Les grands gabarits apprécieront aussi
de pouvoir glisser leurs pieds sous le siége avant pour se détendre les jambes. Le coffre est vaste
et facile d’acces grace au seuil pas trop haut et affleurant le plancher. Les dossiers rabattables
en 40/20/40 permettent un aménagement a la carte en fonction de la taille du chargement.

dant, les menus clairs et intuitifs
permettent de rapidement trou-
ver les informations que 1'on
cherche. L'Austral est aussi le
seul a disposer de I'inégalable et
performante navigation Google
Maps. Par ailleurs, ses matériaux
de qualité et soigneusement
assemblés font sérieux. Mais
sur ce plan, le Tucson se défend
bien. Restylé I’'an dernier, il se

N. SOLER

Nombre de places: 5

montre vraiment flatteur en fi-
nition N Line Creative. Quant
au Sportage, méme si un resty-
lage est prévu cet automne, il
reste encore dans le coup. Seuls
quelques plastiques peu valori-
sants se remarquent autour de
la console centrale et au niveau

de I'habillage du bas des sieges,
mais on apprécie la solidité des
assemblages.

l Trés bien ! Bien & Moyen B Décevant B Mauvais (dans la catégorie)

Quatre, mieux que trois

Ce restylage de I’Austral est aussi
l'occasion pour Renault de faire
le ménage dans sa gamme. Ce
SUV compact est désormais dis-
ponible uniquement avec le bloc
E-Tech full hybrid de 200 ch.
Performant, celui-ci offre une

excellente polyvalence pour se
lancer sans hésitation sur tous
types de parcours. Grace a sa

| Volume: 575 dm? |

Malgré une meilleure largeur aux coudes, le Sportage accueille difficilement trois passagers.

La place centrale, étroite et ferme, reste inconfortable. En revanche, tout le monde apprécie

le réglage de clim’ a I’arriére (en série). Comme sur le Tucson, le plancher de coffre est dans le
prolongement du seuil: pratique pour faire glisser les bagages lourds. Bien vu aussi la banquette
rabattable en trois parties. On regrette juste que les parois latérales soient un peu torturées.

batterie de 2 kWh de capacité
et de 400 volts (contre 1,49 kWh
et 270 volts pour celle des deux
coreens), le francais autorise des
phases en 100 % électrique plus
longues et plus nombreuses.
Un avantage pour la consom-
mation. En moyenne, I’Austral
réclame respectivement 0,8
et 0,6 1/100 km de moins que
le Tucson et le Sportage. »»»

N° 1923 - 11.07.2025
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»»» Par rapport au Hyundai,
le francais économise jusqu’a
1,4 1/100 km sur autoroute!
Mais cette sobriété s’obtient au
prix d'un agrément inférieur.
Lorsque le petit trois cylindres
1.2 de I’Austral se met en route,
il fait plus de bruit que le quatre
cylindres 1.6 commun au Tuc-
son et au Sportage. Discrete et
plus douce, la mécanique co-
réenne offre aussi une agréable
fluidité au niveau de la boite de
vitesses automatique. Celle, a
crabots et sans embrayage, du
Renault se montre moins rapide.
En comportement, ’Austral re-
prend des couleurs. Mais il faut
reconnaitre que la présence
des roues arriere directrices
4Control (option a 1500 €) sur
notre modele d’essai 'avanta-
geait en maniabilité a basse vi-
tesse (seulement 10,7 m de dia-
metre de braquage) et en agilité
dans les virages. Moins sportifs
dans l'ame, les Tucson et Spor-
tage séduisent, eux, par le bon
équilibre de leur chassis et leur
amortissement plus prévenant.
Sur ce dernier point, le Sportage
se distingue. Ses roues plus pe-
tites (18”), avec des pneus aux
flancs plus hauts qui absorbent
mieux les déformations de la
route, lui font gagner en confort.

Le Sportage, un bon plan

Plus de 43000 € pour le Tucson
ou le Sportage, et presque
46000 € pour l'"Austral: nos
trois rivaux affichent des tarifs
ambitieux. Heureusement, il est
possible de faire baisser la fac-
ture en négociant un peu le prix.
Pénalisé par un écart important
avec ses rivaux, le francais laisse
la victoire se jouer entre les deux
coréens, au coude-a-coude. Au
final, le Sportage a le dernier
mot. A 40700 €* avec 8% de
remise, il est le plus accessible
des trois, tout en étant légere-
ment mieux équipé (clim’ tri-
zone, phares adaptatifs full led
Matrix, places arriere latérales
chauffantes...), sans oublier sa
garantie de sept ans! il

@ N° 1923 - 11.07.2025
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Renault Austral
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Hyundai Tucson

Kia Sportage

Vitesse maxi ‘A‘Bﬁ 178 km/h 186 km/h(™ 181 km/h
Accélération 1000 m D. A. 30s5 29s2 29s4
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 4s7 5Hs2 458
Consommation moyenne 6,11/100 km 6,9 1/100 km 6,7 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 6,1/6,6/5,71/100 km 6,3/8/6,41/100 km 6,5/7,5/6,11/100 km
Poids 1676 kg 1690 kg 1650 kg
Diametre de braquage 10,7 m 11,5m 11,7 m
Freinage 130 a0 km/h 68 m 62 m 62 m

1. Donnée constructeur.

LA TEGHNIQUE Renault Austral Kia Sportage

Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 125 4 cylindres en ligne, 16S 4 cylindres en ligne, 165
Hybridation 2 moteurs électriques 68 + 34 ch 1 moteur électrique 64 ch 1 moteur électrique 60 ch
Cylindrée 1199 cm* 1598 cm*® 1598 cm?
Puissance fiscale 7CV 8 CV 8 CV
Puissance maxi combinée 200 ch 215¢ch 210 ch

Couple thermique/électrique 205/205 + 50 Nm 215/264 Nm 265/264 Nm
C0./Malus 106 g/km/0 € 131 g/km/+ 650 € 129 g/km/+ 450 €
Transmission Aux roues AV Aux roues AV Aux roues AV
Boite Auto., 4 vitesses + 2 électriques Auto., 6 vitesses Auto., 6 vitesses
Pneus 235/45 R20 235/50R19 235/55R18
Réservoir 55 litres 52 litres 52 litres
Dim.LxIxh,enm 4,54x%1,83x%1,65 4.50x1,87x1,65 4,52 %1,87x1,65
Durée de garantie 2 ans (km illimités) 5 ans (km illimités) 7 ansou 150000 km

LEQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

Sécurité: » ABS + AFU + ESP + AFIL active # Airbags (9) ® Conduite semi-autonome (niveau 2) ® Lecture des panneaux
* Phares et essuie-glaces auto. ® Rétro intérieur jour/nuit ® Systeme de surveillance de I'attention du conductedr.

Agrément: = Bluetooth ® Cameéra de recul » Clim’ auto. bizone (trizone sur Sportage) ® Compteurs numeériques ® Ecran tactile
+ GPS et Mirror Screen ® Rétros électriques, dégivrants et rabattables électriguement e Sieges AV chauffants, etc.

LES DIFFERENCES Renault Austral Hyundai Tucson Kia Sportage

Banquette coulissante Série Indisponible Indisponible
Hayon motorisé Série Indisponible " Indisponible !
Quatre roues directrices 1500 € Indisponible Indisponible
Sieges avant électriques Série Indisponible Série

1. Sur cette version. ﬂ!Spﬂﬂ!be de serie sur une version plus haut de gamme.

LES NOTES DU
Comportement routier 15 14 14
Equipements de sécurité 14 14 14
Agrément/performances 12 14 14
Confort/insonorisation 14 16 17
Equipements de confort/garantie 18 18 19
Habitabilité/coffre 9 13 12
Aspects pratiques 16 16 15
Présentation/finition 17 16 15
Consommation 18 15 16
Prix 8 10 12

ulD

Le verdict Pjys

Victoire: Kia

Sportage

3¢ 141/200 2¢ 146/200

Malgré sa sobriété, ses astuces (banquette coulissante, notamment) et son systeme multimédia moderne
et performant, I'’Austral s'incline. Le Tucson et le Sportage, aux prestations proches, offrent un confort, une
habitabilité et un agrement mécanique supérieurs. Moins cher et garanti 7 ans, le SUV Kia I'emporte.

N. SOLER

A. SAUNIER
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LE 1°* CLUB QUI SE MET A LA PLACE DU CONDUCTEUR

'ADHERE AU CLUB
ETJ’EN PROFITE

. DES ENTREES GRATUITES
A MES SALONS PREFERES

L'AIDE D'UN AVOCAT
SPECIALISE SOUS 24 H

* UN ACCES A UN GUIDE
JURIDIQUE EN LIGNE
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une saga emblématique
(192 pages, valeur 16.90€)
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TOUS NOS PARTENAIRES SUR CLUB.AUTOPLUS.FR™ :_tf | N7 mobilité club

ADHEREZ : par téléphone au 09 69 39 69 50 (- non surtaxe), 0 en renvoyant e bulletin ci-dessous,

ou sur www.KIOSQUEMAG.COM/ABONNEMENT/CLUB-AUTO-PLUS

3 BULLETIN D’ADHESION a compléter et a retourner au CLUB AUTO PLUS 59898 Lille Cedex 9

Je souscris au Club Auto Plus’

[1Je choisis I'offre classique : adhésion pour un an. Je regle 32€ (1)
[1 Je choisis I'offre liberté : adhésion pour 2,67€ par mois par prélévement (tarif valable 1 an) (2)

#MO047 #D1674845

~ Dater et signer obligatoirement

iy 2 R S
Je chul_ms mon mode de reglement saast | PELL PR 3
[J Par chéque a 'ordre du Club Auto Plus
Signature :

L] Par préelevement automatique. Je compléte 'lBAN présent sur mon RIB, que je n'oublie pas de joindre.

Vous souhaitez régler par carte bancaire ? C'est SIMPLE > Rendez-vous sur www.kiosquemag.com

MANDAT DE

Les tarifs indiqués sant 5 un an. Vous autorisez société éditrice du Club Auta
PRELEVEMENT [T\ |EEENIEEERIEEEN AN EEE NN AR e
débiter votre compte conformément aux instructions d'ERAS. Créancier : ERAS - 40, avenue
: , Msﬂde&*lmﬂ!ﬂﬂﬂﬂgmu—ﬁm—ﬂamﬁmﬁmﬁmﬂa:mﬂﬂﬂmi%m:
JE cnmplete mes mnrdnnn&es ?f_me-a-mse comgose d'une cﬂre d..:ﬂ_"lﬁl'.'ll'l + u]Cd:‘:E:_‘:IL_: \flans L:_u_ﬂteqas m::l-;s d:;p:ntues}.

A remplr obligatnirement. (iffre réservée aux nowesu adhérents valable jusgu'au 30 septambre 2005,
DOM-TOM nous consulter. -.mds;mar_c::mmw*r rarticke 1121-21 du code de b consomemation,

L i Wk
Nﬂm T T Prenﬂ'm A dUI'IIjI'I:I[dEr-_'.HI'I:':Hn-'“:'E |l.'||]|"c mﬁjwmhmmhmd vobie can E"E'I*"EI‘[*"II'IIﬂiiﬂhf[
s décision & notre service Adhérent. Les coilts de renvai sont & votre charge. Traitement informatioue des
Adresse L L L e L S e e L L B e S g L S e L T L B S R eSS T giTia informations recueilies & partir de ce formusaire fondé sur 'eieation 'un contrat d'adhésion au Club Asto
*k , Plus gt sur votre consentement, desting & ERAS en 58 oualité de msponsable de traltement. Les finafités
GDI’I‘IHEI’I"IEI'II d adresse {I'ESIdEI'ICE lieu dlt bEltIITIEI'II } poursuivies sont |a souscription & une adhésion au Club Aut Phes. Les données personnelles sont conses-
k., ik vies | usqu'a voire demande de suppression. Conformément 3 | ki Informatique et Liberts n"T8-1T madi-

- L, . pouvez, pour des motifs |ésitimes, vous oppaser &y trailement de vos données
Tel. (de préférenceportable) :|__| | [ | || | JL I IL | |(PourvousenvoyerunSMS en cas de probléme de livraison) Pour en savair plus, veuilier consulter nore Poltigue de confidentalné. Pour

e @amer vig droits, Acrive? 3 dpd@seworidmedia.com. Vous pouvez introduire une
E'mall. ™ B A 1 0 e o T 1 o, o 0 A A VA 0 o o o " T v féfl?l’ﬂﬂ[ifﬂ?ll]ﬂl'ﬁﬁEIEH".'hI.-:I.'ﬁ:|I.'.'|'|"|"|"|'||.£|'|i|-:|’.'l1r.hI-E“m.h'aaalﬁtﬁm W
oS parienaies pewvent dvoluer u il du temps. consultez notve site intemet E
L]

(Pour gérer votre adhésion, accéder a vos services numeérigues et recevoir nos offres promotionnelles. Votre adresse e-mail ne sera pas communiguée a des parienaires exterieurs)




A Auto Plus, nos essais ne se limitent pas aux tests
techniques. Se mettre a la place des conducteurs reste notre
priorite. La preuve avec ces morceaux choisis.

CETTE SEMAINE

LAlpine

A290 GT

es gros malus ont finale-

ment eu raison des petites

sportives essence. Dans

le méme temps, 1'électri-
fication du parc automobile va
bon train. Un contexte auquel
les constructeurs s’adaptent,
comme Alpine qui sort une sé-
duisante bombinette 100% élec-
trique. Dérivée de la Renault 5
E-Tech, I’A290 entend profiter
de l'image de la marque, tout
en se distinguant de ses rivales
directes, I’Abarth 500e et la
Mini Cooper SE, les deux autres
petites GTI électriques du mar-
ché. Visuellement, 1’A290 se

démarque de la R5 par son look
(encore) plus aguicheur, ses
voies eélargies et son chassis aux
reglages spécifiques. Deux ver-
sions sont proposées: une GT
Performance de 220 ch et une
GT de 180 ch, testée ici. Affi-
chée a partir de 35700 €%, soit
3000 € de moins que la GT Per-
formance, elle conserve la méme
batterie de 52 KkWh. Reste a voir
ce que vaut cette A290 en usage
quotidien, et si elle parvient a
offrir de vraies sensations de
conduite, tout en préservant
une autonomie digne de ce nom.
Verdict!

&) €9 Sur autoroute, gare a I'autonomie!

Pour rejoindre Dijon depuis Montlhéry, nous avons emprunté le réseau
autoroutier, ce qui nous a permis de recharger les batteries assez
facilement en cours de route. Grace au planificateur d’itinéraire, nous nous
sommes laissés guider sans difficulté. Un outil d’autant plus pratique

gu’a 130 km/h, nous n’avons pas pu dépasser 200 km d’autonomie...

@ N° 1923 - 11.07.2025
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| Une auto testée au quotidien (- Sy

D@ 100 kW maxi sur borne rapide

Pour notre aller-retour a Dijon (600 km), trois arréts ont été nécessaires
pour recharger la batterie. Celle-ci ne supportant pas plus de 100 kW de
puissance de charge en courant continu, il a fallu patienter a chaque fois
une trentaine de minutes pour récupérer 80 % de la capacite.

@@ €I Voyager a arriére : déconseillé aux grands
Du haut de son 1,83 m, Frédéric, notre mesureur, n’a guere apprecie le
voyage a I'arriere de I'Alpine A290. Le manque d’espace pour les jambes

et la garde au toit réduite ont vite terni 'expérience. |l a trouveé un petit
motif de consolation dans I'assise, moelleuse et plutét confortable.




CI@ @ La ville: son autre terrain de jeu

Nos nombreux trajets en ville ont mis en avant les excellentes
aptitudes de I'Alpine dans cet environnement. Trés maniable
(10,3 m de diametre de braquage), elle s’'est montrée
particulierement a l'aise, et 'autonomie de notre version GT
est méme montée jusqu’a 340 km avant de nécessiter une
recharge. Attention toutefois a la vulnérabilité des belles

! jantes de 19" et aux bas de caisse trés proéminents.

QL Y

CI@ @ Pas mal, le coffre, pour une électrique!

A l'image de la R5 E-Tech dont elle dérive, 'Alpine A290 propose un coffre
tres correct pour une citadine électrique, équivalent a celui d’'une Clio
hybride. Lors d’'une virée au centre commercial, nous avons pu y caser
sans probleme les courses de la semaine et trois sacs de sport. Sous le
plancher (non modulable), un petit espace accueille les cables de recharge.

CI@ @ Sur les petites routes, elle excelle

Pas besoin de rouler vite pour se faire plaisir au volant de cette A290.
Sur les axes secondaires, son chassis trées communicatif, son train
arriere léger et ses excellents réglages de suspension offrent un
compromis idéal entre tenue de route et confort. Nous avons réussi a
parcourir un peu plus de 320 km avant de recharger. Plutét satisfaisant!

PHOTOS: N. SOLER

@ 3@ Plaisir garanti sur circuit!

Nous sommes allés vérifier la trempe de cette petite sportive sur circuit.
Son chassis s’y est révélé ultra-efficace et son train arriere joueur une fois
pousse dans ses retranchements. Quelques bémols toutefois: la direction
au ressenti trop artificiel, un relatif manque de puissance, une vitesse de
pointe limitée a 160 km/h et une conso élevée (plus de 30 kWh/100 km).

| hes i :;.' | [1]1(-A"[2 {1[{Hd Trés attachante mais...
. Des heures de route sans fatigue C’est indéniable, aprés avoir passeé plusieurs jours au volant de

I’A290, le plaisir de conduite est bel et bien la grace a son chassis
Au-dela du séduisant design néo-rétro et de la belle qualité de fabrication, irréprnchame‘ son confort et son autonomie correcte en version

c'est surtout la position de conduite qui fait la différence: 'ergonomie est une 180 ch. Le look extérieur et 'ambiance intérieure séduisent aussi

reussite. Cependant, des palettes plut6t qu'une simple molette pour géerer mais I’habitabilité limitée, les performances moyennes et la conso
le systeme de régénération d’énergie auraient été préférables. Les sieges élevée sur autoroute laissent planer quelques doutes.

offrent un bon niveau de confort tout en assurant un maintien efficace.

*Vrai prix d’achat integrant la remise potentielle et la prime ecolo “coup de pouce” de 3100 € minimum. N° 1923 - 11.07.2025 @
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A LA LOUPE

Tracter avec un vehicule électrique : illusoire ? Plus en
2025. .. Le nombre de modeles “a batterie” proposant
un attelage, en option ou en accessoire, a en effet
explosé. Mais ils ne sont pas tous logés a la méme

enseigne. Alors, pour faire le bon choix, suivez le guide !

a faible autonomie des voi-

tures €lectriques a long-

temps freiné leur aptitude

au remorquage, reléguée
au second plan par les construc-
teurs. Mais grace aux meilleures
capaciteés des batteries actuelles,
au couple généreux des derniers
¢lectromoteurs et a la multipli-
cation des modeles dotés d"'une
transmission intégrale, de nou-
velles perspectives s'offrent aux
automobilistes souhaitant com-
biner remorquage et écomobi-
lité. Un constat s'impose hélas
coté portefeuille: c’est dans le
haut de gamme (SUV familiaux
de luxe, grandes berlines) que
'offre en attelages “costauds” est
la plus abondante. Les autos a
n’‘accorder aucune possibilité de
remorquage, elles, se raréfient,
mais on trouve dans le lot des

citadines bien connues (Peugeot
E-208 et E-2008, par exemple)
ainsi que certains modeles com-
pacts (Citroén €-C4, Fiat 600e,
Volkswagen 1D.3). Dautres, telle
la Peugeot E-308, ne supporte-
ront qu'un porte-vélos...

Permis de tirer

Attention, les voitures élec-
triques sont trés lourdes et ne
peuvent parfois tracter qu'une
masse reduite du fait de 1'écart
limité entre leur PTAC ™ (poids
total autorisé en charge) et leur
PTRA®@ (poids total roulant
autorise). De cela peut émaner
un impératif réglementaire: si
le PTRA est compris entre 3 500
et 4250 kg, il faut impérative-
ment suivre une formation de
sept heures, afin d’obtenir le
permis “remorque” B96. Le

1. Ligne F1 sur la carte grise. 2.Ligne F3 sur la carte grise.

._. — — = =
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Quelles voitures electriques
peuvent tracter?

P 33

Poids tractahle freine et non
freine, déecouvrez dans ce
dossier quelles sont les
capacités de remorquage de
tous les modeles électriques
du marche, ainsi que le prix
de I'option attelage.

Attention au poids total voiture + remorque! Entre 3500 et 4250 kg, le permis
B96 est obligatoire. Au-dela des 4,25 tonnes, c’est le permis BE qui est requis.

permis BE est, quant a lui, exigé
pour conduire un ensemble dé-
passant les 4 250 kg. Si vous de-
vez tirer une caravane, un van
a chevaux ou un porte-voiture,
il est donc capital de se rensei-
gner sur son poids afin de rester
dans les clous. Pas de probleme,
en revanche, pour une simple
remorque (750 kg non freineés
maximum) ou un ensemble
voiture + remorque n'excédant
pas 3,5 tonnes: le permis B vous

I'autorise. Pour conclure, n'ou-
bliez pas qu’avec un lourd atte-
lage, 'autonomie fond comme
neige au soleil. En 2023, I’Adac
(Automobile club allemand) a
parcouru pres de 1300 km en
Kia EV6 AWD avec une caravane
de 1600 kg: la surconsomma-
tion, sur l'ensemble du trajet,
fut de l'ordre de... 80%! Soit
une pause ravitaillement tous
les 200 km... Qui pour tenter
'aventure? 21

N° 1923 - 11.07.2025 @

N. SOLER

F. GROUT
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Elles tractent ou elles craquent!

Si vous avez plus de 1,5 tonne a tracter, choisir
I'électrique restreint drastiquement le spectre des
autos éligibles. Sur un peu plus de 140 véhicules

recenses — sans compter les variantes de
motorisations ou de transmissions (deux ou

quatre roues motrices) -, seule une trentaine se
prétent a I'exercice. D'imposants et ruineux SUV
pour I'essentiel (type Audi Q6, Mercedes EQE
ou Volvo EX90), voire des références exotiques
(Tesla Model X, Cadillac Vistiq, Lotus Eletre)!

Attelage Charge maximale remorquable

Une poignée de berlines (BMW i4/i5, DS N°8, Kia
EV6, Mercedes CLA) se distinguent aussi dans

notre tableau. Pour les autres (modeles citadins
ou compacts), il faut souvent se contenter d’'une
remorgue non freinée (750 kg).

e

Prixdeloption Non freinée | Freinée
ALFA ROMEO FORD

Junior Eletrica 156 & 280 Indisponible Impossible Impossible Puma Gen-E 700€ 750 kg 750 kg
AUDI Capri 2WD/4WD 1050 € 750 kg 1000 kg/1200 kg
Q4 e-tron & e-tron Sportback 1110 €M 750 kg 1000 kg® Explorer 2WD/4WD 1050€ 750 kg 1000 kg/1200 kg
Q6 e-tron & e-tron Sportback 1250 € 750 kg 2000 kg Mustang Mach-E 835€ 750 kg 750kg
SQ6 e-tron & e-tron Sportback 1250 €0 750 kg 2400 kg HONDA

A6/S6 e-tron Sportback & Avant 1300 €01 750 kg 2100 kg e:Ny1 1200€ Porte-velo Porte-velos
e-tron GT Indisponible Impossible Impossible HYUNDAI

ALPINE Inster Indisponible Impossible Impossible
A290 050 € 500 kg 500 kg Kona 48 kWh/64 kWh 698 €/1290 € 300 kg 300 kg/750 kg
A390 NC Encoursdhomologation  En cours ' homologation loniq 5 63 kWh/84 kWh 625 € 750 kg 750 kg/1600 kg
BMW loniq 6 851 €/1280 € 750 kg 1500 kg

iX1 eDrive20/xDrive30 1050 € 750 kg 750kg/1200kg  _loniq9 Indisponible Impossible Impossible
iX2 iDrive20/xDrive30 1050 €1 750 kg 750kg/1200kg ~ JEEP

i 115002 750 kg 1600 kg Avenger Indisponible Impossible Impossible
iX3 1150 €2 750 750 e

i5 &5 Touring eDrived0 1950 € 750 Eg ] Sﬂﬂklgg E'i.f3 58,3 kWh/81,4 kWh 592 € 500kg/750kg 750 kg/1000 kg
i5 & i5 Touring xDrive40/M60 xDrive 1250 €@ 750 kg 2000 kg E:: EV ol :’5?: i jggkkg 1?55{?[]klgg

i @

:? 1 igg Z{a ;:g kk3 ;zgg Eg E_VJ: :?::[:,’:WD 671 €/2039 €7 750 kg 900 kg/2500 kg
::; I: Indisponible Impossible Impossible Ypsilon Eletrica Indisponible Impossible Impossible
Dolphin Surf Indisponible Impossible Impossible et e — . :

. = : , T03 Indisponible Impossible Impossible
Dolphin Indisponible Impossible Impossible c10 R R T
Atto 3 NC (accessoire) 750 kg NC LEXUS
Seal 2WD/4WD NC (accessoire) 750 kg 750 kg/1500 kg IX 3000 e m—— e i
SealU Indisponible Impossible Impossible R7 3006 NC [accessorg 750 kg 750 kg
Sealion 7 2WD/4WD NC (accessoire) 750 kg 750 kg/1500 kg LOTUS
Tang NC (accessoire) 750 kg 1500 kg Emeya 1560 €7 750kg 2250 kg ®
Han Indisponible Impossible Impossible Eletre 1560 € 750kg 2250k
CADILLAC LYNK & CO
Lyriq 600 E4 & Lyrig-V 2270 €@ 750 kg 1587 kg 02 NC (accessoire) 750 kg 1600 kg
Vistiq 900 I-Ed 5 places/7 places NC (accessoire) 750 kg 2000 kg/1230 kg 08 NC (accessoire) 750 kg 1600 kg
CITROEN MASERATI
AMI Indisponible impossible Impossible Gran Turismo Folgore Indisponible Impossible Impossible
6-C3 NC (accessoire) 550kg 290 kg Grecale Folgore NC (accessoire) NC NC
g-C3 Aircross NC (accessoire) 350 kg 350 kg MAZDA
e-C4&e-C4X Indisponible Impossible Impossible MX-30 Indisponible impossible Impossible
é-Berlingo 700 € 750 kg 750 kg Be 1951 £ 750 kg 1500 kg
CUPRA MERCEDES
Born Indisponible Impossible Impossible CLA 250+/350 4Matic 1200 €@ 750ky 1500 kg/1800 kg
Tavascan V 286/VZ 340 4WD 1150 €% 750 kg 1000 kg/1200 kg EQA 250+/300 4Matic 1000 € 750 kg 1500 kg/1800 kg
DACIA EQB 250+/300 4Matic 1000 €@ 750 kg 1400 kg/1700 kg
Spring Indisponible Impossible Impossible EQE 300/350+ 1050 €@ 750 kg 750 kg
DS Automobiles EQE SUV 53 AMG 4Matic 1050 €2 750 kg 1700 kg
3 E-Tense Indisponible Impossible Impossible EQE SUV 300/350+ 1050 € 750 kg 750 kg
N°8/N°8 AWD 990 € 750 kg 1400kg/1600kg  EQE SUV 500 4Matic/53 AMG 4Matic 1050 €@ 750 kg 1825 kg/1800 kg
FIAT EQS 350/450+/580 1050 €9 750 kg 750 kg/1700 kg
500e/Abarth 500e Indisponible Impossible Impossible EQS SUV 450/580 1050 €@ 750 kg 1800 kg
Grande Panda NC (accessoire) 550 kg 550 kg G 580 EQ Indisponible Impossible Impossible
600e/Abarth 600e Indisponible Impossible Impossible EQT 638 € 750 kg 1500 kg

@ N° 1923 - 11.07.2025




Impossible de tracter avec les Peugeot E-208 et E-2008! Les cousines

électriques du groupe Stellantis (Alfa Romeo Junior, Fiat 600, Opel

Corsa/Mokka, etc.) sont hélas logées a |la méme enseigne.

Seuls deux gros SUV électriques permettent de remorquer 2,5 tonnes. Il s’agit
des BMW iX et Kia EV9 AWD (photo ci-dessus). Les SUV compacts, pour leur
part, plafonnent majoritairement entre 1000 et 1500 kg. Mieux que rien!

Attelage Charge maximale remorquable

Prix de 'option  Non freinée Freinée
MG
MG4 NC (accessoire) 500 kg 500 kg
MGS5 EV NC (accessoire) 750 kg 750 kg
Cyberster Indisponible Impossible Impossible
MINI
Cooper Hatch E/SE/JCW Indisponible Impossible Impossible
Aceman E/SE/JCW 5580 € (pack XL) 750 kg 750 kg
Countryman E/SE 900 € 750 kg 750 kg/1200 kg
NISSAN
Micra NC (accessoire) 500 kg 500 kg
Ariya NC (accessoire) 750 kg 750 kg
Ariya e-4orce/Nismo NC (accessoire) 750 kg 1500 kg/Imposs.
OPEL
Corsa Electric NC (accessoire) Impossible Impossible
Frontera Electric NC (accessoire) 350 kg 350 kg
Mokka Electric NC (accessoire) Impossible Impossible
Astra & Astra Sports Tourer Electric NC (accessoire) Impossible Impossible
Grandland Electric 800 € 750 kg 1200 kg
Combo Electric NC (accessoire) 750 kg 750 kg
PEUGEOT
E-208 Indisponible Impossible Impossible
E-2008 Indisponible Impossible Impossible
E-308 berline et SW 500 € 80 kg (porte-vélos) 80 kg (porte-velos)
E-3008 800 € 750 kg 1250 kg
E-3008 Dual Motor 800 € 750 kg 1250 kg
E-408 Indisponible Impossible Impossible
E-5008 600 € 750 kg 1000 kg
E-Expert 700€ 750 kg 1000 kg
E-Rifter A partir de 250 € 750 kg 750 kg0
PORSCHE
Taycan Indisponible Impossible Impossible
Macan 1224 €@ 750 kg 2000 kg

KIA

Sur les modeéles
dont la charge
remorquable est
inférieure a 350 kg,
I'attelage sert
essentiellement
aux porte-vélos.
Attention aussi

a la capacité

de la batterie, qui
influe sur le poids
tractable, comme
pour le Hyundai
Kona.

Attelage Charge maximale remorquable

Prixde l'option  Non freinée Freinée
RENAULT
R5 E-Tech 95/120/150 950 € 500 kg 500 kg
R4 E-Tech 120/150 950 € 750 kg 750 kg
Megane E-Tech 130 800 €/1000€® 500 kg 500 kg
Megane E-Tech 220 800 €/1000€® 750 kg 900 kg
Scenic E-Tech 170/200 850 €/1000€® 750 kg 1100 kg
Kangoo E-Tech 168 €/268 €© 750 kg 1500 kg
SKODA
Elrog 710€M 750 kg 1200 kg
Enyaqg 945€ 750 kg 1000 kg
Enyaq Coupé 945€ 750 kg 1200 kg
SMART
#1102 NC (accessoire) 750 kg 1600 kg
#3019 NC (accessoire) 750 kg 1600 kg
#5 NC (accessoire) 750 kg 1600 kg
SUBARU
Solterra NC (accessoire) 750 kg 750 kg
SUZUKI
e Vitara AWD NC (accessoire) 750 kg 790 kg
TESLA
Model 3 (sauf Performance) 1350 € 750 kg 1000 kg
Model X Serig 750 kg 2268 kg
Model S Sérig ™ 750 kg 1600 kg
Model Y 1350 € 750 kg 1600 kg
TOYOTA
BZ4X 800a1000€ 750 kg 750 kg
VINFAST
VF6 NC (accessoire) NC NC
VF8 NC (accessoire) NC NC
VOLKSWAGEN
iD.3 Indisponible Impossible Impossible
1D.4/1D.4 4Motion 1050 €1 750 kg 1000 kg/1200 kg
ID.5/1D.5 GTX 1050 €1 750 kg 1000 kg/1200 kg
ID.7 1150 €™ 750 kg 1000 kg
ID.7 Tourer/Tourer GTX 1150 € 750 kg 1000 kg/1200 kg
ID Buzz 5 places Pure/Pro/GTX 980 €1 750 kg 1000 kg/1200 kg
ID Buzz 7 places Pro/GTX 980 €1 750 kg 1000 kg/1600 kg
VOLVO
EX30 Single/Twin 1275€@ 750 kg 1500 kg/1600 kg
EX40 Single/Twin 1220 €2 750 kg 1500 kg/1800 kg
EC40 Single/Twin 1245€@ 750 kg 1500 kg/1800 kg
ES90 Single/Twin 1550 €12 750 kg 1800 kg/2000 kg
EX90 Single/Twin 1410 €@ 750 kg 1200 kg/2200 kg
XPENG
G6 1290 €2 750 kg 1500 kg
G9 1290 €2 750 kg 1500 kg

1. Deverrouillage électrique. 2. Escamotable electriguement. 3. Quattro: 1200 kg.

4. Quattro: 2400 kg. 5. Démontable/escamotable. 6. Fixe/démontable.

7. Demontable/escamotable electriqguement. 8.1225 kg avec roues de 22" optionnelles.

9. Predisposition. 10.Impossible en 7 places. 11. Finition City : 890 €.
12. Impossible sur Pure et Pro. 13.Impossible sur Pro.
14. Barre uniquement: crochet vendu séparément (prix NC).
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Toyota Urban Cruiser

61 kWh - 174 ch
| 36000 €™

Par Charles Thouluc

PREMIER TEST DU SUV CITADIN QUE PREPARE TOYOTA

Toyota s’appréte a commercialiser un petit SUV
electrique. Baptisé Urban Cruiser, il partagera sa
base avec le futur Suzuki e Vitara. Sept mois avant
sa sortie, nous avons pu en essayer un prototype.

on nom vous dit peut-
étre quelque chose.
Normal, Toyota a déja
commercialisé un petit
SUV nommeé Urban Cruiser entre
2009 et 2014. Faute de succes, ce
modele a été arrété. Son patro-
nyme réapparait aujourd'hui. Il
désigne toujours un SUV cita-
din (4,28 m), mais désormais
100% électrique. Nous avons
pu, en avant-premiere, effectuer

PARLONS BUDGET

un petit galop d’essai au volant
d'un prototype proche du futur
modele de série. Cette version de
milieu de gamme, a deux roues
motrices, était équipée du mo-
teur de 174 ch. Tonique au deé-
marrage, la voiture s’élance éner-
giquement et en silence aprés une
légere pression sur l'accélérateur.
D’entrée de jeu, on est séduit par
l'agréable facilité de conduite. Et

+++++

Le vrai prix: il est beaucoup trop tét pour négocier une remise. Toyota
n’a pas publié ses tarifs, mais on sait déja que I'Urban Cruiser n'aura
pas droit au "coup de pouce" écolo, vu qu’il sera fabriqué en Inde.

L'entretien: chague année ou tous les 15000 km.

L'équipement: en cours de validation, |a liste n‘'est pas encore connue.
D’apres nos informations, la clé mains libres, I'écran tactile avec Mirror
Screen, la caméra de recul et la clim’ auto. seront de série des la base.
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Derniers reglages...

rétrovision, inspire confiance.
Sensations identiques au niveau
de la direction, douce et légere,
ainsi que du freinage, facile a
doser. Toyota annonce 8s7 pour
passer de 0 a 100 km/h. Un temps
moyen dans la catégorie. De toute
facon, I’'Urban Cruiser n’affiche
aucune prétention sportive. C'est
également le cas de son compor-
tement. Assez agile sans étre vrai-
ment dynamique, ce SUV privi-
légie le confort. Les suspensions
souples absorbent correctement
les irrégularités du bitume. Revers
de la meédaille, des mouvements
de caisse se ressentent dans les
changements de direction. Rien
de rédhibitoire pour autant. Sur-
tout pour un véhicule concu en
priorité pour les petits trajets du
quotidien. Les longs voyages se-
ront moins sa tasse de thé, méme
si Toyota annonce 426 km d'au-
tonomie et 15,1 kWh/100 km
de consommation moyenne
(cycle WLTP). En réalité, nos
premiers relevés a l'ordinateur
de bord oscillaient plutét au-

tour de 18,5 kWh/100 km. Un
appeétit correct dans la catégo-
rie. En attendant de pouvoir le
soumettre aux mesures de notre
labo, on peut affirmer sans risque
qu’avec sa batterie de 58 kWh de
capacité utile'V, il ne devrait pas
dépasser 300 km entre deux re-
charges. Voire moins a 130 km/h
sur 'autoroute...

Des recharges lonqgues

Sur ce terrain, les pauses aux
bornes rapides se répéteront
souvent et dureront longtemps:
la puissance maximale plafon-
nant a 90 kW, la batterie passe
de 10 a 80% de sa capacité en...
45 minutes. C’est long! Cer-
tains concurrents sont bien
plus rapides: le Fiat 600e, par
exemple, réclame 18 minutes
de moins pour recharger (de O a
80%) sa batterie de 51 KkWh (ca-
pacité utile), capable d’accepter
du 100 kW. Hélas, Toyota ne pré-
voit pas mieux, ni sur I'entrée de
gamme de 144 ch, ni sur la ver-
sion “musclée” de 184 ch. Cette



LES CHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi 150 km/h

Accélération 0 a 100 km/h 8s7

Consommation cycle mixte WLTP 15,1 kWh/100 km

Autonomie maximale 426 km

Temps de charge borne rapide 45 mn'V

Poids 1760 kg
La présentation moderne séduit: grande dalle numérique, molette pour 1.De 10 2 80%, 4 90 kW maxi

changer de vitesse... Mais la qualité des matériaux décoit sur ce prototype.

Les passagers Moteur électrique Synchrone a aimants permanents
accedent Batterie lithium-ion LFP 61/58 kWh (capacité brute/utile'?)
facilement a . . ,
o es Puissance fiscale Non encore homologue
I'arriere. lis
profitent d’un Puissance maxi 174 ch
vaste espace pour Couple maxi 193 Nm
les jambes, qu’ils
peuvent ajuster CO/Bonus 0g/km/0€
graceala Transmission Aux roues avant
banquette Boite Automatique, 1 vitesse
coulissante.
Pneus 225/50 R19
Dim.LxIxh,enm 429x1,80x1,64
Durée de garantie 3ansou 100000 km

2. Estimation Auto Plus pour la capacite utile.

A LA LOUPE
Accés a bord Facilité de contréle
o _ Autonomie | des niveaux
Volume: 310 dm® . N 0 Bruits aérodynamiques Gabarit
Facile d’accés, le coffre est pratique,  La prise se situe derriére une trappe Bruit/vibrations du moteur W Installation des passagers
mais son volume est inférieur a celui sur I'aile avant gauche. La charge Boite automatique I Protection |
d’un Yaris Cross (397 dm?). rapide plafonne a 90 kW seulement. Confort des suspensions de la carrosserie
- 2. Banquette reculée/avancée. Direction © Roue de secours
, 1 il
LEQUIPEMENT Durée de garantie (kit de reparation) .
Sécurité: » ABS + AFU + ESP » AFIL active * Airbags (6) ® Détecteur de Emissions de CO, 1 Sécurité des enfants
somnolence ¢ Freinage d'urgence auto. ® Lecture des panneaux ® Phares (a leds) Facilité 2 manceuvrer Souplesse a basse vitesse
et essuie-glaces auto. ® Régulateur de vitesse adaptatif, etc. : ‘
Agrément: ¢ Accés et démarrage mains libres  Aide au stationnement AV/AR LEVALUATION DANS LA CATEGORIE
+ caméra de recul ® Clim’ autg. monozone ¢ Ecran’tactlle 10,1%/25,6 cm avec Mirror Le Toyota Urban Cruiser (36000 €7, 58 kWh(/174 ch) est évalué
Screen + GPS ¢ Instrumentation numérique 10,25"/26 cm * Jantes alu * Vitres dans la catégorie des petits SUV électriques d'environ 170 ch:
électriques * Volant multifonction réeglable en hauteur/profondeur, etc. Fiat 600e La Prima (33300 €*, 51 KWh/156 ch),
Non communiqué. Hyundai Kona Electric Premium (34000 €*, 48 kWh/156 ch),

Ford Puma Gen-E Premium (31900 €*, 43 kWh/168 ch),
Opel Mokka GS (32300 €%, 51 kWh/156 ch),

—

et A G o
€ = .1

& — b oy y Peugeot E-2008 GT (34000 €*, 51 kWh/156 ch),
P “ & - i » - Renault 4 Auton. Conf. Techno (32390 €% 52 kWh/150 ch).
e — Bl Comportement routier

Equipements de sécurite

. Bien qu’un peu Agrément/performances
- maﬂssif, I'arriére Confort/insonorisation
affiche un style Equipements de confort/garantie

puissant et —
moderne avec le Habitabilité/coffre

des vitres.

bandeau lumineux Aspects pratiques
@ qui relie les deux Présentation/finition
% feux. Notez les .
o S Consommation
< poignees de porte :
S arriére au niveau Prix q

derniere sera la seule disponible  hicule sous le nom d’e Vitara — I-e \lerdict ﬂ"m
associée a une transmission 4x4 entretient encore le suspense.
(AWD) grace a un deuxieme On peut néanmoins tabler sur
moteur. En ce qui concerne les un tarif légerement supérieur a
tarifs et les équipements, Toyota la moyenne de la catégorie, en
—comme son partenaire Suzuki, partie justifié par la capacité
qui commercialiserale méme vé- intéressante de sa batterie. m

Encore a I'état de prototype, I'Urban Cruiser s'est montreé accueillant,
moderne, confortable et agréable a conduire. Mais il semble manquer
d’autonomie, et sa batterie n‘est pas rapide a charger. Nous attendons
cependant ses tarifs officiels pour arréter définitivement notre jugement.
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Les coachs Auto Plus

E Rubrique coordonnée .
par Pierre-Louis Champeaux

SEPT MODELES TESTES PAR LE LABO piwoms

Les “chaussettes’ pare-soleil
universelles a Pessai

Faire écran aux rayons du soleil est un moyen simple et efficace d’éviter que I’habitacle ne se transforme
en fournaise. Et pour les vitres arriere, les pare-soleil de type “chaussettes” offrent de nombreux avantages.

oncues pour recou-

vrir intégralement les

vitres arriere de nom-

breux wvéhicules, les
chaussettes pare-soleil univer-
selles sont déeclinées en diffé-
rentes tailles (L, M, §S). Elles sont
tres faciles a installer: il suffit
de les enfiler autour du cadre de
la portiere, ce qui ne nécessite
I'aide d’aucun outil.

Verifiez bien les dimensions

Pour choisir le modele le plus
adapté a votre auto, il est essen-
tiel de mesurer avec précision la
largeur et la hauteur de la vitre,
montants compris. Une fois ces

NOTRE METHODE DE TEST

dimensions relevées, il faut trou-
ver la paire compatible, en veil-
lant a ce qu’elle soit la plus ajustée
possible. En etfet, les écarts entre
les tailles disponibles peuvent
étre importants, et un modele
trop lache laisserait un excédent
de tissu génant. Dans tous les cas,
utilisez les bandes Velcro cousues
sur le bas des housses pour bien
tendre la toile sur la face exté-
rieure de la vitre. A deéfaut, la
housse risque de claquer contre
la carrosserie a haute vitesse.

Des avantages multiples
Grace a leur conception double
face, ces chaussettes couvrent

OPACITE: a l'aide d’un luxmétre, la luminosité est mesurée depuis
les places arriere, d’abord sans les pare-soleil puis une fois les deux
portiéres latérales arriere équipées. La filtration de la lumiere est

ainsi évaluée (note sur 20, coef .2).

RESISTANCE: soumis a de fortes contraintes, notamment pour la
partie extérieure et lorsque les fenétres sont ouvertes, le textile

se doit d'étre résistant pour durer. Un test d’étirement, jusqu’a la
rupture, permet de connaitre la force maximale supportée par la
maille grace a un dynamomeétre (note sur 20, coef. 1).

BRUIT : une fois les pare-soleil installés, des tests de roulage sont
effectués a 90, 110 et 130 km/h afin de juger du bruit généré (note

sur 20, coef. 1).

PRIX D’UNE PAIRE: il départage les ex aequo en nombre de
points.

4h N°1923-11.07.2025

la vitre a l'intérieur comme a
I'extérieur, formant ainsi une
barriere efficace contre les
rayons du soleil et offrant une
meilleure protection aux pas-
sagers arriere. Contrairement
aux pare-soleil a ventouses,
elles occultent toute la surface
vitrée, sans laisser de zones ex-

SHUTTERSTOCK

Contrejour - Pare-soleil textile

Synchro Diffusion - Sock Sun Visor

posées. Autre atout non négli-
geable, vous pouvez ouvrir les
vitres aussi bien en roulant qu’a
l'arrét. La housse joue alors un
role de moustiquaire appréciable
pour faire profiter I'habitacle de
la fraicheur du soir. Enfin, une
fois retirées, elles passent sans
probleme en machine. =

Longboard M - Pare-soleil textile




Vincent Soufyane Vincent
Fombelle Coppin Benhammouda Desmonts

———

PHOTOS: N.SOLER

Bruit

Marques Prix Lieu d’achat Opacité Resistance (note sur 20)

E.Leclerc
Auto

-
C

Tech9 6,90 € 65 % 26 kg 13,5

Contrejour

Pare-soleil textile chaussettes 8,99 € Feu Vert 66 % 25 kg 15,5

ImdiCar 7.90 € ELecion 66 % 27 kg 15,5

Auto

Norauto - Sun Protection Socks 7,99 € Norauto 63 % 26 kg 13.5

Feu Vert 8,99 € Feu Vert 21 kg 15

Synchro Diffusion - Sock Sun Visor 6,99 € Norauto 24 kg

Longboard M

Pare-soleil textile chaussette 12,99¢ Feu Vert 24 kg
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Acheter une voiture d’occasion P st
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Le bilan au bout de 2¢

1996-2002: ESPACE 3

P. SAUTELET /RENAULT

HENAULT
HENAULT

A. BERNIER/ RENALLT
A. BERNIER/ RENAULT

CH. MARTIN

LES DATES CLES

Décembre 1996: lancement de 'Espace 3en | gamme. Enjuillet, 2.2 dT remplacé par 2.2 dCi Authentique, Expression, Privilege et Initiale.
2.0de115chet 3.0 V6 de 170 ch essence et en 115 ou 130 ch. Nouvelle gamme avec Avril 2005: e 2.0 T passe a 170 ch.

2.2 dT de 113 ch, finitions base (sans nom), Authentique, Expression, Privilege et Initiale. Mars 2006: retouches (calandre, boucliers,
RTE, RXE et RXT. Janvier 2002: arrét des 3.0 V6 et 1.9 dTi. feux, planche de bord). Nouveau 2.0 dCi de
Janvier 1998: version longue Grand Espace Septembre 2002: arrivée des Espace 4 et 150 (BVMB) ou 175 ch (BVAB), équipement
(+ 27 cm)avec 2.0 et 2.2 dT (il passe a 110 ch) Grand Espace 4 en 2.0 16V de 140 ch, 2.0 enrichi.

en RTE ou RXE. En octobre, 2.0 declineéen 16V | Turbo de 165 et 3.5 V6 de 245 ch (BVA) en Janvier 2007: 2.0 dCi décliné en 130 ch

de 140 ch, nouveau 3.0 V6 de 194 ch. essence. En diesel, 1.9dCide 117 ch,2.2dCi | (BVM®), 2.2 dCi en 140 ch avec BVA. Arrét
Janvier 2000: 1.9 dTide 100 ch en entrée de de 150 ch et 3.0 dCi de 180 ch. Finitions des 1.9dCi 117 et 2.2 dCi 150.




RETRADE

LES POINTS A SURVEILLER

ESPACE 3
Courroie d’accessoires: surle 1.9 dTi, sa
casse a pu entrainer celle de la courroie de
distribution, a proximité. Un rappel en 2002 a
corrigé le probléme, avec le montage d’une
poulie d'alternateur dorée (au lieu de noire).
Courroie de distribution: le grippage de
I'axe de la pompe a eau a parfois detruit

la courroie sur les 2.2 d .

Injecteurs: fuites possibles en raison d’un
défaut de serrage sur le 2.2 dCi.

Moteur 2.2 dCi: nombreuses casses

(de 8000 a 10000 €). En cause, un
emballement consécutif a un souci

de turbo ou un probléme de bielle.

Vanne EGR: son encrassement est frequent
surles 2.2 dCi (de 1000 a 1200 €).

Janvier 2009: arrét du 3.0 dCi. Finitions
Emotion, Carminat, Alyum et Initiale.

Avril 2010: finitions 25th, Alyum et Initiale,
arrétdes2.016Vet2.0T.

Janvier 2011: arrét du 3.5 V6 essence, feux

de jour et Fap de série sur toute la gamme.
2.0 dCi 150 disponible avec BVAG.

Juillet 2012: retouches (capot, calandre
et bouclier AV).

osspeciises | €/ )

ESPACE 4

Bugs: radio, vitres, plafonnier, carte de
démarrage, voyant frein de parking... Les
equipements électriques et électroniques
connaissent des pannes. Contrdlez tout!
Boite de vitesses: les boites manuelles

a 6 rapports (de 2500 a 3000 €) et les
automatiques (environ 5000 €) sont fragiles
jusqu’en 2006. Celles montées sur les 2.0 dCi
sont moins capricieuses. [raquez les bruits
anormaux, et assurez-vous que les vidanges
ont ete effectuees.

Fap: sur les dCi 150 et 175, le filtre s’encrasse
si usage essentiellement urbain. Un voyant
s'allume si le cycle ne s'est pas enclenche.
Moteur: nombreuses casses en 1.9, 2.2 et
3.0 dCi (de 8000 a 12000 €). Quelques bris de
bielles ont été recenseés sur le 2.0 dCi 150
(5000 €) jusqu’en 2009. Si vous entendez
des claquements, fuyez!

Pneus: les gommes peuvent s'user
prematurément (des 20000 km a I'avant).
Vérifiez leur état et prévoyez une géométrie

si l'usure est anormale devant (75 €).

Turbo: nombreux cas de rupture sur les 1.9
et 2.2 dCi (de 2000 a 2600 €), avec risque
d’emballement du moteur.

Vanne EGR: encrassements fréquents sur

les 1.9 et 2.2 dCi (de 1000 a 1200 €).

Juin 2013: nouvelles finitions Zen, Intens et
Initiale. 2.0 dCI 175 disponible avec BVM6.

Janvier 2014: arrét de la BVAG sur le 2.0 dCi

150. En avril, série Limited. En décembre,
fin de la commercialisation de I'Espace 4.

Avril 2015: commercialisation de I'Espace 5
en 1.6 TCe 200 (EDC7) essence et 1.6 dCi 130
(BVMB) ou 160 (EDCB) diesels. Finitions Life,
Zen, Intens et Initiale Paris.

Elf’y

Guillaume
Jean

Fierre;Ln uis
Champeaux

Pierre
Audemar

Ex-chouchou des familles, I'Espace continue de séduire les parents en
quéte d’un véhicule spacieux et modulable. Mais en pres de trois décennies,
les generations 3, 4 et 5 ont connu quantité de problemes, compliquant
serieusement le choix des acheteurs d’occasion. On fait le point...

ESPACES

Géomeétrie: un mauvais calage des vis de
fixation des bras inférieurs provoque une usure
préematurée des pneus. Un rappel a eu lieu.
Hayon: dysfonctionnement de la commande
mains libres.

Moteur 1.6 dCi 160: attention, ce bloc dopé
par deux turbos est fragile! Ces derniers
posent aussi probleme: des sifflements
peuvent vous alerter avant la casse (de 1800
a 4500 €). Des cas de fuite d’huile au niveau
du carter ont été relevés, ainsi que des
ruptures du ventilateur (1000 €).

R-Link 2: les bugs fréquents peuvent
perturber différents systemes (GPS,
Bluetooth...). Des rappels ont eu lieu mais
n'ont pas éliminé le défaut. Veérifiez le bon
fonctionnement de I'écran central. Si une
reprogrammation (120 €) peut régler le souci,
le remplacement est parfois nécessaire.

N. SOLER

Juin 2017: nouveau 1.8 TCe 225 (EDC7),
qui remplace le 1.6 TCe 200.

Janvier 2019: 1.6 dCi 130 et 160 remplacés
par les 2.0 Blue dCi de 160 ou 200 (EDCB).
Janvier 2020: retouches (boucliers, feux,

calandre, combiné), arrét de la Life. Seuls les
1.8 TCe et 2.0 Blue dCi 160 sont maintenus.

Janvier 2021 : offre réduite au 2.0 Blue dCi
160 ou 190 ch (EDC de série).

—



Acheter une voiture d’occasion

Votre budget: 3000 €

I A ce tarif, vous trouverez quantité d’Espace 4
de la période 2002-2006. Si leur allure moderne
peut séduire, leur fiabilitée déplorable incite a
viser I'Espace 3, aux mécaniques éprouvées
(2.2 dCi excepté). Spacieux, pratique,
confortable et bien équipé depuis 1998,
“I'ancien” conserve de beaux restes!

LEBONCHOIX =
Espace “3”2.2dTH7CVE110ch 8171 km/h
18,7 1/100 km ¥ Coffre: 580 dm?

Vuun RXT de 1999 avec 173000 km a 3490 €

Pour éviter toute mauvaise surprise, il faudra
d’abord viser les autos dont les courroies de
distribution et d’'accessoires ont été changées
ces cing derniéres années, factures a I'appui.
Vous profiterez alors d’'un engin qui surprend
encore par son sens de I'accueil. Habitabilité
généreuse malgré une longueur contenue

de 4,52 m, nombreux rangements, confort
appréciable, I'auto ne fait pas son age si elle

a eté aux mains de propriétaires soigneux.
Etat des sieges (fonctionnement, sellerie) et
des garnitures, ciel de toit ou encore moquette,
inspectez I'’habitacle avec soin. Sous le capot,
le “vieux” 2.2 dT offre plus de tonus que le

1.9 dTi sans trop consommer.

ET EN ESSENCE?

Surprise, un tiers des Espace 3 ayant moins
de 200000 km dans les annonces roulent au
sans-plomb. Loccasion de trouver des engins
avec peu kilometres. Si les versions V6 sont

d'ores et déja des collectors, avec des prix
qui avoisinent les 6000 € en bel état, le 2.0
16V (140 ch) offre un bon compromis: moins
glouton (comptez quand méme 10 I), plus vif
que le 2.0 de 115 ch, il se déniche dés 2500 €.

RENAULT

Votre budget: 8000 €

1 On I'a dit, les Espace 4 d’avant 2007 doivent
étre fuis comme la peste. A partir de 5500 €,
on déniche des 2.0 dCi 130/150 ayant environ
160000 km dans les bielles. Avec 2000 €

supplémentaires, on accede a des autos de
moins de 15 ans et donc a une pastille Crit’Air
plus favorable.

" Espace 4 “phase 2” 2.0 dCi 19 CV 1 150 ch
1186 km/h 8791/100 km I Coffre: 598 dm?

Vu un Alyum de 2011 avec 143000 km
a7990€

C’est de loin la version la plus homogene.
Infiniment plus fiable que les précédents 1.9

et 2.2 (surtout depuis 2010), ce 2.0 de 150 ch
va comme un gant a I'Espace 4 (4,66 m). Car
ses performances progressent, notamment en
charge, par rapport a la déclinaison de 130 ch
sans impact sur la consommation. Ni sur la
mise de départ, le dCi 150 étant le plus
repandu dans les annonces. A bord, on
continue d’apprécier les siéges arriére
coulissants et escamotables, la présentation
épurée et les nombreux rangements. En Alyum,
les jantes alu, le toit panoramique, les phares et
les essuie-glaces automatiques en font un
excellent compagnon de voyage.

ET EN ESSENCE?

Sur la quatrieme génération, I'essence ne
représente que 10% de l'offre en seconde
main. A 8000 €, le bon choix se nomme

2.0 Turbo dans sa version de 170 ch. Souvent
associé a des finitions huppées comme

la Privilege, il se déniche avec moins de
140000 km en trés bel état. Mais il faudra
composer avec un solide appétit en carburant
(environ 9,3 I/100 km selon notre labo).

N. SOLER
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A. SAUNIER

Votre budget: 15000 €

| Sans subir autant de pannes que

son aieul, 'Espace 5 a connu de grosses
déconvenues dans sa version la plus vendue
en début de carriere, mue par un fragile 1.6 dCi
160 dote de deux turbos. Résultat, I'offre a
moins de 15000 € doit étre la encore abordée
avec mefiance.

A. SAUNIER

i Espace “5” 1.6 dCi 13087 CV 1130 ch 1185 km/h
16,31/100 km I Coffre: 610 a 775 dm?

Vu un Life 7 places de 2017 avec 112000 km
a13990 €

Derriere son look de SUV, 'Espace 5 (4,86 m
de long) conserve une partie de son ADN

de monospace. Les versions 7 places sont
d’ailleurs majoritaires sur le marché, avec un
surcout quasi nul. Les sieges indépendants

et coulissants sont toujours de la partie, les
places du fond utilisables par des adultes.
Mais avant I'arrivée des 2.0 Blue dCi en 2019
(comptez 18000 € minimum avec 120000 km),
il fallait se contenter du “petit” 1.6 dCi 130.
Uniguement proposé avec une boite manuelle
en Life (qui a droit au GPS jusqu’en 2018),

il convient bien a ce beau bébé de 1,7 tonne,
avec des performances proches de celles du
fragile 160 et un appétit minoré de 1,2 1/100 km.

ET EN ESSENCE?

Rares dans les annonces, les Espace 5
essence autour de 15000 € font tous appel au
TCe 200 de début de carriere. A ce tarif, ils
affichent environ 150000 km et sont souvent
en finitions hautes Intens et Initiale Paris.
Lagrément est au rendez-vous, malgré
quelques a-coups possibles dus a la boite
EDC fournie d'office. Plus génant, une
consommation mesurée a 9,2 1/100 km.




Ca vous est arrivé

Dacia
Duster

Matthieu Brosson est
scandalisé. Ne pouvant se
passer de son Duster (en
photo ci-contre avec le
pere de Matthieu), il I'a
rapidement fait reparer
lorsque celui-ci est tombeé
en panne. Mais Dacia
refuse de payer la note.

3 149 € pour changer
le volant moteur a 78 180 km!
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Notre stratégie
de défense

Dacia a raison sur un point:
le volant moteur et
I'embrayage d’un véhicule
sont, effectivement, des

ela commence comme
un film de série B mais,
pour Matthieu Bros-
son, de Lezoux (63),
cette mésaventure n’est mal-
heureusement pas du cinéma.
Une nuit d’hiver, notre lecteur
se rend sur son lieu de travail
au volant de son Dacia Duster
1.5 Blue dCi 115. Mis en circu-
lation a la fin de l'été 2020, ce
SUV n'affiche que 78 180 km au
compteur lorsque, brutalement
et tandis qu’il circule sur une
voie rapide, 'embrayage se met

preuve de sang-froid et parvient
a se garer sur la bande d’arrét
d'urgence. Une fois en sécurite,
il contacte l'assistance de son
assureur.

Fin de non-recevoir
Quelques dizaines de minutes

plus tard, le Duster est déposé
chez le concessionnaire Dacia le

plus proche du lieu de l'incident.
Ce dernier établit, aprés une ins-
pection du véhicule, un devis
de 3 149 € pour le remplacement
du volant moteur, qui a rendu

riques tels que l'embrayage.
Matthieu ayant besoin de son
SUV au quotidien, il donne
immeédiatement son accord
pour la réalisation des travaux.
[l n‘'omet tout de méme pas, dans
la foulée, d’envoyer un courrier
a Dacia, afin de demander une
participation substantielle sur
le montant de la facture, cette
defaillance étant, selon lui,
anormale au vu du kilométrage
de sa voiture. Mais, considérant
que seules des pieces d'usure ont
été changées, Dacia refuse tout

pieces d’usure. Mais, comme
I'atteste le bareme de nos
experts, leur durée de vie
normale est respectivement
de 200000 et 150000 km
(prise en charge intégrale
jusqu’a 60000 et 30000 km, a
50% a 100000 et 80000 km).
Aussi, au vu de I'age, inférieur
ab ans, et du kilométrage

de son Duster, Matthieu peut
exiger un remboursement a
hauteur de 75 % du volant
moteur et de 50% de
I'embrayage.

a patiner. Matthieu fait alors

I'ame, et des éléments périphé-

geste.

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

Peugeot 5008

Renault Scenic

Pierre Audemar

Démarrage aléatoire

Mon 5008 1.6 BlueHDi 120 de fin 2017
(97300 km) ne démarre pas a chaque
sollicitation. Mon concessionnaire propose
de changer le boitier de protection et de
gestion des alimentations (BPGA) contre
605 €, sans participation de Peugeot.
Alexandre Riviéere, 79000 Niort

NOTRE CONSEIL Comme tous les
calculateurs électroniques d’'une voiture,

le BPGA est censé avoir une duree de vie de
250000 km. Ainsi, méme en tenant compte
du fait que votre 5008 a un peu plus de

7 ans, Peugeot doit prendre en charge 60 %
de la facture globale. Mettez le constructeur
en demeure de vous accorder ce geste.

Usure acceélérée

Renault refuse tout geste pour le
remplacement de 'assise du siege
conducteur dont le similicuir se déchire.
Pourtant, mon Scenic 1.3 TCe 115 de 2019
n‘a que 78200 km. Est-ce normal ?

Simon Makos, 59147 Chemy

NOTRE CONSEIL Ce défaut, di au choix
d’un matériau de mauvaise qualité, est
malheureusement tres fréquent sur cette
génération de Scenic. Méme si Renault
considéere qu’il s'agit d’une usure normale
et que l'intervention incombe donc a ses
clients, nos experts ne sont pas d’'accord.
Dans votre cas, la participation de la
marque doit correspondre a 80 % du devis.

Vous avez témoigné dans cette page, et obtenu
gain de cause.

Fiat a payé 51 %
de la direction

Dans un bras de fer avec un constructeur, la
pugnacité et I'appui de nos experts sont des
éeléments clés lorsqu’il s’agit d’obtenir la prise

en charge d’un probleme précoce. Le dossier

de Salvino Grazioso, évoqué dans notre
n°® 1857, le prouve. A 58700 km, sa Fiat Tipo

1.4 T-Jet 120 de 2018 était tombée en panne
de direction. Le constructeur refusait alors de
payer, méme en partie, la facture de 1968 €.
Mais notre lecteur n’a jamais baisse les bras,
Il vient ainsi d’obtenir un remboursement de
1000 €, soit une participation de 51 %.

Notre équipe a votre service. Refus de garantie, participation insuffisante, abus d’un SAV, d’'un garage... en cas de litige,

envoyez un e-mail a: soslitigeoccasion@reworldmedia.com avec votre adresse et votre téléphone.

FANNY REYNAUD /ALPACA/ ANDIA
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BIEN CHOISIR UNE. ..

Peugeot 508 diesel restylee
(2014-2018) a moins de 10000 €

Tres classique dans sa présentation, la premiere 508 est
une familiale sérieuse aux tarifs désormais attrayants
en occasion. Panorama des bons choix en diesel et des
moteurs a eviter sur la version restylée.

ne calandre plus affir-

meée, un capot et des

phares redessinés... Le

restylage de 2014 offrit
un petit coup de jeune a la Peu-
geot 508. Il ne suffit pourtant
pas a donner un second souffle
a un modele arrivé sur le mar-
ché en 2011. Car l'auto a pour
principal défaut d’étre née a une
époque ou les SUV prenaient le
pas sur les berlines familiales.
Aujourd’hui, ce désamour la rend
d’autant plus intéressante sur le
marché de I'occasion. Sa présen-
tation est peut-étre un peu datée,
mais sa qualité de fabrication sé-

Arrivéee avant
I'ére de
I'i-Cockpit,

la premiére 508
conserve une
instrumentation
classique.
L'ambiance date
un peu, mais la
construction est
sérieuse.

N° 1923 -11.07.2025

rieuse et ses matériaux flatteurs
supportent bien l'épreuve du
temps. A l'arriere, les passagers
peuvent se sentir a 'aise dans un
bel espace, et la malle joue volon-
tiers les soutes a bagages. Seuls les
rangements manquent a l'appel.

Du plaisir au volant

Si vous recherchez plutét un
break, notez que les versions
SW offrent un volume de char-
gement quasi identique. Elles se
révelent toutefois bien plus fonc-
tionnelles (acces au coffre, mo-
dularité), moyennant un surcout
raisonnable: environ 500 €.

Les stars de l’'occasion

Mais c’est sur route que la 508 dé-
voile I'étendue de ses talents. A son
comportement digne de la répu-
tation maison s‘ajoute un confort
de haute volée grace a un amor-
tissement tres réussi. Difficile de
trouver meilleur compromis ail-
leurs. Face a ses qualités routieres
et a un plaisir de conduite large-
ment supérieur a celui des meil-
leurs SUV familiaux, ses moteurs
diesels un peu bruyants passe-
raient presque au second plan.
IIs font pourtant le bonheur des
gros rouleurs et bénéficient d'un
attrait supplémentaire avec la re-
mise en question des ZFE (zones
a faibles émissions). Aussi lente
que désagréable, la boite auto.
ETG6 du bloc d’entrée de gamme
e-HDi 115 est déconseillée. On la
retrouve sur le rare Hybrid4 RXH,
éliminé ici en raison de ses pre-
miers prix supérieurs a 11000 €.

Les autres moteurs restent dans la
limite du budget. Les anciens blocs
disponibles au lancement (e-HDi
115 et 2.0 HDi 140) sont globale-
ment fiabilisés, méme si quelques
avaries subsistent. Les nouveaux
BlueHDi s’avérent plus modernes
et plus sobres, mais attention
aux reservoirs d’AdBlue, fragiles.
Une boite auto. EAT6 tres réussie
accompagne en serie le 180 ch et
en option le 120 ch. Cela étant, a
moins d’étre allergique a la com-
mande manuelle, c’est la décli-
naison 150 ch qui constitue le
choix le plus judicieux. D'autant
que les écarts de prix raisonnables
entre les différentes finitions per-
mettent de se faire plaisir. Mais,
évidemment, un break huppé
n'excédant pas 10000 € sera for-
cément un peu plus ancien ou af-
fichera davantage de kilometres.

Jacques Warnery

Les places latérales sont agréables, mais celle du milieu patit d’'une assise ferme
et d’un espace aux jambes entamé par la console/accoudoir avant. Si le coffre
est trés vaste, sa faible ouverture peut compliguer le chargement de gros objets.

PHOTOS: Y. LEFEBVRE
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Coté équipements

I Lancienneté des 508 lisse le
prix des différentes finitions sur le
marché de I'occasion. Alors,
autant se faire plaisir en visant le
cceur de gamme. Disponible avec
les cing diesels sélectionnés,

le troisieme niveau Allure procure
I'essentiel de ce que |I'on attend
d’une familiale, regulateur
adaptatif mis a part. La sportive
GT Line fait encore mieux, mais
ses jantes 18" privileégient le style
au déetriment du confort. La Féline
se contente de 177, et offre des
sieéges chauffants en cuir.

LA DOTATION DE SERIE

Access: * Airbags front., lat. AV et rideaux ® Clim’ manuelle
¢ ESP ¢ Radio CD MP3 et prise USB ¢ Regul./limiteur de
vitesse ® Rétros + vitres électr. ® Volant cuir multifonction.

Active: * Bluetooth ¢ Clim’, phares et essuie-glaces auto.
¢ Ecran tactile 9,7 » Jantes alu ® Prise 12 V (break) » Radars
de recul * Siege conducteur a réeglage lombaire electrique.

Allure: » Accés et démarrage sans clé ¢ Affichage téte haute
* Frein de stationnement électrique ® GPS ¢ Jantes 17"
¢ Sellerie cuir partielle ® Toit panoramique (sur break).

GT Line/GT: » Alerte angles morts ¢ Aide au stationnement AV
¢ Camera de recul ® Jantes 18" ® Phares a leds adaptatifs.

Féline:  Cuir » Jantes 17" » Siéges AV électr. chauffants.

0. MEUNIER

Cote moteurs

B,
mzéi 1.6 e-HDi - 115.ch 1.6 BlueHDi - 120 ch 2.0 HDi - 140 ch 2.0BlueHDi-150ch | 2.0BlueHDiBVA-180ch
Vitesse maxi ABY 183 km/h 182 km/h 194 km/h 208 km/h 209 km/h
Accélération 1000 m D. A. 34s 33s7 3283 31s1 31s
Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/5%/6° 9s5/11s4/14s6 9s6/11s6/14s8 8s6/10s6/16s3 6s9/9s4/12s8 bs2enD
Consommation moyenne 6,11/100 km 5,71/100 km 71/100 km 5,81/100 km 71100 km
Route/Autoroute/Ville 6/5,9/6,41/100 km 5,6/5,4/6,21/100 km 6,8/6,3/7,9 /100 km 5,8/5,2/6,41/100 km 6,8/6,4/7,81/100 km
Poids 1538 kg 1537 kg 1601 kg 1600 kg 1670 kg
Freinage 130 a0 km/h 66 m 67 m 65m 65m 66 m
Moteur turbo-diesel 4 cylindres en ligne, 8S 4 cylindres en ligne, 85 4 cylindres en ligne, 16S 4 cylindres en ligne, 16S 4 cylindres en ligne, 16S
Cylindrée 1560 cm? 1560 cm? 1997 cm? 1997 cm? 1997 cm?
Puissance maxi 115¢ha 3600 tr/mn 120 cha 3500 tr/mn 140 ch a 4000 tr/mn 150 ch 24000 tr/mn 180 cha 3750 tr/mn
Couple maxi 254 Nm a 1500 tr/mn 300 Nm a 1750 tr/mn 340Nma 2000 tr/mn 370 Nm a 2000 tr/mn 400 Nm a 2000 tr/mn
CO,/Pastille Crit’Air 110 g/km/2 99 g/km/2 125 g/km/2 105g/km/2 111 g/km/2

Hormis I’Hybrid4, tous les diesels montés
sous le capot de la 508 restylée sont
accessibles avec un budget de 10000 €.
1.6 e-HDI 115: disponible durant une seule
année apres le restylage, ce 1.6 est peu
courant sur la 508 “phase 2”. Cette version
d’attaque se trouve en Active a partir

de 7500 € avec 160000 km minimum au
compteur, ce qui incite 2a monter en gamme.
1.6 BlueHDi 120: lancé en 2015 pour
répondre aux normes Euro 6, c’est le plus
diffusé en occasion. Loffre vaste permet

de trouver des Active a partir de 7000 € avec

160000 km. Ses performances, identiques

a celles du e-HDi 115, le rendent un peu
timide en usage routier intensif, mais il est trés
sobre. Attention au systeme AdBlue, fragile.
2.0 HDi 140: resté a peine un an au catalogue,
ce bloc peu répandu peut se trouver a partir de
7500 € en Allure avec 150000 km. Il a corrige
la majorité de ses défauts de jeunesse (volant
moteur, embrayage) et constitue donc un
choix financierement attractif... faute de se
montrer sobre.

2.0 BlueHDi 150: arrivé lors du restylage,

il est uniquement disponible avec une boite

manuelle. Trés présent sur le marché, il se
trouve en finition Allure des 8000 € avec
150000 km. Plus enjoué et a peine plus
gourmand que le 1.6, ce 2.0 souffre toutefois
d’un léger creux a bas régime.

2.0 BlueHDi 180 BVA: disponible a partir

de la finition Allure, cette version haut

de gamme est plus rarement accessible avec
I'enveloppe définie. Il faudra en effet tabler sur
I'un des premiers millésimes avec au moins
150000 km au compteur pour s’en tenir

a 10000 €. La boite automatique est agréable,
mais quelques vibrations subsistent en ville.

Cote fiabilité

- B Y
A survelller Une 508 2.0 BlueHDi 150 Allure
Embrayage et volant moteur: le HDi 140 souffre de casses répetées de ces deux Ce coeur de gamme

Nous vous conselllons

fort de 150 ch offre
des prestations
convaincantes. Seul
bémol, des aides

a la conduite un peu
datées. Une berline
de 2015 avec moins de 130000 km se déniche

a 10000 €. Pour le méme prix, un break a peine
moins récent ou affichant plus de kilometres au
compteur apporte davantage d’aspects pratiques.

élements avant 2013. Le probleme s’est heureusement raréfié depuis le restylage.
Injecteurs: le 1.6 e-HDi 115 connait encore des défaillances d’injecteurs, malgré
des progres realisés au restylage. De rares BlueHDi 150 ont pati du méme souci.
Multimédia: quelques bugs imposent le remplacement du systeme (800 €).
Systéme d’AdBlue: les BlueHDi disposent d’un réservoir additionnel d’AdBlue,

dont le remplissage s’effectue au niveau de la trappe a carburant. La cristallisation

du liquide en question peut engendrer sa déformation et endommager l'injecteur. Le
remplacement de I'ensemble colte de 1000 a 1500 €. Surveillez I'allumage du témoin.
Vanne EGR: encrassements possibles sur le BlueHDi 180 EATS.

Vérins de coffre: des faiblesses constatées, notamment par temps froid.

N. SOLER
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Stature d’athlete, port altier. ..
Enzo Ferrari était le charisme
incarné. Personnage de légende
au tempérament despotique,

il est encore aujourd’hui vénere
comme un demi-dieu par nombre
d’ltaliens.

nzo Ferrari a eu deux vies. La pre-
miere a duré quarante-sept ans, de
sa naissance a la fin de la Seconde
Guerre mondiale. Pendant cette
période, il fut un pilote doublé d'un direc-

teur sportif renommeé chez Alfa Romeo.
Mais il ne construisit aucune voiture.
Aussi, rien ne laissait présager qu’il entre-
rait dans 1'histoire drapé d’une notoriété
pareille a celle d'un chef d’Etat. Ce n’est
qu’'en 1945, a I’age de 47 ans, que va se des-
siner I’ébauche de son fabuleux destin. Mais
attardons-nous d’abord sur la premiére moi-
tié de sa vie. Second fils d’Alfredo Ferrari
et d’Adalgisa Bisbini, Enzo nait a Modeéne
le 18 février 1898 sous un tel manteau de

N° 1923 - 11.07.2025
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I Cette semaine
TTINMEEUTNOTET Enzo Ferrari

Le genial artisan
provincial

neige qu’'on dut attendre deux jours pour
déclarer sa naissance, le 20 février. Son
frere ainé, Alfredo Jr, a déja 2 ans. Le pére
tabrique des poutrelles meétalliques, puis
ouvre un petit atelier de mécanique. Deés
son entrée a I'école technique, le jeune Enzo
y passe de longues heures. Déja les moteurs
le passionnent. Il a 10 ans quand son pére
I'emmene a Bologne assister a une course
automobile. Sur le chemin du retour, des
réves se bousculent dans sa téte. Bien que
ses résultats scolaires soient juste passables,
il lit beaucoup, s'informe de tout. Il veut
étre journaliste. A 16 ans, il rédige plusieurs
articles pour La Gazzetta dello Sport, affi-
chant méme une petite coquetterie: il écrira
toujours a I'encre violette.

De chauffeur-livreur a pilote de course
Le 1¢r juin 1915, il est fasciné par la victoire
de I'Italien Ralph DePalma aux 500 Miles
d’'Indianapolis. Sa décision est prise, irrévo-
cable: il ne sera pas journaliste, il sera cham-
pion automobile! Mais un double drame
survient en 1916. Son pére et son frere
meurent de la grippe espagnole. Quelques
mois plus tard, Enzo est mobilisé et affecte
au ferrage des chevaux. La grippe assassine
rOde toujours, et celle dont on dit qu’elle
fit plus de morts que la guerre elle-méme
le frappe a son tour. Enzo en réchappe de
justesse. La paix revenue, il trouve un em-
ploi de chauffeur-livreur. Au détour d'un
bistro, il se lie d’amitié avec un pilote, Ugo
Sivocci, qui court pour CMN, un construc-
teur italien. Grace a cet ami, Ferrari y dé-
croche une place de pilote d’essai, puis se
voit confier une voiture de course. Lorsque
Sivocci part chez Alfa Romeo, Enzo le suit.
I1 participe a quelques courses et, surtout,
il devient l'assistant de Giorgio Rimini, un
ponte de l'entreprise. En finissant deuxiéme
de la Targa Florio 1920, Enzo voit sa cote
faire un bond dans la hiérarchie des pilotes
Alfa. Pendant trois ans, il va confirmer ses
talents de pilote, tout en restant I'homme
de confiance de Giorgio Rimini. Sa premiere
victoire, il la remporte lors du Grand Prix du
Savio, a Ravenne, en juin 1923. Il renouvelle
I'exploit 'année suivante, cette fois devant
le légendaire Tazio Nuvolari!

Episode 2/10

Impressionnée par sa vaillance, 1a mere de
Francesco Baracca, 1'as de l'aviation italienne
de la Premiere Guerre mondiale, abattu en
1918, autorise Enzo a adopter I'embleme que
son fils avait peint sur son avion: le Cavallino
Rampante - le cheval cabré —, que Ferrari, plus
tard, fera connaitre au monde entier.

Les relations se degradent avec Alfa

En 1924, il réalise I'exploit de battre les redou-
tables Mercedes au Grand Prix de Pescara. Il
recoit alors le titre honorifique de Cavaliere
dell’Ordine della Corona d’Italia (Chevalier
de I’Ordre de la Couronne d’Italie). Nommeé
quatrieme pilote officiel Alfa, il est aligné
au Grand Prix de I’ACF 1924, a Lyon, sur la
nouvelle et redoutable “P2”. Enzo participe
aux essais puis, avant la course, disparait du
circuit. Il prétexta une dépression nerveuse,
mais certains esprits chagrins ont prétendu
que la P2 lui faisait peur. On ne connaitra
jamais la vérité. Peu apres cet épisode, il ne
court plus jusqu’en 1927 et, en 1930, il fonde
a Modéne la Societa Anonima Scuderia Fer-
rari. Son but est de gérer les courses de riches
gentlemen drivers, possesseurs d’Alfa Romeo.
La toute derniere épreuve a laquelle parti-
cipe Ferrari est la “Tre Provincie”, le 9 aott
1931. Marié a une riche Milanaise, Laura, il
accueille son fils Dino en janvier 1932. Cette
meéme année, Alfa Romeo cesse son activite
compétition en raison de graves difficultés
financieres. Aussi, jusqu’en 1937, la Scuderia
Ferrari, devenue Alfa Romeo Racing, se mue
en quasi-équipe d'usine. Mais, durant cette
période, Mercedes-Benz et Auto Union, acti-
vement soutenues par I'’Allemagne, dominent
outrageusement la compétition. Alors, le
nouveau patron d’Alfa, Ugo Gobbato, décide
de reprendre la main sur l’écurie, et c’est la

que surviennent de profonds désaccords
entre Ferrari et lui.

En 1951, Ferrari “tue sa mere”

Homme de caracteére, Enzo préfére quitter
Alfa Romeo, déclarant: “Je n‘abdiquerai pas
mes convictions.” Une clause de son contrat
de licenciement lui interdisant de construire
et de faire courir des voitures a son nom
pendant quatre ans, il fonde, a Modene, en
1939, Auto Avio Costruzioni. 11 y fabrique
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Dans les années 1920, chez Alfa Romeo, Enzo Ferrari
se révait en champion automobile. Malgré un talent
certain, il n’y parviendra pas.

L'aviateur Francesco Baracca avait pour embléme
un cheval cabré peint sur son avion. Sa mére
autorisa Enzo Ferrari a I'adopter.
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Enzo adorait son fils Dino (@ gauche),

a qui il enseignait la mécanique.
Malheureusement, celui-ci fut emporté
par la maladie a 24 ans. Enzo ne s’en
remettra jamais vraiment.

Avec son V12 concu par I'ingénieur Colombo, la Ferrari 125 S est, en 1947,
la premiére voiture de course a arborer le cheval cabré.

La Tipo 815, construite par Enzo en 1940 chez Auto Avio Costruzioni, peut étre
considérée comme la premiére vraie Ferrari de I’histoire. Sous le long capot,
deux 4 cylindres d’origine Fiat accolés forment un 8 cylindres en ligne.

BERNARD ASSET

devant I’Alfa Romeo de son compatriote Juan
Manuel Fangio. Ivre de joie, certes, mais triste
aussi d’avoir battu la marque qu'il a adorée
tant d'années, Enzo s’exclame: “Aujourd’hui,
j'ai tué ma mere!” Mais il sait que pour conti-
nuer l'aventure, il lui faudra trouver beau-
coup d’argent. Cela ne 'empéche pas de
répondre, malicieux, a un célebre cigaret-
tier qui lui proposait de le sponsoriser, “une
Ferrari ne fume pas et ne fumera jamais”.

des machines-outils et des pieces de mo-
teur d’avion. Un an plus tard, il crée deux
exemplaires de la Tipo 815, la premiere voi-
ture concue par lui, autant dire la premiére
Ferrari. Son usine de Modene étant pilonnée
par 'aviation alliée, il 1a transfere, fin 1942,
dans un village tout proche, Maranello. Cing
ans plus tard, il va y fonder une marque a son
nom : Ferrari! Bien siir, personne n'imagine
alors que ce petit patelin d’Emilie-Romagne
deviendra la Mecque de 'automobile mon-
diale. La guerre finie, 'homme va enfin pou-
voir révéler tout son potentiel. Apres s'étre
entoure des meilleurs techniciens, comme le
motoriste Gioachino Colombo qu'il a débau-
ché de chez Alfa Romeo, Enzo Ferrari sort sa
premiere ceuvre, une voiture de Grand Prix,
la 125 S. Aux mains de Franco Cortese, elle
remporte la premiere course d'une longue
série lors du Grand Prix de Rome 1947. Trois
ans plus tard, le championnat du monde de
Formule 1 est créé. En 1950, les Alfa monopo-
lisent quasiment tous les podiums, jusqu’au
Grand Prix d’Angleterre 1951, ou la Ferrari
de I’Argentin José Froilan Gonzalez gagne

De triomphes en tragedies

Alors, Enzo se dit qu’en construisant et en
vendant de belles voitures de route, les béneé-
fices pourraient assurer le développement de
son eécurie. Pari largement gagné! Il dira plus
tard: “Je n'ai jamais été un grand construc-
teur, je n'ai jamais révé de l'étre. Je suis un
artisan provincial.” Chacun connait la suite
de 'aventure. Une pléiade de Formule 1, de
sport-protos, tous pilotés par les plus grands,
sans oublier les dizaines de voitures d’excep-
tion qui, sur plusieurs décennies, ont écrit la
legende du petit cheval noir. Génial stratege,
autoritaire et sans partage, Enzo Ferrari a

LU'existence de Piero,

le fils caché d’Enzo
Ferrari, ne fut dévoilée
qu’en 1978. Aujourd’hui
ageé de 80 ans, il occupe
toujours le poste de
vice-président chez
Ferrari.

régné sur Maranello pendant plus de qua-
rante ans. Mais s'il a connu tant de victoires,
de triomphes et d’honneurs, s'il est passé a la
postérité, il a aussi enduré de grandes dou-
leurs. La pire, insurmontable, fut le déces de
son fils Dino. Atteint de myopathie, celui-
ci meurt en 1956 a I'age de 24 ans. Plein de
promesses, passionné de mécanique, adoré
par son pere, il était destiné a lui succéder.
Mais c’est son demi-frere, Piero, qu’il n‘aura
jamais connu, qui prendra les rénes de 'en-
treprise a la mort du patriarche. Né en 1945
d'une liaison adultérine, Piero ne verra son
existence dévoilée qu’en 1978, apres la mort
de Laura, la femme d’Enzo. Et puis il y eut
Gilles Villeneuve, disparu en Belgique en
1982, le seul pilote pour qui il a éprouvé
une réelle affection. Il confiera: “Je l'aimais
comme un fils.” Six ans plus tard, le 14 aont
1988, il Cavaliere rendait 'ame a Modene, a
90 ans. Mais puisqu’on avait déclaré sa nais-
sance avec deux jours de retard, il avait exigé
que sa mort soit rendue publique, elle aussi,
deux jours plus tard. C'est ce qui s'appelle
avoir de la suite dans les idées. 1
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e chhampion dumondé”
2019, Dtt Tanak, a dominé
de main de maitre le
rallye de ’Acropole,
offrant a Hyundai le
premier succes de 2025.
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=Nfin une victoire pour Hyunaal!

Le 29 juin dernier, au rallye de I’Acropole, en Grece, Ott Tanak (Hyundai)
a — enfin — mis un coup d’arrét a la série de six victoires de Toyota.
Alors que le championnat du monde des rallyes 2025 va entrer dans la
deuxiéme partie de la saison (sept manches disputées sur quatorze),
c’est I'occasion de faire un point, car tout n’est pas encore joue...

ela faisait huit mois qu’une
Hyundai n’avait pas remporté
une manche du championnat du
monde des rallyes! Un temps qui
a du sembler sacrément long a 1'équipe du
constructeur coréen. Cette derniere vic-
toire avait eu lieu le 3 novembre 2024, a la
pénultiéme épreuve, au rallye d’Europe (en
Allemagne), et avait été décrochée par Ott
Tdanak. Le méme qui, en revanche, lors de
'ultime rallye, au Japon, partait a la faute
et concourait a la perte (pour 3 points!)
du titre constructeurs pour Hyundai au
profit de Toyota. Pour autant, cela n'avait
pas empéché Thierry Neuville, son rival et
coequipier, d’étre enfin sacré champion du
monde des pilotes. Au regard de cette cam-
pagne 2024, ou le constructeur coréen avait,
malgré tout, dominé le japonais, on pouvait
sattendre a un début de saison 2025 plutot
disputé. Et ce d’autant plus que les équipes
ont mis le paquet. En effet, Hyundai aligne
cette année trois équipages a temps plein
avec le recrutement d’Adrien Fourmaux aux
cotés de Thierry Neuville et d'Ott Tanak.
Idem co6té Toyota, avec cette fois jusqu’a
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cing Yaris engagees, confiées a Elfyn Evans
(sixiéeme saison consécutive chez le japo-
nais), Kalle Rovanpera (de retour a temps
complet), Takamoto Katsuta, Sami Pajari
— un petit nouveau de 23 ans, champion
WRC2 2024 - et, bien stir, le précieux Sébas-
tien Ogier, toujours a la pige. Mais il n'y a
pas que les équipes qui ont opéré quelques
changements: la réglementation aussi a évo-
lué. Le systeme hybride, introduit en 2022,
et qui n'a pas convaincu, n’est plus de la
partie, le manufacturier officiel Pirelli a été
remplacé par Hankook, et le baréme d’attri-
bution des points, treés décrié en 2024, a été
revu. Désormais, les dix premiers du rallye
marquent respectivement 25, 17, 15, 12, 10,
8, 6, 4, 2, 1 points, auxquels s'ajoutent 5, 4,
3, 2, 1 unités pour les cinq pilotes les plus
rapides le dimanche (“Super Sunday”) ainsi
que pour la “Power Stage” (la derniere spé-
ciale du dimanche). Enfin, le calendrier a été
remodelé. Avec quatorze rendez-vous contre
treize auparavant et s’étalant sur dix mois,
cette saison sera la plus longue depuis 2008.
En outre, trois nouvelles destinations font
leur apparition: le rallye des iles Canaries

(en avril dernier) et ceux du Paraguay (du
28 au 31 aotit) et d’Arabie saoudite (du 27 au
30 novembre), ce dernier cloturant la saison
2025. Ces différentes évolutions laissaient
présager un championnat trés ouvert, or ce
n’est pas vraiment ce a quoi on a pu assis-
ter, du moins au cours des six premieres
manches...

La domination de Toyota

Des le rallye de Monte-Carlo, le ton était
donné avec un doublé Toyota! Sébastien
Ogier empochait son dixiéme succeés en
Principauté, secondé par Evans, quand le
champion du monde en titre et vainqueur
de I'édition 2024, Thierry Neuville, ne ter-
minait que sixieme. Toutefois, la grande
satisfaction pour Hyundai provenait de
sa nouvelle recrue, Adrien Fourmaux,
qui terminait sur la troisieme marche du
podium. Le rallye de Suéde fut le théatre
d'un nouveau doublé des pilotes Toyota
(Evans 1¢r, Katsuta 2¢), avec une troisieme
place pour Neuville. Au Kenya, c’est une
deuxieme victoire pour Evans, mais, mal-
gré de nombreux problemes mécaniques
et 'abandon de Fourmaux, Hyundai place
Tanak (2¢) et Neuville (3¢) sur le podium,
bien aidés par les abandons de Rovanpera
et de Katsuta (et I'absence d’Ogier, qui avait
aussi fait I'impasse sur la Suede). Les Ca-
naries, en revanche, ont été un veéritable
cauchemar et une vraie claque pour le
team coréen (Fourmaux 5¢, Tdnak 6¢, Neu-
ville 7¢), derriere un quadruplé de I'équipe
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Tout ne se passe
pas comme prévu
pour le champion
du monde en titre,
Thierry Neuville.
Victime de
problémes
mécaniques, de
crevaisons et autres
déconvenues,

il n'est que 5° au
classement.
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A I’Acropole, Sébastien Ogier n’a rien pu faire face a Tanak. Cependant, malgré son statut de “pigiste” chez
Toyota, il reste ’homme fort de ce championnat 2025 et pourrait bien rebattre les cartes de la fin de saison.

trois spéciales le vendredi et en terminant a la troisieme place (comme au Monte-Carlo).

japonaise (Rovanpera 1%, Ogier 2¢, Evans 3¢,
Katsuta 4¢). Au Portugal, alors que l'on se
dirigeait vers un duel a couteaux tirés entre
Sébastien Ogier et Ott Tdnak, ce dernier,
tres rapide, connut une panne de direction
assistée a 'avant-derniere spéciale du sa-
medi (ES17). Offrant ainsi la victoire a Ogier,
il réussit tout de méme a terminer deuxieme
devant Rovanpera (3°). Enfin, en Sardaigne,
ce fut de nouveau une cruelle désillusion
pour Hyundai, pourtant vainqueur des trois
dernieres éditions. Neuville et Fourmaux
abandonnerent sur faute, seul Tanak sauva
la mise (2¢ derriere Ogier). C'est donc ainsi
que, apres six manches, Toyota totalisait
six victoires et 312 points au classement
géneral, soit 69 de plus que Hyundai, tout
en occupant les trois premieres places de la
hiérarchie pilotes (Evans, Ogier, Rovanpera).

Tanak inverse la tendance

I1 a donc fallu attendre le rallye de I’Acro-
pole, septieme épreuve du championnat et
synonyme de mi-saison, pour voir enfin une
Hyundai 'emporter! Et c’est Ott Tdnak qui
s’est chargé de cette victoire. A la réguliere et
de la plus belle des manieres. Il faut dire que,
lors des deux précédentes manches, il avait
témoigné de sa montée en puissance, se réve-
lant comme un vrairival d'Ogier et passant
pres du succes. En Grece, dans des conditions
difficiles, un terrain cassant et des tempéra-
tures €levees, il a été intouchable, de 1'aveu
meéme de I'octuple champion du monde, qui
termine deuxieéme. Cette victoire tant atten-

due a, en prime, été complétée par le deu-
xieme podium de la saison d’Adrien Four-
mauXx. Cependant, méme si le compteur a
enfin été débloqué, 65 points séparent tou-
jours Hyundai de Toyota, et une remontada
semble peu probable. Et ce, d'autant moins
qu’avec cing voitures contre trois, le team
japonais possede un sérieux avantage... En
revanche, coté pilotes, tout est encore pos-
sible. Avec ses trois deuxiemes places et sa
victoire, Tdnak remonte au troisieme rang
du général, a 12 points seulement du leader
Evans et a 3 points d’Ogier. En outre, les
deux manches a venir, I'une a domaicile, en
Estonie, et I'autre en Finlande, devraient lui
étre favorables.

Ogier, maitre du jeu?

La seconde partie du championnat tient
de I'équation a plusieurs inconnues. Tout
d'abord avec les deux nouveaux rallyes — le
Paraguay fin aouat et I’Arabie saoudite fin
novembre —, que les pilotes découvriront et
qui pourraient réserver des surprises. Ensuite
il y a la “variable Ogier”. En effet, en cette
premiere partie de saison, le Gapencais a
participé a cinqg rallyes sur sept, a décroché
trois victoires et deux deuxiémes places, et
se retrouve deuxieme du classement pilotes
(a 9 points de son coéquipier Evans). Pas
mal pour un intermittent... Reste alors la
question des sept manches a venir. Com-
bien d’entre elles choisira-t-il de disputer?
Lui seul le sait. D’ailleurs, alors qu'il avait
annoncé une pause pour tout 1’été, voila
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La Gréce a été le théatre d’'un podium inédit, avec,
pour la premiére fois cette année, un équipage
Hyundai sur la plus haute marche.

Classement provisoire pilotes

190 pts
141 pts
138 pts
117 pts
96 pts
63 pts
61 pts
32 pts
18 pts
12 pts

Classement provisoire constructeurs

n Toyota 358 pts
n Hyundai 293 pts
E Ford 97 pts

Calendrier des prochaines courses
17-20 juillet

31 juillet-3 aolt

28-31 aolt Paraguay

11-14 septembre Chili

16-19 octobre Europe (Allemagne)
G-9novembre S

Arabie saoudite

27-30 novembre

qu’on apprend qu’il sera en Finlande, ne
faisant finalement I'impasse que sur I'Esto-
nie... Toyota aurait-il dégainé des arguments
convaincants pour le persuader d'en faire
plus qu'il ne 'envisageait ? Ou Ogier serait-il
tenté de décrocher une neuvieme couronne,
meéme s'il ne cesse de répéter que sa famille
compte plus pour lui qu'un énieéme titre? m
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Auto Plus Classiques

Haute stature, longueur impressionnante de
5,20 m, style puissant rehaussé de chromes
géneéreux, six gros cylindres sous le capot:

cette limousine tchéque ne fait pas dans la demi-

mesure. Déja visuellement, elle impressionne.

Par Jean-Rémy Macchia

LY A 86 ANS, SKODA RENOUVELLE SA BERLINE SUPERB

Gros standing pour la grande tcheque

Nous sommes a la veille de la
guerre. La marque tcheque déja
connue depuis vingt ans dans le
domaine automobile renouvelle
son haut de gamme prestigieux :
la Superb. Gros standing et

six cylindres ambitieux.

uperb: le ton est donné. Cette
lignée de prestige née en 1934 se
renouvelle a la veille de la guerre.
Concue a une époque ou l'on roulait
a gauche en Tchécoslovaquie, elle apparait
comme particulierement fastueuse dans un
pays ou le luxe automobile est plus rare qu’en
Europe de I'Ouest. Son style s'inspire ouver-
tement des modeles ameéricains. Imposant!

Pas facile, la conduite

Pres de 2 tonnes pour une auto d’avant-
guerre: c’est du lourd, du tres lourd!
D’abord, le démarrage. Un tantinet plus
compliqué que sur les voitures modernes,
voyez-vous. Introduisez une clé dans un
barillet. Tournez d'un cran. Puis appuyez.
Enfin, actionnez le démarreur par un bou-
ton-poussoir juste au-dessus. Ca y est, le
moteur est en marche. Impossible de I'igno-

@ N° 1923 - 11.07.2025

rer: son bruit rugueux, peu discret, envahit
’habitacle. Rien a voir avec I'onctuosité des

six cylindres modernes. Actionner les com-
mandes de conduite exige un recours massif
a votre musculature. A l'arrét, quasiment
impossible de tourner les roues. Malgré le
grand volant qui fait tout ce qu’il peut pour
démultiplier au maximum votre effort, elles
resistent! Pour manoceuvrer, il faut rouler au
moins a 2 km/h. Et puis... quelle galére, ce
rayon de braquage désespérément grand.
Vous n'étes pas encore au bout de vos peines.
Reste maintenant a manier I'embrayage.
Votre mollet gauche va user de toutes ses
forces: la pédale se fait un malin plaisir a

Moteur: 6 cylindres en ligne tout en fonte,
arbre a cames latéral

Cylindrée: 3137 cm?®

Puissance: 85 ch SAE a 3500 tr/mn
Vitesse maxi: 125 km/h

Production: 275 exemplaires

+ 1631 pour 'armée (1939-1948)

Cote actuelle: impossible a déterminer

La trés grande
hauteur se percoit
aussi de 'arriére.
Comme sur les cotés,
la surface vitrée
semble bien réduite,
au profit de toles qui
n'en finissent pas.

vous opposer une résistance radicale. Le le-
vier de vitesses aux déplacements secs et
geéometriques exige un ré-embrayage minu-
tieux. Sinon, vous allez avoir droit a une
salade sonore de pignons... Pour passer les
rapports non synchronisés, décomposez les
mouvements et prenez votre temps, mais
montrez-vous ferme. Tout compris, comptez
deux grosses secondes a chaque changement
de vitesse.

Sur la route, votre regard doit se projeter
devant I'énorme capot. Les 85 ch s’épou-
monent pour emmener cette lourde carrosse-
rie. Carrosserie qui repose sur une armature
en bois: la norme avant-guerre. Attention,



La planche de bord n’est pas en vrai bois mais en téle, comme sur I'immense
majorité des voitures jusqu’aux années 1950. Sa décoration n’en est pas moins
réalisée avec un soin parfait: elle imite a merveille le veinage du bois.

Le gros six cylindres
rauque et retentissant est
alimenté par un seul
carburateur. Cela doit
limiter — un peu - son
appétit mais ne favorise
pas la puissance. Les
origines de ce moteur au
fonctionnement rétif
remontent a 1933.
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Solennelle et majestueuse dans sa robe noire, cette limousine aux formes

“américanisantes” se pare d’énormes pneus a flancs blancs. Les contours
arrondis donnent des volumes considérables a la carrosserie.
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e 4T AT 1S HERE ! 1939, cette année-la
Zmrnzms=s | Premiére apparition de Bianca

Castafiore dans Tintin, dans I'album Le

Sceptre d’Ottokar. Unique personnage

S TN A PR <74 féminin d'importance chez Hergé,
'..:.L.Li ' — | cette caricature de diva italienne est
affreusement nombriliste, capricieuse et
autoritaire. Premiére boite automatique
en grande série chez la marque

américaine Oldsmobile: la transmission
Hydra-Matic a quatre (!) rapports.
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la direction est a la fois treés ferme et tres
floue. Et les freins, quoiqu’a commande hy-
draulique (quel modernisme!) ne permettent
qu'un ralentissement... progressif.

A l'arriere, 'expression “palace roulant”
prend tout son sens: raffinement extréme,
banquette moelleuse (pour essayer de com-
penser la secheresse des suspensions), espace
trés vaste. Si vaste que deux strapontins
peuvent étre déployés entre la banquette
et les sieges avant!

Cette Superb, inconnue en Europe de
1’Ouest, est rarissime. Impossible d’en défi-
nir le prix: les survivantes restent jalouse-
ment conservees. i

Prolongez le plaisir du
rétro avec le magazine

Auto Plus Classigues,
en vente actuellement

PHOTOS: F. GROUT

GENERALMOTORS

A ne pas manquer dans
le prochain numeéro d’Auto Plus

1 Exclusif: 1a future BMW Seérie 3 sera distincte
de la berline électrique i3. Nous vous devoilons
déja ses lignes.

1 Dossier: apres une vague de lancements et de
restylages, toute la gamme Renault a ’essai.

1 Occasion: suite aux polemiques, les Tesla sont-elles
enfin de bonnes affaires en seconde main?

En kiosque le vendredi 18 juillet
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30 TFSI Design 34800 +508
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:-ia Hidl
= =™
ZE|E%| B
£z |2s| 2
1.2 Hybride 145 Etvile | 39200 © nc |FHEY
E-Tensa 156 Pallas | 42300 -3100 | nc | Elec
E-Tensa 156 Edition France | 4300 -3100 | nc | Elec
N4 [nouwvelle)
1.2 Hybride 145 Pallas | 39000 nc nc
1.2 Hybeide 145 Pallas JulesVerne | 41200| nc | nc |FHEV
E-Tense Pallas | 40090| -3100 | nc | Elec
E-Tensa Pallas Julss Werne | #9198 0O | mc | Elec
DS7T
Plug-in Hybrid 225 Pallas | S88M0| 0O | 11% PHEV
Plug-in Hybrid 225 Edition France | S@BW| nc | 11% |PHEV
Plug-In Hybrid 300 Pallas AWD | 88090 nc | 11% |PHEV
Plug-in Hybrid 300 Edition France AWD | 88710 nc | 11% |PHEV
Plug-In Hybrid 300 Etaile AWD | 70280 +380 | 11% |PHEV
Plug-in Hybrid 360 Performance AWD | 78080 | +850 | 11% |PHEV
1.5 BiuetDi 130 Pallas E1280 | +2205 | 28% | L
1.5 BlueHDi 130 Edition France | B10B8| nc | nc | C
N8 [nouwveau)
FWD 230 Pallas | 59200 0 | 0% | Eec
FWD 230 Etoile | S8480 0 | D% |Elkc
FWD Long Rangpe 245 Pallas | 63308 0 | 0% | Elec
FWD Long Range 245 Etoile | 70900| 0 | 0% |Elc
AWDLongRange350Emde | TWBOB| O | 0% |Ekc
Foma Im +70000| nc | E
12Cilindri S07TTE | 70000 mc | E
12Cilindri Spider !mm_mlm mc | E
296 GTH | 1637T| +2049 | nc |PHEV
206 GTS | SZBBME| +2726| nc |PHEV
SFO0 Stradale |TT0000 | - 18858 nc | PHEV
SFE0 Spidar | 4BETH | +4818 | nc |PHEV
Fao 000008 = 70000 nc |PHEV
Purcezangue |S4229 | 70000 nc | E
E_;le—
Panda Classic
1.0 70 BSG Hybrid City | 18900 +50 | 7% | E
1.0 70 BSG Hybrid Pandina | 18900 +125 | 7% | E
500e
23,8 kWh (RED) 20400 | -3100 | 15%  Elec
23,8 kWh La Prima | 4400 -3100 | 7% | Elec
42 kWh La Prima | STO00| -3100 | 7% | Elec
42 ki Giorgio Armani Collector’s Edition | 41500 | -3100 | 17% | Elec
Abarth | 38900 | -3100 | 21% | Elec
Abarth Pack | 30900 -3100 | 15% | Elec
S00e 3+1
23,8 kWh (RED) | 32400 -3100 | nc | Elec
42 kWh (RED) | 38900| -3100 | nc | Elec
42 kWh La Prima | 50000 -3100 | 7% | Elec
S00e Cabriolet
23,8 kWh (RED) | 53800 -3100 | nc | Elec
42 KWh (RED) | 87800| -3100 | nc | Elec
42 kWh La Prima | 41300 -3100 | 19% | Elec
Abarth Pack | #2300 -3100 | 12% | Elec
Abarth Turismo | 44300 -3100 | 5% | Elec
Grande Panda [nouvelle)
1.2 Hybrid Turba 110 Pop | 18900 nc | 0% |FHEV
1.2 Hybrid Tarba 110 céne | 20000 nc | 0% [FH
Electrique 113 (RED) | 24900 -3100 | 5% | Elec
Electrigue 113 La Prima | 27000 | -3100 | 5% | Elec
600
1.2 Hybrid Turbo 110 | 26200 0 |11%|FHE
1.2 Hybrid Turbo 110 La Prima | 302000 0 | 9% [FHEV
1.2 Hybrid Turbo 145 La Prima | #1708| 0 | 9% |FHEV
& (RED) | 6000 -3100 | 11% | Elec
Abarth Turismo | 44900 -3100 | 7% | Elec
Abarth Pack Scorpionissima | 48000 0 | 7% | Eec
Tipo [nouvelle)
1.6 Multijet 130 | 10900| +260 | 1% | ©
1.6 Muttijet 130 City | 18908| +260 | 0%  ©
Puma (nouveau)
1.0 EcoBoost Hybrid 125 Tianium | 27490 +230 | 14% | E
1.0 EcoBoost Hyb. 155 Titanium Powershift| 30000 | +400 | 14% | E
1.0 EcoBoost Hy 155 5T-Line Powershit | J1690| +400 | 16% | E
1.0 EcoBioost Hybeid 170 ST Powershift | 38298 | +1074 | 4% | E
Gen-E 168 Standard Range | 38980 -3100 | 4% | Elec
Gen-E 168 Standard Range Premium | 38400 -3100 | 4% | Elec
Focus
1.0 EcoBoost Hybrid 1255T-Line X | $1488| +210 | 13% | E
1.0 Ecol. Hyb. 155 ST-Line X Powershift | 34280 | +230 | 13% €
ST | 40200 +40468 4% | E
1.5 EcoBiue 1155T-Line X Powershift | S4680| +650 | 13% | ©
Focus Active
1.0 EcoBoost Hybrid 125 X | S1480 +250 | B% | E
1.0 EcoBoost Hybeid 155X Powershift | 34280| +310 | 8% | E
1.5 EcoBlue 115 X Powershiit | S4BB0| +898 | 8% O
Focus SW
1.0 EcoBoost Hybrid 1255T-Line X | 52850 +250 | 5% | E
1.0 Ecoll. Hyb. 155 ST-Line X Powershift | 35480 | +280 | 5% | E
ST | #1400 mm 3% | E
1.5 EcoBue 115 5T-Line X Powershift | SETBO| +818 | 5% | C
Focus SW Active
1.0 EcoBoost Hybrid 125X | s20B0| +310 | 9% | E
1.0 EcoBoost Hybeid 155 X Powershift | 36480 +330 | 9% | E
1.5 EcoBiue 115 X Powershift | 85760 +983 | 9% | ©
Kuga [nouveau)
2.5 Duratec 183 Hybrid i-AWD Tianium | S1490 | +540 | 10% |FHEY
2.5 Duratec 243 Hyh. Rech. Tilanium | 48090 +500 | 12% |PHEV
25 Duratec 343 Hyb. Rach. ST-LineX | S1080| +500 | 12% |PHEV
2.5 Duratec 180 Hybrid FlexiFuel Tianiom | 39498 0 | 10% | E85
25 Duratec 160 Hyh. PexiFuel STLneX | 44400 0 |10%  EBS
Explorer
Standard Range 170 Style | S0000| -3000 | 9% E
Extended Range 286 Select | 49900 -3000 | 9% | E
Extended Range 340 Select AND | B3900| 0 | 0% C
Capri [nouvelle)
Standard Range 170 Style | 42400 -3000 | 8% | Elec
Extendad Ranpe 286 Select | 48400 0 | 8% |E
Extended Range 340 Select AWD | B6400| 0 | 9% |E
Mustang [nouwvelle)
GT | S9300|+T0000 0% @ E
Dark Horsa | 71900 | +70000) 0% | E
Mustang Convertible [nouvelle)
GT £3800 | 70000 0% | E
Mustang Mach-E
256 Standard Range | 2990 O | B% |Elec
294 Extended Ranpe Pramium | 86090 0 | 16% Elec
320 Standard Range Premium AWD | 580@0| 0 | 16%  Elec
370 Extended Range Premium MWD | 73990 0 | 16% | Elec
GT | fie@@| 0 | 3% |Eec
Rally | B4ERD| O nc | Elec
Tourneo Connect
1.5 EcoBoost 114 Titanium | 0800 +2370| 7% | E
2.0 EcoBlue 102 Titanium | %2000 +400 | 7% | C
2.0 EcoBlue 122 Titanium | 39200 +400 | 7% | C
2.0 EcoBiiue 122 Active | 34300 +540 | 8% | ©

a:HEV Advanca
Jazz Crosstar
a:HEV Advanca
HR-V [nouveau)
a:HEY Exacutive
a:HEV fdvanca
e:My1

Advanca

Ciwvie

a:HEY Exacutive
aHEW Sport

Typa R

Type RS

ZR-VW

a:HEY Sport

| 30180, 0O |
MEwa o

| S4880 nc
T840 | nc

| #7700 O

| 8TT20| O

| 30020 +50

| 67220 | 48001

| B5800  +45590
45060 +650

| 28%

| 7%
| 7%

T %
%

%

Elec

CR-V
a:HEY Exacutive
PHEY Advance Tech

3
E
C

Bonus ™

| 49080 +3713 | 4%
| 88180 +1880 | 5% |PHEV

EM_

85 =
HiH

apl=

1.0/63 Eco Intuitive | 18400 0 | 9%  E
1.0/63 Imbuitive BVR | 19800 +190 | 0% | E
1.0 63 Creative BYR | 20880 +190 | 10%  E
1.279 M Line | 20800 +150 | 15%  E
1.07-G0i 90 NLine | 1260 +280 | 15%  E
Inster (nouwveau)

42 KWh (5 places) | #5000 -3100 | 2% | Bec
42 KW Infuitive (5 places) | BBB0D| -3100 | 2% | Bec
49 KWh Infuitive (5 places) | 28260 -3100 | 2% | Bec
49 KWh Creative (5 places) | 29280 -3100 | 5% | Blec
Inster Cross [nouveau)

49 kWh Creative | 30480 -3100 | nc | Bec
49 kWh Exgcutive 80| -3100 | nc | Bec
i20

1.2 79 Initia 20200 +150 | 7% | E
1.2 79 Intuitive | 21800| +150 | 7% | E
1.0T-G0i 100Intuifive | 220800 +150 | 7% | E
1.0T-GDi 100 Creative | 24800 +150 | 6% | E
Bayon [nouveau)

1.0 TGO 100 Initia | 28000 +150 | 5% | E
1.0 T-GDi 100mtuitive 24800 +150 | 4% | E
Kona

1.0 T-GOi 100/ Imuitive | 28100 +400 | 6% | E
1.07-GDi 100 Creative | 30480 +400 | 11% | E
1.6 T-GDi 138 Creative DCT-7 | 39800 | +1620 | 11% | E
1.6 T-GDi 138 Execufive DCT-7 | 38480 +1620 | 6% | E
Hybrid 129 Imtuifive | 4988 0 | 0% |FHEM
Hybwid 129 Creative | 88700 0O | 0% |FHE
Electric 48 kWh Intuitive | SB880 -3100 | 7% | Bec
Electric 65 kwh Intuitive | 40280 -3100 | 7% | Blec
Electric 65 kiwh Creative | #1280 -3100 | 7% | Bec
i30 [nouvelle)

1.0T-GDi 100 Creative | P0200| +540 | B% | E
1.5T-GDi 140 Hybrid 43V N Line DCT | 30080 | +2205 | 11% | E
i30 SW [(nouwvelle)

1.0 T-GDi 100 Creative 30200 +540 | 14% | E
lonig 5

170 Infuitive | 44800 0O | 6% | Bec
220 Intuitive | 48800 0 | 6% | Blec
229 Creative | 52400 0 |12% Blec
325 M Line Hrac | 62800 O T% | Bec
[ | 78000 O | 0% | Eec
Tucson

Hybrid 215 Initia | STEB0| +000 | 14% |FHEY
Hybeid 215 Imtuitive | 39480 +000 | 15% FHE
Plug-in 253 Creative | 47200 250 | B% |PHEV
Plug-in 253 Executive | 53200 +250 | B% |PHEV
lonig &

220 | B2400| 0 | 7% |Bec
325 Hlrac | S840 0 | 7% | Bec
HNexo

Executive | 0B0DB| 0 | 0% | Hyd
Santa Fé [mouwveau)

Hybwid 215 Intuitive | BOMDD| +7526 | 0% |FHE
Hybrid 215 Creative | BAB00| +7526 | 0% FHE
Plug-in 253 Creative HTrac | 82700 | +4800 | 8% |PHEV
Plug-in 253 Executive | SBTOD| +4800 | B% |PHEV
Staria (mouveau)

Hybeid 215 Creative | BT400|+30497 7% |FHE
Avenger

1.2 Turta T3 100 Longitude | 25180 +450 | 4% | E
1.2 Tirbo T3 110 o-HybridLongitude | 27158 0 | 4%
12Twbo T3 110 e-HybridAltitude | 29180 0 | 4% B
1.2 Turbo T3 145 Upland 4xa | 32780 +240 | 4% |FHE
1.2 TurboT3 145 The Morth Face dxe | SBTBO| +240 | 4% |FHE)
Electrique 156 Longitude | 38800 | -3100 | 13% | Bec
Renegade

a-Hybwid 130 | 52100 +310 | 12%|F
4xm 240 North Star | 44900 +450 | nc |PHEV
Compass [nouveau)

e-Hybrid 145 First Edition | 40000 +818 | nc [FHEV
100 % électrique 213 FirstEdition | 48400 -3100 | nc | Blec
Wrangler Unlimited

2.07 dxe 380 Sahara | B1700 | +11000) 0% |PHEV
Grand Cherokee [nouveau)

4xe 380 Summit Reserve | SOBO0 | +18170 12% | PHEV
LT <7
Picanto [nouvelle)

1.0/DPi 63 Maotion | 18200 +100 | 5% | E
1.0 DPi 63 Active 17300 +100 | 4% | E
1.2 DPi 78 Active | 17890 +190 | 4% | E
1.2 DPi 79 GT-Line | 18790 +190 | 4% | E
Stonic

1.0T-GDi 100 Motion | 22700 +260 | 10% | E
EV3 [nouwveau)

204 58,3 KWh | 36990 0 | 0% | Blec
204 58,3 k'\Wh Earth | 30990 0 | 5% |Bec
204 81,4 kWh Earth | 43080 0 | 5% |Bec
204 B1,4 kWh GT-line | 45990 O 1% | Blec
Ceed

1.0T-GDi 100 Active | 27990 +380 | 16% | E
1.07-GDi 100 GT-line | 30790 +380 | 10%  E
1.57-GDi 140 GT-Line | 1000 740 | 10% | E
Ceed SW

1.0 T-GDi 100 Active | 28990 +540 | 10%  E
1.0 T-GDi 100 GT-line | 52200 +540 | 7% | E
1.57-GDi 140 GT-Line | 30490 +818 | 7% | E
Hytwide Rechargeable Premium | 45040 O | B% PHEV
ProCead

1.5T-GDi 140 GT Lina | 39280 +818 | 7% | E
XCeead

1.0°T-GDi 100 Motion | pABBO| +1074 | B% | E
1.5 T-GDi 140 Active | S10B0| +1761 | 7% | E
1.5 T-GDi 140 GT-Ling Premium | B4080 | +1761 | nc | E
Hybride Rechargeable Lounge | #1980 0 |12% PHEV
Niro

Hytwide Motion | S4000 0 | &% |FHE
Hybride Rechargeahie Motion | 40040 0 | 4% PHEV
Hybride Rechargeable Active | s1940) 0 | 4% |PHEV
EV Active | 46690 0 |24%  Bec
EV Pramium | 48200 0 | 24% | Bec
Sportage ; ;

1.6 T-GDi 160 MHEV Mation | SBB40| +2544 | 2% | E
1.6 T-GDi 210 Hybride Active | 80190 +850 | 3% |FHE
1.6 T-GDi 210 Hybride 30 Years | 42790 -850 | 3% |FHE
1.6 TGN 245 Hyb. Rech. GT-Line Prem._ 4x4| B3B00 | +1050 | 5% |PHEV
1.5 CRDi 135 MHEY Motion DCT | ST480| +1004 | 2%
EVE

170 Air Active | 49890 0 |19% Bec
20 Air Active | sage@ o 18% | Bec
229 Air Design | 7400 0 |13% | Bec
325 Air Design 4xd | 1490 0 | 13% ) Bec
325 GT-Line 4x4 | 68490 0 |15% | Bec
GT | 74898 0 | 11% | Bec
Sorento [nouveau)

Hytwide Design | B340 +5920 | 6% |FHE
Hybride Rechargeable Active | 4890 +2975| 6%  PHEV
EVS

204 Earth | T8000| 0 nc | Bec
385 GT-Lina 4x4 BE000| O | 0% | Bec
LAMBORGHINI

Revuetto /% {EnG 08 | 70000 nc | E
Uns 5E (284000 nc | nc | E
Ypsilon

SRR | 24000 0 | 0% |FHE

1.2 Ibrida 110 LX
[Eletirica 156
[Eletirica 156 LX
H.F. Perfo 350

LAND ROVER
Range Rover Evogue
PHEY 2705

IPHEW 270 Dynamic SE

02005

0200 Dynamic SE
Discovery Sport
PHEY 2705

IPHEY 270 Dynamic SE
D200 Dynamic SE

0200 Dynamic HSE
Discovery

D350 R-Dynamic HSE
Range Rover Velar
PHEY 400 5

D005

Defender 30
VEP425X

VB P525

D200%

02505

0250 X-Dymamic HSE
0300 X-Dynamic HSE
Defender 110
VEP425K

Octa

PHEY 300 5

02505

D300 X

Range Rover Sport
PdGle &

PéG0e SE

P550e Autoblography
D250 5E

D350 Aurtobiography
Range Rover
PS30 Autobiograptry
PE15 5Y

PdGhe SE

PS50 HSE

P550e Autobiography
D350 HSE

“base”

c10
“base”
REEV

p T
= FOWEr

oumalus

g
| 2T800| ©

| s4800 -3100 |
| 37800 -3100 |

®
LHE

12%
12%

ssible

Blec
Blec

| 42400 | -3100 | nc | Blec

| B1400 | +5340 |
| SAT00 +5340
| B7300 | +16032|
| BS000 +16032

| 1300 | +6225 |
| BTS00 | +5225

| S4000 | +23307
| TOBDO | +23307

| 98900 70000

| 82900 | +8240
[ 71100 | +1B528

[ 126300 | = 70000
| 143800 | = 70000
| S8900 +70000
| 71700 | +70000|

3%
3%

4% |

4%
4%

4% |

10%

4%
5%

nc
ic

4%

4%

| 88100 +70000| nc

| 92600 +70000]

| 128400 | +70000|
188400 | + 70000
| 80700 nc |
: TBADD | + 70000
| 122800 | +70000|

| 108200 | +21050|
| 108800 | +21050|
(148700 nc

| 98600 +70000
| 128100 | = 70000

| 184800 | +70000/|
| 241 400 | + 70000
| 14TB00 | +22100]
| 187400 | 23300
| 184800 | +23300|

mc
mc

2%

4%
mc

1%
1%
1%
0%
0%

0%
0%
1%
1%
1%

| 158400 | +70000| 0%

TO3

| 19800 0
| 36400 ©
| T4DD| 0O

| 3%

4%

PHEV
PHEW

PHEW
PHEW

PHEW

m m

PHEV

PHEW
PHEV
PHEW

E
E

PHEW
PHEW
PHEV

Blec

Elec
Bec

Em_

Hybride | 34800 0 | 3% |FHEV
ux
300h | #1990 +50 | 5% |FHE
300e Pack | B7400| 0 |14% | Blec
NX
3500 Pack | BTBOD| +1750 | 8% |FHE
450h+ Luxe SWD | BT | +2950 | 13% |PHEV
4500+ Lunce Plus 4WD | TOBOO | +2900 | 13% |PHEV
ES
3006 Luxe | S4T00 <900 | 11% |FHEL
RX [nouveau)
4500+ Lixe | S1800 | +22400) 9% |PHEV
RZ
300e Pack | 7800 0 | 2% |Blec
LM
350h Executive 7 places (131000 | +18292) 0% |FHE
LS
500h | 110800 | +40 478 nc |FHEY
Emmhnmllul“vwl
600 GT (10980 0 | nc |Bec
900 Sport (147890 © nt | Elec
900 Sport Carbon (V88800 0 | me |Bec
Emira
Turtso SE (111190 mc | nc | E
VB (14100 mc | mc | E
Eletre [nouveau)
600 101880 0 | 1% | Bec
900 Sport (147980 © nc | Blec
900 Sport Carbon (183090 | 0 | nc | Elec
LYNK & CO
02 [nouveau)
Caore S50DE O nc | BHec
u1 [nouveau)

| #1498 | +300 | nc |[PHEV
IIE:EEE- _
Grecale
GT | 91200 70000 0% | E
Modana | 90800 | 70000 0% | E
Trofeo (121800 | +70000) 5% | E
Folgore (126080 0 | 2% | Blec
Ghibli
Modana | 145880 | -70000) 0% | E
Gr | 106280 | +50681| 0% |FHEL
Levante
Motana | 149000 | =70000| 0% | E
GT | 111800 | +70000| 0% |FHEY
Quattroporte
Modana | 174800 | +70000| 0% | E
Gran Turismo
Modena | 181980 | - 70000 5% | E
Trofeo |2PE8B0 | 70000 10% | E
Foigore 190900 © | nc | Blec
MC20
630 | 251080 | 70000 0% | E
MC20 Cielo
630 |g87280 | +70000) 0% | E
Mazda 2 Hybrid i
Pure ! I""E ] 2 ncy
Mazda 3 Sp.
2.5 p-SkyActiv G 140 Prime-Line | 28000 +818 | 6% | E
2.5 g-SkyActiv G 140 Centre-Line | 30200 | +818 | nc | E
2.0 e-ShyActiv, 186 Homura | 32800 +330 | 5% | E
2.0 e-SkyActivi 186 Nagisa | 38800 =330 | 4% | E
Mazda 3 Berline
2.5 p-SkyActiv G 140 Prime-Line | 28000 <540 | 8% | E
2.5 o-SkyActiv G 140 Centre-Line | B0200| +540 | nc | E
2.0 e-SkyActiv-X 186 Exchusive-Line | S4800 | +260 | 4% | E
CX-30
2.5 g-SkyActiv G 140 Prime-Line | 30860 <983 | 5% | E
25 p-ShyActiv G 140 Centre-Line | 32000 | <983 | 7% | E
2.0 o-SkyActivX 186 Exclusive-Line | 37880 <450 | 6% | E
2.0 e-SkyActiv X 186 Takumi | 39780 450 | 9% | E
MX-30
e-SkyActiv 145 Prime-Line | 38280 -3100 | 3% | Blec
e-SkyAciv R-4V 170 Prime-Line | 38080 0 | 3% |PHEV
e-SkyActivR-4V 170 Exclusive-Line | 80280 0 | 16% PHEV
Ge [nouvelle)
68,5 KWh Takumi | #2000 mnc | Nt |Bec
80 kWh Grande Aulonomie Takumi | 44500 o G | Elec
B0 kWh Grande Actonomie Takumi Plus | 4686000 nc | no | Blec
CX-80
2.5 aSkyActiv PHEV 327 Exclusive-Line | G0400 | +3050 | 14% |PHEV
4.3 e-ShylctivD M Hybrid 200 Prime-Line | BATS0| +3830 | nc | O
4.3 e-SkyActivD 200 M Hyb. Exchsive-Line| BO100 | +3830 | 5%
13 e-SkyActivD M Hyb. 254 Exchsive-Line| BATOD | +5756 | 5%
3.3 e-SkyActiv D 254 M Hybrid Homora | 88000 | +5756 | 7%

1. Le bonus varie selon le revenu fiscal de reference. Dans le tableau figure le montant median (3000 €).

-
o BHEE
g Eﬂ E
gz |22
CX-80
25e-SkyActiv PHEV 327 Exclusive-Line | 84100 | +6500 | 12% |PHEV
25 e-SkyActiv PHEV 32T Homura | 0280 | +6500 | 12% PHE.:
330-SkyActiv D 254 Homura Plus | T3160 | +13450| 8% | ©
33 e-SkyActiv D 254 Takumi Plus | 7200 | +13459) 9% | |
MX-5 Roadster
1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line | 33000 +1504 | 5% | E
2.0 Skyphctiv-G 184 Exchsiveine | 39800 nc | 6% | E
2.0 SkyActiv-G 184 Kazari | 40800 nc | 5% | E
MX-5 RF
1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line | 36500 +1504| nc | E
2.0 SkyActiv-G 184 Exclusive-line | 42000 nc | nc | E
2.0 SkyActiv-G 184 Kazari | 42700 | nc | E
Classe A IE’
180 Progressive Line | 39480 <650 | 0% | E
180 Star Edition | 39480 nc | nc | E
200 Star Edition | #2780 nc nc | E
200 AMG Line | 48780 650 | 6% | E
35 AMG 4Matic | oBgl0| =512 0% | E
455 AMG 4Matic+ | 79200 |+70000| 0% | E
250 & Hybrid EQ AMG Line | B1880| o | 10% PHEV
250 & Hybrid £0 AMG Exclusive Design | S4700| © imm I'-'HEl.n
180 d Progressive Line | #0780 +740 |10% | [
180 d Star Edition | 42480 | nc | nc |
200 d Star Edition | 44800 nc | nc | O
200 d AMG Line | 45080 +400 | 6% | O
Classe B
180 Progressive Line | 40400 | +1276| 6% | E
180 AMG Ling | 44080 +1276 | 0% | E
200 AMG Line | 48080 | +1276 | 10% | E
250 & AMG Line | 63080 0 | 15% |PHEV
180 d Progressive Line | #1700 +1074| 6% | [
180 d AMG Lina | 45880 | 1074 | 0% | [
200 d AMG Line | 48180 =818 | 1W0% | D
CLA [nouwveau)
250+ Technologie EQ Limited Edition | B2000| 0 | 0% | Bec
250+ Technologie EQ AMG Line | 582000 0 | 0% |EBec
350 Technologie EQAMG Line dMatic | 67480 0 | 0% | Bec
GLA
180 Progressive Line | 45200 +2370| B% | E
200 Progressive Line | 48980 +2370| 8% | E
200 AMG Line | BOBOO | +2370 | 6% | E
35 AMG 4Matic | TO400 +70000| 8% | E
45 AMG S 4Matic | B4080|+T0000| 8% | E
250 e Hytwid EQ AMG Line | 88180 o | 14% PHEV
250 & Hybrid EQ AMG Exclusive Design | @660 0 | 14% |PHEV
180 d AMG Lina | 49780 | +2104 | 6% | [
200 d AMG Line | B1800 | +2104 | 6% | [
200 d AMG Exclusiva Design | B39O0 nc | 6% | [
220 d AMG Exclusiva Design 4Matic | 80800 nc | 6% | [
EQA
250+ | 48080 -3100 | 8% | Bloc
300 AMG Line 4Matic | B1500| © |12% | Bec
GLB
200 Progressive Line | 50800 +3731| 5% | E
35 AMG 4Matic | 78880 +70000| 5% | E
200 d Progressive Line | B1300| +3505| 5% | O
220 d AMG Line 4Matic | s1880 | +5452 | 9% | |
EQB
250+ | 46980 -3100 | nc | Elc
300 AMG Line 4Matic | BADBO| 0O | 7% |Blec
Classe C
200 Avantgarde Line | BE6B0| +2579 | 6% | E
43 AMG + 4Matic | 81180 +70000 2% | E
300 & Hytwid EQ Avantgarde Line + | @4600| nc | 9% |PHEV
300 & Hytwid EQ AMG Line + | 88880 nc | 9% |PHEV
400 e Hybrid EDAMG Line + 4Matic | T7100| nc | 9% |PHEV
63AMG 5 + E-Performance (135880 nc | 8% |PHEV
E3.AMG 5 E-Performance Limited Edition | 138200 | <18081) 0% |PHEV
200 d Awantgarde Line | B4080| +2000 6% | D
220 d Avanigarde Line | BOOBO| +2140| 6% | D
220 d AMG Lina | B2900 | +2140 | 6% | [
300 d e Hybrid B0 AMG Line + | TR000| nc | 9% |PHEV
Classe C Break
200 Awantgarde Line | ST180| +4020 | 3% | E
43 AMG + 4Matic | 82680 +70000) 1% | E
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line + | 88000 nc | 5% |PHEV
300 & Hybrid EQ AMG Line + | 89880 nc | 5% |PHEV
63AMG 5 + E-Performance (197980 | nc | 2% |PHEV
63 AMG 5 E-Performance Limited Edition | 180700 | +19331) nc |PHEV
200 d Awantgarde Line | o880 | +2935| 3% | ©
220 d Awantparde Line | SOBS0| +3065 | 3% | [
220 d AMG Lina | 4400 +3065)13% | ©
300 d & Hybrid EQ AMG Line + | 78800 nc | 5% |PHEV
Classe C All-Terrain
200 | 1200 | +6159 | 4% | E
2204 | G4000| +4700 | 4% | ©
GLC
43AMG | 88880 +70000 nc | E
300 e Avantgarde Line + | 72080 nc | 4% |PHEV
300 8 AMG Line + | 77480 nc | 4% |PHEV
400 & AMG Line + | 0PSO nc | 4% |PHEV
63 AMG 5 E-Performance | 139880 | =31110) 3% |PHEV
63 AMG 5 E-Performance Limited Edition |'lll‘ll: +31110| 0% |PHEV
200 d Avantgarda Line | 80400 nc | 4% | ¢
200 d AMG Line |nm. nc | 4% | I
220 d AMG Lina | TI880| +5308 | 4% |
450 d AMG Line |lﬂlﬂl-r1?1al 4% | L
300 d & Hybrid EQ AMG Ling + | 80100 nc | 3% |PHEV
GLC Coupé
200 AMG Ling | SO0B0 +0804| 3% | E
43AMG | BOOB0|+70000| nc | E
300 & Hybrid E0 AMG Line + | 83000| nc | 4% |PHEV
400 & Hybrid E0 AMG Ling + | 87100 nc | 4% |PHEV
63 AMG 5 E-Performance [142080 | +31370) 3% |PHEV
&3 AMG 5 E-Performance Limited Edition | $48880 | +31370| 0% |PHEV
220 d AMG Lina | 78180 +6740 | 3% | [
450 d AMG Line | 88080 16770 3% | O
300 d & Hybrid EQ AMG Line + | 98980 nc | 4% |PHEV
Classa E
200 Awantigarde Line | BE4E0 | +4199 | 6% | E
300 e Hytwid EQ Avantgarde Line | 78880 | +5300 | 6% |PHEV
300 e Hybrid EQ AMG Line Irlmui+53m 6% |PHEV
400 e Hybrid EQ AMG Line 4Matic | B8380 | +6625 | 6% |PHEV
400 e Hybrid EQ Exclusive Line dMatic | SOB00 | +6625 | 6% |PHEV
53 AMG Hybrid #Matic+ | 118180 | +10700| 5% |PHEV
200 d Awantgarde Line | 83180 nc | 6% |
200 d AMG Line | 89100 nc | 5% | O
220 d AMG Lina | 74880 +3810| 5% | [
220 d Exchusive Line | 79080 +3810| nc | D
450 d Exclusive Line | 98980 +10776) nc | [
300 d e Hybrid EQ AvantgardeLine | TS800 | +6625 | 6% |PHEV
300 d & Hybrid B0 AMG Line | BOABO | +6625 | 6% |PHEV
Classe E Break [nouvelle)
200 Exclusive Line | 78080 +7052 | nc | E
300 & Hytwid EQ Avantgarde Line | 78200 +5875 | 6% |PHEV
300 e Hytwid EQ AMG Line | BOBBO| +6875 | 6% |PHEV
53 AMG Hybrid Matic+ | 18700 | +12050| nc |PHEV
200 d AMG Line | 71080 nc | 4% | D
200 d Exclusive Ling | 76880 m | nc | D
220 d AMG Line | 77100 | +5550 | 4% | ©
450 d AMG Line 4Matic | 9TO00 | +15326) 4% | |
450 d Exclusive Line 4Matic | 98180 | +15326) nc | [
300 d e Hybrid EQ Aventgarde Line | T8180 | +8750 | 6% |PHEV
300 d & Hybrid B0 AMG Line | 83000 +8750 | 6% |PHEV
Classe E All-Terrain (nouwella)
220d | 78180 +7001 | 6% | O
450 d | 97100 | +16448) 6% | |
300de | BOTEO|+10400| 6% |PHEV
CLE Coupé
200 AMG Lina | OTE80| +3040| 5% | E
300 AMG Line 4Matic | 70000 +8529| 5% | E
450 AMG Lina 4Matic | T80 +24968) 5% | E
53 AMG 4Matic+ | 3800 +70000 0% | E

- = &

8% 83| g

HIHHH
300 & Hybrid EQ AMG Line | 72080 | +5000 | 1% |PHEV
220 d AMG Line | 88100 +3200| 5% | O
CLE Cabriolet [nouveau)
200 AMG Lina | 78800 +7552 | 4% | E
300 AMG Line 4Matic | 78880 |+14305 4% | E
450 AMG Line 4Matic | a7B00 | +42846 4% | E
53 AMG Matic+ | 100 150 | +70000) 0% | E
220 d AMG Line | 77480 | +5900 | 4% | D
EQE
300 Exgcutive Line | 71400 © 2% | Blac
350+ Electric Art | s2780| 0 | 0% |Bec
350+ AMG Line | 87100 0 | 8% |Bec
53 AMG dMatic+ (127100 0 | 0% |Bac
EQE SUv
300 AMG Line Edition | 95900 0 | 9% | Bec
350+ Electric Art | 98800 o0 | 0% |Bec
350+ AMG Line | 90000| O |15% | Eec
350 AMG Line 4Matic (901080 0 |15% | Bac
500 AMG Line 4Matic (108800 0 |15% | Eec
53 AMG dMatic+ |MT0B0| O | 1% |Bec
GLE
53 AMG 4Matic+ | 108800 | +70000| 5% | E
63 AMG S dMatic+ | 159080 | =70000) 6% | E
400 e Hybrid EQ AvantgardeLine | Q060 | +18950) 8% |PHEV
53 AMG Hybride 4Matic-+ | T18B00 | +23000 5% |PHEV
300 d Avantgards Line | 87200 |+38030 6% | [
350 d e Hybrid EQ Avantgarde Line | 86000 | +20300| 8% |PHEV
350 d & Hybrid B0 AMG Lina | 107900 | +20300 8% |PHEV
GLE Coupé
53 AMG dMatic+ | 129900 | + 70000 0% | E
63 5 AMG dMatic+ | 174700 | +70000| 0% | E
400 e Hybrid EQ AMG Line | 190880 | +20300| 4% |PHEV
53 AMG Hybride 4Matic+ | 24800 | +22400| 3% |PHEV
450 d AMG Line | DO380 +70000 0% | |
350 d & Hybrid EQ AMG Line | 111180 | +22100| 4% |PHEV
Classe 5
450 & Hybrid EQ Executive | $98300 | +11300) 7% |PHEV
580 e Hybrid EQ Executive dMatic | 148400 | +12500| 7% |PHEV
580 @ Hybrid EQ AMG Line 8Matic | #55480 | +12500 7% |PHEV
63 AMG S E-Periormance | 224200 | +16850) 4% |PHEV
580 Maybach | 208980 | +70000| 8% | E
680 Maybach | 2E2880 | +T0000| 8% | E
350 d Executive [ 115480 | +11776) 5% | O
450 d Executive 4Matic | 121700 | +15098| 7% | ©
450 d AMG Line 4Matic | 120080 | +15098| 5% | O
EQS [nouwvella)
350 Electric Art (108980 0 | 0% |Bac
450+ Electric Art (420800 0 | 0% |Blc
450+ AMG Line |ta8280| 0 |21% | Beac
580 AMG Line 4 Matic (107900 0O |21%|Bec
EQS suv
450 AMG Line (180880 0 | 4% |Bec
580 AMG Line 188400 0 | 4% | EBlec
680 Maybach |29800| 0 | 0% |Bec
GLS
450 Exscutive | 125180 | +T0000| 0% | E
580 AMG Lina | 951550 | +70000 0% | E
63 AMG 4Matic+ | 190100 | + 70000 0% | E
600 Maybach | 200200 | +70000| 0% | E
450 d Executive | 121800 |+ 70000 0% | D
Classe G (nouveau)
500 AMG Line | 189980 | +T0000| 0% | E
63 AMG | 204700 | + 70000 0% | E
580 Technodogie EQAMG Line (1r4880| © 0% | Blac
AMG SL
a3 | 491800 | +70000| 15% | E
63 dMatic+ | 203380 |+ T0000| 15% | E
680 Maybach Monogram Series | 250780 | +70000| 0% | E
63 § E-Performance | 232080 | +10725| 0% |PHEV
AMG GT
43 |448880 | +70000 7% | E
63 AMatic+ |20 780 | +70000| 7% | E
63 Pro dMatic+ |231080 | <70000| 7% | E
63 § E Performance | 231080 | +45868| 1% PHEV
AMG GT Coupé 4p.
43 4Matic+ | 134980 | <70000| 5% | E
53 aMatic+ | 182100 | +70000| 5% | E
63 5 E Performance | 228180 | +60000| 5% PHEV
Classe T
180 Style | 3842 nc | mc | E
160d Style | STHF| mc | m | D
180 d Style | SBTHF| mc | me | C
180 d Progressive | #0092 nc [3% | D
EQT
200 Style | 48BIF| 0 |30%|Bec
MG3 E
Hytrid.+ Comfort | 21490 0 | 2% |FHE
MG4
170 Standard | 29900 0 |12%|Bac
204 Luaury | 36900 0 |24%|Bac
NPower | 40490 0 |13% | Blc
MGS
Autonomie Standard Comifiort | 52000 O | 8% |Blec
Autonomie Etendue Comfort | 35900 0 | 8% |Blec
Autonomie Etendue Luxury | 37480 0 |19% | Bac
Z5 [nouveau)
Hybrid+ 187 | 22000 +50 | 0% |FHEV
Hytwid+ 197 Comfort | 24900 =100 | 0% |FHEV
EHS (nouwvel)
Hybrid+ Comfort | 32400 nc nc |FHEV
Hybwid-+ Luneury | 34490 nc | nc [FHE
PHEY Comfort | S7T980| =300 | 3% PHEV
PHEY Luncury | 30900 | 550 | 3% pHey
Marvel R
180 Comifort | 44400 0 |22% |Blec
268 Performance 4WD | 50990 0 |16%|Ekc
Cyberster [nouveau)
340 | 62090 0 | 1% |Blec
510 AWD | 67990| 0 | 1% |Eec
MINI S
Hatch 3p
Cooper C Essential | 28080 | 4% | E
Cooper 5 Essential | nlml+1335 4% | E
Cooper 5 Classic | 32480 | +1386| 7% | E
John Cooper Works | 39880 +2544| nc | E
Cooper E Essantial | 30880 0 | 7% |Blec
Cooper SE Essential | S4480 0 | 7% |Eec
Cooper SE Classic | STS00| © | 7% |Eec
aJCW | 42880 0 | mc |Elec
Hatch Sp
Cooper C Essential | 20080 | +1074 | m | E
Cooper C Classic | 90100 | =1074| 3% | E
Cooper S Classic | 33480 | +1761| 3% | E
Cooper 5 Favoured | S4680| +1761| 2% | E
Cabrio ([nouveau)
Cooper C Classic | 33480 | +2584 | 0% | E
Cooper § Classic | 38800 | +2726| 0% | E
Cooper 5 Favoured | B8O | +27X | 0% | E
John Cooper Works | 44880 +4270| 0% | E
Aceman |[nouveau)
E Essential | s3880| 0 | 0% |Bec
E Classic | 36800 O | 0% |Ekc
SE Classic | 408590 0 | 0% |Eec
SE Favoured | #2190 0o | 0% |Bec
SE.JCW | 43370 © | 0% |Elc
aJCw | 45480 O nc | Elec
Countryman
Cooper C Essential | ST400| nc | mc | E
Cooper C Classic !:un! m | nc | E
Cooper 5 Classic All4 | 43880 nc | mc | E
Cooper 5 Favourad Alld4 | 44910| nmc | m | E
John Cooper Works | BBOBO|=26302 mc | E
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| me | mc | D
Cooper D Classic M280| nc nc | C
Cooper E Essenfial 39180 | -2100 | nc | Elec
Cooper E Classic #2000 | -3100 | nc | Elec
Cooper S5E Classic All4 #5200 | -2100 | nc | Elec

Cooper SE Favourad All4 I | 46880 | -3100 | nc | Elec
Colt

1.0/ MPI-T 81 Intansa 20500 +170 | 10% | E

1.6 MP1 HEV 143 Intense M0 0 | 7w FHE
1.6 MP1 HEV 143 Instyle 22000 0 | 7% FuEy
1.0 MPE-T GPL 101 Invite+ 24790 | <240 | nc | GPL
ASX

1.0 MPL-T 91 Invite T8N0 | <208 | nc | E
1.3 DI-T MHEV 140 Intensa 31890 +808 | nc | E
1.6 MPIHEV 143 Infense 8580 0 ne [FHEW
1.6 MP1 HEV 143 Instyle M0 0 | nc P

28100 | +230 | nc |GPL
32080 | +230 | nc |GPL

1.6 MPI-TGPL 107 Inrwite
1.6 MPE-T GPL 101 Intensa

Dutlander [(nouveau)

Irvite 51580 | <3050 | 4% PHEV
Irvite+ | 55TH0 | +3050 | 4% PHEV
Juke M

1.0 DIG-T 114 Acenta | 25400 <818 [12% | E
Hybrid 143 Acenta M0 0 | 9% FHE
Hybrid 143 N-Connecta 23200 o0 | 9w FE
Qashqgai

1.3 Mild Hybrid 140 Acenta ST +1761| 5% | E
1.3 Miild Hybrid 140 N-Connecta 98900 | <2049 | 11% | E
1.3 Mild Hybrid 158 N-Connecta Xronic | #0000 | <1901 | 11% | E
1.3 Mild Hybrid 158 Tekna Xtronic 43200 | <1001 | 5% | E
g-Power 190 Tekna 45000 | =800 | 1% FHE
e-Power 190 N-Design 45400 | =800 | 21% FHEY
Ariya

53 kWh 218 Engage 29300 0 | 7% |EBec
3 kWh 218 Advance M0 0 | 10% | Eec
B7 kWh 242 Advanca 43300 0 | 10%  Elec
&7 k'Wh 242 Evalve B2800 0 | B% |Eec
B7 kWh e-dorce 306 Evalve 5800 0 | 8% Eec
Mismo 58300 6 | 11% | Eec
X-Trail

e-Power 204 Acenta &3800 | +2360 | 11% FHE
e-dorce 213 Acenta 40900 | +4874 | 11% FHE
g-dorce 213 N-Connecta 48300 | +4986 | 12% FHE
Townstar Combi

45 kWh Acenta 30000 -3100 | nc |Blec

1.2 Turbo 100 G5 !'20pp0) +170 | 7% | E
1.2 Turbo Hybrid 110 GS 254800 0O |15% FHEN
1.2 Tirbo Hybrid 145 GS 270, 0 | 15% FHEN
Blectric 136 Edition 82000 | -3100 | 21% | Elec
Electric 136 GS 3500 | -3100 | 21% | Elec
Blectric 156 GS 35000 | -3100 | 21% | Elec
Frontera [nouveau)

1.2 Turbo Hybrid 110 Edifion 28500 | =170 | 1% FHE
1.2 Turbo Hybrid 145 Edition 28000 | <170 | 1% FHEL
1.2 Turbo Hybrid 145 GS 20000 =170 | 5% FHE
Blectric 113 Edition $1000 | -3100 | 7% | Elec
Blectric 113 GS 3000 | -3100 | 7% | Elec
Mokka [nouveau)

1.2 Turbo 130 Edition Auto. 28800 | <1172 10% | E
1.2 Turbo 130 G5 Auto. 30800 | +1172 | 10% | E
1.2 Trbo 136 G5 28500 | <360 |10% | E
1.2 Turbo Hybrid 145 GS S0 0 | 9% FuE
Electrique 156 Edition 900 | -3100 | 9% | Blec
Blectrique 156 GS 88000 | -3100 | 9% | Elec
Astra

1.2 Turbo 130 G5 22800 | +240 |16% | E
1.2 Turbo Hybride 145 GS 0| 0 | 2% FHEN
Hybride Recharpeable 180 GS 080 0 |20% PHEV
GSe 40180 0 | 7w PHEV
1.5 Diesel 130 Edifion Auto. 29880 oc | omc | O
1.5 Diesel 130 G5 Auto, aTO00| nc |iE% | [
Electric 156 Edition | SBO80 | -3100 | 12% | Elec
Electric 156 GS #0990 | -3100 | 12% | Elec
Astra Sports Tourer

1.2 Turbo 130 G5 33980 <540 | 6% | E
1.2 Turbo Hybride 145 G5 aT2/O| 0O | 11% FHEY
Hybride Rechargeabls 180 GS #5200 0 | 6% PHEV
1.5 Diesel 130 G5 Auto, 38180 | =450 | 6% | O
Electric 156 Edition 400 | -3100 | 13% | Elec
Electric 156 GS 42040 | -3100 | 13% | Blec
Grandiand [nouveau)

1.2 Turbao Hybrid 145 Edition 39990 #1010 | 5% FHE
1.2 Turbo Hybrid 145 GS 42300 | #1010 | 5% FHEV
Hybride Rechargeable 195 GS ATO00 | <1710 | 5% PHEV
Electrique 73 kWh 213 Edition 44400 | -3100 | 5% | Elec
Electrique 73 kWWh 213 GS 48990 | -3100 | 5% | Elec
Blectrique 82 kWh 213 GS 4TON0| 0 | 5% |Elec
Combao Life

Electric Elégance S8880 | -3100 | 7% | Elec
208 U

1.2 Turbo 100 Style | 21180 =150 | B% | E
1.2 Turbo 100 Allure 23080 | =150 [17% | E
1.2 Hybrid 110 Styla 23880 0 |10% FuE
1.2 Hybrid 110 Allure 25450 0 | 10% FuE
1.2 Hybrid 110 GT 2780 0 | 10% FHE
1.2 Hybrid 145 Allure 28280 0 | 10% FHE
1.2 Hybrid 145 GT 28150 0 | 10% FHEY
1.2 Hybrid 145 GT Exclusive 20880 0 | 10% FHEN
Electrique 136 Style 28000 | -3100 | 21% | Elac
Electrique 136 Allure B0 | -3100 | 1% | Elec
Blectrique 136 GT 8000 | -3100 | 21% | Elec
Blectrique 156 Allure STA00 | -3100 | 21% | Elec
Blectrique 156 GT 30300 | -3100 | 21% | Elec
Blecirique 156 GT Exclusive 200 | -3100 | 21% | Elec
2008

1.2 Turbo 100 Style 27800 | =400 |14% | E
1.2 Turba 100 Allure 20000 | 400 [14% | E
1.2 Hybrid 145 Styla 1800 0 | B% FHE
1.2 Hybrid 145 Allure 23000 0 | E% FHEN
1.2 Hybrid 145 GT M40 0 | Bw FuE
Blectrique 156 Style 88000 | -3100 | 11% | Elec
Electrique 156 Allure #0000 | -3100 | 11% | Elec
Electrique 156 GT #MTO0 | -3100 | 11% | Elec
3os

1.2 Hytwid 145 Style BTE0 0 | 6% FHEL
1.2 Hybwid 145 Aliure S4800 0 | E% FHEV
1.2 Hybwid 145 GT 0| 0 | 6% FHE
Plug-in Hybnd 195 Allure &2400 0 | nc PHEV
Plg-in Hybrid 195 GT 200 0 | nc PHEV
1.5 BlueHDi 130 Style 85280 | +400 | 10% | O
1.5 BlueHDi 130 Allura STI00 | =400 | 29%
Blectrique 156 Style &2800 | -3100 | 17% | Elec
Blectrigue 155 Allure 43900  -3100 | 17% | Elec
Electrique 156 GT MB250 | -3100 | 17% | Blec
308 SW

1.2 Hybrid 145 Style T 0 | 9w Fe
1.2 Hybrid 145 Allure 85800 0 | 9% FuEy
1.2 Hybrid 145 GT 38200 O | 9% FHEN
Plusg-in Hybrid 195 Allure 43400 0 | nc PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT #8200 0 | nc PHEV
1.5 BlueHDi 130 Style +150 [11% | D
1.5 BlueHDi 130 Allura 3BI00 | =450 | 24%
Blectrique 156 Style 42800 | -3100 | 10% |Blec
Blectrique 156 Allure 3000 | -3100 | 10% | Elec
Electrique 156 GT #2580 | -3100 | 10% | Elec
3oo08

1.2 Hybrrid 145 Allure 30800 | =260 | 12% FHEY
1.2 Hybrid 145 GT &3800 | +260 | 15% FHEY

Plug-in Hybrid 195 Allure £3400 | <1050 | 6% PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT &T990 | =1050 | 6% PHEV
Blectrigue 210 Allura 000 -3100 | 3% Elec
Hlectrique 210 GT | 49990 -3100 | 3% | Elc
Electrique 230 Grande futonomie Allura 48990 | -3100 | 3% | Elec
Blactrique 230 Grande Autonomia GT | S1480 0 | 3% | Elec
Blactrique 325 Dual Mokor First Ediiondod | 63990 0 | 3% | Elec
408

1.2 Hybrid 145 Allure T80 | 75 | 13% FHEN
1.2 Hybrid 145 GT | #1000 +75 |13% FHEV
Plug-in Hybrid 225 GT &T280| 0 |18% PHEV
Blectrigue 210 Allure | 43900 | -3100 | 4% | Elec
Blectrique 210 GT #5900 | -3100 | 4% | Bec
5008

1.2 Hybrid 145 Allure #1300 | +700 | 10% FHEY
1.2 Hybrid 145 GT 45800 | +700 | 10% FHE
Plug-in Hybrid 195 Allure 45890 | <2720 | nc PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT 49900 2720 | nc PHEV
Blectrigue 210 Allura 48080 -3100 | 7% |Elec
Blectrique 210 GT B1400| 0 | 7% |Eec
Electrique 230 Grande Autonomie Allura 51480 0O 7% | Eec
Blactrique 230 Grande Autonomie GT | GEOM0| 0 | 7% | Elec
a=Rifter

Blectrigue 136 Allure Tailla M 37880 | -3100 | mc | Elec
Hlectrique 136 GT Taille XL &3280 | -3100 | nc | Elec

POLESTAR -
2 [nouvelle)

Standard Range Single Motor TOkWh | 488000 0 | nc | Elec
Long Range Single Motor 82kWh | 49800 0 | nc |Elec
LR Dual Mot. Perf 82 kWh Plus Pack | 63300 © nc | Elec
4 [nouvella)

Long Range Single Molor 100KWH | @18800 O | nc |Elec
LR DM 100 k'Wh Parformance Plus Pk | 79300 0 nc | Elac
3 [nouveau)

Long Range Single Motor 111 kivh T 0 | nc |Eec
LF Duzal Motor 111 kih Performance | 84 800 0 | mc |Elec
718 Boxster

Spydar RS 162500 +70000| 0% @ E
718 Cayman

GT4 RS 182800 | +7T0000| 0% | E
211 Coupé [nouvelle)

Camrera 140000 |+70000| 0% | E
Camera T 150800 +70000| 0% @ E
Carrera 5 | 168200 | +70000| nc | E
Casera GTS 180400 +70000 0% | E
Spirit 70 MTM0| nc | m | E
GT3 2T | nc | 0%  E
311 Targa [(nouwvelle)

4 GTS 203900 | +70000) 0% | E
911 Cabriolet ([nouvelle)

Camera 164200 70000 0% | E
Carrera T 165000 +70000| 0% | E
Camera S 172400 +70000) 0% | E
Carrera GTS | 108800 +70000| 0% | E
Taycan _
Progulsion 108500 ] 0% | Eec
a5 (126800 © | 0% | Eec
GTS 184000 0 | 0% | Elec
Turbo 13800 0 | 0% Ee
Turbo § Z8TO0 0 | 0% Eec
Turbo GT 248000 0 | 0% |Elec
Taycan Sport Turismo

Progulsion 107500 i 0% |Elec
45 120800 0 | 0% |Eec
GTS 185000 0O | 0% Elec
Turba (182300 0 | 0% |Elec
Turbo § #ITMO| 0 | 0% |Elec
Taycan Cross Turismo

4 1M8900 0 | 0% Elec
a5 (131800 0O | 0% Eec
Turbo 183000 0 | 0% Elec
Turbo § (218200 © | 0% |Eec
Panamera

20 | 119000 +70000| 0% | E
GTS 174300 | +T0000| 0% | E
4 E-Hybrid 183000 | 8150 | 0% PHEV
A5 E-Hybrid 148200 | <8000 | 0% PHEV
Turbo E-Hybrid 20700 | +12050) 0% PHEV
Turbo & E-Hybrid 240000 | +12200 0% PHEV
Macan

Propulsion 32958 0 | 0% |Elec
4 B 438 0 0% | Elac
a5 @308 | 0 | 0% |Eec
Turbo e 0 | 0% |Ekc
Cayenne

3.0 104800 70000 0% @ E
5 124800 | +T0000| 0% | E
GTS 4TH0 | +T0000) 0% | E
E-Hybrid 118200 | +14000) 1% PHEV
5 E-Hybrid 129900 +13550| 1% PHEV
Turbo E-Hybrid 190800 +158350| 1% PHEV
Cayenne Coupé

3.0 108700 |+70000| 0% | E
S 129800 +70000) 0% | E
GTS | 150800 | +70000) 0% @ E
E-Hyhrid 120800 | +14900| 1% PHEV
§ E-Hybrid 133000 | +14450| 1% PHEV
Turbao E-Hybrid 104400 | +19100| 1% PHEV

EE ) —

1.0 5Ca 65 Génération

1.05Ca 65 Evolution
1.0TCe 90 Evolution

1.0 TCe 90 Techno

1.0 TCe 50 Esprit Alpine

E-Tech 145 Full Hybrid 145 Evolufion
E-Tech 145 Full Hybrid Techno
E-Tech 145 Full Hybrid Esprit Alpine
1.0 Eco-G 100 Génération

1.0 Eco-G 100 Evolution

1.5 Blua dCi 100 Evolution

5 E-Tech [nouwvelle)

05 Autonomisa Urbaine Five

120 Autonomie Urbaine Evolution
120 Aufonomie Urbaine Tachno
150 Autonomie Confort Techno
150 Autonomie Confort lconic Cing

150 Awtonomie Condort Roland-Garmos

Captur

1.0 TCe 590 Evolution

1.0 TCe 50 Techno

E-Tech Full Hybrid 160 Evalution
E-Tech Full Hybrid 160 Techno
E-Tech Full Hybrid 160 Esprit Alpine
1.0 Eco-G 100 Evolution

1.0 Eco-G 100 Techno

4 E-Tech (nouwvelle)
120 Autonomie Urbaing Evolution
150 Autonomie Canfort Evolution
150 Autonamie Confort Techna
150 Autnnamie Colort lconic
Megane E-Tech

130 Autonomie Confiort Evolution
220 Aufonomie confort Techno
20 Autonomie confort Esprit Alpine
Symbioz (nouveau)
E-Tech Full Hybrid 160 Techno
E-Tech Full Hybrid 160 Esprit Alpine
Scenic E-Tech

170 Autonomie confort Techno
220 Grande autonomie Techno

Austral (nouveau)
E-Tech Full Hybrid 200 Evalution
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1. Voir note page precedente.
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4% | E
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mc

E
E
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14% | GPL

| 14%
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0%
3%
3%
0%
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19%
+740 | 20%
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0%
0%
D%
D%

| 6%
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4%
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Eac
Hac
Elec
Elac
Elac
Elac

E
E

Ck

0 | mc FHEV

| +210 | 19%  GPL
+210 | 20% | GPL

Elac
Elac
Elac
Hac

Eliag

-3100 | 12% | Elec

Eac

Elac
Eac
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g3 (82 &
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gz|2s 3
E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 43000 0 | 0% FHE
E-Tech Full Hybeid 200 EspritAlpine | 489808 0 | 0% FHEY
Arkana
E-Tech Full Hybrid 145 Techno | 4200 O |13% FHE
E-Tech Full Hybrid 145 EspritAlpine | 387008 0 | 15% FHE
Espace [nouveau)
E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 45080 0 | mc FHEV
E-Tech Full Hybrid 200 EspritAipine | 489808 0 | nc FHE
E-Tech Full Hybrid 200 lconic | B0 0 | mc FHEV
Rafale
E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 45500 +530 | 9% FHEV
E-Tech Full Hybrid 200 EspritAlpine | 49800 +530 | 9% FHE,
E-T Hyper hyb. rech. 300 Esp. Alpine &xd | BAGO0 | 1340 | 6% PHEV
E-T Hyper hyb. rech. 300 Atelier Alpine 4x4 | B0 | 1340 | 6% PHEV
Kangoo
1.3 TCa 100 Evolution | 20000 4026 4% | E
1.3 TCa 130 Techno | #1500 +4279| 6% | E
1.5 Blue dCi &5 Evolution | 20000 +858 | 4% O
1.5 Blue dCi 115 Techno | #1500 +1504 | 6% | D
E-Tech 120 Evolution | sreee| -3100 | 4% | Elec
ROLLS-ROYCE -Iﬁ_
Ghost | 319800 +T0000) 0% | E
Ghost Black Badge (978200 +70000) nc | E
Phantom |4B8000 +70000| nc | E
Cullinan | 981800 | +7T0000) mc  E
Cullinan Black Badge | 417000 +70000 nc | E
Ibiza '.E
1.0 MP1 80 Edition | 2080 +210 | 7% | E
1.0 TS 85 Copa | 23196 +150 | 20% E
1.0 TSI 85 FR | 25700 +150 |15% E
1.0TS1 115FR DSG | 27080 +230 |15% | E
1.5T51 150 FR DSG | $0480| +400 | 15% E
Arona
1.0 TS1 85 Edition | 24200 +280 |11% | E
1.0T51 95 Copa | BSABD | +280 [17% E
1.0T51 115 Copa DSG | 28380 +360 |17%  E
1.5T51 150 FR DSG S4480  +400 | 13% | E
Ledn
1.5T5 115 Copa | #1280 +740 | 6% | E
1.5 aT5l Hybrid 115 Copa | 33980 +280 | B% | E
1.5 aT51 Hybrid 150 Copa | 95820 +210 | 6% | E
1.5 aTS1 Hybrid 150 FR 28830 | +210 | 17% E
eHybrid 204 FR | 49940 0 | 13% PHEV
2,0TDI 115 Copa | 544D +240 | B%
Ledén Sportstourer
1.5T51 115 Copa | 32380 +818 | 6% E
1.5 &TS1 Hybrid 115 Copa | 880T0 +310 | 6% | E
1.5 aT5l Hybrid 150 Copa | 58480 +230 | B% | E
1.5 aTS1 Hybrid 150 FR | soa80| +230 | 7% | E
eHybrid 204 FR | 44THD| 0 | 7% PHEV
2.0 TDI 115 Copa | 26580 +210 | 6% U
Ateca
1.0 TSl 115 Edition | 52990 +1172| mc | E
1.0TS 115 Copa | 89988 +1172 | 2% | E
1.5 T51 150 Copa DSG | S48 +2370 | 22% | E
1.5T51 150 FR DSG | 43910 +2370| mc | E
2 0 TDI 150 Edition DSG | #1480 +1074| nc

20 TDI 150 Copa DSG | 42418 +1074| 22% | D

1.0 MP1 80 Active | 20830 +150 |17% | E
1.0 TS1 95 Selaction | 29870 +75 |10% E
1.0 TS 85 Clever Edition | HE84b nc nc E
1.0TSI116Ew 2 Cever EditionDSG | 2786 nc | nc | E
10TSI 116evo 2 Monte CaroDSG | 28670 nc | 15% E
15751150 Evo 2 Morte Carlo DSG | 30080 +210 | 15%  E
Kamig

1.0 TSI Evo 2 95 Active | 28020 +260 | 20%
1.0 TSI Eva 2 116 Selection | 28810 +240 | 20%
1.0 TS1 Eva 2 116 Clever Edition

1.5T51 Evo 2 150 ACT Clever Edition D56 | 343830 mc | mc
1.5T5 Evo 2 150 ACT Monie Caro DG | 38970 nc | mc
Scala

E
E
| S1gW0| mc | mc | E
E
E

1.0 T51 Evo 2 95 Active | 25980 +100 | 7%  E
1.0 TSI Evo 2 116 Selection | 20430 +150 |18% | E
1.0 T51 Evo 2 116 Clewer Edition | sg220 nc nc | E
1.5 TS1 150 ACT Clever Edition | 33740 m | mc | E
Karog

1.0 TS1 Evo 2 116 Salection | 98280 +740 |17% | E
1.5 751 Evo 2 ACT 150 Sedection | 58980 +0B3 |17% E
2.0 TDI 116 Selection | 997TT0| +400 |17% D
20 TDI 150 Selection DSG | 43140 +818 | 17%

2.0 TDI 150 Sportline DSG | 40| +818 | 12%  ©
Elreqg (nouveau)

50 City | 58300 -3100 | 11% | Elec
&0 Element | 98820 -3100 | 11% | Elec
&0 Claver | 589990 -3100 | 10% | Elec
&5 Claver | 42470 -3100 | 10% Elec
B5 Plus | 44430 -3100 | 10% | Elec
RS | 50230 0 |10% Elec
Enyaq (mouweau)

&5 Element #8270 | -3100 | 13% | Elec
85 Claver | o080 0 |12% |Eec
B5x Claver | BOTE| 0 |12% Elec
&5x Plus | sa080| 0 | 11% Elec
Enyaq Coupé [nouwveau)

&5 Element | #9020 | 0 |[13% Elec
B5 Claver | SO®W| 0 |13% Elec
&5x Claver | S34TD 0 |13% |Elec
B5x Plus | 58780 0 | 11% | Elec
Octavia

1.5 T51 116 Selection | 20980 +190 |12% E
1.5T51 116 Clevar | 837 m | mc | E
1.5 T51 Hybrid 116 Clever M0 nc | E
1.5 TS1 Hybrid 150 Clevar | 30980 nmc | m | E
1.5 T51 Hybrid 150 Spartiina | #1900 0 | 9% E
RS | 47810 +3784 | 11% | E
2.0 TDI 116 Salection | 3410 0 |12%

2.0 TDI 116 Clever | 30980 nc | mc D
2.0 TDI 150 Clever DSG | #0290 nc | mc

2.0 TDI 150 Sportline DSG | 49880 +150 | 9%  ©
Detavia Combi

1.5T51 116 Selection | 22080 +240 |13% E
1.5T51 116 Clever | 34820 nc | mc | E
1.5 T51 Hybrid 116 Clevar | 7280 nc | mc | E
1.5 TS1 Hybrid 160 Clever | 39480 nc | mc | E
1.5 TSI Hybrid 150 Spartiina | 49170 +75 |10% E
2.0 TF51 204 Sportline DSG dxd | #9320 onc | 10% E
RS | 49480 4026 0% E
2 0 TDI 116 Salection | 35290 =75 |13% | O
2.0 TDH 116 Clever - EA0eD nc nc 0
2.0 TDI 150 Clever DSG | #1990 nc | mc | D
2,0 TDI 150 Sporiline DSG | 45900 +210 | 10%
Keodiag

1.5 T51 Hybrid 150 ACT Selection | a5@20 #1714 13% | E
1.5 TS1 Hybrid 150 ACT Sportline | 49820 nc | 8%  E
RS | 090 +51786 8% E
1.5 TS1 PHEV 204 Salection | 1820 +170 | 10% PHEV
1.5 TSI PHEV 204 Sportiine | BS&20  +170 | 10% PHEV

2.0 TDI 150 Selection | BO12D <2646 | 13%

2 0 TDI 150 Sportline | 54120 nc | B%

2.0 TDI 193 Sportiine 4xd | BB12D +6543 | &%

2.0 TDI 193 Plus 4x4 [ B2130 | nc nc
Superb

1.5 TS1 150 Hybrid Selection | #6280 +190 | 7% E
1.5 T51 PHEV 204 Selection B30 nc e PHEV
1.5 TSI PHEV 204 Sportline | B9290| nc | nc PHEV
2.0 TDI 150 Selection | 49780 +3B0 | 7% D
Superb Combi

1.5 T51 150 Hybrid Selaction | q7340 +240 |17% | E
1.5 TS PHEV 204 Salection | BB3SD| O | 11% PHEV
1.5 TSI PHEV 204 Sportline | BN nc | 11% PHEV
2.0 TDI 150 Salection | O8O +550 | 17%

s 5 @
g (838
sE|E8
sz |&28| 8
2,0 TDI 193 Selection dxd | B4ZTD 3849 17%
2.0 TDI 193 Sportline dx4 | B0BI@ nc | nc
F 3]
Pro 38HE ] 5% | Elec
Pro+ | 48918 0 | 6% Eec
Premium | AERE 0 1% | Elac
Brabus | B198 0 |13%  Eec
#3
Fro | 39¥IB| 0 | 8% Elec
Pro + | 44515 1] #% | Elec
Prermium | GF3E| 0 | 7% | Elec
25th Anniversary Edition 480 0 | 9% Elec
Brabus | 28 0 | 9% | Elec
#5 [nouveau)
Pro | 48800 0 | mc | Elec
Pro+ | 51000 0 | m Eec
. =

1.2 Hybwid Awantage | M0 0 | 8% E
Vitara [nouveau)

1.4 Boosterjet Hybrid Avartage | 20240 +190 | nc | E
1.4 Bocsterjet Hybrid Privilége | T340 +190 [12% E
1.5 Dualjet Hybrid Privilége | 20240 =50 [18% E
1.5 Dualjet Hybrid Style | 1890 +75 |18% E
Swace

1.8 Hybwid Privilage | 53788 0 | 14% FHEV
5-Cross

1.4 Boastarjet Hybrid Avartage | 29980 +230 | 7% | E
1.4 Boostarjet Hybrid Style | 22240 +240 | 17%  E
1.5 Dualjet Hybrid Styls | S5040 +125 | 19% FHEV
Across

2 5 Hybride Rechargeabls Pack | BO290 +1400 | 26% FHEV
Model E

Propulsion | 30980 0 | 3% Elec
Grande Autonomie Propulsion | 44990 0 | 3% Elec
Grande futonoamie Transmiszion intégrale | 49990 ] nc | Elac
Performance | B7T400| 0 | 0% Elec
Model ¥ [nouveau)

Propulsion | 449890 -3100 | 0% Elec
Grande Autonomia Propulsion | 48880 -3100 | 0% Elec
Grande Autonamie Transmissionintégrale | G200 0 | 0% Elec
Model 5

Transmission Intégrale (109980 0 | 0% Elec
Plaid 119980 O 0% | Elec
Model X

Transmission intégrale | 194080 0 | 0% Elec
Plaid | 124000 0 | 0%  Elec

TOYOTA :5_3—
Aygo X

1.0'WT-i 72 Dynamic | 10000 0 |12% E
Yaris

GR | 48000 +70000 0% | E
116h Design | 20480 0 | 7% FHE
130h GR Sport | s0008] 0 | 11% FHE
Yaris Cross

116h Dynamic | 20800 0 | 6% FHEV
130h Trail | 4000 O mc  FHEV
130h GR Sport | 34900 0 | 6% FHEY
C-HR

1.8 Hybride 140 Dynamic M/O 0 | 0% FHE
2 10 Hybride 200 Design | 39280 O | 15% FHE
2.0 Hybride 200 Collection | 83780 0 | 10% FHE
Hybride rechargeable 225 Collection | 48400 0 | 16% PHEV
Hybride rechargeable 225 GRSport | 404000 0 | 168% PHEV
Corolla

1.8 Hybride 140 Dynamic | 33780 0 | 1% FHEV
2.0 Hybride 196 GR Sport | s9M80 0 | 13% FHEV
Corolla Touring Sports

1.8 Hybride 140 Dynamic | 35880 0 | 11% FHEV
20 Hybride 196 Design | 88980 0 | nc FHEV
2 10 Hybride 196 GR Sport | s0288] 0 | nc FHEV
Rav4d

Hybride Dynamic | 44980 +330 | 16% FHEV
Hybride Rechargeable AWD Design | BOABD +1100 | 6% PHEV
Hybride Rech. AWD Callection | B80SO/ +1100| 6% PHEV
Prius

Hybride Rechargeable 223 Dynamic | 444800 0 | 9% PHEV
bZaXx

Origin | 44900 0 | 15% Elec
Mirai

Lounge | 72000 O 0% | Hyd
Highlander

Hybride 248 Lounge [ 00D +13912| 5% FHEV
Land Cruiser [nouveau)

204 D-4D LeCap TI000 +70000 0% O
GR Supra

20 | S4900 +6126| mc E
3.0 Evo | 79900 +70000| nc | E
Final Edition | 144000 +7T0000| nc @ E

W

Eco | 39980 0 | mc  Eec
Plus | STe80 0 | mc |Eec
VFB (nouveau)

Eco | 49490 0 | mc | Eec
Plus Z! E1480 0 | mc  Elec
Pola

1.0 MP1 80 | g1890 +230 |11% | E
1.0 TS1 95 Life | 2978 +125 [10% E
1.0 TSI 95 VW Edition | 24708 +125 | 11% E
1.0TS1 116 Style DSG | 20880 +240 |10% E
1.0T51 116 R-Line DSG | 9880 +240 |17% | E
GN | 34940 2018 5%  E
T-Cross

1.0 TS1 95 Life | 27380 +360 |13%  E
1.0 TS1 95 VW Edition | gresm +360 |11% E
1.0 TS1 116 YW Edition | 20880 +280 |11% E
1.0T51 116 Life Plus | 30870 +280 |13% E
1.5T51 150 Style DSG | 35730 +1074| 9% | E
1.5T51 150 R-Line D56 | S0080 <1074 9%  E
Taigo

1.0TS195 | MST0| +240 |10%  E
1.0 TSI 116 Life Plus | 29080 +230 | B%  E
1.0 TSI 116 VYW Edition | Zres0 +230 |12% | E
1.5T51 150 R-Line DSG | 34980 +740 |12%  E
1.5 751 150 R-Line Edition DSG | 52430 +740 | 3% | E
T-Roc

1.0TSI 116 | 27880 +650 | 9% E
1.5 T51 Eva2 150 Life | 34880 #1074 | 13% | E
1.5 TSI Eva2 150 YW Edition | 34430 1074 15%  E
20701116 | 0800 +310 | 9% | O
2.0 TDI 150 Life DSG | #1980 +650 |13% O
20 TDI 150 VW Edition DSG | 40090 +B50 |15% O
T-Roc Cabriolet

1.0T51 116 Style | #1830 +1386|12% E
1.5 T51 Eva2 150 Style DSG | #8700 +1801|12% E
1.5 TSl Eva2 150 R-Line DSG | B1480 +1901 | 16% E
Golf 8

1.5 TS Eva2 116 | 30780 +230 | 8% | E
1.5 TSI Eva2 116 Life Plus | 29000 +230 [10% E
1.5 &TS1 Hybrid 116 Life Plus | s8420 +170 |10% | E
1.5 &TS1 Hybrid 116 VW Edition | 955T0 +170 |11% | E
1.5 &TS1 Hybrid 150 Style | 42570 +240 |16%  E
1.5 &TS1 Hybrid 150 R-Line | 42880 +240 |13% E
GM | #9780 <6637 | 5% E

s 5 o
g‘i BE —E,
sE|EB
sz2|&8| &
GTI Clubsport | BB +18858 4% | E
R | GTOBD +43179) 4% E
eHybrid 204 Style | 48800 0 | 9% PHEV
GTE | B3530 0 | 8% PHEV
2 0TI 116 Life Plus | TS =75 |10%
20701 116 VW Edition | 38900 =75 |[11% O
2 0TDI 150 VW Edition DSG | #1988 +180 [11% O
20701 150 R-Line DSG | 45580 +180 | 13% O
Golf SW
1.5TS1 Eva2 116 Life Plus | B4050 +2B0 | 10% E
1.5 &TS Eva2 116 Lite Pius DSG | S8 +210 | 10%  E
1.5 6TS1 Eva2 150 Style D56 | 49780 +260 | 16% E
1.5 eTS1 Eva2 150 R-Line D56 | 44900 +260 | 9% E
2.0T0I 116 Life Plus | 89230 +125 [10% O
2.0TDI 150 Lite Plus DSG | #1830 +240 [10% D
2.0TDI 150 R-Line DSG | 48280 +240 | 9% D
ID.2
Pure 170 | 34990 -3100 | 10%  Elec
Pro 204 | 39990 -3100 | 10% Elec
Pro 204 Life Max | 40990 -3100 | 7%  Elec
Pro S 204 Life Max | 49990 -3100 | 7% Eec
GTY | #8990 -3100 | 4% Elec
GTX Parformance | &T800 0 8% | Elec
Touran
1.5TSl Evo 150 Life Plus | 44420 +1761 [ 10% E

2,07TDI 150 Life Plus DSG | Boa20 +1814|10% O
2,0TDI 150 Style DSG | BE830 +1814 |18% [
ID. Buzz

Pure 170 59 kWh 5 places | 49880 0 |10% Eec
Pro 286 70 kWh 5 places | 620880 0 |10% Elec
Pro 286 86 kWh T places | 58800 0 |10% Eec
GTX 79 kWh 5 places | 89698 0 | B% Elec
GTX 86 kWh 7 places | 72000 0 | 8% Elec
Tiguan

1.5aT51131 | 40800 +1386 | 15% E
1.5 aT5 150 Elegance | G1700 +2459 | 7% | E
1.5 aT51 150 R-Line | BOBDO +2450 | 6% | E
eHybwid 204 Life Plus | FA0OD +660 | 7% PHEV
eHybrid 272 R-Line | BOOSD +790 | 7% PHEV
eHybrid 272 R-Line Edition | 80970 nc | 7% PHEV
207Dl 150 Life Plus | 49700 +2244 | 0%
20T 193 R-Line Bxclusive 4Motion | 85300 +13543| 4% | [
Tayron [nouveau)

1.5 aT51 150 Life Plus | 1900 +3600 | 10% | E
1.5 aT51 150 VW Edition | BOBOD +3600| 5% | E
eHybrid 204 Life Plus | BBS0O +13090| 4% PHEV
eHybrid 204 VW Ediftion | BTS00 +13090 | 4% PHEV
eHybrid 272 R-Line | E2000 +1480| 4% PHEV
eHybwid 272 R-Line Exclusive | BOTOD +1480 | 4% PHEV
2/07TDI 150 Life Plus | BE200 +4424 | 10% [
2.0°TDI 150 VW Edition | B4900 +4424| 5% O
IiD.2

Pure 170 Life | #1800 -3100 | nc  Elec
Pro 286 Lifa | 45990 -3100 | nc | Elec
Pro 286 Lifa Max | 48990 -3100 | 8% Elec
iD.5

Pro 286 Life | 50500 0 | 9% Elec
GTX Lifie Max | 6O600 O | 9% Elec
Passat

1.5 aT51 150 | 45900 +240 |14%  E
eHybrid 204 | BR2T90 +1400 | 17% PHEV
eHybwid 272 Elegance | 85900 +1580 | 17% PHEV
eHybrid 272 R-Line | 8800 +1580 | 17% PHEY
207D 122 | 47200 +540 | 14% O
2/07TDI Evo 150 Life Plus | B3950 +650 |13% | [
2 0TDI Evo 150 Elegance | BOODO +650 | 26% [
ID.7

Pro 286 Life Max | 50990 0 | 9% Elkec
Pro 5 286 Life Max | s1800 0 | 9% Elec
ID.T Tourer (nouvella)

Pro 286 | B9 0 | 5% Elec
Pro 286 Life Max | 50880 0 | 10% Elec
Pro § 266 Life Max | 62380 0 |10% Eec
GTX | 75000 0 | 4% Eec
Touareg

R | 107500 +13100| 8% PHEV
Caddy

1.5T51 116 DSG | 38080 +3082 | 0% | E
eHybrid 150 Life | 37400 nc nc PHEV
2,07TDI 102 | 32080 +2389| 9%
2,07TDI 122 DSG | 98700 +3315| 9%

2,070 122 Life DSG E;I BOS00 +3315 | 4% [
EX30

Single Start | 39900 -3100 | 0% | Elec
Single Extended Ranpe Start | 498900 -3100 | 0%  Elec
Single Extended Range Plus | 48800 -2100 | 15% Elec
Twin Performance Plus | 50880 0 | 15% Elec
Twin Performance Ulira | BA800 i 4% | Elec
EX30 Cross Country (nouveau)

Twin Performance Ultra | 56900 0 | nc  Elec
XCao

B3 Plus | 48850 +3900 | 7%  E
B3 Black Edition | 480080 nc | nc | E
B4 Ultra | BABBO +3909 | 9% @ E
EX4a0

Single Start | 48980 -3000 | nc | Ele
Single Plus | B2700 0 |15% Elec
Single Extended Range Plus | 5980 0 |15% &
Single Extended Ranpe Black Edition | G7280 0 nc |E
Twin Performance Ultra | o5800 0 |13% E
EC4a0

Single Start | 49500 0 |18% Elec
Single Extended Ranpe Start | B9580 0 |18% Elec
Single Extended Ranpe Plus | 57950 0 | nc Elec
Twin Performance Plus | 82150 0 nc | Elec
Twin Performance Ultra | e6400 0 | nc | Elec
560

B4 essence Plus Style Dark | 83980 +2736 | mc | E
Recharge T6 Ultimate Style Chrome | T1800 +2585 | 12% PHEV
Polestar Engineered | 77000 +2585 | 12% PHEV
Veo

B4 Start | 500 +2844 | 5% E
Hytwide Recharg. T6 Plus Style Darkc AWD | B8TSO  +2060 | 14% PHEV
XCB0 [nouveau)

T6 Start | SOABO +4500 | nc PHEV
TG Plus | TEMM +4500 | nc PHEV
T& Utira | B3O +4500 | nc PHEV
ES90 [nouvelle)

Single Extended Range Start | 76000 0 | mc |Elec
Single Extended Range Plus | 79900 O nt | Elec
Twin Ultra | 930580 0 | m  Elec
Twin Performance Litra | 98450 0 nt | Elec
XC30 [nouveau)

Hybride Rechargeable Start | OTB00 +7005 | 0% PHEV
Hytwride Rechargeable Ul Style Chrome | 106000  +7925 | 4% PHEY
EX390

Single Start | BOSOB 0 | 0% FElec
Twim Pius | #9280 0 | 0% | Elec
Twin Ultra (1085200 0 | 4% Eec
Twin Performance Ultra (0400 0 | 4% Elec
XPENG =4 |
GB

Proputsion Autonomie Standard | 42990 0 | 1% Elkc
Proputsion Autonomie Etendue | 48990 0 | 1% Elc
Transmission intégrale Performance | BOSMD 0 | 0%  Elec
G9

Proputsion Autonomie Standard | 59990 0 | 0% Elec
Propulsion Autonomie Etendue | B3 0 | 0% |Elec
Transmission Intégrale Performance | 73080 0 0% | Elec

Elec: electrique - E: essence - FHEV: hybride - PHEV: hybride rechargeable - GPL - Hyd: hydrogene - D : diesel
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AVIS CLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS®

Nous assurons
ce qui compte le s+
pour vous

Simple et immeédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en
quelques clics vos contrats d'assurances auto/moto
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige),
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée,
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché.

« 128 Ruwe La Bodtie = TSO0H PAE. BCE PANS J50004848.

Pres de 100.000 adhérents nous font déja
confiance. Rejoignez la communauté !

@ 05 65100 100
www.retro.fr
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