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(1) sousréserve des modalités gouvernementales du dispositif Mon Leasing Electrique 2025 et sous réserve d'éligibilité au dispositif,
(2) dans I'attente des conditions pour 2025 et a titre d'exemple, les conditions d'eligibilité de 2024 sont disponibles a I'adresse
suivante: https:.//www.service-public.fr/particuliers/vosdroits/F37557. (3) faitd'espritfrangais. modeles Renault 5, Renault4 et
Megane e-tech électriques et versions éligibles sous réserve des conditions du dispositif gouvernemental Mon Leasing Electrique.
voir renault.fr.consommations min/maxen kwh/100 km* et @missions co.min/maxeng/km*lors duroulage, hors piéeces d'usure:
R5:14,5/15,5et0; Megane:14,4/15,1et0; R4:14,7/15,6 et 0. *selon norme witp. renault.fr
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au quotidien, prenez les transports en commun #SeDeéplacerMoinsPolluer



le dispositif gouvernemental
Mon Leasing Electrique
est bientotderetour’

Mais le nombre de bénéficiaires
seralimité’

Une fois de plus,

Renavult s’engage pleinement
dans le dispositif avec ses 3 véhicules
electriques phares: R5, R4 et Megane,

tous assemblés en France.

Soyez les premiers a profiter
du dispositif gouvernemental
Mon Leasing Electrique.

avec Renault, choisissez
le Leasing Electrique made of France®

Renavulths
voiture de I'année 2025



Nouveau Puma Gen-E°

Le felin passe a l'électrique

Recharge rapide de 10 a 80% en 23 min®

Et en ce moment
jusqu’a 3 ans de recharge offerte®

Consommations combinées WLTP Puma Gen-E (KWh/100km) : 13.1 - 13.8. ﬁ

(1) Basee sur la recharge d'un Puma Gen-E Standard Range 43 kWh sur une borne de recharge rapide DC (100 kW). (2) Grace au versement des credits sur
la cagnotte Octopus : Credit de bienvenue client Ford de 175 € par an, pendant 3 ans. Credit de 0,12 € par kWh recharge avec l'option « recharge optimisée

» Intelligent Octopus. Le montant des crédits sera fixe pendant la 1ére année. En cas d'évolution des tarifs de 'offre fourniture électricité ou d‘évolution
du crédit de 0,12 € / kWh, le versement du crédit de 175 € restera inchangé pour la 2éme et 3éme année. Offre valable en France Métropolitaine, hors
Corse, pour tout achat de Véhicules Electriques éligibles du 03/06/2025 au 30/09/2025 et toute nouvelle souscription a l'Offre Intelligent Octopus auprés
d‘DctDpus Energy. Détails sur Ford.fr. 0 g CO2/km : en phase de roulage.

Ford France - 1 rue du 1*" mai, Immeuble Axe Seine, 92000 Nanterre. SIREN 425 127 362 RCS Nanterre.

Au quotidien, prenez les transports en commun. #SeDéplacerMoinsPolluer
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Les racines du mal

‘etant pas un expert en acciden-
tologie, je ne peux m'en remettre
qu’aux statistiques publiées par le
gouvernement, a mes observations
de conducteur lambda et aux drames de la
route qui émaillent 'actualité pour prendre
la mesure du phénomene et, surtout, de son
évolution. Or, entre ce que les chiffres offi-
ciels veulent bien me raconter et ce que mes
yeux me suggerent, il ya comme un schisme.
La vitesse ? D’aussi loin que je me souvienne,
elle a toujours été considérée comme la pre-
miere cause de mortalité, devant l'alcool et
les stupéfiants (sauf sur l'autoroute, depuis
quelques années). De fait, oui, la vitesse est
un facteur létal. Personne ne le nie. C’est de
la pure physique déclinable a l'envi: apres
tout, ca n'est pas la balle qui tue, mais sa vélo-
cité. Ca n'est pas le sol qui fracture le crane,
mais la vitesse du choc... Donc oui, un vehi-
cule en mouvement est un obstacle mortel
en puissance. Et plus il se déplace vite, plus
les conséquences peuvent étre graves. Raison
pour laquelle le dogme du “tout radar” a long-
temps été brandi comme l'alpha et 'oméga de
la lutte contre l'insécurité routiére.

Sauf que ca ne fonctionne plus. Au mieux,
les radars sont devenus un anesthésiant, mais
certainement plus un remede. Il suffit de
prendre le volant pour constater, au quoti-
dien, la multiplication des comportements
dangereux, la cohabitation tendue entre les
mobilités — qui n’ont de douces que le nom -
et les autres véhicules... Et, surtout, pour me-
surer a quel point la peur du gendarme est
devenue aussi inexistante que le gendarme
lui-méme. Il suffit de voir les dramatiques
accidents qui ont endeuillé la France ces der-
niers temps. Reviennent en boucle l'alcool, la
drogue, lI'inattention, les distractions, l'inex-
périence, les malaises... Et, bien sir, la vitesse,
qui, pour le profane que je suis, apparait bien
souvent plus comme un effet induit par ces
causes. Posons-nous la question : un conduc-
teur alcoolisé roulerait-il aussi vite s'il était
sobre? Vous avez deux heures.

Le probleme, c’est qu'une archi-minorité
de dingues — qu'aucun radar ne peut stopper —-
impose a I'immense majorité des conducteurs
des controles permanents et impitoyables.
Que voulez-vous, en l'absence d'une véri-
table police de la route, les pouvoirs n‘ont
jamais trouvé d’autre méthode répressive.
Reste a voir si I'adoption express de la loi
instaurant le délit d’homicide routier — qui,
au fond, vaut aussi pour sa portée symbo-
lique, comme le féminicide - fera prendre

@ Pour vous abonner, bulletin page 20 ou sur www.kiosquemag.com.

&) Sur www.kiosquemag.com, commandez également les anciens numéros d’Auto Plus. . i g
aussi une arme. J'ai beau ne pas étre un

Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous SEHEE T R e aie

appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h). Peih ] P 9

Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9. I'etfet ne soit pas 3?55,1 fﬂ{t chmj
que le message... vehicule.
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conscience a certains que leur véhicule est

Une partie de la diffusion est vendue en pack avec Auto Plus Classiques Hors Série.



VENTES DE

VOITURES NEUVES

Marche arriére toute :

le marche des voitures
neuves a continuée de
s'effriter au premier
semestre. Et si plusieurs
constructeurs subissent
de plein fouet la
tendance, certains
parviennent tout de
méme a se demarquer.
Bilan.

L’éevénement de la semaine

Nouveau ¢

ausse des prix, taxes alourdies (malus,
cartes grises) et aides a 1'achat rabotées...
Une combinaison perdante qui contribue
logiquement a I'inexorable déclin du mar-
ché du neuf. En six mois, 842200 voitures ont été
mises a la route, ce qui représente une baisse de 8%
par rapport au premier semestre 2024, une année
déja difficile. Le volume des ventes est méme en
deca de ceux enregistrés pendant la période pan-
démique, ou plus de 900000 immatriculations
avaient eté comptabilisées au cours des premiers
semestres de 2020 et 2021. Pourtant, avec plusieurs
centaines de modeles proposés, l'offre n'a jamais
été aussi riche. Mais, en raison de la “transition”
du parc automobile, les acheteurs se montrent de
plus en plus attentistes, voire réfractaires a I’achat
de véhicules neufs, se tournant plutot vers 'occa-
sion. Ainsi, il semble peu probable que la barre

Par Saida Djerrada

des 1,8 million d'immatriculations visée par les
constructeurs soit atteinte en 2025.

Relance en perspective?
A moins que la fin annoncée des ZFE (zones a
faibles émissions), la revalorisation du bonus
avec le nouveau dispositif mis en place le 1" juil-
let (voir n°1921) et le retour du leasing social ne
parviennent a relancer la machine. En attendant,
le diesel poursuit son déclin (moins de 6% des
immats), 1'électrique peine a séduire, et beau-
coup de constructeurs (BMW, Ford, Kia, Mer-
cedes, Opel, Tesla...) boivent la tasse. Dans ce
contexte peu reluisant, quelques marques - en
particulier du groupe Renault - réussissent a se
maintenir et les modeles hybrides gagnent du ter-
rain. Grace aux donneées fournies a Auto Plus par
AAA Data, faisons le point a mi-parcours. =

Top 50 des modeles en 2025

La Renault Clio: numéro 1... et de loin

4 Renault Clio 11 Toyota C-HR 7529 -4% BE
"2 Peugeot 208 39385  -23%  [F44) MiniHatch 7115 +12% '
21} Dacia Sandero 35392  -14% P43 Volkswagen T-Cross 7112 -11%
WO citroén C3 31215 +1%  [PII Suzuki Swift 6954  +19%
W1 Peugeot 2008 30809 +5%  [EID Hyundai Tucson 6755  -16%
W1} Peugeot 3008 22684  +46%  [FEIE) BMW Série 1 6481  +17% &
Dacia Duster 22678  +21% Ford Kuga 6472 +11% =
1) Renault Captur 21742  -20%  JeEH Nissan Qashqai 6390 -19%
BT Renault Symbioz 18349 - =71 Hyundai Kona 6385 +8%
BTi1} Toyota Yaris Cross 18112  +18% 5L Volkswagen Golf 6285  -30%
W18 Toyota Yaris 16538 -5%  [E[) Toyota Aygo 6175  -18%
V2 Peugeot 308 16307  -23% BMW X1 6065 -25%
SED Renault5 15752 - 11| Skoda Fabia 5976  +28%

% I'T} Volkswagen Polo 12133 +25% K Dacia Bigster 5836 -

%1 Renault Austral 1095 -25% MO MGZS 5419 - i
KT citroén C5 Aircross 0887 +20%  [WAQ) Nissan Juke 5258  -15% 2
T2 Peugeot 5008 9709 - W72} Mercedes GLA 5232 - 5%
Citroén C4 9526  +43% &3 Renault Espace 5127  -16%
L1 Opel Corsa 9112  -32% LU} Renault Rafale 4855 -

W11 Tesla Model Y 8886  -23% [T Toyota Corolla 4849  -34%
Wil Ford Puma 8783  -30%  [ELZ) Audi At Sportback 4562  +46% !
W7 Dacia Jogger 8743  -32% 4 MG3 4511 - |
WX Volkswagen T-Roc 8491 -16% Fiat 600 4497  +23% &.
WX Volkswagen Tiguan 8014  +10%  [LL) Skoda Octavia 4445  +18% 2
W) Renault Scenic 7995 - [ Seat Ibiza 4391  -20% =

I Fini le coude-a-coude entre les deux stars
du podium: la Clio distance désormais la 208
de 17000 unités. Il faut dire que le best-seller
de Renault profite d'une gamme de
motorisations thermiques trés variée. Dans le
détail, les ventes de la Clio se partagent entre
la version hybride de 145 ch, qui cartonne
(21200 exemplaires, soit + 31 % par rapport
au premier semestre 2024), I'essence

(23500 unités environ) et méme le diesel
(7000) et le GPL (4600). De son céte, la 208,
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n'est proposée qu’'en deux énergies, essence
et électrique, et c'est cette derniere qui
plombe son score: I'E-208 enregistre
seulement 5600 immats, en baisse de 66 %!
I Un top 10 trés “francais”. Renault et Peugeot
y comptent chacun trois modéles (avec le
nouveau 3008 qui fait un tabac), tandis que la
marque franco-roumaine Dacia complete le
podium avec sa Sandero, toujours chouchou
des particuliers (voir ci-contre), et que la
troisieme génération de son Duster a le vent

en poupe. Chez Citroén, la C3 se maintient

en 42 position, notamment grace a sa version
électrique, I'é-C3, qui agrege quasiment un
tiers de ses ventes (9500 unités). Enfin, la
Toyota Yaris Cross, produite en France, clét le
top 10, affichant une belle progression (+ 18 %).
I De son c6té, Volkswagen, naguere habitué

a placer plusieurs modeles dans le top 20,

y occupe ce semestre la 142 place grace a sa
“fourmi”. La Polo, qui a pourtant failli prendre sa
retraite en 2024, fait en effet un bond de 25 %.

AALOATA

Retrouvez chague semaine des infos insolites du marché auto puisées dans les données de AAA Data, “I'expert de la data”.




I Belle performance de Renault, qui, dans un marché en berne
152846 (- 8 %), parvient a progresser. C'est en grande partie dli a ses

lancements réussis, notamment celui du Symbioz, du nouveau

s Scenic et, surtout, de la R5, numéro 1 des électriques. De son
76593 coté, Peugeot limite la casse avec un repli de 4 %, grace
61493 : ] notamment & ses SUV (2008, 3008 et 5008). Toutefois, les
97919 recents changements de direction au sein des deux marques
26822 : i francaises vont-ils changer la donne? A suivre.
29675 I Les ventes des constructeurs allemands ne sont pas au beau fixe.
24589 Si la baisse de régime de VW est relative, les marques premium
23248 . accusent le coup: Audi perd 6 %, BMW 13 % et Mercedes,
20970 ) dont le GLC divise ses immats par deux, dégringole de 21 %.
20496 I Autre repli notable: Toyota. Le constructeur nippon, qui avait
20367 pourtant réalisé une excellente année 2024 (devancant méme
Citroén!) grace a ses deux modeles “made in France”, Yaris et
LR Yaris Cross, est désormais en perte de vitesse. Enfin, les marques
16514 . chinoises sont a la féte: MG cartonne (+ 42 %) et devance Tesla,
14240 et BYD se fraye désormais une place dans le classement.
Rep artltlon par energle I Avec 367000 immats sur les six premiers Renault Clio et Symbioz, ainsi que par
mois de I'année, les modéles essence les Toyota Yaris et Yaris Cross.
grignotent du terrain, avec un point de part I Lélectrique (148000 unités) perd

Diesel 9,8 % de marché gagné. Plus d’un tiers d’entre eux | 10000 immats par rapport au premier

Electrique 17,6% sont aidés par un alterno-démarreur (micro- semestre 2024. Pour espérer respecter les
hybridation), avec en téte la 208 et le 2008. directives européennes, sa part de marché
Hybride classique 23,4% 1 L'hybride simple rencontre un franc succés: | devrait étre de 22 % en 2025... Pas gagné!
Hybride rechargeable 5.8% alors gu'elle représentait 19 % des ventes i Le diesel, lul, agonise toujours: avec
I'an dernier, cette motorisation gagne seulement 48 000 ventes, les autos carburant
GPL 3,8% | 4 points, portée, dans 'ordre, par les au gazole accusent un repli de 38 % en un an.

Top 20 des ventes aux particuliers

“ Dacia Sandero 27220 2{?: m Dacia Jogger % Zﬂi‘: 360 394 57 aI'IS 60,2 0/0

IFZ Renault Clio 20336 3¢ [EPZ Peugeot 3008 5569 220 autos en moyenne  de locations
ﬂ Dacia Duster - a m Renault Symbioz - — ont été acquises Les acheteurs Les nouveaux
WD citroén C3 15521 8  LH Tesla Model Y 4970 Qe s Jieillissent! En o
I Peugeot 208 14930  2¢  [EEH Ford Puma 4829  1%° particuliers. 2024, 'age moyen acquiérent
B Renault 5 11102 — B3] Mini Hatch 4727  86° C’est environ des acquéreurs majoritairement
B2 Renault Captur 10987 66 EA MG3 4632 - 58000 acheteurs était de 54 ans et leur auto via une
1 Toyota Yaris 10882 72 BLH VolkswagenT-Roc 4359  19¢ de moins qu'au 8 mois. Une location longue
DD Toyota Yaris Cross 10604 10 EED Suzuki Swift 4088 27° premier semestre hausse due a la durée ou avec
T3 Peugeot 2008 9993 5  [FIQ VolkswagenPolo 3945 16° 2024. flambee des prix? option d’achat.
I Rappelons que, sur le marché francais, une baisse notable des ventes sur ce le modele le plus prisé par les particuliers.

la majorité des voitures neuves sont vendues segment (- 16 % par rapport au premier La Clio gagne du terrain et déloge la 208, qui
par les constructeurs a des sociéetés (flottes semestre 2024), est, encore cette annee, s'effondre de 41 %! Autre belle performance,

d’entreprise, artisans, loueurs de courte la Citroén C3, dont un tiers des ventes est en

La Dacia Sandero, indélogeable téte de gondole

durée...), a 'administration ou a leurs réseaux . version électrique, se hisse au pied du podium!

I Coté énergie, faute d'offre, les particuliers
lachent le diesel (3,1 % des immats) et suivent
les tendances constatées en géneéral sur le
marché: ils plébiscitent I'essence (42,8 %),

de plus en plus les hybrides classiques (27 %),
moins I'électrique (17,8 %... contre 25% I'an
dernier grace au leasing social).

N° 1924 - 18.07.2025 o

(véhicules de démonstration). Au cours du
premier semestre, 360394 autos ont été
achetées par des particuliers, soit 42,7 %

des immats totales... contre 47,8 % en 2024.

I Le classement des ventes hors
professionnels differe du marche global.

En effet, I'indétrénable Dacia Sandero, malgré

A. SAUNIER
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Ralentisseurs “hors normes”

Plus c’est gros, moins ¢a passe!

lveco passent a quelques
centimétres des parapets, qui

Puisque tout le monde se
plaint des ralentisseurs

horizontaux de type dos- portent déja les stigmates de
d’ane, voici une alternative nombreux “loupés”. Compas
verticale installée a dans I'ceil impératif pour s’en

Colombiers, dans I’Hérault.
Génial, non ? En revanche,
bon courage a celui qui arrive
en tractant une caravane...
Roland Wichmann, Colombiers (34)

sortir sans bobo! Autre exemple
de ralentisseur qui fait
actuellement le buzz (en
meédaillon ci-dessus): a Vallauris
Golfe-Juan (06), un gigantesque
monticule d’environ 60 cm

de haut oblige les conducteurs

a aborder 'obstacle au pas...
Pourtant, promis, selon la
municipalité, il ne s’agit pas d’un
dos-d’ane, mais d'un “autopont”
provisoire destiné a consolider
le passage souterrain transversal.
ouvrage est pourtant doté
de marquages typigues et
précédé d’'un panneau
annoncant un... ralentisseur.

Francois Tarrain. Limagination
des gestionnaires de voirie

n'a aucune limite lorsqu’il s’agit
de faire ralentir a tout prix les
conducteurs (et de faire la
fortune des carrossiers). Le
goulet d'étranglement installé sur
la RD162 a Colombiers en est

un exemple frappant. Ou plutét
frottant: pour autant qu'on
puisse en juger sur votre photo,
les 2 m de large de cet utilitaire

Et... range SUV

Je partage avec vous la photo de ce véhicule croisé chez

moi, a Féerolles-Attilly, en Seine-et-Marne. Il ressemble

a un Range Rover, mais cette marque ne me dit rien...
Olivier Orejas, Ferolles-Attilly (77)

Agnés Lasbarreres. Ce SUV, qui “emprunte” en effet beaucoup
au Range Rover Evoque, est signé Jaecoo, une marque du groupe
chinois Chery. Baptisé J7, il mesure 4,50 m de long, se décline en
essence de 147 ch et en hybride rechargeable de 347 ch, et il est
d’ores et déja disponible en Belgique, en Espagne (ou il est
produit), en Italie ou encore aux Pays-Bas, a un tarif allant de
37000 240000 €. Et bientét en France ? Ca n'est pas exclu...

I.A QU ESTION Essayez-vous de repérer les voitures radars privatisées

sur la route ?

DE LA SEMAINE

30% 30% 40%
Oui, et parfois Oui, mais je n’en Non, peine perdue,
j’en identifie une! VOIS jamais elles sont trop discréetes

o N° 1924 - 18.07.2025

- Utile, ca évite de trimbaler ses papiers.

Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux
ou par mail a: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).

Un Etat déterminé... quand c¢a l'arrange

Pour améliorer le taux de recouvrement des amendes, 'Etat est
prét a croiser le fichier des cartes grises avec les données du
fisc (n° 1920)! Dommage qu’il ne soit pas aussi déterminé a lutter
contre la non-assurance: le méme croisement avec le fichier des
véhicules assurés permettrait d’identifier les contrevenants...
Francois Fournier, par e-mail

Francois Tarrain. LEtat a déja croisé (et continue peut-étre de le faire)

les infractions relevées par les radars avec le fichier des véhicules assures.

Entre 2019 et 2020, cela a méme donné lieu a 'envoi de 100000 courriers

de sensibilisation a des conducteurs suspectés, alors, de ne pas étre

assureés. A l'issue de cette campagne, il était question de passer a la phase

repressive... Mais le pas n'a jamais éte franchi. Pourquoi ? Peut-étre parce

que la verbalisation automatique de la non-assurance aurait entrainé

I'envoi de dizaines de milliers d'amendes forfaitaires délictuelles (AFD)

a 500 € a des conducteurs parfois v
P AN

Insolvables: |la plupart n‘auraient pas & :
pu payer, ce qui n‘aurait donc rienréglé " N §
(ou pas grand-chose). Quant au projet % W\ =
d’utiliser les données du fisc pour N, @ | %
envoyer les PV ala bonne adresse, il \‘"\\}3 ® i
est certes dans les tuyaux, mais il n'est \{?._{Th-a - E
pas pres de voir le jour, tant il impose '*\ o E

de modifications législatives. i N

Des radars dangereux?

Si les forces de l'ordre
veulent vraiment traquer
l'usage des stupéfiants
au volant, il leur suffit

de patrouiller en ville et
d’ouvrir leurs narines.
Résultat garanti, vu le

Dans le n° 1918, vous evoquiez
le fait que le radar lidar d’'une
voiture autonome pouvait
“griller” Pobjectif d’un appareil
photo. J’ai cru lire que
certains radars automatiques
sont également équipés d’un
lidar: ne presentent-ils pas,
eux aussi, un risque pour les

ﬂﬂmbm de_ Véhfﬂﬂ!ﬂs capteurs des appareils photo ?

dont ’habitacle degage Michel T., Pontivy (56)

une tres forte odeur Francois Tarrain. En effet,
plusieurs générations de radars

de “fum eﬂe_” !Sﬂﬂﬂﬂt actuels utilisent un systéme de

en fin de soiree)! télédétection laser de type lidar

Edouard Z., Paris | pour effectuer la mesure de vitesse
et/ou déterminer le gabarit des
véhicules contrdlés. Cette
technologie est notamment
embarquée dans les radars
autonomes, les tourelles, les
radars urbains, mais aussi les
futurs radars mobiles, comme le
Parifex Compas (photo). Pas
d’inquiétude cependant, la
longueur d'onde qu'ils utilisent —en
general, 865 a 905 nanometres
(nm) — ne présente pas de risque
pour les capteurs des appareils
photo, pas plus que pour 'ceil
humain. En revanche, certains lidar
plus puissants (de 'ordre de

1550 nm) équipant les voitures a
conduite autonome peuvent, eux,
étre déléteres a bout portant pour

les capteurs des appareils photo.

REPORTER AUTO PLUS

Participez a la question de la semaine

prochaine sur Autoplus.fr, X et Facebook

Stocker sa carte grise et/ou son permis
dans son smartphone, pour vous, c'est:

- Rassurant, ils sont ainsi seécurises.
- Risqué (on fait quoi si le smartphone
n'a plus de batterie ?)

PARIFEX



JUSQU'’A 8 ANS DE GARA

-Cockpit 3D®
lusqu’a 406 km d’autonomie®
—galement disponible en hybri

Consommation mixte WLTP (/100 km) : 0

(1) Allure care: 2 ans de garantie constructeur et jusc{.
au plan d’'entretien effectué dans le réseau Peugeot p.
8 ans et 160 000 km. Conditions sur Peugent fr. (2) De

L'autonomie de la batterie peut varier en fonction des ::u f[
RCS Versailles. bmgs et

IEC
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F. TARRAIN

DEMATERIALISATION DES DOCUMENTS OFFICIELS

La carte grise devient numerique

neanse

lation

Adieu, papiers dans le portefeuille! Apres diverses cartes (identite, vitale, bancaire. . .),
le permis de conduire et I'attestation d’assurance, la carte grise devient a son
tour virtuelle : plus besoin de la trimbaler, elle est stockee dans le smartphone !

epuis le lancement, en
DZOI?, du “plan préfec-

tures nouvelle généra-
tion”, I'Etat s’est lancé tous azi-
muts dans la numérisation des
démarches et des documents
administratifs. Notamment en
matieére d’automobile: certifi-
cat de non-gage, déclaration
de cession, demande d'imma-
triculation, relevé de points,

CARBURANT

avis de contravention, permis
de conduire... sans oublier
la disparition de l'attestation
d’assurance. Tout, ou presque,
existe dorénavant en version
“numeérique”. Le dernier étage
de la fusée? La possibilité, désor-
mais offerte, de dématérialiser
le certificat d'immatriculation.
Encore faut-il remplir quelques
conditions...

Guettez le retour des “prix coutants” certains week-ends

Estimation Auto Plus tous réseaux de stations (pétrolieres,
grandes surfaces et autoroutes) confondus au 10 juillet 2025.
Cours du barilde Brent: 59,74 € (+ 1,04 €).

GRZOLE 1656¢

+ 1 ct en une semaine
- 10,2 cts en un an

5PS5

-1,5ctenune semalne
-16,2ctsenun an

£G65 U HEE
-0,1 ctenune semame
- 10,7 cts en un an

SPS5-ElU |

-1,2ctenune semalne
-15,2ctsenun an

5F58 =
- 1,3 ct en une semaine
-15,2ctsenun an

GPL 0,585
- 0,5 ct en une semaine
-0,7 ctenunan

LA TENDANCE A COURT TERME : = STABLE

e
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Pour qui? Comment?

Vous possédez une carte d'iden-
tité électronique (délivrée de-
puis mars 2021); un smartphone
sous Android 11 ou iOs 16 au
minimum et doté de la tech-
nologie sans contact NFC; un
compte FranceConnect; et votre
veéhicule est doté d’'une immatri-
culation au format AA-123-AA
(depuis 2009)? Alors la carte

En quelques clics et a
condition de répondre

a quelques prérequis,

il est désormais possible
de stocker sur son
smartphone une version
numérique de sa (ou de
ses) carte(s) grise(s).

Le document dématérialisé
a la méme valeur que
celui en papier en cas de
contrdle, mais n’a aucune
vocation a le remplacer.

grise numeérique est a portée de
clic. Pour l'obtenir, rien de plus
simple. Pour commencer, il faut
installer l'application France
Identité. Une fois celle-ci lan-
cee, il suffit de suivre pas a pas
la procédure permettant de se
creéer une “identité numeérique” :
informations a saisir, lecture
sans contact de la puce de la
carte d'identité, confirmation
d’identité via FranceConnect,
création d'un code confiden-
tiel a six chiffres... Cela étant
fait, on peut alors se procurer,
tout aussi simplement, sa carte

NOTIFICATIONS INCESSANTES SUR LES TELEPHONES

Au volant, 10 % d’attention en moins

I Alors que les dangers liés a l'usage du
téléphone en conduisant sont désormais
bien connus, on sous-estime encore
I'impact des notifications visuelles ou
sonores recues (sms, réseaux sociaux...)

qui nuisent aussi a la vigilance.

C'est ce que révele la derniére étude
de I'association Assurance Prévention®.
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Y. LEFEBVRE

Le constat? A raison de 80 alertes quotidiennes affichées, en moyenne,
sur le smartphone (et jusqu’a 300 pour les plus accros) - y compris
lorsque 'on conduit —, on peut passer jusqu’a six minutes par heure
sans regarder la route! Or, la consultation et le traitement de certaines
notifications prend jusqu’a 13 secondes. Soit le temps de parcourir prés
de 500 m a 130 km/h! Résultat, en 2023, 24 % des dommages corporels
etaient dus a l'inattention au volant causée par I'usage du téléphone et
autres distracteurs (contre 22 % en 2022). Un bilan accablant qui impose
une solution radicale: désactiver tout simplement les alertes lorsque I'on

prend le volant (ou laisser le passager les gérer)!

Pascale Gétin

(=] Loi. Canapastrainé: a peine adoptée au Sénat, la proposition de loi créant un homicide routier a été promulguee le 10 juillet.
Désormais intégrée au code pénal, elle crée un délit d’homicide routier caractérisé en cas d'accident mortel par au moins une
circonstance aggravante (conduite sous alcool ou stupéfiants, circulation sans permis, exces de vitesse d'au moins 30 km/h, délitde
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grise numeérique. La encore, la
marche a suivre, qui nécessite
d’avoir la carte grise “physique”
a coté de soi, est expliquée étape
par étape dans l'application.

A l'issue de l'opération, la
carte grise numeérique obtenue
pourra — tout comme le permis
de conduire numeérique -, étre
présentée aux forces de l'ordre
depuis ce smartphone lors d'un
controle (en cliquant sur “suivre
un controle routier”, puis “par-
tager vos données”).

Oui, mais cette carte grise
numerique...

Est-ce qu'elle va remplacer la
version papier?

Non, rassurez-vous, il n'est pas
question que la carte grise phy-
sique disparaisse (vous la rece-
vrez toujours par la poste!). La
version numeérique vient juste
en complément: plus de crainte
de perdre l'original et, en cas de
controle, elle a la méme valeur.
Et si mon téléphone est dé-
chargé au moment du controle

Lors d’un contrdle, I’agent utilise la
lecture sans contact pour accéder a
votre carte grise et/ou a votre permis
de conduire électronique.

MINISTERE DE L'INTERIEUR

de police, je fais comment?
C'est le risque... Mais n'avons-
nous pas tous un cable de recharge
dans notre voiture? En revanche,
en l'absence de réseau, le controle
peut quand méme avoir lieu.

Le cotitulaire inscrit sur la carte
grise peut-il aussi I'obtenir?

Le titulaire, le cotitulaire et
la personne physique inscrite
comme locataire du véhicule
peuvent importer la carte grise
dans 'appli France Identiteé.
Puis-je “partager” ma carte
grise numerique avec une per-
sonne a qui je préte la voiture?
Non, elle ne peut étre liée qu’a
votre identité numérique, pas a
celle d'un tiers. En cas de prét, il
faudra confier la version papier.
Est-elle valable a I'étranger?
Non, mais ca devrait changer:
des travaux sont en cours pour
que les documents officiels nu-
meriques (y compris le permis)
soient valables, a terme, dans
toute I'Union européenne.
Comment obtenir une iden-
tité numeérique si je n'ai pas de
carte d'identité électronique?
Si votre ancienne carte d'iden-
tité est encore valable au moins
un an, vous pouvez déclencher
son remplacement anticipé
par la version électronique au
simple motif que vous souhaitez
obtenir une identité numérique.
La carte grise des voitures do-
tées de plaques a I'ancien for-
mat pourra-t-elle, a I'avenir,
étre numeérisée?

Non, c’est impossible et ca le res-
tera. Francois Tarrain

LA QUESTION INATTENDUE

Quel est le plus populaire

FIAT /STELLANTIS

des camping-cars?

AADOATA

King of the camping, le Ducato!
Sous I'appellation Fiat Camper,

il s'impose comme le véhicule de
loisirs le plus populaire cette année
avec 2718 ventes (neuf et occasion
confondus). C’est aussi le porteur
de cellule le plus réepandu: prés de
la moitié des 49735 camping-cars
écoulés depuis janvier reposent
sur la base de cet utilitaire. Les
autres best-sellers? Le Renault
Trafic SpaceNomad (2170 immats),
suivi du... Ducato Adria Mobil
(1838) et du Ducato Pilote (1781).

Retrouvez chaque semaine des infos insolites du marché auto puisées
dans les données de AAA Data, “I'expert de la data”.

FLASH Vhug
INFO

o+

Radars & compagnie

Cet ete, gare a ces ilinemlres sem'lses “a ﬂsque"

Si vous flashez pour le joli
panorama qu’offrent certaines
“belles routes” (notamment du
littoral), sachez qu’elles vous le
rendent parfois bien. Nombre de
ces trajets tres empruntés sont
en effet quadrillés par un arsenal
de radars fixes, mobiles ou
embarqués dans des voitures,
qui ne sont pas signalés
precisement. La Sécurité routiere
les appelle des “itinéraires
securises”. |[dentifiables a leurs
panneaux accompagnes d'un
kilométrage (photo ci-contre),
voici quelques-uns de ceux dont
il faudra se méfier cet été:

I Hautes-Alpes (05). N94 entre
Gap et Montgenévre: 94 km,

2 radars autonomes + 5 tourelles.
I Alpes-Maritimes (06).

RD6007, moyenne corniche
entre Roquebrune et Beausoleil:
9 km, 6 radars tourelles.

I Bouches-du-Rhéne (13).
RD559 entre Marseille et La Ciotat:
19 km, 2 radars autonomes.

I Charente-Maritime (17).
RD735, traversée de I'lle de Ré:
28 km, 3 radars tourelles.

I Manche (50). RD650 + RD990
entre Saint-Lo et Barneville-
Carteret: 60 km, 2 radars
autonomes.

I Finistére (29) et Morbihan (56).
RD769 + RD785 entre Lorient

et Roscoff: 134 km, 7 radars
autonomes + 4 radars tourelles.

I Gard (30). RD979 + RD62 entre
Gallargues-le-Montueux et

La Grande-Motte: 25 km,

3 radars autonomes.

A. SECHET

I Gard (30). RD6 entre Ales et
Bagnols-sur-Ceze: 44 km,
3 radars autonomes + 2 tourelles.

I Gironde (33). RD1215 + RD1
entre Bordeaux et Soulac-
sur-Mer: 81 km, 1 radar
autonome + 2 tourelles.

I Gironde (33). RD6 entre
Bordeaux et Lacanau: 38 km,
1 radar autonome + 1 tourelle.

I Hérault (34). RD51 entre
Marseillan et Méze: 10 km,
1 radar autonome + 1 tourelle.

I Isere (38). RD1075 entre
Monestier-de-Clermont et Lus-
la-Croix-Haute: 40 km, 1 radar
autonome + 1 radar tourelle.

I Lozére (48). RD9 entre Florac
et le col de Saint-Pierre: 40 km,
2 radars autonomes.

I Pyrénées-Orientales (66).
RD618 entre Argelés-sur-Mer et
Le Boulou: 13 km, 1 radar
autonome + 1 tourelle.

I Haute-Savoie (74). RD1005
entre Genéve et Saint-Gingolph:
49 km, 1 radar autonome
+ 3 radars fixes.

F. Tarrain, avec N. Lourdin

Wi\3Y La fournée de la semaine

ALPES-MARITIMES (06)
M6098, PR 34+700, Saint-
Laurent-du-Var (dans les deux
sens), 50 km/h. La limitation de

vitesse des deux radars tourelles

situés sur la route du bord de mer

est abaissee de 70 a 50 km/h.
43°39°'28.6”N 7°11'06.0"E

rem) MANCHE (50)

RN13, PR 0+500, Carentan-les-

@ Marais (dans les deux sens),
" 80 km/h. Le radar autonome est

installe dans la zone de travaux

entre Carentan et Isigny-sur-Mer.
49°18'21.6”N 1°08'40.8"W

e

—

SEINE-MARITIME (76)

RD928, PR 68+740, Blangy-sur-
Bresle (dans les deux sens),

80 km/h. Le radar autonome est
installé au carrefour du Poteau
Maitre Jean.

49°53'25.8"N 1°36’12.8"E
VAR (83)

RD33, PR 12+900, Le Luc (dans
les deux sens), 70 km/h.

Le radar autonome a pris place
sur la route des Mayons entre
Le Luc et le passage a niveau.
43°22'51.9”"N 6°18'47.1"E

SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ou les forces de l'ordre contrélent la vitesse ?
Envoyez-nous lI'info a : radars.autoplus@reworldmedia.com

fuite, téléphone au volant, refus d'obtempérer, rodéeo urbain..
ne sont pas alourdies. A lire. Jusquau 9 aoiit, la Fondation Vinci Autoroutes distribue gratuitement
25000 livres de la collection Folio (14 titres en tout) sur 13 aires de service de sonréseau**,

**Fondation.vinci-autoroutes.com/fr/pause-lecture-2025

). Enrevanche, les peines encourues

PLAQUE:
LA SERIE DU

MOMENT

BHE-123- VB

N° 1924 - 18.07.2025




RENAULT 4
E-TECH ELECTRIQUE

prime coup de pouce jusqu'a 4240€" profiter

de l'offre
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assembléee en France

jusqu'a409 kmd'autonomie®@

dossier passager avant rabattable

volume de coffrede 420La1405L"%

sevilde chargement bas etlarge
Googleintégré? & plus de 100 applications
économisez grace alacharge bidirectionnelle®
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(1) montant max indicatif de prime CertiNergy (siren 798 641999), pour valorisation achat ou location (durée = 24 mois) véhicule neuf particulier électriqgue
M1 Renault, pour particulier, au titre du dispositif certificats d'economie d'energie (CEE), non soumis & TVA, dans resequ participant, duv 01/07 au 31/07/25.
pour particuliers, selon niveaurevenus. pour location, prime déduite du prixdu véhicule deréférence prisencompte dans calcul du loyer. déduction contribuant
a l'ajustementdes loyers, montant evolutif en conséquence. impact prime selon parametres financiers appligués. conditions d'éligibilite et modalitées aupres
revendeur. (2) autonomie reelle suivant conditions roulage (type deroute, de conduite et conditions meteorologiques)/source interne Renault 2025, en cycle
wltp. (3) avec banquette arriére rabattue. mesure en litres liquides; 1149dm® en norme VDA. (4) Google, Google Play, Google Maps, Waze sont des margques
deposees de Google LLC. (5) sous reserve de disposer d'une voiture compatible equipee d'un chargeur bidirectionnel, une Mobilize powerbox verso + un
contrat d'électricité Mobilize power, opéré par notre partendire The Mobility House. détails sur https://www.renault.fr/mobilize-services/mobilize-
power.html.consommations min/max (kwh/100 km)*: 14,7/15,6. émissions co, (g/km)*: 0 & l'usage, hors piéces d'usure. *selon norme witp. renault.fr

pour les trajets courts, privilegiez la marche ou le velo #SeDeplacerMoinsPolluer




Les nouveautes de la semaine
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la Iarueur La EIlhlllll.‘-ﬂE
qui évoque une Série 5en
réduction, reste celle d’'une
berline tricorps classique.

Par Antoine Arnoux

TECHNO, LOOK. .. RUPTURE DE FACADE OU VRAIE REVOLUTION?

Les berlines classiques sont malmenées face au SUV roi, mais BMW

ne compte certainement pas delaisser son emblématique familiale. Préevue pour
fin 2026, la huitieme geneération de Serie 3 se prépare a perpétuer la saga
entamee voila un demi-siecle. Un pas de plus vers I'électrification et une forte
dose de numeérique s’annoncent, mais les fondamentaux seront préserves.

a munichoise est un indé-
tronable pilier du paysage
automobile. Avec plus
de 20 millions d'unités
vendues depuis la toute pre-
miere Série 3, lancée en 1975
(et répondant au nom de code
E21), il s'agit de la BMW la plus
diffusée au monde... Et sile SUV
X3 aderniérement pris le pas sur

@ N° 1924 - 18.07.2025

la berline, celle-ci fait mieux
que resister. L'actuelle généra-
tion — lancée en 2019, et donc
en fin de carriere — s’écoulait
encore a 35000 exemplaires en
2024 en Allemagne. Un chiffre
stable, aux portes du top 10 des
ventes! Chez nous, marché aty-
pique en raison de notre fisca-
lité particuliere (le malus fait des

ravages), les choses different un
peu, et les Série 3 n‘ont séduit
que 4000 clients sur la méme
période... Ce qui n'est guere
représentatif de sa carriere flat-
teuse dans le reste du monde.

La Série 3 passera donc la main
fin 2026. §'il est encore tot pour
en brosser un portrait définitif,
quelques clichés de prototypes

Ge que nous reserve |

camouflés permettent de se faire
une idée assez précise de sa rem-
placante. Loin du conservatisme
bon teint des deux précédentes
moutures, la future Série 3 (en
principe nommeée G50 dans la
nomenclature interne) prendra
le parti de la rupture. Au risque
de dérouter, voire facher, les
adeptes de la premiere heure?
Cela ne lui a jamais vraiment
causé grand tort. Ainsi, malgreé
les polémiques suscitées par la si-
gnature de Chris Bangle, patron
du design de BMW au début des
années 2000, la Série 3 E90 a lar-
gement trouvé son public en son
temps. La nouvelle venue devrait



a future BMW Serie 3

Lancement: novembre 2026

Longueur: 4,80 m environ

Essence hybride 48 V:
de 1702400 ch

Diesel hybride 48 V:
de 160a 200 ch

Hybride rechargeable:
300 ch

Tarif: a partir de 55000 €*

donc hériter de 1a silhouette lisse
et massive des dernieres-nées de
la marque, tout en empruntant
des effets de style annoncés par

* Estimation Auto Plus.

le concept-car Neue Klasse de
2023. Le motif en “double ha-
ricot” occupera ainsi toute la
largeur de la face avant et inteé-
grera les optiques, tandis que le
pli au niveau du montant arriere
reprendra le dessin anguleux de
la Série 5. Voila le look tradition-
nel maison revisité de maniere
singuliére, tout en conservant
un profil tricorps marque, avec
une malle de coffre classique
(l'auto ne se convertira pas au
hayon, contrairement a sa ri-
vale, I'’Audi AS).

Quant au break Touring — pres
de la moitié des ventes en Eu-
rope —, son renouvellement sui-

L'actuelle Série 3

vra logiquement dans la foulée,
vraisemblablement début 2027.

Continuite mecanique

Cote dimensions, attendons-
nous a une inflation inévitable,
comme a chaque changement
de génération ou presque. De
4,70 m aujourd’hui, valeur déja
respectable, la longueur de la
future berline atteindra proba-
blement 4,80 m pour se mettre
au diapason des rivales (4,75 m
pour la Mercedes Classe C, et
4,83 m pour I'Audi A5) et re-
duire 1’'écart avec la Série 5 qui
atteint désormais 5,06 m! Voila
pour la robe.

Les dessous ne devraient pas su-
bir un grand bouleversement, en
revanche. Au lieu de développer
une plate-forme entiérement
nouvelle, BMW prétere travail-
ler sur une grosse évolution de
la base technique CLAR. Eprou-
vée et déja utilisée par la Série 3
actuelle et ses dérivés, celle-ci
est loin d’étre dépassée, puisque
meéme le nouveau X3 y a recours.
L'architecture propulsion sera
donc préservée, a l'instar des
motorisations existantes, da-
ment électrifiées et optimisées:
le quatre cylindres essence de
2 litres devrait étre reconduit et
épaulé par une hybridation »»

N° 1924 - 18.07.2025

BMW

B. REICHEL
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La Série 3 en tant que telle ne sera pas P
déclinée en 100% électrique: ce sera

le rdle dévolu a I'i3 (concue sur une
plate-forme a part et inédite).

Au programme de la berline thermique:
des évolutions des motorisations
existantes, qui seraient désormais
toutes électrifiées (a hybridation légére
ou rechargeable), et toujours des blocs
essence muscleés, d’ou les

quatre sorties d’échappement ici.
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BMW

O

») légere 48 V.1l sera décliné en
plusieurs niveaux de puissance
comme sur la Série 3 que nous
connaissons. On peut pressen-
tir une 318 d’entrée de gamme
d'environ 170 ch, une 320 de
220 ch, etc. Toutefois, difficile
d'imaginer BMW renoncer au
six cylindres, malgré la chasse au
COa2. Le célebre bloc de 3 litres
(374 ch sur la M340i) reprendra
son actuelle micro-hybridation
48 V, dont devrait aussi béné-
ficier la future M3, qui a bien
été confirmée! L'électrification
devient le passage obligé pour
faire perdurer ce type de moto-
risations... Une version hybride

N° 1924 - 18.07.2025

rechargeable sera également de
la partie, avec une mécanique
extrapolée de celle de la 330e
existante (un quatre cylindres
2 litres de 184 ch associé a un
moteur électrique de 113 ch et
a une batterie de 19,5 kW, dou-
blée a I'occasion du dernier res-
tylage 1'an passé), pour plus de
100 km d’autonomie électrique.
Quid du diesel ? Bien qu'il soit
déja secondé par une micro-hy-
bridation dans 'actuelle Série 3,
certains prédisent sa dispari-
tion. Mais y renoncer pourrait
constituer une erreur straté-
gique, compte tenu du relatif re-
gain d'intérét pour ce carburant

L’actuelle Série 3

bien placé en émissions de CO-
comme en consommation, sur-
tout sur ce créneau des berlines,
prisé des gros rouleurs.

Une Serie 3 peut en cacher
une autre

Dans ’habitacle, la refonte s’an-
nonce plus radicale, suivant les
jalons posés par le prototype
Neue Klasse évoqué précédem-
ment. Ainsi, place a une planche
de bord a I'horizontale, ultra-
épurée, surmontée d'un ban-
deau numérique personnali-
sable a l'envi et flanquée d'un
grand écran central. Reste a sa-
voir dans quelle mesure BMW

Un large bandeau
numeérique, et un
grand écran central au
centre la planche de
bord en suspension:
en reprenant
I'agencement
Panoramic Drive
annonceé sur la Neue
Klasse, I'habitacle de
la prochaine Série 3
connaitra quelques
bouleversements.
Notamment une petite
révolution digitale,
sans doute plus
poussée encore que
dans la Série 5.

N

reproduira le trés avant-gardiste
cockpit du concept-car sur le
modele définitif.

Parallelement a la Série 3 conven-
tionnelle, dotée de motorisations
thermiques électrifiées, un alter
ego électrique, 1'i3 (rien a voir
avec la citadine produite de
2013 a 2022!), sera en principe
lancé simultanément. Cepen-
dant, techniquement parlant,
cette berline “a pile” découlera
plus directement du prototype
Neue Klasse. Elaborée sur une
plate-forme inédite baptisée NAO
(inaugurée par le nouvel iX3 fin
2025), elle marquera un sérieux
changement de braquet de la
gamme électrique BMW : plate-
forme 800V, batteries de derniere
géneration (fournies par CATL et
Eve Energy) et gestion logicielle
pousseée, intégrant une part d’'in-
telligence artificielle. L'i3 se trou-
vera ainsi en concurrence fron-
tale avec le nouveau Mercedes
CLA électrique. Notons enfin que
la trés sportive M3 aura aussi son
pendant 100% électrique, 1'iM3,
qui deviendra la toute premiere
BMW M a batteries de I'histoire!
La Série 3 huitieme du nom sem-
blerait décidément remettre en
question les valeurs eétablies.
Apres tout, si la survie de l'espece
doit en passer par la... S

BMW

8. REICHEL
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Nouveau Skoda Enyagq, le SUV familial 100 % électrique
et son autonomie jusqu’a 590 kilométres..

A partir de

509 €/moism

LLD 37 mois / apport de Ofél apres bonus écologique
majoré de 2 000€ déduit. Eligible a la prime CEE"®

Découvrez-le des maintenant en concession ou sur skoda.fr

Modéle présente: Enyaq 85 Plus avec options a 6 1 7 € par mois, remise Skoda de 6245€, remise CEE déduite, aux mémes conditions.

Offre valable du 01/07/2025 au 30/09/2025.* Autonomie gamme Enyaq : en cycle mixte WLTP. (1) Enyaq 85 en Location Longue Durée
30 000 km max, 1er loyer majoré jusqu’'a 2 509€ ramené a 509 € lorsque les Distributeurs acceptent I'avance du Bonus Ecolc:glque (conditions
d'éligibilité sur economie.gouv.fr) suivi de 36 loyers de 509 €, remise Skoda de 6 245€, prime CEE déduite. Offre a particuliers chez tous les
Distributeurs présentant ce financement. Sous réserve d'acceptation du dossier par VOLKSWAGEN BANK GmbH - RCS Pontoise : 451 618 904,

(2) Eligible  la prime CEE, détails sur skoda.fr/skoda-iv/certificats-economies-energie
Gamme Enyaq : Cycle mixte WLTP min/max — Consommation (kWh/100km) : 14,9-16,7. Rejets de CO: (g/km) : O en phase de roulage.
Volkswagen Group France - SAS - Capital : 198502 5170€ - 11, av. de Boursonne - 02600 Villers-Cotteréts - RCS Soissons 832 277 370.

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer



Les voitures de la semaine

PHOTOS OFFICIELLES

MITSUBISHI GRANDIS
Un cousin

Apres I’ASX et la Colt,
clones respectifs des
Renault Captur et Clio,
Mitsubishi enrichit sa
gamme europeenne avec
le Grandis, un SUV
compact qui doit tout ou
presque au Symbioz.

C’est donc la troisieme
fois que le constructeur
japonais puise dans le
catalogue Renault pour as-
seoir sa présence en Europe. Et
si le Grandis reprend le nom

d'un monospace de la marque

Excepté le logo sur le volant et le
sélecteur de vitesse (issu de chez
Dacia), la planche de bord est
totalement reprise du Symbioz.

FIAT 500

Par Agnes Lasbarreres

"7z

SN

(vendu en France entre 2005
et 2011), il s'agit bel et bien ici
d"'un Symbioz rebadgé. Tout est
identique, du gabarit (4,41 m de
long) et des pieces de carrosse-
rie au mobilier intérieur — avec
compteurs numeériques 7”/18 cm
ou 10”/25 cm, selon la finition,
et écran central de 10,4"/26 cm -
en passant par ['habitabilité
(avec banquette coulissante sur
16 cm) et le volume de coffre
(492 dm?3). Les seuls signes
distinctifs sont la calandre, le
dessin des feux sur la poupe et
le logo sur le volant... Enfin,
comme le Renault, ce SUV com-
pact s'équipera de motorisations
électrifiées: le trois cylindres
1.3 micro-hybride de 140 ch (qui

En hybride et “made in” Italie

I Alors gu’elle n'était jusque-la proposée qu’en 100 % électrique (500¢g),
la derniere genération de Fiat 500 adopte un bon vieux moteur
thermique... mais électrifié. Elle s’équipe en effet du trois cylindres
essence 1.0 Firefly, avec micro-hybridation 12 V et boite manuelle

a six rapports. Disponible dans ses trois variantes (classique, cabriolet
et 3+1), cette 500 Hybrid sortira de I'usine historique de Mirafiori,

a Turin (Italie), a partir de novembre prochain. Les tarifs devraient
débuter autour de 17000 €, soit bien en dessous des 28900 € (hors
bonus) exigés par la 500e (dont les ventes ne se portent pas trés bien).

0 N° 1924 - 18.07.2025

de plus

Calqué sur le Renault Symbioz,

le Grandis, en reprend les
dimensions (4,41 m de long) et s’en
différencie uniquement par sa
calandre, typiquement Mitsubishi.

Le Grandis est un

SUV compact
destiné aux jeunes
familles qui se
sentiraient a
I’étroit dans I’ASX
(4,23 m). |l affiche
notamment un
volume de coffre
supérieur (492 dm?
contre 348 dm?).

En Bref

Lancement: novembre 2025
LxIxh,enm:4,41x1,80x1,58
Moteur essence: 140 ch
Hybride: 156 ch

Tarif: a partirde 31000 €*

*Estimation Auto Plus.

arrive sur le Symbioz) et un full
hybrid de 156 ch. Le tarif n'a pas
encore été dévoilé, mais, comme
pour la Colt et I'ASX, il devrait
étre légerement supérieur a
celui du cousin francais, fort de
sa garantie de cing ans (contre
deux chez Renault), extensible
jusqu’a huit ans. i

PHOTOS: T. ANTOINE/KIA

Et aussi...

Aston Martin Vantage: une
version S, plus puissante
Sortie I'an dernier, la nouvelle
Vantage devient encore plus
performante avec l'arrivée
d'une variante S. Le V8
biturbo de 4 litres a été mis a
jour, offrant désormais 680 ch
(contre 665 ch), avec un
couple maximal inchange

de 800 Nm. Le 0 a 100 km/h
est annonce en 3s4 (soit un
dixieme de seconde de

mieux), et la vitesse de pointe
est toujours de 325 km/h.

ASTON MARTIN

Kia EV6 restylé: enfin
dispo, avec prix en baisse!
Présenté au Mondial de l'auto
en 2024, 'EVbE restylé arrive
enfin. Il profite de deux
batteries de capacité accrue:
63 et 84 kWh (contre 58 et
17,4 KkWh auparavant), offrant
jusqu'a 582 km d'autonomie
pour la plus grosse. Surtout,
les tarifs plongent! Llentrée de
gamme (63 kKWh/170 ch) est
a43950 € aulieu de 49690 €,
la version de 229 ch (84 k\Wh)
débute a 47450 € aulieude
53690 € et celle de 325 ch
(84 kWh) passede 57690 €

a 50550 €. Enfin, la GT gagne
24 ch (609 ch, voire 650 chen
mode Launch Control, contre
585 ch) et s'affiche a 70550 €
(contre 74690 € auparavant).

KIA

FIAT



CLUBI:

LE 15* CLUB QUI SE MET A LA PLACE DU CONDUCTEUR

| 'ADHERE AU CLUB
ETJEN PROFITE

. DES ENTREES GRATUITES
A MES SALONS PREFERES

+ LAIDE D'UN AVOCAT
SPECIALISE SOUS 24 H

UN ACCES A UN GUIDE
JURIDIQUE EN LIGNE

DES OFFRES DE REDUCTION
AUPRES DE PARTENAIRES

ENJ-
EN CADEAU

un hors-série PORSCHE
LES ICONES MYTHIQUES

(176 pages, valeur 16.90€)

{ Parsechc

€
,67

SEULEMENT

par mois

N
STAGES

points.fr

D DEKRA [T NORISKO

france

ﬂ mobilité club

TOUS NOS PARTENAIRES SUR CLUB.AUTOPLUS.FR™ ~'~.‘if o

ADHEREZ : par téléphone au 09 69 39 69 50 (e non surtaxe), 0 en renvoyant le bulletin ci-dessous,

ou sur www.KIOSQUEMAG.COM/ABONNEMENT/CLUB-AUTO-PLUS

z BULLETIN D’ADHESION 2 compléter et a retourner au CLUB AUTO PLUS 59898 Lille Cedex 9

Je souscris au Club Auto Plus’ S ———
[1Je choisis I'offre classique : adhésion pour un an. Je regle 32€ (1)
[1 Je choisis I'offre liberté : adhésion pour 2,67€ par mois par prélévement (tarif valable 1 an) (2) _ Dater et signer obligatoirement
e g B o earsmaa s
Je choisis mon mode de reglement et L 1L S LA §
[J Par chéque a l'ordre du Club Auto Plus S,
[] Par prélevement automatique. Je compléte 'lBAN présent sur mon RIB, que je n'oublie pas de joindre. - '
Vous souhaitez régler par carte bancaire ? C'est SIMPLE > Rendez-vous sur www.kiosquemag.com
MANDAT DE Les tarifs indigués sont garantis un an. Vous autorigez ERAS, société éditrice du Club Auto

PRELEVEMENT [T Y. [ S I I I 1 I A I A O O Plus & exwayer des instructians & vatre bangue pour débiter votre compte, et votre bangue &

débiter votre compte conformément aux instructions d'ERAS. Créancier : ERAS - 40, avenue
Aristide Briand 52220 Bagneux- France - Identifiant du créancies : FRTTZZZ 434051 * Le prix
de référence 52 compose dane offre d'adhésion + un cadasu (dans la limite des stocks dispordbies). ~*A

Je compléete mes coordonnées

1 Lo il

R ™ o B B B B B O T s
Complément d’adresse (résidence, lieu dit, batiment... ) ™ & e

TR =] (-1 s o] 1 1 el

remplir obligatoirement. (ire mservée auwx nouvesu adhésents valable jusquau 31 octobwe 2025 DOM-
TOM nous consulter. Vious disposez, confrmément & Marticke L21-21 du code de b consommation, dun
droif e retractation de M jours 3 compier de ka eception oe votre cartz Adherent en natifiant valre décision
a notre senvioe Adhésent |es oodits de renvoi sont & voire charpe. Traitement informatigue des informations
recueilies & partir de o2 fommuksire fonde sur Meecution dun contral dadhesion au Club Auto Fus e s
Volre consenement, desting 4 ERAS en 83 qualite de responsable de iraiiement. Les finalites poursuivies
gonit |3 Souscrption 3 une adhesion au Liub Auto Flus: Les données persannefies sonk onservies usqua
voire: demande de suppression. Conformément & | kol Informatigue et Libertés n™8-1T madifiés, vous

Cadepostal™ =1 1 T [ § Il s s e T i i B s o e e e e L e
: o pour des motes Jesitimes, vous opposer u traitement de vs donness. Four en

Tel. (de préférenceportable) :| | | [ | | | 1L 1 1L | | (Pour vous envoyer un SMS en cas de probléme de livraison) savair plhus, veulez cansuber natre Politique de confidentialite. Pour exercer vos E' E

E-mail. (Imits, ecrivez A dpoEresworidmedia.com. Yous pousez inroduire une rectamation .

(Pour gérer votre adhésion, accéder a vos services numeérigues et recevoir nos offres promotionnelles. Votre adresse e-mail ne sera pas communiguée a des partenaires extérieurs)

aupeés e 3 CNIL - hitps:, fwww il fr/fr*=* Le nombre et  iste de nos parte-
naires peuwent vooer au fil du temis, consudte? notre Ste intemer E
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-|‘- 1 porte-cartes
EN CADEAU

Sobre et élégant, ce porte-cartes
VOUSs accompagnera partout.

PLUS RAPIDE,
rendez vous sur:

Version numeérique incluse dans bit_|y [ ap_1924
votre abonnement, a consulter
sur kiosguemag.com

Yisuels non contractuels

ou flashez le Qr code
pour voir l'offre.

0

BULLETIND ABONNEMENT # MO40 # D1670306

B Formule €; -
MENSUELLE P

N Je choisis la formule d’abonnement (je coche la case)

B Formule mois

ANNUELLE OFFERTS

seulement

52 numéros *+ 1 guide * votre acceés illimité au site Auto Plus Auto Plus chague semaine # 1 guide /an * votre accés

Premium + un porte-cartes en cadeau pour 99 € seulement illimité au site Auto Plus Premium pour Seulement 3 € KIOSQUE l

au lieu de 8483€*. Mon abonnement annuel se renouvellera le premier mois puis 8€ /mois au lieu de 15;59-€*. ‘
automatiquement a date anniversaire sauf résiliation de ma parto, M Résiliable sans frais a tout moment®. 2 mdad g‘Com

] Je choisis le mode de paiement

© Par prélevement automatique. Je compléte 'IBAN a 'aide de mon RIB et je n‘oublie pas de joindre mon RIB .
L 2

IBAN:

Date et signature
obligatoires

Les tarifs indiqués sont garantis 1an. Vous autorisez ERAS sociéte éditrice d'Auto Plus, 8 envoyer des instructions a votre bangque pour débiter votre compte, et votre banque a débiter
votre compte conformeément aux instructions de ERAS. Créancier: ERAS, 40, avenue Aristide Briand 92220 Bagneux, France - Identifiant du créancier : FR 77 227 434057

© Par carte bancaire (Plus simple, plus rapide, 100% sécurisé!). Je me rends sur Kiosquemag.com : bit.ly/ap_ 1924 la boutique officielle d’Auto Plus

© Par chéque (formule annuelle uniquement). Je renvoie le coupon accompagné de mon chéque (sans agrafe, ni scotch) libellé au nom d’Auto Plus a:
Service abonnement Magazine Auto Plus - 59898 Lille Cedex 9

] Je compléte mes coordonnées  **A remplir obligatoirement

*Le prix de référence a I'année se compose du prix kiosque (133,99 €, des frais de port

D Mme D M Date de I'IaiEEEI'ICE{[JEJUT fétEl" votre EI'II"'Ii".I’E'TEEiI"E)' | | (27 04€) et du site internet (26 €] (1) Offre avec engagement : abonnement annuel
: ' automatiguement recanduit & date d'anniversaire. Le reglement seffectus en une seule

fois. Vous serez informe par écrit dans un delai de 2 mois avant le renowvellerment de votre

W o
Nom®**: | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | abonnement. Vous aurez la possibilits de Fannuler 30 jours avant la date de reconduction
]
aupres du service client. A défaut l'abonnement sera reconduit pour une durée idemtigue
Prénom®** - | . _ . | . _ . . _ . a wotre abonnement nitial. {2 Offre sans engagement - je peux résilier a tout moment

sur simple appel ou par courrier au service client. Aprés le 1% miois, je serai préleve de BE
par mois. Pour toute autre information, vous pouvez consulter mos CGW sur kiosguemag.
Adresse**: com et contacter le service client par mail sur serviceabomagfr ou encore par cowrrier 3
ERASL - Service Client - 40 avenue Aristide Briand - 92227 Bagneusx. Offre réservée aus
; | : : | | | . ' | : _ | | : _ . ' | | : | : _ | ' | | : | : nouvealx abonnés en France Métropaolitaine valable jusgu'au 30/09,/2025. DOM-TOM et
: : : : : : : : : : : : : : : : : autres pays nous consulber. Vous disposez, conformément a larticle L 221-18 du codede la
consommation, d'wn droit de rétractation de 14 jours 3 compter de la réception du magazine

| en natifiant clairement votre décision & notre service abonnement. Les informations
demandées sont destinées a la sociéte ERAS (KiosqueMag) & des fins de traitement et de

Téléﬂhﬂl"iﬂ . | | : | | | i | | ' (HDUF VOUS envoyer un SMS en cas de prnblémes de livraiso I'"l) gestion de votre commande, de la relation dient, des reclamations, de réalisation d'études et
; 3 : 3 ; de statistigues et, sous réserve de vos choix, de communication marketing par KiosqueiMag

Code postal**: | | ] | Ville**: | | | ] . | | | | ] . | |

o | I I I I 1 I | I I I | | I I I | ef/ou ses partenaires par courrier, t2léphone et cowrrier electronigue.
Email: | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | ‘Wous beneficier dundroit d'acces, rectification, d'effacement de wos E.I
. . . g - données ainsi gue d'un droit dopposition en écrivant 8 ERAS-DPD, ®
(Utile pour acceder a votre magazine en numerique et a votre espace client sur Kiosquemag.com et gerer votre abonnement) c/o service juridique, 40 avenue Aristide Briand - 92220 Bagneux,
ou par mail 3 dpd@reworldmedia.com. Yous pouvez introduire une
[} Je ne souhaite pas recevoir les offres Privilege d’Auto Plus et Kiosquemag sur des produits et services similaires & ma commande par la Poste, e-mail et téléphone. Dommage! réclamation auprés de la CNIL - www.cnil fr. Pour en savoir plus surla -
. . . i enann . ; gestion de vos données personnelles, vos droits et nos partenaires,
[JJe ne souhaite pas que mes coordonnées postales et mon télephone soient communiqués a des partenaires pour recevoir leurs bons plans. Dommage! consultez rvotre politique de Canfidentialité surwwwkiosquemag.com
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Le laboratoire de
mesures indépendant de
la presse automobile

Frédéric Haas

NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneau de

vitesse 2500 m A‘i’—)
Circuit routier —

6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chaque modele est soumis au méme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d’'un appareillage

de pointe. La consommation, calculée a 0,01 | pres
grace a un débitmetre, correspond a une conduite
“normale” (i trop lente, ni trop vive).

NOS ESSAYEURS

Stéphane
Dupré

Christophe
Alba

Francois
Stagnaro

[:Iement
Raoul-Réa

Agnes
Lasharréres

Vincent Thierry Charles
Desmonts Réaubourg Thouluc

Des milliers de kilometres au volant

Nos essayeurs cumulent des centaines d’heures

de roulage au volant de toutes les voitures du marche.
Une base de réferences et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les releves du service “mesures”,
cela permet a nos équipes de s’affranchir des données
et des discours des constructeurs.

Une grille de notation impitoyable

Menes sur parcours routiers, sur piste et dans

la circulation, nos essais permettent d’apprecier
qualités et défauts d’'une auto, en conditions normales
ou extrémes. Chaque modele est ensuite noté dans
sa catégorie, selon de multiples criteres.

HYL I"II]AI

Tous les modeles testes cette semaine

P. 22, SPECIAL RENAULT: toute la gamme a I’'essai, avec les Clio 1.0 Eco-G 100,
Captur 1.8 full hybrid 160, Symbioz 1.3 mild hybrid 140, Arkana 1.6

full hybrid 145, Austral 1.2 full hybrid 200, Espace 1.2 full hybrid 200,
Rafale 1.2 hyper hybride rechargeable 300, Kangoo 1.5 Blue dCi 115,

et les électriques R5, R4, Megane et Scenic E-Tech.

P. 30, ESSAI PANORAMIQUE: le Xiaomi YU7, nouveau SUV électrique chinois.
‘ P. 34, ESSAI: |a Lancia Ypsilon HF, le retour du blason sportif de la marque.

P. 36, TEST LECTEURS: ils ont essayé le Citroén C3 Aircross.

Le chiffre a retenir 148 cm

Renault Espace

ans ce numero, nous faisons le point
sur la gamme Renault, au sein de

laquelle de nombreux modeles ont

bénéficié de lancements ou rafrai-
chissements (voir p. 22 et suivantes). L'Espace
vient notamment de gagner un restylage, ce
qui nous fournit l'occasion de revenir sur son
habitabilité au deuxiéme rang, cruciale pour
transporter les bambins. Ils y disposent de
148 cm de largeur aux coudes. Une valeur cor-
recte, sans plus, dans une catégorie de géants.
Si bien que le SUV Renault doit se contenter
de la 14¢ place ex aquo. Il rend ainsi presque
10 cm en largeur au champion du segment des
SUV familiaux qu’est le Hyundai Ioniq 5. Ce
dernier invite ses passagers sur une banquette
s'étirant sur 157 cm! De quoi installer trois
adultes ou trois sieges enfant (on considére
qu'il faut au moins 150 cm pour y parvenir).
Le podium - 100% coréen — est complété par
le Kia Sorento (2¢ avec 156 cm) et le Hyundai
Santa Fe (3¢ avec 153 cm). Leader tricolore,
le Peugeot 5008 fait un chouia mieux que
l’Espace: 149 cm ! Vincent Desmonts
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largeur aux coudes AR

N. SOLER

4o

Xpeng G6

Ll DS7

R Bmw x4

1402

Ford Capri

142

157

156

153

152

Land Rover Discovery Sport 152
Mazda CX-60 152

152

BE Audi 05/05 Sportback 150
150

=l Skoda Kodiag 150
Volkswagen Tayron 150
R Ford Mustang Mach-E 149
Peugeot 5008/E-5008 149
148

BYD Sealion 7 148

148

Honda CR-V 148
Leapmotor C10 148
1L =8 Mercedes GLC/GLC Coupe 148
148

1L 3-8 Renault Espace

<4 Un vrai canapé, la banquette du Hyundai lonig 5!

Grace a sa grande largeur, on peut y prendre ses
aises a trois ou y installer trois siéges enfant.
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12 modeles a

Que d’effervescence chez
Renault! Modeles inéedits,
restylages, motorisations
remaniees, nouvelles
finitions : Auto Plus fait le
point sur la gamme 2025,
au volant de douze
modeles incontournables.

@ N° 1924 - 18.07.2025

e départ de Luca de Meo,
mi-juin, a fait du bruit dans
les meédias. L'ancien boss de
Renault n'a cependant pas
quitté la grande maison sans l'avoir
profondément métamorphosée.
Cing intenses années de “Renaulu-
tion”, durant lesquelles le dirigeant
italien est parvenu a donner une
nouvelle identité a la marque, en lais-
sant carte blanche a ses designers, en
ameliorant la qualité de ses produits,
en tirant sa gamme vers le haut et en

*V\ral prix d’achat integrant la remise potentielle et la prime écolo “coup de pouce” (montant minimal de 3100 €).

MEILLEURES VERSIONS,
NOUVEAUTES: TOUTE
LA GAMME A LA LOUPE

Spécial Renault

Pessal

rendant désirables ses modeles élec-
triques. Le succés de la R5, a laquelle
la R4 emboite désormais le pas, en
est la meilleure illustration. Et le
Losange ne s'endort pas sur ses lau-
riers, puisque les restylages (Austral
et Espace, pour les plus récents) ainsi
que les remaniements de gammes et
de motorisations se succedent aussi a
un rythme effréné. L'occasion pour
nous, en cette mi-saison 2025, de
faire un point sur les forces en pré-
sence, au travers de douze essais. =

Au sommaire

Clio
Captur
Symbioz
Arkana
Austral
Espace
Rafale
Kangoo
R5

R4
Megane
Scenic

.23
.23
P. 24
P.25
P25
P. 26
P27
P27
P. 28
P. 28
P29
P. 29

Y. LEFEBVRE




Mamie casse les prix

Malgré son age avance et une carriere

a son crépuscule (sa remplacante sera
dévoilée mi-septembre), la Clio 5 se maintient
fierement en téte des ventes dans notre pays.
Une sacrée performance de la part de cette
citadine, dont la présentation comme les
motorisations peinent a cacher leurs rides. Cela
lui permet néanmoins de proposer des tarifs
attractifs, a I'image des 18 000 € reclamés par
I'économique version 1.0 Eco-G (essence/GPL)
dans I'inédite finition Generation. Celle-ci
intégre dans son prix catalogue les remises
habituellement pratiquées en concession. Et

Arrivé a maturité

trenné par le Dacia Bigster, le nouvel

ensemble 1.8 full hybrid (160 ch chez
Renault, contre 155 ch pour le roumain)
succede au 1.6 E-Tech de 145 ch sous le
capot du Captur, qui voit son tarif augmenter
de 400 €. Une cure de jouvence qui bénéficie
aux performances et a I'agréement de conduite.
Le quatre cylindres de 109 ch (94 ch pour
le precédent 1.6), au fonctionnement plus
“rond”, s’avere plus tonique en reprises et
moins sonore. Il est épaulé par un moteur
électrique principal de 49 ch et un alterno-
démarreur de 24 ch. Il gagne aussi en sobriété

la bonne surprise provient de son equipement,
pas si dépouillé: clim’ manuelle, d’'un combiné
d’instruments numérique, d’'un écran central
de 7/18 cm avec réplication de smartphone,
de vitres arriere surteintées et de jantes 16”
en alliage. Seules options: le GPS (400 €)

et la peinture métallisée (de 650 a 800 £,

sauf I'orange Valencia, disponible de série).
Un bon plan pour qui cherche une citadine
suffisamment débrouillarde pour évoluer sur
tous types de parcours, sans se ruiner en
carburant et avec une grosse autonomie (en
cumulant les réservoirs d'essence et de GPL).

(jusgqu’a 0,6 1/100 km de moins sur route).

On se félicite par ailleurs des améeliorations
apportées a la boite multimode, plus fluide.
Méme lorsqu’elle hésite entre deux rapports
(son manque de réactivité demeure),

les a-coups et grognements de pignons
appartiennent désormais au passe.

Pour le reste, le Captur reste un petit SUV au
comportement dynamique, joliment présenté
en finition Esprit Alpine, pratique avec sa
banqguette coulissante, mais remuant sur
mauvais revétement, et nanti d’'un petit coffre
dans cette version hybride.

BTrés bien " Bien "Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

N.SOLER

Y. LEFEBVRE

LA NOUVEAUTE

1.0 Eco-G Generation - 100 ch
18000 €/18240 €*

e Y7
NOS MESURES (" %= §

Moteur essence + GPL 3 cylindres en ligne, 12S
Hybridation Non
Couple maxi 170 Nm a 2000 tr/mn
CO2/Malus 122 g/km/+ 240 €
Accélération 1000 m D. A. 33s8 1
Reprises 80 a 120 km/h en 48/5¢%/6° 8s6/12s2/17s9 §
Consommation moyenne 8,31/100 km© N
Coffre 293 dm? §
Dim.LxIxh,enm 405x1,80x1,44

A LA LOUPE

Comportement routier i
Equipements de sécurité i
Agrement/performances B
Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques I
Présentation/finition |
Consommation/co(t d’utilisation g
Prix I

" J

1. Mesures realisees en carburant au GPL. 2.Et 6 /100 km avec du SP95.

LA NOUVEAUTE

1.8 full hybrid Esprit Alpine - 160 ch
34700 €/33300 €*

NOS MESURES

Moteur essence 4 cylindres en ligne, 16S
Hybridation Moteurs électr. 49 + 24 ch
Couple maxi 170 Nm + 205 Nm électr.
CO2/Malus 100 g/km/0 €
Acceélération 1000 m D. A. 30s8
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s1 |
Consommation moyenne 5,41/100 km N
Coffre® 334a454dm*

Dim.LxIxh,enm 424%x1,80x1,58

A LA LOUPE

Comportement routier

Equipements de sécurité i
Agrément/performances |
Confort/insonorisation i
Equipements de confort/garantie .'
Habitabilité/coffre [
Aspects pratiques |
Présentation/finition

Consommation

Prix i

/

1. Banquette reculee a avancee.
N° 1924 - 18.07.2025

e

RENAULT

N. SOLER




Dossier
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Du neuf avec du vieux...

peine sa premiére bougie soufflée,

le Symbioz fait déja le ménage au rayon
motorisations. Seul a officier jusqu’a présent,
le 1.6 E-Tech full hybrid de 145 ch tire
en effet sa révérence, au profit d’'un groupe
motopropulseur dont la cylindrée grimpe
a 1,81 et la puissance combinée (thermique
et électrique) a 160 ch. Plus douce, plus
sobre, plus performante, cette nouvelle
version s'accompagne hélas d’une hausse
tarifaire de 900 € (a partir de 34300 €).
Heureusement, on peut espérer 6 % de
remise. De plus, Renault introduit une entrée
de gamme dont le prix catalogue, encore
confidentiel, devrait avoisiner les 30000 €
hors malus (818 € minimum) en finition

Agréablement présentée, la finiton intermédiaire Techno
facture le régulateur de vitesse adaptatif en option (1100 €).

@ N° 1924 - 18.07.2025

Evolution. Sous son capot, un revenant:

le quatre cylindres 1.3 TCe, abandonné
par les Captur et Akana en 2024. Un bloc
de 140 ch dont I'hybridation légere (12 V)
fait preuve d’efficacité, la conso moyenne
dépassant d’a peine 0,5 I/100 km celle du
1.8 full hybrid, pourtant capable d’évoluer
par phases en tout électrique. Proposé
uniguement en boite manuelle (pas trés fun
a manier, hélas), le Symbioz 1.3 dispense
d’honnétes performances, mais il manque
un tantinet de souplesse au-dessous des
2000 tr/mn. Pas idéal en ville... En parlant
de coffre, sachez que la malle offre 80 dm?
de plus sur cette entrée de gamme (pas de
batterie sous le plancher) que sur I’hybride.

Dérivé du Captur et de ’Arkana,

le Symbioz en partage les qualités
(trés bonne tenue de route) comme
les défauts (amortissement sec).

LA NOUVEAUTE

1.3 mild hybrid Techno - 140 ch
32000€M/30100 f_‘;

NOS MESURES {
Moteur turbo-essence

490

4 cylindres en ligne, 16S

Hybridation Alterno-démarreur 12 V
Couple maxi 260 Nma 1750 tr/mn
CO2/Malus 134 g/km/+ 898 €
Accélération 1000 m D. A. 31s4 1
Reprises 80 a 120 km/h en 4°/5°/6® 655/9s53/14s3 I
Consommation moyenne 6,3 /100 km
Coffre@ 550 a 680 dm* §

Dim.LxIxh,enm 442x180x1,58

A LA LOUPE

Comportement routier

Equipements de sécurité
Agrement/performances
Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilite/coffre

Aspects pratiques
Présentation/finition
Consommation

Prix
L o

1. Estimation Auto Plus. 2. Banquette reculée a avanceée.

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.



Le temps des bonnes affaires

anceé avec succes au printemps 2021,

'’Arkana est vite devenu le mouton a cing
pattes de la famille, coincé entre un Captur
moins cher et 'arrivée de deux modeéles plus
jeunes, plus sexy et plus spacieux: '’Austral
puis le Symbioz. Renault semble d’ailleurs
renoncer définitivement au restylage de son
SUV coupé, comme a lui greffer la plus
recente motorisation en date: le 1.8 full hybrid
de 160 ch. Et pour cause, la retraite approche
déja pour l'auto, probablement fin 2025.
Ce qui n'a pas empéché le constructeur
d’augmenter ses tarifs officiels de 500 €

le 1¢7 juillet! Sous ses airs un brin démodes,
I'’Arkana reste donc fidele au 1.6 E-Tech

de 145 ch, sonore a I'accélération, et associé
a une boite multimode a crabots qui n'a pas
encore béenéficié — du moins sur les modeles
que nous avons testés recemment — des
derniéres avancées en matiére de réactivité
et de fluidité. Toutefois, cela ne nuit pas au
pouvoir de séduction du francais, sachant
qu’il reste agréablement présenté a bord

(en finition Esprit Alpine notamment), tres
bien équipé, frugal a la pompe et, surtout,
largement négociable (16 % de remise)...

Plus cher, mais bien plus about1!

Calandre redessinée, signature lumineuse
plus expressive, feux arriere remanies,
jantes et coloris inédits, I'’Austral restylé facon
Rafale donne subitement un coup de vieux

a la version inaugurale... qui n'était pourtant
pas trés agee (lancement a 'automne 2022).
On notera surtout qu’une seule motorisation
se maintient au catalogue: le 1.2 E-Tech full
hybrid de 200 ch. Un repositionnement

plus haut de gamme pour faire de la place

au Symbioz, le petit frere qui empiete sur

la cour des grands. Revers de la médaille,

la disparition des blocs mild hybrid de 130

et 160 ch fait grimper le ticket d’entrée a
41800 €. Au sommet de la gamme, la finition
Esprit Alpine s'affiche méme a 45900 €.

Pas vraiment bon marché... Mais en retour,
le nouvel Austral n'est pas avare d’heureuses
surprises. Les ingénieurs ont en effet remanié
les suspensions (fini les seches trépidations),
ameélioré 'insonorisation (moins de bruits
d’air, moteur mieux encapsulé) et optimisée

la boite a crabots, toujours lente mais plus
fluide qu’autrefois. A ce surcroit d’agréement
s'ajoute une consommation en baisse

de 0,3 1/100 km. Belle mise a jour!

BTrés bien " Bien ¥Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

PHOTOS: A. SAUNIER

PHOTOS : N. SOLER

NOS MESURES Q%%

Moteur essence 4 cylindres en ligne, 165
Hybridation Moteurs électr. 49 + 20 ch
Couple maxi thermique/électrique 148 Nm/205 Nm + 50 Nm
CO2/Malus 108 g/km/0 €
Accélération 1000 m D. A. 33s4 1

Reprises 80 a 120 km/h en Drive 7s8 1

Consommation moyenne 6,3 /100 km &

Coffre 484 dm? §

Dim.LxIxh,enm 4,57x%1,82x1,50
Comportement routier i
Equipements de sécurité I
Agrement/performances B
Confort/insonorisation i
Equipements de confort/garantie i
Habitabilité/coffre I
Aspects pratiques I
Présentation/finition I
Consommation §
Prix i

5 /

LA VERSION CONSEILLEE

1.6 E-Tech full hybrid Esprit Alpine - 145 ch
38700€/32500 €* 5

LA VERSION CONSEILLEE

1.2 E-Tech full hybrid Esprit Alpine - 200 ch
45900 €/45900 €*

B

]

NOS MESURES

Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 125
Hybridation Moteurs électr. 68 + 34 ch
Couple maxi thermique/électrique 205 Nm/205 + 50 Nm
CO2/Malus 100 g/km/0 €
Acceélération 1000 m D. A. 30s5 &
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 4s7 1
Consommation moyenne 6,11/100km N
Coffre® 52524650 dm® ¥

Dim.LxIxh,enm 453%x1,83x1,64

A LA LOUPE

Comportement routier 3
Equipements de sécurité i
Agrément/performances i
Confort/insonorisation i
Equipements de confort/garantie i
Habitabilité/coffre Il
Aspects pratiques §
Présentation/finition f
Consommation il
Prix i
L A

1. Banquette reculée a avanceée.
N° 1924 — 18.07.2025

O




Dossier

PHOTOS : A. SAUNIER

Pas difficile de reconnaitre 'Espace restylée,
avec sa face avant transformée et ses
feux arriere plus effilés. Lallure du SUV familial
se rapproche ainsi de celle, plus musclée, de
son frere le Rafale. Derriere ces importants
changements esthétiques, la technique s’est
aussi ameliorée. La gestion de la boite auto.

a crabots a été revue. Le tout est un peu plus
reactif en reprises, méme si les petits défauts
inhérents au systeme ne sont pas totalement
effacés: quelques “trous” a haute vitesse, des
rapports maintenus trop longtemps enville...
Rien de grave cependant, d’autant que

cette nouvelle mouture peut compter sur

une insonorisation en net progres. Le vitrage
feuilleté est plus épais et certains éléments

“Rafalement” de facade

aérodynamigues ont été modifiés. Les bruits
d’air s'en trouvent légérement atténueés.
L'échappement remanié offre, quant a lui,
une sonorité plus plaisante et, surtout, moins
présente. Bref, une copie peaufinée sur de
nombreux points. Pour le reste, 'Espace
demeure particulierement confortable, bien
fini et bien équipé. Notez a ce propos l'arrivée
d’une caméra inedite censée reconnaitre

le conducteur et adapter ses réglages (sieges,
éclairage d'ambiance, etc.) quand il entre
dans la voiture. En outre, la mécanique
hybride de 200 ch est trés sobre. Mais

les familles nombreuses restent sur leur faim
en raison d’un troisiéme rang trop exigu,
inférieur a ce que propose la concurrence.

g TN Ii;il
Trés peu de changements a I'intérieur, si ce n’est une caméra
capable d’identifier le conducteur pour adapter les réglages.

@ N° 1924 - 18.07.2025

L'Espace reste en retrait face aux
cadors de la catégorie (Peugeot 5008,
Skoda Kodiaq) en habitabilité et

en modularité. Mais quel confort!
1. En version 7 places: 3¢ rang rabattu et 2° rang reculé a avance/3° rang en place.

LA VERSION CONSEILLEE

1.2 E-Tech full hybrid Iconic - 200 ch

50300 €/50300€*

NOS MESURES ﬁ
Moteur turbo-essence 3 cylindres en ligne, 12S
Hybridation 2 moteurs électr. 68 + 34 ch
Couple maxi thermique/électrique 205 Nm/205 + 50 Nm
CO2/Malus 110 g/km/0 €
Accélération 1000 m D. A. 3152 i
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 4s7 I
Consommation moyenne 6,21/100 km i
Coffre 4802670 dm*/170 dm*

Dim.LxIxh,enm 471x1,87x1,62

A LA LOUPE

Comportement routier

Equipements de sécurité

Agrement/performances i
Confort/insonorisation )
Equipements de confort/garantie i
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques i
Présentation/finition i
Consommation

Prix U

.

iy

*Vrai prix d’achat intéegrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.



Enfin a la hauteur de ses ambitions

e Rafale est bien I'actuel vaisseau amiral
de Renault. Ce SUV stylé, qui partage
sa base avec les Austral et Espace, vise
les références premium établies. Il était
temps pour lui de monter au créneau cété
moteurs. Voila qui est fait avec cette nouvelle
motorisation hybride rechargeable forte
de 300 ch. Ici, le petit 1.2 turbo de 150 ch
se voit épauler par trois blocs électriques.
Associés a une batterie (rechargeable sur
secteur) de 22 kWh, ils permettent de rouler
pres de 80 km d’autonomie 100 % électrique
en moyenne. Pas mal, méme si certains font

Toujours la!

lors que ses rivaux directs de chez

tellantis ont abandonné le thermique
(malgré un trés bref retour du diesel),
le Kangoo, lul, est disponible non seulement
en électrique, mais aussi en essence (100
et 130 ch) et en diesel (95 et 115 ch). Le bloc
le plus polyvalent est le Blue dCide 115 ch,
méme s'il lui arrive de manquer légerement
d’allonge face au poids éleve de I'ensemble,
et que sa boite auto. (option a... 3000 €!)
hésite parfois. Dans une catégorie de géants,
le coffre, lui, parait un peu petit. Toutefois,
Il reste correct dans I'absolu. Et on est bien

encore mieux aujourd’hul. Bonne nouvelle,
ce Rafale se montre sobre une fois la batterie
vide: 7,4 1/100 km en moyenne. Une débauche
de technologies (quatre roues motrices et
directrices, suspensions pilotées predictives)
lui assure un comportement particulierement
affité sur route, en dépit d’'une pédale de
frein un peu spongieuse. Rien a redire en
matiére de finition, ambiance a bord ou
equipement de série. Certes, le surcolt est
éleve (+ 5000 € face a I'hybride simple

de 200 ch, hors malus au poids), mais les
rivaux sont encore plus chers.

installé: la finition s’avere sérieuse (en dépit
d’une planche de bord désormais un peu
datée), et les places arriére confortables et
vastes. Lamortissement, souple, est agréable
lui aussi, d'autant qu’il est rarement question
de conduite sportive au volant d'un tel engin.
Enfin, ce Blue dCi se révele plutdt sobre. Et si
I'époque des ludospaces tres abordables est
révolue, le tarif de cette version haut de
gamme se montre compétitif, notamment
face a celui d’un Volkswagen Caddy
equivalent. Auprés des familles, le Kangoo
n'a pas dit son dernier mot!

BTrés bien " Bien ¥Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

PHOTOS: N. SOLER

PHOTOS: F. GROUT
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LA NOUVEAUTE

1.2 E-Tech hyper hybrid 4x4 Atelier Alpine - 300 ch
59500 €/57300 €*

NOS MESURES x4
Moteur turbo-essencéa®>

4 cylindres en ligne, 16S
3 moteurs électr. 68 ch

ryabon et 34 ch (AV) + 136 ch (AR)
Couple maxi thermique/électrique 270 Nm/205 + 200 Nm
CO./Malus 14 g/km/+ 1350 €
Accélération 1000 m D. A. 27s6 1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 356
Consommation moyenne 741/100 km &
Autonomie électrique moyenne 79km i
Coffre 535dm? B
Dim.LxIxh,enm 4.71x1,87x1,62
Comportement routier I
Equipements de sécurité
Agrement/performances
Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre B
Aspects pratiques B
Présentation/finition
Consommation

. Prix 4

1. Malus au poids.

LA VERSION CONSEILLEE

1.5 Blue dCi auto Techno - 115 ch
34500€/33800 €*

NOS MESURES

Moteur turbo-diesel 4 cylindres en ligne, 8S
Hybridation Non
Couple maxi 270 Nma 1750 tr/mn
CO2/Malus 139 g/km/+ 1386 €
Accélération 1000 m D. A. 34s7 |
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 9s3
Consommation moyenne 6,41/100 km &
Coffre 560 dm? i

Dim.LxIxh,enm 449 x1,86x 1,84

A LA LOUPE

Comportement routier
Equipements de sécurite
Agrément/performances i
Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques
Présentation/finition
Consommation

Prix

.

N° 1924 - 18.07.2025 @



@ N° 1924 - 18.07.2025

Dossier

lle cartonne, cette petite R5! Quelques
mois lui ont en effet suffi pour se hisser
en téte des ventes de voitures électriques
en France. Avec 15752 unités écoulées au
premier semestre, elle relegue au 5% rang sa
principale rivale et ex-championne, la Peugeot
E-208. Il faut dire que la “Voiture de I'année
2025" — titre qu’elle a obtenu haut la main -
ne manque pas d’arguments. Bien s(r, son
look néo-rétro, particulierement réussi, peut
a lui seul inciter a signer le bon de commande.
Mais la R5, c’est également un chassis aussi
efficace que plaisant a mener sur route

Le R4 est un petit SUV électrique
etroitement dérivé de la R5. Plus long, plus
haut, il entend profiter de I'élan insufflé par
cette derniere, en s’appuyant, lui aussi, surun
design neo-rétro qui rappelle l'illustre aieule
dont il tire son matricule. Si le look semble
moins faire tourner les tétes que celui de la R5,
pas de doute, on y est plus a l'aise a I'arriére.
Reste qu'il y a mieux ailleurs: les genoux sont
suréleves par un plancher trop haut, et la
largeur aux coudes rend les trajets a cing peu
confortables. En revanche, reprise ala R5,

la planche de bord est toujours aussi jolie,

L’électrique préeférée des Francais

sinueuse, une direction calibrée aux petits
oignons, un amortissement globalement
prévenant et une boule de nerfs quand on
chatouille I'accélérateur. En outre, a condition
d’opter pour la version de 52 kWh/150 ch,
I'autonomie n'a rien de ridicule: 320 km

en moyenne et 355 km en ville. Cerise sur

le gateau, I'équipement tres complet integre
I'intuitive interface Google et un chargeur
bidirectionnel. Les défauts de cette citadine?
Des places arriere un rien étriquées au niveau
des pieds, des aspects pratiques limités

et quelques bruits d’air sur les voies rapides.

Méme recette, en plus pratique

bien réalisée, et fonctionnelle. Le coffre,

plutét généreux, se distingue par un seuil

de chargement trés bas, tandis que le siege
passager avant peut se rabattre en tablette.
Bref, des aspects pratiques convaincants
malgré un gabarit contenu. En outre, le R4 offre
ici une bonne autonomie (355 km en moyenne)
et hérite des qualités routieres de la R5 (agilité,
tenue de route...), avec un soupcon de confort
en plus. Sans étre un voyageur au long cours,

il fait mieux que la concurrence. Enfin, les tarifs

s'averent corrects, et I'equipement complet.
Pas de doute, c’est bon numéro!

PHOTOS : N. SOLER
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LA VERSION CONSEILLEE

Autonomie Confort Techno - 52 kWh - 150 ch
33490 €/29700 €* _

NOS MESURES
Moteur électrique Synchrone a rotor bobiné
Batterie lithium-ion 52 kWh (capacite utile)
Couple maxi 245 Nm
CO2/Bonus (selon revenu fiscal) 0g/km/-3100 €
Accélération 1000 mD. A. 3151 1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 5s6 &
Autonomie électrique moyenne 320 km &
Coffre 310dm? &

Dim.LxIxh,enm 3,93x1,81x1,50

A LA LOUPE

Comportement routier W
Equipements de sécurité |
Agrement/performances

Confort/insonorisation i
Equipements de confort/garantie I
Habitabilite/coffre i
Aspects pratiques i
Présentation/finition

Autonomie

Prix

LA VERSION CONSEILLEE

Autonomie Confort Techno - 52 kWh - 150 ch
35490 €/32390 E*_l

NOS MESURES i;-_m:'nﬁ

Moteur électrique Synchrone a rotor bobiné
Batterie lithium-ion 52 KWh (capacite utile)
Couple maxi 245 Nm
CO2/Bonus (selon revenu fiscal) 0g/km/-3100 €
Accélération 1000 m D. A. J1s4 B
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s i
Autonomie électrique moyenne 355 km ¢
Coffre 415dm? &

Dim.LxIxh,enm 415x%1,80x 1,58

Comportement routier

Equipements de sécurité

Agrement/performances

Confort/insonorisation _.
Equipements de confort/garantie W
Habitabilité/coffre g
Aspects pratiques g
Présentation/finition i
Autonomie i

A LA LOUPE

Prix B
L ¥,

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo ou la prime “coup de pouce” (montant minimal de 3100 €).




La premiere victime du R4 ?

a Megane E-Tech a souffert d'un gros

handicap lors de son lancement: son
prix. Celui-ci a toutefois diminué a plusieurs
reprises depuis 2021. Et pas qu’un peu...
Grace a ces ajustements, au bonus
écologique et aux généreuses remises
accordées en concession (- 12% en juillet),
la compacte électrique de Renault est
aujourd’hui moins onéreuse, dans sa version
la plus puissante (220 ch) et la plus endurante
(350 km d’autonomie), qu'un modele essence
ou diesel de 150 ch. Pourtant, malgré ces
efforts, seuls 4123 Francais se sont laissé

seduire au premier semestre (- 63,7 %).
Pourquoi un tel gadin? Les accros a
I'électrique ont sans doute choisi d’attendre
le R4, plus pratique, aussi autonome, et
enrobé dans une enveloppe plus compacte
au design plus “fun”. Et ce, sensiblement au
méme tarif! La Megane Autonomie Confort
n‘en reste pas moins un choix pertinent dans
sa categorie, notamment face a ses rivales
directes, les Peugeot E-3008 et Volkswagen
|D.3, bien moins dynamiques et au rapport
prix/prestations moins avantageux.

En particulier en ce qui concerne la premieére...

De 'agrément a revendre...

lu “Voiture de 'année” en 2024, I'actuel
Scenic n'est plus I'astucieux monospace
d’autrefois. Son passage au format SUV et
a I'électrique s’est accompagné d'un retour
a la normale au plan de la modularité, avec
la disparition des sieges arriére coulissants et
des rangements a foison. Le francais soigne
toutefois son habitabilité, avec un coffre
de belle capacité (535 dm?) et de la place pour
étendre ses jambes a 'arriére. La présentation
intérieure valorisante — tableau de bord 100 %
numeérique en téte - compte parmi ses atouts.
Le prompt et intuitif systéme multimédia piloté

par Google, I'ergonomie irréprochable des
commandes, le comportement dynamique
et 'amortissement prévenant en font un
SUV fort plaisant au quotidien. Tonique

et endurante avec sa grosse batterie de

87 kWh qui permet de parcourir 480 km
d’une traite, la version Grande Autonomie

se contente d’'une puissance de charge maxi
de 150 kW, quand un Volkswagen |1D.4 de

77 kWh accepte jusqu’a 175 kW. Il lui faut
ainsi 37 minutes pour recharger de 15 a 80 %
de capacité, quand I'lD.4 demande pour sa
part 28 minutes pour passer de 10 a 80 %.

BTrés bien " Bien ¥Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

PHOTOS : E. MONTGOBERT

PHOTOS: F. GROUT

LA VERSION CONSEILLEE

Autonomie Confort Techno - 60 kWh - 220 ch
39500€/31700€*

(BB
NOS MESURES %

Moteur électrique Synchrone a rotor bobiné
Batterie lithium-ion 60 kWh (capacité utile)
Couple maxi 300 Nm
C0./Bonus (selon revenu fiscal) 0g/km/- 3100 €
Accélération 1000 m D. A. 29331
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 4s3 1
Autonomie électrique moyenne 350 km |

Coffre 407 dm? B

Dim.LxIxh,enm 420x1,77 x1,51

A LA LOUPE

Comportement routier i
Equipements de sécurité

Agrement/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie |
Habitabilité/coffre i
Aspects pratiques d
Présentation/finition |
Autonomie

Prix

LA VERSION CONSEILLEE

Grande Autonomie Techno - 87 kWh - 220 ch
46990 €/42000 €%

NOS MESURES

Moteur électrique Synchrone a rotor bobineé
Batterie lithium-ion 87 kWh (capacité utile)
Couple maxi 300 Nm
C0./Bonus (selon revenu fiscal) 0g/km/- 3100 €
Accélération 1000 m D.A. 30s

Reprises 80 a 120 km/h en Drive 458

Autonomie electrigue moyenne 480 km i
Coffre 535dm? i

Dim.LxIxh,enm 447 x 1,87 x1,57

A LA LOUPE

Comportement routier 2
Equipements de sécurite

Agrément/performances |
Confort/insonorisation [

Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques §

Présentation/finition

Autonomie il

Prix 1
o

A
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Xiaomi YU7
* Max - 99 kWh - 690 ch
80000 €M
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ON?ACT AVEC LE SUV
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Rival ambitieux de Tesla, le chinois Xiaomi s’appréte

a debarquer en force chez les SUV électriques sportifs.
La fiche technique et les tarifs du YU7 impressionnent,
mais bien des inconnues subsistent. Premier contact.

u smartphone a la voi-
ture électrique, le pas
semble facile a franchir
pour Xiaomi. Le géant
de la technologie numeérique
s’est lancé dans I'automobile en
2021 avec les dents qui rayent le
macadam. Pour donner le ton?
La berline SU7, son premier mo-
dele, a signé le troisieme meilleur
chrono de tous les temps sur le

PARLONS BUDGET

circuit allemand du Nuirburgring
dans sa fracassante version Ultra
(1548 ch!). Joli coup pour prépa-
rer le terrain au YUY, qui pourrait
permettre a Xiaomi de prendre
pied en Europe. Pas avant 2027,
au mieux, d’apres les rumeurs.
Mais rien n'est certain. En Chine
en tout cas, ses débuts donnent
le tournis: 240000 commandes
fermes en une journée! Ce grand

Le vrai prix: en version de base de 320 ch, le YU7 débute en Chine
a environ 30000 €. Il faut s'attendre a des tarifs bien plus élevés en
Europe, de l'ordre du double. Le haut de gamme que nous avons pu
brievement tester, vendu environ 39000 € en Chine, s’afficherait ainsi
autour de 80000 €, ce qui resterait compétitif face aux rivaux.

L'équipement: |a dotation de série s’annonce pléthorique, notamment
coté techno embarguée. Dans la gamme chinoise, les options sont
essentiellement des éléements cosmeétiques (jantes, peinture spéciale...).

1. Estimation Auto Plus.

1'-.1 :l'.._l .
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costaud long de 5 metres n'est
pas désagréable a regarder, au
contraire: on y trouve du Ferrari
Purosangue, des influences
Aston Martin ou MclLaren...
Et la techno embarquée fait
mouche. Fonctions connectées
en cascade, grosses batteries
(LFP de 95 kWh utiles ou NMC
de 99 kWh, fournies par CATL),
architecture 800 V et recharge
ultra-rapide: 12 mn seulement
de 10 a 80% en théorie... a
condition de trouver une borne
capable de délivrer 507 KW'!

Chronos canon, prix casses

Tout est déroutant de la part d'un
constructeur si jeune, qui vise ou-
vertement Tesla et Porsche. Quid
des moyens de développement,
du nombre d'ingénieurs ou de la
mise au point ? Tout juste nous af-
firme-t-on que la plate-forme est
congcue en interne. Mais, on nous
I'assure, 'auto est formidable!
Difficile d’en juger vu le peu de
temps passé au volant. A peine
quelques dizaines de kilometres,

Y L

OMI ATTENDU.EN EURO'PE* e

Un smartphone sur roues ?

sous l'ceil d'un accompagnateur.
Frustrant! Au moins sommes-
nous bien recus a bord: ambiance
high-tech épurée, matériaux et
finition qui n'ont rien a envier
a certains modeles premium
européens... Les chronos non
plus: avec 3s2 pour passer de O a
100 km/h, notre YU7 Max (le plus
puissant de la gamme) fait preuve
d'une sacrée poigne. Avec 690 ch
et 866 Nm, rien d'exceptionnel en
soi. Un Porsche Macan Turbo, par
exemple, est tout aussi “énerve”.
Aux commandes, I'auto se com-
porte a priori comme n'importe
quel SUV électrique puissant et
lourd (2,4 tonnes). Tout ressenti
est soigneusement gomme, no-
tamment au niveau de la direc-
tion, trop léegere. Ce YU7 semble
pourtant partir d'un bon pied sur
le plan dynamique. La suspen-
sion pneumatique reste plutot
souple, méme avec le mode le
plus sportif, mais maintient cor-
rectement l'auto tout en préser-
vant un confort royalement feu-
tré. Du moins sur notre parcours

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'eventuelle prime “coup de pouce™ minimale de 3100 €.



Habitacle reculé, profil élancé... le YU7 se prend-il pour une GT italienne ? Pour le
caractére moteur, on repassera, mais les chronos sont la. Avec 690 ch, tout de méme!

L'espace est
généreux grace

a 'empattement
géant (3 métres),
toutcomme la
garde au toit,
malgré le pavillon
fuyant. La
banquette
(inclinable en deux
parties) offre un
bon maintien.

Volume: 141 dm?

Petite déception coté bagages, vu le
gabarit. La capacité reste convenable,
mais en retrait de la concurrence.

Sous le long capot se trouve un vaste
“frunk” 9: un bagage cabine y tient,
en plus des cables de charge.

N UE {]UIPEMENT 2. Coffre d’appoint situé a 'avant.
Sécurité: « ABS + AFU + ESP e Airbags (9) * Alerte d’angles morts ¢ Alerte
de trafic transversal AV/AR * Conduite semi-autonome ® Phares matriciels a leds, etc.

Agrément: ¢ Aide au stationnement AV/AR + caméra 360° # Sellerie cuir Nappa
* Sieges chauffants AV/AR (ventilés AV) ® Suspension pneumatique pilotée
¢ Toit panoramique opacifiant, etc.

[T Agrément: » Bac de rangement réfrigéré (250 €) o Etriers de frein rouges
(180 €)  Inserts carbone intérieur (600 €) ® Jantes 20/21” (700/1400 €) = Pack carbone
extérieur (3200 €) » Peinture speciale (de 850 a 1100 €) » Volant carbone/suédine (700 €).
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Imposant et lourd, le YU7 semble plutdt agile malgré I'absence de roues arriére directrices. La
suspension pilotée parait efficace, mais toute sensation est gpmmeée, surtout au niveau de la direction.

PHOTOS: XIADMI

LES CHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi 253km/h
Accélération 0 a 100 km/h 352
Consommation cycle mixte 14,8 kWh/100 km
Autonomie maximale 760 km
Temps de charge borne rapide? 12mn'@

Poids 2405 kg

1. Cycle d’homologation CLTC, marche chinois.
2.De 10 a 80 %, a 507 kW maxi.

LA TECHNIQUE
A induction/synchrone

Moteurs électriques AV/AR 3 aimants permanents
Batterie lithium-ion NMC ~ 101,7/99 kWh (capacite brute/utile)
Puissance fiscale NC
Puissance maxi 690 ch
Couple maxi 866 Nm
C0./Bonus 0g/km/0€
Transmission 4x4
Boite Automatique, 1 vitesse
Pneus AV/AR 245/45R21/275/40 R21
Dim.LxIxh,enm 4,99x1,99x1,60
Durée de garantie NC

A LA LOUPE

Acces a bord Facilité de contrdle i
Boite automatique des niveaux |
Bruits aérodynamiques g Gabarit i
Confort des suspensions Installation des passagers
Consommation g Protection de la carrosserie |
Direction 1 Roue de secours .
Durée de garantie NC (Kit de réparation)

Emissions de CO, P Securite des enfants

Facilité 8 manceuvrer Souplesse a basse vitesse |

’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

Le Xiaomi YU7 Max (environ 80000 €, 690 ch) est évalue
dans la catégorie des grands SUV premium électriques
d'environ 500 ch et plus, parmi lesquels figurent::

Audi SQ6 e-tron quattro (97900 €%, 489 ch),

BMW iXM70 xDrive (136800 €%, 109,6 kWh/659 ch),
Mercedes AMG EQE53 4Matic+ (125800 €*,90,5 kWh/625 ch),
Polestar 3 Dual Motor Perf. Pack (91800 €*, 107 kWh/517 ch),
Porsche Macan Turbo (118910 €*, 95 kWh/639 ch),

Tesla Model X Transm. Intégr. (114990 €7, 93 kWh/670 ch'").

Comportement routier g

Equipements de sécurité
Agrément/performances
Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques i
Présentation/finition i
Autonomie

Prix i

1. Estimation Auto Plus.

au revétement quasi parfait...
A confirmer sur un trace plus
exigeant, et a rythme soutenu.
On pourra alors juger de I'endu-
rance des freins (des Brembo a
4 pistons) et de l'autonomie

réelle, annoncée a 760 km selon
le cycle d’homologation chinois.
La encore, impossible de tirer de
conclusion précise. Notre par-
cours de 250 km (en toute rete-
nue et la plupart du temps avec

BTrés bien " Bien "Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

un chauffeur Xiaomi au volant)
s’est soldé par 20 kWh/100 km
de moyenne, soit environ
500 km d’autonomie mixte. Un
bon résultat, mais pas de record.
Stupéfaction en revanche coté

tarifs: en Chine, le YU7 Max de-
mande l'équivalent de 39000 €.
Redoutable, méme si taxes et
droits de douane doubleront la
note s’il arrive chez nous. i

SUITE PAGE 32
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Pan Oramique Xiaomi YU7 Max

POSTE DE CONDUITE

=\ 2 R Dans 'air du temps,
Y ' le cockpit peut
dérouter par sa
conception
minimaliste, centrée
autour de I'écran
principal. Les sieges
de type baquets
offrent de belles
amplitudes de réglages et un excellent maintien, et I'on
trouve aisément sa position. Implanté loin devant, le large
bandeau numeérique (1,1 m) dédié aux données de
conduite reste visible malgré le volant un peu trop grand.

Réglage des sieges

Maintien des sieges

Simplicité des commandes

Visibilite AV/AR /

Eclairage intérieur

Lisibilite des compteurs

@ N° 1924 - 18.07.2025

En plus des systemes

de sécurité classiques,

le YUY dispose d'office
d’'une conduite semi-
autonome élaboreée, gérée
par 11 caméras, 1 lidar

et un puissant processeur
concu avec Nvidia intégrant une dose d’intelligence
artificielle. Pour ajuster les multiples parametres, il faut
passer par d'innombrables menus via I'écran central

ou utiliser la commande vocale... le tout en chinois sur
notre modele. Le stationnement automatique,
également de série, s’avere capricieux a 'usage.

Freinage automatique Série
Maintien dans la voie Série
Requlateur de vitesse adaptatif Série
Allumage auto. des phares Série
Passage codes/feux de route Série/Série
Assistance au créneau Série

Difficile de s'y retrouver sur I'écran
(16,1"/40,9 cm), exclusivement en
chinois pour I'instant et affichant une
infinité de menus. Pour autant, on
percoit le savoir-faire Xiaomi en la
matiere: graphismes soignés,
reactivité... c'est la spécialité maison.

Facilité d'utilisation
Lisibilite

Ecran tactile/Mirror Screen
Prix de I'option GPS

Serie/Série
Serie




\

Derriére I’écran, une zone
magnétique permet de
fixer divers accessoires :

Pas de bouton physique:
la boite a gants ne s’ouvre
que par commande vocale

NV
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M

T étui a lunettes, boite de ou en fouillant sur ’écran
— mouchoirs... central. Peu pratique!
I

ET]

~ BB MW Baow ke

II' nn
WGEN >

;?.1-.-_11
n

(g liien | F EhillI®8 6% PITE® N0
ERAEARAE V-SaussRium L L B SR

-
=

Falley ﬂm

CEEFARRRNNIN

‘,-"

FINITION CHAUFFAGE/CLIM’

Les réglages de température restent
affichés en continu en bas de I'écran,
et de vrais boutons permettent
d’accéder aux fonctions de base.

RANGEMENTS

La technologie numérique étant
le cceur de métier de Xiaomi, le
YU?7 fait office de vitrine roulante
en la matiere. Peut-on pour

autant s'improviser constructeur
automobile? Cette découverte,

Simplicité des commandes
Réglages gauche/droite
Aérateurs arriere

py Discretion de la soufflerie

F

Voici la vraie surprise: rien ne On trouve une foule de rangements: breve mais prometteuse, attise
respire 'economie. Lhabitacle du : un tiroir sous la banquette, un bac la curiosité. A suivre de pres.

YU7, tiré a quatre épingles, a ’ refrigére, un vaste espace sous la % LES PLUS

manifestement fait l'objet de serieux  De série sur le haut de gamme Max,la  console centrale, et meme un %" Finition, présentation

efforts. Revétements en plastiques hi-fi Dolby Atmos a 25 haut-parleurs, emplacement pour parapluies dans é Tachno ’emharquée

souples et de bonne facture, cuir congue en interne, est réussie. Un les portes (comme chez Skoda). é Tarifs alléchants (3 confirmer)
véritable et ajustages précis sontde  véritable auditorium, impressionnant!  Seule la boite a gants marque le pas.

isey Aec I caninrane men:. Qualité du son I Taille boite a gants LES MOINS =
Qualité des matériaux Simplicité des commandes Taille vide-poches Ergonomie digitale =
Qualité des assemblages Systeme hi-fi Série Emplacement charge smartphone i vt_ﬂump de “"ﬁ':ﬂ e 2
Résistance aux rayures Bluetooth/USB Serie/Serie Aumoniéres/vide-poches AR IARGEOn asoplisce %
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Par Jacques Warnery

ELECTRIQUE

Lancia Ypsilon
HF Perfo - 51 kWh - 280 ch
42400 €/ 36800 €~

L ANCIA ELECTRISE SA CITADINE AVEC UNE VERSION SPORTIVE

Le retour d’un label historique

Lancia ressort de ses cartons le fameux label

sportif HF pour une Ypsilon électrique. Au programme,
280 ch et un differentiel autobloquant, comme

pour la future Peugeot 208 GTi. Premier contact...

hez Lancia, le logo HF
évoque un age d'or du
rallye, et une presti-
gieuse lignée de Delta
Integrale tres friande de routes
sinueuses. Bien de I'eau a coulé
sous les ponts depuis mainte-

nant trois grosses décennies,
mais le retour de cette appel-
lation sportive sur la derniere
citadine maison promet des
lendemains électrisants, a défaut

PARLONS BUDGET

d’étre chantants. L'Ypsilon HF
débarque sur le nouveau créneau
en pleine ébullition des petites
GTlI silencieuses, préte a mordre
les jarrets des Alpine A290 et
Mini John Cooper Works E,
mais aussi de la future Peugeot
208 GTi qui partagera les mémes
dessous techniques, a l'instar
de I’Alfa Romeo Junior Elettrica
Veloce. Notre bouillante petite
italienne annonce la couleur au

Le vrai prix: on peut déja compter sur environ 6 % de remise
en concession, et I'Ypsilon HF est éligible a la nouvelle prime
“coup de pouce” comprise entre 3100 et 4200 €, selon les revenus.

L'entretien: tous les ans ou tous les 12500 km pendant les deux
premiéres annees, puis tous les deux ans ou 25000 km.

L'équipement: la HF Perfo 280 propose une seule finition, qui insiste
essentiellement sur la sportivité (jantes 18", sieges baquets...).

@ N° 1924 - 18.07.2025

premier coup d’ceil: jantes de
18", passages de roue marques
par des voies élargies de 30 mm,
boucliers spécifiques et diffu-
seur d’air. La présentation inte-
rieure un peu plus sportive que
la normale ne suffit pourtant pas
a faire oublier une qualité de vie
a bord moyenne et des aspects
pratiques assez symboliques.
S’'installer dans ses baquets
Racing Blue, aussi enveloppants
qu’agréables a regarder, permet
rapidement de se rendre compte
que la place de choix se trouve
derriére le volant.

Des virages, vite!

Difficile, hélas, de se faire une
idée deéfinitive du confort ou
des aptitudes urbaines de cette
Ypsilon HF a l'issue d'une petite
vingtaine de kilometres sur
les pistes d’essai du groupe, a
Balocco, en Italie, a travers trois
ateliers de pilotage imposés. La
direction, plutot légere, et le frei-
nage, agréable a doser, devraient
favoriser la douceur de conduite.

Toutefois, la fermeté expérimen-
tée a basse vitesse laisse imagi-
ner un confort un peu rude sur
les ralentisseurs. Impossible
également d’estimer l'autono-
mie dans la vraie vie. Sur notre
parcours dynamique, I'ordina-
teur de bord affichait bien sou-
vent des valeurs supérieures a
30 kWh/100 km! En attendant
de veérifier ces donneées sur nos
bases de mesures, quelques hec-
tometres suffisent pour conve-
nir que l'auto mérite amplement
ses galons de sportive. Si le tonus
des 280 ch impressionne déja a la
premiere accélération, c’est sur-
tout quand la route tourne que
cette HF dévoile tous ses talents.
Ses tres sportifs pneumatiques
Michelin Pilot Sport Cup 2,
fournis en série, invitent a la
prudence sur chaussée humide,
mais s'accrochent au bitume
sec avec une incroyable effica-
cité une fois montés en tem-
pérature. La précision du train
avant permet de s’élancer dans
les virages sans crier gare et d’'en

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuelle prime “coup de pouce” minimale de 3100 €.



PHOTOS: B. ASKET / VIRAGE AGENCY

LEQUIPEMENT

Pas de plancher ajustable. Dossiers
rabattus, I'espace de chargement n’est
pas plat, mais le volume est correct.

Les matériaux de choix cohabitent avec certains plastiques bon marché
et de nombreux éléments empruntés a sa cousine, |la Peugeot 208.

Malgré une
banquette
confortable,
I'espace aux
jambes manque
al'arriére,

et les imposants
dossiers avant
renforcent la
sensation de
confinement.

Autonomie “officielle” : 370 km avec
les pneus Michelin Pilot Sport Cup 2
livrés en France, et 417 km avec des
classiques Michelin Primacy 4.

Sécurité:e ABS + AFU + ESP * Airbags (7) * Aide active au maintien dans
la voie ® Détecteur d’angles morts ® Phares a leds avec feux de route automatiques
¢ Regulateur de vitesse adaptatif, etc.

Agrément:® Acces et démarrage mains libres ® Aide au stationnement AV/AR + caméra
de recul ® Banquette 2/3-1/3 ® Chargeur de smartphone a induction ¢ Clim’ auto. bizone
¢ Ecran central 10,25"/26 cm avec Apple CarPlay et Android Auto ¢ Jantes alu 18"

¢ Reconnaissance des panneaux * Sieges AV sport, etc.

Agrément: » GPS (750 €) ® Peinture métallisée (700 €).

ressortir plus vite encore. Le dif-
térentiel autobloquant de type
Torsen digere parfaitement les
345 Nm de couple sur les seules
roues avant et incite a réaccélérer
franchement, tout en resserrant
la trajectoire. A 'exception d'un

freinage (majore) a la course un
peu longue, I'Ypsilon HF encou-
rage a faire durer le plaisir, quitte
a vider sa batterie d'une capa-
cité de 51 kWh bien trop rapi-
dement, comme souvent sur les
petites sportives électriques. m

BTres bien "Bien ¥Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

L'Ypsilon HF
conserve

un ESP non
deconnectable:
rassurant sur
chaussée humide,
mais frustrant
sur circuit

pour les initiés.
’amortissement
devient plus
confortable
quand le rythme
augmente.

LES CHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi 180 km/h
Accélération 0 a 100 km/h 5s6
Consommation cycle WLTP NC
Autonomie 370 km™
Temps de charge sur borne rapide 24 mn'?
Poids 1631 kg

1. Avec pneus Michelin Pilot Sport Cup 2.
2.De 20 a 80 %, a 100 kW maxi.

Moteur électrique Synchrone a aimants permanents
Batterie lithium-ion 54/51 kWh (capacite utile/nette)
Puissance fiscale NC
Puissance maxi 280 ch
Couple maxi 345Nm
CO,/Bonus (selonrevenu fiscal) 0g/km/De-3100a-4200¢€
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, 1 vitesse
Pneus 225/40 ZR18
Dim.LxIxh,enm 408x1,76x1,42

Durée de garantie 8 ans ou 160000 km
3. Sous condition d’entretien dans le reseau Lancia.

A LA LOUPE

Acces a bord Facilité de controle
- , des niveaux
Bruits aerodynamiques i Gabarit
Confort des suspensions " Installation des passagers i
Consommation I Protection
Birection de la carrosserie
. . Roue de secours
Durée de garantie I (kit de réparation) .
Emissions de CO; Sécurité des enfants

Facilité a manceuvrer

’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

La Lancia Ypsilon HF Perfo (36 800 €*, 51 kWh/280 ch)

est evaluée parmi les modeles citadins électriques et sportifs
de plus de 200 ch, notamment:

Alfa Romeo Junior Elettrica Veloce (42300 €%

51 kWh/280 ch),

Alpine A290 GT Performance (38600 €*, 52 kWh/220 ch),
Mini John Cooper Works E (40000 €7, 49,2 kWh/258 ch).
Comportement routier

Equipements de sécurite

Agrément/performances i
Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie

Habitabilité/coffre

Aspects pratiques

Présentation/finition

Autonomie

| Souplesse a basse vitesse |

Prix

Comme les autres citadines électriques sportives, cette Ypsilon
facture ses charmes au prix fort pour un rayon d’action limité. Mais
ses performances, son efficacité et le plaisir gu’elle offre derriéere
son volant se montrent a la hauteur du prestigieux blason HF.
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| € nouveau

itroen C3
AIrcross

1.2 Hybrid é-DCS6

Max

145 ch - 6,3 1/100 km

27900 €/28110 €*

Cette semaine, nous avons
confié le nouveau C3 Aircross
a trois propriéetaires de
vehicules équivalents. Vincent,
Caroline et Didier nous

livrent leurs impressions.

Il possede un Dacia Duster j
1.6 Hybrid Journey
28500 €-140¢ch-6,21/100km =

(Face au Duster, des points restent a peaufiner ]

Le design

La forme des feux et la signa-
ture des leds sont originales.
Les touches noires apportent
un petit coté chic. Le rappel des
chevrons sur les tours dailes
témoigne d'un bon sens du dé-
tail. Mais le logo Citroén est trop
imposant! Reste la ligne, plutot
réussie, qui me fait penser a une
sorte de break suréleve.

La vie a bord

Je n"aime pas du tout ce comp-
teur, étriqué et placé en hau-
teur (photo). Tout 'espace situé
dessous est perdu! A l'inverse,
le petit diametre du volant est
sympa. Mais la planche de bord
tarabiscotée reste particuliere...
L'écran multimédia, planté Ia,
participe aussi au manque d’har-
monie. Et les éléments noirs la-
qués n'apportent rien, sinon des
traces de doigts! En revanche,
a l'arriere, espace et luminosité
sont nettement supérieurs a

ceux du Duster. C’est la que ce
C3 Aircross fait la différence, les
coffres étant comparables.

Au volant |

Le petit volant libere agréable-
ment le champ de vision. La
suspension semble avaler tous
les reliefs! Je suis moins emballé
par le moteur de ce C3 Aircross.
Déja, son bruit de sifflement est
déplaisant. Il est aussi moins
alerte au démarrage et je sens
moins d’assistance électrique
que sur le bloc hybride de mon
Duster. Vos mesures de consom-
mation paraissant confirmer
cela, pour moi, le débat est clos!

Elle posséde un Citroén C3
Aircross 1.2 PureTech BVA Plus
28800€-130ch-711/100 km

(Si le look change, au volant, ¢a reste du Citrnén)

Le design

J'aime le style simple et sobre de
mon C3 Aircross. La, autant a
I'avant qu’a l'arriere, je ne m'y
retrouve pas. Je ne suis pas sen-
sible a ce coté massif, trés mas-
culin. Idem pour le nouveau
logo, trop gros. Seul point positif
pour moi: son gabarit supérieur
bénéficie a sa ligne, plus élancée.

La vie a bord

Le coffre gagne en volume, et
les places arriére sont bien plus
vastes! Le détail des poches pour
smartphone au dos des sieges
avant est bien vu (photo). Malgré
le petit volant assez surprenant,
I'évolution du style a l'intérieur
me convient. Autre bon point,
les boutons de clim’ remplacent
avantageusement la fonction in-
tégrée a 1’écran tactile de mon
C3 Aircross. Celui-ci est par
ailleurs plus moderne, avec ses
menus partageés a I'écran. Méme
chose pour l'intégration sans

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

fil du téléphone ou encore la

recharge par induction.

Au volant

Ce petit volant apporte une éton-
nante maniabilité! Ainsi, je m’ac-
commode tres bien du gabarit de
ce C3 Aircross. Coté moteur, le
démarrage en électrique sur les
premiers metres est surprenant.
Une fois en action, le bloc ther-
mique s’avere assez discret. Il est
également plutét “punchy”. Un
point commun - tres Citroén -
aux deux géneérations reste tout
a fait perceptible: la conduite
est certes tres confortable, mais
l'auto penche au moindre virage!

Bien I Moyen ¥ Décevant



PHOTOS: A. PAUMARD
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DIDIER Commercial, Le Chesnay (78)

Il posséde un Toyota Yaris Cross
1.5 Hybrid Design
31600 €-130ch-5,91/100 km

[Snn joli look ne me laisse pas insensible

Le design

L'esprit baroudeur, tres carre,
tant sur la face avant qu’arriere,
me plait. Le dessin des optiques
et le logo Citroén sont également
réussis. De profil, on retrouve les
protections typiques d'un SUV.
Le toit noir ajoute une touche de
finition appréciable. Le construc-
teur nous offre la un beau renou-
vellement de son style.

La vie a bord

Le coffre est spacieux, et le plan-
cher amovible ajoute un point
au C3 Aircross. Mais c’est I'éton-
nant espace aux jambes a l'ar-
riere qui le démarque le plus de
mon Yaris Cross (photo). De plus,
le confort de la banquette est
top! Idem pour le siege conduc-
teur. Le style horizontal de la
planche de bord est tres sympa,
comme le compteur digital, bien
dans l'axe de la route. J'aurais
toutefois apprécié une meilleure
intégration de 1’'écran central.

Et, coté rangements, celui situé
sous l'accoudoir est un peu juste.

Au volant |

Notez qu’a notre époque, le
démarrage via une clé est fran-
chement daté... En revanche,
ce C3 Aircross confirme que le
confort Citroén n’est pas une
legende. Quel moelleux! Le mo-
teur est aussi plus nerveux que
celui du Yaris Cross et, ici, il ne
braille pas a chaque accélération
forte... Néanmoins, 'annonce
de vos chiffres de consomma-
tion me laisse penser que Toyota
conserve une longueur d’avance
avec sa technologie hybride.

)

Si Vincent et Didier sont convaincus par le style du nouveau C3 Aircross,
Caroline, elle, ne s’y retrouve pas par rapport a la précédente génération.
Sensible aux formes arrondies, elle désapprouve le choix d’un design
devenu plus massif et anguleux sur cet opus.
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Epateé par I'espace alloué aux places arriére, Didier tient également a mettre en
avant la bonne capacité du coffre du C3 Aircross (460 dm?), ainsi que la facilité

de chargement lorsque le plancher amovible est placé en position haute.

T——

Bien qu’il apprécie la maniabilité du petit volant du C3 Aircross, Vincent s’est
davantage attardé sur le sifflement — génant - du moteur électrique, et sur une
consommation qu’il juge trop élevée comparée a celle de son Duster hybride.

I!!:HEHIChangement de cap

Le nouveau C3 Aircross veut manger du Duster! Mais en contrepartie
d’un tarif plus bas, les matériaux intérieurs sont traités a I'économie,
et on note des impasses en matiere d’équipement (clé mains libres,
leve-vitre a impulsion a la montée...). En revanche, les occupants
apprécieront son habitabilité record, son vaste coffre et son confort
ouaté. Il existe méme en version sept places (850 € de plus). Seuls
bémols, un comportement pataud et, bien que le 1.2 Hybrid 145 fasse
preuve d'un certain brio, insonorisation et consommation décoivent.

N° 1924 - 18.07.2025 @
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O UN PRODUIT A UEPREUVE [Sutesmpsmms
Chargeur allume -cigare 2XType -C40W de T'nB

ar souci d’uniformisation,

le port USB-C est devenu
le standard européen pour
les smartphones, les anciens
chargeurs USB et leurs cables
disparaissant peu a peu. T'nB
propose un chargeur allume-
cigare compact équipé de
deux ports USB-C. La marque
annonce une puissance totale
de 40 W et offre de récupérer
jusqu’a 50 % de capacite de
batterie en seulement 25 mn.
La promesse est-elle tenue ?

Comment ca marche?

Ce chargeur se branche sur la
prise allume-cigare. Ses deux
ports USB-C sont entourés d’'un
liseré lumineux multicolore qui
s'éclaire dés qu’il est alimenté.
Une fois inséreé, il tient bien en

PHOTOS: Y. LEFEBVRE

Chargeur allume-cigare
2XType-C 40W de T'nB (référence:
CAC40), 24,90 € sur T-nb.com

Bien

ﬂ UNE TECHNO EXPLIQUEE Par Vincent Desmonts

Le radar de statlonnement

Y. LEFEBVRE

En utilisant des ultrasons pour détecter les obstacles
situés a proximité, le radar de stationnement 1 et 2

s’est rendu indispensable... Notamment sur les
véhicules les plus volumineux.

le pare-chocs arriere, et parfois
aussi a 'avant et méme sur les
cotés. Ceux-ci emettent des
sons a tres haute fréquence,
iInaudibles par 'homme, mais
qui se réverberent dés qu’ils
rencontrent un obstacle.

Grace a I'’écho, un calculateur
évalue la durée du trajet aller-
retour des ondes sonores, ce
qui permet de déterminer trés
precisement la distance séparant

les capteurs de l'obstacle.
Cette distance est alors traduite
par des impulsions sonores
plus ou moins rapprochées (les
“bip-bip"), et éventuellement
affichées sous la forme d’'une
représentation graphique sur
'écran de bord.

P our paraphraser une célebre
campagne de la Sécurité
routiére: un petit bip-bip vaut
mieux qu'un grand choc!

Le radar de recul s’est largement
démocratisé, mais voyons
comment il fonctionne.

Comment ca marche?

Le radar de stationnement utilise
une série de capteurs a

ultrasons, placés au minimum sur

A Pusage
Le radar de stationnement arriére
est désormais largement

Rubrique coordonnée :
par Pierre-Louis Champeaux

place, et seule sa téte dépasse de
2 cm. Le fabricant annonce 40 W,
sans preciser si cette puissance
s'avere partagée par les deux
ports ou si elle est entierement
disponible pour chacun d’'eux.

Aufinal @

Nos mesures indiquent que les
deux ports USB-C fonctionnent
a I'identique, avec une puissance
de charge d'environ 15 W pour
chacun, soit un total cumulé

de 30 W en usage réel. Honnéte,
mais pas a la hauteur des 40 W
promis. L'obtention de 50% de
charge en 25 mn dépend bien s(r
de la capacite de batterie du
smartphone et de son niveau
initial. Avec une chargeen 15 W
et une batterie de 3500 mAh,

il faudra plutét compter 31 mn.

Décevant ®

Moyen © @

RENAULT

répandu, méme sur les citadines.
A l'avant, il se fait plus rare, et
apparait surtout sur des modeles
milieu ou haut de gamme. Reste
qu'avec le gabarit sans cesse
croissant de nos véhicules,

ce type d’équipement se justifie
de plus en plus et devient méme
souvent indispensable. A noter
que la cameéra de recul (ou mieux,
celle a 360°) le complete
parfaitement.

30 N°1924 -18.07.2025



Les roues de secours ont peu a peu disparu du coffre
des voitures. Mais en cas de crevaison, des remedes
provisoires permettent de poursuivre sa route !

vec des jantes toujours
Aplus grandes et lourdes,
rares sont les autos a em-
barquer une vraie roue de se-
cours. Si la votre n’en accueille

pas, plusieurs solutions s'offrent

a vous en cas de crevaison. At-
tention, elles sont temporaires,
et vous devrez vous rendre au
plus t6t dans un centre-auto
pour obtenir une réparation plus
solide, voire changer vos pneus.

ulin(afi g,

Jérome
Fombelle

Pneu creve: les solutions

En outre, elles ne valent que
pour les dommages d'une taille
inférieure a 6 mm situés sur la
bande de roulement. Au-dela,
ou si le flanc ou I'épaulement est
touché, il n’est pas possible de
retaper le pneu sur le bord de la
route. Seuls les pros y sont auto-
rises. Pour votre sécurite, réalisez
ces interventions a 1'écart de la
circulation. Sur autoroute, vous

Vincent
Coppin

Vincent
Desmonts

Soufyane
Benhammouda

SHUTTERSTOCK

devrez y renoncer : mettez votre
gilet jaune, appelez une dépan-
neuse et attendez derriere le rail.
Si vous avez pu effectuer une
réparation, roulez quelques Kki-
lometres, puis arrétez-vous pour
I’évaluer et ajuster la pression si
nécessaire. Ensuite, ne dépas-
sez pas 80 km/h avant de faire
controler ou remplacer le pneu
par un spécialiste. =

Le kit anticrevaison: une solution efficace

Le kit a supplanté la roue de
secours dans le coffre des autos.
Souvent rangé sous le plancher

de la malle, Il consiste en un
compresseur et une cartouche
contenant un produit colmatant
composé de latex et d’eau. Pour
reparer le pneu, rien de plus simple:
connectez I'embout de gonflage, branchez le compresseur a la
prise 12 V (allume-cigare), avec le moteur en marche pour ne pas
affaiblir la batterie et lancez le gonflage jusqu’a la pression
recommandeée. L'air emplira la roue et pulvérisera en méme temps
le latex, qui se logera autour de la fissure. Périme, le produit pourrait
étre moins efficace: vérifiez la date de validité avant de partir.

PH.TISSIER /PILOU

------------------------------------------------------------

* Prix: le kit est cher (pres de 50 €).
: o Durabilité : il faut changer
. la cartouche apres utilisation.

e Propreté: la pate est facile
a nettoyer.
e Précision : le manometre permet de

contrler que la pression est adéquate. -

S : 4

La bombe anticrevaison:
abordable mais peu convaincante

Le principe est similaire a celui

du kit anticrevaison comportant un
compresseur. Disponible dans tous
les centres-autos et supermarches,
la bombe injecte du CO- et un
produit colmatant. Mais la pression
" (prés de 1 bar) se révele a peine

) suffisante. Si cette solution est peu
couteuse, elle n'est pas aussi efficace que le serait un kit déedié.
Non seulement le produit détériore les capteurs de pression TPMS,
mais il laisse une pate tres difficile a enlever. |l faudra prévoir un long
et colteux nettoyage. Par ailleurs, certains garagistes pourraient
ensuite refuser de réparer la roue.

N.SOLER

------------------------------------------------------------

. o Efficacité: la pression de gonflage

 Rapidite: la réparation s’effectue .
- est faible.

en un geste.
» Prix: c’est la solution la plus . Nettoyage: le produit s'ote tres
abordable (10 € pour 500 mi). . difficilement!

\_ : J

Le kit a meche: une réparation plus solide

Abordable, le kit a méche procure
un résultat plus costaud et durable
que celui qu’'offrent les injections de
produit colmatant. Mais l'opération
est plus longue et fastidieuse. C'est
pénible si vous étes sur le bord de la
route. Pour une réparation efficace,
gonflez le pneu (avec la cartouche
d’air comprimeé fournie ou le compresseur) et retirez I'agresseur
(clou, vis...). Puis, sans perdre de temps, insérez la lime dans le trou
pour I'agrandir et introduisez la meche. Enlevez ensuite 'excédent
de meche avec une pince coupante avant de regonfler le pneu. Il est
conseillé de faire inspecter ce dernier bien que la restauration soit
robuste. Roulez a moins de 80 km/h avant de passer voir un pro.

PH. TISSIER /PILOU

-« Durée: la réparation est longue.
. * Complexité: I'acces au pneu (surtout
. arriére) est fastidieux.

» Efficacité: la réparation
est solide.
e Prix: la solution est abordable

(15 € en moyenne).

& 4

La roue galette: toujours provisoire

Si votre auto n’a pas de roue
de secours mais que vous avez de
la place dans le plancher du coffre,
VOUS pOUVvez Vous procurer une
galette chez un spécialiste contre
150 a 200 € (verifiez d’abord sa
SEEnRD, " compatibilité avec la voiture!).
= I e En cas de pépin, cette option est la
plus rapide et la plus sdre. Mais méme si le pneu de la galette est a
la bonne pression, vous ne devrez pas déepasser la vitesse indiquée
par le fabricant (souvent 80 km/h) et il vous faudra vous diriger
le plus t6t possible vers un centre-auto pour faire réparer la roue
hors service. D'ici la, vous devrez libérer assez d’espace dans votre
coffre pour y caser cette derniere. Un inconvénient de taille!

F = L
[t 2] m |
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* Securité: c’est la solution +* Prix: il peut monter a 200 €.

la plus stire. . Encombrement: il faut de la place
e Rapidité : le remplacement . dans le coffre!
prend 15 minutes.
. 4
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Acheter une voiture d’occasion Eﬁ st rmiiond

Enfin de bonnes

affaires en occasion ?

Apres des annéees de croissance, avec une cote d’amour qui maintenait les prix a des niveaux eleves
en seconde main, Tesla connait un sérieux coup d’arrét. Déeclarations fracassantes de son excentrique patron,
concurrence accrue : les tarifs baissent, et la marque doit faire des efforts inedits envers les acheteurs

de voitures d’occasion. Ce qui laisse espérer de belles opportunites. ..

Le label “Occasion certifiée”

Lancé en 2023, le label occasion de Tesla n’a moins de 150000 km. Les autos ne réepondant

réellement pris son envol que cette année. pas a ces critéres sont revendues a d’autres
On compte actuellement plus de 200 voitures specialistes de I'occasion, tels Aramis ou
disponibles a la vente. Comme sur le neuf, BCAuto Encheéres. Les Model 3 constituent
I'achat se fait en ligne, avec réception des clés  le gros de l'offre. Le Model Y, trés prisé, reste
dans I'un des centres de la marque. Voici ce rarement plus de quelques jours en stock.
qu’il faut retenir: I Tous les véhicules éligibles voient leur

I Le label concerne des Tesla mises en garantie constructeur (4 ans ou 80000 km,

circulation depuis début 2019 et qui affichent premier des deux termes atteint) complétée

P.-L. CHAMPEAUX

par une couverture d'un an ou 20000 km,
cessible sans frais en cas de revente.

lls bénéficient d’'une mise a niveau vers
'’Autopilot Ameélioré (stationnement
automatique, aide au changement de voie,
navigation en Autopilot...), opération
facturéee 3800 € en concession.

I Les prix démarrent un peu au-dessus

de 23000 € et dépassent régulierement



o peciaises (64 ) (LA U1

Pierre Pierre-Louis  Guillaume
Audemar Champeaux Jean

Model 3 I

I Lancée en France en 2019, la Model 3 représente aujourd’hui deux
tiers des annonces sur le marché de l'occasion. Aprés une période
de fluctuation des prix du neuf et de cotes élevées en seconde main,
les choses sont rentrées dans l'ordre. Désormais, les tarifs démarrent
a 16000 € pour des versions Standard Plus affichant plus de

140000 km au compteur. Ces propulsions sont dotées de batteries
d’une capacité de 50 a 60 kWh, contre 71 a 82 kWh pour les Grande
Autonomie et Performance, toutes deux a quatre roues motrices.

F. GROUT

Le bon choix: une Grande Autonomie

/GBEBg 14 CVIE350ch 233 km/h I Autonomie: 431 km 1 Coffre : 525 dm?

QI Temps de charge: 36 h 30 sur secteur § 11 h 30 sur borne 7,4 kW

1 40 mn (80%) sur Superchargeur (120 kW maxi)

Vu une Grande Autonomie de 2020 avec 95000 km a 21990 €
Avec la baisse des tarifs des Model 3 d’occasion, il devient pertinent
de laisser de coté les propulsions (RWD) pour s’intéresser aux
quatre roues motrices (AWD), version Grande Autonomie en téte.
Moyennant un surcout d’environ 3000 €, c’est elle qui offre le plus
vaste champ d’action. Certes, a 22 000 €, vous ne trouverez que
des voitures dont la garantie constructeur (4 ans ou 80000 km) a
expiré. Mais les batteries ne constituent pas un sujet d’inquiétude:
le véhicule est globalement trés fiable et ses pieces d’usure affichent
une belle longévité. En prime, les accus sont couverts pendant
huit ans ou 192000 km (contre 160 000 km sur les versions
Autonomie Standard). Seuls points a vérifier, les roues (jantes et
pneus fatiguent vite), la peinture (sensible aux impacts) et les trains
roulants (rotules et silentbloc). A bord, |a dotation est riche, avec
sieéges chauffants en cuir vegan et toit vitré...

Verdict Enfin un bon plan!

A. SAUNIER

I Dérivée SUV de la Model 3, le Model Y déebarque en France a I'été
2021. Disponible au départ en version Long Range avec quatre roues
motrices (440 ch), il se décline en Performance dés I'année suivante,
avec une puissance totale de 513 ch et une vitesse maxi limitée

a 250 km/h. Moins inaccessibles, les versions Standard Range ou
Propulsion sont dévoilées a I'été 2022. De quoi faire baisser (un peu)
le ticket d’entrée en occasion, méme si 'engouement du public
maintient encore les cours a des niveaux éleves.

Le bon nhmx une Propulsion

C @ « |l Temps de charge: 23 h sur secteur 19 h sur borne 7,4 kW
%@nﬁf 1 20 mn (80 %) sur Superchargeur (170 kW maxi)

Vu une Propulsion de 2023 avec 64000 km a 28990 €

Avec un écart d’environ 4000 € a modele équivalent (Age, nombre
de kilometres), il y a lieu d’hésiter entre une Propulsion et une
Grande Autonomie. Mais méme en visant un exemplaire de Grande
Autonomie ayant davantage roulé, la quatre roues motrices reste
3000 € plus cheére. Et la version “de base” offre déja des prestations
au-dessus de la concurrence, avec une belle autonomie, des
performances bluffantes et un comportement routier dynamique.
Dommage que cela se fasse parfois au détriment du confort...

A bord, on apprécie la presentation epurée, le toit vitré (de seérie)

et 'agréable sensation d’espace. Les matériaux de qualité flattent
I'ceil, malgré quelques ajustements perfectibles. A I'arriére, I'absence
de tunnel de transmission compense une largeur aux coudes un peu
juste pour trois adultes. Quant au coffre de 695 dm?, déja génereux,
il est complété par un rangement de 150 dm? a I'avant.

Model Y I

/(_ RB, B6CVE299chl 217 km/h § Autonomie: 365 km § Coffre: 695 t:|m5i

m Presque raisonnable

le double pour des occasions de moins réactif, surtout si vous souhaitez une voiture
de 3 ans et moins de 30000 km. On trouve rouge, couleur la plus prisée...
ponctuellement des voitures au-dessous de I Surprise, aucun rapport sur la sante

22000 € (dont une a 20900 €), qui partent sitét  de la batterie (SoH) n’est fourni, la marque
I'annonce publiée. Les quelques Model Set X,  estimant que le pourcentage de capacité

trés récents et ayant peu roulé naviguent restante ne reflete pas I'état réel des accus.
au-dela de 90000 €. Bon a savoir, les prix En pratique, les Tesla dont le SoH est inférieur
varient d'un jour a I'autre (!) en fonction a 80 % suivent le chemin des modeles anciens
de I'offre et de la demande. Mieux vaut étre et/ou ayant beaucoup roulé.

P.-L. CHAMPEAUX



Acheter une voiture d’occasion

Y. LEFEBVRE

I L]

Model $ (NI

I Lancée en 2012 aux Etats-Unis, la Model S est |a voiture qui a fait
connaitre la marque. Cette grande berline (4,97 m de long) s’invite

en France I'année suivante et se décline alorsen S 60, S 85 et S P85:
les valeurs 60 et 85 désignant la capacité de la batterie en
kilowattheures, tandis que le P signifie “performance”. Dans le
coffre, deux petites places dos a la route permettent d’accueillir des
enfants (sur de courts trajets!). La gamme est restylée courant 2016,
la fausse calandre disparait et les capacités des batteries

s'accroissent pour atteindre 100 kWh.
— :-.-

e

S
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Le bon choix: une Grande Autonomie

j/ nﬁ"\ 110 CV 1540 ch 1225 km/h* I Autonomie: 485 km § Coffre: 710 dm?

| 1 Temps de charge: 34 h sur secteur 115 h sur borne 7,4 kW
1 40 mn (80 %) sur Superchargeur

ulig/

Vu une Grande Autonomie de 2020 avec 96000 km a 37990 €

Si on trouve des Model S a moins de 20000 € avec 150000 km
minimum (parfois beaucoup plus), mieux vaut cibler les véhicules

de moins de 6 ans, encore couverts par la garantie constructeur

sur les batteries, et mieux finis que les premiers exemplaires,

trés perfectibles jusqu’en 2016. Dans le lot, la Grande Autonomie

de 540 ch (une évolution de 670 ch lui a succédé courant 2021)
apparait comme un trés bon compromis. Les performances, élevées,
sont proches de celles des précedentes 85/90. Quant a I'autonomie,
elle progresse d'un cran. A l'intérieur de cette grande routiere

de presque 5 m de long, la dotation inclut le GPS, la caméra de recul
et la clim’ bizone. A l'inverse, la banquette supplémentaire dans le
coffre, la sellerie cuir, 'aide au stationnement avant et le toit
panoramique étaient parfois facturés en supplément. A vérifier!

Mael X U1

I Avec ses cing a sept places, ses 5,04 m de long et ses prix

Une valeur sire

Fiabilité, entretien: les infos a connaitre

I Tesla nimpose aucun échéancier
d’entretien, se contentant de
recommandations: passage annuel (ou tous
les 20000 km) au garage, changement du
filtre d’habitacle tous les deux ans, graissage
des étriers de frein tous les 20000 km.

Bien que le non-respect des préconisations
n'affecte pas la garantie constructeur,

un carnet a jour évitera cependant de tomber
sur une auto négligee...

I Si 'entretien peut avoir été réalisé dans
n'importe quel garage habilité, méme non
affilié a Tesla, un passage régulier dans

le réseau de la marque permet de bénéficier
des campagnes de rappel et des mises a jour.

* Donnee constructeur.

Y. LEFEBVRE

Moyennant 1800 € minimum, certaines de ces
derniéres peuvent donner acces a de nouvelles
fonctionnalités et a un accroissement

de puissance sur les anciens modeéles.

I Les Tesla sont globalement robustes:
certaines Model S affichent d’ailleurs

de nombreux kilométres au compteur (plus
de 500000 km) sans signe apparent

de fatigue. Et les batteries semblent tenir

la distance. Ce qui a séduit taxis et VTC...

1 Cote carrosserie, le bilan est correct, malgré
les ajustements irréguliers des panneaux
jusqu’en 2020. Autre béemol, le dessin

des jantes et le profil des pneus peuvent vite
donner un aspect defraichi aux roues.

supérieurs a 114000 € en neuf, le Model X tréne au sommet de la
gamme. Ce SUV élitiste arrive chez nous a la rentrée 2016 en 75D, 90D
et P90D. Depuis 2019, seules les versions Grande Autonomie et Plaid
(ou Performance) restent d’actualite, avec des puissances estimées
allant de 420 a 1020 ch (!), la marque ne communiquant plus sur le
sujet. Longtemps excessifs, les tarifs en occasion sont redescendus
sur terre, et démarrent sous la barre des 30000 € pour les premiers
modeéles ayant de 160000 a 200000 km au compteur.

Le bon choix: une Grande Autonomie '/l okt fe

le&\ 115 CV N 422 ch 1250 km/h I Autonomie: 403 km i Cnﬂre 643 dm?
« I Temps de charge: 34 h sur secteur 1 7 h sur borne 16 kW
44!!9/ 1 1h20 (80%) sur Superchargeur

Vu un 100D de 2019 avec 101000 km a 41990 €

Une fois écartées les autos totalisant plus de 160000 km et les rares
versions d'appel 75D au rayon d’'action un peu juste, on se rend vite
compte que I'on a tout intérét a zapper la 90D pour passer a la 100D.
La mise de départ ne bouge presque pas, tout comme la puissance,
alors que I'autonomie progresse d’environ 10 %. Apparue en 2017,
cette version bénéficie de la garantie de huit ans sur la batterie avec
kilométrage illimité, comme certaines Model S. A l'intérieur, on
retrouve la planche de bord de la routiére et une tablette tactile XXL
de 17°. Mais la sellerie cuir n‘est pas toujours de mise et les
ajustements sont parfois imprécis. Dur, a ce prix! En revanche, les
places du fond sont ici orientées dans le sens de la marche et sont
capables de s'escamoter dans le plancher. Dommage que le rang 2,
d’'un seul tenant, se contente de basculer sans pouvoir se rabattre.

De moins en moins déraisonnable

Enfin, la peinture est sensible aux impacts:
capot et ailes arriere sont parfois marqués.
Des films de protection existent pour les ailes,
mais ils jaunissent avec le temps. Mieux vaut
étre attentif a ces deux points, la remise en
état étant coliteuse.

I La marque a fait de réels progres coté
qualite de fabrication, longtemps en retrait.
Ainsi, sur les autos d’avant 2017, la finition
laissait a désirer, avec des matériaux bon
marcheé. Le choix des garnitures est flatteur
depuis 2019, date a partir de laquelle les
assemblages deviennent plus rigoureux.
Bonne nouvelle, les modeéles restylés depuis
2023 sont mieux lotis sur ce point.



Peugeot
Traveller

Depuis quelques mois,
Michel Muller cumule
les problemes avec son
Traveller. Et quand

la solution semble enfin
trouvee, Peugeot ne lui
accorde qu’une tres
faible prise en charge.

Ca vous est arrivé

9610 € pour remplacer
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Notre stratégie
de défense

Dans ce dossier, il faut
différencier les trois

le moteur a 106400 km!

éme quand on prend

grand soin de son

véhicule, on n’'est

jamais totalement
a l'abri des problemes. Michel
Muller, de Leymen (68), l'a
appris a ses dépens. Il a tou-
jours veillé a ce que l'entre-
tien de son Peugeot Traveller
2.0 BlueHDi 150 de 2019 soit ef-
fectué en temps et heure. Mais,
depuis le début de 'année, notre
lecteur va de déconvenue en deé-
convenue. Tout commence a la
fin du mois de janvier, lorsqu’il
décele un sifflement. Un repré-

sentant de la marque se trouvant
a quelques kilometres, la voiture
y est immédiatement déposée.
Le technicien chargé d'identifier
I'origine de 'anomalie conclut
rapidement au besoin de rem-
placer le turbo.

De fil en aiguille

Son Traveller n'ayant effectue
que 106400 km, Michel trouve
cette panne trop précoce. Pour-
tant, elle ne constitue que le
début de ses ennuis. Apres des
investigations plus poussées, le
concessionnaire remarque que

le turbo a “avalé” et projeté
de I'huile, ce qui a entrainé la
dégradation du bas moteur et
de l'embrayage, qui sont donc
également a changer. Le de-
vis ne manque pas de piquant
puisqu’il se monte a 10087 €.
Une participation de Peugeot
fait toutefois baisser le total a
9610 €. Intrigué par cette faible
différence, Michel constate,
grace a un rapide calcul, qu'il
n'a obtenu qu’'une réduction
de 5%... Bien loin de ce qu'il
estime légitime.

Pierre Audemar

interventions prévues:

le remplacement du moteur,
celui du turbo et celui

de 'embrayage. Ces
éléments ont, en effet, des
durées de vie différentes
(respectivement 300000,
200000 et 150000 km).

Quoi gu’il en soit, et méme
en tenant compte de I’'age
du Traveller de Michel
(presque 6 ans), I'offre

de Peugeot est trés loin de
satisfaire nos experts. Pour
eux, la marque doit payer
75 % du moteur, 20% du
turbo et 10% de I'embrayage.

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

DS 7 Crossback

Renault Kadjar

Double facture

A 53300 km, mon DS 7 Crossback

1.6 PureTech 180 de 2021 exige déja deux

réparations. L'une concerne le pulseur

d’air de climatisation (565 €) et l'autre

le couvre-culasse (828 €). Dans les deux

cas, la marque propose 50 % de rabais.
Bernadette Pastor, 66140 Canet-en-Roussillon

NOTRE CONSEIL Le bareme de nos
experts est clair. Le pulseur d’air a une
durée de vie de 200000 km et le couvre-
culasse de 300000 km. Votre DS 7
Crossback ayant moins de 5 ans, il n'est
pas question de vétusté. Vous pouvez
donc mettre DS Automobiles en demeure

de s’acquitter de la totalité des colts.

Couture défaillante

Mon Renault Kadjar 1.3 TCe 140 de 2021

n‘a que 22700 km. Mais les coutures

du siege conducteur se défont déja,

et mon concessionnaire indique qu’il faut

remplacer la coiffe du dossier. Renault

n‘assume que 65 % du devis de 1126 €.
Hugues Wintenberger, 31120 Roques

NOTRE CONSEIL Bien que susceptible

de s’abimer avec le temps, la sellerie d’'une
voiture ne peut pas étre considérée comme
une piece d’usure. Lanomalie qui touche
votre Kadjar, d’a peine plus de 4 ans et moins
de 25000 km, ne saurait donc étre jugée que
comme un défaut de fabrication que Renault
doit prendre totalement en charge.

Vous avez témoigné dans cette page,
et obtenu de cause.

Seat a payé 100%
de la commande de boite

Dans notre n° 1913, Jean-Michel Bureau,
de Vimory (45), se plaignait du mangue
de considération de Seat. Ce propriétaire
d’'une Leon 1.5 eTSI 150 de 2021 déplorait
avoir di remplacer le sélecteur de la boite DSG
a seulement 10900 km, et le fait que
le constructeur ne lui ait accordé que 65 %
de prise en charge sur un devis de 1362 €.
Il a donc suivi les conseils de nos experts et
mis Seat en demeure de procéder au
remboursement intégral. Un choix judicieux,

~ puisgu’il a finalement obtenu gain de cause.

Notre équipe a votre service. Refus de garantie, participation insuffisante, abus d’un SAV, d'un garage... en cas de litige,

envoyez un e-mail a: soslitigeoccasion@reworldmedia.com avec votre adresse et votre téléphone.
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Les stars de I’'occasion

Volkswagen Eos essence (2006-201 5)

a moins de 12000 €

Envie de rouler a 'air libre dans un engin utilisable
toute 'année sans contrainte ? LEos est faite pour
vous ! Surtout avec ses plaisants blocs essence
restes dans 'ombre de I'incontournable TDI...

olkswagen et les cabrio-

lets populaires a quatre

places, c’est une belle

histoire d'amour qui re-
monte a... la Coccinelle! Face a
la mode des coupés-cabriolets a
toit rétractable au début des an-
nées 2000, la marque a dégainé
I’Eos en juin 2006, réponse
directe aux Peugeot 307 CC et
Renault Megane. Reposant sur
une plate-forme de Golf 5 de
I'époque (avec qui I'Eos par-
tage de nombreux éléments
meécaniques, dont ses moteurs
et transmissions), l'auto se
distingue par son esthétique

L’Eos est sortie dans
les “bonnes années
Volkswagen”,
quand la finition §
etait encore
irréprochable.

La dotation de série
va a I'essentiel. Mais
jusqu’au restylage
de 2011, le GPS
restait en option,
sauf sur le haut

de gamme Carat.

N° 1924 -18.07.2025

propre, plus élégante. En quoi?
Grace a son toit inédit composé
de cing éléments rétractables,
en comptant les panneaux de
custode. Résultat, le coffre, pas
trop massif, ne déséquilibre
pas la ligne, l'arriere rebondi
se trouvant dans la fuite de la
ceinture de caisse. De méme,
grace a son long pavillon dont
la partie centrale est en verre
(et entrebaillable, comme un
toit ouvrant classique), le pare-
brise est assez court pour éviter
de se cogner en montant a bord
quand la voiture est découverte.
Clairement, pour I'Eos, le choix

a été fait de privilégier I'esthé-
tique, un calcul intelligent sur
ce segment ou prime I'image.
Mais ce parti pris a de nombreux
inconvénients. Ainsi, une fois le
toit replié (en 25 secondes), le
coffre voit sa capacité limitée a
233 dm? et perd en accessibilite.
Et quand la voiture est recou-
verte, la hauteur sous pavillon
aux places arriére s'aveére un
peu juste pour tout adulte deé-
passant 1,80 m. Cette option
technique se paye aussi par un
certain embonpoint, I'Eos béné-
ficiant d'une finition rigoureuse
et d'une dotation compléete des
I'entrée de gamme (enrichie lors
du restylage de mars 2011).

Une palette seduisante

Heureusement, a 'exception du
rare 1.6 FSI 115, ses moteurs se
montrent globalement convain-

Nombre de places: 4

cants, y compris le 1.4 TSI de
122 ch apparu en 2008 (décliné
aussi en 160 ch). L'offre s’articule
surtout autour d'un 2.0 FSI de
150 ch et d'une déclinaison TFSI
(avec turbo, donc) de 200 ch.
A noter, I'Eos propose méme,
luxe supréme, un noble V6 3.2
de 250 ch. Gourmande, cette
version est quasiment introu-
vable dans I'Hexagone. L'unique
Eos V6 réecemment repérée était
en Allemagne, au prix de 7500 €
avec 161000 km au compteur.

En France, le sobre et bruyant
2.0 TDI de 140 ch s’est impose,
représentant pres de 75% des
ventes! Un choix désormais un

peu incongru sur un cabriolet,
d’autant que les exemplaires af-
fichant plus de 250000 km sont
légion. Ce qui pousse a s'intéres-
ser davantage aux blocs essence.

Par Thomas Riaud

'Volume: 233/432 dm?

Le coffre, trés restreint lorsque la voiture est découverte, n’est pas le point fort
de ’Eos, tout comme la hauteur sous pavillon a I'arriere. Dommage, car
la soute est assez grande une fois le toit en place.
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Coté équipements

I Lentrée de gamme (sans nom)
n‘est pas indigne. En effet, outre
le toit panoramique électrique,
elle offre ce qu’il faut en matiere
de look (antibrouillards, jantes
alu) et de confort (climatisation,
rétros et vitres électriques...).
La Sportline, trés répandue, est
un bon compromis, mais perd
un peu au chapitre du confort
en raison de son chassis sport.
Les amateurs de raffinement
craqueront plus volontiers pour
la Carat, dotée en série de sieges

LA DOTATION DE SERIE

Eos: * Airbags (4) » ABS + AFU ¢ Antibrouillards ¢ Clim’
manuelle « ESP » Jantes alu 16” * Radio CD 8 HP » Réguil.
de vitesse ® Reétroviseurs electriques et dégivrants

¢ Sieges et volant réglables en hauteur et profondeur

¢ Verrouillage centralisé * Vitres AV/AR électriques, etc.

Sportline: * Accoudoir central avant ® Chassis sport

* Clim’ auto. » Jantes 17" # Filet antiremous ® Pack visibilité
* Radar de recul » Radio-CD a commandes au volant

* Rétros extérieurs rabattables électriquement, etc.

Carat: » GPS (a partir du restylage) ® Jantes 17"
specifiques ® Sellerie cuir ® Sieges avant électriques
chauffants, etc.

électriques en cuir. e SR | - b _sog¥

Cote moteurs

B,
m:. LaTSI 12 14751160 20F51150 207TFS1200
Vitesse maxi \as 191 km/h 211 km/h 204 km/h 230 km/h
Accélération 1000 m D. A. 3258 30s7 31s4 28s9
Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/5%/6® 1152/15s2/20s4 9s8/11s8/1654 8s/10s2/13s6 6s1/8s2/10s4
Consommation moyenne 7.81/100 km 7911100 km 9,31/100 km 9.1 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 74/73/781/100 km 7,5/7,3/791100 km 8,6/9/10,4 1/100 km 8,3/8,5/10,51/100 km
Poids 1486 kg 1496 kg 1533 kg 1600 kg
Freinage 130 a0 km/h 67 m 67 m 66 m 69 m
Moteur essence 4 cyl. en ligne, 16S + turbo 4 cyl. en ligne, 16S + turbo 4 cyl. en ligne, 20S 4 cyl. en ligne, 16S + turbo
Cylindrée 1390 cm? 1390 cm? 1984 cm? 1984 cm?
Puissance maxi 12225500 tr/mn 160a 5800 tr/mn 15026000 tr/mn 20025100 tr/mn
Couple maxi 200 Nm a 1500 tr/mn 240 Nm a 1500 tr/mn 204 Nm a 3500 tr/mn 285Nm a 1800 tr/mn
CO,/Pastille Crit’Air 144 g/km/2* 159 g/km/2* 204 g/km/2 167 g/km/2*
Boite de vitesses Manuelle, a 6 rapports Manuelle, a 6 rapports Manuelle, a 6 rapports Manuelle, a 6 rapports

L'Eos a d’abord laissé le choix entre deux 2.0
essence (un FSI 150 et un TFSI 200) et un V6
3.2 de 250 ch, rare chez nous. Afin d’élargir
son public, un 1.4 TSI est proposé, dés 2008,
en 122 et 160 ch. Coété prix, le critere qui fait
grimper la note est le kilométrage, davantage
que le restylage.

1.4 TSl de 122 ch: couplé a une boite
manuelle a six rapports, ce bloc a constitué
le ticket d’entrée. Lagréement est préserve, et
I'appétit modéré... tout comme le sont les
performances. Aunsi, la boite longue privilégie

Cote fiabilite

A surveiller

la sobriété au détriment des relances,
laborieuses en 65. Comptez 6000 € minimum,
et 8900 € pour un modele de 100000 km.

1.4 TSl de 160 ch: au tarif de 2008 a 2011,

ce bloc comblait habilement le “trou” entre le
1.4 de 122 ch et le 2.0 de 200 ch. Plus vif que
le 122, il ne réclame pas davantage de sans-
plomb. Recherché, un véhicule approchant

les 100000 km vous coltera quelque 11900 €.

2.0 FSl de 150 ch: proposé au lancement,
mais retiré apres le restylage de 2011, il séduit
plus par sa souplesse que par sa sobriété.

Les relances sont suffisamment toniques,
mais I'appétit dépasse les 10 /100 km en ville.
Les petits rouleurs s'en accommoderont, les
autres viseront le TSI 160. A 6000 €, on trouve
des exemplaires affichant 130000 km.

|l faudra prévoir environ 10000 € pour passer
sous les 100000 km...

2.0 TFSl de 200 ch: un moteur de caractere
issu de la Golf GTI, qui gagne 10 ch a partir
du restylage de 2011, malheureusement peu
répandu chez nous. Comptez 12000 € pour
un bel exemplaire avec moins de 100000 km.

Nous vous conselllons

—
Une Eos 2.0 FSI

Distribution. La chaine qui equipe les 1.4 TSIl a connu des soucis de tension

(galets tendeurs défectueux). Sur le 2.0 FSI, doté d'une courroie, on note des cas
épars de surconsommation d’huile (joints de queue de soupape).

Planche de bord. Louverture de la boite a gants peut casser. Surtout, des airbags
Takata equipent les autos de 2010 a 2015. Veérifiez qu’elles ont bien profité du rappel.
Toit escamotable. Les 230000 exemplaires produits adoptent un toit électrique
escamotable en cinq parties concu par Webasto. Complexe, il vieillit mal: les cables
se detendent avec le temps, les capteurs intégrés au coffre sont parfois hors service

L'Eos étant lourde, le modeste 1.4 TSI 122 est un poil
juste sur route.

Le TFSIde 200 ch
issu de la Golf GTI
est top... mais
rare. Le 2.0 FSI

de 150 ch est un
peu plus frequent.

Il offre un bon
compromis a prix
doux (des 5500 € pour 140000 km).

et les guides manquent de graisse. Vérifiez son état sur sol plat avant d’acheter.
Turbo. Sur le petit 1.4 TFSI (distribution par chaine), il existe des cas de grippage
de la wastegate (soupape de décharge) du turbo.

*Pastille 1 depuis 2011.



FORD

La série de l’été

AN
Né a la ferme, eléve médiocre,
Henry Ford deviendra pourtant
I’nomme le plus riche du monde.
Comment ? En construisant un
mythe, la Ford T, et en inventant
ine methode industrielle
‘évolutionnaire.

i personne n’a jamais contesté le
génie mécanique et industriel de
Henry Ford, beaucoup lui ont re-
proché ses prises de position sur
la politique et la marche du monde. Anti-
sémite notoire, soutien assumé du régime
nazi, il mena une guerre musclée aux syn-
dicalistes, qu'il détestait. Mais ces tendances
condamnables ne doivent pas occulter tout
ce que cet homme d’exception a apporté au
monde. Né en juillet 1863 dans le Michigan
(Etats-Unis), de parents immigrés irlandais,
Henry est I'ainé d'une fratrie de six enfants.
Bien qu'il soit élevé a la ferme, il se désinte-
resse completement de I'agriculture. Et tout
autant de I'école, qu’il quitte a 15 ans. Son
“truc a lui”, c’est la mécanique. Une anecdote

@ N° 1924 - 18.07.2025

Par Patrick Martins

en témoigne quand, a 12 ans, il s'amuse a
démonter et remonter la montre que lui a
offerte son pere. Des qu’il abandonne 1’école,
il s'aménage un petit atelier dans la ferme
tamiliale et y construit son premier moteur
a vapeur. Il n'a encore que 15 ans. Un an
plus tard, il convainc son pére de le laisser
partir a Detroit, la grande ville voisine. Mais,
apprenti mal paye, il y parvient tout juste
a survivre. Il cumule alors un second em-
ploi, de nuit, chez un réparateur d’horloges.
Cette vie de galere durera trois ans avant que
Henry, désabusé, ne regagne la ferme. Tout
en aidant son pere aux champs, il reprend
ses recherches dans son atelier. En 1888, il
épouse Clara, une jeune paysanne voisine
et, en 1891, la chance lui sourit! Il décroche
un poste de chef machiniste a Detroit, a
la General Electric, 1la société de Thomas
Edison, I'inventeur de 'ampoule électrique.

Thomas Edison sera son mentor

Deux ans plus tard, en 1893, Clara donne
naissance a un petit Edsel. Mais ce n’est pas
tout. Henry, qui ne possede aucun diplome,
est nomme ingénieur en chef de 'entreprise.
La fameuse méritocratie américaine! Grace a
des revenus désormais confortables, il passe
tout son temps libre dans son hangar a char-
bon et met au point de nouveaux moteurs,
a essence cette fois. En 1896, apres trois ans
d’efforts, il a fini de construire un véhicule
expeérimental, la “Ford Quadricycle”, dotée
d'un bicylindre de 4 ch refroidi par eau. Sa
ligne est inspirée de la Duryea de 1894, la
premiere voiture a essence americaine, qui
fut vendue a seulement treize exemplaires.
Apres un test concluant dans les rues de la
ville, Henry vend son prototype 200 $ a
celui qui sera le tout premier client Ford.
Nous sommes au crépuscule du XIXe siecle,
le Francais Armand Peugeot assemble déja
son septieme modele, et Louis Renault
s‘appréte a entrer dans l'aréne. Mais Ford
détient une botte secrete: 'admiration que
Thomas Edison porte a sa réalisation. Déja
celebre, Edison va convaincre plusieurs de
ses amis, entrepreneurs, hommes politiques,
banquiers, d’accorder leur soutien au pro-
metteur Henry. Aussi, c’est avec sa béné-
diction que Ford quitte la General Electric

Episode 3/10

g Cette semaine
INEMTNOTETE Henry Ford

GCelui qui a mis
le monde sur roues

pour fonder sa propre entreprise, la Detroit
Automobile Company. Celle-ci connait tou-
tefois un rapide revers de fortune et ferme
en 1900. Mais, comme le dira Ford, “échouer,
c’est avoir l'opportunité de recommencer de
maniere plus intelligente”.

GenesedelaFord T

Alors, un an plus tard, pour attirer d’autres
financements qui lui permettront de se
relancer, il décide de s’engager dans une
course disputée sur l'ovale de Grosse Pointe,
pres de Detroit, sur une voiture qu’il vient
d’élaborer, la Sweepstakes. Contre tous les
pronostics, il remporte 1'épreuve devant
Alexander Winton, le plus grand pilote
américain de 'époque. Henry est de Detroit,
Winton de Cleveland. Chauvine, la foule
est en liesse. Les journaux ne sont pas en
reste, qui font leurs unes de l'exploit. Grace
a cette nouvelle notoriéte, les investisseurs
affluent et permettent a Henry de créer,
en 1903, la Ford Motor Company. Toute-
fois, il ne dispose que de 25% des parts,
un grand nombre d’actionnaires détenant
le reste. Cette méme annee, il construit
son tout premier modele, la Ford A, dont il
vendra 1750 exemplaires. Puis, de 1904 a
1908, seront produits huit autres modeéles,
tous identifiés par une lettre de I'alphabet.
I1s sortiront de 1'usine de Piquette Avenue
qui, en 1908, sera qualifiée de “plus grande
usine au monde”. Ainsi, la production bat
son plein, les ventes aussi. Pourtant, dans
le secret de ce qu’on appellera la “salle ex-
périmentale”, Henry Ford et deux de ses
ingénieurs travaillent d’arrache-pied a la
conception d'un nouveau modele, dont
Ford pressent qu'il sera révolutionnaire. 1l
s’agit bien str de la mythique Ford T. Rien
de comparable n’existe sur le marché. Rapide
a fabriquer, robuste, facile a conduire, elle
est également peu onéreuse a l'entretien.
Les premiers exemplaires sont vendus en
1909, le succes est fulgurant.

Des prix en baisse constante

Prévoyant un engouement exponentiel
du public, Henry Ford fait batir une plus
grande usine, a Highland Park, ou la “T” sera
construite de 1913 a 1927. Toutefois, quand




Quinze ans séparent ces deux modeéles. Sous le regard attendri de Henry Ford,

C’est dans cette
mythique usine de
Piquette Avenue que
Henry Ford et

ses ingénieurs ont
concu la Ford T,
dans le plus grand

le quadricycle de 1896 pose a coté de la dix-millionieme Ford T.

A 25 ans, Henry
Ford n’a encore
rien construit.

En revanche,

il se marie et ne va
pas tarder

a rencontrer le
génial Thomas
Edison.

Qui sait si Henry Ford aurait
connu la gloire s’il n’avait
pas, trés jeune, eu la chance
d’attirer I’attention de

Thomas Edison ?

il en vend les premieres unités, en 1909, il
fulmine de devoir les afficher a 930 §, un
prix qu'il juge trop éleveé. C’est que la fabri-
cation d'une “T” nécessite 12 heures de tra-
vail ! Mais les choses vont bientdt changer.
En effet, inspiré par la théorie de Frederick
Taylor, mais aussi par les méthodes des abat-
toirs de Chicago, c’est dans cette nouvelle
usine de Highland Park que Ford va instituer
le travail a la chaine. Cette révolution dans
I'organisation permet d’augmenter tres sensi-
blement les cadences d’assemblage. Elle va se
propager dans le monde entier. De 12 heures
en 1909, le temps de production d'une “T"
passe a... 93 minutes! En 1913, 'auto est
construite a 250000 exemplaires et vendue
550 $! En 1916, 550000 unités sortent des
chaines et, en 1923, plus de 2 millions. A la
fin de sa carriere, la “T"” ne cofite plus que
260 §. Ceux qui, en 1909, l'ont payé plus
de 900 $ rient jaune! En parlant de jaune,
un jour qu'un client demandait s’il pouvait
avoir une “T” de cette couleur, Ford répon-
dit: “Tout client peut l'avoir de la couleur de
son choix... a condition que ce soit le noir.”

Dans l'usine Ford
de Highland Park
fut installee, en
1913, la premiére
chaine de montage
au monde. Tous les
constructeurs
suivront.

Cet exemplaire de Ford T

HENRY FORD MUSEUM

Eh oui, la couleur noire était la moins chere,
et cette standardisation permettait aussi de
produire plus vite. 1l se dit également que
Ford imposait a ses sous-traitants de livrer
leurs produits dans des caisses en bois d'une
taille bien précise qui, le hasard faisant bien
les choses, correspondait exactement aux
dimensions... du plancher de la “T".

Salaires doubles,

semaine de 40 heures!

Ainsi, grace a la simplicité du modele et a
un ensemble d’€conomies de production,
Henry Ford atteint l'objectif qu'il s’était
fixé: “mettre le monde sur roues”. Tres vite,
les Ford T pullulent dans le paysage amé-
ricain, magistralement promues par les
Charlie Chaplin, Buster Keaton ou Laurel et
Hardy, qui, a I'écran, apparaissent souvent au
volant de l'auto. En 1919, Henry et son fils
Edsel ont racheté aux petits porteurs, pour
105 millions de dollars, I'intégralité des parts
de l'entreprise, ce qui les rend pleinement
propriétaires de la marque. Cette méme
année, en dépit de conflits latents entre les

célébre les 20 millions
de modéles de la marque
produits depuis ses
débuts (en incluant

5 millions de Ford A).

La “T" sera vendue,

elle, a 16,4 millions
d’exemplaires

entre 1909 et 1927.

En 1901, Ford construit
une voiture de course,
la Sweepstakes,

au volant de laquelle
o ilvaremporter

| une victoire
mémorable.

deux hommes, le pére reprochant au fils un
mangque de poigne, Henry Ford confie a Edsel
la présidence de la Ford Motor Company. Au
début des années 1920, l'entreprise double
le salaire minimum et instaure... la semaine
de 40 heures! En 1927, apres que la “T” se fut
vendue a plus de 16 millions d’exemplaires
a travers le monde, un record qui tiendra
jusqu’a la guerre, il est décidé d’en arréter la
production. Edsel Ford tiendra la barre de
l'entreprise jusqu’a ce qu'un cancer 'emporte
en 1943. 1l avait 49 ans. C’est alors son fils
aine, Henry Ford II, qui reprendra le flam-
beau. Quant au génial inventeur, il s'éteindra
quatre ans apres son fils, en 1947, dans sa
83¢ année, dans la banlieue de Detroit. Ne
et élevé dans une ferme ou les chevaux et
les boeufs tiraient les charrues et tracaient
les sillons, il fut sans doute le plus grand
constructeur automobile du X Xe siecle, et
aura amassé une prodigieuse fortune. Son
premier employeur, Thomas Edison, devenu
son grand ami, avait tres tot décelé le poten-
tiel hors norme du jeune ingénieur. Entre
“lumieéres”, ne se reconnait-on pas? -
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Par Laurent Dupin, Canal+
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Alpine mise tout sur 2026

Au cap de la mi-saison 2024, Alpine occupe la derniére place

du championnat constructeurs. Malgre quelques coups d’eclat

de Pierre Gasly, I'ecurie francaise manque de performance en piste,
alors que de nombreuses questions se posent en coulisses.

eulement trois arrivées dans les
points en douze Grands Prix, le
bilan d’Alpine est fameélique. Si
'on tente de voir le verre a moitié
plein: avec 19 points, I'écurie francaise fait
mieux que 'an passé au méme stade de la
saison (9 points). Ensuite, un formidable sur-
saut en fin d'année, marqué par un double
podium au Brésil, avait permis aux Bleus de
terminer le championnat a la sixiéme place
des constructeurs avec 65 points. Mais on
imagine mal une répétition de ce scénario.
Au moment d’entamer la deuxieme moitié
de la saison 2025 la semaine prochaine en

@ N° 1924 - 18.07.2025

Belgique, Alpine pointe a la derniére place
du classement, avec 10 points de retard sur
Haas, et 17 sur Aston Martin et Racing Bulls.
“Objectivement, on est dans une situation dif-
ficile, reconnait Pierre Gasly. La performance
n’est pas assez bonne, on en est tous conscients.

Létat d’esprit est bon tous les week-ends, on
essaie de se battre au maximum et de faire du
mieux qu’on peut, que ce soit les mécaniciens,
les ingénieurs sur les circuits ou a l'usine, et moi
dans la voiture. On pousse tout a la limite, mais
c’est compliqué. Cette saison, le niveau général
en F1 est tres éleve, le peloton est extrémement
serré et, malheureusement, on est plutot dans

le fond du paddock.” La derniére course, en
Grande-Bretagne, marquée par plusieurs
averses, a donné a Gasly une rare occasion
de briller. Déja solide la veille en qualifica-
tions (8¢ sur la grille), le pilote normand a
été époustouflant pour aller décrocher la
6¢ place, juste derriere Max Verstappen. “On
est déja tournés vers 2026, mais pour que cha-
cun puisse travailler au maximum de ses capa-
cités, on a besoin d’un petit surplus d'énergie
et de motivation. Ce résultat peut en donner.”

Une saison sacrifiée

Les mots ont un sens. Oui, Alpine a décidé
de sacrifier cette saison 2025. Trop peu de
perspectives, trop peu d’espoirs avec un
chassis perfectible et un moteur qui concede
encore quelques chevaux a la concurrence.
“On est tres concentrés sur 2026, il n’y aura pas
d’évolution sur la voiture de cette année. Et il va
falloir se battre avec ces armes jusqu’a la fin de

L’'incroyable Hulk

I |l pensait sGrement que ce moment n'arriverait
jamais. Nico Hilkenberg, 38 ans le mois prochain, a
décroché son premier podium en Formule 1 au terme
de son 239¢ Grand Prix, la plus longue attente de
I'histoire. Au volant de sa Sauber revigorée depuis
quatre courses, I'Allemand, parti 192, a été impérial
sous la pluie de Silverstone, pour terminer 3¢, devant
la Iégende locale Lewis Hamilton. Une performance
saluée par tous les autres pilotes, qui recompense
un pilote rapide et reconnu mais n'ayant jamais roulé
pour une equipe de pointe.

E. ALONSO /DPPI
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Horner remplacé par Mekies

| Annonce choc en Formule 1 pendant cette pause

Steve Nielsen (4 gauche) a été recruté chez Alpine
par Flavio Briatore (3 droite) pour en devenir le
directeur général a compter du 1¢ septembre.

Les occasions de briller sont peu nombreuses,
mais Pierre Gasly a su saisir sa chance
a Silverstone avec une brillante 62 place.

la saison”, avoue Gasly. Le Francais semble
bien seul pour lutter, car la deuxiéme voi-
ture n’a marqué aucun point pour I'instant.
Six Grands Prix pour Jack Doohan en début
d’année, puis six pour Franco Colapinto, la
valse des pilotes n’a pas eu d’effet. L'Argen-
tin, comme l'Australien avant lui, manque
de performance, n’a jamais atteint le top 10
en qualifications, a connu beaucoup d’acci-
dents et semble touché mentalement. Parmi
les chantiers d’Alpine, le choix du deuxiéme
pilote aux c6tés de Gasly en 2026 sera essen-
tiel. La marque francaise a décidé depuis
des mois de se focaliser sur la révolution
programmeée pour I'an prochain, avec un
nouveau reglement chassis et moteur. Il

Aprés six Grands Prix, Franco Colapinto a succédé a Jack Doohan dans la deuxiéme Alpine, mais le bilan
est le méme. Six courses chacun, aucun point marqué, et plusieurs accidents colteux pour ’écurie.

s'agit selon Christian Horner, le directeur de
Red Bull, du “plus gros changement réglemen-
taire et technologique depuis cinquante ans”.
Dans les esprits des plus optimistes, c’est
une occasion immanquable de chambouler
la hiérarchie et de se sortir du fond du pelo-
ton pour aller chercher des victoires. “Jai
toujours été tres franc avec I'équipe, poursuit
Gasly. Se bagarrer pour une 8¢, 10° ou 14¢ place,
ca n'a pas forcément d’intérét. J'ai toujours
soutenu l'idée de se concentrer entierement sur
2026, et c’est ce que I'équipe a fait. Néanmoins,
je m’attendais a avoir plus de performance cette
année. Dans un peloton serré, on paie notre
choix, mais la vraie réponse, on I'aura l'année
prochaine. J‘ai beaucoup d’attentes pour 2026,
qui va arriver tres vite, dans six mois. D’ici la, il
reste une demi-saison a faire. Je vais rester tres
motivé pour aller chercher quelque chose quand
les circonstances le permettront.”

La perte de PADN Renault

Terminer dernier en 2025 porterait tout de
meéme un rude coup a l'image de marque
d’Alpine et a celle de tout le groupe
Renault, au moment ou l'entreprise tra-
verse une période incertaine a la suite du
départ de Luca de Meo, le 15 juillet. Le
dirigeant italien avait souvent répété que
'engagement en F1 était un projet d’en-
treprise solide, incontestable, et garanti
tant qu'il serait en poste. Pour assurer la
pérennité de I'écurie Alpine en F1, de bons
résultats constitueraient le meilleur argu-

entre les Grands Prix de Grande-Bretagne et de

Belgique. Apres vingt ans a la téte de I'écurie Red Bull,

Christian Horner (photo) a été remercié. Il était le
directeur affichant la plus grande longévité a son

poste. Le Britannique paie la baisse des résultats

de I'écurie (4¢ actuellement) et une réputation

entachée par quelques polémiques. Il est remplaceé

par le Francais Laurent Mekies, qui dirigeait

jusqu’a alors Racing Bulls. Lavenir de Verstappen

dans I'écurie sera un dossier important a régler.

Vendredi 25 juillet
Essais libres

Samedi 26 juillet

Sprint
Qualifications

Dimanche 27 juillet

13h55 [ERS
15h00 [Helhblgs
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Qualifications Sprint

1158 Formula One, le debrief

ment. En attendant, I'écurie poursuit sa
réorganisation. Aux commandes depuis
plus d’'un an, le revenant Flavio Briatore
ne peut pas diriger I'équipe au quotidien,
a l'usine d’Enstone en Grande-Bretagne.
Un directeur géneéral vient donc d’étre
nommeé: Steve Nielsen, ancien directeur
sportif de I'écurie Renault il y a vingt ans,
a I'époque des titres mondiaux remporteés
par Alonso. Passé ensuite par Williams, par
la Fédération internationale de 'automo-
bile et, recemment, par la société gérant la
F1, il prendra ses fonctions chez Alpine le
1¢r septembre. 11 devra superviser la tran-
sition vers 2026, marquée également par
'abandon du moteur Renault concu a Viry-
Chatillon, au profit du groupe propulseur
de Mercedes. Cette décision, douloureuse
pour le personnel francais et contestée en
interne, a été prise par de Meo et Briatore
il y a plusieurs mois. L'écurie Alpine y per-
dra une part de son identité tricolore. Avec
le nouveau moteur Mercedes — qui serait
aujourd’hui en avance sur ses rivaux, se-
lon les rumeurs du paddock —, la partie
anglaise d’Alpine, qui concoit le chassis,
n'aura plus d’excuse si la performance n’est
pas au rendez-vous I'an prochain. En atten-
dant, Pierre Gasly, en vaillant chef de file,
veut montrer I'exemple: “Je dois continuer a
faire de mon mieux a chaque fois que je suis en
piste et motiver tout le monde autour de moi.
Je suis un battant, un guerrier qui se donne
toujours a fond.” =

LE PROGRAMME DE LA SEMAINE

Formule 1: Grand Prix de Belgique

Formule 2: Belgique
Samedi 26 juillet

CANAL+

SPORT] Course 1
CANAL+

CANAL+

[ =

Dimanche 27 juillet

CANAL+
SPORT |

Course 2

Formule 3: Belgique
Samedi 26 juillet

Course 1
CANAL+

CANALS Dimanche 27 juillet

CANALY

CANAL+ Course 2
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Quel style ! Sans aucun artifice,
la ligne évoque tout de suite la
performance et la sporfivité. C’est un
-~ wles.deux fondateurs, Gérard Godfroy,
“ qui a dessiné I'ensemble du modeéle:
“# FPextérieur ggmme I’intérieur.je_ul.
Fl;anchemenj, bravo! - -

o

-

1LY A38 ANS_ VS SORT LA VENTURI |8
Performance, classe

Ce nest pas tous les jours que des
Francais osent se lancer dans la
production d’un coupé sportif

et luxueux. Deux passionnes,
Claude Poiraud et Gerard Godfroy,
ont releve ce defi. Avec passion,
avec brio.

| y avait bien Alpine et sa GTA mue par
le V6 Peugeot-Renault-Volvo dopé au
turbocompresseur. Une auto talentueuse
mais ne jouissant pas d'un prestige im-
mense. Méme si ses chronos décoiffaient, sa
finition quelconque lui interdisait de pré-
tendre au standing d'une Porsche. Alors, ces
deux Francais vont oser un énorme pari:
avec le méme moteur que I’Alpine, ils vont
proposer une auto encore plus affatée coté
chassis et, surtout, riche d"'une présentation
intérieure carrément somptueuse. Quand la
Venturi sort en 1987, les louanges pleuvent:
l'auto est esthétiquement racée, la méca-
nique suffisamment vitaminée et l'intérieur,
avec son cuir et ses placages en vrai bois, fait
plaisir a contempler.
Née avec le V6 turbo dans la méme défini-
tion que l'Alpine, la Venturi propose, comme
elle, 200 ch. Cavalerie déja respectable, qui

@ N° 1924 - 18.07.2025

permet de tutoyer les performances d'une
Porsche 911 de I'époque: 245 km/h, et 2658
pour abattre le kilometre départ arrété.

Une vraie sportive

Mais vous savez ce que c’est, les passionnés
veulent aller au bout de leur passion! Alors,
les concepteurs vont améliorer le moteur,
en passant de 2,5 a 2,8 litres et en forcant
sur le turbo. Petite cerise sur le gateau et
impertinence en direction des politiques:
cette version de 1990 est une SPC, c’est-a-
dire “sans pot catalytique”. Alors que cet éle-
ment, qui, a I'époque, muselait les élans des
moteurs, allait devenir obligatoire quelques

Moteur: V6 tout alu, turbo
Cylindrée: 2849 cm?
Puissance: 260 ch a 5500 tr/mn
Vitesse maxi: 270 km/h
Production: 600 exemplaires (1987-1996)
Cote actuelle: de 44000 a 75000 €

et beaute

Un arriére ramassé
qui, lui aussi, dégage
une impression de
sportiviteé.

Au passage, vous
reconnaissez les feux
de la BMW Série 3

de la génération
1975-1983 (E 21).
Surprise: la visibilité
- vers l'arriére n’est
pas mauvaise.

mois plus tard. Ce coup-ci, les performances
explosent: 270 km/h en pointe et, surtout,
23,9 secondes pour engloutir les 1000 m de-
puis I'arrét. Fulgurant! La 911 est larguée...
Mieux encore, les 1110 kg de la béte (belle
léegereté) se manient avec une grande ai-
sance et une efficacité redoutable. Le mo-
teur en position centrale arriere garantit un
excellent équilibre des masses, meilleur que
sur I’Alpine qui place son V6 en porte-a-
faux. La direction assistée est peu démulti-
pliée: 2,8 tours de volant de butée a butee.
Au final, I'agilité est magnifique.

Mais ce n’est pas tout... A l'intérieur, tout
n'est que faste et distinction. Du cuir




Quelle belle planche de bord! Instrumentation compléte, lisible, avec un
graphisme net. Et un dessin global simple, mais qui ne manque pas d’élégance.
De la vraie ronce de noyer apporte une distinction supplémentaire.

Le cceur de I'auto, c’est

le V6 Peugeot-Renault-
*= Volvo, gonflé a bloc, ici,

| par un généreux turbo qui
| lui souffle avec vigueur

¢o = dans les bronches.

o = Résultat: ca pousse fort,
g trés fort. En revanche,

| I'accessibilité mécanique

n'est pas la premiére

vertu du modeéle...

PHOTOS: E..DUBUIESDH

Les contours de la carrosserie et le découpage de la surface vitrée rappellent
ceux de la BMW M1. Avouez qu’il y a pire comme parenté esthétique... Méme si
la ceinture de caisse est haute, aucune sensation d’engoncement a bord.

1981, cette année-la

. . N . Début des travaux du tunnel

' & sous la Manche, pour relier la
Grande-Bretagne ala France. lIs
P22 vont durer sept ans. Pour encore
plus titiller Mercedes, BMW

franchit un pas supplémentaire
dans son ascension vers le luxe

. et la noblesse mécanique:
son 12 cylindres est présenté au salon de Francfort. |l va équiper
la Série 7, quatre ans avant que Mercedes ne sorte son propre V12.

BMW

Connolly pour garnir la sellerie, la planche
de bord et les contre-portes, de la ronce de
noyer pour apporter une note chaleureuse,
des sieges a commande electrique, et méme
la climatisation! Au final, les 25% de plus
exiges a 'achat par rapport a I’Alpine sont
tres largement justifiés.

Hélas, la petite firme artisanale rencontrera
des difficultés financiéres et devra mettre
la clé sous la porte. Aujourd’hui, 80% des
voitures fabriquées (dont 65 exemplaires
découvrables) existent encore. Mais l'auto
n'est chérie que par une petite poignée
d’amateurs. Les cours restent donc modé-
rés. Pourtant, quel cocktail merveilleux! m
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Prolongez le plaisir du
rétro avec le magazine

Auto Plus Classiques,
en vente actuellement

A ne pas manquer dans
le prochain numeéro d’Auto Plus

1 Nouveautes: restylages, géenerations renouvelées
et modeles inédits, Dacia n’a pas fini de surprendre!

I Dossier essais: les dernieres versions des stars
du marché progressent-elles suffisamment?

i Occasion: quelle Renault Clio 4 phase 2 essence
choisir a moins de 9000 € ? Nos conseils.

En kiosque le vendredi 25 juillet

Pour joindre votre correspondant, composez le 01 41 33 suivi

de son numéro de poste

Pour lui adresser un mail, tapez l'initiale de son prénom suivie
de son nom de famille et accolé a @reworldmedia.com
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nrix des volitures neuves
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1.2 Hybride 145 Etnile | 9200 O mc |FHE
E-Tensa 156 Pallas | #2900 -3100 | nc | Elec
E-Tens=a 156 Edition France | #3008 -3100 | nc | Elec
N4 [nouwelle)
1.2 Hybride 145 Pallas | 39000| nc nc |FH
1.2 Hybride 145 Pallas JulesVerne | #1200| nc | mc [FHE
E-Tensa Pailas | 48808 -3100 | mc | Elec
E-Tensa Palias Julas Verna | 48100 0O nc | Elec
DS7T
Plug-In Hybrid 225 Pallas | 88890 0 | 11% |PHEV
Plug-in Hybrid 225 Edition France | S@E1@| nc | 11% PHEV
Piug-in Hybrid 300 Pallas AWD | 50| nc | 11% PHEV
Plug-in Hybrid 300 Edition France AND | @5T908| nc | 11% |PHEV
Plug-In Hybrid 300 Etoile AWD | 70280 +380 | 11% |PHEV
Plug-in Hybrid 360 Performance AWD | 78088 | +850 | 11% |PHEV
1.5 BlueHDi 130 Pallas B1280 | +2205 | 28%
1.5 BlueHDi 130 Edition France | 51988 nc | mc |
N"8 [nouveau)
FWD 230 Pallas | 59200 0 | 0% | Elec
FWD 230 Etoile | 66480 O 0% | Elec
FWD Long Ranpe 245 Pallas | 63300 0 | 0% | Elec
FWD Long Range 245 Eloile | 70800 O n% Elec
AWD Long Ranpe 350 Etodle | 74800 O Elec
_

| 248624 +TD000| nc

12E|I|ndn | S8TTH1 | +70000) nc E
12Cilindri Spider | 427088 | +70000| nc | E
206 GTB |SIBSTT | +2049 | nc |PHEV
206 GTS | APBEM | +2726 | nc |PHEV
SFO0 Stradale |TTO0DD | = 18858 nc |PHEV
5F80 Spidar | ABETIE| +4818 | nc | PHEV
Fab 2800000 +70000| nc |PHEV
Purosangue (BB42D0 =TO0DD| nc | E
E_H‘!'l'—
Panda Classic
1.0 70 BSG Hybrid City | 15900 +50 | 7% | E
1.0 70 BSG Hybrid Pandina | 188900 +125 | 7%
500e
23,8 kWh (RED) | 30400 -3100 | 15% | Elec
23,8 kWh La Prima | 34400 -3100 | 7% | Elec
42 kW La Prima | S7T900| -3100 | 7% | Elec
42 ki Gicegio Armani Collector's Edition | 41808 | -3100 | 17% | Elec
Abarth | 38900 -3100 | 21% | Elec
Abarth Pack | 38900 -3100 | 15% | Elec
S00e 3+1
23,8 kWh (RED) | 32400 -3100 | nc | Elec
42 lWh (RED) | 36000| -3100 | nc | Elec
42 kWh La Prima | 39900 -3100 | 7% | Elec
B00e Cabriolet
23,8 kWh (RED) | 53800 -3100 | nc | Elec
42 kWh (RED) | 87800 -3100 | nc | Elec
42 kiWh La Prima | #1308 -3100 | 19% | Elec
Abarth Pack | 42800 -3100 | 12% | Elec
Abarth Turismo | 44300 -3100 | 5% | Elec
Grande Panda [nouwvelle)
1.2 Hybrid Turba 110 Pop | 18900 nc | 0% |FHE
1.2 Hybrid Turbo 110 kcine | 20000 nc | 0% [FHEV
Electrique 113 (RED) | 24900 -3100 | 5% | Elec
Electrique 113 La Prima | 27900 | -3100 | 5% | Elec
600
1.2 Hybrid Turbo 110 M0 0 1% | FHEV
1.2 Hybrid Turbo 110 La Prima | s0208| O | 9% FH
1.2 Hybrid Turba 145 La Prima | #1700 0 | 9% |FH
& (RED) | S8900| -3100 | 11% | Elec
Abarth Turismo | 44900 -3100 | 7% | Elec
Abarth Pack Scorpionissima | 48900 0 | 7% |Elc
Tipo [nouvelle)
1.6 Multijet 130 | 18900 | 260 | 1%
1.6 Multijet 130 City i 0%

18900 +250 |

1.0 EcoBoost Hybrid 125 Titenium | 27490 +230 |
1.0 Ecolioost Hyb. 155 Titanium Powershit| 30090 | +400
1.0 EcoBoost Hy. 155 ST-Line Powershi® | 31888 +400 |
1.0 EcoBoost Hybeid 170 ST Powershift | 38200 | +1074
Gen-E 168 Standard Range | 33990| -3100 |
Gen-E 166 Standard Range Premium | 30490 -3100
Focus

1.0 EcoBoost Hybrid 125ST-Line X | 31480 +210 |
1.0 Ecoll. Hyb. 155 ST-Line X Powershit | 4280 +230
ST | 40200 | -0 458|
1.5 EcoBlue 1155T-Line X Powershift | S4580| +650
Focus Active

1.0 EcoBoost Hybrid 125X | F1450| +260 |
1.0 EcoBoost Hybwid 155X Powershift | 34280 +310
1.5 EcoBiue 115 X Powershift | 34550 +598
Focus SW

1.0 EcoBoost Hybrid 1255T-Line X | 52880 +260
1.0 Ecoll. Hyb. 155 ST-Line X Powershilt | 35480 | +280
st | #1400 | =0 458
1.5 EcoBiue 1155T-Line X Powershift | S5780| +318 |
Focus SW Active

1.0 EcoBoost Hybrid 125X | 32880 +310 |
1.0 EcoBoost Hybeid 155 X Powershift | 36450 +330
1.5 EcoBiue 115 X Powershift | 35780 +983
Kuga [nouveau)

2.5 Duratec 163 Hybrid i-AWD Tianium | 41400 +540
2.5 Duratec 243 Hyh. Rech. Tianium | 49090 +5090
2.5 Duratec 243 Hyb. Rech. ST-LineX | S10890/ +500
2.5 Duratec 180 Hybrid FlexiFuel Tianiom | 39498 0
25 Duratec 180 Hyh FlexiFuel STLne X | 44400 0O
Explorer

Standard Range 170 Style | 399890 -3000
Extended Ranpa 286 Select | 48900 | -3000
Extended Range 340 Select AWD | B3900| 0
Capri (nouvelle)

Standard Range 170 Style | 42480 | -3000 |
Extended Range 286 Select | dg4DB| O
Extendad Ranga 340 Select AWD | 6B400 O
Mustang [(nouvelle)

GT | B9300 |+70000|
Diark Horse | 71300 |+70000|
Mustang Conwvertible [nouvelle)

GT | 53800 | = 70000
Mustang Mach-E

268 Standard Range | 62090 0O |
294 Extended Range Premium | SO990| 0
320 Standard Ranpe Premium AWD | B8990 0 |
370 Extended Range Premium AWD | 73980 0
GT | glgg0| o
Rally | B4990| ©
Tourneo Connect

1.5 EcoBoost 114 Titanium | 30800 +2370
2.0 EcoBiue 102 Titanium | 52000 +400
2.0 EcoBiue 122 Titanium | 33200 +400
2.0 EcoBlue 122 Active | 34300 +540 |

EEEEI!IIIISEQ!IIIIIIIIIIII

a:HEY Advance | 30190 O
Jazz Crosstar

aHEV Advance #E0 o
HR-V [nouveau)

e:HEY Executive | B4E00| nc
a:HEV Advance | sTse0| nc
e:Ny1

Advanca | 47700 0
Ciwvie

a:HEV Exacutive | 3TT20| O
e:HEV Spart | 39020 +50
Type R | ET220 | +45001|
Type RS | BB800 | -45990
ZR-V

a:HEV Sport 45950 | +650

13%
13%
4%

13%

| 8%

Bi%

| 8%

| 5o

5%
3%
5%

0%
0%

| B%

[ o

12%

[ 12%

10%

| 1%

| 9%

0%

| 9%

0%

| 0%

0%
0%

6%
16%

[ V6%

16%

| 3%

7%
7%
T %
B%

m m m

Elec
Elec

i ™ m

m ™

PHEW
PHEW

EAS
B85

Elec
Elec
Elec
Elec
Elec
Elec

CR-V
a:HEY Exacutive
PHEY Advance Tech

1o

1.0063 Eco Infuitive

1.0 63 Imbuitive BVR

1.0063 Creatiwe BVR

1.2 79 M Line

1.0 T-G0N 90 M Line
Inster (nouveau)
42 KW (5 places)

42 KW Infuitive (5 places)
49 KWh Infuitive (5 places)
49 KWh Creative (5 places)
Iinster Cross [nouveau)
49 kiWh Creative

49 kWh Exgcutive

i20

1.2 74 Initia

1.2 19 Imbuitive

1.0 T-G0 100 rhuifve

1.0 T-G0i 100 Creative
Bayon [(nouveau)
1.0 T-G0N 100 mitia

1.0 T-G0N 100 mhuifve
Kona

1.0 T-G0 100 riwifve

1.0 T-G0i 100 Creative

1.6 T-G0i 138 Creative DCT-7
1.6 T-G0i 138 Execufive DCT-7
Hybrid 129 Intuitive
Hybrid 129 Creative
Electric 48 ksh Imtuitive
Electric 65 kith Imtuitive
Electric 65 kith Creafive
i30 [nouvelle)

1.0 T-G0i 1080 Creative

1.5 T-GDN 140 Hybrid 45V N Line DCT
i30 SW [(nouwvelle)
1.0 T-G0N 100 Creative
lonig 5

170 Inkuitive

220 Inbuitive

220 Creative

325 M Line Hlrac

N

Tucson

Hybrid 215 Initia

Hybwid 215 Imiuitve
Plug-in 253 Creative
Pug-in 253 Executive
ionig &

220

325 Hlrac

Mexo

Executiva

Santa Fé (nouveau)
Hybwid 215 Intuitive
Hybwid 215 Creative
Flug-in 253 Creative HTrac
Plug-In 253 Executive
Staria (mouveau)
Hybrid 215 Creative

Avenger

1.2 Turba T3 100 Longitude

1.2 Turbo T3 110 e-Hybrid Longitude
1.2 Turbo T3 110 e-Hybrid Altitude
1.2 Turbso T3 145 Upland 4xa

1.2 Turbo T3 145 Tha Norgh Face 4xa
Electrique 156 Longitude
Renegade

a-Hybrid 130

Aoee 240 North Star

Compass [nouveau)
ie-Hybrid 145 First Edition

100 % électrigue 213 First Edition
Wrangler Unlimited
2.07T 4xa 380 Sahara

Boimus
o mal s

pu:ssl:ch

1B

| 49980 +3213 | 4%
| BB180| +1830 | 5% |PHEV

18400 0
1Iﬂ. +180
+190
+150
+280 |

3100 |
3100
3100 |
-3100

-3100 |
3100

+150
+150 |
+150
+150 |

+150 |
+150

+400 |
+400
39800 | +1629 |
38450 | +1 629
34350 0 |
36700 O
38850 | -3100 |
40250 | -3100
41260 -3100 |

Il-1ﬂ-l

36680 | 2205 |

| SOADD | +7526 |
| 54800 | +7526
| B2T00 | +4800 |
| BET00| +4800

| 9%

0%

| 10

15%
15%

2%
2%
2%
5%

nd
n
T%
7%
%
6%

5%
o %

Td%

| 6%

6%

[ 12%

7%
0%

| 1d%

15%

| 8%

8%

T%

| 7%

0%

| BT400 +30497 7%

25150 |
mse| o

o180 0 |
22780 +240
36500 | -3100

22180 +310
44000 | +450 |

40080 +818 |

| 4%

4%
4%
%
4%
13%

12%
nc

FHEW

i Mm mmm

Hec
Hec
Hec
Hec

Blec

Blec

FiMm M m

/o

Bec
Bac
Hec
Blec
Hec

— i -
o

PHEW
PHEW

Bec
Blec

Hyd

FHEV
PHEW

Blec

PHEW

3100 | mc | Bec

1700 | +11090) 0% |FHEV
Grand Cherokee [nouveau)

dx= 380 Summit Reserva | PREDD +1B170| 12% | PHEW
LT <17/
Picanto [nouwvelle)

1.0/DPi 63 Mction | 18290 +i00 | 5% | E
1.0/DPi 63 Active 17390 +100 | 4% | E
1.2 DPi 78 Active | 17000 +190 | 4% | E
1.2 DPi 70 GT-Line | 18790 +190 | 4% | E
Stonic

1.0T-GDi 100 Motion | 22790 +260 | 10% | E
EV3 [nouwveau)

204 58,3 KWh | 35090 0 | 0% | Bec
204 58,3 kWh Earth 30| 0 | 5% |Bec
204 81,4 kWh Earth 43090 0 | 5% | Bec
204 B1,4 KWh GT-line 45890, o0 1% | Blec
Cead

1.07-GDi 100 Active 2TO00| +360 | 16% | E
1.07-GDi 100GT-line 0790 | +360 | 10% | E
1.57-GDi 140GT-Line ;MO0 | +740 | 10% | E
Ceed 5W

1.07-GDi 100 Active | 20000 +540 | 10%  E
1.0T-GDi 100 GT-line | 32200 +540 | 7% | E
1.57-GDi 140GT-Line | 38480 +818 | 7% | E
Hybwide Rechargeable Premium | 45040 0 | B% |PHEV
ProCead

1.57-GDi 140GT Lina | 38980 <818 | T% | E
XCeead

1.0 T-GDi 100 Motion | 20BBO| +1074 | B% | E
1.5 T-GDi 140 Active | 080 +1761 | 7% | E
1.5 T-G0i 140 GT-Line Premium | S4080 +1761 | nc E
Hybide Rechargeable Lounge | 41580 O |12%|PHEV
Miro

Hybwide Motion | 34090 0 | &% |FHE
Hybride Rechargeable Motion | 40848 0O 4% |PHEV
Hybride Rechargeable Active | #1040 0 | 4% |PHEV
IEW Active | 48000 0 |24% | Bec
EV Premium | 48290 0 | 24% Bec
Sportage _

1.6 T-GDi 160 MHEV Mafion | 38540 +2544 | 2% | E
1.6 T-GDi 210 Hybride Acfive | 40100 +850 | 3% |FHE
1.6 T-GDi 210 Hybride 30 Years | 42790 +850 | 3% |FHE
1.6 TGN 245 Hyb. Rech. GT-Line Prem_ 4x4] B3890 | +1050 | 5% |PHEV
1.6 CRDI 136 MHEY Motion DCT | STAM0 | +1004 | 2%
EVE

170 Air Active | 49890 0 |19% Bec
220 Air Active | 53090 0 | 19% | Bec
229 Air Design | BT4@0| 0 | 13% | Bec
325 Air Design 4x4 B14800 0 | 13%  Bec
325 GT-Line 4xd | s6400) 0 |15% ] Bec
GT | 74090 0 |11% | Bec
Sorento [nouveau)

Hybwide Design | B340 +5929 | 6% |FHE
Hybwide Rechargeable Active | BAD90 | +2975 | 6% |PHEV
Eva

204 Earth | 78000 O nc | Bec
385 GT-Lina dxd BE0DD O | 0% | Eec

LAMBORGHINI
Revuelino
Uns 5E

LANCIA
Ypsilon
1.2 lbrida 110

24800 0

| 0%

s 8| .=

i

EHEAE IR
1.2 Ibrida 110 LX | o | 0% |FHEV
Elettrica 156 | 34800 -3100 | 12% | Blec
Elettrica 156 LX | ST800| -3100 | 12% | Blec
H.F. Parfo 280 | 42400 -3100 | nc | Elec

LAND ROVER

Range Rover Evogue

PHEV 2705 | o1400| +5340 | 3% |PHEV
PHEV 270 Dynamic SE B8700 | +5340 | 3% |PHEV
02005 | BTS00 +16032 4%

01200 Dynamic SE | 85000 +16032) nc
Discowvery Sport

PHEY 2705 | 1800 | +6225 | 4% |PHEV
PHEV 270 Dynamic SE | BT8O0 | +6225 | 4% |PHEV
0200 Dynamic SE | S4000|+23307 4% |
0200 Dynamic HSE | 70800 +23397 nc
Discovery

D350 R-Dynamic HSE | 98800 | +70000) 10%
Range Rover Velar

PHEY 4005 | BEDOO| +8240 | 4% |PHEV
D2005 [ T1100 +18528| 5%
Defender 90

VEP425 X | 128800 | +70000| nc | E
VEP525 | 448800 | +70000| nc | E
02005 | 88900 |+70000) 4%
02505 | 700 | +T0000 4%

0250 X-Dynamic HSE | 88100 +70000) nc

0300 X-Dynamic HSE | 92800 |+70000) nc
Defender 110

VE P25 X | 128400 | +70000) nc | E
Octa (185400 | +70000) nc | E
PHEV 3005 | 80700 nc | 2% |PHEV
02505 | 78400 | 70000 4%

D300 X |122800 | +70000) nc
Range Rover Sport

P460e 5 (108200 | +21050| 1% |PHEV
PaG0e SE | 100800 | +21050) 1% |PHEV
PS50 Autobiography (143700 nc 1% |PHEV
D50 SE | S6BO0 | +70000| 0%

D350 Autobiography | 128100 |+ 70000 0%
Range Rover

PS5 30 Autobiography | 194300 | +T0000| 0% | E
P515 5V | 241400 | + 70000 0% | E
P4G0e SE | 147800 | +22100) 1% |PHEV
PS508 HSE [ 187400 | +23300) 1% |PHEV
F550e Autablography | 184800 | +23300) 1% |PHEV
D350 HSE | 153400 | + 70000, 0%

M) ——
TO3

“base”

c10
“base”
IREEV

LBX

Hybwide

ux

3006

300e Pack

NX

3500 Pack

4506+ Luxa 4WD
4500+ Luxe Plus 4W0
ES

30060 Luxe

RX [nouvweau)
4500+ Luxe

RZ

300e Pack

LM

3500 Executive T places
LS

5006

LOTUS /sy

Emeya (nouvelle) -
B00GT

900 Spor

900 Spodt Carbon
Emira

Turbo SE

VB

Eletre [nouveau)
600

900 Sport

900 Sport Carbon
LYNK & CO
02 [nouveau)

iCore

n1 [nouveau)

EEEEEE- _
Grecale

GT | o200 |-70000 0% | E
Modana | 9OB0D0 | 70000 0% | E
Trofeo |121800 | - 70000| 5% | E
Folgore (126880 0 | 2% | Blec
Ghibli

Maodana |148880 | -T0000| 0% | E
ar | 106260 | +50681| 0% |FHE
Levante

Modana | 149000 | 70000 0% | E
6T | 111800 | +70000| 0% |FHEY
Quattroporte

Modana | 74800 | -70000) 0% | E
Gran Turisma

Motana |18 880 | +70000) 5% | E
Trofeo |228080 | < 70000 10% | E
FFolgore (180800 o0 | nc | Blec
MC20

630 | 251980 | <70000| 0% | E
MC20 Clelo

630 |287260 | +70000 0% | E

- =

Mazda 2 Hybrid ! l

| 19800 O | 3% |Hec

| 36400 0O 4% | Blec
; ST4D0 O | nc |Bec
| 348008 0 | 3% |FHEV
| 41000 50 | 5% |FE
| BF4DD| 0O |[14%  Bec
| BTBO0| +1750 | 8% |FHEy
| BTO00D | +2950 | 13% |PHEV
| 70800 | +2990 | 13% |PHEV
| s4T00| +900 | 11% FHEY
| S1800|+22400) 9% |PHEV
| 780D © | 2% |Eec

[191000 | 18292 0% |FHE

[ TI0800 | +40 479 nc | FHEL

109880 ©
[14T800 0
(1638904 O
[TH18 | nc
(14190 nc
(101880 ©
147090 ©
183080 O

| 35998 O

258

R

| 1%

Blec
Blec
Blec

Blec
nc | Bec
nc | Bec

nc | Bec

| #1405 +300 | nc |PHEV

Pure | eB080| o | 2% |FHEY
Mazda 3 Sp.

2.5 p-Skyfctiv G 140 Prime-Line | 20000 | +818 | 8% | E

2.5 g-SkyActiv G 140 Centre-Line | S0200| +818 | nc | E

2.0 e-ShyActiv) 186 Homura | 32800 +330 | 5% | E

2.0 e-ShyActivi 186 Napisa | 33800 | =330 | 4% | E

Mazda 3 Berline

2.5 e-Shyfctiv G 140 Prime-Line | 28000 +540 | 8% | E

2.5 e-ShyActiv G 140 Centre-Line 30200 540 | nc | E

2.0 e-SkyActiv-X 186 Exchsive-Line | 34800 | +260 | 4% | E

CX-30

2.5 p-ShyActiv G 140 Frime-Line | 30860 +983 | 5% | E

2.5 p-SkyActiv G 140 Centre-Line | 32000 | +983 | 7% | E

2.0 a-SkyActivX 186 Exclusive-Line | ST8B0| <450 | 6% | E

2.0 e-ShyActiv X 186 Takumi | 39760 +450 | 0% | E

MX-30

e-SkyActiv 145 Prime-Line | 38280 -3100 | 3% | Blac
e-SkyActiv R-4V 170 Prime-Line | S8080| O | 3% |PHEV
e-SkyActivR-4V 170 Exclusive-Line | 39280 0 | 16% |PHEV
Be [nouvelle)

68,5 kKWh Takumi | 42000 8 nmnc nG | Elec
B0 kWh Grande Aulonomie Takumi | 48600 nc | no | Blec
80 kWh Grande Autonomie Takumi Plus| 486000 nc | ne | Blec
CX-80

2.5 eSkyActiv PHEV 327 Exclusive-Line | 80400 | +3050 | 14% |PHEV
4.3 0-SkyActivD M Hybrid 200 Prime-Line | B4TS0| +3830 | nc | D

3.3 e-SkyActiv ) 200 M Hyb. Exchsive-Line| B8100 | +3830 | 5%

43 e-SkyActivD M Hyb. 254 Exchsive-Line| B@TOD | +5756 | 5%

3.3 e-Shkphctiv D 254 M Hybrid Homora | SB000 | +5756 | 7%

1. Le bonus varie selon le revenu fiscal de reference. Dans le tableau figure le montant median (3000 €).

F}

=2
CX-80
25 e-SkyActiv PHEV 327 Exclusive-Line | G4100 | +6500 | 12% |PHEV
25 p-SkyActiv PHEV 327 Homura | TO2B0 | +6500 | 12% |PHEV
3.3 p-SkyActiv D 254 Homura Plus | T3180 | +13459)
3.3 e-SkyActiv D 254 Takumi Plus | TH200 | +13450
MX-5 Roadster
1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line | 38000 | +1504
2.0 Skyhctiv-G 184 Bchusive-ine | 39600 nc
2.0 SkyActiv-G 184 Kazari | 40300 nc
MX-5 RF
1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line | 36500 | +1504 |
2.0 SkyActiv-G 184 Bxclusive-Line | 42000 nc
2.0 SkyActiv-G 184 Kazari | 42700 nc |
Classe A g!
180 Progressive Line | 39480 <550
180 Star Edition | 39480 | nc
200 Star Edition 'um' e
200 AMG Line | #3TB0 | +650
35 AMG 4Matic | 83880 | +51912
45 5 AMG 4Matic+ | TO200 |+70000|
250 & Hybrid EQ AMG Line | B1380|
250 & Hytwid B0 AMG Exclusive Design | B4T00| ©
180 d Prograssive Line | #OTHO| =740 |
180 d Star Edition | 42480 nc |
200 d Star Edition | 44800 nc
200 d AMG Line | 4B0BO | +400
Classe B
180 Progressive Line | 40400 | +1276 |
180 AMG Line | 44080 | +1276
200 AMG Line | 48080 +1276 |
250 g AMG Line | 53980| ©
180 d Progressive Line | #1700 | +1074 |
180 d AMG Line | 45880 +1074
200 d AMG Line | 48180 +815 |
CLA [nouveau)
250+ Technologia EQ Limited Edition | 2900 | 0
250+ Technologie EQ AMG Line | 58200 ©
350 Technologie EQ AMG Line 4Matic | ST480| ©
GLA
180 Progressive Line | 48200 | +2370 |
200 Progressive Line | 46080 | +2370
200 AMG Line | BOB00 | +2370 |
35 AMG 4Matic | TOM00 | +70000|
45 AMG 5 4Matic | 84080 | +70000|
250 e Hytwid EQ AMG Line | 58180 0
250 & Hybrid B0 AMG Exclusive Design | 01880 0 |
180 d AMG Lina | 49780 +2104
200 d AMG Line | 1500 | +2104 |
200 d AMG Exclusive Design | 53800 nc
220 d AMG Exclusive Design 4Matic | 80800 | nc
EQA
250+ | 48980 | -3100
300 AMG Line 4Matic | g1800 0
GLB
200 Progressive Ling | SOMDD | +3731
35 AMG 4Matic | T8880 | +7T0000|
200 d Progressive Line | B1800 +3505
220 d AMG Lina 4Matic | S1880 | +5452 |
EQB
250+ | 48060 -3100 |
300 AMG Line 4Matic | B4080 0O
Classe C
200 Avantgarde Line ' l!mi +2579 |
43 AMG + dMatic I #1150 | +70000|
300 & Hybrid EQ Avamtgarde Line + | G4B00| nc
300 e Hybrid EQ AMG Line + | BB380 nc
400 & Hybrid EQ AMG Line + #Matic | 77100 | nc
63 AMG S + E-Performance (138880 | nc
&3 AMG 5 E-Performance Limited Edition |1|nm +13nm'
200 d Avantgarde Line | 4850 | +2000 |
220 d Awantgarde Line | 59080 | +2140 |
220 d AMG Lina | 82000 | +2140
300 d & Hybrid B0 AMG Line + | 72000 nc
Classe C Break
200 Avarttgarde Line | ST180 | +4020 |
43 AMG + &Matic I B2850 | +70000
300 & Hybrid EQ Avantgande Line + |-I;IIII nc
300 & Hybrid EQ AMG Line + | BOBBD| nc
63AMG S + E-Performance |1.|rm: nc
3 AMG 5 E-Performance Limited Edition | 138700 | +10331
200 d Avantgarde Line | BB360 | +2935 |
220 d Awantgarda Line | BOBBO| +3065
220 d AMG Lina | B4400 | +3065 |
300 d & Hybrid EQ AMG Line + | TREDD & nc
Classe C All-Terrain
200 | B1200 | +5159
2204d | 84800 | +4700 |
GLC
43AMG | BGB80 | +70000|
300 e Avanigarda Line + | T2880 nc
300 8 AMG Line + | TT480 | nc
400 e AMG Line + | BO2SO nc
63 AMG 5 E-Performance | 189880 | +31110/
&3 AMG 5 E-Performance Limited Edition | $43180 | +31110
200 d Avantgarde Line | 80400 | nc
200 d AMG Lina | B30 nc
220 d AMG Lina | 71880 | +5308 |
450 d AMG Lina | B2250 | -17181
300 d & Hybrid EQ AMG Ling + | 80100 nc |
GLC Coupé
200 AMG Line | 89980 | +9504
43AMG | B9OSO | +70000|
300 & Hybrid E0 AMG Line + | 83000 nc
400 & Hybrid EQ AMG Line + | o700 nc |
63 AMG 5 E-Performance | 142080 | +31370
&3 AMG 5 E-Performance Limited Edition | 146680 | +31370|
220 d AMG Lina | THIG0 | +6T40
450 d AMG Line | 88980 16770
300 d e Hybrid B0 AMG Line + | 86060 nc
Classa E
200 Avantgarde Lins | BEAS0| +4109
300 & Hybrid EQ Avamtgarde Line | 78880 +5300 |
300 & Hybrid EQ AMG Line | T8B00 | +5300
400 & Hybrid EQ AMG Line 4Matic | 80380 | +6625 |
400 & Hybrid EQ Exclusive Line dMatic | $OB00 | +6625
53 AMG Hybrid #Matic-+ | 113180 | +10700|
200 d Avanigarda Ling | 83180 nc
200 d AMG Lina | 89100 nc |
220 d AMG Lina | THBBO | +3810
220 d Exclusive Ling | TO980 | +3810 |
450 d Exclusive Ling | 98080 | +10776
300 d @ Hybrid EQ Avantgarde Line | TS800 | +6625 |
300 d e Hybrid EQ AMG Line | BOABO | +6625
Classe E Break [nouvelle)
200 Exclusive Line | 78980 +7052 |
300 & Hybrid EQ Avamtgarde Line | TB200 +5875
300 & Hybrid EQ AMG Line | BOBBO | +5E75 |
53 AMG Hybrid 4Matic+ | 1MBT00 | +12050
200 d AMG Line | Ti880| nc
200 d Exclusies Line | TEBBBO nc
220 d AMG Lina | TT100 | +5550 |
450 d AMG Line 4Matic | BT800 | +15326|
450 d Exclusive Line 4Matic | 98180 +15326|
300 d e Hybrid EQ Avantgarde Line | 78180 | +8750
300 d e Hybrid B0 AMG Line | 83000 | +8750 |
Classe E All-Terrain (nouwelle)
220d | 78180 | +7001 |
450 d | 97100 | +16448
0de | BATEO |-10400]
CLE Coupé
200 AMG Line | STE80| 3949
300 AMG Lina 4Matic | 70100 | <8529 |
450 AMG Lina 4Matic | THTS0 +24969
53 AMG dMatic+ | 93400 +70000/
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m mmm

=8| .=
2E *E'
== EE
2o | Ea
300 e Hybrid EQ AMG Line | 72080 +5000 | 1% |PHEV
220 d AMG Line | 89100 +3200| 5% | O
CLE Cabriolet [nouveau)
200 AMG Line 'Hm'nssz 4% | E
300 AMG Line 4Matic | 79880 +14305 4% | E
450 AMG Line 4Matic | &7800 | +42846 4% | E
53 AMG Matic+ | 101180 | + 70000 0% | E
220 d AMG Line | TT480| +5000 | 4% | D
EQE
300 Executive Line | 800 0 | 2% |Bec
350+ Electric Art | a2780| 0 | 0% |Beac
350+ AMG Line | 87100 0 | 8% |Bec
53 AMG dMatic+ (127100 0 | 0% |Bac
EQE SuUv
300 AMG Line Edition | a5300| 0 | 9% |Blac
350+ Electric Art | 93000 o | 0% |Bec
350+ AMG Line | 98900| 0 |15% | Bec
350 AMG Line 4 Matic (901880 0 |15% | Bec
500 AMG Line 4Matic (108800 0 |15% | Beac
53 AMG 4Matic+ |947080| 0 | 1% |Beac
GLE
53 AMG dMatic+ | 108800 |+ 70000 6% | E
63 AMG S dMatic+ | 159980 | +T0000| 5% | E
400 & Hybrid EQ Avanigarde Line | SQ880 | +18950| 8% |PHEV
53 AMG Hybride 4Matic-+ | 118800 | +23000| 5% |PHEV
300 d Avantpgarde Line | 87200 +38030 6% | |
350 d e Hybrid EQ Avantgarde Line | SO000 | +20300| 8% |PHEV
350 d & Hybrid B0 AMG Lina | 107900 | +20300| 8% |PHEV
GLE Coupé
53 AMG dMatic+ | 129000 | +T0000| 0% | E
63 5 AMG dMatic+ | TRAT00 | +T0000| 0% | E
400 & Hybrid EQ AMG Line | 190880 | +20300| 4% |PHEV
53 AMG Hybride 4Matic+ | 134800 | +22400| 3% |PHEV
450 d AMG Line | 90980 +70000 0% | D
350 d & Hybrid EQ AMG Line | 111180 | +22100| 4% |PHEV
Classe 5
450 e Hybrid EQ Executive | 35300 | +11300 7% |PHEV
580 e Hybrid EQ Executive 4Matic | 148400 | +12500| 7% |PHEV
580 @ Hybrid EQ AMG Line 8Matic | 185480 | +12500| 7% |PHEV
63 AMG 5 E-Performance | 2200 | +16850| 4% |PHEV
580 Maybach | 208380 | + 70000 8% | E
630 Maybach | 252580 | +70000 8% | E
350 d Executive | 118480 | +11776| 5% | O
450 d Executive 4Matic | 121700 | +15998| 7% | D
450 d AMG Line 4Matic | 129080 | +150998) 5% | D
EQS [nouwvelle)
350 Electric Art (1083808 0O | 0% |Bec
450+ Electric Art (120000 0 | 0% |Bc
450+ AMG Line (498280 0 |21%|Bec
580 AMG Lina 4Matic (107800 0 |21%|Bec
EQS suv
450 AMG Line (950880 0 | 4% |Bec
580 AMG Line |168400| 0 | 4% |Bac
680 Maybach (298800 0 | 0% |Bec
GLS
450 Executive | 125180 | +70000) 0% | E
580 AMG Line | 451880 | +70000| 0% | E
63 AMG 4Matic+ | 498100 | +TO000| 0% | E
600 Maybach | 200200 | +70000| 0% | E
450 d Executive | t21800 | +70000| 0% | D
Classe G (nouveau)
500 AMG Line | 189880 | +T0000| 0% | E
63 AMG 204700 | +70000) 0% | E
580 Technologie EQ AMG Line |1T7a980| 0 | 0% | Bac
AMG 5L
43 | 951900 | +70000) 15% | E
63 dMatic+ | 209980 | +70000| 15% | E
680 Maybach Monogram Series | 289780 | +70000| 0% | E
63 § E-Performance | 230880 | +19725| 0% |PHEV
AMG GT
a3 | 148880 | +70000| 7% | E
63 dMatic+ |20 T8O | =70000) 7% | E
63 Pro dMatic+ |2=1080 | 70000 7% | E
&3 § E Performance | 231080 | +45868| 1% PHEY
AMG GT Coupé 4p.
43 4Matic + | 134080 | +70000| 5% | E
53 4Matic+ | $52100 | =70000| 5% | E
63 5 E Performance | 228180 | 60000 5% PHEV
Classe T
180 Style | 9842 m | M | E
1604 Style | 3787 | me e | D
180 d Style | 3878%| m | m | D
180 d Progressive | S0002| nc 3% | D
EQT
200 Style | 48617 0 |30% | Bec
MG3 @
Hybrid-+ Standard | 10990 0 | 2% [ue
Hybrid+ Comilort | 2480 0 | 2% |FHE
MG4
170 Standard | 29900 0 |12% | Bec
204 Luaury | 35000 0 |24% | Beac
¥Power | 40400 0O |[13%|Bec
MGS
Autonomie Standard Comfort | 32000 0 | 8% |Eec
Autonomie Etendue Comfort | 35000 0o | 8% |Blec
Autonomia Etendue Liasry | 57490 0 |19% | Eec
Z5 [nouveau)
Hybrid+ 187 | 22000 | +50 | 0% [FHE
Hybwid+ 197 Comfort | 24000 | +100 | 0% |FHEY
EHS (nouwvel)
Hyberid+ Comifort | 32480 nc nc |FHE
Hybrid+ Lunaury | 34480 nc nc |FHEV
PHEV Comfort | ST900| =300 | 3% PHEV
PHIEV Luury | 39990 +550 | 3% PHEV
Marvel R
180 Camifort | 44400 0 |22% Eec
288 Performance 4WD | Bo9@0| 0 |16% | Bec
Cyberster [nouveau)
340 | 62890, 0O 1% |Elec
510 AWD | 67880 0 | 1% |Bec
MINI S
Hatch 3p
Cooper C Essenfial | 28060 | +808 | 4% | E
Cooper 5 Essential | S1400 | +1386 | 4% | E
Cooper § Classic | 32480 +1386 | 7% | E
John Cooper Works | 39880 +2544 | nc | E
Cooper E Essential | 30880 © 7% | Blec
Cooper SE Essential | 34480 0 | 7% |Eec
Cooper SE Classic | 57880 0 | 7% | Bec
alCw | 42880 0 | nc |Bec
Hatch Sp
Cooper C Essential | 20080 | +1074 | ™ | E
Cooper C Classic | 90400 | +1074| 3% | E
Cooper 5 Classic | 83480 | +1761| 3% | E
Cooper 5 Favoured | 34680 | +1761 | 2% | E
Cabrio [nouveau)
Cooper C Classic | 33480 | +2544 | 0% | E
Cooper 5 Classic | 38800 +2726| 0% | E
Cooper 5 Favoured | 39020 | +2726 | 0% | E
John Cooper Works | 44080 | +4270| 0% | E
Aceman |(nouveau)
E Essential | s3880| 0 | 0% |Bec
E Classic | 85800 0 | 0% | Bec
SF Classic | 40580 0 | 0% |Bec
SE Favoured | #2180 0 | 0% |Ewec
SEJCW | 43870 0 | 0% |Bec
alJCW | 45480 0 nc | Elec
Countryman
Cooper C Essential | ST400 | nc G E
Cooper C Classic | 30480 nc | mc | E
Cooper 5 Classic All4 | 43880 nc | nc | E
Cooper 5 Favoured All4 | #4910 nc nc | E
John Cooper Works | BB080|=26302 mc | E
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HEE
23|28 &
Cooper D Essential 0200 nc | mc |0
Cooper D Classic 20 o™ | nc | O
Cooper E Essenfial 39180 | -3100 | nc | Elec
Cooper E Classic #0200 | 2100 | nc | Elec
Cooper SE Classic All4 48200 | -3100 | nc | Elec

1.0 MPI-T 91 Intansa

1.6 MM HEV 143 Infense
1.6 MP1HEV 143 Instyle
1.0 MPE-T GPL 101 Invwite+
ASX

1.0 MPET 91 Invita

1.3 DI-T MHEV 140 Intensa
1.6 MP1HEV 143 Infense
1.6 MIP1 HEV 143 Instyla
1.6 MPE-T GPL 101 Invwite
1.6 MPE-T GPL 101 Intensa
Outlander [(nouveau)
IFvite

Imdile+

Cooper SE Favoured All4 I |-I-E“'-31DD nc | Elec
Colt

PA580 | +170 | 10% | E
Heaso ] 7% FHEN
2880 0o ' T FHEV
2ATH0 | +240 | nc | GPL

T8RP0 808 | nc E
800 208 | nc | E
34580 0 nt FHE
30990 0 | mc FHE
IBI80 | 230 | nc |GPL
22000 | +230 | nc | GPL

51500 | +3050 | 4% PHEV

| BETHO | +3050 | 4% PHEV

(NISSAN &=y

Jika

1.0 DIG-T 114 Acenta
Hybrid 143 Acenta

Hybrid 143 N-Connecta
Qashgai

1.3 Miild Hybrid 140 Acanta
1.3 Mild Hybrrid 140 N-Connacta

1.2 Mild Hybrid 158 N-Cornacta Xironic 40000

1.3 Mild Hybrid 158 Tekna Xironic
g-Power 190 Tekna
e-Power 190 N-Design
Ariya

&3 kWh 218 Engage

63 kWh 218 Advanca

BT kWh 242 Advanca

BT kWh 242 Evalye

BT kWh e-dorce 306 Evolve
Mismo

X-Trail
g-Power 204 Acanta
g-dorca 213 Acenta
g-dorca 213 N-Connecta
Townstar Combi
45 KWh Acenta

b

28400 <518 |12% | E

MAT0 0 | 9% FHE
2320 0 | 9% FHEV
34700 | =1761 | 5% | E
88900 | <2040 | 11% | E

#1901 | 11% | E
&£3200 | <1001 | 5% | E
45000 800 | 21% FHEY
45400 | =800 | 21% FHEV
330 0 | T% |Eec
41800 0 | 10% Eec
49300 0 |10% | Bec
52800 0O 8% | Elac
BES00 0 | B% | Elec
BO300 0 | 11%  Eec
£3800 | +2360 | 11% FHEY
48100 | =4874 | 11% FHEY
| 48300 +4985 | 12% FHEV
39000 | -3100 | nc |Elac

IE-TP

1.2 Turbo 100 G5 ' 22000 +170 | 7% | E
1.2 Turbo Hybrid 110 GS 25400 0 |15% FHEN
1.2 Turbo Hybrid 145 GS 0 | 15% FHEY
Blectric 136 Edition -3100 | 21% | Elec
Electric 136 G5 | <3100 | 21% | Blac
Blectric 156 GS -3100 | 21% | Elec
Frontera [nouveau)

1.2 Turbo Hybrid 110 Edition +170 | 1% FHEV
1.2 Turbo Hybrid 145 Edition | +170 | 1% FHEV
1.2 Turbo Hybrid 145 GS +170 | 5% FHEV
Blectric 113 Edition | <3100 | 7% | Elec
Blectric 113 G5 3100 | 7% | Elec
Mokka [nouveau)

1.2 Turbo 130 Edition Auto. | #1172 | 10% | E
1.2 Turbo 130 GS Auto. #1172 | 10% | E
1.2 Trbo 136 G5 +360 |10% | E
1.2 Turbo Hybrid 145 GS 0 | 9% FHEM
Electrique 156 Edition | <3100 | 9% | Elec
Blectrique 156 G5 3100 | 9% | Elec
Astra

1.2 Turbo 130 G5 | +240 | 16% | E
1.2 Turbo Hybride 145 G5 0 | 26% FHE
Hybride Rechargaabls 180 GS 0 |20% PHEV
GSe 0 | 7% PHEV
1.5 Diesel 130 Edition Auto. nc | mec | D
1.5 Diesel 130 G5 Auto, nc |16% | O

Electric 156 Edition

Electric 156 G5

Astra Sports Tourer
1.2 Turbo 130 G5

1.2 Twrbao Hybride 145 GS
Hybride Rechargeable 180 GS
1.5 Diesel 130 G5 Auto.
Eleciric 156 Edition

Electric 156 G5
Grandland [nouveau)
1.2 Turbo Hybrid 145 Editicn
1.2 Turbo Hybrid 145 G5
Hybride Rechargeabls 195 GS
Electrique 73 kWh 213 Edition
Electrique 73 kivh 213 GS
Blecirique 82 kiWh 213 G5
Combo Life

Electric Eléganca

208

1.2 Turbo 100 Style
1.2 Turba 100 Allurne
1.2 Hybrrid 110 Style
1.2 Hybrid 110 Allure
1.2 Hybrid 110 GT

1.2 Hybrid 145 Allura
1.2 Hybrid 145 GT

1.2 Hybrrid 145 GT Exclusive
Elecirique 136 Style
Electrique 136 Allure
Blectrique 136 GT
Blectrique 156 Allure
Blecirique 156 GT
Blectrigue 156 GT Exclusive
2008

1.2 Turbo 100 Style
1.2 Turbo 100 Allure
1.2 Hybrid 145 Style
1.2 Hybrid 145 Allure
1.2 Hybrid 145 GT
Blecirique 156 Style
Electrique 155 Allure
Elecirique 156 GT
S08

1.2 Hybwid 145 Style
1.2 Hybrid 145 Allure
1.2 Hybrid 145 GT
Plug-in Hybirid 195 Allure
Plug-in Hybrid 185 GT
1.5 BlueHDi 130 Style
1.5 BluaHDi 130Alura
Blectrique 156 Style
Blectrigue 155 Allure
Electrique 156 GT
308 SW

1.2 Hybrid 145 Style
1.2 Hybrid 145 Allure
1.2 Hybrid 145 GT
Plug-in Hybrid 195 Allure
Plug-in Hybrid 195 GT
1.5 BluaHDi 130 Style
1.5 BluaHDi 130 Allura
Blectrique 156 Styla
Blectrique 156 Allure
Electrique 156 GT
S008

1.2 Hybrid 145 Allura
1.2 Hybrid 145 GT
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[ <3100 | 12% | Elac
<3100 | 12% | Elec

| +540 | 6% | E
0 | 11% FHEY
0 | 6% PHEV

+50 | 6% | D

-3100 | 13% | Elec

| -3100 | 13% | Blec

+1010 |
| #1010 |
+1 10
| 3100 |
-3100 |

o |

5% [FHEV
5% FHEV
5% PHEV
5% | Elac
5% | Elac
5% | Elac

SHTHH TR HH R TR R T

| -3100 | 7% | Elec

+150 | 8%
+150 | 17%
| 10% FHEY
10% FHEV
| 10% FHEV
10% FHEV
| 10% FHEY
0 |10% FH
| <3100 | 21% | Elec
3100 | 21% | Elec

| <3100 | 21% | Blec
=3100 | 21% | El=c

| <3100 | 21% | Blec
3100 | 21% | Elec

E
E

= = R = = = ]

T T

=
g

| +400 | 14% | E
| +400 | 14% | E
0 | 8% FHEV
0 | 8% FHEY
0 | 8% FHEY
-3100 | 11% | Elec
-3100 | 11% | Elec
-3100 | 11% | Elec

| 6% FHEY
| 5%
| 6% FHEV
| me |PHEV
6 | mc PFHEV
| +400 |10% | D
+ibd | 29%

| <3100 | 17% | Elec
=3100 | 17% | Elec
| <3100 | 17% | Elec

T
FUFE
1ICH

[ = QO e T == I e |

o | 9% ey
| @& | 9% FHEV
o | 9% FHEY
0 | mc PHEV
0 | mc PHEW
| +450 | 11%
| +450 | 24%

3100 | 10% |Blec
-3100 | 10% | Blac
| 3100 | 10% | Elac

39500 =260 | 12% FHEV
£3800 | =260 | 15% FHEV

=< O
FEEER
== -EE ‘E
|Bo |Ea
Plug-in Hybrid 195 Allure 3400 | =1050 | 6% PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT &TO00 | <1050 | 6% PHEV
Blectrigue 210 Allura 980 -3100 | 3% Elec
Blectrigue 210 6T 48900 | -3100 | 3%  Eec
Electrique 230 Grande Autonomiz Allure | 48980 | -3100 | 3% | Elec
Blactrique 230 Grande Autonomie GT | 51480 0 | 3% |Eec
Blectrique 325 Dual Mokor First Ediiondod | B8990 0 | 3% | Elec
408
1.2 Hybrid 145 Allure T80 | +75 | 13% FHEN
1.2 Hybrid 145 GT 41800 | +75 |13% FHEV
Plug-in Hybrid 225 GT 47280 0 | 18% PHEV
Blectrique 210 Allure | 43900 -3100 | 4% | Elec
Blectrique 210 GT 45900 | -3100 | 4% | Elec
5008
1.2 Hybrid 145 Allure #1300 | +700 | 10% FHE
1.2 Hybrid 145 GT 45800 | +700 | 10% FHE
Plug-in Hybrid 195 Allure A5400 | +2720 | nc PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT 40900 | +2720 | nc PHEV
Blectrigue 210 Allura 45980 -3100 | 7% Elec
Blectrigue 210 GT S1400 0 | T% |Eec
Blectrique 230 Grande AutonomizAllure | 1480 0 | 7% |Eec
Blactrique 230 Grande Autonomie GT | B5980| 0 | 7% | Elec
a-Rifter
Blectrigue 136 Allure Tailla M ATeB0 -3100 | mc | Elec
Blectrigue 136 GT Taille XL 3280 | -3100 | nmc | Elec
POLESTAR -
2 [nouvelle)
Standand Aanpe Single Motor 70kWh | 48800 0 nc | Elac
Long Range Single Motor 82 kih 40800 0 | nc |Eec
L Dual Mot Perf 82kWhPlusPack | 83300 © | nc |Eec
4 [nouvella)
Long Ranga Single Motor 100 kih #1800 0 | nc |Eec
LR OM 100 k'Wh Performance Plus Pk | 79300 ] nc | Hec
3 [nouveau)
Long Range Single Motor 111 kih TH800| O | nc  Eec
LA Dual Motor 111 kWh Performance | 81 S840 ] nc | Eec
718 Boxster
Spyder RS 182500 +70000 0% | E
718 Cayman
GTARS 182800 +70000) 0% | E
211 Coupé [nouvelle)
Camera 140000 +70000) 0% | E
Camera T | 180800 70000 0% @ E
Camera § (188200 |+70000| nc | E
Camera GTS 180400 +70000 0% | E
Spirit 70 DTM0 nc | mc | E
GT3 BT nc | 0% | E
811 Targa [(nouvelle)
A4 GTS 203900 | +T0000| 0% | E
911 Cabriolet (nouvelle)
Cafrera 154200 +70000) 0% | E
Camera T 185000 70000 0% | E
Camera S 172400 | +70000| 0% | E
Carrera GTS 108800 | +70000) 0% | E
Taycan
Progulsion 108500 ] 0% | El=sc
a5 (126800 0 | 0% |Eec
GTS 184000 © 0% | Elac
Turbo 181800 0 | 0% | Elac
Turbo § FUT0 0 | 0% |Elec
Turbo GT (248000 0 | 0% |Ekc
Taycan Sport Turismo
Propulsion 07500 0 | 0% |Elec
a5 126800 0 | 0% |Eec
GTS 188000 0 | 0% | Elec
Turbo (182300 © | 0% | Elec
Turbo 5 270 0 | 0% |Elc
Tayecan Cross Turismo
4 109000 0 | 0% |Elec
45 (431000 0 | 0% |Elec
Turbo 183000 0 | 0% Elec
Turbo 5 218200 0 | 0% |Elec
Panamera
20 119000 70000 0% | E
GTS 114300 +70000 0% | E
# E-Hybrid 183000 | +8150 | 0% PHEV
4% E-Hybrid 148200  +8900 | 0% PHEV
Turbo E-Hybrid 207700 | +12050) 0% PHEV
Turbo 5 E-Hybrid 280000 +12200) 0% PHEV
Macan
Propulsion B2080 0 | 0% |Eec
4 BO438| 0 | 0% Eec
45 83081 | 0 | 0% |Eec
Turba 1agio i} 0% |El=c
Cayenne
30 104000 | +70000) 0% | E
5 124800 +70000 0% | E
GTS TW0 +70000 0% | E
E-Hybrid 118200 | +14000| 1% PHEV
5 E-Hybrid | 129900 | +13550| 1% PHEV
Turbo E-Hybrid 100800 +18350 1% PHEV
Cayenne Coupé
30 | 108790 | +70000) 0% | E
5 129800 +70000 0% | E
GTS 150500 | +70000| 0% @ E
E-Hybrid 120800 | +14900| 1% PHEV
5 E-Hyhrid 133000 | +14450| 1% PHEV
Turbo E-Hybrid 104400  +19100) 1% PHEV

T — —

1.0 5Ca 65 Ganération

1.0 5Ca 65 Evolution
1.0TCe 90 Evalution

1.0 TCe 90 Techno

1.0 TCe 90 Esprit Alpine

E-Tech 145 Full Hybrid 145 Evolufion
E-Tech 145 Full Hybrid Techno
E-Tech 145 Full Hybrid Esprit Alpine
1.0 Eco-G 100 Géneération

1.0 Ecoo-Gi 100 Evolution

1.5 Blua dCi 100 Evolution

5 E-Tech [nouwvelle)

05 Autonomia Urbaine Five

120 Aydonomie Urbaine Evolution
120 Automomie Urbaine Techno
150 Automomie Confort Techno
150 Autopnomie Confort lconic Cing

150 Awrtomomie Confort Roland-Garmos

Captur
1.0 TCe 590 Evolhution

1.0 TCe 50 Techno

E-Tech Full Hybrid 160 Evalution
E-Tech Full Hybrid 160 Techno
E-Tech Full Hybrid 160 Esprit Alpine
1.0 Eco-G 100 Exvolution

1.0 Eco-G 100 Techno

4 E-Tech (nouwvealle)
120 Auboramie Urbsaine Evolution
150 Autoramie Canfart Evolution
150 Asibnaimile Comfort Techno
150 Autpnomie Colort lconic
Megane E-Tech

130 Automomie Confiort Evolution
ZM0 Aufomomie confort Techno
Z21) fwrtonomie confort Esprit Alpine
Symbioz (nouwveau)
E-Tech Full Hybrid 160 Techno
E-Tech Full Hybrid 160 Esprit Alping
Scaénic E-Tech

170 Automomie confort Techno
220 Grand e autonomie Techno
Austral (nouveau)
E-Tech Full Hybrid 200 Evalution

+210 | ne E
+210 | 14% | E
+170 | 1A% | E
70 [13% | E
+100 | 16% | E
i] 8% FHE
0 | 9% FHEV
0 | 9% FHEV
0 | me |GPL
0 | 14% | GPL
0 | 14%
| 3100 | mc | Elec
3100 | 0% | Elec
-3100 | 3% | Elec
-3100 | 3% | Bac
-3100 | 0% | Elec
=3100 | 0% | Elec
+818 | 19% | E
+740 |20% | E
i mc FHEV
a0 | mc FHEV
0 nc FHEY

+210 | 19% | GPL
+210 | 20% | GPL

-3100 |
-3100
-3100 |
-3100

0%
D%
0%
0%

Elac
Elec
Elac
Elec

3100 | mc | EleC
<3100 | 12% | Elec
3100 | mc |Elec

a0 | 6% FHEN
0 6% FHEV
-3100
-3100 |

4%
4%

Elac
Flac

§ 33 58 383 2883 f24s34% 288833 Baifdesanil

0 0% FHEY

1. Voir note page precedente.

= .

i

82|28 &
E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 43000 0 | 0% FHEV
E-Tech Full Hybrid 200 Espritlpine | 45900 0 | 0% FuE
Arkana
E-Tech Full Hybrid 145 Techno 20| 0 | 13% FHE
E-Tech Full Hybrid 145 EspritAlpine | 38700 0 | 15% FHE
Espace [nouveau)
E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 45000 0 | nc FHEV
E-Tech Full Hybrid 200 EspritAlpine | 48300 © mc FHE
E-Tech Full Hybrid 200 lconic | 5030 0 | mc FHEV
Rafale
E-Tech Full Hybrid 200 Techno | #5500 +530 | 9% FHey
E-Tech Full Hybrid 200 EspritAlpine | 49500 +530 | 9% FHEY
E-T Hyper byb. rech. 300 Esp. Alpine dxd | BABO0 | 1340 | 6% PHEV
E-T. Hyper hyh. rech. 300 Atefier Alpine 4x4 | BOO00 | +1340 | 6% PHEV
Kangoo
1.3 TCa 100 Evolution | 29080 +4026 4% | E
1.3 TCe 130 Techno | 31800 4279 | 6% | E
1.5 Blue dCi &5 Evolution | 20000 +808 | 4% O
1.5 Blue dCi 115 Techno | 1800 +1504 | 6% O
E-Tech 120 Evolution | 57ee0| -3100 | 4% |Eec
ROLLS-ROYCE ﬁ—
Ghost | $19800 +70000| 0% @ E
Ghost Black Badge (T80 | +T0000) mc | E
Phantom | 488000 +70000| nc | E
Cullinan | 981800 +T0000 nc E
Cullinan Black Badge | 417000 +70000) nc | E
IV —
Ibiza =
1.0 MP1 80 Edition | 1000 +210 | 7% | E
1.0 TS 85 Copa | 23198 +150 | 20% E
1.0 TS 05 FR | 25700 +150 | 15% E
1.0TS 115 FR DSG | 27880 +230 [15% | E
1.5T51 150 FR DSG | 29480 +400 | 15%  E
Arona
1.0 TS1 95 Edition | 24200 +280 |11% | E
1.0 T51 95 Copa | 25480 +280 |17%  E
1.0T51 115 Copa DSG | 20980 +360 | 17%  E
1.5T51 150 FR DSG S4450 | +400 | 13% E
Ledn
1.5T51 115 Copa | 31280 +740 | 6%  E
1.5 &S Hybrid 115 Copa | 39980 +280 | 6% E
1.5 &S Hybrid 150 Copa | 85330 +210 | 6% | E
1.5 &TS1 Hybrid 150 FR | 90830 +210 |17%  E
eHybrid 204 FR | 49340 0 |13% PHEV
2.0TDI 115 Copa | S5440 +240 | E%
Leén Sportstourer
1.5T51 115 Copa | 22380 +818 | 6% | E
1.5 &S Hybrid 115 Copa | 35070 +310 | 6% | E
1.5 &TS1 Hybrid 150 Copa | BO440 +230 | 6% E
1.5 aTS1 Hybrid 150 FR | 98480 +230 | 7% | E
eHybrid 204 FR | s4728| 0 | 7% PHEV
2 0 TDI 115 Copa | SOO80 +210 | &% | D
Ateca
1.0T51 115 Edition | 32000 +1172| mc | E
1.0 TS 115 Copa | 39988 =1172| 2% | E
1.5 TS 150 Copa DSG | 88448 +2370 | 2% E
1.5T51 150 FR DSG | 4800 +2370| nc | E
2 0TDI 150 Edition DSG 450 | <1074 nc
2.0 TDI 150 Copa DSG | #2418 +1074| 2% O

EEIE-@_

1.0 M1 80 Active

1.0 T51 05 Sedaction

1.0 T51 95 Clever Edition

1.0TS! 116 Bwo 2 Clever Bdition D56
1.0 T51 116 evo 2 Monte Carlo DSG
1.5 T51 150 Evo 2 Monte Carlo D66
Kamig

1.0 T51 Ewo 2 95 Active

1.0 T51 Ewo 2 116 Salection

1.0 T51 Ewo 2 116 Clever Edition
1.5 TSI Ewo 2 150 ACT Clever Edition D56

1.5T5 Bvo 2 150 ACT Monde Carlo DSG

Scala

1.0 TSl Ewo 2 95 Active

1.0 T51 Bvo 2 116 Salection
1.0 T51 Evo 2 116 Clewar Edition
1.5 T51 150 ACT Clewer Edition
Karog

1.0 TS Evo 2 116 Selection
1.5T51 Evo 2 ACT 150 Sedaction
2.0 TN 116 Salection

2.0 TDN 150 Selection D56
2.0 TN 150 Sporiline DSG
Elreqg (nouveau)

50 City

&0 Element

B0 Claver

&5 Claver

B5 Plus

RS

Enyaq (mouwveau)
B5 Element

B5 Claver

B5x Claver

B5x Plus

Enyaq Coupé [nouveau)
&5 Element

85 Claver

B5x Claver

B5x Plus

Octavia

1.5 TSl 116 Selaction
1.5T51 116 Clewar

1.5 TSl Hybrid 116 Clever
1.5 TSl Hybrid 150 Clever
1.5 TSl Hybrid 150 Spartlina
RS

2.0 TDI 116 Salection

2.0 TDI 116 Clever

2,0 TN 150 Clever DSG

2.0 TDN 150 Sporiline DSG
Octavia Combi

1.5 TSl 116 Selaction
1.5T5 116 Clewer

1.5 TSl Hybrid 116 Clever
1.5 TSl Hybrid 160 Clever
1.5 TS Hybrid 150 Sportlina
2.0 TF5 204 Sportline DSG dxd
RS

2.0 TN 116 Salection

2.0 TN 1186 Clever

2.0 TDI 150 Clever DSG

2.0 TDN 150 Sportline DSG
Keodiag

1.5 TSl Hybrid 150 ACT Sedaction
1.5 TSl Hybrid 150 ACT Sporiline
RS

1.5 T51 PHEV 204 Salection
1.5 T51 PHEV 20 Sportiine
2,0 TDI 150 Selection

2.0 TDI 150 Sporiline

2.0 TDI 183 Sporiline dxd
2.0 TO 183 Plus dxd
Superb

1.5 TSl 150 Hybrid Selection
1.5 TSI PHEV 204 Selection
1.5 TSl PHEV 204 Sportiine
2.0 TDI 150 Selection
Superb Combi

1.5 TSl 150 Hybrid Selection
1.5 T51 PHEV 204 Salection
1.5 TS5 PHEV 204 Sportline
2.0 TDI 150 Selection

| 25980 +100 |

| 48270
| 47880 O

20830 +150 |
2380 | +75 | 10%

1% | E

E

ma nc | E
E

E

E

30080 +210 |

25020 +260 20% E
2B 240 | E
MW o | mc | E
B30 mc | 1 m E
384T0 nc | m E

20430 | +150 | 18%
nc | mec

S9280 | +740 |17% E
38380 +083 |17%  E
T | +400 | 17%
4310 +818 | 17%
&T210| +818 [12% D

3900 | -3100 | 11% | Elec
S8820  -3100 | 11% Elec
8300 | -3100 | 10% Elec
42470 | -3100 | 10% | Elec
44430 -3100 | 10% Elec
G023 0 |10% Elec

-3100 | 13%
[ 12%
| 124

[ 11%

Elar
Ele
Elet

El&

ST o
B0 o

| 13%
[ 13%
| 13%
| 11%

Elec
Elet
Elec

i
s o0
]
1] Elec

| DOSBD +100 | 12%

E
E
E
M0 nc | m | E
E
E

| b o0 | 9%
7D 3784 | 11%
M0 0 | 12%

43880 +150 | 9% O

22080 | +240 |13%  E
MEW| ™ | m | E
| ST20 mnc | mc E
M0 m | nc | E
| #8170 +75 |10% | E
#8320 nc [10% E
40480 | +4026 | 0% E
W20 | +75 13m0
HO0BD nc nc | D
| 450 +210 | 10%
45820 | +1714 | 13%  E
MW nc | 8% | E

B09TD +51786 8% E
S1820 +170 | 10% PHEV
BE820 +170 | 10% PHEV
BO120 | <2846 | 13%
%

| BB1MD| +6543| 8% D
| 2120 nc G i

| 63360 O

20| +190 | T% | E
B0 nc mt PHEV
BAM0 m | nc PHEV
+360 | T%

+240 | 17% | E
[ 11% PHEV
| 11% PHEV
17%

47340

B0 nc
BOB4D +550

=8| ,®
FHE
== EE E
BS | Ea
2.0 TDI 193 Selection dxd | B4270 3849 17%
2.0TDI 193 Sportline 4x4 | s0B®0! nc | nc O
#1
Pro | 3838 0 | 6% Elec
Pro+ | 43998 0 | 6% Elec
Pramium | 483IB 0 | 9% Elec
Brabus | Bi¥B| 0 |[13% Elec
#3
Pro | 39%8 0 | g% Eec
Pro + | 44418 0 | B% Elec
Premium | 47998 0 | 7% Eec
Z5th Anniversary Edition | 480 0 | 9% Elec
Brabiis | 258 0 9% | Elec
#5 [nouveau)
Pro | 4BBOD O e | Elec
Pro+ | 51800 0 | m Eec
|

Premium _ | 56100 © ' Elec
SUBARU )
Solterra

Comfart

0 | 19% |Bac

2 —

1.2 Hybwid Avantage | 9190 0 | 8% E

Vitara [nouveau)

1.4 Boosterjet Hybrid Avantage | 28240 +190 | nc | E

1.4 Bocsterjet Hybrid Privilége | 27280 +190 |12% | E

1.5 Dualjet Hybrid Privilege | 90240 +50 | 18% E

1.5 Dusaljet Hybrid Style | #1880 +75 |18% E

Swace

1.8 Hybwid Privilage | S3T90] 0 | 14% FHEV

5-Cross

1.4 Boosterjet Hybrid Avartage | 29980 +230 | 7% | E

1.4 Boostarjet Hybrid Style | $2240 +240 (17% | E

1.5 Dualjet Hybrid Style | 35040 +125 | 19% PR

Across

2.5 Hybride Rechargeable Pack | BO290 +1400 | 26% PHEV

Model 3 ﬂ

Propulsion | 99990 0 | 3% Elec

Grande Autonamia Propulsion | 44990 0 | 3% Eec

Grande futonamie Transmission intégrale | 400800 0 | nc  Elec

Performance | G740 0 | 0% | Elec

Model ¥ [nouveau)

Propulsion | 44000 -3100 | 0% Elec

Grande Autonomia Propulsion | #9090 -3100 | 0% Elec

Grande Autonamie Transmissionintégrale | 829900 0 | 0% Elec

Model 5

Transmission Intégrale (109980 0 | 0% Elec

Plaid (119990 0 | 0% Elec

Model X

Transmissin Intégrale |1H4000 0 | 0% |Elec

Plaid _ |124980] 0 | 0% Elec
-

Aygo X

1.0¥VT-i 72 Dynamic | 19900 0 |12% E

Yaris

GR | 48000 +70000 0% E

116h Design | 20480 0 | 7% FHEV

130h GR Sport | 50880 0 | 11% FHEV

Yaris Cross

116h Dynamic | 20000 0 | &% FHEY

130h Trail | 34900 0O mc FHEV

130h GR Sport | 34900 0 | 6% rFHEy

C-HR

1.8 Hybrida 140 Dynamic | 96280 0 | 0% FHEV

20 Hybride 200 Design | 0280 0 | 15% FHEV

20 Hybrida 200 Collaction | 43780 0 | 10% FHEV

Hybride rachargeable 225 Collection | 40400 0 | 16% PHEV

Hybride rechargeable 225 GR Sport | 48400 0 | 16% PHEV

Corolla

1.8 Hybride 140 Dynamic | 3780 0 | 11% FHE

20 Hybrida 196 GR Sport W/ 0 | 13% FHE

Corolla Touring Sports

1.8 Hybrida 140 Dynamic | 95880 0 | 11% FHE

2.0 Hybrida 196 Design | 58980 0 | mc FHEV

20 Hybrida 196 GR Sport | 40280 0O nc FHEV

Ravd

Hybride Dynamic | 44980 +330 | 16% FHEY

Hybride Rechargeable AWD Design | BO#BD +1100 | 6% PHEV

Hybride Rech. AWD Callection | BOOBO | +1100| 6% FPHEV

Prius

Hybride Rechargeable 223 Dynamic | 44400 0 | 9% PHEV

bZaXx

Origin | 443008 0 |15% Elec

Mirai

Lounge | 74000, O | 0% | Hyd

Highlander

Hybride 248 Lounge | 71000 +13912) 5% FHEV

Land Cruiser ([nouveau)

204 D-4D LeCap | 79080 +70000 0% | D

GR Supra

20 | 84900 +6126| mc E

3.0 Evo | 79300 +T0000| nc E

Final Edition | 144000 +70000| nc  E

Eco
Plus

VFB (nouveau)
Eco

Plus

| X9090 0 | mc |Elec
| 87T890 0O nc | Elec
48400 0 | nc Elec
BI400 0 | nc Elec

Pola

1.0 WP 80

1.0 TS 95 Life

1.0 TS 95 VW Edition

1.0 T51 116 Style DSG

1.0 TS 116 R-Lime DSG

G

T-Cross

1.0 TS 95 Life

1.0 TS 95 VW Edition

1.0 TS 116V Edition

1.0 TS5 116 Life Plus

1.5 T51 150 Style DSG

1.5 T51 150 R-Line DSG
Taigo

1.0 TS 95

1.0 TS 116 Life Plus

1.0 TS0 116 VW Edition
1.5TS 150 R-Line DSG

1.5 TS5 150 R-Line Edition D56
T-Roc

1.0TS 116

1.5 TS Ewo2 150 Life

1.5 TS Ewo2 150 VW Edition
207D 116

2.0 TDI 150 Life DSG
20TDI 150 VW Edition DSG
T-Roc Cabriolet
1.0T51 116 Style

1.5 TS Bva2 150 Style DSG
1.5 TS5l Evo2 150 R-Line DSG
Golf B

1.5 TS Evo2 116

1.5 TS Ewo2 116 Lifie Plus
1.5 aT5l Hybrid 116 Life Plus
1.5 aT&l Hybrid 116 VW Edition
1.5 &TS1 Hybrid 150 Styla
1.5 aTSl Hybrid 150 R-Lina
Gm

| 27540

+230 | 11%
+125 | 10%
+125 [ 11%
+240 | 10%
+240 | 17%
2018 | 5%

mmmmmm

+360 | 13%
+360 | 11%
+280 | 11%
+280 | 13%
+1074 | 9%
+1074 | 9%

35730
38050

mmmmmm

+240 | 10%
+230 | 8%
+230 | 12%
+740 | 12%
+740 | 3%

24570
20050
21930
34360
32430

mmmimm

+650 | 9%
+1074 | 13%
+1074 | 15%
+310 | 9%
+650 | 13% | D
+650 | 15% D

34880
34430
30800
#1180
40810

mmm

+1386|12%  E
#1801 | 12%
+1801 | 16%

48700
51410

m m

30740
3000
asa20
35570

+230 | 8% | E
+230 | 10% E
+170 [10% | E
+170 |11% | E
42870 +240 |16% E
&2800 +240 |13% E
T80 6637 5% E

e8| ,=
P
== EE E
BS s
GT Clubsport | B4S30 +18858| 4% E
R | B7TO80 +43179) 4% | E
eHybrid 204 Style | 48800 0 | 9% PHEV
GTE | 59830 0 | 8% PHEV
2/ 07TDI 116 Lifa Plus | ST50 =75 |10%
20701 116 VW Edition | 30900 =75 [11% O
2 0TDI 150 VW Edition DSG | #1980 +180 [11% O
207Dl 150 R-Line DSG | 45500 +190 |13% O
Golf SW
1.5TS1 Evo2 116 Lite Plus | 34080 +280 (10% E
1.5 ¢TS5l Evo2 116 Life Plus D56 | D880 +210 [10% E
1.5 6TS Eva2 150 Style D56 | 43780 +260 | 16% E
1.5 €T51 Evo2 150 R-Line D5G | #4900 +260 | 9% @ E
2.0TDI 116 Lite Plus | 39230 +125 | 10% O
2.0TDI 150 Lite Plus DSG | #1830 +240 [10% D
2.0TDI 150 R-Lime DSG | ABM0 +240 | 9% | O
ID.3
Pure 170 | 34990 -3100 | 10% | Elec
Pro 204 | 39990  -3100 | 10%  Elec
Pro 204 Life Max | 40990 -3100 | 7%  Elec
Pro § 204 Life Max | 48000 -3100 | 7% | Elec
6T | 48000 -3100 | 4% | Elec
GTX Parformance | 4¥980 0O 8% | Elec
Touran
1.5T51 Evo 150 Life Plus | 44420 +1761 [10% E
2 07D 150 Life Plus DSG | sO®20 +1814|10% O
2/ 0TDI 150 Style DSG | BEBID +1814 [ 18% O
ID. Buzz
Pure 170 59 kiWh 5 places | 49580 O |10% Elec
Pro 286 79 kiWh 5 places | 52880 0 | 10% Elec
Pro 286 86 kiWh 7 places | BO40D 0 |10% Elec
GTX 79 kWh 5 places | sOBIB 0 | 8% Elec
GTX 86 kWh 7 places | 72800 0 | 8% Elec
Tiguan
15651131 | 40800 +1386 | 15% E
1.5 eT51 150 Elegance | B1700 +2488 | 7% | E
1.5 &T51 150 R-Line | BOSOD +2450 | 6% @ E
eHybrid 204 Life Plus | B39O0 +BB0 | 7% PHEV
eHybrid 272 R-Line | S0OS® | +790 | 7% PHEV
eHybrid 272 R-Line Edition | D09T® nc | 7% PHEV
2 0701 150 Lifa Plus | 49700 +2244 | 0% | O
2.0TD 193 R-Line Exclusive 4Motion | 85300 +13543| 4% | [
Tayron [nouveau)
1.5 eT51 150 Life Plus | B1900 +3600 | 10% E
1.5 6TS1 150 YW Edition | 50800 +3600 | 5% @ E
eHybrid 204 Life Plus | BOA0D +1300 | 4% PHEV
eHybrid 204 VW Edition | BT300 +1390 | 4% PHEV
eHybrid 272 R-Line | 68800 +1480 | 4% PHEV
eHybrid 272 R-Line Exclusive | B9TOD +1480 | 4% PHEV
2 0TDI 150 Lifa Plus | BE200 +4424 | 10% O
2.0TDI 150 VW Edition | B4M0D +4424 | 5% | O
iD.a
Pure 170 Life | 150D -3100 | nc  Elec
Pro 2B6 Lifa | 4500 -3100 | mc | Elec
Pro 286 Life Max | 48090 -3100 | 8% Elec
iD.5
Pro 286 Life | BOSOD 0 | 9% Elec
GTX Life Max | 59500 0 | 9%  Eec
Passat
1.5 aT51 150 | 450D +240 | 14%  E
eHybrid 204 | BRT90 | +1400 | 17% PHEV
eHybrid 272 Elegance | SE00 +1580 | 17% PHEV
gHybrid 272 R-Line | SB300 +1580 | 17% PHEV
20701 122 | 47200 +540 |14% O
2/0TDI Evo 150 Life Ples | B8380 +650 |13% O
2 0TDI Evo 150 Elegance | BOO0D +650 | 26% O
iD.7
Pro 286 Life Max | 59990 0 | 9% Elec
Pro 5 286 Life Max | 1890 0 | 9%  Elkec
ID.7 Tourer [nouvelle)
Pris 266 | B9 0 | 5% |Elec
Pro 266 Life Max | 60890 0 |10% Elec
Pro S 286 Life Max | 62390 0 |10% Elec
GTX | TS000 O 4% | Elec
Touareg
R |107T800 +13100| 8% PHEV
Caddy
1.5751 116 D56 | 39080 +3082 | 9%  E
eHybrid 150 Life | 37400 nc | mc PHEV
207D 102 | 52080 +2389| 9%
2 0701 122 DSG | 30700 +3215 | 0%

207Dl 122 Life DSG Es' B98P0 +3315| 4%
EX30

Single Start | 39100 -3100 | 0%  Elec
Single Extended Ranpe Start | #3900 -3100 | 0%  Elec
Single Extanded Ranpe Plus | 48000 -3100 | 15% Elec
Twin Performance Ples | BOBSH O | 15%  Elec
Twin Performance Ulkra | B3BBG O 4% |Elec
EX30 Cross Country [(nouveau)

Twin Performance Ultra | 55900 0 | nc  Elec
XCao

B3 Plus | 48080 +3909 | 7% E
B3 Black Edition | 48000 nc | mc | E
B4 Ultra | BAGBD +3999 | 0% E
EX4a0

Single Start | 48960 -3000 | nc | Bl
Single Plus | B2 0 |[15% | Elec
Singla Extended Range Plus | 65080 0 | 15% Ek
Single Extended Range Black Edition | 672850 O mc | E
Twin Performance Ultra | BES0D 0 | 13% Ek
EC40

Single Start | 48800 0 |18% Elec
Single Extended Ranpe Start | B35S0 0 | 18% Elec
Single Extended Range Plus | 57980 0 | nc | Elec
Twin Performance Plus | 2958 0 | nc |Eec
Twin Performance Uitra | 50800 0 | nc | Elec
S60

B4 essance Plus Style Dark | B350 +2736| mc | E
Recharge T6 Ultimate Style Chrome | T1400 +2585 | 12% PHEV
Polestar Engineared | TTO00 +2585 | 12% PHEV
V&o

B4 Start | SO0 +2844 | 5% E
Hytwide Recharg. TG Plus Style Dark WD | S8780 | +2060 | 14% PHEV
XCB0 [nouveau)

TG Start | GOA480 +4500 | nc PHEV
T6 Plus | 78800 +4500 | nc PHEV
Ta Uttra | SR80 +4500 | nc PHEV
ES90 [nouvelle)

Single Extended Range Start | 765900 O nt | Elec
Single Extended Range Plus | 788908 O nt | Elec
Twin Ubira | S5088 0 | mc |Elec
Twin Performance Litra | 98450 0D nt | Elec
XC30 [nouveau)

Hybride Rechargeable Start | 9TBOD +7025 | 0% PHEV
Hybride Rechangeable Uit Style Chrome | 108000 +7825 | 4% FPHEV
EX30

Singla Start | B9500 0 | 0% Elec
Twin Plus | 99250 0 | 0%  Eec
Twin Ultra 105200 © 4% |Elec
Twin Performance Ultra (110400 0 | 4%  Elec
XPENG )24 |
GB

Proputsion Awtonomie Standard | 42000 0 | 1% Elec
Proputsion Awtonomie Etendue | 48900 0 | 1% Elec
Transmission intégrale Performance | BOGM 0 | 0% Elec
G9

Proputsion Awtonomie Standard | BO990 0 | 0% Elec
Propulsion Autonomie Etendue | 63980 0 | 0% |Elec
Transmission intigrale Performance | 79990 0 | 0% | Elec

Elec: électrique - E: essence - FHEV: hybride - PHEV: hybride rechargeable - GPL - Hyd: hydrogene - D : diesel
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POINTS DE VENTE SATISFAIT OU RESERVATION GARANTIE RACHAT
PARTOUT EN FRANCE REMBOURSE™ EN LIGNE 12 MOIS MINIMUM EXPRESS

Pensez a covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer



Volkswagen T-Roc Cabriolet
A partir de 299 €/moisw

LLD 37 mois, 30000 km
1¢ loyer 4000 €

Finalement, le meilleur moment des vacances.
T-Roc Cabriolet

D 151 g CO2/km

(1) T-Foc Cabriolet Style 1.0 T51 116 ch neuf en Location Longue Duree,

Modéle présenté: T-Roc Cabriolet R-Line 1.5 TSI EVO2 8CV 150ch avec options aux mémes conditions que T-Roc Cabriolet Style, 187 loyer de 4000€ suivi

de 36 loyers de 5 3 5 € Valable pour toute commande d'un T-Roc Cabriolet R-Line du01/07/2025 au 31/07/2025 et immatriculation avantle 31/12/2025
dans le réeseau participant en France métropolitaine. Offre réservee aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, chez les distributeurs
presentant ce financement et si acceptation du dossier par Volkswagen Bank GmbH, SARL de droit allemand au Capital 318279 200€ - Succursale France,
RCS Pontoise 451 618 204 - Intermédiaire d'assurance européen : D-HNQM-UQSMO-22 (www.orias.fr). Conditions sur volkswagen.fr - Entretien VIP souscrit
aupres de Volkswagen Bank, colt mensuel de 8 € inclus dans le loyer du véhicule. Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle,

Pour un T-Roc Cabriolet Style 1.0 TSI 116 ch BVMé6: consommation en cycles mixtes (I/100km) 6,1 min - 6,5 max ;
rejets de COz2 (g/km) 139 min - 151 max (WLTP). Valeurs au 05/06/2025, susceptibles d'evolution.

SAS Volkswagen Group, RCS Soissons 832 277 370.

Pensez a covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer




