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Nouveau Puma Gen-E°

Le felin passe a l'électrique

Recharge rapide de 10 a 80% en 23 min®

Et en ce moment
jusqu’a 3 ans de recharge offerte®

Consommations combinées WLTP Puma Gen-E (kWh/100km) : 13.1 - 13.8. 'F
(1) Basée sur la recharge d'un Puma Gen-E Standard Range 43 kWh sur une borne de recharge rapide DC (100 kW). (2) Grace au versement des credits sur
la cagnotte Octopus : Crédit de bienvenue client Ford de 175 € par an, pendant 3 ans. Crédit de 0,12 € par kWh rechargé avec 'option « recharge ~
» Intelligent Octopus. Le montant des crédits sera fixe pendant [a 1ére année. En cas d'évolution des tarifs de l'offre fourniture electricité ou d'evolution
du crédit de 0,12 € / kWh, le versement du credit de 175 € restera inchangé pour la 2éme et 3éme année. Offre valable en France Métropolitaine, hors
Corse, pour tout achat de Véhicules Electriques éligibles du 03/06/2025 au 30/09/2025 et toute nouvelle souscription a l'Offre Intelligent Octopus aupres
d'Octopus Energy. Détails sur Ford.fr. 0 g CO2/km : en phase de roulage.

Ford France - 1 rue du 1°" mai, Immeuble Axe Seine, 92000 Nanterre. SIREN 425 127 362 RCS Nanterre.

Au quotidien, prenez les transports en commun. #SeDeplacerMoinsPolluer
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Service abonnement

Pour vous abonner, bulletin page 20 ou sur www.kiosquemag.com.

Sur www.kiosquemag.com, commandez également les anciens numéros d’Auto Plus.
Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous
appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h).
Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.

Une partie de la diffusion est vendue en pack avec LAuto-Journal.

Mathieu Chevalier, directeur de la rédaction

Tube de l'été...
flop de la rentrée ?

‘'est sans conteste le tube de 1'été
et il y a peu de chances que vous
ayez puy échapper. Le “leasing so-
cial” occupe l'espace publicitaire
avec une impressionnante persistance. De
nombreux constructeurs s'y mettent, sui-
vant le mouvement initié par les marques
francaises. Face a I'engouement, on pour-
rait croire que l'enjeu est capital. Voyons
cela. §'il porte le méme nom qu’en 2024,
le leasing social — soit la possibilité de rou-
ler dans un modele électrique neuf pour un
loyer accessible — version 2025 est sensible-
ment différent, que ce soit dans son finan-
cement (transféré de I'Etat vers les fournis-
seurs d’énergie) ou I'aide accordée (de 13000
a 7000 € maximum). IIs ont, en revanche, en
commun le nombre total de véhicules pou-
vant en bénéficier: 50000 “au moins” pour
la version 2025, dans la limite des 370 mil-
lions d’euros alloués. L'année derniere,
malgré une communication beaucoup plus
timide, le quota avait été atteint en un peu
plus d'un mois. C’est le groupe Stellantis qui
en avait bénéficié en fournissant 70% des
véehicules. Cette année, les autres construc-
teurs comptent bien prendre leur part du
gateau. Mais ce dernier n’est pas extensible.
50000 unités “au moins mais pas beaucoup
plus”, c’est anecdotique sur un marché qui
devrait atteindre 1,7 million d'unités d’ici
a la fin de I'année. Cela explique le matra-
quage publicitaire et les offres de loyers plus
alléchantes les unes que les autres.
Tellement alléchantes, d'ailleurs, que 'on
se pose la question de lI'intérét économique
pour les marques... A titre d’exemple, le
Volkswagen ID.4, affiché a partir de 41 500 €
au comptant, est proposé a 169 €/mois! Si un
modeéle immatriculé dans le cadre du leasing
social n’est pas synonyme de marges, il fait
en revanche tourner les usines ou réduit les
stocks. Il participe aussi a baisser les émis-
sions moyennes des gammes pour répondre
aux normes CAFE. Intéressant donc. Des
lors, pour étre sar de ne pas se faire piquer
des ventes, les constructeurs ont ouvert des
préréservations. Mais comment feront-ils
si leur volume total dépasse largement les
50000 unites et les 370 millions prévus?
Devront-ils dire a certains clients, en sep-
tembre: “finalement, vous n’y avez pas droit”?
Et que se passera-t-il a la fin de la période de
location ? Les ménages modestes se retrou-
veront-ils sans voiture? L'afflux de retours
de leasings a bas prix fera-t-il plonger encore
les valeurs résiduelles des électriques d'occa-
sion ? Espérons que tout cela ait été anticipé.

Apres tout, gouverner, % ﬁé P
c’est bien prévoir, non?
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Une trajectoire impressionnante

Antonio Filosa, 52 ans, estné a
Castellammare di Stabia, pres
de Naples (Italie). Il est diplome
en ingénierie du Politecnico di
Milano et titulaire d’'un Executive
MBA de la Fundacao Dom
Cabral (Brésil). Il rejoint le groupe
Fiat en 1999 comme superviseur
qualité dans une usine
espagnole, avant d'occuper
divers postes a responsabilité en
Amerique latine. Apres avoir pris
la direction d'une usine Fiat

a Betim (Brésil), il est passé

responsable des achats pour la
region Ameérique latine, ou il a
aussi dirigé les marques Alfa
Romeo et Maserati. La suite?

| a été patron de Jeep, mais
aussi de Stellantis en Ameérique

Récemment, il a été nommeé
directeur de la qualité

au niveau mondial, un enjeu
stratégique. Antonio Filosa
est marié a une architecte
brésilienne et pere

de deux enfants.

] Une nouvelle garde rapprochée
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Apres plus de six mois sans
directeur general, le groupe
Stellantis a de nouveau un cap.

Ou plutot plusieurs, tant le projet est
tentaculaire et les defis nombreux

a relever. Revue de détails.

ansformer les obstacles

I en opportunites: voila la
feuille de route d’Antonio
Filosa, le nouveau directeur gé-
néral de Stellantis. Le dirigeant
italien, qui possede également

la nationalité brésilienne, avait

du Sud, puis de tout le continent.

I'occasion de sa prise de fonction, le 23 juin, Antonio Filosa a

annonceé la composition du comité de direction. En parlant
d’abord de lui-méme, car le nouveau CEO conserve en parallele
la charge des Amériques. Parmi les Francais déja présents Jean-
Philippe Imparato, le patron de I'Europe élargie, ajoute Maserati
a ses responsabilités, et Xavier Chéreau reste a la fois DRH et
directeur des guestions environnementales. Sébastien Jacquet,
nomme responsable de la qualité début juin, est confirmé dans son
poste. Au rang des surprises, on note le départ de Maxime Picat
(on le dit en route pour Renault a la place de Luca de Meo, mais
I'information reste a confirmer) qui est remplacé par Monica
Genovese a la direction des achats. On note aussi la nomination de
quatre personnes dépendant directement au nouveau patron, sans
faire partie du comité de direction du groupe. Deux Francais sont
concernés. D’abord Jean-Pierre Ploué, designer reconnu mais qui
est désormais sous la coupe de Ralph Gilles, et Olivier Francois,
a qui on a confié la direction marketing du groupe. Au total, seize
personnes repondent directement a Filosa, lui-méme rendant des
comptes a John Elkann et aux actionnaires.
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(Re)gagner la confiance des clients

C'est LA priorite. Airbags Takata et moteurs PureTech sont autant de sources,

pour beaucoup de clients, de difficultes ou de notes salees. Sans parler de I'effet
“epouvantail” sur les profils de conquéte. La mission n® 1 de Filosa sera de
consacrer un budget suffisant (méme si cela ne regle pas tout) pour assurer qualité
et fiabilite aux voitures du groupe. La course a la rentabilité des anciens dirigeants
a rapporte gros aux actionnaires. .. mais a aussi codté cher aux marques.

| i1

Proposer des modeles qui (re)donnent envie

Deés son arrivée dans le groupe en 2014, Carlos Tavares avait fait preuve d'une
vision verticale, sacrifiant la dimension plaisir sur I'autel de la rentabilité. Il a ainsi
décideé d’annuler certains projets peu lucratifs, comme le renouvellement du
Peugeot RCZ, ou une 208 cabriolet avec toit en toile, préte a étre dévoilée, mais
finalement abandonnee. Plus tard, Linda Jackson a aussi mis un frein au retour de
la 208 GTI, avant que le Lion ne la ressuscite en électrique sous I'impulsion d’Alain
Favey, nouveau patron de la marque. La recette est ancienne: pour vendre, il faut
faire réver, accepter de gagner moins — voire de perdre — pour batir une image
forte, donner envie au consommateur de franchir le pas... Riche de son expérience
en Amérique, Antonio Filosa, qui n’a jamais opéré en Europe, pourra-t-il rallumer la
flamme ? La reponse dépendra de sa capacité a conjuguer passion, pragmatisme et
vision a long terme sur un marche européen toujours exigeant.

I ey |
J11

Passer a I’electrique... mais par trop vite et pas partout
Quel que soit le continent, les marques adaptent leur offre aux enjeux de demain.
Chez nous, méme si I'electrique ralentit, la volonté de I'Europe de bannir le thermique
neuf en 2035 reste d’actualite. Pour autant, les constructeurs se coordonnent pour
obtenir des aménagements, comme I'ont évoque d’une méme voix John Elkann et
Luca de Meo, I'ex-boss de Renault. Antonio Filosa devra prendre le relais et ne pas
faire cavalier seul, comme Carlos Tavares 'avait fait en quittant ’Association des
constructeurs européens d’automobiles (ACEA), que John Elkann s’est empresse
de rejoindre juste apres I'éviction du franco-portugais. Filosa devra donc gérer

la vitesse du passage au tout electrique selon les continents mais aussi veiller
a préserver une part de thermiques. .. y compris en Europe au-dela de 2035.

I ' -
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Rationaliser le portefeuille de marques
Lhistoire de Stellantis reflete celle de I'industrie automobile des dernieres décennies.
Comme General Motors avant lui, qui a supprimé des marques comme Saturn ou
Saab, le groupe pourrait aussi s'alleger. Maserati semble la plus menaceée: sans
investissements majeurs et un plan produit clair, elle pourrait disparaitre ou étre
vendue. Lancia, elle, a besoin d’'un réseau de distribution pour éviter le pire. Quant a
Leapmotor, victime d’un faux départ suite & son éviction du bonus, il faudra trancher.

Enfin, DS a l'obligation de réussir. Sachant que son avenir proche est assuré par un
plan produit solide, sous la houlette de Xavier Peugeot. Qu'en sera-t-il ensuite ?




S A UN NOUVEAU CAPITAINE

vaux de M. Filosa

déja eté identifié comme le
potentiel remplacant de Carlos

Tavares (voir Auto Plus n° 1902),
evince le 1°r décembre 2024,

Apres de longs mois de négocia-
tions et d'évaluation, celui qui a
connu une carriere fulgurante au

eté nommeé le 28 mai pour une
prise de fonction le 23 juin, date
a laquelle il a annoncé la compo-
sition de sa nouvelle équipe de
direction. Antonio Filosa sait que
sa mission sera tres compliquée,
mais il I'a accepteée.

toujours moins payée qu'un re-
crutement exterieur, Filosa tou-
chera un salaire inférieur a celui
de Carlos Tavares. Rassurez-vous,
on parle tout de méme de 1,8 mil-
lion de dollars “de base” annuel
(contre 2 millions pour son pre-

tiel de 23 millions de dollars en
2028 (et 4 millions des 2026).
Maintenant que nous sommes
rassures sur le bien-étre matériel
du nouveau boss, voyons un peu
les enjeux de sa mission. A com-
mencer par ceux qui touchent les

sein du groupe (voir ci-contre) a

Issu de la promotion interne, décesseur)avec un bonus poten-

Francais de trés pres. |
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Assurer un avenir aux usines

L"ancienne gouvernance, avec John Elkann venant de FCA (Fiat Chrysler Automobiles)
et Carlos Tavares de PSA, présentait une forme d’équilibre. Avec la nomination de
Filosa, un pur produit FCA, des craintes pour I'industrie francaise ont déja éte
exprimees par les syndicats, qui redoutent la fermeture de I'usine de Poissy. Plus
genéralement, la rationalisation de la production sera I'un des sujets du nouveau
patron, qui devra satisfaire les gouvernements francais, italiens et americains.

|—I X_I
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... pour retrouver une vraie cohésion au sein de Stellantis
Le groupe est né en 2021 de la fusion de PSA (Peugeot Société Anonyme) et de
FCA, mais I'intégration culturelle comme opérationnelle des deux entités reste un
sujet d’actualite. A ce jour, maximiser les synergies demeure un objectif a
atteindre, d’autant qu’il ne s’agit pas seulement d'aligner des marques francaises
et italiennes, mais de faire travailler — et rendre rentables — des marques

internationales, dont certaines sont américaines et vendues sur tous les continents
Ou presque.
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Restaurer la relation avec les concessionnaires...
D’une maniere générale, le monde de la distribution automobile a accueilli
favorablement la nomination d’Antonio Filosa. En France, la CFE-CGC, syndicat le
plus représentatif de Stellantis, a déja émis le souhait de “rompre clairement avec
la gestion autoritaire axée sur les réductions de codts de I'ére Tavares et de relancer
la dynamique industrielle de l'entreprise”. John Elkann et la famille Peugeot
ont egalement apporteé leur soutien a Filosa, signe que dans les deux camps, on
compte sur une construction homogene de I'entreprise. Plinio Vanini, propriétaire
du plus grand groupe de concessionnaires automobiles italien, Autotorino, a de
son cote rencontré M. Filosa, avant de déclarer qu’il était la bonne personne au
bon endroit, préparé et pragmatique, conscient des tendances du marché. La base
est donc solide, mais reste a convaincre les distributeurs en contact avec le client
final. Le contrat d’agent, que Carlos Tavares a essayé d’'imposer sans Succes,
va-t-il revenir sur la table des negociations ? C’est un sujet actuellement miné que
Filosa pourrait éviter dans un premier temps, mais qui pourrait ressurgir lorsque la
rentabilité du réseau sera rétablie.

I iy |
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Travailler avec le gouvernement Trump et revenir
dans le vert aux Etats-Unis

Filosa est déja legitime de I'autre coté de I'Atlantique, ou il a réussi a rassurer les
principaux acteurs du groupe. Conscient des enjeux, il a méme accompagne John
Elkann a I'investiture de Donald Trump a la Maison-Blanche, jouant ensuite un role
cle dans la reponse de Stellantis face aux droits de douane américains. C’est un
positionnement qui a peut-étre scellé son destin au sein du groupe, car il 'un des
rares a avoir acces a 'administration du président américain. Aujourd’hui, les
concessionnaires et les acteurs de la distribution lui font confiance, eux qui étaient
préts a accueillir son prédécesseur avec du goudron et des plumes.

I e = |
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... et avec les fournisseurs
L'un des éléments qui a colite son poste a Carlos Tavares a éte son attitude
trop inflexible, notamment son ingérence constante dans les contrats avec les
fournisseurs. Cette approche a fini par irriter certains grands partenaires, qui se
sont ouvertement plaints de cette situation. Antonio Filosa est reconnu pour sa
methode plus collaborative et humaine. Cela ne signifie pas que tout sera simple

ou que les enjeux financiers seront aisés a gérer. Neanmoins, le nouveau dirigeant
mise sur des relations solides et durables avec les fournisseurs et les employes.

I Py |
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Affronter la concurrence chinoise
Ce qui s’est produit avec la Chine au cours des dernieres années a été une double
punition pour Stellantis. D’un c6té, en imposant un horizon “100 % électrique”,
I'Europe a encourage l'arrivée sur le continent des groupes chinois et de leurs
voitures a prix casse; de l'autre, les marques de Stellantis ont contre-performe sur
le marché chinois, asphyxiées par I'émergence soudaine de nouvelles marques
locales (I'industrie chinoise est bien plus réactive et opportuniste que les autres).
Stellantis parvient aujourd’hui a proposer des électriques plus abordables,
et la législation I'aide un peu plus (plus de bonus pour les voitures électriques

fabriquées hors d’Europe), mais devra trouver d’autres solutions pour se mesurer
plus sérieusement aux geants a I'appetit feroce comme BYD ou MG.

I e iy |
VIII

Rabibocher le couple franco-italien...
Des tensions apparues sous I'ere Tavares, il ne reste plus grand-chose grace aux
décisions prises par John Elkann et a son tissu relationnel politique. Apres avoir
envisagé de nommer Jean-Philippe Imparato, qui aurait refusé le poste, c’est donc
Antonio Filosa qui a été pousse vers le siege de directeur géneral, toujours sous
la validation de Giorgia Meloni et de son entourage. Les origines italiennes
de I'intéresse I'ont peut-étre aide a trouver grace aux yeux des instances

transalpines, mais il figure aussi parmi les proches d’Elkann, a qui il a toujours
montre fidélité et engagement.

| XII

Avoir une vision a long terme

Installer une marque, renforcer ses racines, générer des benéfices dans le temps:
autant d’objectifs qui se construisent a partir d’'un plan produit solide, d’'une
capacite a seduire et d’une fiabilité retrouvee (et confirmee). Or, certains de ces
aspects ont parfois été négliges par Stellantis au cours de ces derniéres annees.
Apres avoir affiché un record historique de 18,6 milliards d’euros de bénéfices

en 2023, le groupe a connu une chute vertigineuse. En 2024, il a vu sa marge
opérationnelle baisser de 12,8 % a 5,5 %, tandis que ses ventes ont reculé de
12%, passant a 5,4 millions d’unités. Si I'on peut invoquer des raisons externes
(comme un marcheé difficile a electrifier) pour expliquer cette déegradation, la realité
demeure preoccupante. A Antonio Filosa de trouver la voie du succes. ..

N° 1926 - 01.08.2025 o
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CERTAINS FEUX
PASSENT AU
ROUGE SILON
S’EN APPROCHE
TROP VITE

Et si le ralentisseur le plus efficace, c’était...

... le feu tricolore “sanction”?

Il existe un principe de
“ralentisseur” bien plus
efficace que les dos-d’ane:
le feu qui passe au rouge si
I’on arrive trop vite. Double
avantage: il force a ralentir,
voire impose l'arrét, sans
endommager les véhicules.
Claude C., par e-mail

A Vélizy-Villacoublay et

a Viroflay (78), deux feux
passent au rouge dés qu’on
arrive a plus de 30 km/h. Ce
systéme n’est-il pas interdit ?

Xavier Guittard, par e-mail

Francois Tarrain. Depuis 2021,
I'instruction interministérielle sur
la signalisation routiere (modifiée
par arrété) fixe un cadre strict a
I'usage d'un feu tricolore a des
fins de “régulation de vitesse”.

DR

Selon l'article 111, cette derniere
“doit” fonctionner selon le
principe suivant: rouge par
défaut, le feu passe au vert si un
véhicule respectant la limitation
de vitesse s’en approche (on
parle de feu “réecompense”). Ala
lecture de I'article en question,
on comprend, en creux,

que la réegulation ne doit pas
fonctionner a I'inverse, c’est-a-
dire en version “sanction”: dans
ce cas, le feu passe du vert au
rouge lorsqu’on ne respecte pas
'allure imposee. Ce mode, aussi
efficace puisse-t-il étre, n'est
donc pas conforme au cadre
légal. Des lors, la responsabilité
des collectivités, peut étre
engagee en cas d’accident. Ce
qui ne dissuade pas certaines
d’y avoir encore recours...

vV

Chronologie douteuse...

Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux
ou par mail a: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).

Lyon, ville des lumiéres

L’installation de radars autonomes a Lyon et aux alentours se
poursuit: apres celui du quai du Maréchal-Joffre, un autre a pris
ses quartiers a Charbonniéres-les-Bains, sur la RD 307 (route
de Paris), au niveau de l'intersection avec I'avenue de la Paix.

Pascal Piérart, par e-mail

Francois Tarrain. Signalement bien utile, d’autant que ce radar, qui
flashe dans les deux sens de circulation sur cet axe limité a 50 km/h, est
la pour un bon bout de temps: il doit rester en faction jusqu’a I'eté 2026
pour securiser le chantier de création d’'une piste cyclable sur la voie
lyonnaise n° 8 (a I'ouest de |la capitale des Gaules). Au fait, toujours a

propos de radars
autonomes, mais
cette fois en Haute-
Savoie: la cabine
que NouUS VOuUS
signalions la
semaine derniéere
sur I'’A40 a Vougy
n'‘ceuvre en fait qu’a
partir de 130 km/h,
et non de 110 km/h,
comme indiqué a
tort en page 13...
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Qui a déja suivi, de nuit,
un vehicule récent doté
a l'arriere d’'un bandeau
a leds XXL ? Cette lumiere
rouge permanente est
aveuglante, épuisante
et inutile... alors que

les clignotants, pourtant
si importants, ne se
voient quasiment plus

a 'avant comme a

I'arriére. Quelle ineptie!
Philippe Allemoz, Nances (73)

LA QUESTION
DE LA SEMAINE

| 26% | 25%

Il est étrange que les immatriculations HE-666-LL et HE-112-LP évoquées
dans le courrier du n° 1923 aient pu étre attribuées a des voitures de 2018
et 2023. Le systeme SIV existant depuis 2009, ne devraient-elles pas avoir
déja des plaques en AA-123-AA, mais plus anciennes ?

Philippe B., Habsheim (68)

Francois Tarrain. Bonne remarque! En effet, les plaques SIV sont distribuées de
maniere arithmétique et restent a vie sur le véhicule. Des lors, comment expliquer
qu’une VW Polo GTl de 2018 et une BMW Série 2 de 2023 écopent de plagues aussi
récentes ? Raison plausible: elles viennent d’étre importées en France ou elles

ont été immatriculées pour la premiére fois. Explication moins probable: leur

|\ propriétaire ayant été victime d’une usurpation de plaques en a obtenu de nouvelles.

Carburant: sortez-vous de I’autoroute pour faire le plein?

| 49%
Oui,

systematiquement

o N° 1926 - 01.08.2025

Non, mais je ravitaille
au minimum

Non, je paye
plein pot

Participez a la question de la semaine
prochaine sur Autoplus.fr, X et Facebook

Les autos dotées d’un airbag Takata
defectueux menacées d'une contre-
visite au controle technique, c’est:
- Une mesure justifiée vu les risques.
- Exagere, ca va trop loin.

- NSP.

Une place pour deux

Doit-on payer deux places si
Fon gare une voiture avec une
remorque ? Si oui, 'horodateur
peut-il sortir deux tickets avec
la méme immatriculation, la
voiture et la remorque pouvant
avoir la méme?

Olivier, Lyon (69)

Francois Tarrain. Sile PTAC
de la remorgue ne dépasse

pas 500 kg, elle porte la méme
plaque que le véhicule. En général,
une seule place est facturée. En
revanche, si elle possede sa propre
immat (donc sa carte grise), la ville
peut réclamer deux tickets de
paiement (c'est le cas a Paris).

A veérifier au cas par cas!

Plaque franco-britannique

Cette Audi vue a Paris possede
une immatriculation anglaise...
sur une plaque au format
francais! Quel est le risque en
cas de contréle?

Yohan, par e-mail

Pascale Getin. Limmatriculation
doit toujours respecter le modeéle
en vigueur dans le pays d'origine.
Or celle-ci n'est clairement pas
conforme au format anglais, ce qui
expose a une amende a 135 €.
Cela etant, la sanction ne peut, ici,
étre appliquée qu’en présence

du propriétaire. Car en cas de
verbalisation sans interpellation, le
PV n’arrivera jamais a destination,
de l'autre c6té de la Manche...

P. PIERART

REPORTER AUTOPLUS
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CAFE EN GRAIN

VOYAGE AU CEUR DES AROMES

LE GOUT D’UN LIEU
Un paysage, un climat, une terre singu-
iecre. Un bon café, c'est d'abord
un grain de qualité: cultivé avec soin,
puis cueilli @ maturité. C'est aussi une ori-
gine: un terroir unique
qui donne & chaque
tasse dégustée son
profil aromatique sin-
ulier. Lintensité et la
?inesse d'un café pré-
paré a partir de grains
brésiliens évoquent le climat chaud
et humide, la terre rouge et fertile des ré-
gions de Minas et de Bahia. Pleines
de chaleur et de vitalité, les notes de
caramel et de citron des grains cultivés
plus au nord, en Colombie, invitent
au voyage des sens.

reste intacte.
Pour en savoir plus:

PROFITEZ D'OFFRES
EXCLUSIVES

SUR LES CAFES
EN GRAIN L'OR

LE SAVIEZ-VOUS ?
UN GRAIN CULTIVE EN HAUTE
ALTITUDE MURIT LENTEMENT,
IL EST PLUS ACIDE ET OFFRE
DES AROMES PLUS FINS.

Avec ses cafés en grain 100% Arabica, L'OR propose

un voyage au plusdprés des origines. L"OR Bresil déploie
des notes douces de noisette, L'OR Colombie offre

des aromes doux et fruités, L'OR Bio séduit par ses
notes fraiches d'agrumes mélées a des touches de
caramel. Dans leur emballage fraicheur, leur intensité

UN SOIN MINUTIEUX A CHAQUE
ETAPE

Chaque tasse de café est le résultat du tro-
vail de femmes et d’hommes qui cultivent
puis récoltent les cerises de cafté, avant
de procéder & une sé&
lection rigoureuse: chez
L'OR, seuls les grains de
la plus haute qualité sont
refenus. lls sont ensuite
torréfiés avec passion
par les maitres torrétac-
teurs, pour libérer pleinement leur palette
aromatique lors de lextraction. A cette
étape, que l'on aime son café long ou qu'on
le préfére ristretto, c'est bien la richesse du
grain — et non la machine — qui fait toute la
diftérence. Elle offre une exploration senso-
rielle @ chaque gorgée.

COLOMBIE

INTENSITE 5
DELICAT

e

INTENSITE 7 3Y
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Forts et épicés, ou délicats et fruités... Les arémes d’un café expriment finement
son terroir d’origine. Du Brésil & la Colombie, chaque tasse de café en grain
offre un voyage sensoriel unique, au plus prés des aromes.

POUR UN CAFE PLUS RESPONSABLE
Engagé & protéger ces savoir-taire au-
thentiques et la richesse de ces terroirs
singuliers, L'OR contribue a soutenir les
caféiculteurs afin qu'ils trouvent des ré-
ponses aux défis auxquels ils sont
confrontés dans toutes les régions pro-
ductrices du monde. Le programme d'ap-
provisionnement responsable « JDE
Peet’s Common Grounds » matérialise sa
volonté d'agir directement auprés des
roducteurs pour améliorer durablement
[;5 conditions sociales et environnemen-
tales au sein des plantations de café, en
soutenant la formation, des pratiques
agricoles plus durables et la préserva-
tion des ressources. Plus de 835 000 co-
féiculteurs ont déja bénéficié de cette

démarche depuis 2015.

BRESIL

INTENSITE
ANDMATIGUE

ST O el
ITEETIN DSl
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VEH\CULES EQUIPES D'UN AIRBAG TAKATA DEFECTUEUX

Recales au controle technique!

Prochaine mesure coercitive liee a I'affaire Takata: apres avoir generalise le “stop
drive”, le gouvernement compte imposer une contre-visite aux proprietaires de
vehicules dont I'airbag n’aurait pas encore été remplace ! Un remede choc, qui
pourra a I'avenir étre administre dans le cadre d’autres rappels lies a la sécurite.

candale Takata, suite
S(Et pas fin): alors que

les constructeurs sont
attaqués par les associations
— I'UFC-Que Choisir en téte —
pour ne pas avoir pris a temps
les mesures adéquates alors
“qu’ils savaient”, le gouverne-
ment, lui, est taxé d’inaction
dans cette affaire qui, pour

CAHBUH&NT SUHUEILLANGE DES PONTS

meémoire, a éclaté en... 2008.
Dix-sept ans, dix-huit morts et
vingt-cing blessés (en France)
plus tard, les pouvoirs publics
ont enfin décidé de frapper
fort. Impossible de faire autre-
ment apres un autre déces (le
deuxieme en meétropole) attri-
bué le 11 juin dernier a un air-
bag Takata. Dans la foulée, le

Juillettistes et aoiitiens logés a la méme enseigne

Estimation Auto Plus tous réseaux de stations (pétroliéres,
grandes surfaces et autoroutes) confondus au 25 juillet 2025.
Cours du barilde Brent: 59,01 € (+ 0,02 €).

GRZOLE  1615€

+ 0,8 ct en une semaine
-3,6 cts enun an

5K55 =t3

+ 0,3 ct en une semaine

-12,6 ctsenun an

£S5 O155€
+ 0,5 ct en une semaine
-9,2ctsenunan

SPSS-EI0 1697€

+ 0,6 ct en une semaine
-11 ctsenunan

S5FSE 1,198

+ 0,8 ct en une semaine
-1l ctsenun an

"l'i

’Ll 1=-

+ 0,7 cten une semalne
-1,5ctenun an

LA TENDANCE A COURT TERME : = STABLE

ministre des Transports, Phi-
lippe Tabarot, a décidé de mettre
les points sur lesi: il a exige I'ap-
plication immeédiate d'une pro-
cédure d'interdiction de circuler
(dite “stop drive”) pour 800000
nouveaux vehicules, portant le
nombre total a 1,7 million! Des
lors, les propriétaires concernés
ont été priés de ne plus utiliser

Jusqu’'a présent, le “stop
drive” est une injonction du
constructeur a ne plus utiliser
un véhicule doté d’un airbag
Takata défectueux.
Légalement, elle n’est
cependant pas contraignante,
car elle n’entraine aucun
blocage administratif...

D’ici a la fin de I’année, la
donne devrait changer: un
“stop drive” en cours recalera
d’office le véhicule au controle
technique, avec interdiction
de circuler le jour méme.

leur auto jusqu’'au remplacement
de leur(s) airbag(s). Une injonction
claire, mais qui ne s'accompagne
d’aucun “blocage” administratif
du véhicule, lequel reste donc lé-
galement autorisé a circuler. Du
moins jusqu’a présent.

Un projet de decret qui met
les barres sur les “T”

Pour ajouter de la contrainte a
la consigne, le gouvernement
s‘appréte a franchir un cap:
celui de l'interdiction pure et
simple de circuler. Comment?
En faisant appel aux centres
de contrdle technique. Jusqu’a

Un radar qui traque les surcharges

I Avec plus de 25000 ponts en piteux |
état en France, I'un des enjeux est

de limiter le franchissement des

ouvrages les plus “sensibles” par des |
engins en excédent de poids. Pour
les repérer, il existe un systeme, qui a
déja fait ses preuves sur autoroute: la
pesée en marche. Le principe? Des
capteurs installés en amont mesurent

DEPARTEMENT DU LOT

le poids réel des camions. En cas de dépassement de la limite
autorisée sur le pont, un panneau lumineux alerte le chauffeur qui, s'il
ne fait pas demi-tour, est pris en photo (immatriculation comprise) et
peut faire I'objet d'une verbalisation a distance (autorisée, pour ce
motif, depuis juin 2024). Ce “radar” utile - et dissuasif — développé par
la sociéte Sterela a été mis en service en juillet sur le pont suspendu
de Cajarc (limité a 20 1), entre le Lot et I'’Aveyron. |l s’agit du troisieme
ouvrage ainsi equipé, apres le pont Saint-Hubert en Bretagne et celui

de Gagnac-sur-Garonne en Haute-Garonne.

Francois Tarrain

Jusqu’au-boutiste. . Europe voudrait obliger les gestionnaires de flottes publiques et privées, mais aussi les loueurs (y compris de
courte durée) a acheter exclusivement des modeles 100% électriques dés 2030, soit 5 ans avant 'échéance! Gros moyens. Prudence si
vous circulez dans I'Hérault: la préefecture annonce avoir déployé cing voitures radars privatisees chargées de surveiller 7 |/7 1a vitesse




présent cantonnés a une mis-
sion d'information (depuis
peu, les procés-verbaux des CT
signalent l'existence d'un rap-
pel sur le véhicule examine),
ils vont étre ameneés a jouer un
role plus “actif”. C’est ce que
révele un projet de décret (et
d’arréeté), mis en consultation
publique jusqu’au 31 juillet:
dans le cadre des “campagnes
de rappel de véhicules compro-
mettant gravement la sécurité
routiere ou nuisant gravement
a l'environnement ou a la santé
publique”, les constructeurs
communiqueront aux pouvoirs
publics, et a I’'OTC?*, la liste des
vehicules “représentant un dan-
ger grave direct et immeédiat pour
l'intégrité physique des usagers
ou pour l'environnement”. A
charge ensuite, pour les contro-
leurs techniques, “de verifier
que les véhicules concernés |...]
ont été effectivement rappelés”.
Dans le cadre de la campagne
Takata, hors de question, bien
entendu, de controler physique-
ment l'airbag installé: il s'agira
d'interroger la base de données
des véhicules passés ou pas au
rappel, qui devrait étre mise a
jour en temps réel.

Une sanction immediate

et sans appel

Quel risque pour les autos frap-
pées d'une procédure “stop
drive”, et dont le controle tech-
nique doit étre, au méme mo-
ment, renouvelé? Tout simple-
ment une défaillance “critique”,

entrainant une interdiction de
circuler le jour méme a minuit.
Radical! Sachant que, dans le
cadre d'un rappel moins grave,
il n'est pas exclu, dans un se-
cond temps, de recaler le véhi-
cule pour une défaillance cette
fois “majeure”, avec obligation
de contre-visite sous deux mois.

Rappel Takata, mais pas que
Voila pour le plat de résistance
de ce projet de décret. Claire-
ment cuisiné pour répondre
au scandale Takata, il devrait,
selon nos informations, étre
servi dans tous les centres de
controle technique d’ici a la fin
de 'année et pourra, des 2026,
concerner d'autres campagnes
de rappel. Pour mémoire, en
2024, il y en a eu 249 en Eu-
rope, liées a la sécurité de
256 modeles.
Comment les propriétaires — pris
au dépourvu s'ils n‘ont pas été
prévenus du rappel — réagiront-ils
face a un controleur technique
qui aura fatalement le mauvais
role? Parfois, 'annonce risque
d’étre prise “a bras raccourcis”
plutot qu’ouverts... Autre dan-
ger: que certains conducteurs,
dont la voiture est concernée par
cette defaillance critique, ne se
rendent tout simplement pas au
controle technique! Enfin, il y
a I'épineuse question du cotit de
la contre-visite: qui la paiera une
tois le véhicule rappelé? En toute
logique, le constructeur. Sinon,
ca pourrait mal se passer...
Francois Tarrain

*L'organisme technique central, qui gere toutes les données relatives au controle technique.

LA QUESTION INATTENDUE

Quel est le modele le plus courant
dans les auto-écoles?

A.SECHET

AALOATA

sur 27 trajets couvrant 2900 km de routes et d'autoroutes. Malus. L.es modeles électriques de plus de
2 100 kg* produits en Europe (donc répondant a un écoscore minimum) seront exoneres du malus au
poids. Enrevanche, ce dernier frappera les véhicules asiatiques a compter du 1** juillet 2026.

*Voire 2000 kg si le seuil de declenchement du malus poids est abaisse a 1400 kg (les électrigues beneficiant de 600 kg d abattement).

En considérant I'énergie, c’est
I'embrayage de la 3 génération
de C3, version diesel, que les
apprentis martyrisent le plus: sur
36946 véhicules d’auto-écoles
recenses, on en dénombre 5358.
En revanche, abstraction faite du
carburant, ce sont les actuelles
Peugeot 208 et Renault Clio

qui dominent le sujet,

avec respectivement 8 703 et
8204 exemplaires. Vient ensuite
la Toyota Yaris, y compris

Cross (2100 voitures).

Retrouvez chaque semaine des infos insolites du marché auto puisées
dans les donnees de AAA-Data, “I'expert de la data”.
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15 ans d’éthylotest antidémarrage: bilan plutot positif
I Boire ou conduire? Pour les conducteurs disposant

ceux qui n'ont pas su choisir de 'EAD, contre 6 % pour les

et ont vu leur permis suspendu, autres. De plus, I'appareil a

une solution a été mise des vertus pédagogiques: les
en place en 2010: I'éthylotest utilisateurs interrogés disent
antidémarrage (EAD). avoir mieux pris conscience de
Cet appareil, installé aux frais I'impact de I'alcool, méme apres
du fautif dans son véhicule une faible consommation.

sur décision du préfet, du juge I Bémol, sur les quelque

ou du médecin en commission 30000 EAD prescrits en 2022,
meédicale, est capable de seulement 40 % des personnes
bloquer le démarreur s’il détecte  I'ont fait installer, puisque

la moindre présence d’alcool la pose n'est pas obligatoire,
dans le souffle du conducteur. avec d'énormes disparités

I Pour quel bilan? Faute de selon les territoires: 16 %
données, la Sécurité routiére des départements concentrent
a confié au cabinet conseil la moitié des prescriptions!
Wavestone le soin d'en faire Trois grands obstacles freinent
une évaluation et de publier des un meilleur déploiement de
recommandations. Conclusion I'EAD: le colit tres éleveé (1800 €
de Claire Marchal, qui a piloté la premiéere année); le manque
cette etude: “Ca fonctionne, de coordination entre préfets
dans le sens ou ce dispositif et pouvoir judiciaire; la faible
limite la récidive.” Au bout d’un notoriété de cette mesure.

an, elle est d’environ 1 % pour Pascal Charles

SN0 Vous les avez débusqués

Contrdle aux jumelles - Loire (42)
RD498, les controles sont frequents
sur le pont de la Loire, dans le sens
Andrézieux vers Bonson. Impossibles
a reperer, ils sont caches sur le pont
et derriere une palissade! 90 km/h.
45°31°03.5"N 4°15'15.3"E

" Radars & compagnie

REPORTERS AUTO PLUS

Hibou débarqué - Haute-Savoie (74) __
A40, controle radar fréequent au niveau B8 I
de la sortie 14 Annemasse, direction
Chamonix. Le radar est pose derriere le _
muret, en face du centre commercial |
Shopping Etrembiéres. 90 km/h. |
46°10'49.4"N 6°13'53.3"E

HEFEIHTEHEMTEI PLUS

Voiture radar privatisée - Marne (51)
RD951, voici I'une des voitures, dont

la conduite est assurée par une societe
privée, présente en ce moment dans la

~ Marne. Ce jour-la, ce Citroen C5 Aircross
(GT-663-TY) circulait au sud d’Epernay.
49°01'16.6"N 3°57°03.8"E

REPORTERS AUTO PLUS

Wi\ La fournée de la semaine

o= RHONE (69)

RD 307, Charbonnieres-les-

Bains (dans les deux sens),

" 50 km/h. Le radar autonome
est installé, pour un an, route
de Paris, au croisement avec

I'avenue de la Paix.
45°47°08.8”N 4°44'54.2"E

om’ MOSELLE (57)

i A31, Longeville-lés-Metz

(Thionville vers Metz), 70 km/h.
Radar autonome installé 700 m
avant la sortie 31 Moulins-les-
Metz (pendant les travaux sur
le pont de Montigny-les-Metz).
49°07°02.9”"N 6°09°37.7"E

SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ou les forces de I'ordre contrdlent la vitesse ?
Envoyez-nous I'info a: radars.autoplus@reworldmedia.com

HHE-123-7Bf

PLAQUE:
LA SERIE DU

MOMENT




(1) sous réserve validation conditions finales dispositif leasing social www.service-public.fr/particuliers/actualites/Al6290. (2) fait d'esprit
francgais. (3) ex. pour RS e-tech électrique five autonomie urbaine, location longue duree de 37 mois/37500km, sans apport, et 6302€ prime CEE
déduite dans dispositif leasing social. loyer hors options, assurance facultative et entretien. offre sous réserve de : validation des conditions
finales dudispositif, éligibilité au dispositif d'aide a location de véhicule électrique 2025, disponibilité stocks et aides, étude et acceptation du
dossier parloveur, diac agissant sous lamarque commerciale Mobilize financial services, capital 415100 500€, siege social: 14 av. du pave neuf
23168 noisy-le-grand cedex, siren 702 002 221 recs bobigny. n®orias: 07 004 966 (www.orias.fr). restitution véhicule chez concessionnaire en fin
contrat + paiementfraisremise enétatstandard et km sup. vous disposez delai de rétractation. offres non cumulables, reservées aux particuliers,
valables dans réseau Renavult participant pour toute commande de RE e-tech électrique five neuve & partir du 30/09/2025 jusqu’a fin du
dispositif. voir conditions sur renault.fr. (4) seuls modeles e-tech electriques suivants sont éligibles au leasing electrique: R5 five
autonomie urbaine noir etoile, R6 evolution autonomie urbaine et autonomie confort noir etoile, RS techno autonomie urbaine noir etoile,
Megane equilibre autonomie urbaine noir étoilé et R4 evolution 120ch autonomie urbaine rouge carmin hors options. consommations
min/max en kwh/100 km* et émissions de co, min/max en g/km™*: R5: 14,5/15,5 et 0,** Megane: 14,4/15,1et 0,"* R4:14,7/15,6 et OF*
*selonnorme witp. **&1'usage, hors piéces d'usure. renault.fr

pensez d covoiturer #SeDeplacerMoinsPolluer



le 30 septembre,
le dispositif gouvernemental
Mon Leasing Electrique
estderetour’

Une fois de plus,
Renault s'’engage pleinement
dans le dispositif avec ses 3 véhicules

électriques phares: R5, R4 et Megane,
tous assemblés en France.

Nombre de bénéficiaires limité!
Inscrivez-vous dées maintenant sur renault.fr
ou scannezce QR code

avec Renault, choisissez
le Leasing Electrique made of France”

— (1

a partirde ' ‘ ' - | ' y J
120 € /mois® | i
sans apport

découvrezla gamme Renault

eligible au dispositif Mon Leasing Electrique™
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PHOTOS: N. SOLER

En Bref

Lancement: novembre 2025

Electriques: 400 ch (GT)

et 470 ch (GTS™)

Batterie: 89 kWh utiles

Tarif: a partir de 65000 € (GT)

et 76000 € (GTS)

1. Version photographiée.
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Par Agnes Lasbarreres
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Alpine face a Porsche: le

Alpine ne s’en cache pas, avec 'A390, la firme

de Dieppe a clairement dans son viseur le Porsche
Macan, lui aussi 100 % électrique. Nous avons déja
pu les confronter de facon statique, pour comparer
leur style, leur presentation, leur sens de I'accueil,
etc. Voyons si le frangais peut bousculer I'allemand.

omme Porsche, Alpine

opeére sa révolution

électrique. Apres le

lancement de la ci-
tadine A290, derivée de la
Renault 5 E-Tech, I’A390 est le
deuxieme modele de cette nou-
velle gamme a batterie (qui en
comptera sept). Il s'agit cette fois
d'un SUV coupé, le premier de
la marque, voire d'une “cross-
berline” tant sa silhouette est
étirée et relativement basse. 11
reprend une base technique
Renault existante (celle du

m N° 1926 - 01.08.2025

Scenic E-Tech), ce qui implique
qu’il est uniquement animé
par des moteurs €lectriques. Ce
dernier-né affiche de grandes
ambitions: attirer une nouvelle
clientele (condition de la survie
d’Alpine), mais aussi, pourquoi
pas, rouler sur les plates-bandes
d'un certain Porsche Macan.
L'allemand, lui, n’est pas tota-
lement inédit. Il capitalise sur
le succes d'une premieére géneéra-
tion (thermique), sortie en 2014 :
plus de 800000 unités vendues
dans le monde en dix ans.

L'actuel Macan a pris le relais de-
puis I'an dernier, et s’est totale-
ment converti a I'électrique, du
moins pour le marché européen.
Une cible idéale, donc, pour le
dernier-né de la firme de Dieppe.

Des genres assez differents

Les options du style extérieur ne
sont pas tout a fait les mémes,
comme en témoignent nos
images (et c’est méme encore
plus flagrant quand on les voit
“en vrai”). L'A390 arbore une
silhouette élancée, renforceée
par une hauteur contenue, des
lignes sculptées sur les flancs,
auxquelles s’ajoutent une chute
de pavillon prononcée (angle
de 17°), des surfaces vitrées ré-
duites, ainsi que des poignées de
porte dissimulées dans le mon-
tant arriere, reflétant un soin
tout particulier apporté a l'aé-
rodynamisme et renforcant son

allure de coupé. A l'inverse, le
Macan, plus long de 17 cm (4,79
contre 4,62 m pour I’Alpine), et
plus haut (1,62 contre 1,53 m),
avec une garde au sol plus élevée
(18,5 contre 15,2 cm) affiche les
proportions classiques des SUV.
Et coté design, s’il conserve les
rondeurs de la précédente gé-
nération, il s'en distingue par
quelques éléments repris de la
Taycan (premier modéele 100 %
électrique de la marque) comme
les optiques et leur signature
lumineuse, ou le fin bandeau
éclairé sur toute la largeur de la

poupe.

Des habitacles qui se valent

En montant a bord de I'Alpine,
c’est un peu la déception qui
prend le dessus. Bien loin de
I'ambiance avant-gardiste du
concept A3908, on se retrouve
dans un univers... Renault. Avec
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En Bref

Lancement: septembre 2024

Electriques: 360 ch, 408 ch (4),
516 ch (4S1") et 639 ch (Turbo)

-
=
=

Batterie: 95 KWh utiles

Tarif: a partir de 82959 €

------

o s a5

% Tonm, I 1..|I.:.-'I|'.:' i L, = i i

Longueur: 4,79 m- Largeur: 1,94 m - Hauteur:

Nos deux protagonistes optent pour des silhouettes distinctes: crossover (voire cross-berline) pour I’A390 et SUV coupé pour le Macan. Doté d’une garde au sol
moins élevée, I'Alpine est aussi plus court (- 17 cm) et moins haut (-9 cm), avec un empattement (distance entre les deux essieux) inférieur (2,71 contre 2,89 m).

une architecture de la planche
de bord calquée sur celle du
Scenic E-Tech. Dommage, un
mobilier inédit aurait été bien-
venu, pour faire écho aux efforts
réalises sur le style extérieur. On
retrouve tout de méme un vo-
lant et une commande de boite

(RND) spécifiques a Alpine et
apparus sur ’A290. Mais au-dela
de cette petite déconvenue, il
faut quand méme souligner une
tres belle qualité des matériaux
sur cette version haut de gamme
GTS, avec une forte présence de
cuir nappa de série sur le volant

(chauffant), les sieges baquets
(Sabelt) et les contre-portes,
ainsi que quelques touches
d’Alcantara et de carbone, tandis
que les bacs de portiére sont ta-
pissés de feutrine. 'A390 n'a pas
a rougir face au Macan qui, bien
str, propose un habitacle (repris

de la berline électrique Taycan)
soigné et de haut niveau, mais
souvent au prix de nombreuses
options (comme ici le pack cuir
brun a 4248 €). Enfin, cote
habitabilité, si Alpine promet
cing places, c’est bien a quatre
que I'on voyagera conforta- »»»

N° 1926 - 01.08.2025 @
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La planche de bord est héritée du Renault Scenic E-Tech (compteurs 12,3”/31 cm, écran vertical 12”/30,5 cm, souligné
de raccourcis), mais les matériaux sont soignés: en version GTS, cuir nappa, touches de carbone, siéges baquets Sabelt.

Pour des adultes de
taille moyenne (ici,
1,72 m), le confort est
au rendez-vous (sauf
au centre), malgré la
surface vitrée réduite.
A trois, la banquette est
plus étroite que celle du
Macan. Le coffre est
annonceé a 532 dm?
(avec double plancher).

»»» blement, tout comme dans
le Macan, pour lequel Porsche
annonce une configuration 4+1,
plus conforme a la réaliteé.

A chacun ses technologies
§’il reprend la plate-forme
(AmpR Medium) du Renault

N° 1926 - 01.08.2025

Scenic E-Tech, ’A390 a bénéficié
de tout le savoir-faire des inge-
nieurs d’Alpine pour l'optimiser.
Les voies ont ainsi été élargies,
l'empattement raccourci, des
butées hydrauliques ajoutées
aux suspensions, etc. Surtout
il s’équipe de trois moteurs:

un a l'avant (a rotor bobiné) et
deux a l'arriere (synchrones a
aimants permanents), dédiés a
chaque roue. En plus de profiter
de quatre roues motrices (une
premiere chez Alpine), il dispose
de I'Active Torque Vectoring, un
systeme qui répartit le couple

1. Les trois boutons de transmission
R, N et D sur la console centrale, ainsi
que le volant (2) orné des boutons
rouge OV (Overtake) et bleu RCH
(régénération de la batterie) sont
issus de I’A290. 3. Détail génant, cette
excroissance de bas de caisse ot le
mollet vient taper en sortant.

entre les trains avant et arriere,
et le dirige vers la roue arriere
extérieure au virage, afin d’offrir
une agilité “digne d'une A110".
Notre premiére prise en main
dece SUV de 2121 kg (voir Auto
Plus n° 1914) avait laissé entre-
voir de belles dispositions.

B Trés bien I Bien & Moyen B Décevant B Mauvais (dans la catégorie)



= L'A390 et le Macan partagent quelques points

. N en commun, dont une lunette inclinée et un fin
bandeau lumineux sur la poupe. lis reposent
tous deux sur de grandes roues: I'Alpine sera

proposé avec des jantes de 20 et 21", le
Porsche allant jusqu’a 22”.

Aulu drume linas- I"'Iunllherv
£

La différence de hauteur et de style est assez flagrante sous ces
angles. La signature lumineuse de 'A390, ultra-fine a I’avant, est
inspirée de I’'Hypercar d’endurance (WEC), quand celle du Macan
est reprise de la berline électrique Taycan.

N

La position de conduite est plus basse que dans I’A390. Le mobilier est repris de la Taycan: instrumentation de 12,6”/32 cm,
écran central de 10,9”/27,6 cm, écran pour le passager en option, et trés utile panneau de raccourcis sur la console centrale.

Plus large aux places
arriere, le Macan esten
revanche comparable
en garde au toit comme
en espace aux jambes.
Idem coteé coffre, avec
540 dm? annoncés.
Mais le Macan dispose
en plus d’'un “frunk”
(petit coffre avant)

de 84 dm?.

W92 cm

""I

L’A390 sera proposé en deux
niveaux de puissance: GT de
400 ch et GTS de 470 ch (qui
revendique un 0 a 100 km/h
en 3s9), associés a une batterie
lithium-ion NMC de 89 kWh
utiles (architecture 400 V)
pour des autonomies annon-

' l146cm

e

cées de 555 et 520 km. Le Macan
(2400 kg) a pour sa part inau-
guré une toute nouvelle plate-
forme baptisée PPE (Premium,
Platform Electric), a architec-
ture 800 V, afin d’optimiser la
recharge rapide. Il embarque
une batterie de 95 KWh utiles,

avec des autonomies annon-
cees de 536 a 641 km selon
les versions, au nombre de
quatre: 360 ch (Macan propul-
sion), 408 ch (Macan 4), 516 ch
(Macan 45) et 639 ch (Macan
Turbo), a quatre roues motrices
et directrices (en option). Pour

1. Placé sur la planche de bord, le
(petit) sélecteur de boite se révéle
peu pratique. 2. Quant au bouton de
démarrage, fidéle a la tradition, il est
toujours a gauche du volant. 3. Autre
incontournable, typique de la marque,
I’horloge avec fonction chronométre
et méme boussole (en option).

départager ces deux sportifs, il
faudra attendre 1'épreuve de la
route (voire du circuit), sachant
que le tarif pourrait étre aussi
déterminant dans ce futur
match: a partir de 65000 € pour
I"’Alpine, et presque 83000 €
pour le Porsche... =

N° 1926 - 01.08.2025 @
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Les tarifs de I’EV5 (ici en finition
GT-line) seront annoncés

a la rentrée, en marge du Salon
de I'automobile de Lyon, ol

le modéle sera présenté pour la
premiére fois au public en France.

Le Sportage electrique

Alter ego éelectrique du Sportage, I'inedit EV5 promet une
autonomie confortable et un habitacle spacieux. Mais
|a concurrence européenne est feroce sur ce segment.

t de sept! Avec I'EV), le
E constructeur coréen étoffe

sa gamme électrique d'un
SUV compact de 4,61 m de long.
Un gabarit équivalent a celui
d'un Volkswagen ID.4 (4,59 m)
ou d'un Skoda Envaq (4,66 m),
deux de ses principaux rivaux,
auxquels il faut ajouter les
Peugeot E-3008 et Renault
Scenic E-Tech. L'EVS reprend les
lignes anguleuses de son grand
frere, I'EV9. 'ambiance inté-

rieure s'en inspire également,
avec une large dalle numérique
divisée en trois eécrans: deux

OPEL MOKKA GSE: 280 CH! |

~— Clim’ auto. trizone,
= systeme audio

de 12,3”/31 cm pour l'instru-
mentation et le multimédia
et un de 5,3”/13 cm dédié aux
réglages de la ventilation. Kia
a soigné les aspects pratiques:
vaste rangement entre les sieges
avant, grand coffre (566 dm?) se-
condé d'un petit compartiment
(44,4 dm?) sous le capot avant
(pour les cables), plancher plat.
Fabriqué en Corée du Sud,
I’EVS ne sera proposeé a sa sortie
que dans une unique version
de 218 ch. Une déclinaison a
transmission intégrale pourrait
suivre, selon l'évolution de la

Harman Kardon,
conduite possible
a une pédale,
sieges ventilés

et massants
feront partie

des équipements
embarqués.

Un expresso bien corsé

I Le label sportif d’'Opel arrive sur le Mokka électrique. Et pas pour faire de la
figuration: avec 280 ch (en mode Sport), il devient le modeéle le plus puissant de
la gamme actuelle. Ce moteur, qu'il partage avec I'Alfa Romeo Junior Veloce, lui
permet d’atteindre les 100 km/h en 5s9, selon Opel. |l peut aussi compter sur un
différentiel a glissement limité, des réglages de suspension spécifiques et des
pneus sportifs pour maximiser le plaisir de conduite. En revanche, I'autonomie
ne devrait pas dépasser les 300 km en conditions réelles, comme nous I’'avons
constaté sur le SUV italien'” (méme batterie de 54 kWh). Un peu juste pour un
modele qui devrait avoisiner les 45000 € (le tarif sera annoncé mi-septembre).

@ N° 1926 - 01.08.2025

1. Voir notre essai dans Auto Plus n° 1871.

En Bref

Lancement: fin 2025
LxIxh:4,61x1,88x1,68m
Moteur electrique: 218 ch
Batterie: 81,4 KWh utiles

A partirde: 45000 €*

*Estimation Auto Plus.

taxation en France. Kia promet
une autonomie allant jusqu’a
530 km (batterie de 81,4 KWh).
Faute d’architecture en 800V
(comme [I'EV9), le temps de
recharge sur borne rapide reste
dans la moyenne: 30 mn selon
Kia pour passer de 10 a 80%

(puissance maxide 150 kW). =

PHOTOS: KIA

Et aussi...

Le nouveau Citroén C5
Aircross dévoile ses prix
Plus grand (4,65 m, soit

+ 15 cm), plus habitable et plus
abordable: le nouveau sUV de
Citroén débute a 34990 € dans
sa version de base Youen
hybride de 145 ch. Un tarif
bien positionné sur le
segment, sans que la marque
ait rogne sur l'équipement:
clim’ bizone, écran tactile de
13" (33 cm), jantes de 18",
démarrage sans clée et
suspensions a butées
hydrauliques font partie de

la dotation de série. Les prix
commencent a 40290 € pour la
version électrique de 210 ch.
Celle a grosse batterie

(97 KkWh, 230 ch) arrivera plus
tard, tout comme 'hybride
rechargeable de 195 ch.

i

Audi Q3: maintenant

en hybride rechargeable
Jusqu'alors disponible

en essence et en diesel

de 150 ch, le nouveau Q3
s'enrichit d'une version hybride
rechargeable, baptisée
“e-hybrid"’ et développant

212 ch. Elle devrait seduire
plus particulierement les flottes
d'entreprises (moins de

50 g/km de COz) et pourrait
atteindre jusqu'a 120 km en
100% électrique (selon Audi).
Les tarifs vont de 55000 a
60550 €, selon le niveaude
finition.

A. SAUNIER

*****

OPEL



«pas “dé tele o]
a table>

Et quand ce jOUI" viendra, nous S |
pour les aider a gérer Ieur temps d’ecran

D’ici |a, tenez bon.
#ForGoodConnections

o 380129 866.

A




At sur 1a route des
PIuS VACANCES!

9 mois OFFERTS

sur votre abonnement + 1 porte-cartes

EN CADEAU

Sobre et élégant, ce porte-cartes
VOuS accompagnera partout.

e e e o S R

FE‘% F':- - I : .a'..- =

PLUS RAPIDE,
rendez vous sur:

bit.ly/ap_1926

ou flashez le Qr code
pour voir |'offre.

rontract uels

Version numeérique incluse dans votre
abonnement, a consulter sur kiosquemag.com

i

-

BULLETIND ABONNEMENT # MO40 # D1670355

B Formule € -
MENSUELLE o

Il Je choisis la formule d’abonnement (je coche la case)

B Formule mois

ANNUELLE OFFERTS

seulement

52 numéros ¥ 1 guide + votre accés illimité au site Auto Plus Auto Plus chagque semaine # 1 guide /an # votre accés

Premium + un porte-cartes en cadeau pour 99 € seulement illimité au site Auto Plus Premium pour Seulement 3 € KIOSQUE
au lieu de 1I8£683€*. Mon abonnement annuel se renouvellera le premier mois puis 8 € /mois au lieu de 15;59€*.

automatiquement a date anniversaire sauf résiliation de ma part®™. o Résiliable sans frais a tout moment®. @) m Ogcom

] Je choisis le mode de paiement

© Par préléevement automatique. Je compléte IBAN a 'aide de mon RIB et je n‘oublie pas de joindre mon RIB )
e

oa: T T T T T T LT T LT T I T |

Les tarifs indiqués sont garantis 1an. Vous autorisez ERAS société éditrice d’Auto Plus, a3 envoyer des instructions a votre bangque pour débiter votre compte, et votre banque a débiter ubligataires

L]

© Par carte bancaire (Plus simple, plus rapide, 100% sécurisé!). Je me rends sur Kiosguemag.com : bit.ly/ap 1926 la boutique officielle d’Auto Plus

© Par chéque (formule annuelle uniquement). Je renvoie le coupon accompagné de mon chéque (sans agrafe, ni scotch) libellé au nom d’Auto Plus a:
Service abonnement Magazine Auto Plus - 59898 Lille Cedex 9

B3 Je compléte mes coordonnées  *+A remplir obligatoirement
*Le prix de référence a 'année se compase du prix kiosgue {13399 €], des frais de port

LIMme [_JM. Date de naissance (pour féter votre anniversaire):| | || | || | | | | (27048 etdusiteinternst (26€). (1) Offre avec engagement - abannement annue

automatiguement reconduit & date d’anniversaire. Le réglement s'effectue enune ssuls
fioi=. Vous serez informé par écrit dams un delai de 3 mois avant le renocuvellement devotre

* : ; : 2
Mom®**: | | 1 1 ] 1 | | 1 1 1 1 | i | I R o | | 1 | | 1 b | R | | | 1 | | | 1 ] abonnement. Vous aurer [a possibilité de l'annuler 20 jours avant [a date de reconduction

auprés du service client A défaut l'abonmement sera recanduit pour une durée identique
Prénom®** - : | _ . a votre sbonnement initial (2) Offre sans engagement : je peux résilier & tout moment

sur simple appel ou par courrier au service client. Aprés le 1™ mois, je serai prélevé de B£€

par mais. Pour toute autre information, vous pouvez consulter nos CGW sur kiosquemag.

Adresse®*: L | | 1 1 1 1 1 ] | 1 | | | | | | [ | | | | | 1 1 1 1 I 1 | 1 | | | ] com et contacter le service client par mail sur serviceabomag.fr ou encore par courrier 3
ERASL - Service Client - 40 avenue Aristide Briand - 92227 Bagneux. Offre réserveés aux

niouveaLs abonnés en France Métropolitaine valable jusgu’au 3009/ 2025, DOM-TOM et

- = - ) : - = - = — ) ) = - - - = ) ; § - : : - = 7 : = : ) autres pays rous consulter. Vious disposez, conformemsent & larticle L 221-18 du code dela

consommation, dundroit derétractation de 14 jours 3 compter de la réoeption du magazine

Code postal**: L i 1 1 | Ville**: | | - | ) ) | I D R I I S S i b bbb b en notifiant clairement votre décision & notre service abonnement. Les informations

demandses sont destinges a la socigté ERAS (KiosgueMag) & des fins de traitement et da

¢ | & ) [ . - gestion de wotre commande. de |a relation client, des réclamations. de réalisation d'études et
Telephone: | {(pour vous envoyer un SMS en cas de problemes de livraison) : ; ; = = o =

3 2 S — Ve e ma g S T de statistigues et, sous réserve de vos choix, de communication marketing par Kiosguekag

et/ou ses partenaires par courrier, teéléphomne et courrier lectronique

données ainsi gue d'un droit d'ocpposition en ecrivant a ERAS-DFD ™

(Utile pour accéder a votre magazine en numérique et a votre espace client sur Kiosquemag.com et gérer votre abonnement) B e uridique. 40 i Aristide Briand - 92220 Bagreux E_-‘g‘ "
O Par mall 3 Opoa-reworksim 3 COML WoUs pouves Introduire unse

[_JJe ne souhaite pas recevoir les offres Privilege d’Auto Plus et Kiosguemag sur des produits et services similaires a ma commande par la Poste, e-mail et téléphone. Dommage! réclamation aupras de la CNIL - wwew.onil fr. Pouren savoir plus sur la E -
QEesLion OE Vo5 donness personnelles, wos droits et mos Parmenamres,

[ Je ne souhaite pas que mes coordonnées postales et mon téléphone soient communigués a des partenaires pour recevoir leurs bons plans. Dommage! consultez notre politigue de Confidentialité surwww. kicsquemag.com .



A. SAUNIER

Le laboratoire de
mesures indépendant de
la presse automobile

Frédéric Haas

NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneau de

vitesse 2500 m A‘S”—)
Circuit routier —C—

6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chaque modele est soumis au méme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d'un appareillage de

pointe. La consommation, calculée a 0,01 | pres grace a
un debitmetre, correspond a une conduite “normale” (ni
trop lente, ni trop vive).

NOS ESSAYEURS

Stéphane
Dupré

Christophe
Alba

Francois
Stagnaro

Clément
Raoul-Réa

David

Lasbarréeres Bouillaux

Vincent
Desmonts

Thierry
Réaubourg

Thouluc

Des milliers de kilometres au volant

Nos essayeurs cumulent des centaines d’heures

de roulage au volant de toutes les voitures du marche.
Une base de references et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les releves du service “mesures”,
cela permet a nos equipes de s'affranchir des données
et des discours des constructeurs.

Une grille de notation impitoyable

Meneés sur parcours routiers, sur piste et dans

|a circulation, nos essais permettent d’apprecier
qualités et defauts d’'une auto, en conditions normales
ou extrémes. Chaque modele est ensuite noté dans
sa catégorie, selon de multiples criteres.

E== P.22, COMPARATIFPETITS SUV HYBRIDES: équipé du nouveau moteur 1.8

—.

me E-Tech de 160 ch, que vaut le Renault Gaptur face aux Citroen C3 Aircross,
. Dacia Duster, Hyundai Kona, Peugeot 2008 et Toyota Yaris Cross?

{ P. 28, ESSAI PANORAMIQUE: le MG EHS Hybrid+, apres I'hybride rechargeable,
voici la nouvelle version hybride classique du SUV compact.

P. 32, TEST LECTEURS: ils ont essayé la nouvelle Citroén G3. Découvrez ce qu'ils
en pensent...

P. 36, ON A TOUT ESSAYE:: le Venturi Astrolab Flex, engin lunaire pour la NASA.

Le chlﬂre retemr 30s8

au 1000 m D. A.

Renault Captur fuII hybrld 1.8 E Tech (160 ch)

A. SAUNIER

it

Le Renault Captur
hybride de 160 ch
face a ses rivaux

e Captur recoit désormais la nouvelle
motorisation hybride déja vue sur le
Dacia Bigster, dans une version portée
a 160 ch. En attendant de le confronter

a ses rivaux (voir p. 22), faisons le point surses ~ Acceélération (1000 m depart arréte)
performances, un domaine ou le précédent “ MG ZS 1.5 Hybrid+ (197 ch) 2957
modele (avec un bloc thermique 1.6 et 145 ch)

ne brillait guére. Désormais doté d'un bloc 1.8 ﬂ s T—Gmss IR <
fort d'une puissance accrue, le Captur full hy- ﬂ Skoda Kamiq 1.5 TSI DSG7 (150 ch) 30s

brid E-Tech 160 ch effectue le kilometre départ Volkswagen Taigo 1.5 TSI DSG7 (150 ch) 30s

arrété en 30s8, soint un gain de 2s3 par rapport E Opel Mokka 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) 30s4
a I'ancienne version! Un net progres qui lui

permet enfin d’accéder au top 20 de la catégo- ﬂ Volkswagen T-Roc 1.5 TSIDSG7 (150ch)  30s6
rie, en se hissant a la 7¢ position. Le petit SUV n Citroén C3 Aircross 1.2 Hybride (145¢ch) ~ 30s8
Renault n’est plus qu'a quelques encablures Renault Captur E-Tech 1.8 full hybrid (160 ch) 30s8
des champions du segment, au premier rang ﬂ Audi 02 35 TFSI S tronic 7 (150 ch) 3059

desquels figure le MG ZS Hybrid+, qui signe
un joli 29s7 grace a ses 197 ch annonces.

EI3 AtaRomeo Juniorlbrida 1.2eDCT6 (145¢h) ~ 31s

Le reste du podium est trusté a 100% par DS3 1.2 Hybride (145 ch) 31s
le groupe Volkswagen, avec le VW T-Cross Fiat 600 1.2 Hybride (145 ch) 31s

1.5 TSI 150 DSG7 en 2¢ position (2959) et les

Skoda Kamiq et VW Taigo 1.5 TSI 150 DSG7 I Peugeot 2008 1.2 Hybrid e-DCS6 (145ch)  31st
ex @quo a la 3¢ place, avec 30s tout rond. m Dacia Duster 1.2 mild hybrid (130 ch) 31s6
Vincent Desmonts  ETTEN Opel Mokka 1.2 Turbo BVAS (130 ch) 3156
B3 seat Arona 1.0 TSI (115 ch) 31s8
1 | opel Frontera 1.2 Turbo Hybrid (145¢h) ~ 31s9
- ‘q B3 FordPuma 1.0 EcoBoost Hybrid BVA (125 ch) ~ 32st
— : .
: - — R Honda HR-V 1.5 e:HEV (131 ch) 3252
1 L =8 Skoda Kamiq 1.0 TSI (116 ch) 32s2

<q Puissant (197 ch), le MG ZS Hybrid+ revendique les
meilleures accélérations de la catégorie des SUV
citadins, avec 29s7 aux 1000 m départ arréte.

Y.. LEFEBVRE
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Comparatif

Par Thierry Réaubourg

@ N° 1926 - 01.08.2025
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Citroen G3 Aircross | Dacia Duster g0
1.2 Hybride Max - 145 ch ' 1.6 Hybrid Extreme - 140 ch
28450 € / 28660 £* - 28500 € / 27700 £*

Hyundai Kona

1.6 Hybrid Intuitive ™ - 129 ch
34350 € /31600 €*

LE NOUVEAU CAPTUR FULL HYBRID 160 PEUT-IL S'IMPOSER?

SUV citadins hybrides: s

En deépit de son restylage de 2024, le Captur prend de I'age, alors

que la concurrence s’étoffe notoirement. On pense bien sir aux tres
compeétitifs Dacia Duster et Citroen C3 Aircross de derniere géneration.
Deux best-sellers en puissance, mais egalement quelques valeurs
sures tenaces (les Peugeot 2008, Toyota Yaris Cross et Hyundai Kona)
au nez desquelles le SUV star de Renault agite sa nouvelle motorisation
1.8 full hybrid de 160 ch. Le retour aux affaires pour le Captur?

e n'est pas la grande
forme pour le Renault
Captur, dont les ventes
ont chuté de 20% au

premier semestre 2025, alors
que ses principaux rivaux pro-
gressent: + 4,5% pour le Peugeot
2008, le “king” des SUV cita-
dins, + 21,6 % au crédit du jeune
Dacia Duster, désormais a la
deuxieme place de sa catégorie
(celle qu’occupait le Captur en

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.
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Peugeot 2008

33550 €/30500 €*

1.2 Hybrid Allure @ - 145 ch

" - -l -
T A e
i, a5 et
el -ﬁ.‘l . N
o gy |y D r |’
. )
1 - - - -~

I 1| (=

L=
el | v

32300 €/

rrrrr

i ] r—— - 1 B

Renault Captur
1.8 full hybrid Techno - 160 ch
29400 €*
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oyota Yaris Cross
1.5 Hybrid Design® - 130 ch
32250 € / 29750 €*

- i b T T L
o 7

B ol g
o

i

AR

= » i = ol ok |
iy . T LS
T R : e T o i o
= LY Vi) b L . = .1 L

o By
'*;'f'-""..:i L

.
-
e e C S g

. Il ;
T et Ny ¢ Tt . = L L i Y
il S R e 2T e

SR i e

PARLONS BUDGET

N. SOLER

2024) et + 17,6% pour le plus
francais des japonais, le Toyota
Yaris Cross “made in Valen-
ciennes”, désormais sur les ta-
lons du Renault. Sachant que ce
dernier a bénéticié d'un resty-
lage il y a un peu plus d'un an,
la contre-performance semble
plus rude encore. La marque au
losange a donc remis ses inge-
nieurs au travail pour corriger le
principal point faible du Captur:

sa motorisation hybride, fru-
gale, mais a la traine s’agissant
de l'agrément comme des per-
formances...

Nouveau bloc, nouveau choc

Le systeme hybride, composé d'un
petit bloc électrique de 49 ch et
d’un alterno-demarreur de 24 ch,
n'évolue pas. Le 1.6 de 94 ch, en
revanche, cede sa place a un 1.8
de 109 ch, toujours “atmo”. Puis-

Modeles photographies en finition : 1. Executive, 2. GT, 3. Premiere.

X stars sur le ring

sance combinée: 160 ch contre
145 ch précédemment. Grace
a ce nouveau quatre cylindres,
mais aussi a un reparameétrage de
sa boite Multimode (que nous ne
sommes pas les derniers a avoir
egratignée!), le Captur se donne
les moyens de remonter la pente
face aux stars du segment, les
Citroén C3 Aircross, Dacia Duster,
Hyundai Kona, Peugeot 2008 et
Toyota Yaris Cross. i

Le vrai prix: les C3 Aircross

(+ 210 €) et Duster (+ 50 €)

mis a part, ces SUV hybrides
échappent au malus écolo.
Aucune taxe sur le poids par
ailleurs. On reléve, en revanche,
de fortes disparités en matiére
de remises... Nada chez
Citroén, 3% chez Dacia, 8%
chez Hyundai, 9 % chez
Renault et chez Peugeot.
Toyota, enfin, offre 2500 €.
Léquipement: nos SUV
s’habillent de leur finition “cceur
de gamme”. Sauf le Kona, dont
la version de base est déja bien
assez salée pour ce comparatif.
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Comparatif

RENAULT CAPTUR

Augmentation de la
cylindrée et boite

Multimode optimisée:
cette version ameliorée

du Gaptur E-Tech remet
les pendules a I'heure...

—
-
——
—

PHOTOS : Y. LEFEBVRE

Confortablement
i amorti, bien
insonoriseé et

®i\D[I[J]9 La revanche du Captur PEUGEOT 2008

agréement par I'étagement brouillon de

sa boite automatique et le manque de
discrétion de son 1.6, le Captur se bonifie
avec I'adoption du bloc 1.8 E-Tech...

| adis handicapé coté reprises comme

1¢" - Renault Captur

Toujours lente, mais plus fluide dans son
fonctionnement et favorisée par le couple
supeérieur du 1.8, la boite a crabots sollicite
moins le moteur thermique qu’en compa-
gnie du 1.6. Les performances en net pro-
gres rendent également plus plaisante la
conduite de cet agile (mais ferme) SUV.

2¢ - Peugeot 2008

Le nouveau 2008 Hybrid offre le meilleur
compromis confort/dynamisme de ce com-
paratif. Il assure également lors des reprises
et jouit d’'une excellente insonorisation,
exception faite des sifflements du moteur
électrique (logé dans la boite) au ralenti.

3¢ - Citroen C3 Aircross
Les chuintements émis par la boite e-DCS6
sont encore moins discrets chez Citroén

que chez Peugeot. Trés bonnes reprises en
revanche, mais I'amortissement souple et
la direction peu informative ne font pas de
ce SUV un modele de dynamisme.

4¢ - Dacia Duster

Plus confortable que le Captur, avec lequel
il partage sa plate-forme mais pas son nou-
veau 1.8, le Duster hybride est aussi moins
agile dans les virages. La boite multimode
fait parfois brailler le moteur, alors que des
bruits d’air s'invitent a partir de 110 km/h.

5¢ - Hyundai Kona

L'hybridation et la boite DCT-6 assurent de
longues phases en électrique. La direction
manque hélas de consistance et les suspen-
sions de maintien. On peste surtout contre
les pénibles systemes de surveillance!

6° - Toyota Yaris Cross
Hormis en ville, ou il évolue en douceur,

le nippon souffre d'une mécanique aussi
amorphe que bruyante (boite CVT jouant
au yo-yo), d'une direction sans ressenti
comme d'un chassis placide et remuant. =

N. SOLER

CITROEN C3 Al

assure!

RCROSS

= -

suffisamment
dynamique pour
donner du plaisir:
le 2008 hybride

Confortable et
sécurisant, le
Duster néglige
malheureusement
I'insonorisation,
avec d’importants
bruits d’air sur
autoroute.

Doux a conduire,
tonique en
reprises, le SUV de
Citroén meériterait
un chassis moins
“plan-plan” et une
direction plus
communicative.

ieod Le coréenestle
i8 seul a disposer de
palettes au volant

Renault Peugeot Citroén Dacia Hyundai Toyota
Ak
i i 0]

— permettant de
Réactivité boite auto. moduler la
Précision de la direction i B g | i E] | puissance
Agrément du moteur | | | i i du freinage
Capacité de reprises 1 g i i i regeneratif.
Facilité a manceuvrer 2 8 g B B i
Souplesse a basse vitesse B i i | Malgreé son poids

trés raisonnable et
ses 130 ch, le SUV

aB

N o‘ Citroén Toyota _ _

. Plus C3 Aircross Yaris Cross japonais ferme la
Comportement/freinage e, handl_na!le
Agrément/performances par sa transmission
Ag P a variation
Tﬂtﬂl L J/qu JE 27/40 26/40 24/40 Eﬂ"ti““ﬂ...
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&% CITROEN C3 AIRCROSS ™

- Enversion 5 places F
4 (uneconfigurationa &
== 7 places est aussi 7
# proposée, pour 850 € {
i< deplus),les places |8
‘. arriére du C3 Aircross }:_
snnt accessibles et

Y. LEFEBVRE

'J[F:8:{0);{0) Les “grands’” aux avant-postes

SUV s'étirant sur plusde 4,35m. Ony
trouve logiquement, a bord, les places
arriere et les coffres les plus spacieux...

I e podium est ici occupé par les trois

1¢" - Citroen C3 Aircross

Habitabilité généreuse, coffre modulable
de 460 dm? et amortissement bien plus
douillet que celui de ses camarades: le C3
Aircross se hisse en téte, en dépit d'une fini-
tion pas franchement raffinée...

2¢ - Dacia Duster

Le Duster fait des sacrifices sur la finition
(plastiques durs) et les aspects pratiques
(seuil de chargement trop haut, absence de
plancher ajustable) pour rester abordable.
Mais il est logeable, profite d'un grand
coffre et s'avere prévenant avec ses invités.

2¢¢x2 - Hyundai Kona

Avec ses 4,35 m, le Kona jouit d'une remar-
quable habitabilité comme d'une soute a
bagages immense, dotée d'un seuil de char-
gement bas et d'une surface plane une fois
le dossier 40/20/40 rabattu. La complexité

Gﬂruen Dacia Hyundai Peugeot Renault Tuyota
s

du systéme multimédia séduit moins, tan-
dis que la bonne insonorisation s'oppose a
'amortissement qui secoue a basse vitesse.

- Peugeot 2008

Douillet, pourvu d'un coffre digne de ce
nom et tiré a quatre €pingles, le 2008 invite
au voyage. Las, son EI‘gDHDIﬂiE perfectible
dia peu intuitif) comme le manque d’espace
a l'arriere le font reculer au classement.

5¢ - Renault Captur

Banquette coulissante, rangements a
foison, finition agréable et interface Google
aussi efficace que conviviale: le Captur me-
rite son statut de “voiture a vivre”. Dom-
mage, le coffre étroit comme les suspensions
seches lui font perdre de précieux points.

6° - Toyota Yaris Cross
Finition aride, places arriere étriquées, mo-
teur bruyant (essuie-glaces itou!) et amor-
tissement raide: le nippon manque d'édu-
cation. Peu de rangements, mais un ccuffre
de 436 dm? pour sauver I’honneur.

Les passagers
apprécient la place
pour les jambes et
la douceur des
suspensions. Moins
I'insonorisation et
la finition,
perfectibles.

Les plastiques
rustiques sont
omniprésents,
jusque sur les
accoudoirs des
portes. Mais les
cotes d’habitabilité
sont correctes.

Le Kona compense
un confort ferme a
basse vitesse par
une bonne
insonorisation et
des dimensions
intérieures trés

| généreuses.

Trés bien fini et
muni d’excellents

| sieges, le 2008

souffre hélas d’'un

| sérieux manque de

place a l’arriére, au
niveau des genoux
notamment.

LU’habitabilité n’est
pas sensationnelle,
mais il fait bon
voyager a bord

Installation des passagers de ce SUV, leseul a
Simplicité des commandes " I I i ' I proposer une trés
Fonctionnalité des sieges I I ' d i i utile banquette

Commodité de chargement

]
2eexz 4¢ e 6t
Gﬂruﬂn Dama Hyundai Peugeot Renault Toyota
C3 Alr[:rnss Duster Kona 2008 Captur | Yaris Cross
15 17 15 13

coulissante.

Son habitabilité
juste dans la

Confort/ msnm::-rlsatlun moyenne ne suffit
Habitabilité/coffre 15 14 16 10 8 11 pas au Yaris Cross
Aspects pratiques 13 14 11 10 15 11 a compenser des

Présentation/finition 13

13 14 17 15 12
Tota

BTrés bien £Bien ¥Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

PHOTOS : N. SOLER

suspensions
franchement
inconfortables.

1. Banquette avanceefeculee.
N° 1926 - 01.08.2025 @
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C'ompara t1f

RENAULT CAPTUR

| | Recevant une généreuse remise (9%) et bien

MM 0 EﬂUIpE le fI'EII'IQHIE se montre encore moins

gourmand en carburant avec I'adoption du 1.8.
Ll L I

Hi AN Les “vieux” se rebiffent!

ouveau moteur, mais généreux rabais
N préserve chez Renault, et Yaris Cross
de 130 ch enfin proposé avec les fi-
nitions d’entrée et milieu de gamme: les
“anciens” n'ont pas dit leur dernier mot!

1¢" - Renault Captur

Sous les 30000 € grace a une remise de 9%,
le Captur E-Tech fait aussi tres bonne figure
coté consommation (5,4 1/100 km seule-
ment). Il ne lui manque que le régulateur
adaptatif de série pour un parfait sans-faute.

2¢ - Toyota Yaris Cross

La belle dotation de la finition Design
comme le rabais de 2500 € en concession
permettent au “Cross” de tirer son épingle
du jeu. Sa consommation mesurée, en ville
notamment, l'aide tout autant a se hisser
sur la deuxieme marche du podium.

3¢ - Dacia Duster
A 27700 € (3% de remise et 50 € de malus),
le Duster fait les yeux doux aux budgets

LEQUIPEMENT DE SERIE ET EN COMMUN

modestes. Mais il faut mettre la main a la
poche pour bénéficier du GPS, ou des ra-
dars de stationnement a 'avant. Pas de ré-
gulateur adaptatif au programme (méme en
option) et conso quelconque: 6,2 1/100 km.

42 - Citroen C3 Aircross

Aucune remise et 250 € de malus: le SUV
de Citroén reste plus cher que le Duster.
Mais son équipement surclasse celui du
roumain. Des efforts hélas ruinés par une
consommation décevante (6,6 1/100 km).

- Hyundai Kona
Richement équipée, cette finition Intuitive
d’entrée de gamme! Garanti 5 ans et plutot
sobre, de surcroit (5,7 1/100 km), ce Kona.
Mais son prix reste dissuasif, méme apres
déduction des 8% de remise.

- Peugeot 2008

Trop cher malgré environ 9% de remise et
pingre en finition Allure, le francais n’a que
sa consommation décente a offririci. m

Sécurité: « ABS + AFU + ESP » AFIL active * Airbags (6 a 7) ® Codes/phares auto. (sauf C3 Aircross)
* Freinage d’urgence auto. ® Lecture des panneaux ® Phares a leds et essuie-glaces auto. ® Régul. de vitesse.

Agrément: » Aide au stationnement AR e Bluetooth + USB # Clim’ auto. (bizone sur Kona et Yaris Cross)
e Ecran tactile ® Instrum. numérique * Mirror Screen ® Retros électriques dégivrants e Jantes alu (16 a 18”)

Renault Toyota Dacia Citroén Hyundai Peugect
Captur | YarisCross | Duster | C3 Aircross Kona

Cameéra de recul Série Série Serie Seérie Série 800 €i2?
Chargeur a induction 250 € Série 600 € Seérie Indisponible | 800 €®
Clé mains libres Série Série Indisponible | Indisponible Série 800 €©
GPS Série Seérie 600 €1 Série Série 800 €1
Régulateur adaptatif 800 € Série Indisponible | Indisponible Série 800 €@
Surveillance angles morts 800 € 1100 €0 490 €' Seérie Indisponible | 800 €

1% 2¢ 3¢ 4¢ 5e 6°
ENET To Dacia Citroén dai Peugeot
Equipements de sécurité 12 3 12 12 13 12
Dotation de série/garantie 16 16 14 16 16 14
Consommation 17 16 15 13 16 16
Prix 1 10 13 12 7 9
Total 5/80 | 5580 | 54/80 | 53/80 | 52/80 | 51/80

TOYOTA YARIS CROSS

A. SAUNIER

Méme en finition “milieu de gamme” (Design), le Yaris
Cross fait montre de générosité, avec le régulateur de
vitesse adaptatif et la clé mains libres de série.

DACIA DUSTER

N. SOLER

Son prix imbattable aurait pu faire la différence si
Dacia ne faisait pas I'impasse (méme en option) sur
certains équipements aujourd’hui incontournables.

CITROEN C3 AIRCROSS

N. SOLER

En dépit d’'un rapport prix/équipement plus
avantageux que celui du Duster, le C3 Aircross chute
au classement. En cause: son bon appétit...

HYUNDAI KONA

N. SOLER

14 . .
Moderne, le Kona ne fait pas cadeau de son équipement
généreux, de sa sobriété en carburant ni de sa garantie

de 5 ans (sans limitation de kilométrage)...

PEUGEOT 2008

Y. LEFEBVRE

Trés bien fini, le 2008 se montre en revanche trés mal
équipé. S'il roule peu en mode électrique, il parvient
a maintenir sa consommation sous les 6 1/100 km.

Equipement inclus dans: 1. Pack Techno, 2. Pack Vision & Drive Assist Plus, 3. Pack Navigation & Access, 4. Pack Safety Driving, 5. Pack Cargo, 6. Pack City.
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Le classement final . =
Gréce 4 une pertinente Renault Citroén Dacia Peugeot Hyundai ‘I'_nyuta -
mise a jour technique Captur C3 Aircross Duster 2008 Kona Yaris Cross

’ 1.8 full hybrid 1.2 Hybride 1.6 Hybrid 1.2 Hybrid 1.6 Hybrid 1.5 Hybrid
le Captur, dont les Techno - 160 ch Max - 145 ch Extreme-140ch |  Allure - 145 ch Intuitive - 129¢ch | Design - 130 ch
seules faiblesses Sed 32300 € /29400 € | 28450 €/28660€ | 28500€/27700€ | 33550€/30500€ | 34350 €/31600€ | 32250€/29750 €
Ez?ff: E':: LZI::EZ: - En difficulté Le C3 Aircross Prix attractif, Le 2008 Géneéreux aux Hormis en ville,

. depuis I'entrée offre davantage de | garantie de 3 ans, s'enorgueillit entournures et ou le silence
de la Susperf;lnn (trop en scéne des confort mais aussi | habitacle sympa, d’une finition agrémenté d’un réegne a bord, la
remuante), s 1I'[‘I|DEISE nouveaux Duster d’espace a bord coffre volumineux soignee, d'un coffre taillé pour conduite de ce
d’une courte téte face et C3 Aircross, que la plupart de et compromis amortissement les grandes SUV reste d’un
aux C3 Aircross et le Captur hybride | sesrivaux. ll est confort/tenue de prévenant familles, lesud- | ennuiredoutable
Duster, plus spacieux, reprend du poil dailleurs le seul a route a saluer: le comme d’un bel coréen jouit (chassis peu
confortables et de la béte grace proposer 7 places Duster en donne agrement de également d'un agile, boite CVT
abordables, mais aussi a son inédit en option (850 €). | globalement pour | conduite, avec les équipement pénible, aucun
plus gourmands en 1.8 E-Tech. Ses De plus, en dépit son argent. Mais meilleures généreux. Sobre, | brio en reprises),
carburant et construits performances, sa d’un déficit de sans plus! reprises derce doux érc:nnduire ~comme d’'un
3 'économie (finition consommation et 15ch, ce SUV Equipement comparatif. (@amortissement inconfort assez
: - : sa douceur de “performe” aussi (méme en Peugeot s'obstine excepte), plutét saisissant
IHS’GHFJFISEtIDI’"I, Iar;‘unes fonctionnement | brillamment que le ajoutant des hélas a maintenir bien fini,ce SUV | (suspensions trop
d’équipement). Suivent progressenten | Captur. Mais pour | options) et finition | un piétrerapport | ahélasdeuxgros | raides, moteur
le 2008, tres doux, mais effet de maniére lui chiper sa restent en effet prix/égquipement défauts: un bruyant). Coté
au rapport prix/ assez nette. La premiére place, la | assezsommaires. | (méme le GPS et systéme d'info- budget en
equipement mediocre, dotation de série sobriété lui fait La consommation la caméra de divertissement revanche, le
puis le Kona, homogéne attractive défaut. Un écran décoit également, recul sont trop alambiqué et nippon assure,
mais au tarif ambitieux justifiant le prix, multimédia plus alinstar des payants), auquel | unprixéleve. Les avec un bon
et enfin, le Yaris Crﬂss,’ on le retrouve évolué ainsi envahissants vient s’ajnutt_ar 5 ans de gar;::mtie rgppuﬂ prix/
T logiguement aux | qu’une finition plus bruits d’air sur une habitabilité aident a faire équpement et un

- . avant-postes. “chic” également. voies rapides. arriere mediocre. passer la pilulle! appetit mesure.
qu’économigue.

NOSMESURES | Renaul Captur dyundai Kona | ToyotaYari Cross

Vitesse maxi 177 km/h 171 km/h 155 km/h 198 km/h 170 km/h 165 km/h
Accélération 1000 m D. A. 30s8 i 30s8 1 3236 I 31511 32s8 1 33s6 1
ER:E’;SEE B0 10 anh 651 I 651 654 1 6s 1 8s4 1 8521
Consommation moyenne 5,41/100 km & 6,6 1/100 km & 6,2 1/100 km B 5,81/100 km & 571/100km & 581100 km &
Route/Autoroute/Ville 51/6/51/100km | 59/74/6,41/100km | 6,3/6,5/5,71/100km | 5,3/6,1/61/100km | 5,5/6,3/5,21/100km | 5,8/6,7/4,8 /100 km
Autonomie 888 km i 666 km & 774 km & 758 km & 736 km & 620 km &
Poids 1385kg ¥ 1367 kg B 1418kg 1313kg ¥ 1484 kgl 1260 kg &
Diametre de braquage M14mi 11,3mi N3mhi 1M3mhi 114mk 11,3mi
Freinage 130 a 0 km/h 66 m & 62mli 64 m# 65mi 64 mB 66m i
Volume de coffre 334/454 dm3) | 460 dm?® i 475 dm i 421 dm3 & 495 dm* i 436 dm? i
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PHOTOS : N. SOLERS

1. Banquette reculee/avancee.

LATECHNQUE | RenaulCaptur dyundai Kona | ToyotaYari Gross

Moteur essence 4 cylindres en ligne, 16S | 3 cyl. en ligne turbo, 12S | 4 cylindres en ligne, 16S |3 cyl. en ligne turbo, 12S | 4 cylindres en ligne, 16S | 3 cylindres en ligne, 125
Hybridation 2 mot. électr. 49 + 24 ch|Moteur électrique 28 ch|2 mot. électr. 49 + 20 ch| Moteur électrique 28 ch | Moteur électrique 44 ch | Moteur électrique 80 ch
Cylindrée 1789 ¢cm? 1199 cm? 1598 cm?® 1199 cm? 1580 cm? 1490 cm?
Puissance fiscale 6 CV 7CV 5CV 7CV 5CV 5CV
Puissance maxi combinée 160 ch 145 ch 140 ch 145 ch 129 ch 130 ch
Couple maxi combiné 205 Nm 230 Nm a 1750 tr/mn 205Nm 230 Nm a 1750 tr/mn 265 Nm 185Nm
CO2/Malus 104 g/km/0 € 120 g/km/+ 210 € 113 g/km/+ 50 € 111 g/km/0 € 103 g/km/0 € 108 g/km/0 €
Transmission Aux roues avant Aux roues avant Aux roues avant Aux roues avant Aux roues avant Aux roues avant
Boite Auto., 4+2 vitesses Auto., 6 vitesses Auto., 4+2 vitesses Auto., 6 vitesses Auto., 6 vitesses  |Auto., a variation continue
Pneus 215/55R18 215/60 R17 215/65 R17 215/60 R17 205/65 R16 215/50 R18
Réservoir 48 litres 44 litres 48 litres 44 litres 38 litres 36 litres
DimensionsLxIxh,enm | 4,24x180x1,58 440x1,80x 1,66 4.35x%1,82x1,66 4.30%1,77x1,53 4.35%x1,83x1,57 420x1,77x1,60
Durée de garantie 2 ans (km illimite) 2 ans (km illimites) 3 ans (km illimites) 2 ans (kmillimités) 5ans (kmillimites) | 3ansou 100000 km

v‘a

% ' Renault Captur Citroén C3 Aircross Peugeot 2008 Hyundai Kona Toyota Yaris Cross
La conduite (sur 40) 3 28 27 30 26 24

La vie a bord (sur 80) 53 57 56 54 56 47

Le budget (sur 80) 96 9

3 54 51 52 55
10/200 | 2¢ 138/200 | 3¢ 137/200 | 4° 135/200 | 5° 134/200 | 6° 126/200

*\rai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo. BTrés bien " Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans |a catégorie) N° 1926 — 01.08.2025 @
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1.5 Hybrid+ Luxury - 224 ch
34490 €/32320€*

3

e

b
g !l Par Cléement Raoul-Réa

LE SUV COMPACT DE MG DEBARQUE EN HYBRIDE CLASSIQUE

L’EHS lache la prise

Apparu fin 2024, le nouvel EHS n’etait disponible

gu’en hybride rechargeable. Ce SUV compact au tarif
trés compétitif peut désormais s’équiper d’'un moteur
hybride classique. De quoi en inquiéter quelques-uns.

vec ses tarifs tres affi-
tés, le MG EHS faisait
déja figure d’épouvan-
tail sur le segment des
SUV compacts hybrides rechar-
geables. Le voici qui s’allege
a présent de 5000 € avec une
version hybride classique. Sur
le papier, les spécialistes du
genre (Renault Austral, Dacia
Bigster, Peugeot 3008...) risquent
d’avoir quelques sueurs froides.

PARLONS BUDGET

Jugez plutdt: disponible pour
a peine plus de 30000 € dans
une finition d’entrée de gamme
déja tres bien équipée, I'EHS Hy-
brid+ affiche 224 ch, une conso
annonceée comme tres intéres-
sante et un gabarit qui promet
un bel espace habitable. Qui dit
mieux ? En théorie, aujourd’hui,
personne. Ses concurrents sont
tous moins puissants, et sur-
tout plus chers, a I'exception du

Le vrai prix: MG accorde déja a cet EHS une remise officielle
de 2500 €. Il hérite d’'un petit malus CO-, ici de 330 £.

L'entretien: |a visite est annuelle ou a prévoir tous les 24000 km.
L'équipement: MG pratique une politique du “zéro option”. A part
la peinture métallisée (650 €) et |a teinte de la sellerie (gratuit).

Rafraichissant! La dotation est, dés lors, trés compléte: hayon
motorisé, conduite semi-autonome, sieges électriques...

@ N° 1926 - 01.08.2025

Dacia Bigster, qui aurait peut-
étre sa carte a jouer. Les autres
peuvent encore espérer que cet
EHS Hybrid+ ne soit qu'une
fiche technique en trompe-I'ceil.

Un epouvantail bien arme

Cette version hybride classique
reprend en partie la mécanique
de I'EHS PHEV. Le bloc ther-
mique (1.5 turbo de 143 ch) est
le méme. Le moteur électrique
aussi, mais sa puissance passe
a 198 ch (a cause d'un chan-
gement du voltage de la batte-
rie), méme si la puissance maxi
combinée, elle, baisse (224 au
lieu de 272 ch). Allége de 200 kg
grace a sa batterie de 1,8 kWh
(au lieu de 21,4 kWh en PHEV)
non rechargeable sur secteur,
I’EHS Hybrid+ n’est pas en reste
coté performances. En ville et
jusqu’a environ 80 km/h, le mo-
teur électrique tient le premier
role sous le capot. Passé ce cap,
ou en cas de relance appuyée, le
thermique peut prendre le relais
a titre principal. L'ensemble est

doux a l'usage. Le point faible
du systeme reste la boite auto.
a seulement deux rapports, qui
peut parfois hésiter en reprises.
Mais le tout est mieux gereé
que sur d’autres hybrides de la
marque (MG3, ZS...), et les rares
“trous” sont bien lissés. De plus,
une insonorisation efficace aide
ce moteur a se faire oublier, sut-
tout en conduite coulée. Méme
sur autoroute, les bruits d’air et
de roulement sont bien étouf-
fés. Bien mieux qu’a bord d'un
Dacia Bigster ou d'un Renault
Symbioz, pour ne citer qu'eux...
Et, chiffres de notre labo a I'ap-
pui, la conso est particuliere-
ment intéressante. Sauf sur au-
toroute, ou elle grimpe un peu...
Certes, quand on est au volant,
cet EHS n’a rien de fort capti-
vant. La direction, légére, ne
transmet que peu d’'informa-
tions. Et 'amortissement n’évite
pas le roulis, sans pour autant
cacher les défauts de la route aux
occupants du véhicule. Un des
rares eléments rappelant que ce

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.



Vitesse maxi 164 km/h'!

Accélération 1000 m D. A. 29s2
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 4s6 i
Consommation moyenne 6,21/100 km i
Route 5,51/100 km
Autoroute 7,31/100 km
Ville 5,91/100 km
Poids 1670 kg "
: Diamétre de braguage 11,8mH
Seul signe distinctif de cette version hybride classique: des bas de caisse Freinage 130 a 0 km/h 67 m&

moins proéminents que sur I’hybride rechargeable.

Grice a des Moteur turbo-essence 4 cylindres en ligne, 16S
dimensions Hybridation Moteur électrique, 198 ch
Imposantes pour Cylindrée 1490 ¢cm?
un SUV compact, . .
\ I'EHS offre un Puissance maxi 143 ch
trés bel espace Couple maxi 230 Nm
\' Pt C0,/Malus 126 g/km/+ 330 €
L1150 B a I'arriere. Seul T g
2 \ ‘ regret: 'absence Transmission Aux roues avant
S, , \ de toit vitre, Boite Automatique, a 2 rapports
Nombre de places: 5 J > méme en option. Pocus 995 /55
Réservoir 55 litres
Dim.LxIxh,enm 467 x1,89x%x1,67
Durée de garantie 7 ans ou 150000 km

A LA LOUPE

Acces a bord Facilité de controle
| Autonomie des niveaux
. 3
ORI 472 cm- 1 - Boite automatique 1 Gabarit E
Le coffre est satisfaisant. Avec hayon  Délesté de la grosse batterie du Bruits aérodynamiques Installation des passagers
motorisé de série mais ni trappe ni PHEV, I'hybride classique gagne Bruit/vibrations du moteur ¥ Protection
banquette en trois parties. un rangement sous le plancher. Confort des suspensions s de la carrosserie
LEQUIPEMENT DEFEFTIDH , ! Hque dersecﬂqrs .
Duree de garantie § (kitde reparation)
Sécurité: » ABS + AFU + ESP » AFIL active ¢ Airbags (7) * Alerte de trafic Emissions de COs Scurite des enfants

en marche arriére ® Conduite semi-autonome ¢ Freinage d’'urgence auto. ® Lecture
des panneaux ® Phares et essuie-glaces auto. ® Régulateur de vitesse adaptatif
¢ Surveillance des angles morts et de I'attention...

Agrément: * Aide au stationnement AV/AR + caméra 360° ¢ Clim’ auto. bizone
¢ Chargeur de smartphone ® Ecran tactile 12,3"/31,2 cm avec GPS et Mirror Screen
¢ Hayon motorisé ® Instruments numeériques ¢ Jantes alliage 19" ¢ Sieges AV électr., etc.

[0 Agrément: © Peinture métallisée (650 €).

Facilité a manceuvrer 1 Souplesse abassevitesse |

’EVALUATION DANS LA CATEGORIE

Le MG EHS 1.5 Hybrid+ Luxury (32320 €*, 224 ch) est
evalue dans la catégorie des SUV compacts hybrides de
plus de 150 ch, qui comprend notamment:

Dacia Bigster 1.8 Hybrid Journey (32000 €*, 155 ch),
Hyundai Tucson 1.6 Hybrid Intuitive (34 500 €7, 215 ch),
Kia Sportage 1.6 T-GDi Active (39800 €*, 210 ch),
Renault Austral 1.2 E-Tech full hybrid Evolution
(39700 €%, 200 ch),

Toyota C-HR Hybride GR Sport (40250 €7, 200 ch), etc.

Comportement routier

Equipements de sécurité i
Agrément/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie i
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques

Présentation/finition

Consommation i
Prix i

PHOTOS: A. SAUNIER

Si son comportement est rigoureux et sans surprise, I'EHS ne mise pas sur le dynamisme pour
séduire. Ses relances sont toniques, mais son chassis ne se montre pas des plus réactifs.

SUV se doit de reéaliser quelques
e¢conomies pour atteindre son
tarif canon. Parce que, ailleurs,
et notamment a bord, les coupes
budgeétaires sont quasiment

invisibles. La finition est tout a
fait correcte, et la présentation,
flatteuse, surtout avec cet inté-
rieur caramel (sans surcott). Les
ecrans et commandes ne sont

BTres bien " Bien EMoyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

pas simples a appréhender, un
defaut récurrent chez MG, mais
tous les équipements sont bien
la. Et I'arriére profite d'un espace
énorme. Sans parler du coffre,

1. Vitesse limitee lorsque la batterie n'est pas pleine.

qui gagne un double fond. Cet
EHS Hybrid+ n’est pas parfait,
mais son rapport prix/presta-
tions I'excuse. &

SUITE PAGE 30
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Les sieges en
similicuir de 'EHS
se revelent
particulierement
confortables et
accueillants.
Sur cette finition
Luxury, ils sont
électriques et
a memoire, de série. Autre bon point: la visibilite, y
compris vers l'arriere. Mais I'ergonomie générale des
commandes n'est pas idéale: il faut naviguer dans
plusieurs menus des écrans pour certains réglages.

Reglage des sieges R
Maintien des sieges

Simplicité des commandes i
Visibilité AV/AR /
Eclairage intérieur

Lisibilité des compteurs

@ N° 1926 - 01.08.2025
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Dés le premier

niveau de finition,

et a fortiori

sur ce haut de

gamme, la plupart

e des équipements

modernes sont de série. LEHS ne propose de toute
fagon d'aucune option, hormis le choix de la peinture.
On y retrouve donc, entre autres, la conduite semi-
autonome, la caméra de recul a 360°, la surveillance des
angles morts... Le seul grief concerne les difféerentes
alertes, qui font parfois preuve de zele et sont surtout
compliguées a désactiver a chaque démarrage.

Freinage automatique
Maintien dans la voie

Requlateur de vitesse adaptatif
Allumage auto. des phares
Passage codes/feux de route

Assistance au creneau Indisponible

Taille (12,3"/31 cm) et résolution sont
tres satisfaisantes. Mais la partie
logiciel décoit. Difficile de se repérer
parmi les nombreux sous-menus, et
I'ensemble ne brille pas toujours par
la réactivité. C’est le point faible
principal de 'EHS.

Facilite d’utilisation
Lisibilite

Ecran tactile/Mirror Screen
Prix de I'option GPS

Serie/Série

Serje
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Difficile de croire que I'on se trouve a
bord d’'un SUV dont les tarifs flirtent

avec le low cost. Les matériaux sont
soignes, les assemblages aussi.
Quelques plastiques durs et brillants
subsistent, mais ils restent discrets.
Et cet intérieur caramel du plus bel
effet est une option gratuite.

Qualité des materiaux

Qualite des assemblages

Résistance aux rayures

| Assise moelleuse et

bien taillée avec réglages
électriques de série:

les siéges de I'EHS sont
trés confortables.

CHAUFFAGE/CLIM’

Pas de touches physiques: Il faut
passer par I'écran pour changer la
tempeérature ou ajuster la soufflerie.
La climatisation bizone est de série.

Simplicité des commandes i
Réglages gauche/droite Serie
Aérateurs arriere Serie

Discretion de la soufflerie

SYSTEME AUDIO

Encore une fois, les menus confus de
I'écran central compliquent la tache.
Le systéme audio est suffisant, et
profite du silence ambiant.

Qualité du son

Simplicité des commandes i
Systeme hi-fi Indisponible
Bluetooth/USB Serie/Serie

BTrés bien £ Bien ®Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

La boite a gants est de bonne taille,
et les rangements sont par ailleurs
corrects. Mais vu le gabarit de
I'auto, on pourrait en attendre un
peu plus. La console centrale
accuelille un imposant levier de
vitesses qui prend de la place.

Taille boite a gants

laille vide-poches

Emplacement charge smariphone Série

Aumonieres/vide-poches AR Série/Serie

Pensez a votre cable:
Android Auto et Apple
CarPlay ne sont pas
disponibles en mode
sans fil a bord de I’EHS.

/

'
Plus

Consommation et tarif
reduits, équipement complet,
finition réussie, habitabilité
génereuse... Ce MG EHS
Hybrid+ semble difficile a
battre. Notons tout de méme

72 LES PLUS

% Rapport prix/équipement
g Moteur hybride sobre
7

| Habitabilité généreuse

LES MOINS
Utilisation des écrans
Filtrage des suspensions
Sensations de conduite

N° 1926 - 01.08.2025
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" Test lecteurs

[ a nouvelle

Citroen C3

1.2 Turbo

Max

100 ch - 6,3 1/100 km

yisl Yy

20050 €/18800 €*

Cette semaine, nous avons confie
la nouvelle Citroén C3 a trois
propriétaires de vehicules
equivalents. Estelle, Adrien et
Elwyn nous livrent leurs
impressions.

Elle posséde une Citroén C3
1.2 PureTech Max
23350€-110ch-6,11/100 km

Le design

La C3 change totalement! Son
look de SUV l'éloigne de l'esprit
originel de citadine. Excepté le
nouveau logo, trop imposant
aussi bien devant qu’a l'arriére,
je reconnais qu’elle est sympa.
Je remarque qu’elle a perdu ses
protections latérales. Cela dit,
j’aime bien les détails rappelant
les chevrons de Citroén, répartis
tout autour de la carrosserie.

La vie a bord

Le petit volant ainsi que le bloc
compteurs en hauteur procurent
une meilleure visibilité. Bon
point aussi pour les vrais boutons
de clim’ (photo), plus logiques
que les commandes intégrées a
l’écran tactile. Le multimédia
est d'ailleurs bien plus réactif! Il
y a aussi plus d’espaces de ran-
gement. En revanche, 'absence
d’accoudoir central est regret-
table. D’autant que le confort
Citroén est bien 1a, et qu’il y a

plus de place que dans ma C3.
Idem dans le coffre, malgré un
seuil de chargement trop haut.

Au volant

Finalement, j'apprécie la sen-
sation de conduite en hauteur,
tout comme la maniabilité du
petit volant! La douceur de la
commande de boite et de la pé-
dale d’'embrayage facilite aussi la
conduite en ville. Je note juste
qu'un compte-tours m'aurait
servi, sachant que le moteur
est discret. L'évolution de la C3
reste toutefois évidente, souli-
gnée par un appréciable effort
de la marque du coté du prix!

Nt o B
K o=
AW P

Il possede une Peugeot 208
1.2 PureTech Allure
22750€-100ch-5,91/100 km

ADRIEN Responsable logistique, Nanterre (92)

AN
(Cette C3 a le sens de la polyvalence )
Le design siege, le confort de conduite est

C'est sur qu’elle est plus agréable
a regarder que l'ancienne C3...
Le nouveau logo Citroén et
le style des leds de jour rajeu-
nissent I'image de la marque.
Cependant, pour moi qui aime
les lignes dynamiques, son style
typé SUV me renvoie un esprit
trop familial face a ma 208.

La vie a bord

Je dirais que le coffre corres-
pond a la norme des citadines.
Par contre, a l'arriere, j'ai de la
place et quel confort! Idem a
I"avant, en particulier au niveau
des jambes. Vu le moelleux du

@ N° 1926 —01.08.2025  *Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

remarquable, dommage qu’il
n'y ait pas d’accoudoir (photo)...
Reste que le style horizontal et
épuré de la planche de bord est
agréable. Et, ici, le petit volant
“facon Peugeot” ne vient pas ca-
cher certaines infos de conduite!
En bref, c’est bien pensé, et d'un
point de vue rationnel, le tarif
de cette C3 joue nettement en
sa faveur.

Au volant

Ma premiére perception due
au style familial de cette C3 se
confirme en mouvement: le
confort de suspension est nic-
kel! Pour la vie quotidienne avec
des enfants, elle fait clairement
mieux le job que ma 208. En
revanche, le comportement
pataud incite a conduire tran-
quillement. C’est finalement
une philosophie qui colle par-
faitement a I'image que 1'on se
fait d'une Citroén.



ELWYN Assistante achats, Trappes (78)

Elle posséde une Dacia Sandero
Stepway 1.0 TCe Expression |
17250€-90ch -6,31/100 km

(Une alternative fort séduisante 4 ma Sandero |

Le design

J’aime bien ce style carré, d’as-
pect robuste. Le dessin des leds
lui donne de la gueule, a I'avant.
L'idée des petites baguettes
interchangeables de couleur
(rouge-jaune-blanc) est sympa
aussi. L'arriére me fait penser a
Volkswagen. Les feux travaillés
différencient toutefois cette C3.

La vie a bord

L'ambiance est cossue et épu-
rée. C’est original de voir le
compteur au-dessus du volant!
La dalle centrale tactile est,
elle, plus moderne. Mieux, la
connexion sans fil Apple Car-
Play et la zone de charge du
téléphone par induction font
la différence avec ma Sandero.
Je note cependant que la boite
a gants est petite. Mais le plus
remarquable tient au confort
des sieges et de la banquette. Je
m'y sens vraiment a mon aise,
et les deux ports USB a l'arriere

Bien I Moyen ¥ Décevant

prouvent le souci du détail. De
quoi compenser son coffre un
peu juste face a celui de ma
Sandero Stepway.

Au volant

Le petit volant est un veéritable
atout, tant pour la maniabilité
que pour le champ de vision
(photo). J'éprouve aussi une sen-
sation de conduite tres fluide,
sirement due a la suspension
bien moins seche que celle de
ma Sandero Stepway. Son haut
niveau de confort rend indénia-
blement la C3 plus polyvalente.
Dans ces conditions, son prix
me semble franchement correct.

PHOTOS: A. PAUMARD

Trompée par le look typé SUV de ce nouvel opus, Estelle a d’abord tiqué a 'idée
de perdre la maniabilité de sa C3 (seuls 2 cm de long les séparent). Une fois au
volant, sa crainte s’est envolée! Dans le détail, elle apprécie le dessin des feux,
ainsi que les rappels aux chevrons Citroén appliqués autour de la carrosserie.

Pour Elwyn, le manque de profondeur du coffre constitue le seul véritable point

faible de la C3 face a sa Sandero. Car tant en matiére de conduite que de vie a
bord, elle trouve le niveau des prestations supérieur a celui de sa Dacia.

m— H

t}pif

K

e

s

a&.«
f g
- " ,.-

i.“r' A=A

L®d s i

Adrien a beau étre sensible au dynamisme de conduite d’une voiture, il tient
a mettre en avant le confort particulierement poussé de la C3. Il en conclut
qu’elle représente un trés bon choix pour un usage familial en zone urbaine.

I ! ! :, ‘ E ‘ i I Transformation réussie

Avec ses faux airs de petit SUV, la nouvelle C3 a fait une entrée
remarquée parmi les citadines. Habitabilité et position de conduite
legérement surélevée complétent un habitacle joliment présenté (en
finition Max) et doté d’un original bandeau de compteurs en hauteur.
Le petit volant, a la prise en main agréable, s’apprecie en ville.
Certes, le comportement manque de dynamisme sur route, mais

le moelleux de la sellerie, ainsi que le confort de suspension font
reférence. Le tout pour un tarif parmi les plus bas de la catégorie.

N° 1926 - 01.08.2025 @




On a tout essayeé!

L e TE R [ C Premier essai de la version sportive de 1a nouvelle Mini thermique

2.0 JCW -231ch-39850 €/ 40000 €~

miques, la Mini John Cooper Works fait
de la résistance. Recemment renouvelée, la
gamme de la petite germano-britannique réserve
encore une belle place aux bombinettes, avec la

Cooper S (204 ch) et cette JCW, forte de 231 ch.
Mais les tarifs sont éleves et alourdis d'un ma-
lus (raisonnable, cela dit). Le prix a payer pour
profiter de sensations en voie de disparition?
Hélas, le quatre cylindres 2 litres turbo, fourni
par BMW, est bien trop discret sous le petit capot
de cette Mini. A allure normale, il est presque
inaudible et, dans les tours, sa sonorité n'a rien
d’enthousiasmant. Il est certes performant et
consomme peu pour ce genre d’auto, mais a
I’heure ou la vraie concurrence est électrique

R escapée parmi les citadines sportives ther-

Peu de différences a bord par rapport aux versions classiques, si
ce n'est la couleur de I’habillage en tissu et les siéges. LU'écran rond
trone au centre, avec un simple affichage téte haute sous les yeux.

@ N° 1926 - 01.08.2025

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le malus écolo.

Mini-plaisir ?

(Mini Cooper SE, Alpine A290...), on en attendait
bien plus de panache, pour marquer le coup. Par
ailleurs, Mini a toujours la désagréable habitude
de sacrifier le confort sur 'autel d"'une prétendue
tradition de “go-kart”. Malgré les “petites” jantes
de 17” de série ici, 'amortissement donne l'im-
pression d’avoir été taillé dans du béton armé.
Chaque montée et descente de ralentisseur se
font au prix de secousses importantes pour les
occupants. La JCW va jusqu’a perdre en efficacité
sur les petites routes des que le revétement n'est
pas surfacé au laser. Le train arriére ricoche alors
sur chaque bosse. Difficile dans ces conditions
de prendre beaucoup de plaisir au volant de cette
“GTI”, malgré un train avant particuliérement
accrocheur. Clément Raoul-Reéa

A deux, les places arriére sont une bonne
surprise, avec un espace suffisant pour
les adultes, du moins sur de courts trajets.
Mais elles sont difficilement accessibles,
et le coffre, lui, est petit (222 dm?).

A B,
M‘“@a_
‘A% 250 km/h(

Vitesse maxi

Accélération 1000 D. A. 2653
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 352
Poids 1352kg &
Diamétre de braquage 11,1m
Consommation cycle mixte 6,6 1/100 km
Freinage 130 a0 km/h 70mi

1. Donnee constructeur

4 cylindres en ligne, 165

Moteur turbo-essence

Hybridation Non
Puissance maxi 231¢cha5000 tr/mn
Couple maxi 380 Nma 1500 tr/mn
C02/Malus 147 g/km/+ 2544 €
Transmission Aux roues AV
Boite Automatique, 7 rapports
Pneus 215/45 R17
Réservoir 44 litres

Dim.LxIxh,enm 3,88x1,75x1,46

2 ans (km illimites)

Durée de garantie

Déecevant

Le verdict ﬁ.‘{,’ﬂ

l Tres bien © Bien & Moyen B Décevant B Mauvais (dans la catégorie)

PHOTOS : N. SOLER
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LE 1¥° CLUB GUI SE MET A LA PLACE DU CONDUCTEUR

'ADHERE AU CLUB
ETJEN PROFITE

. DES ENTREES GRATUITES
A MES SALONS PREFERES

-

‘?\‘“\3

A
e ™
o

4 .I.'-.
,3,
A

€
,67

SEULEMENT

par mois

+ LAIDE D'UN AVOCAT
SPECIALISE SOUS 24 H

* UN ACCES A UN GUIDE
JURIDIQUE EN LIGNE

N
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On a tout essayeé!
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O S 00 ELR 2 75 @ 1 roulera sur la Lune en 2027 !

4 x 2 KW électriques - Plus de 100000000 €*

En mode extraterrestre

fabriquait des GT dont 'ambition était

de concurrencer les marques de prestige.
Apres quelques succes, elle a connu une tra-
jectoire commerciale tourmentée, puis elle a
été rachetée en 2000 par I'homme d’affaires
moneégasque Gildo Pallanca Pastor. Sous son
impulsion, Venturi est devenue pionniere du
véhicule électrique haute performance. Aucun
modele de série ne sera commercialisé, mais
des records de vitesse sont battus et des expeédi-
tions (Paris-Shanghai en Citroén Berlingo avec
un moteur electrique Venturi ou I’Antarctique
avec la chenillette polaire a batterie Antartica)
sont meneées a bien. Loin de ses prérogatives,
la marque remporte un appel d’offres visant a
électrifier des Peugeot Partner et Citroén Ber-
lingo pour La Poste. L'aventure continue sur
circuit, en Formule E, dont la premiére course a
lieu en septembre 2014. Le constructeur aurait
d’ailleurs pu marquer I'Histoire en la rempor-
tant, si son pilote Nick Heidfeld n’avait pas été

N ée en 1984 pres de Cholet (49), Venturi

envoye dans le décor par la Renault de Nicolas
Prost a l'entame du dernier virage, alors que les
deux hommes se battaient pour la victoire. En
2020, Venturi Racing revend sa licence, et le
groupe tout entier opere un virage radical. En
un temps record, Gildo Pastor fonde Venturi
Space, signe un accord avec SpaceX - l'entre-
prise d'Elon Musk — pour envoyer des rovers
(le nom générique d'un véhicule lunaire) dans
l'espace, et remporte un appel d'offres de la
NASA dans le cadre du programme Artemis.
Montant du contrat: 1,9 milliard de dollars
pour, dans un premier temps, créer un véhicule
capable de rouler sur la Lune. C’est ce dernier,
baptisé Flex, dont nous avons pris le volant...
enfin, le joystick.

Le plein de sensations... imaginaires

Sur Terre, nous avons des SUV. Le Flex, lui, est
un LTV : Lunar Terrain Vehicle. Evidemment,
il ne ressemble a rien de ce que 1'on croise

By

habituellement sur notre planete. Méme a

VENTURI SPACE

Avec une puissance limitée et une
vitesse de pointe de 20 km/h, les
sensations sont différentes de celles
offertes par la vitesse pure. Mais, en
étant debout, en hauteur, sans ceinture
ni pare-brise, I'appréhension est
ailleurs. La conduite est ludique et
demande de I'attention.

Le Flex peut étre équipé d’un bras articulé

pour collecter des éléments lunaires ou, a
I'inverse, déposer des objets terrestres.

Il embarque jusqu’a 1500 kg de cargaison
dans ses cavités amovibles.

*Le prix annonce depasse les 100 millions d'euros, car il inclut I'invention et Ia fabrication de matériaux uniques, notamment pour les roues.
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Hawthorne, en proche banlieue de Los An-
geles, a deux pas du siége de SpaceX, nous ne
passons pas inapercus. Anguleux, dépouillé,
I'engin détonne. Compte tenu de sa puissance
et de sa vitesse maximale, nous ne nous atten-
dons pas a des sensations décoiffantes. Mais
en prendre les commandes impressionne, car
il mesure plus de 3,5 metres de haut et presque
autant de large. Monter dans le poste de pilo-
tage est déja une expérience en soi: pas de vraie
porte, pas de siege, pas de confort. On se tient
debout devant des commandes minimalistes et
un grand eécran de controle. Difficile d'imaginer
que des astronautes seront un jour a cette place
a la découverte de la Lune, a 384400 kilometres
de nous. Au démarrage, pas de rugissement. Le
Flex progresse avec précaution, en fonction de
'allure programmeée, comme s’il négociait déja
les crateres de la mer de la Tranquillité (une mer
lunaire située sur la face de la Lune tournée
vers la Terre). Le comportement est singulier:
chaque mouvement semble décomposé et lent,
chaque changement de direction est une aven-
ture. Les roues agissent de maniere indépen-
dante. L'engin est équipé de 12 moteurs élec-
triques: quatre servent a la propulsion, quatre

1. 2000 kg avec la cargaison (et 6 fois moins sur la Lune). 2. Roues independantes munies de moteur. 3. Objet roulant non identifie.
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Le rover (véhicule
lunaire) peut
également étre piloté
dans l'autre sens,
offrant ainsi une
meilleure vue sur les
roues avant en terrain
. accidenté. L'écran ne

sera pas utilisé sur la
Lune: les informations

seront projetées sur la

visiére du casque des
astronautes.

autres a l'orientation des roues (jusqu’a 270°),
et les quatre derniers a ajuster la hauteur de
la suspension (qui n'est pas pilotée). La vitesse
ne s'exprime pas en kilometre-heure, mais en
metre par seconde: jusqu’a 1,9 m/s lors de notre
essai, soit un maximum de 6,84 km/h. Et fran-
chement, c’est largement suffisant. On sent
aussi que l'accent a été mis sur les roues défor-
mables. Ces dernieres integrent de nombreuses
innovations technologiques, de I'invention d'un
matériau spécial capable de fonctionner entre
- 240 °Cet + 130 °C aux 192 cables qui servent
de rayons et se déforment avec la jante pour
absorber les aspérités du sol. Ainsi équipé, le
Flex est capable d’attaquer des pentes de 30°, ou
de 20° lorsqu'il est muni de son bras articulé qui
sert a déplacer des charges. 11 peut étre piloté a
distance, suivre un itinéraire préprogramme de
maniere autonome, ou étre confié a des astro-
nautes. En janvier prochain, Flip, le petit frére
de Flex, plus simple technologiquement, sera
envoye vers la Lune par une fusée Falcon 9 de
SpaceX. Son but ? Défricher le terrain et tester
les matériaux qui seront utilisés sur Flex, qui
arrivera un an plus tard pour une mission explo-
ratoire de dix ans. On a hate.

Plus de 3 m de large, une hauteur dépassant

 les 3,50 m: le Flex est taillé pour les grands
espaces, pas pour les rues de nos villes,

méme celles de Los Angeles. La version
prévue pour la Lune aura des roues plus
imposantes, de 93 cm de diameétre.

R

Le joystick est doté de plusieurs boutons
permettant de définir I'allure souhaitée,
exprimée en métre par seconde. Il suffit
ensuite de le basculer vers I’'avant, I’arriéere
ou les cotés pour mouvoir I'engin dans la
direction voulue.

v —

e
ﬂ'l 1

F ol e

BT el T

LES CHIFFRES (données constructeur)
Vitesse maxi 20 km/h
Autonomie . E NEUres de
travail/déplacement
16 h, via des panneaux solaires
fecharge qui se déploient sur les cotes
Températures extrémes De-240°C
de fonctionnement a+130°C
Poids 500 kg
Moteurs électriques 4 (1 par roue)
MR 4 packs de batterie
Batterie lithium-ion de 12 KWh chacun
Puissance maxi 2 KW par moteur
Transmission Integrale?

Boite Pas de boite de vitesses
930 mm de diametre,
Roues 230 mm de large
(bande de roulement)
Dim.LxIxh,enm 420x317 x3,63

Didier Laurent

Auto
Plus

Un vrai Orni!3

Le verdict
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UN PRODUIT A LEPREUVE SN
Chargeur de batterie Ultimate Speed, 12V ou 24 V

PHOTOS: Y. LEFEBVRE

Chargeur de batterie Ultimate Speed,
12V ou 24 V (référence: ULGD 10 A1),
34,99 € chez Lidl.

a durée de vie d’une batterie

dépend de son entretien.
Si 'usage ne permet pas sa
recharge réguliere, celle-ci
s'affaiblit et c’est la panne.
Mieux vaut donc s’équiper d’'un
chargeur pour préserver ses
performances. Lidl, via sa
marque automobile Ultimate

Speed, commercialise un modele

compatible 12 et 24 V, avec
fonction charge rapide...
du moins sur le papier.

Comment ca marche?

Le chargeur (22 x 10 x 5,8 cm)
se raccorde sur secteur avec un
cablede2,20metunde 1,80 m
sur la batterie avec deux options
de branchement: pinces ou
cosses a visser. |l accepte les
patteries plomb-acide de 12 ou

Bien €

@ UNE TECHNO EXPLIQUEE Par Vincent Desmonts

Les moteurs electriques a flux axial

Grace a son architecture particuliére, le moteur a flux
axial 1 et 2 délivre des puissances trés élevées,
tout en restant remarquablement compact.

Ce type de moteur électrique
commence a apparaitre sur

I’hybridation des modeéles les
plus sportifs. En quoi se
distingue-t-il?

Comment ca marche ?

Dans les moteurs électriques
classiques (dits “a flux radial”), la
partie mobile du moteur (le rotor)
est inséree a l'intérieur de

la partie statique (le stator),

I'’ensemble ayant une forme
cylindrique allongée. Ces blocs
génerent un flux magnétique
dont I'axe est perpendiculaire a
I'axe de rotation du rotor, d’ou
I'appellation “flux radial”. Un
moteur a flux axial a plus I'aspect
d'une pile de pancakes, avec
deux stators encadrant le rotor
(architecture type Whylot) ou
avec un double rotor et un stator
(type Yasa, ici en photo).

Beaucoup plus court qu'un
moteur a flux radial, il affiche en
revanche un diametre supérieur,
et son flux magnétique est
paralléle a I'axe de rotation du
rotor. D’ou le nom “flux axial”.

A Pusage

Son principal atout est d’offrir
une forte densité de puissance et
de couple: une machine grosse
comme une boite a chaussures

Carter du stator
Bobinages de cuivre

Supports des bobinages

Disque du stator

Rubrique coordonnée :
par Pierre-Louis Champeaux

24V, de 20 a 300 Ah, mais

pas celles au lithium. Plusieurs
modes sont proposés: charge
lente, rapide, hivernale, maintien
de charge et fonction réanimation
pour batterie a plat. Tout s’affiche
sur I'écran rétroéclaire.

Aufinal  ©®

L'appareil fonctionne, mais

ses limites se font vite sentir.

Le mode rapide atteint 10 A,
mais seulement quelques
minutes. |l retombe autour de

3,3 A en moyenne, sans doute
pour éviter la surchauffe car le
boitier, sans ventilation, grimpe
vite 2 65 °C. Le mode réanimation
n'a pas su récupeérer une batterie
a7V que d’autres parviennent a
relancer. Enfin, la navigation dans
les menus est peu intuitive.

Moyen © @ © Decevant &

Rotor intégrant les aimants

PHOTOS: YASA/ MERCEDES-BENZ

(onduleur et réducteur compris)
peut développer plus de 400 ch.
Il possede aussi une meilleure
efficience et sa compacité facilite
son intégration. Mais il est plus
complexe a assembler, a cause
des contraintes mécaniques
extrémes subies par le bobinage
du rotor. Ce qui explique que ce
type de moteur reste 'apanage
de supercars comme les Ferrari
296 et Lamborghini Temerario...

38 N° 1926 -01.08.2025
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Par J. Palaz

Partir loin de la maison
avec une seule clé est
risque. Car si vous la
perdez, a la plage par
exemple, cela pourrait vous
couter du temps et de
I'argent. Deux bonnes
raisons de dissimuler

un double hors et dans

le vehicule.

AVANT DE VOUS LANCER...

I Ne vous contentez pas de
cacher votre clé au hasard.
Choisissez un emplacement
sUr mais protége des
projections d'eau, des fortes
montées en température et
relativement éloigné de piéces
en mouvement. La coque de
retroviseur est, de ce point de
vue, un logement idéal. Avant
le grand départ, faites tout de
méme un test pour vérifier que
la cogque est solidement
reclipsée.

I Attention aux clés mains
libres. Si la pile n‘est pas retirée
et que la clé est a proximité ou
dans le vehicule, elle continuera
de communiquer avec lui.
Dans ce cas, le risque de
décharger totalement la pile est
a craindre et le verrouillage des
portes sera empéche.

I Avec des clés électroniques
de plus en plus colteuses

(de 90 a plus de 300 €) et un
délai de 4 a 10 jours pour
obtenir un duplicata, inutile de
prendre le risque de les perdre
a la plage. Des étuis aimantes
speécifiques, prisés des
surfeurs notamment,
permettent de coller la clé
sous le véhicule pendant les
baignades (exemple: boite a
clé aimantée Ryde, 5,50 € sur
Flysurf.com).

PHOTOS : L. LACOSTE

Nos speécialistes

Retirez I'insert mécanique. Méme les clés
électroniques actuelles comportent un insert
metallique permettant d’ouvrir la portiere coté
conducteur. Celui-ci doit étre retiré puis glissé dans
une pochette hermétique. Si vous craignez qu'il
subisse I'accumulation d’humidité, ajoutez un peu
de riz ou un sachet absorbeur d’humidité.

Retirez la pile de la clé électronique. Si vous
emportez une carte mains libres ou une clé avec
téeléecommande, ouvrez le boitier et 6tez la pile
bouton. Ainsi, elle n'empéchera pas l'autre clé de
verrouiller la fermeture des portieres et évitera,

si elle est trouvée par quelqu’un d’autre,

de déemarrer.

Anticipez en cas de perte ou vol. Si vous devez
commander une nouvelle clé, certains éléments
doivent étre en votre possession. Ainsi, avant le
départ, photographiez ou scannez la carte grise,
le code clé et vos papiers d’identité et envoyez-les
a un tiers de confiance pour les avoir a disposition,
meéme si vous vous faites voler votre smartphone.

f,l&l B

Jérome Vincent Soufyane Vincent
Fombelle Coppin Benhammouda Desmonts

Difficulte

20 mn

Cle de secours pour les vacances: ou la cacher?

Trouvez la cache parfaite. Logement du crochet
de remorquage, cavité derriere un pare-boue ou
traverse arriere accessible... Chaque modele
dispose d’'un endroit qui vous permettra d’acceder
a votre clé sans outil. Mais quel que soit
I'emplacement, securisez le maintien de la clé au
véhicule avec un collier de serrage.

Dispersez les éléments dans le véhicule.
Cachez le transpondeur sous le plancher du coffre,
dans le logement du kit anticrevaison ou du
triangle, dans le double fond de la boite a gants...
Puis, placez la pile dans un sachet hermétique
fermé et mettez-la dans un endroit discret et hors
de portée d’'un nettoyage a I'aspirateur.

Retrouvez l'aiguille
dans une botte de foin!

Grace au Bluetooth et aux nombreux objets
connectés, récupérer une clé de voiture
perdue dans le sable n'est pas sans espoir.
Apple AirTag (35 €), Tile Pro (35 €), Galaxy
SmartTag2 (35 €) ou encore Chipolo One (35 €)
font partie des modeéles qui
dominent le marché. Ces
dispositifs se fixent sur le
porte-clés et se localisent
via I'application smartphone
dédiée. Outre une portée
Bluetooth jusgu’a

120 métres, selon le modeéle,
ils permettent de connaitre
le dernier emplacement
enregistre.

N° 1926 -01.08.2025 3




RENAULT

Acheter une voiture d’occasion éﬁ

Rubrique coordonnée par
Pierre-Louis Champeaux

Notre selection

Le climat général a tendance a I'occulter mais une voiture n’est
pas qu’un simple mode de locomotion, souvent c’est aussi un objet
de désir. Et nos 15 élues ont de quoi transformer chaque trajet

en un moment de pur bonheur.

rix d’achat qui flambent, taxes
telles que les malus CO: et au

poids toujours plus nombreuses,

offre qui se raréfie... La voiture
plaisir est hors de portée du plus grand
nombre. Du moins en neuf, car en occa-
sion, on trouve des milliers d'autos dont
la principale vocation est de “donner la
banane” a leur conducteur. Et, souvent,
a des tarifs tres mesurés. Que, pour vous,
les joies de I'automobile passent par les
performances d'une sportive rageuse,
les sensations procurées par la conduite
cheveux au vent ou le feulement d'une
grosse cylindreée, il y a forcément un
moyen pour que vous trouviez votre
compte sans mettre a mal votre budget.
Avant de vous engager, outre les vérifica-

tions habituelles concernant les antécé-
dents et I'entretien, il faudra vous focali-
ser sur des points spécifiques a ces autos.
Ainsi, une GTI ou un six cylindres auront
nécessité des lubrifiants haut de gamme.
De méme, une bombinette qui aura eté
exploitée sur circuit aura plus rapide-
ment mis a mal ses freins, ses suspen-
sions... et méme son moteur et sa boite
de vitesses. Quant aux découvrables,
il faudra traquer d’éventuelles traces
d’humidité a l'intérieur, preuve que la
capote n’est pas totalement étanche.
Mais, croyez-nous sur parole, le jeu en
vaut la chandelle. Et pour orienter plus
facilement votre choix, nous avons sélec-
tionné 15 bonnes affaires qui s'averent
aussi des plus fiables. Par Pierre Audemar

SHUTTERSTOCK

Les sportives

Renault Twingo R.S.

Essence 18CVE133ch 1194 km/h 17,6 1/100 km I Coffre: 285 dm?
h

Pour transformer la petite citadine en bombinette, les ingénieurs
de Renault Sport ne se sont pas contentés de glisser le “gros” 1.6
atmosphérique de 133 ch sous son capot. Un travail important a
ete réalisé sur le chassis, la boite de vitesses et la direction, ce
qui lui permet de s’affirmer comme la digne petite sceur des Clio
et Megane R.S. Son moteur “a I'ancienne” se révéle d’'une fiabilité
exemplaire et boit assez modérément. Si les chronos de cette
Twingo n'impressionnent plus aujourd’hui (0 a 100 km/h en 8s7),
son poids plume (1049 kg) lui permet de se montrer bien plus agile
que des modeles plus récents. Et 'on peut méme envisager les
longs trajets a son bord, I'amortissement se révélant confortable.
Vu une Gordini de 2011 avec 152000 km a 6990 €

N. SOLER

A
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Essence 111 CVE208 ch 1218 km/h 17,6 1/100 km B Coffre: 352 dm?®

Peugeot 208 GTI

BBy,
Q)
48>

Si Peugeot a parfois galvaude ces trois lettres mythiques,

la premiere génération de 208 s’est avéree digne de son ancétre,
la 205 GTI. Tout aussi efficace que puissante, elle ravira

les amateurs de conduite sportive. Dans cette configuration,
'i-Cockpit — parfois décrié — et son petit volant peuvent laisser
croire que I'on se trouve a bord d’'un modeéle de compétition.
Naturellement, la présentation est a 'avenant, avec des jantes
specifiques et de nombreux inserts rouges. Avec l'arrivée de la
version restylée en 2015, reconnaissable a ses feux arriere presque
entierement rouges et intégrant trois “griffes” de leds, le 1.6 Turbo
passe a 208 ch et se défait de ses problemes de fiabilité.

Vu une GTl de 2015 avec 133000 km a 8500 €
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‘Essence 112CVE220ch #1238 km/h 18 1/100 km i Coffre: 431 dm® l'f } ‘Essence 121 CVE320ch 250 km/h* 19,4 1/100 km I Coffre: 358 dm® li\é :;
4B ABY

Au fil des décennies, la mére de toutes les GTl s’est assagie. Avec une telle cavalerie sous le capot d’une berline qui pése -
Mais, les choses étant relatives, cette septieme génération est “seulement” 1,5 tonne, naturellement, les accélérations et les
loin d’étre ennuyeuse a conduire. Son 2.0 turbo adore prendre reprises ne sont qu’une formalité. Parfaitement secondé par une
des tours et propulser cette petite familiale d’'une courbe a I'autre transmission automatique a 8 rapports, le 3.0 turbo parvient a
en un éclair. Le chassis, a la hauteur, fait preuve d’'un dynamisme concilier ce caractéere rageur avec une douceur fort appréciable
réjouissant. Malgré ce caractere, la Golf met un point d’honneur lorsqu’il s’agit de se déplacer en ville. Toutefois son principal atout,
a offrir un comportement routier imperturbable. Et cela sans que c’'est, contrairement a ses rivales, de faire appel a un six cylindres
I'amortissement ne maltraite les vertebres des occupants. Rouler en ligne dont la mélodie est un ravissement pour les oreilles. Pour
en Golf GTI n'est pas un plaisir égoiste, quatre adultes de bonne un usage familial, la version a quatre roues motrices xDrive,
taille y trouvant sans peine leurs aises. lls n‘auront pas non plus forcéement liée a la boite automatique, assure un comportement
de difficulté a caser leurs bagages, la malle étant généreuse. securisant et néanmoins joueur sur demande.
Vu une GTI 5 portes de 2016 avec 100000 km a 16900 € Vu une xDrive auto. 5 portes de 2014 avec 135000 km a 24000 €

*Donnee constructeur.



Acheter une voiture d’occasion
Les decouvrables

Fiat 500C 1.2

N. SOLER
N. SOLER

Essence 814 CVE69ch 1155 km/h 16,7 1/100 km B Coffre: 212 dm?
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Avec son “simple” toit en toile, la petite italienne parvient a concilier Avec 10000 € en poche, pas facile de trouver un veéritable cabriolet
les avantages de la berline a ceux du cabriolet. Cété pile, une qui puisse supporter sans probleme le temps et les kilomeétres
habitabilité préservée, des colts d’assurance contenus et des qui defilent. La Série 1 Cabriolet, basée sur le premier opus de la
performances peu dégradées par la hausse limitée du poids. Coté berline compacte, est de ceux-ci. Sa finition soignée (sur les
face, le plaisir de la conduite cheveux au vent est a peine entaché versions restylées, reconnaissables a leurs antibrouillards carrés),
par les montants latéraux. Commercialisée durant plus de sa carrosserie rigide et sa capote doublée, qui lui permet de rester
quinze ans, la 500C est disponible en grand nombre sur le marché étanche, expliquent cette capacité a bien vieillir. De plus, la
de la seconde main. Mais attention a ne pas vous tromper parmi béhéme joue sur ses roues arriére motrices pour se montrer agile
les multiples motorisations et finitions. Pour un usage urbain et et dynamique. Grace a ce chassis réussi, le plaisir de conduite est
périurbain, le 1.2 est suffisant, d’autant qu'il est assez sobre et tres de la partie, quel que soit le bloc présent sous le capot. Notre
fiable. Mais évitez les boites Dualogic, lentes et sources de pannes. preférence va a I'entrée de gamme 18i, peu gourmande.
Vu une Lounge de 2010 avec 103000 km a 5000 € Vu une Confort de 2011 avec 137000 km 2 9800 €

Fiat 124 Spider 1.4 MultiAir

Mazda MX-5 1.8 MZR

R

MAZDA

v
Essence 18 CVE126ch 1193 km/h 17,8 1/100 km I Coffre: 188 dm? . ;,I =
h T =
Des roues arriére motrices, un poids plume (1075 kg), une position E
de conduite tres pres du sol... Comme les deux genérations qui l'ont §
précédée, la MX-5 type NC connait la recette idéale pour garantir w
des sensations de conduite oublieées des cabriolets récents. = |
Comme cela a presque toujours été le cas au long de la carriere de o H_,t,, """
cette héritiére'des roadsters brjitanniques des années 1960, n;::.’est = Essem:l cVi '
moteur d’entrée de gamme qui est le plus recommandable. Si sa A |
cavalerie peut sembler mesurée sur le papier, elle suffit amplement Cette 124 Spider est un clone technique de I'actuelle Mazda MX-5.
a bord de ce cabriolet léger. D'autant qu’elle est transmise aux roues Cela se remarque peu de I'extérieur, la Fiat ayant droit a une carrosserie
arriere par une boite de vitesses a la commande précise et ferme. presque entierement redessinée, mais plus a l'intérieur, la planche de
A ces qualités s’ajoute une fiabilité rassurante. bord étant commune a celle de la japonaise. Le moteur, 100 % italien,
Vu une Elegance de 2012 avec 95800 km a 13000 € est quant a lui spécifique. Cela ne pose pas de probleme, carce 1.4



SPECIAL VOITURES PLAISIR
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Si plusieurs constructeurs se sont essayés au SUV cabriolet,

seul Volkswagen peut se targuer d’en avoir fait un (demi) succes.
Limportant “réservoir” de clientéle que constituent les propriétaires
de Golf et Beetle Cabriolet a sans doute aidé, mais force est de
reconnaitre que ce T-Roc décapsulé ne manque pas d’'atouts.
Ainsi, I'espace a bord est plutdt genéreux, pour un petit cabriolet
s'entend, tandis que le couple 1.5 TSI/DSG a 7 rapports déplace
sans peine les plus de 1500 kg et s’avere tres agréable a mener.

La dotation de série est solide sur toutes les finitions avec,

notamment, une capote entierement électrique qui se rétracte en
seulement 15 secondes, la clim’ auto. bizone, les jantes alliage...
Vu un Style de 2021 avec 83000 km a 23000 €
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turbo est largement éprouvé et se montre fiable. La 124 joue la carte de
la Dolce Vita avec un moteur moins rageur, mais des suspensions plus
confortables que celles de la nippone. En occasion, elle patit de I'image
moins flatteuse de Fiat et, a exemplaire équivalent, se montre donc
moins colteuse a I'achat. Une bonne nouvelle pour les acquéreurs.

Vu une “base” de 2018 avec 79900 km a 18500 €

*Donnee constructeur.

NISSAN

N

N. SOLER

Nissan 370Z Hnadster

BB
Essence 123 CV 1 328 ch 1250 km/h* 1 11.2 1/100 km* I Coffre: 192 dm® ¢ @ ':-
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Ne vous fiez pas a ses airs de brute et a son rapport
poids/puissance de GT (328 ch pour 1530 kqg): ce roadster préfere
les balades - méme a rythme soutenu - aux enchainements de
virages parcourus facon spéciale de rallye. Lorsque I'on écrase la
pédale de droite, la poussée est pourtant bien réelle (0 2a 100 km/h
effectué en 5s5). Mais son gros V6 atmosphérique se distingue
davantage par I'agrément qu'il délivre que par la sonorité qui s’en
dégage. On trouve certes plus performant sur le marche, mais c'est
(beaucoup) plus cher, tant a I'achat qu’a I'entretien. Reprenant une
vielle tradition japonaise, le 370Z joue la carte du suréquipement:
sellerie cuir, sieges électriques et chauffants, phares bixénon...

Vu un Pack de 2010 avec 122000 km a 23500 €
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Mercedes SLC 180 @)
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Inabordable en six cylindres, le petit roadster Mercedes n'a
quasiment été ecoulé gu'avec des “4 pattes” pas franchement taillés
pour taper des chronos. Pour des promenades cheveux au vent
mais a allure de sénateur, le 1.6 Turbo suffira donc amplement.

Et il aura le bon go(t de consommer sensiblement moins que ses
frangins 1.8 et 2.0. Avec son toit rigide escamotable, le SLC, nom
donneé a la version restylé du SLK 2, est parfaitement adapté a un
usage tout au long de I'année. Les habitués de la marque a I'étoile
apprecieront sa finition, digne de la réputation Mercedes. Les autres
pesteront contre I'équipement de série limité. Mieux vaut prendre le
temps de dénicher un exemplaire bourré d’options.

Vu un Sportline de 2016 avec 109800 km a 25900 €

1. Décapote/capote.



MERCEDES-BENZ

Diesel 114 CV 1224 ch 1225 km/h 19,1 /100 km i Coffre: 500 dm?
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N. SOLER

Mercedes CLS 350 H

_.L-m-.-"l' "'"-‘..!"-'.I'" e

M’I\
&.- |
Enlevez les étoiles disposées a l'intérieur et a I'extérieur, et I'on
aura du mal a croire que ce long et élégant coupé quatre portes
est une Mercedes. Ce dessin aérien dissimule en effet une austere
Classe E. Cela n'arien d’une critique étant donné le comportement
routier sécurisant et la qualité de fabrication au-dessus de tout
soupcon de cette voiture. Un bon point pour la planche de bord
specifique qui n’hésite pas a s’habiller genéreusement de
boiseries et de cuir. Sous le long capot, le six cylindres diesel
n'est pas avare d’'agrément, et ne consomme pas exagerément.
Combiné a un confort et un silence de premier plan, il donne

envie d’enchainer les kilomeétres.
Vu une Grand Edition de 2010 avec 143000 km a 15500 €

Audi A8 3.0 TDI n

-

Diesel 1 16 CV 1262 ch 1236 km/h 18,2 /100 km I Coffre: 462dm® (- (1) +)
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Si, a vos yeux, la rondeur d’un six cylindres, la douceur d’'une boite

automatique, le soin porté a l'insonorisation et le moelleux de
I'amortissement sont des qualités essentielles, ce troisieme opus
de I’A8 est fait pour vous. Avec sa suspension pneumatique livrée
de série, il survole tous les défauts de la chaussée. Et puisque

les sieges assurent maintien et confort a 'avant comme a l'arriéere,
on ne sent pas défiler les kilomeétres. Cela tombe bien car, avec

son gros réservoir de 82 litres, cette voiture peut parcourir 1000 km
sans avoir a ravitailler. Autre bonne surprise, avec ce “petit” moteur,
répandu dans la gamme Audi, I'entretien courant (tous les 24 mois
ou 30000 km), n'est pas aussi colteux que I'on s’y attend.

Vu une “base” de 2016 avec 165000 km a 19600 €

JAGUAR

Acheter une voiture d’occasion
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Si son design tres moderne et presque sportif rebute les puristes,
cette derniere génération de la limousine Jaguar mérite que I'on
s'intéresse a elle, car ses prix en occasion sont largement inférieurs
a ceux des BMW Série 7 ou Mercedes Classe S. Pour le reste,

elle est largement au niveau de ses rivales et son doux six cylindres
diesel y est pour beaucoup. Capable de se mouvoir en douceur et
presque sans bruit a basse vitesse, ce félin peut également bondir,
afin d’assurer des dépassements éclair, grace a ses 600 Nm de
couple. A bord aussi, la XJ a jeté la tradition aux orties. Oubliez les
boiseries et le cuir creme. Ici regnent les écrans haute définition,
les inserts en alu et les équipements high-tech.

Vu une Supersport de 2011 avec 139500 km a 18400 €

=
=
=
Essence 122 CVE340ch 1250 km/h* 19,6 1/100 km I Coffre: 519dm3® | -JI
< ‘€Y

Si vous n’avez jamais conduit de six cylindres BMW, quelques
Kilomeétres au volant de cette version risquent de vous rendre accro.
Performant, mais moins brutal et beaucoup moins assoiffé que le V8
de la M5, le six cylindres 3.0 biturbo reste une référence en matiere
d’agréement. C’est I'incontournable et tres réussie boite automatique
a 8 rapports qui se charge de transférer la cavalerie aux

quatre roues. En effet, si ce moteur était aussi proposé en simple
propulsion, la variante xDrive est presque la seule disponible en
occasion. C’est une bonne chose car, quelle que soit la météo, elle
assure une tenue de route neutre a cette grande et lourde berline qui
s'avere presque aussi confortable que sa grande sceur Série 7.

Vu une M Sport de 2017 avec 132900 km a 32000 €

*Donnée constructeur.



Audi
Q3 Sportback

Christophe Villemain

reste tres circonspect

face a I'attitude d’Audi.
Il ne comprend pas
pourquoi la defaillance
de son Q3 Sportback,
parfaitement entretenu,
reste integralement a
sa charge.

a fin de l'année 2023

avait des airs de féte

pour Christophe Ville-

main, d’Orsay (91). Ce
lecteur profite, en effet, de cette
période propice aux cadeaux
pour s’en faire un beau: un Audi
Q3 Sportback 35 TFSI S tronic de
2020 dont le compteur affiche
60500 km et qui a toujours été
parfaitement entretenu dans
le réseau de la marque aux an-
neaux. Christophe est ravi de
son acquisition, mais quelques
mois plus tard, une alerte s’al-
lume au tableau de bord. Apres

Ford Fiesta

3 322 € pour remplacer
le Mecatronic a 83400 km!

un redémarrage du veéhicule,
celle-ci disparait, puis revient
par intermittence... jusqu’a ce
que la boite du Q3 reste tem-
porairement bloquée sur le
deuxieme rapport.

Puni pour infidelite

Intrigué, Christophe confie
donc son SUV a son conces-
sionnaire. Apres quelques jours
de recherche et d’analyse, ce
dernier conclut a une défail-
lance, bien connue sur la boite
S tronic (elle s"appelle DSG chez
les autres marques du groupe

Seat Ateca
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Volkswagen), du Mecatronic.
Le cerveau é€lectronique de la
transmission doit étre remplaceé.
Etonné qu'une telle panne sur-
vienne a seulement 83400 km,
Christophe l'est encore plus
lorsqu'il apprend qu’Audi refuse
de prendre en charge les répara-
tions, car la derniere révision n'a
pas été réalisée chez un repreé-
sentant de la marque. Pourtant,
facture détaillée a 'appui, cette
maintenance a bien été effec-
tuée dans le strict respect des
préconisations du constructeur.

Pierre Audemar

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

F. GROUT

Notre stratégie
de défense

Cela faisait longtemps

que nous n’avions pas été
informés d’un refus de prise
en charge du a une révision
effectuée dans les regles de
I’art, mais hors du réseau
constructeur. Et pour cause,
puisque ce motif de refus
n'est pas conforme a la loi.
Une position surprenante de
la part d’Audi d’autant que
cette défaillance du
Mecatronic est assez
récurrente. Le Q3 Sportback
de Christophe ayant 5 ans
et moins de 85000 km,

la marque doit des lors
assumer 75 % du colt

des réparations.

Vous avez témoigné dans cette page, et obtenu

Panne en série

Hayon capricieux

gain de cause.

Sur ma Ford Fiesta 1.0 Flexifuel 95 de
2022, qui a 115000 km, je dois faire
remplacer les injecteurs, sachant que
cela a déja ete effectue a 63000 km sous
garantie. Sur le devis de 644 €, Ford n'a
accorde que 17 % de participation.

Eric Vonner, 47300 Le Lédat

NOTRE CONSEIL Votre dossier confirme
|a faiblesse des injecteurs des moteurs Ford
fonctionnant au bioéthanol E85. Ici, ils n'ont
tenu que 52000 km, bien loin de leur durée
de vie normale de 200000 km. En tenant
compte de I'age et du kilométrage de votre
Fiesta, vous pouvez réclamer une prise en
charge a hauteur de 80 % sur le total.

Bien que mon Ateca 2.0 TDI 190 de 2018
n‘ait que 45000 km, un probléme de vérins
motorisés empéche l'ouverture correcte
du hayon. Le devis pour les changer se
monte a 708 €. Est-ce que Seat doit payer
tout ou partie de cette facture?

Gilles Sérillon, 07160 Belsentes

NOTRE CONSEIL La prise en charge

de tels élements doit normalement étre
intégrale jusqu’a 60000 km. Toutefois, votre
Ateca ayant presque 7 ans, il est normal
que Seat applique un taux de vetusté. Vous
étes néanmoins en droit de les mettre en
demeure, par lettre recommandée avec AR,
de vous octroyer une participation de 80 %.

Peugeot a payé 65 %
de la pompe a vide
Voici une histoire qui débute par une grosse
frayeur et se termine par une bonne nouvelle.
Au printemps dernier, Julien Robin,
d'Envermeu (76), nous a contactés, car le
systéme de freinage de sa Peugeot E-208 136
de 2022 (93500 km) était défaillant. En cause, la
pompe a vide qui devait étre changée (587 €).
Ce lecteur nous envoie alors son dossier, afin
de savoir si Peugeot doit participer aux frais.
Une déemarche gagnante car, quelques jours
apres que nos experts se sont saisis du dossier,
Peugeot lui accordait un rabais de 65 %.

Notre équipe a votre service. Refus de garantie, participation insuffisante, abus d’un SAV, d’'un garage... en cas de litige,

envoyez un e-mail a: soslitigeoccasion@reworldmedia.com avec votre adresse et votre téléphone.
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BIEN CHOISIR UNE
Alfa Romeo Giulietta diesel (2010-2020)

a moins de 8000 €

Une compacte sexy, abordable en occasion et
raisonnable a la pompe, cela vous tente ? La Giulietta
flatte les retines, tout en offrant du plaisir au volant.
Alors quel diesel choisir ? Nous faisons le point.

es formes sensuelles,
un regard charmeur
et une irrésistible ca-
landre triangulaire: la
seduisante Giulietta n'a pas pris
une ride, malgré les quinze an-
nées passées. Les deux discretes
remises a jour tout au long de
sa longue carriere (dix ans) ne
changent rien a ses capacites
d’attraction. D’autant qu’elle
se révele abordable. En raison
d'une image de marque (net-
tement!) moins forte que celle
d'une référence comme la Golf,
elle permet de réaliser de bonnes
affaires en occasion.

La planche de
bord a quelque
peu vieilli, mais
les matériaux
sont plutot
flatteurs et
I'ergonomie,
correcte.

4f n°1926-01.08.2025

A condition de ne pas recher-
cher une compacte habitable!
Les passagers arriéere manquent
cruellement d’espace aux
jambes, le coffre n'est guere
pratique au moment de char-
ger d'imposants objets et les
aspects pratiques sont anecdo-
tiques. Connectivité et aides a la
conduite trahissent eégalement
leur age, méme si la nouvelle
interface disponible a partir du
premier restylage fin 2013 ar-
range un peu les choses. La qua-
lité générale progresse et la trés
intéressante finition intermé-
diaire Distinctive gagne un GPS.

La meilleure place se trouve tou-
jours derriere le grand volant
trois branches, avec un com-
portement sar et cette pointe
d’agilité que l'on est en droit d’at-
tendre d'une Alfa Romeo. Le tout
dans un confort correct, a condi-
tion de ne pas opter pour le chas-
sis sport disponible sur certaines
séries speciales comme la Super
(entre 2011 et 2012) et de ne pas
aller au-dela des jantes de 17”.

Des diesels modernes

Seule ombre au tableau, le pro-
gramme de conduite DNA se
révele indolent en mode Nor-
mal et trop brutal en Dynamic,
indispensable pour profiter des
pleines performances de l'auto.
C’est d’autant plus dommage que
tous ces diesels sont enjoués et
toniques, méme sile 1.6 JTD de
105 ch se montre évidemment

plus juste en utilisation routiére
intensive. Les 2.0 sont perfor-
mants, mais sujets a des casses du
volant moteur et de 'embrayage
avant le premier restylage (140 et
170 ch) de fin 2013.

Les versions avec l'excellente
boite automatique TCT sont
hélas bien plus compliquées a
trouver. Les JTD 170 qui en sont
équipeés en option se négocient
généralement 8 500 €, méme si
le prix plancher pour un mo-
dele de moins de 160000 km
débute a 7500 €. Les JTD 175
TCT, apparus a la premiére
remise a jour, ne rentrent pas
dans le budget, pas plus que le
récent 1.6 JTD 120, disponible
depuis le second restylage (mars
2016). A moins d'aller chercher
des exemplaires affichant pres
de 200000 km.

Par Jacques Warnery

Avec un espace central inutilisable et une longueur aux jambes parfois en deca
de celle des catégories inférieures, les places arriére sont peu accueillantes. Et
le coffre patit d’un seuil de chargement étroit et haut perché.
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Coté equipements

BEn di:::; ans, la Giulietta a.sgyvent LA DOTATION DE SERIE

changé les noms de ses finitions,
mais conserve trois niveaux
d’équipements. Zappez le
premier, dépouillé. Le deuxieme
est plus complet: Bluetooth,
phares et essuie-glaces auto.

et radar de recul. Le troisieme
est plus valorisant mais pas
indispensable, d’autant que la
sellerie est plus ferme avec le cuir.
Plusieurs séries speciales (Sprint,
Trofeo ou Super), basées sur la

Impulsive (Progression en 2012, Impression des 2013,
Giulietta depuis 2016): * Airbags frontaux, latéraux AV et
rideaux ® Clim’ auto. ® ESP » Modes de conduite DNA

e Ordinateur de bord ¢ Radio-CD MP3 ¢ Régulateur de
vitesse ¢ Rétros électr. et dégivrants e Vitres électriques.

Distinctive (Super depuis mars 2016): * Accoudoir AR
* Aide au stationnement AR * Antibrouillards ® Bluetooth
e Jantes alu 16" # Phares et essuie-glaces auto. ® Siege
passager reglable en hauteur ® GPS (des fin 2013).

Selective (Exclusive dés novembre 2011, puis Lusso
depuis mars 2016): « GPS « Jantes 17" = Sellerie cuir

finition intermédiaire, ajoutent un partielle.
look sportif et des jantes de 177

Cote moteurs
:) 1,6 JTDm Fap 105 16 JTDm 120 1.6 JTDmM 120 TCT 2.0 JTDm 140 2.0 JTDm 150
Vitesse maxi 175 km/h 185 km/h 187 km/h 194 km/h 197 km/h
Accélération 1000 m D. A. 34s7 3258 3256 J1s7 J1s4
Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/58/6° 951/10s3/1283 758/9s2/11s4 783 en Drive 656/8s5/12s1 652/754/9s6
Consommation moyenne 6,11/100 km 5,8 1/100 km 5,81/100 km 6,11/100 km 6,2 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 5,5/5,9/6,8 1/100 km 5,7/5,9/5,91/100 km 5,5/5,7/6,21/100 km 5,8/5,9/6,7 1/100 km 6/5,9/6,6 1/100 km
Poids 1398 kg 1444 kg 1465 kg 1455kg 1477 kg
Freinage 130 a 0 km/h 69 m 65m 66 m 67 m 64 m
Moteur turbodiesel 4 cylindres en ligne, 16 S 4 cylindres en ligne, 16 S 4 cylindres en ligne, 16 S 4 cylindres en ligne, 16 S 4 cylindres en ligne, 16 S
Cylindree 1598 cm? 1598 cm? 1598 cm? 1956 cm? 1956 cm?
Puissance maxi 105¢h a4000 tr/mn 120 ch a 4000 tr/mn 120 ch a 4000 tr/mn 140 cha 4000 tr/mn 150 cha 3750 tr/mn
Couple maxi J20Nma 1750 tr/mn 320 Nma 1750 tr/mn 320Nma 1750 tr/mn 320 Nm a 1500 tr/mn 380 Nma 1750 t/mn
CO./Pastille Crit'Air 114 g/km/2 99 g/km/2 99 g/km/2 119 g/km/2 110 g/km/2
Boite de vitesses Manuelle, 6 rapports Manuelle, 6 rapports Auto., 6 rapports Manuelle, 6 rapports Manuelle, 6 rapports

160000 km. Performant, il souffre toutefois
d’un systeme stop/start perfectible et se
montre un peu sonore. Attention a la fiabilité.
2.0 JTDm 150 ch: proposé a partir du
restylage d'octobre 2013, ce moteur qui
remplace le 140 ch gagne en discrétion, en
agrément et s’avere encore plus efficace a
mi-régime. |l est aussi plus fiable, mais un
peu plus cher et donc plus difficile a trouver.
Malgré de nombreuses offres a 9000 €,
certains modeéles respectent notre budget
initial en finition Distinctive avec 160000 km.

L'offre est vaste en Giulietta diesels a ce tarif,
avec deux blocs disponibles en deux niveaux
de puissance.

1.6 JTDm 105: la plus abordable en occasion
propose des prestations suffisantes dans
I'absolu, mais un peu justes par rapport a

ce que I'on attend d’une Alfa. On trouve des
modeles de 2011-2012 totalisant 150000 km,
a partir de 6500 € en Impulsive.

1.6 JTDm 120: remplacant le JTD 105 a partir
du second restylage de mars 2016, ce bloc
de 120 ch est plus récent donc plus cher. |l se

révele tres agreable et particulierement
tonigue vu son niveau de puissance.
Dommage, les modeles de 160000 km se
négocient autour de 9000 €, et il faut passer
200000 km pour rester sous les 8000 €.
Lexcellente boite automatique a double
embrayage TCT implique un supplément

de 500 €.

2.0 JTDm 140 ch: disponible jusgu’au
premier restylage, ce coeur de gamme est
assez diffuse en occasion. Le prix plancher
démarre a 7000 € en finition Distinctive, avec

Cote fiabilite

A surveiller

Nous vous conselllons

—
Une 2.0 JTDm 150 Distinctive

Ce2.0JTD, arrivé au
premier restylage,
corrige les défauts de
fiabilité des versions
140 et 170 ch, tout en
se montrant agréable.
Il est possible de
dénicher un modele
de 2014 totalisant au moins 150000 km pour 8000 €,
dans une finition Distinctive suffisamment étoffée.
Le jeu en vaut la chandelle.

Boite de vitesses: synchros fragiles, premiere parfois difficile a passer (4500 €).
Coupelles de suspension arriére: peu solides, elles engendrent des grincements
au déemarrage et en manceuvres. Prévoyez 200 € pour les remplacer.
Embrayage: usure préematurée (des 30000 km) sur les premiers 2.0 JTD 140 et
170 ch (1300 €) d’avant le restylage de septembre 2013. Elle est parfois due a la
défaillance du volant moteur (claguements et a-coups, 2100 €).

Faisceau électrique: soucis d’ouverture du coffre et de I'éclairage arriere.

Fap: il atendance a se colmater. Un parcours a haut regime hebdomadaire

de 30 km permet d’éviter une régénération forcée a I'atelier (de 120 a 150 €).
Stop/start: fonctionnement erratique nécessitant une reprogrammation (150 €).
Turbo: quelques avaries prématurées ont été constatées.

PH. TISSIER/PILOU
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Quand Armand nait en 1849,

es
Peugeot sont déja des industriels
bien établis. Mais ils ne se doutent

pas que cet enfant fera de leur
famille 'une des dynasties les
plus renommees du monde.

'histoire d’Armand Peugeot est indis-
sociable de celle de sa famille franc-
comtoise et luthérienne. Beaucoup
de ses membres ont été entrepre-
neurs, maires de villages, voire députés,
des le réegne de Louis XIV. Dans les années
1730, un certain Jean-Jacques Peugeot était
meunier a Hérimoncourt, dans le Doubs. A
I’heure de la Révolution, ses fils, Jean-Pierre
et Jean-Frédéric, dit Fritz, créent les premiers
Etablissements Peugeot Fréres, reprennent
le moulin et le transforment en 1810 en une
petite fonderie d’acier. Au fil des décennies,
le nom de l'entreprise évoluera d’ailleurs a
plusieurs reprises. Mais la fonderie se révele
peu rentable. Alors, en 1812, les deux freres
changent leur fusil d’épaule et se lancent,
toujours a Héerimoncourt, dans la fabrication
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w13 Armand Peugeot

L'ingenieur centralien...
anticonformiste

de lames de scie, un outil tres utilisé dans
cette région forestiere. Particulierement
inventif, Fritz concoit méme, en 1818, un
procédé de laminage a froid qui va donner
a ces lames une qualité supérieure au point
que la notoriété des scies Peugeot grandit
rapidement. Quelques années plus tard, les
fils de Jean-Pierre, Jules et Emile, reprennent
I'entreprise. Lui aussi trés ingénieux, Jules
met au point un nouveau procédé de lami-
nage qui va rendre les scies Peugeot encore
plus performantes. Nous sommes en 1839,
celles-ci conquierent la planete, assurant la
fortune de la famille. Mais les deux freres ne
s'arrétent pas en si bon chemin et se lancent
dans une importante diversification de leur
production, tout en poursuivant bien en-
tendu la fabrication de leurs scies magiques.
Dés 1840 vont sortir de l'usine toutes sortes
d’outils, des machines a coudre, des fers a
repasser, des baleines de parapluies... et le
premier moulin a café de la marque. Celui-
ci atteindra rapidement une production
annuelle de 400000 exemplaires!

Armand, petit fripon devenu...
Centralien

En 1847, Emile pense que la marque devrait
avoir une signature, un logo comme on dit
aujourd’hui. Il demande a I'un de ses amis,
Justin Blazer, orfevre a Montbeéliard, de des-
siner un félin, dont les qualités lui semblent
correspondre a celles de I'incontournable
scie Peugeot: la résistance des dents, la sou-
plesse de la lame, et la rapidité de la coupe.
C’est finalement un lion, vu de profil et
marchant vers la gauche sur une fleche,
qui sera retenu. Peu apres, Emile voit naitre
son fils Armand, le 18 juin 1849, a Valen-
tigney, dans la maison familiale. Luthérien
profondément pieux, Emile Peugeot va étre
précurseur dans le domaine social. 11 fonde
un hopital attenant a 'usine ou les ouvriers
et leur famille sont soignés gratuitement. 11
cree des assurances sociales, une mutuelle,
une pension pour les veuves, une caisse de
retraite, et fait construire des logements so-
ciaux. Enfin, il instaure pour ses ouvriers
la journée de “seulement”10 heures, ce qui
était tres progressiste a I'époque. Quant
au petit Armand, le futur fondateur des
automobiles Peugeot, il manifeste tres tot

Episode 5/10

beaucoup d’'intérét pour les nouveautés, un
gout prononcé pour 'aventure, et méme un
certain anticonformisme. Une personnalité
attachante, certes, mais peu compatible
avec l’éducation stricte d'une famille luthé-
rienne. On dit méme que dans 'entourage
familial, certains le considéraient comme
un fantaisiste qui n’apporterait rien de
positif a la dynastie. Mais Armand
n‘en a cure. Il s'attelle a ses études, et le
“fantaisiste” sort diplomeé de I’Ecole centrale
de Paris!

Le velo avant la voiture

En 1871, jeune ingénieur de 22 ans, il part
en Grande-Bretagne étudier les nouvelles
meéthodes de la métallurgie anglaise. Mais ce
ne sont pas les aciéries qui l'auront impres-
sionné. Non, ce qui I'a subjugué, c’est l'en-
gouement des Anglais pour un tout nouveau
moven de locomotion, la bicyclette. Il lui
faudra cependant une vingtaine d’années
pour convaincre la famille de se lancer sur ce
marché. En 1886, deux nouveaux batiments
sont construits a cet effet, I'un a Beaulieu,
I'autre a Valentigney. Associé a son cousin
Eugene, fils de Jules, il entame la fabrication
de différents types de vélocipedes, le Grand
Bi, ce vélo a la roue avant démesurée, une
bicyclette classique a trois vitesses, et un
tricycle a une ou deux places. En France,
Peugeot étant alors le seul fabricant, le suc-
ces ne se fait pas attendre. Mais les ventes
vont littéralement exploser apres qu’Ar-
mand et Eugene ont présenté leurs produits
a I'Exposition universelle de Paris de 1889.
En ville, dans les campagnes, citadins et
paysans ne disent pas “j'ai un vélo”, mais,
avec fierté, “j’ai un Peugeot!”. Durant des
décennies, la marque sera le partenaire ma-
jeur du Tour de France.

Cependant, des 1886, tandis qu'il s’atte-
lait a lancer et promouvoir ses cycles, Ar-
mand, le visionnaire, s'intéressait déja a
un marché encore embryonnaire, celui de
l'auto-mobile, comme on écrivait en ce
temps-la. Eugene ne croyant pas du tout en
I'avenir de ce moyen de transport, les deux
cousins se séparent en 1889. Eugene pour-
suit avec un succes grandissant la fabrication
de bicyclettes, tandis qu’Armand se lance a
corps perdu dans son audacieux projet.
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LAVENTURE PEUGEOT
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C'esten 1840

qu’est apparu le premier moulin a café
Peugeot. Dénommeé “moulin ordinaire”,
il a rencontré un succes considéerable.

LAVENTURE PEUGEDT

Achetée par Peugeot en 1906, I’'usine historique d’Audincourt a fait
travailler un trés grand nombre d’ouvriers. lls posent ici en 1908.

Dessiné par I'orfévre Justin Blazer en 1847,
le premier logo Peugeot représentait un lion
marchant sur une fleche.

Avec la Panhard & Levassor Type A, la Peugeot IType 2 est
considérée comme la premiére voiture a essence du monde.
En 1890, elle ne fut construite qu’a quatre exemplaires.

Une rencontre qui a tout change

Avec I'appui de Léon Serpollet, grand spécia-
liste francais du moteur a vapeur, il met au
point un tricycle motorisé qui s'appellera le
Peugeot Type 1. Mais, pour Armand comme
pour le public, le résultat n’est pas convain-
cant et le modeéle ne sera jamais commercia-
lisé. Sur ces entrefaites, Peugeot rencontre,
a I'Exposition universelle de Paris, un geé-
nie qui va bouleverser sa vie: ’Allemand
Gottlieb Daimler, l'inventeur du moteur
a explosion a essence. Tres vite, les deux
hommes concluent un accord permettant
au Francais d'utiliser ce moteur sur ses pro-
chaines voitures. Seulement voila, Daimler
n'a pas le droit de vendre son invention en
dehors de I'’Allemagne. Un seul constructeur,
“Panhard & Levassor”, peut, sous licence, la
fabriquer et la diffuser en France. Au terme
d'une négociation rondement menée entre
Armand Peugeot, Gottlieb Daimler et Emile
Levassor, ce dernier propose a Peugeot de
lui procurer ce fameux petit moteur a pé-
trole, appelé Daimler Type P, un V2 de 2 ch.

Confortablement assis a I'arriéere droit
d’une Type 28, Armand Peugeot s’offre
une balade a bord de sa voiture,
conduite par un mécanicien. Nous
sommes en 1899.

En 1890 sort la Panhard & Levassor Type A,
qui sera fabriquée a 195 exemplaires, et sa
quasi-jumelle, la Peugeot Type 2 qui, elle, ne
sera produite qu’a seulement quatre unites.
Ces deux modeles seront les premiers qua-
dricycles a essence de I'Histoire. Un an plus
tard apparait la Type 3. Dotée du méme mo-
teur, elle sera construite a 64 exemplaires,
jusqu’en 1894. Pour l'anecdote, c’est I'une
d’elles qui, le 8 juin 1896, a été retrouvee
a Asnieres-sur-Seine, apres avoir été la pre-
miere voiture volée en France... La classe!

Un geant est ne!

Definitivement convaincu que le marché
des voitures va exploser, Armand, age de
47 ans, fonde en 1896 la Société anonyme
des automobiles Peugeot, et acquerra,
dix ans plus tard, une grande usine a
Audincourt, pres de son village natal. Celle-
ci sera la premiere au monde a étre exclu-
sivement destinée a la construction auto-
mobile. Différents modeles en sortiront a
un rythme effréné et, trés tot, notre pion-

Sorti en 1889, ce moteuren V
a 2 cylindres est signé Gottlieb
Daimler. Il animera la premiére
voiture a essence, la Peugeot
Type 2.

DETROIT PUBLIC LIBRARY

En 1913, la Peugeot L76 remporte une victoire
historique aux 500 miles d’Indianapolis, pilotée
par Jules Goux, un ingénieur maison.

nier mesure tout l'intérét qu'il pourrait tirer
de la compétition en matiére de notoriéte.
Des 1895, il engage cing voitures dans la
premiere course chronométrée du monde,
Paris-Bordeaux-Paris. Pour l'occasion,
Michelin lui fournit ses premiers pneu-
matiques gonflables. Si la course est rem-
portée par Emile Levassor, sur une voiture
de son cru, les trois places suivantes sont
arrachées par les Peugeot de Louis Rigou-
lot, Auguste Doriot et Isaac Koechlin. Par la
suite, les Peugeot en gagneront beaucoup,
plus prestigieuses encore, comme les Grands
Prix de France 1912 et 1913, ainsi que les
500 miles d’'Indianapolis 1913. Celle-ci sera
malheureusement la derniere qu’Armand
Peugeot aura pu savourer. En effet, il meurt
le 4 février 1915, a I'age de 65 ans, non sans
avoir bati, en 1912, la gigantesque usine de
Sochaux ou sont toujours produites beau-
coup de celles que 'on appela tres tot les
“sochaliennes”. L'année qui suivit sa créa-
tion, la moitié du parc automobile francais
en était issue! ™
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Une sculpture frontale a nulle autre
pareille. La découpe concave du
capot, les phares ovales vus sur
I’Ami 6 depuis 1961... le modelage
des toles sur les Ami est
décidément bien singulier et ne fait
pas 'unanimité chez les esthétes.
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LY A52 ANS, CITROEN LANCE ’AMI SUPER BREAK

Moteur: 4 cylindres a plat, refroidis par air,
1 carburateur

Cylindrée: 1015 cm?

. Puissance: 53,5 ch DIN a 6500 tr/mn

~ Vitesse maxi: 140 km/h

Production: 19222 breaks (1973-1976,

'~ sur 44820 Ami Super au total)

Attention: bizarrerie et rareté!

] L'Ami 8 fait partie
| desrarissimes

Citroen a toujours été adepte
des coups tordus. Avec 'Ami
Super, la marque presente une
auto visuellement identique

a I’Ami 8 vieillissante, mais
renouvelée a 80 %! Elle existe
egalement en break. Rare.

ais qu'est-ce qui a pu inciter
la direction de la marque a
accoucher d'une pareille ver-
sion? Mettre au point une voi-
ture dotée de 80% de nouvelles pieces sous
I'aspect démodé et pas tres apprécié d'une
auto (I'Ami 8) dont les origines datent de
douze ans (I'Ami 6), c’est vraiment passer
totalement a coté des attentes de la clientele.
Mais qu'importe! Il fallait combler le gouffre
abyssal qui avait longtemps existé dans la
gamme entre les rustiques 2CV et 3CV d’'une
part et les ambitieuses DS de l'autre. La GS
était apparue en 1970, mais cela ne suffisait
pas. Elle allait servir de banque d’organes
pour fournir une partie meécanique revisitée
a une Ami positionnée plus haut de gamme.
Ce n'est pas seulement le moteur qui est
speécifique sur cette Ami Super. Bien stir,
elle récupere le quatre cylindres refroidi par

@ N° 1926 - 01.08.2025

air de la GS, dans une version légerement
dégonflée. Mais une foultitude d’éléments
sont modifiés: plancher et trains roulants
revus, nouvelle boite de vitesses, freins rede-
finis, structure de caisse renforcee. Au final,
tout ce qui ne se voit pas est nouveau sur la
Super! Et tout ce qui se voit reste, hélas, pra-
tiquement inchangeé par rapport a I’Ami 8.
Ce qui réduit trés nettement l'attrait de cette
version, cotitant a I'époque la bagatelle de
1600 francs de plus que I'’Ami 8, un sup-
plement trop ambitieux dépassant 15 %.
Un prix finalement trés proche de celui de
la GS, autrement plus moderne et sédui-
sante. Intrinsequement, cette Super n’'est

modeles qui se sont
vendus davantage en
break qu’en berline.
Surtout en zones

rurales, cette vaste
carrosserie était
appreéciée. Dans

sa version Super,
la proportion
s’inverse.

pas mauvaise — loin de la! Ainsi, en pre-
nant son volant aujourd’hui, vous appré-
cierez son allant et une vigueur totalement
inconnue sur les versions bicylindres aussi
langoureuses qu’assourdissantes...

En avant les chronos

Ici, les reprises sont toniques et votre vitesse
de croisiere ne va pas s'écrouler au premier
faux plat. Il n'y a pas de compte-tours, toute-
fois, si vous poussez les intermeédiaires, vous
tutoierez les 7000 tr/mn. Au détriment de
vos tympans, mais pour le plus grand plaisir
de vos élans rageurs. Et le comportement
routier? Il est tout a I'honneur de Citroén:
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La planche de bord conserve son [IEEEII'I basique et sa présentation

économique. Ce n'est certes pas I’élément le plus attrayant du modele.
Surtout pour le client potentiel de I'époque.

C’est sous le capot
que se situe
I'originalité la plus

~ marquée. Exitle

~ bicylindre des 2CV,
place au quatre
cylindres nettement
plus étoffé de la GS.
Certes, la voiture fait
un bond en avant
coté performances.
Méconnaissable !

En break, la facade arriére presque verticale remplace le pan incliné
de la berline qui, elle, n’était pas dotée de hayon.
1 973 cette annee -1a
Premier élargissement de la
Communauté économique européenne:
le Danemark, I'lrlande et le
Royaume-Uni rejoignent officiellement
I'organisation, en vertu d’un accord
signé un an auparavant. Neuf pays, au
| lieu de six! En Grande-Bretagne, la firme =
Caterham (ici, son fondateur Graham Nearn, assis, serrant la main §
de Colin Chapman, créateur de Lotus) rachéte a Lotus les droits de E
production de la petite sportive Seven. Une activité toujours d’actualité! E

sain, agile, équilibré. Mais décidément, I'ha-
bitacle étroit, la présentation et la finition
datées et concues au rabais, I'équipement
inexistant, I'insonorisation sommaire, les
vitres arriere non descendantes mais seu-
lement coulissantes, le roulis impression-
nant en virage: tout trahit tristement 1’age
du modele initial.

L’Ami Super, décalée par rapport a son
époque, ne va rester que trois ans au cata-
logue. En collection, sa rareté et ses perfor-
mances en font une version recherchée: elle
est la plus cotée des Ami 8. Surtout avec sa
carrosserie break qui n'a représenté que 42%
de sa production! AT

Prolongez le plaisir du
rétro avec le magazine

Auto Plus Classiques,
en vente actuellement

A ne pas manquer dans
le prochain numeéro d’Auto Plus

1 Nouveautés: en mal de lancements, Peugeot s’affaire
sur le futur 2008... que nous vous dévoilons.

I Dossier essais: les 10 meilleures hybrides selon nos
essayeurs et les mesures du labo.

I Occasion: tout savoir pour bien acheter, parmi les
trois generations, un Dacia Duster en seconde main.
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HR-V [nouwveau) Aufonomie Longue 325 GT-ineAWD | BASBD O nc |Eec B0 KWh Grande Agtonomie Takmi M0, 0 4% |Blec  450d | 9T100 | +16448 6% [ Cooper S Favourad All4 HME0 nc mc | E
a:HEV Executive | 34800 nc | nc [FHEV  Aut Longue 335 GT-Line PremiumAWD G880 © | nc |Eec  BOKWhGrande AuonomieTakumiPlus | 488500 0 | 4% |Bec  300de | B8TS0|+10400| 6% |PHEV  John Cooper Works BIOBD +26302 nc | E

1. Le bonus varie selon le revenu fiscal de reférence. Dans le tableau figure le montant median (3000 €).
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DI'1X

des voitures neuves

= = = = = & = = g = = a = = &
AT == 85| = = [BE| = »= |BE| = == |BRE| =
§§ EB B EE B = EE E3 =4 EE EZ B §E EE =4
MINI (suite) 2 u:E.uE 2 2 IE.E @ 2 IEE = 2 n:g.g B & E
Cooper D Essantial | 0200 nc | mc | 0 1.2 Hybrid 145GT 43800 | +260 | 16% Fiey  Austral (nouveau) Superb Combi 1.5 TSI Evo2 150 Style DSG 48700 | +1901 | 14% | E
Cooper D Classic | #1280 nc | nc | 0 Plug-in Hybrid 195 Allure 43480 | +1050 | 6% PHEV 12E-TechFul Hybrid 200 Evolution | #1800 0 | 5% FHEV  1.5TS1150 Hybrid Selection | 47840| +240 |17% | E  15TSIEvo2 150 R-Line DSG 1410 | 41901 | 17% | E
Cooper E Essential | 39980 -3100 | nc |Elec  Plug-in Hybrid 195 GT 4T900 | +1050 | 6% PHEV 1.2 E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 43000 5% FHEV  1.5TS1PHEV 204 Selection | 3350 0 |11% PHEV Gelf8
Cooper E Classic | #0200 | -3100 | nc | Fec  Electrigue 210 Allure 44900 | -3100 | 5% |Blec  1.2E-TechFull Hybrid 200 Espritipine | 46000 0 | 4% F 1.5 T51 PHEV 204 Sportiine | 59810 nc | 11% PHEV  1.5TSIEvo2 116 0740 | +230 | 8% | E
Cooper SE Classic All4 | #5200 -3100 | nc |Eec  Electrique 210 GT #8900 -3100 | 5% |Bec  Arkana 2.0 TDI 150 Selection BOSMD | +550 |17% | 0 1.5TSIEvo2 116 Life Plus 33000 +230 | 10%| E
Cooper SE Favoured All4 | 46000 -3100 | nc |Eec  Becrigue 230 Grande Autonomis Alure | #6990 | -3100 | 5% |Bec 16E-TechFullHybrid145Techne | 34200 0 | 13% FHEV  2.07TDI 193 Selection 4x4 | BAZTO| #3848 | 17% | 0 1.5aTSI Hybrid 116 Life Plus 3BB20| +170 | 10% | E
Blectrigue 230 Grande Autonomia GT |~ 1480 © | 5% |Blec  16ETechFull Hybrid 145Espitiipine | 38700 0 | 17% FHEV 207D 193 Sportiine dxd | 80890 nc | nc | O 1.5eTS|Hybrid 116 VW Edition 2BBT0| +170 | 11%| E
Colt Blectrigue 325 Dual Motor First Ediiondxd. | 63980 0 | 5% |Bec  Espace (nouveau) 1.5 aTSI Hybrid 150 Style 42870 | +240 | 16% | E
. 408 1.2 E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 450000 © nc [FHEV 1.5 aTS| Hybrid 150 R-Line 42080 +240 17% | E
1.0 MPL-T 91 intense | 20800 +170 [12% | E : : — #1 .
1.6 MPHEV 143 Insyle | 22000 0 |14% pumy  1-2Hybric 145GT nm! +75 | 11% [FHEV 1.2 E-Tech Full Hybrid 2000conic | SOS08 O w VO | ao38| 0 | 6% |mo. GNCbepor B4R+ 18858 4% | E
1.0 MPLT GPL 101 Imite+ | 24798 1240 | nc |gp  Pu-in Hybrd 225GT SEE 0 |18% MEV SN : : Pramium 4838 0 |o9% [Bec B WT800| 143170 4% | E
ASX Electrique 210 Allure 43900 | 3100 | 4% |EBec 12E-TechFull Hybrid 200 Techno | 4BBO8 | +530 | 9% Fuev o | BISIE| 0 | 13% |Eec CHYDrid 204 Style 4BBOOD| 0 | 11% PHEV
1.8 MP! HEV 158 Invite+ | 31008 mc | mc ey DectiuaZi0&T 45800 | -3100 | 4% |Eec  12ETech FullHybrid 200 Espritiipine | 4008 +530 | 11% FHEV o - - prtc o
2 ' .., 3008 1.2 Hyper hyb. rech. 300 Esp. Alpine 4x4 | B4B500 | +1340 | 6% PHEV , | | 2,0 TDI 116 Life Plus IO 75 | 10% | O
1.8 MIFl HEV 158 Intanse BHE0 nc mc [FHE : , 3 . i Pro | ¥E| 0 | 8% |Eec =2 :
Outlander (nouveau) 1.2 Hybric 145 Allure #1300 | +790 | 15% [FHEV 122 Hyper hyhrach. 300 Atelior Alpine dud | OO0 | +1340 | 6% FHEV 38| 0 | 8% |Eec  20TDITIEVW Edition 28900 +75  11% | [
e | 51590 +3050 | 4% puzy -2 Hybric 1456T 45800 700 8% |[vcy  Kangoo : e | 7816 0 | 7% |mec 20TDI150VW Edition DSG #1180 +190 | 11%| D
gy | BETS0 | +3050 | 4% pugy g Hybrid 195 Allure 45400 | +2720| nc PHEV  1.3TCa 100 Evalution | 29000 +4026 | 4% — Edifion 8M0| 0 | 9% |Eec 20TDI150R-Line DSG ABB80| +190 | 17% | O
— Plug-in Hybrid 195 GT 40900 | +2720| nc pHEY  1.3TCe 130 Techno | B0 | +4279 | 6% | E e ! [ 52915 0 ig'-"l- g Golf SW
Electriqua 210 Allure #8000 | -3100 | 11% |Blec 1.5 Blue dCi 85 Bvolution | 20008 | +808 | 4% #5 (nouveau) ' 1.5 TSI Evo2 116 Life Plus 34080 | +260 | 10%| E
Micra [nouwvelle) Electrigue 210 6T Bi480| 0 |11%|Bec 1.5BluedCi115Techno | SIB00 +1504 | 6% | [ Pro 6000 © ne |Eec 1-5€TSIEva2 116 Life Plus DSG WET0| +210 | 10% | E
40kWh 120 Engage | 28000 -3100 | nc |Elec  Becirigue 230 Grande AsonomizAllre | S1480| 0 | 11% |Elec  E-Tech 120 Evolution ey | TEOR| 3100 | 12% [Elec o | §1000] 0 | nc |Hec 1:5eTSIEva2 150 Style DSG 43780 +260 | 16% | E
40 kWh 120 Advance | 30000 -3100 | nc |Eec  Bactrigue 230 Grande Autonomie GT 85980 0 | 11% | Bec GLITEN:ITHS Premium | 56W0| 0 | nc |@ec 15eTSIEvo2 150 R-Line DSG 44100 +260 9% | E
52 k'Wh 150 Advance I 33500 | -3100 | nc |Eec  e-Rifter Ghast | 19800 | +70000 0% | E + 2,0 TDN 116 Life Ples 38280 | +125 | 10% | ©
52 kiWh 150 Evolve 86000 -3100 | nc |Elc  Electrique 136 Allure Taille M STO0| 3100 | 5% |Bec g piocy Batge 57208 | +70000| nc | F ALV e 2.0TDI 150 Life Plus DSG 41030 +240 | 10% | ©
Juke Electrique 136 GT Taille XL 43280 | 3100 | 5% |Bec  prantom 488000 +70000| nc | E  Solterra : 200N 150 R-Line DSG 48280 240 | 9% | D
1.0 DIG-T 114 Acenta | 25400 <818 |12% | E L : ; Comfort 69980 0 |19% |Bec  p.a
Hybrid 143 Acenta 30700 0 | 19% B POLESTAR - Cullinan /381900 | +70000 nc | E : |
. ' . 2 (nouvelie) Cullinan Black Badge |#17000 +70000 nc | E Pura 170 3900 | -3100 | 10% | Blec
Hybrid 143 N-Connecta | 88200 © |19% FHEV . Swift Pro 204 | -3100 | 10% | Bec
n“hqﬂi hll;lﬂ E"#E r 70 kiWh | 0 - .Ei-:'l: E_—:_ 1.2||1IF|:I1-I:|*]I:EI'IHE|E 18180 o | B% E Fro 204 Life Max m' 300 | 5% iE;E
e T BRI ey e m: e !E!EE s — Vitara (nouveau) ' ' Pro § 204 Lifie Max l:ulli 3100 | 5% | Bc
1.3 Mild Hybrid 140 N-Connecta | 34900 | +2049 | 11% | ¢ ADualMobPerfl G2KWhPusPack | 83300| O | nc |Bec g Mps0Edition | Z1008| =210 | T% | B o ciethyridduantage | 888M8] +190 | nc | E IX 48900 | 3100 | 4% | Bac
1.3 Mid Hybri 158 N-Connecta Xronic. | 88000 | +1001 | 11% | ¢ 4 (nouvelle) : : 1.0 TS5195 Copa | 23198] 4150 [20% | E ot ibrid Privie o740 | +1%0 &TX Parf | 0 | &% |Be
: = i - - ge +190 | 12% | E Drmance , ar
1.3 Mild Hybrid 158 Tekna Xtronic | 41200 | +1001 | 5% | £ LongRangeSingle Motor 100kWwh #1800 0 | nc |Elc  10TSIO5FR | 25700 +150 |13% | E N——
. | | LF DM 100 kWh Performance Plus P | 78300| © | nc | Blac 1.5 Dualjet Hybrid Privilége | 30240| +50 |18% | E  Touran
Hybrid e-Power Gen3 100 Acenta | 37800 nc | nc FHE “C 10TSITISFRDSG | ETO0R| +230 |13% | E o i Sivie $1800| +75 |18% | E  1.5TSIEvo150Life Plus 44420 | +1761 | 10% | E
Ariya Long Rangea Single Motor 111 kivh TRBDOD| o nc |[Bec  Arona E— ; | I |-
63 kiWh 218 Engage | 20900| 0 | 7% |mec LROualMotor 111kWhPerivmence | §1800| O | nc |Bec 1975185 Edition | 34208] o200 |11 | LOMAREEESe BT 0 | 1A% FHE %:IE:HI}MDSE i i it e
63K 218 Advancs s o 0% e EEEE_ oTSssoma (B8 20 2% £ poccmiyihaniage | 29W0] 4230 | 7% | £ Pre 17050KHm S paces w80 0 [10%] e
87 k'Wh 242 Advance | 49900 0 |10% |Eec 718 Boxster . 15T54151}FH|E5:E ! 24480 2% g 1A Boosterjet Hybrid Style 29040 | +240 | 17% | E  Pro 286 79 kWh S places B28600 0  10% | Blec
B7 kih 242 Bvolve | BEM0| 0 | &% |Elec  SpyderRS 182500 | +70000) 0% | E ! A 1.5 Dualjet Hybrid Style | 35040 +125 | 19% FHEV  Pro 286 85 kWh 7 places BB400| O |10%|Bec
87 K'Wh e-darce 306 Evolve | 658008 0 | B% Eec 718 Cayman Ledn .
: : 15 TSI 115 E Across GTX 789 k'Wh 5 places BB51E| O 8% | Bec
Nisme 930/ 0 |11%|Eec  GraRs 162800 | <7000 0% | E . | AR e | oo 2.5 Hybride Rechargeable Pack BO280| +1400 | 26% PHEV  GTX86 kiWh 7 places 72000) o0 | 8% |Bec
X-Trail 911 Coupé (nouvelle) 1.5 TSI Hybrid 115 Style | 30580 nc | nc | E Tiguan '
e-dorce 213 Acanta A0 | <4874 | 11% FHEV  CameraT 180800 |+ 70000 0% | £ 1-5eTSIHybnid 150 FR | 38190 +210 | 17T%  E HIHI'I ‘JI,SHISIISEIEIH i st St
e-forca 213 N-Connecta | 48900 | +4985 | 14% FHEV  Camera$ 158200 | +70000 nc | £ SHybrid 204 FR | 44880 0 | 13% FHEV  Propulsion ) 0 | 3% |Bac 15a15|15n|=|4j‘m B3OS| <2250 | 6% | E
Townstar Combi Carmera GTS 190400 | <70000 0% | £ Z0TDI115 Style | 32000 nc nc [0 Grande Autonomia Propulsion | #4990 0 | 3% |Eec aimmurnms m; 2660 | 10% PHEV
1.3 TCa 130 Acenta | 29180 o E Sipirit 70 m.ml - | E 2.0 TDl 150 Styla DSG | 858 nc nc Grande Autonoamie Traremission Intégrale : 49880 a ne | Hec S Pl . ey e
45 kWh Acenta | 39000 | -3100 | 4% B ! : Ledn Sportstourer Parformance 57480 O | 0% |Elec e — |
' | |HeE 613 21700 | nc 0% | E \ eHybrid 272 R-Line Edition 80070 | 800 | 10% pHEV
1.5 T51115 Style | 28980 nc | e | E Model Y [nouveau) ; : .
A N  ©11 Targa (nouvelle) - 2.0 TOH 150 Life Phus 40700 <2244 9% | |
4s 182400 nc | nc | 1P iyhuic 115 Syl USRI e TG CEY  Propubsian | bl Ml T T P |+13543] 4% | ©
Cores < : e e p— 1.5 eTS! Hybrid 115 FR | STO0B| nc | 7% | £ (GandeAsinomie Propulion | #8990 -3100 | 0% | Elec 85300 |+ D
1.2 Turba 100 GS : 2300 170 ' % E 1 | 1.5 & TS| Hybrid 150 FR | 0 230 | T%  E Girande Autonomie Transmission intégrale | E20G0 i 0% | Elec T“I"ﬂﬂ'l‘lﬂll".ll}
: : ~., 911 Cabriolet (nouvelle) ) : ' '
1.2 Turba Hybrid 110 GS | 26900 0 | 15% FHEN 70000 0% | g eHybrid 204 FR | 4BOT0 0 | 7% FHEV  ModelS 1.5 eTSI 150 Life Plus B1800 | +3600 10% | E
; CUE Carera 154200 - | H o I 1 ; | |
Electric 136 Edition | 32000 -3100 | 21% | Bec ““'“mas m! 20000 0% | £ 20701150 Styla DSG | 36040 nc | nc Plaid 119980 © | 0% |Elec ©Hybrid 204 Life Plus min:ﬂn 4% [PHEV
Blactric 136 GS | 83500 -3100 | 21% |Elec  CATE e Imi+?um u%i . Ateca Model X eHybrid 204 VW Edition 57300 | +1300 | 4% PHEV
. | + | o o - | v " | 1
Eleclak 138 05 0 2 e e 1.0TSI 115 Edition | 32090| +1172|18% | E  Transmission inkigrale | mao00| o | o% |Eec SHbid272Rdne S 1480 | 4% PHEV
1.2 Turba Hybrid 110 Edition 20800 +170 | 1% [FHey  Propulsion W8800| 0 | 0% | B - - 2,0 TDI 150 Life Plus B5200 | +4424 | 10% | D
s 125800| 0 | 0% |Eec 5751150 CopaDSG | 3848 +2370 | 22% | E - | _
1.2 Turbo Hybrid 145 Edition | 20000 +170 | 1% [FHEL , e L] 2,0 TDI 150 VW Edition BA100 | +4424 5% | [
_ ETS | o | 0% |@ec 1STSI1S0FRDSG | 43990 +2370 | mc | E g X
1.2 Turbo Hybrid 145 GS 0000 | +170 | 5% FHEV 154000 lac 2= : . yge ID.4
. | . 2.0 TDI 150 Edition DSG | #1480 +1074 | 18% : . :
Elactric 113 65 | 38000 -3100 | 7% |Eec lubos 218700 | 0 0% | Eec o Yaris _ i _ Pro 286 Life 45900 | -3100 | nc | Bac
Mokka (nouveau) Turba GT IR TR SKODA | GR _ | 49980 | +70000) 0% | E  pryoge ) ife Max #8990 | 3100 | B% | Blac
1.2 Turba 130 Edition Auto. | 28800 +1172|10% | £  Taycan Sport Turisme . Fabia 116h Design | 20400| 0 | 7% FHEV gy m
1.2 Turbo 130 GS Auto. | 90800 =1172 | 10% | E Propulsion HI'IIII: 0 0% .EiEl: 1.0 MP1 B0 Active | POBSE +150 17T% | E 130h GR Sport | 30800 0 | 11% FHEV Pro 286 Life B0BO0| © 8% | Blac
1.2 Turbo 136 GS | 2a800| +360 [10% | E 45 128800 0 | 0% |Elec  1.0TS195 Selection | 23870 +75 [12% | E  Yaris Cross T Life Max 59500 0 | 11%|Eec
1.2 Turbo Hybrid 145 GS | $1880| © | 9% Fuey  GTS 185000 0 | 0% |Blec  1.0TSI95 Clever Edition | 258480 nc | nc | E  116h Dynamic | 28800 0 | 6% FHEV  possat '
Blactrique 156 Edition | 98900 -3100 | 9% |Eec Tubo IEIII' 0 0% |Elec  1.0TSI 116 Evo 2 Clever Edition D56 | el nc nc | E 1300 Trail : MO O : 8% FHEV | g qei 1m0 45300 <240 14% | E
1.2 Turbo 130 GS | 83200 +240 |16% | E 4 18800 0 | 0% |Eec  Kamig 1.0 Hyleite'| 49 Dyl | B2 0 | 0% FHEV  pid o7 R-Line 88300 | +1580 | 17% PHEV
'I.ETI.I‘I:H:IHFI:II‘i{H‘HEGS b 110 i} 269% FHEY 45 mﬂl 1] 0% !ElEE 1.0 TSI Evo 2 85 Active | “ﬂ +260 | 20%  E ummm@m | m i !15%""'.‘. 2.07TOl 122 -ﬂl:l:l +540 | 14% i
Hybride Rechargeabile 180 GS | 44500 0 |20% pHey  Turbo W3000| 0 | 0% |Eec 1.0TSIEvo2 116 Selection | B8 +240 | 20% E 2.0 Hybride 200 Collection | 4370 0 | 1% FHEV 5 oomi Bve 150 Life Plus Ilﬂ; +650 | 13% | D
GSe 9000 0 | 7% Prev oS ZIB200| 0 | 0% |Bec  1.0TS5IEvo 2 116 Clever Edition | 1280 nc | mc | E  Hybride rechargeable 225 Collection | 40400 0 | 17% PHEV 2,0/ TN Evo 150 Beganc m; 650 | %% | D
1.5 Diesal 130 Edition Auta. | 33560 mc | me | D Panamera 15751 Evo 2 150 ACT Clever Edion DSG | 34380 nc mc E Hybride rechangeable 225 GR Sport 48400 0 | 17% PHEV ID.7 ;
1.5 Diesal 130 65 Auta, | 97480 nc | 16% | [ 28 180000 | +70000 0% | E 1.5 TSI Evo 2 150 ACT Mot Carlo DSG | 38979 nc me | E Corolla FI'D.EHEUIHHHI 50800 o a% | Bec
Elactric 156 Edition | 38990 -3100 | 12% |Elec  BTS 174300 | +70000 0% | £ Scala _ 1.5 Hybwide 140 Dynansic T80 0 1% FHEV oo o oag L ife Max $1880| 0 | 9% | Bac
Blectric 156 G5 | 40980 | -2100 | 12% | Elec A E-Hybrid 133000 | +2150 | 0% PHEV  1.0TSIEvo 295 Active | 28080 +100 | 7% | E 2.0 Hybride 196 GR Sport WWO| 0 1% FHE e Yourer (nouvelle}
Astra Sports Tourer 45 E-Hybrid 48200 | +B900 0% PHEY  1.0TSIEvo 2 116 Salection | 29430 +150 [18% E Corolla Touring Sports Pro 786 | o 5% | Blac
1.2 Turbo 130 G5 | 4400 +540 | B% | E Turbo E-Hybrid MTTO0 | +12050 0% PHEV  1.0TSIEvo 2 116 Clever Edition | 32220 nc nc | E 1.8 Hybride 140 Dynamic M| 0O | 11% FHE, Pro 286 Life Max 80890 o 12“'5;(
1.2 Turbo Hybride 145 GS | STTO0| © |11% FeEv  TurboS E-Hybrid 240000 | +12200 0% pHey  1.5TSI150 ACT Clever Edition | 33T nc | nc | E 2.0 Hybride 196 Design | S808D| 0 11N FHEV  poooge) ife Max 82300 0  12% | Bec
Hybride Rechargeable 180 GS 45850 0 | 6% prev  Macan ; ; Karoq _ 210 Hyheida 108 SR Spat | 2| 0 [10% FHEV oy TS000| 0 | 4% | Bec
1.5 Diesal 130 G5 Auto, | 38800 =450 | 6% | O Progulsion azess o 0% |EBlec  1.0TSIEvo 2 116 Selection ! 38280 +740 [1T% E Ravd . . Touareg
Elaciric 156 Edition "m -3100 | 13% | Elec i “I 0 0% | Elac 1.5 TSl Evo 2 ACT 150 Salaction | -““ +383 | 17% E WEM | “m; +330 | 16% FHEW R "I‘HIII-HE][I] A% PPHEY
Bleciric 156 G5 | 42840 | -3100 | 13% |Elec 45 93081 0 | 0% |Bec 20TDIN6 Selection | 39TT0| 00 | 17% Hytwide Rocharpeabls AND Dosign | BBONE| +1100 | 6% PHEV ey -
Grandland (nouveau) Turbo 118910 0 0% |EBlec 20T 150 Selection D56 | #3180 | +B518 17% Hybrride Rech. AWD Callection | B80S0 | +1100 | &% PHEV eHybrid 150 Life 37400 nc e PHEV
1.2 Turbio Hybrid 145 Edition | 88990 +1010 | 5% [+Ey  Cayenne SN SRS G K |ATEM] snim | 12% Pl - ! 207TDI 102 38200 | +2380 | 9% | D
Hybride Rechargeable 195 GS | 47080 +1710 | 5% PHEV S 124800 | +70000) 0% | E  SOCiy | 30308 3100 | 11% [Hec  hZAX ! _
Blactrique 73 kWh 213 Edition | #4490 | -3100 | 5% |Elc 675 147100 | +70000 0% | E  60Element NN 9300 | 11°% [ Bec (N ] | e
Blectrique 73 kiWh 213 65 | 46990 -3100 | 5% |Eec  E-Hybrid 198200 | +14000, 1% Py 60Clever | 38390 3100 | 9% Eec  Mirai EX30 .
Elactrique £2 kiWh 213 GS | 47980 0 | 5% |Eec SE-Hybnd 129100 | +13550 1% PHEV 85 Clevar | 42470 -3100 | 9% | Elec Lounga 73000 a 0% | Hyd  Single Start '1“' <3100 | 0% | Blac
Combo Life Turba E-Hybrid 190800 | +15350 1% pHEy  B5Plus | 44430 -3100 [ 10% Elec  Land Cruiser [nouveau) Single Extended Range Start -IIII' 3100 | 0% | Blec
e | 98880 -3100 | 7% |ec  Cayenne Coupé RS | 50238 0 |10%|Elec 204 D-4D LeCap | 78000 +70000 0% | O Single Extended Range Plus AB800 | -3100 | 16% | Blac
30 108700 70000 0% | £ Enyaq (nouveau) . GR Supra _ Twin Performance Plus 80880 0 | 16%|Bec
5 128800 | +70000 0% | E  8S5Element | 48278| -3100 | 13%  Elec 2.0 Auto. | S4990| +6126| nc | E  Twin Performance Uitra B3800( 0 | 4% |Blac
208 / BTS 150800 | =70000 0% | £ 85Clever | 47000 0 |12% Eec  30Ewo 79300 | 70000 nc | E EX30 Cross Country (nouwveau)
1.2 Turba 100 Styla - 10| <150 I 12% | E E-Hybrid m!-ﬂ.m 1% PHEY 5% Clewar | SOT20 i 12%  Elec  Fnal Edition | 144000 +T0000, nc E Twin Parformance Litra m: 0 nc | Blac
'I_ETI.I‘IZHEHEH:INHH'E ! 23080 +150 ! 12% | E 5 E-Hybwid 1“1.”!_._1.45] 18 .FHEIII 85 Plhus | 53030 Li] 11% | Elec Frm.ﬁiﬂﬁm XCc40
TZHpL 1N | 30| 0| 10% FHEV g e i 194400 | +19100 1% prey  FS | 84740 0 | nc |Elec  12WT-i110 Dynamic | 26900 nc | nc | E B3Pus 48880 +3900 7% | E
11"‘!‘“!““””“"* 28450 0 | 10% FHEV Enyaqg Coupé [nouveau) 1.5 D-40 100 Dynamic | 28880 nc nc | 0  B3BlackEdition 48000 nc | 9% | E
12Hytn_d1ms‘r | 27380 0 | 10% [HEL 85 Element | 40020 0 |13% Elec 1.5 D-4D 130 Dynamic | 20480 nc | nc | 0 BiURm BABBO0 | +3000 9% | E
1.2 Hybrid 145 Allure | 20280 o |1w0% ey Clia ! . 85 Clevar | 50810 0 |13%|Elec  1.5D-4D 130 Executive | 31980 nc | nc | 0 EX40
12Hybrid 14567 | 298| o |10%HEy  1050aES Gandration W00 | +210 | 0% | B geypigyer | B3470 0 | 13%  Elec  Beciric 50 kWh Dynamic | #0296 | 3100 | nc |Elec  gingle Start 46080 | 3000 | nc | B
1.2 Hybrid 145 GT Exclusive | 20880 © |10% FHEV  1.05Ce 65 Evolution W00 | 210 4% | B geypye | 56790 0 | 11% | Elec Single Plus 2700 0 |15%|Bec
igue 136 5 20000 | -3100 | 7% |EBec  1.0TCe 80 Evolution HN200| 170 | 14% | E | c . i ”
. tyle | | e e 1| B D | wraee| o | me |Bec ) Single Extanded Range Plus 5980, 0 15% ¢
Blactrique 136 Allure | 36900 | -3100 | 7% |Bec 1. B 2700 + 1 Octavia ingle Exiended Range Black Edition = B7280| © E
. . 1.0TCe B0 £ 2 | 180 15“| E = | Eco I '“ 0 I nt | Hec SH-FE g ! i M
Electrique 136 GT | 38000 -3100 | 7% |Eec 1. Esprit Alpine IHWI + 1.5 T51 116 Salection | 0880 +190 [12% | E a7e80 o i Twin Performance Uitra 85400 0 | 15%|C
Electrique 156 Allure | 7800 -3100 | 7% |Elec  15E-Tech 145FullHybrid 145 Fvolution | S4200| 0 | 11% |FHEV 45781116 Claver | 98720 nc | nc | E .- i e
Electriqus 156 GT | 89900 | -3100 | 7% |Eec  16E-Tech 145Full HybridTechno | 2B700| 0 | 11% 5V 15 TS ybrid 116 Clever [30808] ne | oc | ENECSSEESSE) o Single Start 48800| 0 | 18% | Elec
- ; -3100 | 1.6 E-Tach 145 Full Hybrid Esgrit Alp | o | 11% |FHEV . ' Eco | #8400 0 | nc |Eec ’ .
Elactrique 156 GT Exclusive 41200 | -3100 | 7% |Eec 1. Hybrid Esprit Alpine 23000 1 =V 1.5T5] Hybrid 150 Clever | 38350 nc m | E i 1 - Single Extended Range 5 53580 o 8% | Ble
2008 1.0 Eco-G 100 Génération W00 o0 | 0% |GRL - - | Plus | 5108| 0 | nc |Eec SmgleBden = 5 e
: _ ! . 1.5 TSI Hybwid 150 Spaortline | #1008 0 | 9% E Single Extended Range Plus ETeB0 O nc | Blec
12 Turbo 100 Style | &TO00| +400 |14% | E  1.0Eco-G 100 Evkiion B0 0 [W% A pg | 4T3 +3784 | 11% | E Twin Performance Plus 02180 0 | nc |Bec
1.2 Turba 100 Allura | 28900 | +400 | 16% | E  1.5Bluwe dCi 100 Evolution 22900 © |14%| 0 20700116 Selection | s4198 o0 | 12% Polo Towit P s Ul m o nc | Blec
1.2 Hybrid 145 Style | 3180 0 | 9% Fuev 5 E-Tech (nouvelle) _ . 2.0TDi 116 Clever | 38000 nc | nc 1.0 MP1 80 | 21830 +230 | 11% | B ygp :
1.2 Hybwid 145 Allure | 33000 0 | 9% FHE 95 Autonomie Urbaine Fwve 24880 | -3100 nc | Bec 20 T 150 Clesar D56 | 40290 nc mC 1.0 TS 95 Life | DTE| #1125 | 10% | E B4 Stari BOI0D | +2844 5% | E
= : H o i . - 1 = = - - : | |
1.2 Hybrid 145 6T | 34800 0 | 9% fHEV  120Autoomie Urbaine Evolution 27980 | 3100 | 0% | Bec 207D 150 Sportiine DSG | 43080 +150 | 9% 1.0 TSI 95 YW Edition | BATOB| 125 | 1% | B e Recharg T6 Pus Syl Dark AWD | @OTB0 | +2960 | 14% PHEV
Elactrigue 156 Style SB000  -3100 | 7% |Eec  120Autonomie Urbaine Techno 29990 -3100 | 6% |EBec  QDetavia Combi 1.0 TSI 116 Style DSG | 28880 +240 |15% | E  wego (nouveau)
Blactrique 156 Allure | 40000 -3100 | 7% |Eec 150 Autonomie Confort Techno 23480 | -3100 | 6% | Blec 15751116 Salection | 2080 +240 [16% | E  1.0TSI116R-Line DSG | BO8B0| +240 |19% | E oo 00480 | +4500 | nc PHEV
Blactrique 156 GT | #1700 -3100 | 7% |Eec  150Autonomie Conforticonic Cing | 35480 | -3100 | 0% |EBlec 15751116 Clever | 34820 nc | nc | E GTI M0 | +2918| 5% | E 15 pus TB400| +4500 nc PHEV
308 150 Autonomie Confort Roland-Gamos | 38480 | -3100 | 0% |EBec 1.5 T5) Hybrid 116 Clever | 37200 nc G E T-Cross T8 Ultra m: +4500 | ne PPHEV
1.2 Hybrid 145 Style | :ame0| o |ow ey Captur . 1.5 TSI Hybrid 160 Clever | 39480 nc | nc | E 10TSIO5Lie | 27380 +360 | 13% | B pegg (nouvelle) '
1.2 Hybrid 145 Allura | 4800 © | 9% FHEV  1.0TCe80Evolution 28000 +818 [ 19% | E 1575 Hybrid 150 Sportine | 437M0 +75 | 10% E  1.07595VW Edition 27380 | 360 [11% | E | I
! { [ [ : ! : ; { Single Extended Range Start TER00| O nc | EBec
1.2 Hybrid 145 GT | a7a00| o | 9% FHEV  1.0TCe80Techno 20200 | +740 | 19% | E  207TFSI 2 Sporifine DSG 4x4 | #8520 nc |10%| E 1075 116VW Edition | 28880 | +280 [1n%| E Single Extended Range Plus 79000 O nc | Bec
Plug-in Hybeid 125 Allure | #2400 © | mc PHEV 1.8 E-Tech Full Hybrid 160 Evalution 0000, o nc FHEY Rs | 40480 +4006 9% E  1.0TS116 Life Plus | 0070 +280 [13% | E g imes 83080 0O i
Phug-in Hybrid 195 GT | 45200 0 | nc FHEV  1.8E-Tech Full Hybrid 160 Techno tum: 0 | nc [FHEV  2.07TDI116 Selection | 36200 +75 |16% 1.5 TSI 150 Style DSG | W70 1078 | % | B g i IHHI; & | i
1.5 BlueHDi 130 Style | 36280 +400 |10% | 0 1BE-Tech Fultybrid 160 Espritipine | 34700| © | nc [FHEV  2.07DI116 Clever | 38 nc | mc | D 15751150 R-Line DSG S808D | 1074 9% | E XC90 (nouveau) : "
1.5 BlueHDi 130 Allure | 37900 | +400 |30% | ©  1.0Eco-G 100 Evolution 28400 | +210 | 19% | GPL  2.07TDI 150 Clever DSG | #1900 nc | m | 0 Taige e STBOD| +7905 | 0% PHEV
Elactrique 156 Style | 42500 -3100 | 11% |Eec 1.0 Eco-G 100 Techno 28700 | +210 | 19% | GPL 2.0 TIN 150 Sportiine DSG | 45100 +210 | 10% 1075195 | DABTO| 240 [10% | E Ltira Style Ct I-Iml +7005 | 4% PHEV
Elactrique 156 Allure | 43900 | -3100 | 11% Eec & E-Tech (nouwvelle) Kodiagq 1.0 751 116 Life Plus 20080 <230 | 9% | E EX90 !
Blectrique 156 GT | #8280 -3100 | 11% |Eec  120Autonomie Urbaing Evalution 29990 | -3100 | 0% |Blec 1.5 TSI Hybrid 150 ACT Salection | 45020 +1714 | 17% E 1075 116VW Edition | 27990 230 [12% | E Singe § T
aos swW 150 Autonomie Confort Evolution IHI.'II -3100 | 0% |Blec  1.5TSIHybrid 150 ACT Sportiine | 49620 nc | 8% | E 15751150 R-Line DSG | BAM0| +TH0 |12% | E Lo o -m: 0 | 0% ITEE::
1.2 Hybwid 145 Style | 33780 0 | 9% FHEv 150Autonomie Comfort Techna 36400 | -3100 | 0% |Bec RS | 80970 +51786 8% | E  1.5TS1150 R-Line Edition DSG | s24%0] +140 | 3% | E L m: 0 | 7% |Elec
1.2 Hybrid 145 Allure | 95000 0 | 9% FHEv 150 Autoromie Colort loonic STAB0 | -3100 | 0% |Blec  1.5TSIPHEV 204 Selection | s1820| +170 | 10% PHEY  T-Roec e T R [ |E|=_c
1.2 Hybwid 145 6T | 38200 0 | 9% 4t Megane E-Tech _ 1.5 TSI PHEV 204 Sportiine | BSE2 +170 | 10% PHEV 10751116 VW Edition | 1980 +650 | 6% | E : -
Phug-in Hybrid 195 Allure | 43400 0 | mc PHEV  130Autonomie Confort Evolution 38000 | -3100 | nc | Blec  2.0TDI150 Selection | 50120 +2646 | 17% 1.0 T51 116 Lifa Plus | 33230 +650 | nc | E EEEEEI){_
Plug-in Hybrid 195 GT | #6200 0O nc PHEV 230 Autonomie confort Tachno 39500 | -3100 | 13% | Elec 2.0 TDI 150 Spartline | B4120 nc | 2% 1.5TS1 Eva2 150 Life Plus DSG 7988 | +1172| nc | E GB
1.5 BlueHDi 130 Style | 90280 +450 | 11% | C 220 Autonomie confort EspritAlpine | #1800 | -3100 | nc | Elec  2.07TDI 183 Spartfine 4x4 | SO120 +6543 | 8% 1575l Evo2 150 Styla EditionDSG =~ | S8TTE| +1172| nc | € Propulsion Autonomia Standard 429000 0 | 1% |Bc
1.5 BlueHDi 130 Allure 3800 | +450 | 24% Symbioz (nouveau) 2.0 TDI 183 Plus 4x4 | 82120 nc | nc | O 20TDI116 VW Edition | 88400 +310 | 6% | 0  Propulsion Autonomie Etendue 000 0 | 1% |Bac
Electrigue 156 Style | 42800 | -3100 | 15% |Elec 1.8 E-Tech Full Hybrid 160 Techno MWMO, 0 | 6% |1V Superb 2.0°TDI 116 Life Plus | S7880| +310 | nc | 0  Transmission Intégrale Perfformance | 50880 0 | 0% |Bac
Electrique 156 Miure | 43000 -3100 | 15% |Eec  18E-Tech FullHybrid 160 Espritilpine | 3T300| 0 | 6% |FHEV 15751150 Hybrid Selection | 46240 +190 | 7% | E 2070150 Life Plus DSG | 42980 +650 | nc | 0 G@
Blectrique 156 GT | #8280 | -3100 | 15% | Bec  Seénic E-Tech 1.5 TSI PHEV 204 Selection | B9020 nc | mc PHEV  20TDI 150 Style Edition DSG | 42970| +650 | nc | 0  PropulsionAwtonomie Standard B8990 0 | 0% |Bec
3008 170 Automomie confort Techno 41900 | -3100 | 4% |Bec  1.5TSIPHEY 204 Sportling | 9290 nc nc FHEY  T-Roc Cabriolet Propulsion Autonomia Etendue Mi 0 0% | Bac
1.2 Hybrid 145 Allure 205600 +260 | 11% FHEV 220 Grands awtonomia Techno #8800 | -3100 | 4% |EBec 2.0 TDI150 Selection | 49780| +360 | 7% 10751116 Style &1530 | +1386 | 14% | £ Transmission intégrale Perfformance | 7380 0 | 0% | Blac

1. Voir note page précédente. Elec: électrique - E: essence - FHEV : hybride - PHEV : hybride rechargeable - GPL - Hyd: hydrogene - D : diesel
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Volkswagen T-Roc Cabriolet
A partir de 299 €/m0is“1

LLD 37 mois, 30000 km
1* loyer 4000 €

Finalement, le meilleur moment des vacances.

T-Roc Cabriolet

(1) T-Roc Cabriolet Style 1.0 T51 116 ch neuf en Location Longue Duree,
_ Modéle présenté: T-Roc Cabriolet R-Line 1.5 TSI EVO2 8CV 150ch avec options aux mémes conditions que T-Roc Cabriolet Style, 187 loyer de 4000€ suivi

de 36 loyers de 5 3 5 € Valable pour toute commande d'un T-Roc Cabriolet R-Line du01/07/2025 au 31/07/2025 et immatriculation avantle 31/12/2025
dans le réeseau participant en France metropolitaine, Offre reservee aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, chez les distributeurs
presentant ce financement et si acceptation du dossier par Volkswagen Bank GmbH, SARL de droit allemand au Capital 318 279 200€ - Succursale France,

D 151 g COg!km RCS Pontoise 451 618 904 - Intermeédiaire d'assurance europeen ; D-HNQM-UQ9MO-22 (www.orias.fr). Conditions sur volkswagen.fr - Entretien VIP souscrit
aupres de Volkswagen Bank, colt mensuel de 8€ inclus dans le loyer du vehicule. Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle.

Pour un T-Roc Cabriolet Style 1.0 TSI 116 ch BVMé: consommation en cycles mixtes (I/100km) 6,1 min - 6,5 max ;
_ rejets de COz (g/km) 139 min - 151 max (WLTP). Valeurs au 05/06/2025, susceptibles d'évolution.

EEEED - oiswagen Group, RCS Soissons 832 277 370,

Pensez a covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer




