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250+ Progressive Line. (2) Sur borne de charge rapide DC avec tension d’alimentation de 800 V. (3) Tarif constructeur

54 '; mnserhé TTC du ELA 250+ Limited Edition, hors options (commandes jusqu'au 31/12/25). Modéle présenté : CLA 250+ Limited Edition avec

_ options au tarif constructeur conseillé de 59 700 € TTC, autonomie jusqu’a 729 km. Consommation électrique CLA avec technologie EQ :
12,2-14,7 kWh/100km (données cycle mixte WLTP au 29/04/25). (4) Plus d’informations sur score-environnemental-bonus.ademe.fr. Photo non
contractuelle. Limited Edition : Edition limitée. Détails sur mercedes-benz.fr. Mercedes-Benz France. RCS Versailles 622 044 287.

Pour les trajets courts, privilegiez la marche



~ NOUVEAU CLA
- 100% ELECTRIQUE
- JUSQU’A 790 KM D’AUTONOMIE

Recharge jusqu’a 325 km en 10 mint?

Des 52 900 €©
Eligible au score environnemental®

Mercedes-Benz

Scannez pour
en savoir plus

ou le velo. #SeDeplacerMoinsPolluer



NOUVEAU
SKODA ELROQ

100 % électrigue

Vérifiez des maintenant votre éligibilité
et inscrivez-vous sur skoda.fr
Nombre de bénéficiaires limité.

(1) Offre réservée aux particuliers, pour toute commande a partir du 30/09/2025 sous réserve d'éligibilité et du nombre maximum de dossiers acceptés.
Sous reserve de validation des conditions finales du dispositif leasing electrique www.service-public.fr/particuliers/actualites/A16990

Gamme Elroq : WLTP min/max — Consommation (kWh/100km) : 15,2-17,2. Rejets de CO: (g/km) : O en phase de roulage. Plus d'informations sur skoda.fr
Volkswagen Group France — SAS - Capital : 198 502 510 € - 11, av. de Boursonne - 02600 Villers-Cotteréts — RCS Soissons 832 277 370.

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer
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% Pour vous abonner, bulletin page 41 ou sur www.kiosquemag.com.

Sur www.kiosqguemag.com, commandez eégalement les anciens numéros d’Auto Plus.
Pour toute demande concernant votre abonnement, vous pouvez nous contacter en nous
appelant au 0146484877 (du lundi au vendredi de 8h a 19h, et le samedi de 9h a 18h).

Vous pouvez aussi nous envoyer un courrier a Auto Plus Abonnements — 59898 Lille Cedex 9.
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Une partie de Ia diffusion France métropolitaine est vendue en pack avec Auto Plus Classiques.
Ce numéro comporte un encart Renault broché en central sur la totalite de la diffusion kiosque et abonnes.

Ce numero comporte un encart Reworldmedia Magazines dépliant Croisieurope 2026 pose en 4¢ de couverture sur la diffusion abonnes.

Mathieu Chevalier, directeur de la rédaction
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L’'automobile a
droit de cité!

epuis le 1¢' septembre, les candidats
aux elections municipales de mars
2026 sont officiellement entrés
dans la période préélectorale. Six
mois durant lesquels les exécutifs des com-
munes doivent, dans leur communication
institutionnelle, s'abstenir de glorifier les
actions de l'équipe sortante qui se représente-
rait. Les municipalités engagées dans des po-
litiques anti-voitures n’auront plus l'occasion
de vanter leur bilan, forcément positif vu par
le prisme de la subjectivité. Ce qui, parado-
xalement, jouera peut-étre en leur faveur...
En effet, une étude menée sur trois ans par
le site Mon avis citoyen montre que 72 % des
10004 votants, issus de 386 communes, se
disent opposés a une interdiction de la voi-
ture en centre-ville. Un résultat sans ambi-
guité qui tend méme a se confirmer dans le
temps: la proportion était déja de 70% lors
du premier sondage en 2022.

Les personnes interrogées ont également
été invitées a s'exprimer ouvertement sur les
enjeux de la place de la voiture en centre-
ville. Et les enseignements sont tout aussi
éclairants. Pour pres d'un quart des répon-
dants, c’est tout simplement une question de
respect des libertés individuelles, donc une
affaire de principe. Une notion que les poli-
tiques semblent avoir perdue de vue. La se-
conde réflexion (23 %) pointe le manque de
solutions alternatives, comme les transports
en commun insuffisants ou les nouvelles
formes de mobilité sujettes a caution. Troi-
sieme argument, avance dans 18 % des cas:
les inquiétudes concernant I'impact d'une
absence d’acces en voiture sur l'activite éco-
nomique locale et les commercants. Enfin,
les enjeux autour de 1'écologie et de la qua-
lité de vie ne sont cités spontanément que
par 10% des sondés. On comprend mieux
pourquoi les ZFE* étaient si impopulaires.

Une petite “balade numeérique” sur le site
Mon avis citoyen permet aussi de constater,
au vu du nombre de sondages qui y sont
consacres, la place centrale qu’occupe l'au-
tomobile dans le débat public. On apprend
aussi que la pietonnisation des centres-
villes ne rassemble pas une franche majo-
rité (38 % des sondés se prononcent pour)
ou que leur limitation a 30 km/h est loin
de faire 'unanimité (seulement 39 % de ré-
ponses favorables). Le sujet qui semble faire
consensus, en revanche, concerne la vitesse
sur le réseau secondaire: 82% souhaitent
rouler a 90 km/h au lieu de 80 km/h. Mais
cette décision releve des départements... et
ne sera donc pas au coeur du débat public

avant les élections de % aé P
mars 2028.

*Zones a faibles emissions.
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EXAMEN DU PERMIS DE CONDUIRE

La grande loterie

Délais d’attente a I'examen pratique qui derapent et, au final, toujours 40 %
de recalés... rien ne va plus pour les candidats au permis de conduire.
Mais pas partout: voici les departements critiques, et les autres.

force de hurler sur les dérapages

des délais d’attente, les syndicats

d’'auto-écoles ont fini par étre en-

tendus. Leur ramdam a permis
d’aboutir, le 30 juillet, a la présentation d'un
“plan d'urgence” au ministére de I'Intérieur.
La situation est en effet devenue critique:
alors que la loi dite Macron d’aotit 2015 fixe
un délai maximal de 45 jours pour repasser
'examen apres un échec, le “délai médian
annualisé national” s’éleve désormais a
80 jours, soit 6 jours de plus en un an et
15 de plus qu’en 2023. Et cette moyenne
officielle cache en réalité d’énormes écarts
selon les départements. Pour une premiere
présentation, le ministére se garde bien
de communiquer des données (qu'’il pre-
tend non calculables) mais, a écouter vos
témoignages, I'attente varie de 3 semaines a

4 mois. Une seule raison explique ce énieme
dérapage: l'afflux d'inscriptions survenues
en 2024. Trois causes prévisibles a cela: la
démographie croissante (jusqu’en 2033) des
jeunes adultes; l'abaissement a 17 ans de
I’age pour passer le permis (qui aurait séduit
300000 candidats); l'ouverture du compte
personnel formation au permis moto (41 %
d’inscriptions de plus).

Manque d’anticipation

L'Etat aurait da renforcer les rangs des ins-
pecteurs —déja en nombre insuffisant —, afin
d’offrir davantage de places d’examens, au
lieu de se contenter de vouloir améliorer le
taux de réussite a celui-ci (car plus il grossit,
et moins il y a de recalés venant embouteil-
ler le systeme). En 2024, cette proportion de
recus en premiere présentation est certes

Comment (bien) choisir une auto-école?

Sachant que le nombre de places d’examens
(pour le premier passage et les “repasses”)
attribuées a chaque auto-école dépend de son
nombre de formateurs, moins elle compte

de recalés et plus elle dispose, de fait, de
créneaux d’'examens libres. Or, le taux de
réussite des écoles de conduite variant

generalement de 30 a 85 % (voire de 10
a90%), a vous de choisir en priorité un
établissement bien noté. Pour connaitre le
résultat 2025 de chacun d’eux, rendez-vous
sur le site de la Sécurité routiere™. Pour les
auto-écoles en ligne, on y trouve le bilan
moyen départemental des diverses enseignes.

N° 1931 - 05.09.2025

* https./autoecoles.securite-routiere.gouv.fr
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Le permis en chiffres

1 ,3 muillion de candidats, toutes
catégories confondues, examinés en 2024
(+ 0,6 % en un an), dont 1,6 million en
catégorie B (- 2,5 %).

59.4 % de lauréats du premier coup
’

(56 % en 2023) au permis B, 58,2 % toutes
présentations (contre 56,4%).

'29,5 %o de réussite en 2023 pour les
candidats agés de 17 ans (tous en conduite
accompagnée AAC), 70,7 % au 1°" semestre
2025 (de moins en moins en AAC).

bien remontée (59,4 % contre 56% en 2023),
mais pas autant qu'escompté. Hélas pour les
candidats en souffrance, il n'y a plus rien a
attendre des mesures du 30 juillet, qualifiées
de rustines par les syndicats d’auto-écoles,
avant méme de passer a la trappe avec la
probable chute du gouvernement Bayrou.
Les 80000 places de plus promises d’ici a la
fin de 'année? Il en aurait fallu quatre fois
plus pour résoudre la crise. Le recrutement
de 108 inspecteurs? Cela n'aurait fait que
combler les départs en retraite.

En conséquence, c’est aux candidats eux-
meémes de trouver de bonnes astuces pour
sortir de l'orniere. En voici trois, a compi-
ler dans la mesure du possible: se présenter
dans un département ou les délais d’attente
restent raisonnables et ou le taux de réus-
site flirte avec les sommets et, au préalable,
s'inscrire dans une auto-école affichant les
meilleurs résultats. Suivez le guide... =



La carte de France de la galére... ou pas!

Par le passé, Auto Plus a régulierement
publié la carte de France des taux de
réussite au permis B... Mais ces données
étaient divulguées avec un an de retard!
Grande premiére: non seulement nous
donnons ici les taux de réussite 2025,
mais également les délais d’attente pour g
les 100 départements. En combinant ces 63%
deux données, les futurs candidats savent
a quoi s’attendre...

Pourcentage de recus a 1
’examen pratique au cours 39% T
du 1¢" trimestre 2025 par g Uiy
département Guadeloupe

==
Délais d’attente pour une
premiére présentation

Martinique

B Jusqu’a 1 mois

2 mois
3 mois
B 4 mois ou plus

La Reunion

54 %

DELAIS D’ATTENTE PAR DEPARTEMENT : DU SIMPLE AU QUINTUPLE!

* Inutile de se tourner vers la Sécurité routiere, les syndicats
d’auto-écoles ou les enseignes nationales pour avoir une estimation
des délais pour un premier passage. Heureusement, deux trublions
du permis en ligne — Ornikar* et En voiture Simone ™ — ont rompu

ce silence en publiant ces données départementales.

* Auto Plus reproduit ici celles d’Ornikar, dont la présence est
désormais quasi nationale, et qui indiquent I'attente moyenne
constatée entre la demande de place d’'examen et la réception
de la convocation pour un premier passage.

* | es infos restent assez vagues — en mois - et sans autre précision
que “supérieurs a trois mois” pour les pires délais, alors qu'ils
atteignent parfois cing/six mois (Bretagne, Corse, lle-de-France...).
Cette carte reste donc indicative, d’autant que 'attente varie selon
les centres d’'examens (plusieurs par département), mais aussi d'une
école de conduite a une autre. Pour les 15 départements ou Ornikar
n'est pas implanté, nous avons réalisé notre propre enquéte.

e | es situations les plus critiques (en rouge) touchent un quart des
départements et les plus favorables (en vert) en concernent un tiers.
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POURCENTAGE DE REUSSITE 2025 PAR DEPARTEMENT:
DU SIMPLE AU DOUBLE!

¢ Excellente nouvelle, durant le 1¢" trimestre 2025, le pourcentage
de recus a nettement progressé dans une majorité de
départements, et carrement bondi en Ariege et dans le Loir-et-
Cher (+ 12 points par rapport au premier trimestre 2024). Idem
pour Finistére, Val-de-Marne ou Cantal (+ 10 a + 17 pts par
rapport au quatrieme trimestre 2023). Parmi les rares exceptions,
Lozere (- 10 pts) et Cotes-d’Armor (-7).

¢ Cette année encore, que d’écarts entre les départements! Parmi les
mieux notés: Deux-Sevres (74 % de recus), Allier, Alpes-de-Haute-
Provence, Gers, Maine-et-Loire (71 %). Parmi les pires: Antilles/
Guyane (39 a 51 %), Paris et Essonne (50 %), Charente-Maritime

(51 %), Meuse, Sadne-et-Loire, Yvelines, Tarn-et-Garonne (52 %).

¢ Etonnamment, ces gros eécarts peuvent concerner des
départements pourtant limitrophes. Exemples: 23 points entre
Deux-Sevres (74 %) et Charente-Maritime (51 %), prés de 20
entre Allier et Sadne-et-Loire. Avis aux Lyonnais, Marseillais ou
Toulousains: 15 points de plus chez vos voisins de I'Ain, des
Alpes-de-Haute-Provence ou du Gers.

Y7 FT ) Maximiser les chances de le décrocher... et vite !

Au cumul des deux données - taux de
réussite et délais d’attente -, voici les centres
d’examens a fuir ou a choisir...

Les plus attractifs, avec de bons résultats et

1 mois d’attente maxi: Haute-Loire (68 %

de recus), Drome (66 %), Aisne et Territoire de
Belfort (64 %), Ardéche et Loir-et-Cher (63 %).
Ou, avec un peu plus de délais (2 mois) mais de

meilleurs taux: Allier et Alpes-de-Haute-
Provence (71 %), Hautes-Alpes (70 %),
llle-et-Vilaine (65 %), Puy-de-Déme (64 %).

Les plus repoussants, avec 4 mois d’attente
(ou plus) et un faible taux de lauréats: Guyane
(45% de recus), Martinique (51 %), Niévre et
Hauts-de-Seine (53 %), Aube et Bouches-du-
Rhéne (56 %); avec 3 mois d’attente et les pires

taux: Paris (50 %), Sadne-et-Loire et Yvelines
(52%), Rhéne (54 %).

Bien sur, tout le monde ne peut pas traverser la
moitié du pays pour aller s’y former et y passer
le permis. Mais pour ceux qui ont la possibilité
de séjourner dans les lieux les mieux notés ou
vivent dans un département limitrophe, la
question se pose.

*https:/tinyurl.com/ec7zésns ** https:/tinyurl.com/yc23ulte
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.E Le courrier des lecteurs

’ERE DE LA VOITURE
“JETABLE" A-T-ELLE
COMMENCE?

Fiabilité des voitures récentes

SHUTTERSTOCK

Un grand pas en arriere

Au fil des décennies, il me
semblart que les voitures se
montraient de plus en plus
fiables. Pour ma part, cela
fait trés longtemps que je ne
suis pas tombé en rade.

La lecture de votre dossier
sur les pannes du moment
(Auto Plus n° 1929, p. 50) fut
donc une mauvaise surprise:
moteurs fragiles comme du
verre, systemes de dépoliution
qui lachent et méme des
selleries qui s’usent a vitesse
grand V. Outre ces
défaillances qui semblent
fréequentes, je suis sidéreé
par le colt des réparations.
A ce rythme, cela ne sera
plus rentable de réparer une
voiture de 8 ou 10 ans.

Jacky M., par e-mail

Dréle de commercant

Pierre Audemar. Comme nous
le soulignons dans ce dossier,
ces pannes en seérie sont
généralement limitées a
quelques modeles. Et sont, le
plus souvent, dues a des choix
economiques discutables (mise
au point “raccourcie”, choix
d’'un élément moins colteux
plutét que d'un autre plus
costaud...). Dans I'ensemble,

les voitures modernes affichent
neanmoins un niveau de fiabilité
rarement atteint dans 'histoire
de I'automobile. Toutefois, aussi
circonscrites soient-elles, les
pannes “modernes” entrainent
souvent, vous avez raison, des
factures élevées. De plus en
plus sophistiqués, les élements
incriminés sont, en effet, de plus
en plus chers.

Apres des années a faire entretenir ma “vieille”
voiture en centre-auto, j'ai voulu effectuer la
révision chez un concessionnaire. Celui-ci a
refusé de me donner un rendez-vous car je

n’étais pas client chez lui.

Damien J., Bures-sur-Yvette (91)

Pascale Gétin. Non seulement cette attitude n'est
pas commercante, mais elle est aussi répréhensible.
Il s’agit, en effet, d'un refus de vente (art. L.121-11 du
code de la consommation), puni par une amende
pouvant atteindre 4 % du chiffre d’affaires annuel.

LA QUESTION

DE LA SEMAINE

| e

ADOBE STOCK

=

Ecrivez-nous: Auto Plus, votre actu, 40, avenue Aristide-Briand, 92220 Bagneux
ou par mail a: courrier.autoplus@reworldmedia.com (en précisant votre ville).

Retour a I'envoyeur

Ces derniers jours, j’ai vu sur le Web que DS Automobiles
cesserait d’étre une marque indépendante et que ses modéles
seraient réintégrés a la gamme Citroén.

Fredéric D., par e-mail

Francois Tarrain. Outre le fait gu’elle a été démentie par la marque,
cette rumeur se heurte a certaines réalités. D'une part, le plan produit
de DS pour les prochains mois est solide (N°8, N°4 et, début 2026, N°7).
Ensuite, les concessionnaires qui ont investi dans des locaux et des

!l
DS AUTOMOBILES

STELLANTIS

Entre les consoles
centrales de plus en
plus imposantes et les
habitacles souvent
entierement noirs du
plancher au pavillon,
il y a de quoi se sentir
confiné dans les autos
actuelles. La notion

de “voiture a vivre”
appartient désormais
au passe.

Philippe A., Nances (73)

Avec la fin des concessions d’autoroutes, que va faire I'Etat ?

Les rendre (enfin)
gratuites

Reduire le prix
des péages

o N° 1931 - 05.09.2025

Les augmenter:
objectif jackpot!

Rien, ca rapporte
trop gros

Participez a la question de la semaine
prochaine sur Autoplus.fr, X et Facebook

Que pensez-vous d'une
hypothétique 2 CV moderne ?
- Top! Je serais achetedr.

- Sympa, mais pas client.

- Une énieme néo-retro. ..

- Citroén n'osera jamais la faire.

w,.

eéquipes specifiques
ne I'entendraient sans
doute pas de cette
oreille. Enfin, vendre
dans un méme hall une
C3 a moins de 20000 €
et une N°8 a plus de
75000 € tientde la
mission impossible, les
clients de la seconde
éetant attachés a
bénéficier d’'un service
plus “exclusif”.

Marché commun, vraiment?

Cet été, en Espagne, j’ai pu
voir certains des modeéles dont
vous avez parle en page 10
de votre n° 1930, et méme
d’autres comme DR et Ebro.
Quelles sont ces marques et
pourquoi ne sont-elles pas
vendues en France ?

Morgan B., Mérignac (33)

Agneés Lasbarréres. DR est une
société italienne qui assemble des
véhicules a partir de composants
en provenance du constructeur
chinois Chery. Quant a Ebro, c’est
une ancienne marque espagnole
d’utilitaires, rachetée en 1981 par
Nissan. Elle a repris vie en 2023,
dans lI'ex-usine Nissan de
Barcelone, sous I'égide de la firme
espagnole EV Motors et de...
Chery. Une usine qui assemble
également certaines Jaecoo et
Omoda. DR et Ebro sont deux
marques qui proposent des SUV
construits sur des bases assez
rustiques et dont les motorisations
(sauf lorsqu’elles sont hybrides
rechargeables ou électriques)
affichent des rejets de CO- plutét
élevés. En France, ceux-ci seraient
donc soumis a des malus
importants. Contrairement

a Omoda et Jaecoo, DR et Ebro
ne semblent pas envisager une
arrivée chez nous pour le moment.
Mais grace a I'homologation
européenne, Vous pouvez
parfaitement acheter I'un de leurs
modéles en Espagne et le faire
immatriculer dans I'Hexagone.

EBRO



Vvous n‘etes pas éligible
au dispositif Mon Leasing Electrique ?
avec renew,

roulez quand méme en electrique

Renault Twingo
E-Tech d'occasion
a partirde

99€/m0i3“’

fr.-renew.auto

veéhicules d’'occasion toutes marques reconditionneés et certifiés
electrique, hybride, essence, diesel et gpl
a decouvrirdans lesréeseaux Renault et Dacia

modeéle presente : Renault twingo e-tech eélectriqueintens 107€fmuis, garantie 5 sur 5incluse'?, (1) Renault twingo e-tech life d'occasion 4 ans/40 000 km d'un montant de 9900€,
loa 61 mois/50 000 km. 1*" loyer majoré de 1500€, puis 60 loyers de 99€/mois pour 10 000 km/an, dont 89€ de loyer, et 10€ de garantie 5 sur 5 facultative.” un crédit vous engage et doit
étre remboursé. vérifiez vos capacités de remboursement avant de vous engager. aprés paiement dernier loyer, possibilité restitution ou acquisition véhicule pour montant option
achat & 4 640€ ttc. montant total d0 en cas acquisition en fin contrat® de 11480€ tte. assurances facultatives DIPE : 13€/mois. offre & particuliers non cumulable, valable dans réseau
renew participant du 28/07/25 au 31/10/25, dans limite stocks disponibles. si accord diac, agissant sous marque commerciale Mobilize financial services, sa au capital 415100 500€ -
siren 702002 221 rcs bobigny. n®orias : 07 004 266 (www.orias.fr). (2) prestation optionnelle, avec extension garantie constructeur et assistance, souscrite avec contrat location avec
option d'achat. offre & particuliers non cumulable, valable dans réseau renew pour vehicule occasion moins 5 ans et 120000 km. *hors assurances facultatives. voir fr.renew.auto

pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo
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En matiére d’achat
automobile, on fait souvent
les meilleures affaires
lorsque I’'on va a I’encontre
des tendances. Puisque les
showrooms sont désertes
par les clients, c’est

le moment idéal pour
convaincre un vendeur de
vous accorder la “ristourne
de 'année”.

Du neuf au prix de Poccasion

Des remises aux airs de décote, c’est ce que

proposent nombre de vendeurs en ce moment.
C’est la chance de s’offrir une voiture neuve en
la payant au prix d’une occasion agéee d’un an.

i les ventes de voitures
S neuves sont en berne, avec

moins de 1 million d"uni-
tés écoulées sur les sept pre-
miers mois de l'annee (- 8%
par rapport a 2024), les usines
n'‘ont guere ralenti leur rythme
de production. Les véhicules
neufs s'entassent donc dans les

CARBURANT

parcs des constructeurs et des
concessionnaires. Et puisque,
traditionnellement, la rentrée
pointe “le début de la fin” de
I'année, les marques sont toutes
en ordre de bataille pour tenter
de sauver les meubles. Si tous les
acteurs du marché se sont de-
sormais faits a 1'idée que 2025

Léger rebond avant un retour des baisses ?

Estimation Auto Plus tous réseaux de stations (pétroliéres,
grandes surfaces et autoroutes) confondus au 28/08/2025.
Cours du barilde Brent: 58,10 € (+ 0,34 €).

GRZOLE  16IGE

+ 0,14 ct en une semaine
-2,7 ctsenun an

gy
l, i€
+ 0,13 ct en une semaine

-6,5 cts en un an

,1 ct en une semaine
-9.9 ctsenun an

| SP95-E10 1698€ |

+ 0,9 ct en une semaine

-5,1ctsenun an

D100 17700 £
I‘U 3 3 Y D =
+ 0,8 ct en une semaine

-5,9 ctsenun an

5

0915¢€

- 0,3 ct en une semaine
-2, 4ctsenun an

serait un tres mauvais millésime,
ecouler un maximum d’autos en
stock est vital, afin d’assainir les
finances. Et puisqu’il vaut mieux
vendre avec tres peu de marge,
voire sans, que pas du tout, la
valse des étiquettes a repris de
plus belle depuis quelques jours.

Personne n’y echappe

Aux grands maux, les grands
remedes. Plus question de faire
la fine bouche en ne bradant
que les modeéles qui ne plaisent
guere et/ou qui sont en fin de
carriere. Désormais, méme cer-

PERIPHERIQUE PARISIEN A 50 KM/H
Un bilan mitigé

I Depuis l'instauration, ily a
presque un an, de la limitation
a 50 km/h sur le boulevard
périphérique, la Mairie de Paris
publie, chaque semaine, une

séerie d’'indicateurs (bruit, pollution,

embouteillages...) destinés a

taines nouveautés s’affichent
avec des taux de remise a deux
chiffres. Plus question, non plus,
de se focaliser sur les électriques
(ou a la rigueur les hybrides re-
chargeables) qui permettent aux
groupes d’abaisser la moyenne
des rejets de COz de leurs im-
matriculations et donc d'évi-
ter de payer des taxes. Essence,
hybrides et méme diesels sont
mis en avant. Le choix est tout
aussi vaste en ce qui concerne
les modeles: de la petite berline
au gros SUV, il y en a pour tous
les goiits. Et comme le montre

SHUTTERSTOCK

démontrer le bien-fondé de cette mesure. Sil'on se penche sur les
deux points mis en avant lors de la réduction de la vitesse, a savoir
une baisse du niveau sonore et de la pollution, le bilan n'est pas aussi
idyllique qu’annonceé. En ce qui concerne le bruit, rien a redire. Sur
les 46 semaines de mesures, on enregistre une baisse dans 44 cas.
Mais le bilan en matiére de pollution, base sur des mesures de
concentration d’oxyde d’azote et de particules fines (PM10) dans I'air,
est loin d’étre aussi brillant, avec seulement sept semaines de baisse,
et quatre de franche hausse. Du coté de la Mairie, on laisse entendre
que ces résultats mitigés pourraient étre causés par une météo peu

propice a la dispersion des polluants. Pratique...

P. Audemar

100 % electrique. La Commission européenne souhaite acceélérer le “verdissement” du parc automobile en interdisant, des 2030, les
moteurs thermiques pour les véhicules appartenant a des professionnels ou des loueurs. Bruxelles voit aussi dans ce projet le moyen
d'approvisionner plus rapidement le marché de I'occasion en électriques. Poubelle. Selon une étude de Vinci Autoroutes, 22 % des
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Les 30 bonnes affaires du moment

: : RABAIS

MODELE VERSION LA PLUS SOLDEE POSSIBLE
Alfa Romeo Tonale 1.5 Hybrid 160 Edizione Speziale -22%
Audi Q2 35 TDI Design S tronic -19%
. Audi A3 Sportback TFSle S line -18%
= BMW Série 1 116 M Sport Design -21%
5 Cupra Terramar 156151150V -21%
Elévé au catalogue (48180 €), le Officiellement, la MG3 n’a droit a aucun Cupra Formentor eHybrid 204 Midnight Edition -24%
1¢r prix du nouveau SUV Cupra peut rabais. Certains concessionnaires DS7 1.5 BlueHDi 130 Pallas -30%
chuter a moins de 39000 € (- 21 %). passent outre et accordent - 17 %. Fiat Grande Panda Electric Red -25%
Ford Puma 1.0 EcoBoost MHEV 125 ST-Line X -22%
Hyundai Bayon 1.0 T-GDI 100 Creative -25%
Kia Sportage Hybride Rechargeable 252 30 Years 4x4 -21%
Mazda CX-60 PHEV Homura -23%
Mercedes Classe C Break 300 e AMG Line -26%
MG3 Hybrid+ Luxury -17%
| MG EHS PHEV Luxury -20%
5 Mini Countryman Cooper E 204 Favoured -24%
i) ‘ Mitsubishi Outlander PHEV Intense -20%

. _ e - Nissan Juke Hybrid N-Connecta -22%
Si I'on obtient les pll_Js grosses remises Aprés un hqn départ, les ur::ntes de Opel Astra Electric GS -359%
(- 30 %) sur les 208 électriques, on Rafale hybrides 200 ralentissent. Le :
trouve aussi des PureTech 100 a-25%. reseau s’en défait a vil prix (- 19%). Peugeot 208 Electric 156 Allure -30%

Peugeot 3008 Hybrid 145 GT -20%
n{:.-tre tabl?a}l ci—cc:-f]tre, les re- voiture neuve qui EDI“I‘ESle’ltEl au | Renaylt Arkana E-Tech 145 Esprit Alpine -%6%
mises superieures a 20% sont plus pres a vos envies. Mals SL | panault Rafale E-Tech 200 Esprit Alpine -19%
légion, rendant ainsi plus acces-  grappiller un peu de remise sup- T e e
sibles des autos dont les prixont  plémentaire est, pour vous, plus BB ' 2 n.p‘a »
flambé depuis le Covid. important que le choix d’'une | SeatArona 1.0 TSI 95 Edition -22%

CGU]EUI ou d "une Uptiﬂﬂ, SD}JEE Skoda Sup-&rh Combi 2.0 TDI1 150 Selection -26%
Craquer ou attendre? patient. A compter de fin oc- | Volkswagen T-Roc 1.5€TS!1 150 Life DSG -21%
Reste a determiner si le moment tobre, les concessionnaires vont | Volkswagen Golf SW 1.5€TSI 150 R-Line -26%
est optimal pour signer un bon immatriculer a leur nom des vé- Volkswagen Tiguan eHybrid 272 R-Line Exclusive =229,
de commande. A ce jour, les hicules en stock. En échange de | yovoEX30 Single Extended Range Ultra -20%
stocks sont au plus haut et les la perte de quelques semaines
programmes d’arrivage (les au- de garantie (celle-ci débute a la | Au cours de notre enquéte, nous avons relevé les prix avec remise
tos dont la production est déja date d’établissement de la carte | de plusieurs milliers d’autos en stock. Le tableau ci-dessus vous livre
planifiée et qui seront livrables  grise), ces occasions 0 km affi- | les plus gros “coups de fusil” que nous avons pu accrocher a notre
avant la fin de I'année) bondés.  cheront des prix encore plus bas. | tableau de chasse. Des opportunités a saisir sans tarder car, comme
Il est donc aisé de trouver une Pierre Audemar | toujours, il n'y en aura pas forcément pour tout le monde.

LA QUESTION INATTENDUE

Wil La fournée de la semaine

Combien reste-t-11 de Honda S800
en France?

Bas-Rhin (67)

M35, PR 5+700, Schiltigheim
(Paris vers Strasbourg), 70 (6 h
a 19 h) ou 90 km/h. Le radar
double face est installé entre la
sortie Schiltigheim et la sortie
Strasbourg centre.
48°36’31.7"N 7°43'37.2"E

o=’ Seine-et-Marne (77)

RD606, PR 48+700, Varennes-

sur-Seine (dans les deux sens),

" 90 km/h. Le radar autonome
sevit juste a la fin de |a voie de
depassement apres le rond-point
de Montereau-Fault-Yonne
en direction de Moret.
48°21'40.2"N 2°54'29.6"E

: Indre (36)

RD943, PR 19+300, Nohant-Vic

(dans les deux sens), 50 km/h.

Le radar autonome controle

votre vitesse dans la traversee

Premiere Honda a quatre roues
officiellement distribuée en
France, la S800 est sur le point
de féter ses 60 ans. Des plus
de 2500 exemplaires vendus
neufs dans I'Hexagone, il n’en

Pas-de-Calais (62)

reste aujourd’hui que 7, tous en | /e |
carrosserie coupé. Avec son = A16, PR 73+240, Bonningues-

4 cylindres en ligne de 791 cm? les-Calais (dans les deu:#f sens),
et 78 ch, ce modéle succédait 70 k“:“r h. Le radar chantier
surveille la zone de travaux avec

a la S600 (606 cm* et 57 ch), :
basculement de chaussée entre

réserveée au marchée japonais, .
mais dont un exemplaire est les sorties 38 et 39. du bourg de Nohant.
50°53'27.1”N 1°45'33.3"E 46°37°34.8"N 1°58'22.4"E

immatriculé dans I'Hexagone.
SIGNALEZ-NOUS LES CONTROLES MOBILES!

Vous repérez un lieu ou les forces de I'ordre contrélent la vitesse ?
Envoyez-nous I'info a : radars.autoplus@reworldmedia.com

ARTCURIAL MOTORCARS

Retrouvez chaque semaine des infos insolites du marche auto puisées
dans les donnees de AAA Data, “l'expert de la data”,

AREVATA

PLAQUE:
LA SERIE DU

Francais jettent leurs déchets par la fenétre de leur voiture lorsqu'ils circulent sur autoroute.
C'est 5% de moins qu'en 2024. Stellantis. Apres 'hydrogene 1l y a quelques semaines, le

groupe abandonne un autre projet, I'AutoDrive, un dispositif de conduite autonome de niveau 3. MOMENT

BHF-123-LDE



Toujours tout droit

Bienvenue a Suloszowa, en Pologne. Ce
village est ce que les architectes appellent
une “cité linéaire”, c’est-a-dire qu’elle
s’articule autour d’'une unique rue.

Un concept assez frequent en Pologne.
La particularité de celle-ci, c’est qu'elle
mesure 9 km de long et que plus de
3000 ames y resident. Preuve du sens de
I’humour de |la population locale, certains
habitants n'ont pas cru bon d’indiquer
sur leur maison le numéro auquel elle
correspond. “Vous ne pouvez pas vous
tromper, c’est la 722 sur la gauche.”
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Dréles ou insolites... faites-nous découvrir vos meilleures photos, en nous les envoyant
par e-mail a: vosimages.autoplus@reworldmedia.com

PHOTOS: REPORTERS AUTO PLUS

Y a pas a dire: quelques chromes sur une Est-ce le conducteur de ce Touareg qui est un Voila un GS bleue qui a voulu se “mettre au
voiture, méme s'il s'agit d’'une R4, c’est tout roi du créneau ou celui de cet engin de chantier  vert”. Et, visiblement, cela dure depuis un
de suite plus chic. Vue a Bourg-en-Bresse. qui a voulu faire preuve d’humour? moment. Apercue au détour d’un chemin.

Par Magél Par Christophe K. Par Yannick G.
@ N° 1931 - 05.09.2025




For Good
Connections

SafarPhone

Le premier forfait qui protege vos enfants
Forfait mobile 5 Go + pack Protection Enfant

= controle parental®

(142)
,99 € = alerte anti-cyberharcelement®

_ = anti-spam appels mobile®
/mois = acces aux Spécialistes Orange®

+ Ateliers parents special SaferPhone"

Prix pour clients internet. Valable pour vos enfants de moins de 18 ans. eSt Ia
Pack Protection Enfant offert sur demande
(uniqguement pendant 12 mois pour ’alerte anti-cyberharcelement).

*Peace & phone = paix et téléphone. Offre soumise a conditions, valable a partir du 03/07/2025 en France métropolitaine pour les nouvelles souscriptions de
la Serie Speciale SaferPhone 5Go (sauf changement de I'offre 2h 100Mo vers la Séerie Spéciale SaferPhone 5Go). Sans engagement. 10€ de frais d’activation
de la carte SIM. (1) Tarif réserveé aux particuliers dans la limite de 5 forfaits mobile par offre internet Orange incluant une remise de 4 € sur le tarif de la Série Speciale
SaferPhone 5Go a 17,99 €/mois. Perte de la remise en cas de résiliation de 'offre internet ou de demande de suppression de la remise par le client internet. (2) Remise
de B€/mois jusqu’aux 18 ans revolus de votre enfant sous réserve de renvoyer le formulaire de demande de remise dans les 4 mois suivant la souscription. Un seul
remboursement par enfant. Perte de la remise en cas de changement d'offre ou de non-validation de la demande de remise (pour non-respect des conditions pour en
beneficier ou non-remise des pieces justificatives demandeées). Details et formulaires sur https:/fformulaires.services.orange.fr/14969 (3) Services anti-spam appels mobile
et contréle parental fournis par Orange offerts sur demande sous réserve de compatibilité technique des logiciels, systemes d’exploitation et equipement a protéger.
Perte des services en cas de changement d'offre. (4) Service d'alerte anti-cyberharcélement, proposé par le partenaire SafeBear, offert sur demande pendant 12 mois.
Bénefice de la promotion subordonne a la création d’'un compte (en utilisant le lien adresse par Orange) et a I'acceptation des conditions generales du service d'alerte
anti-cyberharcelement avant le 31/12/2025. Non cumulable avec toute autre promotion en cours. A l'issue des 12 mois, le client devra manifester sa volonte s’il veut
continuer a beneficier du service de maniere payante (10€/mois ou 48€/an : tarif susceptible d’evolution, le prix applicable sera celui renseigne dans la fiche tarifaire du
partenaire a la date du passage en payant). (5) Les Speécialistes Orange sont la pour vous accompagner dans l'installation du pack Protection Enfant, 7/7j de 8h a 22h.
Prise de RDV au 3900 ou sur votre Espace client. (6) Details et infos sur les ateliers numeriques sur inscription.orange.fr/ateliersnumeriques/special-saferphone
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Les nouveautés de la semaine

LUoriginelle

ILLUSTRATION 5: R. DEMARETS

Nombre de marques ont ressuscite des stars de leur
passé, souvent avec réussite. Et pourquoi pas Citroén ?
La question revenant souvent, Auto Plus s’est préte au
jeu de la réinterprétation de la célebre 2 CV. Les
arguments en sa faveur ne manquent pas. ..

ans un contexte auto-
mobile quelque peu
compliqué, certains
retours aux sources
semblent faire mouche. Dans le
passé, des constructeurs s’y sont
risques, d’aucuns avec succes,
comme BMW qui décida de res-

@ N° 1931 - 05.09.2025

susciter la Mini en 2001, ou Fiat,
avec la 500 en 2007. D’autres ont
un peu moins bien réussi com-
mercialement, comme Volkswa-
gen avec les New Beetle/Beetle/
Coccinelle, méme si celles-ci ont
duré de 1998 a 2019 (arrét de la
production). Pour autant, faire

rk

En Bret

Lancement: automne 2028*

Longueur: environ 4,10 m*

Moteurs essence: 100 ch
(thermique)* et 110 ch
(hybride 48 V)*

Moteur électrique: 113 ch*
Tarif: a partirde 20000 €*

revivre un modele d’antan reste
d’actualité, comme en témoigne
I'arrivée de la nouvelle RS (avec
succes), suivie depuis peu par

*Estimation Auto Plus.

Par Agnes Lasbarreres

AUT 0 PLUS IMAGINE UN REVIVAL DE LA C\TROEN 2 GV

Et si la Deuche faisait

le R4 et, bientot, par la Twingo.
Alors pourquoi Citroén ne se
lancerait-il pas a son tour dans
cette aventure? Le construc-
teur francais peut compter sur
un heéritage fort et a su faire
preuve d’audace au cours de sa
longue histoire (commencée
en 1919). Parmi ses modeles
emblématiques figure, bien siir,
la 2 CV. Initialement prévue
pour étre présentée au Salon de
l'auto de 1939, la “TPV” (Toute
Petite Voiture) — son appellation
a I'époque - ne sera finalement
dévoilée qu’a l'édition de 1948



PH. TISSIER/PILOU

sonretour?_—

(le 7 octobre), apres la Seconde
Guerre mondiale. Avec une
production qui débute en 1949
et se termine en... 1990, pres

de 4 millions d’exemplaires se

CGoncept-car ReVOLTe |

sont écoulés (auxquels s'ajoutent
1,2 million de fourgonnettes).
Un sacré best-seller, qui fédere
toujours de nombreux fans et
fait partie des véhicules les plus

En 2009, Citroén
dévoilait le
concept-car
ReVOLTe. Une
petite urbaine
ultrachic dont de
nombreux détails
esthétigues étaient
inspirés de la 2 CV.

D’un gabarit bien supérieur a celui
de son aieule (4,10 m environ
contre 3,78 m), la nouvelle 2 CV en
reprendrait la silhouette tout en
rondeurs, mélée aux codes
graphiques plus rectilignes de la
gamme actuelle. Autre clin d’ceil :
la forme de la calandre.

-~

René Demarets, notre expert design

Réinventer l'icone

Malgre sa silhouette évidente, inoubliable, récréer la 2 CV reste un
exercice délicat. Il faut adapter sa morphologie étroite a une plate-forme
moderne, bien plus large. Et quels éléements stylistiques de I'icone faut-il
reprendre ? L'expression du visage, les phares suréleveés, la fine
calandre ? Assurément. Tout comme les amples arcs de cercle qui

construisent le pavillon et les
ailes. Enfin, on ancre I'ensemble
dans la modernité, notamment
par les détails dans la lignée des
récentis G3 et C5 Aircross.

collectionnés dans le monde!
De quoi légitimer une renais-
sance... D’ailleurs, on y a bien
cru en 2009, avec le concept-
car ReVOLTe qui affichait une
indéniable ressemblance avec
la 2 CV, tout en en prenant
le contre-pied par son coté
luxueux. En realite, ce n'était
pas la premiere fois que les desi-
gners de Citroén s'inspiraient de
l'illustre aieule. Un prototype,
la “2 CV 2000”, avait été réalisé
dans le plus grand secret dans les
annees 1990, mais n'a été revele
qu’en 2019, a l'occasion du cen-

’/-
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tenaire de la marque... Une troi-
sieme tentative pouvant étre la
bonne, une énieme rumeur d'un
“revival” dela 2 CV a vu le jour
dans les médias anglais au début
de cette année. Des propos vite
balayés par Thierry Koskas, pa-
tron de la marque a ce moment-
la (il a eté remplacé en juin par
Xavier Chardon, ex-boss de
Volkswagen France). Celui-ci
nous déclarait: “Nous ne sommes
pas fans du néo-rétro. L'objectif est
de se projeter dans I'avenir plutot
que de reprendre le design des an-
ciens modeles.” Et ce méme si »»»

N° 1931 - 05.09.2025 @
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»> Pierre Leclercq, directeur du
design Citroén, nous avouait: “Il
ne faut jamais dire jamais, nous
avons conscience d’avoir un petit
bijou dans notre passe....” Avec
un nouveau patron aux com-
mandes et l'arrivée de Gilles
Vidal a la téte du design des
marques européennes du groupe
Stellantis (dont Citroén), voila
qui pourrait ouvrir le champ
des possibles...

Inspiration plus que revival
Ressusciter un modeéle emble-
matique ne signifie pas pour
autant le reproduire a l'iden-
tique. D’ailleurs, la morphologie
de la 2 CV (ailes proéminentes,
roues arriere carénees, capot
bombé...) n'est pas du tout adap-
tée aux contraintes techniques
et normes actuelles.

Sachant cela, nous avons confié
a notre illustrateur, René Dema-
rets, le soin d'imaginer ce que
pourrait étre une interprétation
moderne du design si particu-
lier du modele originel (concu
a la fin des années 1930, rappe-
lons-le). Comme ses images le

@ N° 1931 - 05.09.2025

suggerent, la future 2 CV serait
fidele a une silhouette arrondie,
a l'inverse de celle, cubique, de
la nouvelle C3. De celle-ci elle
reprendrait néanmoins les der-
niers codes esthétiques de la
marque. Le tout agrémenté d'un
toit en toile découvrable, qui de-
vrait contribuer a faire vibrer la
fibre nostalgique.

Un positionnement plus chic

Cette 2 CV new-look permet-
trait a Citroén de proposer une
voiture plus fun capable d’atti-
rer une nouvelle clientele, tout
en générant de la marge. Pour
cela, la firme aux chevrons s'ins-
pirerait d'une recette qui a bien
fonctionné: celle de la premiére
DS 3, sortie en 2010... Ainsi, la
2 CV pourrait adopter la plate-
forme Smart Car de l'actuelle
C3 et ses motorisations essence
(100 ch), hybride (110 ch) et
100% électrique (113 ch), dans
un souci d'économie. La C3
endossant désormais le role
de la voiture économique, la
2 CV s’en distinguerait par un
style plus tendance, plus chic

et quelques artifices (équipe-
ments, personnalisation...) qui
lui permettraient de prétendre
a un tarif plus élevé (a partir
de 20000 €). Reste a savoir si

La filiation avec la 2 CV d’antan
se retrouverait sur la forme de la
poupe, mais aussi par ’adoption

d’un toit découvrable, en toile.
Enfin, une ceinture de protection en
plastique contribuerait a accentuer
visuellement le galbe des ailes.

Citroén osera. Pour cela, rendez-
vous en octobre 2028, au Mon-
dial de l'auto, ce sera justement
les 80 ans de la Deuche... Une
bonne occasion, non? =

Ses rivales (potentielles) a succes

A.SAUNIER A. SAUNIER

A. SAUNIER

SifE"E voyait le jour, la
uture 2 CV viendrait défier

d’autres modeles iconiques
“ressuscités”. Parmi ceux-ci,
la Mini, que BMW aeu la
bonne idée de relancer en
2001, aprés avoir racheté la
marque. En 2007, c’est au tour
de la Fiat 500 de renaitre.

Vrai carton commercial, cette
deuxieme géneération n'a été
renouvelée qu’'en 2020.

Enfin, bien sir, la Renault 5
(100 % électrique) suscite
I'engouement du public
depuis sa sortie en 2024. Face
a ces redoutablesrivales, la

2 CV aurait pour elle son tarif
qui, bien que plus élevé que
celui de la C3, resterait tres
attractif dans la catégorie

des modeles “huppés”.

ILLUSTRATION S: R. DEMARETS



ROULEZ MAINTENANT,
ET COMMENCEZ A PAYER PLUS TARD®

SP Ti

LELEADER DE L'OCCASION
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RPEUGEOT CITROEMN OPEL

Un crédit vous engage et doit étre remboursé. Vérifiez vos capacités de remboursement avant de vous engager.

*Location avec option d'achat (LOA) (1) sur 62 mois avec trois loyers de 0€ puis 59 loyers de 199€. Montant total di en cas d'acquisition du véhicule au terme de la location : 17 586%€.
(1) Montants exprimés TTC et hors prestations facultatives. Exemple pour la Location avec option d’achat d’'une 208 PureTech 75ch mise en circulation le 09/2021 avec 36 000 km
au prix de 12 990 € TTC. Option d'achat finale : 5 845 €. Possibilité de souscrire a I'assurance facultative Déces (2) pour 15 €/mois ; en cas de souscription, les cotisations dues au
titre des 3 loyers a 0€ seront répercutées et lissées sur les autres loyers dont le montant sera majoré de 15,76€. Montant total di au titre de cette assurance : 930€. Offre valable
jusqu’au 30/09/2025 réservée aux particuliers pour toute location avec option d'achat d'un véhicule Spoticar Premium dans les points de vente du reseau Spoticar participants, sous
réserve d'acceptation du dossier par CREDIPAR, SA au capital de 138.517.008 €, RCS Versailles n® 317 425 981, 43 rue Jean Pierre Timbaud 78300 Poissy, mandataire d'assurance
n°® ORIAS 07004921 (www.orias.fr), n® ADEME FR231747_01GVZS. Les particuliers bénéficient d'un droit de rétractation. (2) (Le contrat d'assurance facultatif « Décés» (comprenant les
garanties Déces, Perte totale et irréversible d'autonomie par accident et Invalidité Permanente Totale) est distribué par CREDIPAR, a titre exclusif, en qualite de mandataire d'assurance,
et souscrit auprés de Stellantis Life Insurance Europe Limited, société d'assurance vie, immatriculée a8 Malte sous le numéro C68966, ayant son siége social a Mediterranean Building,
23 Abate Rigord Street Ta' Xbiex, Malte, et autorisée a exercer des activites d'assurance en application de lI'insurance Business Act et exercant en France en libre prestation de service.

AU QUOTIDIEN PRENEZ, LES TRANSPORTS EN COMMUN #SeDéplacerMoinsPolluer

RCS MNanterre 552 144 503



é . I a . S emain e = Par Julien Sarboraria

A

Tous les deux ans, en alternance avec le Mondial de I'auto a Paris, Munich devient la capitale europeenne
de 'automobile. Malgre I'absence de plusieurs constructeurs, notamment du coté des francais, I'edition
2025 (du 9 au 14 septembre) s’annonce prometteuse avec la présentation de nouveautés majeures.

PHOTOS OFFICIELLES

Audi Q3 Sportback

La famille du nouveau Q3 s'agrandit avec I’arrivée du Sportback. Cette n'a pas d’incidence sur le coffre, Audi annoncant un volume identique a celui
déclinaison facon coupe, qui avait seduit le public sur I'ancienne géneration, du Q3: 488 dm? avec les motorisations essence et diesel de 150 ch, 375 dm?
reprend la méme recette, avec une ligne de toit plus fuyante, et abaissée de avec la version hybride rechargeable de 272 ch. Le Sportback est deja

pres de 3 cm par rapport a celle du modele classique. Ce profil plus dynamique disponible a la commande, a partir de 46350 €, soit 2500 € de plus que le Q3.

i Tarif: a partir de 46350 €

_. BYD Seal 6 DM-i

Le géant chinois poursuit son offensive en Europe
avec la Seal 6, un modele familial a motorisation
hybride rechargeable de 4,84 m de long. Présente
en break, il sera aussi decliné en berline, de méme
gabarit. Deux versions sont proposées: 184 ch
avec une batterie de 10 kWh, 212 ch avec un pack
plus genéreux, de 19 kWh. Selon BYD, la premiere
permettrait jusqu’a 55 km d’autonomie electrique,
la seconde pres du double. Des chiffres que nous
verifierons prochainement sur notre base d’essais.

i Tarif: a partir de 38000 €*
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Mercedes CLA Shootmg Brake (GLC ot Classs Cll sloctriques.

Deux nouveauteés qui attireront tous
les regards au salon avec leur

La troisieme géneration de CLA se décline désormais en break. Un modele qui privilégie le style a la capacite
d’emport: avec 455 dm3, son coffre est a peine plus logeable que celui du coupé a quatre portes de méme longueur i osante calandre lumineuse et
(4,73 m). En revanche, I'habitabilité aux places arriere devrait étre meilleure au niveau de la garde au toit. P : :

leur habitacle high-tech.

I Tarif: a partir de 47000 €* - e — ,:

PHﬂTI] l]F'r'Il.‘.IEllE

= CONCEPT-GAR

iy

o N
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BMW iX3

Ce SUV marque une véritable rupture chez BMW. Non

seulement par son design (style en partie inspiré des
modeles du passeé, habitacle minimaliste), mais aussi par

Mini JCW Deus Ex Machina
sa technologie (projection des infos de conduite sur le

bas du pare-brise, architecture 800 V pour des recharges Ces deux show-cars donnent officiellement le coup d’envoi d’un partenariat entre Mini et la marque
trés rapides...). Reposant sur la nouvelle plate-forme de vétements Deus Ex Machina. Mais derriére cet exercice de style, difficile de ne pas voir 'ombre
électrique “Neue Klasse”, I'iX3 promet jusqu’a 800 km d'une future JCW GP: aileron arriere, élargisseurs d’ailes, arceau de securité, phares additionnels,
d’autonomie. Premiéres livraisons au printemps 2026. panneaux en fibre de verre pour limiter le poids... Une, voire deux, puisque I'un de ces concepts est
I Tarif: & partir de 65000 €* thermique (le modéle orange) et I'autre électrique (le gris-vert).

MINI

I Tarif: non commercialisé




es nouveautés de la semaine

Renault Clio |

Renault s’appréte a
dévoiler sa nouvelle Clio, |
seule nouveaute @ | i
francaise du salon.
Cette sixieme génération

marquera une nette
rupture en matiére de

style, tout en restant
fidele aux motorisations | =
thermiques (I'electrique [

etant réservee a la R5). BEanL

Elle mettra I'accent sur N
I'hybridation, ettournera | |
définitivement la page
du diesel. '

I Tarif: a partir de

21000 €*

SBMEDIEN

Volkswagen T-Roc

Apres bientot dix ans de carriere, le T-Roc cede la
place a une seconde génération, qui évolue sur tous les
plans. A commencer par le gabarit, en hausse de 13 cm
(4,37 m), mais aussi par un style extérieur plus agressif
(optiques effilees, lunette arriére plus plongeante).
Surtout, le T-Roc passe enfin a I'hybride. Il inaugure
méme un nouveau moteur full hybrid (non
rechargeable), décliné en deux versions de 136 et

170 ch.

I Tarif: a partir de 29900 €*

- I
Concept-car ID.2X. Cousin du
Skoda Epiq (absent au salon), ce
petit SUV électrique sera dévoilé
dans une étude de style trés

proche du futur modeéle de série. )
~ E—

KIA EV5

Rival du VW ID.4, ce SUV
électrique (4,61 m) sera lance fin
2025 avec une motorisation de
218 ch, associee a une batterie
de 81,4 kWh utiles, pour une
autonomie annonceée de 530 km.

i Tarif: a partir de 45000 €*

Polestar 5

Fabriquee en Chine, cette GT
2+2 électrique avoisinant les

5 m de long développera pres
de 900 ch. Elle se positionnera
comme une rivale sérieuse de
la Porsche Taycan.

i Tarif: a partir de 105000 €*

POLESTAR

Skoda Vision 0 |

Porsche Cayenne EV

Bien qu'il en reprenne le nom,
ce modele électrique differe
completement de son
homologue thermique. Sauf au
niveau des performances selon
Porsche.

i Tarif: a partir de 110000 €*

Concept il

Ce prototype préfigure le
futur break Octavia 100 %
électrique. Le modele de

série est prévu pour 2027.

I Tarif: a partir de 55000 €*

PORSCHE
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GAGNEZ LE JACKPOT !

JUSQU'A

EN ACHETANT DES




Tous les modeles testés cette semaine

P. 24, LEASING SOCIAL, CE QUE VALENT LES OFFRES: avec les Alfa Romeo
Junior, Gitroen e-G3, e-G3 Aircross, e-G4 et e-Berlingo, Gupra Born, Fiat

Le laboratoire de

mesures indépendant de
la presse automobile

Frédeéric Haas

NOTRE TECHNICIEN BASE A MONTLHERY

400 voitures testées par an, 9 km de pistes
Depuis 1988, cette base de travail unique permet a notre
expert “mesures” de chiffrer des dizaines de voitures
par mois, dans des conditions strictement identiques.

Anneau de

vitesse 2500 m AS'
Circuit routier _-—’_J

6500 m

Conso, performances, volumes:
des mesures certifiées conformes

Chaque modele est soumis au méeme cycle de mesures.
Les données sont relevées a I'aide d'un appareillage

de pointe. La consommation, calculée a 0,01 | pres
grace a un debitmetre, correspond a une conduite
“normale” (ni trop lente, ni trop vive).

NOS ESSAYEURS

Stéphane Christophe Francois
Dupreé Alba Stagnaro

Clément

David
Lasbarréres Bouillaux Raoul-Réa
Vincent Thierry Charles
Desmonts Réaubourg Thouluc

Des milliers de kilomeétres au volant

Nos essayeurs cumulent des centaines d’heures

de roulage au volant de toutes les voitures du marche.
Une base de références et de comparaisons
exceptionnelle. Avec les relevés du service “mesures”,
cela permet a nos équipes de s'affranchir des donnees
et des discours des constructeurs.

Une grille de notation impitoyable

Meneés sur parcours routiers, sur piste et dans

|la circulation, nos essais permettent d’apprécier
qualités et défauts d’une auto, en conditions normales
ou extremes. Chague modele est ensuite note dans
sa categorie, selon de multiples criteres.

TIBO/VOLKSWAGEN

500e, 600e et Grande Panda, Ford Puma Gen-E et Explorer, Hyundai Inster,
Jeep Avenger, Lancia Ypsilon, Opel Mokka et Frontera, Peugeot E-208,
E-308, E-2008 et Rifter, Renault 4, 5 et Megane, Skoda Elroq, YW 1D.3 et 1D.4.

P. 32, ESSAI PANORAMIQUE: |a Renault 5 E-Tech Five de 95 ch.

-"" r],”

P. 36, ESSAI: I'Audi A5 Avant hybride rechargeable de 367 ch.
- -*{P 38 et40,ONATOUT ESSAYE: la Nissan Sakura et le Maxxus eTerron9.

P. 42, TEST LECTEURS: ils ont essayé le nouveau BMW X3.

Le chlffre retemr 85 km

a1 autonomie électrique

ontrairement a sa devanciere, la der-
niere A4, qui n'avait droit a aucune
hybridation, I'’AS propose désor-
mais deux versions hybrides rechar-
geables, dont la plus puissante est a I'essai dans
ce numero en version break Avant (voir p. 36).
Celle-ci annonce dans sa fiche technique une
autonomie en mode 100% électrique pouvant
atteindre 102 km en cycle mixte. Nos me-
sures révelent une réalité plus modeste: 85 km
en moyenne, ce qui est déja tres honorable.
A tel point que I’A5 Avant e-Hybrid se classe
11¢ parmi I'ensemble des hybrides rechar-
geables testées par notre labo. Elle s'approche
des 90 km atteints par sa rivale la Mercedes
Classe C 300 e (6°), mais reste encore assez loin
des meilleurs modeles. Les VW Golf “PHEV”
dépassent en effet les 102 km (1 place du
classement), tandis que le Cupra Terramar 1.5
e-Hybrid 204 ch atteint 100 km tout pile. Et
c’est une autre Audi, ’A3 Sportback 40 TFSle,
qui complete le podium, avec 95 km. Seul
francais du top 20, le Renault Rafale E-Tech
PHEYV se classe 15¢ (79 km). Vincent Desmonts

1[!|d L'AudiAS e-Hybrid
20 face aux autres

hybrides rechargeables
Autonomie électrique moyenne (en km)

L vw Golf eHybrid (204 ch) et GTE (272ch) 102

BESN Cupra Terramar 1.5 e-Hybrid (204ch) 100
BESN Audi A3 Sportback 40 TFSI e (204 ch) 95
IS CupraLeon 1.5 eHybrid (272 ch) 93
B VW Passat 15 etybrid (204 et272ch) 91
B Mercedes Ciasse C 300 e (313 ch) 90
B skoda Kodiag 1.5 eHybrid (204 ch) 89
VW Tiguan 1.5 eHybrid (204 et272¢h) 89
n Cupra Formentor 1.5 eHybrid (272 ch) 87
Mercedes GLC Coupé 300 de (333 ch) 87
L Audi A5 Avant e-Hybrid quattro (367 ch) 85
BMW X3 xDrive30e (299 ch) 85
L1 =8 Mercedes GLC 300 e 4Matic (313 ch) 85
RIS MG EHS PHEV (272 ch) 83
REE Renault Rafale E-Tech PHEV 4x4 (300ch) 79
E3 BMW 5306 Touring xDrive (299 ch) 77
1 [ =8 Mercedes S 580 e Limousine (510 ch) 17
RI3 Voivo V60 Hybride Rech. TEAWD (350ch) 75
R BMW Série 2 Active Tourer 225e (245¢h) 74
EZ BMW X1 xDrive30e (326 ch) 68

< Grace a leur généreuse batterie (20 kWh utiles!)

et a leur gabarit compact, les Golf hybrides “PHEV”
détiennent le record d’autonomie électrique: 102 km!

N.SLER
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>, LEASING SOCIAL

¥ Quelles sont les
meilleures offres?

De 95 a 200 €/mois

Pas moins de 33 modeles électriques sont eligibles au leasing social cette année ! De la minicitadine au SUV
familial, de 95 a 200 € par mois, le choix est particulierement large. Mais quelles sont les meilleures offres...
et celles a éviter ? Auto Plus fait le point, calculette en main!

es constructeurs sont

dans les starting-blocks!

Officiellement, le coup

d’envoi du leasing social
ne sera donné que le 30 sep-
tembre, mais les marques ont
déja déploye leurs offres cet éte,
et commencé a enregistrer des
candidatures. Car, comme lors
de la précédente édition, il n'y
en aura pas pour tout le monde!
En 2024, I'enveloppe publique
de 650 millions d’euros avait
eté engloutie en a peine six se-
maines, obligeant I'Etat a mettre
un terme brutal au dispositif.
Al'époque, I'aide financiere gou-
vernementale pouvait atteindre
13000 €, bonus inclus. Cette an-
nee, ce sera 7000 €, financeés par

@ N° 1931 - 05.09.2025

les fournisseurs d’énergie via les
certificats d’économies d'énergie
(CEE, comme la formulation du
“bonus” actuel). Des fournis-
seurs qui, soit dit en passant, ne
manquent pas de répercuter ce
surcott sur les factures de leurs
clients... Comme lI'an dernier, le
leasing social s’adresse aux per-
sonnes dont le revenu fiscal de
référence (RFR) par part n'excede
pas 15400 €. Il faudra également
justifier que le véhicule loué sera
utilisé dans un cadre profession-
nel ou, a tout le moins, pour se
rendre sur son lieu de travail.
Autre point: seuls sont éligibles
les modeles affichant un score
environnemental compatible
avec le bonus écologique, ce

qui exclut d’emblée la quasi-
totalité des autos fabriquées en
Asie. Enfin, si la durée du contrat
peut étre de 48 ou 60 mois, les

—-—

constructeurs ont tous choisi de
communiquer sur des locations
de trois ans. Dans tous les cas, la
premiere mensualité est prise en

—

l,h

De la minicitadine comme la Fiat 500e jusqu’au SUV familial comme le
Volkswagen 1D.4, 'offre du leasing social millésime 2025 est trés large.

A. SAUNIER



Tous les modeles disponibles

Alfa Romeo Junior Elettrica Speciale (51 kWh/156 ch) 30000

Citroén é-C3 You (42 kWh/113 ch) 36 36000 95 € »

Citroén é-C3 Aircross You (42 kWh/113 ch) 36 36000 119 € %

Citroén é-C4 You (46 kWh/136 ch) 36 36000 179 € %

Citroén é-Berlingo Plus (46 kWh/136 ch) 36 36000 149 € u E

Cupra Born One (59 kWh/204 ch) 37 40000 189 € Seules les Citroén é-C3, Fiat Grande Panda et

Fiat Grande Panda Red (42 kWh/113 ch) 36 36000 95 ¢ JFUSHER NESHEL SORT S RIES (1€ 104 £ (Mot

Fiat 500e Red (21,3 kWh/95 ch) 36 36000 129 €

Fiat 600e Pop (51 kWh/156 ch) 36 36000 145 €

Ford Puma Gen-E Standard Range (43 kWh/168 ch) 36 36000 139€

Ford Explorer Standard Range Style (52 kWh/170 ch) 36 36000 159 €

Hyundai Inster 5 places (42 kWh/97 ch) 37 37000 99 € 5

Jeep Avenger Altitude (51 kWh/156 ch) 36 36000 179 € @

Lancia Ypsilon Elettrica LX (51 kWh/156 ch) 36 36000 179€ 2

Opel Mokka Electric Edition (51 kWh/156 ch) 36 36000 149 € ;gsnf;’l';tzﬁ:}iﬂn'::r‘:lﬂu";s‘f';';i’:jlfﬂ““

Opel Frontera Electric Edition (42 kWh/113 ch) 36 36000 139 € premiére mensualité de 0 € grace aux

Peugeot E-208 Allure (46 kWh/136 ch) 36 36000 135 € SARUIfouls ' acu niley ¢ GRACOM.

Peugeot E-2008 Style (51 kWh/156 ch) 36 36000 150 € '

Peugeot E-308 Style (51 kWh/156 ch) 36 36000 200 €

Peugeot Rifter Allure (46 kWh/136 ch) 36 36000 155 €

Renault 5 E-Tech Autonomie Urbaine Five (40 kWh/95 ch) 37 37500 120 €

Renault 5 E-Tech Autonomie Urbaine Evolution (40 kWh/120 ch) 37 37500 139€ E

Renault 5 E-Tech Autonomie Urbaine Techno (40 kWh/120 ch) 37 37500 170 € E

Renault 5 E-Tech Autonomie Confort Evolution (52 kWh/150 ch) 37 37500 170 € i
Ces offres sont toujours “séches” : ni

Renault 5 E-Tech Autonomie Confort Techno (52 kWh/150 ch) 37 37500 195 € extension de garantie, ni entretien inclus.

Renault 4 E-Tech Autonomie Urbaine Evolution (40 kWh/120 ch) 37 37500 170 €

Renault 4 E-Tech Autonomie Confort Evolution (52 kWh/150 ch) 37 37500 195 €

Renault Megane E-Tech Autonomie Urbaine Equilibre (40 kWh/130ch) 37 37500 195 €

Skoda Elroq 50 City (52 kWh/170 ch) 37 40000 149 €

Skoda Elroq 60 Element (59 kWh/204 ch) 37 40000 189 € =

Volkswagen ID.3 Pure Life Max (52 kWh/170 ch) 37 37000 139€ %

Volkswagen ID.4 Pure Life Max (52 kWh/170 ch) 37 37000 169 € %

1. Nous indiquons systematiquement la capacite utile de la batterie. 2. La premiere mensualite, prise en charge via les Il n’y en aura pas pour tout le monde: seuls

certificats d'economies d'énergie (CEE), est toujours eégale a zero euro. Nos calculs de cout total de I'operation dans les 50000 contrats devraient &tre financés.

\pages suivantes se font donc sur 35 ou 36 mois.

charge par les certificats d'éco-
nomies d'énergie. Les 33 offres
recenseées sont donc toutes sans
apport. La facturation intervient
ainsi a partir du deuxiéme mois,
avec des mensualités variant
du simple a plus du double: de
95 €/mois pour la Citroén é-C3
ou la Fiat Grande Panda a 200 €/
mois pour la Peugeot E-308.

Gare aux couts caches!

En effet, a partir du moment ot
un groupe automobile (pas une
marque) propose un modele a
moins de 140 €/mois, tous ses

contrats jusqu’a 200 €/mois sont
éligibles au dispositif. On trouve
ainsi des propositions inatten-
dues, comme le Jeep Avenger
ou la tres chic Lancia Ypsilon,
tous deux affichés a 179 €/mois!
Vous avez dit “social” ? Bon a sa-
voir: les offres présentées dans
ce cadre portent la plupart du
temps sur des versions d’entree
de gamme, dotées d'une petite
batterie limitant l'autonomie
et d'un équipement “léger”.
Et systématiquement, elles ne
comportent pas de prestations
supplémentaires: ni extension

de garantie, ni entretien inclus.
Sur un contrat de trois ans, vous
aurez au minimum un passage
a l'atelier a prévoir, éventuelle-
ment trois pour les modeles re-
quérant une révision annuelle:
pas neégligeable. Et si l'auto
convoitée ne dispose que de
deux ans de garantie, vous en
serez de votre poche en cas de
pépin au cours de la troisieme
année de location. Bien évi-
demment — et comme c’est ge-
néralement le cas en matiere de
LLD -les consommables (pneus,
plaquettes) restent aussi a votre

charge. Enfin, gare aux dépas-
sements: chaque kilometre au-
dela du forfait inclus dans le
contrat peut vous couter tres
cher (de 5 a 30 centimes par
kilometre excedentaire!). Mé-
fiance également au moment de
restituer le véhicule a la fin du
contrat: la moindre égratignure
pourra vous étre facturée au prix
fort. Prenez donc les devants et
faites effectuer les éventuelles re-
touches vous-méme. De la méme
maniere, veillez a bien respecter
les préconisations d’entretien,
sous peine de pénalites. =

N° 1931 - 05.09.2025 @
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Dossier

Citroén e-C3

You - 42 kWh - 113 ch
23300 €

_E E BB
- - e

ﬂ
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Lnyer plancher pour la Citroén
e-C3: 95 €/mois seulement
pendant 36 mois, avec 36 000 km
inclus au contrat. Il vous en
coltera au final 3325 €, soit

a peine plus de 14 % du tarif
catalogue de cette version d’entrée
de gamme You. Cette derniere se
contente d’'un équipement minimal
(clim’ manuelle, mais pas d’écran,
ni de radio, une banquette d’'un
seul tenant...) et d’'une finition
moyenne. Cependant, elle garde
une présentation assez avenante
et une habitabilité généreuse.
Pensée avant tout pour la ville,
I'é-C3 offre un bon niveau de
confort et des commandes
douces. Elle pourra aussi
s'aventurer au-dela des rocades,
ses 113 ch lui procurant des
performances suffisantes pour
cela, et son comportement se
montrant rassurant. Néanmoins sa

You - 42 kWh - 113 ch

Accélération 1000 m D. A. 35s2 1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 8s4 1
Autonomie moyenne 245km B

abordable des SUV citadins
promis au leasing social, avec
35 mensualités de 119 €/mois, soit
une enveloppe globale de 4165 €

Cet &-C3 Aircross est le plus

|95€ms | | Citroén é-C3 Aircross | 119 Cmus |

Accélération 1000 m D. A. 35s 1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 8s8 i
Autonomie moyenne 225km |

Route/Autoroute/Ville 260/200/280 km (15% du tarif catalogue). Pour ce Route/Autoroute/Ville 235/180/260 km
Tﬂm‘psmrﬁ{?,d kaH]DI(W} 7h/26 mn@ prix= vous bénéficiez d’'une belle Tﬂmpﬁﬂhﬂrgﬂ {7,4 kW/100 kW} 7h/26 mn®?

Coffre 310dm* ¥ | habitabilité, d’un coffre spacieux, Coffre 460 dm* i
de suspensions conciliantes et

M d’une présentation plaisante, M

Moteur électrique  Synchrone aaimantsperm. | méme si finition et équipement de Moteur électrigue  Synchrone a aimants perm.

Couple maxi 124Nm | cette version You ne sont pas a Couple maxi 124 Nm
Batterie lithium-ion 42 kWh (capacite utile) 'abri des reproches. Avec 113 ch Batterie lithium-ion 42 kWh (capacite utile)

et 124 petits newtons-metres de

Transmission AuxrouesAV | ., ple, les performances restent Transmission Aux roues AV
Boite Auto., 1rapport | ternes, mais suffisantes au Boite Auto., 1 rapport
Dim.Lx|xh,enm 402x176x157 | quotidien. Enrevanche, I'€-C3 Dim. LxIxh,enm 440x1,80x1,66
Aircross n'a pas I'ame d’un

direction manque de franchise sur voyageur! Entre ses bruits d’air (seulement 180 km sur autoroute!),
les grands axes, et son autonomie un peu trop présents sur les voies on le cantonnera a un usage urbain
autoroutiere de seulement 200 km rapides, sa direction surassistée et périurbain. Pour ce budget,

la rend peu adaptée aux voyages. qui manque de précision, son il n'y a pas de miracle...

sl e
avis Intéressant || et son autonomie (trés) limitée avis Intéressant [_|

Alfa Romeo Junior ]199 €/mois [ Citroén é-C4 ]119 €/mois [

40500 € !

11

n n‘attendait pas Alfa Romeo sur le terrain L’é-Cd est également éligible au leasing

du leasing social! Pour 199 €/mois (soit social, mais uniguement dans sa version
6965 € au bout des 35 mensualités), il est 136 ch a I'autonomie limitée: 260 km en
pourtant possible de partir au volant d’'un Junior | moyenne et seulement 215 km sur autoroute.
électrique, qui plus est en finition Speciale, Pour 179 €/mois (soit 6265 € apres
bien équipée (GPS, clé mains libres, caméra de 35 mensualités), on trouve mieux ailleurs!
recul, conduite semi-autonome...)! On tiquera D’autant que, méme si la compacte Citroén offre

cependant sur la finition, un peu légére
pour le standing revendiqué, ou sur I'habitabilité | Screen, clim’ auto., radar de recul...) et un bon

limitée. Performances correctes et train avant confort grace a ses suspensions a butées
incisif, mais suspensions un peu trop laches hydrauliques, elle manque de dynamisme et,
et autonomie juste sur autoroute (255 km). surtout, son habitabilité est limitée.

Lavis f©
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Elettrica Speciale - 51 kWh(" - 156 ch

Correct ] il Lavis " Décevant ]

You - 46 kWh(! - 136 ch
33850 €

M. HOWELL / CITROEN

un équipement correct (écran tactile avec Mirror

Y. LEFEBVRE

Cupra Born ]189 €/mois [

One - 59 kWh( - 204 ch
33890 €

utre marque inattendue: Cupra! La Born

d’entrée de gamme est ainsi proposée a
189 €/mois sur 37 mois (et 40000 km). C’est
plutét généreux pour un modele revendiquant
204 ch et dont 'autonomie moyenne s’'établit a
365 km! En outre, I'équipement de cette finition
One n’est pas sacrifié (cameéra de recul, clim’
auto. bizone, régulateur adaptatif de série!). Par
ailleurs, la Born séduit par son habitabilité et
son chassis dynamique. Mais ses suspensions
sont trop fermes, elle ne soigne pas assez sa
finition et ses interfaces manquent de clarté.

Lavis Correct ]

1. Capacite utile. 2. De 20 a 80 % de niveau de charge. 3. De 0 a 80 % de niveau de charge.

N. SOLER



A. CORTESI / CITROEN

Citroén e-Berlingo

Plus - 46 kWh - 136 ch
36850 €

Modele photographie en finition Max.

eul ludospace disponible en leasing social

(avec son cousin le Peugeot Rifter, plus
cher), le Citroén é-Berlingo est affiché a
seulement 149 €/mois sur trois ans, soit un
budget total de 5215 € qui représente a peine
plus de 14 % du tarif catalogue. La bonne
affaire reste cependant a relativiser: dans cette
finition Plus, I'équipement n’a rien d’opulent

Fiat Grande Panda ] 95 chlms E

Red - 42 kWh{ - 113 ch

a Grande Panda s’aligne sur
Lsa cousine, la Citroén é-C3:
95 €/mois! Ces deux-la se
marquent aussi a la culotte en
équipements, mais la petite Fiat se
targue d’une présentation un peu
plus joyeuse que la Citroén, méme
si la finition reste moyenne. Toutes
deux partagent une habitabilité
genéereuse, et sila Grande Panda
filtre un peu moins bien les
inégalités, elle dispose en
contrepartie d’'une direction plus
précise et maitrise mieux son
roulis. Dans les deux cas, il faut
composer avec une polyvalence
limitée du fait de performances
quelconques, notamment sur
voies rapides, et d’'une autonomie
trop légére pour envisager avec
serenité de longs trajets sur
autoroute (rayon d’action plafonné
a 195 km dans ce contexte). Mais
pour rayonner autour du domicile,

Accélération 1000 m D. A. 34s7 11
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 8so il
Autonomie moyenne 245km B
Route/Autoroute/Ville 260/195/280 km

Temps charge (74 kW/100KW)  7h/33mn®

Coffre 310 dm? &
LATECHNIQUE
Moteur électrique  Synchrone a aimants perm.
Couple maxi 120 Nm
Batterie lithium-ion 42 kWh (capacité utile)
Transmission Aux roues AV
Boite Auto., 1 rapport

Dim.LxIxh,enm 400x%1,77 x 1,57

la Panda fera parfaitement I'affaire.
Et 'on appréciera ses astuces,
comme le cable de recharge
dissimulé derriere la calandre.

Lavis 3, Intéressant ]

BTres bien " Bien £ Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

(une seule porte coulissante, pas de barres de
toit...). Heureusement, I'é-Berlingo se distingue
par sa vivacité, son comportement routier
rassurant et son confort. Mais avec sa

petite batterie de 46 kWh et son bloc plutét
gourmand, le voyage sera ponctué de
nombreux arréts: 'autonomie moyenne
n’excede pas 220 km, et seulement 165 km sur

1 9 ’mas

NOS MESURES ..

Accélération1000mD.A, “4B> 34s4 1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 8s4 0
Autonomie moyenne 220 km N
Route/Autoroute/Ville 240/165/265 km

Temps charge (7.4 kW/100 kW) 8h/30 mn®

Coffre 632 dm* &
Moteur électrique Synchrone a aimants permanents
Couple maxi 260 Nm
Batterie lithium-ion 46 kWh (capacite utile)
Transmission Aux roues AV
Boite Auto., 1 rapport

Dim.LxIxh,enm

4,41x1,85x1,85

autoroute. Soit, concrétement, a peine plus
d’une centaine de kilometres entre deux
recharges de 10 a 80 %! Le loyer modeste incite
cependant a I'indulgence: en I'état, I'é-Berlingo
rendra bien des services pour un usage de
proximité, a défaut de longs trajets.

Lavis ﬂ Correct[]

Fiat 600e

Pop - 51 kWh( - 156 ch
35900 € ‘
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iat propose son 600e pour

145 €/mois, soit un budget
de 5075 € apres 35 mensualités
(36000 km inclus). Sur le plan
financier, I'offre est intéressante,
cela ne représentant que 14 %
du tarif catalogue. Celle-ci porte
sur la version Pop, correctement
équipée (clim’ auto., clé mains
libres, radar de recul, Mirror
Screen), mais a la présentation un
brin austere et a la finition basique.
On déchantera par ailleurs en
matiere d’habitabilité: on manque
d'espace aux jambes a l'arriere
et le coffre est étroit pour la
categorie. En ville, ce petit SUV
s'apprécie pour sa maniabilité et la
douceur de ses commandes. Et
s'il ne démeérite pas sur la route, sa
direction trop assistée ne délivre
pas le ressenti espéré, tandis que
le comportement routier se révéele
trés placide. Heureusement, les

o

| 185 €mos |

NOS MESURES

Accélération 1000m D. A. 31s5 &
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 5s3 |
Autonomie moyenne 320 km |
Route/Autoroute/Ville 350/245/375 km
Tempscharge (74 kW/100kW)  8h/27 mn'?
Coffre 330dm* i

Moteur electrique  Synchrone a aimants perm.

Couple maxi 260 Nm
Batterie lithium-ion 51 kWh (capacite utile)
Transmission Aux roues AV
Boite Auto., 1 rapport

Dim.LxIxh,enm 418x179x%153

performances se montrent trés
correctes et 'autonomie atteint
un bon niveau pour la catégorie,
y compris sur autoroute (245 km).

Lavis s Intéressant[']
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Dossier

Ford Puma Gen-E

33990 €

Y. LEFEBVRE

our 139 €/mois (soit 4865 € et
14 % du prix catalogue au bout

1139 €mos |

Ford Explorer

Standard Range - 43 kWh() - 168 ch

i —

- - =
e

39990 € — 0

—— A

our 20 €/mois de plus que le
Puma Gen-E, vous pouvez

1159 €mors |

Standard Range Style - 52 kWh( - 170 ch

ol

B

LES CHIFFRES (données constructeur)

Accélération 1000 m D. A. 30s6 B : Accélération 0 a 100 km/h 8s7
du contrat), Ford propose la toute - - - opter pour son grand frére, le Ford -
nouvelle version électrique de son Reprises _Bﬂ 8 120 knvh en Drive i Explorer. Nettement plus spacieux Conso EF'EIE myde 16,5 KWh/100 km
Puma restylé. Une affaire trés Autonomie moyenne 295km £ (sauf coté coffre), plus confortable Autonomie mixte 378 km
honnéte sur le papier. Quen est-il Route/Autoroute/Ville 330/230/330 km et plus serein sur route, il fait Temps charge bome rapide (145kW) 25 mn®
en réalité? S'il séduit par son look ~ Tempscharge 7AKWI00kW)  7h/23mn® | ggalement preuve d’un Coffre 500dm* &
toujours dans le coup, le petit SUV ~ Coffres 568dm* B | comportement routier plus précis. M
Ford n'enchante guére par son Accessoirement, ce cousin e -
habitacle, a la finition moyenne, a M américain du Volkswagen ID.4 Moteur électrique _ Synchrone a aimants perm.
lergonomie perfectible (interfaces ~ Moteur electrique _ Synchrone aaimanis perm. | (i nartagent la méme plate-forme) ~ Couple maxi 310 Nm
lentes) et aux places arriére un Couple maxi 290Nm | g’affiche 10 €/mois moins cher que  Batterie 92 kWh (capacite utile)
peu trop exigués. En revanche, le Batterie 43 KWh (capacite utile) | I’allemand, soit un budget global Transmission Aux roues AR
coffre est gigantesque: 525 dm?® Transmission AuxrouesAV | de 5565 € sur trois ans (14 % du Boite Auto., 1 rapport
et encore 43 dm? pour les cables, Boite Auto., 1rapport | tarif catalogue). Coté autonomie, Dim.LxIxh,enm 4.47x1,88x1,63

a I'avant! Sur la route, il se montre
vif a I'accélération, tandis que sa
batterie se recharge de 10 2 80%
en seulement 23 minutes.

Il faut dire que sa capacité est
limitée (43 kWh), méme s'il en fait
bon usage, avec une autonomie
correcte (295 km). Mais la partie
chassis manque de raffinement, a

Dim.LxIxh,enm 422x181x155

cause de suspensions trépidantes
nuisant au confort, d’'une direction
trop légére et d'une pédale de
frein spongieuse. Au final, on peut
trouver mieux ailleurs a ce tarif...

Lavis e Correct[]

en attendant de pouvoir mesurer
cette version, Ford annonce

378 km en cycle mixte, valeur trés
proche de celle revendiquée par le
Puma Gen-E. Dans la vraie vie, il
ne faut donc pas espérer parcourir
plus de 230 km sur autoroute sans
avoir a recharger, ce qui limite
forcément la polyvalence de cette

version. En revanche, la

(petite) batterie se remplit en

25 minutes, ce qui aura au moins
le mérite de réduire la durée des
ravitaillements. Dans 'ensemble,
I'offre est intéressante.

L'avis ﬁﬂ Intéressant

Fiat 500e

]12 €/mois [

28900 €
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a tres chic Fiat 500e a elle aussi droit au

Red - 21,3 kWh(" - 95 ch

1
-

leasing social! Mais pour 129 €/mois (4515 €

apres 35 mensualités), il faudra se contenter
de la version a (toute) petite batterie, dont
I'autonomie moyenne n'excede pas 145 km

selon nos mesures! Voila qui limite beaucoup

la polyvalence de cette auto, par ailleurs

bien présentée et offrant un bon agréement de
conduite (couple généreux de 220 Nm). Chez
Fiat, on préférera la Grande Panda (voir p. 27),
certes moins cossue, mais moins couteuse et

dotée d’un plus grand rayon d’action.

Décevant |

@ N° 1931 - 05.09.2025

Y. LEFEBVRE

]119 €/mois [

Jeep Avenger

Altitude - 51 kWh (" - 156 ch
38500 €

eep se lance dans le leasing social avec

JI’Avenger, proposé a 179 €/mois dans cette

Inition Altitude bien équipée (jantes alu, clim’
auto., régulateur adaptatif...). Cela représente
tout de méme un budget de 6265 € sur la durée
du contrat (16,3 % du tarif catalogue) pour un
modeéle certes charmant (look, comportement
routier, autonomie correcte avec 330 km en
moyenne), mais exigu (places arriere et coffre),
au confort un peu trop ferme et a la finition
pas folichonne. La encore, on trouve mieux
présenté et plus habitable, pour moins cher.

Lavis e Décevant |

J. CLERG /LANGIA

]119 €/mois [

Lancia Ypsilon

Elettrica LX - 51 kWh® - 156 ch
~ W

-

L a trés chic Lancia Ypsilon se dévergonde

en s’adonnant au leasing social! Et pour

179 €/mois, on a méme droit a la finition
intermédiaire LX, richement dotée (jantes alu,
sellerie velours, regulateur adaptatif...). Bemols:
quelques plastiques bas de gamme et une
habitabilité moyenne a I'arriere. Basée sur la méme
plate-forme que la Peugeot E-208 en version

156 ch, I"'Ypsilon Elettrica offre des performances
et une autonomie (environ 300 km) correctes. Mais
le budget (6265 € apres 35 mensualités) est trop
important pour une citadine.

Lavis Décevant |

1. Capacite utile. 2. De 10 a 80 % de niveau de charge.

A. SAUNIER



A. SAUNIER

Hyundali Inster

5 places - 42 kWh - 97 ch

‘Inster est I'un des trois seuls

modeles éligibles au leasing
social affichés a moins de 100 €/
mois. Ici, le budget total s’établit a
3564 € pour 36 mensualités, soit
14,3 % du tarif catalogue de cette
version premier prix, par ailleurs
richement dotée: clé mains libres,
caméra de recul, clim’ auto., Mirror
Screen, GPS et méme conduite
semi-autonome! Sur route, I'Inster
propose un bon compromis entre
tenue de route et confort, et
comporte de tres pratiques
palettes au volant pour ajuster
I'intensité de la réecupération
d’énergie, ainsi qu’'un mode One
Pedal agréable en ville (la force de
regénération permet de se passer
de la pédale de frein). On apprécie
en outre sa présentation plaisante
et 'espace aux jambes généreux a
I'arriére. En revanche, I’habitacle
est étroit, et I'on note pas mal de

199 €ms |

"{"p
LES CHIFFRES (données constructeur)

Accélération 0 a 100 km/h 11s7
Conso cycle mixte 14,8 KWh/100 km
Autonomie mixte 323 km
Temps charge bome rapide (120 kW) 30 mn®@
Coffre 280 dm?
Moteur électrique  Synchrone a aimants perm.
Couple maxi 147 Nm
Batterie 42 kWh (capacité utile)
Transmission Aux roues AV
Boite Auto., 1 rapport
Dim.Lx|xh,enm 3.83x1,61x158

bruits d’air sur les voies rapides.
Enfin, la toute petite batterie
limitera I'autonomie réelle a environ
250 km en moyenne. Mais cette
Inster fera des merveilles en
deuxieme auto du ménage.

Lavis J® Foncez !

Opel Frontera Electric ]139 €/mois [

Opel Mokka Electric ] 149 €/noss E

Edition - 51 kWh - 156 ch
36900 €
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Outre le nouveau Frontera

(voir ci-dessous), cousin

du Citroén é-C3 Aircross, Opel a
aussi dans sa gamme le Mokka
Electric (cousin du DS 3 E-Tense)
dans le cadre du leasing social,
avec 35 mensualités de 149 €,

soit 5215 € au total (14 % du tarif
catalogue). Une offre a priori
intéressante, d’autant qu’elle porte
sur la version 51 kWh/156 ch (la
variante 46 kWh'/136 ch a disparu
du catalogue lors du récent
restylage), qui permet 340 km
d’autonomie moyenne. Ajoutez-y
un chassis dynamique, et vous
obtenez un SUV citadin ala
polyvalence certaine. Hélas, les
suspensions (trés) fermes, et le
manque d’espace (places arriéere
et coffre) brouillent le message. Et
si le Mokka benéficie d’'un nouveau
systéeme multimédia, ce dernier
reste assez peu intuitif a l'usage.

Peugeot E-208

NOS MESURES

Accélération 1000 m D.A. 31s6 B
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 5s7 |
Autonomie moyenne 340km &
Route/Autoroute/Ville 360/270/390 km

Temps charge (7.4 kW/78 kW) 8 h/30 mn®

Coffre 288dm3 i
Moteur électrigue  Synchrone a aimants perm.
Couple maxi 260 Nm
Batterie 51 kWh (capacite utile)
Transmission Aux roues AV
Boite Auto., 1 rapport

Dim.LxIxh,enm 415x1,79x 1,54

On peut aussi déplorer la présence
d’'un peu trop de plastiques durs
dans I'habitacle. Loffre n'est donc
pas aussi seduisante qu'il y parait
au premier abord...

Lavis e Correct[]

]135 €/mois [

Edition - 42 kWh( - 113 ch

A peine lanceé, le nouveau Frontera Electric
est déja proposé en leasing social a 139 €/
mois (4865 € et 15,7 % du prix neuf apres les
35 mensualités). C’est 20 €/mois de plus que
son cousin le Citroén &-C3 Aircross, mais avec
un équipement un peu plus riche ici, incluant
notamment |'écran tactile avec Mirror Screen et
la caméra de recul. En outre, 'Opel affiche une

_— il
e ”

m——

Allure - 46 kWh) - 136 ch

o A
e

Curieusement, I'E-208 proposée dans le
cadre du leasing social n'est pas la version
la moins chére de lagamme: il s’agit d'une

46 kWh/136 ch en finition Allure (deuxieme
niveau). Par rapport a I'entrée de gamme Style,
I'équipement gagne une instrumentation
numerique, des jantes alliage, la clé mains libres
ou encore une clim’ auto. Performances en

Peugeot E-308

] 200 €/mois [

42600 €

* Modéle photographié en finition

-

fure.

Avec cette E-308 (non restylée), Peugeot
atteint les limites supérieures du leasing
social, avec un loyer de 200 €/mois (soit tout
de méme 7000 € sur 35 mois et 16,4 % du prix
catalogue). La compacte est livrée en finition
de base Style, correctement équipée (radar
de recul, clim’ bizone, jantes alu, régulateur
adaptatif...). Performances et agrément sont

autonomie légerement meilleure que celle de
son cousin francais (245 km en moyenne contre
225 km). En contrepartie, il se révele nettement
moins douillet cété suspensions...

Auto

L'avis G Correct[]

retrait, mais autonomie correcte (295 km en
moyenne). Bon compromis confort/tenue de
route, mais habitabilité arriere comptée. Budget
total: 4725 € (13 % du tarif catalogue).

Lavis 0 Correct ]

B Tres bien [ Bien ¥ Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

d’un bon niveau, mais I'autonomie sur autoroute
est limitée: 280 km seulement. En outre,
’habitabilité a I'arriere fait defaut. Pour un tel
budget, les alternatives ne manquent pas...

Lavis {0 Décevant |
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M. HOWELL /PEUGEOT

Dossier

Peugeot E-2008

Renault 4 E-Tech

Style - 51 kWh - 156 ch
38100 €
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es loyers de 150 €/mois sur

trois ans (36 000 km inclus), tel
est le programme du leasing
social du Peugeot E-2008. Une
proposition trés honnéte sur le
plan pécuniaire, puisque cela
revient a débourser 5250 €
(35 mensualités), soit moins de
14 % du tarif catalogue. Cette offre
concerne la version électrique de
base, avec quand méme une
batterie de 54 kWh (51 kWh utiles),
et un moteur de 156 ch, mais un
équipement un peu pingre: sila
clim’ est automatique, les jantes
sont en tole, et il 'y a ni caméra de
recul, ni compteurs numeriques.
Pour se faire pardonner, 'E-2008
mise sur sa présentation raffinée,
son insonorisation soignée, ses

1150 €/mos |

gy

] 170 €/nos [

Autonomie Urbaine Evolution - 40 kWh({ - 120 ch

29990 €

Modéle photographié en finition Techno.

ouvelle vedette de Renault, le
R4 E-Tech est lui aussi éligible

-
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LES CHIFFRES (données constructeur)

Accélération 1000mD.A. 4% 3159 1 clsasi sodlal malslineTalt s Accélération 02 100 km/h 9s2
Reprises .Bﬂ a 120 km/h en Drive 5s8 I de cadeau! En effet, les 36 loyers Conso cy?IE rr?mte 14,7 KWh/100 km
Autonomie moyenne 335 km § reviendront au final 2 6120 €, soit Autonomie mixte 308 km
Route/Autoroute/Ville 375/260/375 km plus de 20% du tarif catalogue: Temps charge bore rapide 20 mn @
Tempscharge 74kW100KW)  8h/27mn® | c'est 'une des proportions les plus ~ (100kW)

Coffre 388dm* ¥ | glevées de ce dossier. Et pour Coffre 415 dm?

cette somme rondelette, il faut se
M contenter de la version de base, M
Moteur électrique ~ Synchrone aaimantsperm. | ayec petite batterie (40 kWh), Moteur électrique Synchrone a rotor bobine
Couple maxi 260Nm | 120 chetunequipement basique:  Couple maxi 225 Nm
Batterie 51 kWh (capacite utile) jgntes ?ﬂ tole, pas de GI,:’S Google Batterie 40 kWh (capacite utile)
— ni de régulateur adaptatif ou - plus —

Transmission Aux roues AV génant — de palettes au volant ou Transmission Aux roues AV
Boite Auto., 1rapport | de mode One Pedal. Lautonomie Boite Auto., 1 rapport

Dim.LxIxh,enm 430x1,77x1,53

conduite, de naturel (minivolant,
instrumentation haute). Enfin, son

risque d’en prendre un coup:

nous l'avions mesurée a 255 km en
moyenne sur la R5 avec la méme
motorisation. C’est d’autant plus

Dim.LxIxh,enm 415x1,80x1,58

route, son coffre bien pense et
sa presentation générale, méme si

A. SAUNIER

suspensions confortables, son
autonomie correcte et sa conduite
agréable. Mais ses performances
manqguent d’éclat, et la position de

| 155 Cmors |

Peugeot Rifter

ousin du Citroén é-Berlingo, le Peugeot
Rifter est également proposé en leasing
social, mais 6 €/mois plus cher, avec pour seule
différence... un volant chauffant en plus!
Il conserve la petite batterie de 46 kWh qui
limite 'autonomie, et une seule porte latérale
coulissante. Comme il présente par ailleurs les
mémes qualités et défauts que I'é-Berlingo,
autant opter pour ce dernier, sauf a avoir
absolument besoin d’un volant chauffant!
Au terme des 36 mois de location, I'écart entre
les deux modeéles se chiffre a 210 €.

Lavis f©
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Correct! ]

habitabilité arriere est décevante
vu le gabarit.

L'avis m Intéressant ||

A. SAUNIER

Renault 5 E-Tech ]139 €/mois [

Autonomie Urbaine Evolut. - 40 kWh( -120 ch

Pas moins de cing versions de la R5 E-Tech
entrent dans le cadre du leasing social, dont
la toute nouvelle “Five” de 95 ch (120 €/mois

sur 36 mois) essayée p. 32. Pour la variante

de 120 ch Evolution, mieux dotée (pompe a
chaleur, clim’ auto. et charge rapide DC a

80 kW), comptez 139 €/mois, soit un total

de 5004 € ala fin du contrat (18 % du tarif
catalogue). Pas spéecialement donné, mais cette
R5 séduit par ses qualités routiéres, sa belle
présentation et son grand coffre. Habitabilité
arriere moyenne et suspensions un brin fermes.

L'avis m: Intéressant ]

génant pour ce modele a vocation
(plus) familiale, qui séduit par

ailleurs par son excellent
compromis confort/tenue de

A. SAUNIER

son habitabilité arriére n’a rien
d’exceptionnel.

Lavis it Décevant |

Renault Megane E-Tech ]195 €/mois [

Autonomie Urbaine Equilibre - 40 kWh " - 130 ch

T iens, une revenante! A l'occasion du leasing
social, Renault a ressorti des placards sa
Megane E-Tech Autonomie Urbaine, dotée

de seulement 130 ch et d’'une petite batterie

de 40 kWh. Avec ca, n'espérez pas plus de

255 km d’autonomie en moyenne (215 km sur
autoroute). Coté equipement, la clé mains libres
et la caméra de recul sont toujours de la partie,
mais il manque le GPS. Enfin, les loyers
cumulés représentent 7020 €, soit presque

21 % du tarif catalogue. Cher, surtout compareé
a la Volkswagen |ID.3 (voir ci-contre).

Lavis ﬂ Décevant |

1. Capacité utile. 2. De 20 a 80 % de niveau de charge. 3. De 15 a 80 % de niveau de charge. 4. De 10 a 80 % de niveau de charge.



Y. LEFEBVRE

Y. LEFEBVRE

Skoda Elroq

50 City - 52 kWh® - 170 ch
33430 €

e petit frere de I'Enyaq est proposeé a

149 €/mois pendant 37 mois, avec

40000 km inclus, soit une somme totale de
5364 € (16 % du tarif catalogue). Il s’agit de la
version de base, avec la plus petite batterie
(52 kWh utiles) et un équipement qui reste tres
correct: clim’ bizone, Mirror Screen, jantes
alliage, cameéra de recul, régulateur adaptatif...

Volkswagen ID.3

Pure Life Max - 52 kWh'" - 170 ch
36490 €

olkswagen surprend avec
Vcette proposition a

139 €/mois sur I'lD.3, soit -

de loin - la compacte la plus
abordable du programme! Au bout
des 37 mois, il vous en coltera
ainsi a peine plus de 5000 €. Et
cela ne concerne méme pas la
finition de base, mais la Life Max,
richement dotée (phares adaptatifs
matriciels, régulateur adaptatif,
volant et sieges chauffants, clim’
bizone, clé mains libres, GPS...)!
Une telle générosité incite a
I'indulgence concernant la
modeste autonomie offerte par la
batterie de 52 kWh. D’autant que
I'lD.3 conserve ses qualités de
tenue de route, néanmoins son
confort de suspensions mériterait
plus de soin. Rien a redire non plus
coté habitabilité: les places arriére
sont vastes et le coffre affiche une
belle capacité. Enfin, si la finition a

1139 €mos |

Accélération 1000 m D. A. 30s4 0
Reprises 80 a 120 km/h en Drive bs il
Autonomie moyenne 305km B
Route/Autoroute/Ville 335/250/330 km

Temps charge (7.4 kW/145kW) 8h 30/25 mn*

Coffre 403 dm® B
LATECHNIQUE
Moteur électrique  Synchrone a aimants perm.
Couple maxi 310 Nm
Batterie 52 kWh (capacite utile)
Transmission Aux roues AR
Boite Auto., 1 rapport

Dim.LxIxh,enm 427x%181x157

bien progresse lors du restylage,
I'ergonomie reste perfectible.
Mais, encore une fois, cette offre
est trés intéressante.

L'avis Foncez! |

BTres bien " Bien © Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

Les qualités d’accueil de I'Elroq demeurent

par ailleurs: belle présentation, habitabilité
genéreuse, suspensions confortables,
insonorisation soignée. Evidemment, avec ce
petit accumulateur, I'autonomie n'impressionne
guere. Elle reste inférieure a 300 km selon nos
mesures, et ne dépasse pas les 245 km sur
autoroute. D’'un autre c6té, la batterie encaisse

[149€/ms |

NOS MESURES

Accélération 1000 m D. A. Jis 1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 654 0
Autonomie moyenne 295 km N
Route/Autoroute/Ville 320/245/315 km

Temps charge (7.4 kW/145 kW) 8h30/25 mn¥

Coffre 470 dm- B
Moteur électrique Synchrone a aimants permanents
Couple maxi 310 Nm
Batterie 52 kWh (capacite utile)
Transmission Aux roues AR
Boite Auto., 1 rapport

Dim.LxIxh,enm

449x1,89x1,65

des puissances de charge allant jusqu’a 145 kW,
ce qui permet de passerde 10 2 80 % en

25 minutes. Les voyages restent donc
envisageables, a condition de prendre son mal
en patience. Quoi qu’il en soit, cet Elroq en offre
beaucoup pour pas trés cher.

Volkswagen ID.4

1169 €mos |

Pure Life Max - 52 kWh" - 170 ch

42500 €

mﬁ“‘\
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‘offre de I'lD.3 (voir ci-contre)
Luuus intéresse, mais il vous faut
plus de place a l'arriére et un coffre
plus grand ? Volkswagen met en
place le méme genre de contrat
surI'lD.4! Il vous en coltera 30 €
de plus par mois (6084 € au
global), mais le colt reste
raisonnable et cette version Pure
Life Max dispose, elle aussi, d'une
dotation compléte (jantes alu,
volant et sieges chauffants, clim’
bizone, clé mains libres, caméra
de recul, régulateur adaptatif,
GPS...). Doté des mémes
motorisation et batterie, mais
d’un gabarit et d'une masse plus
imposants, I'lD.4 devrait offrir une
autonomie un peu inférieure, ce
qui nuit a sa polyvalence. Un peu
regrettable, d’autant qu’il se
distingue par son bon compromis
confort/tenue de route, sans parler
de son excellente maniabilité

LES CHIFFRES (données constructeur)

Accélération0a 100 km/h 9s
Conso. cycle mixte 16,6 KWh/100 km
Autonomie mixte 362 km
Temps charge bome rapide W
(145 kW) 25 mn
Coffre 565 dm? B

Moteur electrique  Synchrone a aimants perm.

Couple maxi 310 Nm
Batterie 52 kWh (capacite utile)
Transmission Aux roues AR
Boite Auto., 1 rapport

Dim.LxIxh,enm 459x1,86x1,64

(10,2 m de diametre de braguage
entre murs). Un peu juste pour faire
de la route, donc, mais trés bien
par ailleurs.

Lavis s Intéressant[']

N° 1931 - 05.09.2025 @
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Renault 5 E-Tech

Autonomie Urbaine Five - 40 kWh - 95 ch
24990 €/ 21900 €*

Ms

- / A

T I,

LA PETITE RENAULT PREMIER PRIX A UESSAI

La R5 passe au tarif vert

Dans cette nouvelle version d’entrée de gamme, la
Renault 5 E-Tech se contente d’'un moteur (inedit) de
seulement 95 ch, d’équipements revus a la baisse et de
la petite batterie. La magie opere-t-elle quand meme ?

vec sa bouille néo-
rétro craquante, son
comportement dyna-
mique, son habitacle
pimpant et raffiné et ses inter-
faces numériques modernes et
reactives, la Renault 5 E-Tech

nous a jusqu’ici convaincus, et
justifie son succes commercial.
Apres le moteur de 150 ch, asso-
cié a la batterie de 52 KkWh et pro-
posé a partir de 28490 €%, puis

PARLONS BUDGET

le coeur de gamme de 120 ch,
a partir de 24890 €* avec une
batterie de 40 kWh, voici une
inédite entrée de gamme, fac-
turée 21900 €*. Elle associe un
niveau d’equipement allége,
baptisé Five, a un nouveau mo-
teur de 95 ch, alimenté par la
petite batterie de 40 kWh. Sur
le plan esthétique, le charme
opere toujours: la Five conserve
des grandes roues de 18", dont

Le vrai prix: pas de remise en vue, sur cette R5 premier prix, mais le
bonus de 3100 € fait baisser le prix de cette version de base a 21900 €.

L'entretien: chaque année ou tous les 20000 km.

L'équipement: clé mains libres, bloc instrumentation numeérique,
grandes roues de 18", phares (full led) auto. sont de série. Mais la
clim’ auto., le GPS, la pompe a chaleur ou la caméra de recul sont

indisponibles.

@ N° 1931 - 05.09.2025

les enjoliveurs font illusion
(jantes alliage indisponibles),
et, une fois a bord, on retrouve
le mobilier au design moderne
et attrayant. La console cen-
trale basse se montre certes plus
classique que celle, haute, des
versions Techno et supérieures,
avec accoudoir et porte-gobelet.
Autre concession, 'ecran du bloc
d’'instrumentation est un peu
plus petit (7”/17,8 cm au lieu de
10”/25,4 cm), mais celui situé au
centre conserve la méme taille
(10,1"/25,6 cm) et des interfaces
tactiles aussi réactives et intui-
tives que sur les finitions haut
de gamme. En I'absence de GPS
(indisponible la encore), 1a fonc-
tion Mirror Link (série) permet
d’utiliser son smartphone pour
s‘orienter et mettre a profit ses
diverses applications. La régula-
tion de la clim’ devient ici ma-
nuelle, tandis que la recharge des
smartphones par induction et la
cameéra de recul disparaissent
des équipements, méme en op-
tion. Des économies ont aussi été

realisées sur le moteur, la Five
devant se contenter de 95 ch.
Les performances baissent donc
sans surprise, le 1000 m D. A.
est effectué en 35s, et la vitesse
de pointe atteint 131 km/h seu-
lement, contre respectivement
3252 et 152 km/h en 120 ch.

Un rayon d’action limite

Des performances insuffisantes
pour se lancer sereinement sur
de longs parcours. D’autant que,
meéme si I'autonomie progresse
légerement par rapport a la ver-
sion de 120 ch, elle ne suffit tou-
jours pas pour voyager: la panne
seche intervient a 205 km sur au-
toroute, et 280 km en moyenne
(contre respectivement 190 et
255 kKm pour la 120 ch). Et la
pause recharge prend du temps!
Pour un cycle complet (de O a
100%), comptez au minimum
4 h! Contrairement a celle de
120 ch, la 95 ch n’accepte en ef-
fet qu'une recharge sur courant
alternatif, a une puissance maxi-
male de 11 KW. Oubliez donc les

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'eventuelle prime “coup de pouce” (montant minimum de 3100 €).




Et en leasing social ? ] 120 € /n0s |
— o X o ) A mmm  \/itesse maxi 131 km/h
ette R5 Five est la plus abordable des Renault éligibles au =
leasing social. Loffre, sur 37 mois, prévoit des mensualités de Acuelleraimnj 000mD.A. , 358
120 € (37500 km inclus), soit un budget total de 4320 € (17 % du tarif Reprises 80 a 120 km/h en Drive 9s4 1
catalogue, premiére mensualité de 0 €). Pas de quoi se relever la Autonomie moyenne 280 km
e : : S
nuit, d gutant que I'absence de charge rapldei est prﬂhlemapque. \ Route/Autoroute/Ville 315/205/325 km
En leasing social, nous vous conseillons plutét une Hyundai Inster a - —
99 €/mois (voir p. 29), mieux équipée et plus polyvalente. Et si vous Temps de charge borne rapide indisponible B
tenez absolument a la R5, la version Autonomie Urbaine Evolution se Prise domestique/Wallbox 7,4 KW/11 kKW 18h/6h20/4h
montre plus polyvalente... mais plus chere (139 €/mois, voir p. 30). Poids 1349 kg
L’'avis m Décevant [ | Diamétre de braquage 10,3m
Freinage 130 a 0 km/h 63m
I.’a ceesa h_u r,d Moteur électrique Synchrone a rotor bobiné
n’'est pas aise et,
une fois assis, on Batterie lithium-ion 40 kWh (capacité utile)
Pf'*i:“ a glislser les Puissance fiscale 5CV
. pieds sous les ‘ ,
sidgges avant. Puissance maxi 95 ch
Dommage, car Couple maxi 215 Nm
la garniture de la C0,/Bonus (selon revenu fiscal) 0g/km/-3100a-4200 €
banquette, épaisse —
et souple, est Transmission Aux roues AV
confortable. Boite Automatique, 1 vitesse
Pneus 195/55 R18
Dim.LxIxh,enm 393x1,81x1,50
Durée de garantie 2 ans (km illimites)

1. Batterie garantie 8 ans ou 160000 km.

- — % Acces a bord ! Facilité de controle
Volume: 310 dm* W < | Boite automatigue I desniveaux
Le volume dépasse la moyenne de la La batterie ne se charge qu’en courant Bruits aérodynamiques 1 Gabarit
catégorie. Mais le seuil est haut et il alternatif, en 4 h minimum (Wallbox Bruit/vibrations dumoteur B Installation des passagers |
n'y a pas de plancher réglable. 11 kW) et 18 h sur prise classique! Confort des suspensions 1 Protection
Ci‘nnsn::-.mmatinn | de la carrosserie .
Direction I Roue de secours
Sécurité: » ABS + AFU + ESP # Aide active au maintien dans la voie Durée de garantie 1 (kit de réparation) '
e Airbags (6) ®* Codes/phares auto. ® Freinage d’urgence auto. ® Lecture des panneaux Emissions de CO, I Sécurité des enfants
* Phares (full led) et essuie-glaces auto. ® Régulateur/limiteur de vitesse. Fariite 3 ErnBTer Souplesse a basse vitesse
Agrément: ¢ Aide au stationnement AR ¢ Banquette 2/3-1/3 ® Cable de recharge mode 3
¢ Clé mains libres ® Clim’ (manuelle) ®* Compteurs numériques ® Ecran 10,1"/25,6 cm + LEVALUATION DANS LA CATEGORIE
Mirror Screen ® Prises USB-C (2) ® Radio ® Retros électriques et dégivrants ¢ Vitres électr. ) o )
m Sécurité: » Pneus tout temps (200 €). La Renault 5 E-Tech Autonomie Urbaine Five (21900 €,

40 kWh/95 ch) est évaluée dans la catégorie des citadines
electriques d’environ 100 ch, qui comprend notamment :
Citroén é-C3 You (19500 €%, 42 kWh/113 ch),
- ’ N Fiat 500e Pop (20900 €%, 21,3 kWh/95 ch),

: . Fiat Grande Panda Electr. Red (19600 €*, 42 kWh/113 ch),
Hyundai Inster (21400 €*, 42 kWh/97 ch),
Peugeot E-208 Style (22200 €7, 46 kWh/136 ch), efc.

Agrément: ¢ Cable de recharge mode 2 pour prise domestique (400 €).

Comportement routier !
Equipements de sécurite i
Agrément/performances i
Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie I
. Habitabilité/coffre N
% Aspects pratiques i
E Présentation/finition
5 Autonomie
3 Prix ]

Méme en entrée de gamme Five, la Renault 5 dégage un charme fou. Elle conserve des grandes
roues de 18”, certes privées de jantes alliage, mais dotées de beaux enjoliveurs qui font illusion.

bornes rapides. Voila qui can- demeurent par ailleursd’'untrés virages. Bien amortie et correc-  a doser, rassure. Pour intensifier
tonne, de fait, cette version a bon niveau. Légere, pour une tement insonorisée, elle soigne larégénération a la décélération,
un usage de proximiteé, pour les  voiture €lectrique, avec moins le confort. La direction, douce et il faut toutefois se contenter d'un
petits trajets du quotidien. Dom-  de 1,4 tonne, la Five fait preuve précise, participe aussi au plaisir unique mode B". =
mage, car ses qualités routieres d'une agréable agilité dans les de conduite, et le freinage, facile SUITE PAGE 34

-

‘e b - ‘ ; g 1. Apparus sur la R4 E-Tech et attendus sur la R5, les palettes au volant o _
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POSTE DE CONDUITE

La position de
conduite est
naturelle. Apres
quelques rapides
reglages du volant
- etdelassise, on
se sent bien
installé sur
des sieges
confortables et enveloppants. Les commandes s’averent
faciles d'accés, méme si celle de la boite, au volant,
mangue de naturel. Autre bémol: les appuie-téte arriéere,
non encastrables dans le dossier, génent la rétrovision.

Reglage des sieges

Maintien des sieges i
Simplicité des commandes

Visibilite AV/AR /
Eclairage intérieur

Lisibilite des compteurs

@ N° 1931 - 05.09.2025

_AlnEs A LA CONDUITE

Sur cette version Five
premier prix, la R5 E-Tech
recoit I'aide au démarrage
en cote, le freinage
d'urgence auto., la lecture
des panneaux, l'aide
active au maintien dans la
voie... Mais les aides a la conduite plus sophistiquées,
telles que la conduite semi-autonome, le stationnement
assisté (mains libres), la surveillance d’angles morts et
'alerte de trafic en marche arriere sont indisponibles,
méme en option. Pour en bénéficier, il faut monter en
finition, et donc avec des versions plus puissantes.

Freinage automatigue Serie
Maintien dans la voie Serie
Regulateur de vitesse adaptatif Indisponible
Allumage auto. des phares Serie
Passage codes/feux de route Serie
Surveillance des angles morts Indisponible

_EGRAM TACTILE
__

'écran tactile 10,1"/25,6 cm est de
série, mais sans GPS ni I'excellent
systeme d’exploitation signé Google
(indisponible). Les menus, clairs

et intuitifs, sont toujours faciles a
utiliser. Et la bonne résolution

de I'écran facilite la lecture.

Facilité d'utilisation

Lisibilité

Ecran tactile/Mirror Screen Serie/Serie
Prix de I'option GPS Indisponible




Les petits boutons, pour & Alarriére, les passagers
commander la radio, sont ne disposent d’aucun
pratiques. Le passagery ' e rangement. Il n’y a ni
accede facilement sans A poches aumoniéres, ni bac
déranger le conducteur. i dans les contre-portes.

W
1 & U

-
-
-

Y

20°C - 09:57

(® 27200t 2025
09:57 ~
[ © EcoScore * e —
e —————
oAneCter Continues comme .'

1

.

La clim’, monozone et a régulation
manuelle, se commande facilement
a partir des boutons sous les

aérateurs, sans passer par l'écran. Comparee a ses rivales, la

\ R5 E-Tech Five tient son rang.
Simplicité des commandes = - Tar Seul vrai regret: I'absence de
Reglages gauche/droite Indisponible gt ' charge rapide (y compris en

Aérateurs arriere Indisponible ' option), vraiment pénalisante
Discréetion de la soufflerie . pour un usage polyvalent.

Comme pour le design extérieur, lls sont nombreux, sauf a I'arriére Seule solution pour y

celui de I'habitacle dégage un - (voir “C’est rate”) et faciles d’acces. remedier: monter en gamme.
e _SYSTEME AUDIO

charme fou. De nombreux éléments Ceux sur la console centrale se LES PLUS

du mobilier, fabriqués avec des La radio de base comprend quatre montrent fonctionnels. Mais la boite Précantation/Snition

matériaux recyclés, sont d’'une haut-parleurs a la qualité sonore a gants et les bacs de porte, petits, Confort

qualité correcte. Leur assemblage correcte. |l faut s’en contenter, car ne sont pas pratiques. Pas de . Agrément en ville
soigné participe aussi a cette bonne  |a hi-fi est indisponible sur la Five. recharge smartphone par induction.

impression d'ensemble. : G il %
impressi Qualité du son laille boite a gants LES MOI!'IS_

Qualité des matériaux Simplicité des commandes Taille vide-poches Charge rapide impossible
Qualite des assemblages Systeme hi-fi Indisponible  Emplacement charge smartphone Indisponible ﬁ:t:litt]::i Itilfépéull‘ﬁ:':ilée:]em
Resistance aux rayures Bluetooth/USB Serie/Série  Aumonieres/vide-poches AR Indisponible/Seérie

PHOTOS : A, SAUNIER

e ; " : — N° 1931 - 05.09.2025
BTreés bien " Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie) @




HYBRIDE RECHARGEABLE ESSENCE

Audi A5 Avant

2.0 e-hybrid quattro S line - 367 ch
75650 €/ 76300 €~

Par Clement Raoul-Réa

LE

3R

-AK AUDI REVIENT EN HYBRIDE R

Fuite en Avant

Remplacante de I’A4, I'A5 se décline aussi en break
Avant. Apres des versions essence peu inspirantes, on
attendait avec impatience les hybrides rechargeables,
pour corriger le tir a grand renfort de chevaux...

ors de notre premier essai
de la nouvelle génération
d’AS Avant (qui, pour rap-
pel, remplace ’A4 Avant),
nous avions €té impressionnes
par sa dotation technologique,
son confort et son comporte-

ment routier. Mais aussi large-
ment décus par un moteur es-
sence de 204 ch pas a la hauteur
des ambitions de cet onéreux
break. D’autant que la fiscalité

PARLONS BUDGET

actuelle ne fait pas de cadeau a
ce bloc essence. Pour gagner en
agrément et alléger la note, nous
attendions les deux versions hy-
brides rechargeables avec impa-
tience. La montée en gamme est
cependant loin d’étre indolore:
par rapport a la TFSI quattro de
204 ch, a finition identique,
comptez 7400 € de rallonge
avec la version de 299 ch, et
12000 € avec celle de 367 ch,

Le vrai prix: on peut négocier une remise de 6 % sur cette hybride
haut de gamme, ce qui compense en partie le malus au poids (5220 €).

L'entretien: la visite est prevue tous les 2 ans ou tous les 30000 km.

L'équipement: la dotation de série est globalement correcte. On
apprécie l'inclusion de la clim’ trizone, et du chargeur embarque jusqu’a
11 kW. Mais notre modeéle d’essai recoit aussi pour environ 15000 €
d’options: toit vitré, suspensions adaptatives, conduite semi-auto...

@ N° 1931 - 05.09.2025

“CHARG

testée ici. Premiere déception:
malus au poids oblige, cette
e-hybrid écope d'une surtaxe
equivalente a la TFSI. Un comble!
Autre souci: le coffre, déja pas
trés généreux en essence, est gri-
gnoté par la batterie, et devient
franchement médiocre pour un
break de cette catégorie.

De Pagrement a revendre

Une fois au volant, en revanche,
on met vite ces griefs de coté. Les
relances sont toniques, et le sys-
teme hybride fait preuve d'une
étonnante santé, malgré la masse
elevée (2164 kg). Raison de plus
pour profiter d'un chassis tou-
jours aussi réussi. A5 est bien
plus équilibrée que les A4 de gé-
nérations précédentes. La direc-
tion a démultiplication variable
(série) et les suspensions adap-
tatives (option) font merveille
pour masquer l'inertie de ce gros
break. Il y a peu de reproches a
formuler en matiére de confort
eégalement. L'AS est silencieuse
quelle que soit son allure. Seul

“ABLE

le timbre de son quatre cylindres,
un peu roturier dans une voiture
de ce standing, détonne a l'ac-
célération. Et les jantes option-
nelles de 20” peuvent parfois
percuter un peu trop sur les as-
pérités a basse vitesse. Mais pour
le reste, cette A5 Avant est une
formidable machine a voyager,
surtout en mode Confort, qui
assouplit 'amortissement.

Le moteur hybride de 367 ch
(aussi puissant que le bloc TFSI
de la SS!) n'est disponible qu’en
finition S line, ce qui pousse les
tarifs vers le haut. Cette AS Avant
coute respectivement 6000 et...
14000 € de plus que les Mercedes
Classe C Break et BMW Série 3
Touring €quivalentes (cette der-
niere bénéficie de remises de fin
de carriere). Cependant ses ex-
ceptionnelles qualités routieres
compensent en partie ses tarifs
ambitieux. Méme chose pour la
qualité de son habitacle: si les
matériaux sont un peu moins
flatteurs que par le passe, cette
Audi reste la mieux finie de sa

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.
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Cette nouvelle A5 est ultramoderne a l'intérieur. Si la finition se révele trés
sérieuse, certains matériaux décoivent a ce prix.

L'espace est
correct, mais on en
attendait mieux vu
le gabarit. La place
centrale patit d’une
assise raide et d’'un
tunnel imposant.
Banquette
fractionnable

en 40/20/40.

\ | et
Volume: 390 dm*
Rogné par les batteries, le coffre est

dérisoire pour un break de cette
taille. Une VW Polo fait aussi bien!

Ce pavé de commandes, sur la porte
conducteur, permet de régler les
rétros, les phares, les siéges...

’EQUIPEMENT

Sécurité: » ABS + AFU + ESP » AFIL active ® Airbags (6) ® Assistant
d’intersection AV ¢ Freinage d’'urgence auto. * Isofix (3) ® Lecture des panneaux
* Phares (a leds) et essuie-glaces auto. ® Régulateur (adaptatif)/limiteur de vitesse, etc.

Agrément: ¢ Aide au stationnement AV/AR ¢ Chargeur 11 kW e Cameéra de recul
¢ Chassis sport ® Clim’ auto. trizone ® Compteurs num. ® Ecran tactile 14,5"/37 cm avec
GPS et Mirror Screen ® Hayon motorisé ® Jantes alu 19" ® Sieges AV sport électr., etc.

m Sécurité: » Alarme (600 €) » Conduite semi-autonome, suspensions
pilotées, sieges AV/AR chauffants, feux Oled (pack Tech Pro, 7350 €), etc.

Agrément: ¢ Hi-fi Bang & Olufsen (1700 €) » Toit panoramique occultable (2550 €), etc.

Malgré un poids
important, cette
A5 Avant hybride
reste rigoureuse,
voire agile en
mode Sport. Et
les performances
sont vigoureuses!
Dommage, pas de
recharge rapide
possible (11 kW
maxi, en courant
alternatif)...

Le verdict

catégorie. Coté hybride, I'autono-
mie en mode électrique atteint
85 km en moyenne. Tres bien
(surtout avec une transmission
4x4), y compris sur autoroute:
80 km avec la batterie, puis
7 1/100 km. Saluons l'excellente

sensation de la pédale de frein,
qui peut étre un point noir sur les
hybrides rechargeables. L'équipe-
ment, lui, est correct. Mais vu le
tarif de base déja salé, il est désa-
gréable de voir la facture grimper
si vite avec quelques options...m

BTres bien " Bien " Moyen BDécevant BMauvais (dans la catégorie)

Vitesse maxi 250 km/h1)

Accélération 1000 mD. A. 2582 1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 352 1
Consommation moyenne 7,71/100 km |
Route/Autoroute/Ville 75/7/8,71/100 km

Autonomie électrique moyenne 8o km
Poids 2164 kg i
Diamétre de braquage 122mi
Freinage 130 a0 km/h 65méi

1. Donnee constructeur.

Puissance maxi combinéee 367 cha 5000 tr/mn
Couple maxi combiné 500 Nm

CO2/Malus 51 g/km/+ 5220 € (malus au poids)
Moteur turbo-essence 4 cylindres en lig ne, 16S
Cylindree 1984 cm?
Puissance maxi 252 cha 5000 tr/mn
Couple maxi 380 Nm a 1600 tr/mn
Moteur électrique Synchrone a aimants permanents
Puissance maxi 143 ch
Couple maxi 350 Nm
Batterie lithium-ion 20,7 kWh (capacité utile)
Transmission 4x4
Boite Automatique, a 7 rapports
Pneus 245/35R20
Réservoir 46 litres
Dim.LxIxh,enm 483x1,86x1,46
Durée de garantie 2 ans (km illimités) @

Acces a bord 1 Facilité de controle

Autonomie électrique I desniveaux

Bruits aérodynamiques § Gabarit i
Bruit/vibrations du moteur Installation des passagers &
Boite automatique I Protection 8
Confort des suspensions W de la carrosserie

Direction Roue de secours i
Durée de garantie 1 (kit de reparation)

Emissions de CO; 1 Securité des enfants

Facilité a manceuvrer Souplesse a basse vitesse I

LEVALUATION DANS LA CATEGORIE

L'Audi A5 Avant e-hybrid quattro S line (76 300 €7, 367 ch)
est évaluée dans la categorie des breaks familiaux hybrides
rechargeables d’environ 300 ch, qui comprend notamment:
BMW 330e xDrive Touring M Sport (62300 €%, 292 ch),
Mercedes C300e Hybrid Break AMGLine + (70300 €%, 313 ch),
Volvo V60 T6 AWD Hybr. Rech. Ultra (62500 €*, 350 ch),
Volkswagen Passat 1.5 eHybrid R-Line (55800 €*, 272 ch).

Comportement routier

Equipements de sécurité

Agrément/performances |
Confort/insonorisation |
Equipements de confort/garantie i
Habitabilité/coffre i
Aspects pratiques i
Présentation/finition

Consommation |
Prix i

Autn
Plus

Correct

La nouvelle A5 est plus attirante en hybride rechargeable qu’en TFSI:
performances, autonomie électrique, sobriété, comportement, confort...
Tout est d'un haut niveau. Mais son tarif devient exorbitant, elle n’évite
pas le malus (au poids), et son coffre est trop amputé par la batterie.

2. Batterie garantie 8 ans ou 160000 km.
N° 1931 - 05.09.2025
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On a tout essaye! ¢

| [EEET T (T B Une mini-voiture branchée a la sauce japonaise

Electrique - 20 kWh - 64 ch - 15900 €*
P
— 1

Plus haute que
large, la Sakura -

n'apprécie guére ‘._. —

les brusques o
-
-

changements
de trajectoire. -

‘A58

Sushi sur roulettes

Japon mesurent moins de 3,40 m de long

et 1,48 m de large. Ce sont les fameuses
“kei cars”, sortes de cubes sur roulettes tres ap-
preciés localement. Pour profiter de la plaque
d'immatriculation jaune, synonyme de prix ser-
rés et d’avantages fiscaux, il leur faut répondre
a des normes spécifiques, dont une limitation
de cylindrée (660 cm?) et de puissance (64 ch).
Bruyantes, peu stables et peu confortables, elles
offrent toutefois un rapport encombrement/
habitabilité incomparable. L'une des premiéeres
kei cars 100% électriques, la Sakura (clone de
la Mitsubishi eK X EV) a été lancée en 2022.
Gommant le défaut des bruyants petits mo-
teurs thermiques, elle constitue une véritable
rupture technologique dans cette catégorie.
Avec une batterie de 20 kWh, elle revendique
une autonomie de 180 km. Au cours de l'essai

Prés de 40% des voitures vendues au

que nous avons pu réaliser a 'occasion d'un
voyage au Japon, nous étions autour de 130 km.
Plutot plaisante a conduire avec son excellente
tres précise — et son mode One Pedal, qui ne va
hélas pas jusqu’a l'arrét complet, elle manque
encore de confort sur autoroute, ou elle est limi-
tée en vitesse (130 km/h) comme en autonomie.
Malgreé ses petites roues, la Sakura n’a pourtant
rien d"'une “sous-voiture”. Outre son habitabilité
remarquable et sa modularité intelligente, elle
regorge d'equipements: affichage de 'angle de
braquage, parking automatisé et méme conduite
semi-autonome! Les qualités de la Sakura ques-
tionnent certains dirigeants sur la pertinence
de ces petites bestioles en Europe. Sans une lé-
gislation assouplie ou spécifique, I'importation
ou la fabrication de ce type d’auto restera sans
lendemain. C’est bien dommage... Guy L’Hospital

Il faut compter 45 mn pour recharger sur
une borne rapide et 8 h sur prise classique.

LES CHIFFRES (données constructeur)

Vitesse maxi 130 km/h
Accelération 0a 100 km/h Os
Consommation cycle mixte 12,5 kWh/100 km
Autonomie mixte!” 180 km
Poids 1070 kg

1. Selon le cycle d’homologation japonais.

Moteur Clectrique a aimants pg angﬁ;qz
Puissance maxi 64 ch
Couple maxi 195 Nm
CO./Bonus 0 g/km/Non applicable
Transmission Aux roues avant
Boite Automatique, 1 rapport
Pneus 195/55 R15
Batterie lithium-ion 20 kWh (capacite utile)
Dim.Lx!Ixh,enm 3,39x1,47 x 1,65
Coffre 107 dm?

PHOTOS : YOSHITO YANAGIDA/NISSAN

- ST
A bord, la richesse de ’équipement ferait saliver certaines
citadines européennes, au demeurant plus huppées.

A I'arriere, I’'espace dégagé pour les jambes
est tout simplement remarquable. Le
coffre, en revanche, n’est pas trés logeable.

Le verdict ﬁi’.’;’

@ N° 1931 — 05.09.2025 ™ Equivalent en euros du prix du modele vendu au Japon, non homologué pour I'Europe.
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PHOTOS : N. SOLER

On a tout essaye!

| EVOER [H 00 - M Essai de Punique pick-up 100% électrique disponible en Europe

102,2 kWh - 442 ch - 73000 € / 67000 €*

E

i

(Re)mise

preés un premier essai peu concluant du
ATQO, pionnier des pick-up électriques

commercialiseés en Europe (voir Auto Plus
n° 1853), le jeune constructeur chinois revient
a la charge avec un modele bien plus abouti.
Baptisé eTerron9, ce mastodonte de 5,50 m de
long, 2 m de large et 1,86 m de haut embarque
une batterie XXL de 102,2 kWh, procurant
une autonomie moyenne de 375 km selon nos
mesures. Correct. Cet accumulateur alimente
deux puissants moteurs électriques, I'un a I'avant
(170 ch), I'autre a l'arriere (442 ch), fournissant
une transmission 4x4 et une puissance cumulée
de 442 ch. Au-dela de son style ostentatoire, le
Maxus impressionne par sa douceur de conduite.
Son gabarit impose, certes, une vigilance de

@ N° 1931 - 05.09.2025

La planche de bord séduit par ses nombreux et vastes

rangements, sa finition correcte et la taille de ses écrans.

Dommage, le systeme multimédia manque de clarté et
d’intuitivité a 'usage...

epreuve

*Vrai prix d’achat intéegrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

chaque instant, mais l'engin semble littérale-
ment survoler la route. Un excellent confort
rendu possible par des suspensions pneuma-
tiques réglables. Et malgré presque 3 tonnes sur
la balance, ce pick-up colossal conserve une agi-
lité bluffante en virage! Avec un 0 a 100 km/h
expeédie en 6s5, les performances sont tout aussi
étonnantes. Hélas, si la capacité de remorquage
atteint 3,5 tonnes, la charge utile ne dépasse pas
620 kg. L'intérieur réserve lui aussi de bonnes
surprises: habitabilité XXL, présentation tres
moderne, dotation riche (cameéra 360°, conduite
semi-autonome...) et deux grands écrans de
12,3”/31 cm. A 67000 €*, 1'eéTerron9 atfiche ainsi
un rapport prix/prestations quasi imbattable sur
le marche. David Bouillaux

R

Sous le capot avant, on trouve un grand espace
de rangement de 230 dm?® en complément de la
benne. Hélas, la capacité de charge du Maxus
n‘excéde pas 620 kg. C’est trop juste!

bﬂ‘\
Vitesse maxi ¢ﬂ“$’ 200 km/h
Autonomie 375 km
Temps de charge borne rapide 42mnt §
Poids 2944 kg i
Freinage 130 a 0 km/h 73mli

1.0e 10 a 80 % de capacite, a 115 kW maxi.

LA TECHNIQUE

Moteurs électriques 3 aimantszsgprggaﬂeﬁg
Puissance fiscale 22 CV
Puissance maxi 442 ch
Couple maxi 700 Nm
C02/Malus 0g/km/0€
Transmission 4x4
Boite Automatique, 1 rapport
Pneus 275/55R20
Batterie lithium-ion  102,2 kWh (capaciteé brute)

Dim.LxIxh,enm 5,50x2,00x1,86
Durée de garantie 5ansou 160000 km @

2. Batterie garantie 8 ans ou 200000 km.

Une référence!

Le verdict #{'.’E

B Trés bien & Bien & Moyen B Décevant l Mauvais (dans la catégorie)
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pour voir I'offre.
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Test lecteurs

| € nouveau &

BVIW X3

HYBRIDE RECHARGEABLE
30e xDrive Sport

(ol

"

- Par Guillaume Jean
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299 ch - 85 km{® - 8,1 1/100 km

76400 €/73800 €*

Cette semaine, nous avons confié
le nouveau BMW X3 a trois
proprietaires de vehicules
equivalents. Benjamin, Isabelle et
Franck nous livrent leurs
impressions.

Il posseéde un Mercedes GLC
300 e Hybrid EQ 4Matic AMG Line
77450 €-313ch-85km®"-9,8 /100 km "Ny

BENJAMIN Chef d’entreprise, Vert-le-Petit (91)

:il-l 3 I T
Jl —

(]e ne m’attendais pas a ¢ca dans une BMW

Le design

A l'avant, pas de doute, les gros
“naseaux” BMW identifient au
premier regard ce X3. Son long
capot allonge la ligne. Celle-ci
suggere parfaitement l'idée d'un
SUV familial rassurant. En re-
vanche, l'arriere me parait ex-
primer un c6té moins costaud,

plus proche d'un break que d'un
baroudeur.

La vie a bord

Le coffre est ideal pour un usage
familial. Et bien que la ban-
quette soit plutot ferme, l'espace
aux places arriére ne manque
pas. Par contre, je suis choqué
d'y trouver des plastiques aussi
bas de gamme. Pire, c'est egale-
ment le cas a I'avant (photo)! A
ce niveau de prix, ce point est
rédhibitoire pour moi. C’est
bien dommage, car la planche
de bord a un style moderne et
des détails, tels que l'empla-
cement de la zone de charge a

induction, sont mieux penses
qu’a bord de mon GLC.

Au volant

Son autonomie électrique place
le X3 a égalité avec mon GLC.
Un bon chiffre pour de I'hybride
rechargeable. Autre point com-
mun: l'agréable souplesse de
conduite et le silence. Le punch
du moteur est comparable aussi,
quel que soit le mode de conduite
selectionné. En revanche, le
X3 se distingue par son dyna-
misme. Malgré ce bon compro-
mis confort-agilité, au final, je
reste bloqué sur le manque de
soin apporté aux matériaux.

)

Elle posséde un BMW X3
30e xDrive M Sport - 70950 €

292 ch-36km(-8,41/100 km
(]e ne m'y retrouve absolument pas... ]
Le design V¥  ne suffit pas aaméliorer le bilan,

Le facies de ce X3 est caricatu-
ral, trop masculin. De plus, la
calandre fait tres “plastoc”. Le
profil reste, lui, plus en lien avec
celui de mon X3. Les poignées
de porte affleurantes sont esthe-
tiques, mais moins faciles a ma-
nipuler que les miennes. Mais
alors, que cet arriere est raté! Je
n'y retrouve absolument rien du
coté race d'un SUV BMW...

La vie a bord v
La planche de bord minima-
liste semble inspirée de Tesla.
Mais si la grande dalle fait son
effet, la plupart des commandes
deviennent tactiles... Méme
les aérateurs latéraux y passent
(photo) ! Résultat, c’est loin d’étre
aussi pratique que des boutons.
Et la présence de plastiques
“cheap” est indigne du standing
de la marque. Reste a ce X3 sa
capacité d’accueil et un coffre
qui gagne en volume. Mais cela

*V\ral prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.

trop neégatif pour moi.

Au volant

Malgré un gabarit imposant, et
I'impression d'un capot encore
plus long, ce X3 reste facile a
conduire. Et le confort est tou-
jours aussi royal. J'ai toutefois
le sentiment d'un véhicule un
peu plus lourd en mouvement.
Je retrouve cependant cette vi-
vacité a l'accélération qui me
procure du plaisir. Si j'avoue
avoir renonceé a recharger mon
X3, vu la capacité de sa batterie,
I"'autonomie de celui-ci change-
rait sans doute la donne.

T B

1. Autonomie électrique moyenne.



FRANCK Gérant d’entreprise, Villebon-sur-Yvette (91).

Il possede un DS7
E-Tense Performance - 76 660 €
360ch-41 km®-911/100 km

(BMW doit réagir vite pour garder son image ! ]

Le design

L'effet massif de 'avant de ce X3
ne me deéplait pas. Et comparé a
d’autres marques, I'éclairage des
“haricots” BMW (option) reste dis-
cret. La silhouette gagne en stan-
ding, se rapprochant ainsi de celle
du X5. Et j'aime autant 'arriere,
moderne, dont les lignes sug-
gerent 1'idée d'un aérodyna-
misme travaillé.

La vie a bord

Le volume de coffre est ample-
ment suffisant. Neanmoins, il
manque un logement sous le
plancher pour ranger le cable
de recharge. En revanche, a
I'arriere, il y a nettement plus
de place dans ce X3 (photo) que
dans mon DS 7. Mais pour moi
qui connais bien la marque, je
constate une nette baisse de
la qualité percue. Et bien que
le grand écran incurve, tres
“techno”, et le détail des cou-
tures colorees fassent leur effet,

Bien I Moyen ¥ Décevant

la qualité allemande ne se re-
trouve pas non plus a l'avant.
A ce prix, c’est inacceptable...

Au volant

Coté autonomie électrique, il n'y
a pas de débat! La tenue de route
du X3 est tres stre, et le mor-
dant du freinage est saisissant!
Je m’en étonne, vu son poids de
plus de 2 tonnes. Je remarque
aussi 'agréable souplesse du duo
moteur thermique-électrique.
Mais voila, avec une boite auto.
plus réactive et ses 360 ch, le
DS 7 fait la différence en matiere
de punch, et, par conséquent, en
plaisir de conduite.

PHOTOS : A. PAUMARD

Benjamin et Franck valident I’évolution de style du X3. En revanche, Isabelle se
montre plus critique sur le tournant pris par cette nouvelle génération. A trop
vouloir forcer 'effet “musclé”, elle considére que ce X3 perd en élégance par
rapport au sien, au point qu’elle n’y retrouve pas l'identité de la marque.

Si 'autonomie électrique du X3 fait jeu égal avec celle de son GLC, au volant,
Benjamin donne I'avantage au X3 pour sa meilleure agilité. Néanmoins, comme
Isabelle et Franck, il déplore une qualité de fabrication indigne du standing.

(570 dm?). Mais, comparé a son DS 7, il note I'absence d’un plancher amovible,
ainsi que d’un logement prévu pour les cables de recharge de la batterie.

I !!:, ‘ E ‘ i I Gare a l'exces de confiance

Cette motorisation hybride rechargeable procure un bel agrément au
X3 et augmente nettement son autonomie électrique. Et, compte tenu
de sa masse élevée (2 140 kg), le compromis confort-dynamisme
impressionne. En revanche, si la débauche technologique a bord en
met plein la vue, 'emploi de certains matériaux peu valorisants a de
quoi faire tousser. Un point qui n’a pas échappé a nos trois testeurs du
jour, d’autant que ce nouveau modele est loin d’étre bradé et qu'il faut
en sus s'acquitter d’'un malus au poids de 4320 €...

N° 1931 - 05.09.2025 @




Les coachs Auto Plus é‘;
PRATIQUE Par Christophe Conche

Rubrique coordonnée
par Pierre-Louis Champeaux

Decrassage moteur:

Pour passer sereinement le controle technique avec une
auto ancienne ou rajeunir un moteur ayant beaucoup
roulé, proceder a son decrassage interne peut s’averer
une bonne solution. Voici les procedes envisageables.

u volant, si vous consta-

tez un ralenti irrégu-

lier au feu rouge, un

manque de puissance
lors de certains dépassements
ou dans une cote, des bruits
anormaux, voire une montée
en temperature anormale du
moteur (qui peut indiquer un
colmatage de la pompe a huile),
c’est souvent le signe que celui-
ci s'encrasse a cause de la forma-
tion de calamine. Ces résidus
proviennent de la carbonisation
du carburant, lorsque ce der-
nier est injecté dans le moteur
(via les injecteurs) puis bralé
pour deélivrer de la puissance.
[1s sont ensuite rejetés, en plus

FACOM

UTILISATION D’UN ADDITIF NETTOYANT

ou moins faible quantité, par
la ligne d’echappement. Mais,
au fil des kilometres parcourus
(a partir de 100000 km), ils s’ac-
cumulent naturellement dans
différentes parties internes du
moteur. Un nettoyage s'impose
alors, afin de les éliminer. Nous
vous présentons ici les diffé-
rents procedés de “décrassage”
et leurs cotlits de réalisation.
En plus des garages indépen-
dants traditionnels, de nom-
breux centres-autos, tels que
Feu Vert, Midas, Norauto ou
Speedy, offrent maintenant ces
services. Certaines enseignes en
ont méme fait une speécialité.
Suivez le guide... il

DECALAMINAGE PAR INJECTION D’HYDROGENE

N. SOLER

Réalisée uniguement
par des professionnels,
cette méthode consiste
a injecter un mélange
d’hydrogene et
d’oxygéne via
I'admission d’air du
moteur (que I'on fait
tourner au ralenti).
Lhydrogéne se combine
au carburant par un
processus de pyrolyse
. douce, puis décolle et
. .. brile les dépoéts de
calamine dans diverses parties du moteur (chambres de
combustion, soupapes, vanne EGR, turbo...). Ces dépbts sont
ensuite évacués par le tuyau d’échappement. Le processus peut
durer de 30 mn a 1h30. Comptez entre 69 et 299 € selon les
specificités mécaniques du moteur (cylindrée, carburant) et
'enseigne choisie (EcoGest Moteur, FlexFuel Energy, H2 Moteur
Clean, Hydromotors). Certains centres-autos (Feu Vert, Point S
ou des Garages AD) pratiguent également ce traitement.

Avantages Inconvénients

* Procédé non chimique ¢ Intervention d’un
* Assez efficace pour éliminer professionnel nécessaire

| i

la calamine e Colt assez élevé
* Pas de démontage ¢ La suie éliminée peut
obligatoire s’accumuler dans le Fap,

¢ Réduit fortement les qu'il faut alors nettoyer

émissions polluantes
* Redonne quelques chevaux

DECALAMINAGE PAR PRODUIT CHIMIQUE

Les additifs sont des produits a verser dans le réservoir de carburant
avant de faire le plein, ou dans I'’huile moteur avant une vidange.
Ensuite, en roulant, ceux-ci agissent petit a petit en dissolvant les
déepbts de calamine et autres résidus. Vous pouvez vous tourner
vers des produits des marques Bardahl (Décrassage 5 en 1), Facom
(Décalaminage moteur intégral) ou encore ceux de Meca-Run,

Motul et Wynn'’s. Selon le traitement choisi et le nombre de flacons
conseillés, comptez de 20 a 50 € en fonction du pack (déterminé par
la cylindrée et le type de moteur a traiter, essence ou diesel).

Avantages Inconvénients

¢ Simple a utiliser  Efficacité variable selon

e Pas de démontage nécessaire la qualite ?U produit et
 Préventif et curatif si le degré d’encrassement

encrassement modéré * Un produit de qualité
* Peut nettoyer divers mediocre peut parfois

composants (injecteurs,
vanne EGR, turbo, filtre a
particules ou Fap)

endommager le moteur

* Ne peut pas venir a bout
d’'un fort encrassement
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Certains ateliers
d’entretien et de
réparation proposent
des traitements
chimiques plus
puissants que les
additifs vendus
habituellement dans le
commerce. Lopération
. consiste a injecter
directement dans le moteur, via le systéme d’admission et par un
équipement professionnel, un produit chimique spécifique.
Comptez entre 50 et 150 € selon le temps nécessaire a l'opération.

N ETNED 5 Inconvénients

* Produits puissants et * Produits chimiques pas
agissant en profondeur écologiques

* Intervention uniquement
en atelier

e Cout plus élevé qu’un additif




Vincent
Desmonts

Vincent
Coppin

les solutions possibles

NETTOYAGE PAR DEMONTAGE DE PIECES NETTOYAGE PAR DES ULTRASONS

Radicale mais Ce nettoyage s’avere adéquat pour certaines piéces, comme les
tres efficace, injecteurs de carburant. Mais il n"apparait pas a proprement parler
cette méthode comme une méthode complete de décrassage moteur. De petits

se revele la plus éléments, comme les injecteurs d'essence ou de gazole, sont placés
couteuse et la dans un bain avec une solution décapante. Des vibrations a haute
plus longue. frequence, via des ultrasons, délogent alors les éventuels dépdts qui
Elle implique un encrassent leur surface. Selon le temps passé a démonter puis a
démontage remonter ces pieces, envisagez une dépense comprise 30 et 80 €.

Jérome
Fombelle

Soufyane
Benhammouda

SHUTTERSTOCK

manuel des
pieces
encrassees
(collecteur
d’admission,
vanne EGR,

injecteurs, turbocompresseur...) pour un nettoyage vraiment en
profondeur. Ce dernier s’effectue soit par brossage, soit a I'aide de
bains a ultrasons ou bien avec des produits spécifiques. Selon le
temps nécessaire et les pieces a traiter, prévoir entre 100 et 350 €.

* Nettoyage optimal
» Efficacité prouvée

Inconvénients

¢ Expertise mécanique
nécessaire

¢ Colteux en main-d'ceuvre
¢ Temps d’'immobilisation
du véhicule

PRATIQUER UN SUR-REGIME CONTROLE

C’est la méthode la plus
simple et la moins chére de
toutes. Mais elle ne peut étre
que préventive et n‘est pas
toujours suffisante pour un
moteur fortement encrasseé.
Elle consiste a faire monter la
mecanique en température
sur une distance d’'une dizaine
de kilomeétres. Moteur chaud
(environ 90 °C), il faut ensuite

* Précis et efficace pour
les petites piéces

¢ Restauration des
performances d’origine
pour les injecteurs

Inconvénients

* Nécessite le démontage
de piéces

* Ne nettoie pas I'ensemble
du moteur

maintenir un régime éleve (entre 3500 et 4000 tr/mn pour un diesel,
5500 et 6000 tr/mn pour un essence), en circulant autour de 90 km/h
sur le 32 rapport. Puis il faut relacher 'accélérateur sans freiner
jusqu’a 1500 tr/mn, et répéter plusieurs fois cette opération (en jetant
un ceil sur le mano de température, qui ne doit pas dépasser 110 °C).
Cette action a pour finalité de bruler les dépo6ts de calamine qui
s'évacuent par I'échappement. Seule la consommation de carburant
sera légerement impactée par ce traitement.

e Simple a réaliser
¢ Presque gratuit

Inconvénients

» Efficacité limitée en cas
de gros encrassement

* Méthode peu écologique
* Risque de casse moteur si
I'opération est mal exécutée

N. SOLER

EHUTTEHETD_EHL

N’OUBLIEZ PAS ECHAPPEMENT

Tout comme le Fap, le
catalyseur (ou pot catalytique)

- joue un role essentiel dans la

réduction des émissions

| polluantes. Il est donc crucial

qu’il soit bien entretenu pour
passer avec succes les tests
antipollution du contréle
technigue. Comme pour la
partie interne d’'un moteur,

un échappement s’encrasse au fil du temps et des kilometres.

Il peut donc étre nettoyé, sous certaines conditions. Un nettoyage
chimique fait appel a des produits spécifiques qui sont injectés
pour dissoudre les résidus dans le systéme d’échappement.
Tablez sur un budget de 40 a 150 €. Un nettoyage mécanique
consiste a ouvrir directement la partie filtrante pour enlever

a la main (par brossage) les dépdts tenaces puis a la ressertir.
Prévoir entre 100 et 200 €. A faire effectuer par un spécialiste.

* Pas de démontage a prévoir
avec un produit efficace

¢ Cout bien moins élevé qu’un
remplacement

Inconvénients

¢ Détérioration possible avec
de mauvais produits

* Risque éventuel d’abimer la
sonde lambda

¢ Inefficace si le pot est
vraiment trop ancien
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000 €

Oui, les prix continuent a baisser en occasion. Mais pas pour tout
le monde. Alors que les modeles de plus de 10 ans et les diesels
restent prises, avec des tarifs qui se maintiennent a des niveaux
assez elevés, I'afflux d’hybrides rechargeables et d’électriques fait

chuter les cours des secondes mains récentes. Tant mieux !

e marché de 'occasion continue a
évoluer a la vitesse grand V, avec
des tendances qui s’enchainent
a un rythme élevé depuis le
Covid. Apres une période de désamour,
le diesel revient dans les petits papiers
des acheteurs. Les moteurs TDI de Volks-
wagen, dont les prix remontent, alors
qu’ils étaient boudés depuis le diesel
gate, symbolisent parfaitement ce re-
tour en grace. Les autos de plus de 10 ans

affichent, quant a elles, une forme inso-
lente, avec une part de marché en hausse
et des tarifs qui refusent de baisser.
A l'inverse, les cours des électriques s’ef-
fondrent, signe que les conducteurs ne sont
pas encore préts a abandonner le bon vieux
thermique. Cela a au moins le mérite de
rendre accessibles au plus grand nombre
ces autos vendues cher en neuf. On vous
laisse découvrir notre sélection de bons
choix a tous les prix. =

Sélection Auto Plus: mode d’emploi

50 modeles retenus parmi de vraies annonces

Notre choix s’établit sur des milliers d’annonces de particuliers. Heureuse nouvelle,
les prix redevenant plus raisonnables, il est possible de réaliser de bonnes affaires.
Ce qui permet notamment de viser des autos premium et/ou récentes quel que soit

votre budget.
La fiabilité, notre premier critere

Les voitures choisies I'ont d’abord été pour leur solidité. Conséquence, certains
modeéles pourtant stars et/ou tres répandus sont absents. Néanmoins, aucune auto
n'étant infaillible, la note “A surveiller” vous indique ce qu’il faut vérifier avant de vous

lancer.
Des autos propres avec une pastille Crit’Air

La crainte de voir un jour son vehicule exclu des villes n'étant pas totalement écartée,
nous avons retenu des modeles de 2006 et apres, leur pastille Crit’Air (de 0 a 3)
garantissant aujourd’hui un acces aux ZCR™ (hors pic de pollution pour les Crit’Air 3,

ici, des diesels de 2006 a 2010).
Vous roulez peu? Visez le surclassement!

Vous disposez d’'un budget un peu juste pour la voiture dont vous révez ? Nous avons
egalement déniché d’excellentes occasions affichant un kilométrage plus éleve,

mais qui, compte tenu de leur solidité, peuvent étre acquises sans crainte. Intéressant,
notamment si vous faites partie des petits rouleurs.

*Zones a circulation restreinte, permanentes ou temporaires (en cas de pic de pollution).

Du budget serré a la belle enveloppe g

Une auto 23000 € p. 48
Une auto 27000 € p. 50
Une auto a 12000 € p. 52
Une auto 2 18000 € p. 54
Une auto 225000 € p. 56
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Acheter une voiture d’occasion

VOTRE

BUDGET

3000 €

A ce prix, certains achetent un velo électrique. Mais cette somme modeste permet aussi de s’offrir
un vehicule d’occasion encore capable de rendre de fiers services. Citadine toujours pimpante,
monospace brade, voire familiale oubliée. .. le choix est suffisamment vaste pour couvrir tous les besoins.

0% glamour, 100 % utile

—_—

N. SOLER

Dacia Logan 1.6 MPI

Essence I6 CVE90ch 1163 km/h
17,31/100 km I Coffre: 497 dm’

Vu une Lauréate (2009, 142000 km) a 2750 €
Difficile de zapper Dacia lorsqu’on évoque des
voitures a petit budget. Moins en vue que sa
sceur, la Sandero, la Logan avec sa soute
immense est un bon plan pour les familles, a
fortiori les versions “hautes”, qui sont a peine plus
chéres que les bas de gamme. Loccasion de
profiter d’'un solide et assez vif bloc 1.6 de 90 ch,
qui ne consomme pas plus que le 1.4. En finition
Lauréate, antibrouillards et direction assistée
sont de série, mais la clim’ reste une option.

A surveiller: le bon fonctionnement de la boite.

L’outsider oublié

PH. TISSIER / PILOU

Opel Corsa 1.4 Twinport
Essence 815CVI100ch 1174 km/h
17,71/100 km 0 Coffre: 326 dm?

Vu une Cosmo (2011, 154000 km) 2a 3000 €
Peaufinée (chassis, moteurs) début 2010,

puis retouchée un an plus tard, la Corsa “D”

se présente comme une solution économique
face aux Clio, Polo... Ses tarifs modérés
permettent de viser une 1.4 de 100 ch en finition
haut de gamme sans faire exploser le budget.
Vous bénéficierez ainsi de performances
appréciables et d’'un équipement riche (radar
de recul, clim’ auto., Bluetooth et méme GPS!)
Un bon plan, un brin gourmand en essence.

A surveiller: le changement de la pompe a eau.
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Pour parents pressés

LER

Ford C-Max 1.8 TDCi" E
Diesel 16 CVE115ch 1182 km/h

16,8 1/100 km 0 Coffre: 475 dm®

Vu un Ghia (2009, 145000 km) a 2990 €
Dans 'ombre des SUV et des stars que sont
les Scenic et Touran, I'ancien C-Max passe
souvent a la trappe a I'heure du choix.

S’il n'est pas le plus logeable du segment,

il dispose d’une banquette coulissante dont
la partie centrale est amovible, laissant deux
places royales a I'arriére. La dotation est riche
sur les Ghia et Titanium, avec jantes alu, clim’,
phares et essuie-glaces auto. A viser avec

le 1.8 diesel maison, vif et fiabilise.

A surveiller: I'usure des pneus et plaquettes.

Le petit malin

il - ————

s
Peugeot 207 SW 1.6 HDi 90
Diesel I5CVE90ch B173 km/h
15,91/100 km I Coffre: 389 dm3

Vu une Premium (2008, 168000 km) a 3200 €
Une lunette arriére ouvrante, un plancher plat:
le break 207 n'est peut-étre pas le plus vaste de
la catégorie, mais c’est I'un des plus pratiques.
Ce type de carrosserie étant peu prisé chez
nous, ses tarifs sont proches de ceux des
berlines, avec 70 dm-® de coffre en bonus.

Sous le capot, le 1.6 diesel de 90 ch se révele
déja tonique et surtout plus fiable que son
grand frere de 110 ch. A choisir en Premium,
afin de disposer de la climatisation.

A surveiller: I'assistance de direction.

PEUGEOT

. Mazda 3 1.6

Discrete et increvable

MAZDA

Essence 16 CVE105ch 1178 km/h
17,91/100 km N Coffre: 368 dm?

Vu une Elégance (2008, 168000 km) a 2600 €
OK, son intérieur classique et garni de
plastiques bon marché n’a rien de folichon.
Mais la Mazda 3 cache un atout méconnu: un
moteur dynamique particulierement endurant,
qui mérite a lui seul que I'on s’y intéresse.
Volontaire, pas trop glouton, il offre une belle
polyvalence a la japonaise. Lunique finition
Elegance dispose d’une dotation complete,
incluant la clim’ et le régulateur de vitesse. Petit
regret, les suspensions manquent de douceur.
A surveiller: I'état des garnitures intérieures.

Eternelle reine des villes _

N. SOLER

Renault Twingo 1.2 16V
Essence 14 CVE75ch 1155 km/h
16,31/100 km I Coffre: de 199 a 328 dm?

Vu une Dynamique (2012, 128000 km) a 3000 €
Avec son gabarit de poche (3,60 m de long), son
agilité et la douceur de son 1.2 16V, la Twingo 2
reste une valeur slre en milieu urbain. Restylée,
elle gagne en pouvoir de séduction, mais doit
composer avec I'étagement long de

sa boite de vitesses, qui privilégie la sobriété

au détriment des relances, laborieuses en 4¢ et
en 5¢. A bord, les sieges arriére indépendants et
coulissants sont de série sur la Dynamique, qui
ajoute en outre les airbags latéraux et la clim’.

A surveiller: la clim’ (condenseur exposé).




Star abordable
Fiat 500 1.2

Essence 814 CVE69ch 1148 km/h 16,7 1/100 km N Coffre: 207 dm?3 9

Vu une Lounge (2011, 141000 km) a 3000 €

Linterminable carriére de la 500 offre un atout de taille aux acheteurs d’occasions: sa

forte présence dans les annonces tire les prix vers le bas. Et comme le petit 1.2 d’entrée

de gamme, doux, sobre et solide, lui va comme un gant, vous pouvez vous faire plaisir

avec la séduisante finition Lounge, trés répandue. Au menu, des touches de chrome,
des jantes alu, mais aussi et surtout la clim’ et un trés agréabile toit panoramique.
A surveiller: |la peinture (vernis, boucliers) et les sieges (salissants en beige).

. __....u.-l—- _'_-'h.. - -

Tuvuta Yaris 1.3 wr- e
Essence I5CVE 87 chi164 km/h
16,6 1/100 km H Coffre: de 264 a 362 dm?

Vu une Luna Pack (2008, 167000 km) a 2650 €
Archétype de |a citadine fiable et sans histoires,
la Yaris 2 avance des tarifs nettement plus doux
que ceux des générations suivantes, aux prix
gonflés par leur version hybride. Ici, un classique
moteur 1.3 essence de 87 ch incassable.

Ses performances sont trés correctes et il a

le bon goiit de boire 0,6 /100 km de moins

que son petit frere, le 1.0. A bord, les plastiques
paraissent “cheap”, mais la banquette
coulissante facilite la vie au quotidien.

A surveiller: le bon fonctionnement de la boite.

N. SOLER

Fiat Bravo 1.6 Mjt 105

Diesel 15 CVE105¢ch 1179 km/h
16,1 1/100 km 1 Coffre: 386 dm?

Vu une Emotion (2009, 195000 km) a 3150 €
Qui se souvient de la Bravo “2”? Pas

grand monde, ce qui en fait une aubaine

en seconde main. Car I'auto a des qualités,

a commencer par un diesel peu gourmand
en carburant et suffisamment tonique dans
sa déclinaison de 105 ch, la plus répandue.
Son habitacle vaste et son équipement
généreux sur la version Emotion (6 airbags,
clim’ bizone) séduiront les petites familles.

A surveiller: 'encrassement de la vanne EGR.
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Seat Exeo 2.0 TDI 120

Diesel 17 CVE120ch 1197 km/h
16,6 1/100 km N Coffre: 467 dm?

Vu une Style (2011, 192000 km) a 3490 €
L'Exeo cache une ancienne A4 rebadgée et
dotée de moteurs TDI plus modernes. On

y gagne sur tous les plans: I'espagnole se
montre moins cheére, plus discrete et surtout
beaucoup plus fiable que l'allemande! Au
volant, le 120 ch d’entrée de gamme offre

déja de belles prestations et boit peu. Dotation
attractive en Style (jantes alu, caméra de recull,
Bluetooth, phares et essuie-glaces auto.).

A surveiller: 'age de la pompe a eau.
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Acheter une voiture d’occasion

VOTRE

BUDGET

7000 €

Cette enveloppe vous permet de lorgner les grandes berlines delaissées ou de vous tourner vers une citadine
relativement récente et affichant peu de kilometres. Mais prudence, car bon nombre de stars dans cette
tranche de prix ont connu de graves soucis de fiabilité risquant de faire doubler la mise de depart.

Le style a prix doux

N. SOLER

Alfa Romeo Giulietta 1.6 JTD
Diesel I5CVE105ch 1 175 km/h
16,11/100 km I Coffre: 358 dm?®

Vu une Distinctive (2013, 151000 km) 24 6990 €
Un look aguicheur qui a bien vieilli, une
dotation généreuse, une palette de moteurs
seduisante... La Giulietta avait tout pour
concurrencer la Golf, sauf I'image de marque.
Résultat, des prix attractifs qui en font un bon
plan en occasion. Sans étre sportif, le 1.6 diesel
délivre déja des performances satisfaisantes et
se montre plus fiable que les 2.0 de début

de carriere. En Distinctive, radar de recul,
Bluetooth et phares auto. sont de série.

A surveiller: les bruits des suspensions AR.

500 XXL!

N. SOLER

Fiat 500x 1.6 Multijet
Diesel 16 CV 1120 ch 1181 km/h
15,91/100 km I Coffre: 374 dm?

Vu un Popstar (2015, 152000 km) a 7590 €
Ses airs de 500 nourrie aux anabolisants
cachent des dimensions généereuses pour
un SUV citadin (4,27 m), faisant du 500x I'un
des plus habitables du segment. Et si la large
banquette est fixe, la possibilité de rabattre
le siege passager est un vrai plus. Au volant,
ce beau bébé impose de laisser de cote les
petits moteurs en essence comme en diesel.
Pour préserver les finances, le 1.6 Multijet,
tonique et tres sobre, est tout indiqué.

A surveiller: le fonctionnement du frein a main.
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Démeénageur imbattable

L . L 7 ._,r g ;. ¥

Citroén C5 Tourer 2.0 HDi 140°
Diesel 18 CVE 140 ch 1 189 km/h
171/100 km i Coffre: 538 dm?

Vu un Exclusive (2013, 165000 km) 26990 €
Avec ses suspensions oléopneumatiques
Hydractive lll, de série sur ’'Exclusive, le break
C5 parvient a garantir un confort exemplaire,
tout en restant insensible a la charge. Pour en
profiter pleinement, le 2.0 s'impose face au 1.6.
Ses relances toniques n’influent pas trop sur le
poste consommation, raisonnable. Outre sa
suspension maison, I'Exclusive est equipé
d’'un GPS, de l'aide au stationnement AV/AR,
d’une clim’ bizone et de phares au xénon.

A surveiller: les bugs du systeme multimédia.

N. SOLER

L’ami de la famille
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A. SAUNIER

Peugeot 5008 1.6 e-HDi 115
Diesel 16 CVE115ch 1178 km/h
16,41/100 km N Coffre: 622 a 732 dm?

Vu un Allure (2014, 142000 km) 2 6990 €
Avant d’étre un SUV, le 5008 était un
monospace au design anonyme, mais au sens
de I'accueil au-dessus de la mélée. Lerang 2,
assez large pour accueillir trois sieges enfants,
coulisse, tandis que le coffre cache deux places
supplémentaires. Devant, la présentation est

un brin datée mais la dotation généreuse,
notamment en Allure (GPS, toit panoramique,
affichage téte haute). A noter, le 1.6 est

plus fiable en 115 ch qu’en 110/112 ch.

A surveiller: les a-coups et pertes de puissance.

Solide reference

D. MEUNIER

Dacia Sandero 0.9 TCe
Essence I5CV190ch #1158 km/h
16,81/100 km } Coffre: 366 dm?

Vu une Stepway (2017, 121000 km) a 7250 €
La citadine low cost est incontournable quand
on cherche une occasion présentant un bon
rapport prix/prestations. Dotée d’'un habitacle
vaste, elle se montre rassurante sur route. Mais
pour s’y aventurer sereinement, mieux vaut
viser le 0.9 TCe, nettement plus vif que le 1.2
d’entrée de gamme. ll s’avére par ailleurs plus
sobre et donne acces aux finitions “hautes”.
Dans le lot, la Stepway combine un look soigné
a un GPS et un radar de recul bienvenus.

A surveiller: les bugs du systeme multimédia.

L’électrique pour tous
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N. SOLER

Renault Zoe R110
Electrique #12CVE109ch 1138 km/h
I Autonomie: 235 km 0 Coffre: 350 dm?

Vu une Intens (2019, 69000 km) a 6900 €

Les cours des électriques d'occasion n'en
finissent plus de chuter, et la Zoe ne fait pas
exception. On peut ainsi acquérir une version
dotée d’'une batterie de 40 kWh, plus fiable et
plus polyvalente que les anciennes, pour moins
de 7000 €, y compris dans la déclinaison haut
de gamme. Au menu, un rayon d’action accru et
des performances de premier ordre. La finition
Intens étant répandue, elle n'est guere plus
cheére que les autres. Une aubaine!

A surveiller: I'état de santé de la batterie (SoH).




DOSSIE

Le précurseur fiabilisé

Nissan Juke1.6 =

) Essence I5CVE94ch 1168 km/h 18,1 1/100 km i Coffre: 368 dm?

Vu un Visia Pack (2015, 105000 km) a 7290 €
Pionnier des SUV citadins, le Juke a connu un début de carriere compliqué cété fiabilité. .. sauf
avec ce 1.6 essence maison. Profitant d’'une boite 5 bien étagée, il est assez tonique mais peut
s'avérer gourmand sur autoroute. Pour bénéficier d'un coffre décent et de la clim’ (Echangeur
et condenseur exposés aux projections de gravillons sur les premiers modéles), tournez-vous
vers un Juke restylé, pas beaucoup plus cher, en Visia Pack (jantes alu).

A surveiller: le bon fonctionnement de la climatisation.

N. SOLER
{

Dynamique et frugale

Suzuki Swift 1.2
Essence 14 CV190ch 1165 km/h

16,2 1/100 km 0 Coffre: 295 dm?

Vu une Privilége (2018, 117000 km) a 7500 €
Avec son gabarit compact (3,84 m) et son poids
plume, largement inférieur a la tonne, la Swift
parvient a d'excellents reésultats au chapitre
consommation. Et méme avec le simple 1.2
d’entrée de gamme, la conduite est plaisante,
avec un réel allant et un comportement
dynamique. Autres atouts, une fiabilité a la
hauteur de la réputation des japonaises et

des tarifs nettement plus doux que ceux

d’une Toyota Yaris équivalente. Pensez-y!

A surveiller: le passage des rapports de boite.

A. SAUNIER

Ford Kuga 2.0 TDCi 140

Diesel 18 CV1140ch 1181 km/h
17,51/100 km i Coffre: 448 dm?

Vu un Titanium (2013, 182000 km) a 7500 €
Souvent oublié a I’heure du choix, le Kuga
dispose pourtant d’atouts en mesure de
séduire les familles. A commencer par sa
large banquette inclinable. Correcte en Trend,
la dotation est carrement généreuse en
Titanium, avec GPS et radar de recul. Sous

le capot, le 2.0 diesel de 140 ch se montre a
I'aise en charge et fiable. Certes, il existe plus
sobre sur le marché. Mais c'est plus cher!

A surveiller: 'usure des pneus.

PH. TISSIER / PILOU

Volkswagen Golf 1.2 TSI 110
Essence I6 CVE110ch 1177 km/h
1711/100 km i Coffre: 431 dm?

Vu une Cup (2015, 184000 km) a 7600 €
Désormais reléguée au second plan par les
nombreux SUV de la marque, 'ancienne Golf
reste un bon choix en occasion, a condition
de bien vérifier sa motorisation. En essence,
le 1.2 TSI est a fuir tant qu'il est doté d’une
chaine de distribution (85 et 105 ch). Avec
une courroie (110 ch), la fiabilité redevient

un atout, sans perdre ses qualités initiales
(agrément de conduite, sobriété).

A surveiller: 'age de la pompe a eau.

N° 1931 - 05.09.2025 }]
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Acheter une voiture d’occasion

VOTRE

BUDGET

12000 €

Ce budget permet de s’offrir des autos inaccessibles pour beaucoup en neuf. Modeles premium ages de 10
a 12 ans presentant encore bien, électriques ou hybrides subissant de fortes decotes, les opportunités sont
nombreuses et variees. En voici quelques-unes...

Break de classe

Audi A4 Avant 2.0 TDI 150 |
Diesel 18 CVE 150 ch 1206 km/h
161/100 km I Coffre: 435 dm?®

Vu une Ambiente (2014, 145000 km) a 12500 €
Plus fiable que les précédents blocs 2.0 de
140/143 ch, le TDI 150 permet de profiter des
qualités de routiere de I'’Audi sans crainte.

En break Avant, on gagne en aspects pratiques
plus gu’en volume pur, assez quelcongue.
Lhabitacle Iéché confirme dailleurs que I'A4
break n'est pas un déménageur pur et dur.

Sur ’Ambiente, radar de recul, phares et
essuie-glaces automatiques sont de série sans
I'inconfortable chassis sport des S line.

A surveiller: I'encrassement de la vanne EGR.

L’Etoile a portée de main

PH. TISSIER / PILOU

Mercedes Classe A 180 CDI 7G-DCT
Diesel I6 CVE109ch 1186 km/h
16,41/100 km 0§ Coffre: 331 dm?

Vu une Sensation (2013, 142000 km) a 12290 €
Troquant le 1.5 dCi contre un 1.8 maison dans
sa version dotée de I'excellente boite a double
embrayage, la 180 CDI gagne nettement en
agrement et coteé reprises. Un bindme qui
s'accorde bien avec le comportement
dynamique de 'auto. Chiche en Intuition, la
Classe A retrouve son standing en Sensation
avec les phares au xénon et la clim’ auto. A bord,
la présentation a bien vieilli, mais I’habitabilité et
le coffre la destinent a quatre plutét qu’a cing.

A surveiller: les a-coups dus a la boite.

N° 1931 - 05.09.2025

. BMW X1 sDrive18d BVA8

Enfin fiabilisé!

" Diesel 18 CV 1143 ch 1192 km/h
16,51/100 km 0 Coffre: 410 dm?

Vu un Lounge Plus (2014, 141000 km) a 12000 €
Débarrassé des soucis de chaine de distribution
qui ont gache sa vie jusqu’en 2011, le X1 est

a la hauteur du blason BMW dans cette version
diesel dotée de la boite auto. a 8 rapports, aussi
solide que plaisante. Agrément, performances,
sobriéte, elle fait tout mieux que la transmission
manuelle! En Lounge Plus, la sellerie cuir

et le GPS fournis d’office renforcent I'aspect
premium de I'habitacle, d’autant que la qualité

percue progresse lors du restylage de 2012.
A surveiller: I'encrassement de la vanne EGR.

65 % sous le prix du neuf!

Peugeot E-208
Electrique 814 CV 1136 ch 1150 km/h
I Autonomie: 265 km 0 Coffre: 310 dm?

Vu une Allure (2020, 76 000 km) a 11990 €
Cette 208 électrique est sans doute le meilleur
choix de la gamme. Car sa fiabilité laisse les
possesseurs de 1.2 Purelech et 1.5 BlueHDi
réveurs. Mieux, la forte décote des électriques
permet de s’offrir une auto de 5 ans ayant peu
roulé a moins de 12000 € dans la séduisante
finition Allure (feux a leds, radar de recul,
i-Cockpit 3D...). Coté recharge, comptez 31h
sur secteur et 8 h sur Wallbox (7,4 KWh) pour
une autonomie maximale, correcte sans plus.
A surveiller: les bugs du systeme multimédia.

PH. TISSIER /PILOU
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Petit seducteur

N.SOLER

Hyundai Kona 1.0 T-GDi
Essence I6 CVE120ch 1175 km/h
17,21/100 km 0 Coffre: 380 dm?

Vu un Edition #1 (2018, 86000 km) a 11990 €
Si son look aguicheur lui a permis de trouver
son public en neuf, la déferlante de nouveautés
sur le segment des petits SUV donne
aujourd’hui 'opportunité de s'offrir le Hyundai
a prix doux. Son 1.0 essence, majoritaire dans
les annonces, seduit par son allant a bas réegime
et sa solidité. Proposée au lancement,

I’Edition #1 a tout du bon plan avec GPS,
affichage téte haute et chargeur a induction
sans reel surcout par rapport a I'lIntuitive.

A surveiller: le suivi (entretien, rappels).

Le SUV oublié

A

It Kadjar 1.3 TCe 1401
Essence 87 CVE140 ch 1191 km/h
17,51/100 km I Coffre: 520 dm?

Vu un Intens (2020, 78000 km) a 12490 €
Totalement éclipsé par son rival, le Peugeot
3008, le Kadjar s’en remet a des prix plancher
pour exister en occasion. Hélas, en essence, il a
longtemps fait appel au fragile 1.2 TCe. Larrivée
du 1.3 change la donne, avec une solidité
retrouvée et des prestations séduisantes.
Performances intéressantes, belle sobriété

et... prix d’'ami. Y compris en Intens, la plus
repandue, qui offre un grand GPS, les phares
full led ou encore le siége passager rabattable.
A surveiller: les a-coups liés aux injecteurs.

A. SAUNIER




i

‘e 11 /
N/ '/ ffé:f;;fﬁf;

: }f//{jf/f

!/
11704

L’hybride bradée

Renault Clio E-Tech B <
Hybride 15 CV 1140 ch 8170 km/h §51/100 km N Coffre: 293 dm?

Vu une Business (2020, 67000 km) a 11900 €

Affichée 4000 € de plus au catalogue, la version hybride de la Clio 5 se retrouve aujourd’hui
a des tarifs similaires a ceux de la GPL. Elle dispose pourtant de 40 ch de plus, et compense
son carburant plus colteux par une consommation nettement moindre. A l'usage, la boite
automatique participe a I'agrément, malgré de rares hésitations. Bon plan, la Business permet
d’avoir le GPS et le radar de recul sans supplément par rapport a la Zen dont elle dérive.

o A surveiller: la production de froid de la climatisation.
ol

—
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. :
L’aubaine espagnole Dans le budget, mais avec un kilométrage élevé...

N. SOLER

' Seat Alhambra 2.0 TDI 140

" Diesel 1 8 CV 1140 ch 1 178 km/h
B71/100 km 0 Coffre: de 312 2 809 dm?

Vu un Style (2013, 172000 km) a 12500 €
Le clone du VW Sharan est I'un des derniers
représentants des grands monospaces.

A bord, les sept sieges indépendants et
coulissants accueillent des adultes dans

Seat Leon 1.0 TSI DSG

) Essence 86 CVE115¢ch 1195 km/h
16,6 /100 km § Coffre: 401 dm?

Vu une Style (2018, 116000 km) a 12290 €
L'ancienne Leon n'est ni plus ni moins qu'une
Golf 7 recarrossee a prix soldé. Ce qui en fait
une excellente affaire! Ladoption du trés réussi
trois cylindres 1.0 TSI permet de tourner le dos

Hyundai Tucson 1.7 GRDi DCT-7

Diesel 17 CV 1141 ch 1185 km/h
16,8 1/100 km I Coffre: 585 dm?

Vu un Business (2017, 170000 km) a 12390 €
Moins en vue gue son successeur, l'ancien
Tucson peut facilement se confronter aux
stars du segment. Accueillant, fiable, il
bénéficie d’'une boite a double embrayage

aux soucis des anciens 1.2, tout en conservant
un trés bon rapport performances/sobriéte.

La boite DSG ajoute un confort de conduite
réel, notamment en ville. Un cocktail souvent
propose en Style, qui inclut le GPS, la
climatisation bizone et le radar de recul.

A surveiller: I'affichage du multimédia.

maison aussi solide que plaisante. En diesel,
elle donne acces a un 1.7 moins sonore que
le 2.0 CRDi et presque aussi sobre. Une
combinaison courante en Business, qui a
droit au GPS et a la cameéra de recull.

A surveiller: le passage des rapports.

un excellent confort, méme si certains
peuvent trouver les assises fermes. Plus a
l'aise que le 115 ch en charge, le 2.0 1Dl 140
est tout indiqué, d’autant que sa fiabilité est
rassurante depuis 2012.

A surveiller: I'age de la pompe a eau.
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VOTRE

BUDGET

Acheter une voiture d’occasion

18000 €

Des modeles tendance a moitié prix, des autos ayant encore 'odeur du neuf, des vehicules premium a prix
raisonnables, ce budget laisse libres vos envies. Ce qui ne doit pas vous empécher d’étre exigeant a I'achat,
et dur en affaires, surtout si vous visez une électrique ou une hybride rechargeable. ..

Plaisir raisonnable

_BIUIW 1181 BVA7
Essence 817 CVE140ch 1209 km/h
16,7 1/100 km 1 Coffre: 380 dm®

Vu une Business (2020, 89000 km) a 18590 €
Mue par un trois cylindres dont la puissance
est transmise aux roues avant, cette Série 1

a de quoi choquer les puristes. Elle n'en

reste pas moins tres agréable a mener, avec

un comportement dynamique et un moteur
permettant des relances toniques sans trop
consommer. A bord, I'ergonomie et la position
de conduite séduisent, au contraire de certains
plastiques. En Business, GPS, jantes alu de 17"
et aide au stationnement sont de la partie.

A surveiller: les a-coups au démarrage.

Tendance abordable

0
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Renault Arkana 1.6 E-Tech
Hybride 86 GV 1 145 ch 1165 km/h
16,31/100 km N Coffre: 484 dm3

Vu un Intens (2022, 53000 km) a 17490 €

Joli succes en neuf, I’Arkana se retrouve en
nombre en seconde main, au bénéfice de
I'acheteur. La version hybride se déniche a
moitié prix avec un kilométrage raisonnable,
notamment dans la riche finition Intens (jantes
alu 18", régulateur adaptatif, lecture des
panneaux...). A I'usage, la sobriété exemplaire
est un vrai plus, le volume de coffre, bien
qu'amputé de 69 dm?, parait largement
suffisant et la finition flatte I'ceil.

A surveiller: le systéeme multimeédia.

A4 Nc°1931-05.09.2025

C. CHOULOT

N.SOLER

Futur ... collector!

Honda e Advance

" Electrique 14 CV 1 154 ch 1 147 km/h

I Autonomie: 189 km I Coffre: 161 dm?

Vuune 17” (2022, 27000 km) a 16900 €
Certes son autonomie sembile limitée, tout
comme ses aspects pratiques. Mais sa bouille
justifie a elle seule I'achat de la petite Honda
électrique. Et 2 moins de 50 % du prix catalogue,
il y a de quoi étre tenté par son habitacle futuriste
(écrans sur toute la planche de bord, cameéras

a la place des rétros et toit panoramique). Agile
et compacte (3,90 m), la nippone se recharge en
30 mn a 80 % sur borne rapide, contre 6 h sur
Wallbox 7,4 kW et 19 h sur secteur pour un plein.
A surveiller: I'état de santé de la batterie (SoH).

Cargo chic

Skoda Superb Combi 2.0 TDI 150 DSG

Diesel 16 CVE 150 ch 1 204 km/h
16,41/100 km N Coffre: 656 dm3

Vu une Business (2016, 135000 km) a 18490 €
Avec la remontée des prix des autos badgees
TDI, la Superb Combi retrouve son réle
d’alternative aux Audi A6 Avant et Volkswagen
Passat SW. Outre une soute de 656 dm?,

la tchéque dispose d’un habitacle construit
avec autant de soin que celui de ses cousines.
En Business, caméra de recul et phares au
xénon completent la dotation de ’Ambition
(clim’ bizone, GPS) sans majoration du prix. A
viser avec l'inévitable TDI 150 et la boite DSG.
A surveiller: I'état des garnitures du coffre.

N. SOLER

SKODA

Mercedes GLK 220 CDif

Toyota Yaris Cross Hybride |

Téete au carre

MERCEDES-BENZ

Diesel B10CVRE170ch 1193 km/h
18,91/100 km i Coffre: 380 dm?

Vu un Sport (2014, 119000 km) a 18000 €

Sa ligne cubique séduit ou rebute, mais elle
présente I'indéniable avantage de laisser

un espace royal aux occupants, a I'avant
comme a l'arriére. Le volume du coffre en
revanche est quelcongue. Au volant, I'engin se
révele plaisant a mener, notamment en version
220 CDi. Si I'appétit parait un rien aiguise,

les quatre roues motrices et la boite auto. sont
livrées d'office. Bon point, la fiabilité rassure
depuis les retouches opérées courant 2012.

A surveiller: I'historique de I'auto.

Chameau nippon

N. SOLER

Hybride 815 CV i 116 ch 1166 km/h
15,7 1/100 km } Coffre: 436 dm?

Vu un Design (2021, 83000 km) a 18790 €
Plombé par des tarifs élevés en neuf, le Yaris
Cross retrouve tout son intérét en occasion
depuis que les prix y sont devenus plus
raisonnables. Sa sobriété exemplaire,

son habitacle assez vaste et sa dotation
généreuse (clim’ auto. et cameéra de recul sur
cette finition) en font un excellent choix pour
les citadins, qui apprécieront sa douceur de
conduite. Seul bémol, sur route, le moteur

a tendance a s'’emballer a I'accélération...

A surveiller: I'entretien (réalisé chez Toyota?).




Salon roulant

Citroén C5 Aircross Hybride 225
Hybride rechargeable 1 10 CV 1225 ch 1225 km/h* 17,7 1/100 km 0} Coffre: de 522 a 662 dm?

Vu un Business (2020, 76000 km) a 16990 €
Déja touché par des décotes rapides, le C5 Aircross voit ses tarifs a nouveau diminuer depuis
'arrivée de la seconde génération. Le meilleur plan? Une version hybride non restylée.

Plus fiable que ses homologues essence et diesel, elle permet de parcourir 46 km en tout
électrique. Et elle sait rester peu vorace en carburant une fois sa batterie vide. Les sieges
arriere indépendants offrent par ailleurs un confort et une modularité au-dessus du lot.

A surveiller: le temps de réponse de I'écran multimédia.

Volkswagen Tiguan 2.0 TDI DSG
Diesel I8CVE150ch 1192 km/h
16,7 1/100 km 0 Coffre: de 526 a 667 dm?

Vu un Conf. Bus. (2017, 119000 km) a 18490 €
Au sein de la galaxie des SUV VW, le Tiguan 2
se pose comme le plus hermétique aux modes
qui passent. Il est vrai que ses qualités sont
intemporelles: habitacle vaste, avec une
banquette coulissante et inclinable, construit
avec soin, ergonomie intuitive, palette de
moteurs séduisante. Dans le lot, le TDI 150

est le plus apte a supporter la charge sans
plomber vos finances. Idéalement avec

la solide et onctueuse boite DSGB6.

A surveiller: les fuites c6té pompe a eau.

*Donnee constructeur

A. SAUNIER

©

Tesla Model 3 SR+

Electrique 84 CV 1300 ch 1225 km/h
I Autonomie: 324 km 1 Coffre: 525 dm?

Vu une SR+ (2019, 138000 km) a 18900 €
Une Tesla a moins de 20000 €7 Il y a peu,
cela ressemblait a une blague... Mais la chute
des cours des électriques et les déboires de |a
marque ont fait fondre les tarifs de la Model 3.
Sans perdre ses qualités intrinséques, avec
une autonomie généreuse (rechargeen 9 h
sur Wallbox 7,4 kW, 20 h sur secteur) et

une fiabilité exemplaire. Sa batterie est
d’ailleurs garantie 8 ans ou 160000 km.

A surveiller: |la peinture (capot, ailes).

Y. LEFEBVRE

Volvo V90 D4 Geartronic

Diesel 110CVE190ch 1220 km/h
16,81/100 km I Coffre: 514 dm?

Vu un Business (2018, 168000 km) a 17990 €
Le Volvo V90 perpétue la tradition des breaks
de la margue en ajoutant un sex-appeal
bienvenu, quitte a sacrifier (un peu) le volume
de coffre, au demeurant largement suffisant.
A bord, la présentation chaleureuse et

la finition léchée n'ont rien a envier aux
productions allemandes. Pour animer ce
beau bébé de 4,94 m de long, le D4 de

190 ch est a preférer au 150 ch de base.

A surveiller: les jantes (20”) et la sellerie.

N° 1931 - 05.09.2025 1§



Acheter une voiture d’occasion

VOTRE

BUDGET

Griffe italienne soldée
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A, SAUNIER

Alfa Romeo Stelvio 2.2 Diesel ATS

Diesel 19 CV 1160 ch 1197 km/h
17,21/100 km I Coffre: 493 dm?®

Vu un Super (2020, 76000 km) 2 24490 €

Un look soigné, des moteurs plaisants, un
comportement enjoue: le Stelvio reprend les
classiques Alfa Romeo. Et traine le déficit
d'image de la marque sur le segment des
premium, ce qui permet a I'acheteur de se faire
plaisir sans se ruiner. Bien secondé par une boite
auto. a 8 rapports aussi réeussie que solide, le 2.2
diesel se montre tonique sans étre glouton. En
Super, le GPS et I'aide au stationnement avant
qui manquent a la version de base sont de série.
A surveiller: les bugs de radar de recul.

Coupé décaleé

-

e

Peugeot 408 Hybride rechargeable. - -
Hybride rech. 110 CV 1225 ch 1233 km/h*
17,81/100 km i Coffre: 454 dm?

Vu une Allure Pack (2022, 49000 km) a 25990 €
Mi-berline surélevée, mi-SUV coupé, la 408 est
un mélange des genres qui peine a trouver son
public. Ce qui permet aujourd’hui de rouler dans
la version hybride rechargeable a moitié prix!
Tonique, elle s’accorde parfaitement avec le
toucher de route de l'auto. Le confort n’en
souffre pas, d’autant que la longueur aux
jambes ravira les grands a l'arriere. Autres
atouts, une fiabilité rassurante et un équipement
fourni dés I'Allure Pack (régulateur adaptatif).

A surveiller: I'interface multimédia.

LEFEBVRE

B0 N°1931-05.09.2025

29000 €

Auparavant, avec cette somme, on pouvait s’offrir nombre de voi
passee par la, désormais, c’est vers I'occasion qu’il faudra se to
de gamme, hybride ou électriqgue de moins de 5 ans. Consolatio

Un ovni a moitié prix
gy

A. SAUNIER

Hyundai lonig 5 73 kW

" Electrique 14 CV 1 218 ch 1186 km/h
I Autonomie: 396 km I Coffre: de 464 a 607 dm?

Vu un Creative (2021, 53000 km) a 24900 €
Originale, la ligne du loniq 5 dissimule un gabarit
de SUV familial (4,64 m de long pour 1,60 m
de haut). Bon point, les cotes intérieures sont
a 'avenant. Devant, on remarque surtout
I'impressionnante instrumentation numeérique.
Al'usage, la possibilité de récupérer 80 % de
charge en 20 mn sur borne rapide est un vrali
plus, tout comme I'autonomie moyenne frisant
les 400 km. Un point sur lequel cette version
218 ch fait mieux que la colteuse HTRAC.

A surveiller: la capacité de la batterie (SoH).

Le sens du compromis

N. SOLER

Renault Austral 1.3 mild hybrid
Essence I8 CVE 160 ch 1178 km/h
17,61/100 km I Coffre: de 530 a 655 dm?

Vu un Techno (2022, 53000 km) 2 25990 €
Difficile de s’y retrouver au sein de la galaxie
des SUV Renault. Est-ce ce qui explique les
tarifs attractifs de I’Austral, moins en vue que
les Symbioz et Arkana? Son sens de I'accueil
(banquette coulissante, belle habitabilité) en
fait pourtant un bon choix pour les familles. La
déclinaison essence de 160 ch offre en outre
une douceur appréciable et plus d’allant que
I'entrée de gamme de 130 ch. Attention au
confort, trop ferme avec les jantes de 20”.

A surveliller: |a taille des roues.

tures neuves. La flambeée des prix étant
urner. Mais elle permet de choisir un haut
1, les tarifs sont actuellement en baisse.

Gagne a étre connue

F. GROUT

MG4 64 kWh

Electrique 85 CV 1204 ch 1 167 km/h
1 Autonomie: 365 km I Coffre: 350 dm?®

Vu une Luxury (2023, 31000 km) a 22990 €
Née avec un rapport prix/prestations affuté en
neuf, la MG4 conserve cet atout en seconde
main. La 64 kWh, la plus courante, offre les
meilleures capacités de recharge, récupérant
80 % d’énergie en seulement 25 mn sur borne
rapide. Plus inattendus, I'agrément de conduite
de cette propulsion et I'espace intérieur,
généreux au regard des 4,29 m de long. Le
tout avec de nombreuses assistances et une

garantie constructeur de 7 ans ou 150000 km.
A surveiller: la clim’ est-elle bruyante?

Bon plan inattendu

A. CORTESI

Volkswagen Golf eHybrid 204
Hybride rechargeable 18 CV 1204 ch 1220 km/h
16,51/100 km I Coffre: 280 dm?

Vu une Style (2021, 62000 km) a 23690 €
Les tarifs des Golf 8 d’occasion reservent
quelques surprises... Les hybrides sont a peine
plus cheres que les el S| dotées de la DSG7!
On y gagne en performances sans entamer

la belle sobriété. Le tout avec la possibilité de
rouler 45 km sans une goutte d’essence. Seule
contrepartie, le coffre chute de 431 2a 280 dm?
pour loger la batterie. Lhabitabilité arriére reste
généreuse, tout comme la dotation de la Style
(jantes 17", phares full led, GPS...).

A surveiller: les cables de recharge.

*“Donnee constructeur,




L’hybride qui roule a I’E85

Ford Kuga 2.5 Hybrid Flexifuel
Hybride/E85 18 CVE190ch 1194 km/h 17,9 /6,5 1/100 km (E85 / SP) I Coffre: de 500 a 641 dm* @

Vu un ST-Line (2022, 67000 km) 2 24490 €
Spécialiste de 'E85 en monte d'origine, Ford a eu la bonne idée de décliner le concept avec
une motorisation hybride, afin de cumuler les avantages d’'un carburant peu onéreux avec
les vertus de |a fée électricité. Résultat, un colt d’'usage imbattable et un engin doux, au
fonctionnement silencieux. A bord, la banquette coulissante et I'espace disponibles invitent
au voyage. A peine plus chére que la Titanium, la ST-Line s’en démargue par un look soignée.
A surveiller: le respect de I'entretien (tous les ans ou tous les 20000 km).

B, ASKET /VIRAGE AGENCY
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Douceur scandinave

R. PICCININI/ VOLVO
0. SMITH /AUDI
A. SAUNIER

Audi Q5 2.0 TDI 190

Yolvo XC40 T5 | DS 9 E-Tense 225
Hybride rechargeable 1 8 CV 1262 ch 1 180 km/h Diesel 110 CVE190 ch 1207 km/h Hybride rech. 1 13 CV 1 225 ch § 240 km/h*
191/100 km § Coffre: 509 dm? 17,61/100 km 1 Coffre: de 482 3 563 dm? 17,91/100 km I Coffre: 476 dm?
Vu un Business (2020, 84000 km) a 24990 € Vu un Business (2021, 121000 km) 224900 € Vu une Rivoli+ (2021, 119000 km) a 24990 €
Associant un trois cylindres essence de 180 ch Avec ses quatre roues motrices, son 2.0 de Ce devait étre un symbole du luxe a la
a un moteur électrique de 82 ch, le XC40 peut 190 ch et sa boite s tronic, ce Q5 est concu francaise, c’est surtout une des plus grosses
rouler 36 km sans recours au sans-plomb aprés pour avaler les kilomeétres par tous les temps.  décotes du marché. Car ce palace roulant
une recharge de 10 h sur secteur. A 'usage, Ce gu’il fait avec un étonnant dynamisme, et valait prés de 60000 € en neuf! A bord,
on apprécie aussi son habitacle chaleureux, sans trop boire de gazole. Lintérieur soigné les places arriere dignes d’'une limousine et le
vaste et construit avec soin. La douceur et le est un cocon des plus agréables, d’autant silence ravissent, tout comme la possibilité
confort de conduite sont remarquables, mais que la Business, courante dans les de faire 38 km sans carburant moyennant une
'appétit apparait un brin élevé une fois la annonces, n'est pas pingre (sellerie cuir, recharge de 1h45 sur Wallbox de 7,4 kW. Et
batterie vide. Bel équipement dés la Business banquette coulissante, clim’ trizone, GPS...).  l'auto parvient a rester sobre batterie vide.
(hayon électrique, caméra de recul, GPS...). A surveiller: 'historique de I'auto (import ?). A surveiller: I'état de la carrosserie (4,93 m).

A surveiller: les cables de recharge.
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Renault
Zoe

L'ete 2025 a debute par
une double douche froide
pour Gilles Perrimond !

Si la panne de sa Zoe

le contrarie, c’est surtout
le fait que Renault laisse
une partie de la facture
a sa charge qui le met
hors de lui...

928 € pour remplacer

Ca vous est arrive

JEROME PARESSANT/ANDIA

L

Notre stratégie
de défense

Vu I'age et le kilométrage de
sa Zoe, Gilles imaginait que

es lecteurs qui nous
contactent parce qu’il
leur est impossible de
faire le plein de leur voi-
ture, cela nous arrive de temps
en temps. En général, c’est le
mécanisme d’ouverture de la
trappe a carburant qui est fau-
tif. La réparation est alors plu-
tot rapide et la facture assez di-
geste. Mais l'affaire est tout autre
lorsque ce probleme concerne
un véhicule électrique. C'est
cette expérience malheureuse
qu’est en train de vivre Gilles
Perrimond, de Montlouis-sur-

Loire (37). Le calvaire, pour ce
propriétaire d'une Renault Zoe
R110 de 2022 (23400 km), dé-
bute il y a quelques semaines,
lorsqu’il tente de “faire son
plein” a une borne de sa ville.

Visions divergentes

Presque immeédiatement, un
message “Charge impossible”
s'allume au tableau de bord.
C’est la premiere fois que notre
lecteur constate une telle alerte.
Il demande donc a son conces-
sionnaire de mener les investi-
gations nécessaires. L'enquéte

le chargeur a 23400 km!

ne dure pas tres longtemps et
se conclut beaucoup plus mal
que ce que Gilles envisageait.
En effet, le systeme de charge
de la Zoe, qui est défaillant, doit
étre remplacé. Comme il s’en
doute alors, il se voit remettre
un devis des plus copieux. Mais,
rapidement, Renault fait savoir
que “seuls” 20% des 4640 €
de l'intervention resteront a la
charge de ce client. Sa voiture
ayant moins de 3 ans et moins
de 25000 km, cette offre parait
toutefois insuffisante a Gilles.

Pierre Audemar

LES AUTRES DOSSIERS DE LA SEMAINE

Renault allait effectuer
gratuitement les réparations.
Un avis que partagent nos
experts puisque, comme
I'indique leur baréme, un tel
élément a une durée de vie
normale de 250000 km.
Ainsi, toute panne survenant
avant 5 ans/80000 km, au
premier des deux termes
atteint, doit étre assumée
financierement par le
constructeur. Si Renault ne
revoit pas rapidement sa
position, Gilles devra donc
poursuivre ses démarches
afin d’étre remboursé.

Ford Fiesta

Peugeot 3008

Un cassé, deux changés

L’amortisseur arriére droit de ma

Ford Fiesta ST de 2019 est défaillant.

A 52000 km, cela me semble prématureé.

Pour changer les deux amortisseurs

arriere, mon concessionnaire me reclame

875 € et Ford refuse de payer la facture.
Vincent Schutz, 68160 Sainte-Croix-aux-Mines

NOTRE CONSEIL Comme les pneus,

les amortisseurs d’'un méme essieu se
remplacent obligatoirement ensemble.

Le devis de votre concessionnaire est donc
parfaitement justifie. En revanche, vu I'age
de votre Fiesta, qui a presque 6 ans, et son
kilométrage, Ford doit participer a hauteur
de 40 % du devis.

Batterie frileuse

Je posséede un Peugeot 3008 Hybrid 225

de 2021 qui n’a que 25000 km. La

résistance qui sert a rechauffer la batterie

de traction a rendu I'ame, mais Peugeot

n‘a pris que 80 % du devis (2850 €) a

sa charge. Cela me parait anormal.
Elisabeth Gerbier, 38300 Bourgoin-Jallieu

NOTRE CONSEIL Vous avez parfaitement
raison, ni I'age, inférieur a 5 ans, nile
kilométrage (moins de 80000 km) de

votre 3008 ne justifient I'application

d’un taux de vétusté. Peugeot doit donc
vous rembourser les 20 % laissés a votre
charge. Mettez-le en demeure, par lettre
recommandée avec AR, de s’exécuter.

Vous avez témoigné dans cette page, et obtenu
gain de cause.

Citroén a payé 85 %
du bloc de commmandes

Jérdme Levert, de Sainte-Luce-sur-Loire (44),
a vu Citroén réagir a la publication de son
dossier dans notre n° 1917. Ce dernier se
plaignait du fait que, apres la défaillance

du bloc de commandes situé au niveau de
la colonne de direction de son Grand C4
Spacetourer 1.5 BlueHDi 130 de 2022

(35800 km), la marque ne lui accordait qu’une

prise en charge de la moitié du devis (1005 €).
Depuis, Jérdme a obtenu I'envoi de bons

d’achat qui font passer la participation totale

de la marque a 85 % des frais de réparation.

Notre équipe a votre service. Refus de garantie, participation insuffisante, abus d’'un SAV, d’un garage... en cas de litige,

envoyez un e-mail a: soslitigeoccasion@reworldmedia.com avec votre adresse et votre téléphone.
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LE 1¥* CLUB QUI SE MET A LA PLACE DU CONDUCTEUR

INVITATIONS
GRATUITES

RIEN (QUE POUR VOUS

A RESERVER JUSQU'AU 15 SEPTEMBRE

ADHEREZ & RECEVEZ
VOS DEUX ENTREES®

Telephonez au 09 69 39 69 50 (n° non surtaxe)
ou renvoyez le coupon diment rempli ci-dessous
Vous etes adherent, telephonez pour reserver vos places
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5 BULLETIN D’ADHESION a compléter et a retourner au CLUB AUTO PLUS 59898 Lille Cedex 9

Je souscris au Club Auto Plus’

[1Je choisis I'offre Classique : adhésion pour un an. Je régle 32€ (1) #M047 #U1674829

[1 Je choisis I'offre Liberté : adhésion pour 2,67€ par mois par prélevement (tarif valable un an) (2) _ Dater et signer obligatoirement
2 . B e

Je chm_sls mon mode de reglement el 5 VRL F 4EL L

[] Par chéque a l'ordre du Club Auto Plus soea
e - : L = : i I ure .

[1 Par prelevement automatique. Je compléte I'IlBAN présent sur mon RIB, que je n"oublie pas de joindre. ?

Vous souhaitez régler par carte bancaire ? C’est SIMPLE > Rendez-vous sur www.kiosquemag.com
MANDAT DE
PRELEVEMENT g |: 7.1, | S S I A I N N A N N I I I O Les tarifs indiqués sont garantis un an. Vous autorisez ERAS, société éditrice du Club Auto

Plus & envoyer des instructions & votre bangue pour débiter votre compte, et votre banque
i déhiter votre compte confiormément aux instructions d'ERAS. Créancier : ERAS - 40, ave-

- = nue Aristide Briand 92220 Bagnewux- France - |dentifiant du créancier : FRTTZZZ 434057
JE ﬂﬂmpl'ﬂte mes Gﬂﬂl‘dﬂ""&ﬂs * Lie pr e ifésmnce 52 compose d'une offre diadhésion + un cadesu fdans 1a imite des stocks disponibles).

*“Aremplir obligannivement. (ffre réservéie aux nouveas adhésents vatable jusgu'au 21 septembre 2025 DOM-

Wl : il e : il T ; 2
NDI’I"I . e g, e, PFEHDI"I'I e, |::|!-,1|[u;.]]'_3_|t,§;_l||';|_|5|35‘_'.:33?_mﬂjmp[mﬂ;ﬂ;"‘ﬂmmij.gam-]g:“'rﬁmjﬂijmﬁ

i (e Fétractation de 14 jours 3 compter de |3 sception de votre carte Adherent en notiriant voive decizion 3 notre
PAPBESENTY B0 e im0 R S e s R e s ) G R e e service Adhérent. Les oolts de renvei sont & vobve charpe. Traitement infomnatioue des informations recueilies

: i i : : i P & partir de o2 formulaire fondé sur 'eecution d'un contrat d'adhésion au Chub Auto Plus e survoie consente-
CDI’I"I[}|EITIEHI d'adresse [I'EEIdEFICE, lieu d|t: batiment.. ] ment._ desting 3 ERAS en 52 oualité de responsable de traitement | es finalits poursuivies sont  souscription

TR & une: adhéision 2 Club Auto Phus. Les donnéies personnedes sont congerveies jusoua votre demande de sup-
I Ville B e B A B St e o pression. Confomeément & |a ol Informatioue e Libertés n'T8-1T modifiée, vous disposer notamment des drits
('acots, rectification, effacement. limitation de vos données. Vins pouvez, pour des

Code postal*™ :|_| | | |

Tel. (de préférence portable) : || | [ | || J L | ||l | J(Pourvousenvoyer un SMS en cas de probleme de livraison) matifs légitimes. vous opposer au raitement de vas données. Pou en savoir plus EHE
: veuilez consulter notre Foiitioue de confidentiaiite. Four exeper vos dits, ecivez 3 +
hittpec/ el frffr - “*<Le nombre et 2 lste de nos partenaires peuvent évol uer E
(Pour gérer votre adhesion, accéder a vos services numengues et recevoir nos offres promotionnelles. Viotre adresse e-mail ne sera pas communiguee a des partenaires exterieurs) au fil du tempe, consubez note stz intemet
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CAUTION RETENUE, DEGATS

SURFACTURES, FRAIS DEDUITS...

Restitution
d’une voiture
de location:
ne vous faites

pas plumer

Rubrique coordonnée
par Pascale Gétin

Avoir les bons réflexes lors de la prise en charge
d’une voiture de location, c’est bien, mais cela ne
suffit pas toujours a éviter les mauvaises surprises.
Celles-ci restent toujours possibles jusqu’a sa

restitution, voire au-de
courants et nos consei

eux qui ont déja eu a

louer une voiture durant

leurs vacances ou a toute

autre occasion le savent.
Une fois le modele choisi et les
“docs” signés a la remise des cles,
on n'a qu'une envie: filer. Et il est
rare que I'on s’inflige 1a lecture du
contrat de location, encore moins
dans son intégralité. Ce serait
pourtant tres utile pour prendre
conscience que le moindre couac
peut alourdir la note et qu'il est
donc primordial d’adopter une
conduite irréprochable et de
prendre soin de l'auto comme de
la prunelle de ses yeux. Cela poseé,
meéme si la majorité des locations
se deroulent sans encombre, nul
n'‘est a I'abri d'un litige. Tour
d’horizon des plus fréquents et
de la défense préconisée.

“On m’a facturé un plein

qui n’avait pas lieu d’étre.”

La loi impose de rendre le véhi-
cule dans le méme état que lors de
sa mise a disposition. Autrement
dit, si la location vous a eté confiée
avec le plein d’essence ou chargee
a bloc s'il s'agit d"'une voiture élec-
trique, vous étes tenu de la resti-
tuer au méme niveau de carburant

ou de charge. A défaut, le loueur a
le droit de vous facturer des frais

60 wN°1931-05.09.2025

a. Voici les litiges les plus
s pour tenter de les réegler.

de service (de 15 a 30 €) en sus
d'un plein au prix du litre majoreé
de 50a 150%! Al'inverse, s'il vous
facturait ces pénalités a tort (I'auto
était a sec au moment de sa prise
en charge, ou vous l'avez bien ren-
due le réservoir rempli), contestez.
Votre défense Pour que votre ré-
clamation ait une chance d’abou-
tir, vous devez prouver que la
facturation est abusive a l'aide
d'une photo du tableau de bord
et de la jauge (avant et apres),
et/ou du ticket daté avec I'adresse
de la station-service non loin du
point de la restitution.

‘““Ma caution a été retenue pour
des dégats non inscrits sur I’état
des lieux de retour.”

L'état des lieux signé par les deux
parties lors de la restitution de
l'auto faisant foi, vous avez

toutes les cartes en main pour
contester une retenue abusive.

P. GETIN

Votre défense L'agence ne doit
rien vous facturer, sauf a dé-
montrer , expertise a l'appui,
que les dégats ont été provo-
queés durant la location. Si elle
était de mauvaise foi, n’hésitez
pas a saisir le médiateur (adresse
dans les conditions générales)
— C’est gratuit — ou une associa-
tion de défense du consomma-
teur (UFC-Que Choisir, 60 mil-
lions de consommateurs...).
En l'absence d’état des lieux,
en revanche, la situation est
différente. Vous étes alors pre-
sume étre a 'origine des dom-
mages, a moins de prouver le
contraire a I'aide de photos, de
vidéos geolocalisées et datées,
et/ou de témoignages. Rien ne
vous empéche non plus de ré-
clamer une expertise contradic-
toire, a fortiori si I'estimation du
loueur est excessive.

A savoir: si vous n’étes pas
d’accord avec l'état des lieux,

ne le signez pas! Il vous serait
alors difficile d’argumenter.
Notez aussi que la caution
doit vous étre restituée sous
une dizaine de jours apres
la remise des clés. Attention,
on ne peut vous facturer des
réparations dues a l'usure
anormale du véhicule, comme
par exemple le changement
d'un pneu qui a éclaté parce
que trop lisse. Si tel était le
cas, contestez. A contrario, si
'éclatement est da au fait qu'il
était mal gonflé, la responsabi-
lité incombe au locataire tenu
d’effectuer 'entretien courant

(pression des pneus, niveau
d'huile) (1,

““On me fait payer un bras

de simples petites rayures”

Se voir réclamer des frais exorbi-
tants, alors que les dégradations
—que vous ne contestez pas —sont
légeres, est relativement fréquent.
En cause: le bareme interne ou
le forfait réparation exagérément
élevé que certaines sociétés de lo-
cation appliquent, et parfois des
abus. Comme le rappelle Sereni-
Trip, une assurance alternative a
celles des loueurs (voir encadré),
“le loueur a le droit de facturer des
dommages, mais doit justifier de la
pertinence du montant”.

Votre défense Demandez une
facture détaillée ou le devis du
réparateur, puis contactez un
expert ou un garage indépendant
pour recueillir son avis. S'il est
averé que la note parait surgon-
flée et que le loueur refuse d'en
justifier le montant, saisissez son
mediateur. La facture doit étre co-
hérente avec les tarifs pratiqués
par les garagistes.

A savoir: une protection juri-
dique liée a votre contrat auto,
habitation ou a votre carte ban-
caire peut vous aider a régler ce
type de litige, voire prendre en
charge tout ou partie du sinistre.
Renseignez-vous.

P. GETIN

CH. IGOUNET
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Nos spécialistes (T 1=#

“L’auto a été vandalisée sur le
parking du loueur, une fois la clé
déposée dans la boite dédiée.

On me tient pour responsable.”
Certains jugements en pre-
miere instance, tel celui du tri-
bunal de Beauvais en 2016, ont
estimé qu'un client dans ce cas
de figure n’était plus respon-
sable des lors qu’il n'avait plus
la garde effective du vehicule.
Mais dans la majorite des cas, la
jurisprudence considére que la
location ne prend officiellement
fin qu’au moment de la reprise
réelle du véhicule par le loueur,
c'est-a-dire apres inspection phy-
sique du vehicule et validation
du retour. Des lors, si le vehicule
est endommagé, volé ou deétruit
entre-temps et que vous n'étiez
pas assuré pour ces dommages,
vous pouvez étre redevable d'une
franchise importante, voire de la
valeur totale du véhicule. D'ou
I'importance de s’entourer d'un
maximum de précautions lors du
dépot de l'auto (voir “A savoir”).
Votre défense Si vous étes en me-
sure de prouver que vous avez gare
la voiture sur le parking du loueur,
photos et/ou vidéos de son eétat
a I'appui, votre réclamation a de
fortes chances d'aboutir. Dans le
cas contraire, une issue favorable
est sérieusement compromise.

A savoir: ici plus qu’ailleurs,
prendre des photos et/ou des vi-
déos n’est pas facultatif. Immor-
talisez I'auto sous tous les angles:
extérieur, intérieur, bas et haut de
caisse, compteurs, emplacement
(v compris en plan large). Filmez-
vous en train d’insérer la clé dans
la boite aux lettres. Et prévenez il-
lico I'agence par mail ou sms, puis
par téléephone des son ouverture.
Demandez un accuse de réception.
Si vous devez prendre l'avion, an-
ticipez et glissez un message sous
la porte de l'agence ou dans la
boite de depot prévue a cet effet.

Et s1 vous preniez une assurance alternative ?

Les garanties proposées par les loueurs pour
racheter la franchise coltent souvent une
fortune (de 15 a 30 €/jour) et ne couvrent pas
tout. Or, pour étre bien protégé sans se ruiner,

il existe d’autres solutions:

I SereniTrip (Serenitrip.fr), par exemple,
propose de compléter les couvertures de base
des loueurs (et celles des plates-formes
d’autopartage ou de location entre particuliers).
Le principe ? Pour 7,60 €/jour par location ou
96,50 €/an pour plusieurs locations, vous

“On me réclame prés de 800 €

car j’ai restitué I’auto en retard,
mais elle était a la fourriére!”

En regle générale, une journée
supplémentaire est facturée pour
tout retard de 30 a 120 minutes
selon l'enseigne. La doulou-
reuse devient soudain difficile
a digérer, d’autant que vous avez
sans doute eu votre compte en
amende et en frais de fourriere.
Mais pas moyen ici d'invoquer
un cas de force majeure pour
échapper a ce coup de massue
supplémentaire. Il est de juris-
prudence constante que seul un
événement imprévisible, irre-
sistible et extérieur au locataire
peut étre considéré comme tel .
Or une mise en fourriere résulte
d'une infraction au code de la
route (stationnement génant
ou dangereux). Elle n’est donc
ni impreévisible ni inévitable.
Votre défense A moins d’ap-
porter la preuve qu’il vy a eu
un enlevement abusif (erreur
d’'immatriculation, signalisa-
tion absente ou illisible, etc.) et
que vous avez obtenu gain de
cause aupres des autorités — au-
quel cas vous pourrez demander
au loueur de vous rembourser -,
les sommes sont dues.

A savoir: dans la mesure du
possible, il faut toujours avertir
l'agence d'un éventuel retard,
atfin de réajuster le tir. Vous
paierez plus cher votre location,
mais eéviterez les pénalités pour
non-restitution (de 600 a 800 €
selon le loueur). A l'inverse,

*Sauf destination deconseillee par ministere de I'Europe et des Affaires etrangeres.

1. Articles 1719 a 1732 du code civil. 2. Article 1218 du code civil. 3. Direction

T. TOUSSAINT / DNA/ MAIIF'F'F'

souscrivez a I'assurance rachat total de
franchise. Celle facturée par le loueur vous sera
ainsi remboursée jusqu’a 4000 €/sinistre (avec un
plafonnement a 8000 € par période d’assurance),
et ce dans le monde entier®. En prime, vous
bénéficiez d’une garantie assistance. Par ailleurs,
le bris de glace, les pneus, le bas de caisse, le toit
et I'erreur de carburant sont également couverts.
Vous voyagez en Ameérique latine, Canada,
Etats-Unis...? SereniZen (177,50 €/an) vous
couvre en cas de dommages et vol (jusqu’a

pour éviter de vous pointer en
retard a 1'agence pour prendre
possession du véhicule de loca-
tion et risquer des frais de non-
présentation (65 et 95 € respec-
tivement chez Avis et Hertz),
notamment si vous voyagez en
avion, “indiquez a la réservation
une prise de la voiture deux heures
apres ’horaire d’arrivée de votre
vol”, conseille Alice Champe-
nois cofondatrice de SereniTrip
(voir encadré). “Cela n’aura aucun
impact si vous étes en avance, car
les véhicules sont généralement
déja préts”.

“J’ai ramené le véhicule un jour
plus tot et j’ai été debiteé de 200 €
en plus de ce qui était prévu!”
Aussi surprenant que cela
puisse paraitre, il n'y a rien
d’illégal a ce qu'un loueur vous
ponctionne des pénalités pour
avoir restitue le véhicule avant
I’heure. La location de voiture
est un contrat a durée détermi-
née qui prend fin a 'échéance
convenue. Rendre le véhicule
plus tot revient a le rompre de fa-
con anticipée. Chaque enseigne
est libre, dans ce cas, d’appli-
quer des frais supplémentaires,
de réévaluer le tarif journalier
ou de refuser de rembourser les
jours de non-utilisation du véhi-
cule... a condition toutefois que
cela soit explicitement indiqué
dans les conditions générales.
Votre défense Selon la DGC-
CRF®©), facturer la totalité de la
période réservée alors que le veé-
hicule a été restitué bien avant
peut étre considéré comme
abusif. Sauf si c’est clairement
stipulé dans le contrat (Avis,
Europcar). Vérifiez les clauses
et contestez si rien n’est précisé
ou si la somme retenue semble
disproportionnée et abusive
(art. L.212-1 du code de la
consommation).

payez le péage
sous /2 heuras

aneicom_

F. TARRAIN

“J’ai dii régler des frais de
contraventions et de péages.”
C’est contractuel: “le locataire
n'est responsable que des infrac-
tions qu’il a commises lui-méme
ou qui sont dues a son propre fait”.
Sauf s’il y a matiere a contester,
il se doit de régler les amendes de
stationnement payant (FPS) ou
génant (PV) et autres PV radars.
Ces contraventions passant par
le loueur, des frais de gestion
seront facturés en sus (30 € en
moyenne pour chacune). Mieux
vaut donc veiller a respecter au
mieux la réglementation rou-
tiere et payer les redevances s'il
y a lieu. Concernant les péages
d’autoroutes, gare au free flow
(flux libre), ces péages sans bar-
riere installes sur ’A13 et I’'A14,
les autoroutes de Normandie,
ainsi que sur I'A79, I’A4, I’A10 et
I’A87. En l'absence d'un badge
de télépeage, il est impératif de
s'acquitter de leur paiement dans
les 72 heures sur le site idoine,
sous peine, la encore, de devoir
des frais au loueur.
Votre deéfense Vous devrez
prouver que vous n’étes pas res-
ponsable des amendes et que
vous aviez réglé les péages.
A savoir: vous n'aurez jamais a
payer ni PV ni frais qui résulte-
raient de I'état méme du veéhi-
cule (compteurs ou éclairage
défaillant, etc.). Un contrat qui
rendrait responsable le locataire
de ce type de contraventions au
code de la route serait abusif.
Par Pascale Gétin

60000 €) et supplée ainsi aux garanties hors de
prix outre-Atlantique. Notez que les véhicules
de plus de 60000 € sont exclus.

I Autre option, votre carte bancaire
premium (Visa Premier, Mastercard Gold...).
Leurs assurances couvrent les dommages
matériels et le vol du véhicule jusqu’a hauteur
de 50000 a 100000 € (franchises jusqu’a

500 €) selon la carte, a condition d’avoir réglé
la location avec ce mode de paiement.

Les 4x4, vans et camping-cars en sont exclus.

genérale de la concurrence, de la consommation et de la repression des fraudes.
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HONDA

La série de I’éte

QUI ONT FAIT

Par Patrick Martins

Episode 10/10

i Cette semaine
T Soichiro Honda

Il a construit un empire

Industriel de ses mains

Cinquieme enfant d’une famille
modeste, Soichiro Honda grandit
dans le Japon rural du début

du XXe siecle. Indiscipliné des
son plus jeune age, rebelle,

il deviendra pourtant un industriel
de légende.

hacun sait que Citroén a été créée
par André Citroén, Ferrari par
Enzo Ferrari, etc. En revanche qui
connait Soichiro Honda, le fon-
dateur de Honda? Celui que I'on considere
maintenant comme le plus grand capitaine
d'industrie japonais ne semblait pas promis
a une destinée aussi glorieuse. Il a vu le jour
a Komyo, un village de la province de Shi-
zuoka (a 270 km de Tokyo), en 1906, dans
une humble famille d’artisans. Il a trois freres
et une sceur. Sa mere, Mika, est tisserande,
son pere, Gihei, forgeron, fait aussi dans la ré-
paration de bicyclettes. Parce que ses résultats
scolaires sont insuffisants et qu’il se montre
turbulent, voire ingérable, le jeune garcon est
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souvent reprimandé. Alors il se réfugie dans
une activité surprenante: ses parents n‘ayant
pas les moyens de lui offrir des jouets, il les fa-
brique lui-méme. Cerfs-volants, “meccanos”,
jeux de quilles... Son adresse étonne. Tout en
etudiant la mécanique, il traine souvent dans
la forge de son pere et 1'aide a la réparation
des velos. Et voila qu'un jour, une Ford T tra-
verse le village. Une voiture sans chevaux!
Soichiro est fasciné; les odeurs d’huile l'en-
voutent. Peu de temps apres, fort de I'audace
de l'adolescence, il prend la plus importante
décision de sa vie. Bien que, dans ce Japon
encore tres traditionnel, il soit d’usage que les
enfants vivent longtemps sous le toit paren-
tal, Soichiro n’a que 15 ans quand il quitte
sa famille pour s’installer a Tokyo. Apprenti
meécanicien, il est embauché chez Art Shokai,
le grand garage de Yuzo Sakakibara a Tokyo,
et il est vite remarqué pour son intelligence
et sa dextérite.

De la mecanique a P’industrie

Son patron lui demande alors de concevoir
une voiture de course. Apres une premiere
tentative décevante, Soichiro construit
un second modele qui, lui, permettra a
Sakakibara de remporter un championnat
national en 1924. Dénomme¢ “Art Shokai
Special”, le bolide est animé par un V8
Curtiss récupéré sur un biplan ameéricain
et monté sur le chassis d'une Mitchell.
En 1928, Soichiro quitte Tokyo pour ou-
vrir une succursale d’Art Shokai dans sa
région d'origine, a Hamamatsu. La, son
inventivité et son habileté manuelle font
merveille. Il fabrique des camions-bennes
et transforme des autobus pour en augmen-
ter la capaciteé intérieure. C’est aussi dans
ce garage que Soichiro installe son premier
pont elévateur, déclarant: “Un étre humain
ne devrait pas avoir a ramper sous une voiture
pour travailler.” A cette époque, il gagne le
surnom de “Edison de Hamamatsu”! Dans
son garage, si Soichiro regne sur sa trentaine
d’employés, c’est sa femme, Sachi, qui gere
la comptabilité et... prépare les repas des
ouvriers. Cependant, Soichiro réve toujours
de compétition. Alors, quand le premier cir-
cuit japonais est inauguré en mai 1936, il
s'inscrit a une course au volant d'une Ford

modifiée par ses soins. Mais la voiture part
en tonneaux. Ejecté, Soichiro est séverement
blessé a 1'ceil gauche. Face aux supplications
de sa famille, il met un terme a ses ambi-
tions de pilote. C’est alors qu’il entame véri-
tablement sa carriere industrielle. En 1937,
il fonde la Tokai Seiki, prés de Hamamatsu.
L'installation de cette entreprise représente
le début d'une épopée qui fera de cette ville
cotiere, au Japon, ce que Detroit est aux
Etats-Unis: I'une des capitales mondiales
de I'automobile.

Son usine en ruines vendue a Toyota

La Tokai Seiki fabrique aussi des segments
de pistons. Soichiro ne maitrisant pas suffi-
samment le coulage de la fonte, il s'inscrit, a
31 ans, a des cours de métallurgie. En 1944,
'usine est soufflée par un bombardement
ameéricain. Un an plus tard, c’est un séisme
qui finira de la détruire. Alors, Soichiro
en vend le terrain et les ruines a Toyota et
décide de prendre une année sabbatique. Il
part a la découverte de 1'archipel, apprend
a jouer de la fltte, fabrique du whisky pour
ses amis, et invente un tour automatique
permettant de faconner une hélice d’avion
en quinze minutes. Auparavant il fallait une
semaine a un ouvrier pour y parvenir! Che-
min faisant il remarque que, dans ce pays
meurtri, les gens manquent cruellement de
movens de transport. Cela lui donne une
ideée. Il va leur vendre des véhicules légers,
rudimentaires et peu chers. Une nouvelle
usine est construite en 1946 a Hamamatsu.
Soichiro racheéte a bas prix des générateurs de
'armée nippone, les modifie et les greffe sur
des bicyclettes. Ces vélos motorisés s'appelle-
ront Type-A. Puis il s'associe a 'homme d’af-
faires Takeo Fujisawa pour créer, en 1948, la
Honda Motor Company. Un an plus tard, il
construit sa premiere vraie moto, la Type-D.
Bien str, Honda est loin d’étre un pionnier
du deux-roues. En Europe et aux Etats-Unis,
de nombreuses marques prosperent depuis
des décennies: BMW, Peugeot, Triumph ou
encore Harley-Davidson. Mais en multi-
pliant ses modeles, Honda va inonder rapide-
ment le marché international, pour devenir,
en 1959, le premier producteur mondial de
deux-roues motoriseés.




La Honda Super Cub a été produite a 100 millions
d’exemplaires entre 1958 et 2017, ce qui en fait
le véhicule motoriseé le plus vendu de ’histoire!

En 1946, dans sa
petite usine,
Honda récupeére
des générateurs
d’occasion, les
modifie et les
greffe sur des
bicyclettes.
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La premiére vraie moto Honda fut construite en
1949. Baptisée Dream Type-D, elle inaugurait une
success story qui allait durer plusieurs décennies.
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| Hamamatsu,
c’est a Tokyo
qu’a été
construit, en

| 1985, son siége
social actuel.

Soichiro Honda et Takeo Fujisawa ont associé leurs
talents respectifs et, parfaitement complémentaires,

La Honda RA272 remporta plusieurs ont poseé les bases de la firme Honda d’aujourd’hui.

Grands Prix dans les années 1960 et
ouvrit la voie a I'extraordinaire épopée
des moteurs Honda en Formule 1.

Avant cela, fin 1956, les deux associés vi-
sitent I'Europe afin d'imaginer un autre petit
deux-roues qui devra répondre a deux exi-
gences: convenir aux femmes portant une
jupe, et permettre a un livreur de nouilles
soba de conduire d'une seule main. Le
scooter Honda Super Cub est en gestation.
De 1958 a 2017, les différentes évolutions de
ce modele seront produites a 100 millions
d’exemplaires, ce qui fait du Super Cub le
véhicule a moteur, tous genres confondus,
le plus vendu de I'histoire! Durant les an-
nées 1950 et 1960, Honda et Fujisawa multi-
plieront et diversifieront leurs projets, l'uny
contribuant par son génie de la mécanique,
l'autre par sa science du commerce. Machines
agricoles, pompes d’irrigation, générateurs
electriques, moteurs de hors-bord, tondeuses
a gazon... peu de domaines echappent a I'en-
treprise. Etonnamment, ce n’est qu’au début
des anneées 1960 que Soichiro Honda décide
de se lancer dans I'automobile. Ne disposant
pas de piste d’essai, il fait construire en 1962
un circuit pour tester ses voitures. Situeé a Su-
zuka, ce magnifique tracé accueille toujours

TAMAGAWASPEEDWAY SOCIETY

les Grands Prix F1 et moto. Encourageant
l'initiative et réecompensant le meérite, Honda
affirmera: “Si vous n‘embauchez que des per-
sonnes que vous comprenez, l'entreprise ne
recrutera jamais de meilleurs candidats que
vous-méme.” Apres sa premiere création, la
T360, une mini-fourgonnette a plateau sortie
en 1963, Soichiro va assouvir son gotit pour
la compétition en orientant sa production
vers les voitures de sport.

Méeme en F1, il sera roi!

La plus connue sera la S800, apparue
en 1966, un best-seller dont le moteur de
78 ch “miaulait” jusqu’a 9000 tr/mn, subju-
guant les pilotes du dimanche. Tout en pour-
suivant I'expansion de son entreprise, mul-
tinationale qui va engendrer des dizaines
de modeles renommes, le gamin de Komyo
a une ideée folle: construire une Formule 1!
En 1962, il en confie la réalisation a son
ingénieur en chef, Yoshio Nakamura, qui,
en partant d’'une feuille blanche, va créer la
RA271. Mal née, celle-ci ne prendra que trois
départs en 1964 pour autant d’abandons.

Ejecté de sa voiture lors d’une course en 1936,

Soichiro Honda fut séverement blessé a I'eeil gauche.

Alors, Nakamura revoit sa copie et sort la
RA272. Le team Honda revient en 1965, avec
deux monoplaces. Cette année-la, avec son
pilote américain Richie Ginther, la RA272
remporte le Grand Prix du Mexique. En 1967,
c’est ’Anglais John Surtees qui fera gagner
I'écurie Honda au Grand Prix d’Italie. Des

lors, son histoire sera I'une des plus riches
du “F1 Circus”, jalonnée de titres mondiaux,
notamment comme motoriste de Williams,
McLaren et bien d’autres. Déterminé, parfois
autoritaire mais juste avec ses collaborateurs,
Soichiro Honda restera tres soucieux de leur
bien-étre. Eh oui, on n'oublie pas d’ou 'on
vient! Apres avoir démissionné en 1973 de
son poste de directeur général, il se rendra
frequemment sur les circuits, ou il sera tres
respecte et apprécié pour sa jovialité com-
municative. Avec un dynamisme qui ne le
quittera jamais, il pratiquera encore le ski,
le deltaplane et la montgolfiere a un age tres
avance. Et puis, le 5 aotit 1991, le Gavroche
de Komyo devenu empereur industriel du
Japon s’éteindra. Son ceuvre, elle, n'a pas fini
de scintiller. =
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Par Antoine Arnoux

FLASH-SPORT

AUTO PLUS S’ATTAQUE AUX 24 HEURES... A VELO!

| e Mans a la force du mollet

Les 23 et 24 aout derniers
se tenait la 16¢ edition des
24 Heures Vélo Skoda. Loin
de la notoriété de I'edition
automobile, cette course
atypique gagne toutefois en
popularite chaque annee.
Plus de 3200 cyclosportifs
y ont participé. .. dont un
equipage Auto Plus.

En selle!

- Notre équipe dans la course

S.MIGNOT

Pour ces 24 Heures Vélo, les six coureurs de I’égquipe
d'Auto Plus passent du volant au guidon. |l est toujours
question de trajectoires et de macadam!
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role d'ambiance dans les paddocks en ce
week-end estival. La furie mécanique des
hypercars et GT a laissé place a une at-
mospheére inhabituelle au sein de I'arene
mancelle. Place au cliquetis des dérailleurs et au
souffle des pelotons lanceés a plus de 50 km/h...
pour les plus costauds. La course des 24 Heures
Vélo, dont Skoda est le partenaire principal (le
constructeur tcheque est engagé de longue date
dans le sport cycliste, et pas seulement sur le Tour
de France, voir ci-contre), reprend le principe de son
illustre équivalent motorisé: franchir le plus de fois
la ligne des stands en deux tours d"horloge.

Dans les esprits, Le Mans est plutot synonyme
de passes d’armes entre Porsche et Ferrari, et de
tension permanente pour les ingénieurs et tech-
niciens, les yeux rivés sur le chrono et les écrans
ou s'égrenent tours accomplis et variations du clas-
sement en temps réel. A vélo, méme combat, ou
presque! On parle watts, temps au tour, consom-
mation (de boissons énergétiques) et stratégie de
relais... Bon, il y a tout de méme des nuances de

taille: pas de pneumatiques a changer (sauf crevai-
son) et pas question de tourner sur le tracé complet
des 24 Heures auto. L'épreuve se déroule sur les
4,2 km du circuit Bugatti (la partie permanente,
ou se courent, notamment, les Grands Prix motos).
Ici, les catégories se répartissent par format d'équipe
(en solo, duo, a quatre, six ou huit coureurs), et
non par niveau de performances. Et les disparités
sont nombreuses, parmi les 3 238 cyclistes engagés:
certains visent un podium, une victoire, quand
d’autres auront pour objectif de venir a bout de ces
24 heures un peu spéciales, qu'importe le chrono.
A chacun son rythme.

A quelques heures du départ, fixé a 15 h, l'effer-
vescence regne sur la pit lane. Pas d’essais qualifi-
catifs, mais une bréve session de reconnaissance
de la piste: la chicane Dunlop (ca grimpe plus que
prevu), le double droit du Garage Vert, le raccorde-
ment... Parcourir a vélo ces lieux emblématiques,
habituellement associés aux sports mecaniques,
est surréaliste Pour les six membres de I'équipe
d’Auto Plus (la rédaction compte quelques prati-
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Clin d’ceil historique: les coureurs s’élancent vers

leur monture, de 'autre coté de la piste. Le départ
en épi était pratiqué aux 24 H auto jusqu’en 1970.

MOTLL MO 25

MOTUL

Comme pour les autos, les relais s’enchainent
toute la nuit sur la pit lane. Uambiance nocturne
est plus calme mais le rythme reste soutenu.



quants avertis, voire tres afftités), qui ont répondu
a l'invitation de Skoda, les derniers préparatifs
consistent a peaufiner la stratégie de course. Le
programme est simple sur le papier: deux relais
de 2 heures chacun, durant lesquels on veillera a
ne pas lacher les “bonnes roues”, comme on dit.

Depart en epi, a Pancienne

15 heures pile, le drapeau tricolore s’abaisse et les
premiers relayeurs s'€lancent. Le départ s’effec-
tue en épi, face aux tribunes, clin d’ceil a ce qui
était pratiqué aux 24 Heures auto jusqu’en 1970:
chaque concurrent court vers sa monture, alignée
de I'autre coté de la grille de départ. Sympathique
pour le folklore, moins pour le cycliste chaussé de
cales aux pieds! Ensuite, il s’agit de faire parler les
watts. Mais pas seulement. Gérer les trajectoires,
les différences de rythme entre coureurs... Dans les
groupes les plus rapides, il ne suffit pas d’appuyer
fort sur les pédales pour tenir la cadence. Surtout
lors des premieres heures de course, ol les groupes
ne se sont pas encore formeés. A vélo aussi, rouler
vite tient du pilotage. Demandez a David (essayeur
et leader de notre équipe) : ca peut frotter. A l'effort
physique s’ajoute une vigilance constante. Les re-
lais s'enchainent. Cédric (service convoyage) prend
la releve de David, qui a ouvert le bal. Votre ser-
viteur tente ensuite de maintenir le rythme (pas
facile), avant de passer la main a Frédéric (respon-
sable des mesures). 23 h, 1 h du matin... Stéphane
(rédacteur en chef adjoint) s'élance dans la foulée,
suivi de Clément (essayeur), alors que la nuit est
tombée depuis longtemps. Malgré I'éclairage puis-
sant de la piste, la visibilité est moindre et les trajec-
toires aléatoires peuvent surprendre. Pour ceux qui
patientent dans les paddocks, I’heure est au repos
(dormir est optimiste), en contact par oreillette
avec le coureur en piste et a I'éechauffement pour le
relayeur suivant. Synchroniser chaque passage de
témoin (une puce électronique de chronomeétrage
fixée a la cheville) est primordial, tout en veillant
au respect des regles, sous peine de pénalités. At-
tention, la vitesse est limitée a 20 km/h sur la pit
lane, controle radar a 'appui!

Retentit enfin la cloche du dernier tour, le drapeau
a damier s'abaisse... comme pour les 24 Heures
motorisées. Verdict: apres 223 tours (933 km par-
courus a 39 km/h de moyenne), I'équipe d’Auto Plus
pointe a la 95¢ place toutes catégories confondues,
sur 652 équipes engagées. On recommence l'an pro-
chain? Pour tutoyer les vainqueurs, il y aura du tra-
vail, les premiers ont bouclé 256 tours. Encore un an
pour muscler cuisses et mollets! @

S. DUPRE

Locomotive de notre équipe, David Bouillaux (en vert)
termine dans un groupe solide sous le drapeau a damier.
Pour 'anecdote: il a remporteé I'édition 2019...

LLes constructeurs automobiles et le vélo:

une histoire qui roule

SRS 1

Si Skoda est généralement le premier
nom qui vient en téte quand on associe
automobile et cyclisme, d’autres
constructeurs ont tissé des liens étroits
avec la petite reine au fil des ans.
Autant pour des raisons logistiques que
publicitaires, compte tenu de la visibilite
apportée par les grandes courses et,
principalement, le Tour de France.
Voitures officielles, d’assistance,
d’équipes... Peugeot a ainsi une relation
historique avec le sport cycliste, et pas
seulement en tant que fabricant de
cycles. Sponsor de coureurs individuels
dés les débuts de la Grande Boucle,
puis d’équipes professionnelles, le Lion
connaitra son heure de gloire dans les
annees 1970 avec deux victoires de
Bernard Thévenet sur le Tour de France
(1975 et 1977). Coté Losange, la riposte
arrive dés I'année suivante: I'équipe
Renault-Gitane terminera en jaune

sur les Champs-Elysées a six reprises,
emmenée par Bernard Hinault et
Laurent Fignon. Les rivalités
industrielles se retrouvaient sur les
routes du Tour, en somme. Plus
recemment, Citroén était brievement
partenaire de I'équipe AG2R
(2021-2023).

Parallelement a la sponsorisation
d’équipes, les véhicules dédiés a
I'organisation et a la direction de course
profitent d’une exposition particuliére,
leur image étant systématiquement
associee aux courses professionnelles
les plus médiatisées. Le premier
engagement concret d’'un constructeur
avec la sociéeté organisatrice du Tour

de France (le quotidien L'Equipe a cette
époque) est conclu en 1962 : Peugeot
remporte le contrat. De la 404 a la 604,

Maillots aux couleurs de la
Régie, R20, vélos Gitane:
toute une époque sur ce
cliché de I'équipe Renault-EIf
de 1982! Bernard Hinault

(1°' rang au centre) est en
route pour sa 4° victoire sur
le Tour, accompagné de
Laurent Fignon, Greg
LeMond, Marc Madiot...

4 A

SKODA

a peu pres toutes les génerations de
berlines sochaliennes se succéderont
en tant que voitures officielles du Tour,
avant de céder la place en 1988 a Fiat.
Les Croma puis Brava se sont mélées
au peloton durant quinze ans, passant
le relais a Skoda en 2004. Ce dernier
assure I'un des plus longs partenariats
(vingt et un ans) dans I’histoire du sport
a ce jour. En plus des Superb et Enyaqg
rouges sur les routes du Tour chaque
éteé, et accessoirement de toutes les
grandes courses prestigieuses (Paris-
Roubaix, Liege-Bastogne-Liege...),

le constructeur tcheque appose aussi
son logo sur le maillot vert du Tour

de France (classement par points

du meilleur sprinteur). Carton plein!
’engagement de Skoda dans le monde
du vélo ne se limite pas au calendrier
professionnel. Le programme “We Love
Cycling”, présent dans la plupart des
pays europeens, a mis en place des
clubs régionaux destinés aux cyclistes
amateurs, novices ou confirmés (sorties
en groupe, conseils d’entrainement...).
A ce jour, cette “fédération” de clubs
compte environ 28 000 membres.

AFP

En 1970, Eddy Merckx remporte son
deuxieme Tour de France et la Peugeot 404
vit ses meilleures années dans le peloton.

RENAULT COMMUNICATION/ DR
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Auto Plus Classiques

La direction de Mazda préféra carrement
le projet de designers ameéricains a celui
des nippons! De fait, cette Miata dessinée
en Californie est un charmant hommage
aux bolides des swinging sixties.

Par Jean-Rémy Macchia

L Y A 36 ANS, MAZDA SORT LA PREMIERE MX-5

Roadster sauce “wasabrit”

Au lancement de sa MX-5,
Mazda vise juste. Son roadster
imite la Lotus Elan des années
1960 et remporte tout de suite
un vif succes. Aux Etats-Unis
d’abord, puis en Europe,

ou il debarque un an apres.

es Européens ont da patienter

presque douze mois avant que cette

gourmandise d’abord proposée aux

Américains traverse enfin l'Atlan-
tique. Chez I'Oncle Sam, elle s’appelait
“Miata”, surnom que lui conserveront
beaucoup de clients du Vieux Continent.
Des la présentation de cette nouveauté, qui
ne remplacait aucun modele chez Mazda,
'enthousiasme est a son comble. 11 faut
dire que le pitch est séduisant: une ligne
rétro archi-craquante, des phares escamo-
tables comme un clin d’ceil aux sportives
d’antan, un petit quatre cylindres bien vo-
lontaire, et un poids limité pour permettre
a cette jolie mécanique de s’exprimer plei-
nement. Coté technique, la transmission
aux roues arriere a €té délibérément préfeé-
rée a la traction, la aussi pour faire honneur
a la tradition des roadsters anglais. Sur le
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papier, le quatre cylindres 1.8 ne parait
pas d'une conception particulierement
avant-gardiste. Pourtant, rassurez-vous:
les ingénieurs de Mazda, qui sont parmi
les meilleurs motoristes du monde, ont crée
un seize soupapes plein de tempérament,
et surtout trés communicatif.

De la joie au volant

Les 115 ch proposés ne constituent pas une
puissance époustouflante, mais, obtenus a
6500 tr/mn, ils pétillent avec joie et vitalité.
Pour les servir, une boite a cinq rapports
commandée par un court levier dont le ma-
niement est aussi un véritable plaisir. Grace

Moteur: 4 cyl. en ligne, double arbre
a cames en téte, 16 soupapes
Cylindrée: 1598 cm?

Puissance: 115ch DIN a 6500 tr/mn
Vitesse maxi: 190 km/h

Production: 431506 exemplaires (1989-1998)
Cote actuelle: autour de 10000 €

A 'arriére, les
doubles feux ronds,
. d’esprit rétro, sont

. intégrés a des blocs
en plastique ovales.
Cote coffre, il faut
composer avec

une sorte de boite

a gants légérement
agrandie a la place
d’une soute a
bagages: 135 dm?,
c’est mini!

a son poids — presque — plume de 955 kg
et a son chassis rigoureux, le petit roadster
bondit de virage en virage avec facilité et
virtuosité. Pour le ralentir, quatre freins a
disque qui font sérieux, dont deux ventilés
a I'avant. Si le look est vintage, les presta-
tions se veulent résolument modernes. Et le
confort de suspension se révele tres correct.
Bien meilleur que sur les roadsters anglais
des années 1950-1960, qui infligeaient des
rudesses peu amicales a leurs occupants.

L'habitacle respire moins la joie: la teinte
dominante est le noir, avec des plastiques
honorables, sans plus, et une présentation
presque anonyme tant elle manque de



La planche de bord est peut-étre I’éléement le moins flatteur de I'auto:
pourtant tout y est, dans un agencement clair. Seulement son aspect manque
de piment et les plastiques uniformément noirs n’égayent en rien I'’ensemble.

Pas de technologie

de folie ni de rendement
dément. Toutefois

le quatre cylindres
multisoupape se montre
vivant et communicatif.

Les montées en régime
sont généreuses,
jusqu’a la zone rouge

= a6500 tr/mn.

3,98 m de plaisir automobile! Le design tout en rondeurs évoque franchement
les Lotus Elan. Amusant: quand cette MX-5 est sortie, Mazda mentionnait
comme sources d’inspiration de nombreux roadsters anglais. Sauf la Lotus!

1989, cette année-la

En France, les ventes de CD devancent pour la premiere fois
celles des disques microsillon. Aux Etats-Unis, la Chevrolet

CHEVROLET

personnalité. Mazda aurait pu gratifier les
clients d'une atmosphere plus rétro avec,
1a aussi, quelques touches faisant référence
au passe. Mais leur imagination s’est arrétée
au bord de I’habitacle.

Initialement achetées par de tout petits
rouleurs, les MX-5 ont souvent été acquises
d'occasion par des amateurs qui entendaient
profiter pleinement de leur véhicule. Résul-
tat, aujourd’hui, les exemplaires proposés a
la vente dépassent couramment les 150000,
voire 250000 km... L'auto est certes fiable
mais la rouille, hélas, pointe a 1'horizon...
Sans pour autant refroidir les ardeurs des
amoureux du modele. b

Corvette en définition sportive
ZR-1 de 390 ch adopte une
boite manuelle a six vitesses,
du jamais-vu a I'échelle
mondiale! En France, c’est

la Peugeot 306 S 16 dans

son évolution de 167 ch qui
I'étrennera sept ans plus tard.

Prolongez le plaisir du
rétro avec le magazine

Auto Plus Classigues,
en vente actuellement

B. ASKET /VIRAGE AGENCY

A ne pas manquer dans
le prochain numeéro d’Aufo Plus

I Nouveauté: c’est 'un des modeles les plus attendus
de ’'année, la Renault Clio 6 est enfin dévoilée!

1 Comparatif: huit citadines hybrides abordables
s’affrontent pour la téte de la catégorie.

i Occasion: - 50% du prix du neuf sur un modele de
seulement un an, c’est possible! Suivez le guide...

En kiosque le vendredi 12 septembre
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Mustang Mach-E 1.5 T-GD 140 Acive 31080 | +1761 [10% | MO 126860 | 0 | 2% [Elec 300 ¢ Hybrid EQAMGLine + | #3000 nc | 4% Puev S5 EVinouveau)
= . . . , . . i ; 170 Comiort | 52480 0 | nc |Eec
: - : Gran Turismo 400 2 Hybrid B0 AMG Lina + | 87100| nc | 4% PHEV _ , -
268 Standard Range E2980 0O 6% |Bac  1.5T-GDi 140 GT-Line Premium 3080 | +1761 | 15% | E | : _ ! - 85000 0 =
: - ode Bocha Vi 41340 0 |25% |pupy Meodema 181380 | +70000) 5% | £ g3MG S E-Performance | 442080 | +31370| 3% PHEV Comfort _ ! | e |-
206 Exlmriod Flamgn Prissish 86980 0 | 16% |Eec  Hybride e : Trofieo |238880 | +T0000| 10% | E - - : - 231 Luscury | 30490 0 | nc |Hec
370 Standard Range PremiumAWD 68980 0 | 16% | Bec  EV4 (nouvelle) ” .mi"' s el 18 mmammm !“Iﬂiﬁi.’ﬂ'ﬂ; 0% |PHEY EHS (nouvel) - . | c
370 Extended Range Premium AWD | 73980 0 | 16% | Eoc  Autonomie Standard Alr 3280|3100 | nc |Bec R0 ' b e i i Hybrid Comirt S 580 | =c FHE
&T 81980 0 | 3% |Ewc  Autoromie Standard Earth 40500 | -3100 | nc B SST8B0 < 70000 0% | E NNy _ | SBEE0|+16770] 3% | whd Ferspmnl T
Rally B4000 0 | nc |Blec  Aulomomie Longue Earth 45190 | -3100 | nc | Elec - — ' 300 d e Hybrid EQ AMG Line + | 80080 nc | 4% PHEY H_I”’“w' mm""“’"’ ' ﬂﬂli mEnEn[ Ty
e Autonomie Longue GT-iine #8900 3100 | nc |Bec  [HCEO gy i mpw—— : PHEV Lupaury | 39090 4550 | 3% PHEV
1.5 EcoBaost 114 Titanium 30800 <2370 7% | £ EV4 Fastback (nouvelle) - 0k Seunngprain L _ ! “: it 6% | E i T :
2.0 EcoBiue 102 Titanium 39000 | +400 | 7% | Autonomie Standard Earth 42200 0 | nc |Bec LoLY4R)] LY 300 ¢ Hybrid EQ Avantgarde Line | 78080 +5300 | 6% FTIHE'.' e W | 62090 0 | 1% |giec
2.0 EcoBlue 122 Titanium 0 400 | T Aufonomie Longue Earth MB0 0 | m |Be Mazda 2 Hybrid maHm-.ndEﬂMlﬁu.m . ! “m. +5:ﬂ:'4]-: % [ 510 AWD | 67990 0 | 1% |Eec
2.0 EcoBilue 122 Active 34300 +540 | 8% | 0 Autonomie Longue GT-line 4000 0 | nc [Blec Pure 25260 o0 | 2% |FHey 400 e Hybrid EQ AMG Line 4Matic I 88380 | 6625 | 6% PHEV | - C
m " Niro Mazda 3 5p. 400 e Hybrid EQ Exclusive Line dMatic | SOB00 | +6625 | 6% PHEV _0_
r u_ Hybride Motion 4000 0 | 6% |FHEV  2.5e-SkyActivG 140 Prima-Line | 28000 +818 | B% | E 53 AMG Hybrid 4Matic+ |1|l1n§+mrms 3% FHEY  Hatch 3p
— . Hybride Rechargeable Mation 80940| o0 | 7% |PHEV  2.5e-SkyActiv G 140 Cantre-Line 30200 | 218 | B% | E 200 d Avantgarda Lina | 89180| nc | &% Cooper  Essantial | 28OS0 <898 | 4%  E
e:HEV Advance W0 0 | 6% |FHEN . . - . - : 200 d AMG Lin i | | 5% : | i
r Hybride Rechargeable Active 41940 0 | 7% |PHEV  2.0e-SkyActivX 186 Homura 32500 | +330 | 6% | E g | 89100 nc | Cooper 5 Essantial | S1400| +1386 | 4% | E
M Eorinian _ ENActive #8000 0 |24%|Bec  2.0e-SkyActiv 186 Nagisa | 33800| +330 | 4% | E 220 dAMGLine | 74880 +3810 | 5% Coaper § Classic | 82480 +1386| 7% | E
ﬂ-l:'u':lduanm s 0 ne (FHEV e 48200 0 |24% 5ec  Mazda 3 Berline 220 d Exclusive Line | 7860 +3810 | nc John Cooper Works | 39850 +25-H-| mc | E
u-||-:l.|. '“ﬂ_“m‘ﬂ - Sportage 2 5 p-SkyActiv G 140 Prima-Ling 28000 | +540 | 8% | E 450 d Exclusive Line | O8G0 |+10776| nc | L Cooper E Essential | 30080 0 | 7% |Hec
ooy m"-' o 1.5 T-GDi 160 MHEV Motion 83340 +2544| 2% | £ 25e-SkyActvG140Centre-ne | 30200 +540 | 8% | £ 300deHybidEQAvanigardeline | 75000 +6625| 6% |PHEV  Cooper SE Essential | 34450 © | 7% |Eec
iellri me | ME TNy BT-GDi 210 Hybride Active 40100 | 850 | 9% |FHEV  20e-SkyActiv-X 186 Exclusive-line | 34800 | +260 | 4% 300 d & Hybwid EQ AMG Line | BDMBO| +6625 | 6% PHEV  Cooper SE Classic | a7ee0| o0 | 5% |G
0 |2g% e 1B TGDi 210 Hybride 30 Years 42700 <850 | 9% |V €X-30 Classe E Break : : BJCW | 42650 0 | nc |Eec
P “°  15T-G0i245 Hyh Rech. GT-Line Prem. 4| 53880 | +1050 | 5% |PHEV  2.5.e-SkyActiv G 140 Prime-Line 30380 | 083 | 5% E 200 Exclusiva Line | TBES0 +7T052| mc | E Hatch 5p
e - o | 7% |pgy 5 CRDI 136 MHEV Motion DCT ST440| +1084 | 2% | 0 2.5e-SkyActiv G 140 Centre-Line 32800 +983 | 7% | E 300 eHybrid EQAvanigarde Line | T200| +6875 | 4% PHEV  Cooper G Essential | 29080 +1074| nc | E
. Executive 7T IFHEV e meuveau) 2.0 a-SkyActivX 186 Exchsive-Line | ST8B0| +450 | 6% £ 300 e Hybrid EQAMG Lina | SOBB0| +6875 | 4% PHEY  Cooper G Classic | 30100 +1074| 3% | E
e:HEY Sport | 50 | TH |FHEV i Standard 170 Air 43080 O nc |Elec 2.0 e-SkyActiv X 186 Takumi | S9TBO| +450 | 0% | E  53AMG Hybrid 4Matic+ | 116700 | +12050| nc PHEV  CooperS Classic | 38480 | <1761 | 3% | E
Type R WA | AB001| T | B o scnomis Longue 220 8ir 47460 0 | nc |Bec MX-30 200 d AMG Line | TIOB0| nc | 4% Coaper S Favoured | B4B80| +1761| 2% | E
TFPEIE G3800 | +45000) T% | E Aulromie Longue 229 GT-line 50550 O nc |Elec  e-SkyActiv R-EV 170 Prime-Lina 38280 0 | 3% |PHEV 200 d Exclusive Line | 78850 nc | nc Cabrio (nouveau)
‘ﬂ_ . Autonomie Longue 325 GT-lime AWD | S4B8D| 0 nc | Blec  e-SkyActiv R-EV 170 Exclusive-Line 40100 0 |20% |PHEV 220 dAMGLine | TT100 | +5550 | 4% Cooper C Classic | SB4B0| +2544 | 0% | E
Egish'smn 48080 | +650 | 4% |FHEV L 25 GTdine Premium AWD| SOBB0| 0 | nc |Bec G (nouwvells) 450 d AMG Line 4Matic | G700 | +15326) 4% Cooper § Classic | 38000 +2726| 0% | E
- _ GT TOBB0| O | nc |Blec  68,8kWhTakumi | 42900 0 | 4% |Eec 450 d Exclusive Line 4Matic | 99180 +15326 nc | Cooper § Favoured | 38020 | +2726| 0% | E
SN Exeitling 40980 -3213 4% T g orento (nouveau) 80 KWh Grande Autonomie Takumi | 44500 0 | 4% |Elec  300deHybridEQAvantgardeline | T81B0| +8750 | 4% PHEV John CooperWorks | 44880 +4279| 0% | E
PHEV Advanca Tach __ | BO18Db| +1880 | T% |PHEV Hybride Design BAN0 | #5029 | 6% |FHEv B0 KWH Grande Autonomie TakumiPlus | #8500 0 | 4% | Elec 300 d & Hybid EQ AMG Line | 83000 +8750 | 4% FPHEY  Aceman (nouveau)

Hybride Rechargeable Active B49R0 | +2975 | 6% |PHEY CX-B0 Classe E All-Terrain E Essential | 38880 0 | 0% |Elec
i10 EVS 2.5 eSkyActiv PHEV 327 Exclusive-Line | 80400 | +3050 | 12% |PHEV 2204 | T81B0| +7901 | 6% E Classic | 35800 0 | 0% | Elec
1.0 63 Eco Intuitive 400 0 |13%| E  Autonomie Longue 204 Air TO400 O nc |Elec  33e-SkgpAct DM Hybrid 200 Pime-Line | B4TBO | <3830 | nc 450 d | 97100 | +16448 6% | | SE Classic | 40800 0 | 0% |Ekc
1.0 63 Intuitive BVR W0 190 13% | E Autonomie Standard 218 Air s4400 0O nc | Elec  3:3e-SkyAc D200 M Hyh Exclusive-Line| BE100 | +3530 | 5% 00de | BOTHO | +10400| 6% PHEV  SEFavoured | 42908 0 | 0% |Elc
1.0/63 Creative BVR 20380 +190 |10% | E  Autonomie longue 385GT-ineded | BT00| 0 | 0% |Blec  33e-SkpActiDMHyb 254 Bclusive-Line) BRT00 | +5756 | 5% CLE Coupé SE JOW | 48870 o | 0% |Eec
1.2 79N Line 20800 +150 15% | E GT gTI00, 0O nc | Elec 3.3 e-SkyfciivD 254 MHybrid Horwra | 88000 | <5756 | 7% 200 AMG Line | OT280 +3040| 8% E aJCW | 45480 0O nc | Elec
1.0 T-GDi 90 N Line 1280 +28B0 15% | E LAMBORGHINI CX-80 300 AMG Line 4Matic | 70100 +8520| B% @ E Countryman
Inster (nouveau) R F 208 |+ 70000 - 25 e-SkyActv PHEV 127 Exchesive-line | G4100 | <6500 | 12% PHEV 450 AMG Line 4Matic | 78780 |+24060) B%  E Cooper C Essential | 57800 nc | nc | E
42 KWh (5 places) 26000 -3100 | 2% | Blec m:se e - E 258-SkyActiv PHEV 327 Homura | 70280 | +6500 | 12% |PHEV  53AMG 4Matic+ | g3400+70000| 0% @ E  CooperC Classic | 38480 nc | mc | E
42 KWh Intuitive (5 places) 28500 -2100 | 2% | Blac 264000 nc | nc 3.3e-SkyActivD 254 Homura Pus | T9180 | +13458 8% 300 & Hybrid EQ AMG Line | 72980 +5000| 1% PHEV  CooperS Classic Alld | 43680 nc | nc | E
49 KWh Infuitive (5 places) 28280 -3100 | 2% | Bac 3.3 e-SkyActiv D 254 Takumi Plus TH200 | +13459) 9% 220 d AMG Line | 9100 +3290| B% ¢ Cooper § Favoured All4 | 44900 nc | mc | E
49 KWh Creative (5 places) 20280 -3100 5% |Blec  Ypsilon MX-5 Roadster CLE Cabriolet [nouveaul) John Cooper Warks | BRO0B0| +265302 nc | E
Inster Cross (nouveau) 1.2 Ibrida 110 24800 0 | 0% |FHE 1.5 SkyActiv-G 132 Prime-Line | 33000 | <1504 | 5% | E 200 AMG Line | 76800 +7552| 4% @ E Cooper D Essential | 40200 nc | nc | O
48 KWh Creative 0450 -3100 | nc |Bec  1.21brida 110LX 27800 0 | 7% |FHEV 2.0 SkyActiv-G 184 Exclusive-line W00 nc | B% 300 AMG Line 4Matic | 78850 |+14305 4% Coaper D Classic | #1280 nc | nc | L
48 KWh Executive $1950 | 2100 | nc |Bac  Eletirica 156 4800 | -3100 | 12% | Blec 2.0 SkyActiv-G 184 Kazari | #0300 nc | 5% | E 450AMGLine 4Matic | 97800 |+42845 4% £ CooperE Essential | 39180 -3100 | nc | Elec
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1. Le bonus varie selon le revenu fiscal de reférence. Dans le tableau figure le montant median (3000 €).
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MINI (suite) Es S8 2
Coaper E Classic 40200 | -3100 | mc  Elec
Coopar SE Classic Alld 45200 -3100 | nmc  Elec

Coopar SE Favoured All4 I | 4650 | -3100 | nc | Elec
Colt

1.0 MPI-T ¥ Intansa 28600 +170 14% E
1.6 M HEV 143 Intense e ] 14% FHEV
1.6 MP1HEV 143 Instyle 32680 0 14% FHEV
1.0 MP-T GPL 101 Invita+ 2T0 | +2a0 mc | GPL
ASX

1.6 MP1 HEV 158 Inwite+ el nc nc  [FHEV
1.6 MP1 HEV 158 Intensa AW nc mc FHEY
Dutlander [nouveau)

Inwvite BIED +3050 | 4% PHEV
Inite+ | BETE0 | +3050 | 4% PHEV

o

Micra (nouvelle) .

40 kKWh 120 Engage 28000 | -3100 | mc | Elec
A0 KWh 120 Advanice 30000 -3100 | mc  Elec
52 kiWh 150 Advance BE0 -3100 | mc  Eec
52 kKWh 150 Evolve 36000 -3100 | mc | Elec
Juke

1.0 DIG-T 114 Acenta 285400 4818 |12%  E
Hybrid 143 Acenta 0700 0 | 19% FHEN
Hybrid 143 N-Connecta B0 0 | 19% FHEN
Qashqgai

1.3 Milld Hybrid 140 Acenta 2700 +1761| 5% | E
1.3 Milld Hybrid 140 N-Connecta 34000 | +2048 | 27% E
1.3 Mild Hybrid 158 N-Commecta Meonic | 38000 | +1001 | 27% | E
1.3 Miild Hybrid 158 Tekna Xironic 200 1001 | 5%  E
Hybrid e-Power Gen3 190 Acenta T80 nc | 10% FHEY
Hybrid e-Poswer Gen3 190N-Connecta | 38800 nc | 10% FHEV
Ariya

£3 kWh 218 Engage WM 0 | 7%  Eec
63 kWh 218 Advance #1800 O |10% Elec
E7 kWh 242 Advance 49300 0 |10%  Elec
&7 kWh 242 Evolve B2Md 0 | 8% Elec
£7 kWh e-dorce 306 Evalve BEBDD 0 | 8% Elec
Nismo 58300 0 11% | Elac
X-=Trail

e-Power 204 Acanta 43800 | +2360 | 11% FHEY
e-dorce 213 Acenta S8100 | +ABT74 | 11% FHEV
e-dorca 213 N-Connecta 48300 +4085 | 14% FHEy
Townstar Combi

1.2TCe 130 Acanta 2180 nc | 4% E
45 kWh Acenta , 39000 -3100 | 4% Elac
1.2 Turbo 100 GS ==| 23100 +170 | 5% | E
1.2 Turbo Hybrid 110 G5 2000 0 | 11% FHEN
1.2 Turbo Hybrid 145 G5 2TBDD| O | 11% FHEV
Blactric 136 Edition 22000 | -3100 | 14% | Elec
Elactric 136 GS 33800 -3100 | 14% | Elec
Blactric 156 G5 38000 -3100 | 14%  Elec
Frontera (nouveau)

1.2 Turbo Hybrid 110 Edition S8E0D| +170 | 1% FHEV
1.2 Turbo Hybrid 145 Edition 8000 | +170 | 1% FHEV
1.2 Turbo Hybrid 145 GS 0000 +170 | 4% FHEY
Blactric 113 Edition 1000 -3100 | 6% | Elec
Elactric 113 G5 23000 -2100 | 6% Elec
Mokka [nouveau)

1.2 Turbo 130 Edition Auto. 28500 | +1172 | 10% E
1.2 Turbo 130 GS Auto. J0B0D | +1172| 9% | E
1.2 Turbo 136 G5 28800 +360 | 9% | E
1.2 Turbo Hybrid 145 G5 MO0 0 | 3% FHEY
Blactriqua 156 Edition 38000 -2100 | 10%  Elec
Blactriqua 156 G5 38000 | -3100 | 10% | Elec
Astra

1.2 Turbo 130 G5 33280 +20 |16% E
1.2 Turbo Hybride 145 G5 MEO 0 | 19% FHEN
1.5 Diesal 130 Edition Auln. 33850 +210 | nc U
1.5 Diesal 130 G5 Auto. IT4BD| +ZiD |16%
Blactric 156 Edition 38090 -2100 | 12%  Elec
Blactric 156 GS 40090 -3100 | 12%  Elec
Astra Sports Tourer

1.2 Turbo 130 G5 400 +540 | 6%  E
1.2 Turbo Hybride 145 G5 IO 0 | 11% FHE
1.5 Diesal 130 &5 Auto. 38800 +450 | 6%
Blactric 156 Edition #0140 -2100 | 13%  Eloc
Blactric 156 GS &2180 | -3100 | 13%  Elec
Grandland [nouveau)

1.2 Turbo Hybrid 145 Edition 38090 +1010 | 5% FHEY
1.2 Turba Hybrid 145 G5 42890 +1010| 5% FHEN
Hybride Rechargeable 195 G5 ATE90 +1710 | 5% PHEV
Blactriqua 73 kWh 213 Edition 44400 | -3100 | 5% | Elec
Blactrigua 73 kWh 213 G5 48090 -3100 | 5% | Elec
Bactrique 73 kWh 325 Ulimate MWD | 536800 0 | 5% |Elec
Combo Life

Blectric Blégance 3BB80 | -2100 | 7%  Elec
208

1.2 Turba 100 Style | 21180| +150 | 5%  E
1.2 Turbo 100 Allure 23080 +150 |10%  E
1.2 Hybrid 110 Styla Z3EB0| O | 9% FHEV
1.2 Hybrid 110 Allure /ABO| O | 9% FHEN
1.2 Hybrid 110 GT M| 0 | 9% FHEY
1.2 Hybrid 145 Allure 2880 o0 | 9% FHEV
1.2 Hybrid 145 GT 281800 O | 9% FHEN
1.2 Hybrid 145 GT Exclusive 2D 0 | 9% FHEN
Blactrigua 136 Style 28000 -3100 | 5% | Elec
Elactrigua 136 Allure 3100 | -2100 | 5%  Elec
Blactriqua 136 GT 28000 -3100 | 5% | Elec
Elactrigua 156 Allure ST400 | -3100 | 5% | Elec
Blactriqua 156 GT 39300 -2100 | 5% | Elec
Blactriqua 156 GT Exclusive #1200 -2100 | 5% | Elec
2008

1.2 Turba 100 Style 2TEOD | +400 |13%  E
1.2 Turbo 100 Allure 2100 | +400 |13% E
1.2 Hybrid 145 Styla H4D 0 | 6% FHEV
1.2 Hybrid 145 Allure 300D 0 | 6% FHEN
1.2 Hybrid 145 GT 400 0 | 6% FHEN
Blactrigua 156 Style 28000 -3100 | 7%  Elec
Blactriqua 156 Allure 40000 | -3100 | 7% | Elec
Elactrigua 156 GT #T00| -3100 | 7% Elec
aos

1.2 Hybrid 145 Style 2Te o 6% [FHEY
1.2 Hybeid 145 Allure M0 0 6% [FHEY
1.2 Hybaid 145 GT iT200 ) 6% FHEV
Plug-in Hybrid 195 Allure 2400 O nc PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT 45200 0O nc PHEV
1.5 BlueHDi 130 Style B/ 400 | 11%

1.5 BlueHDi 130 Allure aT100 | +400 | 20% O
Blactrigua 156 Style 42800 -3100 | 13% | Elec
Blactrigua 156 Allure 43900 | -3100 | 13% | Elec
Blactrigua 156 GT 48280 -3100 | 13% | Elec
308 SW

1.2 Hybrid 145 Styla M| 0 | 6% FHEN
1.2 Hybrid 145 Allure /OO0 O | 6% FHE
1.2 Hybrid 145 GT WO 0 | 6% FHEN
Plug-in Hybrid 195 Allure 43400 0O nc PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT 48200 0O nc PHEV
1.5 BluaHDi 130 Style WIBO| +450 | 11% O
1.5 BluaHDi 130 Allure SB100 | +450 | 20% [
Blactriqua 156 Style 42800 -2100 | 14% Elac
Blactrigua 156 Allure 43900 -3100 | 14% | Elec
Elactrigua 156 GT 48280 -2100 | 14%  Elec
aoos

1.2 Hybrid 145 Allure WBOD | +260 | 11% FHEY
1.2 Hybrid 145 GT 43800 +260 | 12% FHEV
Plug-in Hybrid 195 Allure 43490 +1050 | 7% PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT ATO00 +1050 | 7% PHEV
Blactrigua 210 Allure 44000 | -3100 | 11% | Elec
Blactriqua 210 GT 45990 | -3100 | 11% | Elec
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Blectrigue 230 Grande Autonomie Al | 48090 -3100 | 11% | Eec
Blactrique 230 Grande Autonomie GT | B14000 0 | 11%  Eec
Electrique %25 Dual Motor First Edition 44 | 30980 0 | 11% | Elec
408
1.2 Hybrid 145 Allure | 37008 =75 | 11% FHEV
1.2 Hybrid 145 GT | #1000 +75 | 9% FHEV
Plug-in Hybrid 225 GT | 47280 0 | 18% PHEV
Blectrique 210 Allure | AS0DE -3100 | 4% |Elec
Blectrique 210 GT | AGDDD -3100 | 4% |Elec
5008
1.2 Hybrid 145 Allure | #1908 +700 | 8% FHE
1.2 Hybrid 145 GT | 45000 +700 | 0% FHEV
Plug-in Hybrid 195 Alure | 45490 +2720 | nc PHEV
Plug-in Hybrid 195 GT | 49000 +2720| nc PHEV
Blectrique 210 Allure | 40000 -3100 | 7% | Hec
Hlectrique 210 GT | G14980 ©0 | 7% |Bec
Blectrique 230 Grande AutonomieMlue | G490 0 | 7% | Hec
Blectrique 230 Grands Autonomis GT | 580908 0 | 7% | Eec
e-Rifter
Blectrique 136 Allure Tailla M | 37988 -3100 | 5% |Elec
Electrique 136 GT Taille XL | 49260 -2100 | 5% | Bec
POLESTAR —
2 [nouvella)
Standard Range Single Motor 70kWh | 488080 © | nc | Eec
Long Range Single Motor B2 kWh | 408080 0 | nc | Eec
LR Dual Mot Perf. Z22 kWhPlusPack | 635080 © | nc |Eec
4 [nouvelle)
Long Range Single Motor 100kWh | 6180800 © | nc | Eec
LA DM 100 kWh Performance Plus Pk | 798080 0 | nc | Eec
3 [nouveau)
Long Range Single Motor 111kWh | 798080 0 | nc | Elec
LR Dual Motor 111 kWh Parformance | & 800 0 nc |Hec
718 Boxster
Spyder RS (982500 +70000) 0% | E
718 Cayman
GT4RS | 962800 | +70000) 0% @ E
311 Coupé [nouvelle)
Carrera (440000 +70000| 0% @ E
Carrera T |150808 | +70000| 0% @ E
Camera 5 (158200 +70000 nc | E
Carrera GTS |180400 | +70000| 0% | E
Spirit 70 |2472080) nc | m | E
GT3 (219708 nc | 0% | E
811 Targa [nouvelle)
45 (182400 nc | mc | E
4 GTS | 203100 +70000) 0% | E
2911 Cabriolet [nouvelle)
Carrera (964200 | +70000| 0% | E
CarreraT | 965000 +70000) 0% | E
Carrera$ |17T2400 +70000| 0% | E
Carera GTS | 196800 | +70000| 0% @ E
Taycan
Propulsicn |MBB0B 0 | 0% |Elec
a5 (126000 0 | 0% |Eec
GTS (954008 0 | 0% | Eec
Turba (1618080 0 | 0% | Bec
Turbo § (2186708 0 | 0%  Eec
Turbo GT (2480080 © | 0% | Elec
Taycan Sport Turismo
Propulsion [t07s08) 0 | 0% | Eec
a5 (128008 0 | 0% |Elec
GTS (968000 0 | 0% |Eec
Turbo (18230808 o0 | 0% | Elec
Turbo & 2177080 0 | 0% |Eec
Taycan Cross Turismo
4 (18908 © | 0% |Eec
45 (1918080 © | 0% | Elec
Turba (93008 0 | 0% |Elec
Turbo § (210208 0 | 0% | Eec
Panamera
29 | 119000 +T0000) 0% | E
GTS | 174300 | +70000| 0% @ E
4 E-Hybric (133000 +8150 | 0% PHEV
45 E-Hybrid (948200 +5000 | 0% PHEV
Turba E-Hybrid |207T700 +12050| 0% PHEV
Turbo § E-Hybrid |240000 +12200| 0% PHEV
Macan
Propulsicn | 52989 0 | 0% | Eec
4 | 96499 0 | 0% |Eec
a5 | 98081 0 | 0% |Eec
Turba (188898 0 | 0% |Ekec
Cayenne
30 | 904808 | +70000| 0% | E
5 | 124800 +70000) 0% | E
GTS | 447100 +T0000| 0% | E
E-Hyhrid (118200 +14000| 1% PHEV
5 E-Hybrid | 1291100 | +13550| 1% PHEV
Turba E-Hybrid [*90B00  +18350) 1% PHEV
Cayenne Coup#
30 (108700 70000 0% E
5 (120808 | +70000| 0% | E
GTS (150808 +70000| 0% @ E
E-Hybrid (120808 +14900) 1% PHEV
5 E-Hybrid | 153108 | +14450| 1% PHEV
Turba E-Hybrid | #4400 | +19100| 1% PHEV
Clio
1.0 5Ce 65 Génération | ye0D0 +210 | 0% | E
1.0 5Ce &5 Evolution | 19008) +210 |16%  E
1.0 TCe 90 Evalution | 21200 +170 | 16% | E
1.0 TCe 90 Techno | 22708 +170 |11% | E
1.0 TCe 90 Esprit Alping | 25000 +190 |14% E
1.6 E-Tach W5 Full Hybrid 145 Evolution | 242080 0 | 8% FHEL
1.6 E-Tech 145 Full HybridTechnoe | 26708 0 | 8% FHEL
1.6E-Tach W5 Full Hybrid EspritAlpine. | 28008 0 | 8% FHEV
1.0 Eco-G 100 Génération | 10008 0 | 0% |GPL
1.0 Eco-G 100 Evolution | 20708 0 |16%  GPL
1.5 Blua dCi 100 Evolution | 22008 O |16% | O
5 E-Tech [nouwelle)
&5 Autonomia Urbaine Five | »4000 -3100 | nc |Eec
120 Autonomia Urbaine Evolution 27008 | -3100 | 0% | Elec
120 Autonomia Urbaine Techno | 20990 -3100 | 6% |Eec
150 Audonomie Confort Techno | $3499| -3100 | 6% |Eec
150 Autonomie Confort lconic Cing | 35490 -3100 | 0% | Elec
150 Autonomie Confiort Roland-Garros | 384008 -3100 | 0% | Hec
Captur _
1.0 TCe 90 Evolution | 28000 +818 |19% | E
1.0 TCe 90 Techno | 29200 +740 |14% | E
1.8E-Tech Full Hybrid 160 Evoluion | 30008 © | 5% FHE
1.8 E-Tech Full Hybrid 160 Techne | 3230800 0 | 5% FHE
1.BE-Tech Full Hybrid 160 EspritAipine. | 347000 0 | 5% FHEL
1.0 Eco-G 100 Evolution | 28408 +210 | 19% | GPL
1.0 Eco-G 100 Techno | o708 +210 | 14% | GPL
4 E-Tech [nouvealle)
120 Autonomie Urbaine Evolution | 290990 -3100 | 0% | Elec
150 Autiono mie Corfort Evolution | 33400 -3100 | 0% | Hec
150 Autonomie Corfort Techno | 36490 -3100 | 6%  Eec
150 Autono mie Codort lconic | 7400 -3100 | 3% | Eec
Megane E-Tech
130 Autonomie Confort Evolution | 38000 -3100 | nc | Elec
220 Auftonomie confort Techno | 39600 -3100 | 13% | Elec
220 Autonomie confort EspritAlpine | JIB08 | -3100 | nc | Eec
Symbioz [nouveau)
1.8 E-Tech Full Hybrid 160 Techno | 386008 0 | 4% FuE
1.8 E-Tech Full Hybrid 160 Espritlipine. | 37800 0 | 6% F+
Scénic E-Tech
170 Autonomie confort Techno | 1098 -3100 | 5% |Elec
220 Grande autonomie Techno | 46990 -3100 | 5% | Eec
Austral (nouveau)
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 Evoluion | 41800] 0 | 5% FHE
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 Techne | 43008 © | 6% FHE
1.2 E-Tach Full Hybrid 200 EspritAipine | 45000 0 | 5% FHE

1. Voir note page précéedente.

;-E Eg =
£5|5E|8
Arkana
16E-Tech Full iybrid 145Techne | 34200 0 | 12% FHE
1.6 E-Toch Full Hybrid 145EspritAipine | 38700 0 | 15% FHEV
Espace [nouveau)
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 Techne | 45000 0 | nc FHEN
1.2 E-Toch Full Hybiid 200Espritiiine. | 48300 0 | nc FHE
12E-TechFull iybrid 200 kconic = | B0300 o0 | 3% fue
Rafale
1.2 E-Tech Full Hybrid 200 Techno | 45800 +530 | 9% fHE
1.2 E-Toch Full Hybrid 200 EspritAipine | #9000 +530 | 11% FHEV
1.2 Hypar hyb. rech. 300 Esp. Alpine 4+4 | B4B0D +1340 | 6% PHEV
1.2 Hyper byb. rach. 300 Atefier Alpina 4xd | BO000 | +1340 | 6% PHEV
Kangoo
1.3 TCe 100 Evolution | 20000 +4026| 5% | E
1.3 TCe 130 Techno | S1500 +4279| 6% | E
1.5 Blue dCi 85 Evalution | 29000 +808 | 5% |
1.5 Blue dCi 115 Techno | 1500 +1504 | 6%
E-Tech 120 Evolution | 57800 -2100 | 12% | Hec

ROLLS-ROYCE B_
Ghost | #19800 | +70000) 0% | E

Ghost Black Badge |37T8200 +70000| nc | E
Phartom |486000 +T0000 nmc | E
Cullinan (361800 +70000) mc | E
Cullinan Black Badge | 417000 +70000| nc | E

Ibiza -

1.0 MIP1 80 Edition | 21000 +210 | 7% | E
1.0TSI 95 Copa | 23198 +150 | &% | E
1.0TSIOSFR | #5700 +150 |13% | E
1.0TSI 115 FR D56 | 27050 +230 |13% | E
1.5T51 150 FR DSG | 20450 +400 |13% | E
Arona

1.0 TS| 95 Edition | 24200 +280 11%| E
1.0 T5! 85 Copa | #5480 +280 | 7% | E
1.0T5l 115 Copa DSG | 20980 +360 | T% | E
15751 150 FR DSG | S4450 +400 |11% | E
Ledn

1.5T51 115 Style | 27820 mc | nc | E
1.5 aT5I Hybrid 115 5tyle | 306 nc nc | E
1.5 Sl Hybrid 115 FR | 38838 nc |17% | E
1.5 aTS Hybrid 150 FR | 88190 +210 |[17% | E
eHybrid 204 FR | 44550 0 | 13% PHEV
2.0TDH 115 Style | 32000 nc | nc

2.0 TDI 150 Style DSG | B8 nc | nc
Ledn Sportstourer

1.5T5I 115 Style | 28940 nc nc | E
1.5 aTS| Hybrid 115 Style | P1830 nc | mc | E
1.5 aT5I Hybrid 115FR | 57988 nc | T% | E
1.5 aTSI Hybrid 150 FR | 395 +230 | T% | E
eHybrid 204 FR | 45679 0 | T% PHEV
2.0TDH 115 Style | 83t mc | nc | D
2.0 TOI 150 Styla DSG | 36040 nc nic
Ateca

1.0T5! 115 Edition | 32000 +1172|18% | E
1.0T5I 115 Copa | 30988 +1172 | 22% | E
1.5T5l 150 Copa DSG | $O8I8 +2370 | 2% | E
15751 150 FR DSG | 43990 +2370| nc | E
2.0°TDI 150 Edition DSG | #1480 +1074|18%

2.0 TDI 150 Copa DSG | 42498 +1074 | 22% | [

ELC T S— ) —

1.0 MP1 80 Active | 20880 +150 | 17% | E
1.0 TSI 95 Salection | 2980 +75 |12% | E
1.0 T5! 95 Clever Edition | 26840 nc | nc | E
1078116 Evo 2 Clever EditionDSG | 2786 nc | nc | E
1075116 evo 2 Monte CarloDSG | 20899 nc | 17% | E
1575150 Evo 2 Monte Carlo DSG | 30090 +210 [ 17% | E
Kamig

1.0 TSI Evo 2 95 Active | 25020 +250 |20% | E
1.0 TSI Evo 2 116 Selection | aBeW| +240 | 19% | E
1.0T5! Evo 2 116 Clever Edition | 12| mc | mc | E
1.5TS1Evo 2 150 ACT Clever EdiionDSG | 34300 nc nc | E
15751 Evo2 150 ACTMonte CarloDSG | 98979 nc | nc | E
Scala

1.0 TSI Evo 2 95 Active | #6080 +100 | 7% | E
1.0 TSI Evo 2 116 Selection | 20430 +150 |18% | E
1.0 TSI Evp 2 116 Clever Edition | B2220 nc nc E
1.5T51 150 ACT Clever Edition | 33T nc | mc | E
Karog

1.0 TSI Evo 2 116 Selection | 36280 +740 | 17% | E
1.5 TSI Evo 2 ACT 150 Selection | 38880 +953 |17% | E
2.0TDN 116 Selection | MTTO| +400 | 17% | ©
2.0 TDN 150 Salection DSG | 43140 +818 | 17%
2.0TDI 150 Spartiine DSG | 47200 +18 | 12% |
Elroq (nouwveau)

50 City | $3%00 -3100 | 11% | Elec
&0 Element | S8&2 -3100 | 11% | Elec
&0 Claver | 30990 -3100 | 9% | Elec
&5 Claver | 42470 -3100 | 9% | Elec
BS Plus | 44430 -3100 | 10% | Blec
RS | 20230 0 |10% |Eec
Enyaq [nouveau)

&5 Element | 48270 -3100 | 13% | Elec
&5 Clever | 4780 0 |12% | Eec
B5x Clever | 50T 0 |12% |Elec
B5x Plus | 59030 0 | 11% | Bec
RS | S4TAD ] nc | Elec
Enyaq Coupé [nouveau)

&5 Element | 40020 0 | 13% | Eec
&5 Claver | 5088 0 |13%|Eec
B5x Clever | B340 0 |13% |Eec
BSx Plus | B57T8®| 0 |11% |Elec
RS | 57490 0 | nc |Eec
Octawvia

1.5T5I 116 Selection | 30080 +190 | 12%
1.5T51 116 Claver | 83720 nc | mc |

1.5 TSI Hybrid 116 Clever
1.5 TS1 Hybrid 150 Clever

1.5 TSI Hybrid 150 Sportfine | #1900 0 | 9%

RS | 4780 +3784 | 11% |
2.0TDI 116 Salection | a0 0 |12%
2,0 TDI 116 Claver | 30080 nc | nc |
2.0TOl 150 Claver DSG | 40290 nc
2.0TDI 150 Sportiine DSG | 43080 +150 | 9% |
Dctavia Combi

1.57TSI 116 Selection | 32080 +240 |16% | E
15751 116 Clever | 34820 mc | nc | E
1.5 TSI Hybrid 116 Clever | s7208| mnc | mc | E
1.5 TSI Hybrid 160 Claver | 39480 nc | nc | E
1.5 TSI Hybrid 150 Sportiine | 43770 =75 |16% | E
2.0 TFS1 204 Sportiing DSG 4xd | 48320 nc |10% | E
RS | 40480 +4026) 0% | E
2.0TDI 116 Salection | 35200 =75 |16% | D
2.0 TDI 116 Claver | 38080 mnc | nc
20Tl 150 Claver DSG | #1990 mc | nc |
2.0TDI 150 Sportiine DSG | 45908 +210 | 16%
Kodiag

1.5 TSI Hybrid 150 ACT Selection | 48820 +1714|15% | E
1.5 T5! Hybrid 150 ACT Sportfine | 40020 nc | 8% | E
RS | SO9T0 +51786 &% | E

1.5 TSI PHEV 204 Selection
1.5 TSI PHEV 204 Sportline

| 1% +170 | 10% PHEV
| BEE +170 | 10% PHEV

2,0 TDI 150 Salection | SOT20 +2646 | 15% | D
2.0 TDI 150 Spartine | B4120 nc | B%
2.0TDI 193 Sportine dxd | BB120 +6543| B% |

2.0 TDI 193 Plus dxd | 82120 nc | nc
Superb

1.5T51 150 Hybrid Selection | #9280 +190 | 7% | E
1.5 TSI PHEV 204 Selection | 302D nc FPHEV
1.5 TS| PHEV 204 Sportline | 9280 nc | nc PHEV
2.0 TDI 150 Selection | 49780 +360 | 7%
Superb Combi

1.5T5I 150 Hybrid Salection | 47380 +240 | 9% | E

Prix EEI1E1N

i < 53] 5

3z |28 2

1.5 TSI PHEY 204 Selection | 3350 g |11% PHEY
1.5 TSI PHEV 204 Sportline | BOBW| nc | 11% pHEV

2.0 TDI 150 Salection BOB4AD =550 | 0%
2.0 TDM 193 Salection dxd | GAZTD +3840| 0% | [
2.0 TDH 193 Sportfine 4x4 | 0B | nc | nc | D
#

Pro | s8mB| 0 | 6% |Eec
Pro+ | 43918 0 | 6% |Eac
Premium | 48918 0 | 9% |Beac
Brabus | BI9IB| 0 |[13% |Elec
#3

Pro | 0918 0 | 8% |Bac
Pro+ | d4¥IB| 0 | B% |Elec
Prmium | 4198 0 | 7% |Elc
25th Anniversany Edition | BEMD| 0 | 9% |Eec
Brabus | B2HI6| 0 | 9% |Eec
#5 [nouveau)

Pro | 48800 O nc | Elec
Pro+ | G100 | 0 | mc |Eec
Premium - | B§W| 0 | mc |Eec
SUBARU )

Solterra

Comfort | 599808 0 |19% |Eec
Swift '

1.2 Hybrid Avantage | 19990 0 |[10%| E
Vitara [nouweau)

1.4 Boosterjat Hybrid Avantapge | 28240 =190 | nc | E
1.4 Boosterjat Hybrid Privilége | T2M0 =190 | 12% | E
1.5 Dualjet Hybrid Privilage | 90240 -+50 |18% | E
1.5 Dualjet Hybrid Style | 1890| +75 |18% | E
Swace

1.8 Hybrid Privilage | S37T90 0 | 14% [FHEL
S5-Cross

1.4 Boosterjat Hybrid Avantage | 29080 =230 | T% | E
1.4 Boosterjet Hybrid Style | 2220 +240 |17% | E
1.5 Dualjat Hybrid Style | 35040 =125 | 19% [FHEY
Across

2.5 Hybride Rechargeable Pack | 290 +1400| 26% PHEV
Model 3 E

Proputsion | s0980) 0 | 3% |Bec
Grande Autonomie Proputsion | 44990 0 | 3% |Eec
Grande Autonomia Transmitssion intégrale | 49990 a nt | Elec
Performance | 57490 0 | 0% |Bac
Model ¥ [nouveau)

Propulsion | 4090 | -3100 | 0% |Elec
Grande Autonomie Propulsion | 48000 -3100 | 0% |Eec
Grande Autonomia Transmissionintégrale | S20@00 0 | 0% |Eec
Model 5

Transmission Intégrale (109990 0 | 0% |Hec
Plaid (119990 0 | 0% |Elec
Model X

Transmission Intégrala | 1940890 0 | 0% |Eec
Plaid | 124000 0 | 0% |Elec
TOYOTA -

Aygo X

1.0VWT-i 72 Dynamic | 199008 0 [12% | E
Yaris

GR | 49980 +70000 0% | E
116h Design | soam@| 0 | 8% FHEL
130h GR Spart | 90800 0 | 11% FHEY
Yaris Cross

116h Dynamic | 200008 0 | 6% HEN
130 Trail | 349008 0 | 8% FHE
130h GR Sport | 34000 0 | B% [HEL
C-HR

1.8 Hybride 140 Dynamic | ssasm| 0 | 0% JFHEY
2.0 Hybride 200 Design | 30288 0 |14% FHE.
2.0 Hybride 200 Collection | 43790 0 |12% FHEY
Hybride rechargeable 225 Collection | 48400 0 | 14% PHEV
Hybwide rechargeable 225 GR Sport | 484000 0 | 14% PHEV
Corolla

1.8 Hybride 140 Dynamic | 33780 0 | 11% fFHEY
2.0 Hybride 196 GR Sport | 39980 0 | 13% FHEY
Corolla Touring Sports

1.8 Hybride 140 Dynamic | 85880 0 |11% FHEY
2.0 Hybride 196 Design | 58980 0 | 11% FHEY
2.0 Hybride 196 GR Sport | 40280 0 | 9% FHEL
Rawvd

Hytwide Dynamic | 44980 =330 | 16% FHEY
Hybride Rechargeabls AWD Design | BOABD | +1100 | 6% PHEV
Hybride Rech. AWD Collection | GO0BD| =1100| &% PHEV
Prius

Hybride Rechargeable 223 Dynamic | 44800 0 | 13% PHEV
bZ4aX

Origin | 443000 0O |15% |Elec
Mirai

Lounge | TO000| O | 0% |Hy
Land Cruiser [nouveau)

204 D-4D LeCap | 79000 |+70000) 0% | L
GR Supra

2.0 Auto. | 84900 +6126| nc | E
3.0 Evo [ 79300 +70000| nc | E
Final Edition | 144000 | +70000| nc | E
Proace City Verso

1.2WT-i 110 Dynamic | 25900 nc | nc | E
1.5 D40 100 Dynamic | 20080| nc | mc | O
1.5 D-4D 130 Dynamic | 20480 nc | nmc | L
1.5 D-4D 130 Execufive | ¥98D| nc nc | [
Electric 50 kWh Dynamic | SO | -3100 | nc |Eec
VFE [nouveau) g

Eco | 52900 0 | nc |Hec
Pius | 9T080| 0 | nc |Eec
VFB [nouwveau)

Eco | 48480 0 | nc |Eec
Plus ( 1480 ] nt | Elec
Polo

1.0 MP1 80 | 1830 +230 |11% | E
1.0 TSI 85 Life | PAOTE| =125 [10% | E
1.0 TSI 85 VW Edition | 24708 #1285 |11% | E
1.0 TSI 116 Style DSG | 20880 +240 |15% | E
1.0TS1 116 R-Line DSG | 29080 +240 |20% | E
GM | 34940 2018 5% | E
T-Cross

1.0 75195 Life | 27380 360 |13% | E
1.0 TSI 85 VW Edition | 27380 +360 |11% | E
1.0'TSI 116 VW Edition | 28880 =280 |11% | E
1.0 TSI 116 Life Plus | 30070 +2B0 [13% | E
1.5 TSI 150 Style DSG | 98730 | +1074 | 11% | E
1.5T51 150 R-Line DSG | 98080 +1074) 9% | E
Taigo

1.0T5195 | METO| +240 |10% | E
1.0 T51 116 Lifa Plus | 20080 =230 | 9% | E
1.0°TSI 116 VW Edition | 27930 =230 |12% | E
1.5T51 150 R-Line DSG | 34900 =740 |12% | E
1.5 T51 150 R-Line Edition DSG | 32430 +7a0 | 3% | E
T-Roc

1.0 TSI 116 VW Edition | 1980 | =650 | 6% | E
1.0 TSI 116 Life Plus | 39230 #6550 | nc | E
1.5 TSI Evo2 150 Life Plus DSG | 9TORE|+1172| nc | E
1.5TSIEvo2 150 Style Edition DG~ | S8T78 | +1172| mc | E
2.0 TDH 116 VW Edition | S8800| <310 | 6% | [
2.0 TD! 116 Life Plus | 97080 =310 | nc | [
2.0 TDI 150 Life Plus DSG | 42080 =650 | nc | [
2.0 TDM 150 Styla Edition DSG | 42900 <650 | nc
T-Roc Cabriolet

1.0 TSI 116 Style | #1830 +1386 | 13% | E

m m  Energie

1.5 TSI Eva? 150 Style DSG | #8700 | +1901 | 13% |

1.5 TSI Evo2 150 R-Line DSG 1410 | <1901 | 16%
Golf8

1.5TSI Eva2 116 | SOT40| +230 | 8% | E
1.5 TSI Evo2 116 Life Plus | S3000 | <230 | 10% | E
1.5 eT51 Hybrid 116 Life Plus | 5820 | =170 | 10% | E
1.5 e TSI Hybwid 116 VW Edition | SB8PD| +170 |11% | E
1.5 TSI Hybrid 150 Style | 82870 +240 | 16% | E
1.5 & TSI Hybwid 150 R-Line | 42080 =240 | 17T% | E
&TI | 49780 | +6637 | 5% | E
GTI Clubspart | BABSD | +18858 4% | E
R | 5TO80|+43179 4% | E
aHybrid 204 Style | 488900 0 | 11% PHEV
GTE | B98%0| 0 | 8% PHEV
2.0 TDI 116 Life Plus | STI80| +75 | 10% | [
2.0 TDH 116 VW Edition | 38900 +75 | 11% |

2.0 TDI 150 VW Edition DSG | #1980 =190 | 11%

2.0 T4 150 R-Line DSG | #5580 +190 | 17% |
Golf SW

1.5 TSl Evn2 116 Lifle Plus | S4080| =260 | 14% | E
1.5 aTSI Evo2 116 Life Plus DSG | 98870 =20 | 14% | E
1.5 TSI Evo2 150 Style DSG | #3780 +260 | 16% | E
1.5 &T5l Evo2 150 R-Line DSG | 44900 +260 @ 9% | E
2.0 TDI 116 Life Plus | 98230 +125 | 14% | |
2.0 TDN 150 Life Plus DSG | #1830 | =240 | 14%

2.0 TDN 150 R-Line DSG | 48280 =240 | 9% |
iD.2

Pure 170 | 34990 -3100 | 33% | Blac
Pro 204 | 89980 -3100 | 3% | Blec
Pro 20 Life Max | 40980 -3100 | 6% | Blec
Pro S 204 Lifie Max | 49980 | -3100 | 6% | Blec
GTX | 48990 -3100 | 5% | Biec
GTX Performance | 47980 0 | &% |Bac
Touran

1.5 TSI Eva 150 Life Plus | S4420| #1761 10% | E
2.0 TD1 150 Life Plus DSG | BOS20| +1814 | 10% | [
2.0 TDI 150 Style DSG | BO838 | <1814 18% | O
iD. Buzz

Pure 170 58 kiWh 5 placas | 408540 0 | 11% |Blc
Pro 286 79 kWh 5 places | 62880 0 | 11% | Blac
Pro 286 86 kWh 7 places | BA400| 0 | 11% |Bec
GTX 79 kWh 5 places BEB| 0 | 10% |Beac
GTX 86 kWh T places | T@800| 0O | 10% | Blac
Tiguan

1.5eTSI 131 | 40800 +1386| 15% | E
1.5 TSI 150 Elegance | 1700 | <2469 | 7% | E
1.5 aTSI 150 R-Line B0300 | <2460 | 6% | E
eHybrid 204 Life Plus | B39O0 =660 | 11% PPHEV
aHybrid 272 R-Line | DOOSD| =800 | 11% PHEV
aHybrid 272 R-Line Edition | 90970 | =800 | 11% PHEV
2.0 TD1 150 Life Plus | 49700 | +2244 | 10%
2.07TDI 193 R-Line Exclusive #Motion | SS300 | +13543 4% | [

Tayron [nouveau)
1.5 TSI 150 Life Plus | 51900 | +3600| 10% | E
1.5 eT51 150 VW Edition | BOSOD | +3600| 5% | E

eHybrid 204 Life Plus | BOADO | +1300 4% PHEV
eHybrid 204 VW Edition | BT300| +1390| 4% [PHEV
eHybrid 272 R-Line | #3800 | <1490 4% [PHEV
eHybrid 272 R-Line Edition | 3500 | =1400| 4% [PHEV
2.0 TDI 150 Life Plus | BE200 | +4424 | 10%

2.0 TN 150 VW Edition | 84900 | +4424| 5% | O

iD.4

Pure 170 Life | #1500 | -3100 | nc | Bec
Pro 286 Life | #5980 | -3100 | nc | Blec
Pro 286 Life Max | 48990 | -3100 | 10% | Bac
ID.5

Pro 286 Life | 508500 0 | 9% |Blc
GTX Life Max | B9800 0 | 11% | Bec
Passat

1.5eT51 150 #5300 | =240 | 14% | E

aHybrid 204 | B27T90| +1490| 18% PHEV
eHybrid 272 Elegance 85100 | +1580 | 18% PHEV
eHybrid 272 R-Line | S8300 | +1580 | 18% PHEV
2.0TDI 122 | #7200 | =540 | 14%

2.0 TDI Evo 150 Life Plus | B3380| =650 | 13% | [

2.0 TDI Evo 150 Elegance | BOO0D| +650 | 16% | [

iD.7

Pro 286 Life Max | 9980 0 | 9% |Bec
Pro S 286 Life Max 1880, o 8% | Blac
ID.T Tourer [nouvelle)

Pro 286 | 60980 0 | 5% |Bac
Pri 286 Life Max | BOBR0| 0 | 12% | Blec
Pro 5 286 Lile Max | G230 0 |12% | Bec
GTX | TBODD| O 4% | Blac
Touareg

R [ 107500 | +13100) 8% PHEV
Caddy

eHybrid 150 Life | 37400 nc ne JPHEY
2.0TDI 102 | S5200 | -2380 | 0% |

2.0 TDI 122 DSG | 98980 | +3315| 9% | ¢

T TR S —

Single Start | 39900 -3100 | 0% | Blac
Single Extended Ranga Start | 43300 | -3100 | 0% | Blac
Single Extended Range Plus | 40000 | -3100 | 16% | Blac
Twin Performance Plus | 50880 0 | 16% | Blec
Twin Performance Ulira | 53800 O 4% | Blac
EX30 Cross Country [nouveau)

Twin Performance Ultra | 65900 O nc | Blec
XxXC40

B3 Plus 48880 | =399 | 7% | E
B3 Black Edition | 48000 nc | 9% | E
B4 Ulira BASBD | <3990 | 9% | E
EXa0

Single Start | #8980 | -3000 | nc | Bk
Single Plus | 270 0 | 15% | Bec
Single Extended Range Plus | BEOBD| O |15% |C
Single Extended Ranpe Black Edition | S7T280| © nc |E
Twin Parformance Uitra | GB400 0 |15%|E
ECa0

Single Start | 48800 0 | 18% |Blec
Single Extended Range Start | B9880| 0 |18% | Eec
Single Extended Range Plus | 57980 O nc | Elec
Twin Performance Plus | B2180| O nc | Elec
Twin Performance Utra | 68400 O nc | Bec
V&0

B4 Start | 5OWD | =2844 | 5% | E
Hybride Racharg. T6 Plus Style Dark AWD | @780 | <2960 | 19% PHEV
XCB0 [nouveau)

TE Start | BO4BO | =4500 nc PHEV
TG Plus TSA00 | =4500 | nc [PHEV
TE Ultra | 3800 | +4500| nc [PHEV
ES590 (nouvelle)

Single Extenced Range Start | T6900| 0 | nc | Bec
Single Extended Range Plus | TA900| © nc | Blac
Twwin Uttra | 93080 O nc | Blac
Twin Periormance Litra | G845D| O ne | Bac
XC90 [nouveau)

Hytwide Rechargeable Start gT800 | =7925 | 0% [PHEV
Hybride Rechargaable Ultra Style Chrome | 105000 | <7925 | 4% PHEY
EX90

Single Start | 99500 0 | 0% |Elec
Twin Plus | 99280 0 | 0% |Blec
Twin Uttra (108200 0 | 7% |Elec
Twin Parformanca Uttra (110400 ©0 | 7% |Bec
XPENG )24
GB

Propulsion Autonomie Standard | 42980 0O 1% | Blac
Propuision Autonomie Etendue | 409890 0 | 1% | Bec
Transmission Intégrale Performance | BOS90 a 0% | Elac
G9

Propulsion Autonomie Standard | 69980 0O 0% | Blac
Propulsion Autonomie Etendua | #9980 0 | 0% |Blc
Transmission Intégrale Performance | 73980 | 0O 3% | Bac

Elec: électrique - E: essence - FHEV: hybride - PHEV: hybride rechargeable - GPL - Hyd: hydrogene - D: diesel
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AVIS GLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS*®

Nous assurons
ce qui compte le sf=
pour vous

7aret ollection
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Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en |
quelques clics vos contrats d'assurances auto/moto
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige),
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée,

avec un des meilleurs rapports service/prix du marché.
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« Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer »







