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JUSQU'A 8 ANS DE GARA

-Cockpit 3D®
usqu’a 406 km d'autonomie®
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HYBRIDE
OU L'EXCEPTIONNEL COMMENCE A ot

B

Gamme Lexus NX Hybride rechargeable : consommations mixtes combinées (L/100 km) et émissions de CO, combinées

(g/km) selon norme WLTP :de 2,9 2 3,2 et de 65 4 74.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo. Pensez a covoiturer.

Au quotidien, prenez les transports en commun. #5eDéplacerMoinsPolluer




LAURENT VILLARON

TOUTES
LES MEMES ?

Au début, jai cru a une forme

de provocation estivale : a 200 m du
journal, un proto camouflé fait

des tours de rond-point avant de se
stationner en pleine rue juste devant
moi. Sans blague, a quoi ¢a sert que
l'on paie des photographes espions

a se geler les pieds en Laponie ou

a se faire courser par les lapins dans
la forét du Nurburgring, si les protos
que l'on traque viennent nous
narguer sous nos fenétres? Voila ma
premiére réaction. La seconde?

ABONNEZ-VOUS!
Retrouvez toutes
nos offres p. 79 et sur
www.kiosquemaaq.com

appuyes, rien, nada, impossible de sortir méme une marque.
Au mieux, jai pu annoncer a la rédaction qu’il sagissait

d’'un SUV électrique au format compact. Un petit indice ?

La voiture en question était plaquée en Pologne, ou Fiat, donc
Stellantis, a des usines. La belle affaire...

Le camouflage n’était pourtant pas si sophistiqué. Il masquait
juste efficacement les faces avant et arriere, ainsi que
’éclairage. Mais la silhouette restait parfaitement lisible, jusque
dans les détails des lignes de carre. Cela pourrait aussi bien
étre une nouvelle Hyundai qu'une future DS (la remplagante de
la DS 7 ?) ou encore, évidemment, une chinoise inconnue.
Bref, j’ai lamentablement séché. Mais je plaide non coupable.
Car que nous dit cette impossibilité a poser ne serait-ce qu'un
nom de marque sur une silhouette ? Que ce format de SUV
compact électrique est devenu strictement générique.

Ah, ils nous baladent bien, les designers, avec leurs discours
enflammeés sur '’ADN de leur marque, leur pli “iconique”,

leur silhouette “immeédiatement identifiable”, I’héritage,

la tradition! La, sous mes yeux, javais la preuve qu’ils se
moquent du monde. Sans badge ni signature lumineuse,
désolé, votre voiture peut étre tout et n’'importe quoi.

C’est un peu triste, méme s'il suffit d observer une photo de
circulation des années 30 pour se convaincre que, non, cette
convergence des silhouettes n'a rien d’inédit.

Apres réflexion collective et observation en détail des
illustrations de ce numéro, plutot bien renseignées, nous avons
fini par conclure que cet inconnu pourrait bien étre le futur
Alfa Stelvio... C’était gentil, finalement, de venir nous
présenter discrétement la vedette de notre dossier Nouveautés

J'ai évidemment cherché a démasquer  de la quinzaine juste avant le bouclage.

I'engin. Mais la, en dépit d’'un tout
petit peu d’'expérience, d’'une certaine
connaissance des modéles en
préparation ici ou la, de regards

Jean-Eric Raoul
Redacteur en chef
jeraoul@reworldmedia.com

2pr - Enic

CA VOUS A FAIT REAGIR...

Je suis un fidéle lecteur de vos éditions “Spécial Salon”
puisque je posséde tous les numéros depuis 1978.

Dans I'édition 2026, la marque Jaguar n'apparait nulle part.
Aucune référence a ces modeles pourtant splendides.
Pourriez-vous m'en donner la raison?

Denis Proy

Jaguar, membre du groupe JLR, s’est mise en retrait commercial
pour 'année 2025, ayant arrété toute production. L'idée est de
revenir en 2026 avec un nouveau positionnement, plus luxueux,
tout électrique, avec un style pour le moins clivant. Mais aucun
modeéle définitif n'a pour I'instant été présenté. Wait and see,
pour rester dans la couleur locale.

J'ai pris possession fin 2024 de ma seconde Peugeot 208 GT.
Le vendeur m‘a dit qu'il me ferait parvenir le manuel d'utilisateur
papier ultérieurement. Ne voyant rien venir, je le contacte au bout

de quelque temps et il me répond qu'il faut débourser 80 € pour
obtenir ce mode d'emploi en format papier. Est-ce normal et légal ?

Robert Moreno

Rien n'interdit légalement de ne pas fournir un manuel d'utilisateur au
format papier. Et les constructeurs, jamais a court d’'une petite économie,

n hésitent plus désormais a le supprimer de la boite a gants en conseillant
de lire les instructions, si nécessaire, vial’écran de la voiture. Ce qui n'offre
pas tout a fait le méme service. Quoi quil en soit, on s étonne que votre
vendeur nait pas spontanément proposé ce geste commercial en prenant
en charge le cout, au demeurant élevé, de ce manuel.
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Bugatti, comme toutes les marques de luxe, lci, on peut identifier une sorte de version fermée
proposait déja a ses clients de nombreuses possibilités  de la Mistral, soit la déclinaison ultime de la génération FE
de personnalisation. Avec la Brouillard, révélée Veyron, forte d'un W16 quadriturbo de 1600 ch. e
en Californie lors des événements automobiles liés Mais a y regarder de pres, aucun panneau de ol
au concours d'élégance de Pebble Beach, un cap carrosserie n'est identique, le nez s'est allongé,
supplémentaire est franchi. Elle est en effet 'arriére porte un copieux aileron élégamment intégré
la premiére incarnation d'un programme baptisé dans le mouvement de la carrosserie, les quatre
"Solitaire” qui, comme son nom l'indique, vise sorties d'échappement superposées deux par deux
la réalisation de modeéles uniques, inspirés par un long  impressionnent. Mais au fait, pourquoi
dialogue entre le bienheureux client (celui de “Brouillard” ? C'était le nom du cheval personnel
la Brouillard est déja propriétaire de plusieurs Bugatti, préféré d'Ettore Bugatti, dont |la passion
anciennes et modernes) et le designer de la marque, pour |'équitation a conduit a la fameuse calandre...

afin de realiser le modele de ses reves. en fer a cheval!




BUGATTI



(1) sous réserve validation conditions finales dispositif leasing social www.service-public.fr/particuliers/actualites/A16990. (2) fait d'esprit francais.

(3) ex.pour R5 e-tech électrique five autonomie urbaine noir étoilé, locationlongue durée de 37 mois/37500km, sans apport, et 6230€ prime CEEdéduite
A Og CO,/km dg ns ;iiapuaiti_f lea E:i(\g supiul. loyer hura uptiupﬂ, assurance Fucultutive et grrt_rer[an.uffre sous réservede :vulidatilﬂn des c:unf.:litiuna finales qu diaqﬂaitif,

éligibilité au dispositifd'aide dlocation de véhicule électrique 2025, disponibilité stocks et aides, étude et acceptation du dossier parlouveur, diac agissant
3 sousla marque commerciale Mobilize financial services, capital 415100 500€, sieége social: 14 av. du pavé neuf 93168 noisy-le-grand cedex, siren 702002 221
res bobigny.n®orias: 07 004 966 (www.orias.fr). restitution vehicule chez concessionnaire en fin contrat + paiement frais remise en état standard et
km sup.vous disposez délai de rétractation. offres non cumulables, réservées aux particuliers, valables dans réseau Renault participant pour toute
commande de R5 e-tech électrigue five neuve & partir du 30/09/2025 jusqu'd fin du dispositif, voir conditions sur renault.fr, (4) seuls modéles e-tech
électriques suivants sont éligibles au leasing électrique: R5 five autonomie urbaine, R5 evolution autonomie urbaine et autonomie confort, R6 techno
autonomie urbaine et autonomie confort, noir étoilé, Megane equilibre autonomie urbaine noir étoilé et R4 evolution autonomie urbaine et autonomie
confort, rouge carmin, hors options. consommations min/max en kwh/100 km* et émissions de co, min/max en g/km*: R5:14,5/15,5 et 0 Megane:
14,4/15,1et 0;*R4:14,7/15,6 et 07 *selon norme wiltp. **a l'usage, hors piéces d'usure. renault.fr

pensez & covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer



a partirde

120€ i

sans apport

le 30 septembre,
le dispositif gouvernemental
Mon Leasing Electrique
estderetour’

Une fois de plus,

Renault s’engage pleinement
dans le dispositif avec ses 3 véhicules
électriques phares: R5, R4 et Megane,

tous assemblés en France.

Nombre de bénéficiaires limité!
Inscrivez-vous dés maintenant sur renault.fr
ou scannezce QRcode
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avec Renault, choisissez
le Leasing Electrique made of France”

découvrezla gamme Renault

éligible au dispositif Mon Leasing Electrique"”
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A LHEURE
DE LA RELANCE

L'industrie transalpine a entamé sa mue et dispose

de nombreux projets dans ses cartons. Fiat va reprendre
des couleurs avec plusieurs déclinaisons de Panda,

Alfa Romeo se redéploie et Lancia continue de se construire.
Rien n‘est gagné, mais dans un contexte difficile,

voir de nouveau émerger des marques endormies est

un signal positif.

Dossier réalisé par Didier Laurent

~

ILLUSTRATION PR DESIGNS
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ALFA ROMEO STEWVIO

Reculer pour meu

La rumeur était grossissante, c’'est cette fois

officiel :

Et il ne sera pas se

mais ﬁnalﬁ
P fh‘

- -i-.
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mtnrtquﬁs dans un esprit
de modernite. | ensemble sera
(res demonstratif.

ors d'une conférence de presse nu-
meérique organisée par le construc-
teur le 10 juin dernier, et présentée
comme “une nouvelle page de I’his-

toire de la marque”, on s’attendait a une actua-
lité produit forte. Mais alors que toute la presse
automobile était présente, 'annonce portait
sur le sponsoring d’un bateau qui participera
a I'America’s Cup... En matiere de communi-
cation, c’est quand on n’a rien a dire qu’il faut
prendre la parole. Ce moment aura au moins of-
fert l'opportunité a Santo Ficili, le patron d’Alfa
Romeo, de répondre a une question “auto” plu-
tot que bateau, et d officialiser le retard de la
présentation du Stelvio. Par ailleurs, alors que le

le nouveau Stelvio, |n|t|a|ement
prévu pour la fin de I’ an na > 2025, est repc

il mixe des élements de style

S Y /7L JIee

A partir de 70000 € *

B

Commercialisation : second semestre 2026

* Estimation.

constructeur au Biscione devait passer au tout-
électrique en 2027, il n'en sera rien. C'est bien
logique, car c’est la demande du marché.

Un Stelvio électrique
et hybride

Prévu sur la plateforme STLA Large du groupe
Stellantis, le Stelvio va donc adopter dautres
motorisations, de toute évidence hybrides,
rechargeables ou non. Esthetiquement, le
modele, dont la date de présentation demeure
aujourd’hui ignorée, est assez différent de celui
que nous connaissons. Il faut dire qu’il vise
haut : le futur SUV italien souhaite rivaliser
avec les prochains BMW iX3 et Audi Q6 e-tron

pour 'électrique, et avec tout le reste de la
concurrence premium pour | hybride. Arborant
une calandre qui rappelle les Alfa historiques,
en “V7, le Stelvio est néanmoins dans une veine
stylistique Stellantis, avec un profil a la custode
marqueée et un toit de couleur distincte. Les feux
avant seront trés minces mais perg¢ants, souli-
gnant une bordure parfaitement droite. Larriere
se dotera lui aussi d'une signature lumineuse
spécifique et trés nouvelle. Au lancement, le
Stelvio sera uniquement présenté en 100 % élec-
trique, avec des batteries pouvant atteindre une
capacité de presde 120 kWh. En haut de gamme,
le constructeur italien évoque un modele de

800 ch et 800 km d’autonomie... L'arrivée des



ILLUSTRATION PR DESIGNS

autres versions permettra au futur Stelvio de
décupler ses ventes, voire de performer sur

dautres marchés. Il fera certainement une trés |
bonne proposition aux Etats-Unis, ol la marque

a besoin de muscler ses ventes malgré les droits
de douane en dents de scie.

Lavis de LU'Ruto-Journal

Alfa a raison de reculer pour mieux
sauter, surtout gu‘en France les ventes
de ce gros SUV seront faibles en
comparaison d'autres marchés. En outre,
le Stelvio actuel est toujours dans le coup
sur le plan stylistique, méme s'il a

disparu des statistiques de vente.

‘i
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ALFA ROMEO GIUURA
Elle prend
de la hauteur

. La berline a papa a vécu. Les clients veulent des voitures

plus hautes, pas trop quand méme mais toujours
statutaires. Pour la future Giulia, il s'agissait de trouver
un compromis entre le modeéle actuel et un SUV.

t puis il n'y a pas 50 solutions
pour intégrer beaucoup de batte-
ries dans une voiture électrique.
La plus simple est de faire évoluer
la hauteur de l'auto pour compenser I'épaisseur

augmentée du chassis. Cest ainsi que la Giulia
va devenir un crossover, dans un esprit cousin
de la Lancia Gamma ou de la DS N° 8, mais
selon des cotes extérieures plus importantes.
Elle sera construite sur la méme plateforme que
le futur Stelvio, c’'est-a-dire la base STLA Large.
Cela lui donnera la possibilité d’affirmer son
caractere haut de gamme et d'embarquer plus
de cellules pour afficher une autonomie qui
dépassera 800 km. Elle sera également décli-
née dans des versions électrifiées, potentielle-
ment plus ou moins en fonction des marchés,

* Estimation.

FRANCOIS HUBERT i
| B ‘

ILLUS

' A partir de 60000 €* A
Commercialisation : 2027 . .ﬁgrﬂ Romeo abandonne

afin d’éviter les mesures fiscales couperet.
En France, nous aurons certainement plu-
sieurs versions électriques, a deux ou quatre
roues motrices. Et comme I’électrique permet
datteindre facilement des niveaux de puissance
trés élevés (il faut tout de méme un chassis bien
né et des trains roulants compétents), Alfa a
déja annoncé que la livrée Quadrifoglio (ac-
tuellement mue par un V6 biturbo chantant de
510 ch) développera 1000 ch. Sans le bruit ni
les vibrations, le plaisir éventuel de passer les
vitesses, et méme sile0a 100 km/h est abattu en
moins de temps qu'il ne faut pour le dire, l'expé-
rience sera différente. Il devrait aussi y avoir de
I’hybride rechargeable, quant a un hybride plus
simple et moins cher, la France pourrait en étre
privée pour cause de malus.

Ekn transformant
la Giulia en crossover:

R,

Lavis de U'Auto-Journal

La future Giulia va apporter du nouveau sans forcément démoder exagérément
le modele actuel. Ce dernier symbolisera alors la berline ultime d’Alta Romeo, qui

offre encore un plaisir de conduite supérieur a de nombreux modeéles.

i
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A partir de 20000 € *

Commercialisation : Fin 2026

* Estimation.

FIAT PANDISSIMA

Ce SUV annonce
comume bon marche
s attaque, entre autres,
au Dacia Duster.

BEEEEEERARRRRENY 4D
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H1 brice ou élect rfqma
la Pandissimea

reprendra les moteurs de
la Citroen C3 Aircross.

Entre deux eaux

Ce nouveau modeéle aux airs de SUV pourrait pousser
sa longueur au-dela de 4,40 m, a la limite de
la catégorie supérieure malgré un prix bien calibré.

Bonne affaire en vue?

2w

andissima” est un nom
plutot bien adapté a ce mo-
dele qui va donc étendre la
plateforme de la Grande
Panda jusqu'a devenir un SUV. Fiat vise a
élargir sa gamme et a répondre a la demande
croissante de voitures familiales compactes,
aux dimensions néanmoins aussi serrées que
leur prix, tout en capitalisant sur le succes du
nom (et des lors également du modele actuel).
Avec la Pandissima, la marque souhaite sat-
taquer aux Dacia Duster, Renault Symbioz,
mais également, plus proches delle, aux

Citroén C3 Aircross et Opel Frontera. Tres
proches méme puisque cette nouvelle Fiat sera
construite sur la méme plateforme Smartcar.
Cette derniere a d'abord été pensée pour un
modele vendu en Inde, puis adaptée pour
I'Europe pour Citroén, puis a destination de la
Fiat Grande Panda. Elle peut donc recevoir des

Lavis de U'Auto-Journal
Le renouveau de Fiat passe par la multiplicité des modeéles sur une méme base, avec
des motorisations identiques, et personne ne s'en plaindra. D'autant qu’il a joué la carte
des intérieurs distincts, ce qui devrait fonctionner si le prix accessible est maintenu.

motorisations thermiques ou électriques, mais
Fiat n'a pas contirmé queelle pourrait accueillir
7 passagers a bord, comme le C3 Aircross le fait
dans 4,39 m de long. Le SUV Fiataxerait plutot
sa communication sur le volume de coffre, qui
dépasserait 450 dm”. [l n’y aura pas tellement
de surprise quant a la série de motorisations,
avec une version a essence de 100 ch en entrée
de gamme, un micro-hybride de 145 ch ainsi
quune déclinaison électrique dotée d 'une bat-
terie de 44 KWh annoncant environ 320 km
d’autonomie WLTP. On peut aussi espérer
que la Pandissima proposera un accumulateur
de plus grosse capacité pour aller plus loin,
comme vient de le faire son cousin au double
chevron (51 kWh, 400 km).

ILLUSTRATION PR DESIGNS




Nouveau Puma Gen-E°

Le félin passe a l'electrique

Recharge rapide de 10 a 80% en 23 min®

Et en ce moment
jusqu’a 3 ans de recharge offerte@))

Consommations combinées WLTP Puma Gen-E (KWh/100km) : 13.1 - 13.8.

(1) Basée sur la recharge d'un Puma Gen-E Standard Range 43 kWh sur une borne de recharge rapide DC (100 kW). (2) Grace au versement des crédits sur
la cagnotte Octopus : Crédit de bienvenue client Ford de 175 € par an, pendant 3 ans. Crédit de 0,12 € par kWh rechargé avec 'option « recharge optimiséee
» Intelligent Octopus. Le montant des crédits sera fixe pendant la 1ére année. En cas d'évolution des tarifs de l'offre fourniture électricité ou d'evolution
du credit de 0,12 € / kWh, le versement du crédit de 175 € restera inchange pour la 2eme et 3eme annee. Offre valable en France Métropolitaine, hors
Corse, pour tout achat de Véhicules Electriques éligibles du 03/06/2025 au 30/09/2025 et toute nouvelle souscription a l'Offre Intelligent Octopus aupreés
d'Octopus Energy. Détails sur Ford.fr. 0 g CO2/km : en phase de roulage.

Ford France - 1 rue du 1* mai, Immeuble Axe Seine, 92000 Nanterre. SIREN 425 127 362 RCS Nanterre.

Pour les trajets courts, priviléegiez la marche ou le vélo. #SeDéplacerMoinsPolluer
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FIAT

FIRT PANDA "BERLINE"
Donner de la valeur ajouteée

Fiat aura bient6t une nouvelle berline compacte, dont

le design pourrait se rapprocher de celui d'une Citroén
C4 X, selon des dimensions extérieures voisines. Elle aura
pour mission de viser une clientéle un peu plus aisée.

n narréte plus le studio de design
du constructeur italien, qui va
passer d une gamme quasi mono-

modeéle a un portefeuille de pro-
duits qui pourrait permettre a Fiat d’exister
davantage sur la scene internationale. Toujours
sur la plateforme Smartcar, cette déclinaison
supplémentaire de Panda serait une berline “fast-
back” (a l'arriere plongeant), comme le laissait
deviner 'un des concepts dévoilés en février
2024. Le modele de série n‘aura pas de portiéres
antagonistes, mais son toit fuyant lui donnera de

loriginalité, pour une longueur comprise entre
4,35 et 4,40 m, contre 4,17 m pour la Fiat 600.

A l'intérieur, Fiat devrait continuer de cultiver
sa différence avec des matériaux inhabituels et
un style décalé, qui marche bien sur la Grande
Panda qui vient d’étre lancée. Sagissant d'une
Stellantis de grande série, il n'y a aucune surprise
a attendre de la part de la palette de motorisa-
tions, avec une proposition 1.2 turbo (distribu-
tion a chaine) de 100 ch en entrée de gamme, un
moteur a hybridation légére de 145 ch et au moins
deux déclinaisons électriques. La premiére, de

P

FIAT 500 THERMIQUE
Ca se précise

Apres avoir fait marche arriere pour continuer de vendre une 500 initialement

promise a la seule fée électricité, Fiat va de nouveau ajouter au catalogue une livrée
thermique. Il s’agira du moteur Fiat 1.0 a 3 cylindres, avec une hybridation légere

de 12 V en association avec une boite de vitesses manuelle a 6 rapports. Fiat n'a rien dit
de la puissance, mais on peut espérer environ 80 ch afin de lui donner de |'aisance sur
route. Cette Fiat 500 micro-hybride sera produite a partir de novembre 2025 dans |'usine
de Mirafiori (Italie). Est-ce que son arrivée va sonner le glas de la version électrique ?

Les ventes de cette derniére ont déja été divisées par prés de six depuis le debut de
I'année. Sa seule raison d'exister est désormais le leasing social, qui vient d'étre remis

en place, alors qu’elle ne devrait pas étre remplacée avant la fin de la décennie.

Commercialisation : Fin 2026

* Estimation.

113 ch sur une batterie de 44 KWh, sera destinée a
un usage régional avec une autonomie WLTP qui
aura dumal a dépasser 300 km, et la seconde de
51 kWh (tout juste commercialisée chez Citroén
pour 2000 € de plus) promettra de franchir la
barre des 400 km avant de recharger.

Lavis de U'Auto-Journal
Ce modeéle un peu plus haut de gamme
ne pourra pas faire de mal a la marque,
qui cherchera avec lui a séduire une
nouvelle clientéle avec une proposition

légerement plus exclusive. Reste 3
souhaiter qu’elle se distingue par des
motorisations ou des niveaux de
puissance différents, car le fait que Fiat

serve la méme gamme sur tous ses
modeles pourrait finir par rebuter.

-  —
I
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Volkswagen T-Roc Cabriolet
A partir de 309 €/moisw

LLD 37 mois, 30000 km
1* loyer 4000 €

Finalement, le meilleur moment des vacances.
T-Roc Cabriolet

(1) T-Roc Cabriolet Style 1.0 TSI 116 ch neuf en Location Longue Durée,
Modéle présenté: T-Roc Cabriolet R-Line 1.5 TSI EV02 8 CV 150ch avec options aux mémes conditions que T-Roc Cabriolet Style, 16T loyer de 4000€ suivi de 36 loyers

de 5 38 € Valable pour toute commande d'un T-Roc Cabriolet R-Line du 01/08/2025 au 31/08/2025 et immatriculation avant le 31/12/2025 dans le réseau
participant en France métropolitaine. Offre réservée aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, chez les distributeurs présentant ce financement
D 151 g C'ngkm et si acceptation du dossier par Volkswagen Bank GmbH, SARL de droit allemand au Capital 318 279 200 € - Succursale France, RCS Pontoise 451 618 904 - Intermédiaire

d'assurance européen: D-HNQM-UQ9MQO-22 (www.orias.fr). Conditions sur volkswagen.fr - Entretien VIP souscrit auprés de Volkswagen Bank, co(t mensuel de 8 € inclus
dans le loyer du véhicule. Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle.

Pour un T-Roc Cabriolet Style 1.0 TSI 116 ch BVMé: consommation en cycles mixtes (I/100km) 6,0 min - 6,5 max ; rejets de COz (g/km) 138 min = 151 max (WLTP).
Valeurs au 05/06/2025, susceptibles d'évolution.

5AS Volkswagen Group, RCS Soissons 832 277 370.

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer
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LANCIA GAMMA
- Long capol, avant
l.a sute du phtn seciacilans LS

Gamma se veul
Apres la berline polyvalente Ypsilon lancée mi-2024, ...s:.'.'r.eguffferv el PECLILLLIY

et avant la Delta prévue début 2028, Lancia
mettra a la route un crossover dont le nom, Gamma,
est évocateur du passé de la marque.

e ne sera donc pas une berline ni

un SUV, mais quelque chose entre

les deux. La Lancia Gamma sera un

crossover. Le véhicule sera fabriqué a
Meltfi, en Italie, sur des chaines voisines de celles
du Jeep Compass ou de la DS N° 8, dont Lancia
utilise la base technique. Ce crossover 100 % nou-
veau deviendra le porte-drapeau de la marque.
Pour attiser la curiosite, Luca Napolitano, le pa-
tron de Lancia, a dévoilé une photo d une partie de
l'arriere de la Gamma. Le chemin stylistique em-
prunté semble aller vers le spectaculaire. Ony voit
une barrede LED verticale en guise de feu arriere,
laquelle trouve sa continuité en barrant le volet de
coffre. Tout seraal'avenant. Comme | Ypsilon, ce
crossover aura pour mission de se différencier de
la concurrence par des lignes travaillées, expres-
sives, avec des extrémités chargées de mettre en

Le lien stylistique avec
le modele historique
pourrail étre vistble.

Mais sous le capot, ce

sera tout autre chose...

" A partir de 35000 €*

Commercialisation : 2028

* Estimation.

ILLUSTRATION JEAN-FRANCOIS HUBERT



* Estimation.
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LANCIA DELUAR
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A partir Je 60000 € *
Commercialisation : Fin 2026
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ILLUSTRATION JEAN-FRAM

Lavis de LU'Auto-Journal

exergue sa personnalite. Inévitablement, le rap-
prochement serait fait avec le futur Alfa Romeo
Stelvio, mais celui-ci se positionnera dans une
autre catégorie car il sera plus grand et encore plus
haut de gamme. Pour comprendre le gabarit de
cette Lancia, mieux vaut prendre pour référence
la forme de la DS N° 8 (longue de 4,82 m), mais a
une échelle légérement inférieure. La Gamma sera
surement un peu plus proche de ’'Alpine A390
(4,62 m), déja identifiée comme une concurrente.
Car nous aurons bien chez Lancia une version
sportive HF Integrale (100 % électrique) de la
Gamma, dont la puissance se situera autour de
400 ch. Par ailleurs, la marque a déja confirmé que
ce véhicule serait multi-énergie (contrairement
a ce qua déclaré DS Automobiles concernant la
N° 8). Le crossover Gamma va soigner son aero-
dynamisme pour offrir une bonne autonomie a
ses versions électriques, mais il se dotera égale-
ment de motorisations hybrides et rechargeables.
Le passage semble obligé pour mieux exister com-
mercialement au cours des prochaines années.

A l'instar du réseau de distribution de Lancia sur le sol francais, la Gamma risque
malheureusement d'étre quasi invisible sur nos routes. La mutualisation technologique

~avec les autres modéles de Stellantis la privera de |'exclusivité revendiquée,

a moins que son style définitif ne soit réellement original dans la catégorie.

Surfer sur PHistowre

La Delta, berline compacte, sera présentée

peu ou prou en méme temps que sera restylée |'Ypsilon.
Elle sera aussi le dernier des trois modeles annoncés

par la marque, en attendant la suite.

ancer trois modéles en six ans
quand on prétend faire du pre-
mium, c’est prendre le contre-pied
de constructeurs comme Audi,

BMW ou Mercedes, dont les gammes sont
énormes et en renouvellement perpétuel. Aussi,
les ambitions de Lancia semblent mesurées au
regard du nombre de points de vente ouverts,
et donc du déploiement d 'une gamme qui mise
tout sur le design et pas grand-chose sur la dis-
tinction mécanique en comparaison des autres
marques du groupe Stellantis. La future Delta
est une berline compacte qui pourrait quant
a elle partager ses dessous avec la prochaine
Peugeot 308. Ce qui veut dire qu'elle pourrait

non pas étre construite sur la plateforme STLA
Medium, désormais plutot réservée aux mo-
deles plus hauts ou plus longs, mais sur la ver-
sion étirée de la STL A Small, dont bénéficierala
308. On ne connait pas le potentiel impact que
ce choix industriel pourrait avoir sur les presta-
tions, mais il est de toute évidence économique.

Lavis de LU'Auto-Journal

I1 y a néanmoins une bonne nouvelle pour les
passionnés de la marque et de sportivité, car
la version légendaire HF Integrale fera son
retour (au moins le nom), avec deux moteurs
electriques et quatre roues motrices pour au
minimum 375 ch de puissance. Comme sur
le crossover Gamma, qui ne se privera pas de
jouer la carte de la sportivité tout en évitant
toute émission de CO,, cette version viendra
coiffer la gamme. Prévue pour 2028, la Delta
pourrait a priori elle aussi étre proposée en
hybride, mais pour ['heure, Lancia na rien
annonce en la matiere.

Faire revivre un nom mythique, c'est a la fois une promesse et un risque.

Mais Lancia comptera davantage sur une clientele non avisée, qui sera attiree par
la technologie et le design actuels plutét que par les performances du passe.

Ca tombe bien, car la nouvelle Delta n'aura rien a voir avec celle qui nous a fait
réver dans les années 80 et 90.




OPEL MOKKA G5€

Il prend sa part du gateau
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Par Didier Laurent

Opel occupe sa rentrée avec un Mokka déluré. Eh non,
ce n'est pas la Corsa qui enfile la panoplie sportive
facon Peugeot E-208 GTi, mais le petit SUV qui profite
du moteur électrique Stellantis de 280 chevaux.

évoilé en mai dernier en marge
du Rallye ELE aux Pays-Bas
dans sa version de course “GSe
Rally”, développée pour la caté-
gorie eRally5 de la FIA, ce Mokka survita-
miné annonce la couleur : 280 ch, 345 Nm et
200 km/h en vitesse de pointe (en mode Sport).
De quoi abattre le 0 a 100 km/h en seulement
5,9 secondes, ce qui fait de lui 'Opel la plus
performante du catalogue. A 'image de ses
cousins Stellantis — Peugeot 208, Alfa Romeo
Junior ou Lancia Ypsilon - batis sur la méme

base, il profite d'un moteur commun aux ver-

sions sportives “sans émissions a ['échappe-
ment” du groupe. Pour aller plus loin, Opel a
soigné plusieurs détails techniques, et la mise
au point a été assurée par un pilote de Rallye.
Ce qui donne des trains roulants affatés, un
différentiel Torsen, des freins généreux en taille
et un chassis rabaissé, le tout posé sur d’impo-
santes jantes de 20 pouces. Esthétiquement, les
modifications demeurent discretes mais affir-
mées, renforcant son caractere dynamique sans

tomber dans 'exubérance ou le tuning. Méme
remarque pour l'intérieur, qui arbore des sieges
développés spécifiquement pour cette version
et quelques détails de décoration. Sous le plan-
cher, la batterie de 51 kWh net lui permet une
autonomie de 336 km homologuée selon la
norme WLTP, ce qui est peu mais reste dans la
moyenne des sportives compactes a électrons.
Le Mokka GSE (pour Grand Sport Electric) se
pose alors en rival naturel du Mini Aceman
JCW, avec un tarif potentiellement plus doux.

Lavis de UAuto-Journal

Il a de la gueule ce petit Mokka! Tout
dépendra bien slr de |'effort financier
demandeé au client, et les limites de
'électrique sont connues. Mais
reconnaissons gqu’'Opel a fait ce gu'il faut
pour le rendre attractif, aussi bien sur

le plan esthétique que technique. Le GSE
restera a la marge dans les ventes, mais
il muscle la gamme du Mokka pour
la seconde partie de sa carriéere.

PHOTOS OPEL

SUBARU UNCHARTED

Et voila le C-HR+ de Subaru

Subaru enrichit sa gamme
électrique avec un peu

de retard grace a ses
collaborations avec Toyota.
Ce nouveau SUV, basé sur
le Toyota C-HR+, vient
d'étre dévoile.
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UNCHARTED
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- Commercialisation :
Le SUV compact tout électrique de Subaru pmmier trimestre 2026
arrivera chez nous en début d'année prochaine. ® Eotiaiton



SUBARU €-OUTBACK
Lowmn des racines

ux Etats-Unis, il se nomme Trailseeker et a lui aussi été élaboré en col-
laboration avec Toyota, qui commercialisera son équivalent sous le nom
de bZ4X Touring. En Europe, Subaru rebaptise “E-Outback” cette réin-
terprétation électrique de son break aventurier. Il est doté d une batterie
de 74,7 kWh pour plus de 450 km d’autonomie, de moteurs délivrant un total de

375 ch, d’une transmission intégrale symétrique avec garde au sol de 210 mm et,
précise Subaru, d’'un... essuie-glace arriére. On retiendra plus vnlnntlers qu il Est
beaucoup plus volumineux que I’ Ot.ltback hwtgn ue ur le SUV Solterra, il est
plus long que celul—cl, etast ANnoncé avec plus gt ' °Ci

-

=

: vallses ou
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- Commercialisation :
remier trimestre 2026 ?"
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Ce break/crossover reprend le nom d'Outback en Europe, mais n'a plus
rien a voir avec le modéle au style de petit break aventurier d'origine.

A l'intérieur, les éléments
visuels qui distinguent le
GSE sont discrets, mais les
M sieges sont spécifiques.

SUBARU SOLIERRA
Le vrai depart?

rois ans apres son lancement, ce SUV quasi jumeau du Toyota bZ4X
peine toujours a convaincre. La faute a une autonomie qui est jugée
trop limitée et a des prestations globalement en retrait face a la concur-

‘Uncharted - littéralement “inex-

loré” — s‘appreéte a faire son en- et L et o, . .
p PP rence. Mais Subaru a décidé de rectifier le tir avec une batterie de

tree sur le marche début 2026.

73,1 kWh qui autorise désormais jusqu'a 500 km d’autonomie. La puissance passe
Ce nouveau SUV compact par- : - X R g .

) | quant a elle a 338 ch en transmission integrale, de quoi offrir de meilleures pertfor-
tage sa base technique avec le Toyota C-HR+,
tout en affichant un style qui se veut un peu
plus démonstratif. Long d'environ 4,50 m, il

se distingue par des boucliers redessinés et des

mances tout en conservant les genes Subaru. Le style évolue par petites touches,

avec un avant plus sobre, un habitacle modernisé et une ergonomie

quelque peu revue. Le poste de conduite accueille un écran

tactile de 14 pouces, et I’équipement s’enrichit,
/ 7AWV s

jantes allant jusqu’a 20 pouces. A bord, place a
une ambiance high-tech avec un combiné d’ins-
truments large et vertical face au conducteur,

notamment avec un chargeur embarque de

22 kW proposé en option.

A partir de 50000 €*

Commercialisation :
fin d'annce ’?‘

un écran central horizontal de 14 pouces, et un

double chargeur a induction pour smartphones.
L' Uncharted sera proposé avec deux batteries
en deux roues motrices : 57,7 KWh pour 445 km

Solterra, avec davantage
d'autonomie que la phase 1.

moteurs (soit 4 roues motrices) pour une puis-

) _ by n E * Estimation.
d-autonomie, et 73,1 kWh pour 585 km. En haut 0 -=
i o — —
1 ¥ % £ w | ] g 1 la 110 ¢ T W r — - e f
de gamme, seule la grosse pile officie avec deux 2 Une mise a jour du e . R
-
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=
L
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sance de 343 ch et une autonomie de 470 km.
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LACTU D€ VOTRE MARGYUE

Nouveaux modeles, restylages, évolutions mecaniques
decouvrez chaque quinzaine ce qui change chez les constructeurs.

Offre moteurs succincte pour le Q3

troisieme du nom, laquelle retient un diesel, Une 19

AUDI AG

PHOTOS : CITROEN

Audi oblige. Les gros rouleurs apprécieront.
Ce "mazout” reprend du service en |'état, en
passant d’une génération a l'autre de ce SUV
compact (4,53 m en longueur). La remarque
vaut pour le bloc essence 1.5 TESI

aide. Au rayon des équipements, rien
dessentiel ne manque des l'entrée de gamme
Design (compteurs numériques de

11,9 pouces, GPS ou encore ouverture et
fermeture électrique du hayon). Néanmoins,

micro-hybridé de 150 ch, désormais privé de
la boite mécanique a six rapports. La grande
nouveauté, cest donc I'apparition

d'un module hybride rechargeable riche de
272 ch cumulés (voir le tableau ci-dessous).

et partant du principe que I'on est chez
Audi, packs et options proliférent. Le toit
panoramique ouvrant réclame 1500 € sur
les deux finitions supérieures. La variante
SUV coupé du Q3, alias “Sportback”,
entrera en scéne dans un second temps.

Par Jean Bourquin

LOTIOLINE ]

Audi Q3

LA GAMME AUDI Q3
Puissance /Boite

Essence hybridation légére

TFSI 150 Hybride — 4 cyl. 1.5 150 ch/BVR7
Diesel

TDI 150 - 2.0 150 ch/BVR7

Essence hybridation rechargeable

e-Hybrid 272 - 272 ch cumulés/BVRb

Citroén

Malus CO,

Design/Business Executive /S line | 43850/47 600/50000 € 6505 3331 €

Design/Business Executive /S line | 45950/42700/52100 € 1386 a 3552 €

55000/58550/60550 € 0€

Design/Business Executive /5 line

(1) 4 cyl. 1.5 176 ch + électromoteur 115 ch.

&-C3 Aircross La gamme du SUV urbain
électrique é-C3 Aircross senrichit d'une
variante dite "Autonomie étendue”. Dans son
cas, la puissance délivrée par I'électromoteur
reste figeée a 113 ch, mais la capacité de la batterie
de traction grimpe a 54 kWh, contre 44 KkWh
pour I'€-C3 Aircross standard.
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iddition). &-C3 Aircross
Autonomie étendue :
32500 ou 34 500 € sous

les finitions respectives
Plus ou Max. Coup de
pouce VE:3181 ou4242 €

selon le revenu fiscal.

Citroen C5 Aircross

e
AL

Citroen e-C3 Aircross
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€V4 En introduction,
la berline électrique
EV4 est fabriquée en
Slovaquie, et ce faisant,
tout laisse a penser
queelle est éligible au
coup de pouce VE en
considérant ses prix
(voir le tableau
ci-contre) et son poids
(1910 kg maxi a vide).
C'est juste une
question de temps,

en attendant la

lDI]gllE I"lLlSI_II'lJE 35

Triple écran
panoramique, GPS et
cinq modes de conduite
servis de série des
I'entrée de gamme :

la richesse de la dotation
nest pas a démontrer.
Les jantes de 17 pouces
sont réservées a la livrée

| A

S

Kia EV4

LA GAMME KIA EV4

confirmation de la part  Air - 19 pouces pour

de I'administration les deux suivantes. Puissance/Batterie .H“mﬂ“‘ ﬂlnl'gl;ur AC/DC Finition Prix Cﬂllp de pouce Ve
francaise. La gamme,en  Gros bémol, la pompe Monomotour foues avant motrices
Autonomie standard —

elle-méme, est simple:  a chaleur est facturée électromoteur 440/425km® | 11/108kW | Air/Earth | 20200t 3100 €@
un électromoteur, deux 1550 € sur I'ensemble de im ch/ 55;|3 KWh

i ; ’ , utonomie longue - :
balten_es de traction leu_ gamme. La recharge frasfsliadisciy 425/594 ke 117128 kW Agl_ Elgnh / (42 ng ;;,g ; 90/ 3100 €@
au choix. La variante bidirectionnelle V2L 204 ch/81,4 kWh -line

dite “Autonomie est fournie avec.

(1) Jantes 17 pouces/19 pouces. (2) A partir de 3100 €
(dans I'attente de confirmation par le Journal officiel).

€V4 Fastback 1a gamme

de 'EV4 a 4 portes, alias
“Fastback”, sorganise autour de
deux finitions suréquipées, du
siége conducteur électrique a la
banquette arriére chauffante
fournis de série en livrée Earth.
La recharge bidirectionnelle et
la pompe a chaleur restent
regroupées dans un pack, au prix
mdlque plus haut Produlte en

Kia EV4 Fastback

LA GAMME KIA EV4 FASTBACK

Puissance /Batterie Autonomie Chargeur AC/DC | Finition Prix Prime CE€
Monomeoteur roues avant motrices

Autonomie standard - électromoteur 204 ch /58,3 kWh 456 /440 km 11/108 kW Earth 42990 € 310 €@
Autonomie longue — électromoteur 204 ch /81,4 kWh 633/612 kmt 11/128 kW Earth/GT-line 46890/48690 € 310 €12

(1) Jantes 17 pouces/ 1?9 pouces. (2) Particulier : 310 €; professionnel : 490 £.

C5 Rircross & e&-C5 RAircross

La gamme naffiche pas complet d’entrée de
jeu. A la date du 25 juillet, manquent a 'appel
I'ensemble mécanique hybride rechargeable
riche de 195 ch cumulés et la variante au long
cours de I’é-C5 Aircross électrique, équipée
d’un électromoteur de 230 ch et d’'une batterie
de traction de 97 kWh. Les mécaniques
retenues dans I'immeédiat sont connues de nos

LA GAMME CITROEN C5 AIRCROSS

serwces (vmr le tableau ci-dessous), mutlle 19 pouces sur la version thermique. Le GPS

1 écran et la caméra de recul a 180° entrent en service.
Le siege conducteur électrique, le hayon
motorisé, I'affichage téte haute, les projecteurs
matriciels Matrix et une pelletée d’assistants a
la conduite composent 'ordinaire de la livrée
Max, qui réserve en option le toit panoramique
ouvranta 1200 €. La pompe a chaleur réclame

800 € sur l'ensemble de la gamme wattée.

numenque de 1{] pouces et le regulateur de
vitesse adaptatif avec fonction “stop & go”.
Jantes de 18 pouces (19 pouces pour I'é-C5
Aircross). Sur Plus, lesdites jantes passent a

Puissance/Boite | Finition | Prix | Malus €O, | Malus au poids
Essence hybridation légére

Hybride ~ 145 ch cumulés(®/BVRé | You/Plus/Max | 34990/37990/40990€ | 230 2 360 € | 0€

LA GAMME CITROEN E-C5 AIRCROSS

Puissance/Batteric® | Autonomie | Chargeur AC/DC | Finition | Prix | Coup de pouce VE
Monomoteur roues avant motrices

Electromoteur 213 ch/73,7 kWh | 520 km | 11/160 kW | You/Plus/Max |  40290/43290/46290€ | 3181 €0

(1) 3 cyl. 1.2 turbo 136 ch + électromoteur 28 ch. (2) Capacité nette. (3) A partir de 3181 €,
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LE DIESEL AUSSI PROPRE

OUE LELECTRIQUE ?

Plus propre, n‘émettant pas de CO,, mais un peu plus
cher que le gazole, le HVO 100 utilisé pour ravitailler
votre diesel vous offrira un plaisir plus cérébral que
financier. Et si cela changeait dans les prochains mois
avec la reconnaissance des qualités de ce carburant
par les autorités européennes?

Par Bertrand Gay

ans le cadre des discussions liées
a la révision de la législation
européenne sur les émissions de
CO, qui doivent se tenir cet
automne, les carburants non
issus du pétrole devraient
constituer un sujet que les constructeurs alle-
mands vont mettre en avant. Ils sont de deux
natures : carburants synthétiques et biocarbu-
rants. Ces derniers semblent plus prometteurs
car plus aisés a produire, et certains sont déja

disponibles. C'est notamment le cas de 'E85
utilisable dans les moteurs essence.

Mais quen est-il des carburants non fossiles des-
tinés aux moteurs diesel ? Diesel, le mot estlaché:
surprise, le pestiféré de ces dix dernieres années
pourrait démontrer ses performances environ-
nementales grace a un nouveau carburant.

QPU'EST-CE QUE LE HVO 1007
Le HVO 100, pour “Hydrotreated Vegetable Oil™
a 100 %, est un carburant alternatif concu en

assemblant plusieurs matiéres premiéres renou-
velables ou des sous-produits tels que des graisses
animales ou des huiles de cuisson. Plus large-
ment, le HVO 100 appartient a la famille des
carburants XTL (X to Liquid), cest-a-dire qu'ils
peuvent étre produits en utilisant différentes
sources de déchets et amenés a | état liquide.
La production du HVO 100 repose sur une
hydrogénation, qui consiste en une réaction
chimique ot 'huile végétale est convertie en
hydrocarbure en présence d’hydrogéne etd’un
catalyseur. Cette transformation permet d ob-
tenir un carburant qui peut alors étre mélangé
au diesel classique, comme cest le cas pour
le biodiesel.

Ce carburant aide a réduire les émissions de
CO; jusqu’a 90 % par rapport au diesel fossile
sur l'ensemble du cycle de vie, c’est-a-dire en
tenant compte de la production et du transport
du carburant. Un litre de gazole comprend un
équivalent CO, de 2,65 kg quand un litre de
HVO n'est qu'a 0,26 kg.

SHUTTERSTOCK
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La production de HVO 100 devrait tripler au cours
des prochains dix-huit mois, mais les volumes resteront
faibles comparativement aux carburants issus du pétrole.

LES AVANTAGES DU HVO 100

Le HVO 100 est de meilleure qualité que le
gazole d'origine pétroliere. Ce dernier a un
indice de cétane (la mesure de la capacité d'un
carburant a senflammer) de 48 a 50 alors que
celui du HVO 100 est de 71. Cela se traduit par
de meilleurs démarrages par temps froid.
Par ailleurs, le HVO 100 contient tres peu
d'impuretés (moins de 5 mg de soufre par kilo),
ce qui rend sa combustion plus propre.
Celle-ci est quasi dépourvue de particules, et
les émissions de NOx sont fortement réduites
également. Et, paradoxalement pour un carbu-
rantissu d huiles de cuisson et de graisses, il ne
sent rien!

Autre avantage du HVO 100, ce carburant est
directement utilisable dans les véhicules com-
patibles et il peut étre mélangé avec du gazole
traditionnel. Il n'y a donc pas de contrainte
pour l'automobiliste.

®UI PRODUIT DU HVO 1007

Le producteur de carburant finlandais Neste
produitdu HVO 100 depuis trois ans dans son
usine de Rotterdam. Avec 2,7 millions de tonnes
par an, celle-ci dispose de la plus grande capa-
cité de production en Europe. Neste prévoit
d’atteindre les 7 millions de tonnes a la fin 2026.
D’autres pétroliers comme Eni en Italie et I'es-
pagnol Repsol produisent du HVO 100. Le total
de ces productions européennes que l'on peut
estimer a 10 millions de tonnes est a rapporter
aux 32 millions de tonnes de gazole consom-
mées en France sur la route, dont pres de 60 %
pour les poids lourds.

DEJA €N PLACE
POUR LES POIDS LOURDS
Le HVO 100 est un carburant qu'utilisent déja

les poids lourds. Leurs constructeurs peuvent
ainsi honorer la législation européenne qui leur

-

est applicable et qui demande une baisse des
émissions de CO; de 90 % en 2040. Cela laisse
donc la place a des carburants liquides peu ou
pas carbonés tel le HVO 100. C'est pour répondre
a cette demande du transport poids lourds que
les pétroliers ont développé ces produits.

BMW A UAVANT-GARDE

Parmi les constructeurs allemands, tres actifs dans
la recherche en carburants non pétroliers, BMW
est le plus avancé sur l'utilisation du HVO 100.
“Toutes nos voitures a moteur diesel produites
depuis 2015 peuvent fonctionner avec du HVO 100,
précise Johannes Schmid, chargé des émissions
et des motorisations au sein des Affaires publiques
de BMW. Dilleurs, les BMW diesel sortent
d’usine avec du HVO 100 dansleur réservoir - pas
plus de 5 a 8 litres en raison de la réglementation
de sécurité concernant le transport de voitures
neuves. Par ailleurs, trois BMW fonctionnant -

& TECHNICAL
CORN OIL

USED
I00KING OIL |

\TBLEACHING
SARTH OIL

e e

Aprés de nombreuses années
de développement, la distribution
du HVO 100 progresse en Europe.

Actuellement, pres d'un millier de pompes
distribuent du HVO 100 en Allemagne, en Espagne
et en ltalie pour les voitures particuliéres.
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au HVO 100 ont réecemment participé a un tour
d’Europe des carburants alternatifs. Dans ce
cadre, 28 entreprises partenaires avec 16 véhi-
cules, dont des BMW, entendaient démontrer
que des solutions de décarbonation faciles a
mettre en ceuvre étaient a portée de main. Enfin,
outre le HVO 100, BMW a également validé le
fonctionnement de ses moteurs au B10 (90 % de
gazole et 10 % de biocarburant) et aux carburants
synthétiques conformément a la norme EN590.

D'AUTRES MARQUES SUIVENT

Chez Audi, les V6 TDI produits depuis la mi-2022
peuvent fonctionner avec du HVO 100. Depuis
2021, certains 4 cylindres TDI, sous le capot de
voitures destinées a |'Italie ou aux pays scandi-
naves, peuvent egalement accepter ce carburant.
Laliste des véhicules compatibles avec ce carbu-
ranta été publiée dans le Journal officiel du 6 juil-
let 2024. Le marquage XTL dans la trappe a
carburant ou une mention dans le manuel de
|'utilisateur vous renseigneront. Outre les BMW
et Audi déja mentionnées, la liste comprend des
Mini, des Ford, des Renault et des Fiat.

FRANCE : UNE FRILOSITE SINGULIERE

Hormis la satisfaction de rouler avec un carbu-
rant n’émettant pas de CO, et encrassant moins
le moteur, il y a actuellement peu d avantages a
rouler au HVO 100 en raison de son prix un peu
supérieur a celui d'un gazole.

En France, il n'est pas distribué pour les parti-
culiers. Comme explication, les réseaux pétro-
liers se retranchent derriere la baisse de la
consommation de gazole par les voitures de
particuliers. Il est vrai quavec seulement 4,9 %
de diesel, contre plus de 60 % il ya dix ans, parmi
les voitures neuves vendues au cours des six pre-
miers mois del’année, la chute est spectaculaire.
Seul le réseau spécialisé poids lourds AS 24 et
quelques stations Avia, toujours pour les ca-
mions, distribuent doncdu HVO 100 en France.
Shell le livre directement dans les cuves priva-
tives de ses clients transporteurs routiers.

Toutes les BMW a moteur diesel produites
depuis 2015 acceptent du HVO 100.

En France, contrairement a I'Allemagne et l'ltalie

Neéanmoins, la situation pourrait évoluer car
les arrétés relatifs a la distribution au grand
public du gazole XTL ont été publiés au cours
de I’été 2024. Plus rien ne soppose a ce que les
grands distributeurs francais le proposent dans
leurs stations. Nous attendons...

Cette frilosité contraste avec ce que réalisent nos
voisins pour les voitures particulieres : 460 sta-
tions en Allemagne et 120 en Italie. A moyen
terme, pres de 8000 pompes pourraient distribuer
du HVO 100 dans I'ensemble de I'Europe. Dans
laplupartdes pays ot il est fourni, le prix du HVO
est 5a 8 centimes supérieur a celui du gazole stan-
dard, mais il est moins cher que le Premium ou
I’'Ultimate Diesel de certains distributeurs. A 'ex-
ception del’Italie, ot1 le Gouvernement désire en
favoriser la consommation et a abaissé les taxes
qui le concernent. Le HVO 100 y est donc moins
cher que le gazole standard.

En abaissant de 90 % les emissions de CO, sur
la totalité de 'usage, et méme de 100 % sur le
peérimetre du cycle de mesure, le HVO 100 per-
met a une voiture diesel d’ émettre autant de CO,

o

par exemple, les pétroliers et la grande distribution ne
commercialisent pas encore de HVO 100 aux particuliers.

quune voiture électrique, soit 0 g/km. Les auto-
rités européennes sont-elles prétes a reconnaitre
ce fait cet automne lors des prochaines étapes
de négociation avec les constructeurs?

LE DIESEL ZERO EMISSION POUR
Ouvrir la porte aux carburants renouvelables
bouleverserait le marché ainsi que les perspec-
tives de 'industrie automobile. “Parmi les options
envisagées, les carburants alternatifs neutres en
carbone montrent qu’il existe d autres voies tech-
nologiques que le tout-électrique pour tendre vers
l'objectif de 0 g/km de CO,”, estime Laurent Favre,
directeur général d’'OPmobility. “Sachant que
l'aviation, en l'absence d alternative électrique, en
sera probablement un utilisateur important.”
En conclusion, le HVO 100 a démontré sa per-
tinence technique et son adaptabilité mais at-
tend un ou plusieurs amenagements réglemen-
taires pour que ses bénéfices soient reconnus
par le législateur européen. Des capteurs de
qualité de carburant peuvent alerter en cas
d’utilisation de gazole en lieu et place du
HVO 100. Ce carburant, et d’autres pour mo-
teurs essence, pourrait faire émerger des
moteurs hybrides rechargeables ou des élec-
triques a prolongateur d autonomie homologués

a0g/kmdeCO,.m

L’avis de l'AUTﬂ-JﬂURML

Ne nécessitant pas, ou peu, de modifications
techniques sur les moteurs, le HVO 100 pourrait
surprendre en replacant les diesels dans le panorama
des solutions techniques “zéro carbone”. D’'ores

et deja utilisé par les poids lourds et les engins
agricoles ou de travaux publics, il n'attend qu’un petit
ajustement réglementaire de la part de Bruxelles.

Dix ans apres le scandale du diesel causé par
Volkswagen, BMW tiendrait sa douce revanche.
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Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dans I'automobile... Par sean Bourquin

ZONE ROUGE

H""-.._

| i

e~

ALPINE DESIGN

L'A290 “booste” les ventes d’Alpine, et |'A390, tout autre stature, devrait
faire de meme. Sera-ce suffisant, la est la question pour Francois Provost.

RENAULT GROUP CROISIT FRANCOIS PROVOST

Le dédoublement de la gamme internationale, a |'exemple du Renault
Boreal, porte ses fruits. Une bonne base pour le nouveau patron.

RENAULT DESIGN

ne nomination en interne. C'est le

choix opéré par les hautes autorités de
Renault Group au moment de remplacer a

la téte de la compagnie Luca de Meo, précipitam-
ment parti vers d’autres horizons. Rien d'acquis
d’avance, car parmi les prétendants au titre de
directeur général figurait Maxime Picat, récent
transfuge du groupe Stellantis et ex-bras droit de
Carlos Tavares du temps ou celui-ci cornaquait la
multinationale franco-italienne. La sélection re-
tenait deux autres postulants, Denis Le Vot,
patron de Dacia, et, donc, Francois

Provost, directeur des achats

avant sa promotion au

poste supréeme.

La fonction

Apreés le départ surprise
de Luca de Meo

puis l'intérim assuré

par Duncan Minto,
Francois Provost prend

les rénes de Renault Group.
Portrait et défis.

FISHEYE MANUFACTURE/SARAH AUBEL

“Je suis un « car guy »
qui a appris l'humilite.”
Francois Provost,
homme discret qui passe
de 'ombre a la lumiere.

dit tout : il est question d’argent dans cette affec-
tation, avant toute autre considération.

Au demeurant, Luca de Meo n’était pas réputé
pour ses dépenses princiéres, lui qui a pris les
rénes en 2020 et a assaini sans attendre les finances
d'un groupe automobile dans la panade, des 2021,
au moyen du plan dit “Renaulution”. Piloté, cela
tombe bien, par Francois Provost, lequel serrera la
vis de plusieurs crans supplémentaires selon toute
probabilité. La carte de visite ne saurait mentir. Agé
de 57 ans, ce diplomé de I’Ecole polytechnique et
de I’Ecole des mines de Paris a fait un petit détour
par le ministére de '’Economie et des Finances,
a la direction du Trésor, poste stratégique s’il en
est, avant de rejoindre Renault en 2002. Le profil
type du chasseur de cotts, catégorie tireur d’élite.

Les défis qui |I'attendent
En ces temps difficiles pour I'industrie automo-
bile, pour diverses raisons (électritication forcée,
la Chine, Trump...), Renault Group peut sestimer
heureux. Les finances sont saines, les ventes se
tiennent vaille que vaille sur les marchés princi-
paux;, certains modeles cartonnent et la mayon-

naise prend hors d 'Europe.

Le tableau retient ses parts d'ombre. Les ob-
jectits de la CAFE (réduction des émissions
de CO, exigée par 'Union européenne)
ne sont pas remplis, gros probleme pour
un groupe qui ne fait partie daucun
pool pour partager le fardeau, 1’élec-
trification de la gamme Dacia tarde,
la montée en gamme de la marque
Renault - et les marges qui vont avec,
imposées par la Renaulution -, ne
porte que partiellement ses fruits,
la rentabilité d’Alpine est sujette a
caution et sa présence en Formule 1
comme dans le championnat du
monde d’Endurance cotite beau-
coup dargent pour des résultats
discutables. Franc¢ois Provost rééva-
luera le plan Futurama lancé par son
prédécesseur, sans le moindre doute.




MISE A JOUR

Dacia Sandero : refonte meécanique

Bien sir, il y a le restylage, a l'intérét limité car a l'évidence

il ne change pas la donne. Derriére cette opération cosmétique,
Dacia, en revanche, ne fait pas les choses a moitié. A l'intérieur,

la Sandero gagne l'écran central de 10 pouces accordé au Duster,
en lieu et place de |'actuel moniteur de 8 pouces. De méme
succombe-t-elle a la mode des compteurs numériques. Cela a son
importance, certes, mais dans les faits, c'est sous le capot qu'a

lieu le grand chambardement. Premier acte, le 3 cylindres 1.0 qui équipe
'ensemble de la gamme actuelle, sous diverses puissances, disparait.

A la place officie le 3 cylindres 1.2 qui anime le Duster, fort de 130 ch dans
le cas du SUV et ramené a des puissances moindres dans les entrailles de

le Bigster fournit son ensemble mécanique hybride non rechargeable
au coeur duquel ceuvre un 4 cylindres 1.8. Bon d'accord, il ne faut pas trop
compter sur les 155 ch développés quand la chose animera la Sandero.

Commercialisation : printemps 2026.
Premier prix estime : 14000 €.

PHOTOS : STEFAN BALDAUF/SB-MEDIEN

Leasing social : saison 2

La “location sociale de voitures électriques”, Au moins

50000 voitures
electriques,

communément appelée “leasing social”,

revient pour une seconde saison, laquelle debute

la Sandero. Une micro-hybridation semble acquise. Autre nouveauté majeure,

le 30 septembre prochain. Comme cela est
désormais la regle, ce dispositif entre dans le cadre
des “certificats d'économies d'énergie”, ou CEE,
financés par les fournisseurs d'énergie. Le principe
est connu. Les loyers de cette location longue
duree sont minorés, ce qui équivaut a une aide

de 7000 € par véhicule financé (13000 € lors de

la précédente saison). Dans le cas présent,

les mensualités ne doivent pas excéder 199,99 €,
contre 150 € I'an dernier. Les contrats s'étendent
sur trois ans au minimum, et aucun apport

n‘est demandé. Selon le site Internet du
Gouvernement!’, enfin, le legislateur établit

les conditions d'accés comme suit. Le revenu fiscal
de référence par part de |'acquéreur “doit étre
inférieur ou égal a 16300 €”, et ledit acquéreur doit
dépendre de son véhicule pour se rendre a son
travail. La voiture convoitée répond aux critéres
de sélection exigés pour |'obtention du “coup de
pouce CEE" (prix inférieur a 47000 €, poids
inférieur a 2400 kg, éco-score diment rempli).

sans plus de

précision

chiffrée a cette heure, seront mises a disposition
des demandeurs, lesquels devront déposer leur
dossier sur une plateforme Internet spécifique mise
en ligne a partir du 30 septembre. Il est cependant
possible de s'inscrire dés maintenant sur les sites
des constructeurs concernés : Renault, Ford, Hyundai
et autres... Le cadre posé, le loyer mensuel maximal
porté a 200 € élargit sensiblement |'offre. Bon
nombre de constructeurs sont d'ores et déja sur les
rangs et le choix est nettement plus varie qu'en 2024,
de la citadine a la berline compacte, sans oublier
une pelletée de SUV. Nous ne pouvons citer
I'ensemble des modéles sélectionnés, c’est entendu.

Ces trois exemples réesument I'état des lieux.

- Citroén €-C3 : 95 €/mois, 36 mois, 36000 km.
- Volkswagen ID.3 Pure Life Max 52 kWh :

139 €/mois, 37 mois, 37000 km.

- Renault Megane E-Tech 130 ch Autonomie

Urbaine : 195 €/mois, 37 mois, 37000 km.

(1) www.info.aouv.frfactualite/leasina-social-date-montant-et-conditions-de-versement

SHUTTERSTOCK/SCHARFSINN

“Je suis
enthoustaste a
[idée de revenir
chez Stellantis™

Gilles Vidal,

directeur du design
des marques européennes
de Stellantis.

Un détour par Renault
durant cing ans, qui
laissera des traces, puis
retour a la case départ.
Gilles Vidal, styliste
reconnu pour ses
silhouettes tout en angles,
prendra ses fonctions
dans le groupe Stellantis
le 1" octobre, la ou, chez
Peugeot en particulier,

il imposa son style et sa
signature. Lartiste aura
la charge de renforcer,
ou reconstruire le cas
échéant, |'identite visuelle

des marques européennes

de |'entreprise.
| succédera a Jean-Pierre

Ploué, qui aspire a prendre

sa retraite selon les échos

que nous en avons. Dans
les rangs de Renault

Group, Laurens
van den Acker, chef du
design de |'entité,

cherchait un remplacant

aladate du7 aodt.
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STELLANTIS

C’EST LE NOMBRE DE FIAT
IMMATRICULEES EN FRANCE

Cela représente une part de
marché de 1,2 % et une régression

| de 50,92 % par rapport a la méme période en 2024. En juillet, la part de marché
s'établissait a 1,5 % et la chute des immatriculations “se limitait” a 38,7 %

(1737). En comparaison, Tesla, régulierement citée dans ces colonnes eu égard a ses nombreux déboires, I
. résiste mieux (13280 immatriculations sur sept mois, 1,4 %, -38,5 %). Pourtant, la marque Fiat, elle, n'apasde |
 \ patrun en permanence dans |'actualité (et rarement en sa faveur). L'entrée dans la gamme de la Grande Panda |

n'y change rien, dans |'immédiat en tout cas. Disponible a la commande en octobre dernier, arrivée dans |es d
-‘{ﬁ ‘.:'
» concessions en mars, elle ne figure toujours pas dans le Top 100 en dépit de ses prix trés attractifs. Le hic. ¢
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YVES FORESTIER, ALKAMA

C'EST LE NOMBRE DE MOTEURS
PRODUITS DEPUIS 1971

DANS L'USINE DE DOUVRIN, ll sTELLANTIS

ACTUELLEMENT STELLANTIS.

L'histoire debute en 1969, quand Peugeot et Renault décident de produire
en commun des moteurs dans une usine érigée a Douvrin (Pas-de-Calais).

La coentreprise a pour nom “Francaise de mécanique” avant de devenir la propriété exclusive de PSA en
2013, puis de Stellantis. Le premier bloc sort de chaine en 1971. Des millions d'autres suivront, diffusés dans
le monde entier au travers de marques comme Ford, Mini, Rover ou encore la malaisienne Proton. Le lot
retient le célebre V6 dit “PRV"”, pour Peugeot-Renault-Volvo, dont la DeLorean DMC-12 fit grand cas.
C'est terminé. Stellantis arrétera la production sur place du diesel 1.5 BlueHDi le 1¢" novembre prochain et
le 3 cylindres essence 1.2 PureTech quittera la scéne quelques mois plus tard. La fin d'une époque.

“Un héritage
qui nous ren.(f TS
el que nous
cherchons a faire
vivre pletnement”

Fabrice Cambolive,
directeur de Renault.

Ne cherchez pas.

Il n‘existe pas de musée
consacré a lamarque
Renault en France,
géré par le constructeur
comme peut I'étre
le musée de I'Aventure
Peugeot sis a Sochaux
(Doubs). Le tort sera
réparé en 2027, sur le site
industriel historique
de Flins (Yvelines), mis a
I"arrét définitif I'an dernier.
La sera érigé un batiment
futuriste, destiné a abriter
un musée automobile,
mais pas seulement. Aux
centaines de véhicules
attendus s'ajouteront
publicités, photos (Robert
Doisneau exerca pour
Renault), documents
d‘archives, jouets et
ceuvres issues du Fonds
Renault pour |'art et
la culture. L'automobile,
c'est untout...

KARTING

Le marathon Jules-Bianchi reprend la piste

Ce sera la
troisieme fois
consecutive, sur
le circuit
Paul Ricard sis
au Castellet
(Var). Rappelons
_ le principe.

Nl Siiecics T s JTganisee par

I'’Association

Jules Bianchi, qui rend hommage au pilote francais
décede le 17 juillet 2015 a la suite d'un accident
survenu lors du Grand Prix de Formule 1 du Japon
le 5 octobre 2014, cette course caritative s'étend sur
42 heures 19 minutes et 50 secondes. Elle reunit

PETITE ANNONCE
Cherche equipage pour 4L Trophy

En 2008, Johan Branca et Laurent Assis-Arantes
préparent une 4L fourgonnette dans l'intention de
participer au rallye-raid solidaire dit “"4L Trophy”,
que nous ne présentons pas dans ces colonnes.
Pas de chance, les piéces d'origine nécessaires a
la restauration sont difficiles a trouver, et de

cette expérience nait deux ans plus tard leur société
nommeée Opisto, sise a Toulouse et spécialisée
dans les pieces de réemploi. Pour |'édition 2026
du 4L Trophy, Opisto remet en service sa Renault 4
précieusement conservée, a requinguer toutefois.
A cet effet, un appel a candidatures est lancé

Si cela vous tente, n'hésitez pas...

PHOTOS : FLASHSPORT/RAID 4L TROPHY

pilotes professionnels et amateurs,

parmi lesquels concourent de nombreuses
personnalités, du chanteur Benjamin Biolay

au cycliste Richard Virenque.

Les equipages se composent de cing a vingt
personnes, les karts thermiques (270 cm?)

sont bridés a 90 km/h et les équipements
nécessaires sont fournis, si demandés. Un cheque
de 50000 € sera remis a |'hopital LArchet de

Nice a I'issue de |'evenement.

Marathon Jules-Bianchi
Du 12 au 14 septembre 2025
Circuit Paul Ricard, Le Castellet (Var)

Renseignements : marathonkarting@gmail.com
Les inscriptions sont cloturées.

jusqu'a la date butoir du 30 septembre. Les deux
membres de |'équipage postulants doivent

avoir entre 18 et 28 ans, leur permis B en poche et
un passeport en cours de validité. Le binome
sélectionné bénéficiera d'un soutien logistique

et financier complet.

Candidature en ligne : www.opisto.fr

4L Trophy
Du 18 février au 1°" mars 2026
De Biarritz a Marrakech (Maroc).

Six étapes dans le Sud marocain.

Inscriptions : www.4Ltrophy.com
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AuZEDNONE CIRCUIT DE MONTLHERY
e | €n piste
Wi Montlhéry, c’est un peu notre deuxieme maison a L'Auto-Journal. Aussi, A A

nous ne pouvons que conseiller de vous y rendre les 6 et / septembre,
a l'occasion d'un nouvel événement baptisé “Autodrome Drivers Days".

Le concept? Durant deux jours, le circuit historique de 3,405 km sera

a vous, qu'il s'agisse de rouler sur la piste ou d'admirer un éventail de plus
de 200 voitures de toutes epoques, des modéles d'avant-guerre jusqu'aux -
= SR Ford Fiesta :

sportives récentes en passant par des prototypes ou des voitures
de compétition. Cerises sur l'anneau, des zones d'observation fermées

retour envisage

au public depuis longtemps (les virages de la Ferme et du Faye, pour
les connaisseurs) seront exceptionnellement accessibles, des parades
de véhicules seront organisées, on appréciera la présence de certains
constructeurs et artisans (dont BMW, Devalliet ou PGQ), et I'ami

Jean-Louis Moncet sera a votre disposition, le samedi, pour des séances

FORD

‘i A Mg 3 S em 5

de dédicace. Nos confréres d'Auto Plus ont également préparé
une exposition inédite retragant plus d'un siecle d'histoire de l'automobile, en présentant Fiesta portée disparue, Focus
une voiture par decennie, de 1900 a 2020. Dernier détail, qui n'en est pas un : les tarifs semblent en phase terminale : la gamme
assez amicaux, puisque |'inscription “pilote” qui permet de rouler en piste est de 140 € pour européenne de Ford fond
le week-end, tandis que |'entrée visiteur s'affiche a 20 € pour une journée. comme neige au soleil.
Renseignements : https://autodrome-drivers-days-2025.eventmaker.io/fr Les autorités de la marque

n'entendent cependant

. i — — pas abandonner le terrain et
|es chiffres du marché francais en juillet 2025 parlent ouvertement de

redévelopper une offre propre

a I'Europe. Une future Fiesta
ferait partie du lot, électrique
C'est mais pas seulement.
le nombre
de voitures neuves immatriculées de janvier a juillet. En recul de 7,9 % Mitsubishi Pajern -
par rapport a la méme période en 2024. ca vient

C'est le nombre de

0 voitures neuves
I O immatriculées en France
en juillet. En recul de 7,7 %

La part de marché par rapport a juillet 2024.
de la Renault 5 E-Tech

de janvier a juillet

MITSUBISHI

En Espagne, ces jours-ci,

(17 785 immatriculations, o circule en tenue de |

13¢ position dans camr;uflage 1in t:?ut-tm.*ra}n de
le Top 100 général). o La progression des immatriculations " a}i‘fu}f? 33551‘]‘: 51’[8‘1; :
La Citroén &-C3 suit loin d'Alfa Romeo en juillet (410). AL R AR RTS DERG

derriere (10054, 1 %, Les immatriculations de Lancia augmentent de 68,4 % (32). d:'l Paj»._EI'D, Lengu} rep_rend
20° place). l'architecture mécanique

hybride rechargeable de
I’'Outlander, dit-on. Le bon

profil pour une possible
commercialisation en

Europe...

COUP DE POUCE

Tesla : bienvenue av club

Le cadre. Les versions Propulsion et Grande Autonomie
Porsche Macan :

thermique acté

Propulsion du SUV Model Y “made in Germany”, a ce jour
vendues aux prix respectifs de 39990 et 44990 €, étaient

éligibles au bonus étatique jusqu’au 30 juin. Pas de coup Pour le coup, ce nest pas du

“oft”. Aujourd’hui sous
l'emprise des watts sans autre
choix, le SUV Macan regagnera
des motorisations thermiques
en 2028. C'est Oliver Blume,
le patron de Porsche, qui le dit.
Lengin se démarquera du
Macan électrique sur le plan
physique, précise-t-il.

de pouce le 1¢" juillet, en revanche, car a cette date Tesla

SHUTTERSTOCK

n‘avait pas conclu d'accord avec |'un des fournisseurs
d'énergie appelés a la rescousse par le Gouvernement.
Pour mémoire, ce sont eux qui “raquent”. C'est chose
faite. Depuis le 1°f ao(t, les deux livrées du Model Y
susnommées donnent droit au coup de pouce VPE, pour
“véhicule particulier électrique”, avec I'aimable soutien de
TotalEnergies. 3100 ou 4200 € selon le revenu fiscal, c'est

la regle. A noter, la berline Model S et le SUV Model X
sont retirés du catalogue francais. Dans les deux cas, une

F i 4 .. -
Les ventes di.ﬂiruﬂl#“f‘

montent en fleche.

YANN LEFEBVRE

poignée d'exemplaires neufs reste disponible sur stock.
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130 km/h sur autoroute, 'autonomie fond plus vite
qu’une glace au soleil! Cest vrai pour toutes les voi-
tures électriques, plus encore pour celles qui se satis-

font d’une batterie de capacité modeste. Dés lors, une

conclusion s'impose : hors des villes, point de salut pour
la nouvelle Renault 5 E-Tech, méme avec son pack de 52 kWh? Pas for-
cément, et nous allons essayer de vous le démontrer a l'occasion de cet
Essai 10000 km. Certes, les premiers trajets, tout comme les nouvelles
mesures réalisées, montrent une certaine disparité en fonction de la tem-
pérature, de la vitesse moyenne, du type de conduite et bien évidemment
du nombre de kilométres parcourus sur autoroute.

Lundi matin caniculaire, batterie a 100 %, départ du journal pour le
plus long périple de l'essai. Lambition nous anime, la confiance moins.
L'idée serait de rejoindre la Suisse le plus vite possible, enchainer quelques
cols, redescendre sur la Toscane pour remonter par la céte et traverser a
nouveau les Alpes plus au sud.

Toutes les applications sont unanimes. Au plus court, en prenant au maxi-
mum les autoroutes, il va falloir compter 9 charges pour atteindre Sienne.
Le planificateur de la Renault 5 E-Tech est, lui, beaucoup plus pessimiste,
un trait de caractére qui ne le lachera pas tout au long du trajet. La prudence
nous incite a rouler sur le mode Eco qui limite la puissance, la vitesse maxi
(115 km/h) et n"abuse pas de la climatisation. Il fait plus de 30 °C mais
I'incidence sur la charge reste marginale. La premiére mesure de courbe
permet de noter que le pic de 100 kW est obtenu avant la premiére minute
et maintenu a ce niveau pendant les cinq premieres minutes. En moins
de vingt minutes, nous passons de 30 a 80 %. Plus loin, a Dole, dans le
Jura, nous testons la solution Mobilize Fast Charge (voir encadré ci-contre).
Constat identique, avec une courbe de charge qui passe en dessous de
70 KW apreés la dixiéeme minute. Nous avons déja récupéré 60 % de la
batterie. A 90 %, la puissance n’atteint plus que 33 kW. Il est temps de
reprendre la route.

A partir de 13, nous préférons les petites routes pour atteindre la frontiére

suisse. La consommation chute, le plaisir augmente. Grace a son train

arriére multibras, la R5 ménage a la fois le confort et le guidage. La petite
francaise se montre réellement plaisante a conduire. En mode Sport, la
direction gagne en consistance et la réponse a l'accélérateur devient plus

réactive avec des relances vigoureuses.

L'equilibre est remarquable et le freinage facile a doser
et particulierement efficace.
Cest ce que nous pourrons confirmer le lendemain, apres quelques images
dansle centre-ville de Berne. Nous avons planifié deux cols a plus de 2000 m
daltitude. La montée du premier est réalisée avec prudence car la consom-
mation atteint au plus fort dela pente prés de 30 kWh/100 km. Sachant que
la batterie en contient 52 et qu’il faut garder au minimum 20 % pour étre
certain de parvenir a une nouvelle station en cas d imprévu sur la premiére
sélectionnée, l'autonomie passe rapidement en dessous des 100 km.

;!




Par son confort, son agréement et son ambiance, la R5 donne
I"impression d’'appartenir a une catégorie supérieure.

_—— Avant de s'attaquer
au premierol, un dernier | =
passage deWant le : '
Zytglogge de Berne, alias
la tour de "Horloge.

Le moral reste au beau fixe apreés le passage du premier col, celui du Grimsel,
a 2164 m daltitude, la ou Sean Connery ne s inquiétait pas trop de la
consommation de son Aston dans Goldfinger. En utilisant le plus souvent
possible le mode B pour décélérer plutot que de freiner avant chaque épingle,
le pourcentage de batterie remonte a 64 % etla consommation redescend a

11,7 kWh/100 km. Nous pourrions tenter I'ascension du passo della Novena %% ' f 5 \

L

|:"|

avec l'autonomie annoncée, mais nous préférons assurer avec une charge =
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rapide, afin de nous autoriser quelques allers-retours pour mettre d’autres

images en boite. Le passage de ce nouveau col sera effectué sans encombre
et enchainé par lalongue descente vers le lac Majeur et I'Italie. La consom-
mation moyenne de la journée s’établit a 12,6 kWh. C'est tout simplement
remarquable, mieux que ce que la R5 est capable de faire en ville.

“POUVOIR DECONNECTER
LES AIDES A LA CONDUITE
£N APPUYANT SUR UN UNIQUE
BOUTON EST UN VERITABLE

Mobilize, l'univers électrique de Renault PLUS EN MATIERE DE CONFORT.”

Apres une charge lente pendant la nuit, permettant de récupérer 100 % dela
batterie, I'afficheur dynamique de ['autonomie, qui donne en temps réel >

Renault, via sa filiale Mobilize, propose deux types de
carte. La premiére, gratuite et automatique, offre un acces
a plus de 500000 bornes de recharge en Europe

(150000 en France), avec de faibles avantages financiers :
0,39 £/kWh sur les stations Mobilize Fast Charge (46 en
France, prés de 100 avant 2026). La seconde, dite Intense, Dans la chaleur de Génes, clim a fond
permet de profiter de tarifs du kWh négociés chez et midde Lorfofl{nsiSvaiene!
certains opérateurs, comme chez lonity avec 0,35 € du
kilowattheure. Elle est facturée 5,99 €/mois. Les gros
rouleurs auront sans doute intérét a opter pour cette
solution. Surtout qu'elle offre |'accés au lounge de certaines
(trop rares) stations. Pendant la charge, il est possible de
s'installer dans un espace climatisé, doté de distributeurs

de boisson et de toute la connectique pour brancher
smartphone ou ordinateur. Toutes les stations sont équipées
de chargeurs pouvant fournir jusqu'a 350 kW. Elles sont
situées le plus souvent a proximité d'une concession, sur

les grands axes, autoroutes exceptées.
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le maxi réalisable en ville et le mini sur autoroute a 130 km/h avec, entre

Lavis de Guy LHos , . ¥,

'. Il fallait inventer _ \11///
*4" 3¢ lapetite voiture \Q‘\ ’5"/
S

électrique — )
slaisir. Renault 90 A‘
"a fait! Luotient
Emotionnel

Lorsqu’elle ne se cache pas, la RS suscite d‘innombrables
réactions de sympathie : une véritable starlette!

Le bateau a moteur (électrique)
en sous-sol, le chalet en bois et
une petite RS pour tous les jours :
la panoplie de l'écolo... riche.

les deux, la moyenne a I'instant “T”, annonce 450 km, chiffre théorique
qui sera démenti le lendemain, méme si le parcours a moins de 50 km/h
de moyenne le long du lac permettra encore d'abaisser la consommation
a un peu plus de 10 kWh/100 km.

Vers Stresa, nous empruntons 'autoroute pour rejoindre Génes a quelque
300 km de distance. Changement d’ambiance avec un agrément de conduite
quelconque malgré un systeme de conduite semi-autonome tres efficace
(sauf dansles tunnels). Outre une bonne gestion du placement de la voiture
dans sa voie, il permet de respecter les limitations de vitesse a la lettre, de
maniere plus ou moins automatisée.

Comme pour la plupart des modeéles electriques, la R5 voit
sa consommation augmenter sérieusement passé 120 km/h.
Les bruits d‘air sont une autre raison de ne pas forcer l'allure.
Aprés un petit shampooing bien mérité (pour effacer les traces noires sur
le capot laissées par le cable de recharge lorsque la borne ne se situe pas du
bon c6té de la voiture), nous décidons de confronter la R5 ala jungle urbaine
de Génes. La capitale ligure nest plus ce qu'elle était. Le linge aux fenétresa
déserté le centre-ville, les vieux quartiers ont été réhabilités et les caméras
traquent ceux qui tentent de pénétrer dans une des zones de trafic limité
sans autorisation. Un enfer qui ne perturbe pas beaucoup notre R5. Avec ses
3,93 m de long, son assistance au stationnement et son court diametre de
braquage, elle se plie volontiers a l'exercice. Toutefois, le montant de caisse
avant génére un important angle mort qui finit par nuire alabonne percep-
tion del'envergure etles appuie-téte arriére dégradent un peu le champ de
rétrovision. Chose que l'on savait déja : la consommation, particuliérement
favorable ici, autorise une autonomie confortable méme en mode Confort
et avec la climatisation a fond de surcroit.

Pour retrouver un peu d’air, nous longeons la cote ligure, a la recherche

de quelques spots photo que nous ne trouverons hélas pas, les alentours

—
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Au sommet du col
Agnel entre |'ltalie
et la France,

il nous reste 120 km

d’autonomie. En bas
de la descente, nous

serons a 160 km.

de Génes et de Savone étant mangés par les empilements de parasols, les
voies ferrées et les interdictions d’acces. Nous profiterons de ce temps
mort photographique pour étudier les équipements et prévoir les détails
a immortaliser. Outre la trés réussie planche de bord, revétue d'un tissu
ourlé et soulignée d’un discret éclairage d'ambiance, il faut noter la finition
soignée malgré une prépondérance de plastiques durs, y compris sur les
contre-portes. Lergonomie est tres reussie avec des emplacements bien
pensés pour la plupart des manettes. Au volant, la platine de commande
des aides a la conduite et des différents affichages du combiné d’instru-
ments tombe parfaitement sous la main du conducteur. Comme les autres
Renault, la R5 dispose de deux touches de raccourci, une pour sélectionner
plus rapidement certaines fonctions (assistance au stationnement, purifi-
cateur d-air...), l'autre pour couper court aux différentes alertes sonores.
Sans l'option Harman Kardon, les mélomanes seront sans doute décus par
la qualité sonore de 'ensemble multimédia mais les geeks apprécieront
a coup sur la possibilité de multiplier les applications utilisables directe-
ment sur I’écran central (streaming télé et audio, jeux...). A 'arriére »

“CE QUI ME GENE PLUS
QUE LA PETITE AUTONOMIE,
C'EST LE FONCTIONNEMENT

£T LA LOGIQUE DU
PLANIFICATEUR, QUI £ST
VRAIMENT TRES PESSIMISTE.”

Melina Priam, cheffe du service Essais

High-tech

Un coup d'avance

R

—
T —

PLUS CHIC QUE PRATIQUE
Sur le capot, le 5 est divisé

en cing segments, chacun
représentant 20 % de la charge.
Pour connaitre le niveau

de la batterie, mieux vaut
utiliser I'application MyRenault.

AUTONOMIE PREDICTIVE

Sur la droite du combine
d’'instruments, |'indicateur
d'autonomie donne le mini

(sur autoroute), le maxi (en ville)
et la moyenne a l'instant "T".
Pratique et rassurant.

DU JUS A TOUTE HEURE
Grace a cet adaptateur
(300 €) qui se branche sur
la prise de charge, il est
possible d'alimenter

ou recharger différents
accessoires.

A LA NICHE, RENO'!

La RS a son avatar,
nommé “Reno”. Il est en
liaison avec ChatGPT et a
la facheuse habitude

de se réveiller lorsque vous
ne |ui avez rien demandé.
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PLUS
Ambiance intérieure
Confort
Plaisir de conduite
MOINS
Habitabilite arriere
Autonomie autoroute
Prix de vente

en revanche, 'ambiance est radicalement différente. Tous les plastiques
sont durs, il n'y a pas de conduits d’aération et les passagers ont bien peu

d-aisance pour loger leurs jambes et leur buste.

Difficile de glisser ses pieds sous les sieges avant, et les plus
grands devront se tasser pour ne pas toucher le ciel de pavillon.
§’il ne fallait retenir qu'un défaut de la nouvelle Renault 5, ce serait bien
celui-ci... Loin devant son rapport prix/prestations. A mi-parcours, nous
avons réalisé 7 charges pour un total de 166 kWh et prés de 100 €. Mais cest
surtout la facilité d’utilisation et de recharge que nous avons appréciée,
méme si nous n‘avons pas pu profiter de la fonction Plug and Charge, liée
a la carte Mobilize Charge Pass.

Pour le retour, nous reprenons la route des cols. La longue montée du col
Agnel permet de rejoindre le Queyras et de la, nous filons en direction
du splendide Izoard ot nous pourrons valider nos premiéres impressions.
La consommation moyenne de la journée s’établit a 16,6 kWh/100 km, ceci
malgré une conduite pour le moins soutenue sur les dernieres ascensions.
Arrivée a La Grave, en dessous du glacier de la Meije, nous chargeons une
petite heure sur une borne rapide de 50 kW afin de repartir le lendemain
avec 100 % de la batterie. Autoroute direction Lyon, calé a 130 km/h autant
que possible. Le gain de temps n’est pas probant par rapport au parcours
aller réalisé sur le mode Eco. Pour atteindre Paris (depuis notre retour sur le
sol frangcais), il nous faudra recharger quatre fois, dont une ou la puissance
de charge s'est effondrée au bout de dix minutes. Probléme de borne ou de
mise en sécurité de la batterie a cause de la température extérieure?

Malgré la fluctuation des cotits de recharge, la voiture électrique reste inté-
ressante d'un pointde vue économique. Dans cet univers, la R5 E-Tech n'est
sans doute pas la mieux placée. Pour profiter de la batterie de 52 kWh et
d’une finition suffisamment bien équipée, comme notre milieu de gamme
Techno, il faut prévoir 33490 € avant le nouveau Coup de pouce, de 3180 €
minimum chez Renault. Mais la R5 peut compter sur son capital sympathie

qui fait lever les pouces sur son passage. Et cela change tout. m

A la maison,

cest gagnant-gagnant

La Renault 5 E-Tech peut étre équipée d'un chargeur
bidirectionnel qui permet de réinjecter de |'électricité dans
le réseau. A quoi cela peut-il servir? A faire des économies!
Mieux, selon Mobilize, quelqu’un qui se recharge en
moyenne quatorze heures par jour a la maison avec une
borne bidirectionnelle peut gagner jusqu‘a 55 € par mois.
Dans la pratique, il suffit d'indiquer le niveau de charge

en dessous duquel vous ne souhaitez pas que la charge
descende. Dés que la voiture a atteint ce seuil, tout

le surplus est réinjecté dans le réseau en échange d’'une
remise sur votre contrat d'électricité.

by o« Py -
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“AVEC CE MOTEUR, LA R5 E-TECH
SE MONTRE TRES PLAISANTE
A CONDUIRE DANS TOUTES
LES SITUATIONS. LES BRUITS D’AIR
SONT TOUTEFOIS TRES PRESENTS

SUR AUTOROUTE.”

Sylvain Cambier, responsable du service Convoyage

Sur les bords du lac Majeur, vitesse moyenne inférieure

a 50 km/h, la conso se situe entre 10 et 12 KWh/100 km.

- % g lI'

=
Ly

0 Le coffre affiche une contenance moyenne pour la catégorie :
310 dm3. Bien que son plancher soit assez bas par rapport
au seuil, il reste assez pratique d'utilisation. ® Puni! Malgré une assise
inclinée, l'effet “plancher haut” est marqué et il est difficile
de glisser ses pieds sous les siéges avant. Ce sera pénible sur un long
trajet. Lespace aux jambes est peu généreux. L'ambiance est
beaucoup plus froide que devant.

43

cn detkai

LA CONDUITE
AGREMENT H A A A

Avec ses 150 ch et sa batterie
de 52 kWh, la R5 E-Tech se
montre trés agréable a
conduire. Les performances
sont au rendez-vous,

les relances vigoureuses et son
train arriere multibras
participent a I'effet “kart”
dans les virages serrés.

SECURITE ¢ v & -

Tenue de route saine, freinage
efficace et équipement de
sécurité complet, la Renault 5
ne tergiverse pas avec

la sécurité, tant passive
gu’active. Parmi les aides a la
conduite, certaines sont
particulierement utiles comme
la lecture des panneaux

de signalisation et |'adaptation
a la vitesse, de maniere
automatisée ou non.

PERFORMANCES
% K K

Derriére le volant de la

R5 E-Tech 150, a condition
d'éviter le mode Eco,

le conducteur n'a aucune
raison de se plaindre d'un
guelconque manque de
puissance. La vitesse de pointe
peut sembler un peu juste.
Mais elle n‘est atteignable
qu’au sacrifice de |'autonomie.

LA VIE A BORD
CONFORT ¢ Jr v -

S'il est un domaine ou la RS
coche toutes les — bonnes —
cases, c'est celui du confort.
Son train arriére multibras,
solution technique rarement
utilisée dans cette catégorie,
lui permet de ne jamais se

désunir et d'effacer les
saignees sans difficulte.

Hnalmaluré
* % 7

La R5 offre suffisamment de
place et de rangements aux
deux occupants des places
avant mais ceux installés sur

la banquette devront se serrer
les coudes et plier les jambes,
avec en prime un effet
“plancher haut” qui n'améliore
pas le confort.

QUALITE * K K o

L'ambiance colorée y est pour
beaucoup, mais la R5 donne
une belle impression de
qualité percue. Certes,
guelques matériaux durs ou
assemblages pas suffisamment
soignés finissent par ternir

le tableau mais le niveau de
gualité est satisfaisant.

LE BUDGET

co0T ﬁ L HCHHT
* % Yo

Elle ne brade pas ses charmes.
Pour un choix de robes biton,
de jantes et de stickers, il faut
forcément passer par la
finition Techno a 33490 €.
Avec le "Coup de pouce
véhicules électriques” de

3180 €, le prix d'achat revient
a un peu plus de 30000 €.

COUT A LUSAGE

% % % Kk ¢

Méme avec la grosse batterie,
la RS est dimensionnée

pour évoluer pres de son lieu
d’habitation, avec un prix

de |'électricité tres compétitif.
Notez que Renault offre

la borne "bidirectionnelle”
en ce moment.

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
1. 8. 8. & SA

Plaisante a conduire, efficace au quotidien, la R5 manque
d’espace a l'arriéere, ce qui I'éloigne du role de premieéere
voiture. Dés lors, pourquoi choisir la grosse batterie?
Question legitime, mais la batterie 40 kWh interdirait

des périples comme celui-ci, trés agréable.

™
Nos fiches techniques \Jﬂ
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LA TECHNIQUE

Rvec la grosse batterie de 52 klh qui alimente

un moteur de 150 ch, la RS €-Tech pourrait prétendre
au rble de premiere voiture d'une petite famille, mais
la capacité de charge maxi de 100 kW est un peu
faible. Il faut accepter de s'arréter réquemment sur

la route pour recharger entre 20 et 30 mn chaque fols.
A la maison, son chargeur bidirectionnel de 11 kll est
un atout. Il permet de fournir en énergie n'importe
quel équipement électrique et peut renvoyer (contre
monnale sonnante) de |'électricité dans le réseau.

Moteur

Puissance maxi ] 150 ch
Couple maxi B 245 Nm
Type élec. synchrone a rotor bobiné
Puissance fiscale 5¢CvV
Transmission

Type | aux roues avant
Boite /nbre de rappnrl:sl réducteur/ 1
Batterie

Type lithium-ion NMC
Capacité brute/nette | ® NC/52 kWh
Chargeur AC/DC 11/100 kW

=¥ Courbe de charge

La courbe de charge d’une voiture électrique
montre une perte de puissance au fur et 2 mesure
que la batterie se remplit. Celle de la RS ne fléchit
qu'au bout de 5 mn en général lorsque la voiture est
branchée avec 15 % d’énergie restante. Ensuite,

la puissance de charge baisse jusqu’a n'accepter que
30 kW, une fois passé les 80 %. La plage de charge

idéale pour la RS demeure donc entre 10 et 70 %.

A 120 ! ‘ ‘
101 kW 103 kW

|
‘ 0 10 20 30 40 50 &0 70 80 90 100
% de batterie >

Chassis
Direction
Diam. I::raquag_;e ]

a cremaillére, assistance électrique
10,3 m
type MacPherson, ressorts

Suspensions AV hélicoidaux et barre antiroulis

Suspensions AR multibras, ressc-rtla hél_ic:u'l"-::la ux,
barre antiroulis

Freins AV /AR disques ventilés/disques

Pneumatiques 195/55 R 18

Roue de secours kit anticrevaison

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement

Poids/tractable freine |

FACE A (A cONCURRENCE

| 3,93/1,81/1,50/2,54 m
1460/500 kg

Peugeot €-208 :
156 ch/50 kWh Allure BYD Dolphin Surf Comfort

o
=
Puissance maxi (ch & tr/mn) 156 156 2
Couple maxi (Nm & tr/mn) g' 260 220 Z
Type moteur E synchrone a aimants permanents synchrone a aimants permanents ﬁ
L/I/h/empattement (m) 4,06/1,75/1,43/2,54 399/1,72/1,59/250 -
04100 km/h (s) s 8,6 8,9
Vitesse maxi (km/h) ‘g 150 154
90 & 130 km/h en Drive (s) © 7 8,4 0|
Prix/primes écologiques (€) 3, 37500/3181 €* (0 g COy/km) 23990/0 € (0 g CO/km) E
Autonomie moyenne (km) & 305 275 %
le verdict de L'Auto-Journal 1 2.8 & ot ok de =

* A partir de 3181 €.

RENAULT 5 E-TECH 150 ch/52 kWh net Techno

LA CONDUITE

La Renault 5 €-Tech ne dégoit pas sur la route.

Ses trains roulants assurent un excellent compromis
entre le confort et la précision de conduite. €n mode
Sport, son moteur réagit & la moindre sollicitation.
Plus que les performances, trés convenables
(exception faite de la vitesse maxi un peu Juste),

le sentiment d’en avoir sous le pied ne s'évapore
Jamais, méme en montagne. Bravo pour le freinage,
facile & doser, copable de générer de bonnes
distances d'arrét.

Performances

1000 m d.a. i 31.1¢
400 m d.a. 8y 16,65
0 a 100 km/h m 8,7s
Vitesse maxi ' 151 km/h

=» Courbe d'accélération

Les accélérations restent trés linéaires mais elles
demeurent efficaces. En reprise, la RS permet de
dépasser sans délai bien qu'il soit prétérable de ne
pas abuser de |'exercice pour conserver une bonne
autonomie. La vitesse maxi est un peu faible méme
si, passe 140 km/h, 'incidence sur l'autonomie
stoppe toute velléité de record.

160 | | | |
A 1000m d.a. = 31,

140 {

400md.a. =154s

120

100

S

Vitesse (km/h)
=

o

0 100 200 300 400 500 &00 700 800 900 1000

=

Distance (m) >
Reprises
90 3 130 km/h en Drive | ] 75s
Temps pour dépasser un camion - 114«
roulant & 90 km/h (en Drive) *
Distance pour dépasser un
camion roulant a 90 km/h (en D) - 383 m
Freinage
Depuis 50 km/h 10m
Depuis 90 km/h ] 30m
Depuis 130 km/h B 61m

=¥ Tests sécurité AJ

EVITEMENT €N VILLE

Ce test simule un évitement en ville
(ouverture d'une portiere), en freinant sur
sol mouillé. Dans |la bonne moyenne,

la RS E-Tech échoue a partir de 60 km/h ou
elle vient taper le cone extérieur de sortie.
Les distances de freinage sur le mouillé
sont plutot courtes jusqu’a 40 km/h, mais
s'allongent ensuite pour atteindre plus

de 14 m a 50 km/h.

VERDICT

LEVER DE PIED £EN COURBE

Toujours sur sol humide, ce test consiste

a lever brutalement le pied de |'accelérateur
en virage. La Renault 5 E-Tech décroche

a 54 km/h apres un sous-virage qui manque
de Fragressivité et qui finit par engendrer
un léger survirage au lever de pied.

VERDICT =

PHOTOS : ARNAUD SAUNIER

EVITEMENT SUR AUTOROUTE

Ce test reproduit un brusque changement
de file. Il est effectué entre 100 et

120 km/h. Carton plein sur cet évitement,
la Renault 5 E-Tech n'échoue qu‘une fois
les 120 km/h atteints. Malgré le travail
de I'ESP, la voiture tape le premier cone
d’'évitement et le cone de sortie.

A des vitesses inférieures, tout se passe
sans encombre méme si I'ESP intervient
légerement a partir de 100 km/h.

VERDICT =

La Peugeot 208 en version 100 %
électrique na pas le charme de

la Renault 5. Mais sur la route, elle
se défend tres bien avec un bon
niveau de confort et d'agrément.
Elle est hélas trop chére avec

le moteur 156 ch. Quant a la BYD
Dolphin Surf, elle met tout le monde
d'accord coté tarif, malgré |'absence
de “coup de pouce” car fabriquée
en Chine. L'équipement n'est

pas indigent pour autant. Mais ses
prestations consommation/
autonomie/performances restent
trées moyennes.

® bon/

moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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Electrique

LA VIE A BORD

La Renault 5 multiplie les ingrédients qui agrémentent la vie & bord,
Citons les détalls de style, I'éclairage d'ambiance, les revétements de

la sellerie et de la planche de bord. Citons encore 'équipement qui
Joue un réle Important, tout comme le confort de suspension. Mais
cela ne comble pas les carences en matiére d'espace habitable, limité
notamment aux places arriére. Le coffre affiche une modeste capacité,

mais comme sur son illustre ancétre, il reste trés pratique d'vsage.

Coffre
Volume de coffre 310 dm?

Niveau sonore

45

GN CrllFEFRES \

/Ml SUR CIRCUIT D'ESSAIS
LE BUDGET

La RS €-Tech est éligible au "coup de pouce véhicule électrique™ qui remplace depuis cet été

le bonus écologique. €n fonction des revenus du foyer, Il est possible de déduire entre 3180 et
4240 € du prix de vente de I'auto (le contrat de Renault au titre des primes CEE avec les foumnisseurs
d'énergie lul permet de rajouter entre 40 et 80 € de primes (€€ aux 3100 & 4200 € du baréme).
Reste que notre modéle Techno, avec sa peinture verte, ses belles jontes, ses packs Hiver et

Driving Assist, réclame prés de 33000 € primes minimales déduites. Une somme rondelette pour

une petite voiture. Heureusement, Renault propose, au moins & l'occasion du lancement,
I'installation de la bome de charge bidirectionnelle. Avec un contrat spécifique & négocier auprés de
Mobilize, il est possible de réinjecter de |'électricité dans le réseau et, outre le colt de la recharge
gratuit, de profiter d'une économie mensuelle d'environ 55 €, selon le constructeur,

A 90/130 km/h | 64,5/69,4 dB Prix - 33490 €
Dimensions (en cm) Primes écc::lng_;iques (COs) u 3180€ (0 gfkm}“’
Prix du modele essayé'? 32960 €
A Garantie | 2 ans, km illimite @
(1) A partir de 3180 €. (2) Options comprises, primes déduites. (3) Batterie : 8 ans ou 160000 km.
€quipements de séric m
qQuip
2 prises USB, 6 airbags, accés/dém. sans clé, assistances de la norme GSR 2, Bluetooth,
P g
181 chargeur bidirectionnel, clim auto bizone, dét. pluie/lum., full LED, induction, instr. num.,
ites all. 18 pces, pompe a chaleur, rég./lim. vitesse adapt., syst. multimédia tactile 10,1 pces
| P pomp g pt., Sy P
avec GPS connecté via Google Maps/planif. de trajet/Apple CarPlay et Android Auto...
g PS/p J PP y
Options
Adaptateur V2L 400 €
A Assistance au stationnement 400 €
Céble de recharge mode 2 (230 V) 400 €
Conduite semi-autonome niveau 2 + assistance stationnement 1000 €
Décor de toit 600 €
150 Pack Hiver 400 €
Peinture métallisée ou nacrée 650 a 800 €
Systeme audio Harman Kardon 600 €
Y Peinture biton avec jonc de couleur 11002 1250 €
Consommation/Autonomie /Recharge
=¥ Courbe d'auvtonomie & vitesse stabilisée L'AJ
=¥ Test éclairage AJ A . 430 km
Type de projecteurs | full LED 400
Puissance codes (a 25 m)/phares (a 80 m) | 202730 lux
300 |
325 km .
I‘I
| e zsom_;
£ 200 km Tl
2 =
£ 100 155 km
G
=
0
5
ol
‘ 70 20 110 130 150
Vitesse (km/h) >
Comme toutes les voitures électriques,
: i . . Conso moyenne @ la Renault 5 E-Tech consomme plus ou
Pas de projecteurs adaptatifs pour la R5, méme en option. kWh/100 km) = 13,4 moins en fonction des températures
Mais la solution LED équipe a la fois les modules feux de erctbriaiias | il etk s o
croisement et Fhares avec une fonction automatisée pour Ciian froid (25 ""C.} @ Cznsnmmaticﬁl P
le passage de I'un a I'autre. La puissance d'éclairage se Ty E— 13:1?;;?;;4" i el atteint 13.4 kWh (3 M
situe dans la moyenne de la catégorie et, plus important, (kWh/100 km) ' aux 18,1 kWh par -2 °C). Ce qui est
:_?DE;C:::;L:EG&EEHF&[:;EIIE largeur et se montre e s - S— trés convenable. Sur long parcours,
& TESE:Hm;Hm“m o gt il cette moyenne n'est pas simple a tenir.
La climatisation bizone se révéle plutét efficace en mode Autonomie 375/390/ gsrkﬁ?;ﬂf-ﬁ)g Eﬁ;ltur;t:?; ;;akt{li =
Normal ou Fast, mais peine a abaisser la température en ville/route/autor. (km) 2600 en hiver. Ce qui perr’*net St de il
mode Eco par forte chaleur. Sauf a augmenter , o ot cE R L AR e RN
la ventilation, qui génére pas mal de bruit a plein régime. 'dl'ps df;:?ﬁekmrfr'se & 2'52’;134%?0" er?tl:e ;eux rcharges =
|l est possible de préclimatiser |'habitacle d?uis bzm e 100 W 30 mn © VERDICT *
'application My Renault, pour ainsi réaliser de précieuses L -
ulecﬂnﬂlznll_les Iﬂricalé‘ll fait vralmjnj: chau{ai::l. S_?Iectmnner E:rl' E?'E”’E ,}éaﬁgas i % Ew‘f&'ﬁ%’ﬂiﬁhﬂaﬁ“ﬁf P"'E'%rn&, 18.1 llm.jhnm k{'ﬁ‘ ) .
e pac ver { E} pEFIT‘IE't ‘aviter o' utiliser trup vite ille/route / autoroute : 13, , : m. (3) aleurs réalisées par 25 °C, vent faible.
le chauffage par temps froid. VERDICT ﬁ?*@?ﬂ;"ﬁag;“ par et 5 < PO oL YN es s Butonie A s ek,
LA GAMME
Moteurs/Prix q') Primes écologiques Five Evolution Techno Iconic Roland-Garros
" 95 ch/40 kWh 3} 3180 €* (0 g/km COy) 24990 € N ’ - 2
120 ch/40 kWh 5 3180 €* (0 g/km CO,) - 27990 € 29990 € 31990 € -
| 150 ch/52 kWh < 3180 €* (0 g/km COy) - 31490 € 33490 € 35490 € 36490 €
* A partir de 3180 €.

Note €EuroNCAP 4 étoiles

Pays de fabrication France
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Mazda lance la quatrieme génération de sa berline
familiale, la Mazdab. Avec une différence de taille par
rapport a ses devanciéres : celle-ci est 100 % électrique.
Elle partage ses dessous techniques avec des modeles
chinois du constructeur partenaire Changan. Est-ce

encore une vraie Mazda?

Par Cyril Biotteau Photos Arnaud Saunier

a troisieme génération de
Mazda6 a connu une longue
carriére, etiree de 201242024
grace a deux restylages. Vu

son époque de conception,
celle-ci était 100 % thermique, dépourvue de
toute hybridation, méme micro. Autant dire
que le changement est radical avec la nouvelle,
entierement électrique. Il sagit du deuxieme
modele uniquement a pile de la marque apres
le MX-30. Autre évolution notable : alors que
la derniere Mazdaé était 100 % Mazda, la nou-
velle partage ses dessous techniques avec la
Deepal SLO3. Si cela ne vous dit rien, cest nor-
mal : Deepal est une marque filiale du groupe

>
_—

chinois Changan. Mazda a toutefois adapté le
style et la mise au point du chassis pour les
rattacher a I’histoire de la marque et les mettre
au gout des non-Chinois.

Nous voila donc face a une berline de 4,92 m
de long au dessin plutot élégant, dans la li-
gnée de sa devanciére, qui annonce 258 ch
et 479 km d’autonomie WLTP. Pas de quoi
renverser la table a premiere vue, plusieurs
concurrentes etant a la fois plus puissantes et
revendiquant plus d’autonomie : c’est le cas des
Tesla Model 3 Grande Autonomie Propulsion
(320 ch, 702 km), BYD Seal (313 ch, 570 km),
ou encore Volkswagen ID.7 (286 ch, 702 km).
Mazda propose bien une autre version de >




48 [1°" ESSAI] MAZDAGbe

sa 6e, dotée d’une batterie plus importante et
annoncée a 552 km, mais le chargeur de 90 kW
seulement entraine le passage de 10 a 80 % en
47 mn! Un record, dans le mauvais sens du
terme, assez inexplicable vu I'état de I'art en
la matieére. A priori, cette déclinaison “grosse
autonomie” intéressera peu de monde... Notre
modele d’essai “petite batterie” fait beaucoup
mieux avec la recharge de 10 a 80 % promise en
24 mn grace a un chargeur de 165 kW.

Avant de prendre la route, faisons le tour du _
propriétaire en commencgant par l'arriére et “:ﬂ.-ﬂ ﬂ‘,,,fi.,.*,ﬁ-

ce becquet a déploiement électrique selon la

Sl | o b L POSPSTL
2 i P o sl | T

vitesse (il sort au-dessus de 90 km/h et rentre LRI
sous les 50 km/h) ou manuellement, et sous
lequel figure non pas le logo de la marque, mais
son nom en toutes lettres : Cest une premiere.
[l est juché sur un hayon qui permet une belle
accessibilité au coffre de 337 dm?: les 4,92 m
de long laissaient espérer mieux qu'un volume
de citadine, mais, a l'avant, un frunk de 72 dm’

compléte la capacité d’emport.

A bord, notre version supérieure Takumi Plus
présente tres bien avec une sellerie mixte cuir et
suédine de couleur caramel chaleureuse, méme
si Mazda aurait pu laisser le choix de la couleur
intérieure en option. La qualité de présentation
est digne d’'un modeéle haut de gamme, voire (X X

meilleure, avec beaucoup de détails soignés.

Lavis de Cyril Biotteav

Jolie, élégante,

bien présentée,

pas d%ﬁagréahle
a conduire :

Jaime bien! Juotient
Emotionnel

F
-
el

N
L Y L

La présentation intérieure est trés agréable
a l'ceil, autant pour les matériaux que pour
le soin des deétails, mais dommage que la
couleur caramel de |la sellerie soit imposée.

R —

ok s




© Le combiné d'instruments est bien sir

numeérique mais peu personnalisable.
@ L'espace aux jambes est généreux, mais

la batterie située sous le plancher fait
remonter les pieds. © Le cotffre se limite a

337 dm?: trés petit pour une voiture
de 4,92 m, mais un coffre avant de 72 dm?

vient heureusement le compléter.

Mais la grosse nouveauté vient de I’écran cen-

tral tactile plus grand qu'a 'habitude de la
marque et qui n'est pas associé a une molette
centrale, comme c’était le cas jusqu’ici chez
Mazda. Certains pourront déplorer une perte
d’identité, d'originalité et de per-
sonnalité typiques du construc-
teur japonais, mais globalement
I'ergonomie en sort gagnante
malgré quelques bémols. L'écran
se montre en effet agréablement
réactif. Il nécessite toutefois une
exploration pas toujours intui-
tive, par exemple pour régler les
rétroviseurs extérieurs ou désactiver certaines
alertes de la norme de sécurité GSR 1.

Il est temps de voir ce qui se passe au volant.
Premiére observation : comme c’est de plus en
plus fréquent dans les électriques, pas besoin
de “démarrer”, il suffit de passer en D avec le
pied sur le frein pour que la voiture soit préte

a rouler. Elle s’exécute en faisant profiter les

MOINS
Ergonomie compliquée
Version “grosse
batterie” a éviter
Coffre de citadine

passagers d’une belle insonorisation, un bon
point de la voiture, y compris sur autoroute.
La suspension non pilotée associée aux roues
de 19 pouces fournit un filtrage tres correct,
quelle que soit lallure. Sur petites routes,
I'ensemble procure un certain agrément tant
que la conduite est fluide, méme rapidement, le
roulis est bien maitrisé. Mais ne la prenez pas
pour une sportive : ses 2037 kg vous en dissua-
deront avec un train avant qui n'aime pas les
gestes trop brusques du volant. Si vous évitez
ce travers, le compromis ne se désunit pas et
préserve toujours un bon niveau de confort.

Coté performances, les 258 ch
suffisent mais le couple de 320 Nm pa-
rait presque un peu juste pour donnera
cette berline les relances qu’elle mérite.
Les concurrentes profitent souvent d'un couple
nettement supérieur, comme la Volkswagen
ID.7 avec ses 545 Nm. Rien de bien grave, ¢a
suffit dans 'ensemble, mais n'espérez aucun
coup de pied ou que ce soit pour les sensations.
Le freinage manque un poil d’attaque sans que
cela devienne un probléme, et la régénération
peut se régler sur quatre niveaux mais unique-
ment via I'écran central et en mode de conduite
Individuel. Autrement, chaque mode a son
propre niveau. Mais méme au maximum, il
demeure trop léger si vous I'aimez corsé.
Reste la question du tarif : sur ce point, cette
Mazda6e est bien placée puisquelle débute
avec la petite batterie (celle qui recharge plus
vite) a 42900 € déja trés bien équipée, notre
modéle d’essai atteignant 44 900 € en finition

haut de gamme Takumi Plus qui
comprend la fameuse sellerie ca-

PLUS
Qualité de présentation
Confort géenéral
Equipement et tarif

ramel et des inserts décoratifs en
vrai bois sur la console centrale,
entre autres. L'ID.7 évoquée plus
haut est compléetement larguée
puisqu’elle dépasse largement les
50000 €. LaBYD Seal est elle aussi
plus cotiteuse, a 46990 € : notre
Mazda est donc moins chére qu'une chinoise!
Seule la Tesla Model 3 fait mieux, car la version
Grande Autonomie Propulsion est au méme
prix (44 990 € exactement) avec un peu moins
d’équipements mais plus d’autonomie et de
puissance. Mais la Mazda6e n’est pas loin :
c’est I'un des bienfaits de 1’association avec le

constructeur chinois. m
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MAZDAbe
258 ch/68,8 kWh

Takumi Plus
DONNEES CONSTRUCTEUR
Moteur /Transmission
Puissance maxi = 258 ch
Couple maxi B 320 Nm

1 moteur électrique
Type synchrone a aimants

PEI‘I’T’IEII"IEI"‘II’S

Puissance fiscale 9 CV
Transmission aux roues arriéere
Boite/nombre de rapports réducteur/ 1
Batterie / capacité - lithium-ion (LFP)/
brute (nette) 68,8 (66) kWh
Chassis
Diarmétre de I::raquage N 11,6 m
Pneumatiques 245/45 R 19
Dimensions/Poids

L/I/h/empattement 492/1,89/1,49/2,90m

Poids /tractable freiné 2037/1500 kg
Performances

0 a 100 km/h | 765
Vitesse maxi 175 km/h
Coffre

Volume AV/AR = 72/337 dm?
LE BUDGET

Prix 44900 €
Primes écalﬂgiques (CO;) | W 0D€(0 gfkm}
Prix du modéle essayé'! 45950 €
Garantie B &4 ansou 150000 km

(1) Primes et options incluses.

€quipements de série =

Q alrbags, accés/dém. mainsibres, off. téte haute,
banquette AR rabattable 40/60, becquet AR élec.
rétractable, calandre rétroéclairée, cam. 360°, clim auto
bizone, hayon élec., instr. num. 10,2 pouces, induction,
jontes alliage 19 pouces, pompe & chaleur, sellerie cuir,
siéges AV élec./chauff./ventilés, syst. multimédia tactile
AV 14,6 pouces avec GPS/Android Auto et Apple
CarPlay sans fil/audio 14 HP + écran tactile AR, toit
pano avec vélum électrique, volant chauffant. ..

Options
Peinture métallisée (750 & 1050 €).

Consommation/Autonomie/Recharge

Consommation mixte ] 16,6 KWh/100 km
Autonomie WLTP 479 kmn
Chargeur AC/DC 11/165 kW
Temps de recharge 7h30(0a100 %)/
11/165 kW 24 mn (10 2 80 %)
Note €uroNCAP €n cours

Pays de fabrication Chine

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
* % K K ¢

Son coté Mazda s'exprime par ses
lignes, sa qualité de présentation et
un chassis trés correct. Son coté chinois
se voit au grand écran central, a son
ergonomie assez confuse mais aussi a
son tarif intéressant. Tout n‘est donc
pas parfait, mais cette Mazda métissée
est globalement un bon cru.

M bon/

moyen/ M mauvais dans sa catégorie



50 [ESSAI] DACIA BIGSTER 1.2 Mild Hybrid 140 ch Extreme

LA BONNE VE

Dernier arrivé dans la famille Dacia, le Bigster a d'abord
été essayé avec sa nouvelle motorisation hybride de 155 ch
qui accompagne sa montée en gamme par rapport

au Duster. Mais que vaut-il avec la motorisation essence
de 140 ch qui lui permet de rester sous les 30000 €?

Par Cyril Biotteau Photos Arnaud Saunier







n gros, le Bigster est un Duster
rallongé. En trés gros, parce
quen fait, les différences sont
nombreuses, non seulement

en matiére de taille, mais
aussi du coté des motorisations. Dans la série
Bigster, le haut du panier est tenu par un hy-
bride non rechargeable de 155 ch (contre 140 ch
pour le Duster), tandis que 'entrée de gamme
vientd un 3 cylindres 1,2 I de 140 ch avec micro-
hybridation 48 V. Soit 10 ch de plus que le méme
bloc sur le Duster grace notamment a un turbo
plus important. C’est cette motorisation appelée
“Mild Hybrid 140 qui nous intéresse ici : elle
est vendue entre 3190 et 3400 € de moins que
I'Hybrid 155 ch selon les finitions et permet de
rester sous les 30000 €, méme en prenant un
modele bien équipé. Mais sagit-il alors d’une
sous-motorisation ¢

Ne faisons pas durer le suspense : non. Pré-
cisons pour commencer que la différence de
prix vient partiellement du type de boite utilisé :
point de boite a crabots robotisée sur notre mo-
dele 140 ch, mais une “simple” boite manuelle

a 6 rapports, plus économique.

Outre son intérét financier,
cette boite manuelle a des avantages
et des inconvénients par rapport a celle
de I'hybride.

Parmi les atouts : fini les lenteurs ou hésitations
dans certains cas, cest vous qui commandez;
fini aussi les emballements du moteur parce que
la boite refuse de passer le rapporta ce moment-
la. En contrepartie, il faudra bien entendu faire
travailler le pied gauche, mais le plus gros couac
de cette boite manuelle vient du fait quelle ac-
croche presque systématiquement sur le passage
de 3¢ en 4. Un défaut ressurgi des temps anciens,
qui n'existe plus sur la production moderne nor-
malement. Etait-ce un probléme de notre voiture
spécifiquement ? Nous l'espérons...

Cela mis a part, les performances sont quasi
identiques entre les deux motorisations. Ex-
ceptéle 0a 100 km/h ot 'Hybrid 155 prend le
pas de 0,5 s, le reste des exercices chronomé-
triques se solde par des égalités a un ou deux
dixiemes pres. Le Mild Hybrid 140 donne méme
une sensation agréable de réponse immédiate a
l'accélération et de ne jamais ramer en conduite

normale. La notion de sous-motorisation est

donc totalement écartée. Certes, pas question
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Je ne m’attendais qu’a
un Duster avec pluﬁ. de
place derriere : ja1 été
agréablement surpris par
le surcroit de contort.

=

{uotient
Emotionnel

ENEL - f3ap

La planche de bord est moderne et
l'assemblage est rigoureux, maisdes
plastiques restent peu flatteurs pour l'eeil.

0 Le combiné d'instruments numérique atteint
10 pouces de diagonale. @ L'écran central
tactile est plutot réactif avec des graphismes
assez simples. @ La boite de vitesses se montre
accrocheuse : désagréable! @ A gauche du
volant, la touche avec |a voiture encerclee
permet de supprimer facilement les alertes de
sécurité liées a la norme GSR L.
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Le GPL en plus au méme prix

Le concurrent le plus dangereux pour notre Bigster d'essai est le Bigster 1.2

Mild Hybrid G-140 : il est vendu au méme prix catalogue alors que le "G" indique
qu'il profite d’une bicarburation sans-plomb/GPL permettant de réduire d'environ
25 % les frais de carburant (le GPL est moins cher mais le moteur consomme

davantage dans le mode concerné). Seuls inconvénients : un malus écologique
étrangement supérieur (jusqu'a 460 € de plus selon la finition, mais ce surcofit
est rapidement amorti si vous roulez souvent en GPL), I'impossibilité d‘avoir
une roue de secours et une perte d‘a peu prés 50 dm?® dans le coffre pour loger
le réservoir de GPL. Il ne restera donc “que” 650 dm? de coffre...

de jouer les sportifs avec les chronos, mais de
toute facon la partie chassis est a l'avenant.

Ce Bigster subit en effet pas mal de roulis.
Un peu comme si Dacia avait gardé les mémes
réglages que sur le Duster sans modification
malgré les 6 cm de plus en hauteur : les mou-
vements de caisse sont amplifiés. Tant pis pour
le dynamisme, mais c’est le confort qui sort ga-
gnant de I’histoire, profitant des débattements
supplémentaires (la garde au sol aaugmenté de
11 mm par rapport au Duster) pour offrir lége-
rement plus de moelleux que sur le petit frere.
Drailleurs, le conducteur du Bigster est assis plus
haut que celui du Duster : si c’est la position
haute qui vous intéresse... Le confort bénéfi-
cie également d’une meilleure insonorisation

—

globale, aussi bien pour les bruits aérodyna-
miques que pour les bruits mécaniques, le
3 cylindres ne se montrant braillard que si vous
montez franchement dans les tours. Quant aux
différences d’insonorisation entre le Bigster
140 chetle 155 ch,iln’yen a pas: les deux sont
assez bruyants sur autoroute avec plusde 70 dB
a 130 km/h. Les fréquences ne sont cependant
pas trop génantes et vous pourrez voyager sans
boules Quies.

Entre I’'Hybrid 155 ch, qui peut rouler de
temps en temps a |'électricité seule, et le Mild
Hybrid 140 ch, qui utilise toujours son moteur
essence, la différence la plus attendue vient de la
consommation. Et1a, pas de suspense non plus,
cest le plus puissant qui prend les devants >




@ Sous |'écran central se situent des commandes de climatisation en acces direct, toujours un plus pour I'ergonomie. @ Les places arriere sont
généreuses avec 6 cm de plus en espace aux jambes que dans le Duster. La largeur aux coudes reste en revanche la méme. @ Le coffre est immense
avec 700 dm?® selon nos mesures, le record de la catégorie, et au passage 75 dm? de plus que le Bigster 155 ch.

avec 5,8 contre 6,31/100 km de moyenne. Tou-  dans la catégorie. Il se voit seulement battu  spacieux. Et chaque fois, ils sont surtout plus
tefois, C’est surtout en ville que la différence se  par des modeéles avec une “vraie” hybridation  sobres en ville, mais consomment autant ou

fait puisque les chiffres sont alors (qui peuvent rouler a I'électricité  presque sur route et sur autoroute.

. de 4,8 contre 6,6 1/100 km. Sur P::S seule), comme le Bigster Hybrid
route et autoroute, 1’écart se ré- Tarif 155 ch qu'on vient d’évoquer ou Le concurrent le plus sérieux de  _°
duit drastiquement a 0,1 1/100 km. ESP?:;F;:'EW le Renault Symbioz E-Tech 160 ch  notre Bigster est son frére jumeau doté >
Autrement dit, si vous roulez plus M;HS et le Toyota C-HR (5,8 1/100 km  de la méme motorisation et du GPL.

souvent sur route et autoroute, é¢galement pour ces deux der-  Celui-ci est en effet vendu au méme prix (voir |

Boite accrocheuse |
vous n‘amortirez jamais les plus Mouvements de caisse  niers). Ces rivaux sont toutefois  encadré p. 53). Quant au positionnement tari- [

. _ Version GPL =
de 3000 € d’écart de mise de fonds au méme prix

entre les deux versions. mentaires pour le Bigster Hybrid,  choisie, ce Bigster est toujours une Dacia, c’est-

plus chers: 3190 ou 3400 € supplé-  faire justement, quelle que soit la motorisation 5=

-

Dans l'absolu, les 6,3 1/100 km de moyenne de  au moins 5000 € de plus pour le Symbioz et  a-dire intouchable en rapport prix/prestations :

notre Bigster 140 ch constituent un bon score 7000 € pour le C-HR. Mais ceux-ci sont moins  les autres sont loin ! m

L'un des points forts du Bigster vient de son confort -
de suspension, meilleur qu’'a bord duDuster..




CN CllFFRES

DACIA BIGSTER 1.2 Mild Hybrid 140 ch Extreme

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient,

freinage et consommation sur l'anneau de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.

LA TECHNIQUE

Moteur/Transmission

Puissance maxi 140 ch a4 5500 tr/mn

Couple maxi 230 Nm a 2100 tr/mn
3 cyl. en ligne,

turbo essence
+ micro-hybridation 48 V1
1199 cm3/7 CV

aux roues avant

Type

Cylindrée / puissance fiscale

Transmission

Boite /nombre de rapports manuelle/&

Batterie/ lithium-ion/
capacité brute (nette) 0,84 (NC) kWh

(1) Puissance et couple du moteur électrique non communiqués.

~? Diagramme des vitesses

La boite manuelle comporte é rapports et
se distingue par quelques craquements, notamment

sur le passage de 3¢ en 4%, La commande

n‘est pas rapide mais propose des verrouillages
clairs. Les deux premiers rapports sont courts

et il y a presque un trou entre la 2° et la 3%, La vitesse
maximale est malgré tout atteinte sur le dernier
rapport, signe qu'il ne s'agit pas d'un "overdrive”.
Vous roulez a 130 km/h en 6® a 2650 tr/mn environ.
Vitesse & 1000 tr/mn

En 1= =738 km/h  En 2¢ = 12,64 km/h En 3¢ = 19.74 kmm/h
En 4= = 28,21 km/h = 37,58 km/h En é° = 49,11 km/h

6000 i / | J/

A I | _
| Puissance maxi = 140 ch 3 5500 tr/mn

5000 /

4000 /

3000

',.f"
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Chassis
Diametre de braquage [ 11,3 m

gréce & des appa

Pneumatiques 215/60 HR 18

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement [ 457/1.81/1,71/2,70 m

Poids/tractable freiné | 1417/1500 kg

LA VIE A BORD

Habitabilité/Coffre

Longueur aux jambes AR 30 cm
Largeur aux coudes AV/AR 144/143 cm
Garde au toit AV/AR 98/95 cm
Volume de coffre H 700 dm?
Seuil de chargement 79 cm
Niveau sonore

Au ralenti/90/ 130 km/h B 44,5/65,8/70,2dB

Note €uroNCAP 3 étoiles

Pays de Fabrication Roumanie
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% Auto-Journal
reils d'une grande précision, comportement routier, performances, il SUR CIRCUIT D'ESSAIS
LA CONDUITE LE BUDGET
Performances Prix B 28 600 €
1000 m d.a. 3185 Malus écologique (CO) 280 € (124 g/km)
400 m d.a. 17.7s Prix du modeéle essayé!? 30520 €
0 & 100 km/h 10,4 s Garantie 3 ans ou 100000 km
Vitesse maxi i 177 km/h (2) Malus et options inclus.

=» Courbe d'accélération

Le Bigster Mild Hybrid 140 ch n'a évidemment
aucune vocation sportive, mais il suffit amplement
et, a part sur le 0 a 100 km/h, il accelere et reprend
aussi fort que I'Hybrid 155 ch. A 'usage, il ne
donne pas l'impression de ramer et procure méme
la sensation d'étre plus alerte que le petit frere
Duster avec la version micro-hybride de 130 ch.

140

120

100

Vitesse (km/h)
]

0
‘ 0 100 200 300 400 500 &00 /700 800 %00 1000
D

istance (m) »>

Reprises

90 & 130 km/h en 4=/5=/6¢ 8/11,6/18,2s

Temps pour dépasser un camion

roulant a 90 km/h 122s

Distance pour dépasser

un camion roulant a 90 km/h 400 m

Freinage

Depuis 50 km/h 10m

Depuis 90 km/h 32m

63 m

Depuis 130 km/h ]

Ces jantes alliage 18 pouces sont
de série sur la finition Extreme.

= —

€quipements de série

6 airbags, accés/démarrage sans clé, banquette
rabattable 40/20/40, caméra de recul, climatisation
automatique bizone, détecteur pluie/luminosité,
induction, jantes allioge 18 pouces, réqulateur de
vitesse adaptatif, sieges avant réglables en

hauteur, systéme multimédia avec éaan central tactile
10,1 pouces/GPS connecté/radio & HP/Android Auto

et Apple CarPlay sans fil/prise USB, toit ouvrant
panoramique, vitres arriere électriques et surteintées,
volant réglable en hauteur et en profondeur...

Options

Hayon électrique (200 €), pack Hiver (siéges AV,
pare-brise et volant chauffants : 500 €), pack Parking
(radars avant et latéraux, détection angles morts,
cameéra 360° : 490 €), peinture métallisée (650 €).

Consommation

Moyenne 6,3 17100 km
Ville/ route / autoroute 6,6/6/6,41/100 km
Autonomie / réservoir b 793 km/50 |

=¥ Courbe de consommation

Bien sir, la consommation de cette version avec
micro-hybridation est supérieure a celle du
Bigster Hybrid 155 avec sa “vraie” hybridation

qui demande 5,8 /100 km en moyenne, soit

0,5 1/100 km de moains. Mais dans I'absolu, ce n'est
pas si mal, et par exemple inférieur au Duster

130 ch pourtant moins lourd de 68 kg dans notre
base de mesures. Dans sa catégorie, le Bigster
n‘est battu sur le sujet que par le Renault Symbioz
hybride ou par le Toyota C-HR, qui sont des
hybrides non rechargeables.

A 11
10,2 /100 km
10
"y 9
£ 8,21/100 km
(]
-
E 7
S 6 s IW*’
5
= 5 ),
E ’// 5,2 1/100 km
4 — i
= " 3,91/100 km
Vo3

-

Vitesse (km/h) >

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
X KK ¢
La version 140 ch du Bigster propose
des prestations assez proches

de celles de I'Hybrid 155 pour un prix
inférieur, sans consommer plus sur
route et autoroute. Et si vous optez
pour la version GPL au méme prix,

vous étes encore plus gagnant en coiit
d'utilisation : un trés bon choix!

M bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie

f0 90 110 130 150
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“““Difficile pour le cousin germain'd
Citroén C3 Aircross de se faire une place aut
soleil. Derriere de nombreuses similitudes,
le Frontera tente pourtant de cultiver
sa “germanitude”. Mais est-ce encor
un atout pour un SUV urbain électrigt
par ailleurs limité en autonomie

Par Melina Priam Pk ]
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ous les pilotes vouslediront: il
ne suffit pas de signer la pole
position le samedi apres-midi
pour avoir course gagnée le

dimanche! En théorie, c’est
un avantage, mais souvent il arrive que le local
deI’étape soit transcendé par son public. L'Opel
Frontera avait certes degainé le premier : il s'était
permis, au sein d un groupe Stellantis tout de
méme marqué par une forte empreinte franco-
italienne, de griller la priorité au Citroén C3
Aircross avec lequel il partage beaucoup. Un peu
trop peut-étre... C'est connu, les Frangais sont
un brin chauvins : ils achetent volontiers francais
(comme les Allemands achetent allemand, soit
dit en passant!), et le Frontera peine a exister, du
moins chez nous Autant le dire tout de suite, les
deux cousins jouent sur un registre identique,
celui du low cost mais... pas trop. Ils reposent
sur laméme plateforme et reprennent les mémes
motorisations. Une precision : pour justement
faire baisser les couts, il sagit de celle des C3 et
é-C3 (ou encore Fiat Panda), plus économique
a produire que les plateformes des autres SUV
(Peugeot 2008, Alfa Junior ou Fiat 600...) ou cita-
dines du groupe, y compris la Corsa. De fait, alors
quune certaine logique de gamme est respectée
chez Citroén, elle disparait chez Opel. Difficile
d’expliquer qu'une “petite” Corsa Electric reven-
dique 156 ch et ait les honneurs d une batterie
de 54 kWh quand le plus imposant Frontera
(4,39 m) se contente de 113 ch et de 44 kWh!

Dés lors, il ne faut pas trop en
demander au Frontera Electric : ni en
performances ni en autonomie.

[ci point de “mal de I'électrique™ a l'accéléra-
tion : avec 124 Nm de couple seulement, cest
plutét étonnamment progressif, voire long...
Pour autant, en ville, au quotidien, faute d’étre
sensationnel, c'est suffisant pour un usage cou-
rant. Heureusement, comme le C3 Aircross, le
Frontera n'est pas démesurément lourd pour le
genre : cela lui évite d’étre trop pataud. Malgré
son physique haut sur pattes, il se tient plutot
bien sur ses appuis, un peu mieux méme que le
Citroén. Logique ! Nationalité allemande oblige
(bien que produit en Slovaquie, comme le >
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francais), les ingénieurs de Riisselsheim ont opté

pour un comproImnis entre SUSPEISIOnN et amor- .]E' []I*Elll]llif‘ souvent

tisseur légérement différent et plus ferme. Mais M WA "8/ dans les voitures
. _ VAR . A ' - - électr iques. La encore 3
ce que le Frontera gagne en maintien de caisse ~ SERIRE " - : g plus : lintérieur g
. , . L T ® iotient
et rigueut, il le perd en confort. Sans devenir  WERUEE |\ - . ; ma donné le cafard. [

Emotionnel
tape-fesses a l'excés, il se montre en effet plus '
sec et répercute davantage les irrégularités de la
chaussée. Une caractéristique que nous pardon-
nerions aisémenta une petite sportive, mais qui
ne se justifie pas dans le cas présent.

Ses modestes performances et surtout son auto-
nomie restreinte limitent sa polyvalence d’usage
alors que son gabarit laisse espérer une vocation
de SUV familial compact. Sur autoroute, son
efficience est mise a mal : il nest méme pas en
mesure deffectuer des relais de 200 km. Dans
la pratique, qui en plus fait que I'on n’utilise que
70 a 80 % de la capacité de la batterie, cela se
traduit méme par un arrét tous les 150 km : un
peu court! L'atout d’'une petite batterie, si 'on
peut dire, est quelle se recharge vite, y compris
avec une capacité de charge moyenne : 100 kW
sur borne rapide et 7,4 kW en courant continu
ala maison. A ce sujet, Opel aurait pu sabstenir

de facturer le chargeur de 11 kW en option. Cest

vrai que dans ’absolu, pour ceux qui rechargent Ca ne rigole pas beaucoup a bord et les plastiques durs sont |égion. ™
Point positif de cette version GS : ses sieges ergonomiques, un peu
fermes (comme les suspensions!) mais qui maintiennent bien.

M da e e =Z«a Bl P

SES PERFORMANCES ET SON | | |__
- AUTONOMIE MODESTES LIMITENT |
UN PEU SON USAGE. DIFFICILE (I | =

D ENVISAGER DE LONGS TRAJETS eee
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essentiellement a domicile, 7,4 kW, Cest assez.
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© Le Frontera n'a pas voulu du mini-affichage de bord du C3 Aircross et a préféré reprendre
I'instrumentation sur un écran plus grand déja vu sur d’autres citadines Stelllantis : ce n'est pas
plus mal pour la lisibilité. ® Point fort : son habitabilité XXL. Les passagers ont de la place en
veux-tu en voila pour leurs jambes, mais le confort de |'assise reste un peu sommaire.
Contrairement aux versions Hybrid 145 ch, les modéles électriques ne peuvent pas recevoir

la banquette coulissante et les deux sieges d'appoint dans le coffre. ® Pas de concessions non
plus sur le volume du coffre, assez vaste et doté d'un plancher modulable et d'un rangement

pour les cadbles en dessous.

Compte tenu des différentes capacités del'engin,
il est cependant préférable de le brancher tous
les soirs ou presque. C'est le principe (agagant)
de demander encore 400 € supplémentaires
quand la facture s’éléve déja a 31000 € (pour
I'entrée de gamme Edition), voire

bas de gamme. Si vous espériez du “made in
Germany” et une finition léchée : perdu! Cela
étant, Opel n'a jamais été Audi ou Mercedes non
plus... Bref, le Frontera n'est pas donné pour
un engin dont l'usage se limite aux trajets ur-

bains ou périurbains quotidiens.

-
33000 €dans le cas présent. Certes, PLUS Il peine en tout cas a justifier le
.~ : : Habitabilite ; : :
a ce tarif, la version GS propose un Eampiirtarment coutin supplément réclamé par rapport,
équipement correct avec les stan- Equipement une fois de plus, a son cousin fran-
dards du moment, notamment les M;HS cais, I’é-C3 Aircross, qui saffiche

dispositifs sécuritaires, qui sont
toutefois désormais obligatoires
pour nombre d’entre eux.

Mais pour le reste, c'est sans fio-
ritures ni fantaisies.
La climatisation est a une seule zone par
exemple, il faut faire une croix sur l'acceés et le
démarrage sans clé — comme le C3 Aircross, le
Frontera adopte une bonne vieille clé de contact
que le conducteur insere dans le Neiman -, et

les plastiques durs du mobilier de bord font

Autonomie
Plastiques durs
Confort un peu ferme

a partir de 27400 € et a 31 600 €
dans sa finition Max, la mieux
fournie, comparable a la livrée
GS de I'Opel. En prime, le Citroén vient de lui
faire un nouveau croche-pied en annoncant
qu’il serait disponible en version “autonomie
étendue” (tout est relatif) grace a une batterie
de 54 kWh, qui lui conférera un peu plus de
latitude. Heureusement pour lui, le Frontera y
aura droit également, mais avec sans doute un

petit temps de retard, ce qui a toutes les chances

de le maintenir dans 'ombre du Citroén... m

OPEL
FRONTERA

Auto-Journal
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Electric 113 ch/44 kWh GS

G\ Cln

NOS MESURES

IFREES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient,
a l'aide d'appareils d'une grande précision, comportement

routier, ces, freinage et consommation

de chaque volture sur l'autodrome de Linas-Montlhény.
Moteur/Transmission

Puissance maxi N 113 ch
Couple maxi i 124 Nm

Type élec. synchr. aim. perm.
Puissance fiscale 4 CV
Transmission aux roues avant
Boite /nombre de rapports réducteur/ 1

Batterie/cap. brute (nette)
Chassis

Diamétre de braquage

m LFP/44 (42) kWh

113 m

Pneumatiques

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement

215/60 R 17

439/1,80/1,66/2,67 m

Poids/ tractable freiné 1524/350 kg
Performances

1000md.a./0a100km/h | m 347/121s
20 a 130 km/h en Drive ] 11s
Vitesse maxi 145 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h 10/32/64 m
Habitabilite /Coffre

Lc:-ngueur aux jaml::es AR ] 30 cm
Largeur aux coudes AV /AR 141/139 cm
Volume de coffre N 460 dm?
Niveau sonore

A 90/130 km/h 65/68,5 dB
LE BUDGET

Prix 23000 €
Primes ecologiques (CO») [ 3100 €M (0 g/km)
Prix du modéle essayé (@ 31300 €

Garantie

B 2ans, kmillimite®

(1) A partir de 3100 €. (2) Primes et options incluses.
(3) Batterie : 8 ans ou 160000 km.

€quipements de séric m

AFIL act., alde park. (capteurs) + cam. recul, clim auto,
€SP, induction, jtes all. 17 pces, LED auto, rég./lim. vit.,
syst. multim. GPS connecté/Rpple et Android...

Options

Chargeur embarqué 11 kW (400 €), pack Confort (rails
de toit + volant, pare-brise et sieges AV chauffants
+ phares antibrouillard AV : 1000 €)...

Consommation/RAutonomie/Recharge

Consommation moyenne

17,8 kWh/100 km

Consommation ville / route/ 14,5/16,8/
autoroute 221 kWh/100 km
Autonomie moyenne i 245 km
Auton. ville/ route f autor. B 290/250/190 km
Chargeur AC/DC 7,4%/100 kW
Tps charge prise dom. 11 h30/7 h/

renforcee/7,4/11/100 kW

2h20/26 mn®

(4) 11 kW en option. (5) 20 a 80 %, donnée constructeur.

Note €uroNCAP

€n cours

Pays de fabrication

Slovaquie

LE BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
Ak k7o
Sa batterie de 44 kWh limite son usage
alors que son gabarit de petit SUV
laisse espérer une polyvalence plus

large. Et comment justifier ces 1400 €
de plus que son cousin, le C3 Aircross?

B bon/

moyen/ B mauvais dans sa catégorie
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PORTAGE Hybride 210 ch GT-line * 61

NTRE SUCCES

Le Renault Austral espére retrouver sa couronne

de SUV le plus vendu du marché grace a son restylage.
L'occasion de mesurer |'ampleur de son talent face a
une référence parmi les hybrides, le Kia Sportage, qui
reste la meilleure vente du constructeur coréen.
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e saviez-vous? En 2024, le Kia
Sportage caracolait a la téte

des ventes des SUV compacts

non électriques sur le Vieux

Continent devant son cousin
Hyundai Tucson et méme le Peugeot 3008.
Une belle reconnaissance pour une marque
coréenne... qui prouve cependant quelle doit
toujours compter sur des modeles hybrides
malgré le fort accent mis ces derniéres années
sur sa gamme de véhicules 100 % électriques.
Le Renault Austral ne peut que réver de tels
chiffres de vente méme si sa position apparait
plus favorable en France, ou il occupe la deu-
xiéme place de sa catégorie, derriere le Peugeot
3008 - mais celui-ci joue sur les deux tableaux,
électrique et hybride. Méme si elle est moins
éclatante, il sagit d'une réussite également pour
Renault, qui rappelons-le a été longtemps a la
traine dans ce segment. L'Austral ne compte
pas sarréter en si bon chemin et s'offre déja une
séance de remise en forme, a peine trois ans
apres son lancement. Elle ne passe pas inaper-
cue, puisque dansle rétroviseur, le SUV pourrait
faire croire a un tout nouveau modéle. Tout a été
modifié, de la calandre jusquaux optiques de

phare. Il ne sagit pourtant bien que d’'un rava-
lement de... facade, car sous le capot, la stabilité
est de mise. Nous retrouvons en effet la moto-
risation Hybrid 200 ch basée sur le 1.2 TCe et
la transmission multimode a crabots telle qu'en
elle-méme. Elle a simplement subi a nouveau
des améliorations de gestion, mais ce n'est pas
la premiére fois depuis I'apparition du modele.
Paradoxalement, le Sportage, qui attendrala fin
de I'année pour se repoudrer le nez, a fait I'objet
de transformations techniques plus importantes
puisque sa puissance est tombée de 230a 210 ch
afin d’adapter son 4 cylindres aux nouvelles
normes antipollution européennes.

SUR LA ROUTE

Difficile de confronter des facteurs de perfor-
mances aussi proches que ceux des Kia Sportage
et Renault Austral, tres semblables en masse, puis-
sance, couple et dimensions. Et pourtant, notre
chronometre accorde un avantage tres fort au
coréen dans toutes les mesures de performances:
0,7 sde mieuxau 0a 100 km/h, 1,1 sau 1 000 m
d.a. et 1 s encore sur I'exercice de reprise de 90 a
130 km/h. Malgre toutes les ameliorations quelle
arecues, la transmission multimode Renault reste

KIA SPORTAGE ;=
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La présentation de |'Austral est agréable a
'ceil, surtout en version Esprit Alpine avec ses
nombreuses touches de bleu-blanc-rouge.

plus lente qu'une boite automatique classique a
6 rapports, flt-elle aussi placide que celle du Kia:
nous y trouvons la la principale explication de
I'écart qui sépare nos deux comparses. Faut-il
en conclure que le Sportage s'impose comme le
plus dynamique des deux? Paradoxalement, »

EN PERDANT 20 CH DE PUISSANCE CUMULEE, LE KIA
S’EST NETTEMENT RAPPROCHE DU RENAULT SUR CE POINT
MAIS RESTE BEAUCOURP PLUS PERFORMANT eee
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La finition est moins léchée a bord du Kia et le systeme
multimeédia sera mis a jour lors du restylage. Tant mieux,
car il s'avére moins intuitif que celui du Renault.

KIA SPORTAGE
O Les problémes
d'instrumentation numérique
du Sportage ont heureusement
eté résolus depuis le lancement.
@ Ce pavé tactile bascule
grace a une touche sur un menu
climatisation ou multimeédia.
Amusant mais peu pratique.
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la réponse est non, car 'Austral bénéficie d’'un
chassis infiniment plus agile, surtout lorsqu’il est
équipé comme notre modele d'essai des quatre
roues directrices. En la matiere, il domine de la
téte et des épaules le segment, au point d’étre le
seul de sa classe a pouvoir revendiquer un com-
portement routier de berline. Sa direction pré-
cise, sa bonne maitrise du roulis et la réduction
de la sensation d'inertie dans les changements
dappui procurée par le train arriére le placent
treés au-dessus de son rival, qui ne semble appré-
cier qu'une conduite placide, la faute a un train
avant peu incisif et a une direction dépourvue
de retour d’information.

La bonne réactivité du Renault
n‘est pas obtenue au deétriment du
confort, car la aussi, c’est lui qui domine.
A son bord, le filtrage s'avére plus fin des 50 km/h.
En comparaison, le Sportage se montre peut-étre
un peu plus doux a basse vitesse, mais il ne le
doit qu'aux jantes de 18 pouces de notre modele
d’essai qui réservent une hauteur de pneu net-
tement supérieure. Il peut tout de méme faire
valoir un fonctionnement de sa motorisation plus
transparent pour le conducteur, le 4 cylindres ne
sallumant pas exclusivement pour recharger la
batterie comme c'est le cas sur 'Austral, méme
si des améliorations acoustiques ont considé-
rablement réduit cette nuisance sur ce dernier.
Doté d’accumulateurs de plus grande capacité,
le Renault roule plus souvent en électrique en
ville et fait preuve de plus de vigueur grace a une
puissance supérieure des machines intégrées a sa
transmission. Il a par ailleurs réduit pratique-
ment a zéro les a-coups, et les temps de réponse
a l'accélération ont été diminués, si bien que le
conducteur na plus I'impression de jouer a la
loterie a chaque pression sur la pédale de droite.

Malgre les ameliorations apportées a son acous-

KIA SPORTAGE

-
Depuis son lancement, |'Austral a
profité des réglages de suspension de
I’Espace, qui lui ont permis de gagner
en confort sans perdre en dynamisme. [

KIA SPORTAGE
PLUS
Habitabilite

Performances
Equipement de série

MOINS
Comportement routier
placide
Consommation
Malus écologique

e —
=
— —

Le Sportage dispose d'un groupe
motopropulseur plus conventionnel que
celui du Renault avec sa boite automatique.

KIA SPORTAGE
0 Le Kia profite
d'un rapport entre
encombrement
et habitabilité
trés favorable, si bien
qu'il souffre peu
de I'absence
de banquette
coulissante. @ Le seuil
du coffre plus bas
de 7 cm est
un véritable avantage

au quotidien.




tique, notamment sur autoroute ot les bruits d’air

sont désormais mieux contenus, il reste toutefois
clairement plus bruyant que le Kia. Il est aussi
possible de lui reprocher sa distance de freinage
sur autoroute ou il sarréte une limousine plus
loin que son rival, a cause de ses pneumatiques
Michelin e.Primacy peut-étre un peu trop “verts’.

VIE A BORD

Avec la encore des dimensions aussi proches,

nous nous attendions a un combat serré en

RENAULT AUSTRAL

PLUS
Présentation
Tenue de route
Sobriété
MOINS
Prix élevée
Transmission
encore lente
Niveau sonore

ce qui concerne I'habitabilité et nous n'avons
pas été décus. Le Renault dégaine cependant
un atout majeur sous la forme de sa banquette
coulissante, quilui permet de proposer au choix
le plus grand volume de coffre ou le meilleur
espace aux jambes. Cela ne doit pas occulter le
fait que le Sportage profite d’'un rapport entre
encombrement et habitabilité supérieur, qui se
matérialise par un espace aux jambes trés sem-
blable a celui de son rival lorsque sa banquette est

reculée au maximum et par un volume de coffre

65

déja trés correct. Qui plus est, il offre des prises
USB dans le dossier des sieges tres accessibles et
des dossiers de banquette réglables a I'arriére, qui
permettent de trouver la position d’assise la plus
confortable... ou de gagner quelques décimetres
cubes de coffre. Celui-ci bénéficie dailleurs d 'un
seuil de chargement plus bas de 7 cm, ce qui est
loin d’étre négligeable. Dans les deux cas, l'es-
pace a la téte se révele plus que correct, méme

lorsque l'option toit panoramique est cochée.

A lI'avant, le Renault, qui a recu
de nouveaux sieges plus enveloppants,
brille par sa presentation.

Laspect du tableau de bord est plus agréable et son
ergonomie plus logique. Non que le Sportage soit
un contre-exemple en la matiére, mais sa dalle
tactile qui bascule sur le menu climatisation ou
multimédia napparait pas comme la plus pratique
du genre - etil n'y renoncera pas lors du prochain
restylage. C'est cependant sur la partie logicielle
que nous attendons les plus grosses évolutions,
tant les menus actuels se montrent a la traine en
comparaison de ceux du Renault. Non seulement
il faut passer par I'écran central et de multiples
manipulations pour désactiver les aides a la

conduite les plus ennuyeuses, mais le Kia est »
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KIA SPORTAGE

nille Pinct

Derriere

le volant.
I’Austral fait
vraimenl

la différence. Luotient

Emotionnel

PLUS PERFORMANT, LE SPORTAGE SE REVELE
EN REVANCHE MOINS AMUSANT A CONDUIRE
QUE L'’AUSTRAL, LA FAUTE A UN COMPORTEMENT

PLUS PATAUD eee

en outre dépourvu de connectivité Android Auto
ou Apple CarPlay sans fil. Un équipement bien
présent sur le systéme OpenR Link de Renault
congu avec Google, qui na pas évolué avec le
restylage, tout simplement parce qu’il n'en avait
pas besoin : ses menus saverent limpides et ses
fonctionnalités parfaitement au goat du jour.

BUDGET
Kia n’est plus depuis longtemps ce construc-

teur qui se distingue systématiquement par

ses tarifs plus bas que la concurrence, mais

il trouve dans I’Austral un rival gourmand,
qui profite de sa position de local de I’étape.
[1 faut en effet compter 2 110 € de plus pour se
payer le francais en finition haut de gamme
Esprit Alpine. Certes, ce constat est a nuancer
en raison des 450 € de malus écologique qui
frappent le coréen, mais I'écart reste conside-
rable, d'autant que son équipement a peua rou-
gir de la comparaison. Si le Sportage ne dispose
pas des jantes de 20 pouces de série ni d'une
décoration aussi léchée que celle de ’Austral

en dotation Esprit Alpine, il bénéficie toutefois

bien de série des siéges électriques, chauffantsa
I'avant comme al'arriére, ou encore des phares
maftriciels en option sur le Renault.

Bien sur, le Kia avance aussi tou-
jours sa fameuse garantie de sept ans,
tres rassurante.

En revanche, malgré sa fabrication européenne,
il ne laisse a ses acheteurs quun choix réduit
d’options et impose de passer au niveau d’équi-
pement supérieur GT-line Premium a 47840 €
pour pouvoir jouir de la caméra 360° du hayon
motorisé ou du systéeme audio haut de gamme.
En face, le Renault applique une politique “a la
carte” qui offre un peu plus de liberté au client
grace a de nombreux packs individuels qui ont
I'avantage de grouper des équipements cohé-

rents : qui veut profiter d 'un son de haute qualité



RENAULT AUSTRAL Full Hybrid 67
E-Tech 200 ch Esprit Alpine

KIA SPORTAGE Hybride //s (‘%
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NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, grace & des appareils d'une grande précision,
comportement routier, performances, freinage et consommation sur I'anneau de vitesse de

2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.

RENAULT AUSTRAL KIA SPORTAGE
Moteur/Transmission

i i - (1) (2)

A tl'{lp ChEI‘EhE‘I‘__ _ Puissance cumulée B e EDFJ 1-:;50 — ] . 21~D1c:m —
Pttt i . : ; m a r/mn m a r/mn
{E ‘é”"benb”bﬂ e Couple maxi ¥ +205+50Nm(elec) |™  +264 Nm (élec)

" rpﬂﬂa%'? * Y /n Type 3 cyl. en ligne, ess. + 2 élec. | 4 cyl. en ligne, ess. + 1 élec.
n'?i ail guere O.r.m..'.’iw.tf Cylindrée / puissance fiscale 1199 cm3/7 CV 1598 cm3/8 CV
VIDIEL Emotionnel Transmission aux roues avant aux roues avant

Boite/nombre de rapports multimode a crabots/4 + 2 automatique/6
Batterie/ capacité brute B lithium-ion/2 kWh »  lithium-ioen/1,49 kWh

(1) Puiss. maxi : 130 ch 3 4500 tr/mn + &8 ch + 34 ch élec. (2) Puiss. maxi : 160 ch a 5500 tr/mn + 60 ch élec.

Chassis

Diameétre de braquage | m 114 m | ! 11,7 m
Pneumatiques i | 235/45 R 20 | 235/55R 18
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement | 4,54/1,83/1,65/26/ m | 4,52/1,87/1,65/2,68m
Poids/tractable freiné | 1678/1500 kg | 1650/1360 kg
Performances

1000 md.a./0 a 100 km/h 30,5/9,1s =} 294/8,4 s
90 3 130 km/h en Drive .95 ] 6,9s
Vitesse maxi 178 km/h ] 181 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h [ 10/33/68 m [ 10/30/62 m
Habitabilité /Coffre

Longueur aux jambes AR E 13328 cm®@ = 27 cm
Largeur aux coudes AV/AR ! 150/148 c¢m | 154/151 cm
Volume de coffre ] 525 a 650 dm?*@ ] 575 dm?

(3) Selon position de la banquette coulissante.

Au ralenti/20/130 km/h 49.2/65,2/68,5 dB | ] 49 8/63,9/68 dB
LE BUDGET
Prix ] 45900 € 43790 €
Malus écologique (CO3) | 0 € (108 gf‘krnj 450 € (129 gfkm}
Ry o Malus au poids (MOM) [ D€(1612 I-:_E_]} [ 0 € (1649 kg)
| _A["""SE que le RE‘”H”'; f‘“::t";',“""e“,t d'étre T 50100 € 45840 €
s S C' 2nnee, mais Garantie ] 2 ans, km illimite u 7 ans, 150000 km

'évolution s'annonce moins spectaculaire.

(4) Malus et options inclus.
€quipements communs
6 airbags, acces/dem. sans cle, AFIL, aide park. AV/AR, Bluetooth, caméra recul, clim auto bizone,

b ) . ¥ -
nest pas contraint d Opter pour les P hares matri- détecteurs pluie/luminosité, éclairage d'ambiance, instrumentation numérique, jantes alliage

ciels comme cela peut se pratiquer chez certaines 18 pouces (20 sur Renault), régul. de vitesse adaptatif, rétros élec. et rabatt. élec., syst. multimedia
avec écran tactile/GPS/prise USB/Apple CarPlay et Android Auto, vitrage arriére surteinté...
marques allemandes. Le Renault fait également Options
valoir sa consommation nettement plus raison- fenault Austral : pack Vision (affichage téte haute + pare-brise chauffant : 800 €),
P peinture métallisee (800 €), phares a LED Matrix (1000 €), systeme 4Control (1500 €), systeme
nable : en moyenne, il réclame selon nos mesures audio Harman Kardon (1000 €), toit pano (1000 €)...

: 3 2 4 Hia § t ! peintu stallisée / 2e blanche (700/800 €), toit t Q00 €)...
0,6 1/100 km de moins et I’écart apparait encore RERESTIORNS pERR et R RREI=S BN Siies owagnt pant FG0)

lus i tant ¢ te ot il frise le lit Consommation
plus important sur autoroute ou il frise le litre Moyenne - 6.1 1/100 km : 6.7 1/100 km
d’économie tous les 100 km. Il brille aussi par son Ville / route /autoroute s 57/61/661/100km |m 6,1/6,5/7,51/100 km
HeRETNDIE plusgrand,qui lai pE‘I‘HlEtdE conilesiat Autonomie /réservoir ] 901 krn /55 | i 776 km/52 |
moyenne 125 km plus loin avec un plein. Notez Note EuroNCAP 5 étoiles 5 étoiles
Pays de fabrication €spagne Slovaquie

enfin qu’aucun de nos protagonistes du jour n'est

frappé par le malus au poids en 2025 grace a la LE CHOIX DE LUAUTO-JOURNAL
franchise de 100 kg sur les hybrides simples. m RENAULT RUSTRAL

Face a un Kia Sportage qui cherche le consensus et soigne son

VERDICTS rapport prix/équipement, le Renault Austral déploie son pouvoir
SUB_LH ROUTE : RENAULT AUSTRAL de séduction grace a un chassis affité et a une présentation
VIE A BORD : "oy musinaL léchée. Certes, il se révéle moins performant, mais son agrément
BUDGET : KIA SPORTAGE reste supérieur sans obérer ses qualités pratiques.

W bon/" moyen/M mauvais dans sa catégorie
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ISE AU POINT

Deux ans seulement apres son lancement, le RZ, premier
modele a pile de Lexus, bénéficie d'une grosse

mise a jour technique pour se donner, enfin (!), les chances
de rivaliser avec les copains. Il en profite pour inaugurer
sa fameuse direction électrique sans liaison mécanique.

Par Meélina Priam Photos Arnaud Saunier

llons-nous devoir réap-
prendre a conduire? Pas
complétement, n'exagérons
pas. Nous allons toutefois

devoir nous habituer a une
tendance qui se profile : celle des volants facon
vaisseau spatial! Tesla a ouvert le bal avec son
“Yoke” et Peugeot a présenté son volant “carré”
sur son prototype Inception Concept au Salon
CES de Las Vegas 2023, promettant déja de le
généraliser sur toutes ses productions de série
dés 2026. Mais c’est Lexus qui dégaine le premier
en associant un modele du genre a une direction
by-wire, Cest-a-dire électrique, sans liaison me-
canique. Une technologie déja vue sur certaines
Infiniti, qui ont depuis quitté le marché européen,
mais cest la premiére fois que les deux éléments
sont combinés. Depuis I'essai de la version pro-
totype que nous avions expérimentée il ya deux
ans, les ingénieurs ont peaufiné les détails pour
tenter de rendre les sensations moins... dérou-
tantes et la préhension plus... abordable! Ils ont
notamment augmenté la démultiplication pour
que la différence avec une direction classique
soit moins grande, histoire que le changement
soit plus progressif : elle passe de 300° a 400° de
butée a butée. En pratique, un volant qui ne fait
quun peu plus d’un tour complet au maximum
(contre plus ou moins 2,5 sur une direction
standard) se traduit, a la conduite, par moins
d’angle de braquage a imprimer pour tourner.
Cela peut paraitre simple, mais pour ceux qui
ont le permis depuis quelques années, il faut un
petit temps d’adaptation. Et une bonne dose de

confiance dans sa voiture! Car oui, vous l'avez
compris, cher lecteur, une direction sans liaison
mécanique signifie que plus aucun élément maté-
riel ne relie le volant aux roues. Tout est géré par
des... capteurs. Mais promis, juré, Lexus nous
assure que les circuits sont doublés et qu'une bat-
terie de secours est prévue en cas de défaillance.
Et que gagne-t-on? En théorie, moins d’effort,
plus de précision, une meilleure ergonomie aussi,
une vue plus... dégagée. Honnétement, ce bref
galop d’essai nous a encore laissés sur notre faim.
Je reconnais toutefois quau bout de deux petites
heures avec ce fameux volant “coupé” entre les
mains et cette direction, je commengais a l'oublier
eta placer mon train avant la ou je le souhaitais.
Du moinsaun rythme classique. Il faudra plus de
pratique pour vraiment comprendre les subtilités
et la finesse de cette direction pour trouver le
chemin, surtout a allure plus soutenue.

Si une direction influe beaucoup
sur I'agrement de conduite, elle ne fait
pas tout.

Ce deuxieme lancement du RZ - non pas que le
premier ait été raté mais, sans vouloir offenser
personne, il est difficile de qualifier de succes
commercial une voiture qui se vend a une cen-
taine d’'exemplaires par an en France - est aussi
l'occasion pour Lexus de lui apporter des amé-
liorations significatives. Le RZ en avait besoin!
Le boss du groupe Toyota a beau déclarer: “Nous
avancons vers I 'électrique a la vitesse du client”, le
RZ n’avait guére d'arguments pour se défendre

face aux Audi, Mercedes, BMW. Sans compter -»

-




les nouveaux acteurs chinois. Il gagne donc des
“watts” a tous les niveaux, et dans ses moteurs
déja. Désormais, la version d'entrée de gamme
350e développe 224 ch (contre 204 ch pour le 300e
précédemment); le 500e passe a 380 ch grace a
deux machines électriques (une sur chaque essieu)
contre 313 ch pour I'ancien 450e. Enfin, le RZ 550e
de notre essai culmine a 408 ch et s'offre un look
plus sportif (entrées d’air supplémentaires a
l'avant, becquet et bouclier arriere spécifiques) en

lien avec’appellation “F Sport”. Evidemment, cer-

tains rivaux font mieux. Mais franchement, cest
déja bien assez pour que vos vertebres s’écrasent
dans le cuir des sieges et que votre passager attrape
la poignée de maintien si vous mettez les gaz!

Pour autant, le Lexus RZ n'est pas
un sportif.
EtI'inédit mode Manuel de la transmission, qui
simule le passage des vitesses comme avec une
boite robotisée, ne fait pas illusion longtemps.
[l tourne a la farce. La sonorité fagcon soucoupe
volante enrhumée est si caricaturale quelle fait
rire, avant d’agacer. Dommage, car la sensation
de coupure de puissance, un peu comme le
ferait I'intervention d’un rupteur, si le conduc-
teur n'engage pas le rapport supérieur, ou celle
d’un pseudo-rétrogradage sont plutot réussies.
Devant notre mine déconfite, les ingénieurs

nous ont assuré qu’il était possible d’éteindre la

Assurément, ce dréle de volant fait son petit effet et contribue
tant a l'agrément qu’a I'ambiance! Les technologies embarquéees
sont a la page et le RZ integre (enfin!) un planificateur de trajet.

bande-son, mais nous n'avons pas trouvé le menu
idoine. .. Le gadget n'influe heureusement pas sur
I’'excellent équilibre routier du RZ. Le systeme
4 roues motrices, dont les réglages ont été ajus-
tés, controle parfaitement l'assiette du véhicule et
maitrise le roulis. En action, le RZ n'est pas pataud
pour son genre (la direction joue la aussi un role)
mais privilégie le confort a un dynamisme pur et
dur. L'électronique a beau réaliser des merveilles,
un SUV de plus de 2 tonnes reste un... SUV de
plus de 2 tonnes. Méme si le Lexus n'est pas le plus
gros de la bande! Ce qui lui rendra sans doute
service si d’aventure (et cest probable) le malus
au poids venait a se durcir.

AT’aube de 2026 (sa commercialisation en France
devrait intervenir au premier trimestre), le gain
de puissance ne pouvait pas ne pas saccompagner
d’une plus grosse batterie. A condition qu'elle ne
soit pas plus encombrante ni plus lourde. C’est
chose faite, y compris sur le deuxiéme point.
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et direction originale
restent hélas
insuffisantes pour

se démarquer.

(}um‘ rertd
Emotionnel

2 ‘La version F Sport a droit a quelques fioritures pour se
marquer : entrées d'air supplémentaires a l'avant, becquet
et boucliers arriere spécifiques, jantes de 20 pouces...

La pile passe de 64 a 72 kWh de capacité nette

(de 71,4 a 77 brut) et permet au RZ de revenir
dans le jeu de l'autonomie. Grace, en outre, a une
meilleure efficience du moteur, celle-ci suit une
progression similaire pour atteindre, selon Lexus,
450 km, voire 500 km dans le cas du RZ 350e.
Laencore, ce n'est pas mieux que la

O Les palettes ont une double fonction :
en mode Drive, elles ajustent la récupération

d'énergie au freinage, et si vous choisissez
le mode Manuel, elles servent alors a passer

de faux rapports de vitesse. @ Les passagers
arriére n‘ont pas a se plaindre : I'espace

est plus que généreux. Mais le plancher trop
haut oblige les plus grands a voyager

les jambes un peu pliées. ® Assez vaste,
le coffre permet d'envisager des départs en

famille sans trop de souci. Un rangement
sous le plancher est réservé aux cables.

dégage un luxe classique, sans ostentation,
méme si certains plastiques durs, sur le bas
des contre-portes notamment, n‘ont pas leur
place dans une auto a plus de 60000 € (pour
I'entrée de gamme). Ce n'est pas donné et pour-
tant, Lexus pourrait bien tenir la un argument

de poids. En effet, en annoncant

e
concurrence, mais au moins com- oLUS ne pas souhaiter augmenter les
parable. Pour recharger plus effica- Agrément tarifs du RZ malgré le progreés

cement, la batterie bénéficie d'un
systeme de préconditionnement et
la puissance de charge a aussi été
augmentée. Hélas, pas en courant
continu (DC) sur borne rapide: elle
plafonne toujours a 150 kW, mais
elle grimpe a 22 KW (contre 11 kW) en courant
alternatif (AC). Bref, si visuellement le RZ ne
change rien, il fait de gros, gros etforts pour se
mettre a niveau.

[1 ajoute a cela une ambiance a nulle autre

pareille, chaleureuse et raffinée. L'habitacle

Ambiance et habitabilite
Equipement complet

MOINS
Autonomie
Détails d’'ergonomie
Aides a la conduite
intrusives

et en assurant vouloir mettre
“Pélectrique au prix de I’hybride”,
Toyota-Lexus pourrait bien frap-
per un grand coup. Reste que dans
le cas présent, le RZ 550e F Sport
devrait friser les 80000 €. Certes,
a ce tarif, il est all inclusive, direction by-wire,
toit panoramique auto-occultant et systeme de
chautfage par rayonnement compris, et Lexus
a la réputation de soigner service et fiabilité.

Mais bien des concurrents font aussi bien, voire

mieux, pour moins cher. m

1

LEXUS RZ 550e
408 ch/77 kWh F Sport

€N

CEERES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Motevur/Transmission
Puissance maxi 408 ch't

. 269 (AV) &
Couple maxi 269 (AR) Nm
Type 2 élec. synchrones a

aimants permanents

Puissance fiscale NC
Transmission aux 4 roues
Boite/nombre de rapports reducteur/ 1
Batterie/ capacité lithium-ion /
brute (nette) 77 (72) kWh

Chassis

Diamétre de braquage

(1) 227 ch (AV) & 227 ch (AR).

122 m

Pneumatiques AV-AR

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement

235/50-255/45 R 20

481/1,90/1,64/2,85m

Poids/ tractable freiné

2180/0 kg®

(2) Poids tractable freiné de 750 kg sur RZ 350e

et de 1500 kg sur RZ 500e.

Performances

0 a 100 km/h = 44 s
Vitesse maxi 180 km/h
Coffre

Volume 522 dm?
LE BUDGET

Prix | 79000 €3
Primes écologiques (CO;) | m 0 € (0 g/km)
Prix du modéle essayé @ 79000 €3

Garantie

3 ans ou 100000 km®™

(3) Estimation, sous réserve d'un malus au poids en 2026.
(4) Primes et options inclus. (5) Batterie : 10 ans.

€quipements de séric u

7 airbags, acces et dém. sans clé, aff. téte haute, AFIL
active, alde parking auto + cam. 360°, Bluetooth, cam.
recul, chauff. par rayonnement, clim auto bizone, cond.
seml-auton. niv. 2, dir. by-wire, €SP, freinage auto urg.
+ dét. piéton et coll., hayon élec., induction, instrum.
num., jantes 20 pouces, lect. pann., peint. métall. et/ou
biton, LED adapt., régul. vitesse adapt., rétro intérieur
par cam., réglage mode de conduite avec mode Manuel
et passage virtuel des rapports, sellerie en suédine,
sieges AV chauffants et ventilés, syst. multim. avec
écran tactile 14 pouces/GPS/Apple CarPlay et Android
RAuto/audio Mark Levinson, toit pano vitré occultant...

Options
Aucune.
Consommation/RAutonomie/Recharge
Consommation mixte 18,4 kWh/100 km
Auton. moyenne /urbaine | ® 450/594 km
Chargeur AC/DC 22/150 kW
Temps de charge NC/3 h 306/
secteur/22/150 kW 30 mn™
(6) 10 2 100 %. (7) 10 a 80 %.

Note €uroNCAP €n cours
Pays de fabrication Japon

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL

Au-dela de l'inédite direction sans
liaison mécanique, qui contribue a
un certain agrément, le RZ se remet
a niveau en puissance, capacité de
batterie et de charge. Avec une touche
de raffinement et une technologie
a la page en prime. De la a surclasser
les meilleurs, c'est trop court.

W bon/ " moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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= La Toyota Supra aura attendu le crépuscule de sa carriere |+ _

pour atteindre un summum d’efficacité et de plaisir aveec:~ "=
cette ambitieuse Final Edition. Hélas, les cing exemplalres :
-~ prévus pour la France sont déja tous vendus!

Par Vincent Desmonts

w

‘-:_*L
""h

PLUS PUISSANT, | ' ( _iaﬁ&’ .nmnw@
TOUJOURS |

BIEN ELEVE

D’origine BMW, le 6 en ligne
a eté revu. L'admission

La Supra libére x‘~ \ /
enfin tout

son potentiel 90 /
de machine )

redessinée, le ca|-::‘.uiateur - _ _ 3 sensations ! Quotient ~—
reprogrammé et Emotionnel s

P = '

'échappement Akrapovic -

spécifique lui permettent de
passer de 340 a 441 ch,
tandis que le carter cloisonné
et le refroidissement amélioré
sont adaptés a un usage
intensif. L'ensemble offre
un supplément de punch
- bienvenu sur piste, tout en
? conservant une remarquable
souplesse. Boite manuelle
(un peu lente) de rigueur.

PLUS INCISIVE QUE JAMAIS

Caisse rigidifiée, suspensions réglables KW, freins renforcés (disques ventilés et
—— | perforés de 395 mm a l'avant!), jantes alliage forgées et pneus Michelin Pilot Sport

' ' Cup 2 : I'’A90 Final Edition troque la mollesse et le flou des autres Supra pour

un comportement ultra-agile avec un essieu avant qui se jette a la corde, un train

arriere réactif et un freinage endurant et facile a doser. Une révélation sur piste!




AMBIANCE “RACING”

Au kit carrosserie incluant des appendices aérodynamiques en carbone et une prise
d'air amovible sur le capot répond un intérieur aux accents sportifs plus marqués que jamais,
ou tronent deux baquets Recaro a coque en carbone revétus d'Alcantara (rouge coteé
conducteur, noir c6té passager) qui offrent un maintien parfait. L'Alcantara orne aussi le volant,
le petit levier de vitesses, la console centrale et la planche de bord.

—

AU PRIX D'UNE...

PORSCHE!
Facturée 144000 € (plus...
70000 € de malus),
la Supra A90 Final Edition
colte a peu pres
deux fois plus cher que
la version 3.0 a boite
auto! Elle s'affiche ainsi
au tarif d’'une Porsche
911 Carrerad’entrée de |

gamme (140000 €), certes
un peu moins puissante
(394 ch), mais offrant
deux places d'appoint et
un blason au prestige
incomparable. Chez
Gazoo Racing - la division
sport de Toyota —,
on répliquera que c'est
le prix de I'exclusivité...

FAUTE DE GRIVES

Tous les exemplaires de la série limitée Final Edition étant déja vendus,
vous pourrez vous rabattre sur la Supra 3.0 Evo. Un peu plus abordable
(79300 € hors malus de 70000 €), elle se contente de 340 ch et de suspensions
pilotées classiques, mais bénéficie tout de méme de freins renforcés,
de trains roulants optimisés et d'un kit carrosserie. Sans égaler la rigueur
d'une Final Edition, elle se montre plus précise qu'une Supra 3.0 normale.

A‘?O 447

13

TOYOTA GR SUPRA
ch Final Edition

J ClllFFRES

‘\_l

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission

Puissance maxi B 441 ch a 6000 tr/mn

Couple maxi ® 571 Nm a 4500 tr/mn

6 cyl. en ligne,

Type turbo essence

Cylindrée/puissance fiscale 2998 cm?/33 CV

Transmission aux roues arriere

Boite/nombre de rapports automatique /8

Chassis

Diameétre de braquage | l 10,4 m

Pneumatiques AV-AR | 265/35 R 19-285/30R 20

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 438/1,87/1,28/247 m
Poids/tractable freiné 1795 kg/NC
Performances

0 a 100 km/h H 43s

Vitesse maxi B 275 km/h
Coffre

Volume | | 250 dm?

LE BUDGET

Prix B 144000 €
Malus écologique (COg)!" |m 70000 € (204 g/km)
Prix du modéle essayé®@ 214000 €
Garantie 3 ans ou 150000 km

(1) Pas de malus au poids, le malus maxi étant atteint.
(2) Options et malus inclus.

€quipements de séric =

7 airbags, accés et dém. sans clé, affichage téte
haute, aide au parking AV/AR, AFIL, Bluetooth,
cam. de recul, chargeur de smartphone & induction,
clim auto bizone, détecteurs pluie/luminosité,
différentiel & glissement limité, instrumentation
numeérique, jantes alliage forgées, lecture des
panneaux, phares & LED et codes/phares auto, régul.
vitesse adaptatif, rétros électrochromatiques,
sellerie en Alcantara, sieges baquets carbone,
survelllance des angles morts, suspensions KUJ
réglables, syst. multimédia avec écran tactile/GPS/
Apple CarPlay/systéme audio 10 HP...

Options

Rucune.

Consommations

Mixte | 9 17100 km
Reéservoir | 52 |
Note EuroNCAP €n cours
Pays de fabrication Autriche

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
1. 8. 8.0 & ¢

A se demander pourquoi Toyota
a attendu si longtemps pour

"débrider” sa Supra, qui s’en trouve
transfigurée! Elle rate les 5 étoiles
en raison du nombre d'exemplaires

pour la France ridiculement bas
et de la trop courte durée de l'essai

pour jauger son plein potentiel.

W bon /

moyen / Bl mauvais dans sa catégorie
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_our tout modele, citadine,
compacte, SUV urbain ou
familial, le restylage estun
passage obligé. Pas toujours
pour sadapter al'évolution

des technologies, mais parfois pour satisfaire des
motivations purement commerciales. Il permet
“d’animer la gamme” et d’ajouter devant son
patronyme la mention "nouveau”, apparem-
ment jamais galvaudée malgré un usage inten-
sif et séculaire par des générations de vendeurs.
Dans le cas de 'Espace, la nécessité d’évoluer en
profondeur est d’'autant moins prégnante qu'’il
a été lancé voici moins de deux ans.

Il s'agit donc plutot de le mettre
au diapason de I'Austral, dont il dérive
etroitement.

Celui-ci vient de profiter de quelques mises a
jour (lire p. 60) et 'Espace en reprend ainsi fort
logiquement I'avant redessiné depuis la calandre
jusquiau bout des optiques, afin d'adopter la
nouvelle identité visuelle de la marque. Il a au
moins le mérite de rompre completement sur le
plan esthétique avec le précédent Koleos IT, avec
lequelil entretenait encore quelques similitudes
visuelles. Pour le reste, la liste des changements
annonceés par Renault laisse un peu sur sa faim :
quelques équipements en plus, des sieges inédits
et des améliorations de gestion de son moteur
hybride non rechargeable. .. qui en a déja recu
fréquemment depuis le lancement du systéme
E-Tech 200 ch sur ’Austral en 2022.

En essayant cette nouveaute, ne sommes-nous
pas justement en train de nous preter au seul
jeu commercial? Le chronometre semble cor-
roborer ce sentiment. Sur notre piste d'essais de
Montlhéry, I'Espace Full Hybrid de 200 ch res-
tylé réalise rigoureusement les mémes temps que
I'exemplaire mis al’épreuve il ya deux ans, hor-
mis un gain négligeable d’un dixiéme de seconde
au 0a 100 km/h. Méme constat pour les consom-
mations. .. tandis que notre sonometre reléve une
légere augmentation du bruita 90 et 130 km/h!
Pour une fois, notre machine se montre cepen-
dant injuste, car elle ne distingue pas l'origine
des nuisances sonores. LEspace progresse net-
tement en ce qui concerne le filtrage des bruits

d’air sur autoroute, qui apparaissaient comme -»



LE DADA DE L'ESPACE, CE SERAIT PLUTOT
LE COMPORTEMENT ROUTIER, PARTICULIEREMENT
AGILE POUR UN MODELE SI IMPOSANT eee

'un de ses gros points faibles. Il gagne en effet
un nouveau vitrage, des joints de porte revus et

un habillage inédit des rétroviseurs.

Le 3 cylindres se révele égale-
ment beaucoup plus discret lorsqu’il
recharge la batterie a basse vitesse.
Voila une véritable amélioration en matiere
d’agrément. Cela ne fait pas pour autant du
grand SUV une nouvelle référence concernant
le silence face ala concurrence. Il reste toujours
plus bruyant qu'un C5 Aircross I ou qu'un
Peugeot 5008.

Le dada de I'Espace, ce serait plutot le comporte-
ment routier, particulierementagile pour un mo-
dele si imposant. Bien entendu, les quatre roues
directrices de série sur notre version Iconic par-

ticipent de facon non négligeable a cette impres-

Seule réelle évolution a noter a l'intérieur :
les nouveaux sieges plus enveloppants.

1

sion, mais aucun changement n'est arelever de ce
coté-1a : le SUV avait touché juste dées l'origine,
en remplagant d'emblée le Peugeot 5008 dans
le role de référence de son segment. Cependant,
les efforts de mise au point de la motorisation
apparaissent bien perceptibles. Renault s'est atta-
ché a réduire le délai de réaction en dessous de
80 km/h, si bien que sur le plat, la transmission
multimode adopte un comportement plus natu-
rel, diminuant cette impression d'accélération a
géometrie variable qui la caractérisait.

Aucun changement n'est a relever en matiére
de finition ni d’habitabilité. L'Espace reste un
SUV logeable, méme s’il ne rivalise pas avec son
ancétre monospace. Seule évolution notable, les
nouveaux sieges plus enveloppants, qui main-
tiennent mieux en virage a l'avant. Sans surprise,

nos mesures d ’habitabilité ne mettent en évi-
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Il n’est pas si
courant de pouvoir
se faire plaisir -
au volant d’'un SUV
tamilial !
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@ Le systeme multimédia concu avec Google
reste trés intuitif. @ Pas de changement en
matiere d'habitabilité arriere, tres satisfaisante
sur |'Espace. ® Le coffre propose en version

5 places un volume appreéciable, et la banquette
coulissante permet d'améliorer |'ordinaire.

PLUS
Comportement routier
Confort
Sobrieté

MOINS
Progrés limités
Prix élevés
Toujours plus sonore
que la moyenne

=

L'Espace conserve l'agilité qui a fait sa
réputation depuis son lancement et
gagne un peu en agrement moteur.

dence aucune modification : le volume de coffre
et I’habitabilité apparaissent satisfaisants, mais
ne présentent pas de record dans la catégorie,
tandis que la modularité se révéle toujours bien
congue. Du coté des équipements, nous étions
inquiets d'apprendre que le grand Renault re-
coive une camera de surveillance du conducteur
inédite, bien visible dans le montant gauche inté-
rieur. Heureusement, celle-ci ne s'est pas mani-
festée par des alertes inopportunes comme c’est
trop souvent le cas chez certains concurrents.
Nous l'avons échappé belle!

Une fois n'est pas coutume, cette opération de
remise en forme ne se traduit pas par une aug-
mentation des tarifs, le grand SUV étant fac-
turé 50300 €, soit 500 € de moins quauparavant
dans sa version haut de gamme Iconic. Un petit
cadeau en trompe-1'ceil puisqu’il faut désormais
consentir un effort de 1000 € supplémentaire
pour disposer de la version 7 places. Comptez
également 500 € de plus quavant pour le toit
panoramique opacifiant Solarbay qui rem-
place le précédent modeéle a rideau électrique.
En revanche, la gamme d’options n’évolue qu'a
la marge, sans recours excessit aux “packs”
trés a la mode. L'Espace reste cher, surtout si
I'on considere le prix du Peugeot 5008 hybride
rechargeable 195 ch, facturé 1810 € de moins. m

RENAULT 17
ESPACE //a o<

Full Hybrid 2 MESURES
E-Tech % /i sUR Sllzﬁj?j E? EISEEEI

200 ch Iconic

GN ChllFFRES

NOS MESURES
Depuis soixante-dix ans, nos techniciens verifient,
& l'alde d'appareils d'une grande précision, comportement

routier, rmances, frein et consommation
de dhaque volture sur l'autodrome de Linas-Montlhény.

Moteur /Transmission
Puissance cumulée n 200 ch™
C | i - 205 Nm a 1750 tr/mn
i el + 205 + 50 Nm (élec.)
3 cyl. en ligne, essence
Type + 2 électriques

Cylindrée/ puissance fiscale 1199 cm?®/7 CV

Transmission aux roues avant

Boite/nombre de rapports | multimode a crabots/4+2

Batt./capacité brute (nette) | m lithium-ion /NC
(1) Puissance maxi : 130 ch 2 4500 tr/mn + &8 ch + 34 ch élec.

Chassis

Diametre de braquage | B 11m
Pneumatiques | 235/45 R 20
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement | 4,75/1,83/1,65/2,74 m

Poids/tractable freiné | 1755/1600 kg
Performances

1000m d.a./03 100 km/h | m 31,2/95s
20 a 130 km/h en Drive 8,0s
Vitesse maxi ] 178 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h| ® 10/33/67 m
Habitabilité/Coffre

Longueur aux jambes AR B 16a 38 cm@
Largeur aux coudes AV/AR | B 150/148 cm
Volume de coffre Pl 480 a 670 dm3@

(2) Selon la position de la banquette, mesures sur version 7 places.

Au ralenti/90/130 km/h | m 528/658/6%,7 dB

LE BUDGET

Prix B 50300 €®
Malus écologique (CO,) ] 0 € (111 g/km)
Malus au poids (MOM) 480 € (1747 kg)
Prix du modeéle essayée® 55680 €
Garantie @ 2 ans, km illimité

(3) Version 7 places Iconic : 51 300 €. (4) Malus et options inclus.

€quipements de série =

Cam. 360°, clim auto bizone, cond. semi-auton. niv. 2,
hayon élec. jtes all. 20 pces, roues AR direct., sieges AV
eledchauff., syst. multim. tactile/USB/Apple et Android...

Options
Pack Vision (aff. téte hte, pare-brise chauff. : 800 €),
pelinture métall. (800 €), toit vitré Solarbay (1500 €)...

Consommation

Moyenne @ 6,2 17100 km
Ville /route / autoroute m 59/62/651/100 km
Autonomie / réservoir n 887 km /55 |
Note €EuroNCAP 5 étoiles

Pays de fabrication €spagne

L€ BILAN D€ LAUTO-JOURNAL
S He Fe K e

L’Espace restylé conserve le chassis
le plus dynamique du segment
et gagne un peu en agrement moteur.
Reste que sa nouvelle place
de référence des SUV familiaux
se monnaie cher.

B bon/ " moyen/ M mauvais dans sa catégorie



Retrouvez toutes nos actualites
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gutoJour
i Le chef
des essais

VOous
repond

Par Guy L'Hospital

CLEMENT CHOULOT

Un essai du DS 7 Vauban

Je voulais savoir si le DS 7 Vauban
avait ete présenteé dans |'un de

vos numéros. S'agit-il d'une édition
limitée? M. L.

Nous n'avons pas effectué de tests

spécifiques avec le DS 7 Vauban, car il est
réserveé a une clientéle tres particuliere.

Il sagit d'un véhicule blindé, transformé hors
des chaines de production sur le site de

Welp France. Ce nest pas une édition limitée,
mais plutot un modele sur mesure, destiné

a améliorer la protection des occupants.

Il reprend le moteur du DS 7 E-Tense 4x4 300,
mais pese 164 kg de plus, ce quia

une incidence sur la consommation et

les performances. Son prix dépasse
les 160000 € hors taxes.

Futures motorisations
compatibles €857?

3900 stations distribuent du

superéethanol E85 et une seule voiture
neuve est aujourd’hui concernée sur

le marché : le Ford Kuga. Connaissez-
vous les projets des constructeurs

francais dans ce domaine ? Sur quels
véhicules pourrait-on voir arriver des

moteurs compatibles? P. B.

Il ne faut jamais dire “jamais”, mais I'E85

ne fait pas partie des plans des marques
frangaises, qui préférent présenter des
solutions hybrides légeres (micro-hybrides)
ou completes (hybrides non rechargeables),
ou encore développer une offre bicarburation
“sans-plomb/GPL", comme le fait le groupe
Renault avec sa marque Dacia.
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Coffre de toit, sans pitié avec |'électrique

Quel impact un coffre de toit a-t-il sur I'autonomie
d’un véhicule électrique ? Je n'ai encore rien vu sur le sujet,

qui me semble pourtant important. P. B.

Nous savons qu'un coffre de toit peut entrainer entre 10 et 20 % de surconsommation
sur un véhicule thermique, en fonction des performances aérodynamiques

dudit coffre. Difficile de donner un pourcentage précis pour un véhicule électrique,

+ mais I'incidence est d’autant plus notable sur autoroute et sur une auto bien

. rofilée. Si vous
, ‘ﬁ 5‘ .3‘_ - P

devez rouler

avec un coffre de
BT o ) toit, il est

— conseillé d’adopter
une vitesse plus
modérée (environ
110 km/h) ou,
mieux encore,
d’utiliser le réseau
secondaire.
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POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur : www.lechefdesessais.fr ou contactez-nous par courrier/e-mail :
40, avenue Aristide-Briand — CS 10024 — 92227 Bagneux Cedex — autojournal@reworldmedia.com - www.autojournal.fr
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B!, __ 4€ de remise
RENAUL 4 ETECH N By Ty sur I'offre annuelle

RD PUMA GEN-
La nostalgie su avec le code AJ4
J— n— en flashant
1 EREl ™

e Justenane (Lo ':“-‘4,1-. g F le QR code.

ou rendez vous sur:
bit.ly/aj-1190

Visuels non
contractuels

BULLETIND ABONNEMENT # MO42 # D1641992

-I Je choisis la formule d’'abonnement (je coche la case)

B Formule nUMeros B Formule
ANNUELLE OFFERTS MENSUEL

€ le 1* mois

seulement

25 n° dont 1 Spécial Salon * les versions numériques offertes L’Auto-Journal 1 jeudi sur 2 dont 1 Special Salon/an

+ une montre en cadeau pour seulement 89 € au lieu + les versions numériques offertes pour seulement 3€ KlOSQUE l

de 134,26€"*. Mon abonnement annuel se renouvellera le premier mois puis 6,90 € /mois au lieu de H19-€". ‘
automatiquement a date anniversaire sauf résiliation de ma part®. . Résiliable sans frais a tout moment®, 2 mog‘com

] Je choisis le mode de paiement

© Par prélevement automatique. Je compléte I'IBAN a I'aide de mon RIB et je n'oublie pas de Julndre mon RIB

IEAN:‘ ‘ ‘ _ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ ‘ ‘ ‘J Date et signature

o obligatoires

Les tarifs indigués sont garantis 1 an. Vious autorisez ERAS société éditrice de L'Auto-Journal, 8 envoyer des instructions a votre bangue pour débiter votre compte, at votre banque
a débiter votre compte conformément aux instructions de ERAS. Créancier: ERAS, 40, avenue Aristide Briand 92220 Bagneux, France - |dentifiant du créancier: FR 77 £77 434057,

© Par carte bancaire (Plus simple, plus rapide, 100% sécurisé!). Je me rends sur Kiosquemag.com : Rit.ly/aj-1190 la boutique officielle de L'Auto-Journal

© Par chéque (formule annuelle uniquement). Je renvoie le coupon accompagné de mon chéque (sans agrafe, ni scotch) libellé au nom L’Auto-Journal a:
Service abonnement Magazine L’Auto-Journal - 59898 Lille Cedex 9

] Je compléte mes coordonnées A remplir obligatoirement

*Le prix de référence & l'annéde se compose du pr kiosque (16,506 et des fras de port
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2@ La "vanlife” a le vent en poupe,
- 275 et son véhicule emblématique reste
* H‘.Jr L
~ le Combi Volkswagen dans sa versior

?

le California. Un véhicule culte
bien une féte : le California Festl /e
Nous avons pris part a sa tro ieme é
.. de Mlmlzan beber as s un
~de dermer e ratic
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I IE ININNAE:  Le Swell Kombi (un T2

I, 2, 3, 4, 5... Chaque génération de Combi [guiu . _ A bresilien de 1989)
| 7 eites i o ' ameéne ses biéres

: s ) locales de la région de
qui se respectent sans toujours se mélanger com- ~ / ;17 _-*- — | T Saint-Jean-de-Luz.

Volkswagen a ses aficionados, dans des paroisses

pletement. A la rencontre des différentes person-

nalités qui composent les propriétaires de

VW California et consorts, on a tot fait de comprendre que dés qu'’il

sagit d’'un véritable art de vivre, il y a autant de chapelles que de styles

de véhicule. Pour cela, le California Festival représente un bel échan-

tillon avec ses quelque 200 vans de tous types rassemblés pour une

féte de trois jours au bord du lac d’Aureilhan dans les Landes, a

quelques kilométres de la plage de Mimizan. Le camping Huttopia

qui nous regoit voit sa population familiale traditionnelle transfigu-

rée le temps d un week-end de début d été pour accueillir 500 “van-

lifers” dans ses 10 hectares de verdure. Au programme : animations

diverses avec concerts, projection de films en plein air, ateliers yoga

ou cuisine en van, conduite off-road, jeu-concours pour gagner le tout La séance photos

dernier California, et pour la table, des food-trucks et beer-trucks ont facon surfeur connait
un beau succes

aupres des familles.

pris leurs quartiers sur le sable. Tous sur base Volkswagen Combi,

naturellement. Lambiance est ainsi assurée pour les participants, a

qui la marque demande la modique somme de 50 € de frais d’inscrip-

tion, apéros inclus. De quoi réunir un bel échantillon de festivaliers

motives.

LA VANLIFE ATTITUDE

Lorigine du nom “vanlife” viendrait des Etats-Unis, créé autour de

'année 2012 par Foster Huntington, un des influenceurs majeurs du

genre. Attention a ne pas confondre camping-car et van : ici, les pre-

miers sont gentiment moqués, appelés grands blancs a cause de leur 4
embonpoint dd & leur capucine et leur cellule plus large que la cabine. 5 548 Sy T .
Un gabarit qui leur interdit la liberté propre a la vie en van, aux »

Ambiance bon enfant
et tenues de vacances
pour ce rendez-vous
tres relax.
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| instrumentatmn tout en

r ecrans et connectivite
maximale : le T7 n'a rien

_,—-.-..-.._-.

4 a envier a la gamme des

] voitures Volkswagen.
} \ ' Il e pa— ,_la'.
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FORNIA T7

asé sur le Multivan en ver-

sion longue plutét que sur le

Transporter, le tout dernier

California (appelé T7) fait désor-
mais le grand écart entre le monde des monos-
paces et celui des utilitaires. Il reste cependant
plus proche de ces derniers en matiére de sen-
sations de conduite, ronflement du TDI 150 ch
bien présent en fond. Apparue a la fin de l'année
derniére, cette version trés moderne assure des
prestations de premier plan avec les aides a la
conduite et la connectivité d’'une voiture clas-
sique. La masse considérable (2,4 tonnes sans les
bagages des vacances...) et le gabarit massif de
5,17 m de long se font ressentir, mais pour autant,
le California est étonnamment maniable et facile.
Sa hauteur contenue a 1,97 m donnera accés a de

nombreux parkings sous gabarit de 2 m.

Le T7 donne désormais
le choix entre une
version TDI 150 ch et

un hybride rechargeable
de 245 ch et 95 km
d'autonomie électrique
avec traction intégrale.

Dans |’habitacle, avec 4 ou 5 places selon la confi-
guration choisie, les voyages seront tout confort,
l'acces facilité par les deux portes coulissantes
et les pauses, douillettes. Nous avons dormi
dans ce cocon sur le lit supérieur, une fois le toit
relevé d’un geste, ot I'on bénéficie d’'un som-
mier et d'un matelas remarquables. Les stores et
panneaux occultants assurent des grasses mati-
nées paisibles tandis que les moustiquaires qui
se calent dans les portes, vitres semi-ouvertes,
donnent une belle circulation d-air.

Si besoin est, un chauffage stationnaire est com-
mandé depuis I'écran tactile qui gére I’énergie
ainsi que les liquides embarqués, pour la kit-
chenette avec frigo et la douchette intégrées.
Compter au minimum 69200 € pour la version
de base de cette évolution bien moderne d'un

concept éprouve.
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La féte durera ‘4 + o °
48 heures, = 4 *
non-stop pour les
plus motives... ’
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e tribu, un etabﬁ sprit tres cool.

Ce qu'on dépense en essenéé&gn ne le'met
g _»n I \} _1‘ r i
pas dans I'hotel, c'est '“i liberte ! %%

Julien-David Collombet, spécialiste du Combi \‘"“-,}
\

A

Etre selliere aide a garnir élégamment I'habitacle
de son Combi, comme celui de Gwendoline.

| &FS S o
. \

mensurations contenues permettantlaccés a beaucoup plus de lieux,
mais au confort plus modeste aussi. Le journaliste Julien-
David Collombet, rédacteur en chef du magazine spécialisé Combi,
est venu avec son magnifique T2 Bay Window de 1974 racheté aux
Etats-Unis a... Tom Hanks. Il explique le mode de vie qui va avec ces
engins pas comme les autres, ou la personnalisation joue un role pre-
pondérant : “Un Combi, cest comme un bateau, ce nest jamais fini.
Cest une tribu, un état d'esprit trés cool. Ce qu'on dépense en essence,
on ne le met pas dans I’hétel, cest la liberté!”

Un art de vivre de plus en plus populaire, porté par Instagram,
et porteur d’un vrai business : une allée du California Festival ras-
semble aussi des vendeurs d'accessoires, pieces, produits derivés, et
appli communautaire de référence pour trouver un lieu pour la nuit,

Park4night. 2
Le Combi de 1968 d'Hervé parcourt pas moins d

R, . T
% 4 i 1?“-.;_‘ .:. _

¥, 4

20000 km par an, avec son bexer 2.0 de 100 ch.
DES QUERELLES DE CLOCHER AU PAYS DU COOL M R e S S y ¢ M

S T P

Pour les fans hard core, “le” VW Combi est le T1, premiere génération
apparue en 1965 en version van a vivre, a 'époque avec le fabricant
spécialisé Westfalia sous la référence SO42. Le 4 cylindres boxer issu

de la Coccinelle émet sa sonorité si particuliére et, fort de ses 44 ch, il

emporte I'engin tout juste au-dessus des 100 km/h, sous son look si
évocateur des hippies et surfeurs de la cote ouest des Etats-Unis. Il sera
produit a plus de 12000 exemplaires, commencant une légende qui

perdure, soixante-quinze ans et sept générations apres. Mais n'allez
pas parler des modeles plus récents aux propriétaires de T1 et de T2,

SON successeur jusqu’en 1979 (et... 2013 au Brésil), seuls a pouvoir



Gwendoline est
venue de Saint-Lary-
Soulan avec son
Combi de 1969

(& moteur 1641),

son BMX et sa
bonne humeur!

L'ancien proprietaire
de ce T2 Bay Window
de 1974 pose devant
son bébé. Vous aurez
peut-étre reconnu un
certain ann Hanks!

Ak ._.n.."-l-"
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Hervé, dit.“Beep”,
a fait de son Combi sa
résidence principale
pour aller voir ses amis,
tailler la route et surfer.

[

revendiquer leur moteur arriére a refroidissement par air. Le T3 garde
le moteur postérieur et la propulsion, mais adopte le refroidissement
liquide, gagne en puissance et ses versions turbo diesel et 4 roues
motrices offrent une polyvalence inédite. En plus des transformations
Westfalia, il est lancé sous le nom officiel de California en 1988.

Mais la plus grosse rupture est probablement effectuée en 1990 avec
I'arrivée du T4, avec moteur avant 4 ou 5 cylindres en ligne et traction
(ou transmission intégrale), et suspension arriére indépendante : il
perd en charme ce qu’il gagne en modernite. Le T5 qui lui succede
(2003-2015) est entierement fabriqué chez Volkswagen Utilitaires a
Hanovre en version California, gagnant encore en performances et
confort. Puis le T6 lancé en 2015 devient 6.1 une fois qu’il adopte une
instrumentation numérique et un infodivertissement connecté.
Aujourd’hui, le T7 basé sur le Multivan (voir notre prise en main p. 83)
gagne encore en sophistication mécanique, jusqu’a sa toute récente
version hybride rechargeable. Un petit Caddy California et un Grand
California format XXL ont aussi rejoint l'offre des vans officiels de VW.
De quoi trouver son bonheur, avec un budget en conséquence : un

California T7 s’échange a 85000 € en moyenne en version Ocean. Enfin,

| EB-172-VR |
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Certains grou pes d’amis se;etrnuvent raguherement dans
des rassemhlements ou nrgan rsent des voyages I'nmtalns_ |
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Apres quelques mois de routine et d’incertitude

quant a son avenir, le championnat du monde

des rallyes s‘'emballe alors qu'il s'appréte a faire
étape au Paraguay pour la premiére fois... | Panasonic
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Kalle Rovanpera savoure sa victoire finlandaise.

Rovanperaq, enfin prophete en son pays

Plus jeune champion du monde de I'histoire du WRC et double champion du
monde en 2022 et 2023, Kalle Rovanperd a connu un parcours sensationnel.
Mais il lui manquait un exploit a son actif : celui de s'imposer sur ses terres,
dans!’épreuve la plus rapide du championnat du monde. Depuis qu'il évolue
dans la catégorie reine, ses performances au Rallye de Finlande ont toujours
été empreintes de frustration : crash en 2021, 2¢ place en 2022 (2 6”8 de Tidnak),
tonneaux en 2023 etaccident en 2024... Cette année, il a totalement maitrisé

la course. Se portant en téte du classement général dés la deuxiéme spéciale, il

ne l'a plus lachée. Vainqueur de 10 spéciales sur 20, il sest imposé sans coup
férir devant ses équipiers Katsuta, Ogier, Evans et Pajari qui ont offert a Toyota

un impressionnant quintuplé! Le jeune Finlandais se replace au championnat

MNIKOS KATIKIS / DPPI

a seulement 3 points de son partenaire Elfyn Evans, toujours leader.



.‘hr
| Premiére victoire pour

Fils de Petter “Hollywood” Solberg, cham-

pion du monde 2003, le jeune Oliver Solberg

(23 ans) na pas raté son retour dans la cate-
gorie Rallyl. Rétrogradé en Rally2 depuis
trois ans, il a vu Toyota lui donner la possi-
bilité de disputer le Rallye d Estonie courant
juillet au volant d'une Yaris de la catégorie
reine. Mis en confiance par une prometteuse

seance d’essais préparatoires, le Suédois a

réalisé un sans-faute. Mieux, il s'est offert le
luxe de dominer |'élite mondiale du WRC!
Tenant parfaitement la pression, il remporte
sa premiere victoire en WRC pour la plus
grande fierté de ses parents Petter Solberg
et Pernilla Walfridsson (ancienne pilote elle
aussi). Ce succes est également le centiéme
de Toyota en championnat du monde (seul

Citroén a fait mieux avec 102 triomphes).

TGR WRT/MCKLEIN

ZUMA, / PSNEWZ

Hyundai sera présent

en WRC en 2026.

Hyundai
toujours la en 2026

En attente d’une clarification du réglement tech-
nique de 2026, Hyundai avait fait planer le doute
quant a sa présence en WRC I'année prochaine.
Le législateur ayantassuré que les Rallyl dépour-
vues d’hybride seraient a nouveau la norme en
2026, le constructeur coréen a confirme par un
simple post sur les réseaux sociaux le prolonge-
ment de son engagement pour une saison sup-
plémentaire. Aucune décision na été prise pour
2027, en revanche.

(DRI ome Goemson  pamasu
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RALLY DEL PARAGUAY
T mmm §

Nouvelle destination pour le WRC.

Cap sur
I'Amerique du Sud!

Apres 9 manches essentiellement disputées sur
le continent européen (a I'exception du Rallye
du Kenya), le championnat du monde desrallyes
attaque une tournée inedite en Ameérique du Sud.
Celle-ci va débuter — du 28 au 31 ao(t - par un
pays qui na encore jamais accueilli le WRC : le
Paraguay. Elle se poursuivra au Chili, du 11 au
14 septembre. Resteront alors trois épreuves a
disputer : Europe centrale, Japon et Arabie saou-

dite, autre nouvelle épreuve.

Ogier joue les prolongations!

Aprés un programme tres chargé 'an passé (10 épreuves au lieu
des 6 prévues initialement), Sébastien Ogier avait atfirmé vouloir
lever un peu le pied en 2025. Enfin, au moins pour ce qui est du
nombre d’épreuves... Il a disputé en Finlande son sixieme rallye de
'année, censé étre aussi le dernier. Classé troisiéme de I’épreuve, le
Frangais pointe a la troisieme place du championnat, a seulement
13 points d'Evans. Cette situation a semble-t-il changé la donne
pour Ogier qui demeure le pilote ayant remporté le plus de rallyes
cette année (trois contre deux pour Evans et Rovanperi, un pour
Tédnak et Solberg). Apres le podium finlandais, il a annoncé qu'il
allait disputer les prochaines manches du championnat et pourquoi
pas espérer un neuvieme titre qui lui permettrait de viser le record
de Sébastien Loeb.

WARC2 : Rossel
toujours en lice

La deuxiéme division du WRC donne lieu
a un joli duel opposant Oliver Solberg et le
Francais Yohan Rossel. Le pilote Citroén
avait ouvert les hostilités en gagnant le
Monte-Carlo. Oliver Solberg (sur Toyota
Yaris) avait répliqué en triomphant en Sueéde.
Rossel a par la suite remporté le Rallye des
Canaries, Solberg s imposant au Portugal eta
I’Acropole. Les deux pilotes ont tous les deux
disputé cinqg manches (seuls les sept meilleurs
résultats sont pris en compte) et ils sont sépa-
rés par seulement 3 points!

DPPI f PSNEWZ
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(’était en
octobre 1986

dans 1’Auto-Journal...
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Capotee ou deécapotee, la Saab 900 cabriolet seduit
par sa ligne autant classique qu‘intemporelle...

EN MESURES

L/1/h:
4,68/1,71/1,40 m

Poids : 1342 kg

Puissance :

175 ch a 5300 tr/mn

1000 md.a. :
298 s

Vitesse maxi:

210 km/h

Consommation a

90 km/h : 7,41/100 km




LA SAAB 900 CABRIOLET
TURBO A L'ESSAI

Quand on évoque les cabriolets a 4 places, on songe d abord
aux réalisations signées Mercedes ou BMW. Un genre qui a aussi
trouvé grace aux yeux du suédois Saab, qui nous a livré
une superbe réalisation sur la base de la vénérable 900. ..

Par André Costa (1986)/ Thomas Riaud (2025)

B “La vogue du cabriolet bat décidément son B "Il est vrai que la carrosserie 200 -
plein et méme les Scandinaves y succombent, n'a jamais été un modele d'aérodynamisme
comme en témoigne la tres belle Saab et, qui plus est, la technique du

décapotable qui nous est proposée aujourd’hui.’ cabriolet n'ajoute rien a la chose.”

B “Destinée en tout premier lieu au marcheé B "Cela étant, les 175 ch parviennent
américain, cette voiture va également étre néanmoins a amener I'ensemble
lancée en Europe, ou elle se heurtera entre a 209,5 km/h, les mesures ayant
autres au cabriolet BMW 325." été effectuées sur I'anneau de Montlhéry.”
B “"Mécaniquement parlant, la similitude avec B “La vitesse décapotée est,

la berline 900 est a peu preés totale. Le moteur curieusement, encore plus

est une trés belle piece, avec ses deux arbres convaincante. Le ciel libre au-dessus
a cames en téte, ses 16 soupapes, sa gestion de la téte a 199,1 km/h, c'est d’autant
électronique APC permettant d'utiliser le cas plus agréable que, derriere

échéant des carburants a faible indice le grand pare-brise fortement incling,
d'octane, son injection Bosch LH-Jetronic et les remous sont trés supportables,
son turbo malheureusement dépourvu a la condition de conserver les quatre
d’un refroidissement par eau.” glaces hautes.”
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Le tableau de bord, calqué sur celui de la berline et du coupé, est un modele d'ergonomie.
La finition est de surcroit irréprochable.

/7 Par rapport A la berline 900, le supplément

de poids est de lordre de 120 kg V4



¥ Ses qualités

TRES BELLE SILHOUETTE
“Surtout considérée de profil, la 900 décapotable
est une tres jolie voiture, un peu « kitch »
peut-étre par rapport a la pureté technologique
de certains dessins récents, mais riche
néanmoins d'une élégance que je qualifierais
volontiers d’intemporelle.”

PRESENTATION SEDUISANTE
“La présentation générale est quasi irréprochable.
Les sieges et les garnitures en cuir sont

"'g" A trés beaux et seules les garnitures de portieres
R m'ont laissé perplexe.”
e R
:"h - CAPOTE D’EXCELLENTE QUALITE
- '_f’ “La capote doublée présente une épaisseur telle
;‘f O ———— que tout hard-top devient inutile, au moins en ce
7. e qui concerne l'isolation thermique ou phonique.”
o
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Y Ses défauts

FAIBLE PUISSANCE A BAS REGIME
“Les reprises a bas régime — surtout lorsque le turbo n'est pas enclenché -

ne peuvent étre quassez molles, ce qui incitera a se servir assez souvent
d’une boite dotée fort heureusement d 'une bonne maniabilité.”

SUSPENSION DISCUTABLE
“La suspension n’en avoue pas moins un certain age. Elle combine
— elle n'est malheureusement pas la seule - des ressorts fermes a des
amortisseurs comparativement trop souples, ce qui ameéne I'ensemble a
restituer par trop les chocs isolés et a mal controler les appuis prolonges,
au détriment de la stabilité de plateforme et de lutter contre le roulis,
principalement dans les grandes courbes abordées trés rapidement.”

DEFICIENCE DE FREINAGE A GRANDE VITESSE
“Quant a notre essai de freinage a chaud a grande vitesse réserve
aux voitures capables d’atteindre 200 km/h, il a révélé non seulement
des distances darrét préoccupantes — 106 m — mais aussi des blocages
imprévisibles et dangereux des roues arriere.”

O Composé de trois éléments en plastique a emboiter, ce couvre-capote n'est pas tres pratique a installer. ® Grace a son moteur
turbocompressé, cette décapotable offre de bonnes performances, assez pour entrer dans le club des "plus de 200 km/h".
® Chose rare dans la catégorie, la Saab 900 cabriolet offre véritablement 4 places, de surcroit confortables.
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/7 Pierre d'achoppement ¢

U cabriolet, le probleme de la rigidite

Q ¢été resolu dans le cas

oresent avec un bonheur apprediable.



O Capote en place, la Saab 900 cabriolet souffre d'une
rétrovision tres meédiocre, a cause des épais montants arriere.
@ Le coffre se trouve pénalisé par un seuil de chargement haut

place, et il est encombreé par la présence du couvre-capote.
® A défaut de noble 6 cylindres, la Saab 900 recoit
un brillant 4 cylindres turbo a double arbre a cames en téte

et 16 soupapes, délivrant 175 ch a 5300 tr/mn.
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SAAB 9200 CABRIOLET TURBO

Extraits...

B “Passée sur la bascule, la caisse

accuse en ordre de marche le poids assez
respectable de 1342 kg. Néanmoins,

les accélérations sont de bonne facture :
16 s aux 400 m départ arrété et 29,8 s
aux 1000 m."

B “En dépit de la capote, I'insonorisation
générale apparait dailleurs fort
satisfaisante; au ralenti, on n'enregistre
intérieurement que 53,5 dB, avec 67,5 dB
a 90 km/h et 74,5 dB a 130 km/h.

Ces résultats témoignent entre autres

de I'excellente isolation fournie par

la capote qui, jusqu’a 180 km/h, fait preuve
d'une grande discrétion avant
qu'apparaissent des sifflements au niveau
du haut des portiéres.”

B "Traction avant et, si l'on peut dire,
satisfaite de |'étre, la 900 est

une sous-vireuse généralement discrete,
tranquille a mener a vitesse moyenne

et dotée d'une bonne maniabilité

en conduite sportive.”

B “Sauf chez BMW, il est rare de rencontrer
quatre places sous capote, surtout dans

ce format, et méme lorsque cette derniére
se trouve en place, la silhouette demeure
agréable, bien que la visibilité

par trois quarts arriere ait évidemment
tendance a en souffrir.”

B “Le pouvoir de séduction de la Saab
engendré par ses formes et le traitement
de son habitacle est fort d'une
subjectivité capable de jeter aux orties
tous les beaux raisonnements.”

Vu d’aujourd’hur S

Plus qu'une simple voiture, la 900 est un modele emblématique de Saab, sublimé dans cette déclinaison cabriolet.

La 9-3 qui lui a succédé sous la direction de GM saura renouveler le genre et donner le change face a une concurrence

pour le moins étoffée a I'époque. Aujourd’hui, a I'image des petits roadsters, les grands cabriolets 4 places

sont passés de mode. Depuis qu'Audi a liché son A5, surtout BMW et Mercedes défendent encore ce genre pourtant

bien sympathique. Jusqu'a quand?
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CUPRA TERRAMAR

Au coté du Tavascan 100 % électrique, le Terramar est I'autre SUV compact de

Cupra, mais doté d'un moteur essence. C’'est aussi un cousin du Volkswagen Tiguan,
dont il tente de se distinguer par son design, mais pas seulement.

Par Cyril Biotteau Photos Florian Grout

e premier SUV de Cupra n'était
autre que I'Ateca, estampillé a l'ori-
gine Seat et qui a eu jusqu'a début
2025 une double vie puisgu’il existait

dans les deux marques. C'est a lui que
succede le Terramar chez Cupra (I'Ateca

reste au catalogue de Seat) au poste
de SUV compact thermique. Il entre

tout a fait dans la logique habituelle du
la déclinaison de
plateforme. Cet espagnol reprend en

groupe Volkswagen :

effet celle du Tiguan, qui est également

LA GAMME
Moteur

Essence micro-hybride

cousin du Skoda Karoq ou de I'’Audi Q3.
Il en réutilise les motorisations, tout du
moins une partie puisque les livrées
diesel brillent par leur absence. Mais
le 1,5 | essence avec micro-hybrida-
tion et les deux motorisations hybrides
rechargeables sont déja largement
connus et employés dans le groupe sous
d'autres capots espagnols, allemands ou
tcheques. Etonnant, en revanche, de ne
pas trouver (pour l'instant?) de declinai-
son musclée de ce SUV : la version 272 ch

ne peut décemment pas étre qualifiee
de telle eu égard a son poids; rappelons
que la marque Cupra est censée évoquer
la sportivité... Il n'y a pas non plus de
modele 100 % électrique, mais |3, tout
est normal : la place est déja occupée
par le Tavascan. Le Terramar est proposé
avec deux niveaux d'équipement, chacun
etant associé a une motorisation, ce qui
reduit les choix possibles. Un bémol com-
pensé par de nombreuses options, dont
certaines paraissent meéme incongrues...

Malus écologique et poids

1.5 eTSI Hybrid 150 DSG %@

Malus CO;: 1074 53 1504 € (136 a 140 g/km)

Hybrice rechargeable

Malus CO; : 0 € (103 11 g/km)
Malus au poids : 990 3 1440 €

Malus CO,: 0 € (103 11 g/km)
Malus au poids : 1050 a 1450 €

eHybrid 204 DSG

eHybrid 272 DSG 59800 €

Le Terramar est plus bas de 8 cm que le Tiguan :
rien que par sa forme, il suggere plus de dynamisme.

¥ NOS COUPS DE CCEUR
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L'habitacle du Terramar est plutot soigné et les inserts décoratifs couleur cuivre

apportent une certaine originalité.
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LES MOITCURS

LA TRANSMISSION

DSGO ou DSG7/

Tous les Terramar sont des tractions, méme
celui de 272 ch, et aucun n'est en boite manuelle :
ils utilisent tous une boite a double embrayage,
a7 rapports sur laversion 150 cheta 6 rapports
sur les hybrides rechargeables. Dans tous les cas,
le “levier de vitesses” est un bouton rotatif a

L/I/h/empattement: 4,52/1,87/1,58/2,68 m

MOTEUR ESSENCE MICRO-HYBRIDE

Puissance maxi (ch a tr/mn) l

droite du volant. Sur les hybrides rechargeables,
la DSG6 naime pas trop étre brusquée et pourra
tarder a passer le rapport suivant si vous
conduisez pied au plancher, illustrant le fait que
le Terramar n’est pas sportif. A part dans

cette situation, 'ensemble est doux a I'utilisation,

la boite privilégiant le confort.

1.5 TSI 150 CH ¥
150 4 6000

Couple maxi (Nm a tr/mn) ‘

Performances
Vitesse maxi (km/h)

250 a 1500

202

0 a 100 km/h (s)

7.4

20 3 130 km/h en Drive (s)

Consommation
Moyenne (I/100 km)

MOTEURS HYBRIDES RECHARGEABLES

Puissance cumulée (ch)

1.5 eHYBRID 204 CH

?

1.5 cHYBRID 272 CH
204 272

Couple cumulé (Nm)

Performances
Vitesse maxi (km/h)

350 400

213 216

0 a2 100 km/h (s)

8,4 i

90 a 130 km/h en Drive (s)

Consommation
Consommation moyenne batterie vide (I/100 km)

7 5.9

6.9 i

Autonomie électrique (km)

100 83

€SSENCE MHEV
1.5 elSI Hybrid 150 &

Le trés connu 4 cylindres de 1,51
associé a une micro-hybridation
48 V fait merveille sur des voitures
plus légéres comme la Golf,

mais a forcément plus fort a faire
avec des SUV tel le Terramar

et ses 1633 kg : la consommation
s’établit a 7 1/100 km en moyenne
(elle descend 4 6,31/100 km sur
autoroute) pour des performances
correctes mais sans plus. En
contrepartie, cette motorisation
offre une belle douceur
d'utilisation et permet de rester
sous les 50000 €, soit un peu en
dessous de son cousin Volkswagen
Tiguan. Par rapport aux
Terramar hybrides rechargeables,
il pése 200 kg de moins et affiche
un comportement routier plus
agréable tout en gardant un bon
niveau de confort : en la matiére,
cest le meilleur de la gamme.

RECHARGENBLES
eHybrid 204

Le Terramar embarque la derniéere
version de cette motorisation
hybride rechargeable de 204 ch
avec la batterie de 20 KWh net

qui octroie une belle autonomie
électrique : nous avons mesuré
100 km en moyenne! Autre atout :
la présence d’un chargeur DC de
50 KW qui permet de recharger en
moins de 30 mn. En comparaison
avec la livrée 150 ch, le surcroit

de couple et de puissance efface

la prise de poids de 200 kg pour
soigner les performances,

mais il est moins dynamique en
chassis. Il réclame plus de 7000 €
supplémentaires par rapport au
modele de 150 ch e, cette fois,

le Tiguan équipé du méme moteur
et de la méme batterie est moins
cher (53900 €).

eHybrid 272

Ici, le 1.5 turbo essence développe
177 ch au lieu de 150 et le moteur
électrique demeure a 116 ch.

La gestion électronique fait le reste :
cette version atteint 272 ch

et 400 Nm cumulés. Par rapport

a l'autre hybride rechargeable,

il gagne plus d’une seconde

pour le 0 @ 100 km/h comme pour
les reprises, et presque 2 s

sur le kilometre départ arrété.

Une déclinaison tres chére : plus de
60000 €, malus au poids compris.
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS LES H |\| \_ﬂ ON S

7 airbags dont un central AV, accés a bord et démarrage mains-libres, Android Auto et Apple CarPlay sans fil, banquette

arriére coulissante et rabattable 2/3-1/3, caméra de recul, chargeur a induction, climatisation automatique trizone, combiné

d'instruments numérique 10,25 pouces, écran central tactile 12,9 pouces, hayon électrique, logo AR lumineux, projecteurs " .

antibrouillard, rétroviseur intérieur automatique jour/nuit, systeme audio ? HP, vitres AR surteintées, volant chauffant. G, :
Cette finition sobrement appelée

EQUIPEMENTS/OPTIONS Ve vz “V” (comme veloz : “rapide”, en
espagnol, tout un programme) est

Affichage téte haute 850 € 850 € _ ; o
J _ _ imposée aux motorisations €I'SI 150
Conduite semi-autonome de niveau 2 635 € 635 € 4 :
= Ty e — et eHybrid 204. Elle contient
eux avant matriciels série
déja un équipement assez complet
Freins haute performance 6 pistons - 2365 € ']. 4 Pf & A sl P
ks alliage 18 Salices e - pulsque sont fournis de serie
T o E — la climatisation automatique 3 zones,
e = I'acces et le démarrage mains-libres,
Jantes alliage 20 pouces 1000 € 700 € le hayon électrique, le chargeur
(1) = G s : ’
Seus ce: sceurs — il a induction, entre autres.
Sellerie cuir + sieges AV électriques et chauffants 1400 € 1400 € Coté esthétique 1 lﬂg{} eyt e ek
Sellerie suédine + sieges AV électriques et chauffants 1000 € 1000 € rétrodckiied de I;uii ce qui peut Faire
Aph Giel Rllces ~ s son petit effet. Les éléments
Systeme audio 390 W avec caisson de basse 650 € 650 € il et kb & Cupra, sont
Toit panoramique ouvrant 1150 € 1150 € déjil pI‘éSEIltS ilil“intérieur avec ;

1) Uniguement sur eTS| 150. - 3 . .
(2 les aérateurs, des inserts décoratifs

sur les contre-portes, la console
centrale et le volant. A I'extérieur,
seul le logo avant est cuivre. Vous
pouvez également avoir des jantes
de la méme couleur en option

a partir de 900 € sur cette finition.
Dommage quand méme qu'il
manque la conduite semi-autonome
de niveau 2 de série. Bonne nouvelle :
elle est accessible en option

pour pas trop cher, a 635 €. Autre
bonne nouvelle : les options sont
nombreuses, permettant de
compléter I'équipement comme
sivous aviez une VZ...

VZ (V + 4200 €)

Cette fois, il n’y a que I'hybride
rechargeable de 272 ch qui a droit

a cette finition. Les roues sont

de 19 pouces au lieu de 18, les feux
avant deviennent matriciels et

la suspension pilotée de série.

Cette version est la seule a proposer
une option “freins hautes
performances”, plutot inattendue car
cela équivaut a considérer ce
Terramar comme sportif : rappelons
qu’il sagit d'une sorte de
Volkswagen Tiguan de 1900 kg
environ. Méme du haut de ses

272 ch, pour le sport, il ya mieux...

Aaude, man gtotla, v  Smort Acdetonts 3 Alertes conduet. D

@ Le combiné d'instruments est bien sar
numeérique et largement personnalisable.

@® L'écran central tactile se montre réactif.

Il a la méme taille (12,9 pouces) pour toutes
les versions. ® Les sieges en cuir électriques
et chauffants sont en option a 1400 €.

. | @ La commande de boite de vitesses,

un commodo a faire pivoter, est située
derriére la partie droite du volant.

@ La banquette est coulissante etil y a

de la place a l'arriere, méme si le Vokswagen
Tiguan est encore plus généreux.

@ Le coffre atteint 462 dm? banquette
reculée. Les versions PHEV perdent 72 dm?.

¥ NOS COUPS DE CCEUR
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[ES TEINTES

Teinte vernie

Le logo arriere est rétroéclairé de série sur toutes les versions, un phénomeéne qui se répand.

LES PRINCPALES OPTIONS

PACK INTELLIGENT DRIVE
STANDARD (635 €)

C’est ce pack qu’il faut choisir pour obtenir
la conduite semi-autonome de niveau 2
puisquelle n'est pas de série, méme avec

la finition VZ. Ce pack contient également
un systéme d’aide au stationnement actif
(qui gare la voiture tout seul), la surveillance
des angles morts et la gestion automatique
codes/phares. Pour 255 € de plus, vous
pouvez passer au pack Intelligent Drive Full
qui ajoute la caméra 360°. Le pack standard
nous parait pour une fois raisonnable vu

les équipements qu’il comporte.
CONSEILLE PAR L'AJ

DESIGN INTERIEUR HIGH
CANYON (1400 €)

La seule facon d’avoir une sellerie cuir est
d’opter pour ce pack. Le cuir en question est
rouge bordeaux (sombre) et se voit agrémenté
de surpiqures cuivréees. Ce coloris est

repris sur les contre-portes et la planche de
bord. Le pack amene aussi les sieges avant
électriques et chauffants, a mémoire coté
conducteur. Comme pour le pack précédent,
le prix de 'option nous parait raisonnable
vu le contenu. Dommage tout de méme que
Cupra France impose ce bordeaux alors

que notre voiture d’essai, immatriculée en

Espagne, avait droit a une couleur plus neutre.

SELON VOS GOUTS

NOTRE CHOIX

Cupra Terramar 1.5 eTSI Hybrid 150 V
(48 180 € hors options, malus (Oo de 1074 & 1504 €)

Les versions hybrides rechargeables apportent un agrément non négligeable au quotidien avec

Bleu Fjord (de série)

Teintes meétallisées (800 €)

I

-_

Blanc Nevada Gris Timanfaya

MNoir Minuit Bleu Cosmos

Teintes personnalisees

Violet Intersideral
(1100 €)

Century Bronze Mat
(2400 €)

LES JANTES

Jantes alliage 18 pouces  Jantes alliage 19 pouces
Atomic usinees Cosmic usinees
(série sur V) (série sur VZ)

Jantes alliage 19 pouces  Jantes alliage 20 pouces

Hadron cuivrees (1390 €
sur V, 1090 € sur VZ)

Cosmic cuivrees (900 €

sur V., 400 € sur VZ)

le boost électrique qui facilite les relances. Elles gardent également, malgre le surpoids, un tres bon
compromis chassis. Mais la livrée 204 ch engendre déja plus de 7000 € supplémentaires par rapport

a I'eTSI 150 : un surcott trés long a rentabiliser, méme en branchant souvent la voiture. Puisque
le Terramar na de toute fagon pas de vocation sportive mais se place plutét comme un Tiguan “stylé”,
restez sur le 150 ch et profitez des “économies” pour bénéficier du large choix d’options.
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RENAULT AUSTRA

L'Austral tient une position stratégique au cceur de la gamme Renault en

ciblant clairement les familles. Il bénéficie d'une offre considérable en occasion,

qui est le reflet de son succés commercial méme si le choix est restreint

en matiere de motorisations. Par Didier Laurent

: LA GAMME Puissance | Conso moy. :
oncurrent direct des Peugeot 3008 et RUSTRAL | motecr ) | 00100 o Notre avis

Volkswagen Tiguan, 'Austral a su tirer son 3 cylindres pour une voiture de cette taille et de

épingle du jeu grace a un positionnement ce poids, cela peut paraitre juste, mais en réalité
K C ; s 4 . c'est assez (sauf si vous roulez chargé ou que
tarifaire plL‘lE attractif. Un succes commercial qui vous tractez). Cette version est d'ailleurs la plus
s'explique aussi par une franche rupture avec le vendue de la gamme, aussi parce qu'elle est
: . = ce - 1.2 TCe 130 79 la moins cheére. Elle est disponible uniquement
Kadjar, un modéle dont méme les propriétaires |  Mild Hybrid ' en boite manuelle, et elle est dotée d'un systéme
- . : micro-hybride de 48 V. Les rapports de boite sont
QL
ne seront pas nostalgiques. Plus moderne, mieux 3 Sl its crliv e oiine: i nhasr Tt mais
concu et affichant une qualité percue honorable, & pas les relances. Il n'y a pas de contre-indication
g : o e i s a son achat, mais n‘oubliez pas qu'il s'agit
I’Austral incarne la nouvelle génération de Renault z d'un petit motedur.
sur le segment C. L'habitacle marque dailleurs un E On ajoute un cylindre, 30 ch, une boite
vrai bond technologique, avec un combiné d'instru- automatique a variateur (qui monte haut
. 5 ; O dans les tours lors d'accélérations pleines)
ments numérique de 12,3 pouces, un écran central 5 et I'agrément est décuplé. Les performances
de 9 ou 12 pouces selon les versions, et méme un ] ne sont pas decoiffantes mais suffisantes
_ iz _ ) .. L en toutes circonstances, offrant a cette
aftfichage téte haute en option. Mais le véritable L 137ce motorisation une polyvalence qui a notre
atout de |'Austral reste sa modularité, avec une ban- Mild Hybrid 160 1,6 preference. Les réglages du chassis lui
. . e conferent un comportement plus dynamique,
quette arriére coulissant sur 16 cm, qui fait évoluer mais aussi un peu plus de fermeté

(en lien également avec la taille des jantes,
2 . ) pour ce qui est du ressenti). Entre cout,
A noter que la capacité de ce dernier est également performances, tenue de route et agrément

affectée par le niveau d'électrification de la motori- de conduite, cette version est pergue
comme la meilleure de la gamme.

alafois|'espace aux jambes et le volume du coffre.

sation. Car c'est un autre tournant pris par |'Austral,

. _ : _ e On repasse ici sur un 3 cylindres (1,2 litre pour
ui ignore le diesel. A la place, il propose deux 2 131 ch), mais dans une configuration particuliére
@ g E
. . Lol s baboircd @ et un environnement électrifié poussé. Renault
motorisations micro-hybrides et une version hyobride g indique que Iimplantation de plusieurs moteurs
non rechargeable, plus sobre a I'usage (moins au 5 électriques et d'une boite de vitesses a crabots
_ 5 9] 15 B Tack permet un roulage en tout électrique trés fréquent
moment de signer le ChECEUE)- Sur la route, vous e F':l" Hybrid 200 6,1 en zone urbaine, mais aussi de parcourir quelques
" - . -~ . i - s = O . . . a & 3
pourrez étre séduit par le chassis sain et équilibré, ¢ Kkamiires (Gantaines cieméies semit plus jusis)
5 sans consommer de carburant fossile.
lequel peut recevoir (de série sur la finition Esprit T C'est évidemment plus cher, plus puissant, mais pas
Alpi . | . d: : o forcement beaucoup plus plaisant que la livrée
pine ou en option) les roues arriere directrices. Eﬁ 160 ch. Pour les technophiles et ceux qui roulent
Une coquetterie qui est inédite dans la catégorie. beaucoup en ville, cette version peut avoir du sens.

LES INFOS CLES

€ssence Mild Hybrid :
a partir de 23000 €

Full Hybrid :
a partirde 25000 € - .

. Génération : premiere -

Commercialisation : T
septembre 2022  ©

o —

Restylage : avril 2025

Nombre d'exemplaires

BN en circulation : 65000 W
e e ——

-

& -

ARNAUD SAUNIER
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CHOIX

Renault Austral 1.5 Mild
Hybrid 160 Techno 2025

1e" prix prospecte :
26000 €/40000 km

3 Y e
..-:',-
TECHNIQUE \mun 2
MOTEUR
Puissance maxi 158 ch 2 5250 tr/mn
Couple maxi 270 Nm entre
i 1800 et 3750 tr/mn
Type 4 cylindres + turbo
Puissance fiscale 8 CV
Cylindrée 1333 cm?
Transmission aux roues avant
Boite automatique a variateur
Chassis
Diamétre de braquage 11,2 m
Pneumatiques 205/55 R 19
Dimensions/Poids
L/1/h/empattement 4,51/1,83/1,62/2,67 m
Poids/tractable freiné 1535/1800 kg
LA CONDUITE
Performances/ Fminngas
1000 m d.a. 325
0 a 100 km/h 10,2 s
20 a 130 km/h (en Drive) 23s
Vitesse maxi 178 km/h
Freinage a ?0/130 km/h 31/64m
LA VIE A BORD
Habitabilite /Coffre
Longueur aux jambes AR 13 a 28 cm(®
Largeur aux coudes AV/AR | 150/148 cm
Volume coffre 530 a 645 dm3

(1) Selon la position de la banquette arriére coulissante.

LE BUDGET

Assurance® ;912 € |

Consommation/Autonomie

Carte grise® : 424 €

Moyenne 7,6 17100 km
Ville / route / autoroute 7,8/7,3/7,71/100 km
Autonomie/ réservoir 723 km /58 |

Coit de l'entretien

Amortisseur AV# | 735 €5 Distribution |319 €
Amortisseur ARW [625 €7 Embrayage |BVA
Disques AV@W 545 €® | FAP 3500 Efﬂ‘*.
Disques AR® 685 €@ Pneus® 320 €
Plaquettes AV [169 € Feu AV 1200 €@ .
Plaquettes AR™ | 225 € Feu AR 400 €4
Filtre & air 49 € Bouclier AV |1000 €®
Filtre a huile  [30 €® Bouclier AR [500 €@

M bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie

(2) Base de calcul : automobiliste parisien avec 30 % de bonus
et assuré pour un trajet travail/promenade. (3) Base de calcul :
moyenne nationale de 53 € par cheval. (4) La paire.

(5) Forfait incluant la pose. (&) Forfait incluant la pose et

les plaquettes. (7) Le jeu. (8) Estimation.

LE BILAN FIABILITE

Le bilan est globalement positif pour
ce modele qui fait usage de plusieurs
techniques d’électrification. Bien suivre

le plan d'entretien reste la condition
pour éviter les ennuis. Plus les voitures
embarquent de la technologie,
et plus il faut les mettre a jour.

LES PANNES
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PANNES IMMOBILISANTES OU PENALISANTES

REFROIDISSEMENT (FULL HYBRID)

Des problémes de refroidissement de

la batterie et de régulation de la tension sont
couramment relevés. Le message “panne

du systeme hybride” peut apparaitre, ou
une réduction soudaine de la puissance peut
survenir. Des mesures ont révélé des pics de
température supérieurs a 45 °C dans le bloc
batterie en fonctionnement normal, alors
que les spécifications du constructeur font
état d'un maximum de 35 °C. Ces soucis
sont atténués voire résolus par des mises

a jour du logiciel de la gestion de la batterie.

BOITE AUTO (FULL HYBRID)

Des a-coups de fonctionnement lors

des changements de vitesse ou une lenteur
de fonctionnement (le passage du rapport
semble retardé) en circulation urbaine
peuvent survenir. Les analyses mettent en
évidence des soucis de pression hydraulique
et une usure potentielle des actionneurs
d’embrayage, surtout apres 30000 km sur
des exemplaires roulant souvent en ville.

Le suivi rigoureux de l'entretien (contréle du
systeme hydraulique de la transmission tous
les 20000 km) peut aider a limiter les dégats.

AUTRES DEFAILLANCES
SYSTEME MULTIMEDIA

Les mises a jour sont censées prolonger

le bon fonctionnement du systéme

ou corriger des bugs. Dans le cas présent,
sur le systeme OpenR Link avec écran

12 pouces, c’est justement aprés une mise a
jour que des dystonctionnements peuvent
apparaitre. Le plus souvent, il s’agit

d’'une panne de I'écran ou de redémarrages
successifs du systeme d’exploitation.
Renault a identifié le défaut, qui est

une chute de tension dans I'unité de
commande, et plus particuliérement lorsque
la navigation et la commande vocale

sont utilisées simultanément. La solution

LES RAPPELS

peut étre le remplacement d’un fusible, ou
dans certains cas du module de commande
du systeme de navigation.

AIDES A LA CONDUITE

C'est curieusement un défaut qui

apparait davantage apres 50 000 km, avec
I'allumage d’un voyant indiquant

une défaillance du systéme d’aide au
freinage d'urgence ou d’alerte de
franchissement de ligne. Le probléme a été
identifié et met en cause les capteurs du
systéeme d’aide a la conduite. Ces derniers
peuvent étre reprogrammeés, mais

doivent le plus souvent étre remplacés.

MRAJEURS

VERSION FULL HYBRID
(JUIN 2024)

Sur ces versions, a priori fabriquées
jusquen 2023, une OTS (Opération
technique spéciale) a été lancee pour
remplacer les bougies d'allumage et
reprogrammer plusieurs calculateurs
électroniques en lien avec la gestion
du moteur et de I'injection. Il s'agit
d’empécher des a-coups mécaniques,

MINEURS

FIXATION DES ROUES
(JANVIER 2023)

Sur une cinquantaine de voitures
fabriquées entre le 17 aofit 2022 et

le 7 décembre 2022, il est possible que

les boulons des roues ne soient pas serrés
au couple prescrit par le constructeur,

ce qui peut générer 'apparition d’'un bruit,
et méme la perte d'une roue. Pour éviter
ce probleme (non répertorié a ce jour), il
faut que les voitures repassent par 'atelier
afin que le couple de serrage des vis

de fixation soit controlé, voire corrigé.

voire une réduction de puissance et
un déréglement du systeme antipollutiun.

SIEGES ELECTRIQUES (FEVR. 2024)
Sur 3231 Austral fabriqués entre le 6 juin
et le 28 novembre 2023, il se pourrait que
le siege électrique du conducteur recule trop
lors de la fonction Easy Access, qui permet
de faciliter l'acces a bord. Le logiciel qui
gere cette fonction doit étre reprogrammeé.

CALCULATEUR ABS-ESP
(AVRIL 2025)

Sur 802 Renault Austral (uniquement
en versions Mild Hybrid) fabriqués entre
le 23 mars 2023 et le 23 janvier 2025,

il se pourrait qu'en cas de défaillance de

la pompe du bloc hydraulique ABS-ESP,
I'information ne saffiche pas correctement
au tableau de bord. L'intervention en
apres-vente, réalisée a titre préventif et non
pour corriger un dysfonctionnement,
consiste simplement a reprogrammer

le calculateur ABS-ESP.
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LE PRIX DU NEUF @

ALFA ROMEO

TYPE Cv P/M PRIX
. _JUNIOR
1.2 Ihirida 145 ch 7 0 30250
Electirica 156 ch 4 A 3100 38500
Elettrica 280 ch Vieloca 7 [d 3100 46900
Surcodt Speciale ; hase” + 2 000 €

Surcolt Techno ; Specide + 500 €

Surcoit Premium : Techno + 2 500 €

Surcoit Intensa ; Premium + 1 000 €

Surcolt Sport : Premium + 2 500 €

. TONALE
1.5 lbrida 160 ch Sprint B[O 30 44000
1.3 lbrida Plug-In 280 ch (4 Sprint 10 [0 750 53300
1.6 Mgt Il 130 ch Sprint 7 [0 1372 42500
Surcoiit Veloce : Sprint + b 500 €

Surcot Infenza : Veloce + 5 000 €
T
2.2 Diesel 160 ch Sprint B [ 540 50600
2.2 Diesel 210 ch Sprint (4 12 [Z] 1761 55600

Surcodt Veloce : Spant + 6 500 €
Surcoltt Intensa : Velooe + 5 (000 €

2.2 Diesel 160 ch Sprint

2.2 Diesel 210 ch Sprint (4
Surcoiit Veloge : Spant + 5 500 €
Surcolt Intersa - Velooe + 5 000 €

ALPINE
PE vV PM

8 [ 3170 55800
12 [I] 6854 60800

e

PRIX

180 ch &T

220 GT Performance

Surcodt GT Premium - GT +.3 200 €
Surcot GT5 : GT Periormance + 3 000 €
Surcoit Premiére Edifion : GIS + 1 500 €

NC [ 3100 38700
NC I 3100 41700

A0
"bass" 15 [ 3784 65000
6TS NG NG 79500
R70 NC NG 122500
ASTON MARTIN
TYPE CV P/M PRIX
685 ch NC [ZI70 000 199 700
. pB12
680 ch NG [Z170 000 227 000
680 ch Volante NC [ZI70000 244538
707 NC [ZI70 000 252 100
_____ VALKYRIE
1155 NC [Z170 000 2700000
AUDI

TYPE Cv. PM PRIX
25 TFS1 Design 5 [0 30 27750
30 TFSI Design 6 [ 330 28750
35TFSIS Ine S onic 8 [0 650 3530
40 TFSIS Ine S bonic 11 [0 2818 37100
Surcnt§ e Design +2 700 €

TR 6 [ 650 30350
35 TFSIS tronic 8 [0 983 34200
0@
30TFS! Design 6 [0 BB 34800
35 TFS| Design B [ 1172 36850
502 10 (64456 58750
307D Design 6 [ 540 36750
35 T0I Design S troni 8 [0 1386 4150

Surcoit 5 Ine : Design + 2 400 €
surcoit 5 Ine Plus : 5 ine+ 2 750 €

1.5 TF51 116 ch Design 6 [0 400 34600
1.5 TFS! 116 ch Hybride Design 6 [ 240 36780
1.5 TFS1150 ch Design 8 [ 400 35900
1.5 TFS! 150 ch Hybride Design 8§ [ 230 38080
$3 20 [II67567 63000
RS3 28 70000 75600
TFSl e 204 ch Design 8 0 47900
TFSle 272 6h S e 8 0 55900
2.0 701150 ch Design 8 [ 400 40600
Surced S e :Design + 4 050 €

1.5 TFS1 150 ch Design 8 [ 650 37800
1.5 TFS1150 ch Hybeide Dasign 8 [ 280 39980
TFSle 204 ch Design 8 0 49800
2.0 TDI 150 ch Design 8§ [0 650 42500

Surcolt Avus : Design + 4 450 €
A3 BERLINE

g
:
:

1.5 TFS! Hybride 150 ch Design 8 [ 1632 43830
g-hybrid 272 ch Design g NC 55000
2.0 TDI 150 ch Design 8 [ 24% 45930

:
s
g
2
B

45 6 [ 3100 46930
95 5 ling Quattro { 0 70450
Surcollt S ine : “base” + 18 7B0 €

45 6 3100 46930
55 5 line Quattro T 0 72450
Surcollt S bine ; Design + 20 760 €
Y | T —
2.0 TFS! 150 ch Design 8 [ 4819 45500
20Tk 204 ch Design 11 [0 4819 50400
59 25 [[1913%8 79750
e-hybrid 209 ch Design (uattro 15 [ 4400 62150
g-hybrid 367 ch S line Quatino 15 [0 4900 74150
2.0 TOI hybnde 204 ch Desgn 11 03736 53600
Surcolt S hne : Design + 91710 €

_ ASAVANT |
Surcodt : berfne + 1500 €

e eSS
2.0 TFS! 204 ch Hybride Design 11 [0 6426 57550
505 25 [57351 98930
g-hybrid 299 ch Design 15 NC 67900
g-hybad 367 ch S line 15 NC 78400
20701 204 ch Hybride Design Quatiro 11 [D10793 61470

2.0 T3 204 ch Hybride Design 1 [ 67% 59750
S5 25 [O57 131 101130
g-hybrid 209 ch Design 15 NC 70100
g-hybrid 367 ch Design 15 NG 80600
2.0 101 204 Hybride Design Cuattro 11 [[NH0904 63670
Surcoldt 5 fine : Design + 8 400 €
251 ch Design T 0 72170
Performance 306 ch Design g 0 77400
387 ch Design Quatro 9 0 83450
9 0 99870

251 ch Design 7 0 74570
Performance 306 ch Design 9 0 79800
387 ch Design Quatro 9 0 85850
506 9 0 102270

Surcailt § fine - Design + 4 100 €

E—— TE—
2.0TDI 204 ch Hybrice S line 11 [ 5600 72450
o-Hybrid 299 ch S line Quatiro 15 [ 5625 79000
e-Hybrid 367 ch S fine Quatio 15 [ 6000 81400

:
:
-

-.
=
-
x

285 ch Design 7 0 66420
Performance 367 ch Design g 0 77170
(uattro 428 ch Design 10 0 84320
] 10 0 105020
Surcoiit 5 fine ; Design + 6 B30 €

Surcol : Sportback + 1 500 €

“base” 12 0 119000
S 12 0 137 650
RS 12 0 161 600
RS Performance 12 0 174 550
Y ' TE———
Sar 43 70000 133130
TFS1e 394 ch S ling 2 [[H2800 07170
TFSl e 430 ch Competition 22 [I2800 105480
Surcolft Aws : Sline + 13150 €

e e—
S08 43 [70000 137 720
RS Performance 59 [I70000 191 550
TF5le 384 ch 5 line 22 (213700 106 960
TFS1 & 490 ch Competition 22 [IH3700 115280

Surcolt s : Sline + 10 000 €

58 49 170000 170 967
60 TFS! & Design 22 (111000 136 749
50 TOI Hybride Design 17 NC 118185
Surcot Awss : Design + 5600 €
BENILEY
TYPE Cv P/M PRIX
“bass" 46 [1170000 235966
Speed o [L170000 204 857
ki JENTA
GT 46 [1170000 253 109
GT Speed 46 [Z170000 311900
GIC 46 [I170000 278 420
GTC Speed NC 170000 338 420
V8 46 1170000 219 328
5 46 [ZJ70000 253 513
5 Hybrid NG 114 300 245950
BMW

TYPE CVv P/M PRIX
116 6 [ 983 34950
120 g [ 230 38900
123 xDrive 12 [ 948 44950
135 ¥Drive 19 [I9108 57 250
120d 8 0 50
Surcoit M Sport Design © "base” + 1. 300 €

Surcout M Sport : M Sport Design + 2150 €

220i 10 [0 2206 50650
230 14 [0 3119 54250
M240i rive % [L147640 66650
M2 33 170000 B BOO
220d 10 [ 1000 53 550

JUREF

220i 8 [0 400 41500
2258 WDrive 7T [0 250 51000
218d 8 [0 330 42000
220d 9 [ 150 44100
Surcodt Lisury : "base” + 2 450 €

Surcodt M Sport : Luwaury + 800 €

L SEI AANCOUPE
216 i NC 30550
220 B [0 190 43550
223 sDrive 12 MC 49550
M235 xDrive 19 [14825 61850
220d 8 0 46150
Surcodt M Sport Design : “base” + 1300 €

Surcodt M Sport : M Sport Design + 2 150 €

- X |
sDrive18i 7 [ 2049 43700
sDrive2(i 8 [0 400 45700
M35i xDrive 19 21219 62 900
drivedoe 7T [ 50 55950
Drivedle 8 [ 600 58950
sDrive18d i [ 650 46400
sDrive2(d 9 [0 250 48500
drived3d 12 [0 1180 52750

Surcodt bine : “base” + 2 400 €
Surcodt M Sport  ddine + 1 250 €

elrive2() 5 0 46950
Drived) ) 0 57200
Surcodt ine : pase” + 2 400 €
Surcodt M Sport ; dline + 1 250 €
=
sDrive 20 8 [0 850 47700
M35i xDrive 19 [J24 (80 64950
sDrive18d 8 [0 1568 48400
sDrive20d 9 [ 1290 50500
Surcodt M Sport : "base” + 4 000 €
iz |
elrivel() b 0 46950
Drved) ) 0 59200
Surcadt M Sport : "base” + 4 000 €
. BERE3 |
8 8 [ 2205 50350
3201 wrive 10 ] 3784 54850
M3401 xrive 26 [1J27553 74200
M3 Competition xDrive 44 [I170 000 120050
130e 10 0 B3040
318d 8 [ 450 52350
320d xDrive 10 [ 1472 57850
M340d xDxive 22 [ 7106 74 200
Surcodt M Sport ; "hase” + 4 350 €

Iq: VIE
M3CS NC NC 165 500
Surcodt : Bedine + 1 300 €
4201 10 [0 1901 54250
M4401 rive 26 [J22 794 76050
M4 Competition xDrive 44 [1170 000 121050
M4 CS 46 70000 162 050
420d xDrive 10 [0 2433 59750
M440d xDxive 22 [C] 9004 76050

Surcodt M Sport : "hase” + 3 750 €
SERIE 4 GRAN COUF

420 10 [0 4069 54200
M440i xDrive 26 155412 76000
420d xDrive 10 [0 3911 59700
430d xDrive 170721 66700

Surcodt M Sport : “base” + 4 150 €

I3 Primes écologiques (en €). A parfir de 3100 € en fonction de I'éligibiité au Coup de pouce véhicule éladr'ﬁueJ du dispositif Certificat d'économies dénergie du constructeur, du revenu fiscal de I'acheteur, etc.
5

[ Malus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de I'équipement pneumatique de

nitions de base. NC : non communiqué.



. SEF RIOLE!

420 10 [ 1202 61750
M4408 xDrive 26 [[]42657 83550
M4 Competition sDrive 44 (170000 127 700
4204 10 [ 3824 64750
M440d xDrive 22 [17567 83550

Surcoiit M Sport : "base” + 5150 €

eDrived5 6 0 57850
eDrved() 7 0 64250
ME0 xDrive g 0 78930

Surcolt M Sport : "base” + 4100 €

20 xDrive 15 [1] 8643 65350
M50 xDrive M Sport 42 [133177 91450
30a xDrive 15 [0 4300 73350
20d xDrive 16 [1] B584 66350
40d Drive 17 NG 75350
Surcolt M Sport ; "base” + 3060 €3+ 37H0 £

. SERE5
5201 11 [ 2422 62850
5ale 10 [ 2075 71650
0b0e wnve 20 [ 2825 83650
M5 51 [114 300 159 050
520d 11 [ 3264 65150
540d xDrive 17 848 76150
suncoit M Sport : *base” + 4 350 €

| SERIEGTOURING
Surcodt ; Berdine + 1500 €2 + 3060 £

R ——
eDrved( 7 0 76250
&0 xDrive 9 0 107 550

Surcolit M Sport : *base” + 4 350 €
M Sport Edilion : “base” + 3 300 €

i5 TOURING
Surcolrt : Berfine + 1 500 €
| SEREEY |
To0e xlrive 20 [LH2650 135150
Mi60e e 26 [2114 750 160 500
T40d xDrive 17 [J18 365 123 000
Surcolt M Sport : "base” + 6 960 £
elmes( g9 0 130350
sDrive() 10 0 153650
Surcoit M Sport : "base’ + 6 960 €
EE——
M Competition 57 2370 000 158 300
sDrived0e e 20 [LJ11 600 106150
sDrive30d xLine 17 [2J60501 90050
Surcolt M Sport :ding + 3450 €a + 4150 €
eV S
50 17T [CH9B50 142 500
Label 5 NC 187 500
eSS R B
Drived5 NC 0 88600
sDrivet) NC 0 106 400
M70 NC 0 136 800
Surcolt M Sport : *base” + 5 600 €
BUGATTI
TYPE CV P/M PRIX
. _CHRON |
“bass” NC [ZI70 000 2650000
Super Sport NC [Z170 000 3540000
. Dbw |
"bass" NC [ZI70 000 5000000
BYD
TYPE cv PM PRIX
. _Am02 |
Active 5 0 29400

Surcoiit Boost : Active + 2000 €

Comfort B
Surcoiit Design : Comfort + 2000 €

Comfort 4
Surcoiit Design : Comfort + 2000 €

100 [ LE PRIX DU NEUF ]

5

Ign 9
Excallence-AWD " 1 49990

Di-i Boost
Electrique Comfort 9 0 42890
Surgolt Design : Corfort + 3 500 € / Beost + 7 000 €

g

fort 9 0 46930

Design AWD i
Surgoit Excellence : Design + 4 500 €

Executive AWD NG
Surcolt Emerald Edition - Executive + 3 240 €

L=

WD NC 0 72000

CADILLAC
PE CV P/M PRIX

%:‘

Luury NC 0 83100

Surcolit Spart : Luaury +0 €

CATERHAM
PE CV P/M PRIX

%d

170R NG {

R NC [0 2726 59214
SUPER SEVER

NC 0 44874

CHEVROLET
PE CV. P/M PRIX

5
g

=

.

3 3

60 [170000 104 980
60 [Z70000 111530

stingray Coupé 2LT
Stingray Cabriolet 2LT
Surcodt 3T - AT + 6 560 €

CITROEN

TYPE CV P/M PRIX
1.2 Turbo 100 ¢h You 5 @ 310 15750
1.2 Hytride 110 ch Plus 5[ 75 20650
Flectrique 113 ch You 4 @ 3100 23300
Surcodit Plus - You + 2 200 €

Surcoit M : Plus + 2000€a + 2300 €

1.2 Turbo 100 ch You 5 [0 450 19700
1.2 Hytride 145 ch Plus 7 [ 100 25800
Electrique 113 ch You 4 @ 3100 27400
Surcodt Puus - You + 2 100 €

Surcadit Ma - Plus + 2 100 €

I -
1.2 PureTech 130 ch Plus 7 [0 88 29600
1.2 Hybride 110 ch You 5 0 29150
1.2 Hybricle 145 ch Plus 7 0 31600
Flectrique 136 ch Yfou 4 @ 3100 33850
Electrque 156 ch Plus 4 @ 3100 35800

Surcoit Plus : You + 950 €3+ 2 450 €
Surcoiit Collection - Pus + 1 500 €
Surcolt Ma - Plus + 2 200 €

1.2 130 Plus 7 [0 818 30300
1.2 Hybride 145 ch You i 0 31350
Electrique 136 ch You 4 [d 3100 34550
Electrique 156 ch Plus 4 13100 36500
Surcoiit Plus : You + 950 €
Surcodt Max : Plus + 2 200 €
1.2 Hybride 145 ch Plus 7 [0 360 38400
Hybride rechargeable 225 ch Plus i0 0 46150
1.5 BiueHDi 130 ch Plus Auto 7 [0 2049 38700
Surcolt Max : Plus + 2 300 €
b X
1.2 Hybride 145 ch Plus 7 [ 125 43850
Surcolit Max : Plus +2 400 €
Taille M Blectrique 136 ch Plus 4 [d 3100 36850

Surcodt Max - Plus +1 950 €

CUPRA
TYPE Cv P/M PRIX
. LEON
1.5 875! Hybrid 150 ch¥ 8§ @ 310 #4110
2073 300 chVZ 19 [QJ20569 47 4256
ekybrid 204 ch V 8 0 48300
gtybrid 272 chViZ g 0 51950
20TDI150 ¢h 8 [ 360 43770
Surcoli VZ Bdreme :VZ + 5810 €

IN SPOF JUREF
Surcolit : berine + 2 250 €

BORN

One 5 [d 3100 37390
V230 Battene XL 5 [ 3100 40990
VZ 325 6 [d 3100 46990
1.5 875! Hybeid 150 ch¥ 8 [ 2376 48180
eHybrid 204 chV 8 [L] 1430 55600
eHiybrid 272 ch V2 o [ 1440 59800

Surcoit Amenica's Cup : VZ + 3 %60 €

-4

-
—
-
'
-
e
.

1.5 6TS1 Hybeid 150 chV 8 M 540 4435
2.0TS 265 chV? 16 [0126 302 52 260
2.0 781333 chVZ 4Drive 20 (70000 58365
ebhybrid 204 chV : 0 52445
eHybrid 272 ch VZ : 0 58365
20TDI150¢hV 8 [0 818 46810
Surcait Michight Efion :V + 2 555 €
Surcol V7 Exreme: V7 + 5300 €
286 chV Standard 6 0 53770
340 ch VT Standard 4Drive 5 0 72115
Surcolt Ecifon Spéciae France -V Stendard - 6 780 € /VZ Siandard - 7 185
13
Surcoit V2 Exreme :VZ 335 €
DACIA

Cv P/M PRIX
45 ch Essential 2 0 16000
85 ch Expression 2 0 18900

Surcolit Bxtréme : Bpression + 1 000 €

1.0 5C# 65 ch Essential 4 [0 210 12990
1.0TCe 90 ch Expression 5 [ 190 15950
1.0 Eoo-G 100 ch Essential 5 0 14450
Surcolt Bpression ; Essential + 1500 €a+1 710 €

Surcolit Journey : Expression + 1000 €

| SANDEROSTEPWAY |
1.0 TCe 90 ch Essential o [ 310 16150
1.0 TCe 110 ch Extreme 6 [0 310 19200
1.0 Boo-G 100 ch Essential 5 [ 50 16150
Surcolt Bpression ; Essentid + 1 300 €

Surcoiit Extremme - Bxpression + 1 000 €

Surcolt Bxtreme+ : Btreme + 500 €

1.0TCz 110 ch Expression 6 [ 650 21000
Hybrid 140 ch Bxpression ] 0 25400
1.0 Boo-G 100 ch Essential 5 [ 210 18500

Surcout Bxpression : Essential + 2 000 €

Surcolt Bxtréme : Bepression + 1 300 €

Surcolit Bxtréme+ : Btréme + 500 €
DUSTER

1.3 Mild Hybrid 130 ch Expression

Hybric 140 ch Expression

1.3 Boo-G 100 ch Essential

Surcolt Bpression ; Essentid 4 2 310 €

Surcoilt Extreme : Brpression + 1 500 £

Surcolit Joumey : Bdreme + 0 €

Surcolt Btréme+ : Bitréme + 600 €
BIGSTER

1.2 Miid Hybrid 130 ch Expression 4xd
1.2 Mild Hybrid 140 ch Essential

1.8 Hybnd 155 ch Bxpression NC
1.2 Eoo-G 140 ch Essential NC
Surcolt Bxpresson ; Easential + 1510 €

Surcolt Bdreme : Bpression + 1 800 €

Surcolit Jouney : Exreme + 0 €

7 [ 280 24000
S 75 26900

5 [ 330 19990

NG O 898 29300
NG [ 150 24990
0 29700
NG 24990

DS AUTOMOBILES

TYPE Cv P/M PRIX
ES—— —
1.2 Hyoride 136 ch Pallas 7 0 36150
E-Tense Palas 4 3100 42300
Surcodt Edition France : Pallas + 500 €

Surcoilt Etale  Edion France + 3 050 €

I— T
1.2 Hybride 145 ch Pallas T 125 39300
Plug-In Hybeid 225 ch Pallas 10 NC 48200
E-Tense Palas 7 @ 3100 4690

Surcaiut Palas Jules Veme : Pallas + 2 200 €
Surcodt Etoile Alcantara : Pallas + 4 300 £
Surcadt Etoile Cur Nappa : Hiolle Mcantara + 3000 €

Plug-in Hybrid 225 ch Pallas 10 0 58810
Plug-n Hybrid 300 ch Pallas AWD 11 360 65010
Plug-in Hybrid 360 ch Performance AWD 11 [0 850 76060
1.5 BlueHDi 130 ch Pallas T 225 51250
Surcadt Edition France : Palles + 700 €

Surcolt Etoile ; Pallas + 5 250 €
S | e
240 FWD Pallas T 0 59200
245 FWD Long Range Pallas 1 0 63300
360 AWD Long Range Etole 1 0 74600
Surcoit Etoile : Pallas+ + 7 280 €4 7 700 €

FERRARI
CV. P/M PRIX

%i

NC [Z170 000 246 524

%i

[ 2918 287 740
63 [ 3784 315380

NC [Z]28 413 770 000
83 [ 6637 465720

“base” NG L2170 000 395 000
NC X170 000 427 000
PUROSANGUE

73 170000 390 000

FIAT

TYPE CV P/M PRIX

PANDA CLASSIC

1.0 BSG 70 ch Hybrid City ' [
Surcoit Pandina : Gty + 2 400 €

o0 15900

3 [d 3100 30400
3 [d 3100 33900

23,8 kit

42 kWh

Surcolt La Prima ; *bese’ + 4 000 €

Surcadt Giorgio Amani : La Prima + 3600 €
500 E 3+1

Surcodt : bering + 2000 €

500 E CABRIOLET
Surcodt : beriine + 3 400 €

!‘

42 kWh
Surcolt Pack : "base” + 2 000 €

Surcodt Tursmo : Pack + 2 000 €
ABARTH 500
Surcedt ; berding + 3 400 £

3 [ 3100 36900

1.2 Hybrid Turbo 110 Pop NC NC 18900
Elecirique 113 ch (RED) 4 I[d 3100 24900
Surcadt icone : Pop + 2 000 €

Surcodt La Prima ; lodne + 1 500 €/ ED) + 3 000 €
=
1.2 Wybrid Turbo 110 ch § 0 25200
1.2 Hybrid Turbo 145 ch ) 0 26700
e [RED) 4 [d 3100 35900

Surcoit La Prima : RED + 5000 €

Turismo 240 ch 4 [ 3100 44900
Pack Scorpionissima 280 ch NG 0 48900

1.6 Multjet 130 ch 700 %0 16900

Surcadt City - "base” + 2 000 €

I Primes écologiques (en €). A partir de 3 100 € en fonction de I'élgibilité ou Coup de pouce véhicule électrique, du dispositif Cetificat d'économies d'énergie du constructeur, du revenu fiscal de I'acheteur, efc.
[ Malus écologique + malus masse (en €). Montants colculés en fonction de |'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.



FORD
PE v PM

.

PRIX

1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch Titanium 6 [0 230 27490
1.0 EcoBoost Hybrid 155 ch Teanium Powershit 8 [0 400 30 090
| 8 1074 38290

Gen-E 168 ch o [d 3100 33990
Surcoiit ST-Line : Titanum + 1 500 €

Surcoiit ST-Line X : ST-Line + 2 000 €

Premium : Gen-E *base” + 2 500 €

1.0} EcoBoost Hybrid 125 ch ST-Ling X NC [ 210 31450
1.0 EcoBoost Hybrid 155 ch ST-Line X Powershit. NC [ 230 34 250
st 17 [[]40 468 40 200

1.5 EcoBlue 115 ¢h ST-Line X Powershift ~ NC [ 650 34550
FOCUS ACTIVE

1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch X NC [0 260 31450
1.5 EcoBoost Hybrd 155 ch XPowershit =~ 8 [ 310 34250

1.5 EcoBlue 115 ch X Powershift NC [0 898 34550
UL HHEAK |
Surcolt : berlne + 1 200 €

FOCUS SW ACTIVE
Surcolt : berline + 1 200 €

2.5 Duratee Hybrid 153 ch Hybnd Trenium -AND 8 [0 540 41480

25 Duratec 243 ch Hybride Rechargeable Tianum 8 0 46090
2.5 Duratec 180 ch Hybrid FleoFuel Titanium 8 0 39480
Surcoiit 5T-Line : Titanium + 1 500 €
Surcoit Acfve :ST-ine + 0 €
Surcodt ST-Line X ; Acive + 3 500 €
Surcoilt Acive X : ST-Line X + 0 €
EXPLORER
Standard Range 170 ch Style 5 [d 3100 39930
Extended Range 286 ch Select 6 [J 3100 46900
Extended Range 340 ch Salect b 0 53900
I | s———
Standard Range 170 ch Style 5 [ 3100 42430
Extended Range 286 ch Selact b 0 49400
Extended Range 340 ch AWD Select 6 0 56400
268 ch Standard Range 9 0 52950
294 ch Bxtended Range Premium 7 0 66990
329 ch Standard Range Premium AWD 12 0 58090
370 ch Extended Range Premum AWD ~ NC 0 73990
GT 16 0 81990
Rally NC 0 84990
MIUSTANG FASTBA
GT NC 370000 59300
Diark Horse NC 70000 71300
NUSTANG CONVERTIE
Surcoit : Fasthack + 4 500 €
DURNED CONA
1.5 EcoBoost 114 ch Titanum NC [ 2370 30800
2.0 EcoBlue 102 ¢ Titanium NC [ 400 32000
2.0 EcoBlue 122 ch Titanium NC [ 240 33200
Surcoilt Active - Titanium + 1 100 €
Surcolt Sport : Active + M40 €
TYPE Cv P/M PRIX
_____________JAm |
g:HEV Bxacutive 6 0 28160
Surcolt Advance ; Executve + 2 (30 £
Surcoilt Advance Sport : Advance + 1050 €
e:HEV Advance b 0 31510
IS | eS|
g:HEV Bxecutve 6 [0 240 34590
Surcolit Advance : Executive + 1 750 €
Surcoit Advance Phes : Advance + 3 660 €
Surcollt Advance Style : Advance + 3 000 €
Surcolit Advance Style Plus : Advance Stye + 1 000 €
1
Executive 4 0 45700

Surcoit Adwance ; Executive + 2 000 £

g:HEV Bxecutive 7
Type R

Surcodt Spart : Beculve + 1 300 £
Surcolit Advance : Sport + 3 400 €

g
.4
:
o
2

g:HEV Bxecutive 7 N 43
Surcodt Sport : Becuive + 2 000 €
Surcolil Advance : Sport + 2 500 €

g

g:HEV Bxecutive 8 [0 3213 49080
g:PHEV Advance Tech 8 [ 1830 58150
Surcollt Advance : Executive + 3 000 €

HYUNDAI

TYPE CVv P/M PRIX
I | T—
1.063 ch Eco hiiive 2 0 18400
1.0 63 ch nitive BYR 4 [ 190 19300
1279 ch N Line 4 [@ 310 20500
1.0T-60 90 ch N Line 5 M 260 21250

Surgolt Creative : Intuitive + 1 060 €

42 ki 4 places 2 0 25000
42 kith 5 places 2 [ 3100 25000
43 kiWh Intuitive 4 places 3 0 28250
49 kWh Intuitive 5 places 3 @ 3100 28250
surcout infurtve ; *base” + 1 500 £

Surcolt Creative ; Infuitie + 1 000 €

49 kivh Creative 3 0 30450
Surcolit Bxecutive ; Creatve + 1 500 €

L — - TR —
1.2 79 ch Initia 4 [0 230 20200
1.0 T-G08 100 ch Infuitive 5 [ 190 22800

Surcolt Inbutve: : Initia + 1 300 £

Surcodt Creative : Intuitie + 1 500 €

Surcolit N Line Creative ; Creative + 800 €

Surcoiit Beecutive : N Line Creative -+ 800 €
BAYON

1.0 T-GON 100 ch tia

Surgodt Intuitve : Infia + 1 800 €
Surcolt Creative : Intuitiee + 1 500 €
Surcolt Executive : Creafve + 3 200 €

5 [0 260 23000

1.07-G0N 100 ch riuitive 9 [ 450 28100
1.6 T-GDi 138 ch Creative DCT 7 [0 168 33300
Hybnd 120 ch Intuitive 5 0 34350
Electric 48 kWh Intuitive 3 @ 3100 36850
Electric 65 k'Wh Intuitive 4 [d 3100 40280

1.5T-60i 140 chHhbeid 48VNLine DCT 7 [T 2206 36650
. dwsw
Suret:berine + 1000 €

_____________ONies |
170 ch Intuithe 3 0 44800
229 ch Intuithe 4 0 48800
325 ch Hrac N Line 0 62800
N 0 0 78000

TUCSON
Hybnd 215 ch Initia 8 [0 900 37550
Plug-n 253 ch Initia 8 NC 42300
Surcoit intuitve ; Initia + 1 900 £
Surcodt Creative : Infuithe + 3 000 €
Surcolt N Line Creative : Creative + 1 000 €
Surcolt Bxecutive ; Creatve + 6 000 €
Surcolit N Line Executive ; Executive + 1 000 €2 + 3000 €
Surcout 20éme Annversaire : Executive + 800 €
_________IONN6 |
229 ch 4 0 52400
325 ch Hirac b 0 65400

Fxecutive 1 0 80600
| SANTAFE
Hybrid 215 ch Intuitive 9 [0 75% 50400
Plug-in 253 ch Intuitive HTrac 9 [0 4800 59700
Surcoit Creafive : Intultive + 3000 €3 + 3900 €
Surcodt Exscutive - Creative +4 000 €3+ 4900 €
Surcoilt Callgraphy : Executive + 3 000 €
STARIA
Hybrid 215 ch Creative 8 [030497 57400
Surcoit Escuive - Creative + 4 100 €
218 ch Creative 4 0 69900
307 ch Executive Hirac 5 0 81500
426 ch Performance Caligraphy HTrac i) 0 86900
JEEP
TYPE CV P/M PRIX
1.2 Turbo T3 100 ch Longitude 5 [0 450 25150
1.2 Turbo T3 e-Hytrid 100 ch Longitude 5 0 27150
1.2 Turbo T3 145 ch Upland 4xe T M0 3271%
Blecrique 156 ch Longitude 4 [ 3100 36500
Surcodt Altude - Longitude + 2 000 €
Surcodt Summi : Alfiude + 2 500 €

Surcoit Overland : Upland + 2 000 €
Surcoit The North Face - Upland + 6,000 €
RENEGADE
7@ 310 321%
10 [ 450 44900

g-Hybrid 130 ch

e 240 ch Overland
Surcolt Aftude : “base’ + 2 010 €

Surcolt Summit : Alfitude + 2 B00 €
Surcolit North Star : Alttude + 2 000 €

COMPASS
g-Hybrid 145 ch Frst Edition 7 [ 818 40990

100% élecricue 213 ch First Edition 7 L4 3100 46 430
Surcolt Summit : Altiude + 4 000 €

Surcoit North Star : Summit -500 €4 -1 500 €
WRANGLER UNLIMITED
16 [38900 81700

due Sahara
Surcodt Rubicon - Sahara + 2 500 €

WL k|

16 [T18170 99 500

4xe 380 ch Summit Resarve

KIA
TYPE CvV P/M PRIX
| _PICANTO
1.0 DFi 63 ch Motion 4 [0 100 16290
1.2 DFi 79 ch Actie 4 [0 190 17890
Surcodt Active : Mofion + 1100 €
Surcolt GT-ine ; Acive + 900 €
| _SToNic |
1.0 T-GDi 100 dh Mation 5 [0 260 2279
Surcolt Active : Motion + 1 600 €
Surcodt Collection - Active + 1 530 €
Surcodt GT Line : Active + 2 300 €
TS
204 ch 58,3 kKWh 4 0 350990
204 ch 81 4 kWh 4 0 40990
Surcodt Earth : *base” + 2100 €2+ 2 400 €
Surcolt GT-ine ; Earth + 2 900 £

MEED
1.0T-GDi 100 ch Active 5 [@ 30 27930
1.5 T-G 140 ch Active 8 [ 740 20190
Surcolit GT Line ; Actve + 2 B00 €
| CEEDSW(BREAK) @
Hybridz Rechargeable Motion 5 0 38240
Surcodt : b pores + 1 (00 €
1.5T-GDi 140 ch GT Line 8 [0 81 33230
Surcodt GT Line Premium : GT Line + 3 700 €
1.0 T-GDi 100 ch Motion 5 [0 1074 28550
1.5T-GDi 140 ch Active 3 [ 1761 31050
Hybride Rechargeable Motion 5 0 37840
Surcodt Active : Motion + 1 500 €
Surcodt GT-Line Prernium : Active + 3 000 €
Surcolt Lounge : Actine + 1 900 €
Autonomie Standard 58,3 KWh Air NC L 3100 36 290
Autonomie Longue 81 .4 kWh NC [d 3100 42890
Surcodt Earth : Air+ 2 300 £

Surcolt GT-ine : Earth + 1 800 €

101

NOUVELLE EV4 FASTBACK

Aubnomie Standard 58,3 KAh Erth NG 0 42290
Aubnorie Longue 81,4 kih Eary NC D 45890
Surcoit GT-ine - Earth + 1 800€

I 7 T R
Hybride Motion 5 0 34090
Hybride Rechargeable Motion 5 0 40940
EV Motion ! 0 45690

Surcodt Active : Motion + 1000 €
Surcodt Premium : Active + 2 600 €

1.6 T-G0i 160 ch MHEV Mation 9 [ 2544 33340
1.6T-60i 210 ch Hybride Active 8 [ 80 40190
1.6 T-GDi 246 ch Hrde RecharealeAcie 8 [1] 1060 45940
1.6 CADi 1:36 ch MHEV Mation DCT 7 [ 1094 37440

Surcalt Active : Motion + 2 400 €

Surcodt 30 Years ; Active + 2 600 €3 + 2 850 €

Surcot GT-Line :Active + 2 900 €3 + 3850 €

Surcodt GT Line Premium : GT-Lne + 4000 €3+ 4100 €

Autonomie Standard 63 kWh 170 ch Ar NC 0 43050
Autonomie Longue 84 kiWh 229 ch Air NC 0 47450
Autonormie Longue 84 KiWh 326 ch GT-ine AWD  NC 0 54550
GT NC 0 70550
Surcodt GT-ne : Air + 3 100 €
Surcadt GT-ine Premium : GTH-ine + 5000 €
. _SORENTO
Hybride 215 ch Design 8 [ 5920 53140
Hybride Rechargeable 253 ch Active 8 [ 2975 54990
Surcodt Design :Active + 4 200 €3+ 5150 €
Surcodt Premium : Design + 5 500 €
= W
Autonomie Standard 218 ch 76,1 kiWhAr -~ NC 0 64400
Autonomie Longue 99.8 KiMh 204 chAir ~ NC 0 70400
Autonomie Longue 29 8 KiWh 385 ch Gl-ine &4 NC 0 87100
Gl NC 0 97100
Surcodt Earth ; Air + 8 700 €
TYPE CvV P/M PRIX
1015 ch NC [C170 000 506 B08
SE NC 0 264 (00
LANCIA
TYPE CV P/M PRIX
. YPSILON |
1.2 lbrida 110 ch 5 0 24800
Eletirica 156 ch 5 I 3100 34800
HF. Perfo 280 ch NC [ 3100 42400
Surcodt LX : “base” + 3000 €
Surcodt HF Ling : LX+ 0 €
TYPE CV P/M PRIX
PHEV 270 ¢h § 11 [ 5340 61400
D200 5 11 16032 57300

Surcodt Dynamic SE .5+ 7 0 €
Surcodit Autobiography : Dynamic SE + 8 100 €
DISCOVERY SPORT
11 [ 6225 61300

11 (123397 64000

PHEV 264 ch 5

0200 Dynamic SE

Surcoit Dynamic SE :5 + 6 300 €

Surcoit Dynarric HSE : Dynamic SE + 6 700 €
DISCOVERY

0350 R-Dynamic HSE

Surcodt 3th Limited Edition : HSE + 7 800 €
AANGE ROVEF

PHEV 404 5 19 NC 82900

D200 § 11 CH860B 71100

Surcodit Dynamic € : S+ 7 800 €

Surcadit Autobiography : Dynamic 5E + 9 200 £

23 170000 96900




VB P425 X-Dynamic SE 28 CI70000 98500

VB P525 43 [ZI70 000 143 600

D200 11 70000 66900

D250 14 [J70000 71700

D300 X-Dynarmic SE NC CI70000 86 000

Surcoilt Y-Dymamic SE : 5 + 9500 €

SurcoitY-Dynamic HSE - X Dynamic & + 6 500 €

Surcoiit X : X-Dynamic HSE + 26 800 €

VB P425 X-Dynarmic SE 28 [I70 000 101 700

Octa NC [I70000 185 400

PHEV 300§ NC NG 80700

D250 14 CI70000 76 400

D300 X-Dynarmic SE 19 [J70000 1 800

Surcoit Y-Dymamic S -5 + 0500 €

SurcoiltY-Dymamic HSE - X-Dyamic SE + 6 700 €

Surcoit Sedona Edibon X Dyramic HSE + 0 400 €

Surenit X ; HSE X Dynamic + 12 100 €

Surcoit Octa iton One : Octa + 18 800 €

PB35 DV Edition o NG NG 211400

P4G0e S 28 [J21 050 103200

P5506 Autobicgraphy 28 [123 300 143700

D250 SE 14 [J70000 96500

D350 Autobiography 23 (70000 126 100

Surcol S+ 6 600 €

Surcoit Dynammic SE < SE + 3 400 €

Surcoilt Dynarmic HEE S + BBOD €

P530 Autcbiography 44 [I70 000 194 300

PB15 SV 56 [ZI70000 241 400

Pde0e SE 28 [2122 100 147 500

5508 HSE 28 (23300 167 400

D350 HSE 23 [I70 000 153 400

Surcollt HSE - SE + B 600 €

Surcoit Autotiography : HGE + 17 400€

Surcoiit SV - Autcbiography + 37 700 €

LEAPMOTOR

TYPE CV P/M PRIX

T3 |

“hass’ NC 0 10500

I i |

“hass" NC 0 36400

REEV NC 0 37400
LEXUS

TYPE Cv PM PRIX

e i ]

hass" 5 0 34800

Surcoit Begent : bese” + 3600 €
Surcoit Emlicn : Begant + 500 €
SurcoiltRetax - Emofion + 4 300 €

Surcoilt Codi : el + 0 €
e S —
300h 8 M 50 4199
300e Pack 1 0 57400

Sutcolt Pack : ‘bese” + 2 480 €
Surcoit F Sprt Design -Pack + 1920 €
Surcoit Luse : F Sport Design + 2 900 €
Surcoit F-Sport Executve : Luoe + 1 600 €

350h Pack

450h+ Luse 4WD

Surcolt Luee ; Pack + 6000 €

Surcodt Lue Plus : Luxe+ 3500 €

Surcodt Becuive : Lue + 10000 €4 +11 D00 €
Surcolt F Sport Executive : Beautve + 02+ 3500 €

10 [ 1750 57500
10 [0 1900 67000

%

300k Luxe 9 [ 900 e4700
Surcoit Bxecufive : Lue + 8 BO0 €

N 4
450h+ Lue 10 [2] 3700 91600

Surcoilt F Sport Design : Lz + 0 €
Surcoilt Executive : F Sport Design + 6 200€

3006 Pack 12
Surcolit Lue : Pack + 3000 €

Surcoit Beecuive : Luxe + 10000 €

0 57500

102 [ LE PRIX DU NEUF ]

300h Executive 7 places 10 [1128292 131 000

500
Surcodt Bxecutive : "base” + 33 000 €
Surcodt Bxecutive Innovation : Executive + 5000 €

19[4 174 119900

LOTUS
TYPE CV P/M PRIX
_____ EMIRA
Turbo SE NG NG 111190
V6 30 (70000 114190
__ EMEVA |
600 6T NG 0109630
900 Spor NG 0147990

Surgodt GT 5E: 6T + 9000 €
Surcollt Spert SE-GTSE+ 13200 €

ol

|
g
1
=

600 NC 0 104 530
900 Sport NC 0 147930
Surcoit GT - *base”+ 8 100 €
Surcodt GT SE - GT + 9000 £

Surcolt Sport SE - GTSE +13 200 €
Surcollt Sport Carbon : Sport + 15 100 €

LYNK & CO
PE CV P/M PRIX

=

?%

NC

f o )
ad
o

EI

NC

MASERATI

PE Cv P/M PRIX
GRECALE

5
=

|-‘c‘

19 70000 81200
21 [[70000 90800

44 [II70000 121600
NC

Ff°

e
[=]
L=
=]
o
=
=1
o

21 [T70000 105 250
32 [[70000 145350

%iﬂ

21 [70000 111 500

32 [70000 149 000
QUATTROPORTE

52 [C170000 174 500
GRANTURISMO

39 70000 181350
46 [O70000 225650
Folgore 10 0 199900

£ 9
-1

= 0 F
i|i

o
s o
E%

3

E%
9

58 [[170000 251950

NC 70000 287 250

MAZDA

PE CV. P/M PRIX
2 HYBRID

Pure 5
Surcolt Pure Pack Plus : Pure + 1000 €
Surcolt Agile : Pure + 1800 €

Surcollt Agile Pack Confort ; Agile + 1 250 €
Surcoiit Agile Pack Confort & Safedy - Agils + 2 200 €
Surcolt Select : Agile + 3100 €

Surcolt Select Pack Panoramique ; Select + 1100 €

3 (5 PORTES
25 e-Skyfctiv-G 140 ch Prime-Line
2.0 e-Skyhctiv-X 186 ch Centre-Ling
Surco(t Centre-Line : Prime-Line + 2 200 €
Surcolit Homura ; Prime-Line + 0 €
Surcolt Nagisa : Homura + 1 300 €
Surcolt Exclusive-Line : Napsa + 1 000 €
surcout Takumi ; Brchisve-Line + 1900 €

3 BERLINE

8
g

-

0 25250

NC [ 818 28000
10 [0 330 32500

Surcolit : b portes + 0 €

o
2.5 e-SkyActiv G 140 ch Prime-Line 7 [0 983 30350
2.0 &-Skyfictiv X 186 ch Centre-Line 10 [ 450 35100
Surcolt Cerre-Line : Prime-Line + 2 450 €

Surcodt Homura ; Gentre-Line + 400 €

Surcoilt Nagisa : Homura + 1 400 €

Surcoilt Exclusive-Line : Napisa + 950 €

Surcodit Takumi : Bxchisve-Ling + 1 900 €

- MX30
g-Skpfctiv R-EV 170 ch Prime-Line 4 [0 530 3250
Surcolt Exclusive-Line ; Prime-Line + 1 000 €

Surcolit Makoto : Exclusive-Line + 2 600 €

Surcoilt Nagisa : Makoto + 2 500 €
Surcodt Makoto Plus : Makoto + 2 200 €

1.5 Skyfctiv-G 132 ch Prime-Line
Surcoit Beusive-Lne : Prime-Line + 3 B00 €
Surcoiit Kazan : Bclusive-Line + B00 €
Surcollt Homura ; Kazan + 2 500 €

Surcoit :Roadster + 2500 €
&
68,8 kWh Takumi NC 0 42500
B0 kiWh Grande Autonomie Takumi NC 0 44500
Surcoi Takumi Phs - Takumi + 2 000 €

. (x60
25 e-Skyctiv PHEV 327 ch Prime-Line NG [ 2885 50 050
3.3 -Skyhctiv D 200 ch Prime Line NC [ 3830 54750
3.3 e-Skycti D 254 ch Echsieline 15 [ 5756 53700

surcoit Becluswe-Lne : Prme-Line + 1 160 €
Surcoilt Homura : Exclusive-Line + 6 3000 €
Surcodt Takumi : Exchusve-Ling + 1 060 €

Surcolt Homura Pl Tabumi + 3860 €
Surcoi Takumi Pus - Takumi + 3850€

256 ShilcivPHEY 307 chEchsie e 10 [0 6500 64100
330-SighctvD 254 ch HomuraPlus 15 (1013459 73150

Surcolt Homura ; Exchisve-Line + 6 150 €
Surcolit Takumi : Homura + 1 060 €

Surcoilt Homura Phs ; Tabumi + 2 720 €
Surcodt Takumi Phus : Homura Plus + 1 (B0 €

McLAREN
cV PM

TYPE PRIX

B30 ch NG [ 235 548

0 ch NC LZ170 000 198 500

T50¢ch NG [Z170 000 282 400

NG [Z370 000 372 500

MERCEDES

TYPE CV
CLASSEA

7 [0 650 39430
G [0 650 41450
35 AMG 4Matic 19 [I151912 63950
45 AMG S 4Matic+ 31 70000 79 200
250 & Hybrid EQ Progressive Line g 0 49050
180 d Progressive Line 6 [0 740 40750
200 d Progressive Line 8 [ 400 42750
Surcoit Star Edition : Progressive Line + 0 €

Surcoit AMG Line : Progressive Line + 2 300 €

Surcodt AMG Beclusive Design - AMG Line + 3 360 €

T65 ch

P/M  PRIX

180 Progressive Ling
200 Progressive Ling

180 Progressive Line 71276 40400
200 Progressive Ling 0 [ 1276 42400
250 & Hybrid EQ Progressive Line - 0 50300
180 d Progressive Line 6 [ 1074 41700
200 d Progressive Line 8 [ 818 42500
Surcoit 8MG Line : Progressive Line + 3250 €2+ 3650 €

L CA
250+ Technologie EQLimited Edfon ~~~ NC 0 52000
350 Teshnologie EQ Limid Fdlton dMaic O 0 62150

Surcolt AMG Ling : Limited Edibon + 5 300 €

180 Progressive Line T [ 2370 45200
200 Progressive Line 9 [ 2370 46950
35 AMG 4Matic 19 70000 70400
45 AMG 5 dMatic 3 70000 84050
250 & Progressive Line ! 0 55500
180 d Progressive Lina 6 L 2104 46100
200 d Progresswe Line 8 [0 2104 47850
220 d Progressive Ling 4Matic 10 [ 3976 54550

Surcodit AMG Line : Progressive Line + 3 650 €
Surcodt AMG Bxclusive Design - AMG Line + 2 400 €

A
250+ 7T @ 3100 46950
300 AMG Line 4Maic NG 0 51500
200 Progressive Ling 9 [03731 50400
35 AMG dMatic 19 [J70000 73850
200 d Progressie Ling § [0 3505 51300
220 d Progressive Line 4Matic 10 [ 5452 58000
Surcedt AMNG Line : Progressive Line + 3650 €

250+ 7 @ 3100 46950
300 AMG Line 4Matic NC 0 54060
200 Avantgarde Line 11 [ 2579 55650
43 AMG dMatic + 29 [J70000 81150
63AMG § E-Perkormance + 37 [ 3331 135850
300 & Hybrid EQ Avanigarde Line + 11 NC 64500
400 e Hybid O Avanigarce Line + ANatic 15 NG 73250
200 d Avantgarde Line g [1] 2090 54850
220 d Avantgarde Line 11 [0 2140 59050
300 d ¢ Hybrid EQ Mvantgarde Line + 11 NC 68150

Surcodt AMG Line : Avantgarde Line + 2 950 £
Surcodit Limited Edifion : 63 AMG S E-Performance + 2 360 €

Surcadt : berine + 1 500 €

200 11 [ 6159 61200
2204 11 [0 4700 64600
43 AMG + 31 70000 86650
300 e Hybrid EQ Avantparde Line + 11 NC 72650
400 & Hybrid EQ Avanfgarde Line + 15 NC 75450
63 AMG S E-Performance 37 [QN7 070 139650
200 d Avantgarde Line NC NC 60400
220 d Avantgarde Line 11 [ 6398 67050
450 d Avantgarde Line 25 [LN7181 77450
300 de Avantgarde Line + 11 11450 75300

Surcodt AMG Line : Aventgards Line + 4 800 £
Surcodt Limited Ediion : 63 AMG S5 E-Periormance + 3 500 €

200 AMG Line 11 [ 9804 69950
43AMG + 31 70000 89050
300 & Hybrid EQ AMG Line + 11 [I] 9800 83000
400 & Hybrid £Q AMG Line + 15 ] 9800 &7 100
63 AMG § E-Performance 37 7070 142050
220 d AMG Line 11 [ 6740 75150
450 d AMG Line 2o L6170 88950
300 d & AMG Line + 11 11600 86950

Surcodt Limited Edition : 63 AMG'S E-Performance + 3 500 €

200 Avantgarde Line 11 [0 4199 65450
300 & Hybrid EQ Avantarde Line 11 [ 5300 73650
400 & Hybrid EQ Avantgards Line 4Matic 15 [0 6125 83500
23 AMG Hybrid 4Matic+ 34 [N0T00 113150
200 d Avantgarde Line NC NC 63150
220 d Avantgards Line 11 [I] 3810 68600
450 d Avantgards Ling 4Matic 2o [IN0T76 89950
300 d & Avantgarde Line 11 [ 6125 75600

Surcodt AMG Line : Avantgarde Line + 5 960 €
Surcolt Exclusie Ling : AMG Ling + 5400 €

Surcodt : bering + 2 550 €

204d 11 [0 7901 78150
4504 25 [IN6 448 97100
0de 11 10400 88750

I Primes écologiques (en €). A partir de 3 100 € en fonction de I'éligibilité au Coup de pouce véhicule électrique, du dispositif Certificat d'économies d'énergie du constructeur, du revenu fiscal de I'acheteur, efe.
[ Malus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de | équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.



200 AMG Line 1[0 3% 67250
300 AMG Line 4Matic 15 [0 8529 70100
450 AMG Line 4Matic 26 [[J24968 78750
53 AMG Mabc+ 34 [LI70000 93400
300 & Hybrid EQ AMG Line 1 [0 5000 72950
220 d AMG Line 11 [0 3230 69100
200 AMG Line 1 [ 7552 75600
300 AMG Line 4Matic 15 [014395 78850
450 AMG Line 4Matic 26 [CJ42846 87500
53 AMG dMatic+ 34 [ZJ70000 104 150
220 d AMG Line 11 [0 5900 77450
 EE
300 Exzcutive Line 8 0 71400
350+ Electric Art B 0 82750
53 AMEG 4Matic+ 15 0127100
Surcolt AMG Line : Beecutive Line + 10 %0 €

300 AMG Line Edition B 0 8300
3504 Electrc Art B 0 93800
350 Blectric Art dMatic 10 0 96550
500 Electric Art dMatic 10 0 107 300
53 AMEG 4Matc+ 10 0 147 050
Surcolit AMG Line ; Beciric At + 5 100 €

 GE
53 AMG 4Matic+ 33 [70000 105800
63 AMG 5 dMahc+ 55 [Z]70 000 159 950
400 & Hyborid EQ Avantgarde Ling 15 [Z1B050 09950
53 AMG Hybride 4Matic+ 34 [TJ23000 116 500
300 d Avantgarde Ling 16 [1138.030 87200
350 de Hybrid EQ Avantgarde Line 11 [J26300 96000

Surcolt AMG Line : Avantgarde Line + 7 360 €

53 AMG dMatic+ 32 [70000 123900
63 S AMG dMatic+ 55 170000 174 700
400 & Hybrid EQ AMG Line 15 (120300 110550
53 AME Hybride 4Matic+ 34 [122 400 134 500
450 d AMG Line 25 [70000 96 350
350 de Hybrid EQ AMG Line 11 [22100 111150
_____ CLASSES |
580 Maybech 40 [170000 206 350
680 Maybech 57 [70000 252 350
450 & Hybrid EQ Executive 19 (111300 135 300
580 & Hybrid EQ Executive 25 [112500 148 400
63 AMG S E Performance 55 [116.850 224 200
350 d Executive 17 [011776 115 460
450 d Executive 4Matic 25 (115998 121700
Surcoit AMEG Line < Execuive + 7 350 €3+ 11 050 €

350 Blectric Art B 0 106 350
450+ Electric Art 8 0 120600
580 AN Line 4Matic 10 0 167 300

Surcoiit AMG Line : Hectric Art + 4 B50 €2+ 15650 €

450 AMG Line 10 (1 150550
580 AMG Line 10 (1 168400
680 Maybach 10 0 216 500
I T
450 Bxzcutive 26 170000 123 150
580 AMG Line 40 [ZJ70 D00 151550
63 AMG dMatic+ 55 [70000 199 100
600 Mayhach 47 170000 209 200
450 d Bxscutve 25 (70000 124 500
Surcolit AMG Line : Becutive + 5000 €

43 31 70000 146 550
63 4Matic+ 51 [ZI70000 201 750
63 Pro dMatic+ 55 [I70000 231050
63 5 E Performance 55 [145868 231050
43 dMatic+ 25 [ZJ70000 134 950
53 dMatic+ 32 [70000 152 100
63 5 E-Performance 59 170000 226 150

43 2 [LJ70000 151 300
63 dMatic+ ol [II70000 203 350
63 5 E-Performance 65 [DI2F 780 232 650
680 Maybach Monogram Series NG [D70000 259 750
500 AMG Line 31 70000 169350
63 AMG 51 70000 204 700
580 Technologie EQ AMG Line 18 {1 174950
Surcodt Edtion One : AMG Line + 21 400 €

180 Stfe T NC 36412
160 d Style 5 NC 37317
180 d Style 6 NC 38767
Surcolit Progressive : Stle + 1896 €

. Er |
200 Style 4 [ 3100 48517

TYPE GV P/M PRIX
M6
; 0 19990

Hybric+ Standard 5 [0 650 23490
surcoit Comiort : Standard + 2 (00 €

Surcolit Lueury : Corfort + 2 000 €

170 ch Comiort NG 0 32490
231 ch Comifort N 0 35990
Surcoit Luoury ; Gormfort + 2 500 £

MG
170 ch Standand 4 0 29990
204 ch Ly ] ( 35990
XPower i 0 40490
L Ei§ e |
Hybric+ Comfort NG NC 32490
PHEV Comifort /[0 300 37930

340 ch 12 0 62990
510 ch AWD 20 0 67990
MINI
TYPE CV PM PRIX
Cooper C Essential 8 [0 818 28050
Cooper S Exsentil 1 @ 1276 31400
John Coaper Works NC [ 2544 39850
Caoper £ Essental 4 0 30650
Caoper SE Essentia 40 M4
sJCW 5 0 42550

Surcodt 3 portes + 1 000 £

CABRIO
Cooper C Classic
Cooper S Classic 11 [0 276 36800
John Cooper Works 13 [0 42/ 44850
Surcolit Favoured : Essential + 3920 €
surcodt JOW - Favoured + 1 880 £
____ ACEMAN |
E Essential 4 0 33550
SE Essential 5 ¢ 37350
elJCW 5 0 45450

Surcodt Classic ; Essential + 2 (50 €4+ 3 240 €
Surcoit Favoured ; Classic +1 530 €2+ 2 780 €
Surcoirt JOW : Favoured + 1 190 €

Cooper C Essentia 8 [ 450 37400
Gooper S Essential Al 1191 42500
Jow 19 [17607 53050
Cooper D Essentia 8 O 100 40200
Gooper E Essential 5 [d 3100 39150
Gooper SE Essential Al4 T 3100 44150

Surcollt Classic : Essential + 1 050 €
Surcolt Favoured : Classic + 1 360 €
Surcoit JOW - Favoured + 1 810 €

MITSUBISHI
TYPE CVv P/M PRIX
R e
1.0 MPIT 91 Imvite+ 5 [ 150 25000
1.6 MPIHEV 143 hvite+ ] 0 20190
1.0 MPI-T 101 GPL Invite+ 5 [ 240 247%
Surcollt Interse - vite+ + 1 300 £
Surcoilt hstyte :Intense + 1 DDD €
e =8 |
1.8 MPI HEV 158 ch Invite+ NC NC 31000
Surcolt Interse - Ivite + 3 300 €
Surcoit nstyle : Intense + 3 400 €
PHEV Invite 7 [ 3050 51530

Surolt Invite + ; Invite + 4 200 €
Surcodt interse - Ivite + + 2 800 €
Surcoit nstyle : Intense + 5 500 €
Surcolt Instyle + ; Instyle + 2 000 €

NISSAN
TYPE CV P/M PRIX

1.0 DIG-T 114 ch Acenta
Hybrid 143 ch Acanta 5
Surolt N-Connecta - Acenta + 2 200 €

Surcoilt Tekna : N-Cornecta + 2 100 £

surcodt N-Sport : Tekna + 50 €

Surcolt N-Design : N-Sport + 1 000 €

GASHOAI

1.3 Miid-Hybnd 140 ch Acenta 7 [ 1761 32700
1.3 Mild-Hybrid 158 ch Acenta Xtronic 8 [0 1629 35800

&-Power Gen3 190 ch Acenta g NC 37600
Surcodt N-Connecta - Acenta + 2 200 €

Surcoit Tekna : N-Connecta +.3 200 €

Surcodt N-Design - N-Cornecta + 2 800 €

Surcodt Tekna+ - Tekna +3 300 €

5 [ 650 25400
0 30700

L ARIYA____
218 ch Engage 63 kith 3 0 39300
242 ch Engage 87 kith 3 0 45800
306 ch Advance 87 Kith e-darce 3 0 52300
Nismo 6 0 59300

Surcodt Advance - Engage + 2 500 €
Surcolt Evove : Advance + 3500 €

o-Power 204 ch Acenta 8 [0 2360 43600
o-darce 213 ch Acenta 8 [0 4874 46100

Surcoilt N-Connecta - Acenta + 2 200 €
Surcodt N-Trek : N-Connecta + 2 000 €
Surcodt Tedma : N-Trek + 3 000 €

TOWNSTAR COMBI
1.3 Tee 130 ch Acenta 7 [ 3552 26 B0
EV 45 KWh Acenta 5 [d 3100 39000

Surcolt N-Cennecta - Acenta +2 700 €3+ 3000 €
Surcodt Tekna : N-Cornecta + 2 400 €2+ 3000 €

UPEL
TYPE CV P/M PRIX
CORSA
1.2 Turbo 100 ch Eton 5 [0 170 20900
1.2 Turbo Hybrid 110 ch Ecion 5 0 23700
1.2 Turbo Hbrid 145 ch 6 7 0 27300
Beciic 136 ch Edion 4 @ 3100 32000
Bciric 156 ch Edion 4 [ 3100 33500

Surcolt Calour Edition : Edition + 1 000 €
Surcolt 5 : Eattion + 1 /700 €

FRONTERA
1.2 Turbo Hybrid 110 ch Ediition 5 [ 170 26500
1.2 Turbo Hybrid 145 ch Edition 7 M@ 170 28000
Blectric 113 ch Edition 4 [d 3100 31000

surcoit G5 : Edition + 2 000 €
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1.2 Turbo 130 ch Edition Auto. T [ 1172 28500
1.2 Turbo 136 ch Edition T [0 360 26500
1.2 Turbo Hybrid 145 ch Edition 7 0 28500
Electrique 156 ch Edition 4 [d 3100 36900

Surcot GS : Edition + 2 000 €

1.2 Turbo 130 ch Edition T O 240 29350
1.2 Turbo Hybride 145 ch Edition 1 0 32650
1.5 Digsel 130 ch Edifion Auto. T O 310 3350
Electric 156 ch Edition 4 [d 3100 389490
Surcadt G5 ; Ediion + 3 450 €

Surcolit : beding +1 150 €

1.2 Turbo Hybrid 145 ch Edtion T [ 260 38990
Hybride Rechargeable 195 ch Edition 8§ [0 1710 43990
Electrique 213 ch 73 kWh Edition 7 [ 3100 44490

Blectrique 325 ch 73kWh Ukimate aWD  NC
Surcodt G5 : Ediion + 2 500 €3 + 4 000 €

0 53690

Electric Elegance 4 [d 3100 36850
Surcadit Elegance Pack : Ediion + 3 950 €
PEUGEOT

TYPE CV P/M PRIX
==
1.2 Turbo 100 ch Style 5 0 150 21150
1.2 Hybrid 110 ch Style ? D 23550
1.2 Hybrid 145 ch Allure 7 0 26250
Electrique 136 ch Style 4 [ 3100 28000
Electrique 156 ch Allure 4 @ 3100 35400
Surcodt Alkre < Style + 1 900 €4+ 8100 £
Surcoiit GT : Ahore + 1 900 €
Surcodt 6T Exclusive : 6T+ 1500€ 4 + 1 900 €
1.2 Turbo 100 ch Style 5 [ 400 27500
1.2 Hybrid 145 Style 7 0 31400
Electrique 156 ch Style 4 3100 38000
Surcodt Allre - Style + 1 600 €
Surcolt 6T : Allre + 1 400 €3+ 1 TOD €
Surcoilt GT Exclusive 6T + 1500 € 4+ 1 900 €
1.2 Hybrid 145 ch Sty 7 0 32750
Plug-in Hybrid 195 ch Allure i 0 42400
1.5 BlusHDi 130 ch Style 7T [0 400 3520
Electrique 156 ch Styls 4 @ 3100 42500
Surcodt Allre : Style + 1 400 €2 + 1 860 €
Surcodt GT : ke + 2 600 €
. 38sw
Surcodt : berding + 1 000 €
1.2 Wybrid 145 ch Allre T 75 37800
Plug-in Hybrid 225 ch Allurs 10 0 43000
Eletrique 210 ch Allure T @ 3100 43900
Surcodt G : Ahre + 4 000 €
1.2 Hybrid 145 ch Allure 7T 0 20 39500
Plug-in Hybrid 195 ch Allure 8 [ 1050 43490
Electrique 210 ch Allure 7 I 3100 44990
Flectrigue 230 ch Grande autonomie Allre 7 I 3100 460990
Bectrigue 3% ch Dual Motor First Edifion &d 10 0 53090
Surcodt GT : Alkre + 2000 €3+ 4 500 €
1.2 Hybrid 145 ch Allure 7O 790 41300
Plug-in Hybrid 195 ch Allure 8O 2720 45490
Electrigue 210 ch Allure 7T [d 3100 4690
Bectrigue 230 ch Grande autoromig e~ 7 0 51490
Surcolt GT : Mlre + 4 500 €

E-RIFTER
54 Kiwh Allure 4 [ 3100 3790
Surcodt GT : Allre + 4 300 €

POLESTAR

TYPE GV P/M PRIX
[SSS——— e
Standard Rangs Single Motor 70 KiWh 8 0 46800
Long Range Single Motor B2 kith 10 0 49800
Long Renge Dual Motor Performance Pius Pack 15 0 53300

Surcodt Plus Pack : "bass” + 3 500 €
Surcadt Prime Pack : Phus Pack + 800 €



Long Range Sngle Motor 100 kWh -]

Long Range Dual Motr Performance 100 kWh 11
Surcodt Pus Pack ; *base” + 5 000 €
Surcoirt Prime Pack - Plus Pack + 600 €

0 61800
0 79300

Lang Range Single Motor 111 ki 10 0 79800
Long Range Dual Mator 111 kih 2 0 86800
Long range Dual Motor Performance 111 kit~ 23 0 91800

Surcoiit Pus Pack & Plot Pack : *hase” + 6 300 €

TYPE CVv P/M PRIX
. TIBCAYMAN
GT4 RS 40 (70000 162 500
Spyder RS 40 D70 000 162 500
. Oi1COUPE |
Carrera 28 [Z370000 140000
Carrera T 28 [Z70 000 150900
Carrera S 37 CI70 000 158 200
Carrera GTS 38 70000 180 600
Spirit 70 38 70000 247 200
GT3 41 [70000 243700
45 NC [Z170 000 182 400
4GTS 38 [I70000 203 100
Carrera 28 CII70 000 154 200
Carrera T 28 [ZJ70000 165000
Carrera 5 37 (70000 172 400
Carrera GTS 38 [70000 194 800
. TAYCAN.
Propulsion g {1 106 500
45 10 0 125 800
GTS 12 0 154000
Turbo 12 0 181 600
Turho § 12 0 216 700
Turbo GT 13 ( 248 000
Surcodt : berine + 1 000 €

4 12 {1 118900
45 12 0 131600
Turho 12 (183000
Turbo & 12 (218 200

PANAMERA
a0 24 [Z170000 119000
GTS 40 70000 174 300
4 E-Hybnd 19 [2] 8150 133000
45 E-Hybrid 24 [71 8900 148 200
Turbo E-Hytrid 42 [12050 207 700
Turbo S E-Hybrid 53 [LH2200 240000
. MACAN
Propulsion 6 0 82950
4 8 0 86430
45 8 0 9309
Turho 8 0 118910
. CAYENNE |
3.0 24 [370000 104 600
S 37 [Z170 000 124 800
GTS 40 [J70000 147 100
E-Hybnd 19 [ZH4 000 118200
S E-Hybrid 24 [113 550 129100
Turbo E-Hybrid 53 [Z118 350 190 800
ENNE COUP

30 24 (70000 108 700
8 37 [Z70000 129 800
GTS 40 (70000 160500
E-Hybrid 19 (114 900 120500
S E-Hybrid 24 [2114 450 133100
Turbo E-Hybrid 53 (2119100 194 400
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RENAULT
TYPE GV P/M PRIX
________________cuov. |
1.0/ SCe 65 ch Generation 4 [ 210 16900
1.0TCs 80 ch Generation 5 [ 170 18500
E-Toch Hybride 145 ch Evohtion 5 0 24200
1.0 Eoo-6 100 ch Generation 5 0 18000
1.5 Blue i 100 ch Evoluton 5 0 22900

Surcolt Bvolubion : Generation + 2 700 €
Surcoitt Techno : Bvolution + 1 500 €
Surcodt Esprit Alpme : Techno + 2 300 €

95 ch Autonomie Uirbaine Five NC [d 3100 24930
120 ch Autonomie Urbaing Evolution 5 @ 3100 27930
150 ch Autonomie Confort Techno 4 [ 3100 334%0
Surcoiit Techno : Evolution + 2 000 €

Surcodt koonic Cing : Techno + 2 000 £

Surcolt Roland-Garros - loonic Cing + 1 000 €

~_ CapUR
1.0 TCe 90 ch Evolution 5 [0 8518 26900
E-Tech Full Hybnd 160 ch Evolution 5 0 30000
1.0 Eco-G 100 ch Evolution 5 [ 210 26400
Surcoit Techno : Evolution + 2 300 €

Surcodt Esprit Alpne : Techno + 2 300 €

120 ch Autonomie Urbaine Evolution 9 [ 3100 29990
150 ch Autonomie Confort Evolution 5 [d 3100 33490

Surolt Techno : Evalution + 2 000 €
Surcolit konic : Techno + 2 000 €

130 ch Autonomie Confort Evalution 4 [ 3100 38000
220 ch Autonomie Confort Techno 4 [d 3100 39500
Surcoit Esprit Alpine : Techno + 2 000 £

Surcodt oonic ; Espnt Alpine + 1 500 £

E-Tech Full Hybrid 160 ch Evolution 5 0 33800
Surcolit Techno : Bvalution + 2 000 €

Surcoit Esprit Alpine : Techmo + 1 500 €

Surcodt koonic ; Espt Alpine + 1 500 £

AUSTRAL

E-Tech Full Hybrid 200 ch Evolution 7 0 41800
Surcodt Techno ; Fvolution + 1 200 €

Surcodt Esprit Alpine : Techno + 2 900 £

it
§2
54
.
=

%

4 [ 3100 41930
4 13100 46930

S s
1
g g

g
=
z
=
=
g

[ 0 45000
Surcolt Esprit Alpine : Techno + 3300 €

Surcoit Ateier Aline : Esprit Mlpine + 4 500 €

1.3 TCe 100 ch Evolution o [0 2918 29000
1.3TCe 130 ch Techno 7 [0 4543 11500
1.5 Blue dCi 95 ch Evolution 5 [ 1901 29000
1.5 Blue dCi 115 ch Techno 6 [0 983 31500
120 ch Evolution 4 [d 3100 37500

Surcoltt Techno : Bvalution + 3 000 €

ROLLS-ROYCE

TYPE GV P/M PRIX
______________GHosT |
“base’ 49 [170000 319 600
Ghost Black Badge NC (170000 376 200
_____________PHANTOM __ |
“base’ NG [Z170000 486 000
__________CULLINAN
“base' NC [Z170000 361 800
Black Badge NC [Z170000 417 000

TYPE Cv P/M PRIX
. BizA
1.0 MP1 80 ch Edition 4 0 100 21000
1.0 TS 95 ch Copa b 0 21%
1.0 T3 115 ch Copa DSG 6 [ 1 25345
1.5 T8 150 ch FR DSG 8 [0 260 29450
Surcodt FR - Copa + 2 506 €

ARONA
1.0 TS 95 ch Edition 5 [ 190 24200
1.0 T8 115 ch Copa DSG 6 [0 240 28350
1.5 T8 150 ch FR DSG 8 [ 260 34450
Surcolit Copa ; Edifon+ 1 250 €
Surcolit FR: Copa + 3900 €4+ 4100 €
. LEON
1.5 T8 115 ch Style 6 [ 330 27840
1.5 &TSl Hybrid 115 ch Style 6 [0 150 30310
1.5 &Sl Hybrid 150 ch Style 8 [ 150 31880
eHybrid 204 ch Stye : 0 39760
2.0TDI 115 ch Style 6 [0 190 32000
2.0 TD 150 Style DSG 8 [0 260 35820
Surcolit FR - Copa + 1 310 €

| DUREF
Surcoit : 5 pories + 1 120 €
. ATECA
1.0 T8 115 ch Edition 6 [0 740 32090
1.5 T8 150 ch Edition DSG § [ 1620 37450
2.0 TDI 150 ch Edtion DSG 8 [0 650 41450
Surcoit Copa : Edifon + 965 €
Surcodt FR - Copa + 5 4% €
TYPE Cv P/M PRIX

FABIA
1.0 MP1 80 ch Active 4 [@ 150 20530
1.0 TS Ewo 2 85 ch Selection 4 [0 75 23670
1.0 T8 Evo 2 116 ch Selection DSG 5 [ 190 25440
1.5 TS Ewo 2 150 ch Selection DSG 8 [ 210 27250

Surcolt Selection : Actve + 1940 €
Surcoit Clever Edition : Selection + 2 170 €
Surcodt Monte Carlo : Selection + 3 210 €

1.0T3 Ewo 2 95 ch Active 5 [ 20 25020
1.0TS Evo 2 116 ch Selection 6 [ 240 28610
1,575 Bvo 2 150 ch ACT Selection [SG 8 [0 360 31780
Surcoit Selection ; Acthve + 2 630 €

aurcoit Clever bdition ; Selection + 2 600 £

Surcoit Monte-Carlo ; Selection + 5 200 €
T
1.0 TS Evo 2 95 ch Active 5 [ 100 25980
1.0T3 Evo 2 116 ch Selection 6 [0 150 29430
1.5 TS 150 ch ACT Selection 8 [ 260 309X
Surcolt Selection : Ackve + 2450 €

Surcodt Clever Edition : Selection + 2 790 €

Surcodt Monte-Carla ; Selection + 7 260 €
(_KAROO
1.0TS Evo 2 116 ch Selection 6 [0 740 36280
1.5 Tal Evo 2 ACT 150 ch Selection 8 [ 983 38350
2.0 TDI 116 ch Selection 6 [0 400 39770
2.0TDN 150 ch Selection DSG 8 [0 818 43140

Surcoiit Sporiine : Selecion + 4 070 €

50 City 5 [d 3100 33300
B0 Element 5 [ 3100 3662
85 Clever 6 Ld 3100 42470
RS N 0 50230

Surcodt Clever : Bement + 1 770 €
Surcolt Plus : Clever + 1840€ 4+ 1960 €
Surcodt Sportine : Plus + 1 290 €

85 Element 6 L[4 3100 46270
B5x Element b 0 49130
RS NC I 54740

Surcodt Clever : Bement + 1 590 £
Surcodt Pus : Clever + 2 310 €
Surcodt Sporiine ; Plus + 650 €

85 Element 6 0 49020
86x Element § 0 51880
RS NC 0 57480

Surcodt Clever : Hement + 1 500 €
Surcodt Plus : Clever +2 310€
Surcadt Sporthne : Plus + 650 €

. OCTAVA |
1.5T8I 116 ch Selection 6 [ 190 30950
1.5 T8l 116 ch Hybrid Selection f 0 33490
1.5 T&l 150 ch Hybrid Selection 8 0 35580
RS 13 [0 3784 47310
2.0TOI 116 ch Selection f 0 34190
2.0 TOI 150 ch Selection DSG 8 [ 150 37520
Surcodit Clever : Selection + 2 /70 €

Surcodt Sportine : Selection + 6 100 €

2 0TES| 204 ch Selection 4x4 DSG NC NG 39840
Surcodt : bedine + 1 100 €

KODIAQ

1.5 Tl 150 ch Hybrid ACT Selection 8 [ 1714 45620
1.5 TSI PHEV 204 ch Selection 8 [ 1170 51820
RS NC 2151786 60970
2.0 TOI 150 ch Selection 8 [ 2646 50120
2.0 TOI 193 ch Selection 4x4 11 [ 6543 54120

Surcadt Sportine ; Selection + 4 000 €
Surcadit Plus : Sporting + 4 000 €

SUPERB
1.5 T51 150 ch Hybnd Selection

190 46240
0 53020
360 49740

M

1.5TSIPHEV 204 ch Sefection 8

2.0 TDI 150 ch Selection
Surcadt Sportine : Selection +5 970 €
Surcodt Laurin & Klement : Sportine +2 300 €

i [

SUPERB COMBI
2.0 TOI 193 ch Selection 4xd 8 [0 3840 54270
Surcodi ; berine + 1 100 €

SMART
TYPE CV P/M PRIX
Pure ] 0 33815
Pure+ i 0 40815
Premium § 0 46315
Pulsz NC 0 46315
Brabus 8 0 51315
Surcalt Pro: Pure + 2 500 €
Surcodt Pro : Pure+ + 2 500 €
_— e
Pro NC 0 309315
Pro-+ i 0 44315
Premium b 0 47315
Brabus 5 0 52315
Surcadt 25th Anniversary Edition : Premium + 825 €
Pro NC 0 46600
Pro-+ NC 0 51600
Surcodt Premivm ; Pro+ + 4 500 €

SUBARU
TYPE CV P/M PRIX
71,4 kWh Confort 8 0 599490
Surcodit Ly : Confort + 4 000 €

SUZUKI
TYPE CV P/M PRIX
. SWIFfT___ |
1.2 Hybrid Avantage 4 0 19190
Surcadt Prvilege : Avantage + 1 200 €
Surcodt Pack : Prilége + 900 €
. WITARA |
1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 7 [0 190 26240
1.5 Duafjet Hybrid Privilége 5 [0 50 30240
Surcodt Privilége - Avantage + 1000 €
Surcolt Style - Pridlége + 1 650 €

1.8 Hybrid Privilége i 0 33750

Surcadit Pack : Privilége + 2500 €

I Primes écologiques (en €). A partir de 3 100 € en fonction de I'eligibilité ou Coup de pouce véhicule électrique, du disposiff Certificat d*économies d'énergie du constructeur, du revenu fiscal de I'acheteur, etc.

[ Malus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de

|'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.



1.4 Boosterjst Hybrid Aventage 7T [0 230 2140
1.5 Dualiet Hybnd Privilage 5 [ 125 33140
Surcolt Privilege : Avantage + 1 200 €
Surcolit Style ; Priviiege + 1 900 €
1055
25 Hybride Rechargeable Pack 10 [ 1400 53290
TESLA

TYPE CV P/M PRIX
. _MODEL3 |
Propulsion 7 0 399490
Grande Autonomie Propuision 11 0 44930
Grande Autonomie Transmission Inégrale. ™~ 11 0 49990
Parformance 12 0 57430
Propulsion NC I3 3100 44990

NC I 3100 46990

0 52990

Transmission Intégrale 14 0 109990
Plaid 15 0 119990
L WMomEXx
Transmission Infégrale 14 0 114990
Plaid 15 0 124990

TOYOTA
TYPE CV P/M PRIX
. AaGOX
1.0 WT-i 72 ch Dynamic 4 0 18900
Surcait Design : Dynamic + 1 000 €
Surcadt Collection : Design + 2 600 €
. YARIS
GR 17 [I70000 48 60D
116h Dynamic B 0 24450
130h Colection B 0 29950
Surcolt Design : Dynamic + 2 000 €
Surcait GR Sport : Callection + 860 €
116h Dynamic b 0 28800
130h Design B 0 31600
Surcodt Design - Dynamic + 2 300 €
Surcot Tral : Design + 3 300 €
Surcait GR Sport : Trail + 0 €

C-HR

1.8 Hybride 140 ch Dynamic B 0 35250
210 Hybride 200 ch Design 8 0 3920
Hybride Rechargeable 225 ch Dynamic 8 0 40900
Surcodt Design : Dynamic + 1 000 €2+ 2000 €
Surcait Colection ; Design +4 500 €
Surcot Colection Premére : Callection + 4 000 £
Surcot GR Sport : Callection +0 €
. COROLLA |
1.8 Hybride 140 ch Dynamic B 0 33750
E.ﬂH:qthr'l:hlt‘lQEﬂhEESpIt ) 0 39150

Hybride Rechargeable 223 ch Dynamic 8 0 44400
Surcodt Design : Dynamic + 2 000 €

Surcalt Lounge : Design + 5 B0 €

. Ravda |
Hybride Dynamic 0 [0 330 44050
Hybride Rechargeable Design AWD O [0 1100 50450
Surcoit 30 Years : Dynamic + 2 500 €

Surcolt Lounge : Dynamic + 6 400 €

Surcalt GR Sport : Lounge + 4 (60 €

Surcaiit Collection : Design + 7 600 €
TEe—— SR AR
Pure 5 0 28900
Surcalt Origin : Pure + 4 (00 £

. _MRAL_
Lounge 4 0 73000
Surcolit Executive : Lounge + 7 000 €

ND CRUISER
204 D-4D LeCap 11 70000 73000

20Auto. 15 [0 6126 64100
30 Auto. 23 [40468 75600
30Ew 23 [J70000 79300
1.2WT- 110 ch Dynamic 6 [ 1901 25900
1.5.0-4D 100 ch Dynamic 5 [I1138 26850
1.5 0-40 130 ch Dynamic 7 [ 3552 28450
Flectric 50 kiWh Dynamic 7 Q3100 40295

Surcolt Executive ; Dynamic + 3 500 €
Surcoiit Lounge : Executive + 3 500 €

VINFAST

TYPE CVv P/M PRIX
R . (———
Eco NC 0 33990
Surcolt Pus : Boo + 4 000 €
e |
Eco NC 0 464080
Surcoit Plus : Eco + 5000 €

VOLKSWAGEN
TYPE CV P/M PRIX
I
1.0 MP1 80 4 [0 230 21630
1.0T895 ch Life 5 ) 125 244975
1.0 TS 116 ch Style DSG 6 [0 240 28880
Gl 110298 34940
Surcoiit YW Edition : Life - 270 €
Surcoit Life Phs : Life + 585 €
Surcoiit Syle : Life Plus + 585 €
Surcailt Ediion 50 - Style -120 €
Surcoilt B-Line - Stle + 970 €
Surcoiit R-Line Edfon : Style + 925 €
1.0 TS 85 chLile 5 [ 360 27380
1.0TSH116 ch Life 6 [0 280 28880
1.5 TS 150 ch Style DSG 8 [O1074 35730

Surcoiit VW Edition : Life + 0 €
Surcoit Life Phs : Life + 1190 €
Surcoiit Style : Life Plus + 3 790 €

Surcoiit R-Line - Stiyle + 30 €

Surcoiit R-Line Edbon ; R-Line - 2 000 €

1.0T8I95ch 5 [ 240 24570
1.0 TS 116 ch Life Plus 6 [0 230 29050
1.5 TS 150 ch R-Line DSG 8 [0 740 34360
Surcoiit Life Phs : "base” + 3 370 €

Surcolt YW Edition ; “bese” + 2 250 €

Surcoiit R-Line - Life Phus + 3 110 €

Surcoiit R-Line Edifon ; R-Line - 1 930 €

1.0 TSI 116 ch VW Edition 6 [ 650 31980
1.5 TSI EVO2 150 ch VW Edition DSG 8 [J1172 &5
20TDI116 ch VW Edition o [ 310 36400
2.0 TDI 150 ¢h VW Edition DSG 8 [ 650 40910

Surcolit Life Pus : VW Edifon + 1 260 €
Surcaiit Style Edition : Life Phus + 810 €
Surcoilt R-Line Edifion : Style Edion + 1990 €

1.0TSI116 ch Style 6 1138 41530
1.5 TSIEVO 150 ch Style DSG 8 [I1901 46700
Surait FrLine - Sty + 4710 €

- GOLF
1.5 TSIEV02 116 ¢h 6 [0 230 30740
1.5 eTH Evo2 116 ch Life Plus DGG 6 [0 170 35820
1.5 €751 Evo 2 150 ch Style DSG 8 [0 240 42570
4| 16 [ 6837 49750
GT| Clubsport 19 18858 54530
g 22 43179 57860
etybrid 204 ch Life Plus : 0 44340
GTE 9 0 53530
2.0 TDI 116 ch Life Pls 6 [ 7 37150

2.0 TDI150 Life Pus 056G
Surcoiit Life Phs : *base” + 2 260 €

Surcoiit YW Edition : "base” + 2 010 €
Surcoilt Syle : Life Plus + 4 150 €
Surcoiit R-Line : Style + 110 €

Surcoiit R-Line Eddibon : R-Ling - 1 B30 €

8 [0 190 41410

15T Evo2 116 ch Life Plus 6 [ 260 34050
1.5 TSI Evol 116 ch Life Phs DSG 6 00 210 36870
1.5 8T5I Evo 150 ch Style D5G 8 [ 260 43780
2.0 TDI 116 ch Life lus 6 [ 125 38230
2.0 TDI150 ch Life Plus D56 8 [ 240 #1630

Surcollt Style - Life Phus + 4 330 €
Surcolt B-Line : Stde + 310 €

Pure 170 ch 5 [d 3100 34990
Pro 204 ch 5 [ 3100 39990
Pro S 204 ch 5 Id 3100 42990
GTX 5 LA 3100 46990
GTX Performance 6 0 47930
Surcolf Life Max : *base” + 1000 €2+ 1 500 €

. TOURAN
15T EVO 150 ch Life Plus 8 [ 1761 44420
2.0 TDI 150 ch Life Plus DSG 8 [ 1814 50820
Surcolt WY Edition : Life Phus -370 €

Surcollt Styke : Life Ps + 4 B15 €

- bBu;z
Pure 170 ch 59 kWh 5 places 5 0 49540
Pro 286 ch 79 kWh 5 places i 0 52850
Pro 286 ch 86 kWh 7 places i 0 58400
GTX 79 kih 5 places ] 0 69515
GTX 86 kiWh 7 places 6 0 72800
R TIHUBN G R
158751 130 ch 7 [0 138 40800
1.5 8751150 ch Elegance 8 [0 2469 51700
etybrid 204 ch Life Plus 8 [0 660 53900
etybrid 272 ch R-Line 9 [ &o0 &00s0
2.0 TDI 150 ch Life Plus 8 [ 224 49700
2.0T01 193 ch A-Line Exclusive 4Motion 10 [H3543 65300
Surcoln Life Plus : "base” + 3 400 €

Surcolt WY Edition : Life Plus + 200 €

Surcolt Hlegance : Lie Plus + 5 200 €

surcoiit B-Line : Life Plus +.3 800 £

Surcoiit R-Line Edition : R-Line + 920 €

Surcolt R-Line Exclushe : B-Line + 7 400 €

. TAYRON |
1.5 eT5l 150 ch Life Plus 8 [ 3600 51900
eHybrid 204 ch Life Plus 8 [0 1300 58 400
etiybrid 272 ch R-Line 9 [ 1480 63600
2.0 TDI 150 ch Life Plus 8 [0 4424 55200

Surcalt WY Editon  Life Plus - 1100 €
Surcait Elegance ;L Plus + 3 400 €
Surcai R_Line : Lite Plus + 3000 €
Surcai R-Line Ediion - Lie Plus + 2000 €
Surcait B-Line Exclusive : R-Line + 6 100 €

5 LA 3100 41500
6 [ 3100 45980

Pro 286 ch Lite b 0 50500
@TX Life Max 5 0 59500
Surcolt Life Max : Life + 1 000 €

1.58T51150 ch 8 [ 240 45300
etybrid 204 ch 8 [ 490 52790
etybrid 272 ch Elegance 9 [ 580 65100
2.0 TDIEVO 122 ch 6 1270 47200
2.0 TOIEVO 150 ch Life Plus & [ 1470 53350

Surcolit Life Plus :"bass” +4 650 £

7 |
Pro 286 ch 6 0 58290
Pro S 286 ch Lite Max 6 0 61690
Surcollt Life max : "base” + 1700 €

Pro 286 ch 6 0 58840
Pro S Life Max 6 0 622390
GIX 6 0 75000

Surcoiit Life Max : *base” + 1 700 £

R 22 2113100 107 500
eHybrid 150 ch Life f NG 37 400
20101102 ch 6 [ 2380 35200
20701 122 ch DSG 6 L] 3315 36950
Surcodt Max Life ; *bass” + 6 300 €
Surcodt Maw Edibon : Ma Life + 2 150 €

VOLVO
TYPE CV P/M PRIX
- EX3s |
Single Sfart 5 [d 3100 39100
Single Extended Range Start 5 I 3100 43300
Twin Performance Plus 8 0 50850
Surcodt Phus : Stert + 2950 €
Surcodt Ubra : Phes + 2050 €
Twin Performance Uitra 8 0 55900
. Xc0
B3 Essential 9 [ 3999 41500
B4 Plus 11 [ 3999 49300
Surcodt Start : Essential + 2 700 €
Surcodt Plus ; Start + 2650 €
Surcollt Black Edition : Start + 4 400 €
Surcodit Lounge Edition : Phs + 3 000 €
Surcodt Ukira ; Phes + 5 200 €
. EX0
Single Start 7 @ 3100 46950
Single Extended Range Start ] 0 50200
Twin Performance Plus 14 0 60150
Surcodt Pls : Start + 5 750 €
Surcodt Black Edition : Phus + 1 300 €
Surcodt Utira ; Phus + 5 250 €
. EC&0
Single 238 ch Start ) 0 48500
Single Extended Range 252 ch Start g 0 5350
Twin Perdformance 408 ch Plus 14 0 62150

Surcolt Phus : Start + 6 200 €
Surcodt Black Edition - Plus + 1 300 €

Surcodt Ulra ; Plus + 4 250 €

. w0 ]
B4 essence Start 11 [ 2844 50100
Recharge T6 Flus Style Dark AWD 15 [0 2975 66750

Surcodt Phus Ste Dark : Start + 2 450 €
Surcadt Utira Style Dark : Plus Style Dark + 6 900 €
Surcodt Uhtra Style Chrome : Plus Style Dark + 6 200 €

e
T6 Start AWD 15 [0 4500 69450
T8 Ultra AWD 20 [0 4500 83800

Surcot Phus : Start + 5950 €
Surcodit Ulra : Plus + 5 400 €
Surcodt Black Edition : Ultra + 1400 €

Single Extended Range Start 17 0 75900
Twin Uttra 23 0 93050
Twin Performance Liira 35 0 98450
Surcodt Plus : Start + 4 000 €
Surcodt Ukra ; Phes + 8 150 €
Hybride Rechargeable Start 20 [0 7925 497500

Surcodt Ulira Style Chrome : Start + 7 500 €
Surcait Utra Style Dark : Liimte Stye Chreme + 0 €

. EXe0
Single Start g 0 89500
Twin Plus Fal 0 99250
Twin Performance Ura 23 0 110400
Surcodt Pus : Start + 5600 €

Surcodt Ulira : Plus + 5950 €

XPENG

TYPE CV P/M PRIX
AWD Standard Range NC 0 42940
AWD Long Range NC 0 46990
MWD Performance NC 0 50990
e _
Propulsion Autonomie Standard NC 0 59990
Propulsion Autonomie Etendue NC 0 63990

Transmission Intégrale Performance NC 0 73990
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. Essai : Renault Captur Full Hybrid Editeur : Tommaso Albinati

O E-Tech 160 ch PUBLICITE
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Le nouvel Audi Q5 face d ses rivaux
Chez Audi, au tour du SUV QS d’étre

dans l'actu! Et s71l fait des étincelles.
ce sera sans la moindre assistance
électrique, mais avee un “bon vieux”
(c[licscl 'l retrouve sur sa route

L = . . . . .
des vy de chies BMW et Morcedes. & Directrice marketing dﬁlre:*l: + Catherine Grimaud
) , % _ & Cheffe de produit : Julie Duarte
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rouleurs ¢ 1ls retont le match. = Responsable des ventes : Mélanie Caillé
|Z
st
SERVICE ABONNEMENTS
Essai : Citroén C3 Hybride 110 ch é-DCS Teél. : 01 46 48 48 75 Du lundi au vendredi de 9h a 19 h

IR 9 . : B } et le samedide @ h a 18 h (prix d'un appel local).
La Citroén C3 a enfin les honneurs Internet : formulaire sur www.serviceabomag.fr

| de I'ensemble micro-hybride 110 ch et Courrier : Service Abonnements L’Auto-Journal
de la boite multi-embravage &-DCS. 59898 Lille Cedex 9
Le confort d'une conduite sans passer Abonnement France : 116,50 € (1 an, 25 numéros).
de vitesses sur une citadine, pour pas trop Prix de vente incluant la TVA 2 2,10%.
cher : taut-il céder? Agrément,
2 performances, consommation, notre essai

complet mesuré vous dit tout. EABRICATION

Directeur des opérations industrielles : Bruno Matillat
Cheffe de fabrication : Bénédicte Larue
Responsable service prépresse : Sylvain Boularand

Et ou gue vnué"‘-._
; soyez, sur (01 41 33 29 88)
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AFFICHAGE ENVIRONNEMENTAL
Origine du papier : Allemagne

Taux de fibres recyclées : 0%

Impact sur I'eau : Ptot 0,016 kg/tonne
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AVIS CLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS*
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Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en
quelques clics vos contrats d'assurances auto/moto
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige),
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée,
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché.

Cpispitian - degigre fr. * b 0081023

Pres de 100.000 adhérents nous font déja
confiance. Rejoignez la communaute !

@ 05 65100100
www.retro.fr
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Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDeplacerMoinsPolluer



