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(1) sous réserve validation conditions finales dispositif leasing social www.service-public.fr/particuliers/actualites/ A16990. (2) fait d'esprit
frangais. (3) ex. pour R5 e-tech électrique five autonomie urbaine noire étoilé, location longue durée de 37 mois, 37500 km, sans apport et
6247€ prime CEE deédvuite dans dispositif leasing social.loyer hors option, assurance facultative et entretien, offre sous réserve de: validation
des conditions finales du dispositif, éligibilité au dispositif d'aide & location de véhicule électrique 2025, disponibilité stocks et aides, étude
et acceptationdudossier par loveur, diac agissant sous la marque commerciale Mobilize financial services, capital 415100 500€. siege social:
14 av.du pavé neuf 93168 noisy-le-grand -702002 221 rcs bobigny. n® orias : 07 004 966 (www.orias.fr).restitution véhicule chez concessionnaire
en fincontrat + paiement frais remise en état standard et km sup. vous disposez délai de rétractation. offres non cumulables, réservees aux
particuliers, valables dans réseau Renault participant pour toute commeande de R6 e-tech électrique five neuve & partirdu 30/09/2025 jusqu'a
findudispositif,voir conditions renault.fr. (4) seuls modéles e-tech électrigues svivants sont éligibles au leasing électrique . R5 five autonomie
urbaine noir étoilé, R5 evolution autonomie urbaine et autonomie confort noir étoilé, RS techno autonomie urbaine et autonomie confort noir
étoilé, Megane equilibre autonomie urbaine noir étoilé et R4 evolution autonomie urbaine et autonomie confort, rouge carmin, hors options,
consommations min/max en kwh/100km* et émissions de co, min/maxeng/km*: R5:14,5/15,5 et 0}* Megane : 14,4/15,1et 0* R4 :14,7/15,6
et 0¥* *selondonnées wiltp. **a|'usage, hors piéces d'usure. renault.fr

au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer



a partirde

le 30 septembre,
le dispositif gouvernemental
Mon Leasing Electrique
estderetour’

Une fois de plus,

Renault s'’engage pleinement
dans le dispositif avec ses 3 vehicules
électriques phares: R5, R4 et Megane,

tous assemblés en France.

Nombre de bénéficiaires limité.
Inscrivez-vous dés maintenant sur renault.fr
ouscannezce QR code

avec Renault, choisissez
le Leasing Electrique made of France”
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120€ ..

sans apport
découvrezla gamme Renault

éligible au dispositif Mon Leasing Electrique®




Volkswagen ID.3
A partir de 139 €/mﬂi5 sans apport™

LLD 37 mois, 40000 km
1* loyer de O € apres deduction de l'aide
au leasing electrique de 7000€

L'ID.3 100 % electrique est eligible au dispositif

r
Mon Leasing Electrique
Modéle présenté non éligible au leasing électrique: ID.3 Pro S Life Max avec option peinture ‘Dark Olivine Green Noir Uni’ en Location Longue Duree 37 mois

pour 30000 km maximum, 1€r loyer de 9 200 € ramene a 5000 € de la Prime Coup de Pouce de 4 200€ (conditions sur service-public.fr) suivi de 36 loyers de
A 0 g CO,/km

348 € Offre réservee aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, valable pour toute commande du 01/09/2025 au 30/09/2025 et
immatriculation avant le 31/03/2026 chez les distributeurs en France métropolitaine présentant ce financement et sous réserve d'acceptation du dossier
par Volkswagen Bank Gmbh - SARL de droit Allemand - Capital 318 279 200 € - Succursale France : Batiment Ellipse - 15, av. de la Demi-Lune - 95700
Roissy-en-France - RCS Pontoise 451 618 904 - Inscription au registre des intermeédiaires d'assurance européen: D-HNQM-UQSMO-22 (www.arias.fr).
Entretien VIP souscrit auprés de Volkswagen Bank, colt mensuel de 18€ inclus dans le loyer du véhicule. Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle.

Pour la gamme ID.3: consommation électrique mixte (kWh/100km): 14,6 min - 16,1 max ; rejets de CO2 en phase de roulage (g/km): 0 (WLTP).
Valeurs au 14/10/2024, susceptibles d'évolution.

SAS Volkswagen Group France, RCS Soissons 832 277 370.

*1D.3 Pure Life Max neuve 52 kWh en Location Longue Durée sur 37 mois, 40 000 km maximum. 1€f loyer de 7000 € ramené a 0 € aprés déduction de l'aide
au leasing électrique de 7 000 € suivi de 36 loyers de 139 €. Offre réservée aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, valable pour toute
commande d'une ID.3 Pure Life Max neuve a partir du 30/09/2025 et immatriculation avant le 31/03/2026 dans le réseau participant, en France métropoli-
taine sous réserve d’éligibilité et du nombre max. de dossiers acceptés (voir https:/www.ecologie.gouv.fr/mon-leasing-electrique). Les prix indigués ne
tiennent pas compte de |'option peinture extérieure visible sur le modéle présenté.

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDeéplacerMoinsPolluer
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! % Nos techniciens mesurent chaque
\ année, sur le circuit de Montlhery, les vraies
| performances de plus de 450 modéles :

consommations, reprises, accélérations...
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E N V E N T E La référence pour tout savoir sur toutes les voitures

ACTU ELLEM ENT vendues en France et dans le monde.

Prix, équipements, options, fiches techniques :

. 5000 modeles sur plus de 400 pages.
Suivez-nous sur lﬁjl n E: Pour une info en continu Votre lecture indispensable de I'éte !
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ABONNEZ-VOUS!
Retrouvez toutes

nos offres p. 79 et sur
www.kliosquemaaq.com

Provost, le nouveau patron de Renault, plus de 100 nouvelles
réglementations sont prévues d’ici a 2030), les risques
d'amendes colossales pour non-respect des émissions planent
sur tout le monde, tandis que les chinois font patiemment
leur trou. La goutte d’eau qui a fait sortir tout le monde de ses
gonds? L'univers des utilitaires légers. Il est, lui aussi, soumis
a une trajectoire européenne de baisse des émissions. Sauf que
la camionnette électrique, personne n'en veut. Jean-Philippe
Imparato, le patron de Stellantis Europe, a fermement mis en
garde en juillet dernier contre le risque réel de fermetures
d'usines si rien ne bouge, rappelant un chitfre qui nous avait
échappé : ces petits utilitaires a forte marge représentent 40 %

du bénéfice du groupe Stellantis. Ce doit étre plus ou moins

CONVERGENCE
DES LUTTES

Pendant longtemps, les constructeurs
se sont comporteés comme. ..

des responsables de partis politiques
francais. Chacun dans son couloir,

ils se sont plu a endosser des postures,
rebelles pour certains, bons éléves pour
d’autres, avec pour chacun l'espoir

de sortir vainqueur d’un combat qui
sannongait sans merci. Sauf que

la “boucherie”, pour reprendre I'image
proposee jadis par Carlos Tavares,
risque d’étre encore plus meurtriere
quenvisagé. Le marché européen
poursuit sa chute. La trajectoire
d’adoption du tout-électrique par

les clients est bien loin de celle
programmée. Et pendant ce temps, de
nouvelles normes contraignantes vont
continuer a sempiler (selon Frangois

Jean-Eric Raoul
Reédacteur en chef
jeraoul@reworldmedia.com

la méme chose pour les autres constructeurs. On comprend
qu’ils y tiennent comme ala prunelle de leurs yeux.

Aussi, I'heure est désormais a la solidarité dans la lutte, avec un
slogan répété en boucle : intenable! Cela sapplique al’échéance
de 2035, ala trajectoire d inflation des normes qui renchérit

les voitures, ou aux risques d amendes.

Clest dans cet état d esprit que les constructeurs entament

ce mois-ci des négociations avec la Commission européenne.
Au menu : lassouplissement de I'échéance de 2035, pour que
les hybrides rechargeables ou les prolongateurs d’autonomie
soient autorisés au-dela; la création d’une catégorie de petites
voitures abordables, incorporant une forte dose de contenu
européen, encadrée par des réglementations moins
contraignantes; ou encore un ajustement des trajectoires de
décarbonation. Cela ne va certainement pas passer commime
une lettre a la poste. Mais les responsables politiques

des pays concernés par 'industrie automobile admettent
enfin la nécessité de tels ajustements. Le combat ne fait

que commencer.

)ﬁﬁ"' 6‘;61

CA VOUS A FAIT REAGIR...

Quand est prévu l'essai du Peugeot 3008 en hybride
rechargeable de 195 ch? J'ai vu que le constructeur

le propose a la vente, mais je n'ai lu aucun essai de cette
version dans la presse.

Samir

[l semble que Stellantis rencontre des problemes de mise au point
imprévus sur cette version, ce qui explique quelle n'est toujours pas
produite et, donc, que nous nayons pas pu l'essayer. En revanche,
dans la mesure ou le premier essai du nouveau Citroén C5 Aircross
est prévu avec cette motorisation, on peut imaginer que

les problemes en question aient enfin été résolus et quarrive bientot
le 3008 disposant de la méme chaine de traction.

Je rebondis sur votre dernier essai de la Mazda 6e dans lequel vous
évoquez des inserts décoratifs en vrai bois. Je suis plus que sceptique
sur le terme “vrai”. Ce dernier a me semble-t-il déserté I'immense
majorité des habitacles automobiles depuis le milieu des années 90. En
effet, les contraintes techniques et de colt le cantonnent a des véhicules
trés haut de gamme (Rolls-Royce), et encore, il s'agit de placages.

Sébastien Goyon

[l faut faire la distinction entre bois massif et placage de vrai bois sur
un support généralement métallique. Il n'existe plus de planche de bord
en bois massif depuis des décennies. En revanche, des placages en bois
authentiques sont encore utilisés. Le nouveau Mercedes GLC, qui vient
d’étre révélé a Munich, le propose dans ses intérieurs.



ON A AIME.
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UNE SEMAINE A 300 A LHEURE!

Quelques semaines avant le Salon de Munich,

sur la piste étendue de Nardo dans la botte italienne,
Mercedes et son Concept AMG GT XX sont

partis a la chasse aux records. Et la péche a été
bonne : 'AMG GT XX a battu 25 records grace a plus
de 40000 km couverts en moins de huit jours.

La marque d'Affalterbach avait aligné deux véhicules
lancés a pres de 300 km/h. Parmi les records

figure celui de la plus longue distance jamais
parcourue par un véhicule électrique en 24 heures.
Pour réaliser ce carton plein, le Concept AMG GT XX

— équipé de trois moteurs a flux axial et d'une
batterie a refroidissement direct (technologies
qui équiperont la future plateforme haute
performance AMG.EA) — pouvait également compter
sur ses qualités aérodynamiques et sa vitesse

de recharge, capable d'encaisser un courant

de 850 kW pour des arréts ultra-rapides.

D’ici 2027, Mercedes promet la commercialisation
d'un modele de série, sans doute avec

des dimensions légérement réduites et un niveau
technologique plus modeste.
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Salve de nouveautés dans le groupe
Volkswagen, de |'ID. Cross au splendide
Concept C en passant par la 911 Turbo S.
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Véritable féte de lI'automobile, le Salon
de Munich a ouvert ses portes au public
le 9 septembre dernier. Avec un
programme de réve réunissant le gratin
de I'automobile allemande, mais aussi
des marques francaises, coréennes,
chinoises et méme une marque turque...

n Baviére, on aime la voiture! Le Salon de Munich, alias
[AA Mobility, reste le rendez-vous incontournable des
professionnels de l'automobile. Les équipementiers y pré-
sentent leurs derniéres innovations (batteries, moteurs,
systemes d’hybridation...), tandis que les construc-

teurs dévoilent a la presse (au parc des expositions
Messe Miinchen) et au grand public (dans les rues du centre-ville en acces
libre) concept cars et nouveaux modeles.

L'édition 2025 restera un grand cru. Aux cotés de son tout nouveau GLC,
Mercedes présentait son CLA Shooting Brake et sa fabuleuse AMG GT XX,
aureolée de ses 25 records. Plus loin, BMW, qui jouait a domicile, concentrait
ses efforts sur 1'iX3, premier rejeton du programme Neue Klasse. Quant a
Audi, la marque aux quatre anneaux pronait le retour a I'essentiel avec son
élégant Concept C.

Le groupe Volkswagen tirait aussi un véritable feu d’artifice dans le segment B
(ID. Cross, ID. Polo, Skoda Epiq, Cupra Raval...), tandis que Porsche annon-
cait la recharge par induction pour son futur Cayenne et plus de 700 ch pour
la nouvelle 911 Turbo S.

C'est également Munich que Renault choisissait pour dévoiler une nouvelle
Clio tres dynamique, tandis que Hyundai présentait son Concept Three
annongant un futur petit crossover, sur nos routes avant 2027. Nous pourrions
encore citer Leapmotor (B10 et B05), Polestar (5), Xpeng (P7+) ou encore le
retour en force de quelques marques exotiques : Togg, Changan, Dongfeng,
GAC... Bref,il y en avait pour tout le monde. Et cela, nous vous le détaillons
dans les pages qui suivent.

PHOTOS ARNAUD SAULNIER

Le tres stylé stand Cupra cache
le nouveau concept Tindaya.
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G'race a son vernis teinte,
le Rouge Absolu offre une belle
profondeur. Dans tous les cas, il reste
ent option. De série : un vert métallise.

p—

CLIO

FULL HYBRID E-TECH

Llle sallonge de 7 cm et dispose
de plus grosses roues : 640 plut ol
que 620 mm sur la précédente. ~__
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La nouvelle Clio s’offre une robe
beaucoup plus provocante,

des motorisations plus efficientes
et pousse encore plus loin

son savoir-faire technologique.

Elle conserve sa structure, ses trains
roulants, son niveau de finition.

De quoi tenir le haut de I'affiche ?
Par Guy L'Hospital Photos Arnaud Saunier

Les lécheurs de vitre sont cachés
_ derriere le panneau de porte,
: et les retroviseurs promeltent
" \ d’etre moins bruyants.

A partir de 21 900 €*

Commercialisation : debut 2026

* Estimation.




a confiance regne chez
Renault avant de révéler
officiellement la nouvelle
Clio a l'occasion du Salon
de Munich. Les différents
tests cliniques réalisés - la
plupart du temps sans logo - sur le design de
celle qui s'est écoulée a plus de 17 millions
d’exemplaires au fil des cinq générations
précedentes montrent que preés de 100 % des
clients ont reconnu une Renault. Rassurant,
non ? En meéme temps, ces tests etant organi-
sés autour d’'un panel de concurrentes (208,
C3, Polo, plus quelques exotiques), quand la
Clio n'est pas 1a, ¢a se voit... S’il n’y a pas de
Renault, c’est donc une Renault!
Par rapport aux générations antérieures, la
rupture stylistique est nette. La face avant se
tend, la calandre s élargit et laisse la plaque
d’immatriculation en partie basse. Le capot
s'allonge et se muscle, tandis que les projec-
teurs prennent du volume, un peu comme des
piéces de Lego que l'on pourrait interchan-
ger. La Clio n’en a pas I'intention et mise sur
son dynamisme pour bousculer la catégorie.
Avec des voies élargies et des roues de plus
grand diameétre (640 contre 620 mm), surli-
gnées par des arches noir laqué, elle renforce
sa posture. Larriére tronqué accentue l'esprit
sportif, avec, chose encore rare dans la catégo-
rie, des feux dédoublés. Grace a des lécheurs
de vitre dissimulés sous les panneaux de porte,
le vitrage semble gagner en importance, tan-
dis que les retroviseurs extérieurs, travailles
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Les deux écrans forment un systéme openR link
en V. La connectivité Google est au rendez-vous.

L arriere, tres latin, integre des feux
sur le hayon, la Clio semble appartenir
a une categorte superteure.

-~




La rétrovision
restera lun des defauts

cde la Clio.

La caméra est implantée sur le bouclier.
la commancde d’ouverture du hayon
est rehaussee et le seuil de chargement
est legerement plus bas.

3 - F &
-
— Tod WS h 4
Les matériaux sont comparables a ceux de |'ancienne Clio.
L'ambiance progresse, notamment en matiere de rétroéclairage.

Le volant est hérité du segment supérieur. Le régulateur dit
“intelligent” peut gérer la vitesse en fonction du profil de la route.

15

aérodynamiquement, paraissent un peu trop
gros pour la voiture. Ils équiperont dautres
modeles a I'avenir...

Difficile donc de faire le lien avec la Clio V,
dont la carriére s’arréte avant méme que ses
ventes ne commencent a s’essouffler. A I'ex-
ception du pare-brise, de ses montants et de
la partie avant du brancard (jusquau pied
milieu), la nouvelle ne partage aucun élément
de carrosserie avec sa devanciere (hormis |l 'an-
tenne et les poignées de porte). Pourtant, 60 %
des pieces qui composent la citadine Renault
proviennent de la banque d’organes du groupe
(le fameux carry-over qui permet de réaliser
de solides économies d’échelle) et elle repose
sur la plateforme CMF-B, a peine modifiée,
de la précédente génération. Lempattement
sallonge de 0,8 cm et chaque porte-a-faux de
3 cm. Elle conserve la méme hauteur (1,45 m),
s'élargit de 3,6 cm au niveau des roues (hors
rétroviseurs, pour atteindre 1,77 m), tout en
gardant une largeur quasi identique rétrovi-
seurs rabattus (1,79 m). Elle mesure 4,12 m de
long, soit 7 cm de plus que la Clio V.

Régulateur de vitesse
a6’ i 22
intelligent

A bord, la finition ne progresse pas vraiment
par rapport a 'ancienne version (qui faisait déja
référence dans la catégorie), avec des plastiques
qui restent durs sur les contre-portes et la partie
basse de la planche de bord. En revanche, la
encore, le bureau de style a eu les mains libres
pour soigner I'atmosphére et la technologie
embarquée. Deux larges écrans adjacents,
positionnés en V, permettent de personnaliser
l'affichage, les modes de conduite et ]'éclairage
d’ambiance. Surtout, comme sur les dernieres
versions 100 % électriques du constructeur, la
Clio hérite de la technologie Google built-in,
avec toute la connectivité et les multiples >

.

Ll
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applications associées : Google Maps, Google
Assistant, Google Play, Amazon Music, Prime
Video... Les clients profitent de 2 Go par mois
de données incluses pendant trois ans (soit
environ quarante heures de musique ou trois
heures de vidéo en streaming par mois).

Les sieges, dessinés dans le méme esprit que la
carrosserie, affichent un design dynamique avec
des maintiens marqués. Le petit volant, repris
de ’Austral, renforce 'impression d étre a bord
d’un modele du segment supérieur et permet de
réduire le nombre de tours de butée a butée de
3,342,6. Sur les finitions hautes, ou par le biais
de packs d'options, la quantité d'assistances a
la conduite saccroit considérablement (29 fonc-
tions au total). Parmi les grandes nouveautés, ci-
tons la conduite semi-autonome de niveau 2, avec
un régulateur adaptatif capable de sajuster au
profil dela route et aux limitations de vitesse. On
peut aussi mentionner le freinage automatique
d’'urgence en marchearriére ou l'alerte de danger
a l'ouverture des portes. De quoi multiplier les
bips et agacer le conducteur... Heureusement,
celui-ci dispose d'une commande centralisée
pour retrouver une certaine quiétude.

Les projecteurs, tres travaillés,
restent de type bitechnologie :

( LED et halogene.

-
-

A

Paspect “métal brilé” de
cette incrustation est réserve
a la finition Esprit Alpine.

L'habitabilité évolue a la marge : 'espace aux
jambes a l'arriére reste dans la moyenne de la
catégorie, avec une belle impression de largeur
et une garde au toit suffisante pour qu'un adulte
s'installe confortablement en glissant ses pieds
sous les siéges avant. La capacité de charge-
ment demeure équivalente a celle de I'ancienne
(391 dm?, mais seulement 309 dm® sur I’hybride
et le GPL). Le seuil de chargement est légere-
ment abaissé pour une meilleure accessibilité.
En revanche, la rétrovision, déja mauvaise sur le
précédent modele, ne saméliore pas. La caméra
de recul, rendue indispensable, gagne toutefois en
définition. Désormais fixée sur le bouclier, elle

Les finitions laquees sur

Pas de réels progres en ce qui
concerne |'habitabilité. La chute de
toit n'améliore pas |'acces a bord.

devrait éviter les vols de logos, jusqu’ici sauvage-
ment arrachés pour récupérer la caméra.

Motorisations ambitieuses

En cohérence avec le style, les mécaniques ne
jouent pasles timides. La gamme débutera avec
un nouveau 3 cylindres essence 1.2 de 115 ch,
proposé a la fois avec une boite mécanique a
6 rapports ou automatisée a 6 rapports égale-
ment. En attendant une version bicarburation
(essence/GPL) de 120 ch, uniquement associée

avec boite automatisée et prévue pour le milieu
de I'année prochaine, la Clio lancera sa carriére
avec un full hybrid de 160 ch, le méme bloc

les passages de roue renforcent

la posture i moclele.



qui fait déja le bonheur des Captur et Symbioz.
De quoi transformer cette citadine en petite
familiale plaisante a conduire. Et sobre. Avec
une consommation revendiquée de 3,91/100 km
(WLTP) et des rejets de CO, limités a 89 g/km,
la petite francaise s’épargne tout malus. Ce qui
nest pas loin de |'exploit pour une voiture de
cette puissance. C'est aussi ce travail (pas seu-
lement, certes) qui devrait permettre a Renault
de soutenir la valeur résiduelle, et donc de pro-
poser des loyers compétitifs. Car, compte tenu
des caractéristiques, le prix facial du modele
d’entrée de gamme a peu de chances de devenir
un argument de conquéte.

Jantes de 15 pouces de série
pour la finition Lsprit Alpine.
Disques aux quatre roues
pour loule la gamime.

\
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Paula Fabregat-Andreu

Directrice de projets design

rsque vous
la verrez dans la rue.

vous vous dwrez :
« Bien sur que
c’est une Cho!? » -

L’Auto-Journal : Pourquoi avoir rompu ce cOté sportif. Ensuite, deux éléments

avec le design des Clio I'V puis Clio V fondamentaux : d'un coté cette calandre
qui avaient pourtant fait leurs preuves ? propulsée vers I'avant, avec un capot

Paula Fabregat-Andreu : Lorsquon alancé  qui pousse, ce qui lui confere beaucoup de
la Clio 1V, il fallait mettre le paquet sur puissance; et de l'autre, les deux projecteurs,

la qualité, car on manquait de crédibilité sur ce  véritables piéces maitresses du design,

theme. Avec la Clio V, on a encore amélioré qui apportent énormément de charisme

le niveau de qualité. Aujourd’hui, sur ce point, ala faceavant.

on n'a plus rien a prouver. Avec cette nouvelle

génération, nous avons misé sur le style,avec ~ Retrouvera-t-on le méme habitacle,

un double défi : le modéle devait demeurer  quel que soit le niveau de finition ?

reconnaissable, tout en créant une rupture, Les matériaux changent bien str.

afin de réinventer la voiture pour quelle reste  L’éclairage d’ambiance sur les contre-portes

une icone, mais avec un style treés différent. n'est pas proposé sur la livrée Evolution.
Mais la planche de bord reprend le systéme

Le style est bien plus sportif. Quels éléments  openR link avec les deux écransen V.

avez-vous travaillés pour obtenir cet effet ? La taille de la dalle du combiné d’instruments

Avant tout, en élargissant les voies, on assoit ~ varie : 7 pouces sur le premier niveau,

clairement la voiture. C'est ce qui lui donne contre 10 pouces sur les finitions supérieures.

-

¥
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CLIO

FULL HYBRIDE-TECH

Lavis de LU'Auto-Journal

La nouvelle Clio mise sur son style et son contenu technologique, deux
thématiques qui la distinguent clairement du reste de la catégorie. Est-ce suffisant

pour reprendre le leadership européen? La réponse ne va pas tarder : la Clio VI
est attendue dans les concessions francaises en tout début d'année prochaine,
avec des tarifs officiels communiqués fin octobre.
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A Munich, le groupe Volkswagen a déployé sous diverses
formes sa nouvelle famille de voitures électriques abordables.
De cette gamme de modeles émerge le petit SUV ID. Cross,
qui devrait capter la majorité des commandes, parallelement
au retour d’une vision plus pragmatique de |I'automobile

ainsi que l'usage d’un nom marquant : Polo.

Par Jean-Eric Raoul Photos Arnaud Saunier 7 e
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e n'est officiellement qu'un
concept car. Mais méme en
interne, on admet qu’il est

a au moins 90 %. Ce qui est
plutét une bonne nouvelle,
car son dessin et ses proportions seduisent.
Au passage, nous avons renoncé a comprendre
lalogique de teasing des divers modeles de cette
nouvelle famille du segment B électrique, qui
va de I'ID. Polo au Skoda Epiq en passant par
la Cupra Raval et, dong, le petit SUV ID. Cross.
Apres avoir été annoncés en 2023 par le concept
ID. 2all, qui manifestait I'ambition du groupe
Volkswagen de proposer une voiture électrique
a 25000 € offrant 400 km d’autonomie, ils nous
sont aujourd’hui présentés quasi simultanément,
mais sous des formes ditférentes : modeles dé-
finitifs... mais camouflés pour I'ID. Polo et la
Raval, concepts extrémement fideéles a la version
de série pour I'ID. Cross et le Skoda Epigq.

Pour le groupe allemand, cette famille de seg-
ment B électrique revét une importance straté-
gique considérable. “Elle va rendre I'électrique
accessible a des millions de personnes”, sest
enthousiasmé Thomas Schifer, le patron de la
marque Volkswagen, tout en définissant les traits
de caractére de'ID. Polo et de I'ID. Cross : “Ce se-
ront de vraies Volkswagen, stables, excitantes, qui
auront des boutons physiques et un comportement
de Volkswagen, précis et fiable.”

Andreas Mindt, le responsable du design et pére
de cette nouvelle famille électrique, évoque, sous
le slogan “Pure Positive”, sa volonté de prendre

conforme au modele définitif
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le contrepoint des voitures agressives, de renier
le décoratif. Ce discours, on nous l'a déja tenu a
maintes reprises. Mais 13, il est rendu crédible par
les autos elles-mémes. Une inflexion notable par
rapport al’époque des premiéres [D.3 et consorts
qui se manifestait déja clairement sur le concept
ID. 2all de 2023. Dans|’intervalle, Volkswagen a
décidé de saffranchir de la numérotation spéci-
fique aux électriques pour revenir a du connu :
“Polo” pour laberline, “Cross” pour 'équivalent
électrique du T-Cross. Il n'y aura pas d’“ID.2".

De ['espace bien caché

Avant d’évoquer les dessous de I'ID. Cross, par-
lons taille. En photos, sans références extérieures,
on peut I'imaginer plus imposant qu’il n'est du
fait de proportions tres étudiées. Autour de
4,15 m de long, moins de 1,60 m de haut, cesta
peu pres l'encombrement d 'une Renault 4 E-Tech,
concurrente toute désignée. A l'intérieur, si tant
est quel'épaisseur de la sellerie de ce concept car
soit représentative, on se retrouve donc avec une
habitabilité comparable a celle de la francaise,
correcte mais pas exceptionnelle a I'arriére, en
raison d’un plancher assez haut. En revanche,
la botte secrete, clest le coffre : 450 dm?... et
on ne le voit pas immédiatement. La ruse, clest
une énorme cavité sous le plancher, qui permet
notamment, Allemagne oblige, de dissimuler
deux caisses de bieres. .. ou une poussette de bébé
pliée, sempresse d’ajouter en souriant Martin
Hube, un porte-parole de la marque. “En fait, on
a inventé une cave automobile, samuse-t-il. Vous
emportez vos bouteilles, et personne ne le sait!” >
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Car cette famille de véhicules, développée sur
une plateforme baptisée “MEB+", est a traction
eta moteur avant, al'inverse des ID.3 et dérives,
dont I'architecture se base sur un moteur arriere.
On s’étonne donc de lareprise du terme “MEB”
alors que la conception est diamétralement
opposée. “Cest un petit malentendu, poursuit
Martin Hube. La MEB+, ce nest pas vraiment
une plateforme au sens traditionnel. C'est plutot
une famille de composants techniques organi-
sée autour d une architecture logicielle. Le « + »
signifie ici que nous sommes sur une évolution
logicielle par rapport a la MEB de I'ID.3, mais pas
qu'il sagit d’une déclinaison du méme chadssis.”

Deux batteries |
et un moteur d exception

En revanche, cest bien la méme plateforme, au
sens traditionnel, qui va équiper cette nouvelle
famille, composée des ID. Polo, Cupra Raval ou
Skoda Epiq. Y compris pour 'empattement, soit
2,60 m. "Il ne change pas, seuls les porte-a-faux
varient”, explique Martin Hube. Néanmoins, la
future petite ID. Everyl de segment A utilisera
une version raccourcie de cette base.

Et dessous? Rien n'est officiellement dévoilé,
sinon la présence de deux batteries et de trois
niveaux de puissance, en plus de la version 226 ch
de la GTI. Mais les ingénieurs, tout en émettant
les réserves d usage sur des chiftres en coursd ho-
mologation, donnent quelques indications pour la
batterie : la version d'entrée de gamme, de chimie
LFP, développerait un peu moins de 40 kWh,
tandis que la “grosse” batterie, en NMC, propo-
sera entre 55 et 57 KkWh net, le tout sous 400 V.
Ces chiffres peuvent sembler modestes en 2025,
et le niveau de la petite batterie explique la pro-
messe d’un prix d’entrée a moins de 25000 € pour
I'ID. Polo, soit probablement autour de 28000 €

La nouvelle philosophie de design met 'accent
sur la simplicité et une forme de solidite.

Le plancherassez haut limite
le confort des places arriére.

3 Sur environ 4 15 m de I+r::-na::';\|r la silhouette rablée séduit. Les fausses

: :-:; pl"ISEE d'air Iumlneuses de custnde ne seront pas retenues en série.

Blenvenua@_la cave! Un volume important
= cache sous le'plancher du coffre.




pour I'ID. Cross. Mais selon Martin Hube, la nest
pas l'essentiel. Ce qui compte, c'est le rendement
exceptionnel du nouveau moteur, nom de code
“APP 290", qui permettrait une consommation
inférieure a 13 KW/100 km, d’ot des autonomies
prévuesaux alentours de 450 km pour I'ID. Polo
etencore 420 km pour I'TD. Cross avec la batterie
la plus généreuse. Il est clair que les versions d’en-
trée de gamme en batterie LFP seront confinées
aux trajets urbains et périurbains, tandis que le
prix d’un ID. Cross bien équipé a batterie NMC
sera probablement supérieur a 35000 €.
Comme I'ID. Polo dissimule son habitacle et
que I'ID. Cross est officiellement un concept,
nous etions initialement réticents a évoquer la
présentation intérieure. Andreas Mindt samuse
de ces pudeurs : “Retirez les tissus clairs des par-
ties hautes du volant, des contre-portes et de la
planche de bord, et vous y serez. Alors, ¢a vous
plait 2”11 attire notre attention sur les accoudoirs
latéraux avant, flottants et éclairés, d’une réelle
élégance. “Oui, oui, ils seront identiques en série!
Il faut parfois savoir dépenser de l'argent pour en
économiser. Ces accoudoirs en sont un trés bon
exemple. Ils regroupent toutes les fonctions tech-
niques sur une seule piéce, cest autant d’écono-
misé, tout en ayant l'air trés haut de gamme.”
Nous avons failli oublier les inévitables écrans
ou encore les aides a la conduite! C'est trés bon
signe. D'autant que Volkswagen insiste surtout
sur les boutons physiques qui font leur retour sur
le volant et a la base de I'écran central. Et coté
aides a la conduite, le Travel Assist de derniere
génération qui équipera I'ID. Cross et I'ID. Polo
sera capable de gérer le changement de voie et la
couleur des feux de signalisation.

“Ces deux derniéres années, on ma souvent de-
mandeé si Volkswagen dormait, conclut Martin
Hube, si les Chinois allaient tout balayer. Je peux
vous assurer que, l'an prochain, quand vous ver-
rez tous ces modeles alignés dans leur version
définitive, vous vous direz : « Clest énorme!
Volkswagen est de retour! »”

Lavis de LU'Auto-Journal

La sorte de révolution conservatrice
lancée par le concept ID. 2all

de 2023 nous avait intrigués, en
signant une volonté de retour

aux fondamentaux de Volkswagen :
une marque accessible, simple,
pratique, solide mais désirable. En
découvrant plus ou moins au grand jour
la gamme des électriques “urbaines”
du groupe, on constate que ces
promesses n'etaient pas vaines.

ID. POLO

Techniquement identique

al’'ID. Cross, la Polo électrique
s'en distinguera par une hauteur
un peu plus faible de 1,53 m et
une longueur de seulement

4,05 m. Résultat, une autonomie
legérement supérieure

(jusqu’a 450 km en WLTP) mais
environ 30 dm? en moins dans

le coffre. La présentation

de l'intérieur sera la méme que
celle de I'ID. Cross. Le lancement

officiel est prévu pour mai 2026.

..I 5 .

Les E-208 GTi et Alpine A290

ont une nouvelle copine...

SKODA EPIQ

C'est le pendant tcheque de I'ID. Cross,
dont il reprendra les caracteéristiques
techniques. Un peu plus court, il signe
esthétiquement une rupture dans

la philosophie de design de la marque,
étant annoncé comme le premier
modele a incarner le style Modern Solid.
On appreécie la cohérence et l'efficacité
du dessin, réussi tant par les proportions
que par le soin des détails. De méme
que pour I'ID. Cross, il s'agit officiellement
d'un concept... trés fidele au modele

de série, qui sera dévoilé a |'été 2026.
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Sur la base de |'ID. Polo, la Cupra Raval
jouera une partition plus dynamique.

frorm the

Sous le covering bariolé,
c'est bien I'ID. Polo définitive.

== ID. POLO GTI

Pour l'instant, la déeluree

de la famille est |la seule de

la gamme qui avoue sa
puissance : 226 ch. Ainsi que
quelques informations
techniques, comme la présence
d'un systeme de gestion
sophistiquée de la motricite.
Ou la possibilitée de simuler

de faux rapports de boite pour
participer a I'émotion. C'est
pourtant elle qui sera présentée
le plus tard, a lI'été 2026.

Le petit Epiq fera entrer Skoda
dans une nouvelle ére stylistique.

/ CUPRA RAVAL

Cousine espagnole de |'ID. Polo,
la Raval s'en distinguera par
une esthetique nettement plus
agressive, que |'on devine

sous le camouflage du modele
présenté a Munich. Car il s'agit
bien de la version définitive.
Elle s'annonce un peu plus basse
que la Polo, mais en reprendra
toutes les versions, soit deux
batteries, trois puissances, voire
quatre avec une déclinaison VZ,

forte de 226 ch.
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La grosse
artllerie

Apres le Macan, c’est au tour du I —
grand Cayenne de se convertir \ \ =
a I'électricité. Porsche prend cette fois
un risque plus mesuré car ce modele \
a batterie ne remplacera pas celui de

la génération actuelle.

Par Didier Laurent Photos Porsche

oilalongtemps qu'il sannonce,
qu'il s'affiche camouflé, qu'il
apparait sur une course de
cote britannique en tractant

une voiture ancienne sur un

plateau...
carte du feasing. Au Salon de Munich, les choses

Le Cayenne Electric a joué a fond la

se sont precisees, et si son avant ressemble a celui
du Macan, le Cayenne de 4¢ génération arbore
une carrosserie au toit moins fuyant. Fabriqué sur
laméme plateforme que son petit frére, autrement
dit la base PPE egalement utilisée par Audi, ce
futur grand SUV viendra aux cotés du modele
actuel. Ce dernier va étre restylé et conservera
ses motorisations hybrides au moins jusqualafin
de la décennie. Alors que le Macan reviendra en
thermique en 2028 et que Porsche peine a percer
dans['électrique, Cest une sage décision. Fait cu-
rieux, le constructeur allemand s'était empressé
d'annoncer au début de I'été que le Cayenne EV
pourrait tracter jusqu’a 3,5 t. Il n'est pas cer-

tain que lorsqu'on achéte ce genre de voiture,

A partir de 110000 € *

Commercialisation : printemps 2026

* Estimation.

-/

la premiere chose a laquelle on pense, cest d'y
atteler une grosse remorque ou une caravane...
Le Cayenne misera donc visiblement sur les as-
pects pratiques, avec un grand coffre avant, une
carrosserie familiale qui va légerement s'allonger
en comparaison du modele actuel, mais encore
avec unniveau de sportivité élevé puisquon parle
de plusde 1000 ch pour la version de pointe. Cette
derniéere donnée constitue une autre caractéris-
tique propre aux voitures électriques, qui est celle
de propulser toujours plus fort des autos toujours

pluslourdes. Car pour satisfaire aux exigences de

= RN

|=:||=IE|:|-|E

i L
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Le nouveau Cayenne
. mise sur la charge

' a induction pour séduire r—
une clientéle technophile.

puissance et d autonomie (au moins 500 km pour

étre crédible), le pack de batteries de cette énorme

Porsche ne pourrarester en dessous de 100 kWh,
quand son poids total dépassera largement 2,5 t.

Toujours plus techno, le Cayenne pourra aussi se
recharger par induction. Autrement dit, il n'aura
pas besoin d’étre branché du moment qu'il sera
stationné au-dessus d une plaque fixée au sol.
Des expérimentations avaient été menées il y
d qUEquES annees par des éCleipEH]EHtiEI’S et
des constructeurs, mais sans succes. Les clients
Porsche seront-ils séduits ?
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US “Hors serie

[Classiques
Pllls HORS-SERIE

et
W LE DEUX-ROUES LE PLUS CELEBRE DU MONDE

Symbole de liberte et d’élégance italienne, la « guépe » (Vespa en italien)
est bien plus qu’un scooter : une icone. Cet ouvrage retrace
son incroyable histoire, de laprés-guerre a aujourd’hui, entre design,
cinéma et art de vivre. Un hommage vibrant a un mythique deux-roues.
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Revolution
silencieuse

Pour son nouveau GLC, Mercedes est reparti d'une page
blanche ou, plus exactement, d’une plateforme inédite.
Et pourtant, en dépit des ambitions de ce modéle dans
la gamme, cela ne se voit presque pas. C'est voulu.

Par Jean-Eric Raoul Photos Mercedes-Benz

hez Mercedes, quand il est
question de remplacer le GLC,
la main ne doit pas trem-
bler. C'est en effet le modele
de la marque a I’étoile le plus
vendu dans le monde. Autant dire que I'enjeu
de son renouvellement est considérable. Le
nouveau venu inaugure donc a la fois la pla-
teforme MB.EA-M (Mercedes-Benz Electric
Architecture Medium), qui sera déclinée sur
tous les modeles électriques de taille intermé-
diaire, mais également une nouvelle stratégie
produit. Jusqu’a présent, Mercedes distinguait
clairement ses électriques du reste de la gamme
classique. Aussi bien par leur nom, affublé du
préfixe “EQ", que par leurs formes, les Mercedes
a piles affirmaient leur différence, osant des sil-
houettes futuristes pour incarner leur contenu
technologique. Mais, commercialement par-
lant, la clientele ne semble pas avoir totalement
adhéré a cette philosophie de design.
Aussi, avec le nouveau GLC, cette distinction

est désormais enterrée. Car bien qu'il soit 100 %

électrique, sa silhouette I'identifie immédiate-

ment comme un GLC “normal”. De plein profil,
il faut méme un ceil affaté pour le différencier
de la version actuelle, bien que sa partie arriére
file un peu plus, fagon SUV coupé. Cest voulu,
bien stir, d’autant que le dessin élégant du GLC a

contribué a son succés. Cette silhouette relative-

ment conservatrice ne l'empéche pas d afficher
une per formance aéro dynamique rem arquabl e,

puisque le Cx est annoncé a 0,26.

Toujours est-il que le “petit” nouveau a grandi
d’environ 13 cm, gagnant notamment 8,4 ¢cm Cette calandre Spwf!uf'f.f/ru'f‘f% el tlluminée

sur 'empattement. Cela se ressent évidemment el Se I‘ﬁ/)””fh‘ﬁ sur d’autres modeles
abord, oul'on peut prendre ses aises al'arriere.

Cependant, pour le gabarit, la capacité du




A partir de 75000 €*

Commercialisation : novembre 2025

* Estimation.

Lors de notre essai sur route,
le GLC est sorti camouflé. i
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coffre s'avere correcte, sans plus, avec 570 d m?
revendiqués. Mais le coffre avant y ajoute geneé-
reusement 128 dm”.

L’ heritage Mercedes

Sila silhouette joue la partition d 'un certain clas-
sicisme, les faces avant et arriére sont chargées
de faire le spectacle. La traditionnelle calandre
Mercedes est notamment réinventée, saffichant
en majeste dans une version tres XxI© siecle, avec
force illuminations. Le directeur du design exté-
rieur, Robert Lesnik, assume pour cette nouvelle
calandre, destinée a étre déclinée sur de futurs
modeles, la fonction de réatfirmation de la force
et de I'histoire de la marque : “Nous sommes trés
différents des marques qui viennent juste darri-
ver sur le marché, explique-t-il. Il y a tellement
de nouveaux entrants! Mais chez Mercedes, nous
avons un héritage.” Tradition qui se retrouve éga-
lement dans la manie des options : pour obtenir
I'illumination totale de la calandre, il faudra re-
mettre la main au portefeuille. Sinon, seuls seront
allumés logo et entourage. A I'autre extrémité, la
face arriere se distingue par des feux en étoile, a
I'éclairage modulable, qui eux aussi participeront
a I'identification immeédiate de la marque. >



La finition, trés soignée, ne fait pas dans
la sobriéte, entre éclairages variables et
multiples éléments chromés.

C'est cependant a l'intérieur que le spectacle et
I'innovation vous sautent au visage de la maniere
la plus flagrante, grace au gigantesque et bien
nommeé Hyperscreen. Cette fois, ony est:1'écran,
d’une diagonale de 39 pouces, occupe toute la
largeur de I'habitacle, d'un aérateur a l'autre...
a condition d’avoir coché l'option. Et comme la
chose est allumée en permanence, il existe onze
“styles” d’illustrations pour le fond d’écran. Bien
entendu, si ¢a ne vous plait pas, il vous reste la
possibilité d'admirer le paysage, a I'ancienne, a
travers le pare-brise... La présence d’un tel écran
est tout de méme de nature a perturber l'attention
du conducteur, car la partie droite est visible en
toutes circonstances. “Oui, mais la caméra de
surveillance du conducteur ne vous laissera pas
détourner le regard plus de quelques instants.
Si c’était le cas, elle réduirait l'affichage coté pas-
sager”, précise un responsable de I'agencement
intérieur. Souriez, vous étes filmé!

Si vous navez pas choisi 'option, vous béne-
ficierez du Superscreen, assemblage de trois

écrans, dont un en face du passager. Pour la

version de base, ce dernier écran se contentera
d’afficher une photo fixe.

Sil faudra remettre la main au portefeuille pour
profiter de I'Hyperscreen, le toit panoramique
sera, lui, de série. Mais pas sa version avec verre
obscurcissant €lectroniquement par segments, ni
I'illumination de 162 étoiles prévue pour animer

les réves des vovageurs nocturnes, en plus des
i ot

[option roues arriere directrices
aidera a prﬁxrfrr(er

une certatne agt'[i(ﬁ.

[’Typerscreen fait
[e .ﬁ.pr*r'fﬁr‘/f’ a bord.
sur toute la largeur
de Uhabitacle.
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multiples éclairages d’'ambiance. C6té bien-étre a

bord, on vous épargne les nombreuses possibilités
de massage assorties aux variations desambiances
lumineuses ou encore la sono “4D”, qui fait ressen-
tir les basses dans les sieges ou module la lumiere
d’ambiance au rythme de la musique.

Mercedes insiste aussi beaucoup sur I'apparition

Avec 570 dm?, le coffre est tres correct.

Il se double d'un coffre avant trés généreux.
de son nouveau systeme d’exploitation électro-

nique MB.OS, dopé a l'intelligence artificielle,
qui promet de “penser, d apprendre et d’évoluer
avec le conducteur”. Pas str que I'idée d’une

voiture qui pense fasse trés envie. L'interface de

I'infodivertissement est, pour sa part, nourrie

aux algorithmes de Google et de Microsoft, le

™, systeme de dialogue choisissant en temps réel

1 . lequel de ces deux univers sera le plus pertinent

‘ & i B pour répondre a votre requéte.

Confort et espace sont au menu a l'arriere,

plus un toit vitré étoilé... en option.

700 km d autonomie

Du cote des prestations élECtI‘iqllES& Mercedes
place le GLC au meilleur niveau actuel : plﬂT.E-

Cest en lot de qualre que forme 800 V, plus de 700 km d’autonomie grace

“elotlee” se retrouve a larriere. 300 km d’autonomie en 10 mn avec sa recharge a
350 kW. A cette version de lancement GLC 400
4Matic sajoute une puissance de 530 ch distribuee
aux quatre roues qui, moyennant supplément,

peuvent étre directrices ou bénéficier d une sus-

pension pneumatique pilotée. Le moteur avant
est débrayé par défaut, pour favoriser | efficience

énergétique dans la majorité des situations, tandis
que le moteur arriére jouit d’'une boite a deux rap-
ports, qui permet au GLC d’afficher une vitesse
maxi de 210 km/h, parfaite pour les autoroutes
allemandes... méme si on se doute que cela doit
o e —, ,} \l vider la batterie a plus grande vitesse encore. Quoi
qu'il en soit, entre autonomie, puissance et poly-
valence, l'utilisateur de ce GLC ne devrait se sentir
frustré dans aucun domaine.

Pour autant, conscient d’'une adoption de |’ élec-

trique moins enthousiaste que prévu dans cer-

taines régions du globe, Mercedesa décidé de ne

pas mettre tous ses ceufs dans le méme panier.
Le GLC thermique actuel, lancé en 2022, va

continuer sa carriére en parallele du nouveau
modele électrique, probablement jusqu’a la fin
de la décennie. On n'est jamais trop prudent.

Lavis de U'Auto-Journal
Du vieux avec du neuf? C'est un peu la réflexion qui nait en quittant ce nouveau
GLC, qui semble avoir toujours fait partie du paysage, en dépit des innovations
majeures qu'il dissimule. Au-dela du clin d'ceil sarcastique, on peut saluer
Mercedes pour cette habileté a méler avancées technologiques et pragmatisme
commercial. La rivalité avec I'iX3 de BMW, qui opte pour une philosophie
diamétralement opposée, va étre intéressante a observer.
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Partant d'une feuille blanche, BMW

a repensé son approche de la voiture

électrique avec sa toute nouvelle

I'un de ses prototypes.

Par Nicolas Valeano Photos Fabian Kirchbauer

génération baptisée “Neue Klasse”.
Premier modeéle sur cette base &
inédite a prendre la route, le SUV iX3
n‘a en commun avec le X3 que

son gabarit. Nous avons pu le voir

en avant-premiéere et conduire

l.a tres 2708Sse batterie de 105,77 kKWh net
permel cle rr—’f-*f-rn.n..'ﬁfjuFr' une awlonomie
Jusquea S05 km.

est de loin le plus gros investis-
sement de I'histoire de BMW,
des moyens au service d’ambi-
tions expliquées sans ambages :
devenir un nouveau leader de

I'électrique. Autant dire que I'enjeu est lourd au
moment de commercialiser 1'iX3, le tout premier
modele d’une génération Neue Klasse surlaquelle
BMW fonde d’énormes espoirs pour son ave-
nir, tout comme la Neue Klasse originelle avait
relancé la marque dans lesannées 60. Le concept
Neue Klasse X en avait donné un avant-gott I'an
passé, voici donc la version définitive de I'iX3
nouveau, totalement affranchi de la gamme ther-
mique classique. Et le constructeur munichois
a mis les petits plats dans les grands, repensant
entierement tous les aspects de l'auto. A com-
mencer par le design, qui prend une direction
nettement plus sobre que les dernieres produc-
tions de la marque. Si le SUV familial conserve
les fameux haricots de la calandre typiques des

BMW, ils reprennent ici une mesure tout a fait
décente, du moins sans 'option qui permet de les
illuminer. Les traits de lumiére des feux de jour
complétent une identité lumineuse revue, a la fois
minimaliste et moderne. Les lignes douces de ce
SUV (BMW préféere “SAV”, pour “Sport Activity
Vehicle”) de 4,78 m gardent des proportions
habituelles chez BMW, avec un long capot, une
ligne de vitres caractéristique et un coté muscle,
pas trop exacerbé ici. Laérodynamique a lissé
agréablement la carrosserie de 1'1X3, autorisant
un Cx remarquable de 0,24.

L’habitacle est en harmonie, présentant un trai-
tement assez sobre avec une planche de bord
recouverte de tissu et ponctuée de touches de
lumiere d'ambiance grace a un rétroéclairage.
L'écran d'infodivertissement prend une forme
de parallélogramme et ses menus semblent fa-
ciles d’abord. Mais surtout, nous avons appré-
cié le large écran sous le pare-brise, nommé
“Panoramic Vision”, configurable et trés »

Dans sa version claire, |'habitacle est
ultra-lumineux, mais forcement salissant.



L'iX3 50 xDrive propose au total 469 ch
avec ses deux moteurs, en attendant
des versions plus modestes.

S g" .

Les SUV dela Neue Klasse arboreront
le double haricot classique,
cercle de LED en option.

La commande de transmission
est sur la console centrale,
devant les emplacements de
recharge pour smartphone.

“Lewaste toit panoramiq
filtre les UV a 100 %.




lisible, dans I'axe de vision de la route. Il peut
étre complété d'un affichage téte haute en trois
dimensions, auquel il manque une fonction-
nalité de réalité augmentée pour apposer des
fleches de direction aux intersections. Question
habitabilité, nous sommes au niveau de ce quon
peut attendre dans cette catégorie, avec des pas-
sagers arriere bien lotis, du moins sur les places
latérales. Le coffre offre un volume treés cor-
rect de 520 dm’, auxquels il faut ajouter 58 dm?
d’emport sous le capot.

800 Vet 800 km

d autonomie
Toute la technologie est repensée a partir d'une
architecture logicielle. Et BMW en profite pour
adopter les meilleurs standards du moment :
une trés grosse batterie NMC de 108,7 kWh net
sous 800 V revendiquant plus de... 800 km d’au-
tonomie mixte WLTP avec 15,1 kWh/100 km
de consommation dans la meilleure configu-
ration. Remarquable si cela se confirme sur la
route. Larecharge rapide DC n'est pas en reste,
encaissant jusqu’a 400 kW pour passer de 10
a 80 % en un excellent temps de juste 21 mn.
La batterie peut étre reliée au réseau, servir pour
recharger des objets externes et étre connectée a
une maison équipée de panneaux solaires. Bref,
I'iX3 coche bien toutes les cases.

BMW aaussi pris soin de considérer I'empreinte
carbone totale de cette nouvelle génération, pre-
nant en compte sa fabrication dans son usine
hongroise avec des matériaux choisis (un tiers de
la masse totale est sourcée en matériaux recyclés)
et une énergie décarbonée. Résultat, il suffit de
parcourir 21500 km pour offrir une meilleure
empreinte CO, qu'un modeéle thermique équiva-
lent selon la firme bavaroise, qui veut convaincre
les plus électro-sceptiques.

Enfin, reste la question du tarif, fixé a par-
tir de 71950 € pour cette configuration haut
de gamme, proche du prix d’'un X3 hybride
rechargeable, mais 10000 € au-dessus du nou-
veau Tesla Model Y Performance, plus habi-
table et performant sur le papier. La gamme
iX3 sera complétée par la suite de modeles plus
abordables avec une batterie plus petite, mais
permettant une recharge tout aussi efficace.

La recharge @ 400 kI

permel de regagner plus de

300 km en juste 10 mn.
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Avec 520 dm? et unwvolume tres regulier,
le coffre est accessible’et pratique a l'usage.

i —

Les passagers arriére bénéficient
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d'un bel espace, mais |la banquette o
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AAu volant d'un prototype iX3 50 xDrive

En amont du lancement de I'iX3

en mars 2026, nous avons pu conduire

un prototype sur les vastes pistes d'essai
de BMW a Miramas en Provence et sur les
routes alentour. Il s'agissait de la version
de lancement iX3 50 xDrive forte de deux
moteurs (synchrone a l'arriére, asynchrone
a l'avant) pour offrir une traction intégrale,
délivrant un total de 345 kW (469 ch)

et 645 Nm de couple. De quoi assurer

une belle accélération de 0 a 100 km/h en
4,9 s, tandis que la vitesse de pointe

est limitée a 210 km/h. Des performances
gerées par un “super-cerveau”
électronique, pensé pour procurer un
plaisir de conduite a la hauteur de

la réputation de la marque : BMW |‘appelle
“le cceur du plaisir” (de conduite), tout

un programme... Et il est vrai que la masse
considérable et forcément plus haut
perchée sur un tel SUV (2360 kg) ne se fait
pas trop sentir gradce a un beau dynamisme
et a des suspensions (passives) a

butées progressives réalisant un excellent
compromis confort/comportement.

Les manceuvres d'évitement, le passage
d’un slalom sont convaincants, tandis que
les évolutions sur une piste mouillée aux
virages serrés montrent un comportement
aux limites bien équilibrées et faciles

a

e e = i —
<ol

L'iX3 sur piste humide dans le centre d'essais de BMW a Miramas.

a maitriser, sans sous-virage caricatural
grace a la puissance envoyée en majorité
aux roues arriére. En outre, en mode B
avec la conduite one pedal, les arréts ont
été soignés pour éliminer tout soubresaut.
Mais le plus impressionnant est peut-étre
la maniére dont les ingénieurs bavarois
ont travaillé sur les aides a la conduite.

En conduite semi-autonome de niveau 2,5,
autorisée en Europe dés septembre, il est
possible de lacher le volant sans restriction
de temps, a condition de toujours garder
les yeux sur la route, sous surveillance

Le “regard” des feux de jour a LED sera repris
sur toutes les déclinaisons de la Neue Klasse.

d'une caméra. Une proposition de
changement de file sera validée

d'un regard vers le rétroviseur du cété
concerné. Et surtout, le systéme se montre
trés tolérant envers les interventions

du conducteur, qui peut donner

une correction au volant (pour laisser
passer une moto, par exemple) ou agir sur
les freins sans contre-réaction brutale ni
annulation de la conduite assistée, comme
c'est trop souvent le cas aujourd’hui.
Autrement dit, une conception
collaborative trés agréable a l'usage.

i
L]
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DANIEL KRAUS




Le Tindaya n'a pas d’écran central,
ici remplacé par une barre numérique
placée en pied de pare-brise.

Ce show car est un SUV de grande taille qui,
selon Cupra, ne préfigure pas forcément une future
voiture de série. Osons parier le contraire
et envisageons |'apparition d’'un modele disruptif
. avant la fin de la décennie.

Par Didier Laurent Photos Laurent Lacoste
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_—-'!‘ kessieges ne touchent pas le plancher,

lssont arrimes a la colonne vertebrale.

vec le Tindaya, Cupra veut
mettre en avantla communion
entre ’homme et la machine.
Un peu comme le fait Alpine,

qui use de toutes les techniques
pour rendre les voitures électriques amusantes a
conduire. Cest vrai que la promesse de délivrer
des sensations uniques au volanta de quoi séduire,
surtout dans un monde automobile ott I'aseptisa-
tion est devenue la norme. Sauf que la on est dans
du lourd, voire du trés lourd. Annoncé a 4,72 m
delong (soit 10 cm de plus quun Alpine A390 ou
8 cm de mieux quun Cupra Tavascan), le Tindaya
est également tres large et tres haut, juché sur des
roues de 23 pouces dont méme les pneus portent
la marque Cupra. Apres le DarkRebel, un break
au design fort dévoilé en 2023, ce nouvel exer-
cice de style enfonce le clou et, comme toutes les
Seat ou les Cupra de série, tire son nom d'un site
espagnol - ici une montagne de Fuerteventura,
aux Canaries. Esthétiquement trés dynamique, le
Tindaya commence sa démonstration par une sé-
quence daccueil visuelle. S'illumine en premier le
sigle (de grande taille) intégré au capot, puis une
“tempéte de feu” alieu dansla calandre, avant que
les trois triangles caractéristiques de la marque
napparaissent, d’abord aux extrémités basses du
bouclier, puis dans les feux. En découvrant les
flancs, on sapercoit que le véhicule arbore deux
couleurs, voire trois si on considére les endroits
qui passent de peints a transparents, comme pour
imiter une mutation des matieres. En allant vers
l'arriere, on voit des appendices aérodynamiques
dignes de ceux d'une voiture de course, des bas
de caisse tres travaillés, et des ailes taillées au
scalpel pour ne garder que le muscle. Elles sont
fabriquées en fibres delin, le c6té a la fois brillant
et transparent de la peinture laissant apparaitre

la matiére. On remarque aussi que la voiture na
pas de poignées de porte. Pour louvrir, il faut
utiliser une tablette numérique.

Sésame, ouvre-tol

D’abord l'avant, puis l'arriére. Les deux portes
antagonistes sont électriques. Elles s'ouvrent
sur un univers surprenant, en style comme en
couleurs. “Compte tenu de l'effet que I'on voulait
donner, le pied milieu était trop génant, indique
Jordi Font, responsable du développement cou-
leurs et matieres chez Cupra. Nous avons pensé
la voiture d abord pour le conducteur, mais nous
navons pas oublié les occupants, qui prennent
place au ceeur d’une sorte « d animal » avec une
colonne vertébrale composée a 80 % de matériaux
recyclés, comme d ailleurs I'ensemble de I’habi-
tacle.” 11 est vrai que cette colonne vertébrale
est impressionnante et évoque le squelette d’'un
animal, surtout que I'on pose la main dessus et
que l'on ressent les lents battements du cceur

de la béte! Sensation spéciale garantie... “On a

i
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Les ailes arriere sont en fibres

de lin, aussi résistantes que
le carbone mais encore plus chéres.
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vraiment imaginé ce show car comme un animal
que le conducteur viendrait dompter”, insiste Jordi
Font. En revanche, interdiction de s’installer a
bord. Les sieges sont arrimés a la colonne ver-
tébrale et ne touchent pas le plancher. Ils sont la
pour donner un effet flottant, trés réussi.

“No driver, no Cupra”: cestle slogan de la marque
pour brosser le portrait de son show car, et une
promesse a destination de ses futurs clients.
Alintérieur, tout a été congu pour que le conduc-
teur se sente en parfaite harmonie avec I'engin.
Ainsi, le volant ressemble a celui d'une voiture de
course, et I'écran central a disparu. “Nous avons
priorisé la concentration du conducteur, conti-
nue Jordi Font. Tous les éléments de la planche
de bord lui sont consacrés, tout en évitant de le
distraire. Nous nous sommes dispensés d affichage
téte haute, qui est ici remplacé par des projections
en bas du pare-brise, lesquelles sont alimentées par
I'IA. Tout doit tomber sous la main ou devant les
yeux.” Mais il faut aussi que la machine ne soit pas
trop lourde. Est-ce que le Tindaya pourrait faire
appel a d’autres technologies que les batteries et
des moteurs électriques ? Rien n'a filtré. On peut
alorsimaginer que le futur SUV récupere le nou-
veau systeme hybride du Volkswagen T-Roc, voire
d’autres technologies électrifiées. Cupraaassuré

que la puissance et les performances étaient au
rendez-vous. Et dong, sans le dire, que le Tindaya
ne sera pas juste une étude de style.

Lavis de LU'Auto-Journal
Haut de gamme et sportif dans sa
définition, le Tindaya pourrait donner
naissance a un modeéle intéressant
qui viendrait se placer au-dessus

du Tavascan. Reste a savoir quelle
technologie électrifiée Cupra
choisira pour ce futur grand SUV.
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le futur stylistique

des 2027 mais indique d’ores et d

Par Guy L'Hospital Photos Audi AG

a nuit tombée, dans le taxi qui
me ramene de l'aéroport, un
é¢cran maladroitement fixé a
'appuie-téte du siége avant

m'agresse la rétine. Si je ne me
retenais pas, jouvrirais la fenétre et... A la
place, je ferme les yeux et repense a ce que jai
vu aujourd hui : un concept car radical et pour-
tant d'une grande simplicité.

LAudi Concept C n'est pas qu'un manifeste de
style. De celui-ci découlera, des 2027, une véri-
table sportive 100 % électrique, longue de 4,52 m,
large de 1,97 m et haute de 1,29 m. Elle aura pour
mission de combler a la fois le trou béant laissé
par la disparition des TT et R8.

Eléoance et noblesse

Sarobe satinée ne cache aucune des lignes. Celles-
ci sont rares mais les pliures nettes. Entre deux
aretes, des galbes qui rappellent certaines icones
~ pas forcément les plus jeunes - de la marque.
La face avant se réinvente avec une calandre
pleine et verticale. Cet élégant cadre aux bords
arrondis masque le radar en partie inférieure
et met en évidence les quatre anneaux qui
retrouvent du relief et la noble matiére. Pas de
rétroéclairage, pas de bandeau lumineux mais
une discréte signature qui rappelle l'organisation
géométrique des divers éléments de la calandre
autour des deux branchies verticales facilitant le
refroidissement. De protfil, la cinématique du toit
rétractable rompt un peula pureté des lignes mais
accentue les proportions rappelant les modeéles a
moteur central arriére. A la poupe, le vitrage >

Le Concept C se veul proche du modele

de serie, un roadster 100 % electrique

des 2027, Propulsion pour commencer,
sans doute Quattro par la suite.

Avec le Concept C, les designers préparent le futur style
udi, en évacuant le superflu pour ne garder que |'essentiel.




.

_\ Le Concept C gagne
en prestance une fois

le toit escamotable replie.

Tissu, aluminium, plastique translucide,

le cockpit n'en fait pas trop. Notez |'abandon
des commandes sensitives au volant.
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est banni, laissant place a une persienne qui cache | miesiirs 452 m et 5 snasss ne
une petite camera capable d assurer la rétrovision devrait pas dépasser les 1700 kg.
par le biais du rétroviseur intérieur. La encore, les
designers nont pas abusé des emboutis laissant
place a de larges surfaces planes. Cette simplicité
contraste avec la partie inférieure, composée des
bas de caisse, du déflecteur avant et du diffuseur
arriere, en carbone, qui soulignent I'appartenance
au monde du sport automobile.

Ecran sur demande
A bord, Marwan Khiat, responsable design

intérieur, s'est focalisé sur l'essentiel... et rien
d-autre. Quelques références tout de méme, par
certaines rondeurs, au cockpit du TT mais aussi
a la Quattro, en réservant les informations du
combiné d’instruments (toutes utiles) au seul

conducteur. Les contre-portes cachent leur L.a noblesse du moteur é[p{:trfqup reste
haut-parleur sous un textile a base de laine, et a demontrer, la persienne masque toud,
lorsque ce revétement se découvre, cest pour y comyp ris la rétrovision.

laisser place a du métal brut. Sur la console cen-
trale, les rangements sont occultés par des capots
translucides, et I’écran central multimeédia, de
taille raisonnable (10,4 pouces), n'apparait que
sur demande. “Difficile d’évacuer la technolo-
gie et de se passer d’écran”, avoue le jeune chef

de studio. “En revanche, on peut faire en sorte
que celui-ci ne devienne pas I'élément central de

la planche de bord. Dés le départ, c était notre
volonté”, insiste Marwan Khiat, qui vante éga-
lement les multiples commandes haptiques,
autour d’un petit volant circulaire sans méplat
de circonstance. Quelques commandes tactiles

Difficile d'extrapoler. Quelles futures
Audi avec cette calandre verticale ?

Des nouveautes a la pelle

D'ici la fin de cette année, Audi aura lancé plus de

20 nouveaux modéles sur deux ans. Parmi lesquels les

A5, Q5, A6, A6 e-tron, Q6 e-tron, Q3 et Q3 Sportback...

A venir avant 2027, les Q7, Q9 et, 3 l'autre extrémité,

un petit crossover 100 % électrique. Tous devraient

étre commercialisés avant la sportive qui découlera du Bas de caisse, t’f.f[ fuseur, lame avant
Concept C. Ce qui permet de penser que les premiers sugoerent un {;./"/{'.-.; cde sol et ;-”[_,/.H.-.[[{.-.”;
modeles de grande diffusion a emprunter la nouvelle = i le ‘ff rama Ty
philosophie du design Audi pourraient étre les g Se L EU X :
remplacantes des A3 et AS.



Marwan Khiat vante lintérét.d‘une
conduite avec |'écran central replie.

-

e 7 peinmre

ravaillée pour
ler le titanium.

Lavis de LU'Auto-Journal

demeurent comme celle de la climatisation,
mais elles restent discretement rétroéclairées
et positionnées sur un fin bandeau horizontal.
D’ici deux ans, le Concept C deviendra réalité.
Un laps de temps resserré qui impose a Audi
de repartir d’'une plateforme déja étudiée.
Impossible d’obtenir une quelconque confir-
mation, mais il est fort probable que le coupé
Audi reprenne les dessous du futur Porsche 718
et, notamment, l'architecture 800 V avec un pic
de recharge entre 270 et 300 kW. Pas de veri-
table cage d'oiseau aluminium (space frame)
pour le Concept C qui promet d’économiser
de précieux kilos grace a une structure hybride,
multimatériaux qui pourrait combiner aciers a
trés haute résistance, aluminium et pourquoi
pas carbone. Selon les premiéres indiscré-
tions, la masse a vide ne devrait pas dépasser
les 1700 kg, ce qui laisse imaginer les efforts
consentis, sachant que la batterie compte pour
un bon tiers de la masse totale.

Une nouvelle philosophie

Grand fan du TT, Massimo Frascella, qui a
pris la téte du style Audi depuis 1'été 2024,
l'assure : “Le Concept C nest que la premiére
manifestation de notre philosophie « The Radi-
cal Next » qui va transformer la marque.” Il est
donc fort probable que les futurs modéles Audi
reprennent a leur compte un certain nombre
d’¢éléments - ou d'absence d'éléments? - du
Concept C. A commencer par la calandre ver-
ticale qu’il ne devrait pas étre simple de repro-
duire sur tous les types de carrosseries.

Il y a quelque chose d'évident dans le Concept C. Plus qu'une somme de

détails, une attitude qui fait que chaque élément trouve sa juste place et que
I'on a hate de retrouver sur de futurs modeles, moins huppés. Méme s'il

est sans doute encore plus complexe de faire simple sur une voiture cceur

de gamme. L'avenir nous le dira.
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Tres expérimental, I'habitacle est pensé
d'abord pour la concentration du conducteur.

Le vitrage jaune a étle
chotsi pour créer du contraste
avec la carrosserie et generer

une ambiance interieure speciale.
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Une future berline compacte

100 % electrigue

Le concept Three

sréfigure la future lonic

Jusque-la, rien de difficile a comprendre.

une analyse un peu plus fine.

Par Didier Laurent Photos Thomas Antoine

a stratégie d’électrification de
Hyundai prévoit une déclinai-
son électrifiée de chaque modéle
en Europe d’ici 2027, et le lance-
ment de 21 modeles 100 % élec-
triques dans le monde a horizon 2030. De quoi

nous donner le tournis dans un univers ou la voi-
ture wattée n'est pas la préoccupation numéro un
des automobilistes francais! De toute évidence,
Hyundai veut voir plus loin. Apresles Insteroid et
Initium (lequel préfigurait le Nexo a hydrogene,
autre domaine dans lequel Hyundai va a contre-
courant), voici donc le Hyundai Concept Three.
Pour le nom définitif de ce modele, un débat in-
terne a longtemps opposé les chiffres “2” et “3”.
Clest finalement ce dernier qui a été retenu, car le
véhicule qui sera commercialisé sera assez grand
(entre 4,25 et 4,30 m de long). [l restera alors peut-
étre une place pour un SUV urbain (Ioniq 2) entre

Sa position dans la gamme demande en revanche

I'Inster (3,82 m) et]'Toniq 3. Selon le constructeur
coréen, "le Three est le premier concept compact
électrique labellisé Ioniq, qui marque l'expansion
future de Hyundai dans une nouvelle catégorie
de véhicules, en complément de ses modéles élec-
triques de taille moyenne et grande’. Attendue
dans les proportions d une Volkswagen Golf, cette
cousine technique du Kia EV3 arrivera l'année
prochaine, au cceur d’une actualité riche pour

-

Pas de grand écran mais des
petits carrés pour tout piloter.

la marque. Cette derniére prévoit également la
révélation d un Kona revisité, avec une chaine de
traction hybride comme électrique de nouvelle
génération, mais aussi d 'un Bayon inédit et méme
d’une nouvelle i20, qui restera une polyvalente
thermique. La gamme lonigq, elle, sera exclusive-
ment électrique et sera complémentaire del'offre
thermique et hybride. Vous avez suivi?

Un design réaliste

Oublionsles grandes roues, le vitrage jaune et les
portes antagonistes, qui ne passeront pas le cap
de la série. Mais avec 4,29 m de longueur pour
une largeur de 1,97 m et une hauteur de 1,46 m,
le concept Three est d 'une taille compatible avec
un modele de série. Inspiré par certains codes
stylistiques du Kia EV6 ou du Hyundai Veloster
(ce modele commercialisé avec une seule porte
latérale arriere entre 2011 et 2017), il cultive néan-
moins une identité propre, dominée par le théme
du pixel. Ses feux minimalistes en forme de lame,
en pied de capot, font leur petit effet, tout comme
la calandre a priori béante mais ici occultée par
un panneau qui sert également d’écran d'anima-
tion. Le vitrage coloré na aucune raison d’étre si
ce nest un effet de style, de méme que l'aileron
épais et transparent a l'arriére, qui jouerait »
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un role aérodynamique si ce concept roulait.
Car s'il est annoncé comme étant électrique,
Hyundai reste muet sur les aspects techniques
de cette auto : ni batteries ni motorisations n'ont
été évoquées. Dailleurs, 'absence de disques de
frein visibles intrigue. Le Three est-il un concept
statique ou dispose-t-il de moteurs-roues avec
freinage régénératif? Si tel était le cas, la marque
aurait sirement communiqué dessus. Ce qui veut
dire que de prime abord ce concept est une pure
étude de style. Et pourtant...

Le conducteur |
est au centre de [attention

Pas de moteur, possiblement mais une volonté
affirmée de séduire 'automobiliste. Comme
Cupra (voir p. 32), Hyundai mise sur I'émotion
et le plaisir de conduite pour tenter de faire passer
la pilule de I'électrique. A bord, tout est pensé
autour de la devise “les yeux sur la route et les
mains sur le volant”. Ce qui se traduit par une
planche de bord épurée et un intérieur plutot
zen, ou le conducteur peut se concentrer, sans
écran central pourle distraire. Hyundai parle de
connexion émotionnelle, mais peut-étre que le
chauffeur sera aussi interloqué par les modules
digitaux de part et d’autre du volant, qui peuvent
s'éloigner ou se rapprocher de lui. Il sera peut-
étre également intéressé par les “baignoires” qui
servent de sieges avant, les (seulement) 4 places,
le manque de coffre oula vue versl'arriere, quasi
nulle. Mais comme c’est un concept, on peut tout
lui pardonner.

Lavis de LU'Auto-Journal
Hyundai continue son offensive

électrique en paralléle de ses modeéles
thermiques, et semble se préparer a

dévoiler de nouvelles technologies. Cela
lui a porté chance dans les années 2010
en lui permettant d'étre a |'avant-garde
des marques généralistes. L'loniq 3
pourrait symboliser cette avancée.

Eduardo Ramirez
Directeur du centre de design Europe de Hyundai

‘ S1 vous voulez une

version N, dites-le-nous? o9

L’Auto-Journal : Pourquoi avoir choisi

une teinte aussi jaune pour le vitrage ?
Eduardo Ramirez : C'est avant tout

une question de style, pour contraster avec
le gris et I'effet métallique de la carrosserie.

Mais c’est également pour rendre l'intérieur
du véhicule plus agréable, créer une ambiance

particuliére. En outre, le matériau employé
offre une filtration élevée des UV,

Quels sont les éléments stylistiques que
nous retrouverons sur le modéle de série?
Vous retrouverez par exemple des feux
avant tres fins, pas autant que ceux du

concept, mais qui seront définis dans cet esprit.

La pureté doit aussi se ressentir au travers
de ces éléments clés. D'une maniére générale,
meme si quelques proportions peuvent

évoluer, les modeéles que nous commercialisons
sont assez proches de leur concept.

A l'intérieur, vous déclarez tout consacrer
ou presque au conducteur. C'est une
attention nouvelle. Est-elle destinée a faire
davantage aimer la voiture électrique ?
Nous nous sommes concentrés sur la facilité
d’utilisation, avec un minimum de distraction
pour le conducteur, avant tout pour

des questions de sécurité. C'est pour cela qu'’il
n'y a pas d'écran central, ce qui ne veut

pas dire que ce sera le cas en série. Un concept
sert a expérimenter des choses nouvelles

et a recueillir 'avis du public. I n'y a pas
forcément de dessein marketing derriére tout
¢a, juste une volonté d’aller plus loin.

Le Three est d’allure sportive, avec des écrous
centraux dans les roues et des appendices
aérodynamiques. Cela signifie-t-il

qu’une version N est en préparation?

Sivous voulez une version N, dites-le-nous!
Plus sérieusement, au département design,
nous sommes a I'écoute des directives

de nos patrons, qui sont trés attentifs aux
demandes des clients de la marque. Et si

ces derniers réclament une version N, il ya de

fortes chances pour que nous la fassions.




Un bonbon acidu

Le Salon de Munich a été le théatre de la premiere
apparition physique en Europe de ce concept car gonflé
aux stéroides. Une bonne occasion pour s‘en approcher
et comprendre son extravagance.

Par Didier Laurent Photos Thomas Antoine

résenté en avril dernier du-
rant le Salon de Séoul (Corée
du Sud), ce concept extra-
polé du modele électrique
Inster semble tout droit

sorti d'une bande dessinée ou d’un jeu vidéo.
Il incarne une sorte de fusion entre un design
décomplexé, la culture gaming et la sportivité
poussée a l'extréme.

Sacarrosserie boursouflée arbore des habillages
paraissant provenir d’un vaisseau spatial, des
roues pleines d’un gros diamétre et un aileron
prét a équiper un proto au départ de la course
de cOte de Pikes Peak. Ses feux a pixel nous
replongent quant a eux dans l'esprit des an-
nées 80, cette thématique ayant par ailleurs déja
», Eté exploitée sur des modeles contemporains,
e Ioniq 5 ou 6.

L'aileron et les feux a pme[ nous

plongent dans un univers partlculler
1
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A bord, 'ambiance est trés typée rallye,
avec moult références a une sportivité pure.
Par exemple, rien de ce qui pouvait étre allégé
par la suppression de matiere n’y a échappé.
Les compteurs, dans leur disposition comme
dans leur forme, pourraient trés bien se trouver
abord del’i20 WRC de Thierry Neuville dans
le championnat du monde des rallyes. En plus,
I'Insteroid arbore un levier de frein a main de
grande taille, preuve que ce concept a été pensé
pour faire des figures. La partie électronique
est trés importante, ici essentiellement a des
fins récréatives, tel le gros caisson de basse po-
sitionné a l'arriére du véhicule et dont I'écran
est animé. Le tableau de bord accueille égale-
ment un petit écran ot sanime un personnage
qui remémore le jeu des années 80 Pac-Man.
Dans |'Insteroid, Hyundai l'a surnommeé Boost,
et on le trouve a 23 endroits de la voiture, d’ou
le numéro inscrit sur la carrosserie. Souhaitant

rappeler que “l"écologie, c'est rmpnrraﬂt
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1°’Octavia de 2030

est deja la

Skoda présente sa vision du break du futur au
moyen d’'une étude de style qui revisite ses codes.
Un tournant pris sur l'angle de l'électrique,

qui promet également de nombreuses
nouveautés en matiere de

technologie embarquée.

Par Didier Laurent Photos Skoda

R LY

Skoda continue de parier sur des T AU
carrosseries break qui lui ont souvent réussi. :
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Visiblement, la culture des écrans va s’intensifier chez Skoda.
L'ensemble est néanmoins en recherche de sobriéte.

koda est le leader du break en
Europe. Depuis 1998, il a vendu
3 millions d’Octavia Combi, et de-

puis 2008, plus de 650000 Superb
Combi. Le style du concept
Vision O, que les pros du marketing appellent

“Modern Solid”, traduit une recherche d’im-
pression de robustesse visuelle sans pour autant
verser dans l'austérité. Outre le design, matiné
de plusieurs influences, notamment Volvo ou le
courant Neue Klasse de BMW, on remarque la
relative simplicité du dessin et ca fait du bien.
A quelques détails pres, si cette voiture prenait
laroute sous cette forme, personne ne serait cho-
qué. Les boucliers “technologiques” tout comme
la recherche d’aérodynamisme propre aux mo-
deéles a batterie font déja partie de notre univers.
Sur le Vision O, Skoda souligne avoir travaillé

sur les volets actifs derriere le pare-chocs avant,
les canaux aérodynamiques latéraux, les ouies
d’aération dans le capot pour réduire la trainée, et
bien sir les roues. C'est désormais une démarche
devenue obligatoire pour gagner quelques kilo-
métres d’autonomie. Les portes antagonistes
- une maladie de saison qui touche presque tous
les concepts présentés a Munich — permettent
quant a elles de découvrir au grand-angle un
intérieur qui appelle d’autres commentaires.

Le monde des écrans

[1va falloir vous y faire : les voitures de demain
vont nous proposer une tonne d’informations
sur des écrans tres larges, souvent en pied de
pare-brise, quand ce ne sera pas en reéaliteé aug-
mentée au moyen de systémes d’affichage téte
haute format XXL. Ici, le combiné d’instruments

."'l

-~ La recherche
aerodynamique genere
des formes incurvées.

L]
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s'étend jusque sous les yeux du passager avant!
[l est secondé par une immense tablette tactile a
la verticale, alors qu'une autre est dissimulée dans
la planche de bord afin d’étre utilisée a I'arrét.
Si vous espérez réduire votre temps d’écran, ce
ne sera pas a bord des prochaines générations
de voitures. Dans ce concept, vous pourrez
néanmoins fermer les yeux et converser avec le
nouvel assistant virtuel : Laura. 11 est alimenté
par I'TA proactive afin d’exercer une approche
humaine des besoins. Laura peut faire des sug-
gestions, se charger de payer votre stationnement
ou répondre a des questions sur l'environnement
grace a la vision artificielle. Pour revenir a des
choses plus concretes, observons qu’al’arriére le
passager central est toujours le parent pauvre de
la famille. Pourtant, Skoda na pas oublié la no-
tion d habitabilité puisque le coffre annonce un
volume de 650 dm?, et plus de 1700 dm? une fois
les siéges arriéere rabattus. Le conducteur pourra
par ailleurs apprécier la délégation de conduite,
a prioriassez poussée, car cette Skoda est présen-
tée comme sachant tout gérer seule, sauf en cas
de trés mauvais temps. Pour parfaire le voyage,
le Vision O mise également sur une ambiance
visuelle (avec les écrans) particuliere, sur des
équipements inédits ou encore un éclairage qui
sadapte a notre rythme biologique. Voila qui
demande a étre expérimenté afin de se rendre
compte des effets produits.

-
Electrique sinon rien

Comme a peu pres tous les concepts présentés
au Salon de Munich, la partie motorisation est
ignorée. Skoda précise que le concept Vision O
est électrique, qu'il est construit sur une future
plateforme de Volkswagen (lancement en 2030),
mais ne dévoile aucune spécification technique.
Alors que ce type de motorisation géneére encore
de nombreuses interrogations, les constructeurs
cherchent avant tout a reprendre la parole sur le
design, I’émotion, le sens pratique et la techno-
logie embarquée. En attendant que des chaines
de traction électrique capables d’aller plus loin et
de se recharger plus vite soient commercialisées,

cest peut-étre une bonne idée.

Lavis de UAuto-Journal

Skoda plonge dans le futur tout en gardant les pieds

sur terre. Il n'y a aucune annonce fracassante autour de ce
concept, qui souligne d'abord que Skoda n‘abandonnera
pas la carrosserie break, et c'est une bonne nouvelle. Pour
tous les aspects futuristes de connectivite, d'intelligence
artificielle ou de conduite autonome, il conviendra de

voir ce qui sera finalement commercialisé.
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Avec la 5, Polestar cible
le haut de gamme allemand.

Polestar 5 :
le canquieme element

olestar n’hésite pas a se mesurer a Porsche avec le cinquiéme opus de sa
récente gamme 100 % électrique. La 5 flirte avec les 150000 € dans sa

ARNAUD SAUNIER

version la plus haut de gamme. Elle est longue de plus de 5 m mais n'ac-
cueille confortablement que 4 personnes a bord. Structure en aluminium, batterie de
112 kWh, deux moteurs électriques pour des puissances cumulées de 749 ch ou 884 ch.
Dans sa version la plus puissante, le couple dépasse les 1000 Nm. Le 0 a 100 km/h est
annoncé en moins de 4 s dans tous les cas. Lautonomie ne semble pas étre la priorité

de la Polestar 5, avec 670 km pour la Dual Motor et 565 km pour la Performance. g

En revanche, grace a son architecture 800 V, la puissance de charge atteint 350 kW  JREEISERIEISINCRUIEIESET
compter sur les caméras.

en pic et permet un temps de recharge de 22 mn pour passer de 10 a 80 %.

sl =\ Leapmotor
| B0 :
compuacte
de rupture

eapmotor, filiale chinoise de Stellantis,

a profité du Salon de Munich pour
annoncer les prix de son SUV 100 %
électrique B10 (voir p. 49) et preésenter un derive
“berline a hayon”, la B05. Rivale désignée des
Volkswagen ID.3, Renault Mégane E-Tech ou
MG4, cette compacte, relativement haute sur

pattes, se distingue par des dimensions géné-
reuses (4,43/1,88/1,52 m). La BO5 reprend
la plateforme de la B10 et pourrait bénéficier
de deux batteries de 56,2 kWh et 67,1 kWh,

pour des autonomies assez modestes de 360 a

La BOS5 est une berline | 434 km. Le lancement est prévu pour le second
sur base du SUV B10. trimestre 2026 en Europe.




Des autos turques bientot en Allemagne.

Togg TIOK :

berliine du

Bosphore

Les liens étroits entre I’'Allemagne et la Tur-
quie incitent sans aucun doute le fabricant
de véhicules électriques Togg a sattaquer en
premier lieu au plus grand marché automo-
bile du continent. A Munich, le constructeur
turc a dévoile la T10F, une berline electrique
5 portes, avec des commandes ouvertes
outre-Rhin dés la fin du mois de septembre.
La T10F a décroché cinq étoiles aux crash-
tests EuroNCAP. Elle sera proposée en deux
ou quatre roues motrices, avec une batterie de
88,5 kWh pour une puissance totale de 218 ch.
Autonomies estimées : entre 350 et 623 km,
recharge de 20 a 80 % en 30 mn.

Xpeng Pd+ ¢
bgzntgt
en France

‘est officiel : la longue berline (5 m),
rivale de la Volkswagen ID.7 et de
la Tesla Model 3, la P7+ (a2 ne pas
confondre avec la future P7 réservée au mar-
ché chinois), sera lancée début 2026 en France.
Elle reprend la plateforme du SUV G6 et profite
dela nouvelle architecture 800 V pour récupérer
80 % de la batterie en 12 mn. La Xpeng P7+ est
uniquement disponible en propulsion, avec des
puissances allant de 245 a 320 ch. Deux packs de
batteries seront proposés, de 61 et 76 kWh, avec
une chimie lithium-fer-phosphate (LFP), pour
des autonomies comprises entre 600 et 700 km
selon la norme chinoise, plus optimiste que notre
WLTP. A bord, I'espace habitable et le coffre sont
particuliéerement généreux. Ce dernier dispose
d’une ouverture a hayon, et la tole de pavillon
est remplacée par un large toit vitré.

ARNAUD SAUNIER

Deepal S05 : Patout design

uatrieme groupe automobile en Chine, Changan lance son offensive en Europe, apres
avoir placeé des tétes de pont en Australie ou en Thailande. Concurrent potentiel des

Renault Scénic ou Peugeot E-3008, le Deepal SO5 semble le mieux calibré pour notre
marcift. Long de 4,60 m, promettant une autonomie de 485 km grace a une batterie LFP de
68,8 kWh (brut) dans sa version propulsion de 271 ch, il s'affiche pour I'instant a partir de 38990 €.
Ce S05 n’a certes rien de révolutionnaire dans I'univers encombré des SUV chinois, mais son style
attractif sort du lot. Il faut y voir la patte du designer Klaus Zyciora (ex-Bischoff), ancien patron
du design chez Volkswagen et pére notamment des ID.3 et ID.4. A I'intérieur, on est séduit par
I’excellent confort des places arriére et la finition trés soignée. A ce tarif, si les prestations routiéres
et le réseau sont au niveau, il conviendra de surveiller la percée de cet inconnu.
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Rivale de la Volkswagen ID.7,
la Xpeng P7+ promet des recharges éclair.
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Le temps du pra

A l'occasion du Salon de Munich, le nouveau directeur général du groupe Renault,
Francois Provost, a pris pour la premiere fois le temps d'un dialogue avec

la presse. Jean-Philippe Imparato, patron de Stellantis pour |I'Europe, avait également
a cceur de présenter sa vision de |'état de I'industrie automobile. Entre eux,

a distance, les points de convergence ne manquent pas.

Francois Provost, directeur général du groupe Renault

@@ Nos compétiteurs chinois
sont les meilleurs®®

Propos recueillis par Jean-Eric Raoul

epuis le départ surprise de
Luca de Meo de la direc-
tion de Renault, chacun se

demandait si son succes-

seur, Francois Provost, allait
se mettre dans les pas de son prédécesseur.
Clairement, cest oui : “Dabord, parce que ¢a fonc-
tionne et aussi parce que jai été intimement lié a
de nombreux projets de transformation, atfirme-
t-il. Ce qui signifie que nous allons continuer de
donner une priorité absolue au produit.” Mais il
annonce également vouloir accélérer la transfor-
mation du groupe, pour étre plus rapide, notam-
ment dans le développement. “Aujourd hui, nos
compétiteurs chinois sont les meilleurs. On sait ce
qu'il faut faire. La Twingo va étre congue en vingt
et un mois. Elle a été assez fortement développée
en Chine, malgré le fait que tout le concept venait
de France et que la production se fera en Europe.
Maintenant, tout I'enjeu, cest de faire la méme
chose en Europe, avec la méme efficacité.”

A propos de 'un des sujets phares du moment,
celui de la réglementation européenne et de
I’échéance de 2035, qui impose 'interdiction
de vente des voitures thermiques, le nouveau
patron de Renault assume un pragmatisme qui
rejoint celui de ses collégues : “C'est la logique
qui ne fonctionne pas, pas simplement I'échéance.
Aujourd’hui, avec 2035, avec le tsunami de ré-
glementations que l'on doit respecter, le coiit des
voitures est intenable pour les clients. Donc ils en
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gmatisme

achétent moins. Donc le parc vieillit. Or notre
Clio VI émet 95 % de moins qu'une Clio I1I! Ce que
je dis, cest que plutot que de cibler simplement
2035, il faut renverser la logique. Avoir quelque
chose de flexible et de raisonnable sur la décar-
bonation, sur la réglementation, avec l'objectif
davoir des prix abordables. Et avec ¢a, d abord, on
soutient concrétement le pouvoir d achat, et puis
on préserve nos emplois, notre filiére industrielle
et notre technologie. Si rien ne change... alors la,

effectivement, on est sur un scénario de déclin.”

Viser haut et loin

Une maniere d’enrayer ce possible déclin, c'est
l'expansion a I'international. Frangois Provost
fixe ses cibles : “Ma priorité, ce nest pas la Chine
ni les Etats-Unis, cest TAmérique du Sud et I'Inde.
Card’ici a 2030, 30 a 40 % de la croissance viendra
de l'Inde. On a la chance d’y étre depuis quinze
ans, avec une marque, un réseau, des milliers d’in-
génieurs. LAmérique du Sud, cest la deuxiéme
zone ot le marché va fortement augmenter.”
Vient enfin le cas Alpine. Dans le plan
Renaulution, il était question d’en faire une
marque premium 100 % électrique. Sauf quau-
jourd hui, ceux qui ont suivi cette direction
se portent mal. Le nouveau patron de Renault
réaffirme pourtant sa volonté de maintenir la
trajectoire: “Je garde l'ambition d avoir en France
une marque automobile sportive, haut de gamme.
Ma premiére analyse sur Alpine, cest de dire a
I’équipe qu’ils ont de super produits : I’A290,
I’A390. On va déja délivrer ¢a. Ca prendra du
temps. Il y a aussi une plateforme sportive qui est
en cours de développement. Ensuite, je ne dis pas
que je vais freiner les investissements, mais je vais
les adapter a la vitesse de croissance des volumes
et dela profitabilité d’Alpine. Tout en restant dans
une logique de long terme. Quant a I'électrifi-
cation, aujourd’hui, cest le plan. Est-ce quon
devra changer ? Dans ce cas, on a Horse (tiliale
spécialisée dans les motorisations thermiques,
NDLR). 8i demain le marché nous demande un
prolongateur d'autonomie, Horse l'a. Un hybride
rechargeable ? Quelque chose pour Alpine ? Horse
la. Chez Renault, avec Horse, nous disposons
d'un outil unique au monde pour accéder a toutes
les technologies dont on a besoin.”
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Jean-Philippe Imparato,

directeur general de Stellantis Europe

@@ ]] faut favoriser

le renouvellement

du parc®?®

Propos recueillis par Guy L'Hospital

© e

oins de discus-

sions, plus dac-
tions!” Derriere
cette punchline

de Jean-Philippe
Imparato, patron de Stellantis Europe, il faut
entendre qu’il est temps dagir et de recon-
naitre que les objectifs 2030-2035 ne sont plus
atteignables pour I'ensemble des constructeurs,
“parce que le marché n'est pas la, parce que la
situation économique ne le permet pas, parce
que le réseau de recharge est insuffisant et parce
que les prix ne sont pas compétitifs”. Un message
sans aucun doute adressé a la présidente de la
Commission européeenne, Ursula von der Leyen,
avant la réunion du 12 septembre rassemblant
toutes les marques pour un sommet consacre a
I'industrie automobile.

[1 se veut toutefois constructif et propose plu-
sieurs pistes, dont un assouplissement des
normes sur les plus petites voitures pour renou-
veler le segment A en Europe : “20 % du marché
en Europe est en dessous de 20000 €, les gens n'ont
plus les moyens d acheter des voitures au-dessus
de 40000 €.” Probleme : les modéles neufs “bon
marché” se font de plus en plus rares. “En 2019,
assure Jean-Philippe Imparato, il y avait 49 mo-
déles a moins de 15000 €. Aujourd hui, il nen
reste plus qu'un seul.”

Rajeunir [’dge moyen

En plus de vouloir redynamiser le segment A
(Renault Twingo, Peugeot 108, Citroén Cl, efc.,
NDLR),le patron de Stellantis Europe presente une
nouvelle idée pour rajeunir le parc automobile :
“Il y a 256 millions de voitures en Europe, dont

af

.

150 millions qui ont plus de 10 ans. Au lieu d aider
uniquement les autos électriques, pourquoi ne pas
favoriser le renouvellement du parc? Par exemple,
prenons une voiture de 2010 et remplacons-la
par le méme modele en 2025 : nous économisons
76 g'km de CO,’, atfirme Jean-Philippe Imparato
qui semble également vouloir intégrer les occa-
sions récentes dans ce dispositif.

Stellantis continue de marteler que l'objectif ne
change pas et que la décarbonation nest pas en
question, I’électrification demeurant la priorité
du groupe. Mais Imparato avertit que sil’Europe
veut “étre carbon neutral dans les dix ou quinze
ans a venir tout en restant indépendante, il faudra
nécessairement soutenir 'industrie de la batterie’.
Selon lui, ['heure est a la prise de conscience.
Comme le nouveau directeur de Stellantis,
Antonio Filosa, le patron Europe s’inquiéte
d'un déclin rapide de I'industrie automobile
européenne. Dapres lui, “si la direction choisie
par Bruxelles n'évolue pas, les conséquences sur
I'emploi pour 'ensemble de la filiere pourraient
étre importantes’.
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LACTU D€ VOTRE MARGUE

Apres le Q3 vient
le Q3 Sportback, sa variante déclinée
sous la forme d'un SUV coupé. Et sans
surprise, le nouvel arrivant calque

sa gamme sur celle de sa matrice

(voir L'Auto-Journal n° 1190 a cet égard).
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Audi Q3 Sportback g

Meémes motorisations, mémes finitions
et mémes équipﬂnwnts de série a L‘lmquu
échelon, Audi ne se ::.c'_mlplil_]m: pas la vie.

Nouveaux modeles, restylages, évolutions mecaniques
découvrez chaque quinzaine ce qui change chez les constructeurs.

Par Jean Bourquin

LA GAMME AUDI Q3 SPORTBACK

Puissance/Boite Avtonomie électrique Finition Prix | Malus CO, Malus au poids
Essence hybridation legéare

TFSI 150 Hybride - 4 cyl. 1.5 150 ch/BVR7 - Design /Business Executive/S line 46350/50100/52500 €| 11722 3331€ 0€

Diesel

TDI 150 - 2.0 150 ch/BVR7 - Design /Business Executive/S line 48450/52200/54600 €| 1386a3552¢€ 1120 €
Essence hybridation rechargeable .

e-Hybrid 272 - 272 ch cumulés/BVR&6™ 120 km Design /Business Executive /S line 57500/61050/63050 € | 0€ 1010 €

Citroén

Citroen C5 Aircross

(1) 4 cyl. 1.5 176 ch + électromoteur 115 ch.

C5 RAircross En vogue

dans le groupe Stellantis,
'ensemble mécanique hybride
rechargeable riche de 195 ch
cumulés intégre l'offre
moteurs du C5 Aircross comme
promis. En son sein officie

un 4 cylindres 1.6 de 150 ch
associé a un électromoteur

de 125 ch, pour rappel.

Une boite mbntlsee Q ? rap pports
en t1re e

par la griace d’'une batterie

de 17,8 kW h net. C5 Aircross
hybride rechargeable : 42490 €
ou 45490 € sous les finitions
Plus ou Max. Ajoutez 750 €
pour le malus au poids.
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Honda Civic

B] 0 Premier constat,

ce SUV électrique de classe
intermédiaire (4,52 m en
longueur) semble mal parti dans
la vie a considérer ses seules
autonomies annoncees (voir

le tableau ci-dessous). Rien n'est
moins str, car d'un autre cote,

le chinois Leapmotor compense
en faisant valoir des ratios
prix/équipement a donner

des sueurs froides aux dirigeants
de Dacia. Dés l'entrée de gamme
Life, le B10 offre de série

—

les compteurs numeriques

Civic Restylage de rigueur
pour la Civic, du genre
discret. A bord, les retouches
sont minimes, et dans

les entrailles, I'ensemble
mécanique hybride non
rechargeable propre a
Honda garde son job. Pour
meémoire, le 4 cylindres 2.0
de 141 ch ceuvre de concert
avec un électromoteur de
184 ch pour une puissance
cumulée de... 184 ch.

Une boite de type CVT

se tient dans le décor.

de 8,8 pouces, I’écran central

Leapmotor B10

de 14,6 pouces (interface
smartphone + GPS + caméra de
recul 360°), les jant&s*’a]]i"
de 18 pouces, la recharge ©
bidirectionnelle V2L, =

le freinage régénératif
modulable selon trois
niveaux, la pompe a

chaleur et, fin du fin;

le toit panoramique.
Excusez du peu

aux tarifs affichés.

Le meilleur est pour la fin.

a tous les échelons, au
demeurant mieux équipés.
La livrée d’entrée de gamme
Executive gagne le chargeur
smartphone par induction,
a titre d’exemple. Civic
e:HEV : 36870, 38170 et
41570 € sous les finitions
respectives Executive, Sport
et Advance. Les deux malus
sont interdits de séjour.

VOLEKSWAGEN

Puissance/Batterie Autonomiec | Chargeur AC/DC Finition

Monomoteur roues avant motrices

Batterie 56,2 kWh - Electromoteur 218 ch/56,2 kWh 361 km 11/140 kW Life 29900 € 353 €
Batterie 67,1 kWh - Electromoteur 218 ch/67,1 kWh 434 km 11/168 kW Life / Design 31900/32900 € 353 €

LEAPMOTOR

\Volkswagen

Volkswagen T-Roc

T-ROC Deux blocs essence
micro-hybridés pour

le nouveau T-Roc, et cest
tout. Adieu les diesels,

les 4 roues motrices et la boite
mecanique,

des jantes en alliage de

16 pouces fournies de série
dés 'entrée de gamme.

Ecran central de 12,9 pouces
et régulateur de vitesse
adaptatif au deuxieme
échelon, compteurs
numériques de 10,3 pouces

et jantes de 17 pouces au
troisiéme, jantes de 18 pouces
et éléments de design typés
sport au quatrieme,

pour résumer. Le toit ouvrant
panoramique réclame 1260 €
a partir de la finition Life.

(voir la précédente édition de
[’AJ). Au rayon équipement,
Volkswagen n'oublie

rien d’essentiel, a l'exemple
des compteurs numeériques
de 8 pouces, de l'écran
central de 10,3 pouces et

LA GAMME VOLKSWAGEN T-ROC

Puissance /Boite | Finition Prix Malus €O, | Malus au poids
Essence hybridation légére

eTSI Hybrid 116 - 4 cyl. 1.5 116 ch/BVR7 T-Roc/Life/Style 29990/33500/38500 € 3102983 € D€

eTSI Hybrid 150 - 4 cyl. 1.5 150 ch/BVR7 Style/R-Line 41000/42500 € 400a 1276 € O€
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FREDERIC SCHLOSSER

Les tarifs du Bigster equipe de la nouvelle transmission 4x4 devraient
dépasser 30000 £€. Le ratio prix/prestations, en soi, reste tres avantageux.

icro-hybridation + bicarburation es-
sence/GPL + transmission 4x4... Ne
cherchez pas, ¢a n'existe pas. Enfin, plus
maintenant. Dacia accorde quelque chose de la
sorte aux SUV Bigster et Duster, une premiere
mondiale, pas moins. La formule “micro-hybri-
dation + bicarburation essence/GPL”, au demeu-
rant, intégre déja l'offre moteurs du Bigster. Elle
se compose d'un 3 cylindres 1.2 turbo de 140 ch
soutenu par un électromoteur de 16 ch, lui-méme
alimenté par une batterie 48 V de
0,84 kWh, la bicarburation
étant assurée par deux
reservoirs de 50 |
chacun. A ce
dispositif,
Dacia

Bigster et Duster
recoivent une motorisation
inédite, laquelle les range
parmi les tout-terrain

de bonne facture. L'offre
moteurs du Duster est
renouvelée.

-,

En partant du module dit “Mild Hybrid-G 140",
qui combine micro-hybridation
et bicarburation essence/GPL, Dacia ajoute
un electromoteur a l'arriere pour assurer
la transmission 4x4.

Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dOﬂS |'0Ut0m0bl|@. . « Par Jean Bourquin

De l'actuelle offre moteurs du Duster, il ne restera rien dans trois mois.
Montée en puissance a tous les échelons. A quels prix?

VALSE DES MOTEURS CHEZ DACIA

ajoute un electromoteur de 31 ch placeé a hau-
teur des roues arriere qu’il a la charge d’'entrai-
ner. Du classique, désormais. Apres cumul, Dacia
donne une puissance de 154 ch.

Le plus intéressant dans cette histoire, c’est la
transmission. Les transmissions, car il y a deux
systemes separes, un peu a la maniere des 4x4
dantan avec leurs gammes de vitesses courtes.
Un, le bloc micro-hybridé est exploité par une
boite robotisée a six rapports, avec palettes au
volant, §’il vous plait. Deux, I’électromoteur
arriere est couplé a une boite a deux vitesses.
La “premiére courte” amplifie le couple et doncla
motricité fort utile en tout-terrain. A 'inverse, la
seconde autorise I'usage de la transmission inté-
grale a vitesse élevée, jusqu’a 140 km/h. Trois, cet
ensemble est débrayable.

Duster, la valse

L'offre moteurs du Duster est entiérement renou-

velée. Etat des lieux.

- L'inédit 3 cylindres 1.2 Eco-G (essence/GPL)

de 120 ch remplace le 3 cylindres 1.0 Eco-G

de 100 ch; BVMBS.

- Le 3 cylindres 1.2 micro-hybridé passe

de 130 a 140 ch; BVMS.

- Le module hybride non rechargeable

fort de 155 ch cumulés (4 cylindres 1.8)
remplace le module de meme nature
limité a 140 ch (4 cylindres 1.6);

boite multimodale a 6 rapports.

- Le module Hybrid-G 150 4x4
tel que décrit plus haut coiffe
la gamme.

LES INFOS CLES

Commercialisation :
décembre pour le Bigster et

le Duster Hybrid-G 150 4x4

Gamme renouvelée
du Duster : décembre

SEBASTIEN STAUB
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DISPARITIONS

Ce ne sont que deux au revoir

KIA CeeD
C'est officiel.
Kia lance pour
la premiere fois
la production
d'un modele
électrique sur
le sol européen,
la berline EV4
en l'occurrence. Il lui a fallu, pour ce faire, dégager
la place dans l'usine de Zilina (Slovaquie),

au detriment de la berline thermique Ceed et de
ses deux dérivés, le break Ceed SW et le shooting
brake ProCeed. Pour eux, c'est terminé.

Les chaines se sont arrétées de tourner a la fin ao(t.
Le trou laissé vacant dans la gamme européenne
ne devrait pas le rester longtemps. Fabriquée au
Mexique a ce jour, la berline compacte K4,

nourrie a I'essence, distribuée un peu partout

dans le monde, recevra son visa européen

PRODUIT

Fiat Grande Panda:
celle qu'on attend

La question est de savoir combien de temps
nous allons I'attendre, la Grande Panda
équipée d'une motorisation comme on n'en
fait plus guere. Privée de soutien électrique
de toute sorte, en d'autres termes. Le bloc
réquisitionné est un 3 cylindres essence

1.2 turbo fort de 100 ch, soit le PureTech né
PSA profondément retravaillé, a I'exemple
de la courroie de distribution trempée dans
I'huile remplacée par une chaine. Une boite
mécanique a six rapports en fait bon usage.
La Citroén C3 a quelque chose de ce genre
sous son capot, direz-vous... Pas faux.

La Grande Panda benzina est vendue a ce
jour en ltalie a des prix variant de 16900

a 21400 € au rythme de trois finitions.

Sans surprise, les émissions de CO, fixées a
130 g/km lui vaudront un malus au moment
ou elle franchira la frontiere francaise.

Quand? Debut 2026, au mieux.

passer”, mentionne en titre |'étude menée
par la sociéeté de courtage en assurance francaise Leocare(!. De fait, 63 %

dans le courant de |I'année 2026. Elle prendra
a son compte |'appellation "Ceed”, dit la rumeur.

NISSAN GT-R
Le coupé
sportif GT-R
était interdit de
sejour en
Europe depuis
plus de trois
ans. D'autres

NISSAN

contrees du

monde, en revanche, |'accueillaient sans réticence,
mais c'est fini. Ce véhicule hors norme, dont le V6
3.8 biturbo délivrait 600 ch en version Nismo, n'est
plus fabriqué. Il aura une descendance, comme
I'indique lvan Espinosa, patron de Nissan : “Ce n'est
pas un adieu définitif a la GT-R, notre objectif est

de la faire revenir un jour." Quand et sous quel type
de locomotion? Le mystére reste entier.
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C'EST LE POURCENTAGE DE FRANCAIS
QUI ESTIMENT QUE LA VOITURE EST

DEVENUE UN LUXE.

“Un luxe dont ils ne peuvent pas se

“Une mesure
gagnanit-
gagnant pour
le pouvoir
d’achat, le climat
et [industrze.”

Agnés Pannier-Runacher,
ministre de la Transition
écologique a la date
du 8 septembre 2025

Ou l'on reparle du bonus,
aimablement accordé
par |'Etat, entendez par
la. Cette nouvelle aide
financiére a l'achat
d’un véhicule électrique,
dont le montant s'éléve a
1000 €, s'ajoute au Coup
de pouce VE financé par
des entreprises privées.
A une condition :
la batterie de traction doit
étre produite en Europe,
ce qui réduit sensiblement
'offre. Pour I'acquéreur,
les conditions de revenus
fiscaux ne changent pas,
et ce faisant, |'apport peut
atteindre jusqu’a 5200 €.
La mesure sera effective
le 1¢* octobre. La liste
des modéles éligibles
sera publiée d'ici I3,

a une date indéterminée
au moment ol sont
rédigées ces lignes.

des sondés jugent la voiture “indispensable”, et 54 % d'entre eux “déclarent ne pas pouvoir s'en passer
au quotidien”. Dans la méme veine, pour 38 %, “il nexiste tout simplement aucune alternative crédible”.
Partant de la, “un conducteur sur deux renonce a acheter ou remplacer un vehicule”. En bref, dans
ce “contexte ou l'automobile reste percue comme indispensable a la vie quotidienne” tout en maintenant
une “tension budgétaire forte”, il ne faut pas chercher plus loin les raisons de la mauvaise santé du marcheé
automobile : c'est trop cher, et les colits induits sont trop élevés. A bon entendeur, salut.

(1) L'étude est disponible dans son entiéreté sur le site Internet leocare.eu.
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C’'EST LE NOMBRE DE CITROEN
IMMATRICULEES EN FRANCE
EN AOUT.

Cela représente une part de marché de 7,2 % et une hausse de 30,9 % par m

rapport au mois d'aolt 2024. Le renouvellement de la gamme porte ses
fruits, et il y a ce faisant matiere a espérer dans un avenir meilleur. La progression des ventes de la C3 en
un an, de l'ordre de 84 %, en fait foi (2508 immatriculations en aolt, cinquiéeme position dans le Top 10).
Commercialisé en octobre 2024, le C3 Aircross vient juste aprés, en sixieme position (2273 immatriculations).
Citroen, pour tout dire, sauve la mise du groupe Stellantis durant ce mois d'aolt (+ 1,7 % sur I'ensemble
des labels). En mettant de coté |la revenante Alfa Romeo (+59,4 %), toutes les marques majeures sont dans

le rouge : Peugeot (-1,1 %), Opel (-12,3 %), DS (- 16,2 %), Fiat (-25,8 %), Jeep (-27,4 %).

Le nouveau Volkswagen T-Roc
s'invite a la féte.

j o (I — ) Opel Mokka de course S ALON }
sous-estimer 3 il | =
ndtterats | B 5 AUTONMOSILE
automobile | & 2025 JF LYON
européenne.”’

Antonio Filosa, directeur

général du groupe Stellantis l-l.lﬂl'l, le rendez-vous a ne PaQs rater

Comme indiqué dans la précédente édition Cela dit beaucoup de choses. Dernier point,

C'est lafronde. Stellantis de L'Auto-Journal, le Salon automobile de Lyon les organisateurs ménagent un espace Prestige

n'est pas le seul groupe réserve un accueil princier aux constructeurs, destiné aux supercars et aux hypercars.
automobile a remettre en lesquels ne se font pas prier pour faire C'est nouveau.

cause, par la voix de son le déplacement en apportant dans leurs Salon automobile de Lyon

patron, la fin des ventes semi-remorques bon nombre d'avant-premiéres. Eurexpo Lyon

de voitures thermiques La liste ci-dessous arrétée a la date du Boulevard de I'Europe, Chassieu (Rhéne)
dans |I'Union européenne 1¢" septembre en fait foi. Et pour bien marquer Du 24 au 28 septembre

en 2035. BMW propose le coup, nous mentionnons les labels qui Billetterie et infos pratiques :

de repousser |'échéance ont boudé Munich mais se précipitent a Lyon. www.salon-automobile-lyon.com

a 2050, et Ola Kallenius,
directeur de
Mercedes-Benz et
président de 'ACEA(),
qualifie I'objectif
“d'inatteignable”.
“Irréaliste”, atfirme pour
sa part Antonio Filosa.
Les ventes de modeéles
électriques en
progression trop lente,
la concurrence chinoise
agressive et les droits de
douane de Donald Trump
guestionnent
les acteurs européens,
pour faire court.

LES AVANT-PREMIERES DEVOILEES A LYON, FRANCAISES, EUROPEENNES ET MONDIALES

* Alpine : A390 * |suzu : pick-up D-Max électrique * Opel : show car Mokka GSE Rallye
* Aspark (constructeur japonais) : * Jeep : nouveau Compass * Peugeot : E-208 GTi
roadster électrique Owl * Kia : EV5 et 308 restylée
présenté en exclusivité mondiale * Lamborghini : Temerario * Polestar : 3 et 4
e Audi: Q3 * Lancia : Ypsilon HF Line * Renault : nouvelle Clio
* BMW : X3 * Leapmotor : B10 * Suzuki : e Vitara
* BYD : Seal 6 DM-i * Mercedes : nouveau CLA * Toyota : C-HR+ électrique
* Citroén : C5 Aircross * Nissan : nouvelles Micra * Volkswagen : nouveau T-Roc
¢ DS Automobiles : N° 4 et N° 8 et Leat et ID. Polo

LES MARQUES PRESENTES
A LYON ET PAS A MUNICH

Abarth, Alfa Romeo, Alpine,
Aston Martin, Bentley, Citroén,
Dacia, DS Automobiles, Ferrari,
Fiat, Isuzu, Jeep, Lamborghini,

Lancia, Lexus, Lynk & Co, Maserati,
Mazda, Mclaren, Mitsubishi,
Nissan, Peugeot, Toyota.

VOLKSWAGEN AG

(1) Association des constructeurs
européens d'automobiles.

SHUTTERSTOCK
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Une histoire mondiale,
sociale et politique.

de choses. ..

LIBRAIRIE

Fresque monumentale

Des ouvrages grand public sur I'histoire de |'automobile, il en existe
des tonnes. Plus ou moins bien informés et écrits. Des BD a thématique
automobile, ce n'est pas ce qui manque non plus. Avec L'Incroyable
Histoire de l'automobile, nous découvrons pourtant un objet innovant :
une véritable somme, traitée en documentaire graphique, pour ne pas
dire BD, d'une richesse et d'une profondeur d'informations hors norme.

Les enjeux géopolitiques, les évolutions économiques et sociales sur plus
d'un siécle sont soigneusement imbriqués dans |'apparition des nouveaux

modeles, des nouvelles épreuves sportives. Ne craignez surtout

pas un pavé indigeste, méme si I'un des auteurs de ces 395 pages est
un universitaire reconnu. Au contraire, la qualité exceptionnelle

des dessins, la mise en pages, claire et rythmée, vous font entrer dans
ce pavé comme dans un roman graphique. Oui, on y voit des voitures,
populaires ou prestigieuses. Mais surtout, on y apprend des tas

en y prenant plaisir! A recommander sans modération, pour soi, ou pour offrir. J.-E. R.

L'Incroyable Histoire de |'automobile
Par Jean-Louis Loubet, Laurent-Frédeéric Bollee et Christophe Merlin
32 € aux editions Les Arenes BD.

|.es chiffres du marché francais en aofit 2025

1046432

C'est le nombre de voitures neuves immatriculées de janvier a ao(t.
En recul de 7,1 % par rapport a la méme période en 2024.

5 %

La part de marché des
voitures carburant au

C'est le nombre de voitures
neuves immatriculées
en France en aout. En

augmentation de 2,2 % par

rapport au mois d'aolt 2024.

gazole de janvier a aolt
(52595 immatriculations).
En recul de 40,1 %

par rapport a la méme

periode en 2024.

La progression

+ 792 %

BYD en aolt, en un an (1338 immatriculations). Le constructeur chinois
devance Tesla (1331 immatriculations, -47,2 %).

des ventes de

Le monde a l'envers

Un bloc essence en guise de prolongateur d'autonomie
produit en grande série pour les voitures électriques,

actuelles et a venir...

moment ou le marché de la “watture"” patine pour ces
questions, notamment, d'autonomie. Par |'intermédiaire de
la société Horse Powertrain qu'elle partage avec le groupe
Geely et |a société pétroliere Aramco, Renault lance la
production d'un 4 cylindres 1.5, atmosphérique ou
turbocompresse, c'est selon, pour des puissances variant
de 95 a 163 ch. Cette unité n'a pas vocation a déplacer

le véhicule et pour cette raison, integre un génerateur et
un onduleur, outre |'échappement et le réservoir. Elle
recharge la batterie de traction en électricité, point barre.
Trés compact (L 50 x | 25 x h 28 cm), ce qui est dans les
faits un groupe électrogéne peut étre installé a la verticale
ou a I'horizontale, a I'avant ou a |'arriére de la voiture
idoine. Reste a connaitre la premiére heureuse élue.

En voila une idée qu'elle est bonne au

MOTEUR

Renault
Group

GEELY |

SHUTTERSTOCK

RENAULT COMMUNICATIONS

ML
OFF

Une petite wattee

chez Audi

Audi prépare un SUV
électrique positionné sous
le Q4 e-tron par la taille,
pour une entrée en production
dans le courant de 'année
prochaine. Le nouvel arrivant
remplacera a la fois 'A1l
et le SUV Q2 al'entrée
de la gamme, confirme
I'un des dirigeants de
la marque par voie de presse.

Le Volvo XC70

vient en Europe

VOO

Le XC70, ¢ était la version

typée baroudeur d'un break
comme Volvo en avait

le secret. Lengin n'existe plus,
mais | appellation perdure
en Chine, ou elle désigne
un SUV équipé d'un module
hybride rechargeable. Lenvoi
en Europe est acté, sauf,
peut-etre, en France en raison
du malus au poids induit.

Visa europeéeen
pour Rivian

Rivian, pour rappel,
est un constructeur americain
spécialisé dans le tout-terrain
électrique. Cela va du pick-up
RIT a I'imposant R1S
en passant par le R3 taillé aux

standards européens. C'est
le R2 (4,72 m en longueur),

pour autant, qui foulera le sol
europeen en premier, en 2027.
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Volkswagen ne cesse de vanter les qualités de
I'hybride rechargeable. Pour justifier l'investissement
de départ, le Tiguan PHEV promet de parcourir
resque 130 km en tout électrique. Info ou infox ? .
Rien de mieux qu’un road trip in situ pour le vérifier! .

Par Mélina Priam Photos Arnaud Saunier







[ ESSAI ROAD TRIP ] VOLKSWAGEN TIGUAN

nutile, cher lecteur, de présenter le
Volkswagen Tiguan. Méme le der-
nier en date, cru 2024 et troisieme

du nom. En parcourant 10000 km

au volant d'une version €T'SI, nous
I'avons décortiqué sous tous les angles et nous
vous avons tout dit dans LA/ n° 1165. Nous |’ évo-
quions encore il y a peu (n° 1187), doté cette fois
de la motorisation d’entrée de gamme €TSI de
131 ch, aux prises avec 'autre star du marcheé,
le Peugeot 3008. Ce dernier, plus économique
et pourvu d’'un ensemble micro-hybride plus
moderne, lui a dailleurs soufflé la victoire.
Le Tiguan fut 'un des pionniers des SUV com-
pacts et occupa la vedette dans cette catégorie.
Mais les temps sont durs; la concurrence empiete
sur ses plates-bandes - a force d’augmenter les
tarifs, Volkswagen na qu'a sen prendre a elle-
méme -, et la révolution hybride et électrique est
passée par la. En parlant d’électrification, c’est
le propos du jour! Je ne vous (re)louerai donc
pas en détail les qualités connues et reconnues
du Tiguan. Pas plus que je ne reviendrai sur ses
défauts. Saluons quand méme encore son formi-
dable sens pratique. Mais aussi son c6té un peu
trop sérieux, pour ne pas dire...

CNNnuyecux au

volant. Avec son habitacle spacieux, accueillant,

O Les paramétres du systeme hybride
s'ajustent via I'écran central. || est possible
de conserver la charge de sa batterie pour
I'utiliser quand on le souhaite.

@ Ce bouton permet a la fois de régler

le volume et de sélectionner directement

son mode de conduite ou son ambiance a bord.

® Pas de jaloux pour recharger son téléphone
sans fil, puisque le Tiguan embarque
non pas un mais deux chargeurs induction.

bien pense et sa banquette coulissante qui permet
de moduler | 'espace entre places arriére et coftre,
cest indiscutablement I'un des meilleurs SUV

pour embarquer sa petite famille. Mais ce n'est
pasle plus sensationnel a conduire pour celui qui
tient le volant. Lergonomie et le confort restent
aussi deux points forts, sans oublier la présenta-
tion, toujours tirée a quatre épingles, ni la finition
soignée. La premiére n'a méme pas trop souffert
du passage au tout-tactile, Volkswagen ayant eu
labonne idée d’intégrer de nombreux raccourcis
dans le méme esprit que les boutons classiques
qui font de la résistance a bord d habitacles
concurrents. Et le confort est tout simplement
remarquable, du moins sur un modéle comme
le notre, équipé des vitres acoustiques (665 €) et
de la suspension pilotée DCC, de série sur toutes
les versions hybrides rechargeables.

“hybride

rechargeable”, voici ce qui nous inteé-

Les mots sont laches :

resse aujourd’hui!

En effet, le géant allemand a encore les reins
assez solides pour multiplier les motorisations,
espérant ainsi satisfaire tout le monde. Aux cotés
des modéles essence micro-hybridés, le diesel

joue les prolongations, mais c’est bien aux deux
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 Lavis d ensembles hybrides rechargeables de respec-
it f tivement 204 et 272 ch que revient la mission
aime //
') PR T . .
sa douceur de f/f de réaliser le gros des ventes. Petit souci par les

conduite mais i
Je m ennuie un
peu a son volant.

temps qui courent : le cotit de cette technologie,

Quotient

Quol plus chere que I’hybridation simple, autrement
f]f””.“'”f.*”f‘.l’i

appelée “full hybrid”, pronée par les Asiatiques

ou par Renault notamment. Mais cest celle mise
en avant par Volkswagen. Elle a pour elle le fait
de pouvoir rouler en mode 100 % électrique, ce
que ne font pas les hybrides simples (ou alors sur
quelques meétres seulement). C'est d’ailleurs le
point sur lequel Volkswagen a travaillé, sur cette
nouvelle génération, en augmentant la capacité
de la batterie de 10,6 a 19,7 kWh (net).

C’est donc avec l'accu chargé a bloc que nous
mettons le cap sur Brest au départ de Saint-Malo,

bien decideés a vérifier ce que vaut la promesse des

128 km d’autonomie. Par facilité, et aussi parce
que cest ainsi que tout le monde fait le matin
en partant mal réveillé au boulot, nous laissons
le Tiguan gérer son affaire tout seul. Dés lors,
il s'élance sans déranger les mouettes et privilégie
le mode électrique, puis hybride. Les transitions
sont d'une incroyable douceur, a I'image de la
conduite générale de 'engin, et le silence a bord
- | . ~ contribue a l'agrément. Notez toutefois qu'il offre

” la possibilité de conserver une partie de la »

mt Habitabilité et confort
Douceur de commandes

MOINS ;""‘ : .

Prix et malus au poids 4

Comportement placide
Performances
quelconques

Le Tiguan cede au tout-tactile avec
I'immense tablette de 15 pouces

(1265 €), mais des raccourcis facilitent L'autonomie en tout électrique atteint 95 km sur route :

I'acces des fonctions courantes. parfait pour ne pas déranger les Malouins au petit matin!
| \ \
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charge pour un usage ultérieur. Pratique si vous
savez que votre périple commence par une por-
tion d’autoroute avant de se terminer en ville.
Pour notre part, nous sommes curieux de voir

en combien de temps la batterie se vide.

Verdict : 93 km sans consommer
la moindre goutte d‘essence.
C'est moins quannoncé mais cest déja pas mal.
Apres un peu plus de 200 km de notre premiére
etape, il est aussi assez positif de lire a I'ordina-
teur de bord que nous avons consommé en tout
et pour tout 3,7 1/100 km. Une moyenne avanta-
geuse qui augmente évidemment lorsque nous
poursuivons le voyage.
Deés lors que vous n'avez plus le coup de pouce
du moteur électrique de 116 ch, la situation est
moins flatteuse. Batterie vide, la consommation
moyenne grimpe ainsi a 7,4 1/100 km, ce qui reste
néanmoins inférieur de 0,4 1/100 km par rapport

UNE VERSION HYBRIDE RECHARGEABLE

- N'A DE SENS QUE S1 YOUS LA...

RECHARGEZ SOUVENT POUR ROULER £N
s ol TOUT ELECTRIQUE AU MAXIMUM

5
'*.'-"' %
.

".:.':“f" 1 ‘1.
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a son jumeau micro-hybridé eTSI de 150 ch. Etce,
parce que le systeme PHEV conserve toujours un
minimum de charge pour fonctionner. Idem en
performances. Sans l'aide de I’électrique, le 1,51
de 150 ch - plus puissant que 'ancien 1,4 1 de la
précédente génération — a fort a faire pour ani-
mer dignement les presque 2 tonnes du Tiguan
— 1900 km précisement sur notre balance, soit
260 kg de plus quand méme que 'eTSI -, mais il
se révele tout de méme plus alerte.

L'intérét de I'hybride rechargeable réside donc
essentiellement dans le fait de le recharger sou-
vent. Plus vous faites appel a sa part électrique,
plus vous faites des économies. En maximisant
ses 95 km d’autonomie constatés et vérifiés sur
nos bases d’essais ou, pour étre plus clair, en le
rechargeant tous les soirs chez vous ou en jour-
née au bureau, vous pouvez passer la semaine
et plus sans arrét a la station-service et vous
rentabilisez I'investissement de départ. Raison

@ L'habitabiliteé
reste |'un des atouts
du Tiguan.

En prime, la banquette
coulissante assure
toujours une modaularité
bienvenue...

@ ... Elle est d"autant
plus appréciée que le
coffre des versions
PHEV rend 95 dm? a ses
homologues thermiques
pour loger la batterie.

pour laquelle Volkswagen a porté sa capacité
de charge en AC a 11 kW. Mais le Tiguan fait
payer cher ses bonnes dispositions; sa déclinai-
son hybride rechargeable encore plus! Quelle
ne fut pas notre surprise de voir que notre
compagnon de route, certes bien doté en livrée
R-Line Edition et agrémenté en prime des op-
tions incontournables du moment - notamment
la conduite semi-autonome, bien gérée il faut le
dire -, facturait ses services plus de 60000 €!
A finition identique, ce n'est pas qu’il soit cadeau
en TSI 150 ch ni en TDI de méme puissance,
mais il cotite respectivement 7450 et 4250 € de
moins. A vos calculettes! Sur les bases des prix
moyens de I'électricité (0,21 €/kWh), du sans-
plomb (1,7 €/litre) et du diesel (1,58 €/litre) et
de nos propres relevés de consommation, il faut
parcourir environ 86000 km en 100 % électrique
pour rentabiliser un Tiguan PHEV face a son

jumeau essence et 91 000 km face au diesel. m
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NOS MESURES

Depuls solxante-dix ans, nos techniciens vérifient, grace & des apparelils d'une grande précision, comportement routier, performances,
freinage et consommation sur 'anneau de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhény.

LA TECHNIQUE LA CONDUITE LE BUDGET
Moteur/ Transmission Performances Prix - 58470 ¢
Biilseanes staviilla - 204 ch™ 1000 m d.a. (électrique) | ® 30(35,6) s Malus écologique (CO;) =) 0€(93a12g/km)
250 Nm de 1500 3 400 m d.a. (électrique) | = 16,8 (19,1) s Malus au poids (PTR) : 670 € (1866 kg)
Couple maxi » 4000 tr/mn + 350 Nm 0 a 100 km/h (électrique)| 1 8,9(13,3)s Prix du modele essaye 63290 €
(électriques)? Vitesse maxi (électrique) | ® 213 (135) km/h Garantie B 2ans, kmillimité
4 cyl. en ligne, (4) Malus et options inclus.
iz turbo essence + 1 élec. = Courbe d'accélération i
Cylindrée / puissance fiscale 1498 cm3/8 CV !;ﬂaigfre ';Eme pu;&;aa r;lce ;umTMEE COJFEHE {?iqd ih}n équlpame.nts de série =
e il e Taul pas dallendre dud [iguan aes accelerallons o
L Lo de dragster. L'ensemble hybride est souple, st it gprlog] o s el
Boite/nombre de rapports | robotisée double emb./6 rond et silencieux pour faire le boulot sans donner smal:‘phuna induc. €SP jontes ullldge 19 p., lecture
Batterie/ a lithium-ion/ I'impression d'étre a la peine. La situation oann. + précanlsnl.:lnn s pelnt. P Ry R
capacité brute (nette) 25,7 (19,7) kWh peut devenir critique lorsque la batterie est vide, phares LED Plus + codasfphurés ST
(1) Puissance maxi : 150 ch & 5000 tr/mn + '111'5 ch (élec.). que vous etes ChEIFQE' Ou que vous tractez. et rabatt., sélec. mode de conduite, susp. p"ntég DCC
B A 180 B | Pro, systéme multim. écran tactile 12,9 p./syst. audiof
-» Diagramme des vitesses ' 1000 m d.a. = 30 (35.6) s prises USB/Android Auto Rpple CarPlay, toit ouv. pano...
Volkswagen ne nous communique plus les données Options
du diagramme des vitesses! Ne croyez pas que 160 Rttelage escamotable + Trailer Assist (1235 €),
la DSGé6 de I'ensemble eHybrid est la méme 8(19.1)s conduite semi-auto niv. 2 (1005 €), contréle pression
que les autres! Elle a fait I'objet d'un développement des pneus (230 €), pack Hiver (siéges avant et volant
spécifique et intégre le moteur électrique. 1140 chauff. : 550 €), peinture spéciale (Rouge Persimmon
Comme les autres DSG, elle s'illustre par sa douceur ﬂé ou Vert Cipressino/Blanc Oryx : 200/400 €)...
et I'absence d'a-coups. 4=
o 120 Consommation/Autonomie/Recharge
Chéssis ﬁ Consommation moyenne | ® 7,4 1/100 km
Diameétre de braquage | = 11’4 m :; 100 Consoville/route/autoroute| » B,‘] a'rlfl,fh"f?,ﬁ /100 km
Pneumatiques | 255/45 R 19 Autonomie (élec.)/réservoir| m 608 (89) km /45|
Autonomie électrique
Dimensions/Poids o ville/route / autoroute " 92/95/80 km
L/I/h/empattement | 4,54/1,86/1,66/2,68m Chargeur AC/DC i 11/50 kW
Poids/tractable freiné | 1900/1800 kg 60 - Tps de charge prise dom./ | _ 16 h&)/
7.4/11/50 kW - 3h®/2h 30¥/25 mn@
LA VIE ﬁ BORD i (5) 0 4 100 %. (&) 10 4 80 % (donnée constructeur).
Habitabilité / Coffre =¥ Courbe de consommation
Longueur aux jambes AR | m 12331 cm® 20 L'hybride rechargeable n‘a de sens que si vous
Larg-eur e coudes VAR | B 1527149 cm maximisez son utilisation en tout électrique et donc
. - que vous le rechargez aussi souvent que possible.
Garde au toit AV/AR 98/94 cm 0 Pour autant, le Tiguan PHEV 204 ch ne devient pas
Volume de coffre ' 495 a 635 dm3® 0 100 200 300 400 500 &00 700 800 900 1000 vil glouton une fois la batterie vide. Il est méme
Seuil de chargement - 75 em  Distance (m) > SEnﬁlhlement maoins gﬂur_mancl que ses homologues
akivbiig 100 % électriqgue | ©€15l. Mais dans ce domaine, le champion toute
= ¥ = q : _ P
Niveau sonore catégorie est le... diesel avec ses 5,9 /100 km.
Au ralenti/90/130 km/h B 425/64,6/67,3dB Neprias
3) Selon | itiondelab li ;
HSRenapeston TR RIS sl | ot DRRGRE) |8 TEnBar T 12 158 V100 kgt
ey 2 Temps pour dépasser un camion = 1
Note EuroNCAP 5 etoiles railerta 9t kenrh an Drive Glec] B 11,6 (15) s E e 10,2 1/100 km
Pays de Fabrication Allemagne Distance pour dépasser ~
un camion roulant & 90 km/h i 388 (472) m S 9
] ! en Drive (électrique) = g a3 I"‘*'I|":m =i
La puissance de charge progresse aussi: c g m'nu "
jusqu'a 11 kW sur courant alternatif (AC) K Fm‘“ﬂ‘ = 7 ' o
et 50 kW en continu (DC) sur les bornes DEF‘”F 50 km/h : 10m E 6
rapides. Sur ces derniéres, la recharge DEP”[S 20 km/h - 31m S & 5,4 1/100 km
prend 25 mn environ. Depuis 130 km/h ) gD E ] 4,41/100 km
ik 5'-# _ ‘ 70 % 110 130 150 170
T _ |,!,":" H - _ \ .
,- FH . o R T 3 Vitesse (km/h) -

=" J} - ﬁ.— &S —

LE BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
1. 8.8, 8 BX

Le Tiguan a tout pour plaire : spacieux,
pratique, confortable, agréable
a conduire. Mais cette version PHEV
fait payer trés cher ces bonnes
dispositions, méme si, a l'usage,
elle peut se révéler économique,
a condition de respecter avec rigueur
la regle de recharger sa batterie.

¥ bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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PEUGEOT 208 Hybrid 110 ch e-DCS6 GT
TOYOTA YARIS Hybride 116 ch Design 4
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CITROEN C3
Hybride 110 ch BVA Maxlra




PEUGEOT 208 ¥ 5
Hybrid 110 ch e-DCSé6 GT *-ﬂ

27700 €
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TOYOTA YARIS
/\ H' -brlde 116 ch Design
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es trois voitures les plus vendues
en France au premier semestre
sont des citadines, a savoir la
Renault Clio, la Peugeot 208
et la Dacia Sandero. Cest dire
I'importance du genre chez nous. Mais il est vrai
aussi que ces trois-1a ont pris, au fil des ans, de
I'embonpoint et apparaissent, selon la motorisa-
tion choisie, tout a fait adaptées a remplir le role
de voiture unique pour une petite famille, pour
se rendre a la fois au travail ou partir en vacances.
AT’inverse, les citadines électriques ont beau étre
parfaites en ville avec entre autres leur transmis-
sion automatique et leur silence de fonctionne-
ment, elles n'ont pas les faveurs des conducteurs,
trop contraintes par leurs petites batteries pour

Lt E e

O,

effectuer de longs trajets. Cest dans cette optique
que les trois constructeurs ici présents misent
aussi sur I’hybride, qu’il soit micro ou “simple”,
non rechargeable dans les deux cas. Stellantis
équipe ainsi toutes les marques du groupe du
1.2 PureTech “modifié” (avec chaine de distri-
bution pour résoudre les problemes de fiabilité),
associé a un moteur électrique de 29 ch (en pic)
et a une boite multi-embrayage garante, sur le
papier, dun bon agrément et de consomma-
tions contenues. Toyota, le grand spécialiste de
I"hybride (premiére Prius en 2000 en Europe),
demeure, lui, fidéle a son architecture connue
en y apportant quelques améliorations le temps
passant. Mais toujours sans prendre le moindre
risque concernant la consommation et la fiabilite,

/

Rien a redire sur le style et |'assemblage
des éléments, mais les plastiques durs
nuisent a la bonne impression génerale.
'

PEUGEOT 208 / TOYOTA YARIS

CITROEN C3
O Le petit afficheur dans le haut de la planche de bord offre des infos succinctes mais tres lisibles.
® La boite de vitesses est douce en conduite souple, mais quelques a-coups subsistent en ville.

qualités numéro un du constructeur et vectrices
d’une forte image de marque. Le toutau risque de
distiller un agrément en dega, du fait de sa trans-
mission a variation continue, moins tranchante
que les boites a double embrayage... Nous y re-
viendrons. Reste enfin a savoir si le tarif canon

de la C3 suffit a lui faire remporter la mise.

SUR LA ROUTE
Nous avons, a LAuto-Journal, déja essayé la nou-
velle Citroén C3 de long en large. Que ce soit en
100 % électrique, en 100 % thermique (100 ch avec
la boite manuelle), et méme dans la version du
jour dans le précédent numéro. Dans l'ensemble,
elle nous a plutot séduits par son confort global et
sa conduite décontractée. La version hybride, qui
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Ces trois citadines sont aussi
tout a fait aptes a sortir

de la ville et & entreprendre
des trajets plus longs.

o ¥ J ——

I‘H'l Jfll : -
impose un surco(it de 2900 € a finition équiva- -~ 3
i & |
lente comparée ala 100 ch boite manuelle, n'offre |- ,r _ o ~ \
i " ¥ A A - i T e 'i" F
pas “que” 10 ch de plus en cumulé grace a son La présentation est moins originale que celle de |la 208, J

mais elle dégage une belle impression de gqualite.
petit moteur électrique de 29 ch. Elle dispose S # =

aussi d'une transmission automatique. Cette TOYOTA YARIS
0O L'instrumentation de bord est parfaitement positionnée, mais certains caractéres sont

trop petits. @ La boite de vitesses CVT est une alliée de choix en ville : elle fait preuve de fluidité et
du 3 cylindres des les plus bas régimes et assure n'est sujette a aucun a-coup. Mais elle fait trop grimper le moteur dans les tours sur grands axes.

association contribue a la bonne disponibilité

des accélérations qui ne manquent pas d’entrain
meéme si, face au chrono, la C3 s'inscrit juste dans
la moyenne. L'agrément sur parcours roulants
est a noter, combiné bien str a 'amortissement
prévenant, sans pénaliser le plaisir au volant.
La C3 n'est toutefois pas la plus dynamique, c’est
évident, mais son comportement serein convien-
dra au plus grand nombre. Les griefs vien-
dront des a-coups provoqués par l'ensemble >

PEUGEOT 208
@ Le compteur est lisible, mais selon la position de conduite, la jante du volant peut masquer certaines informations.
® Le chargeur a induction est assez pratique, surtout son couvercle de fermeture qui peut se muer en support pour smartphone.

La 208 présente bien mais

son i-Cockpit n‘offre pas toujours r-mm

une lecture aisée des compteurs. N\
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CITROEN C3
@ L'espace aux jambes a |'arriére n'est pas trés
genereux, mais la garde au toit est suffisante,

tout comme la largeur aux coudes. ® Le volume
de coffre est dans la moyenne, mais le seuil de
chargement, haut perché, n'est pas un atout.

moteur-boite en circulation urbaine, de nature

plus heurtée. Trés fluide le reste du temps, cette

boite se montre un peu hésitante dans ces condi-

tions et cest bien dommage pour une citadine.
Autre défaut : I'insonorisation moyenne avec
des bruits dair rapidement présents. Pas dra-
matique, mais sa cousine Peugeot 208 fait net-
tement mieux (69 dB a 130 km/h contre 70,3 dB
pour la Citroén). La Yaris, encore moins bien en
revanche, une fois de plus a cause de sa transmis-
sion a variation continue.

Un mot enfin sur la direction, moins
assistée que celle de ses deux rivales et
un peu moins tranchante également...
La Yaris brille, elle, sur ce point avec une direc-
tion précise et légére, qui se révele informative.
Mieux maintenue en suspension, elle savere
plus dynamique sans pourtant offrir un confort
ferme, ses roues de 16 pouces (17 pouces pour
la C3 et la 208) étant un atout en ce sens. Seuls
les ralentisseurs signaleront une certaine fer-
meté a tres basse vitesse. Au volant de la Yaris,
le conducteur retrouve aussi le plaisir de mener
une voiture svelte, cette derniére n’affichant
que 1152 kg sur notre balance contre 1213 kg
pour la Peugeot et 1268 kg pour la C3. L'auto
s'inscrit avec précision sur route sinueuse, et un

léger roulis permet de sentir aisément les limites

CITROEN C3 PEUGEOT 208

PeEUGEOT 208
a

PLUS 3
Chassis affate '
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MOINS
Habitacle date
Tarif sale
Habitabilité arriere
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PLUS
Mécanique polyvalente
Confort de suspension

Tarif

MOINS

Mouvements de caisse
Insonorisation

Qualité des plastiques

Confortable, la C3 n'est en revanche pas une “épée”! Les mouvements
de caisse calment les ardeurs et incitent a une conduite fluide.

d’adhérence. Une voiture facile, prévenante, mais
également trés bonne freineuse avec seulement
64 m a partir de 130 km/h quand la Peugeot
réclame 66 m et la Citroén 67 m. Mais impossible
de ne pas évoquer la transmission a variation
continue qui fait preuve d’une douceur infinie
en ville, est totalement dénuée d’a-coups, mais
pénalise dans le méme temps l'agrément sur les

grands axes ou lors d 'une conduite un peu plus

dynamique. Les emballements du moteur, bien

Cette 208 a de beaux restes. Confort soigné, comportement précis,
peu de citadines lui arrivent a la cheville. Une vraie Peugeot.

qu'ils soient moins marqués que par le passé,
sont toujours la. Rien de dramatique, mais vous
étes prévenu.

La Peugeot 208 partage sa mécanique avec la C3
et donc ses qualités et ses défauts déja cités. Mais
en ce qui concerne le chassis, les différences sont
sensibles. La 208 met plus I'accent sur le plaisir de
conduite. Le comportement est toujours précis, la
direction directe, et le compromis entre confort
et tenue de route de haut niveau. Dans cette



TOYOTA YARIS
© L'espace reste compté a l'arriere
ici aussi, méme si, symboliquement,
les passagers sont mieux installés
que dans la 208. ® Le volume
de coffre est plus limité, mais la Toyota
est de loin la plus courte et
donc la plus pratique en ville. Le seuil
de chargement est en outre
particulierement bas.

Cette Yaris est tres agréable, et sa direction précise.
Le fait qu’elle soit la plus |légére y joue pour beaucoup.

PEUGEOT 208
@ La largeur aux coudes est trop juste et
I'espace aux jambes vraiment compté.
® Le volume de coffre de 345 dm? est le plus
important des trois concurrentes.
Pratique pour voyager longtemps.

TOYOTA YARIS
r

PLUS
Gabarit parfait en ville
Consommation record
Equipement complet

MOINS
Tarif plus élevé
Garde au toit limitée
pour le 5¢ passager
Insonorisation

LA 208 DOMINE LES DEBATS EN PERFORMANCES
FACE A SA COUSINE CITROEN ET A LA TOYOTA eee

catégorie, seule la Clio rivalise. La 208 domine éga-
lement les débats en performances (mesurées avec
desroues de 16 pouces) face a sa cousine Citroén,
plus lourde et haute, mais aussi face a la Toyota.

VIE A BORD

Positionnée en dimensions entre ses deux concur-
rentes, la C3 s’en tire plutot bien en habitabilité.
Elle ménage les places arriere les plus vastes en lar-
geur aux coudes et en espace aux jambes. De peu,
certes, mais a ce niveau-la chaque centimetre
compte. Ses surfaces vitrées bénéficient aussi a
laluminosité. Les sieges et la banquette disposent
également de mousses plus moelleuses, et le des-
sin sobre de la planche de bord, assorti d'un choix
de matériaux textiles clairs, profite au bon accueil.
Sur les portes, de petites inscriptions “Be cool” et
“Have fun”rappellent que nous sommes dans une
voiture destinée a un public décontracté, qui au
passage maitrise quelques notions d'anglais : le

francais n'a apparemment pas sa place dans cette
Citroén fabriquée entre la Serbie et la Slovaquie.
Toutefois, il faut aussi rester “cool” faceala qualité
des plastiques choisis par la Citroén pour afficher
un tarif compétitif. Les assemblages ne posent
pas de problemes, mais les plastiques durs trop
présents ne font comparativement pas passer
une Dacia Sandero pour une voiture bon mar-
ché. Cette exigence, peut-étre un peu vaine, est
justifiée par les prestations supérieures offertes,

sur ce point, par ses rivales du jour.

A bord de la Yaris, les plastiques

moussés sont plus nombreux et l'en-
semble parait tout de suite plus robuste.
Dommage quel’écran de 10,5 pouces, apparu au
restylage et jouissant pourtant d'une belle lisibi-
lité, ne soit pas tres intuitif dans ses menus, tout
comme les fonctions pilotées sur le volant. Dé-
sactiver les aides a la conduite demande ainsi »




66 [ COMPARATIF ] OO S\ Koy 8L =V(CI=0) R0l M 10) (0] W /N {

LA C3 EST TOUJOURS LA MOINS CHERE
COMPAREE A SES CONCURRENTES, MAIS
ELLE CONSOMME PLUS eee

plusieurs manipulations, contrairement ala 208
qui dispose d’un raccourci sur le tableau de bord.
C'est encore plus simple sur la C3 avec un inter-
rupteur a maintenir appuyé quelques secondes,
ala gauche du volant. La Yaris a beau étre la plus
compacte, elle n'est pas la moins habitable, en se
situant, dans ce domaine, entre les deux fran-
caises. Toutefois, comme sur la Peugeot, les sur-
faces vitrées plus limitées al’arriére ne seront pas
un bon point pour les personnes claustrophobes.
Si son coffre estle plus petit dulot (295 dm?), son
seuil bas (66 cm contre 69 cm pour [a208 et 80 cm
pour la C3) facilite le chargement des courses.
ATlinverse, avec 345 dm? la 208 dispose de l'un
des coffresles plus grands pour une hybride. Seu-
lement, a l'arriére, I'espace est trop juste pour les
adultes. Ne pensez meme pas a embarquer un
cinquieme larron. La Peugeot, qui ne profite pas
des derniers écrans des 3008 et 5008 par exemple,

est aussi toujours un peu victime d’une ergono-

L 1

=l

‘&nuple mais

moins précise,
cette C3 doit
étre conduite
“pépere”.

Emotionnel

mie douteuse de ses compteurs qui pénalise les
conducteurs ne souhaitant pas rouler avec le
volant sur les genoux...

BUDGET

Nous en arrivons au chapitre ot la C3 marque
sa vraie différence. Affichée a 22950 € dans sa
finition supérieure Max, pas vraiment sous-dotée
par rapport a ses concurrentes, cette Citroén est
toujours la moins chére comparée a ses rivales,
méme dans leurs définitions d’entrée de gamme.
Alors certes, la qualité des matériaux laisse a
désirer, mais son habitabilité et ses prestations
routieres n'ont rien de low cost. En revanche, elle
consomme plus! Soulignons cependant que ses
consommations ont été mesurées avec lesroues de
17 pouces, et non avec des 16 pouces comme pour
ses adversaires. Avec 6 1/100 km de moyenne, elle
réclame respectivement 0,6 et 0,8 1/100 km de
plus que la 208 et la Yaris, qui profite, elle, d'une

La plus légere

et cela se ressent
au volant.
Dommage que

la boite mouline.  Yuotient

Lmotionnel

uotient

sobriété record, au méme niveau que l’excel-
lente mais méconnue Honda Jazz Hybrid avec
5,21/100 km de moyenne. Si vous étes allergique
ala Citroén C3, vous pouvez opter pour une Yaris
en version d’accés Dynamic a 24600 € : C’est tou-
jours plus cher mais la fiabilité sans souci est un
argument important aussi. Et notez (si I'argent
n'est pas un probleme) que la 208 Hybrid 145 ch,
alagrément et aux performances supérieurs, est
disponible contre seulement 800 € de plus que le

modele 110 ch (26600 € en Allure). Elle est a notre
avis la version a sélectionner pour les “gros rou-
leurs”. Pour tous les autres, la Citroén C3 rendra
déja de fiers services.m

SUR LA ROUTE
1= PEUGEOT 208

2¢s ex aequo CITROEN €3 €T TOYOTA YARIS
VIE A BORD

1« CITROEN C3

2= ex acquo PEUGEOT 208 €T

TOYOTA YARIS

BUDGET

1" CITROEN C3

2 TOYOTA YARIS

3¢ PEUGEOT 208

Fd

La derniere Peugeot by . /
au chéssis tres précis! 7z r
(e moteur lw va
A bien et 'autonomie *' /
est confortable.

f}nu.-"n rl \ F
Emotionnel -




CITROEN C3 Hybride 110 ch BVA Max
PEUGEOT 208 Hybrid 110 ch e-DCS6 GT
TOYOTA YARIS Hybride 116 ch Design

NOS MESURES

Moteur/Transmission
Puissance cumulée

CITROEN €3

110 ch®
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/Il SUR CIRCUIT D'ESSAIS

CN ClllFFRES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, grace & des appareils d'une grande précision, comportement routier, performances, freinage et consommation
sur I'anneau de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.

PEUGEOT 208

110 ch®

TOYOTR YARIS

116 ch@

Couple maxi

205 Nm a 1750 tr/mn + 55 Nm élec.

205 Nm a 1750 tr/mn + 55 Nm élec.

120 Nm a 3600 tr/mn + 141 Nm élec.®

Type

3 cyl. en ligne, turbo ess. + MHEV 48 V

3 cyl. en ligne, turbo ess. + MHEV 48 V

3 cyl. en ligne, ess. + électrique

Cylindrée /puissance fiscale

1199 cm3/5 CV

1192 cm3/5 CV

1490 cm?/5 CV

Transmission

aux roues avant

aux roues avant

aux roues avant

Boite/nombre de rapports

double embrayage/6é

double embrayage/6

variation continue/ 1

Batterie/ capacité brute (nette)

lithium-ion /0,890 (0,432) kWh

lithium-ion /0,890 (0,432) kWh

lithium-ion /NC (0,763) kWh

(1) Puissance maxi : 100 ch & 5500 tr/mn + 29 ch élec. (2) Puissance maxi : 92 ch a4 5500 tr/mn + 80 ch élec. (3) Couple cumulé : 141 Nm, idem électrique.

Chassis

Diamétre de braquage B 1.1 m 10,8 m 11 m
Pneumatiques 205/50 R 17 195/55R 16 195/55 R 16
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement

4,02/1,81/1,59/2,54 m

4,06/1,75/1,43/2,54 m

3,94/1,75/1,50/2,56 m

Poids/tractable freiné 1268/600 kg 1213/1200 kg 1152/450 kg
Performances

1000 md.a./0a 100 km/h 33/11s 8 322/102s 325/106 s

20 3 130 km/h en Drive ] 10,7 s = 96s ] 27s
Vitesse maxi 163 km/h N 181 km/h 173 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h 11/31/67 m 10/32/66 m = 10/31/64 m
Habitabilité /Coffre

Longueur aux jambes AR & 22 cm B 21 cm = 21 cm
Lari_:__|eur aux coudes AV/AR 142/141 em | 139/135 cm 141/139 cm
Volume de coffre 310dm3 ] 345 dm? [ ] 295 dm?
Niveau sonore

Au ralenti/20/130 km/h ] 44,7/67,7/70,3 dB u 41,2/64,7/69 dB ] 50,8/67,5/70,9 dB
LE BUDGET

Prix 22950 € | 27700 € [ ] 26 600 €
Malus écologique (CO;) 75 € (114 g/km) & 0 € (102 g/km) ki 0 € (91 g/km)
Prix du modéle essayé @ 23325 € 30050 € 28330 €
Garantie | 8 ans ou 160000 km® I 8 ans ou 160000 km 3 3 ans ou 100000 km

€quipements communs

(4) Malus et options inclus. (5) Si entretien dans le réseau du constructeur.

6 alrbags, alde parking AR + caméra de recul, antibrovuillards, Bluetooth, climatisation auto, détecteurs plule/luminosité, instrumentation de bord numérique,
jantes en alliage 17 pouces (16 pouces pour la Yaris), phares LED, systéme multimédia avec écran tactile compatible Android Auto et Apple CarPlay/prise USB...

Options

Accés et démarrage sans clé non série série

Alerte angles morts non 600 € (pack Vision) 850 € (pack Confort)
Peinture métallisée 700 € 700 a 900 € 650 & 800 €
Régulateur de vitesse adaptatif non 400 € serie

Toit panoramique non 650 € non
Consommation

Moyenne 6 1/100 km il 5,4 17100 km ) 5,2 1/100 km
Ville/ route / autoroute 5,2/5,7/6,51/100 km E 5,2/5,3/5,8 17100 km & 4,6/5,1/61/7100 km
Autonomie / réservoir l 733 km /44 | Al 814 km/44 | 692 km/36 |
Note €uroNCAP €n cours 4 étoiles 5 étoiles
Pays de Fabrication Serbie et Slovaquie Slovaquie France

LE CHOIX D€ L'AUTO-JOURNAL

CITROEN (3

La C3 remporte cette confrontation grace a son tarif vraiment
inférieur a celui de ses concurrentes, toutes deux en revanche
nettement plus soignées en présentation. Mais |'écart est tel que
ni la Yaris, pourtant léegére et sobre, ni la 208, au chassis bien
plus précis, ne peuvent raisonnablement s'imposer. Si le budget
est secondaire, nous vous conseillons la Toyota pour sa fiabilité
avérée, sa consommation record et son... “"made in France" !

W bon/ " moyen/M mauvais dans sa catégorie
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Lors des premiers essais du nouveau X3, nous
avions tant apprécié son chassis qu’il nous os premiers essais de l'ac-
tardait de voir ce qu’il pouvait nous réserver tuclle gencratiop@ s (545
avec un moteur digne de ce nom. C'est le cas P
ici avec un 6 cylindres en ligne diesel de Jites “Pentréadora )

P|US de 300 ch et gorgé de COUPIE, typiq ue soit les moins chéres (65000 € le bout quand

de |a marque. AIOI"S . COtha“ reussi ? méme) et donc forcément “modestement”
e e e e == Wit S motorisées avec des puissances de 208 ch
pour le 20 essence et 197 ch pour le 20d. Dans

effectués avec des versions

Texte Cyril Biotteau Photos Adrien Cortesi

ces deux cas, le dynamisme du chassis nous
a séduits mais les mécaniques manquaient de
brio, donnant un résultat presque frustrant.
BMW propose heureusement d’autres moteurs
plus a la hauteur de sa réputation, en l'occur-
rence deux 6 cylindres en ligne : le M50 de
398 ch, et le 40d de 303 ch que nous essayons
aujourd’hui. D'accord, il s’agit d’'un diesel,
mais la puissance devient plus “respectable”
et le couple cumulé monte a 670 Nm. “Cumulé”
parce que ce 6 cylindres en ligne est doté d’une
micro-hybridation, comme tout le reste de la
gamme. Grace a elle, le diesel s’ébroue sans
trop de vibrations au démarrage, méme si les

4 cylindres demeurent encore plus discrets.

Premiers tours de roues et écoute
de la sonorite, tres legere a faible
charge mais qui devient plus présente
dés que le pied droit s'alourdit.

Sur autoroute, en 8¢ a 130 km/h, c’est plutot
ambiance “salon” tant le moteur est a laise
a ces allures. Une montée, un espace qui se

dégage apres qu"un camion s’est rabattu,

et cest l'occasion de faire parler la poudre.

Les relances sont faciles, mais peut-étre moins
qu’attendu. Rien d’étonnant toutefois avec plus

de 2,1 tonnes, conducteur compris. Si vous >
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écrasez l'accélérateur, vous entendrez bien le
3 I monter dans les tours, mais il s’époumone
vers 4000 tr/mn alors qu’il pousse plus vers
2500 tr/mn. Moralité : restez plutot a 75 %
de la pédale, voire passez les vitesses en mode
manuel avec les palettes au volant pour extraire
la quintessence de l’engin. A ce sujet, maintenir
la palette de gauche tirée permet de passer en
mode Boost, celui ou la voiture livre son maxi-
mum théorique pendant 10 s. Mais ce mode
garde le moteur tres haut dans les tours : ce n'est
anotre avis pas le meilleur moyen de doubler...
Les départs arrétés sont en revanche plus spec-
taculaires grace a une motricité impeccable qui
donne un coup de pied bien placé et a une boite
de vitesses qui se révele a la fois douce et rapide.
Notez que parmi les modes d’affichage propo-
sés au tableau de bord, seul le Sport permet de
visualiser un compte-tours, les autres se limi-
tant tous a une jauge de puissance graduée de
0a 100 % : comme dans une électrique. Méme
chez BMW, ce n'est plus ce que c’était...

Et “notre” fameux chassis dans tout ¢a? Préci-
sons que notre modele d’essai était doté de roues
de 20 pouces optionnelles (19 pouces de série
sur M Sport), d’'une direction a démultiplication
variable et d'une suspension pilotée qui ne peut
adopter des réglages sport qu'en sélectionnantle
mode Sport dans sa totalité. Le mode Personnel,
mal nommeé, ne permet pas d’ajustements a la
carte et correspond en fait plutét a un mode
Confort. Mais finalement, les variations sont

légeres entre les deux.

Un peu ferme dans |'ensemble,
ce X3 se montre agréable, dynamique.
[1 prend peu de roulis, et la direction peu
démultipliée contribue a une sensation d’agi-
lité. Tout ceci tant que le conduc-
teur se contente d’'une conduite,
disons, “soutenue”. S’il franchit

PLUS

La présentation est moderne
et |'habitacle regorge de rangements
mais certains plastiques détonnent.

néanmoins un sacré bond en avant puisque le
40d gagne plus de 2 s sur le 0 a 100 km/h et
plus de 3 s au kilometre départ arrété par rap-
portau 20d. Des gains significatifs a mettre en
parallele avec une hausse de la consommation
pourtant mesurée : seulement 0,4 1/100 km de
plus selon nos propres relevés. Merci la micro-
hybridation. C’est également 1,2 1/100 km de
moins que le précédent X3 de 286 ch diesel :
sur ce point, c’est donc tout bénéfice! Heureu-
sement, car coté budget, le bilan s'est lourde-

ment détérioré : le X3 40d saffiche désormais
a 75350 € minimum, 79 100 € en M Sport. En
ajoutant a cela les malus, de CO, et de poids

(voir tableau ci-contre), et les nom-

breuses options, notre modele
dépasse ainsi les 112000 €! Pour

Agrément du 6 cyl.

le cap de l'attaque, le SUV BMW
devient effectivement sous-vireur
en entrée et refuse d’enrouler en
sortie malgré le couple généreux et
prépondérant sur l'arriere (méme
si la voiture est une 4 roues mo-
trices). En clair : ce n’est pas une
sportive, cest un SUV! Les bonnes impres-
sions des versions moins puissantes ne restent
valables que pour une conduite rapide : ce qui
est déja pas mal. Les performances réalisent

Espace intérieur
Chassis en conduite

rapide...

MOINS
... Mais pas en sportive
Tarif prohibitif

Presentation interieure

un SUV aux prestations certes
convaincantes dans lI'ensemble
mais pas sur tout, il y a de quoi
tousser ! D’autant que les divers
plastiques ne sont pas dignes de
ce niveau de gamme et de prix, pas
plus que le tissu de la planche de
bord qui ne flatte pas particulierement I'ceil.
Les concurrents Audi Q5, Mercedes GLC ou
méme Mazda CX-60 font meilleure impression

sur ce point. m
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NOS MESURES

© Le combiné est bien sir numérique mais ne vous Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient,

affichera un compte-tours qu'en mode Sport. @1l y a Gfaice £ apparsls d e granse prckion, romscrbement
routier, performances, freinoge et consommation

de la place a l'arriére : ce X3 est un vrai SUV familial. de chaque voiture sur I'autodrome de Unas-Montlhéry.
® Le coffre atteint 570 dm?, un peu moins que celui du

\}

: Moteur /Transmission
GLC, mais cela reste un volume confortable! < — - 303 ch
Couple maxi " 650 Nm a 1 5151[]' tr/mn
+ 200 Nm élec.®
6 cyl. en ligne, turbo
Type diESEF-I' mit:rg-hy:bridation
Cylindrée /puissance fiscale 2993 cm?/17 CV
Transmission intégrale
Boite/nombre de rapports automatique /8
Batterie /capacité brute LFP/0,9 kWh
(1) Maxi : 286 ch 4 4000 tr/mn + 17 ch élec. (2) Cumulé : 670 Nm.
Chassis
Diamétre de braquage | & 12,2 m
Pneumatiques AV-AR | 255/45-285/40 YR 20
Dimensions/Poids
L/1/h/empattement 476/1,92/1,66/2,87 m
Poids/tractable freiné 2083/2500 kg
Performances
1000 d.a./0a 100 km/h | m 26,2/56s
Vitesse maxi M 245 km/h 3
20 a 130 km/h en Drive ] 5,4s
(3) Donnée constructeur.
Freinage
Depuis 50/90/ 130 km/h & 10/31/64 m
Habitabilite / Coffre
: ' Longueur aux jambes AR | = 30 cm
uc.al 2.Cy Largeur aux coudes AV/AR | m 152/147 cm
Volume de coffre B 570 dm?

Niveau sonore
Au ralenti/90/130 km/h m 433/633/66,6dB

LE BUDGET

J'en attendais plus Prix u 79100 €

du chéissis. : : 6637 211803 €
Mais ce X3 reste = Malus 6cologique (CO2) |8 11455 148 g/km)

L'avis de Cyril Biotteat

un bon compagnon . ’ Malus au poids " 4520 €
de route. Quotient | Prix du modéle essayé® 112608 €

Emotionnel

Garantie = 2 ans, km illimité
(4) Malus et options inclus.

€quipements de séric =
7 airbags, charg. induction, clim trizone, surveill. angles

morts, surveill. pression pneus, syst. multim. 14,9 p./
USB-UGPS/Apple CarPlay et Android Auto sans fil. ..

Options
Calandre illuminée (500 €), sellerie cuir (3400 €),
suspension pilotée (1 150 €), toit pano (1550 €)...

Consommation

Moyenne 6,7 17100 km
Ville/ route/autoroute 7.5/6,6/61/100 km
Autonomie / réservoir n 895 km /&0 |
Note €uroNCAP €n cours

Pays de fabrication Afrique du Sud

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
. 0. . (ke

L'agrément et les performances du
6 cylindres sont la! Mais nous
espérions un peu plus encore. Ce X3
tient tout de méme ses promesses,
exception faite de son intérieur pas
vraiment digne de son rang.

¥ bon/" moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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. I'Europe, et décline sa techno Super Hybride
une carrosserie break. A I'occasion du Salon, nous
ions pris la route pour Munich afin de vérifier si
la Seal 6 Touring pouvait aller aussi loin que promis.

i
- R g = e

—_ :..n élina Priam Photos Florian Grout

.._-r——'-..!.-




74 [ESSAI ROAD TRIP] BYD SEAL 6 TOURING

emeémorons-nous un
instant un temps que les
moins de 20 ans n'ont pas

connu : celui ot parcou-

rir 1 000 km avec un plein
navait rien d’impossible ! Celui des moteurs die-
sel et des gros réservoirs. Celui aussi ot I'on se
souciait peu des émissions polluantes. Le diesel-
gate et la vague électrique sont passés par 1a; les
rejets de CO, ont baissé : super pour la planéte!
Mais les autonomies confortables qui permet-
taient d’effectuer Paris-Nice sans perdre 1 h 30
a recharger ont également fondu aussi vite que
la banquise! Ce point reste, pour de nombreux
automobilistes, un écueil a I'achat d’une voiture

électrique - avec le prix, cela va sans dire.

Pour beaucoup, I'hybride rechar-
geable incarne la solution.
Celle qui allie le meilleur des deux mondes :
un fonctionnement 100 % électrique et zéro
goutte de carburant consommée au quoti-
dien (ce que les hybrides non rechargeables ne
permettent pas), sans le stress de 1'électrique,
puisque au long cours, le moteur thermique ar-
rive a larescousse. Avec, a la clé, des autonomies
qui battent de nouveaux records! Les marques
chinoises qui, dans I'ensemble, ont débarqué
chez nous avec leurs gros sabots électriques

ne s’y trompent pas. Notamment la premiére
d'entre elles : BYD! “Build Your Dreams” entend
ainsi “(re)construire le réve” d’'une autonomie
record avec sa nouvelle Seal 6. Une berline (ou
un break comme ici) extrémement efficiente qui
recourt a sa technologie dite “Super Hybride
Dual Mode”. Celle-ci s'illustre par le principe
que la force motrice est avant tout assurée par
un moteur électrique de 197 ch. Un peu comme
chez Honda ou Nissan... ala différence qu’ici, la
batterie (19 kWh) se recharge aussi sur une prise.
Le petit 1,51 de 98 ch intervient pour I'alimenter
en roulant, de sorte quelle ne soit jamais totale-
ment vide et que le mode hybride soit prédomi-
nant (fonctionnement dit “de série”). Le moteur
nen vient a entrainer les roues avant que lorsque
la demande de puissance s’intensifie (principe
hybride parallele).

Lensemble promet une consommation au ras du
bitume (entre 3,5 et 61/100 km selon le construc-
teur) et des autonomies a faire réver ceux qui ont
parcouru Paris-Nice d’une traite: 1 350 km avec
le break (1500 km avec la berline). Vous devinez
bien que nous sommes impatients de vérifier cela!
Rendez-vous a Courbevoie (siege de BYD) pour
récupérer notre carrosse. Calendrier oblige, di-
rection non pas Nice mais Munich ! Google Maps
indique 859 km: facile! En théorie. Lordinateur
de bord affiche 96 % de batterie et 1250 km
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Ce n'est pas tres fun, mais c’est propre et bien rangé!
Contrairement aux autres BYD, |'écran tactile ne pivote pas a la
verticale. Les alertes des aides a la conduite sont insupportables.
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O Sur |a finition

intermédiaire Comfort Lite,

|"écran n'est “que”

de 12,8 pouces : c'est bien
assez! L'organisation des
menus et sous-menus est
brouillonne et complexe.
® Quelques boutons
classiques persistent pour
les fonctions d'urgence,
pour régler le mode

de conduite ou “forcer”
les modes électriques

ou hybrides.

Malgré son gabarit imposant (4,84 m) et son poids,
le nouveau break affiche un comportement
rigoureux sur les petites routes champenoises.

715

d’autonomie. Cela nous offre méme la possibilité
de passer par le chemin des écoliers.

C'est dans le silence le plus absolu que notre
break gagne les environs de Paris. Tant que le
niveau de batterie le permet, le mode électrique
prédomine. A moins bien str de garder la charge
grace au mode Save. Bons joueurs, nous laissons
notre Seal 6 gérer son affaire comme elle I'entend
et nous optons pour la route nationale, moins
“énergivore” que l'autoroute. Sur les petites
routes champenoises, I'imposant break (4,84 m)
se révéle moins ampoulé que ne le laissent re-
douter son gabarit et sa masse (1840 kg sur notre
balance) qui, soit dit en passant, ne lui permet
pas d’échapper au malus (810 €). Non pas qu’il
soit agile et sportif (oh, non!), mais il affiche
un bon compromis confort/tenue de route.
Et comme la puissance cumulée de 212 ch ne
pousse guere le chassis dans ses retranchements,

I'ensemble montre une belle homogénéité.

Ce n'est pas le grand frisson, mais
la Seal 6 Touring est un bon compagnon
de route : équilibrée, saine, sans souci!
Méme au freinage. Larégénération modifie certes
légerement le ressenti de la pédale, mais elle ne
nuit pas a l'efficacité. Les reproches, nous les
adresserons aux aides a la conduite, et surtout
a la surveillance de vigilance du conducteur,
absolument insupportable. A peine ce dernier
regarde-t-il 'écran central - par lequel passent
quasi toutes les fonctions - qu'il subit de viru-
lentes remontrances! Les alertes de sortie de
voie ou de survitesse sont moins sonores mais
pas moins agagantes. C'estal instant méme ou le
conducteur se précipite sur les icones dudit écran
pour couper ces gardes-chiourmes électroniques
qu’il se retrouve aux prises avec une ergonomie
des menus et des sous-menus que nous qualifie-
rons poliment... d”“originale”! La surveillance
de vigilance est “rangée” dans “Habitacle” et non
avec les ADAS comme les deux autres disposi-
tifs. Je vous mets également au défi de trouver
du premier coup comment remettre votre comp-
teur intermeédiaire a zéro ou d allumer vos phares
manuellement en moins d'une minute ! Car oui,
il faut passer par I’écran pour cela. BY D n'est tou-
tefois pas allé aussi loin que Tesla et le sélecteur de
position est implanté derriere le volant.

A bord, ambiance et présentation sont a I'image
de la conduite : sans gros défaut apparent, de
bon golGit méme, et les détails de finition sont >
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LA SEAL 6 TOURING, CE SONT LES PRESTATIONS
D'UN GRAND BREAK COMME LA VOLKSWAGEN
PASSAT AU PRIX D'UNE PEUGEOT 308 SW! eee

proprement réalisés. Mais 'ensemble manque
d’un je-ne-sais-quoi pour éviter la banalité.
Un bon point a ’habitabilité et au sens pratique
del’auto, a plus forte raison sur ce break. Le coffre
est grand et fonctionnel. Dommage
toutefois quen rabattant les dossiers

de la banquette, la surface ne soit

PLUS
Prix et equipements

soit 4,6 1/100 km : bravo! Mais aussi, et ceci
explique cela, 76 % de la batterie. Nous sommes
dans les clous!

Les matins de septembre sont parfois frisquets
en Alsace et, au départ de notre se-
conde journée, le moteur thermique

se fait davantage remarquer que la

Habitabilite

pas plane mais en légére pente.
Al'arriére, trois adultes s'installent

Consommation

veille. Il faut dire également que la
fameuse Schwarzwaldhochstrafse

MOINS

sans jouer des coudes, et I'absence

de tunnel de servitude permet a

Malus au poids
Bruits aéro

est plus vallonnée et exigeante. Pour

autant, méme s'il s'ébroue un peu

Aides a la conduite et

celui du milieu de placer ses jambes
normalement. Tout juste pestera-t-
il contre le confort raide du dossier a cause de
I'accoudoir escamotable.

Une fois arrivés a notre étape alsacienne, nous

avons parcouru 533 km, consommeé 24,5 litres,

ergonomie de |'écran

bruyamment quand la demande
de puissance est forte, le 1.5 donne

encore des lecons de discrétion aux 1.6 et 1.8 des
ensembles E-Tech de Renault. 1l évite aussi les

envolées du systéeme Toyota et de la transmis-

sion CVT, BYD ayant opté pour un “simple”

O Les passagers arriere sont
bien lotis. Seul celui du centre

pourra se plaindre d'un dossier
trop raide. @ Avec 500 dm?

de volume, le coffre s'inscrit
dans la bonne moyenne des
voitures familiales. Dommage
que le plancher ne soit pas
parfaitement plat lorsque vous
rabattez les dossiers de

la banquette.
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Excepté quelques réactions un peu séches en ville
a basse vitesse, les suspensions travaillent bien.

mais efficace réducteur. Nous serons finalement
plus déranges par les bruits aérodynamiques.
Sur 'Autobahn qui nous amene vite vers Munich,
ils apparaissent fort tot: dés 110 ou 120 km/h...

Nous pointons devant notre hotel
munichois avec, au compteur, 188 km
d’autonomie et 22 % de batterie.

Car le systeme conserve toujours une charge suf-
fisante pour alimenter le moteur électrique (sauf
en dernier recours), et malgré quelques pointes
de vitesse sur les derniers 200 km libres de toute
limite. Nous avons parcouru 1098 km lors de
ce périple et englouti 54,5 litres de sans-plomb,
soit 51/100 km tout rond. Impossible en revanche
de mesurer la consommation de kilowattheures
étant donné que la batterie se vide et se charge au
gré de 'usage. Néanmoins, nous pouvons ajou-
ter aux frais du voyage les 78 % de 19 kW qu'’il
faudrait recharger sur une borne pour repartir
danslautre sens. En tout cas : mission accomplie

et promesse tenue'!' m
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BYD SEAL 6 TOURING DM-i 212 ch Comtort Lite
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MESURES

' "':% Auto-Journal
7Ifl SUR CIRCUIT D'ESSAIS

Depuis solxante-dix ans, nos techniclens vérifient, grace & des apparells d'une grande précision, comportement routler, performances,
freinage et consommation sur l'anneau de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 60,5 km de |'autodrome de Linas-Montlhéry.

LA TECHNIQUE
Moteur/Transmission

Puissance cumulée 212 chM

300 Nm électriques

Couple maxi + 122 ch 4 4000 tr/mn

1 électrique synchrone
Type a aimants permanents

+ 4 cyl. en ligne, essence

Cylindrée / puissance fiscale 1498 cm?/5 CV

Transmission aux roues avant

Boite /nombre de rapports réducteur/ 1
Batterie/ capacité brute - LFP (Blade)/19
(nette) (NC) kWh

(1) Puissance maxi : 197 ch (électriques). Puissance motrice
principale + 98 ch a 6000 tr/mn (thermiques).

=¥ Diagramme des vitesses

La Seal 6 n'adopte pas une boite de vitesses

a proprement parler mais un réducteur, intégré 3
I'ensemble hybride, ce qui la rapproche |a aussi plus
d'une architecture d’'auto électrique ou des hybrides
japonaises. Il n'y a pas de passage de rapport

mais un systéme d’entrainement qui suit I'évolution
du régime moteur. Cela garantit une grande douceur
et progressivite de fonctionnement. Il est bien moins
désagréable qu’une transmission CVT de Toyota.

Chéssis
Diamétre de braquage [ # 11,1 m
Pneumatiques [ 225/50R 18

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement [ 484/1,87/1,51/279m

LA CONDUITE

Performances

1000 m d.a. (électrique) 30,3(34,3)s
400 m d.a. (électrique) 16,8 (18,3) s
0 a 100 km/h (électrique) 88(11,3) s
Vitesse maxi (électrique) 183 (140) km/h

=» Courbe d'accélération

La puissance électrique, ici force motrice principale,
est donc forcément assez élevée (197 ch). Résultat :
la Seal 6 Touring se montre plus nerveuse que

ses rivales telles la Série 320e Touring ou la Passat
SW sur ce mode. C'est toutefois bien encore

en mode hybride, avec le coup de pouce du moteur
thermique, qu'elle se réveéle le plus performante.
Mais elle rentre alors dans le rang de sa classe :

elle fait le job, mais n'attendez aucune sportivité.
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Poids/tractable non freiné[ 1840/750 kg
LA VIE A BORD

Habitabilité /Coffre

Longueur aux jambes AR 31 cm
Largeur aux coudes AV/AR 154/146 cm
Garde au toit AV/AR 94/93 em
Volume de coffre & 500 dm?
Seuil de chargement B 66 cm
Niveau sonore

Au ralenti/90/130 km/h m 435/66,2/70,4 dB
Note €EuroNCAP €n cours
Pays de Fabrication Chine

Les sieges mériteraient un meilleur maintien
latéral, mais rien de rédhibitoire.

== Hybride == 100% électrique
Reprises
De 90 2 130 km/h en D (élec.) 7.4(11.3)s
Temps pour dépasser un camion
roulant a 90 km/h en D (élec.) 11.8(13.0] 5
Distance pour dépasser
un camion roulant a 20 km/h i 392 (438) m
en Drive (électrique)
Freinage
Depuis 50 km/h 10m
Depuis 90 km/h 31 m
Depuis 130 km/h 66 m

Le toit panoramique (de série!) apporte de

la luminosité a un intérieur pas trés original.

LE BUDGET

Prix & 43180 €

Malus écalﬂgique (COs) ] 0 € (38 ga"km}
Malus au poids (PTR) 810 € (1880 kg)
Prix du modele essaye'? 45090 €
Garantie B & ans ou 150000 km®

(2) Malus et options inclus. (3) 8 ans ou 150000 km pour la chaine
de traction et 8 ans ou 200000 km pour la batterie a 70 % SOH.

€quipements de séric =

6 airbags, accés et dém. sans clé, AFIL, aide au park. AV/
AR + cam. recul 360°, charg. smartphone induc., dé num.
via smartphone, dim auto trizone, cond. semi-auto niv. £,
dét. de pluieflum., €SP, Fonction V2L, hayon élec., instrum.
num. 8,8 p., jantes all. 18 p., lecture panneaux + préco
vitesse, phares LED Plus + codes/phares auto, rétros ext.

élec. et rabatt., sélec. mode de conduite, sieges AV élec.,
chauff. et ventilés, survelll. angles morts, syst. multimédia
avec écran tactile rotatif 12,8 pouces/syst. audiolprises
USB/Android Auto et Apple CarPlay, toit pano fixe. ..

Option
Peinture métallisée (1100 €).

Consommation/Rutonomie/Recharge
Consommation moyenne | ® 6 /100 km
Consoville/route/autoroute| @ 5,8/5,4/6,92 17100 km
1083 (82) km/65 |

Autonomie (élec.)/réservoir| m

Autonomie électrique ville/ 87/
route /autoroute ' 91/70 km
Chargeur AC/DC 6,6/26 kW
Tps de charge prise dom./ ?h/
6,6/26 kW 5 2h40¥/23 mn®

(4) 15 a 100 %. (5) 30 a BO % (donnée constructeur).

=» Courbe de consommation

Vertueux en ville et sur route, le break Seal 6
perd de sa superbe sur autoroute ol son systéme
d’hybridation est moins efficace. Il devient alors
plus gourmand qu'une Passat SW (6,6 1/100 km),
et sa batterie se vide vite (16 km d’autonomie de
moins que la Volkswagen). La situation s’aggrave
si vous avez le pied lourd. Maintenir 130 km/h

de moyenne contre 110 km/h colte tres cher :
2,1 1/100 km! Malgré ce bémol, il reste trés
economique dans I'ensemble, et son gros reservoir
de 65 | permet d'assurer une super autonomie.
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Pour les sensations et |'originalité,
merci de repasser. Mais la Seal 6
Touring ménage un bon compromis
routier et surtout pour pas
trop cher! Elle offre les prestations
d’un break familial au prix
d’une compacte. A l'usage, son
principe de Super Hybride est probant.

® bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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Apreés cinq années chez nous,
le constructeur chinois MG dispose
d’une gamme tout a fait au

golt du jour et surtout a des tarifs
agressifs. Le nouveau MGS5 EV

ne fait pas exception et bouscule
le Renault Scénic E-Tech.

Par Arthur Matal Photos Adrien Cortesi



bone de la production d’un

véhicule jusqu'a son ache-
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minement en France, les voitures venant de
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contrées lointaines sont désormais quelque peu
désavantagées financierement par l'absence de

primes CEE (alors qu'elles profitaient a plein du

bonus jusqu’au 1°f janvier 2024). Ainsi, les ventes

d’autos chinoises ont subi un déclin certain, au
point quaucune ne se positionne dans le Top 20
des ventes au premier semestre cette année.

Dans cette situation, le constructeur national qui
tire le mieux son épingle du jeu reste Renault,
avec une gamme séduisante et moderne dont fait
partie le Scénic E-Tech, actuellement quatrieme
vente électrique de France. Il se pose en rétérence
au coté du Tesla Model Y, récemment remodelé
pour tenter de relancer la marque américaine
aux nombreux fans refroidis par l'actualité de

son patron. Dans ce contexte moins favorable

MGSS EV
0 La tablette centrale
de 12,4 pouces
est parfaitement lisible
et permet de
piloter la régénération
au freinage.
® La molette du levier
de vitesses s'avere
trés simple a utiliser.

Héguaton ce k& candufie

Lriw®

Tl e

La planche de bord est bien construite,

la présentation de bon gout. Mais cette .
sobriété et les coloris ternes manquent de fun. ©




Nos deux concurrentes apparaissent
comme des familiales quasi idéales,
avec des autonomies en progres.

RENAULT SCENIC E-TECH
O La tablette openR link, qui utilise

Google comme navigateur, reste
une référence selon nous, encore
aujourd’hui. Seul Tesla propose
des systémes aussi performants.,

@ Le sélecteur de marche

du Scénic tombe bien
sous la main et libére de I'espace
dans la console centrale.

81

pour eux, les fabricants chinois ne baissent pas
les bras pour autant. BY D augmente son niveau
de jeu progressivement et MG, qui nous intéresse
aujourd’hui, renouvelle sa gamme. Le nouveau
MGS5 EV calque salongueur sur celle du Scénic
a 1 cm pres (4,48 m contre 4,47 m), mais il mise
davantage sur un look plus SUV que le francais,
qui mélange les genres en gardant un léger esprit
monospace (patronyme et antécédents obligent)
rendant la vie a bord si agréable. Le MG avance
aussi plus de puissance et un tarif toujours com-
pétitif. Suffisant pour bousculer la production
locale bien en place?

SUR LA ROUTE

Expert en prestations routiéres, le Scénic doit
maintenant composer avec des rivaux tout aussi
rigoureux que lui. La plateforme du MG propose
une architecture de propulsion et cest plutot une

trés bonne nouvelle, méme pour une familiale

électrique. L'équilibre général se révele remar-

quable. Le chassis, amorti finement, absorbe »

Cela reste un des points forts du Scénic :
sa planche de bord moderne, plaisante au




MGS5 EV' RENAULT SCENIC E-TECH

MGSS5 EV
O Les places arriere sont spacieuses
et |'absence d'accoudoir central permet
au cinquiéme passager d‘étre plus
a l'aise. @ Le coffre de 460 dm? s’inscrit
dans la moyenne. Un rangement
sous le plancher sert a stocker les cables.

MGS5 €V
PLUS

Comportement routier
Performances
Consommations

MOINS
Regeneration moins
évidente a gérer
Confort en retrait

Ergonomie des menus

avec dextérité les chaussées en mauvais état tout
en conservant toujours une belle vivacite. Si le
modeéle d’entrée de gamme Comfort (a partir de
32490 € en version 170 ch mais 49 kWh seule-
ment) se pare de roues de 17 pouces chaussées de
pneus Kumho al'adhérence moyenne, augmen-
tant notamment les distances de freinage, notre
version Luxury (231 ch et 62 kWh a mettre plus
en rapport des 60 kWh de la batterie du Scénic),
livrée avec des pneumatiques Bridgestone, assure
en toutes conditions. Un mot sur la direction,
précise et qui ceuvre de pair avec un train avant
bien guidé. Avec un bandeau sur les yeux, im-
possible de deviner que nous sommes au volant
d’une voiture chinoise de derniére génération.
Pour le dire autrement, il faut saluer les efforts
et les progres de MG pour sadapter aux gofits
européens et proposer un meilleur ressenti au
volant. Force est de constater le travail effec-
tué depuis quelques années pour améliorer le
comportement de ses productions, palpable
dés l'arrivée de la MG4, fin 2022. Quant a la
machinerie électrique de 231 ch, elle offre un
sacré potentiel. Seulement 27,7 s pourle 1000 m
départ arrété, des reprises expéditives de 5,2 s

de 90a 130 km/h, permettant au MG de larguer
sans peine notre Scenic E-Tech, limitéicia 170 ch

dans sa version d’acces.

Le MG fait mieux que se défendre

face au Scénic, pourtant efficace et siir.

Cette différence de puissance sensible se paie
effectivement face au chronomeétre, méme si
le Renault n'a rien d’un “veau sous-motorisé”.
Les reprises restent tout a fait convenables avec
7 s au 90 a 130 km/h, et les accélérations (0 a
100km/h en9,2 s contre 7 s pour le MG) satisfe-
ront la plupart des utilisateurs. Le Scénic E-Tech
joue sur un autre registre, celui d’'une conduite
plus décontractée, méme si son chassis, bien
maintenu sans étre inconfortable, demeure une
qualité reconnue de ce modeéle. Son architecture
de traction le rend notablement dynamique avec
de légeres pertes de motricité sur chaussées hu-
mides. Dommage car la direction, a l'assistance
trés finement ajustée, remonte parfaitement les
informations en provenance du train avant.
Néanmoins, en ce qui concerne la gestion de la
régénération, le francais garde un avantage avec

ses palettes de réglage faciles a prendre en main

CES DEUX SUV FAMILIAUX ASSURENT UN

COMPORTEMENT ROUTIER IMPERIAL, AVEC UN PEU
PLUS DE DYNAMISME POUR LE MG




et qui évitent, au contraire de son concurrent,
de naviguer dans les menus pour régler les para-
metres. Mais au bout du compte, le raffinement
global du MGSS5 et ses meilleures performances
lui permettent de s’imposer au chapitre “Sur la
route”. Les progrés sont évidents et nous n'atten-
dions pas le MG a un tel niveau.

VIE A BORD

Cette maitrise au chapitre précédent laisse
augurer de belles promesses dans 1'habitacle.
Avec une présentation intérieure impeccable, le
chinois continue de faire bonne figure. Les ajus-
tages sont précis et les plastiques sélectionnés
avec soin. Nous pourrons regretter l'absence
d’originalité et de gaieté avec des coloris sombres
dominants. Rien de grave, cest une affaire de
gout. La planche de bord recoit une nouvelle
interface multimédia a travers un écran de
12,8 pouces treés lisible qui supporte de surcroit
un planificateur de trajet performant. Selon
nous, les menus présentent cependant une er-
gonomie un peu complexe, qui ne facilite pasla
prise en main et encore moins la navigation en

roulant, évidemment déconseillée. L'habitacle

RENAULT SCENIC E-TECH
@ Les places arriere sont un peu chiches en largeur aux coudes mais conviendront aux
petites familles avec des enfants. @ Le coffre de 535 dm? est un des plus grands de la catégorie.
Seul I'Opel Grandland fait mieux avec ses 555 dm?® mesurés par nos soins.

se révele assez vaste avec un espace pour loger
ses jambes et une largeur aux coudes qui auto-
risent trois passagers a prendre place aisément
a l'arriere. Le plancher plat au niveau des pieds
des occupants aide aussi a I'installation et au
confort du troisieme larron sur longs parcours.
Avec un volume de 460 dm?, le coffre s’inscrit
simplement dans la moyenne de la classe, mais
son double fond accueille les cables sans peine.
Le seuil de chargement a 75 cm, dans la moyenne
de la catégorie, permet de ne pas se casser le dos.

Le Renault avance, lui, une capacité d’emport
plus importante, avec 535 dm® qui en fait un
“gros porteur” dans la catégorie. En revanche,
son seuil perché a 78 cm est pénalisant en cas
de charges lourdes.

Excepté ce micro-bémol, I'habi-

tacle du Renault reste un plaisir a vivre.

Les materiaux de qualité (malgre quelques inéga-
lités) produisent un bel effet et les éléments sont
parfaitement ajustés. Surtout, I'ensemble est >

RENAULT SCENIC
€-TECH

PLUS
Présentation
Comportement routier
Confort

—

MOINS
Consommations
Espace a l'arriére

Pertes de motricité
sur le mouillé




MGS5 EV RENAULT SCENIC E-TECH

LES FAMILLES QUI RECHERCHENT LA DOUCEUR
DE FONCTIONNEMENT ET LE CONFORT SERONT
DAVANTAGE COMBLEES PAR LE SCENIC E-TECH

présenté dans des tonalités plus gaies que son
concurrent qui contribuent a une ambiance
plus chaleureuse. La tablette openR link de
12,3 pouces qui trone sur la planche de bord
brille toujours par sa lisibilité et sa rapidité,
assurant une navigation trés fluide. L’habitabi-
lité impressionne moins mais savere correcte
dans 'ensemble. La largeur plutot comptée au
niveau des coudes (heureusement a l'avant)
ne génera pas trop les voyages a cing, méme si
I'équipage se trouvera plus al étroit qu'a bord du
SUV MG. L'insonorisation est dans la moyenne
pour nos deux protagonistes bien que le Renault
fasse symboliquement un peu mieuxa 90 km/h
(63,9 dB contre 64,5 dB pour le MG), mais pas
de quoi faire une réelle différence pour autant...
Le Scénic E-Tech profite toutefois de son atmos-
phére “french touch” pour gagner, de peu, cette
manche “Vie a bord” devant un MG décide-
ment tres en verve.

Lavis d'Arthur Matal
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BUDGET

Comme lors des déjeuners familiaux, arrive
maintenant le sujet qui peut facher dans ce petit
monde des voitures électriques, a savoir l'argent!
Contrairement a ce que les acteurs du marché
nous promettaient tant, la concurrence pourtant
de plus en plus nombreuse n’a pas vraiment fait
dégringoler les tarifs, qui restent dans la majo-
rité des cas tres élevés. Du moins sur le segment
de milieu de gamme auquel appartiennent nos

protagonistes. MG, qui ne profite plus des aides

de I'Etat (en attendant peut-étre de produire

prochainement en Europe), continue cependant
de proposer des prix de vente trés compétitifs,
tout en offrant une généreuse garantie de sept
ans ou 150000 km (obligation d’'une révision
annuelle pour la proroger). Affiché a 38490 €
en livrée Luxury et doncavec un équipement de
série vraiment tres fourni (caméra 360°, hayon
électrique, siege conducteur électrique...), le S5

se positionne ainsi, a équipement sensiblement
équivalent, a environ 5000 € de moins que son
rival du jour qui bénéficie, lui, dans ce calcul,
des nouvelles primes européennes de mini-
mum 3 100 € et pouvant grimper jusqu'a4 200 €.
Mais pour enfoncer le clou, plus performant et
plus récent, le MG se révele également moins
énergivore, avec une moyenne de consommation
relevée selon notre protocole a 15,7 kWh/100 km
contre 17,7 kWh/100 km pour le Scénic, qui n'est

pour autant pas un vil glouton.

L'efficience du SUV chinois est
bluffante avec les valeurs les plus faibles
de la catégorie.

Méme si c’est également un bon éléve, le Scénic,
pourtant plus sobre que la moyenne de la catégo-
rie, ne peut lutter. Sa batterie de 60 kWh net lui
assure 340 km d’'autonomie moyenne quand le
MG parcourt jusqu'a 405 km en moyenne avec
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presque la méme quantité de kilowattheures.
Sur autoroute, I’écart s’éléve a45 km a I'avantage
du MG, soita peu presla distance entre deux sta-
tions de recharge rapide sur autoroute, ou la aussi
le MG encaisse jusqu'a 139 kW contre 130 kW
pour le Renault. La comparaison au chapitre
“Budget” est donc, vous l'aurez compris, sans
appel en faveur de ce nouveau MGS5 EV. Celui-ci
ne laisse dailleurs pas plus de chances aux autres
protagonistes de la catégorie, qui maffichent pas
un tel niveau de prestation et surtout pas a ce
tarif. Restent au Scénic son ambiance plus cha-
leureuse et son confort de suspension un peu
plus moelleux. C'est insuffisant pour justifier
une telle différence de tarif.m

VERDICTS

SUR LA ROUTE : MGS5 €V

VIE A BORD : RENAULT SCENIC €-TECH
BUDGET : NGS5 €V

-

231 ch/62 kWh (net) Luxury % MESURES
RENAULT SCENICETECH ~ \sm&iisit
170 ch/60 kWh (net) Autonomie Confort Techno

GN GlllFFRES

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, gréce & des appareils d'une grande précision,
comportement routler, performances, freinage et consommation sur I'anneau de vitesse de
2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de |'autodrome de Linas-Montlhéry.
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MGS5 EV @

MGS5 €V RENAULT SCENIC €-TECH
Moteur/Transmission
Puissance maxi B 231 ch g 170 ch
Couple maxi ] 350 Nm B 280 Nm
Type 1 élec. synchr. & aimants perm.|1 élec. synchrone rotor bobiné
Puissance fiscale 6 CV 4 CV
Transmission aux roues arriere aux roues avant
Boite /nombre de rapports reducteur/1 reducteur/1
Batterie / capacité brute (nette) @ NMC/64 (62) kWh »  Li-ion/NC (60) kWh
Chassis
Diamétre de braquage | o 11 m | i 11m
Pneumatiques | 225/55R 18 | 205/55R 19
Dimensions/Poids
L/1/h/empattement 448/1,85/1,63/2,73 m 4,47/1,87/157/2,79 m
Poids/tractable freiné 1727 /750 kg 1765/1100 kg
Performances
1000 m d.a./0 a 100 km/h u 27, 7/7 s ] 31,4/92s
20 a 130 km/h en Drive | 52s it 7s
Vitesse maxi B 185 km/h o 154 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h u 10/32/65 m - 10/33/68 m
Habitabilité/Coffre
Longueur aux jambes AR 3 33 cm B 34 cm
Largeur aux coudes AV/AR L 148/146 ecm u 143/144 cm
Volume de coffre A 460 dm? (] 535 dm?
Niveau sonore
A 90/130 km/h [ 64,5/68,7 dB B 63,9/68,7 dB
LE BUDGET
Prix i 38490 € u 41990 €
Primes écc:lngiques (CO,) = 0D€(0 gs’km} [ ] 3100€ (0 gf’km}{”
Prix du modéle essayé @ 39140 € 44390 €
Garantie ] 7 ans ou 150000 km E 2 ans, km illimite @

(1) A partir de 3100 €. (2) Options et primes incluses. (3) Batterie et moteur garantis 8 ans ou 160000 km.

€quipements communs

6 airbags, acceés et dém. sans clé, aide au parking AV/AR + cam. recul, Bluetooth, clim auto bizone,
dét. pluie/luminosité, frein de parking auto, instrument. de bord numérique, jantes alliage, rég./lim.
de vitesse, syst. multim. avec écran tactile/GPS/Apple CarPlay et Android Auto/prise USB...

Options
MG5S5 €V : peinture métallisée (650 €)...
RENAULT SCENIC €-TECH : cha rgeur 22 kW (1500 €), peinture métallisée (600 a 1400 €)...

Consommation/Autonomie /Recharge

Consommation moyenne i 15,7 kWh/100 km i 17,7 kWh/100 km

2 144/13,5/ 16,3/15,5/
Conso ville / route/autoroute Bl 19.1 KWh/100 km B 21.2 kWh/100 km
Autonomie moyenne = 405 km = 340 km
Autonomie ville/route/ autor. [ 430/460/325 km | 365/385/280 km
Chargeur embarqué AC/DC - 11/139 kW « 11 (22 en option)/ 130 kW
Iﬂﬁfﬁjﬁjgﬁlﬂﬂm*”m s NC/10h/7h/28mn® |m 30h/10h/6h/32 mn®

(4) 10 a 80 %. (5) 15 a 8O %.

Note €EuroNCAP 5 étoiles 5 étoiles
Pays de fabrication Chine France
LE CHOIX D€ LUAUTO-JOURNAL
MGS5 €V

Le MGSS5 EV ne remporte pas ce match uniquement grace a son
rapport prix/équipement canon, mais aussi grace a ses prestations
routiéres d'un trés bon niveau. Au point de bousculer le Scénic,
pourtant une référence. Méme |'absence de primes écolo ne le
dessert pas plus que ¢a. Navrant pour la concurrence européenne.

M bon/ " moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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CLEMENT CHOULOT

Que

penser du
BMW )G
PHEV?

J'aimerais
savoir dans quel
numero trouver
un essai du
BMW X5 45e

M Sport ou
similaire de

I BMW }{5
2021-2022. C. O.

Nous n'avons hélas pas publie d essai du X5 depuis un certain temps, le dernier
remontant a mars 2023 avec la version hydrogéne. Parmi les hybrides

rechargeables, nous n'avons mesuré que le X5 50e et ses 489 ch. Les performances
sont au rendez-vous (0 a 100 km/h en 5,4 s), mais sa batterie de 25,7 kWh net

peut sembler un peu faible pour un usage régulier en 100 % électrique.

'''''''''''''

= Full hybrid
1 ou ICe pour
mon Captur

160 ch*

J'envisage l'achat
d‘un Renault
Captur
d’occasion.

Quelle

Renault Captur motorisation me
B e conseillez-vous

entre le 1.3 TCe mild hybrid 160 ch EDC et le nouveau
1.8 E-Tech full hybrid 160 ch? 5. D.

Méme s’il offre des performances moindres (30,8 s sur le 1000 m d.a.

contre 30 s pour le 160 EDC), le full hybrid mapparait comme la version

la plus recommandable. En reprises, il fait jeu égal avec le 160 EDC et
économise prés de 2 1/100 km (5,4 1/100 km contre 7,2 1/100 km) en moyenne.

YANN LEFEBVRE

p——

Retrouvez toutes nos actualites
et nos essais sur

gutoJournal.fr

|

VOUS
repond

Par Guy L'Hospital

Avez-vous testé
le Spyder Type 981 ?

En ces temps écologiques, j'ai

presque honte de vous poser ce genre
de question : j'envisage de vendre

ma Ferrari 328 pour acheter une
Porsche 981 Spyder. Je me souviens de
I'essai du 987 Spyder dans vos pages,
mais pas du 981. L'avez-vous essayé

et publié ? Si oui, dans quel numéro?
S D

Nous n'avons essayé que le dernier 718
Spyder (n° 1039, aofit 2019). Vous trouverez
sans doute votre bonheur chez notre confrere
Sport Auto, avec notamment le premier

essai du modéle dans le n° 643 (aotit 2015).

-

b Y

PAUL BARSHON / PORSCHE

~ Porsche ?EEPyd;a.r ' B

PAUL BARSHON / PORSCHE

POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur : www.lechefdesessais.fr ou contactez-nous par courrier/e-mail :
40, avenue Aristide-Briand — CS 10024 — 92227 Bagneux Cedex — autojournal@reworldmedia.com - www.autojournal.fr
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~Monter a cote du nonuple champlo
ﬂu mande Sébastien Loeb est )
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Le temps d'un galop d'essai,

notre reporter s'est glissé dans

le baquet de droite du Dacia i
- Sandrider du champion frangans
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Fabian Lurquin navigue
Sebastien Loeb depuis quatre ans.

Déjeuner avant de prendre place a bord du

Sandrider n'était peut-étre pas une bonne idée...

e ma pas fallu longtemps avant de répondre a la proposition
Dacia : “Est-ce que je suis partant pour monter au coté de
ébastien Loeb? Evidemment que je le suis!” Le rendez-vous est
fixé début juin a 80 km au nord-ouest de Barcelone, au Nasser
Racing Camp, I'hacienda qui sert de résidence européenne a
Nasser al-Attiyah, le pilote qatari cinq fois vainqueur du Dakar (et mé-
daillé olympique de tir!). Si certains construisent des courts de tennis
ou des piscines sur leur propriété, Nasser al-Attiyah, lui, a tracé une piste
d’essais de rallye-raid! Il faut dire que les chemins environnants - défon-
cés a souhait - s’y pretent parfaitement.
Lorsque jarrive sur place, I'équipe Dacia de Rallye-Raid est déja a pied
d'ceuvre depuis plusieurs jours. Confirmation : c’est bien & bord du
Sandrider avec lequel Nasser al-Attiyah, Sébastien Loeb et Cristina
Gutiérrez disputent le championnat du monde des Rallye-Raids que je
vais pouvoir monter! “Installe-toi a table et restaure-toi. La séance débu-
tera aprés le déjeuner...” Petit instant d’hésitation : est-il pertinent de
déjeuner copieusement avant de se faire secouer dans une béte de course
tout-terrain ? Je mattable néanmoins.
Pas le temps de digérer quarrive déjale moment d’enfiler casque et com-
binaison ignifugée. “C'est bon, tu peux t'installer...” Aidé par un méca-
nicien, je prends place dansle Sandrider en évitant d’actionner acciden-
tellement ] un des nombreux boutons présents dans | 'habitacle. Premier
constat : l'espace y est vraiment tres réduit. Claustrophobes, s'abstenir!
Une fois mon harnais six points bouclé, Sébastien Loeb met le contact.
“‘Comment ¢a va depuis la derniére fois ?” me demande le nonuple cham-
pion du monde a travers laliaison radio qui relie nos deux casques. Notre
précédent “codrive” commun avait eu lieu dans ’habitacle d'une WRC
sur une route de montagne asphaltée. “Tu vas voir, la, l'exercice va étre
trés différent. Serre bien ton harnais...”
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Nasser al-Attiyah n'a pas résisté a 3
la tentation de créer une piste d’essais S
RS

autour de son hacienda catalane!
En se dirigeant vers le point de départ de la spéciale, Sébastien Loeb précise :
“La courbe de puissance est limitée par le reglement. On dispose au maximum
de 360 ch. Dans des sections rapides, on aimerait bien en avoir un peu plus,
mais la, vu le profil de la spéciale, on ne sentira pas cette limitation...” A la
hauteur de l'arche gonflable aux couleurs Red Bull, il met les gaz.
Connaissant le parcours par cceur, il n'a pas besoin que je lui lise les notes.
La piste en terre qui se présente sous les roues du Dacia Sandrider est certes
plutot accidentée, mais elle assez étroite et sinueuse, Un terrain a priori plus
taillé pour une WRC que pour une voiture de Rallye-Raid, a la fois plus
lourde d’environ 800 kg et bien plus volumineuse (40 cm de plus en largeur).
Néanmoins, le pilote frangais manie sa machine avec une aisance absolu-
ment déconcertante sur ce chemin escarpé. “La voiture est trés agile et extré-
mement équilibrée, un peu comme une WRC...” précise-t-il. Il est vrai que
la Dacia Sandrider est trés ramassée. Il n'y a quasi pas de porte-a-faux.

PLEIN GAZ ENTRE LES ARBRES

Tandis que les kilomeétres s'enchainent, elle se joue des irrégularités du
terrain comme si de rien n’était. Une bosse nous en offre une démons-
tration absolument bluffante. Alors que la voiture décolle de maniére
époustouflante, je me prépare psychologiquement au tassement de ver-
tebres qui devrait logiquement nous attendre a la réception de ce jump.
Eh bien, pas du tout : le Sandrider, pourtant lancé pleine balle dans les
airs, atterrit avec une douceur déconcertante. “Les ingés ont fait un gros
boulot sur les suspensions et ' amortissement”, souligne Loeb.

Encore quelques virages et le septieme et dernier kilometre se profile
déja. Dommage. Je serais bien reparti pour un tour! Il est malheureuse-
ment temps de quitter 'habitacle et de laisser mon baquet a de vrais
professionnels, dont le role est bien plus crucial qu’il ne I'est en WRC.
Edouard Boulanger, Fabian Lurquin et Pablo Moreno, les trois copilotes

de Dacia, sont d-ailleurs présents sur site. >

La puissance du Sandrider
est limitée a 360 ch.

A
—ﬁ.‘.\

i

Avant de remporter le championnatdumonde

. - i
avec Nasser al-Attiyah, Edouard Wange-@' \
avait gagné le Dakar avec Stéphane Pete?ﬁ?n'iel.
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Le copilote est un interlocuteur
important pour les ingénieurs.
lei Fabian Lurquin et Philip Dunabin.

Une opportunité parfaite pour en savoir plus sur cette fonction méconnue
et en pleine mutation. “Notre métier a sérieusement changé ces cinq der-
niéres années, confirme Edouard Boulanger, vainqueur du Rallye du
Maroc 2024 et de ’Abu Dhabi Desert Challenge 2025 avec Nasser
al-Attiyah sous les couleurs Dacia. Selon moi, cest une nouvelle ére de la
navigation. Ce nest méme pas I’évolution d'un existant, cest vraiment
un nouveau chapitre.”

Fabian Lurquin, a qui jai momentanément emprunté le baquet, compléte:
“La plus grosse révolution est que, désormais, le parcours ne nous est
communiqué que cing minutes avant le départ de | étape. Avant, on l'avait
le jour précédent, ce qui laissait le temps de bien préparer.” Edouard
Boulanger va méme plus loin : “Il y a quelques années, dans les grands
teams, la navigation était presque un travail d équipe dont le copilote

n’était que le maillon final. Il y avait des mappers (cartographes) et toute

A

une logistique derriére. Par conséquent, les équipages n’étaient pas au
méme niveau d’information quand ils étaient sur la ligne de départ.
Aujourd’hui, ce nest plus du tout vrai. Il y a maintenant une équité parfaite

entre tous les concurrents.”

COPILOTE : UN METIER €N MUTATION

Une autre évolution a, elle aussi, modifié les méthodes de travail des copi-
lotes : “Désormais, le parcours nous est transmis sur des tablettes numériques
et non plus sous format papier, complete Fabian Lurquin. Ca na pas été simple
non plus de sefaire a cette nouvelle approche. En roadbook papier, ¢’était facile
d aller voir ce qu’il y a devant, de revenir a ce qu’il y a derriére et ainsi de suite.
C'est une gymnastique intellectuelle différente.”

Le cérémonial d'un départ de spéciale a bien changé : “Quand on savance
vers le point de départ, notre tablette se déverrouille a cinqg minutes de
notre heure de départ et les informations apparaissent. On a juste le temps
de sassurer qu'elles sont correctement chargées et que ¢a fonctionne nor-
malement avant de partir. Ensuite, cest une découverte permanente.
Il faut étre extrémement lucide d autant que, avec la tablette, les organi-
sateurs ont tendance a multiplier les indications. Lorsque jai commencé
le Rallye-Raid, il pouvait y avoir des dizaines de kilométres entre deux
notes successives. Désormais, cest trés rare qu’il y ait plus d’un kilométre
entre deux notes. A la vitesse ott nous allons, ca veut dire que, grosso
modo, nous avons une seconde pour lire la note, la comprendre, la syn-
thétiser et la transmettre au pilote! On ne peut pas tout lui communiquer

parce que, sinon, il y en aurait trop. Il convient donc de sélectionner les

informations qu'on lui annonce. Et tout ¢a, dans le bon timing. Deés lors,
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Nasser al-Attiyah est actuellement ' 1"5'*. o P . : — |
en téte du championnat du monde. &8 Sébastien Loeb est toujours aussi spectaculaire...

il faut une forte lucidité mentale dans toutes les conditions, méme quand EUE UL ERISEIEE
e . = ; sa premieére victoire au Dakar.

on se fait secouer toute la journée dans la voiture et que la téte tape dans
le siége. Le cerveau doit malgré tout fonctionner pour que les indications
arrivent au pilote au bon moment. Je pense qu’il est absolument obligatoire
de suivre une préparation spécifique. Pour m’habituer a la chaleur de
I"habitacle, par exemple, je fais du vélo en combi avec le casque dans une
chambre climatique a 35 °C..."

Ah oui, quand méme ! Méme si je ne madonne pas a une telle prépara-
tion, il semble bien que mon potentiel de copilote nait pas échappé a
Seébastien Loeb... Avant de monter dans son helicoptere pour rentrer
au bercail, il tire sa réverence : "Salut, copilote!” me lance-t-il dun air
complice. Qui sait, peut-étre a-t-il une idée en téte ? Depuis, je veille a
ce que mon téléphone portable soit toujours bien chargé. On ne sait
jamais : au cas ou il m’appellerait pour me proposer de ['accompagner

sur le prochain Dakar... m

"
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Les Dacia Sandrider préparent les deux derniéeres
o4 manches de |la saison qui se disputeront au Portugal
~ (du 22 au 28 septembre) et au Maroc (du 10 au 17 octobre).
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Avec son podium au Grand Prix des Pays-Bas,
le Francais Isack Hadjar a confirmé son énorme
~ potentiel. Mais d'autres débutants convoitent
aussi le statut de meilleur rookie de la saison...

| Par Alain Pernot Photos DPPI

ISACK HADJAR

utant les patrons d’équipe de F1 avaient
fait preuve d’un conservatisme affli-
geant lors de l'intersaison 2023-2024
(pas un seul débutant recruté!), autant
ils semblent avoir été gagnés par une
véritable fiévre jeune I'hiver dernier. Pas moins
de trois “vrais” débutants ont ainsi été engagés
en début de saison, auxquels s'ajoutent d’autres
jeunes pilotes n'ayant que quelques grands prix
au compteur : Liam Lawson, Oliver Bearman,
Jack Doohan puis Franco Colapinto.
Tres attendu par tous les observateurs, Kimi
Antonelli - 19 ans depuis le 25 aofit - a impres-
sionné le monde de la F1 desle Grand Prix d Aus-
tralie en terminant a une excellente quatrieme
place, juste derriére son équipier de chez Mercedes,
George Russell. L'Italien, qui succéde a Lewis
Hamilton au sein de la firme al’étoile, a enchainé
dans la foulée d’autres belles prestations : quatre
6% places en course et une superbe qualification
en 3¢ position a Miami. Maisle jeune Italien - qui
continue a aller a I’école en paralléle - traverse
alors une mauvaise passe et commet des erreurs
de plus en plus nombreuses. Un podium au Grand
Prix du Canada ne suffit malheureusement pas a
le remettre sur de bons rails. Pire : il saccroche
plusieurs fois avec des pointures dontil provoque
les abandons par suite derreurs de jugement
(Verstappen au 1°" tour en Autriche, Leclerc au
Grand Prix des Pays-Bas). Méme si Toto Wolff et
toute |'équipe Mercedes font preuve d une grande



compréhension, I'Italien reconnait lui-méme avoir
— un moment - perdu confiance en lui.

Grace a son excellent début de saison et au tres
bon niveau de sa monoplace (Mercedes pointe
a la troisieme place chez les constructeurs), il
reste le débutant le mieux placé au champion-
nat et entend bien le rester. Au moment ou nous
écrivons ces lignes, il est 8¢ avec 66 points et
devance Isack Hadjar, 9¢ avec 38 points. Méme
si le Francais de 20 ans a entamé sa saison sur une
fausse note en Australie (sortie sous la pluie lors
du tour de formation), il impressionne depuis
de maniére constante tant en qualifications, ou
il devance quasi systématiquement ses équipiers
et s'immisce régulierement en Q3, qu'en course.
Etlorsqu’il part en fin de peloton pour cause de
défaillance technique, comme ce fut le cas au
récent Grand Prix d'Italie, il trouve le moyen de

terminer dans les points!

Le Francais est tellement convain-
cant que Red Bull pense sérieusement a
le promouvoir comme équipier de Max
Verstappen des |'an prochain...
Un autre débutant est aussi trés en vue, au
moins sur la deuxiéme partie de saison : Gabriel
Bortoleto, 20 ans. Aprés un début de saison
modeste, I'équipe Sauber a connu un regain de
pertormance dont profite le Brésilien pour se faire
remarquer. Apres avoir décroché ses premiers
points en Autriche, le champion de Formule 2 a
connu deux beaux week-ends en Hongrie (7 en
qualif, 6¢ en course) et en Italie (7¢ aux essais, 8¢

en course). Depuis le début de saison, il devance

Kimi Antonelli (a droite) est le premier rookie

de la saison a étre monté sur le podium, au Canada.

plus souvent son expérimenté équipier Nico
Hiilkenberg que I'inverse. Au-dela de ses résul-
tats, il bénéficie du soutien indéfectible de son
manager personnel, un certain Fernando Alonso,
avec lequel il se retrouve régulierement a batailler
en piste! Le champion espagnol ne perd jamais
une occasion de vanter les mérites de son protégé.
Meéme Nico Hiilkenberg est blufté par son jeune
équipier : “Cest une machine! Il est capable d'ali-
gner les chronos comme une imprimante jamais a
court d'encre.” Bortoleto devance Oliver Bearman,
révélé I'an dernier par quelques brillants rempla-
cements chez Ferrari et chez Haas. Titularisé cette
saison au sein del’équipe ameéricaine,’Anglais de
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20 ans donne souvent du fil a retordre a son équi-
pier Esteban Ocon, pourtant bien plus capé que lui.
Si ces quatre pilotes ont un volant garanti pour la
saison prochaine, les autres “petits jeunes” sont
dans des positions bien plus précaires. Promu cet
hiver chez Red Bull au coté de Max Verstappen, le
Néo-Zélandais Liam Lawson s'est grillé les ailes.
“Rétrograde” chez Racing Bulls, il est régulie-
rement devancé par Isack Hadjar. Quant a Jack
Doohan - évince de maniere impitoyable avant
d’avoir pleinement pu s’exprimer - et Franco
Colapinto, qui se sont succédé au volant de la
deuxieme Alpine, ils n‘ont guere convaincu et
n'ont pas marqué le moindre point. m

Isack Hadjar impressionne
de maniére constante tant
en qualifications quen course.

JACK
OLIVER DOOHAN

BEARMAN

FRANCO
COLAPINTO

GABRIEL
BORTOLETO
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\'autosjournal .‘;‘";'Jf?ﬁ (.’était en
| NOUVELLE FORD TAUNUS ; ]
RERNIIIY janvier 1971

dans 1’ Auto-Journal...

EN MESURES
L/1/h:
4,26/1,70/1,37 m
Poids : 1040 kg

Puissance :

72 ch DIN a 5500 tr/mn

1000 m d.a. :
38s

Vitesse maxi:

147 km/h

Consommation
a90 km/h:
8,4 1/100 km

Calandre aux reliefs travaillés, capot nervuré et quelques touches de chrome
placées a bon escient donnent le change avec un doux parfum US en prime.




LA FORD TAUNUS 1600
A LESSAI

Au début des années 70, Ford Allemagne lance un modele d importance
pour | Europe : une toute nouvelle Taunus. Comme chez Opel, le style
se veut d inspiration américaine, mais cette berline se révele bien classique
de conception. Et sage dans cette version 1600..

Par Bernard Carat (1971)/Thomas Riaud (2025)

B "Chez Ford a Cologne et a Genk,

une nouvelle série Taunus a vu le jour.

Plus de traction avant ni de moteur V4,
c'est le retour au classicisme intégral.
L'habitacle est large, les prix de revient sont
serrés au plus juste, les prix de vente aussi.”

M "La description technique de la nouvelle
Taunus serait bien vite faite sans s'attarder
sur les détails : un moteur 4 cylindres en
ligne a l'avant, une boite 4 vitesses, un arbre
de transmission, un pont arriere rigide,

une suspension sur ressorts hélicoidaux...”

B "Cependant, le groupe entierement inédit

présente l'originalité d'un arbre a cames
en téte entrainé par une courroie crantee

extérieure. Cette disposition n'est plus
un signe de puissance au litre élevée
mais un gage de silence a haut régime et
d'‘économie de construction.”

B "La berline Taunus mesure 4,26 m de long et
1,70 de large, ce qui avec un poids en ordre de
marche de 1040 kg la classe parmi les voitures
europeéennes assez importantes.”

B “La version XL que nous avons eue entre
les mains sera sans doute la plus répandue.
On voit que les ingénieurs de Ford ont
simplement repris les normes américaines,
et leurs études ont surtout tendu a mettre
au point des solutions économiques.”

Le tableau de bord de cette Taunus 1600 XL, habillé de “ronce de plastique”,
fait bonne impression avec ses 3 grands cadrans, mais il s'avere mesquin et d'une pauvreté absolue.

// Lo boilte de vitesses commune a toutes
les nouvelles Taunus est a 4 rapports tres bien

sunchronises et a levier central au plancher. A/

': . p— "pﬂ-“.
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¥ Ses qualités

TRES BONNE BOITE DE VITESSES
“La boite est d'un maniement tout a fait satisfaisant grace
a une tres efficace synchronisation et a un court levier
au plancher bien en main, plein de douceur et de précision.”

HABITABILITE INTERESSANTE
“Lespace intérieur ne mérite que des compliments aussi bien
en largeur quen longueur disponibles aux quatre places.
La garde au toit est également suffisante, bien que la voiture
présente une hauteur hors tout tres faible, de 1,37 m.”

'F"' "" ‘ NIVEAU SONORE PEU ELEVE

- =9 “Nous avons gardé pour la fin un élément de confort
N S important : le niveau sonore. A 'usage, le moteur de

— la Taunus, méme a grande vitesse, se révele plutot discret,

. d grace sans doute a la courroie de distribution extérieure.”
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Y Ses défauts

MAUVAISE SUSPENSION
“Il reste des réactions de suspension contre lesquelles
les pneus ne peuvent rien. Sur les inégalités, le train arriére
sautille et les roues perdent toute adhérence pendant
quelques fractions de seconde.”

PERFORMANCES MODESTES
“Bien que la Taunus 1600 accepte de rouler a 40 km/h
en quatrieme, elle manque de souplesse d’une facon générale
et exige de nombreux changements de rapports si l'on veut
obtenir une bonne nervosité.”

TENUE DE ROUTE HASARDEUSE
“Il faut surveiller étroitement les dérives de |'arriere mais,

alors que nous nous attendions au pire, nous avons trouvé
du moyen, et la confiance est revenue au fil des kilomeétres.”

© Outre une belle habitabilite, cette berline dispose de sieges bien dessinés et tres confortables.
@ Le coffre est assez logeable, mais la roue de secours est logée a plat tout au fond, ce qui empiete naturellement sur sa capacite.
©® Au-dela de cette classique version tricorps, Ford a decline sa Taunus en carrosserie coupé fast-back, au look plus suggestif.
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// es performances sont plutdt modestes
pour une 1 600 cm® mais suffiront — disons-le —
A la plupart des futurs usagers de e modele. A/
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FORD TAUNUS

Extraits. ..

B “Lapparence de la Taunus est flatteuse,
et bien qu’elle se situe a l'opposé des
voitures francaises, il sera intéressant de
suivre la confrontation existant entre
deux conceptions : d'un coté, la recherche
de solutions modernes améliorant les
gualités routieres; de l'autre, le souci du
prix de revient.”

® Quoique congue en Europe pour 'Europe, cette Taunus B “Apres avoir longuement rodé

s'étirant sur 4,26 m de long s'inspire clairement des canons la voiture, nous avons attendu un beau jour .
stylistiques ameéricains. ® Cette Taunus abandonne le V4 pour pour la conduire 3 Montlhéry, mais
')

ce nouveau 1593 cm?, développant 72 ch DIN a 5500 tr/mn. ; e -

: , . ; : : malheureusement, la température était o
Bien qu‘en fonte, ce bloc dispose d'un arbre a cames en téte R i :
entrainé par une courroie crantée extérieure. ® Des cendriers R = un : u':teur‘e‘taint
a tambours tournants sont intégrés dans les portieres. seul, nous avons atteint, apres cing tours,
la vitesse exacte de 147 km/h.

Avec quatre personnes a bord, il faut
se contenter de 144,7 km/h.” i

B “La consommation est a double face :
modeste aux allures usuelles et élevée

des que |'on appuie en permanence a fond.
A 70 km/h sur notre circuit étalon de

200 km, nous avons mesure 7,9 | aux 100 km
ce qui est trés intéressant, tandis que

sur le circuit a étapes chronométrées,

a la moyenne pourtant peu élevée

de 113 km/h, il nous a fallu 14,5 litres,
ce qui est vraiment beaucoup.”

B “"Tout compte fait, malgré son manque

d'adhérence, la Taunus 1600 remplace

avantageusement la 15 M traction avant, ' .
et le quatre cylindres en ligne avec

un arbre en téte n'a pas de mal a faire

oublier le modeste V4 de Cologne.”

Vu d’avjourd’hur S

Cette Taunus témoigne d’un certain “exotisme” sur la forme, en appliquant a la sauce européenne ce qui marchait

a Detroit. Mais au fil des ans, Ford Cologne a affiné sa stratégie, pour nous proposer des modeles spécifiques bien
plus en phase avec nos gotts, comme le SUV Puma ou la Focus, héritiére directe de cette Taunus. Pourtant, a I'instar
de nombreux autres modéeles bien installés sur notre marché (comme la Fiesta), Ford songe également a l'arréter

tres bientot, sans la renouveler...
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EEP AVENGER

Plus petit modele de la gamme Jeep et cousin technique du Peugeot 2008,
I’Avenger est d’abord apparu uniquement en électrique en France mais

a rapidement élargi sa gamme a des moteurs thermiques. Il vient de recevoir
une version 4x4, en conformité avec I'image de Jeep.

Par Cyril Biotteau Photos Florian Grout

son lancementen 2022, I'Avenger

n‘est propose en France qu’'en
version électrique, alors qu'il
apparait déja sur certains autres mar-
chés avec le moteur essence de 100 ch.
Finalement, Jeep annonce l'arrivée du
méme bloc sur les versions francaises, qui
vont s'enrichir plus récemment de la livrée
110 ch avec micro-hybridation, toutes ces

motorisations existant également sur les

nombreux autres cousins techniques du

groupe (2008, 208, DS 3, Corsa, Mokka,
Ypsilon, 600, Junior).

Derniere arrivée, la déclinaison 4xe utilise
sur le train avant la motorisation micro-
hybride de 145 ch bien connue ailleurs
chez Stellantis, mais y ajoute un moteur
électrique sur le train arriére (comme sur
I'Alfa Junior Q4), donnant a |'"Avenger
4 roues motrices.

L'Avenger est le plus petit de la famille
des petits SUV du groupe puisqu'il me-
sure 4,08 m de long, tandis qu'un Peugeot
2008 atteint 4,30 m sur la méme plate-
forme. Les finitions sont au nombre de
six, dont trois plus typées "baroudeuses”
qui sont réservées a la version 4xe. Ce
SUV est fabriqué en Pologne, ce qui per-
met a la livrée électrique d'étre éligible a
la prime écologique.

==
I
LA GAMME
Moteur/Finition Longitude Altitude ¥ Summit Upland Overland The North Face Primes/Malus
23 Malus de 450 a 740 €
i 1.2 Turbo T3 100 ch BVMé 25550 € 27550 € 29550 € - - - (1292132 g/kmdeCO) ¢
| 1.2 Turbo T3 110 ch BVR6 Malus de O a 75 €
5 o Hybrid @ 27550 € 29550 € 31550 € - - - (1112 114 gkm de CO;) |
4 Malus de 240 a 260 € &
8 1.2 Turbo T3 145 ch BVRS 4xe - = - 33150 € 35150 € 39150€ | (1273123 gkmde COp) K
! Prime de 3100 €1
*'E'L 156 ch 54 kWh 36500 € 38500 € 40500 € - - - (0 g/km de CO,)

(1) A partir de 3100 €.

¥ NOS COUPS DE CCEUR



La planche de bord est bien agencée mais les plastiques sont tous durs et I'ensemble n’est pas flatteur.

LA TRANSMISSION
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LES MOTEURS

BOITE MANUELLE

Sur 100 ch

Seule la version 100 ch sans hybridation a droit

a une boite manuelle, a 6 rapports en 'occurrence.
Elle ne pose aucun probléme d’utilisation,

la pédale d'embrayage tres “légere” facilitant

son emploi. Les reprises sont trés correctes

sauf sur le dernier rapport, un poil trop long.

AUTOMATIQUE
Sur 110 et 145 ch

[1s’agit de la boite a double embrayage bien
connue dans le groupe, assez douce a l'utilisation
mais qui engendre quelques couinements

L/l/h/empattement: 4,08/1,78/1,53/2,56 m

a basse vitesse (ils sont moins importants
sur la 145 ch) et la sensation d’un frein moteur
assez important, du moins quand la petite

batterie est déchargée.

REDUCTEUR

Sur électrique 156 ch

La version électrique a droit trés classiquement

a un réducteur qui n'offre en revanche que

deux positions de régénération : D et B. Cette
derniére n’étant pas un mode one pedal,

il faut freiner pour arréter complétement la voiture.
Comme pour les versions a boite auto,

les commandes de boite sont des touches situées

au bas de la console centrale.

MOTEUR ESSENCE 1.2 TURBO T3 100 CH BVMé
Puissance maxi (ch a tr/mn) 100 a 5500

Couple maxi (Nm a tr/mn) 205a 1750
Performances

Vitesse maxi (km/h) 170

0 a 100 km/h (s) 194

20 a 130 km/h en 4¢/5¢/6# (s) 12,2/14,2/19,7
Budget

Consommation moyenne &5

(17100 km)

MOTEUR ESSENCE

'EIOTEUR 156 CH 54 KWH
LECTRIQUE

Puissance maxi (ch) 156
Couple maxi (Nm) 260
Performances

Vitesse maxi (km/h) 150

0 a 100 km/h (s) 9.3
2?0 3 130 km/h en Drive (s) 7
Budget

e
Autonomie WLTP/mesurée 400/330

(km)

1.2 TURBO T3 110 CH BVR6

AVEC MICRO-HYBRIDATION

Puissance cumulée (ch)

1.2 TURBO T3 145 CH BVRS6 4X¢

€-HYBRID ¥
110M

1452

Couple maxi (Nm a tr/mn)

205 a 1750 + 55 électriques

230 a 1750 + 55 electriques AV

+ 88 électriques AR

Performances

Vitesse maxi (km/h) 177 190
0 a 100 km/h (s) (i 10,3
20 2 130 km/h en Drive (s) 10,4 2.8
Budget

Consommation moyenne (/100 km) 6,1 6,4

(1) Puissance maxi : 100 ch a2 5500 tr/mn + 28 ch électriques. (2) Puissance maxi : 136 ch a 5500 tr/mn + 28 ch électriques AV + 28 ch électriques AR.

€ESSENCE
1.2 Turbo T3 100 ch
BVMO6

Cette entrée de gamme

utilise le “fameux” moteur
PureTech, méme si celui-cia

eté fiabilisé depuis ses nombreux
déboires. Les 100 ch peuvent
paraitre un peu justes, mais

les accélérations restent décentes.
Cette version a surtout pour
intérét de faire descendre le prix
d’achat au plus bas et d'avoir

une boite manuelle.

€ESSENCE AVEC

MICRO-HYBRIDATION

1.2 Turbo T3 110 ¢h
BVR6 e-Hybrid @@

La micro-hybridation ne

change presque rien en matiére

de performances mais permet
d’améliorer les consommations,
surtout en ville. C'est la meilleure
version pour le budget. Pour la
partie chassis, pas de changement :
’Avenger est agréable globalement,
typé confort, et son petit gabarit
profite a la maniabilité en ville.

1.2 Turbo T5 145 ch
BVRO6 4xe

Dernier arrive, cet Avenger

utilise le bloc thermique de 136 ch
associé a la micro-hybridation
pour le train avant. Il y ajoute

un moteur électrique de 28 ch

sur le train arriére, alimenté
lorsque c’est nécessaire par le bloc
thermique. Vous pouvez forcer

les roues arriére a pousser la voiture
en passant en mode de conduite
Sand/Mud (sable/boue) jusqua

30 km/h. Et puisque la garde au sol
est augmentée de 1 cm (21 en tout)
par rapport aux autres Avenger,

il se pose comme un vrai petit
baroudeur. Pour les performances,
le gain n'est pas énorme en
comparaison de la version 110 ch,
mais au moins les consommations
restent raisonnables.

ELECTRIQUE
156 ch 54 kWh

C’est la version la plus performante
de la gamme (sauf pour la vitesse
maxi), et de loin. Mais c'est aussi

la plus chére bien que la prime de
3100 € la mette a peu prés au
méme prix que la 4xe. Lautonomie
rend les longs voyages compliqués
malgré tout, d'autant que la vitesse
de recharge n'est pas trés rapide.
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS

6 airbags, accoudoir central avant, AFIL active, Android Auto et Apple CarPlay sans fil, banquette AR rabattable 60/40,
écran central tactile 10,25 pouces, freinage automatique d'urgence avec détection piétons et cyclistes, phares et essuie-glace
automatiques, radars de recul, régulateur et limiteur de vitesse, rétroviseurs extérieurs électriques et dégivrants,

systeme audio 6 haut-parleurs, vitres électriques avant et arriére.

EQUIPEMENTS/ THE NOARTH
LONGITUDE ALTITUDE ¥ SUMMIT UPLAND OVERLAND
OPTIONS FACE
iz . 1000 €0) 1000 €0 1000 € 1000 € série
émarrage mains-libres

Caméra de recul - - -~ - - -
Chargeur a induction - - série - série -
Climatisation automatique - série série série série série
Climatisation manuelle série = - - - -
Combiné d'instruments e

il série —~ - - ~ ~
numeérique 7 pouces
Can: L= d'instruments 1200 €@ série série série série série
numeérique 10,25 pouces
Ssr;?vu;i azummme - - - - série série
Eclairage d'ambiance
avec couleur ~ - série - - -
personnalisable
GPS 1200 €% 1000 €M 1000 €0 1000 € 1000 € série
Hayon électrique - 1000 €0 1000 €™ 1000 €Y 1000 €V série
Jantes alliage 16 pouces série — - - - -
Jantes alliage 17 pouces - série - série série serie
Jantes alliage 18 pouces - —~ série - - -
Pare-brise chauffant 500 €@ 500 €3 500 €P 500 €63 500 €3 série
?mjecteurs Ll 1200 €@ série série série série série
a LED
iad;r Eféilaﬁﬂn Ll — ~ série - série série
Regulat:e-ur Hu'vitiase 1200 €@ série série série série série
adaptatif
zigrgiﬁfé:;i rqiﬁ': - série série série série série
Rétroviseurs exterieurs
rabattables - - série - série serie
électriquement
Sellerie cuir, siége
conducteur électrique et ~ 1400 € 1400 € 1400 € 1400 € -
sieges AV chauffants
Sieges AV chauffants 500 €8 500 €@ 500 €8 S00 €1 500 €@ serie
Surveillance des angles 5 i 2

— - série - série série

morts
Tatk ou Rk RlecisiEpe - 1000 € 1000 € 1000 € 1000 € 1000 €
en verre
Vitres arriere surteintées ~ - serie - serie serie

® NOS COUPS DE CEUR

(1) Options groupées. (2) Options groupées. (3) Options groupées.

@ Le combiné estde 7
ou de 10,25 pouces.

@ L'espace aux jambes
a l'arriere est le plus
faible de la catégorie.
© Le coffre n'atteint
que 312 dm?.

O La boite de vitesses
se commande par

les touches en haut de
la console centrale.

LES FINITIONS

LONGITUDE

Cette entrée de gamme

est disponible avec toutes les
motorisations sauf la 4xe.

Les jantes de cette finition sont déja
en alliage mais cest la seule

sans antibrouillard. A 'intérieur,
I'équipement est correct mais

la clim est manuelle (excepté sur
les électriques), et cette version
est la seule dotée d’un combiné
d’instruments de 7 pouces (10,25
sur les autres).

ALTITUDE ¥
(Longitude + 2000 €)

Les jantes passent a 17 pouces,

les antibrouillards apparaissent et
'intérieur devient légérement plus
flatteur. Les options s’élargissent.

SUMMIT
(Altitude + 2000 €)

Il sagit du haut de gamme hors 4xe.
A l'extérieur, les vitres arriére
deviennent surteintées et les jantes

passent a 18 pouces. Le chargeur
a induction est enfin de série.

Le surcout parait la encore un peu
élevé pour le surplus d’équipement.

UPLAND

On arrive ici dans les finitions
consacrées a la 4xe, donc typées
plus baroudeuses. Les roues sont de
17 pouces et noires, et la voiture
comporte des barres de toit de série.
A lintérieur, plusieurs inserts
chromés font leur apparition et
I’équipement est un peu plus fourni.

OVERLAND
(Upland + 2000 €)

Cest cette version qui constituera
a terme le haut de gamme de la
motorisation 4xe. L'équipement est
peu ou prou équivalent a celui de
la finition Summit avec des jantes

de 17 pouces au lieu de 18 et
la conduite autonome de niveau 2

de série en plus.

THE NORTH FACE
(Overland + 4000 €)

I s’agit d’'une série limitée a

4806 exemplaires (la hauteur du
Mont-Blanc). Elle se distingue
facilement de l'extérieur avec ses
inserts jaunes sur le capot et

au bas du bouclier, inserts repris

a I'intérieur sur la sellerie et la
planche de bord. La voiture est livrée
avec un sac confenant une tente

et une gourde : tout un programme!
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LES TEINTES

Les teintes
Couleurs pastel (750 € sur toutes les
finitions sauf sur The North Face, gratuite)

Ruby (série sur toutes Storm
les finitions sauf The
North Face, indisponible)

Snow Volcano

Couleurs metalliseces
(indisponibles sur The North Face)

Granite Sun

Il profite de son gabarit pour &tre maniable en ville, plutét agréable a conduire et assez confortable.

LES PRINCPALES OPTIONS

Stone

LES JANTES

TOIT NOIR (400 OU 550 €) PACK PREMIUM (1000 € SUR

Sur chaque couleur du nuancier ALTITUDE, SUMMIT, UPLAND, OVERLAND)

montré ci-contre (sauf le noir Volcano), Ce pack est indisponible sur Longitude et de

il est possible de prendre en option série sur The North Face. Il comprend l"accés

le toit noir pour obtenir un rendu biton. et le démarrage mains-libres, la navigation

Cela cotite paradoxalement plus connectée, un assistant vocal, la lecture des

cher sur les peintures pastel (550 €) panneaux, le hayon électrique et un couvercle

que sur les peintures métallisées magnétique pour le rangement de la console Ja{'t:ef_" a"iaglf' 16_;";”‘7}‘95 Ja“tes‘;'l"agfsﬂ ¥ P
(400 €). Cette option est disponible sur centrale. A 1500 €, il devient Premium Plus et A (Eéri;z: mﬁfjde)
toutes les finitions. Signalons quand ajoute un systeme audio plus performant

meéme que la série limitée The North Face, avec 8 HP et 300 W, mais n'est proposé

positionnée haut de gamme mais que sur Altitude et Summit. C'est le Premium

également baroudeuse, ne peut recevoir qui nous parait intéressant avec pas mal

aucune peinture métallisée. d’équipements pour “seulement” 1 000 €.

SELON VOS GOUTS CONSEILLE PAR L'AJ

Jantes alliage 17 pouces  Jantes alliage 17 pouces

noir mat avec FIT'IE'LIS M+5, noir mat avec FFI"IIELIS-
NOTRE CHOIX logo Jeep coloris vert M+S, logo Jeep coloris
(série sur Upland Summit Gold
et Overland) (serie sur The North Face)

Jeep Avenger 1.2 Turbo

T3 110 ch BVR6 e-Hybrid Altitude
(29 550 € hors options, malus écologique de 0 & 75 €)

La version électrique manque de polyvalence a cause de sa recharge trop lente. La 100 ch
est moins chere a l'achat mais consomme plus que celle de notre choix, surtout en ville. Quant a

la version 4xe, son surcofit de 5600 € par rapport a la 110 ch réduit son attrait a ceux qui ont
vraiment besoin des 4 roues motrices. Pour la finition, la Summit impose des roues de 18 pouces Jantes alliage 18 pouces

. ; + : : ’ ¢ « xyy série sur Summit
qui nuisent au confort. Restons sur Altitude, qui permet d’élargir I'’équipement assez largement. : }
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TOYOTA YAR

La Yaris est presque la citadine parfaite, plus utilitaire que passionnelle, mais
réellement économique a l'usage et bénéficiant d’une fiabilité sans faille.  Par pidier Laurent

LA GAMME Puissance Conso moy.

onfortable et bien équipée, cette cita- TOYOTA YARIS |moteur (ch)*| (17100 km Notre avis
dine a 5 portes (fabriquée en France et en Soyons sérieux... D'accord elle n‘est pas
" . . T i chére, d'accord ses 3 cylindres atmosphérigues,
REF’Ubi'que t‘:heque} bénéficie d'un look un —  70WT-i 70 5,6a58* sans |'aide de I'électricité, la rendent peu
peu plus attractif que sa précédente génération. complexe sur le plan technique. Mais son manque

de polyvalence la disqualifie de nos choix.

Sa conduite offre un meilleur dynamisme qu'autre-

Toujours 3 cylindres, mais de 1,5 litre plutot que

fois, mais elle demeure une petite voiture paisible, 1 litre, et surtout 50 ch de plus. Malgré Iabsence

QL
- : oy o 120 WT-| ' i ‘
calme sur ses appuis. Elle n'a toutefois pas corrigé S 120 >.8 Sdit'f’bﬂ' cetha version ast Sian p s, valantaire.
' ' - i @ a boite de vitesses manuelle a 6 rapports la rend
les points faibles relevés également sur les généra- | amusante, sans parler de sportivité.
tions antérieures. A commencer par la place limitée Un seul mot : géniale. Cette version est aff(itée,
% Pipria | | d foa dl | sportive, tres agréable a conduire et permet de
a l'arriere, tout comme le volume de cotire dans la se prendre pour le pilote de rallye que I'on n'est
moyenne basse de la catégc:rie. NJEQHDFDHS pas, GR 261/280 8.2 pas. Chere,tfnrcement, n"la|?telllerr:entJlr:utuatlj.fe...
: ; ) = Elle passe a 280 ch et bénéficie d’améliorations
cependant, qu’elle fait 10 cm de moins en longueur en 2024. A essayer au moins une fois dans sa vie
que la majeure partie de ses concurrentes. Au rang MG ko R | e
des déceptions, on peut aussi évoquer un niveau Dotée d'une consommation extrémement
o g g ) ) basse, surtout en miliev urbain, cette livrée
de finition qui laisse a désirer (plastiques de petite est rationnellement la meilleure. Douce &

116h 116 5 4 la conduite, agréable en toutes circonstances,
; elle donne le change. Sur autoroute, elle est
logiquement moins a l'aise, et les fortes
accelérations la font monter dans les tours.
Mais I'ensemble est tres raisonnable.

facture mais qui tiennent dans le temps) ou son
iInsonorisation, encore plus palpable sur les hybrides
dont la boite de vitesses a variateur peut géné-
rer des montées en régime du moteur. En occa-
sion, l'offre est large et toutes les motorisations ‘

sont représentées. Visez comme toujours le haut 130h 130 53 ;T;gﬂﬁiﬂg;; lﬁgi;"d:' :Lf:jaﬂ:’;nucfe

de gamme pour ne manquer de rien, ou les séries routiére et de plus de puissance au quotidien.
La consommation reste trés mesurée.

Cette livrée a la puissance rehaussee arrive
au restylage. C'est la méme en mieux en

— Hybride ]

spéciales pour disposer d'un exemplaire un peu plus

* Chiffres constructeur.

original. A noter qu’en ce moment il y a a priori une
promotion intéressante (dont il convient de détailler
les conditions) chez Toyota : une révision faite dans
le réseau permet de bénéficier d'un an de garantie,

-

e

dans la limite de dix ans ou 185000 km, méme si
I'entretien précédent a été fait ailleurs.

e Ll

LES INFOS CLES ‘

€ssence 70 ch :
a partir de 10000 €

Hybride :

-
a partirde 13000 € TS /
| @

g—
-

GR : & partir de 35000 €

Génération : quatrieme

Commercialisation :
octobre 2019 At

(livraisons fin 2020)
Restylage : octobre 2023

Nombre d'exemplaires
en circulation : 165000

MNICOLAS SOLER



NOTRE CHOIX

loyota Yaris 110h
Design 2025
20000 €/25000 km

TECHNIQUE
Moteur

MESLIEES
Auto-Journal

W SUR CIRCUIT D'ESSAIS

Puissance maxi

116 ch 3 5500 tr/mn
(régime moteur essence)

Couple cumulé

141 Nm

Type 3 cyl. atmo + électrique
Puissance fiscale 5CV
Cylindrée 1490 cm?

Transmission

aux roues avant

Boite/nombre de rapports

auto a variation continue/ 1

Chassis
Diametre de braquage 10,4 m
Pneumatiques 195/55 R 16

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement

3,94/1,75/1,50/2,56 m

Poids /tractable freiné

1173/450 kg

LA CONDUITE

Performances/ I‘-minngas

1000 m d.a. 32,65

0a 100 km/h 10,6 s

20 a 130 km/h en Drive 28s

Vitesse maxi 171 km/h

Freinage a 90/ 130 km/h 31/64m

LA VIE A BORD

Habitabilité /Coffre

Longueur aux jambes AR 21 cm

Largeur aux coudes AV/AR | 141/139 cm
Volume coffre 295 dm?

LE BUDGET

Assurance! : 760 € Carte grise @ : 265 €
Consommation

Moyenne 5,4 17100 km

Ville / route / autoroute 4,8/5,3/6 1/100 km
Autonomie/ réservoir 666 km/36 |

Amortisseur AV® | 644 € I

Armortisseur AR |522 €
Disques AV® 224 €
Disques AR®  |184 €
Plaquettes AV# |130 €
Plaquettes AR™ | 140 €
Filtre a air 35 €

Distribution |265 €

Embrayage |1844 €
FAP 1422 €
Pneus? 280 €
Feu AV 1291 €
Feu AR

Bouclier AV |787 €

450 € l

Filtre & huile

17 € . Bouclier AR |456 €

W bon/" moyen/ M mauvais dans sa catégorie

(1) Base de calcul : automobiliste parisien avec 30 % de bonus
et assuré pour un trajet travail/promenade. (2) Base de calcul :
moyenne nationale de 53 € par cheval. (3) La paire. (4) Le jeu.

LE BILAN FIABILITE

Fidele a la réputation de la marque,
la Yaris offre une belle tranquillité
d’'usage. Elle peut paraitre économique

par endroits, mais ses organes
principaux montrent une bonne tenue
dans le temps. Limmense majorité
des rappels concerne |'électronique.

LES PANNES
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PANNES IMMOBILISANTES OU PENALISANTES

BATTERIE 12V

C’est sans aucun doute le principal
probléme de fiabilité de ce modele.

Sa batterie 12 V peut se décharger seule

a l'arrét (ses systemes électroniques
pompent de I'énergie méme contact coupé),
mais aussi en roulant! Résultat : aprés

un arrét prolongé (ou non), vous pouvez
vous retrouver en panne. Avec des cables ou
un booster, il se peut que ¢a reparte, mais ce
n'est pas str. Le remplacement de la batterie,
par une autre potentiellement atfublée du
méme défaut, peut aussi étre infructueux.

A partir du millésime 2024, Toyota a changé
de référence sur chaine et il semblerait que
le souci soit réglé.

VERSION GR

La plus turbulente des Yaris est la plus
capricieuse. En 2021, on signale un risque
de surchauffe qui génére une déconnexion
de la transmission intégrale. Sur les
modeles 2023, des vibrations ont conduit au
remplacement d’un support moteur. On note
aussi quelques casses mécaniques, mais

elles pourraient étre le fait du conducteur.

AUTRES DEFAILLANCES
TABLEAU D€ BORD

Sur les véhicules fabriqués entre mars 2023
et février 2025, il se peut qu'une mauvaise
programmation entraine la dégradation du
fonctionnement du combiné d'instruments
numérique. Dans ce cas, les utilisateurs
constatent 'allumage intempestif de
certains témoins ou messages d’alerte ou,
au contraire, se trouvent face a un écran
qui reste noir au démarrage de la voiture.
Apres le recensement de plusieurs

cas ayant conduit a un remplacement

du combiné d’instruments, Toyota

LES RAPPELS

a fini par organiser un rappel sur un peu
plus de 8000 voitures en France.

SYSTEME MULTIMEDIA

C'est a se demander si un constructeur

(ou son équipementier) est capable de
commercialiser un équipement de ce type
avec une bonne fiabilité. Toyota n’échappe
pas a la régle, et la Yaris 4 peut connaitre
des avaries de connexion avec le téléphone,
de radio ou de navigation. Le systeme
Touch 3 a, semble-t-il, posé des problemes
jusquau début de 'année 2025.

MAJEURS

€CU - BOITIER DE CONTROLE €SP
(MAI 2021)

Sur 29 761 voitures fabriquées entre

le 6 juillet 2020 et le 28 avril 2021, un
logiciel inapproprié de 'ECU qui surveille
et controle diverses fonctions liées au

systeme de freinage et a 'antidérapage
pourrait ne pas accomplir toutes ses taches
de traitement. Des témoins d avertissement
sallument alors au tableau de bord,

et des fonctionnalités (dont le frein de
stationnement électrique) deviennent

MINEURS

CEINTURE D€ SECURITE CENTRALE
ARRIERE (DECEMBRE 2020)

Il s’agit de I'un des premiers rappels opérés
sur la petite japonaise. Sur 2448 Yaris
produites entre le 6 juillet et le 3 octobre
2020, un défaut de fabrication a généré une
aréte tranchante sur le support de ceinture
de sécurité centrale arriere. En cas de choc,
cela pourrait endommager la ceinture de
sécurité, laquelle serait susceptible

d’étre coupée et ne plus jouer son role.
Pour pallier ce probléeme, une feutrine

est ajoutée sur le support de ceinture.

inopérantes. En aprés-vente, il s'agit
de reprogrammer le boitier en question.

CAPTEURS D'AIDES A
LA CONDUITE (FEVRIER 2022)

Sur 41 188 autos dotées d’'une caméra a
détection d’objets et d'un capteur d’'ondes
millimétriques (fabriquées du 6 juillet 2020
au 21 juin 2021), des dysfonctionnements
liés a la non-activation du radar
pourraient survenir. Il faut controler et,

le cas échéant, activer le radar incriminé.

SYSTEME D'URGENCE €CALL
(SEPTEMBRE 2021)

Les 24960 uniteés construites entre

le 9 juillet 2020 et le 14 juillet 2021 sont
équipées d'un DCM, un module qui

sert a communiquer les données. En plus
de divers services, le DCM est chargé

du systeme d’appel d’urgence eCall,
lequel pourrait étre déconnecté a la suite
d’une coupure de contact, rendant

la fonction indisponible. Ce défaut se
corrige par la reprogrammation

ou le remplacement du boitier DCM.
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LE PRIX DU NEUF a

ALFA ROMEO
TYPE Cv P/M PRIX
_______________JUNIOR |
1.2 lbirida 145 ch 7 0 30250
Electirica 156 ch 4 [ 3100 38500
Elettrica 280 ch Veloce 7 L 3100 46900
Surcot Speciale ; "base” + 2 000 €
Surcot Techno : Speciale + 500 €
Surcodt Premium ; Techno + 2 500 €
Surcolit Intensa : Premium + 1 000 €
Suncoitt Sport - Premium + 2 500 €
. TONALE
1.5 lorida 160 ch Sprint B [0 360 44000
1.3 lbnda Plug-In 280 ch 04 Sprint 10 [0 750 53300
1.6 Myt Il 130 ch Sprint 7 [0 1372 42500

Surcolt Veloce - Sprnt + 5 500 €
Surcolit Intensa : Veloos + b (00 €

:
:
g

2.2 Diesel 160 ch Sprint

2.2 Diesel 210 ch Sprint 04
Surcodt Veloce : Sprint + 5 500 €
Surcoit Intensa : Veloge + b 000 €

8 [ 540 50600
12 [0 1761 55600

2.2 Diesel 160 ch Sprint

2.2 Diesel 210 ch Sprint 04
Surco(t Veloce : Sprint + 5 500 €
Suncolit Intensa : Veloos + 5 (00 €

ALPINE
PE vV P/M

B [ 3170 55800
12 [ 6854 60800

=

PRIX

180 ch GT

220 6T Performance

Surcodt GI Prermium - GT + 3 200 €
surcot GT'S - GT Perormance +.3 000 €
Surcolit Premiére Edition : GTS + 1500 €

NC L 3100 38700
NC [d 3100 41700

| - [
"bass” 15 [0 3784 65000
6TS NC NG 79500
RT0 NC NG 122500
ASTON MARITIN
TYPE CV P/M PRIX
__ VANTAGE
665 ch NC [ZI70 000 199 700
. b§2 |
680 ch NC [ZI70 000 227 000
680 ch Volanie NC [ZI70 000 244 538
_____________DBX
07 NC [LI70 000 252 100
L VALKYRIE
1155 ch NC [J70 000 2700000
AUDI
TYPE CV P/M PRIX
A1 SPORTBACK

25 TFSI Design 5 [ 310 27750
30 TFS1 Design 6 [0 330 28750
35 TFSIS e § tronic 8 [0 650 35300
4DTFSIS e S tronic 11 [ 2918 37100
Sureat § e - Design + 2 700 €

___________ATALLSTREET |
0 TFS| 6 [0 650 30350
35 TFSI'S troni B [ 983 34200
N
30 TSI Design 6 [ 898 34800
35 TFS1 Design 3 [ 1172 36850
502 19 (164456 58750
30 70! Design 6 [0 540 36750
35 TDI Design S ronic 8 1386 41500

Surcolt 5 e : Design +2 400 €
Surcolt 5 ne Plus : 5 ine + 2 750 €

B

lus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de ' équipement pneumatique des

1.5 TFS1116 ch Design 6 [0 400 34600
1.5 TFS1 116 ch Hybride Design 6 [0 240 36780
1.5 TFS1 150 ch Design 8 [0 400 35900
1.5 TF51 150 ch Hybride Design 8 [0 230 38080
53 20 [[167567 63000
RS 3 28 [J70000 75600
TFSl e 204 ch Design 8 0 47900
TFSle 272 ch S ne 8 0 55900
20701150 ch Design 8 [0 400 40600
Surcoit S fine - Design + 4 050 £

1.5 TFS1 150 ch Design 8 [0 650 37800
15 TFS1 150 ch Hybride Design 8 [0 280 39980
TFSl e 204 ch Design 8 0 49800
20701150 ch Design 8 [0 650 42500
Surcoit Avus : Design + 4 450 €

M

1.5 TR Hybride 150 ch Design 8 [0 1632 43850
g-hybrid 272 ch Design 9 [ 1000 55000
2.0 101150 ch Design 8 [0 24% 45950
Surcoiit S line : Design + 6 150 €

1.5 TFS! Hybride 150 ch Design 8 NC 46350
g-hybrid 272 ch Design 9 NC 57500
2.0 01 150 ch Design 8 NC 48450
Surcoiit S fine : Design + 6 150 €

~ (METRON |
45 6 [d 3100 46990
55 5 line Quattro 7 0 70450
Surcolt S ine : “base” + 18 760 €

45 6 L4 3100 46990
55 5 line Quattro T 0 72450
Surcolt S line : Design + 20 760 €

[ — e
2.0 TFS1 150 ch Design 8 [0 4819 45500
2.0 TFS1 204 ch Design 11 [ 4818 50400
S5 25 [[H913@ 79750
g-hybrid 299 ch Design Quattro 15 [0 4400 62150
g-hybnd 367 ch 5 line Quatino 15 [0 4900 74150
2.0 101 Hybride 204 ch Design 11 [ 3735 53600
Surcoit S line : Design + 9 170 €

:
11
=

2.0 TFS1 204 ch Hybride Dasign 11 [ 642 57550
505 25 [1157 351 984930
g-hybrid 299 ch Design 15 [0 6126 67900
g-hybrid 367 ch S fine 15 [0 6625 78400
2.07TDI 204 ch Hybride Design Quatiro 11 10793 61470
Surcodt S fne : Design + 8 400 €

2.0 TFS 204 ch Hybnde Design 11 [ 6726 59750
505 25 [II57 131 101130
a-hybrid 299 ch Design 15 [0 6125 70100
g-hybrid 367 ch Design 15 [I] 6625 80600
2.0 TDI 204 Hybride Design Cuattro 11 [[10904 63670

Surcoit 5 fine : Design + 8 400 €

251 ch Desion 7 0 72170
Parformance 306 ch Design 9 0 77400
387 ch Design Quatiro 9 0 83450
506 9 0 99870
Surcalit S ine : Design + 4 100 €

251 ch Design 7 0 74570
Pesformancs 306 ch Design 9 0 79800
387 ch Design Cuatiro 9 0 85850
506 9 0 102270

Y
2.0 TDI 204 ch Hybricke 5 line 11 [ 5600 72450
e-Hybrid 200 ch S line Quatiro 15 11 5625 79000
a-Hybrid 367 ch S line Quatro 15 [ 6000 81400
. AGAVANT |
Surcoi: berine + 2 000 €

285 ch Design 7 0 66420
Performance 367 ch Design g 0 77170
CQuattro 428 ch Design 10 0 84320
5 10 0 105020

Surcolt S line : Design + 6 830 €

Surcolt - Sportback + 1500 €

"base’ 12 0 119000
5 12 0 137650
RS 12 0 161 600
RS Performance 12 0 174 550
===
sa7 43 70000 133130
TFS1e 304 ch § line 2 12800 97170
TFS! ¢ 490 ch Compefition 22 12800 105480

Surcolt Aws : Slne + 13150 €

S8 43 [I170000 137 720
RS Parformance 59 [I170000 191 550
TFSle 304 ch S line 22 [LH3700 106960
TFSle 490 ch Competition 22 [IH3700 115280

Surcolt s : S line + 10000 €

= 49 [I170000 170967
B0 TF5l & Design 22 [I111000 136 749
50 TO Hybride Design 17 NG 118185
Surcollt Awss : Design + 5800 €

TYPE CV. P/M PRIX
“hase” 46 70000 235 %66
Speed 54 70000 294 857
| CONTINENTAL
GT 46 [Z170 000 253109
GT Speed 46 (170000 311 900
GIC 46 170000 278 420
GIC Speed NC (70000 338 420
L 46 170000 219 328
S 46 170000 253 513
S Hybrid NG [[]14300 245950

BMW

TYPE CV P/M PRIX
116 6 [0 983 36050
120 8 [0 230 40050
123 xDrive 12 [ 948 46050
M135 xDrive 19 9108 58350
120d 8 0 42650

Surcoiit M Sport Design : ‘base” + 1 300 €
Surcoiit M Sport : M Sport Design + 2 150 €

2201 10 [0 2205 52250
2301 14 [0 3119 55850
M240i rive % (47640 68250
M2 38 70000 86800
220d 10 [ 1000 55150

220i 8 [0 400 41500
225e xDrive 7 ] 260 51000
218d § [0 330 42000
220d 9 [ 150 44100

Surcodt Luwury ; “base” + 2 450 €
Surcodt M Sport ; Lusury + 800 €

SERIE 2 GRAN COUP

216 6 NC 39550
200 9 [ 190 43550
223 Drive 12 NC 49580
M235 xDrive 19 [114825 61850
200d 8 0 46150
Surcot M Sport Design - “base” + 1 300 €

Surcodt M Sport: M Spert Design + 2 160 €

NN mee—m———
Drive20i 8 [ 400 47250
M35i xDrive 19 21219 64500
drive5e 7 [0 550 56350
drivedle # [ 600 59350
sDrive1 8 8 [ 650 47950
Drive20d 9 [ 250 50050
drive23d 12 [0 1180 54300

Surcolit ine ; "base” + 2 600 €
Surcolt M Sport ; dbne + 1 050 £

eDrive2() 5
Dmvedld !
Surcot ine : "base” + 2 600 €
Surcodt M Sport : e + 1050 €

0 46940
0 57300

Drive0i 8 [ 850 49250
M35i xDrive 19 [24 080 66500
sDrive18d 8 [ 1568 49950
Drive20d 9 [ 1290 52050
Surooit M Sport: ase” + 4000 €

== e————————
eDrive20 5 0 46990
Drived0 7 0 59300
Surcat M Sport: bise” + 4 000 €

_________SERIE3 |
318 8 [ 2205 50350
3201 Drive 10 [0 3784 54850
M340i rive 26 [27563 74200
M3 Competition xDrive 44 170000 122 100
330e 10 0 63050
3184 8 [ 450 52350
320d sDrive 10 [ 1472 57850
M340d Drive 22 [ 7105 74200

Surcodt M Sport : "hase” + 4 B0 €

M3Cs NC NC 165 500
Surcodt ; Bedine +1 300 €

| SERIE4COUPE |
420i 10 [ 1901 55850
MA40i Drive 26 []22 794 77 700
M4 Comgetition xDrive 44 1170 000 123100
M4 CS 46 170000 162050
420d xDrive 10 [ 2433 61350
M440d »Drive 22 [C] 9004 77700
Surcodt M Sport; "base” + 3 TS0 €

420i 10 ] 4069 55850
MA40i drive 26 [55412 77700
420d xDrive 10 0 3911 61350
430d xDrive 17 0 7231 668350

Surcolt M Sport : "base” + 4 400 €

I3 Primes écologiques (en €). A partir de 3100 € en fonction de I'éligibilité au Coup de pouce véhicule élach'ﬁua, du i.-;pl;usiif H&tmﬁmt d'économies d"énergie du constructeur, du revenu fiscal de ['acheteur, etc.
nitions de base. NL : non communiqué.



. SEF RIOLE]

4201 10 [ 1202 64080
M4408 xDrive 26 [1142657 85900
M4 Compeition sDrive 44 170000 129 800
420d 10 [ 3824 67050
M440d xDrive 22 [17567 85900

Surcoiit M Sport : *base” + 5 150 €

eDrivedh 6 0 57850
eDrived) i 0 64250
ME0 xDrive 9 0 78930

Surcoit M Sport : "base” + 4100 €

20 xDrive 15 [1] B643 66350
M50 Drive M Spor 42 (033177 91450
30e xDrive 15 [ 4300 73350
20d 1Drive 16 (1] B584 66350
40d Drive 17 N 75350
Surcait M Sport: “base” + 3060 €+ 3750 €

L SERIES |
5200 11 [ 2422 64350
530e 10 [0 2075 73150
550 ive 20 [1] 2825 85150
M5 51 (114300 161900
520d 11 [ 3254 66650
540d e 17 [ 8418 77650
Suroait M Sport : “bas” + 4 360 €
Surcadt:Berine + 1 500 €3 + 3060 €
IE— e |
eDrived) 7 0 76250
M6D Drive k 0 109900

Surcodit M Sport : *base” + 4 360 €
M Spart Edion - "base” + 3 300 €

i5 TOURING
Surcoilt ; Berine + 1 500 €

750 rive
M760e Drive

20 [LH2650 135150
26 (1114750 160500

740d Drive 17 (1118 365 123000
Surcat M Sport  “bass” + 6 860 €

eDriveS) 9 0 130350
iDrivei0 10 0 153650
Sureadit M Spor : “bas + 6,960 €

EEs=smsam—"  Eessninsmmmm
iDrive5i0e iLine 20 [ZI11 600 105 150
Drive30d sLine 17 (160501 91150

Surcoiit M Sport : dine + 3450 €2+ 4 150 €

50e 17 [119850 142500
Labe 5 NC 187500
[ D S— ==
DrivedS 10 0 88600
e 11 0 106 400
M70 11 0 136 800
Surcoit MSport: base” + 5 600 €
BUGATTI
TYPE CV PM PRIX
"bass" NC [L170 000 2650000
Super Sport NG [Z370 000 3840000
I 1 —
“base" NC (370 000 5000000
BYD

TYPE Cv. P/M PRIX
. Amo2 |
Acte 5 0 2999
Surcoit Boost - Actie + 2000 €

. DOLPHIN |
Comiurt 5 0 3399

Surcolit Design : Comfort + 2000 €

Comfort 5
Surco(t Design : Combort + 2000 €

0 38990

108 [ LE PRIX DU NEUF ]

__ SEAL |
Design 5 0 469%
Excellencs-AND 1 0 499%
~_ SEALL |
DA Bogst 5 [0 1400 37500
Electrique Comfort 5 0 428%

Surcollt Design : Comfort +- 3 500 €/ Boost + 7 000 €

Comfort 5 0 46930
Design AND 1 51090
Surcolit Bxcelence : Design + 4 500 €

WA |
Executive AWD NC 0 71160

Surcolt Emerald Edition : Executive + 3 240 €

AND NC 0 72000

CADILLAC
TYPE CVv P/M PRIX
~ lwo ]
Lipury NC 0 33100
Surcoiit Sport - Luoury + 0 €

CATERHAM
TYPE Cv P/M PRIX
__ SEVEN |
170R NC 0 42854
3R NC [ 2726 50214
600 NC 0 44874

CHEVRBOLET
TYPE CV P/M PRIX
~ CORVETTE |
Stingray Coupé 21T 60 70000 104980
Stingray Cabriolet 2LT 60 [II70000 111530
Surcolt 3T : AT +6 550 €

CITROEN

TYPE Cv P/M PRIX
1.2 Turbo 100 ch You 5 [ 310 15850
1.2 Hybride 110 ch Plus S5 75 20050
Elactrique Auibnomie Lrbaine 113chYou 4 [ 3100 19990
Flecirique Autonomie Confort 113chYou 4 [ 3100 23300
Surcoit Pus : You + 2 200 €
Surcoit Max : Plus + 2000 €2 + 2 300 €
1.2 Turbo 100 ch You 5 [0 450 19900
1.2 Hybride 145 ch Plus 7 [0 100 26350
EEi‘i:pﬂﬁtﬂ]l:HﬂiBEﬂﬁﬂ'tﬂHdﬂ'&U 4 [d 3100 27400
Electrique Autonomiz Etendus 113 chYou 4 L 3100 20400
Surcoit Pus - You + 2 100 €
Surcodt Max : Plus + 2 100 €
I . T E—
1.2 130 ch Plus 7 [0 88 30100
1.2 Hyonde 110 ch You -] 0 29650
1.2 Hybride 145 ch Plus i 0 32100
Electrique 136 ch You 4 [d 3100 33850
Flecirique 156 ch Plus 4 [ 3100 35800
urcout Plus - You + 950 €2+ 2 b0 £
surcodt Collection - Pus + 1 500 €
Surcodt Max : Plus + 2 200 €
_ Ccax |
1.2 130 Plus 7 [Q 818 30800
1.2 Hybride 145 ch You 7 0 31850
Electrique 136 ch You 4 @ 3100 34550
Elecirique 156 ch Plus 4 [J 3100 36500
Surcoit Pus - You + 950 €
Surcolt Max : Plus + 2 200 €

NOUVEZ .
1.2 Hybride 145 ch You 7 [0 230 34930
Hybride Rechargeable 195 ch Plus 8 [0 1810 42490
Flectrioue 210 ch Autonomie Confort You 7 [ 3100 40290
Surcodt Pus - You + 3 000 £
Surcolt Max : Plus + 3000 €
___cx |
1.2 Hybnde 145 ch Plus 7 [0 125 43850
Surcout Max : Plus +2 400 €
Taille M Bectrique 136 ch Plus 4 [A 3100 36820
Surcolt Ma : Plus +1 950 £

CUPRA
TYPE CV P/M PRIX
. LEON |
1.5 eT3I Hybnd 150 ch ¥ 8 [0 310 4110
20781300 chVZ 19 (12056 47750
ebiybrid 204 chV 8 0 48300
ebybrid 272 ch Z g 0 52280
2.0TDI150 chV 8 [ 360 43770

Surcoilt V7 Edreme VI + 5810 €
SPORTSTOL

:
:

BORN
(One 5 [ 3100 37390
V230 Batterie XL 5 [ 3100 40990
VZ 325 6 [d 3100 46%90
TERRAMAR

1.5 &8T5 Hybad 150 ch ¥ 8 [0 2376 48180
etiybrid 204 ch V 8 [0 1430 55600
etybrid 272 ch V2 9 [O] 1440 59800
Surollt Amesnica's Cup -V + 3 B0 €

1.5 &T5! Hybrid 150 ch ¥ 8 [ 540 44325
20751 265 chVZ 16 26302 52065
2,0 T3l 333 chVZ 4Drive 20 [LI70000 58 Bl
etiybrid 204 ch V 8 0 52445
ehiybrid 272 ch V2 8 0 58660
20TDI150chV 8 [ B18 46810
Surcolit Midnight Fdifion ;V + 2 555 €

Surcoll VZ Bdreme: VZ + 5300 €

286 ch ¥ Standard b 0 53770
340 ch VZ Standard 40rive 5 0 72115

Surcoilt Edition Speciale France :V Standard - 6 780 €/VZ Standand - 7 185

o]

Surcoit V7 Bdreme V7 -336 €

DACIA

TYPE Cv
SPRING

45 ch Essenfial 2 0 16900
65 ch Bxpression 2 0 18900

P/M PRIX

SANDERD

1.0 5Ce 65 ch Ezsential 4 [ 210 12990
1.0 TCe 90 ch Expression 5 [ 190 15950

1.0 Eco-G 100 ch Essential 5 0 14450
Surcolit Bxpression ; Essentil + 1 500€a+1 MO €

i
I
S 8

SANDERO STEPWAY
1.0 TCe 90 ch Essentid o [ 310 16130
1.0TCe 110 ch Extreme 6 M 310 19200
1.0 Eco-G 100 ch Essential 5 [ 50 16150

.
i
I?
s

it
il
3T

JOGGER
1.0TCe 110 ch Expression 6 [0 650 21000

Hybrid 140 ch Expression 5 0 25400
1.0 Eco-6 100 ch Essential 5 0 210 18500

i
H
~28

1.3 Mild Hybrid 130 ch Expression 7 [ 280 24000
Hybrid 140 ch Expression S5O 7 26900
1.3 Eco-G 100 ch Essential 5 [ 330 19290
Surcolt Bxpression ; Essentid + 2 310 €

Surcolt Bxtrerme : Bepression + 1 500 €

Surcolit Jouney : Exreme + 0 €

Surcolt Biréme+ : Biréme + 600 €

1.2 Mild Hybrid 130 ch Bxpression 4xd 7 [0 898 29600
1.2 Mild Hybrid 140 ch Expression 7 [ 240 26800
1.8 Hybrid 155 ch Expression i 0 29090
1.2 Mild Hybrid-G 140 ch Essential 7 [0 540 24990

Surcolt Bpresson : Essentid + 1 810 €

DS AUTOMOBILES

TYPE CV P/M PRIX
S =
1.2 Hybride 136 ch Pallas 7 0 36150
E-Tense Pallas 4 [ 3100 42300
Surcodit Edition France : Palles + 500 €

Surcodt Ftole ; Edition France + 3 050 €

| [T e
1.2 Hybride 145 ch Pallas T 125 30300
Plug-In Hybrid 225 ch Pallas 10 NG 48 200
E-Tense Pallas T [d 3100 46990

Surcoiut Palas Jules Veme : Pallas + 2 200 €
Surcolt Etoile Alcantara : Palles + 4 300 £
Surcodt Etoile Cur Nappa : Biolle Acantara + 3000 €

Phug-in Hteid 225 ch Pallas 10 0 58810
Phug-in Hybeid 300 ch Pallas AWD 11 360 85010
Phug-in Hytrid 360 ch Peformence AWD 11 [0 850 76,060
1.5 BlusHDi 130 ch Pallas 7 [ 2205 51250

Surcodit Edition France : Pallas + 700 €
Surcodt Etoile - Pallas + 5 250 €

230 FWO Pallas 1
245 FWO Long Range Pallas )

350 AWD Long Range Ftode 7
Surcodt Etoile : Pallas+ + 7 280 €3 + 7 700 €

FERRBARI
CV. P/M

0 59200
0 63300
0 74600

3

PRIX

NG L2170 000 246 524

%f

GTR 63 [ 2918 287 740
GTS ] 3784 315 380
SFa0
X Stradale NC [J28413 770 000
Spider 83 [ 6637 465720
 12CILUNDRI |
“base” NC 270 000 395 000
Spider NC 70000 427 000
725 ¢h 73 170000 390 000
FIAT
TYPE CV P/M PRIX
1.0 Hybrid 70 ch Pop NC NG 15500

Surcadt boone : Pop + 600 €
Surcodt Pandina : loone + 2 B00 €
500 E
23,8 kith 3 @ 3100 30400
42 kith 3 @ 3100 33900

Surcodt La Prima ; *hese’ + 4000 €
Surcadt Giorgio Ameni : La Pima + 3 600 €
500 E 3+1

Surcodt : berding + 2000 €
500 E CABRIOLET
Surcadt : berine + 3 400 €

ABARTH KO0

42 kWh
Surcodit Pack : *base” + 2 000 €

Surcadt Tursmo ; Pack + 2 000 €
ABARTH 500E CABRIOLET
Surcolit : bedine +.3 400 €
GRANDE PANDA
1.2 Hybrid Turbo 110 Pop NC NC 18900

Electrique 113 ch [RED) 4 @ 3100 24900
Surcadit lcine : Pop + 2 000 €
Surcodit La Prima : Icéne + 1500 € / ED) + 3 000 €

3 4 3100 36900

1.2 Hybrid Turbo 110 ch 5 0 25200
1.2 Hybrid Turbo 145 ch 7 0 26700
¢ RED) 4 3100 35900
Surcoit La Prima - RED + 5000 €

Turismo 240 ch 4 [ 3100 44000
Pack Scorpionissima 280 ch NC 0 48900
S — . I ]
1.6 Muljet 130 ch T[ 260 16900

Surcodt ity : *bass” + 2000 €

I Primes écologiques (en €). A partir de 3 100 € en fonction de I'dligibilité au Coup de pouce véhicule électrique, du dispositif Certificat d'économies d'énergie du constructeus, du revenu fiscal de I'acheteur, efc.
[2 Malus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.



FORD
v PM

TYPE PRIX

1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch Titanium 6 [0 230 27490
1.0 EcoBoost Hybd 155 ch Ttanium Powershit 8 [0 400 30090
ST 8 [ 1074 38290

Gen-E 168 ch 5 @ 3100 33990
Surcoiit ST-Line : Titanum + 1 500 €

Surcoiit ST-Line X : ST-Line + 2 000 €

Surooiit Sound Ediion ; ST-Line X+ 3000 €

Prermium : Gen-E *base”™ + 2 500 €

%

1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch ST-Ling X NC [0 210 31450
1.0 EcoBoost Hybrid 155 ch ST-Line X Powershit NG [ 230 34 250
ST 17 [Z]40468 40200
1.5 EcoBue 115 ch ST-Line X Powershit ~ NC [[] 650 34550
FOGLS B
1.0 EcoBoost Hybrid 125ch X
1.5 EcoBoost Hybnd 155 ch X Powershitt
1.5 EcoBlug 115 ch X Powershift

] |;'

Surcolt : berfine + 1 200 €

FOCUS SW ACTIVE
Surcolt : berline + 1 200 €

NC [ 260 31450

8 [0 310 34250
NC [ 898 34550

25 Durtec Hybrd 183 ch Hybnd Titenium -AND 8 [T1 540 41400

25 Duratec 243 ch ytide Rechargeable Tranim 8 0 46090
25 Durdtec 180 ch Wrid FlacFuel Theniom 8 0 30490
Surcoilt ST-Line - Thanium + 1 500 €

Surcoit Acive ST Line + 0 €

Surcoit ST-Line X : Ackve + 3 500 €

Surcolt Actve X :ST-Line X+ 0 €

Standard Range 170 ch Style 5 @ 3100 39990
Extended Range 286 ch Select 6 [ 3100 46900
Extended Range 340 ch Select 8 0 53900
. CAPRL ]
Standard Range 170 ch Syle 5 3 3100 42490
Extended Range 286 ch Select B 0 49400
Extended Range 340 ch AWD Select 6 0 56400
268 ch Standard Range 9 0 5299
204 ch Extended Range Premium 7 0 66900
329 ch Standard Pange Premum WD~ 12 0 58990
370 ch Extended Range Premum AAD NC 0 7399
Hi 16 0 81990
Raly NC 0 84990
6T NC [J70000 59 300
Dark Horse NC [I70000 71300

Surcoilt : Fasthack + 4 500 €
TOURNED CONNECT

1.5 EcoBoost 114 ch Titanium NC [ 2370 30800

2.0 EcoBlue 102 ch Titanium NC[O 400 32000
2.0 EcoBlue 122 ch Titenium NC [ 240 33200
Surcolit Aciive ; Titenium + 1 100 €

Suncodit Sport : Active + 940 €

HONDA

TYPE CV P/M PRIX
R | -
e:HEV Bxecutive B 0 28160

Surcollt Advance : Brecutive + 2 (G0 €
Surcolit Advance Sport : Advance + 1 050 €

‘.* B ."'I-[I ]

e-HEV Advance 6 0 3510
. _HWRv ]
g:HEV Executive 6 [ 240 34580
Surcoit Adwance : Executive + 1 750 €

Surcolt Advance Phes : Advance + 3 650 €

Surcolit Adwance Style : Advence + 3 000 €

Surcolt Advance Style Plus : Advance Ste + 1000 €
T
Exscutive 4 0 45700

Surcolt Adwance : Bxecutive + 2 000 €

e:HEV Bxecutive /
Surcollt Sport : Beecutie + 1 300 €
Surcoit Advance : Sport + 3 400 €

g:HEV Bxecutive 7 NC 43950
surcoilt Sport - Beecuimve + 2 000 €
Surcolt Advance ; Sport + 2 500 €

Ry ]
g:HEV Beecutive 8 [0 3213 49980
8:PHEV Advance Tach 8 [0 180 58150
Surcodt Advance : Bxecutive + 3 000 €
HYUNDAI

TYPE cv P/M PRIX
1.0 63 ch Eco intutive 4 0 18400
1.0 63 ch Intuitive BVR 4 [0 190 19300
1.2 T9ch N Line 4 [ 310 20500
1.0 7-G0 90 ch N Line 5[ 260 H250

Surcolt Creative : Intuitie + 1 050 €
__________INSTER |

42 kiVh 4 places 2 0 25000
42 Kih 5 places 2 [ 3100 25000
49 KW Intuitive 4 places 3 0 28250
49 kiWh Intuitve 5 places 3 [ 3100 28250
Surcodt Intuitive : *base” + 1 500 €

Surcoirt Creative ; Intuithe + 1 000 €

49 ki Creative 3 0 30450
Surcolt Executive ; Creatve + 1 500 €
— . (R
1.2 79 ch Initia 4 [0 230 20200
1.0 TGOV 100 ch Infuitive o [ 190 22800
Surcoit Inbuitive : Initia + 1 300 £

Surcodt Creative : Intuithe + 1 500 €

Surcolit N Line Creative : Creatve + 800 €

Surcoitt Executive ; N Ling Creative + 800 €

1.0 T-GDi 100 ch hnitia 5 [ 260 23000

Surcolt Intuitve : Infia + 1 800 €
Surcoitt Creative : Infuitiee + 1 500 €
Surcolt Exegutive : Creafive + 3 200 €

__KONA
1.0 T-603 100 ch bhitive 5 @ 450 28100
1.6 T-GDx 138 ch Creatve DCT 7 [0 1629 33300
Hybeid 129 ch buiive 5 0 34350
Electric 48 kiWh Intitive 3 [ 3100 36850
Flectrc 65 kiWh Intitive 4 3100 40250

Surcolt Creative ; Infuithe + 1 000 €3+ 2 B0 £
Surcolt Premium : Creative + 2 000 €

Surcoiit Brecutive : Creatve + 3150 €2+ 5500 €
Surcolit N Line Bxecutive ; Bxecutive + 1 000 €

1.0 T-GOv 100 ch Creatwe 5 [0 540 29200
1.5T-GDi 140 chyrid 48VNLine DCT 7 [ 22056 36650
. josw |
Surcolt : berfine + 1000 €
~________|loNwgs5s |
170 ch Intuitve 3 0 44800
229 ch Intuitive 4 0 48800
325 ch HTrac N Line 6 0 62800
N 10 0 78000
Surcolt Creative : Intuithe + 3 400 £

Surcoilt Bxecutive : Creatve + 5 400 €

Surcolit N Line : Bxecutive + 1 200 £

TUCSON

Hybrid 215 ch hitia 8 [0 900 37530
Plug-in 253 ch Initia 8 NC 42300

Surcot Intuitive ; Initia + 1 900 €

Surcodt Creative : Inéuitie + 3 000 €

Surcolt N Line Creative : Creative + 1 000 €

Surcolt Executive : Creatve + 6 000 €

Surcodt N Line Executive : Executive + 1 000 €2 + 3000 €
Surcodt 20éme Anniversaire : Beecutive + 800 €

229 ch 4 0 52400
325 ch Hlre 6 0 65400

Executive 1 0 80600

| SANTAFE

Hybrid 215 ch Intuitive 8 [ 7526 50400

Plug-in 253 ch Infuitive HTrac 8 [ 4800 59700

Surcoiit Creative : Intuitve + 3000 €4+ 3900 €

Surcoit Execuive  Creative +4 000 €2+ 4900 €

Surcodt Calligraphy ;: Brecutive + 3000 €

Hybrid 215 ch Creative 8 [D130497 57400

Surcodt Beecutive - Creative + 4 100 €

218 ch Creative 4 0 69900

307 ch Executive Hirac 5 0 81500

426 ch Performance Calligraphy HTrac 8 {t 86900
JEEP

TYPE CV P/M PRIX

1.2 Turbo T3 100 ch Longitude 5 [0 450 25550

1.2 Turba T3 e-Hykrid 110 ch Longitude b 0 2755

1.2 Turbo T3 145 ch Upland 4xe 7 O 240 33150

Bleciriqus 156 ch Longitude 4 @ 3100 36500

Surcoit Alétude : Longitude + 2 000 €

Surcodt Summit: Aliiude + 2 000 €

Surcodt Overfand : Upland + 2 000 £

Surcoiit The North Face : Upland + 6 000 €

RENEGADE
7 [0 310 32190
10 [ 450 44000

g-Hytrid 130 ch
g 240 ch Overland

Surcolt Aiude : base” + 2 010€
Surcoit Surmmit - Alftude + 2 800 €
Surcoit North Star : Alitude + 7 000 €

g-Hybrid 145 ch Frst Edition 7 [ 818 409%0
100 % slectrgue 213 ch First Edition 7 [ 3100 4640
WRANGLER UNLIMITED

16 [1138000 81700

due Sahara
Surcodt Rubicon : Sahara + 2 500 €

Axe 380 ch Summit Reserve 16 (18170 99500
KIA

TYPE CVv P/M PRIX

| _PICANTO

1.0 08 63 ch Motion 4 [0 100 16290

1.2 DPi 79 ch Active 4 [ 190 17890

Surcoit Actve : Moton + 1100 €

Surcolt GT-Line : Actve + 900 €

{ _sSmwec_ |

1.0 T-GDi 100 ch Motion 5 [0 260 227%

Surcodt Active : Motion + 1 600 €

Surcolit Collection - Active + 1 530 €

Surcolt GT-Line : Active + 2 300 €

Y . |

204 ch 58,3 KWh Air 4 {+ 35990

204 ch 81,4 kWh Air 4 0 4090

Surcoit Earth : Air+ 2 300 €3+ 2 600 €

Surcolt GT-Line : Eardth+ 3 100 €

 CEED

1.0T-GDi 100 ch Active 5 [ 360 279%

1.5 T-G0i 140 ch Active 8 [ 740 20190

Surcolit GT-Line : Active 4 2 800 €

Surcolit : b pories + 1 000 £

1.5T-GDi 140 ch GT-Line 8 [0 818 33250

Surcolt GT-Line Premium ; GT-Lne + 3700 €

1.0T-GDi 100 ch Motion 5 [0 1074 28550

1.5 T-GDi 140 dh Active 8 [0 1761 31030

Surcodt Active : Moton + 1 500 €
Surcodt GT-Line Prerrium : Active + 3 000 €
Surcodt Lounge : Adine + 1 900 €

204 ch 58,3 kKWh Air 4 [ 3100 38290
204 ch 81,4 kWh Air 4 [3 3100 42890
Surcolt Earth : Air + 2 300 £

Surcolt GT-Ling : Earth+ 1800 €

109

204 ch 583 k'Wh Earth 4 0 42290
204 ch 81,4 k'Wh Earth 4 0 46890
Surcot GT-Line : Earth + 1 800 €

. NRO |
Hybride Motion 5 0 34090
Hybride Rechargeable Motion b 0 40940
Surcolt Active : Motion + 1 000 £

Surcadt Premium ; Active + 2 600 €

1.6 T-GIN 210 ch Hybride Active 8 [ 80 401%0
1.6 T-GD8 245 ch Hybride Rechargeable Actve 8 [ 1050 45940

Surcolt Actve : Motion + 2 400 £

Surcodt 30 Years : Active + 2 600 €4 + 2 800 €

Surcodt GT-Line :Actve + 2 900 €3 + 3850 €

Surcodit GT-Ling Premium : GT-Line + 4000 €& + 4100 €

170 ch 63 kiWh Air 3 0 4350
229 ch 84 kiWh Air 4 0 47450
325 ch 84 kiWh GT-Line AWD b 0 54550
GT 12 0 70550
Surcodt GT-Line :Ar+ 3100 €

Surcodt GT-Line Premium ; GT-ine +5 000 €

Hybride Rechargeable 252 ch Active 8 L] 2975 54090

Surcodt Design -Active + 4 200 €
Surcodit Premium : Design + 5 500 €

0 70400
0 64400
0 87100
0 87100

204 ch 99,8 kiWh Air 4
218 ch 76,1 kWh Air NC
8
NC

385 ch 99,8 kiWh GT-Line 414

&7
Surcolt Earth : Air + 8 700 €

LAMBORGHINI

CvV. P/M PRIX
REVUELTOD

NC [Z170 000 506 808

TYPE

1 (15 ch

St NC

LANCIA
CV. P/M

0 264 000

TYPE PRIX

1.2 lbrida 110 ch i 0 24800
Eletirica 156 ch 5 @ 3100 34800

HE. Perfo 280 ch NC I 3100 42400
Surcot LX : “base’ + 3 000 €
Surcolt HF Ling : LX+ 0 €

LAND ROVER

CV P/M PRIX
RANGE ROVER EVOQUE

11 [0 5340 61400
11 (6032 57300

TYPE

PHEV 270 ch §
D200 5
Surcolt Dynamic SE S+ 7 30 €
Surcoit Autobiography : Dynamic SE -+ 8 100 €
DISCOVERY SPORT
11 [0 6225 61300
11 [E123397 64000

PHEV 269 ch §

D200 Dynamic SE

Surcodit Dynamic SE 5 + 6300 €

Surcodt Dynamic HSE : Dynamic SE + 6 700 €
DISCOVERY

0350 R-Dynamic HSE 23 70000 96900

Surcodt 35th Limited Edition :

HSE + 7 800 €
GE ROVER VELA
PHEV 404 5 19
D200 5

Surcodt Dynamic SE 5+ 7 800 €

Surcodt Autobiography : Dynamec SE + 9 200 €

11 14

NG 82900
11 18608 71100

V8 P425 X-Dynamic SE 28 [J70000 98500
V8 525 43 170000 143600
0200 S 11 [J70000 66900
D250 S 14 70000 71700
0300 X-Dynamic SE NC [LJ70000 86000

Surcodt X-Dynamic SE: 5 + 9500 €
Surcadt X-Dynamic HEE : X-Dynamic S + 6 500 €
Surcodt X - X-Dynamic HSE + 26 800 €



DEFENDER 110

VB P425 X-Dynamic SE 28 70000 101 700
Octa NC [ZJ70 000 185 400
PHEV 300 5 NG NG 80700
02505 14 70000 76 400
[1300 X-Dynamic SE 19 [J70000 91800

Surcoiit X-Dynamic 5E : 5+ 9500 €
Surcodit X-Dynamic HSE : X-Dynamic SE + 6 700 €
Surcot Sedona Edtion : X-Dyramc HSE + 9 400 €
Surcodit X : HSE X-Dynamic + 12 100€
Surcolit Octa Edition One : Octa + 18 800 €

~E ROVER SF

PE35 OV Edrion Two NC

NG 211400
P4G0E S 28 [Z121 050 103 200
P5508 Autabiagraphy 28 [123300 143 700
D250 SE 14 [I70000 96500
D350 Autobiography 23 [170000 126 100
Surcoit 5E : §-+ 6 600 €

Surcolit Dynamic SE : 5E + 3400 €
Surcoiit Dynamic HSE : SE + B 800 €

P530 Autobiography 44 [I70000 194300
P615 SV 56 [I70000 241 400
P460e SE 28 [122100 147500
P550e HSE 28 [23 300 167 400
D350 HSE 23 70000 153 400
Surcoit HSE -SE + B 600 €

Surcoit Autobiography : HGE + 17 400 €
Surcoilt SV : Aciography + 37 700 €

LEAPMOITOR
cv. PM

TYPE PRIX

g

“hasa” NG
NOUVEAU B10
Life Pro 56,2 kiWh NC

Life Prohax NC
Surcoiit Design : Life + 1 000 €

0 19500

0 29900
0 31900

“hass” NG
REEV NC

LEXUS
v PM

0 36400
0 37400

=
g

TYPE PRIX

=
]

“hase” 5
Surcolit Begent : "hase” + 3500 £
Surcoiit Emation : Hegant + 500 €
Surcolit Refax : Emofion + 4 300 €

0 34800

Surcoiit Codl : Relax + 0 €

Tl e
30Ch B [0 50 41930
J00e Pack | 0 57400
Surcoirt Pack : *bese” + 2 480 €

Surcolt F Sport Design - Pack + 1920 €

Surcoiit Lue : F Sport Design + 2 900 €

Surco(t F-Sport Bxecutive : Luxe + 11 600 €

. O - SR — S B |
350h Pack 10 [J 1750 57500
450h+ Luse 4WD 10 [ 1900 67000

Surcolt Luee ; Pack + 6000 €

Surcodt Lue Plus : Lume+ 3500 €

Surcodt Bxecuive : Lie + 10000 €3 +11 D00 €
Surcolit F Sport Executve : Becutve + 02+ 3500 €

300k Luxe 9 [ 90 &4700
Surcolt Beecutive : Luee + 8 BOD €

! 1 ————,
450h+ Luxe 10 [ 3700 91600

Sutcolt F Spt Design +Luse + 0 €
Surcoit Execuive : F Sport Design + 6 200 €

300e Pack 12
Surcot Luve : Pack -+ 3000 €

Surcoiit Execulive : Luxe + 10 000 €

0 57500

350k Executive T places 10 [Z128 282 131000

00k 19 [1141 174 119900
Surcoiit Execufve : "base” + 33 000 £
Surcolit Exeutive Innovation : Execuive + 5 000 €

110 [ LE PRIX DU NEUF ]

LOTUS

PE cv P/M
EMIRA

=

PRIX

5
R

NC NC 111190
30 [70000 114190

%E

2

NC
NC

=
r §0
=
= >
g B

5
1§
gt
& 2

s

=

NC

900 Spart NC
Surcolt GT - "base’+ 8100 €
Surolt GT SE: 6T + 9000 £

Surcoiit Spart 5E : GTSE + 13 200 €

Surcolt Spart Carbon : Sport + 15 100 €

LYNK & CO
PE CV P/M PRIX

L= =}
= =
& &

5’}1‘

NC 0 3599

?‘

NG NG 41485

MASERATI

PE CVv. P/M PRIX
GRECALE

|:J

19 [II70000 81200
21 [[170000 90800
44 [I70000 121600
NC 0 125850

£ 9
-1

-
=]

=
=
b

21 [70000 105250
52 [[170000 145350

T 3
%i

21 170000 111500
52 [LI70000 149000

NUATTROPOR

£ 9
|

52 [[170000 174 500
GRANTURISMOD

39 70000 181 350
46 [JI70000 225650
Folgore 10 0 199900

3

E%
g

58 [I170000 251950

¥%
=

NC [D70000 287 250

MAZDA
PE CV P/M PRIX

%2‘

Pure 5 0 25250

Surcot Pure Pack Plus : Pure + 1 000 €

Surcolt Agile : Pure + 1900 €

Surcoiit Agile Pack Confort : Agile + 1 250 €

Surcollt Agile Pack Confort & Safedy - Agile + 2 200 €

Surcolt Select - Agile + 3100 €

Surcoit Select Pack Panoraminue ; Select + 1100 €
3 (5 PORTES

25 e-Skyhctv-G 140 ch Prme-Line

2.0 e-Skyfictiv-X 186 ch Centre-Ling

Surcolit Centre-Ling ; Prime-Line + 2 200 €

Surcolt Homura ; Prime-Line + 0 €

surcout Nagisa : Homura + 1 300 £

Surcodt Exclusive-Line : Nagisa + 1 000 €

Surcolt Takumi ; Bechisve-Line + 1 900 €

7 [ 818 28000
10 [0 330 32500

Surcoilt : 5 portes + 0 €

/ [ 983 30330
10 [ 450 35100

o-Skyfctiv R-EV 170 ch Prime-Line
Surcoiit Exclusive-Line : Prime-Line +1 (00 €
Surcolt Makoto : Exclusive-Line + 2 600 €
Surcoit Nagisa : Makoto + 2 500 €
Surcolt Makoto Plus : Makoto + 2 200 €

1 1I1;'| ]

4 [0 530 38250

1.5 Skyficin-G 132 ch Pnme-Line NC [0 1504 33000
Surcolt Exclusive-Line : Prime-Line + 3 600 €

Surcolt Kazan : Beclusive-Line + BOD €

Surcoiit Homura ; Kazan + 2 500 €

Surcolt ; Roadster + 2 500 €

68,8 kWh Takumi 15 it 42500
Bl kWh Grande Autonomie Takum 1 0 44 500

Surcodit Takumi Pus - Takumi + 2 000 €

2.5 g-SkyActiv PHEV 327 ch Prime-Ling NG [ 2885 50050
3.3 e-Skyfctiv D 200 ch Prime Line NC [0 3830 54750
3.3 e-SkyActw D 254 ch Beclusive-Line 15 [ 5756 53700
Surcolit Exclusive-Line : Prime-Line +1 360 €

Surcodt Homura ; Bxchsae-Line + 6 300 €

Surcolit Takumi : Exchisve-Ling + 1 060 €

Surcodt Homura Phs ; Takumi + 3800 €

Surcolit Takumi Plus : Takumi + 3 850 €

2.5 e-ShyActiv PHEV 327 ch Bolusive-Line 10 [ 6500 64100
3.3 e-Skyctiv D 254 ch Homura Plus 15 [D13450 73150

Surcolt Homura : Exclusive-Line + 6 150 €
Surcolt Takumi : Homura + 1 060 €

Surcodt Homura Phas : Takum + 2 750 €
Surcodt Takumi Pus - Homura Plus + 1 (B0 €
McLAREN
TYPE Cv P/M PRIX
ARTURA
B0 ch NC {1 235 548
T S |
620 ch NC [Z170 000 190 500
[ == R O
750 ch NG L2170 000 282 400
&F ; I:l.
765 ch NC [L170 000 372 500
MERCEDES
TYPE cv P/M PRIX
CLASSE A

180 Progressive Line 7 [0 650 30450
200 Progressive Ling g [0 650 41450
35 AMG dMatic 19 [Q151912 63950
45 AMG 5 dMatic+ 31 [LI70 000 79 200
230 & Hybnd EQ Progressive Line g9 0 49050
180 d Progressive Line 6 [0 740 40750
200 d Progressive Line 8 [0 400 42750

Surcoilt Star Edion * Progressive Line + 01 €
Surcoit AMB Line - Progressive Line + 2 300 €
Surcoit AMG Exclusive Design : AMG Line + 3 350 €

180 Progressive Ling 7 [ 1276 40650
200 Progressive Line 9 01276 42650
250 & Hybrid EQ Progressive Line g 0 50550
180 d Progressive Line 6 [0 1074 41950
200 d Progressive Line B[ 818 42750
Surcoilt AMG Line : Progressive Line + 3260 €4 + 3650 €
. ctA
250+ Technologie EC Limited Ediion 1 0 52900
350 Technologie EQ Limited Edition 4Matic 16 0 62150
Surcolt Progressive Line ; Limited Edition + 550 €

Surcoit AMG Line : Progressive Line + 4 750 €
. GA
180 Progresaive Ling 7 [0 2370 45450
200 Progressive Line 9 [ 2370 47200
35 AMG &Matc 19 70000 70 600
45 AMG S dMatic 3 [O70000 84250
250 & Progressive Line g 0 55500
180 d Progressive Line 6 [ 2104 46350
200 d Progressive Line 8 [0 2104 48100
220 d Progressive Line 4Matic 10 [Z] 3976 54 BOO

Surcoit AMG Line - Progressive Line + 3660 €
Surcoit AMB Exclusive Design : AMG Line + 2 400 €

250+ 7 I 3100 46950
300 AMG Line 4Matic 10 0 51750
200 Progressive Ling 9 [ 3731 50400
35 AMG 4Matic 19 70000 73850
200 d Progressive Ling 8 [ 3505 51300
220 d Progressive Ling 4Matic 10 [ 5452 58000
Surcodt AMG Line : Progressive Line + 3650 €

. EB_
250+ 7T [ 3100 46950
300 AMG Line 4Matic 10 0 55200
200 Avantgarde Line 11 [0 2579 55650
43 AMG 4Matic + 29 [70000 81150
63 AMG S5 E-Periormance + 37 [ 3331 135850
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line + A NC 64500
400 e Hybrid EQ Avantgarde Line + dMatic 15 NC 73250
200 d Avantgarde Line 9 [0 2090 54850
220 d Avantgarde Line 11 [@ 2140 59050
300 d & Hybrid EQ Avantgarde Line + i1 NC 68150

Surcolt AMG Line : Avantiarde Line + 2 950 £
Surcodt Limited Edition : 63 AMG S E-Performance + 2 360 €

Surcodt : bedine + 1 500 €
; ALL-TERRAIN

200 11 6159 61200
220d 11 [ 4700 64600
& |
43 AMG + 31 [70000 B6 650
300 & Hybrid BQ Avantgarde Line + i1 NC 72650
400 & Hybrid EQ Avanfarde Line + 15 NC 75450
63 AMG S E-Performance 37 7070 139650
200 d Avantgarde Line NG NC 60400
220 d Avantgarde Line 11 [l 6398 67050
450 d Avantgarde Line 25 [MH7181 77 450

300 de Avantgarde Line +
Surcadit AMG Line : Avantgarde Ling + 4 800 €
Surcodt Limited Ediion : 63 AMG'S E-Performance + 3 500 €

11 11450 75300

. GlccouPE |
200 AMG Line 11 [ 9804 69950
43AMG + 3 70000 83050
300 & Hybrid EQ AMG Line + 11 [0 9800 83000
400 & Hybrid EQ AMG Line + 15 [ 9800 &7 100
b3 AMG 5 E-Periormance 37 L7070 142 050
220 d AMG Line 11 C1 6740 75150
450 d AMG Line 25 N6 770 86950
300 d & AMG Line + 11 1600 86950
Surcadit Limited Edition : 63 AMG S E-Performance + 3 500 €

200 Avantgarde Line 11 [ 4199 65450
300 & Hybrid EQ Avanigarcle Line 11 [ 5300 73650
400 & Hybrid EQ Avantgarde Line 4Matic 15 [ 61256 83500
53 AMG Hybrid dMatic+ 34 C10700 113150
200 d Avantgarde Line NC NC 63150
220 d Avantgarde Line 11 [ 3810 668600
450 d Avantgarde Line dMatic 25 0776 89950
300 d e Avantgarde Line 11 [ 6125 75600

Surcodit AMG Line : Avantgarde Line + 5950 €
Surcodt Brclusive Line : AMG Line + 5400 €

2004 11 [ 7901 78150
4504 25 [16.448 97 100
300de 11 10400 88750
__________CLECOUPE |
200 AMKG Line 11 [0 3949 67250
300 AMG Line 4Matc 15 [0 8520 70100
450 AMG Line 4Matic 26 [[]24969 78750
53 AMG dMatc-+ 34 70000 93400
300 & Hybrid EQ AMG Line 11 [0 5000 7290
220 d AMG Line 11 [0 3290 69100

I3 Primes écologiques (en €). A parfir de 3100 € en fonction de I'sligibilité au Coup de pouce véhicule élﬂu&, du dispositif Certificat d'économies d'énergie du constructeur, du revenu fiscal de I'acheteur, et
5

[ Malus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de |'équipement pneumatique

nitions de base. NC : non communiqué.



200 AMG Line 11 [ 752 75600
300 AMG Line 4Matic 15 114395 78850
450 AMG Line 4Matic 26 []42 846 87500
53 AMG dMatc+ 34 370000 104 150
220 d AMG Line 11 [0 5900 77450
- EE___
300 Executive Line B 0 71400
350+ Electric Art B 0 682750
53 AMG dMatic+ 15 0127 100
Surcodt AMG Line : Beecutive Ling + 10 960 €
. EOESWWV
300 AMG Ling Edition B 0 85300
350+ Electrc Art B 0 93800
350 Blectric Art 4Matic 10 0 96550
500 Blectric Art 4Matic 10 0 107 300
53 AMG dMatic+ 10 0 147 050
Surcoiit AMG Line : Beciric At + 5 100 €
- @Ee
53 AMG dMatic+ 33 170000 105800
63 AMG 5 dMatic+ 55 [ZI70 000 158 950
400 & Hyborid EQ Avantgarde Ling 15 [118950 99950
53 AMG Hybnde 4Matic+ 34 (2123 000 116 500
300 d Avantgarde Line 16 [TJ38 030 87200
350 de Hybrid EQ) Avantgarde Ling 11 [J26 300 96 000
Surco(t AMG Line - Avantgarde Line + 7 300 €
53 AMG 4Matic+ 32 [ZJ70 000 123 900
63 5 AMG 4Matic+ 55 70000 174 700
400 & Hybrid EQ AMG Ling 15 [2J20 300 110550
53 AMG Hybride 4Matic+ 34 [1122 400 134 500
450 d AMG Line 25 (70000 96 350
350 de Hybrid EQ AMG Line 1 22100 111150
. CLASSEs
580 Maybach 40 70000 206 350
680 Maybach 57 [LI70 000 252 350
450 & Hybrid EQ Executive 19 [Z111 300 135300
580 & Hybrid EQ Exgcutive 25 [L112 500 148 400
63 AMG 5 E Performance 55 [LI6 850 224 200
350 d Exscutive 1T [11776 115 460
450 d Executive 4Matic 25 [[J15998 121 700
Surcolt AMG Line ; Becutive + 7 300 €2+ 11 (B0 €
350 Electric Art B 0 106 350
450+ Electrc Art B 0 120600
580 AMG Line 4Matic 10 0 167 300
Surcodt AMG Line : Beciric At + 4 850 € 3 + 15650 €
. EOSSwW
450 AMG Ling 10 0 150 550
5B0 AMEG Line 10 0 168 400
680 Maybach 10 0 216 500
. 6Gs |
450 Exzcutive 26 70000 123 150
580 AMG Ling 40 [ZI70 000 151 550
63 AMG 4Matic+ 55 70000 199 100
600 Maybach 4T 370000 209 200
450 d Executive 25 70000 121 500
surcoit AMG Line : Becutve + 5 000 £
43 H [I70000 146 550
63 dMatic+ 61 [I70000 201 750
63 Pro 4Matic+ 55 70000 231 050
63 5 E Performance 55 [[]45868 231 050
| Hi
43 dMatic+ 25 70000 134 950
53 dMatic+ 32 70000 152100
63 5 E-Performance 50 [ZI70000 226 150
. AMGSL
43 26 [LI70 000 151 300
63 dMatic+ 51 [I70 000 203 350
63 5 E-Performance 65 [L127 780 232 650

680 Maybach Monogram Series NC [Z170 000 259 750

500 31 {70000 171600
63 AN 51 (170000 206950
580 Technologie EQ AMG Line 18 0 176 150
180 Style 7 NG 36412
160 d Stie 5 NG 37317
180 d Style 6 NC 38787
Surcoit Progesive - te + 1805 €

200 Stde 4 [ 3100 48517
Surcolt Progresaive : Stde + 2 440 €
TYPE Cv P/M PRIX
- Me3 |
Hybrid+ Standard 5 0 19990
Surcodt Comnfort : Standard + 1 500 €
Surcolt Lueury : Comfort + 2 000 €
=
Hybrid+ Standard 5[0 50 23490
surcout Comfort : Standard + 2 000 £
Surcodt Luaury : Comfort + 2 000 €
MGS5 EV
170 ch Comfort NC 0 32490
231 ch Comfort NC 0 35990
Surcolt Lueury : Comrfort + 2 500 €
- Mea ]
170 ch Standard 4 0 29990
204 ch Luoury 5 0 35990
YPower i1 0 40490
. " m§ |
Hybrd+ Comfort 7 [0 930 32490
PHEV Comfort 7 [0 30¢ 37930

340 ch 12 0 62990
510 ch AWD 2 0 67980
MINI
TYPE CV P/M PRIX
Cooper C Essentia 8 [ 818 28050
Cooper S Essentia i [0 1276 31400
John Cooper Works NC [ 2544 39850
Cooper E Essential 4 0 30650
Cooper SE Essential 4 0 34450
8JCW 5 0 42550

Surcoit Classic : Essential + 1 (B0 €4+ 1920 €
Surgolt Favoured : Classic + 1 08B0 €4 + 2910 €
Surcoiit JOW : Favoured + 1190 € 2+ 1 640

¥
-

Surcoit 3 portes + 1 000 €
CABRID

Cooper C Classic 0 [ 254 33450

Cooper S Chssic 11 [ 27% 36800

John Coaper Works 13 [0 4279 44850

E Essentid 4 0 33580
SE Essential 5 0 37350
BJCW 5 0 45450

Surcoiit JOW : Favoured + 1 190 €

Cooper C Essential 8 [0 450 37400
Cooper 5 Esssntial All4 11 [ 1931 42500
JCW 19 [LH7607 53050
Cooper D Essential 8 [ 100 40200
Cooper E Essential 5 @ 3100 39150
Cooper SE Essential All4 7 @ 3100 44150

Surgoit Classic : Essential + 1 060 €
Surgolt Favoured : Classic + 1 360 €
Surcolt JOW : Favoured + 1 810 €

MITSUBISHI
TYPE CV. P/M PRIX
1.0 MPLT 91 Invi 5 [0 150 25000
1.6 MPIHEV 143 vt 5 0 291%
1.0 MPLT 101 GPL nvite+ 5 [0 240 247%0

Surcolt interes - Iwite+ + 1 300 €
Surcolt Inste : Intense + 1 000 €

1.8 MPI HEV 158 h Imite+ NG NG 319%0
Surcoit terse -t + 3 300 €
Surcoit st :ntense + 3 400 €
L OUTLANDER
PHEV Inie 7 [ 3060 50500

surcodt invite + : Inwite + 4 200 €

Surcolt inferss - imate ++ 2 B0 £
Surcoit Instyle : Infense + 5 b0 €
Surcolt Instyle + : Instyle + 2 000 €

NISSAN
TYPE CV P/M PRIX
| NOUVELLEMICRA
40 kWh 120 ch Engage NC Ld 3100 28000
52 kWh 150 ch Advance NC [ 3100 33500
Surcolt Advence - Acenta + 2 (00 €
Surcolit Evolve : Advance + 2 500 €
[ JUKE
1.0 DIG-T 114 ch Acenta 5 [0 650 25400
Hybrid 143 ch Acenia 5 { 30700
Surcodt N-Connecta : Acenta +2 200 €
Surcolt Tekna : N-Cornecta + 2 100 €
Surcodt N-Sport : Tekna + E50 €
Surcodt N-Design : N-Sport + 1 000 €
1.3 Mid-Hybrid 140 ch Acenta 7 1761 32700
1.3 Mild-Hybrid 158 ch Acenta Mronic 8 [ 1629 35800
g-Power Gen3 190 ch Acenta g NC 37600

Surcolt N-Connecta : Acenta + 2 200 €
Surcolit Tekna : N-Cornecta + 3 200 €
Surcoiit N-Design : N-Connecta + 2 800 €
Surcolt Tekna+ : Tekna +3 300 €

218 ch Engage 63 KWh J 0 39300
242 ch Advance 87 kiNh 3 I+ 49300
306 ch Evolve 7 KiWh e-dorce ] 0 55800
Nismo ] 0 59300

Surcodt Advance : Engage + 2 500 £
Surcodt Evolve : Advence + 3500 €

o-Power 204 ch Acenta 8 [0 2360 43800
-dorce 213 ch Acenta 8 [0 4874 46100

Surcodt N-Connecia - Acenta + 2 200 €
Surcodt N-Trek : N-Connecta + 2 000 €
Surcodt Tekna : N-Trek + .3 000 €

TOWNSTAR COMBI
1.3 Tee 130 ch Acenta 7 [0 352 20160

EV 45 kWh Acenta 5 [d 3100 39000
Surcoit N-Connecta - Acenta + 2 700 € 4 + 3 000 €

Surcolt Tekna : N-Cornecta + 2 400 €2+ 3000 €

OPEL
TYPE CV. P/M PRIX
1.2 Turbo 100 ch Edition 5 [ 170 20900
1.2 Turbo Hybrid 110 ch Edition 5 0 23700
1.2 Turbo Hybrid 145 ch G5 1 0 27800
Bectric 136 ch Edition 4 [ 3100 32000
Bectric 156 ch Edition 4 [ 3100 33500
Surcolt Colour Edifion ; Edition + 1 000 €
Surcodt G5 ; Edtion + 2 200 €

FRONTERA
1.2 Turbo Hybnd 110 ch Edition 5 [ 170 26500
1.2 Turbo Hybrid 145 ch Edition 7@ 170 28000
Heciric 113 ch bdfion 4 [ 3100 31000

Surcolt GS : Edition + 2 000 €

1.2 Turbo 130 ch Edition Auto. 7T [ 1172 28500
1.2 Turbo 136 ch Edition 7 [ 360 26500
1.2 Turbo Hybrid 145 ch Edition T 0 29500
Flectrique 156 ch Edition 4 Id 3100 36900
Surcodt G5 ; Fdiion + 2 300 €

. ASTRA
1.2 Turbo Hybride 145 ch Begance T 0 37550
Electric 156 ch Elegance 4 [ 3100 42490

ASTRA SPORTS TOURER

Surcodt ; berdine + 1 160 £

1.2 Turbo Hybnd 145 ch Edition T [0 260 38930
Hybride Rechargeable 195 ch Edition 8 [ 1710 43990
Electrique 213 ch 73 kWh Edition 7 [d 3100 44430

Elecirique 325 ch 73 kivh Liimate aWD ~ NC
Surcodt G5 ; Edifion + 2 500 € & + 4 (00 €

0 53640

Eleciric Elegance 4 [d 3100 36850
Surcodit Elegance Pack : Edition + 3 950 €

PEUGEOT
TYPE CV P/M PRIX
08
1.2 Turbo 100 ch Style 5 [ 150 21150
1.2 tyborid 110 ch Style b 0 23550
1.2 byond 145 ch Allure T 0 26250
Electrique 136 ch Styls 4 [ 3100 28000
Elestrique 156 ch Allure 4 [ 3100 35400
Surcodt Allre : Style + 1900 €4 + B100 €
Surcodt GT : Alre 4+ 1 900 €
Surcadt GT Exclusive : GT + 1500€ 4+ 1 900 €
1.2 Turbo 100 ch Style 5 [ 400 27500
1.2 Hybrid 145 Style T 0 31400
Electrique 156 ch Style 4 [ 3100 38000
Surcodt Allrs : Stle + 1600 €
Surcodt GT : Alre + 1400 €241 TO0 €
Surcolt GT Bxclusive ; GT + 1500€4 + 1 900 €
|
1.2 Hybrid 145 ch Style 1 0 32750
Plug-in Hybrid 195 ch Allure 8 0 42400
1.5 BlueHDi 130 ch Style T [ 400 35250
Electrique 156 ch Styls 4 [ 3100 42500

Surcodt Alre - Style + 1 400 €3+ 1860 €
Surcolt GT : Mire + 2 600 €

Surcadt ; beding + 1 000 €

... a4\ |
1.2 Hybrid 145 ch Allure T 75 37800
Plug-in Hybrid 225 ch Allure 10 0 43900
Electrique 210 ch Allure 7 I 3100 43900
Surcodit GT - Alkre + 4 000 €

1.2 Hybrid 145 ch Allure T O 260 39500
Plug-in Hybrid 195 ch Allure 8 [ 1050 43490
Hlectrigue 210 ch Allure 7 [ 3100 44990
Flecirique 230 ch Grands autonomie Allre 7 Id 3100 46990
Bectrioue: 375 ch Dual Motor First Edition &4 10 0 53990

Surcolt GT : Mhre + 2000 €2+ 4 500 €

1.2 Hybrid 145 ch Allre 7 790 41300
Plug-in Hybrid 195 ch Allure 8 02720 45490
Electrique 210 ch Allure 7 3100 46900
Flectique 230 ch Grande auteromie e~ 7 0 51430
Surcoit GT - Alkre + 4 500 €

| ERFTER |
54 kikh Allure § 3100 37950
Surcalt GT : Allre + 4 300 €

POLESTAR

TYPE CV P/M PRIX

Standard Range Single Motor 70KMh 8 0 46800
Long Range Single Motor 82 kit 10 0 49800
Long Range Dual Nior Performance Ps Pack 15 0 53300

Surcolt Plus Pack ; "base” + 3 500 €
Surcodit Prime Pack : Plus Pack + 800 £

11



—_— W S
Lang Range Single Motor 100 ki 5 0 61800
Long Range Dual Motar Performance 100 kWb 11 0 79300
Surcoit Pius Pack :*base” + 5 000 €

Surcoit Prime Pack - Plus Pack + 600 €

| ————. 30—
Lang Range Single Motor 111 ki¥h 10 0 79800
Lang Range Dual Mator 111 ki 2 0 86800
Long range Dual Mokor Perfomance 111 kith 23 0 01800

Surcolit Plus Pack & Piot Pack : “hase” + 6 300 €

TYPE CV P/M PRIX
GT4 RS 40 [IJ70 000 162 500
Spyder RS 40 70 000 162 500
. O1COUPE
Carrera 28 [ZJ70000 140000
Carrera T 28 [J70000 150900
Carrera S 37 [ZI70 000 158 200
Carrera GTS 38 [J70000 180 600
Spirit 70 38 [Z170 000 247 200
GT3 41 [J70000 213700
45 NC [J70 000 182 400
4 GTS 38 [LJ70000 203100
Carrera 28 [Z170000 154 200
Carrera T 28 70000 165000
Carrera S 37 [LJ70 000 172 400
Carrera GTS 38 70000 194 800
. TAYCAN
Propulsion 9 0 106 500
45 10 (0 125800
GTS 12 0 154 000
Turbo 12 (0 181600
Turbo 5 12 0 216 700
Turbo GT 13 0 248 000
AN SPORT TURISH

TAYCAN CROSS TURISMO

4 12 (118900
45 12 0 131600
Turo 12 0 183000
Turbo § 12 0 218200
3.0 24 [70000 119000
GTS 40 70000 174 300
4 E-Hybrid 19 [ 8150 133000
45 E-Hybrid 24 [Z] 8900 148200
Turbo E-Hytrid 42 [Z12050 207 700
Turbo S E-Hybnd 53 (2112 200 240 000
. MACAN
Propulsion 6 0 82959
4 8 0 86430
45 8 0 93091
Turbo 8 0 118910
_______ CAYENNE |
3.0 24 [Z70000 104 600
S 37 (70000 124 800
GTS 40 [Z170 000 147 100
E-Hybrid 19 [T114 000 118 200
S E-Hybnd 24 [ZH3550 129100
Turbo E-Hybrid 53 [Z118 350 190 800
3.0 24 [T70000 108 700
8 31 (70000 129 800
GTS 40 [Z170 000 160 500
E-Hybrid 19 114 900 120500
5 E-Hybnd 24 [Z114 450 133100
Turbo E-Hybrid 53 L2119 100 194 400

112 [ LE PRIX DU NEUF ]

RENAULT

TYPE Cv P/M PRIX
~____________¢cuov. |
1.0 5Ca 65 ch Generation 4 [0 210 16800
1.0 TCe 90 ch Genaration 5 [ 170 18500
E-Tech Hybride 145 ch Evolution 5 0 24500
1.0 Eco-G 100 ch Generation 5 0 18000
1.5 Blue dCi 100 ch Generation 5 0 19900
Surcoiit Evolution : Generaion + 3 200 €

surcodt Fechno : Bvolution + 1 500 €

Surco(t Esprit Alpne ; Techno + 2 300 €

. 5ETECH |
95 ch Autonomie Urbaine Five 5 @ 3100 24930
120 ch Autonomie Urbaing Evolution 5 [[@d 3100 27930
150 ch Autonomie Confort Evolution 5 @ 3100 31490

Surgolt Techno : Bvalution + 2 000 €
Surcolit konic Cing : Techno + 2 000 €
Surcoitt Roland-Garros : loonic Cing + 1 000 €

1.0 TCe 30 ch Evolution 5 [ 818 26900
E-Toch Full Hybrid 160 ch Evolution 5 0 30000
1.0 Eco-G 100 ch Evolution 5 [ 210 26400
Surcait Techno : Evoion + 2 300 €

Surcdt Esprt Alpine : Tochno + 2300 €

___ 4ETECH |
120 ch Autonorie Urbaine Evolution 5 [ 3100 20990
150 ch Autonomie Confort Evolution 5 [@ 3100 334%0

130 ch Autonomie Urbaing Equilibre 4 [ 3100 34000
130 ch Autonomie Confort Evolution 4 [ 3100 38000
220 ch Autonomie Confort Techno 4 [ 3100 39500

E-Tech Full ybrid 160 ch Evolution 5 0 34300
Sutcoit Techno : Evoltion + 2 000 €

Surcoit Esprt Apine - Techno + 1 500 €

Surcoit kconic: Espit Alpine + 1 500 €

E-Tech Full Hybrid 200 ch Evolution 7 0 41800
Surcoit Techno : Evolution + 1 200 €

Surcoit Espr Alpine < Techno + 2 900 €

E-Tech Full ybrid 145 ch Techno 5 0 34700
Surcoilt Espi Apine < Techno + 4 500 €

~___ SCENIC E-TEC}

170 ch Autonamie Confort Techno 4 3100 41990
220 ch Grande Autonorme Techno 4 [J 3100 46990
~ Espace
E-Tech Full iybrid 200 ch Techno 7 0 45000
Surcoilt Esp Apine < Techno + 3300 €

Surcoit koric : Espit Alpine + 2 000 €

~ BRAFALE |
E-Tech Full iybrid 200 ch Techno 7 0 46000
E-Tech 300 ch Esprit Alpine 4 8 [0 1340 59000
Surcoit Espr Apine < Techno + 4 000 €

Surcoit Ateier Afine : Esprit lpine + 500 €
__ _KANGOO
13702 100 ch Evolution 5 [0 2018 29000
1.3TCe 130 ch Techno 7 [0 4543 31500
15 Biue dCi 96 ch Evolution 5 [0 1901 29000
15 Blue dCi 115 ch Techno 6 [0 983 31500
120 ch Evolution 4 [ 3100 37500

Surcoiit Techno : Evalution + 3 000 €

ROLLS-ROYCE

TYPE Cv. P/M PRIX
“base’ 49 [TI70000 319 800
Ghost Black Badge NC 70000 376 200
__________ PHANTOM __ |
“base’ NC [170000 486 000
____________CULLINAN
“base’ NC (170000 361 800
Black Badge NC [ZI70000 417 000

S1=AY
TYPE CV P/M PRIX
. BA
1.0 MPI 80 ch Edition 4 [0 100 21000
1.0731 95 ch Copa 5 0 23195
1.0TH 115 ch Copa D56 6 [0 125 26345
1.5 T 150 ch FR DSG 8 [0 260 29450
Surcolt FR - Copa + 2506 €

ARONA
1.07T31 95 ch Edition 5 [ 190 24 200
1.0TH 115 ch Copa DSG 6 [ 240 28350
1.5T3 150 ch FRDSG 8 [0 260 34450
Surcodt Copa : Edilon+ 1 B0€
Surcoit FR: Copa + 3900 €a+ 4100 €
. LEON
1.5T3 115¢ch Shle 6 [ 330 278X
1.5 eTl Hybrid 115 ch Style 6 [0 150 30310
1.5 &TSl Hybrid 150 ch Style 8 [ 150 31880
gHybrid 204 ch Style g 0 39760
2.0TDH115 ch Style 6 [ 190 32000
2.0TDI 150 Style DSG 8 [0 20 356X
Surcodt FR - Copa + 1 310 €
Surcolt : 5pores + 1 1A €
. ATECA
1,075 115 ch Edition 6 [0 740 320990
1.5 T8 150 ch Edition [5G 8 [Q] 1620 37450
2.0 TD4 150 ch Edition DSG 8 [0 650 41450
Surcoit Copa : Eefifon + 965 €
Surcodt FR: Copa + 5 4% €
TYPE CV. P/M PRIX

FABIA
1.0 MPI 80 ch Active 4 [0 150 24170
1.0 TS Evo 2 95 ch Selection 4 @ 75 24310
1.0 Evo 2 116 ch Selection DSG 5 [ 190 26 080
1.5 TS Evo 2 150 ch Selection DSG 8 [ 210 27830
Surcoit Selection : Actve + 1940 €
Surcodt Clever Edition : Selection + 2 200 €
Surcodt Monte Carlo : Selection + 3 230 €
. Kamo
1.0TH Evo 2 95 ch Active 5 [ 260 25780
1.0 TS Evo 2 116 ch Selection 6 [0 240 29370
1.5 T8l Evo 2 150 ch ACT Selection [SG 8 [ 360 32540
Surcolt Selection : Ackwe + 2630 €
Surcodt Clewer Edition : Selection + 2 600 €
Surcolt Monte-Carlo ; Selection + 5 200 €
. SCAlA
1.0T3 Evo 2 95 ch Active 5 [ 100 26770
1.0TS Evo 2 116 ch Selection 6 O 150 30220
1.5T8 150 ch ACT Selection 8 [ 260 31 M0
Surcolt Selection ; Ackve + 2 450 €
Surcoit Clever Edition : Selection + 2 840 €
Surcodt Monte-Carlo : Selection + 7 260 €

KAROQ
1,073 Ewo 2 116 ch Selection 6 [ 740 3640
1.5 T3 Evo 2 ACT 150 ch Selection 8 [0 983 38480
2.0 TDI 116 ch Selection 6 [ 400 399300
2.0TDH 150 ch Selection DSG 8 [0 818 43270
Surcolt Sportline ; Selecion + 4 070 €
50 City 5 I 3100 33430
B0 Element 5 L4 3100 36 960
B85 Clever 6 [J 3100 42600
RS 5 0 50380
Surcoit Clever : Bement + 1 760 €
surcodt Plus : Clever + 1850 €2+ 1950 €
Surcodt Sporfine : Plus + 1080 €2+ 1 300 €
ENVAQ |
85 Element 6 L1 3100 46400
B5x Element 5 0 49260
RS 5 1 54 820

Surcolt Clever : Hement + 1 580 €
Surcodt Plus : Clever + 2 310 €
Surcodt Sportine : Plus + 650 €

85 Element 6 0 49150
86 Element § 0 52010
RS 5 0 57640

Surcodt Clever : Hement + 1 500 €
Surcot Plus ; Clever +2 310 &
Surcadt Sportine : Plus + 650 €

. OCTAVIA |
1.5T8I 116 ch Selection 6 [0 190 31850
1.5 T8I 116 ch Hybrid Selection f 0 34390
1.5T8l 150 ch Hybrid Selection 8 0 36480
HS 13 [0 3784 48220
2.0TOI 116 ch Selection f 0 35040
2.0 TOI 150 ch Selection DSG 8 [ 150 38420
Surcodt Clever ; Selection + 2 820 €
Surcadt Sporting : Selection + 6 190 €
| OCTAVIACOMBI |
2 01 TFS51 204 ch Selection 4x4 DSG 11 4543 40740
Surcodt ; beding +1 100 €
. KODia@
1.5 T8I 150 ch Hybrid ACT Selection 8 [ 1714 45820
1.5 TSI PHEV 204 ch Sefection 8 [ 1170 52590
RS 16 [51786 62190
2,0 TOI 150 ch Selection 8 [ 2646 51310
2.0 TOI 193 ch Selection 4xd 11 [ 6543 55310
Surcodt Sportiine ; Selection + 4 000 €
Surcadt Plus ; Spartine + 4 000 €
1.5 TSI 150 ch Hybrid Selection 8 [ 190 47020
1.5 TSI PHEV 204 ch Ssfection 8 0 53360
2.0 TOI 150 ch Selection 8 O 360 50510
Surcadt Sportine : Selection + 6 330 €
Surcodt L aunin & Klement : Sportiine +2 310 €

SUPERB CO
2.0 TOI 193 ch Selection 4xd 8 [ 3840 55040
Surcodt ; beding +1 100 €

SMART
TYPE Cv P/M PRIX
R | (S SN S
Pure § 0 33815
Pure+ b 0 40815
Premium b 0 46315
Pulse NC 0 46315
Brabus 8 0 51315
Surcodt Pro : Pure + 2 500 €
Surcolt Pro+ : Pure+ + 2 500 €
Pro NC 0 39315
Pro+ 5 0 44315
Premium b 0 47315
Brabus § 0 52315
Surcodt Z5th Anniversary Edition : Premium 4+ 826 €
et | eSS
Pro NC 0 46600
Pro-+ NC 0 51600
Surcodt Premium : Pro+ + 4 500 €

SUBARU
TYPE Cv P/M PRIX

SOLTERRA

71,4 kWh Confort 8 0 59990
Surcodt Luwry : Confort 4 4 000 €
TYPE Cv P/M PRIX
. swiFf__ |
1.2 Hybrid Avantage 4 0 191590
Surcadt Prvikége : Avantage + 1 200 €
Surcodt Pack : Privikege + 900 €
. UITARA |
1.4 Boosterjet Hybrid Avantape T [0 190 26240
1.5 Dualjet Hybrid Privilege 5 00 50 30240

Surcot Privikige : Avantage + 1000 €
Surcodt Stke : Pridlége + 1 650 €

I3 Primes écologiques (en €). A parf de 3100 € en fonction de I'éligibilité au Coup de pouce véhicule électique, du disposiif Certificat déconomies d énergie du constructeur, du revenu fiscal de I'acheteur, efc.
[0 Malus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des finitions de base. NC : non communiqué.



1.8 Hybrid Privilege 5 0 33750
Surcaiit Pack : Privilége + 2500 €
1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 7T [ 230 29140
1.5 Dualjet Hybnd Privilége b [ 125 33140
Surcolt Privlége : Avantage + 1 200 £
Surcolt Stle : Priviege + 1 900 €
ACROSS
2.5 Hybride Rechargeable Pack 10 [I] 1400 59290
TESLA
TYPE CVv P/M PRIX
. MODEL3 |
Propulsion 7 0 39940
Grands Autonomie Propuision 11 0 44990
Grande Autonomie Transmission Integrale 11 0 49940
Performance 12 0 57490
Propulsion NC [d 3100 44990
(arande Autonomee Propusion NC I 3100 46990
Grande Autonomie Transmission Integrale.— NC 0 52040
Trensmission Integrale 4 0 1099490
Plaid 15 0 119990
. MODELX
Trensmission Intagrale 14 0 114990
Plaid 15 0 1249490
TOYOTA
TYPE CV P/M PRIX
e SRR
1.0WT-i 72 ch Dynamic 4 0 18900
Surcaiit Design : Dynamic + 1 000 €
Surcalt Cobection ; Design + 2 B00 €
== TiEm—————————
GR 17 70000 49950
116h Dynamic 5 0 24450
130h Colection 5 0 290950
Surcadt Design : Dyramic + 2 000 €
Surcait GR Sport ; Callection + 850 €
116h Dynamic B 0 28800
130h Design ] 0 31600
Surcodit Design : Dynamic + 2 300 €
Surcalt Tral ; Design + 3 300 €
Surcalt GR Sport : Trail + 0 €
1.8 Hybride 140 ch Dynamic 5 0 35250
210 Hybride 200 ch Design 8 0 920
Hybride Rechargeable 225 ch Dynamic 8 0 40900

Surcait Design - Dynamic + 1000 € + 2000 €
Surcait Collecion : Design + 4500 €

Surcait Colicion Premiére  Callection + 4 000 €
Surcait 63 Sport: Callection + 0€

1.8 Hybride 140 ch Dynamic B 0 33750
2.0 Hybride 196 ch GR Sport g 0 39150
Surcait Design - Dymamic + 2 100 €

Hybride Rechargeable 223 ch Dynamic 8
Surcait Design - Dynamic + 2 000 €
Surcolt Lounge : Design + 5 800 €

9 [0 330 4490
9 [0 1100 50450

204 D-4D LeCap 11 70000 73000
Surcoilt Life : LeCap + 3000 €
Surcoiit Légends - Life + 8000 £
Surcoiit Lounge : Légende + 7 000 €
Surcoit Frst Edition ; Lounge + 5 000 €
2.0 Auto. 15 [ 6126 64 100
3.0 Auto. 23 [J40 468 75600
30Ew 23 [70000 79300
VINFAST

TYPE CV. P/M PRIX
W
Eco NC 0 33000
Surcoit Pus - Foo + 4 000 €
-\
Eco NC 0 46490
Surcolt Plus : boo + S 000 €

VOLKSWAGEN
TYPE CV P/M PRIX
- PR -
1.0 MPI 80 4 [0 230 21930
1.0TS195 chLile 500 15 25460
1.0 T3 116 ch Style DSG 6 [0 240 29390
Gl 1100298 35530

Surcoiit YW Edition ; Life - 270 €
Surcoit Life Phs ; Life + 500 €
Surcolit Siyle : Life Plus + 610 €
Surcoiit Edition 50 - Style + 1 580 €

Surcoit B-Line - Sty + 900 €
Surcot R-Line Ecifion : Sy + 040 €

1078195 chLife 5 [ %0 27880
1,078 116 chLife 6 [0 280 29380
1.5 751 150 ch Style DSG 8 11074 36350

Burcoit VWV Edition : Life + 0 €
Surcolt Life Phs : Life + 1190€
Surcolit Sle : Life Plus + 3910 €

Surcolit R-Line - Style + 320 €
Surcoiit R-Ling Edifon : A-Line - 2 100 €
1.0TH9% ch 5 0 240 248%0
1.0 T8l 116 ch Life Plus 6 [0 230 29780
1.6 T8 150 ch R-Line DSG 8 [0 740 35050
Surcoiit Life Phs : *base” + 3 TRO €
Surcodt VW Edition ; "base” + 2 610 €
Surcolt R-Line ; Life Phus + 3 BM0 €
Surcolt R-Line Edifon ; A-Line - 1 950 €
1.5 TSl Hybrid 116 ch 6 [0 310 29950
1.5 el Hybrid 150 ch Style 8 [ 400 41000
Surcolt Life ; "hase” + 3510 €
Surcotil Style : Life + 000 €
Surcoiit R-Line : Style + 1 500 €

G GABRIC
1.0 TS 116 ch Style 6 [ 1386 41530
1.5 TSIEVO 150 ch Style DSG 8 [ 1901 46700
Surcolt R-Line - Style + 4 710 €
. GOlF
1.6 THEVO2 116 ch 6 [0 230 30900
1.5eT3 Evo2 1186 ch Life Plus DSG 6 [ 170 36400
1.5 TS Evo 2 150 ch Style D5G 8 [ 240 43300
Gl 16 [ 6637 50700
GT1 Clubsport 19 1B 858 55500
R 22 043179 58900
eHybnd 204 ch Life Plus 8 0 44900
GIE ] 0 54400
2.0 T0I 116 ch Life Phs 60 75 37800
2.0T01 150 Life Plus DSG & O 190 42000

Surcoiit Life Phus : *base” + 2 700 €
Surcoit VIV Edition :"base” + 2 500 €
Surcoilt Style : Life Plus + 4 300 €
Surcolt B-Line - Style + 100 €

Surcoiit R-Line Edifon : R-Line - 1 B00 €

1578 Evo2 116 ch Life Plus 6 [0 260 34700
1.5eT5I Evo? 116 ch Life Phus DSG 6 [ 210 37500
1.5 8T5I Evo2 150 ch Style D56 8 [ 260 44600
207Dl 116 ch Life lus 6 [0 125 38900
2.0 TDI 150 ch Life Plus DSG 8 [0 240 42300
Suroift Style - Life Phss + 4 400 €

Surcolt R-Line : Stle + 300 €
e T
Pure 170 ch 5 [d 3100 34990
Pro 204 ch 5 [d 3100 39990
Pro S 204 ch 5 [ 3100 42990
GTX 5 [ 3100 46990
GTX Performance i 0 47990
Surcoilt Life Max ; *base” + 1000 €3+ 1500 €

. TOURAN
1.5 TSl EVO 150 ch Life Plus 8 [0 1761 45200
2.0TDI 150 ch Life Plus DSG 8 [ 1814 51600
Surcolit WY Edition : Life Plus -400 €

Surcollt Style : Life Phes + 5100 €

. DBuzz
Pure 170 ch 59 kWh 5 places 5 0 49540
Pro 286 ch 79 kWh 5 places 6 0 52850
Pro 286 ch 86 kWh 7 places 6 0 58400
GTX 79 KiWh 5 places 5 0 69515
GTX 86 kivh 7 places B it 72800
. TIGUAN
15651131 ch 7 [0 818 41500
1.5eT51 150 ch Elegance 8 [ 2469 52650
etybrid 204 ch Life Phus 8 [0 660 54800
etybrid 272 ch A-Line 9 [0 800 61000
2.0TDI 150 ch Life Plus 8 [0 2244 50600
2.07T01 193 ch A-Line Exclusive 4Motion 10 13543 66 300

Surcolt Life Plus : *base” + 3 600 €
Surcoit WY Edition - Life Plus + 200 €
Surcolit Elegance : L#e Pus + 5 260 €
Surcolt A-Line ; Life Plus + 3 850 €
Surcolt R-Line Edition - R-Lire 4+ 920 €
Surcolit R-Line Exclusve - R-Ling + 7 450 €

1.5 6T51 150 ch Life Plus 8 [dJ 3600 52900
etybrid 204 ch Life Plus 8 [ 1390 59600
gHybrid 272 ch R-Ling 9 [0 1480 65000
2.0 TDI 150 ch Life Plus 8 [0 4424 56300
Surcolt WV Edition : Life Plus - 900 €

Surcoi Elegance : Lie Plus + 3 400 €

Surcoi R-Line ; Life Plus + 31000 €

Surcoit R-Line Edition : Life Plus + 2900 €

Surcolt R-Ling Excluswe : R-Line + 6 200 €
=R
Pure 170 ch Life 5 LA 3100 41500
Pro 286 ch Life 6 [ 3100 45990

Pro 286 ch Life i 0 50500
GTX Life Max ] 0 53500
Surcolt Life Max : Life + 1 000 €

158151150 ch 8 [0 240 46100
etybrid 204 ch 8 [ 490 53590
etybrid 272 ch Elegance 9 [0 580 66200
2.0 TDIEVO 122 ch 6 [ 1270 48000
2.0 TDIEVO 150 ch Life Phos 8 [0 1470 54300
Surcolit Life Plus ; "base” + 4 800 £

Surcoiit Elegance : Life Plus + 5 800 €

Surcoiit A-Line : Elegance + 850 €
=W
Pro 286 ch B 0 58 290
Pro S 286 ch Life Max i 0 61690
Surcolit Life max : *base” + 1 700 €

Pro 286 ch i 0 58990
Pro S Life Max b 0 62390
GTX 6 0 75000

TOUAREG
A 22 [13100 107 500
. CADDY
eHybrid 150 ch Life 6 NC 37400
2070 102¢h 6 [0 2389 35200
20701 122 ch DS 6 [0 3315 36050

Surcolt Mad Life : ‘base” + 6 300 €
Surcodit Mad Edition : Maxi Life + 2 150 €

VOLVO

TYPE CV P/M PRIX
. EX3
Single Start 5 I 3100 39100
Single Extended Range Start 5 [d 3100 43300
Twin Performance Plus 8 0 50850
Surcot Plus ; Start + 2 980 €
Surcadt Ulira ; Plus + 2 950 €
Twin Performance Ultra f 0 550900
e
B3 Essentid 9 [0 3999 41500
B4 Phus 11 [0 3999 49300
Surcodt Start : Essential + 2 700 €
Surcat Plus : Start + 2650 €
Surcodt Black Ediion : Start + 4 400 €
Surcodt Lounge Edition : Phes + 3 000 €
Surcodt Ulira : Plus + 5 250 €
. Ex40 |
Single Start T [d 3100 46950
Single Extended Range Start g 0 50200
Twin Performance Plus 14 0 60150
Surcodt Plus ; Start + 5750 €
Surcodt Black Edition : Phus + 1 300 €
Surcodt Ukra ; Phus + 5 250 €
. EC4a0
Single 238 ch Start ) 0 48500
Single Extended Range 252 ch Start g 0 53550
Twin Performance 408 ch Plus 14 0 62150
Surcodt Phus ; Stert + 6 200 €
Surcadt Black Edition : Phus + 1 300 €
Surcodt Ukra ; Plus + 4 250 €
I
B4 essence Start 11 [0 2844 50100
Recharge T6 Plus Style Dark AWD 15 [ 2975 66750
Surcadt Plus Styée Dark : Start + 2 450 €
Surcadt Ulira Stvle Dark : Plus Style Dark + 6 900 £
Surcodit Uttra Style Chrome : Plus Style Dark + 6 200 £
. Xc60
T6 Start AWD 15 [ 4500 69450
T8 Ultra AMD 20 [0 4500 83800
Surcodt Plus ; Stert + 5950 €
Surcodt Ubra : Phes + 5 400 €
Surcodt Black Ediion : Ura + 1400 €
Single Extended Range Start 17 0 75900
Twin Ultra 23 0 93080
Twin Performance Ultra 35 0 98450
Surcodt Phus ; Stert + 4 000 €
Surcodt Utira ; Phus + 8150 €

XCa0
Hybride Rechargeable Start 20 [0 7925 97500
Surcodit Ukra : Start + 7 500 €
Suroodt Black Ediion : Utra + 2 400 €
N |
Single Start ! 0 89500
Twin Plus 20 0 99250
Twin Performance Ulira 23 0 110400

Surcodt Plus : Start + 5600 €
Surcodt Ultra : Phus + 5950 €

XPENG
TYPE CV P/M PRIX
I
FWD Long Range 3 0 45990
AWD Performance 12 0 50990
FWD Standard Range i 0 50090
FIND Long Range NG 0 63090
AWD Performance 7 0 73990

13
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_ = FEd  1° Essai XL Citroen C5 Aircross Editeur : Tommaso Albinati
V. ' “&al  Citroén poursuit sa mue. PUBLICITE
o : f’t]lﬂ'ﬁﬁ la petite C3etle SUV Tél. : 01 41 335352
* 1 urbain, au tour du grand de faire Directrice générale : Elodie Brétaudeau Fonteilles

sa révolution. Le C5 Aircross Directrice commerciale péle automobile : Nathalie Martins
promel h{-‘t}_ll_l[‘{}]_]l} : confort, Dira:tri:a' commerciale adjointe pole automobile :
Sens prﬂli(l[ue.._ prix ajusté, nouvel Anne Buré-Emmel (01 41 33 29 21)

| ensemble ]}r]]m-lﬁ rH..[L.r“-g.;ﬂ..d]l,lf Contact publicite : Christian Touzay (01 41 33 52 21)

Planning : Angélique Consoli (01 41 33 53 52),
Stéphanie Guillard (01 41 33 53 50)
Trafic : Laurie Benevent (01 45 19 58 68), Léa Joya
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erformant et économique. ..
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Directrice de publicité : Julie Aldabo

MARKETING

1°" £ssai Audi Q3 Sportback

Pas de révolution mais un nouveau look et
de grosses évolutions! Fidele a lui-méme,

Directrice marketing et diversification : Sylvie Siguret
Responsable marketing : Frédérique Gasbarian

ABONNEMENTS ET DIFFUSION

le 3 conserve ses mé-:*anir[l.lﬁﬁ l]lE]']lli('[l]EH
et se décline en deux carrosseries :
3 el Sporthback. C'est ce dernier, doté

Directrice marketing direct : Catherine Grimaud
Cheffe de produit : Julie Duarte

Responsable service diffusion : Philippe Merrien
Responsable des ventes : Mélanie Caillé

du 2.0 TFSI de 150 ch, que nous avons
essayé sur les routes écossaises.

AUDI AG

Le Renault Captur face & ses rivaux

Le Captur s'offre les services de SERVICE ABONNEMENTS

'ensemble E-Tech de 160 ch avant son Tél. : 01 46 48 48 75 Du lundi au vendredi de 9 h 3 19 h
cousin. le Dacia Duster. Suffisant pour et le samedi de 9 h a 18 h (prix d'un appel local).
rester au [qJP ? Face au duo francais Internet : formulaire sur www.serviceabomag.fr

de Stellantis et 4 son 1.2 tllit-m-%ﬂ:uridé Courrier : Service Abonnements L'Auto-Journal

| . 3 . t 59898 Lille Cedex 9
R 7 P R TR g1 Abonnement France : 116,50 € (1 an, 25 numéros).

_ . ik L - a0 .
le Toyota Yaris Cross, rien n'est str! Et si Prix de vente incluant la TVA a 2.10%.
le Hyundai Kona coiffait tout ce petit

monde au poteau ?

ADRIEN CORTESI

FABRICATION

Directeur des opérations industrielles : Bruno Matillat
_ _ Cheffe de fabrication : Bénédicte Larue
t 3 Responsable service prépresse : Sylvain Boularand
Et ou que vous (01 41 33 29 88)
ok S Imprimeur : Maury, BP 12, route d‘Etampes,
SMART:HDNE ; 45331 Malesherbes
E [

... €n Kiosque
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TABLETTE AFFICHAGE ENVIRONNEMENTAL

| Origine du papier : Allemagne

Taux de fibres recyclées : 0%

Impact sur I'eau : Ptot 0,016 kg/tonne
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A - asion e / présente en détai N° ISSN : 0005-0768 =,
L'Auto-Journal Evasion & SUV présente en détail Ao R ot g f}j —

le SUV Alpine A390 qui défiera le Porsche Macan.
Toujours au chapitre "nouveautés’, découverte des
Citroén C5 Aircross et Audi Q3 qui arriveront bientot.
il i Coté essais, le tres attendu Dacia Bigster et un match P <> El'
peemrosons naka et e e entre les Audi Q5 et BMW X3.




RCS OO0 XX XXX XXX

*COUP DE POUCE VEHICULES PARTICULIERS ELECTRIQUE
.j”'SOUS COHDITIONS DE REVENUS. e s s -

s o

{‘I] EX30 Single Start, LLD 49 mois, 40 000 km, 1er loyer 4 200€ ramené a O€ aprés déduction du coup de pouce

A 0g CO2/km Véhicules Particuliers Electriques de 4 200€*, sous condition de revenus, puis 48 loyers de 295€. *Montant de la Prime

« Coup de pouce » par Economie Energie SAS (Détails : https://www.ecologie.gouv.fr). Réservé aux particuliers dans le
réseau participant si accord Volvo Car Finance pour toute commande du 01/09 au 31/12/2025 et livraison avant le
30/06/2026. Détails : volvocars.fr. Modeéle présenté : EX30 Single Extended Range Ultra avec options, 1¢r loyer de 0€

(coup de pouce déduit) puis 48 loyers de 41 9 €

Cycle mixte : Consommation (kWh/100 km) : 17 - 17.7.
CO, en phase de roulage (g/km) : 0. Autonomie (km) : 335 - 476. VOLVOCARS.FR

Au quotidien, prenez les transports en commun. #SeDéplacerMoinsPolluer

VOLVO MARNE-LA-VALLEE VOLVO CHENNEVIERES VOLVO PARIS Tle  VOLVO MELUN VOLVO FONTAINEBLEAU VOLVO CHARLEVILLE VOLVO THIONVILLE

6 Rue de Fontenelle
77144 Montévrain

0164773310

102 Route de |a Libération 61 Bd Richard Lencir 48 Rte Départementale 306 4 Av. du Général de Gaulle 23 Rue Paulin Richier 2 rue Camille du Gast
94430 Chenneviéres-sur-Marne 75011 Paris 77240 Vert-Saint-Denis 77210 Avon 08000 Charleville-Méziéres 57100 Thionville

0145930400 0143550078 0164 09 6191 0160745777 0324424800 0382501717

DES CONCESSIONS DU GROUPE AUTOSPHERE
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Consommation mixte WLTP (/100 km):0 G .

(1) Peugeot Care : 2 ans de garantie constructeur et jusqu’a :«".':'”""-%“%7 e garantie additionnelle activée a chaque
entretien prévu au plan d’entretien effectué dans le réseau Peugeot participant, valable jusqu’a 'entretien
suivant dans la double limite de 8 ans et 160 000 km. Conditions sur Peugeot.fr. (2) De série ou en option selon

les versions. (3) Norme WLTP en cycle mixte. L’autonomie de |la batterie peut varier en fonction des conditions
réelles d’utilisation. Automobile PEUGEQOT 552 144 503 RCS Versailles.

Au quotidien, prenez les transports en commun. #SeDeplacerMoinsPolluer




