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RENAULT CAPTUR
E-TECH SANS RECHARGE

jusqu'a 40% d'économie de carburant!

jusqu'a 80% de conduite électrique en ville? fi

jusqu’a 1000 km d’autonomie® gr‘i, |tf?=r

systéme multimédia openRlink avec Guut{;l& intégré® e

28 systémes avancés d'aide ala conduite® i 1?,;5. : E};
2% I

250 € a partirde
/mois'®
LLD 37 mois.1*"loyer 3500€

3 ans de garantie, assistance 24/24
et entretien inclus pour 1€/mois!”




existe aussi en motorisations essence et Eco-G

*n°1des ventes de vehicules hybrides en France depuis 2024 - source aaa data aolt 2025. modéle présenté: Renavlt captur esprit alpine full hybrid e-tech 145
avec options 374€/mul:$5 1* loyer 3500€, contrat sérénité Renault inclus pour ltfmﬂls!ﬂ (1) par rapport & un moteur thermigue équivalent, en cycle urbain
wltp. (2) résultats essais internes utilisant la phase urbaine (low) du wlte. % du temps de trajet, variant selon conditions de roulage effectives (type de route, style de
conduite, conditions météorologiques). (3) selon version et équipements/avec un plein d'essence** (4) selon version. Google, Google Maps, Google Actualités,
Waze et les autres marques sont des marques déposées de Google LLC. (5) selon version. (6) Captur evolution full hybrid e-tech 145, hors options. (6)(8) locations
longue durée, assurances facultatives, 37 mois/30000 km max. sous réserve étude et acceptation diac agissant socus la marqgue mobilize financial services,
sa au capital de 415100500€ - siege social: 14 av. du pave neuf 23168 noisy-le-grand cedex - siren 702 002 221 res bobigny. n"orias: 07 004 9266 (www.orias.fr).
restitution véhicule chez concessionnaire en fin contrat + paiement frais remise en état standard et km sup. (7) contrat sérénité Renault selon conditions
contractuelles, 37 mois/30000km (au 1*" des 2 termes atteint) inclus dans loyer pour 1€/mois. contrat lld peut étre souscrit sans ce contrat. détail en points
de vente et renault.fr. offres & particuliers, non cumulables, valables dans réseau Renault participant pour toute commande Captur full hybrid e-tech neuf
du 1* au 31/10/25. consommations mixtes min/max (/100 km)**: 4,4/7,9. émissions co, min/max (g/km)**:100/130. **selon données witp.

Renault recommande (& Castrol renault.fr

pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer
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Nouyaarf VOﬂ(s Egen Ea ife Al
A partir de 490 € TTC/mols1 e
En LOA 37 mois / 45 000 km sans apport

LY

Un crédit vous engage et doit étre rembourse. Vérifiez vos capacités de remboursement avant de vous engag'er -~

1. Location avec Option d’Achat pour un Nouveau California Beach 2.0 TDI 150 ch DSG au prix de 69 200 € TTC avec options. Offre 36 mois/45 000 km,

ler loyer majoré de O € suivi de 36 loyers de 490 € TTC. Option d’achat finale : 44 195 € TTC ou reprise du véhicule sous conditions du distributeur. Montant —
total ddi : 70 150 € TTC. Véhicule de remplacement (9,50 € TTC) inclus prestation fournie par EUROP ASSISTANCE France, société anonyme régie par le Code des -
assurances, au capital de 48 123 637 €, entreprise régie par le Code des Assurances, RCS PARIS 451 366 405, sise 2 rue Pillet-Will, 75009 PARIS. Offre réservée

aux particuliers chez tous distributeurs Volkswagen Véhicules Utilitaires (France métropolitaine) présentant ce financement pour SR e
toute commande passée avant le 31/10/2025, sous réserve d'acceptation du dossier par VOLKSWAGEN BANK GMBH - SARL '

de droit allemand - Capital social : 318 279 200 £ - Siége social : Braunschweig (Allemagne); - RC/HRB Braunschweiqg : 1819 - LY
Intermédiaire d'assurance européen : D-HNQM-UQ9MO-22 (www.orias.fr) - Succursale France : Batiment Ellipse, 15 avenue |

de la Demi-Lune - 95700 Roissy-en-France - RCS Pontoise : 451 618 904 - Administration et adresse postale : 11, avenue de ANS -
Boursonne - B.P. 61 - 02601 Villers-Cotteréts Cedex. Délai de rétractation de 14 jours (Conditions sur servicepublic.fr). Assurance GARANTIE .

- facultative Déces Incapacité Perte d’'Emploi: 90,10 €/ mois en sus de la mensualité. Contrat souscrit aupres de Cardif Assurance :
Vie S.A. au capital de 719 167 488 €, 732 028 154 R.C.S. Paris et Cardif Assurances Risques Divers S.A. au capital de 21 602 240
€ -n” 308 896 547 R.C.S. Paris, Siege social : 1 Boulevard Haussmann - 75009 Paris. Le coit de I'assurance peutvarier en fonction
del'age de I'assuré. 2. Nouveau California Ocean 2.0 TDI 150 DSG avec options payantes en LOA 37 mois/45 000 km a 730 €/mois

sans apport avec option d'achat finale : 57 507 € TTC. Montant total du sirachat : 84 518 € TTC. '
Nouveau California Ocean : consommation combinée : 6,50 I/100 km (WLTP) ; émissions de CO, en cycle mixte: 177 g/km.
« Depuis le ler septembre 2018, les vehicules neufs legers sont receptionneés en Europe sur la base de la procedure d'es8ai

harmonisee pour les vehicules legers (WLTP), procedure d'essai permettant de mesurer la consommation de carburant et les
émissions de CO,, plus réaliste que la procédure NEDC précédemment utilisée. »

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDeéplacerMoinsPolluer




Du 30 octobre
au 12 novembre 2025

SOMMAIRE
Dacouvrir

Nouveautés : BMW contre Mercedes
10 BMW iX3 - Mercedes GLC Electrique
16 BMW iX1 - Mercedes GLA

18 BMW i3 - Mercedes Classe C Electrique
20 BMW M1 - Mercedes AMG GT XX

22 L'actu de votre marque : Fiat, Renault,
Toyota, Tesla

Comprendre

24 Développement des voitures :
la course contre la Chine

28 Zone rouge : photos espion de |'Audi A2

Conduire

32 Nissan Leaf 218 ch/75 kWh

38 Renault 5 E-Tech 95 ch/40 kWh -
BYD Dolphin Surf 156 ch/40 kWh

46 Jeep Compass Electrique
213 ch/74 kWh

50 Ford Ranger 2.3 EcoBoost PHEV 281 ch
52 Honda Prelude e:HEV 184 ch

58 Toyota C-HR+ 343 ch/77 kWh

62 Volve ES90 Single Extended Range
333 ch/92 kWh

66 Les Experts : Dacia Bigster Hybrid 155 ch
68 Kia Sportage Hybride 239 ch

74 Leapmotor B10 218 ch/67,1 kWh

78 Le chef des essais vous répond

Vibrer

80 Le nouveau studio de design de Bugatti
86 Course : des pilotes francaises
au pied lourd

28 Retro : Simca CG (1971)

S Offrir

92 Configurateur : Citroén C4
96 Occasion : Volvo XC90

28 Prix du neuf Les tarifs

B
/ &  MESURES Auto-Journal SUR CIRCUIT DYESSAIS

4 Nos techniciens mesurent chaque

anneée, sur le circuit de Montlhery, les vraies
performances de plus de 450 modeéles :
consommations, reprises, accélérations... Kia Sportage/P. 68

BMW iX1/P. 16

GAH 67M

/{ﬁ,ﬂu by

Jeep Compass Electrique/P. 46




BUZIMANE Renault S.A.S, RCS Nanterre 780 129 987

. B



LES FRANCALS ET (€5 ESPAGVOLS !
RGNIEW %%Rg\mﬁn_“u &N VoITikE

T
" T W

LAURENT VILLARON

LS ViGwWeNT

O
—
=
W

ABONNEZ-VOUS!

Retrouvez toutes
nos offres p. 79 et sur
www.kiosquemaaq.com

notamment les giga-usines de batteries”. A ce niveau de
confusion, javoue ne plus arriver a comprendre qui tire les
ficelles de quoi et, surtout, au nom de qui et de quels intéréts
notre pays a pris cette posture. Probablement pas dans

celui de la majorité des consommateurs, pour qui I'équation
prix/prestation des électriques n'est toujours pas a méme de
correspondre a leurs attentes.

S'agit-il, avec une telle prise de position, de soutenir les acteurs
du secteur, comme I'argumentaire le prétend ? Si c’était le cas, on
s'interrogerait sur la duplicité des constructeurs qui, de

plus en plus clairement, manifestent que la date butoir de 2035
n'est pas tenable. Non pas d’un point de vue industriel, mais sur

le plan commercial. Si, comme semble le démontrer la situation

EN ORDRE
DISPERSE

A rebours des demandes du
chancelier allemand et du
gouvernement italien, notamment,

la France s'est associée a I'Espagne
pour réaffirmer, aupres de la
Commission européenne, son désir
de voir maintenue I'échéance de 2035
pour l'arrét des ventes de véhicules
thermiques en Europe. Largument
développé n'est apparemment pas
celui du respect de la feuille de route
environnementale, mais du maintien
d'un “repére essentiel pour le secteur
automobile”, selon un extrait publié
par nos confréres du Journal de
I'’Automobile, qui “conditionne

la poursuite des projets industriels,

Jean-Eric Raoul
Rédacteur en chef
jeraoul@reworldmedia.com

actuelle, les acheteurs ne sont pas au rendez-vous, les usines vont
tourner a vide. Avant de ne plus tourner du tout.

Peu de temps avant cette révélation surprenante, le Sénat
frangais avait pourtant produit un rapport qui, lui, semblait en
cohérence avec les attentes des constructeurs et des clients. Il y
listait 18 mesures d urgence pour sauver l'industrie automobile
en France, jugée en “crise profonde et durable”, voire proche
d'un “crash” si rien n’était fait. Dans ces recommandations
figurait la nécessité d’'un report de I'échéance de 2035.

On imaginait bétement que ce travail parlementaire aurait
servi a fonder la ligne de Paris dans les négociations avec
I'Europe. C'est pourtant une demande opposée qui a été
transmise (par qui ? au nom de qui ?) a Bruxelles. Cette absence
apparente de cohérence et de concertation interroge

et peut inciter les acteurs de la filiére automobile a reprendre

le mot de Voltaire : gardez-moi de mes amis, mes ennemis,

je men charge!

£

CA VOUS A FAIT REAGIR...

Je suis opticien. J'ai pratiqué le sport automobile en amateur.

Je conduis frequemment voiture ou moto. Désireux de changer
ma voiture, j'ai entrepris de visiter quelques concessions.

Un des principaux arguments des vendeurs consistait a me parler
des écrans. C'était a qui avait le plus grand avec le plus
d'infodivertissement, et j'en passe. Mais je n'étais pas venu acheter
un téléviseur a roulettes ou un flipper avec un volant! J'aimerais
que I'on m’explique pourquoi on interdit séverement le téléphone
au volant et que, paralléelement, on crée un environnement

a méme de déconcentrer, voire de divertir les automobilistes.
Pourquoi ne pas imposer aux constructeurs automobiles

des normes a respecter quant a l'utilisation potentielle de ces
téléviseurs a roulettes ? Deux secondes d’inattention peuvent
créer un drame. ll n'y a pas que la vitesse et |"alcool qui tuent.

Clearmax

Dans votre numéro 1193, vous pointez plusieurs fois l'intrusion
des aides a la conduite et en particulier de I'horripilante alerte de
survitesse. Je viens de faire 5 km entre 2 villages de I'Essonne,

i’ai compté 17 consignes différentes de 30 a 80 km/h, soit une tous
es 300 m. Ce n’est plus de |'aide a la conduite mais de I'entrave a
la conduite. Dans le méme numeéro, vous citez M™¢ von der Leyen,
qui propose d’en dispenser les petits véhicules électriques

pas chers pour en baisser le prix. Quelle incohérence et quel aveu

de I'impact de leurs stupidites sur le prix des véhicules!
Michel Lejeune

Le fait est que la mise en place de la norme GSRII, qui impose ces
alertes, ressemble a une double peine pour I'automobiliste : il doit payer
plus cher sa voiture a cause de ces dispositifs et cherche ensuite par tous
les moyens a les faire taire.






ANNIVERSAIRE A LA MAISON

Les célébrations des 70 ans de la Citroén DS auront
décidément ponctué l'année 2025... et ce n'est sans
doute pas fini! A l'initiative du Club ParlIDS, soutenu
par DS Automobiles, plus de 200 modeles de toutes
épodques, arrivés de |'Europe entiére, se sont donc
réunis a Paris les 18 et 19 octobre lors des festivités
officielles de ce jubilé de platine. Elles se sont d'abord
exposées au sein du parc André-Citroén, dans

le 15° arrondissement de Paris, a 'emplacement exact
ou la majorité d'entre elles ont été produites. Avant,
le lendemain, de s'offrir une longue parade en convoi

sur les plus belles avenues de |a capitale. Fait notable :

la Mairie avait autorisé, exprés pour ces DS, |a fermeture
d'une partie de |'avenue Foch ainsi que leur passage
par les guichets du Louvre, habituellement interdits a

la circulation privée. Les Parisiens ont donc pu applaudir
un joyeux défilé de touchantes survivantes des

tout premiers millésimes, mais aussi la plus austére

de toutes, une ultra-dépouillée ID Normale venue

de République tcheque, ou, a I'opposé sur l'échelle du
prestige, une pléiade de cabriolets et de dériveés
Chapron. En téte de cortege, protocole oblige, une DS
jadis utilisée par le général de Gaulle ouvrait la route,
escortée par les motards de la Garde républicaine!
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Le BMW iX3 joue la carte du bandeau d'écrans

en pied de pare-brise et d'une grande dalle tactile.
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MERCEDES GLC ELECTRIQUE

A partir de 71900 €

Commercialisation : effective
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Le GLC transforme sa planche de bord
en un écran géant d'un métre de large.
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BMW iX3 WASMERCEDES GLC ELECTRIQUE

Changement

de decor

Au-dela de leurs batteries de forte capacité, ces deux
modeles représentent des vitrines technologiques
dans un design inédit. Leur degré d’'innovation force

le respect.

our les grands constructeurs alle-
mands, le temps est venu de pas-
ser a la vitesse supérieure dans le

domaine du véhicule électrique.
Le médiocre succés commercial du Mercedes
EQC et les capacités limitées de 'ancien BMW
iX3 ont poussé les ingénieurs a aller beaucoup
plus loin. Et voici le résultat : des autos congues
des l'origine pour étre électriques, construites
sur des plateformes dédiées, “logicielles™ et
donc évolutives. Fidele a la silhouette rassurante
de son cousin thermique, le GLC adopte des
poignées affleurantes, des feux affinés et une
calandre garnie de 942 pixels rétroéclairés. Il
soigne aussi son aérodynamique et affiche un
Cxde 0,24 (contre 0,29 pour le GLC thermique),
ce qui est une belle performance pour une voi-
ture de cette taille (4,84 m de long). Construit
sur la plateforme Neue Klasse, le BMW iX3 a
également été pensé pour I’électrique des sa
genese. Etiré a 4,78 m, il bénéficie de lignes
equilibrées et nouvelles. Sa calandre fermee est
toujours ornee de deux haricots, dont la taille
a heureusement été réduite. Le coefficient de
trainée — on note la aussi un Cx de 0,24 — illustre
le travail effectué pour maximiser l'efficacité

énergétique. Avec ce nouveau principe de style,
BMW assume la rupture avec l'ancien modeéle,
et arbore une modernitée avec une appellation
qui fait malgré tout référence au passé (“Neue
Klasse” était une expression utilisée par la
marque dans les années 60).

Confort, habitabilité
et agrément : chacun
sa promesse

Le plaisir de conduite est toujours la reven-
dication premiere de BMW, quand Mercedes
se positionne en champion du confort. Avant
méme de soffrir aux tests routiers, I'iX3 pro-
met sur dossier une expérience de conduite
exaltante et un comportement dynamique de
premier plan. Pour cela, il inaugure une plate-
forme logicielle avec un systéeme dexploitation
composé de quatre boitiers électroniques dont
la puissance de calcul est vingt fois supérieure
a ce quon connaissait jusqu’ici. Ces boitiers
agissent sur toutes les fonctionnalités chassis
et moteur pour contribuer au dynamisme du
véhicule. Sur le papier, la promesse est allé-
chante, mais ce SUV pése tout de méme 2,4 t
etil sera difficile de le faire passer pour une -




ballerine! L'habitacle, ouvertement technolo-
gique, exprime quant a lui la volonté de BMW
de mettre le conducteur au centre d une expe-
rience connectée, cette fois a l'aide d’'un dispo-
sitif appelé “Panoramic iDrive”. On parle ici
d’une nouvelle planche de bord qui se compose
de trois écrans positionnés au pied du pare-
brise, sur une amplitude de 1,10 m. Ajoutez
a cela une dalle de 18 pouces qui fonctionne
comme un smartphone et qui peut piloter I'em-
placement des éléments sur les autres écrans,
et vous vivrez une expérience d’'un nouveau
type. L'iX3 est par ailleurs habitable aux deux
rangs et offre suffisamment de rangements
pour toute la famille. Coté pratique, le coffre
de 510 dm? (1 750 dm? banquette rabattue) reste
dansla moyenne, sans plus. Heureusement, un
petit “frunk” de 58 dm” pour loger le cable de
recharge sous le capot a été prévu.

Le Mercedes GLC mise davantage sur le confort.
Son empattement de 2,97 m favorise I"'habitabi-
lité arriére, et son coffre atteint 570 dm? (contre
620 dm? pour le GLC thermique), complété par
un espace de rangement avant de 128 dm?, pour

les cables ou une valise cabine. A bord, Stuttgart

promet un véritable havre de paix, et précise
que le silence de fonctionnement et I’isolation
phonique parviennent a un niveau digne d’'une
limousine, ce que nous ne manquerons pas de
vérifier. Mercedes fait également étalage de
son savoir-faire numérique avec un disposi-
tif MBUX de nouvelle génération. Le systeme
Hyperscreen optionnel - soit trois écrans sous
une méme dalle de verre - en est la démons-
tration. Mercedes souhaite que l'expérience
utilisateur repose sur la fluidité, avec une com-
mande vocale naturelle et une totale connecti-
vité. Pour cela, il intégre pour la premiére fois

I'iX3 incarne une nouvelle

génération de SUV BMW. ™=

un systeme d’infodivertissement basé sur une
intelligence artificielle développée par Google
et Microsoft. Le conducteur aura egalement a
sa disposition une suspension pneumatique, un
train arriere directionnel permettant une prise
d’angle jusqu’a 4,5° et un systéme Car-to-X qui
analyse l'environnement pour anticiper les
virages, adapter la récupération d’énergie ou
la suspension en fonction du relief et du trafic.
A Munich comme a Stuttgart, on veut pénétrer
un autre monde automobile.

Motorisations, autonomie
et recharge : c’est du lourd
Le BMW iX3 embarque une énorme batterie
de 108,7 kWh net qui lui permet dafficher
jusqu’a 805 km d’autonomie en cycle mixte
WLTP (contre 74 KkWh et 460 km pour l'an-

cien modele). Le Mercedes GLC se contente -

U

=

X 7
La calandre fermée "4

N ) .-'lll.r.. "

& = et techno du GLC permet | ;/’

L facilement de l'identifier. *rf"' .

, ' };f’ y’ "4 v

_-_.r__ .-:.-"_:; i --"-". : _..-. r i Sy
T, v, S



] fa " - o~

— -.-"'_.;.ﬂ s R

' Tl B ¥
‘h.':l:[;'_"" "-T.._ = e, =3 5 " _',:.I.l
- R 3 iy S <
- by R s T A, Ly
e T sl R S i e
o .= g "l =l il
B e i i1 ’ S
- = - 1
¥ Lk Ll W o g S

Y !'h" — . i”

.-" i e

a partir de
LLD 48 mois / 40 000 km 1°¢" loyer de O€

Prime CEE de 4 242€ déduite avec 4 ans d'entretien et d'assistance*

A 09 co IUSQU'A = Modéle présenté : Nouveau &-C5 Aircross Electrique 210ch,
zﬂcm —— autonomie confort, MAX avec options 601 € aux mémes
CITROEN, conditions. (1) Exemple pour la Location Longue Durée du

Nouveau &-C5 Aircross Electrique 210ch, autonomie confort YOU

W'_ . aprés déduction de |la Prime CertiNergy de 4242 €. Vous étes
TRANT éligibles a ce montant de prime si votre revenu fiscal de référence
ANS /  estinférieur a 26 200 € par part fiscale, voir conditions d'éligibilité

sur citroén.fr. Offre non cumulable valable jusqu'au 31/10/25
réservée aux personnes physiques éligibles pour un usage privé, dans le réseau Citroén participant, et sous
réserve d'acceptation par CREDIPAR, dénomination commerciale Stellantis Finance & Services,
SA au capital de 138517008 € - 317425981 RCS Versailles - 43 rue Jean Pierre Timbaud 78300 POISSY - N® ORIAS :07 004921 (www.orias.fr).
*Prime CertiNergy pour la valorisation des opérations au titre du dispositif des Certificats d'économies d'énergie : 4242 € non soumis a la TVA.
(n°® SIREN CertiNergy : 798641 999). Montants exprimés TTC et hors prestations facultatives * Prestation facultative, contrat Entretien Plus

- —
comprenant l'entretien et 'assistance selon conditions contractuelles sur 48 mois [ 40000km (20 € [ mois) (au 1*" des 2 termes atteint). ( l I R O E n
Les conditions générales de I'offre sont disponibles dans le réseau Citroén.

AUTOMOBILES CITROEN : RCS PARIS 642 050 199

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo. #SeDéplacerMoinsPolluer
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quant a lui de 94,5 kWh, pour une autonomie
homologuée qui atteint 713 km. Cela veut dire
que dans la vraie vie, ces deux véhicules appro-
cheront ou dépasseront 600 km en conditions
mixtes, et se rechargeront tous les deux assez
rapidement grace a leur plateforme de 800 V.
Anticipant l'arrivée de futures bornes, BMW
annonce que son iX3 peut charger a 400 kW
en courant continu, mais pour l'instant, au-
cune borne de ce type n'existe en Europe. Dans
nos contrées, les meilleurs réseaux proposent
350 kW (et encore, quand les planetes de tem-
pératures, courbes de charge et condition-
nement de batterie s’alignent), et quand cela

&

4

it !

A

T &5
T
o T -

FABIAN KIRCHBAUER

Impossible de confondre l'arriere
de I'iX3 avec celui d’'une autre BMW.

grimpe au-dessus (375 kW maximum), c’est a
destination des camions. De son cOté, Mercedes
reste réaliste et prévoit 330 kW de charge en
courant continu pour son GLC. Dans les deux
cas, le temps passé a la borne est réduit. L'iX3 se
recharge en 21 mn (10 a 80 %) sur borne rapide,

Lavis de L'Auto-Journal

en5h45en22kW,et11h30en 11 kW (deOa
100 %). Le Mercedes demande seulement une
minute de plus pour effectuer le 10 a 80 %, mais
sa batterie est plus petite. Dans les deux cas, cela
offre la possibilité de récupérer un large rayon
d’action dans un temps limité. Mercedes n’a pas
encore communiqué les temps de recharge en
11 et 22 kW, mais ils seront proches de ceux du
SUV al’hélice.

La partie “mécanique” ne permettra pas non
plus de faire une énorme différence entre les
deux modeles. Le BMW iX3 50 xDrive, la pre-
miere version disponible, adopte deux moteurs
electriques — un sur chaque essieu - pour une
puissance de 469 ch et un couple de 645 Nm.
Le 0 a 100 km/h est annoncé en moins de 5 s,
soit le temps d’'une M3 CSL E46, sportive de
pointe commercialisée en 2004 et qui pesait
une tonne de moins... Chez Mercedes, le GLC
400 4Matic affiche des chiffres encore plus
flatteurs : 483 ch, un couple non communiqué
mais que I'on estime a environ 650 Nm, et une
accélération de 0 a 100 km/h prévue a 4,4 s.
Particularité du GLC électrique : il embarque
une boite a 2 rapports sur l'essieu arriére — une
rareté sur le marché - censée améliorer le ren-
dement a haute vitesse et le confort d'usage.
On a hate d’essayer tout ¢a!

Le BMW iX3 et le Mercedes GLC incarnent deux interprétations du luxe électrique,
sans tout a fait viser le méme type de conducteur mais avec de nombreuses zones
de recouvrement technologiques. Leurs prix sont certes trés élevés, mais plutét bien
placés face a I'Audi Qé e-tron. Finalement, ces deux SUV convergent vers le méme
horizon : celui d'un haut de gamme électrique nouvelle génération, ou innovation

et plaisir de conduite sont mis au premier plan.

Le GLC électrique conserve la ligne
assez classique du modele thermique.

MERCEDES-BENZ AG
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Saviez-vous qu'un collbrl etalt capable d’'extraire
le nectar d'une ﬂ r en quelques secondes ?

".

SKODA ELROQ
RECHARGE RAPIDE DE 10 A 80% EN 28 MINUTES"®

A partir de

339 €/moism

LLD 37 mois / apport de O€ apres
déduction de la prime CEE EDF de 3135€?

Découvrez-le dés maintenant en concession ou sur skoda.fr A 0 g COx/km

Modeéle presenteé : Elrog 85 Plus avec options a 522 3 par mois, remise Skoda de 4000€, remise CEE EDF deduite, aux mémes conditions.

Offre valable juqu'au 31/10/2025. * Sur borne de recharge DC sur Elrog 85. (1) Elroq 50 City en Location Longue Durée 30 000 km maximum,
apport de 0€ aprés prime CEE EDF de 3135€ déduite puis 36 loyers de 339€, remise Skoda 4000€, conditions d'éligibilité sur service-public fr
Offre a particuliers chez tous les Distributeurs présentant ce financement. Sous réserve d'acceptation du dossier par VOLKSWAGEN BANK GmbH -

RCS Pontoise : 451 618 904. (2) Détails sur skoda.fr/skoda-iv/certificats-economies-energie
Gamme Elroq : WLTP min/max - Consommation (kWh/100km) : 15,2-17,3. Rejets de COz (g/km) : 0 en phase de roulage.
Volkswagen Group France - SAS - Capital : 198 502 510 € - 11, av. de Boursonne - 02600 Villers-Cotteréts - RCS Soissons 832 277 370.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer
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ur le plan technique, I'actuel BMW X1
arrive en fin de cycle. Un léger lifting

serait donc bienvenu pour lui redon-

ner un souffle de modernité, surtout
dans ses déclinaisons thermiques. Alors, afin de
mieux apparaitre aux cotés du nouvel iX3, il faut
a BMW un modeéle qui incarne un changement
de génération. Pour cela, le constructeur bava-
rois va concocter un iX1 qui sera lancé en 2027
sur la base Neue Klasse.

Coté design, on peut s'attendre a une face avant
redessinée avec des haricots plus discrets, a de
nouveaux projecteurs et a une poupe moderni-
sée par des feux plus fins. Un traitement et une
base technique qui lui permettront de tenir téte
a son principal concurrent, le futur Mercedes
GLA prévu quant a lui pour 2026. Ce dernier
reposera sur une plateforme multi-énergie par-
tagée avec lanouvelle CLA, et sera d’abord lancé
en version 100 % électrique. Il devra dailleurs
succéder a la fois au GLA et a 'actuel EQA.
Son style adoptera le nouveau langage esthétique
de Mercedes, introduit par le GLC : une forme

Lavis de L'Auto-Journal

W prépare
blateforme

U |

I =

le modeéle actuel

3 "
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o

‘année prochaine.

-

.

de classicisme, couronnée par la reinterpreta-
tion de la calandre traditionnelle, illuminée par
des centaines de LED.

Sur le plan technique, Mercedes met la barre
tres haut. Larchitecture 800 V, une premiere a ce
niveau de gamme, promet des temps de recharge
extrémement rapides et permettra d'annoncer
une autonomie proche de 800 km grace a une
batterie de 85 kWh. Une version plus accessible
pourrait étre proposée, avec une batterie LFP de
58 kWh et un moteur de 204 ch, pour environ
500 km d’autonomie. En réponse, le futur BMW
iX1 devrait lui aussi adopter une architecture
800 V et une batterie de capaciteé équivalente afin
d’offrir une autonomie et des temps de recharge
compétitifs. Fidele a son habitude, Munich pour-
rait le décliner rapidement en 4 roues motrices
xDrive, dans ce cas avec I'emploi de deux mo-
teurs. La plliSSElI]CE 5€Td égﬂlEl’ﬂEI’lt au rendez-
vous, avec un minimum de 200 ch.

La bataille engagée dans le haut de gamme va se poursuivre dans

les segments plus compacts avec les iX1 et GLA, dont les technologies
vont mener la vie dure a la concurrence. Il faudra que les prix

restent attractifs, mais les clients BMW comme Mercedes raffolent du
high-tech et sont préts a payer cher. Dés lors, pourquoi s'inquiéter?

Meme principe de calandre

que le GLC, clinquant

el qui descend assez bas.

.-

rl -

ILLUSTRATIONS : JEAN-FRANCOIS HUBERT
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A partir de 50000 €*

Commercialisation : 2027

* Estimation.

La partie avanl sera
une declinaison de ce que
vient de montrer Ui X3,

Le muscle de la generation
actuelle se retrouvera dans
le )(H'U{:;Mi in GLA.

[
-
o
1 - ¥
— ¥l
'rll
e —
| | 1
e ke b
i |
F- 9
lI
\ i b=
I.I' 1 -
% m
il - | —
e ey I po - =y -

4 " I r & ', ek hn
TR, ., SRt ES

Le Baby Classe G sera une grande nouveauté pour Mercedes.

Quoi de neuf, par ailleurs?

m La Classe A devait initialement tirer sa révérence en
2025, puis en 2026... et voila qu'elle semble finalement
jouer les prolongations. En clair, elle continuerait sa
carriére sans véritable nouveauté jusqu’en 2028, date

a laquelle un modéle inédit, dans un format différent,
deviendrait la nouvelle entrée de gamme Mercedes.

m Du c6té du "Baby Classe G”, dont la commercialisation
est prévue pour 2026, les rumeurs évoquent un modéle
multi-énergie plutét qu'un véhicule 100 % électrique.
Au Salon de Munich, en septembre dernier, Mercedes
a dévoilé un apercu de son gabarit grace a une photo
ou il posait aux cotés de son grand frére. Il se murmure
que ce petit baroudeur pourrait embarquer

la batterie de 94 kWh du GLC, lui assurant ainsi

une autonomie dépassant les 700 km.

m Chez BMW, la cinquiéme génération de la Série 1

| est également en préparation, mais il faudra patienter
MERCEDES GLA jusqu'en 2028 pour la découvrir. On sait déja qu’elle

[3] pc.rtir de 50000 €* sera électrique — sous le nom d""i1" —, qu’elle pourrait
reprendre le chassis de la Mini, et qu'elle adopterait

un avant inspiré de la Neue Klasse. Affaire(s) a suivre!

Commercialisation : mi-2026

* Estimation.
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BMU i3 A5 MERCEDES CLASSE C ELECTRIQUE

Le retour des berlines

Ces deux berlines 100 % électriques vont relancer un
match qui dure depuis des décennies entre deux modeles
classiques et familiaux qui ont toujours leurs adeptes.

a future i3 portera le méme nom
que le modéle produit entre 2013
et 2022, mais elle n'aura absolu-

ment rien de commun avec lui.
Ce sera une toute nouvelle Série 3 entierement
électrique, commercialisée parallelement a la
version thermique actuelle, laquelle bénéficiera
d’'un restylage en 2026. L'i3, dont les grandes
lignes ont été annoncées par l'un des deux
concepts Neue Klasse, marquera une rupture
stylistique et technologique, dans un esprit
clairement novateur. La Mercedes Classe C
électrique suivra une démarche similaire :
elle adoptera un design distinctif, avec une
calandre lumineuse constellée de LED a la
maniere du GLC, et une signature lumineuse en
forme d’étoile comme a l'arriere des derniéres
Classe E. Sur le teaser diffusé par Mercedes en
septembre, on per¢oit une silhouette de berline
au profil “fastback” (arriére plongeant) plutét
quavec une malle, privilégié pour ses qualités
aérodynamiques. Placée elle aussi en paralléle
de la gamme thermique, cette version wat-
tée devra assumer sa différence. Concernant
I’habitacle, il fera la part belle a la technolo-
gie. Comme sur le GLC, la Classe C électrique
adoptera un spectaculaire écran Hyperscreen
d’un metre de large. Chez BM'W, méme ambi-
tion:1'i3 pourrait inclure des écrans Panoramic
iDrive a la base du pare-brise et une dalle cen-
trale de 18 pouces, semblable a celle de 1'iX3.

Neées sous la forme de berlines,

a coffre ou "fastback”, les BMW i3

et Mercedes Classe C pourraient bien
se décliner en plusieurs silhouettes.
BMW a déja montré la voie avec les i5
et i5 Touring, et il serait logique que
la marque applique la méme stratégie

en proposant une i3 Touring. Chez
Mercedes, une Classe C Break électrique
pourrait également voir le jour, bien

qu'il soit déja confirmé qu'une CLA
Shooting Brake — au profil plus effilé et

ILLUSTRATION JEAN-FRANCOIS HUBERT

i
A

Quelles autres carrosseries sont possibles ?

moins familial — sera dévoilée en 2026.
La déclinaison cabriolet, elle, ne semble
pas a l'ordre du jour : les colts de
développement et la rentabilité limitent
ce genre de projet, malgré le fait que
I'électrique correspondrait parfaitement
a |'esprit “conduite cool, cheveux

au vent”. Quant aux coupés, ils suivent
la méme tendance. La multiplication

ATEIIN
BMW 13
~ A partir de 55000 €* &
l Commercialisation : été 2026 AN

'r

La future Classe C adoptera
un style un peu plus dynamique
que lactuelle.

ILLUSTRATIOM PR DESIGNS

a outrance des silhouettes appartient
désormais au passé, y compris chez

les constructeurs premium.



Enfin, les deux modeles profiteront de plate-
formes capables d’évoluer a distance, intégrant
des mises a jour continues pour les systemes de
sécurité, les aides a la conduite et les fonctions
de conduite autonome.

3800 V ou rien

Des deux coOtés, on sortira l'artillerie lourde
en matiere de performance énergétique.
La BMW i3 comme la Mercedes Classe C repo-
seront toutes deux sur une architecture 800 V,
et offriront des autonomies record. Il n'est

pas certain que BMW dégaine la batterie de
108,7 kWh de 'iX3 pour I'i3, pour des questions
d’encombrement et de poids. Mais en réduisant
les cellules ne serait-ce que de 15 %, on est en-
core a 92,4 KkWh, ce qui permet d’envisager une
autonomie de prés de 800 km. Chez Mercedes,
iln'y a qu’a se servir sur |'étagere et a utiliser
la pile de 94,5 kWh du GLC, pour annoncer la
aussi un rayon d’action impressionnant. Alors
que le monde de la voiture électrique peinait
a prévoir 500 km d’autonomie il n'y a pas si
longtemps, on dirait que le “800 km” va deve-
nir la norme chez les premium. Rassurant?
Oui et non, car ensuite il faut réussir a charger
ces énormes batteries. Heureusement, BMW a
déja annoncé 400 kW et Mercedes 330 KW en
courant continu, ce qui donne un arrét de 20
bonnes minutes pour passer de 10 a 80 % de

19

batterie quand on voyage. En 11 ou 22 kW, ce
sera forcément plus long — de l'ordrede 5h 30 a
11 h - pour passer de 0 a 100 %. Cela demande
une petite gestion des temps d’arrét, mais tend a
devenir limpide dansle cadre d’une utilisation
quotidienne classique.

Lavis de LU'Auto-Journal

Ces catégories de voitures étant surtout
achetées par des sociétés, les proposer
en électrique avec une forte valeur
ajoutée technologique peut leur assurer

une forme de pérennité. Leur genre de
carrosserie, moins haut qu‘un SUV, leur
permet aussi d'afficher des autonomies
tres élevées et séduisantes. Pour

ceux qui ont le budget, il semblerait
que le plaisir d'usage et la facilité
d’utilisation soient au rendez-vous.

La BMW i3 sera une
— berline electrique en marge
de la Serie 3 rr/m:,ﬂ:fqup.

MERCEDES CLASSE C ELECTRIQUE

A partir de 60000 € *

Commercialisation :

* Estimation.
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1 N el BMW VS MERCEDES : LES SPORTIVES

BMW M1V MERCENES AMG GT XX

La piste des records

Entre une M1 trés énervée et une AMG GT XX

4 portes survitaminée, le monde de la sportive
électrique va bientot vibrer. Une nouvelle génération
de supercars va pointer le bout de son capot.

uiaditqu’électrique et sportivité ne
vont pas bien ensemble ? A peu preés
tout le monde, ce qui constitue une

belle occasion pour les construc-
teurs de tordre le cou a cette “vérité” en pro-
posant des modeles capables de concilier style,
performances et agrément d usage. D'un point
de vue marketing, I'utilisation d’anciens noms
est aussi quelque chose qui marche bien, et c’est
pour cela que BMW sort le patronyme “M1” de
la naphtaline. Pour memoire, le coupé M1, pro-
duit de 1978 a 1981, a été le premier a employer
le M de Motorsport chez BMW. Il était doté
d’un moteur a 6 cylindres en ligne de 3,5 litres
de cylindrée placé en position centrale arriere.
Véritable échec commercial, cette “supercar” de
277 chn’a été produite qu'a 455 exemplaires, ver-
sions de compétition comprises. La M1 des temps
modernes aura pour mission de faire mieux en
réinterprétant le style du modele d'origine sans
ignorer les lignes de I'i8, pour en faire la premiere
supercar electrique du constructeur. La recette
technique n’a pas été dévoilée, mais la direction
dela marquea tout de méme fait savoir qu'il était
possible de fabriquer ce genre de modéle sur la
plateforme Neue Klasse. Selon nos informations,
le constructeur allemand pourrait mettre un

moteur électrique par roue pour distribuer une
puissance supérieure a 1000 ch, I'ensemble étant
géré par des programmes informatiques a la puis-
sance de calcul décuplée. En face, Mercedes a déja
fait part de ses intentions avec 'AMG GT XX,
pour le moment au stade de concept, mais qui bat
record sur record 14 aussi avec largement plus de
1 000 ch, tout comme le promet la future Ferrari
Elettrica. Mercedes a fait appel a ses équipes de
Formule 1 pour mettre la chose au point, et visi-
blement, les attentes sont grandes.

[1va sansdire queles deux modeles arborerontles
meilleures technologies actuelles, voire mettront
alaroute des innovations. Il faudra tout de méme
trouver un bon compromis entre puissance et
capacité de batterie, car il sagit - notamment
sur circuit - de profiter des performances de la
voiture pour une durée raisonnable, d'autant
que le temps de recharge est toujours trop long
quand on doit attendre. Car méme si Mercedes
indique avoir rechargé FAMG GT XX a 850 kW
lors de son record “tour du monde en huit jours”,
la réalité du terrain est completement différente.
Chez BMW, on ne donne pas encore de date pour
la révélation du modeéle final, mais il est possible
quil figure parmilun des premiers a utiliser des
batteries solides, a titre expérimental.

ﬁ.' L

- MERCEDES BENZ

Lavis de UAuto-Journal

Il y a vingt ans, I'industrie automobile
nous faisait réver avec la sortie

des Porsche Carrera GT, Ferrari Enzo et
Mercedes McLaren SLR. On imagine
mal de quelle maniére nous pourrions
vibrer devant ces deux supercars
électriques, méme si elles seront toutes
les deux plus puissantes, plus
performantes, et qu'elles péseront
deux fois le poids de leurs ancétres.
Autre epoque, autres meeurs
automobiles, faut-il pour autant

avoir peur de la suite?




ILLUSTRATION PR DESIGN

En électrique, une M5 de plus de
800 ch devient réaliste, et sans malus!

BMW M

Le sport continue

A partir de 250000 € * Alors que la réglementation continue un temps au moins, de véritables
W ; de laisser le champ libre d’un point de sportives a moteurs thermiques plus
Commercialisation : fin 2026 vue fiscal aux voitures non émissives, ou moins électrifiés. Chez Mercedes,
= =on. les constructeurs peuvent s'amuser et le label AMG n'est pas particulierement
se servir des versions sportives pour destiné a des voitures wattées, mais
tenter de faire aimer |'électrique. Ainsi, il n"y a aucune raison pour que Stuttgart
nous pourrions avoir droit a une M3 s'en prive. En clair, chaque modéle
électrique de 600 ou 700 ch, puis a 100 % électrique pourrait avoir
une M5 (sur base Neue Klasse E) encore  une déclinaison sportive sans limites
plus puissante. || est toutefois peu de puissance ou presque, ou en
probable que BMW mette tous tout cas juste ce qu'il faut pour exciter
ses ceufs dans le méme panier et il la curiosité des amateurs du genre.
Mercedes fait appel a son devrait continuer d'offrir, pour Etes-vous prét?

equipe cde Formule 1 pour
mettre cette voiture ai pﬂint.

I MERCEDES AMG GT XX J

A partir de 250000 € *
Commercialisation :

courant 2026

* Estimation.

000 ch semble etre une puissance
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LACTU D€ VOTRE MARGYUE

Nouveaux modeles, restulages, évolutions mecaniques :
decouvrez chaque quinzaine ce qui change chez les constructeurs.

Un bloc a son actif. Malus il y a. 650 €, en
thermique et une boite mécanique a l'occurrence. Grande Panda Essence : @
6 rapports, comme cela se faisait naguere 16900, 19400 et 21400 € sous les finitions
a toutes les sauces. respectives Pop, IcOne et La Prima. |
CHOIREIETEE]  La version d’entrée de gamme Pop
AN se reconnait a ses jantes tolées ajourées

ikl avec 100 ch et a ses cache-moyeux peints en noir.

.
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Par Jean Bourquin
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JEROEN PEETERS

Renault

C|IO Un nouveau bloc essence
hybridé en aucune maniére, un
module hybride non rechargeable
bien connu de nos services et
pas de diesel a I’horizon : ainsi
se résume l'offre moteurs de

la derniére Clio (voir le tableau
ci-contre), en attendant l'arrivée
prochaine d’'une unité nourrie
en partie au GPL. On notera, au
passage, que le 5 cylindres 1.2

‘est pas malusseé quelle que Sﬂlt
l;-1 transmls sion qui lui est
associee (114 g/km avec la boite
mécanique, 116 avec la boite
robotisée). En paralléle, Renault
réduit la gamme a trois finitions.
La livrée Génération disparait,
et avec elle s’en va le 3 cylindres
1.0 SCe de 65 ch. Voici les

principaux équipements

de série par finition. Evolution :
compteur numeérique 7 pouces,
écran central tactile 10,1 pouces,
interface smartphone, climatisation
manuelle, frein de parking
électrique, radars de recul,
régulateur de vitesse adaptatif,
jantes acier 16 pouces avec
enjoliveurs. Techno : compteur
numeérique 10 pouces, installation
multimédia avec Google intégré,
climatisation automatique, caméra
de recul, quatre modes de conduite,
jantes alliage 16 pouces. Esprit
Alpine : chargeur smartphone par
induction, radars de parking
avant et latéraux, centrage dans

la voie, avertisseur d'angles

morts, jantes alliage 18 pouces,
éléments de design spécifiques.

Renault Clio|
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LA GAMME RE

Malus | Malus

Puissance/Boite Finition Prix €O, | au poids

Essence

TCe 115-3 cyl. 1.2 Evolution/

115 ch/BVM& Techno 19900/23900€| O¢€ 0€

Evolution/
TCe 115EDC -3 cyl. 1.2 21400/25400/
115 ch/BVRé Techno/ 27 600 € 0€ O€
Esprit Alpine

Essence hybridation non rechargeable

Full Hybrid E-Tech 160 - Evolution/

160 ch cumulés/ Techno/ 28 é.zs:;:ggg %ﬂnf 0€ 0€

BVA multimodale Esprit Alpine

(1) 4 cylindres 1.8 109 ch + 2 électromoteurs + boite a crabots multimodale.

louyota

LA GAMME TOYOTA BZ4X

bZ4X un restylage discret
mais visible, une planche de bord

redessinée qui retient en son

Toyota bZ4X

centre un écran gonflé a la pompe

a vélo (14 pouces, contre 12,3 pouces
auparavant) : Toyota remet a

jour le pendant électrique du RAV4
sans faire dans la dentelle. Preuves
supplémentaires, l'offre mécanique
du bZ4X s’étoffe vers le bas et
monte en puissance vers le haut.
Dans le détail, I'unité monomoteur
de 167 ch fait son apparition et,

a l'autre bout de la chaine, I'ensemble

bimoteur passe de 218 a 343 ch
d’un coup d’un seul. La motorisation
aujourd’hui intermédiaire gagne
quant a elle 20 ch. Les deux batteries
de traction retenues, enfin, ont

fait I'objet d’ etudes pﬂussees Bunne
H'DUVE”E, W cor 3 T ETTY

se a ce niveau ::le gamme
Le rayon d’action annoncé de la
variante bimoteur sallonge
d’une centaine de kilometres, a titre
d’exemple (voir le tableau ci-dessous).

Puissance/Batterie (V) Autonomie Chargeur AC/DC Finition Prix Prime CEE
Monomoteur roues avant motrices

Standard - Electromoteur 167 ch /57,7 kWh 442 km 11/150 kW Design 40900 € 328 €0
Grande Autonomie - Electromoteur 224 ch /73,1 kWh 569 km 222 /150 kW Design/Lounge/Collection | 44900/48900/51900 € 328 €6
Bimoteur guatre roues motrices

Performance AWD - Electromoteurs 343 ch/73,1 kWh 506 km 2214/150 kW Design/Lounge/ Collection | 47400/51400/54400 € 328 €6

leslg

(1) Capacité brute. (2) 11 kW en finition Design. (3) Particulier. Professionnel : 496 £,

Model ¥ pour rappel,

Tesla tient secrétes les fiches
techniques de ses modéles,

et quant a connaitre les puissances
développées et les capacités

des batteries de traction, nous ne
pouvons que jouer aux devinettes.
Nous nous en passerons au
moment d’annoncer l'arrivée
d’une nouvelle variante

dans la gamme du SUV Model Y.
Gamme quelle ouvre sous
l'appellation “Standard”, apreés
avoir expédié a la retraite

la précédente version de base

dite “Propulsion”, alors facturée
44990 €. Le Model Y Standard,

donc, revendig Jue 534 km

Ce prix d’ami ne s'obtient pas sans
sacrifices. Par exemple, le bandeau

lumineux qui orne la poupe

disparait, I'écran de 8 pouces aux

places arriere se volatilise

aussi, le volant se regle a la main,
les jantes passent de 19 a 18 pouces

et le systeme Autopilot se

réduit au centrage dans la voie et

d autonﬂnue et réclame 39990 €

Tesla Model Y

au régulateur de vitesse adaptatif.

TESLA
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Comment les constructeurs repensent
le développement automobile pour réduire

délais et colts. A marche forcée...
e s O S T

Par Guy L'Hospital

lus vraiment le temps de se regar-

der dans la glace! De Mercedes

a Renault en passant par le

groupe Volkswagen, I'inquiétude

se lit sur leslevres des dirigeants.

Les constructeurs chinois savent
désormais faire des voitures... et vite. Chez
BYD, méme si le constructeur entretient le
secret, le temps de développement moyen d'une
nouvelle silhouette est d’environ 18 mois. Chez
d’autres constructeurs, a la réputation moins
forgée, le temps de développement peut méme
étre abaissé a 13 voire 12 mois, alors qu'il faut
bien souvent parler en années avec la plupart
des constructeurs européens. Cette analyse
mérite cependant d’étre affinée. Car les mo-
deles gagnants sont la plupart du temps 100 %
électriques, élaborés sur des plateformes exis-
tantes, ce qui permet de réduire complexité et
diversité. Stellantis, qui regroupe 15 marques

au total, est passé maitre dans l'art de

-y

minimiser les colts en partageant un maxi-
mum de composants. Et le temps de dévelop-
pement différe fortement entre le premier
modele d'un méme programme (par exemple,
le Peugeot 3008) et les suivants (comme le C5
Aircross ou le Jeep Compass).

Chez Renault, 'ambition est clairement an-
noncée avec le projet Leap 100. Celui-ci
consiste a réduire le temps de développement
d’un nouveau modéle sur une plateforme exis-
tante a moins de deux ans. Le Losange s’est fait
la main avec la future Twingo dont le dévelop-
pementa été confié a son nouveau centre R&D
chinois ACDC. Cédric Combemorel, vice-
président monde Engineering & Tech, y voit
une double opportunité : “Cette catégorie de
voiture est trés attendue sur le marché a un prix
qui doit rester abordable. La nouvelle Twingo
sera en concession début 2026 (et présentée en
détail dans notre prochain numéro, NDLR),
soit moins de deux ans aprés que design et

Roads, simulateur ultrasophistiqué, est en service au Technocentre de Renault depuis 2024.
Il permet de commencer les tests sans attendre le développement de prototypes.

[ LENQUETE DE LA QUINZAINE ] COURSE CONTRE LA CHINE

DEVELOPPER TOU

projet ont été figés. C'est aussi pour nous une
formidable opportunité d'apprendre de nou-
veaux process.”

UN PROJET N'€ST JAMAIS A LARRET

En Chine, une décision importante peut étre
prise dans lajournée alors quen Europe, le pro-
cessus de validation peut demander plus d’une
semaine. Cest ce que note Christophe Le Ligné,
directeur R&D de Valeo : “Ils sont plus collabo-
ratifs. Lorsqu'on est en phase de développement
avec eux et que l'on sapercoit d’'un probléme,
tous les fournisseurs sont connectés en méme
temps. C'est vraiment un écosystéme qui fonc-
tionne en temps réel et qui permet de trouver trés
rapidement une solution.” Présent en Chine
depuis trente ans, Valeo y réalise 17 % de son
chiffre d-affaires. L'équipementier frangais a
commencé a travailler avec les joint-ventures
des constructeurs occidentaux. Depuis, les
marques purement chinoises se sont multi-
pliées, “et ¢a va trés vite, note le patron de la
R&D Valeo, ils ont besoin d aller vite pour ga-
gner des parts de marché. Leur approche est
beaucoup plus collaborative et pragmatique.
Ils n'ont pas énormément de contraintes histo-
riques, et leur organisation est beaucoup moins
lourde. D'autre part, ils responsabilisent beau-
coup plus les fournisseurs.”

Les allers-retours sont beaucoup moins fréquents
et le projet n'est jamais a l'arrét. “Ceci, nous de-
vons étre capables de le reproduire ici, sur nos sites
dassemblage. Cest une véritable révolution
quiimplique I'ensemble de l'entreprise mais éga-
lement les fournisseurs”, indique Cédric
Combemorel. Renault na pourtant pas attendu
la Twingo pour réduire le temps de développe-
ment de ses derniers modéles. La Mégane E-Tech
ademandé quatre ans de gestation, le Scénic trois
ans. La Twingo, qui presente le grand avantage
d’une diversité réduite au strict minimum, n‘aura
demandé que vingt et un mois. Et son dérivé
Dacia qui arrivera dans la foulée devrait battre
tous les records avec 16 mois de développement.
Selon le constructeur, entre 2019 et 2022, le temps



de développement a été réduit en moyenne de
25 % alors que le colt des procédures de
validation a été divisé par deux.

RENAULT

ROADS, UN SIMULATEUR
UNIQUE AU MONDE

Les lourds investissements réalisés dans les
différents centres R&D du groupe Renault com-
mencent a payer. A I'image du Technocentre,
enrégion parisienne, et a son simulateur Roads
(Renault Operational Advanced Driving
Simulator), I'un des plus sophistiqués au monde.
Lobjet pese plus de 90 tonnes mais la cabine de
pilotage se déplace grace a des vérins ancrés sur
des rails a vitesse grand V. A bord, I'essayeur
doit pouvoir accepter des accélérations, longi-
tudinales comme latérales, de prés de 1 G de
De ce concept, présenté au Mondial de |'automobile de Paris en 2024, va découler force, avec une réponse instantanée de moins

la toute derniere Twingo, 100 % électrique, développée en 21 mois seulement. de 30 ms. Grace a ce simulateur, il est possible

de commencer le travail dynamique sans avoir
a concevoir des mulets, prototypes physiques
qui apparaitront bien plus tard dans la phase
de conception. Roads compléte un ensemble de
moyens de simulation numérique qui per-
mettent de créer un veritable jumeau virtuel,
utilisé tres tot pour simuler des tests aérodyna-
miques, acoustiques, de durabilité et bien évi-
demment des crash-tests. Tous les systémes
embarqués, tels que les Adas ou encore le mana-
gement thermique, peuvent étre simulés.

Laréduction du temps de développement (dont
le cott est directement proportionnel) d'un nou-
veau modeéle présente de nombreux avantages.
C'est bien évidemment le moyen d'améliorer
la productivité de l'entreprise et les marges
qui vont avec. Mais c’est surtout l'unique choix
possible afin de se hisser au niveau des >

Il y a trente ans, BYD ne fabriquait pas de voitures. La Chine La réalité virtuelle permet
produisait 250000 véhicules par an, Aujourd’hui, le pays en de gagner beaucoup de temps.

construit plus de 30 millions et compte pres de 150 marques,..
—- wr i : . fﬂ' —
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VOLKSWAGEN

FRANCK DUNOUO

Christophe Le Ligné, responsable R&D
de Valeo, connait parfaitement
les habitudes des constructeurs chinois.

constructeurs chinois en matiere d’architecture
électronique et d'innovation technologique.
Etainsi d’éviter d'apparaitre dépassé alors que
le modele n'est pas encore en concession.
“C'est un véritable challenge, mais je ne doute
pas que les constructeurs européens, poussés par
la concurrence chinoise qui se développe sur le
Vieux Continent, vont combler rapidement leur
retard”, précise Christophe Le Ligné, avant de
poursuivre : “Lorsque Valeo sest implanté en
Chine, nous sommes arrivés avec nos protocoles
et nos processus européens. Mais la demande
nous a fait accélérer. Nous avons ajusté nos
modes opératoires et nos compétences.
Aujourd’hui, nous développons pour la Chine
avec un niveau de qualité sensiblement équiva-
lent a celui de I’Europe.”

FAIRE SAUTER LES SILOS

L'Europe doit s'organiser afin de se montrer plus
réactive. Hélas, des exemples montrent qu'il reste
beaucoup de chemin a parcourir. Restons sur le
cas Twingo et rappelons-nous que les groupes
Volkswagen et Renault avaient pour ambition
de partager le développement des Twingo et ID.1

Plutét que de reprendre la pla'teifb.__ e de

Volkswagen a préféré repartir d'une feuille blan

BMW a rapatrié la production de son iX3 dans son usine flambant neuve
de Debrecen, en Hongrie. Lancien modele était fabriqué en Chine. S

L

e el

avant que Volkswagen ne décide de faire cavalier
seul et de développer sa propre plateforme.

Ce genre de contretemps arrive également en
Chine, méme sil’écosysteme semble plus prompt
a trouver des solutions. Pour Christophe
Le Ligné, “ils sont capables de compromis pour
gagner en rapidité et permettre la réutilisation
d une piéce développée pour un autre construc-
teur, méme si celle-ci noffre pas tout a fait le
méme dimensionnement, par exemple. Lobjectif
est de maximiser la réutilisation des composants
et de gagner en vitesse de développement. Cela
ne veut pas dire qu’ils transigent sur la sécurité
ou le style. Sur un projecteur, par exemple, ils
imposent leur design mais peuvent modifier lége-
rement une piéce support afin de réutiliser un
module (cest-a-dire la partie qui fait vraiment
I’éclairage) déja développé. Ce sont toujours des
compromis, de piéce a piéce. Ce nest pas du tout
le cas en Europe. Chez nous, toutes les spécificités
sont parfaitement détaillées, mais chaque four-
nisseur agit dans son silo et doit fournir la piéce
exacte. Tout semboite parfaitement, mais pour
certains produits, cela demande de nombreuses
boucles”. Et donc, une perte de temps.

I1 ne faudrait toutefois pas trop idéaliser le
savoir-faire del'industrie automobile chinoise,
dont de nombreux modéles présentent des per-
formances bien en dega de ce que promettent

ID.1, avec un colt en termes de tem_p&a de développem

1)
=

leurs fiches techniques et dont le design peine
a trouver sa propre personnalite.

LA PLATEFORME COMMUNE,
CLE DE LA REUSSITE

Meéme sans épouser le modele chinois, les
constructeurs européens sont désormais armés
pour réduire le temps de développement. Car la
premiere des conditions reste l'utilisation d'une
gamme de plateformes modulaires et destinées
a différentes gammes. Pour ses modeles élec-
triques, Renault peut compter sur deux plate-
formes AmpR Small et Medium, et pour les
modeles thermiques, le constructeur dispose des
plateformes communes aux différentes marques
du groupe : CMF-B et CMF-C. Ce genre de rai-
sonnement se retrouve chez Volkswagen,
Stellantis, Mercedes, BMW...

Une plateforme modulaire permet de concevoir
des modeles de diftérentes longueurs et de divers
empattements. Elle est le plus souvent associée a
une architecture électronique et peut recevoir
différents types de motorisations. Les designers
sont donc contraints par des points fixes, un
cadre qui ne favorise pas la créativité mais permet
d’avancer beaucoup plus vite. Mais sans surprise,
le gain de temps vient essentiellement des outils
numériques qui permettent de concevoir, tester
et valider avant méme d’établir une quelconque
maquette. Certains constructeurs vont meme
jusqu'a valider des calculs aérodynamiques sans
tester la voiture en soufflerie. m

L’avis de

L AUTO-JOURNAL

Réduire le temps de développement est devenu une
priorité pour I'ensemble des constructeurs automobiles.
C’est un tres bon moyen pour améliorer la productivite
et limiter les risques de vieillissements prématurés des
choix d’équipements, des aides a la conduite ou encore

du systeme multimédia. Mais ce qui est relativement
simple a faire sur des modeles jumeaux a la diversité
limitée devient bien plus complexe sur des gammes plus
larges avec de nombreuses motorisations qui devront
étre homologuées pour différentes régions du monde.
En espérant que cette course contre la montre n'ameéne
pas a une baisse globale de la qualite.
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MEILLEURS

DISTRIBUTEURS AUTOMOBILES

PARTICIPEZ

NATIONAL

Donnez-nous
votre avis
en repondant

au questionnaire
sur autoplus.fr

VOUS ETES UN PROFESSIONNEL
ET VOUS SOUHAITEZ ETRE
REFERENCE AU SONDAGE DES
« Meilleurs Distributeurs de France » ?

AU SONDAGE

TENTEZ DE GAGNER
une enceinte Marshall et
des montres connectées

lce-Watch.
C’est tres simple !

TIME FOR YOURSEL]

Extrait du Réglement : ERAS organise du 10 octobre au 10 novembre 2025, un jeu-concours ouvert a toute personne majeure
résidant en France Métropolitaine. Pour participer, il suffit de répondre au questionnaire disponible sur le site autoplus.r.

Les gagnants seront tirés au sort dans un délai d'un mois aprés la fin de jeu selon les modalités fixées dans le Réglement.
Pour plus d'informations, consulter le Réglement disponible sur https://autoplus.fr



Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
CJCN'\S | OUtOITIOb“G. . « Par Jean Bourquin
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La ligne de toit arrondie, la lunette trés inclinée, la poupe coupée
a la serpe : ¢a vous dit quelque chose ? Eh oui, c’est I'A2. En plus grand.
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Comptez aux alentours de 4,25 m en longueur, donc, partant du principe
que |'A2 est la cousine non pas de la Volkswagen ID. Polo mais de I'ID.3.

AUDI A2 : RESURRECTION ELECTRIOUE

‘Audi A2, sa carrosserie en aluminium qu’il
valait mieux éviter d’'emboutir sous peine de
factures de réparation salées, son capot quon

ne pouvait ouvrir (de la calandre, il fallait tirer la
goulotte ad hoc pour remplir le réservoir de lave-
glace) et ses prix peu amicaux... tout un poéme.
Il y avait, pour autant, une part de génie dans
cette voiture, a considérer sa frugalité (1030 kg
au maximum) et son espace vital intérieur gené-
reux eu égard a sa taille (3,83 m en

longueur). Excellente posi-
tion de conduite, par
_ailleurs, a un

3 \ moment

Celle-13, nous ne
I'avons pas vue venir...
Le retour d’une voiture
maudite, le seul gadin
d’Audi. Réapparition

a l'identique, du moins
sur la forme.

L'A2 e-tron, appelons-la comme ca pour l'instant,
partagera ses ensembles mecaniques
électriques avec |'ID.3, en faisant |'impasse
sur le moins puissant.

de I'histoire automobile ou les citadines transfor-
meées en monospaces de poche mettaient des tabou-
rets a la place du siege conducteur. Quoi qu’il en
soit, |'aventure ne dura paslongtemps. Audi arréta
les frais en 2005 au bout de cinq ans de production.
Son seul échec commercial a ce jour.

Mais les photos ci-contre ne trompent pas sur la
marchandise : ’Audi maudite a une descendante,
vingt ans plus tard et contre toute attente en cette
période de “SUVisation” sauvage. A partir du
montant central, la chute de toit en pente douce
et la partie basse du hayon plantée droit évoquent
sans conteste le profil de l'aieule. Autre ressem-
blance, le capot court légerement incliné : sans
en faire un monospace, la nouvelle entrante en
a certains traits. Comme I’A2 “canal historique”.

La bonne ID, la 3
L'A2 des temps modernes est, en revanche, nette-
ment plus imposante que son ancétre. Comptez
aux alentours de 4,25 m en longueur, pour
la simple raison qu'elle repose sur la plate-
forme de la Volkswagen ID.3 wattée ou de
la Cupra Born notamment. Propulseur
a l'arriére pour la version monomo-
teur, ce faisant, et tout indique que
I’A2, hiérarchie des marques oblige,
feral’impasse sur l'ensemble méca-
nique le moins puissant, limité a
170 ch. Quant a I'équivalent de
I'ID. Polo chez Audi, ce nest pas

a l'ordre du jour.

LES INFOS CLES
Commercialisation :

fin 2026

Premier prix :
45000 €~

Concurrence :
Volvo €X30 (par la taille)

P SNEE——
* Estimation.

PHOTOS SB-MEDIEN



NICOLAS SOLER

GAMMES

Une pedale et un depart annonce
ALPINE

Le nec plus ultra pour I'A290.

La sportive électrique A290 recoit de série

la fonction dite “one pedal” depuis le 13 octobre
dernier. Ce dispositif, pour mémoire, amplifie le
frein moteur et permet de ralentir la voiture jusqu’a
I'arrét en levant le pied de |'accélérateur, sans
toucher la pédale de frein, donc. En fonction des
conditions de circulation, c'est entendu...

Dans le cas présent, le conducteur peut |'activer
au moyen d'une commande rotative placée

sur le volant, sous le moyeu central & gauche.

VOULKSWAGEN

Aller sans retour dans le désert pour le Touareg.
La production de ce SUV typé grand routier
prendra fin dans le courant du premier semestre
2026, annonce Volkswagen, sans plus de précision
datée. Pour féter ce départ, le constructeur

a concocté une série spéciale dite “Final Edition”
facturée 75625 € un peu partout en Europe sauf
en France, ol elle ne sera pas diffusée. Le Touareg,
toujours est-il, ne sera plus disponible a la vente
chez nous a la fin du mois de mars prochain.
Touareg eHybrid (hybridation rechargeable,

V6 3.0, 462 ch cumulés) : 107 500 €. Malus CO; :
de 190 a 650 €. Malus au poids : 15200 €.
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“On va vers
un crash st rien
n'est fait.”

Alain Cadec, sénateur
des Cotes-d’Armor
(Les Républicains)

Les maux du secteur
automobile francais
sont identifiés.

La mission d'information
sur “l'avenir de
I'industrie automobile
francaise” mise en
place par la commission
des affaires économiques

N
9

PHOTOPQR/LE TELEGRAMME/MAXPPP

ADRIEN CORTESI

Un témoin lumineux “One Pedal” s'affiche
au tableau de bord. L'adoption de cet élément
n‘entraine pas une augmentation des prix.

du Sénat les chiffre.
Et de proposer, dans
son rapport, 18 mesures
pour éviter le “crash
programmeéV”,
Repousser l'interdiction
de la vente de voitures
thermiques neuves
au-dela de 2035, infliger
aux véhicules électriques
chinois des droits
de douane a hauteur de
ce qui se pratique
en Chine et “favoris(er)
la production de petits
véhicules abordables”
sont du nombre.
Ces recommandations
resteront-elles lettre
morte ? A voir...

(1) Le rapport du Sénat est libre
d‘accés sur le site www.senat.fr.

1

VOLKSWAGEN AG

Le Touareg aura une deseendance watteel

PRODUIT
Cadillac Optiq : accent curopeen

4,82 m en longueur : cela fait petit jeu quand on vient
des Etats-Unis, qui plus est sous I'embléme Cadillac.

A considérer sa taille, I'Optiq ne fait pas illusion : ce SUV
électrique est fait pour le marche européen, lequel

ne tolére les mastodontes que sous les 5 m, en gros.
Preuve supplémentaire des concessions faites a
"Europe, I'américain se contente de peu sous son capot,
soit 304 petits chevaux de rien du tout délivrés

par une solution bimoteur. Comptez respectivement
528 et 645 ch pour les Lyriq et Vistiq, afin de situer le débat. La harde de I'Optiq est
alimentée par une batterie de traction de 75 kWh, une capacité généreuse. Lautonomie

Un SUV
americain a
dimensions

; annoncée limitée a 425 km ne manque pas, ce faisant, d'interpeller. 2376 kg a vide,
humaines.

cela n‘aide pas beaucoup, il faut dire. L'Optiq est disponible sous les finitions Premium Sport
et Premium Luxury facturées au méme prix : 69500 € sans prime d'aucune sorte.

TESLA

C'EST LE NOMBRE

DE TESLA MODELY
IMMATRICULES EN
SEPTEMBRE EN FRANCE.

C'est la voiture électrique neuve la plus écoulée en septembre.
Belle remontada quand on sait que le SUV Model Y totalisait
2318 immatriculations en mars dernier, dans un contexte extra-industriel
sur lequel nous ne reviendrons pas. C'était avant le restylage subi, sans conteste bénéfique. Tout indique,
au reste, que cela ira d'autant mieux avec |'arrivée dans la gamme de la livrée Standard (voir p. 23). En bref,
les affaires reprennent pour Tesla (+2,7 % en septembre). Encore faut-il raison garder. Le Model Y, disons-le
tout net, cache la misere : les ventes de la Model 3 ont chuté de 54 % en un an, et les Model X et Model S
ne sont aujourd’hui disponibles que sur stock. L'absence d'une Tesla compacte abordable devient criante.
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C'EST LE NOMBRE
D'IMMATRICULATIONS
PROVISOIRES "WW"

T "“ -123-A +
ENREGISTREES EN 2024. : 26
Piglre de rappel. Les plaques d'immatriculation provisoires “WW"

identifient les véhicules, neufs ou d'occasion, acquis a |‘étranger, ou encore destinés a |'exportation,
territoires ultramarins inclus. Les plaques “W" dites “garage” marquent les véhicules, le plus souvent neufs,
mis a la route par les professionnels de |la vente avant leur immatriculation définitive. Dans le cas ou,
a la mi-novembre, la Commission européenne donnerait son accord au gouvernement francais, les plaques
"WW" et “W" adopteront une couleur rose au début de |'année 2026. Raison invoquée :
lutter contre la fraude en facilitant la tache des forces de I'ordre. A cet égard, la date d’expiration
du certificat provisoire figurera directement sur la plaque.

ARNAUD SAUNIER

Dacia Bigster

NICOLAS ZWICKEL

CONCOURS
Voiture de I'année 2026 : la ligne de départ

“Ce plan
d tnvestissement
va soutentr notre

o no i - ] . # "
CTolSSance. I'année, qu’'elles soient européennes ou mondiales,

ou encore élues par les femmes. Nous intéresse

comme une seule et méme candidate (méme
plateforme). On retiendra la présence de 5 francaises,

Vient la période des élections, celle des voitures de

moins nombreuses que les allemandes a une unité

Antonio Filosa,

au premier chef la voiture de l'année 2026 désignée prés. 11 chinoises en placant sous ce qualificatif MG

directeur général

: par un jury européen indépendant. Ce dernier atout et Smart, cela dit beaucoup de choses... Les noms
de Stellantis

d'abord sélectionné 35 compétitrices. Plutot 36 & des 7 finalistes seront communiqués le 31 octobre.

vrai dire (voir la liste ci-dessous), mais les Suzuki L'heureuse élue sera dévoilée le 9 janvier 2026 dans

La croissance aux

Etats-Unis, utile précision.
Stellantis investira .

13 milliards de dollars™ en

quatre ans dans ses usines

outre-Atlantique, afin,
notamment, d’augmenter s N . | =
la production locale _— - L (&% ol &

de 50 %. Une démarche AR | ¥ ay

industrielle égitime e
-'_...-—: ; i

eVitara et Toyota Urban Cruiser sont considérées le cadre du Salon de Bruxelles.

A

i
:
YANN LEFEBVRE

: Jeep Compass
en sol, plLIE encore au

moment ou
I'administration Trump
ouvre grand la porte

LES CANDIDATES A LELECTION
DE LA VOITURE DE L'ANNEE 2026

L
T -,

aux investisseurs.

Le probléme n'est pas la.
Ce redéploiement en
direction des Etats-Unis

se fera, de |'avis de

nombreux observateurs

economiques, au

detriment de la branche
européenne du groupe,
condamnée, selon eux,
au sous-investissement et
a une restructuration

brutale.

(1) 11 milliards d'euros.

CLEMENT CHOULOT

NICOLAS SOLER

Audi Q5

Renault 4 E-Tech

B Alpine A390

W Audi Aé

B Audi A6 e-tron

B Audi Q3

B Audi Q5

B BYD Atto 2

B BYD Dolphin Surf
B BYD Seal 6 DM-i

M BYD Sealion 7

B Citroen C3 Aircross
M Citroen C5 Aircross
B Dacia Bigster
BMDSN°8

B Fiat Grande Panda
B Firefly EV

B Hyundai lonig 9

M Jeep Compass

B Kia EV4

B Leapmotor B10

B Leapmotor C10

B Mazda be

B Mercedes CLA

B MG HS

B MG MGS5

B Mini Aceman

B Mitsubishi Outlander
M Nissan Leaf

B Opel Frontera

M Renault 4 E-Tech

B Skoda Elroq

M Smart #5

B Suzuki eVitara

B Toyota Urban Cruiser
B Joyota C-HR+

M Volvo EST0

B Zeekr 7X
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InterClassics Brussels : la clé de V12

Célébrer le moteur V12... c'est le théeme principal de la 10® édition
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CLASSIC CAR SHOW
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i ces temps d'électrification a marche forcée. Le V12 est, hélas,

du rassemblement belge de voitures anciennes nomme
“InterClassics”, et c'est s(r, voila qui mérite le déplacementen

une espéece en voie de disparition. Raison de plus pour I'honorer,
au moyen d'une exposition consacrée aux supercars équipées

de ce type de moteur. Lagonda V12 Le Mans (1939), Ferrari 365
Daytona Competizione, Mercedes CLK GTR, Pagani Zonda R

L anzante Conversion, sans oublier l'incontournable Lamborghini
Miura a |'affiche de |I'événement et quelques autres monstres
sacrés du méme acabit : nos amis belges nous gatent. En paralléle,
les particuliers auront la possibilite de mettre a la vente

des automobiles dont |'année de production date d'avant 2005.
InterClassics Brussels

Du 14 au 16 novembre 2025
Brussels Expo

La Miura et ses amies en mode V12 Bruxelles (Belgique)

sont a la parade a Bruxelles. Infos pratiques et billetterie : www.interclassics.events

216 622

C’est le nombre de voitures électriques neuves immatriculées

de janvier a septembre. En recul de 0,3 % par rapport a la méme
période en 2024.

B. ASKET /VIRAGE AGENCY

Le nombre de Renault 4 E-Tech immatriculées
en septembre. La R4 E-Tech pointe a la 8° place

18,5%

La part de marché des
voitures électriques de

dans le Top 10 des voitures électriques
ce meme mois.

janvier a septembre
(17,2 % durant la méme
période I'an dernier).
Comptez 22,6 %

en septembre (20,3 %
en septembre 2024).

1 de voitures électriques

neuves immatriculées en France en septembre. En progrés de 12,3 %

par rapport a septembre 2024.

ARNAUD SAUNIER

CONCEPT CAR

Toyota Corolla Concept : on efface tout

Officiellement, c’est un concept car. Officieusement, cache-t-il sous ce long capot? Du tout-électrique, du
voici la prochaine génération de la berline compacte tout-thermique ou de I'hybridation lourde ? Les trois,
Corolla, laquelle fait depuis toujours de banalité vertu. selon toute probabilité. Toyota dira tout le 30 octobre

Ce qui lui réussit plutot bien puisque c'est la voiture a l'occasion de l'ouverture du Salon de Tokyo.

la plus vendue dans le monde. e
Toyota, de ce fait, prend des risques
en repartant de zéro. La silhouette

a la fois élancée et moderniste,

qui devrait demeurer en |'état a
quelques deétails pres lors de I'entrée
en production de série, marque

une nette rupture avec le passe.
Avec |'essentiel de la production
actuelle de la concurrence a ce
niveau de gamme, a dire vrai. Reste
la question sans réponse a I'heure
ou sont rédigées ces lignes. Que se

TOYOTA

YA
OFF

Leapmotor
badgeé Opel

L'information vient du
quotidien Les Echos. Opel
devrait intégrer dans sa gamme
un clone du SUV électrique
chinois Leapmotor B10 lorsque
celui-ci entrera en production,
en aolt 2026, dans l'usine
de Stellantis sise a Saragosse
(Espagne). Pour rappel,
Stellantis, la maison mére
d Opel, est actionnaire de
Leapmotor,

Mercedes Classe A,
la suite

Elle devait quitter la scéne
en 2026, puis un sursis de deux
ans lui a été accordé. Tant
mieux, mais dans tous les cas,
la Classe A ne devait pas
laisser de descendance directe
apres |'extinction des feux.
Ce n'est plus d’actualité.

La berline compacte aura une
remplag¢ante de méme nature.

Mondial de I'auto
2026 : les dates

“La 91¢ édition verra
la présence des constructeurs
automobiles renforcée et
le retour de plusieurs marques
emblématiques”, dit le
communiqué des organisateurs
du prochain Salon de Paris.
A vérifier du 12 au 18 octobre
2026, au parc des Expositions
de la porte de Versailles.
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Leaf incarne une volonté de 'Emurnm la page pour mieux
reprendre la main. Mais en A-eHe les moyemf;,
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‘ ‘ es derniers seront les
premiers, et les premiers

seront les derniers” : ce

verset biblique ne s'ap-

plique que trop bien a
Nissan dans le domaine de I'électromobilité!
Lancée fin 2010, la premiére Leaf avait un an
davance sur la Renault Zoe et deux ans sur la
Tesla Model S. A I’époque, la Chine ne produi-
sait aucune voiture électrique, et le réseau de
recharge francais était embryonnaire. Quinze
ans plus tard, les champions mondiaux del’élec-
trique sappellent BYD, Tesla ou Geely. Quant
a la Leaf, en deux générations, elle s'est écoulée
a 700000 exemplaires sur la planéte. Un score
honnéte dans l'absolu. Sauf que BYD a vendu
pas moins de 1,76 million d’électriques... rien
quen 2024! Pour Nissan, le constat apparait
bien amer, d'autant que les ventes du SUV Ariya
décoivent (il ne sera dailleurs plus commercia-
lisé aux Etats-Unis I'an prochain). Adepte de la
pensée positive, le constructeur nippon préfere
regarder vers l'avenir, et lance coup sur coup la
nouvelle Micra (cousine de la Renault 5 E-Tech)

et cette troisieme génération de Leaf.
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Lavis de Vincent Desmonts
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La douceur rassérene,
confine parfois
a I'apathie. Amateurs

de conduite, optez pour
une Mégane l-Tech!
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36 [1°" ESSAI] NISSAN LEAF

DIRECTION, SUSPENSIONS,
SIEGES ET MECANIQUE : LA JAPONAISE
EST TAILLEE DANS LA OUATE! eee

catégorie des compactes. Les cotes dela nouvelle
Leaf sont ainsi semblables a celles de sa cousine la
Meégane... ce qui n'est finalement guére surpre-
nant, les deux autos ayant le méme empattement.
Mais stagnation de I’habitabilité ne veut pas dire
que rien ne change! Lambiance a l'intérieur est
en effet transformée par l'adoption d'une planche
de bord épurée et aérienne, sur laquelle tronent
deux écrans de 14,3 pouces (12,3 sur la finition
de base Engage). La position de conduite a été
grandement améliorée, avec un volant enfin ré-
glable en hauteur (il était temps!) et une posture
moins “assise” quauparavant. Les commandes
tombent assez naturellement sous la main, et
Nissan n'a pas hésité a conserver des touches
physiques pour la clim. Les interfaces, qui fonc-
tionnent sous Android Automotive, intégrent les
services Google (dont l'efficace GPS avec plani-
ficateur d’itinéraire) et font preuve d’une rai-
sonnable clarté et d’'une bonne réactivité. Enfin,
I'équipement apparait complet, avec conduite
semi-autonome, palettes au volant, caméra a
360° et pompe a chaleur de série des la premiere
version, la seule pour laquelle nous ayons déja
un tarif (36000 € avec 177 ch et la petite batterie
de 52 kWh). La seule également a ne pas pro-

poser les fonctions Google, offertes dés la livrée

supérieure Engage+ Quanta notre version haute
75 kWh Evolve (dont nous estimons le tarif aux
alentours des 47000 €), elle présente une dota-
tion franchement riche. Voila qui aide a avaler la
pilule d’une finition tres moyenne a ce niveau de
gamme: les plastiques durs dominent et les ajus-
tages manquent de précision. En revanche, étant
fabriquée a Sunderland en Grande-Bretagne, la
Leaf sera éligible a la prime Coup de pouce VE.

Malgre son look “SUVise”, la nou-
velle Leaf soigne son aérodynamisme.
Et ce, avec un plancher caréné, des volets de
refroidissement pilotés ou encore un discret bec-

quetarriere destiné a “décoller” le fluxd’airdela

carrosserie. Résultat : un Cx avantageux de 0,25.

©® Bien que 14 cm plus courte
que sa devanciére, la nouvelle
Leaf conserve une habitabilité
identique. @ Plutot spacieux,
le coffre dispose d'un plancher
ajustable. @ Le toit opacifiant

— semblable au Solarbay

du Scénic - est de série sur les
deux finitions les plus hautes.
Notez au passage |'inscription
“Leat” lorsqu’il est a moitié
“ouvert”, pensée pour étre lue
en “projection” sur les sieges!

Conjugué ala batterie de 75 kWh et a un moteur
synchrone a aimants permanents, cela permet a
Nissan d’annoncer une autonomie mixte de...
622 km sur le cycle WLTP! Cependant, lors de
notre essai, pourtant réalisé au Danemark dans
des conditions favorables (température oscil-
lant entre 11 et 15 °C, absence quasi totale de
relief, vitesse moyenne de 47 km/h seulement),
l'ordinateur de bord affichait une consomma-
tion moyenne de 16,7 kWh/100 km, loin des 13,8
annoncés. De fait, l'autonomie réelle ne devrait
pas excéder les 450 km, une valeur qui n'en reste
pas moins prometteuse et placerait la Leaf parmi
les meilleures compactes.

En attendant, je peux déja vous dire que la

Nissan met 'accent sur la douceur. Direction,




@ Linstrumentation apparait suffisamment claire et lisible. @ Les services Google intégrent la dot
deés le deuxieme niveau de finition. ® Les touches de sélection de marche sont simples d'utilisation.
O Cette roulette et ces boutons permettent de naviguer dans les menus des deux écrans, méme si

I"on préférera utiliser les plus intuitives commandes tactiles pour celui de droite.

Avec ses suspensions souples,
ses commandes douces et sa bonne
insonorisation, la Leaf incite
a adopter une conduite zen.

Du passé, cette derniére Leaf fait table rase.

Batie sur une plateforme inédite ("'AmpR Me-

dium déja utilisée par I’Ariya, mais aussi les

Renault Mégane et Scénic E-Tech), elle adopte

des batteries plus généreuses (jusqu'a 75 kWh)

et désormais retroidies par liquide, et non par air

comme sur les précédentes générations. Voila qui

met au passage un terme a une incongruite qui

rendait la Leaf impropre aux longs trajets du fait

d’une chauffe trop importante de sa batterie sur

_ autoroute et lors des recharges rapides. Nissan
. T | - [y promet ainsi un “plein” en “moins de 30 mn”
(donnée provisoire en attente d homologation),

‘NISSAN PROMET UN “PLEIN” avec ‘un [jic a 150 l‘a'W Clt. E}uissam:e, quand le
| EN “MOINS DE 30 MN” AVEC UN plc modele d’avant plafonnait a... 50 kW'!
‘. i 150 KW DE PUISSANCE _ Mais la rupture la plus flagrante

- concerne bien évidemment le style.
- la Leaf a en effet troqué son look de berline un
. _ brin excentrique contre un profil de crossover

bien dansair du temps. Curieusement, la dimen-

sion qui évoluele plus n'est pasla hauteur (+2 cm
seulement), mais bien la. .. longueur, diminuée de

14 cm! Un raccourcissement qui ne se traduit pas

par une régression de I'habitabilité, places arriére

et coffre affichant des dimensions cnmparables

a I'ancien modele, et dans la moyenne de la >



suspensions, sieges et mécanique :1a japonaise est
taillée dansla ouate! De quoi rouler décontracté,
sans crainte des ralentisseurs ni de brusquer ses
passagers. Ce qui nel'empéche pas dafficher une
belle nervosité, avec un 0 a 100 km/h annoncé en
7,6 5. Mais ce dynamisme se déploiera sur voie ra-
pide davantage que sur route sinueuse, ou la Leaf
ne se départit jamais d'une sensation de lourdeur
(de fait, elle pése 1937 kg a vide!) et rechigne a
I'inscription en courbe. En outre, sil’insonorisa-
tion donne globalement satisfaction, on note tout
de méme pas mal de bruits d’air sur autoroute.
Enfin, si l'on apprécie les palettes au volant qui
servent a ajuster la récupération d’énergie, on
regrette la régression du fameux systeme e-Pedal :

si celui de la génération précédente permettait

PLUS
Confort et douceur
Autonomie
Equipement complet

MOINS
Pas de vraie conduite
a une pédale
Peu dynamique
Aides a la conduite

d’aller jusqu’a I'arrét complet lorsque 1'on rela-

chait la pédale d’accélérateur, ce n'est plus le cas
de l'e-Pedal Step de ce nouvel opus, qui maxi-
mise la récupération sans pour autant utiliser
les freins pour stopper le véhicule. Un choix qui
semble d’autant plus incohérent que le Qashqai
e-Power, pourtant simple hybride, offre toujours
cette fonctionnalité! Dernier point: les aides ala
conduite apparaissent perfectibles. Si le systeme

de conduite semi-autonome donne satisfaction,
I'alerte d’attention du conducteur se déclenche

intempestivement. m

37

NISSAN LEAF
218 ch/75 kWh net
Autonomie étendue Evolve

GIN GlallFFRES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur /Transmission

Puissance maxi a 218 ch

Couple maxi | 355 Nm
électrique synchrone

Typs a aimants permanents

Puissance fiscale & CV

Transmission aux roues avant

Boite/nombre de rapports reducteur/ 1

Batterie /capacité brute lithium-ion NMC/NC

(nette) (75) kWh

Chassis

Diametre de braquage ] 10,8 m

Pneumatiques 235/45 R 19

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 435/1,81/155/2,69m

Poids/tractable freiné 1937 kg/NC

Performances

0 a 100 km/h | 1.6s

Vitesse maxi i 160 km/h

Coffre

Volume m 437 dm?

LE BUDGET

Prix = 47000 €M

Primes écologiques (CO;) [m 3100 € (0 g/km)®@

Prix du modéle essaye® 43900 €

Garantie » 3Jansou 100000 km™W

(1) Estimation. (2) A partir de 3100 £. (3) Primes et options
incluses. (4) 8 ans ou 160000 km pour la batterie.

€quipements de série =

6 airbags, accés/dém. sans clé, aff. téte hte, aide park.
AV/AR, cam. 360°, clim auto bizone, cond. semi-auton.
niv. 2, dét. pluie/lum., €SP, hayon élec., induction,
pompe & chaleur, sell. cuir synthétique, siége cond.
massant, sieéges AV élec. et chauff., surv. angles morts,
syst. multimédia avec écran tactile 14,3 pouces/audio
Q HP/GPS/Apple CarPlay et Android Auto, toit
panoramique opacifiant...

Options

Non communiquées.

Consommation/Autonomie/Recharge

Consommation mixte ; | 13,8 kWh/100 km
Autonomie mixte ® jusqu'a 622 km
Chargeur AC/DC 117150 kW
Tps charge prise dom./7,4/| NC/NC/
11/150 kW | NC/<30 mn®

(5) 20 a 80 %.
Note €uroNCAP €n cours
Pays de fabrication Grande-Bretagne

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
ok kK v

La Leaf a réussi sa mue ! Bien plus
qu’un changement de style, cette
nouvelle génération replace la Nissan
dans le match des compactes
électriques, avec des prestations et
une technologie enfin a la hauteur.
Reste a connaitre les tarifs officiels
avant d'émettre un avis définitif.

M bon/ " moyen/ M mauvais dans sa categorie



Ry &P Cr XY RENAULT 5 E-TECH 95 ch/40 kWh Autonomie urbaine Five
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RENAULT S E-TECH

RENAULT 5 E-TECH
® L'instrumentation
numeérique est la plus
simple, mais elle est
tres lisible. ® Ce bouton
(cercle) pour couper
facilement les aides a

Boucler ceinture
U CoUpEr moteur

90 % €2

ucas de Meo, ancien boss de
Renault a l'origine du lan-
cement de la R5, lavait pro-
mis : “La R5 codifera moins de
25000 €!” Promesse tenue!
Mais a quel... prix? Ce n'est pas le tout d’ap-
pater le chaland et de ressusciter 'appellation
Five pour titiller un peu plus encore sa fibre
nostalgique; il se doute bien que ce tarif cache
quelques renoncements. Et pas des moindres :
baisse de puissance, équipement minimaliste,
choix d'options et de couleur de carrosserie
restreint, pas de chargeur rapide. Des lors, la
question est de savoir si notre si séduisante petite
francaise — du moins dans sa version 150 ch (voir
notre essai 10000 km dans L'A] n° 1190) - l'est
toujours dans sa version 1°F prix. Et si elle dis-
pose encore d arguments suffisants pour contrer
la concurrence chinoise. De Meo l'avait bien vu
venir, mais peut-étre pas si violemment...
Depuis quelque temps, la pression des construc-
teurs de 'Empire du Milieu, bien décidés a

arroser I'Europe de leur production (qu’ils

narrivent plus a écouler chez eux!), augmente.

la conduite telles
que l'alerte de survitesse
est un vrai plus que

ne propose pas la BYD!

Champions de Iélectrique - inutile de se voiler
la face, ils disposent encore d’'une avance tech-
nologique sur les batteries notamment - et du
low cost, ils semblent toujours en capacité de
surenchérir. Souvenons-nous qu'au lendemain
de l'annonce du Gouvernement de modifier les
régles d'attribution du bonus écologique pour
“priver” les voitures chinoises (entre autres) de
ce dernier, MG avait répliqué par une baisse de
ses tarifs de... 4000 €. C'était en janvier 2024, et
depuis, un nouvel acteur - et non des moindres
puisqu’il s'agit ni plus ni moins du n° 1 mondial
du genre - a déboulé : BYD! Si pour I'instant
ses Seal, Atto ou Dolphin ont fait des entrées
discretes, il pourrait en étre autrement de la
Dolphin Surf. Pour les présentations : 3,99 m
de long, 156 ch et... moins de 20000 € en prix
d’attaque. Voila de quoi compliquer les affaires
de notre R5!

SUR LA ROUTE
Avec un déficit de 60 ch, la R5 se présente sur
la ligne de départ avec un handicap certain!

Mais la puissance ne fait pas tout. Surtoutla »

La RS Five béneficie du méme intérieur
que la finition Evolution : c'est moins guilleret que
les versions plus luxueuses, mais |'ambiance est |a.




L'ambiance transpire la modernité, les teintes claires apportent
une note chaleureuse, les matériaux font benne impression et

I'écran tactile rotatif fait sen petit efie aﬂuh!

AVEC SES 156 CH, LA DOLPHIN SURF
“ENRHUME” LA R5! MAIS ELLE N'A PAS
LA MEME ASSURANCE SUR LA ROUTE




RENAULT 5 E-TECH /BYDD

]

RENAULT 5 E-TECH
0 |l ne faut vraiment pas avoir de grandes
jambes pour s'asseoir a l'arriere; au moins
pouvez-vous embarquer 3 enfants!
@ Le coffre de 310 dm? est
tout a fait convenable pour une citadine,
et ses formes sont pratiques.

RENAULT 5 €-TECH

PLUS
Prix
Presentation
Comportement routier

MOINS
Habitabilité arriere
Peu d'équipements

Autonomie

puissance électrique. Dit autrement, 60 ch élec-
triques ou, pour étre plus rigoureux, 45 kW, ne
sont pas tout a fait 60 ch thermiques. Plus signi-
ficatif, nos deux rivales disposent peu ou prou
du méme couple, correct soit dit en passant: 215
contre 220 Nm, et de la méme capacité de batte-
rie, 40 kWh. Reste que face au chronometre, la
Dolphin Surf tourne autour dela R5. Que ce soit
a l'accélération ou en reprise : C’est net et sans
bavure. Pourtant, nous nen tiendrons pas trop
rigueur a la R5 car, pour une stricte urbaine,
ce n'est pas déterminant. Pour un usage quo-
tidien, elle ne parait pas sous-motorisée. De
plus, si le petit supplément de nerf de la BYD
est bienvenu, |'effet retombe comme un soufflé
a la sortie du four dans la mesure ou le train
avant a du mal a digérer cette puissance; il est

du genre a patiner, méme sur le sec!

La Renault 5 tient sa revanche
avec un comportement routier plus
assuré et plaisant.

Certes, la Five n'offre plus la possibilité dajuster
le mode de conduite, mais elle conserve son
train arriére multibras: tout va bien! Chaussée
d’une monte pneumatique “1°" prix” (Hankook

iON ST AS) qui n'est sans doute pas étrangere
a l'effet “savonnette”, la Dolphin Surf na pas
la méme assurance sur route. De plus, difficile
de ne pas mentionner ses distances de freinage.
En ville, passe encore - un metre de plus, cest
quand méme, dans certaines situations, un
piéton sur le capot! -, mais sur route et auto-
route, c’est a la limite de la correctionnelle!
La francaise se révele, elle, bonne éléve, trés
bonne éléeve méme, avec une solide consistance
de pédale. En confort de suspension, nos deux
citadines font jeu égal, bien qu'il faille recon-
naitre que la Renault est un peu plus cassante
en milieu urbain.

Pourquoi diable j’insiste autant sur leurs dis-
positions urbaines et sous-entends que nos
deux citadines sont de pures souris des villes?
Eh bien parce quau-dela de leurs perfor-
mances modestes, leurs batteries de 40 kWh
et 'autonomie qui en découle ne permettent
pas d’aller bien plus loin! C’est suffisant pour
faire la semaine, pour des trajets quotidiens pas
trop longs, mais entreprendre un grand périple

releve de la mission impossible. Sauf a étre préta

sarréter tousles 150 km environ! A ce rythme-

la, méme si, en France, il y a une station tous

AU-DELA DE LEURS PERFORMANCES MODESTES, LES BATTERIES
DE 40 KWH ET LAUTONOMIE QUI EN DECOULE NE FONT NI DE LA R5 FIVE
NI DE LA DOLPHIN SURF DES VOYAGEUSES



les 40 a 50 km sur les autoroutes, il s’agit de ne
pas se louper. Et encore cette aventure n’est-
elle envisageable quavec la BYD. Sans doute
est-ce lala plus grosse concession qu impose la
R5 Five : elle n'accepte tout simplement pas la
charge rapide et se limite a son chargeur embar-
qué de 11 kW en courant continu. Non pas que
la Dolphin Surf charge vite (85 kW maximum),
mais au moins le peut-elle! La R5, non. Clest
tres pénalisant. Dés lors, puisqu'elle n'est pas
disposée a faire de laroute, il parait difficile de
lui accorder le point “Sur la route”.

Pourtant, c’est bien elle qui se révele la plus
agréable a mener. Et cela, sans méme parler des
aides a la conduite agagantes et compliquées a
déconnecter de la BYD. Apres plus de trente
ans de permis, jai “adoré” le rappel “Veuillez

-

concentrer votre attention” comme une mere
qui aide un enfant de 4 ans a apprendre a lire.

R5 Five au tie-break!

VIE A BORD

Reconnaissonsala R5'art de faire illusion avec
peu! Comme ces personnes qui gardent une élé-
gance folle avec des fripes sur le dos. Pour tenir
son budget, elle ne s’habille que de plastiques
durs et renonce a nombre de fanfreluches : I'ins-
trumentation de bord numérique est réduite
a sa plus simple expression, exit le planifica-
teur de trajet, la climatisation automatique ou
bien la pompe a chaleur. Oubliez la jolie selle-
rie en jean des versions Techno, 'adaptateur
V2L (pour brancher des appareils électriques)
et plus encore. Mais l'essentiel est la. Renault

2 I
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n'est pas allé jusqu’a lui infliger une sellerie et
des sieges plus bas de gamme que ceux de la
livrée Evolution et, ma foi, ce gris souris lui...
sourit! Le confort est préservé; 'honneur est
sauf. Mais si vous étes sensible aux petites atten-
tions et pour poursuivre dans la métaphore, la
BYD, cest le défilé du mariage de Jeff Bezos :
¢aclaque! En plus d’une présentation moderne,
d’une ambiance lumineuse, de matériaux pas
moches et d'une finition correcte, la Dolphin
sort le grand jeu en technologies embarquées.
Saliste d’équipements de série est aussilongue
que celle des invités de Jeff et Lauren! Mais
en ce qui me concerne, je n'ai jamais réussi a
trouver ma position de conduite idéale (mal-
gré les réglages électriques des sieges), et peu

m’'importe d'avoir des menus et sous-menus »

BYD DOLPHIN SURF

PLUS
Equipements
Finition
Confort

MOINS
4 places seulement

Autonomie
Motricité et freinage
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RENONCER A LA CHARGE RAPIDE EST
UNE GROSSE CONCESSION IMPOSEE PAR LA R5
FIVE, LIMITEE A UN USAGE ROUTINIER eee

en veux-tu en voila si je n'arrive pas a couper
aisément la vigilance du conducteur. Que faire
également de gadgets aussi futiles qu'inutiles : 1a
fonction karaoké, c’est marrant deux minutes,
mais cest comme le coussin péteur dela Tesla...

La Dolphin Surf marque toutefois
un point en se montrant plus généreuse
en espace a bord.

Son coffre n'est pas plus grand, voire moins pra-
tique dans ses formes (moins profond), maiselle
ménage plus de place au niveau des jambes pour
les passagers arriere qui auront bien du mal a
glisser celles-ci al’arriere de la Renault 5, a moins
que les occupants avant ne fassent un effort.
Mais attention, du fait de son étroitesse (1,72 m
contre 1,81 m), la chinoise n'embarque pas plus

(ette version

de deux personnes a l'arriere et vous donne la
sensation d’étre engoncé, méme a I'avant. Clest
une stricte 4 places, ce qui peut constituer un
sérieux handicap pour ramener les copains aprés
I'entrainement de foot! Difficile toutefois de ne
paslui accorder 'avantage de cette manche pour
son surplus d’espace et son confort moderne.

BUDGET

Nous en arrivons au cceur du sujet : le grisbi!
Si clest le critére premier - lorsquon s'intéresse a
une version d’entrée de gamme, il y a des chances
que ce soit le cas -, & surprise, courez chez
Renault! La R5 a droit aux primes écologiques,
pas la Dolphin Surf. Son prix baisse a 21810 €
(3 180 € minimum octroyés), voire a 20710 € si
vous étes éligible au montant maximal : 4280 €.

impose de grosses

CONCessions
mais | essentiel
est préservé.

Quotient
Emotionnel

C'est donc l'offre la plus attractive. Alors oui, je
sais, vous allez nous taxer de mauvaise foi car
nous comparons la moins chére des R5 a la plus
cheére des Dolphin Surf qui s’affiche, elle, a partir
de 18990 € en version Active : im-bat-table, je
vous l'accorde. Mais.. . a ce prix, ce sont un mo-
teur de 88 ch et une batterie de 30 kWh qui logent
sous le capot. Cette version est donc actuellement
proposée a 199 €/mois contre... 120 €/mois pour
la R5 Five dans le cadre du leasing social. No-
tons aussi que méme si c’est symbolique tant les
valeurs sont proches, la R5 consomme moins et
va ainsi un tout petit peu plus loin. Signalons au
passage quelle assure également une autonomie
sensiblement superieure a celle de sa jumelle de
120 ch : 25 ch de perdus, cest 25 km de gagnés!
Et précisons que nos relevés ont été effectués par
des températures similaires.

En revanche, comme déja vu, la comparaison
des équipements de série est sans appel pour
la Renault qui, afin de tirer les prix, rogne sur
tout. Elle conserve une climatisation manuelle,




l'accés et le démarrage sans clé, 'écran tactile
(sans GPS : il faut connecter votre smartphone
avec une application), les phares LED et les radars
de parking arriére. Et l'absence de charge rapide
(DC) est un sacré sacrifice. Au passage, vous de-
vrez payer 300 € si vous souhaitez un cable pour
borne derecharge 11 kW. Le choix de couleur de
carrosserie se résume a noir (gratuit) ou Vert Pop
(800 €). Tout cela fait chiche face ala Dolphin Surf
Comfort qui aligne écran tactile rotatit avec navi-
gation, planificateur de trajet et assistant vocal,
caméra 360° systéeme V2L, régulateur de vitesse
adaptatif, sieges avant électriques et chauffants,
chargeur a induction pour le smartphone... et
un karaoké. A cela s’ajoute la garantie 6 ans ou
150000 km et méme 8 ans ou 200000 km pour
la batterie, pour mettre en confiance. m

VERDICTS

SUR LA ROUTE : RENAULT 5 €-TeCH
VIE A BORD : OLPHIN SUR
BUDGET : RENAULT 5 €-TECH
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La BYD est la plus étroite et cela se voit.
Elle n'est d'ailleurs homologuée que pour
deux passagers arriere, La RS est plus large
et peut en accueillir tr-::-is . bien tassés'
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NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, gréce & des appareils dune grande précision,

comportement routier, performances, freinage et consommation sur l'anneau de vitesse de
2.5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.

RENAULT 5 €-TeCH BYD DOLPHIN SURF

Motevr/Transmission

Puissance maxi 95 ch [ 156 ch

Couple maxi 215 Nm 220 Nm

T 1 électrique synchrone 1 électrique synchrone
5l a rotor bobiné a aimants permanents

Puissance fiscale 5CV 4 CV

Transmission aux roues avant aux roues avant

Boite /nombre de rapports réducteur/1 reducteur/1

Batterie / capacité brute (nette) Li-ion NMC /40 (43) kWh LFP /40 (43,2) kWh

Chéassis

Diametre de braquage = 9.3 m 10,1 m

Pneumatiques 195/55 R 18 185/55 R 16

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 3,93/1,81/1,50/254 m 3,99/1,72/1,59/2,50 m

Poids/tractable freiné 1349/500 kg 1400 kg/NC

Performances

1000 m d.a./0 a 100 km/h B 31/11,8s & 313/8%s

90 4 130 km/h en Drive i 125s 8,4 s

Vitesse maxi & 131 km/h( 154 km/h

Freinage a 50/90/130 km/h & 10/31/63 m | 11/34/70m

(1) Officiellement limitée & 130 km/h.

Habitabilité/Coffre

Longueur aux jambes AR = 23 cm 26 cm

Largeur aux coudes AV/AR 138/136 cm n 138/130 em

Volume de coffre 310 dm? 310dm?3

Niveau sonore

A 90/130 km/h | = 65/69,5 dB | 66/71,2 dB

LE BUDGET

Prix 24990 € 23990 €

Primes écologiques (CO,) 5] 3180 € (0 g/km)(@ [ ] 0 € (0 g/km)

Prix du modele essayé 22610 € 23990 €

Garantie = 2 ans, km illimité ® 6ansou 150000 km®

(2) A partir de 3180 €. (3) Primes et options incluses. (4) 8 ans ou 200000 km pour la batterie.

€quipements communs
6 airbags, acces/demarrage sans cle, aide parking AR (radar), clim (auto sur BYD), détecteur pluie/

luminosité, full LED, instr. num., jantes acier (alliage sur BYD), norme GSR |l, syst. multim. tactile/
Apple CarPlay et Android Auto/USB...

Options
Rennult 5 €- Tech cable de recharge borne 11 kW (300 €), peinture Vert Pop (800 €).

Dolphin Surf : peinture métallisée (650 €).

Consommation/Autonomie /Recharge

Consommation moyenne B 14,8 kWh/100 km & 15,2 kWh/100 km
Consommation ville /route/ 12,3/12,7/ - 127713/
autoroute 19,4 kWh/100 km 20 kwWh/100 km
Autonomie moyenne 280 km 275 km
Autonomie ville /route / autoroute 325/315/205 km 315/310/200 km
Chargeur embarqué AC/DC ] 11 kW/impossible el 11/85 kW
Temps de charge prise dom./7,4/ 18 h/é6 h 20/ - 29h/7 h/
11 kW/borme rapide 4 h/impossible 4 h 20/30 mn™
(5) 10 & 80 % (donnée constructeur).
Note €uroNCAP 4 étoiles 5 étoiles
Pays de fabrication France Chine

LE CHOIX D€ LUAUTO-JOURNAL RENAULT 5 €-TECH

Puisque le postulat de départ est financier et que toutes deux restent
de pures citadines, autant dépenser le moins possible. Avantage a
la RS donc, primes écologiques déduites, mais elle est aussi la plus

sympa a conduire, met le plus en confiance et va un peu plus loin. Tant

pis pour la liste de gadgets de |la BYD et pour la charge rapide.

W bon/ " moyen/M mauvais dans sa catégorie
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a troisieme génération du
Compass est assemblée dans
I'usine de Melfi, entre Naples
et Bari. Difficile de trouver
un quelconque lien de parente
avec ses prédécesseurs. Le premier, véritable ca-
tastrophe visuelle, sortait de 'usine de Belvidere,
dans I'Illinois, tandis que le second, plus réussi
apres la prise de controle de Jeep par Fiat, était
produit au Brésil et au Mexique. Malgré quelques
competences en matiere de franchissement (hau-
teur de gué supérieure a 470 mm), le nouveau

Compass ne traversera pas 'Atlantique. Son re-
tour aux Etats-Unis est prévu via la relance de
'usine de Belvidere, en 2027. Reste a savoir si ce
nouveau Compass dispose des atouts necessaires
pour devenir un véritable SUV mondial...

Elaboré sur la plateforme STLA Medium - mise
au point pour le Peugeot 3008 et utilisée éga-
lement par les Opel Grandland et Citroén C5
Aircross -, le Compass reprend les mémes
chaines de traction. Une seule version bénéficie
d'une transmission intégrale, forcément 100 %
électrique (375 ch). En deux roues motrices, le

SUV compact est proposé avec un 3 cylindres es-

sence micro-hybride 48 V (145 ch), un 4 cylindres
hybride rechargeable de 195 ch et deux variantes

100 % électriques, offrant respectivement 500 et
650 km d’autonomie. Ce qui peut sembler un peu

juste pour partir a la conquéte de I'Ouest...

i En revanche, sur le Vieux Continent,

le Compass ne manque pas d’arguments.

Pl
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Selon Jeep, il couvrira a terme pres de 90 % du
tres lucratif segment C. Au lancement, officiel-
lement prévu au mois de décembre (les com-
mandes sont déja ouvertes), seules les versions
deux roues motrices (e-Hybrid 145 ch et 100 %
électrique, autonomie standard) seront dispo-
nibles. Les déclinaisons hybride rechargeable et

4x4 arriveront quelques mMo1is plus tard. >

e




Pour qui a déja pris le volant d’un Peugeot 3008,
le dépaysement n'est pas total, notamment avec
cette version 100 % électrique de 213 ch et 74kWh
net. Certes, le Jeep se distingue par un design
atfirmé, aussi bien a l'extérieur qu'a bord, mais
I'environnement général et la position de conduite
rappellent étrangement le SUV francais. Saluons
toutefois les efforts de Jeep pour proposer des
commandes propres a la marque. Les deux écrans
(10,25 pouces pour I'instrumentation et 16 pouces
pour le multimédia) s'étirent en largeur. Le volant
multifonction, agréable en mains, présente des
touches bien repérées. La commande de boite rota-
tive se montre plus plaisante que le sélecteur clas-
sique, méme si elle ne parvient pas a compenser
lalenteur des passages de marche avant a marche
arriere. Les palettes derriére le volant permettent
d’ajuster la régénération au freinage, et une fonc-
tion one pedal s’active via une touche spécifique
sous I’écran central. A c6té, un bouton permet,
par un appui long, de ne conserver que les aides
a la conduite présélectionnées par le conducteur
- bien vu. Bravo également pour l'affichage téte

haute, ajustable grace au joystick des rétroviseurs.

Pour bien affirmer son apparte-
nance au monde du 4x4, le Compass
(qui n‘en est pas encore un) dispose de
differents modes de conduite.

Ceux-ci peuvent étre activés via le Selec-Terrain
— le fameux sélecteur rouge, impossible & man-
quer! Sur notre version, quatre modes sont
proposés : Auto, Sport, Sand/Mud et Snow.
Les différences portent sur la puissance de créte,
la fonction overboost, la calibration de I’ESP et
des différentes aides a la conduite. C'est mieux
que rien, mais pour grimper aux arbres, il faudra
attendre la version 4Xe, dotée d'angles d'attaque et
de fuite améliorés (grace a des bou-
cliers spécifiques) et d’'un second
moteur électrique délivrant, via un
réducteur 14:1, plus de 3000 Nm de
couple aux roues.

Sur l'asphalte, nul besoin d'un tel
arsenal. Le Compass se montre
plus ferme que ses cousins
Stellantis, mais gagne en précision
de conduite. La masse reste toutefois présente et
finit par nuire a la tenue de caisse a vive allure.
L'insonorisation est soignée, et les bruits d-air
napparaissent quau-dela de 140 km/h. La vitesse

de pointe, limitée a 180 km/h, reste amplement

PLUS
Ambiance a bord
Espace a |'arriere

Bonne tenue de caisse

MOINS
Détails de finition
Pompe a chaleur
en option
Pas de 4x4 thermique

: 3
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A bord, 'ambiance est singuliere,
I'ergonomie soignee, et les
rangements sont nombreux.

suffisante, tout comme les relances. Les sieges,
au revétement mixte simili/tissu peu valorisant,
maintiennent correctement, et les réglages élec-
triques aident a ajuster précisément sa position.
A l'avant, on apprécie surtout les nombreux
rangements, souvent dotés de tapis antidéra-
pants : pas moins de 34 dm® au total! L'arriére
n‘a pas droit au méme traitement, mais toutes
les cotes intérieures progressent par rapport
au précedent modele. Le plancher plat permet
a trois passagers de voyager confortablement.
La finition progresse également, méme si le
Compass ne peut rivaliser avec les meilleurs du
segment, la faute a la présence de plastiques durs
a de nombreux endroits.

Coté tarifs, la finition d'entrée de gamme
Altitude saffiche a 42390 €, soit 2000 € de plus
quun Citroén C5 Aircross, mais cest moins
cher qu'un Opel Grandland ou un
Peugeot 3008. Particuliérement
bien équipée, la finition First
Edition réclame 46490 €, mais
44990 € si commandée en ligne.
Le chargeur embarqué de 11 kW
peut étre porté a 22 kW (650 €), tan-
dis que sur borne rapide, la puis-
sance de charge atteint 160 kKW : de
quoi recharger la batterie de 74 kWh de 20a 80 %
en 30 mn. Pour atteindre les 500 km d'autonomie
WLTP annoncés, il faudra en revanche charger
a 100 % et rester sur un parcours strictement

urbain... Un peu contre-nature, non? m




| JEEP COMPASS 49
___ M ELECTRIQUE

213 ch/74 kWh net

First Edition

GN ChllFERFEES

DONNEES CONSTRUCTEUR

0 A gauche le sélecteur de position de conduite,

au centre la commande rotative pour les vitesses. Moteur/Transmission

® Plus court que le C5 Aircross, le Compass conserve le Puissance 213 ch

méme empattement avec de la place pour les jambes. Couple - 345 Nm

® Avec double plancher, le coffre contient 550 dm?3. Type synchrone & aimants

permanents

Puissance fiscale TV
Transmission aux roues avant
Boite /nombre de rapports réducteur/ 1
Batterie / capacité brute lithium-ion NMC/NC
(nette) (74 kWh)
Chassis
Diamétre de braquage NC
Pneumatiques AV-AR 235/50R 20
Dimensions/Poids
L/1/h/empattement 456/193/1,68/2,79m
Poids/tractable freiné 2123/1000 kg
Performances
0 100 km/h ] 85s
Vitesse maxi | 180 km/h
Coffre
Volume | 4 550 dm?
LE BUDGET
Prix 46490 €
Primes écclngiques (CO;) |m  3100€M(0 Efkm}
Prix du modéle essayé 4654012
Garantie | 2 ans km illimité

(1) A partir de 3100 £€. (2) Primes écologiques,
remise Internet et options incluses.

€quipements de série =
6 airbags, alde stat. AVIAR + cam. recul, banqu. AR
= : : = rabatt. 40/20/40, cdble de recharge mode 3 et
. = = S " mode 2, clim auto bizone, cond. semi-auton. niv. 2,
= ' = . hayon élec., induction, jantes 20 pouces, ouv./dém.

...t - ' J . E - mains-libres, Matrix LED, rétro Int. électrochrome,
: _UMU'L l' Hosp ' tﬁl e = - sieéges/pare-brise/volant chauff., syst. multim. tactile

’ . : 16 pouces avec Apple CarPlay et Android Auto sans Fil/
Des qu’ﬂ y a sept \if/, navigation connectée/prises USBA et C...
barrettes sur la calandre, < Options
L & e : ' : Chargeur 22 kW (650 €), pack Drive Assist Plus (réqul.
J a1 l'impression que je — B
Flj eux grimper aux arhres. adoptatif prédictif + alerte circulation arriére + alerte

. ® angles morts + changement vole semi-auto : 1750 €),
c1, ce n est pas gagne.

peinture biton (1300 €), peinture métallisée (950 €),
pompe & chaleur (900 €), toit ouvrant (1200€).

Quotient
moltonnel

Consommation/Autonomie /Recharge

Consommation mixte B 17,5 kWh/100 km
Autonomie WLTP ] 500 km
Chargeur AC/DC 11 (22)® /160 kW
Temps de recharge ) )
11 kW /160 kW & h 30¥/30 mn

(3) 22 kW en option. (4) De 0 a 100 %. (5) De 20 a 80 %.

Note €uroNCAP Non testé
Pays de fabrication ltalie

LE BILAN D€ LUAUTO-JOURNAL
. 8. 0.8 @
Malgré un style évocateur,

il ne s'agit nullement d'un véritable
baroudeur. Du moins dans cette
version 100 % électrique, plaisante
a conduire, plutot confortable et tres
bien équipée, mais qui aura dumal a
supplanter les variantes micro-hybride
ou hybride rechargeable.

La signature lumineuse est particulierement soignée avec
un bandeau et le logo éclairés a 'arriere. A |'avant, calandre éclairée
et projecteurs Matrix LED sont réservés a la First Edition.

W bon/" moyen /M mauvais dans sa catégorie

=



50 [ESSAI GRAND ANGLE] FORD RANGER

HORS TAXE

B

" II'pese plus de 2,6 tonnes, dépasse les 2 metres de ‘

large et roule a I'essence. Mais son moteur hybride
rechargeable sauve le Ranger du malus écologique, "
et son homologation particuliere le dispense S ey
de malus au poids. Jusqu’a fin 2025 en tout cas.. . "
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Par Cyril Biotteau Photos Nicolas Soler

=

Lavis de Cyril Biotteau

J’ai été surpris par sa

douceur d’utilisation é
et son confort. Mais ce _— 0
281 CH genre n'est pas du toul 20/}
TOUT EN DOUCEUR ma tasse de thé. .. LHuotient

Le 4 cylindres et la batterie Emotionnel

ont fort a faire pour déplacer
les 2685 kg de I'engin. lls le
font pourtant assez bien grace
au couple maximum généreux
et surtout avec une douceur
d'utilisation surprenante vu
I‘'origine utilitaire de I'engin.
Merci notamment a la boite
automatique qui enchaine ses
10 rapports de facon indolore.
Les performances sont
suffisantes, y compris s'il faut
relancer sur autoroute. Et a
130 km/h, le niveau sonore
est tout a fait acceptable pour
un engin de |a sorte.
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UN VRAI 4X4

Le Ranger est un 4x4 “a I'ancienne” : chassis sépare fait pour porter de
lourdes charges et crapahuter. || possede a cet effet un mode 4 roues
motrices, une gamme courte et un blocage de différentiel arriere. Ceci associé
a une garde au sol de 226 mm, le voila paré pour quitter les sentiers battus.
Revers de la médaille : un comportement routier qui souffre beaucoup du
poids, des prises de roulis et d'un freinage peu efficace. Contre toute attente,
le confort correct accompagne la douceur d'utilisation.




MAQUILLAGE
Il s'agit a la base d'un utilitaire avec un intérieur rustique. Mais dans cette version Wildtrak,
la présence d'une sellerie cuir, de surpiqires sur la planche de bord, de petites touches
de chrome par-ci par-la rendent |'habitacle plus accueillant. Les équipements de confort comme
la climatisation automatique bizone, le siege conducteur électrique ou le grand écran tactile

y contribuent. Bref, les occupants n‘ont pas immédiatement a I'esprit qu'ils sont dans un utilitaire.
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UNE PALETTE
DANS LE COFFRE

Ce pick-up assume son coté
utilitaire, d'accord, et son
homologation camion plateau
lui permet méme d'échapper
au malus au poids jusqu'a
la fin de I'année. Ensuite, la
églementation le considérera
comme redevable du malus
au poids, comme les autres
pick-up 5 places, d'ailleurs.
La solution serait alors une
version 4 places, a laquelle
Ford France réfléchit. Sile
volume de chargement vous
intéresse plus que le look ou
les taxes, sachez qu'une fois
le store de la benne retire,
vous pouvez embarquer
une palette plus haut que le
bord... et donc encore plus
que les 1000 dm? de coffre
annoncés. En revanche,
les batteries de cette version
hybride rechargeable
pesent lourd, ce qui diminue
la charge utile par rapport
aux autres Ranger :
elle s'établit a 940 kg sur
notre modele d'essai alors
qu'elle peut monter a 1067 kg
sur d'autres versions.

L'ELECTRICITE A LA PEINE

Grace a ses plages de fonctionnement 100 % électriques, le moteur hybride rechargeable
affiche des émissions de CO; suffisamment basses pour permettre a cette version du Ranger
d'échapper au malus écologique. Reste que |'autonomie en mode tout électrique est d'une
trentaine de kilometres seulement, la faute au poids trés élevé de |'engin. Ce mode d’utilisation
restera marginal tant le moteur électrique de 102 ch est a la peine : 41,2 s pour passer
de 90 a 130 km/h! Quant a la consommation, I'hybridation permet a peine de rester en dessous
de 11 1/100 km en moyenne, selon nos mesures.

= MESURES
FORD %ﬂl Auto-Journal
SUR CIRCUIT D'ESSAIS
RANGER

2.3 EcoBoost PHEV 281 ch
Double cabine Wildtrak

CN ChllFFRES

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient,
& l'alde d'appareils d'une grande précision, comportement

routier, performances, freinoge et consommation
de chaque volture sur |'autodrome de Linas-Montlhéry.

Moteur/Transmission

Puissance cumulee ]

281 ch®

406 Nm a 2500 tr/mn
+ NC Nm (élec.)@

Type 4 cyl. en ligne ess. + élec.
Cylindrée / puissance fiscale 2261 cm3/9 CV
Transmission intégrale
Boite/nombre de rapports automatique /10

Batt./capacité brute (nette) | m Li-ion/16,5 (11,8) kWh
(1) 186 ch & 6000 tr/mn + 102 ch élec. (2) Cumulé : 697 Nm.

Chassis

Diamétre de braquage

Cauple maxi ]

13,5m

Pneumatiques Z255/65 R 18

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 5,37/188/202/3,27T m
Poids/tractable freiné 2685/3500 kg
Performances

1000 md.a./0 a 100 km/h » 30,2/8,8
(élec.) (42,5/23,8) s
Vitesse maxi (élec.) u 172 (136) km/h
20 3 130 km/h (élec.) G| 740412 s
Freinage a 50/90/130 km/h | m 12/37/77 m
Habitabilité / Coffre

Longueur aux jambes AR 30 cm
Largeur aux coudes AV/AR | B 153/151 cm
Volume de coffre m 1000 dm?
Niveau sonore

Au ralenti/90/130 km/h 42,2/63/69,7 dB
LE BUDGET

Prix ] 68328 €
Malus écolagique (CO3) [ 0€ (74 gfkm}
Malus au poids | 0€R

Prix du modéle essayé'¥ 78060 €
Garantie ] 2 ans, km illimité

(3) Exonéré (camion plateau). (4) Malus et options inclus.

€quipements de série

Blocage de diff. AR, clim auto, réq. vit. adapt., sell. cuir,
systéme multimédia tactile 12 pouces/GPS connecté. ..
Options

Arceau coulissant (2940 €), hard-top (3720 €)...

Consommation/Avtonomie/Recharge
Consommation moyenne | W 10,8 17100 km

Conso ville/route/autoroute| ® 11,2/10/11,2 1/100 km

Autonomie (élec.)/réservoir | m 648 km (32 km)/70 |

Chargeur AC/DC m 3,7 kW/impossible
Temps charge dom./ 3,7 kW 8h/4h
Note €EuroNCAP 5 étoiles

Pays de Fabrication Afrique du Sud

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
. @ 6 [GAGKe

Echapper aux deux malus tient de la

bonne astuce. Certes, il y a économie

a I'achat, mais la consommation reste

élevée malgreé I'hybridation. En 2026,

il devra passer a 4 places au lieude 5
pour rester dans sa niche fiscale.

M bon / ™ moyen / M mauvais dans sa catégorie
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asence, le coupé%Z _
des années 80 e1: 90 tente un come-back. Mais pomt le - = _?
débauche de puissance. S’il emprunte les trains roulant
a la sportive Civic Type R, il se contente de la motorisa:
hybride de 184 ch de la version standard.

Par Mélina Priam Photos Florian Grout
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Ak AIFLERAES |
(&

Jadore la ligne,
I'esprit, le chéssis.
Mais il manque

S\x\m/x& 2

Ni grand luxe ni débauche d’'écrans, mais les technologies sont la. Dommage ,.
que les réglages des aides a la conduite ne soient accessibles qu‘a |'arrét. |

onda ne fait rien comme
les autres! Un jour, il
rachete Nissan, un jour,
non! Un jour, il lance un
nouveau bateau, fait rou-
ler un pilote francais en MotoGP, fournit les
moteurs al’équipe Red Bull, développe un petit
robot humanoide, voire un lanceur de fusée...
un éclectisme gage de succes a I'international
et bien loin de I'image de Petit Poucet solitaire
japonais qu’il traine en Europe et en France.
Honda a fait de la diversité une force, et certains
acteurs chinois ne manquent pas d’en prendre
exemple dans leur stratégie de développement.

A prendre le contre-pied des petits camarades,

rien d’étonnant qu’'a I'heure ou tout le monde
y va de son SUV électrique — méme Alpine s’y
met, et Nissan transforme d’un coup de passe-
passe marketing sa drole de berline Leaf en faux
baroudeur urbain (voir p. 32) -, Honda ressus-
cite, lui, un coupé 2+2 dans la plus pure tradi-
tion du siécle dernier. En prenant soin toutefois
de sacrément moderniser la tradition. Elle a de

la gueule, cette Prelude, c’est le moins que 'on

puisse écrire! Au premier coup d’ceil, elle dis-
pose de tous les attributs de la sportive parfaite:
une ligne élancée, une proue fuyante qui vient
mourir a l'arriére sur un élégant bandeau lumi-
neux, des épaules larges et un regard percant
(full LED, forcément, en 2025), le tout perché
sur de jolies jantes de 19 pouces qui dévoilent
de magnifiques étriers bleus.

A la voir passer, I'observateur averti s’attend
naturellement a ce quelle signale sa présence
par une sonorité remarquable. Le soufflé
retombe un peu : nous ne sommes (hélas, di-
ront certains) plus a I'époque des tonitruants
6 cylindres. Aujourd’hui, méme un 4 pattes de
plus de 21 fait figure d’ovni ! A moins, bien str,
qu'il ne soit épaulé par une machine électrique.
Et justement, I’hybridation est un sujet sur le-
quel les motoristes Honda se sont penchés tres
tot, presque aussi tot que Toyota.

Si Honda ne fait rien comme les autres, le
constructeur japonais reste pragmatique! Ainsi
est-il allé piocher dans'existant, et principale-
ment dans sa berline compacte Civic. La Prelude

hérite deslors aux trois quarts de sa plateforme.

= 80%

uotient
FEmotionnel

le grain de folie
mécanique.
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0 Chaque mode de conduite agit sur la présentation des compteurs,

la direction, la réponse de |'accélérateur ou les suspensions. @ Inédit, le mode

S+ Shift simule le passage de rapports avec la sensation d’'une rupture de
couple et d'un coup de gaz. Il ajoute une sonorité amplifiée du moteur thermique
et l'affichage d'un compte-tours... histoire de se croire dans une vraie sportive.
L'effet, assez réussi, évite la caricature. ® Les palettes au volant servent a ajuster
la régénération au freinage ou a simuler le passage manuel d'une vitesse.

ATOUT.DE LENSEMBLE HYBRIDE,
LA CONSOMMATION RESTE RAISONNABLE

Elle est toutefois sensiblement plus courte
(2 cm) et repose sur un empattement raccourci
de 13 cm pour contribuer a un comportement
routier plus précis et agile. Elle pique surtout les
trains roulants de la tonitruante Type R. Mais

point de 2.0 VTEC turbo essence de 329 ch pour

elle; elle se contente de la motorisation hybride

non rechargeable dite “e:HEV™ de 184 ch, la-
quelle équipe la Civic ou encore le ZR-V. De la
a affirmer que la Prelude est un coupé Civicg, il

11"}-' a qu’un pas... facile a franchir!

184 ch et un poids sous les 1500 kg,

cela évoque aussi une sportive... mais
pas trop ! Et ce n‘est pas faux.

Au petit matin, sur la promenade des Anglais
de Nice, notre Prelude a I'avantage de ne pas
réveiller les résidents ni de perturber les jog-
geurs. A faible allure, elle évolue en tout élec-
trique. Rappelons que la technologie hybride
Honda repose sur le principe que le moteur
électrique de 184 ch entraine les roues avant
motrices. Le 2.0 thermique de 143 ch n’est
la que pour alimenter la batterie, et ne vient
épauler la machine électrique que lorsque la
demande de puissancel'impose. Ce systéme »
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LE CHASSIS REACTIF ET PRECIS MERITERAIT
QUELQUES CHEVAUX DE PLUS, MEME SI LE MODE
S+ SHIFT AGREMENTE LA CONDUITE eee

adémontreé son efficience, et c’'est bien la le but
dela manceuvre : consommer peu et éviter une
surtaxe trop importante.

Sur ’A8 qui nous emmeéne vers les petites routes
de l'arriére-pays, elle reste tout aussi civilisée.
Pas de coup de pied aux fesses a I'accélération,
en attestele 0 a 100 km/h en 8,2 s, ni de vrom-
bissement rageur, y compris en mode Sport.
Elle s’inscrit davantage dans l'esprit d'une GT
qui “cruise” gentiment, régulateur de vitesse en-

clenché, et méme, puisque cela fait partie de la

sont peu perceptibles. Au moins, la Prelude ne
tombe jamais dans l'exces de fermeté, méme en
Sport. Tant mieux, car plus personne n'a envie
de se briser les vertébres sous prétexte d’une

bonne tenue de route.

Appuyer sur le nouveau bouton
S+ Shift modifie plus la donne.
Parce que oui, tout ne se parametre pas par
I’écran tactile (de 9 pouces “seulement”, diront

les geeks nourris a la tablette numérique) chez

dotation de série, conduite semi-au- = Honda! Il reste des commandes
G PLUS , _ ol :
tonome réglée a 130 km/h, que dans Comportement pour régler la climatisation ou dé-
celui d’une sportive pure et dure Agrement connecter I'ESP! Pousser donc ce
_ _ ) Mode S+ Shift . o
sortie de sa retraite des années 90. — fameux S+ Shift donne acces a des
Modifier le mode de conduite parmi MOINS fonctionnalités inédites, censées

les trois au menu (Confort, GT et
Sport) - voire quatre avec Individuel
qui permet de configurer chaque parametre a
la main - ne change pas grand-chose a l'affaire.
Direction, réponse de I'accélérateur et suspen-

sion s’ajustent ala demande, mais les variations

Mini-places arriére
Pas de brio mécanique
Réglage assistances

pimenter la conduite et compenser
le fait que- soyons francs - 184 ch,
c'est en effet un peu court pour prétendre au
titre de la sportive de 'année 2025. S'affiche

alors a 'écran devant le conducteur un vrai

compte-tours (calqué sur le régime du moteur

thermique qui pourtant n'est toujours pas la
force motrice principale). Sajoutent des effets
sonores qui suivent I'accélération et qui, bien
quamplifiés artificiellement, correspondent
également au moteur. Enfin, les palettes au
volant, qui ajustent la régénération au frei-
nage (7 niveaux), se transforment deés lors en
commande de passage des vitesses... elles aussi
virtuelles mais avec un effet de coup de gaz ou
de rupture de couple qui fait parfaitementillu-
sion. Ce subterfuge apporte une note assez fun
ala conduite sans tomber dans la caricature, et
contribue a l'agrément qui pour l'essentiel esta
chercher coté chassis. C'estla le point fort de la




- ; O C'est une 2+2 dans (2

Sur les petites routes de |'arriére-pays nigois,

le chassis est un régal, mais il manque une poignée de
chevaux pour vraiment mériter le tampon “Sportive”.

Prelude. Dans les enchainements sinueux des
petites routes grimpant vers Grasse, c'est un
régal. Le chassis est précis, équilibré et méme
agile pour une traction. La direction, incisive
et réactive, donne la sensation d’un gros kart
qui pique du nez a la corde, et I'arriére, sans
étre réellement mobile, ne traine pas trop de
'essieu. Une vraie bonne surprise mais aussi
une porte ouverte a en vouloir un peu plus sous
le capot, n’en déplaise a M. Honda.

A bord, tout est d’ailleurs pensé pour le conduc-
teur, excepté le fait qu'il n'a pas le droit d‘accé-
der aux réglages des assistances a la conduite,
telle que l'alerte de survitesse, s’il n'est pas a

le vrai sens du terme
originel. Voyager a
I'arriére est une punition
pour toute personne
de plus de 1,60 m.

@ Le coffre, c'est
Byzance : accessible

et bien assez spacieux
pour deux grands

sacs. Honda propose
méme d'y loger

des planches de surf en
rabattant les dossiers
des sieges arriéere.

I'arrét en position P : agacant! Les passagers,
eux, sont nettement plus mal lotis. Alors que
les occupants avant se lovent dans de confor-
tables sieges baquets, ceux qui voyagent a
l'arriére sont priés de se contenter d'une fine
banquette et de courber péniblement I’échine
s'ils ont le malheur de toiser plus de 1,60 m.
Autant la Prelude ménage la chévre et le chou
entre plaisir de conduite et sobriété mécanique,
autant elle ne fait aucun compromis familial
pour soigner saligne. Cest d'autant plus génant
que son prix (49900 €) n'est pas celui d un jouet
pour célibataire endurci, méme sil’équipement
est trés complet. m
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HONDA PRELUDE
e:HEV 184 ch

GN CllFFERES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur /Transmission
Puissance maxi Bl 184 ch (élec.)!V
Couple maxi B 315 Nm (élec.)?

1 élec. + 1 gén. + 4 cyl.
Type en ligne, tuErll:m essenge
Cylindrée/ puissance fiscale 1993 cm?*/7 CV
Transmission aux roues avant
Boite/nombre de rapports reducteur/ 1
Batterie / capacite lithium-ion /NC

(1) Moteur thermique : 143 ch a 5900 tr/mn.
(2) Moteur thermique : 186 Nm & 4500 tr/mn.

Chassis
Diameétre de braquage | 11,6 m
Pneumatiques 235/40R 19

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement

Poids/tractable freiné |

| 4,53/1,88/1,36/2,61m
1473 kg/impossible

Performances

0 4 100 km/h | 8,2s
Vitesse maxi I 183 km/h
Coffre

Volume | 264 dm?
LE BUDGET

Prix 49900 €

Malus écologique (CO;) 150 € (117 g/km)
50250 €

3 ans ou 100000 km'4

(3) Malus et options inclus. (4) 10 ans sur le moteur.

Prix du modéle essaye®®

Garantie

€quipements de séric =

Rcces/dém. sans dé, AFIL act., aide park. AV/AR,
cam. 360°, dim auto, cond. semi-auton. niv. 2,
dét. pluie/lum., €SP, frein. auto urg., induction,
instr. num. 10,2 pces, jtes alliage 19 pces, LED,
norme G5R I, peint. métall., rég. vit. adaopt.,
sieges AV chauff., syst. multim. tactile 9 pces/GPS/
Rpple CarPlay et Android Auto...

Options

Intérieur blanc (200 €), jtes 19 pces (1810 €), pack
llumination intérieur (1200 €) pack Sport becquet,
bouclier noir brillant, logo H chromé noir AV et Honda
noir AR, cache-moyeux noir brillant : 1100 €)...

Consommation

Mixte | m 5,2 1/100 km
Reservoir | 40 |

Note €uroNCAP €En cours
Pays de fabrication Japon

LE BILAN D€ LAUTO-JOURNAL
1 8. 8. 8 B¢

La Prelude est davantage qu'un coupé
Civic, ne serait-ce que par son style,
mais aussi par son esprit grand
tourisme, plus que vraiment sportif.
L'agrément est plus garanti par
le chassis qui supporterait facilement

davantage de puissance que par
I'ensemble hybride de 184 ch.

M bon/" moyen/M mauvais dans sa catégorie



du Soleil—Levan?

A contretemps, le tout-électrique fait timidement son
bonhomme de chemin chez Toyota. Le C-HR+, petit frere du
bZ4X dont il reprend la plateforme optimisée au passage,
sévira a compter de début 2026 chez les SUV compacts.
Face a une concurrence nombreuse et affitée, les atouts du
japonais s'annoncent sérieux. Premier contact.

Par Antoine Arnoux Photos Yann Lefebvre




rileux surI’électrique, Toyota?
Lespécialiste de | 'hybride aura
pris son temps avant de se lan-
cer dans le bal, et ses débuts
en la matiére n'auront pas été
particuliéerement glorieux. Le bZ4X commercia-
lisé en 2021 s'est surtout fait remarquer par ses
prestations modestes (recharge, consommation).
Le géant japonais a donc accumulé un certain re-
tard a mettre au compte de choix stratégiques pru-
dents. Apres tout, sile 100 % électrique est devenu
incontournable en Europe, le monde automobile
ne se limite pas au Vieux Continent...

Le C-HR+, troisieme modele électrique de la
gamme (intercalé entre le Urban Cruiser et le
grand freére précité), aura donc pour charge de

rivaliser avec les Peugeot E-3008, Skoda Elroq

=

i

ou encore MGS5 EV. Le créneau commence a
étre encombreé, y compris par d ambitieux rivaux
chinois a prix serrés! Sur ce point, Toyota reste
discret en attendant sa commercialisation pré-
vue pour début 2026. 11 se dit toutefois que le
prix d’appel serait inférieur a 40000 €, a priori
en phase avec les pratiques de la concurrence.
En revanche, pas de Coup de pouce financier
(ex-bonus), vu qu'il est fabriqué au Japon.

Comme son nom ne l'indique pas,
le C-HR+ ne partage rien avec le C-HR
“tout court”.

Plusimposant (4,52 m, soit 16 cm pluslong), il re-
prend la plateforme e-TNGA du bZ4X, raccour-
cie et améliorée pour 'occasion (préconditionne-

ment de batterie, pompe a chaleur. . .). Le style sen

rapproche, en plus élancé, et cede a la mode du
SUV dit “coupé . Contrepartie de la ligne de toit
fuyante, les passagers arriere de plus de 1,80 m
se retrouvent vite avec la téte dans le pavillon...
[ls sont plutot bien regus, pourtant. Sans étre
gigantesque, l'espace aux jambes est nettement
plus généreux qu'a bord du C-HR. Nous regret-
tons toutefois quelques lacunes pratiques : pas
de boite a gants, par exemple, a cause du systeme
de chauffage. Etal'image du coffre, juste correct
(416 dm?), les rangements sont assez réduits et
peu nombreux. A I'avant, I’habitacle hérite de
la planche de bord du bZ4X, récemment mise a
jour. Elle est sérieusement construite et d aspect
flatteur au premier abord, mais un peu moins au
toucher et les plastiques durs sont majoritaires.

Lagencement a I'horizontale, avec un large »

=
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écran au centre (14 pouces de série, a l'affichage
soigné et lisible), est dans l'air du temps... sans
céder a la dictature du tout-tactile! Toyota a eu
la bonne idée de conserver de vraies commandes
physiques pour certaines fonctions, comme la
température. Sil'ergonomie est globalement bien
pensée, s’habituer a la profusion de boutons au
volant, qui pilotent notamment les menus daides
a la conduite, demande un certain temps.

Celadit, un raccourcisur | 'écran permet au moins
de couper l'alerte de vitesse, rapidement sollicitée
avec notre vaillante version d’essai AWD (4 roues
motrices) forte de 343 ch. Cest la plus musclée
des Toyota vendues en Europe, hors modéles
GR! Deux motorisations plus sages sont aussi
proposées en simple traction : 167 ch (batterie de
54 kWh net) ou 224 ch (72 kWh net, comme avec

'AWD,). Cette dernieére, déja suffisamment alerte,

Malgré une position
un peu haute,

est sans doute la plus pertinente de la gamme le conducteur
: A §i it trouve aisement
compte tenu de la vocation familiale de I'engin.
sa posture.
Elle annonce également la meilleure autonomie, 'ambiance est épurée,

donnée pour 609 km WLTP mixte. Le C-HR+  [JERESCEEELEE

volant pourvu de

AWD, lesté d’'un moteur supplémentaire, placé norbrel Bl

sur l'essieu arriére, est un peu plus gourmand
en énergie, mais promet encore 546 km. Rien
de dramatique, cela dit, c’est méme plutét une
bonne surprise : 16 kWh/100 km relevés, de quoi
envisager 400 km avec une charge. Score tout a
fait honorable, sur notre parcours varié parfois

meneé bon train.

Pas de surprise par ailleurs, I'auto

fonctionne comme n‘importe quelle élec-
? - '_

trique de cette puissance.

Difficile de réinventer le genre. Douceur de

marche et accélérations musclées (5,2 sde0a [’agrément au

100 km/h), linéaires et sans brutalité sont de volant est "33“&.“{'1“;
de la part d’'un SUV

mise. Le comportement est du méme registre : électrique ! En plus

d'un look sympa... Quotient

efficace, ce C-HR+ nous sert... du Toyota. Clest Emotionnel

un compliment, vu les habitudes du construc-
teur japonais en matiere de liaisons au sol de-
puis quelque temps! La suspension bien tenue,
sans raideur excessive, ferait presque oublier la
masse franchement élevée (2080 kg en AWD).
Et 'amortissement savere tout a fait prévenant :
hormis quelques remontées a faible allure & impu-
ter aux grosses jantes de 20 pouces de notre ver-
sion (18 pouces sur les finitions plus modestes),
le confort reste de haut niveau. De plus, le train
avant profite d'une direction plutot précise, idéa-
lement consistante. Bon point également coté

freinage : naturel et facile a doser, pour une fois.




Y
PLUS
Chassis, comportement

Autonomie
Présentation

MOINS
Coffre décevant
Poids élevé
Aspects pratiques
perfectibles

Pas de mode one pedal en revanche, mais une
simple régénération sur 4 niveaux ajustables via
les palettes au volant, mais trés modérée méme
sur le plus élevé (cependant satisfaisante).

Voila donc une machine relativement agile et plai-
sante a mener quand le tracé commence a tourner.
[nattendu, de la part d'un SUV électrique de ce
poids! Preuve qu'il est possible de faire entrer
l'agrément dans I'équation... Ne boudons pas
notre plaisir, qui sera toutefois entrecoupé d arréts
de 30 mn environ pour recharger de 10 a 80 %.
Sans esbroufe sur ce point, le C-HR+ pointe a
150 kW en charge rapide DC. Valeur moyenne
pour le créneau, que sa technologie ne permet pas
vraiment de dépasser (batterie NMC, architecture
385V). Lors des longs trajets, vous pourrez néan-
moins compter sur un planificateur d’itinéraire
intégré au GPS. Du classique, sans surenchere
technologique mais abouti... a I'instar de I'en-
semble de I'auto. Reste a en découvrir les tarifs et
la dotation de série définitive, qui sannonce plutét
complete. La batterie garantie 10 ans ou 1 million

de km pourra aussi peser dans la balance. m

© La console centrale est occupée par

2 chargeurs a induction, surplombant un bac de
rangement... qui compense en partie |'absence
de boite a gants. @ L'espace aux jambes est tres
correct, et |a banquette est confortable mais
implantée un peu bas. Les grands gabarits auront
I'impression de voyager avec les genoux
relevés... et la téte dans le toit. ® Déception au
niveau du coffre, juste correct pour le segment
(416 dm?). Le plancher n'est pas parfaitement plat
en rabattant le dossier, et les cables encombrent
le double fond (pas de coffre avant).

-

CE C-HR QUI N'EN £ST PAS UN

NE REINVENTE PAS LE GENRE DU SUV
ELECTRIQUE. MAIS AU VOLANT, C'EST BIEN

UN TC

-

\. ET C’EST UN COMPLIMENT eee

"
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TOYOTA C-HR+
343 ch/77 kWh AWD

CN) ClhllFFRES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur /Transmission
Puissance maxi | 343 ch

. 268.6 Nm (AV) +
Couple maxi 170 Nm (AR)

T 2 élec. synchrones
ype 3 i
a aimants permanents

Puissance fiscale NC

Transmission intégrale

Boite /nombre de rapports réducteur/ 1
Batterie/ . lithium-ion NMC/
capacité brute (nette) 77 (72) kWh
Chassis

Diamétre de bragquage 11,8 m
Pneumatiques 235/50R 20

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 452/1,87/1,60/2,75m

Poids/tractable freiné 2080/1500 kg

Performances

0 3 100 km/h o 52s

Vitesse maxi & 180 km/h

Coffre

Volume 416 dm?

LE BUDGET

Prix & partir de
38000 € environ™

Primes écologiques (CO;) | ® 0 € (0 g/km)

Prix du modéle essayé @ 44000 € environ

Garantie ® 8 ans ou 160000 km*

(1) Estimation L'AJ. (2) Estimation L'AJ, primes et options incluses.
(3) Garantie batterie : 10 ans ou 1000000 km.

€quipements de série =

7 airbags, accés et dém. sans clé, AFIL active, aide
au parking AV/AR, alerte d'angles morts, 2 chargeurs
smartphone & induction, clim auto bizone, conduite
semi-autonome de niv. 2, détecteur de pluie/lum.,

jontes alliage 18 pouces, pompe & chaleur, systéme
multimédia tactile 14 pouces/GPS/audio 6 HP/Rpple

CarPlay et Android Auto/USB...

Options®

Ride au parking semi-autonome, alerte de trafic
transversal, assistance de changement de voie,
caméra 360°, jantes alliage 20 pouces, sellerie
suédine ou similiculr, siéges et volant chauffants, toit
pano vitré, systéme audio JBL @ HP 800 W...

(4) Prix non communiqués.

Consommation/Autonomie /Recharge

Consommation mixte NC
Autonomie E) 546 /505 km @
Chargeur AC/DC 22/150 kw
Tps charge borne 150 kW 28 mnB
(4) Avec jantes de 18 pouces/ 20 pouces. (5) de 10 a 80 %.
Note EuroNCAP €En cours
Pays de fabrication Japon
LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
). 0. 0. [B*e

Le C-HR+ avance des prestations
électriques intéressantes : recharge
dans la bonne moyenne, autonomie
correcte... Agréable a vivre, il se fait
surtout remarquer par son confort
et ses qualités routiéres. Des talents
bienvenus, parfois délaissés en ces

temps d'obsession numérique !

M bon /" moyen / M mauvais dans sa catégorie



)
il

o . I
62 [1°" ESSAI] VOLVO ES90 Single Extended Range 333 ch/92 kWh Ultra

_ f'ﬂ_FJ i F
g »
4 4 I J 2,

' L

1
.I". -
.a‘_
' - IF s e % . i
- B OMAAlLl 7=
..F-':'- AR N =
7 1 "5 iF —
f—- . | - LXR | =
x i =
=
-

LA GAMME ES90

PLUS ULTRA

Single Extended Range | 333 c
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s LIMOUSINE
"SCAN DINOISE"

Premiére berline électrique chez Volvo,

la grande ES90 remplace chez nous lI'ancienne
S90 thermique. Un virage technique a 180°,
des prix en nette hausse, une délocalisation
chinoise, mais des traditions respectées.en”
matiére de sécurité, de confort et d'apparat...

Par Thierry Réaubourg Photos Thomas Antoine/Ace Team

lors que la berline tradi-

tionnelle se meurt au pro-

fit des SUYV, elle rechigne

encore a rendre les armes

dans le haut de gamme.
Elle a méme trouvé une seconde jeunesse dans
le clan des grandes routiéres électriques, né avec
la Tesla Model S en 2012 et investi depuis par
les Mercedes EQE, BMW i5, Audi A6 e-tron et
DS N° 8. Une famille a laquelle se rattachent
également les “pompes a feu” de type Audi
e-tron GT, Porsche Taycan ou Polestar 5. La nou-
velle Volvo ES90 est du méme bois, avec 5 m en
longueur et 1,94 m en largeur. Développée au-
tour de la plateforme SPA2, quelle partage avec
I'EX90 (le grand SUV a pile de la marque) et la
Polestar 3, la “scandinoise” (passeport suédois
mais assemblage en Chine) impressionne sur-
tout par ses 3,10 m d’empattement. C'est 2 cm
de moins que 'EQE, mais respectivement 10 et
15 cm de plus que les i5 et A6 e-tron, a gaba-
rit extérieur équivalent. Un peu plus haute que
ses camarades — 'ES90 surfe sur la mode des
“cross berlines” -, cette Volvo, dont le principal
débouché reste 'Empire du Milieu, faitainsi du

bien-étre a bord sa marotte. ..

Que d’espace a l'arriére! Un adulte pourrait
presque sallonger entre la banquette et les
sieges avant. Un plancher parfaitement plat mais
haut perché, présence de la batterie sous les pieds
oblige. Conséquence : les passagers voyagent avec
les genoux en l'air. Lassise manquanta la fois de
longueur et de soutien sous les cuisses, seul votre
séant vous maintient lorsque le chauffeur fait du
zéle dans les virages. Impossible de s'agripper,
le constructeur suédois ayant fait 'impasse sur
les poignées, au plafond comme sur les portes...
Etonnant également, a bord d’'une berline de cette
trempe, de ne pas disposer d aumaonieres au dos
des siéges avant, afin d’y glisser le Wall Street

Journal entre deux rendez-vous d affaires.

Rien a dire sur la présentation in-
terieure en revanche, merveilleusement
"zen", comme de coutume chez Volvo.
Dessin épuré, matériaux de grande qualité assem-
blés avec minutie, clim active sur 4 zones, systeme
hi-fi haut de gamme a ravir les mélomanes (Bose
de série, Bowers & Wilkins en option), petit écran
horizontal haute définition pour 'instrumenta-
tion (doublé d’un affichage téte haute) et tablette

verticale de 14,5 pouces en guise de centrale de »
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commande : nous sommes a cent lieues de I 'uni-
vers bling-bling de la BMW i5 ou de la ribambelle
d’écrans dont se gavent les Audi A6 et Mercedes
EQE. Revers dela médaille, l'ergonomie “tout tac-
tile” vire a la caricature. Réglages du volant et des
rétroviseurs, ouverture de la boite a gants, ven-
tilation de I’habitacle et des siéges, paramétrage
des aides a la conduite : rien n'est possible sans
avoir recours al’écran... Le logiciel Android est
heureusement réactif, intelligemment organisé
dans l'ensemble et s'adjoint les services du sys-
téme Google, dont la trés compétente commande
vocale permet de procéder a moult opérations
en gardant les mains sur le volant et les yeux
sur la route. Si toutefois le conducteur venait a
commettre un impair, 'ES90 peut évidemment
compter sur sa collection de capteurs, caméras et
autres garde-fous sécuritaires pour se sortir d’'un
mauvais pas. Parmi les plus spectaculaires, le
lidar, qui lui vaut son disgracieux bossage de taxi
londonien sur le toit : un systeme de téledétection

@ Pas trés grand, le combiné d'instruments
reste néanmoins parfaitement lisible. |l se
double d'un affichage téte haute projeté sur
le pare-brise. ® Avec 3,10 m d'empattement,
pas de soucis pour étendre les jambes a
I'arriere! En revanche, le plancher haut aurait
da pousser Volvo a modeler une banquette
offrant plus de soutien sous les genoux.

® Oui, I'ES90 est bien une 5 portes! L'immense
hayon s'ouvre sur un coffre profond
(accompagné d'une banquette fractionnable

40/20/40), mais le volume de 446 dm? décoit.

LE CONFORT PRIME, GRACE
A UN AMORTISSEMENT PROCHE
Agréablement DU TAPIS VOLANT eee

SUrpris I[J_zllr son
agilité! Hélas, son
galmn[ n’est pas

adapté a nos cités. Yuotient
Emotionnel
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L
Brio des accelerations,
dynamisme du
comportement,
confort de haut vol et
silence de cathédrale :
on se régale au volant.

3D par laser, au service du dispositif anticollision,
des manceuvres de parking automatiques et dela
conduite semi-autonome. Ce Pilot Assist est fac-

turé 2400 €, mais se révele aussi

efficace en agglomération que sur -
PLUS

Confort/dynamisme
10 mn de charge DC

= 300 km
Finition et equipement

l'autoroute.

Contrairement al'EX90, lancé en
400V, le nouveau fer de lance sué-
dois opte pour une architecture
en 800 V. La capacité de charge
pointe ainsi a 300 KW pour la
version Single (monomoteur,
roues arriere motrices, batterie
de 88 kWh net) et 350 kW pour la Twin (2 mo-
teurs, transmission intégrale, 102 kWh net). Cette
technologie permet surtout de récupérer 300 km
d‘autonomie en seulement 10 mn et de charger la
batterie de 10 a 80 % en 20 mn, sur la borne DC
idoine. Accus “gonflés abloc”, la Single - objet de
notre essai - serait donc en mesure de parcourir
650 km et la Twin 700 km, selon le cycle WLTP.

MOINS
Ergonomie "tout ecran”
Gabarit ville et parkings

Tarifs corsés

Des chiffres comparables a ceux de 'A6 e-tron
(800 V elle aussi), a classer parmi les meilleurs,
toutes électriques confondues. Notre trajet essen-
tiellement urbain, escarpé et sinueux ne nous a
hélas pas permis de relever une consommation
moyenne concréte, faute davoir suffisamment
emprunté l'autoroute. Il semble cependant dif-
ficile datteindre les 16,1 kWh/100 km annonceés
par Volvo, mais plutot autour de 18-18,5 kWh en
serétérant a l'ordinateur de bord. Cela nous laisse
entre 480 et 500 km d’autonomie réelle : en deca
des promesses WLTP, chez Volvo commeaailleurs,
mais dans les clous pour une grande routiére
fonctionnant sans carburant fossile.

Nous avons davantage été surpris
par le dynamisme de cette Volvo qui
tutoie pourtant les 2,5 tonnes.

Elle se joue des virages avec une agilité déconcer-
tante. La direction, comme souvent aujourd’hui,
ne remonte guere d informations, mais offre la
possibilité de placer les roues exactement la ou
on le souhaite, alors que la suspension pneuma-
tique de berline sur échasses, de série sur Ultra,
lui permet de virer a plat. Aucun écart de la part
de l'essieu propulseur ni sous-virage caricatu-
ral dans les épingles. Quant aux freins, nous les
avons trouvés aussi faciles a doser quendurants.
Mais puisquavec ses 333 ch, la version Single
accélere déja tres fort, il convient de rester sur
ses gardes lorsque la pluie ou les feuilles mortes
s'invitent a la féte. Comme tous les pneumatiques,
les excellents Pirelli PZero E (option 22 pouces
sur notre voiture!) ne sont pas infailliblesavec un
tel cétacé sur les épaules...

Ce vaisseau admirable n’a de toute
fagon pas vocation a se faire mal-
mener. Ici, le confort prime, grace a
un amortissement proche du tapis
volant, a des siéges avant au moelleux
epatant, a une insonorisation sans
faille (ni sifflements d’air ni réson-
nance de roulements) et & un mode
one pedal aux décélérations extréme-
ment progressives. Un haut de gamme a conduire
avec le potentiometre & mi-course, en profitant
du merveilleux systéme Bowers & Wilkins! A
condition d’avoir les moyens de débourser entre
75900 et 98450 €... Ce nest pas moins cher chez
Audi, BMW ni Mercedes, mais les Suédois sont
toujours plus généreux sur la question des équi-

pements de série. Bon a prendre... m
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VOLVO ES90
Single Extended Range
333 ch/92 kWh Ultra

GIN ClllFFRES

DONNEES CONSTRUCTEUR
Moteur /Transmission

Puissance maxi m 333 ch
Couple maxi ] 480 Nm

électrique synchrone

Type a aimants permanents
Puissance fiscale 17 CV
Transmission aux roues arriere
Boite/nombre de rapports réducteur/ 1

Batterie/cap. brute (nette) | @  NMC/92 (88) kWh

Chassis

Diamétre de braquage E] 11.8m
Pneumatiques AV-AR 245/45-275/40 R 21
Dimensions/Poids

5,00/1,94/1,55/3,10 m
2441/1600 kg

L/1/h/empattement
Poids /tractable freiné

Performances

0 a 100 km/h N 6,95

Vitesse maxi 180 km/h
Coffre

Volume AV /AR -] 22 /446 dm?

LE BUDGET

Prix ] 88050 €
Primes écologiques (CO;) | m 0 € (0 g/km)

Prix du modeéle essayé!l) 97470 €
Garantie 3 ans ou 100000 km @

(1) Primes et options incluses. (2) Batterie : 8 ans ou 160000 km.

€quipements de série =

7 airbags, acces/dém. sans clé, affich. téte haute, AFIL
act., alde park. AV/IAR + cam. 360°, banquette rabatt.
40/20/40, clim auto 4 zones, dét. angles morts, dét.
de pluie/lum., €SP, hayon élec., induction, instr. num.

Q pces, jtes allioge 22 pces, LED, pompe & chaleur,
réq. vit. adapt., rétros ext. dégivrants, sell. similicuir,
sieges AR inclinables, siéges AV/AR élec./chauff., susp.
pneum., syst. multimédia tactile 14,5 pces/Google
Maps/Apple CarPlay et Android Auto/hi-fi, toit pano...

Options

Rttelage élec. (1550 €), cond. semi-auton. niveau 2
+ Park Assist (2400 €), jtes all. 22 pces (960 &

2600 €), hi-fi avancée (3070 €), peint. métall.
(1150 €), sell. cuir Nappa (1800 €)...

Consommation/Autonomie/Recharge

Consommation mixte 16,1 kWh/100 km

Autonomie combinée WLTP| m 650 km

Chargeur AC/DC i3 11/300 kw

Tps charge 2,3/11/300 kW |m 37 h/8 h/20 mn®
(3) 10 a 80 %.

Note €EuroNCAP €n cours

Pays de fabrication Chine

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
1. 8. 8. 8 B4

Autonomie, temps de charge, confort,
prestance, agrément de conduite,
sécurité : cette berline électrique haut
de gamme Volvo maitrise son sujet.
Las, ses tarifs élitistes et son gabarit
XXL parfois génant n‘en feront sans
doute pas une success-story en France.

M bon/" moyen/ M mauvais dans sa catégorie
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Apreés avoir séduit des millions de clients avec des “petites” voitures, Dacia poursuit
sa conquéte vers le haut. Son “gros” Duster, le bien nommeé Big... ster, qui a regu
le premier le nouvel ensemble hybride de 155 ch, a-t-il pour autant charmé nos Experts?

Comme le Duster, le grand SUV Dacia conserve son esprit baroudeur et... Spacieux, malin, le Bigster cultive une vraie fibre familiale. Et n'en oublie
ses plastiques durs. Le toit ouvrant apporte une luminosité bienvenue. pas moins les amateurs de 4x4 qui auront bientét “leur” version.

FLORIAN GROUT
FLORIAMN GROUT

o D gy L . T e, Hybrid 155 ch Journey 32000 €
Cette version hybrldenest pas la plus économique. Le Bigster Malus ecologlque -0 € (]04 g/km COQ)

a bicarburation GPL est moins cher et son colt a 'usage est imbattable!
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Le Bigster reprend la plateforme de son petit frere,
et plus encore que lui, privilégie le confort au dynamisme.

ARNAUD SAUNIER




Franck Lagorce
(Pilote)

» Formule 1

chez Ligier

en 1994-1995.

» 10 participations
aux 24 Heures

du Mans et plus de
25 victoires en

h| Trophée Andros.

Ve d

Jadhere & la position
« simple et efficace »
de Dacia. Mais
le bruit de ce moteur
est rédhibitoire.
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Quotient
Emotionnel

J'apprecie toujours autant

la philosophie de Dacia. L'ambiance
ne transpire pas le luxe, mais

c'est simple et efficace. En revanche,
je ne suis pas assez maintenu

dans le siege. Ce Duster est plutot
bien suspendu, méme s'il reste

un peu sec en ville, et il n'est pas si
mal insonorisé pour une voiture
low cost. Heureusement, car son
handicap, c'est la sonorité

du moteur. C'est quoi, ce ronron

désagréable?
thermique qui tourne souvent

C'est aussi
la faute d'une transmission hésitante
et pas assez réactive lorsque

le conducteur demande de

la puissance. Le seul moment ou cet
ensemble est supportable, c'est

a vitesse stabilisée : il se met alors
en mode électrique, facon roue
libre. Mais cela dure une poignée

de minutes. La tenue de route
n‘appelle guere de commentaires :
ce Duster est assez lourd et
sous-vireur. Et dans des conditions
d'adhérence précaire, le freinage

ne me convainc pas : il n'y a aucune
attaque de pédale, pas de retour

de sensations, ce n'est pas rassurant.

Meélina Priam
(Journaliste)

» Des centaines

de voitures essayées
depuis vingt ans,

de la Ford T de 1923

a la Volkswagen 1D.3,

en passant par
|'Opel GT de 1972 ou

Vi d

Une Dacia & plus
de 350000 £, ¢o
commence & douiller!
A ce prix-1d, il y a

du choix ailleurs.
Vo
il . 'l
Lavis W
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FEmotionnel

En passant a la technologie

hybride non rechargeable et a

la classe supérieure, Dacia

fait grimper la facture au risque

de se retrouver confronté a

une concurrence chinoise elle aussi

tres offensive en rapport

prix/équipement (le MG EHS pour

ne citer que lui). Mais Dacia a

de la ressource. Une consommation

de 6,0 1/100 km en moyenne,

c'est remarquable. Seuls les Renault

Symbioz, doté du méme attelage,

et Toyota C-HR font mieux (5,4

et 5,8 1/100 km), mais ils sont moins

familiaux... |DEREAERElnln RIS

conforme a |'esprit Dacia

reste incontestablement le modéle
ourvu de la motorisation

Hybrid-G 140 ch a bicarburation

Elamellelnle€IHE vendu a partir

de 24990 € (28600 € en Journey).

Non seulement celle-ci n'est

pas moins performante, mais surtout

elle est a peine plus gourmande

en sans-plomb (6,6 /100 km). ll n'y a

qu’en ville (pas vraiment le terrain

de jeu idéal d'un SUV de 4,57 m) que

I'Hybrid 155 ch creuse l'écart (6

contre 6,9 1/100 km). Mais |'Hybrid-G

redonne des couleurs au portefeuille

des que vous roulez au GPL! Et son

autonomie est inégalable.

la nouvelle Citroén C4.
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Ghislain
Bacon

(Taxi)

» Vingt-cing ans
d'expérience.

» Des millions
de kilométres
parcourus.

PORTRAITS CLEMENT CHOULOT

Ve d

| fait tout treés bien
et pour pas trop cher,
mais il manque
e Je-ne-sals-quol QU
me donnerait envie.

Vo

/'_
Uavis Q;\\\\ 1/ 7
dJutaxi =
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Fmotionnel

En toute honnéteté, ce n'est pas
une voiture que j'acheterais :

Je trouve ce Bigster trop monotone,
monochrome a l'intérieur... triste,

en quelque sorte. Lorsque le moteur
thermique démarre, difficile de
I'ignorer! Linsonorisation pourtant
assez efficace est mise a mal.

Mais cela ne m'empeéche pas d'etre
bluffé par ce que Dacia met

dans la corbeille de la mariée pour
Pas de fioritures

certes, mais tout est bien pensé :
les informations de bord sont
lisibles, |'écran legerement tourné
vers le conducteur est a la bonne
hauteur, et concernant |'assise, c'est
réellement une agréable surprise
méme si je m'enfonce un peu dans
le siege. A l'arriére, la banquette
est tres accueillante, confortable,
pas du tout low cost comme c’est
parfois le cas dans des autos

bien plus cheres. Et quel espace

a bord! Le coffre lui aussi est
grand, mais avec un seuil légerement
trop haut : dommage. En tout cas,
J'aime beaucoup cet esprit “malin”,
avec de nombreux rangements et
ces astuces typiquement Dacia telles
que le support de smartphone.
L'équipement de série est trés loin
d'étre indigent.
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piebassi ol PAS QUESTION D'EVOQUER DE
o q‘] AP DYNAMISME NI DE PLAISIR DE CONDUITE,
pour cause : cest le modele le MAIS UNE CERTAINE £EFFICACITE

plus vendu par la marque co-
réenne, aussi bien en Europe quen France, depuis
plusieurs années, et le Sportage existe chez nous
depuis 1993. Autant dire que I'enjeu estimportant
avec ce restylage qui se distingue tout de suite
sur la face avant grace au nouveau dessin des
feux diurnes et a une calandre plus imposante.
Ce qui ne se voit pas, en revanche, c’est que la
gamme a été drastiquement réduite en matiere de
motorisations. La palette assez large aulancement
de cette génération en 2021 comprenait en effet
essence, diesel, hybride et hybride rechargeable,

ce qui constituait un atout. Avec ce restylage, il

ne reste plus quel’hybride (non rechargeable), qui
représentait certes 91 % des ventes du modéle en

2024. Au passage, avec la disparition du Sportage

Le passage de 210 a 239 ch permet de
diesel, cest aussi celle du diesel chez Kia. meilleures accélérations et relances alors que " -

Devenant incontournable, cette motorisation la consommation reste quasi stable : bravo!
hybride a été remaniée: elle passe de 210a 239 ch, o
le moteur thermique évoluant de 160 a 180 ch,
tandis qu'un nouveau moteur électrique affiche
désormais 65 ch (60 ch auparavant). Cela amene
des fonctionnalités inédites, dont la gestion du
niveau de récupération. Et la voiture sest alourdie

de 55 kg, en recevant divers équipements liés a

la future norme Euro 7 dont certains sont casés
derriere la face avant, occasionnant un rallonge-
ment du porte-a-faux avant de 25 mm.

- =

La planche de bord évolue avec par
exemple la disparition de |'aérateur a
droite de |'ecran central en face du
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@ L'espace aux A e
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jambes a l'arriere est -
dans la moyenne de

la catégorie, sans plus,
alors que la largeur

aux coudes s'avere
génereuse. Le toit vitre
ouvrant est de série sur
cette livrée. @ Le coffre
atteint 575 dm?,

un trés bon score dans
la catégorie, et le seuil
de chargement

assez bas est un plus.

LE SOUCI MAJEUR AU YOLANT DU SPORTAGE
VIENT DES MULTIPLES ALERTES SONORES,
PRETENDUMENT D’AIDE A LA CONDUITE eee

palettes pour faire varier la régénération, ce qui
n’était pas possible avant restylage. Le freinage
ne pose pas de probléeme et montre au contraire
une belle efficacité en distances d’arrét.

Le souci majeur au volant de ce SUV vient des
multiples alertes sonores, prétendument d’aide
alaconduite: c’est tout I'inverse! La touche My
Safety des Renault nous manque ici, puisqu’il
n'est pas possible de programmer un raccourci
pour supprimer lamoindre alerte! Le mieux que
vous puissiez faire est de programmer la touche
“étoile” au volant pour quelle vous amene au
menu “Aides a la conduite” sur I'écran central,
sur lequel vous pourrez ensuite décocher tout ce
que vous voulez. Mais en | 'état, il y en a tellement

Le Sportage n'aime pas trop étre bousculé
mais reste efficace en cas de besoin
alors que le confort a un peu régresse.

que cela devient contre-productif et, a force, on
ne preéte plus attention a ces alertes.

Ce désagrément évoqué, il reste a parler de I'as-
pect budget, en commengant par les consom-
mations. Disons-le tout de suite, ce Sportage
affiche un rapport performances/consommation

bien placé mais a géométrie variable.

Comme la plupart des hybrides,
c‘est sur autoroute qu'il se montre le
moins sobre.

La raison est simple mais bonne a rappeler : a
vitesse constante, pas de recharge de batterie.
Tout I'inverse de la petite route ou en ville, ot
chaque lever de pied remet un peu de jus dans la

i

=

pile, qui va ensuite aider le thermique. A titre de
comparaison, le RAV4 demande 0,4 1/100 km en
moins en moyenne mais 2 s de plus au kilometre
départ arrété. Il faut savoir choisir...

Coté tarifs, ce Sportage débute plus bas que l'an-
cien dans sa version hybride, fait rare, et mal-
gré la hausse de puissance, mais grace a I'ajout
d’une finition Motion en entrée de gamme sous
le niveau Active : prix de base fixé a 39550 €.
Elle garde un équipement décent sur ce segment,
mais s'exempte de tousles raffinements de notre
modele d’essai, au contraire haut de gamme et
avec options. A ce sujet, il est quand meme eton-
nant de ne pas proposer de série la conduite auto-
nome de niveau 2, surtout au prix affiché de la
livrée GT-Line Premium. Terminons par évoquer
la présence d’une version 4 roues motrices, avec
les 239 ch sur les 4 roues et non pas avec juste un
moteur électrique a l'arriére. Les montagnards ou
Scandinaves en prendront bonne note. m

e ——

[}
LTI
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KIA SPORTAGE Hybride 239 ch GT-Line Premium wwmmmmﬁ

NOS MESURES

Depuis soixante-dix ans, nos techniciens vérifient, gréce & des appareils d'une grande précision, comportement routier, performances,
freinage et consommation sur l'anneau de vitesse de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de I'autodrome de Linas-Montlhéry.

LA TECHNIQUE LA CONDUITE " LE BUDGET
Moteur/Transmission Performances Prix - 48550 €
B i s ol 239 ch ) 1000 m d.a. R 282s Malus écologique (CO5) 740 € (132 g/km)
. 265 Nm 3 1500 tr/mn 400 m d.a. [ ] 15,? s hP'rIK du l'l"lﬂdElE EESE}FEG} 51290 €
Couple maxi + 250 Nm élec.®@ 0 a 100 km/h n 7.65s Garantie m 7 ansou 150000 km
4 cyl. en ligne, ess. turbo Vitesse maxi 3 197 km/h (3) Malus et options inclus.
Type + électrique synchrone C
3 aimants permanents =¥ Courbe d'accélération _ €quipements de série
Cylindrée/ puissance fiscale 1598 cm?/8 CV En passant de 210 3 239 ch, le E:'pnrtagan H}rbrlde- 7 airbags dont 1 central avant, accés & bord et
= S—— s s gagne plus de 1 s au 1000 m départ arrété et démarrage mains-libres, caméra 360°, chargeur &

- , presque 1s au 0a 100 km/h. La nouvelle version induction pour smartphone, climatisation automatique
Boite/nombre de rapports automatique/6 est egalement plus rapide que la version 230 ch trizone, combiné d'instruments numérique 12,3 pouces,
Batterie / capacité brute lithium-ion/NC sortie en 2021, mais de peu : assez logique ! feux avant matriciels, hayon électrique, jontes alliage
(nette) (1,49 kWh) Méme sur autoroute, les relances sont bonnes, 18 pouces, rétroviseurs rabattables électriquement,

(1) Puissance maxi : 180 ch & 6000 tr/mn + 5 ch électriques. mais la sonorité quelconque du moteur a sieges avant électriques et ventilés, systéme

(2) Cnupla cumuleé : 380 Nm. |'apprDEhE des 6000 tr/mn calme les ardeurs. multimeédia avec écran tactile ]Er?’ pﬂucﬂgmndm!d
- Diagramme des vitesses Ruto et Apple CarPlay sans fil/laudio 8 haut-parleurs,
La boite automatique est a embrayage multidisque A 000 ,l-n d_;,l: gg_|25 belX VIS pancmmique: suviank...
(et non pas a double embrayage) et se montre 160 Opti
trés douce lors des passages de rapports. Il n'y a que -15 ions
vous pouvez ressentir une lenteur de réaction et peinture nacrée (P00 €), toit biton (500 €)...
un a-coup si vous appuyez franchement sur
"accélérateur. Avec cet étagement, vous étes L Consommation
a 2600 tr/mn a 130 km/h compteur. Moyenne a 6.81/100 km
Vitesse & 1000 trimn 100 Ville / route / autoroute m 6,2/64/7,91/100 km
En1*=74km/h  En22=126km/h En 3 =20km/h Autonomie / réservoir P 764 km/52 |
En 4= = 27 8 km/h =3892km/h Ené&s=497 km/h i
80 =¥ Courbe de consommation
A ‘ Vu le niveau de puissance et de performances,
L 71 la moyenne de 6,8 1/100 km est tout a fait
F’ms nce cumulee =239 ch | 60 raisonnable et n'augmente que de 0,1 /100 km
5000 par rapport a la version d’'avant restylage de
210 ch. Comme d’habitude chez les hybrides non
. W rechargeables, c'est la consommation sur autoroute
E qui plombe |I'ambiance, la voiture ne pouvant pas
4000 < ou peu recharger sa batterie pendant les phases
@ a vitesse constante. A |'inverse, en ville ou sur route
g a faible vitesse, les chiffres sont trés bons.
3000 >
= f-""" ‘ D 100 200 300 400 500 &00 700 BOO 900 1000
E | 1 Distance (m) > 12 12,2 1/100 km
£ 2000 T »
= ! Reprises
o Coupl lé = 380 N :
E e m | 90 3 130 km/h en Drive - 645 - 10 £710,1 17100 km
1000 71’ Temps pour dépasser un camion "'E" 9
aQ
E roulant a 90 km/h en Drive ’ 10,75 ;
o : : 8
O Distance FIGL.II' dEpESSEI’ un E
= 0 S camion roulant a 90 km/h en D " 369 m = 7 7,9 17100 km
0 10 20 30 40 50 60 70 80 20100 110 120130 140 Frei g -
L - | - . ™ ok
Depuis 50 kr/h 2 om £ 547521/100 km
SHE |:nrﬁw5 131:1: /h 62 - 2 4
Diamétre de braquage | 11,7 m e b n s é :
Pneumatiques | 235/55R 18 ‘ 70 90 110 130 150
Dimensions/Poids Vitesse (km/h) >
L/1/h/empattement | 4,54/1,87/1,65/2,68 m
Poids/tractable freiné | 1682/1510kg
I
LA VIE A BORD LE BILAN D€ U'AUTO-JOURNAL
Habitabilite /Coffre * * * > kA
Longueur aux jambes AR 27 cm L | du S h
Largeur aux coudes AV/AR | ® 154/151 em E, restylage du Sportage ¢ an?e
T ES T 9% /92 om d'abord la face avant et le choix
D ——— - 575 a3 de motorisation. La seule restante,
Seuil de chargement B 70 cm I'hybride, se montre convaincante
V| P dans |'ensemble, tout comme
Au ralenti/90/130 km/h 492/64/68,3 dB les prestations générales. Ce Sportage
demeure donc une bonne option, a
Note €uroNCAP 5 étoiles - part pour ces fichues alertes sonores.
Pays de fabrication Slovaquie Sellerie biton pour le haut de gamme.

M bon/"" moyen/M mauvais dans sa catégorie






Le Leapmotor B10
débarque dans |'arene des
SUV compacts électriques.

Pour s’y faire une place,

le constructeur chinois
dans le giron de Stellantis
mise sur un rapport
prix/équipements agressif,
des temps de charge
raisonnables et une pointe
de technologie.
Proposition alléchante
mais qui cache une part

d’‘ombre. Explications.
—e.ee.—e

Par Jacques Warnery
Photos Benjamin Asket/Virage Agency

ien que trés loin d’avoir

la puissance de feu de son

compatriote BYD ou une

image aussi forte que son

voisin MG, Leapmotor
pourrait bien faire partie de ces constructeurs
chinois capables d’émerger rapidement sur le
continent européen. En autorisant, depuis fin
2023, le groupe Stellantis a fabriquer ses modeles
et a les distribuer hors de son marché intérieur,
cette firme autrefois spécialisée dans la recon-
naissance faciale peut compter sur le réseau et
le savoir-faire technique de son partenaire pour
se faire une place chez nous. Apres une petite
citadine T03 qui risque de soutfrir de l'arrivée
prochaine de la future Twingo et un C10 mis-
sionné de faire acte de présence chez les SUV
familiaux, le tout nouveau B10 doit se confronter
aux déja trés nombreux rivaux qui animent la
catégorie des SUV compacts €lectriques. Entre
le gratin européen, représenté par les Peugeot

75

E-3008, Renault Scénic E-Tech ou Skoda Elroq,
et la concurrence chinoise emmenée par les
BYD Atto 3 et MGS5 EV, notre nouvel arrivant
va devoir jouer des coudes! Pour tenter d exister,
ce modele, qui recevra plus tard une version a
prolongateur d’autonomie thermique comme
le C10 REEV, met en avant ses tarifs dégriffés :
notre version d’essai, plutét bien équipée en
finition Design et dotée de la grosse batterie de
67,1 kWh, saffiche a 32900 €. Le constructeur
ajoute une remise lancement de 2000 €, histoire
de se faire pardonner sa fabrication en Chine qui

lui interdit les primes écologiques.

Leapmotor, dong, casse les prix : aucun
concurrent ne s'aligne sur notre B10.
Pour 30900 €, la dot impressionne : sellerie fagon
cuir, sieges électriques, toit ouvrant, aides a la
conduite multiples, camera a 360°, connectivite
moderne et j en passe. De quoi séduire les geeks,

en théorie, d’autant que I’habitacle suit la »




tendance actuelle, avec son grand écran tactile
(14,6 pouces) accroché au milieu de la planche de
bord. Autour de cette piece maitresse, la présen-
tation est un peu clinquante et les plastiques durs
omniprésents, rappelant un souci d’économies.
Cela n'empéche pas les occupants d’étre bien
installés, surtout a l'arriere ot ils ont tout loisir
d’étendre leurs jambes. Le coffre, en revanche,
taille un peu juste (430 dm?) face a ses rivaux.

Dés les premiers tours de roues,
I'ergonomie compliquée agace.
Labsence de toute commande physique, cest
bien joli pour épurer I'habitacle et pour flatter
les amateurs de technologie, mais la nécessité
de passer par la fameuse tablette pour accé-
der a toutes les fonctions de la voiture oblige
constamment a quitter la route des yeux.
C’est d’autant plus ennuyeux que les horripi-
lantes assistances et autres alarmes sonores
incitent vite a scroller I'écran pour les mettre en
sommeil. Le conducteur en finirait presque par
oublier les fonctions premiéres de la conduite,
mais | aide active au maintien de voie erratique
vous encourage vite a reprendre la main! Autre
cause de frustration, le GPS, malgré d’évidents
progres par rapport a celui du CI10, mangque

hélas de réactivité pour calculer un itinéraire.
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L'ambiance intérieure est épurée et toutes
les fonctionnalités de la voiture reposent sur
la tablette tactile de 14,6 pouces.

Le B10 est avant tout le SUV compact électrique le plus abordable
du genre. |l existe une version a petite batterie (56,2 kW), toujours

de 218 ch, affichee a 29900 €, moins 1500 € au lancement.

Mais il faudra s'en tenir a une autonomie annoncee de 361 km.



Les indispensables fonctions Android Auto et
Apple CarPlay arriveront début 2026 apres une
mise a jour a distance (OTA).

Bien qu'un peu encombrant comme tous ses
homologues, le B10 se montre plutdt agréable
en ville. La douceur de la propulsion électrique
et son amortissement conciliant sur les cahots
en font un compagnon reposant. En revanche,
le manque de tonus au démarrage donne I'im-
pression dun moteur bridé a basse vitesse.
En outre, le freinage demeure peu naturel,
comme souvent sur les véhicules électriques.
A noter qu’il faudra la aussi attendre une mise a
jour a distance, en fin d’année, pour bénéficier
du mode one pedal. Celui-ci offrira une régénéra-
tion d’énergie plus marqueée et permettra d arréter
l'auto sans toucher a la pédale de frein.

Sur la route, I'indolence du moteur remarquée
au moment de s’élancer nest plus qu'un mauvais
souvenir. Sans étre exceptionnelles, les relances
sont suffisamment toniques lorsqu'un besoin de
puissance se fait sentir. De toute fagon, quelques

virages vous feront rapidement comprendre

que le B10 préfere les maniéres douces et cache
parfaitement son architecture de propulsion,
avec son moteur arriére. Les pneus Linglong
de premiere monte rendent vite les armes et
se manifestent bruyamment lorsque le rythme
s'éleve. La direction sans ressenti ne facilite pas
les choses et les trois modes d’assistance para-
métrables ne changent pratiquement rien. En
outre, 'amortissement souple engendre d’amples
mouvements de caisse qui pénalisent la précision
de conduite sur chaussée bosselée.

C’est d’autant plus dommage que notre B10 as-
sure une polyvalence tout a fait enviable, grace
a des temps de charge assez réduits (26 mn pour
passer de 10 a 80 % ou 20 mn de 30 a 80 %).
En limitant la longueur des pauses a la borne,
l'autonomie annoncée plutét moyenne de
434 km devient moins problématique. D'autant
que la consommation que nous avons relevée
de 16,2 kWh aux 100 km, sur un trajet avec une
trés courte portion d’autoroute, devrait favoriser
un rayon d’action correct. A confirmer sur nos

bases de mesures dés que possible. m

@ Le bloc d'instrumentation de 8,8 pouces

regroupe l'essentiel. @ La largeur aux coudes & l'arriere
est un peu juste pour accueillir trois adultes,

mais |'espace central pourtant ferme n'a rien d'une
punition face a ses rivaux. ® Le coffre de 430 dm*

n'est pas immense, mais ses formes carrées

ne subissent aucune déperdition d'espace.

Malgré la banquette fixe, le double plancher permet
de disposer d'un espace de chargement pratiquement
plat dossiers rabattus.

A
PLUS

Prix/équipements
Places arriere
Puissance de charge

MOINS
Chassis placide
Aides a |la conduite
Ergonomie
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LEAPMOTOR B10
218 ch/67,1 kWh

Design ProM

N CUIEERES

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission
Puissance maxi

i 218 ch

Couple maxi

240 Nm

Type AV

électrique synchrone
a aimants permanents

Puissance fiscale 6 CV
Transmission aux roues arriere
Boite /nombre de rapports réducteur/ 1

Batterie /cap. brute (nette)

% Li-ion/67,1 kWh (NC)

Chassis
Diamétre de braquage NC
Pneumatiques 225/50R 18

Dimensions/Poids
L/1/h/empattement

4,52/1,89/1,66/2,74 m

Poids /tractable freine

1845 kg/impossible

Performances

0 a 100 km/h o 8s
Vitesse maxi ® 170 km/h
Coffre

Volume i 430 dm?
LE BUDGET

Prix a 32900 €
Primes écologiques (CO;) | ® 0€
Prix du modéle essayé(V 30900 €

Garantie

® 4 ansou 100000 km@

(1) Primes, options et remise de lancement (2000 €) incluses.
(2) 8 ans et 160000 km pour la batterie.

€quipements de séric m
7 airbags

, acces/dém. sans clé et carte NFC, AFIL

active, alde park. AR, cam. 360°, clim auto, conduite
semi-autonome niv. 2, détecteur d'angles morts,
hayon élec., induction, instrum. de bord numérique
8,8 pouces, jantes alliage 18 pouces, phares & LED,
sellerie €co cuir, sieges AV élec./chauffants/ventilés,
syst. multimédia avec écran tactile 14,6 pouces/audio

hi-fi 12 HP/prise USB, toit panoramique...

Options
Aucune.

Consommation/Autonomie/Charge

Conso mixte

® 17,3 kWh/100 km

Autonomie 434 km
Chargeur AC/DC B 11/168 kW
Tps de charge 11/168 kW | = 3h/20 mn®

(3) 30 a 80 %.
Note €uroNCAP €n cours
Pays de Fabrication Chine

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
) 8 8. QXA

En plus de son tarif compétitif, le B10
offre un espace a bord appréciable
et des temps de charge raisonnables.
Mais la réalisation reste perfectible.
Sa conduite sans saveur et sa
technologie embarquée crispante
ne sont pas encore au niveau des
standards européens ou de MG.

M bon / " moyen / M mauvais dans sa catégorie



CLEMENT CHOULOT

Avec ou sans rétros

Lors de vos essais de véhicules,
vous mentionnez leurs
dimensions extérieures.

La largeur indiquée
s’entend-elle rétroviseurs
dépliés ou replies? F.C.
Nous ne mesurons pas

les cotes extérieures des voitures :
nous reprenons les chiffres
fournis par les constructeurs.
Nous essayons cependant

de garder la méme logique quelle
que soit I'auto testée, a savoir rétroviseurs rabattus. Il arrive quelquefois

(assez rarement) que le constructeur napporte pas cette donnée. Dans ce cas,
nous indiquons la mention “hors rétroviseurs” ou “rétroviseurs déployés’.

SHUTTERSTOCK

ASAUNIER
jy W T -1

Comporotlf Fom|llol

J'aimerais bien voir un essai comparatif des modeéles du groupe
Stellantis comme les Peugeot 2008, Fiat 600, Citroén C3 Aircross,

Alfa Romeo Junior et Opel Mokka, tous équipés du moteur de
145 ch. Depuis le restylage de I'Opel Mokka, je n‘ai rien vu de tel

dans vos colonnes. M. B.

Nous avons multiplié les comparatifs dans la catégorie des SUV urbains, mais
aucun n'a porté sur tous les modeles du groupe Stellantis. Le plus proche reste
celui que nous avons publié dans notre n° 1193, qui rassemblait les Peugeot 2008
et Citroén C3 Aircross face aux propositions de Renault, Toyota et Hyundai.

BENJAMIN ASKET/VIRAGE AGENCY

Retrouvez toutes nos actualites
el nos essais sur

gutoJour nal .fr

VOous
réepond

Par Guy L'Hospital

L HicE

' Renault Clio V i

Manozsuvre folle

Lors d’une manceuvre de
stationnement, ma Renault Clio V

a brusquement accéléré avant

de s'encastrer dans un autre vehicule,
sans qu‘un airbag se déclenche.
Comment puis-je démontrer qu'il
s'agit bien d'un probleme mécanique
ou électronique? R.-C. T.

Nous n‘avons pas rencontre, a notre
connaissance, d‘autres cas comme le votre
avec cette voiture. Cela ne veut pas dire que

le probleme technique soit a exclure (capteur
de pédale, gestion moteur, etc.). Hélas, il

est fort probable que le garage qui vous a vendu
['auto se réfugie derriére 'absence de preuve
et tente d attribuer |'incident a une erreur

de manipulation. Pour essayer d obtenir gain
de cause, vous devrez sans doute multiplier
les expertises, en espérant qu'un diagnostic
mette en évidence un dysfonctionnement.
Concernant les airbags, il est logique qu’ils ne
se déclenchent pas a faible allure.

POSEZ VOS QUESTIONS et retrouvez I'ensemble des réponses sur : www.lechefdesessais.fr ou contactez-nous par courrier/e-mail :
40, avenue Aristide-Briand — CS 10024 — 92227 Bagneux Cedex — autojournal@reworldmedia.com - www.autojournal.fr
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Sur votre abonnement

+ EN CADEAU:

[a montre Oxygen

Version numeérique incluse dans votre
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E-TECH vs PEUC
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abonnement, a consulter sur kiosquemad.com

4€ de remise

sur l'offre annuelle
avec le code AJ4
en flashant
le QR code.

.......
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Yisuels non contractuels
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BULLETIND ABONNEMENT

Rl Jc choisis la formule d’abonnement (je coche la case)
L'Auto-Journal 1 jeudi sur 2 dont 1 Special Salon/an

de réduction
+ |es versions numeriques offertes pour seulement
le premier mois puis 6,90 € /mois au lieu de 1519-€*,
Résiliable sans frais a tout moment®,

B Formule

B Formule
ANNUELLE

€ le 1* mois

MENSUELLE

33

25 n® dont 1 Spécial Salon * les versions numeriques offertes

+ une montre Oxygen en cadeau pour seulement 89 €
au lieu de 3IF426<€". Mon abonnement annuel se renouvellera

automatiquement a date anniversaire sauf résiliation de ma part™.

(m

\ g

# M042 # D1642065

seulement

ou rendez vous sur:
bit.ly/aj-1195

3€

KIOSQUE

£

mag.com

(2)

Je choisis le mode de paiement

© Par prélevement automatique. Je compléte I'lBAN a I'aide de mon RIB et je n'oublie pas de joindre mon RIB

LI T NN LL O]

IBAN: ‘

Le:

‘ Date et signature

Les tarifs indigués sont garantis 1 an. Vious autorisez ERAS société éditrice de L'Auto-Journal, 8 envoyer des instructions a votre bangue pour débiter votre compte, et votre banque
a débiter votre compte conformédment aux instructions de ERAS. Créancier: ERAS, 40, avenue Aristide Briand 92220 Bagneux, France - [dentifiant du créancier: FR 77 ZZ7 434057,

© Par carte bancaire (Plus simple, plus rapide, 100% sécurisé!). Je me rends sur Kiosquemag.com : bit.ly/aj-1195

obligatoires

la boutique officielle de L'Auto-Journal

© Par chéque (formule annuelle uniguement). Je renvoie le coupon accompagné de mon chéque (sans agrafe, ni scotch) libellé au nom L’Auto-Journal a:

Service abonnement Magazine L’Auto-Journal - 59898 Lille Cedex 9

] Je compléte mes coordonnées A remplir obligatoirement

Date de naissance (pour feter votre anniversaire): |

I | |
| I ) |
A I . |
L1 [ | | L L1 ]
I - L] |

] (pour vous envoyer un SMS en cas de problemes de livraison)

Prénom®**:

Adresse**:
I [

Code postal**:

| |
|| |
|| |
|| |
| o

Télé-phcrne:| | I | | || I

Email: |_| | [ | | S Y N O Y U O O o 0 0 O O A O N )

(Utile pour acceder a votre magazine en numerique et a votre espace client sur Kiosquemag.com et gérer votre abonnement)

() Je ne souhaite pas recevoir les offres Privilege de L'Auto- Journal et Kiosguemag sur des produits et services similaires 8 ma commande par |a Poste, e-mail et téléphone. Dommage!
(J Je ne souhaite pas que mes coordonnees postales et mon télephone scient communiques a des partenaires pour recevoir leurs bons plans. Dommage!

*Le prix de référence & 'année se compose du prix kiosque (116,50 €) et des frais de port
(1776€3. (1) Offre avec engagement : abonnement annuel automatiguement reconduit
adate danmiversaire Le reglement s'effectus en une seule fois. Vous serez informe par
gcrit dans un dedai de 3 maois avant le rencuvellernent de votre abonnement, Vous aurez
la possibilité de lannuler 30 pours avant la dabe de reconduction auprés du service client.
A défaut I'abonnement sera reconduit pour une durée identigue a votre abonnement
imitial. (2% Offre sans engagement ; j@ peux résilier 3 tout moment sur smple appel ou par
courreer au service client AU bout d'unmois, je serai préleve de 6 90 € par mois. Pour boute
aubre information, vous pouvez consulter nos CGV sur kiosquemag com et conbacter ke
seryice client par mail sur serviceabomag frou encore par courriera EEEE -Service Chent-
40 avenue Aristide Briand - 92227 Bagneux. Offre réservée aux nouveaux abonnés en
France Métropolitaine valable jusqu'au 31122005 DOM-TOM et autres pays nous consulter.
Vous disposer conformément i larticle L 22118 du code de s corsommaban, &'un droit
de rétractation de 14 jours & compter de la réception du magazines en notifiant clairemesnt
votredécision & notre service abonnement. Les mformations demandées sont destinées a
la societd ERAS (KiosqueMag) & des fins de traiternent et de gestion de wotre commands,
de la relation client des reclamations, de realisation d'gtud es et de statistiques b sous
réserve devos choix, de communication marksting par KiosqueMag et fou ses partenaires
par courrier, téléphone et coumer électronigue. Vous bénéficiez
d'un droit d'acoks, rectificabion, d'effacement devos données ainsi E H E
que d'un droit dopposition en écrivant 2 ERAS-DPD, cfo service
juridique, 40 avenue Aristide Briamnd - 92220 Bagreus. ou par mail  gm e

# dpdi@reworidmediacom. Vious pouvez introduire une réclamation. g G
aupres de la CNIL - wowwcnilfr. Pour en savoir plus surla gesbon de

viosdonnées personnelles, vos droits et nos partenaires, consultez E
notre politique de Confidentialité sur www.kiosguemag.com. L
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Bugatti a opté pour Berlin afin d’établir son tout
nouveau studio de design. Un lieu a la fois secret

VWS

o et ouvert au public selon les moments : c’est ici que . |
g les heureux clients de la marque pourront choisir g | -

| . . . . ~ a

i leur configuration favorite, la personnaliser et méme, |
|

pour deux d’entre eux chaque année, définir leur
"~z voiture de réve unique avec les c’nners en per onne.
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AU CCEUR DU STYLE BUGATTI

es briques, céramiques et structures métalliques classées pour-

raient résonner encore des bruits des activités industrielles de

I'ancien batiment abritant les générateurs qui alimentaient en

1
g e e RN e —

électricité les tramways berlinois. A moins que ce ne soient les

infrabasses des fétes technos des années 90 qui ont eu lieu ici

apres la chute du mur qui pourraient faire encore vibrer les poutrelles de

la structure datant du xrxe siecle, ou encore les talons des mannequins qui
y ont paradé lors de défilés de mode, comme celui de Versace. Mais en
découvrant le tout nouveau studio de design de Bugatti, cest une ambiance
de calme, luxe et volupté apaisante qui saisit le visiteur détaillant la patine

des éléments architecturaux classiques de ce lieu c:hargé d’histoire, trans-

formé a nouveau aprés un an de travaux et ouvert cette année. La lumiére

est un des éléments indispensables pour son nouvel usage : elle filtre par

L'art tient sa place dans ce lieu créatif,
avec les sculptures de Rembrandt Bugatti. de grandes baies vitrées, tandis que les designers peuvent s’isoler du grand

, plateau du studio en s'installant dans les mezzanines. Un vaste espace entie-

| ' rement modulable de 1 100 m?, insoupgonnable depuis|extérieur, ou chaque
élément de mobilier est monté sur roulettes pour permettre de changer de
configuration en un clin d'eeil, selon le programme du jour.
Ici travaillent 23 designers sous la direction de Frank Heyl. Le designer
formé au Royal College of Art de Londres, depuis dix-sept ans dans la
maison, a pris le poste de patron du design en 2023, succédant a Achim
Anscheidt. Les spécialités du studio berlinois sont le design extérieur etle
travail des couleurs et matieres. Mais on ne trouve pas de restes d'argile
sur le sol ici, comme dans de nombreux studios : la modélisation 3D est
reine avec a la clé des modéles fraisés en mousse a haute densité pour
offrir un rendu plus parlant que des images virtuelles. Quant au design
intérieur des modeles de la marque, il est effectué a Zagreb, dansles locaux
de Rimac, la maison meére de Bugatti. En tout, les équipes de design

; . ; comptent une cinquantaine de membres de 22 nationalités
Frank Heyl, directeur du design de Bugatti. E b = e
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Les projets secrets seront démultipliés
pour la marque de Molsheim.
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La vaste porte ouvre l'accés aux
plus belles créations de la marque.

un poartenariqt
’ lﬂwaﬁoncuw
Tt

= E I Le travail des couleurs et matieres est

une des parties importantes du lieu.

Les projets Solitaire commencent
par une simple esquisse.

Le carrelage d'époque
participe au cachet des lieux.

— — La réalité virtuelle permet
de visualiser facilement
|'avance des projets.




84 [REPORTAGE ] /AU CEUR DU STYLE BUGATTI

a Brouillard.
—a—y—- -

3 etre chanceux

Les tons de I'habitacle sont en
parfaite harmonie avec la carrosserie.

L'avantage d'une voiture unique est
qu'elle peut se payer le luxe d'une
histoire unique. Elle prend ici la forme
d'un hommage au cheval d’Ettore
Bugatti, appelé “Brouillard”. Il a été
magnifiquement sculpté par son frére
Rembrandt Bugatti, avec une forme
d'emphase qui le conduisait a modeler
des pattes légerement allongées,

des muscles plus marqués, tandis que
la téte était représentée un peu plus
petite, dans le but d'intensifier la force
de |'animal. Ce sont ces interprétations
forcant un rien le trait qui ont été
I'inspiration de la Bugatti Brouillard,
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Brouillard, premier de la lignée des modeles Solitaire

VT l
l

premier one-of-one de la série Solitaire.
Son heureux client est aussi passionné

de chevaux que de Bugatti, dont il
collectionne les autos d'Ettore comme

les sculptures de Rembrandt. Autant
dire que le théme équestre coulait de
source au moment de définir la
direction a prendre pour ce modele
unique, qui aura demandé un an et
demi pour sa réalisation (livraison 2027).
Sur une base de Mistral, ce coupé
adopte une carrosserie entierement
inédite avec des lignes exacerbées
pour reprendre |'esprit des sculptures
de Rembrandt, a I'image de |'avant

IR

étiré pour rappeler la morphologie
de I'équidé, la calandre avec un badge
Bugatti comme suspendu dans |air,

les prises d'air en aluminium et le
carbone vert brillant contrastant avec

la peinture vert laurier satiné.

Un travail de sculpture qui prend en
compte, naturellement, les données
aérodynamiques si importantes

pour une voiture offrant le type de
performances proposées par

un des derniers W16 produits, en
configuration 1600 ch. Le cockpit n'est
pas en reste avec un theme équestre
omniprésent : silhouettes de chevaux
sur les sieges, motif tartan et crin

de cheval employé pour certains motifs,
tandis qu’un scan de la téte de la
sculpture du cheval Brouillard a permis
de la reproduire au cceur du levier

de transmission en verre et cuir. Un sens
du détail qui n'aura pas échappé

aux plus fins observateurs qui ont pu

la découvrir lors de sa révélation a
I'occasion du trés prestigieux
événement The Quail, A Motorsports
Gathering, en Californie cet été.

De quoi certainement encore renforcer
la demande pour de telles créations.

|
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cuirs, jusquaux moindres détails des finitions. Dans une démarche encore
plus exclusive, deux fois ['an, pénétreront dans ces locaux des invités
vraiment trés spéciaux : les heureux élus qui auront pu avoir la chance
d étre sélectionnés pour accéder au nouveau programme one-of-one appelé
“Solitaire”. “On ne peut pas rentrer ici et demander simplement un one-

of-one, cela ne fonctionne pas comme ¢a, il faut un partenariat mutuel qui
fonctionne”, précise Frank Heyl. Une véritable cocréation entre le client

et les équipes de design pour aboutir a un modéle unique, dont le tout

premier exemplaire est le coupe Brouillard (voir page de gauche), souhaité
par un grand collectionneur européen des voitures d'Ettore Bugatti.
Frank Heyl nous explique la démarche (et les limites) de ce pur travail de
coachbuilding : “Les choix que nous pouvons proposer vont bien au-dela

de fout ce que nous avons fait auparavant. Cependant, les clients seront

Les peausseries exposees

de thermodynamique, d outillage, mais aussi de coiit et de temps, ainsi que
différentes, et le choix de Berlin a été fait en conscience, pour permettre  de ftaille de I'équipe qui doit travailler sur le projet.” Des créations uniques
dattirer des talents venus de tous horizons. “Berlin est une ville florissante, ~ dont les tarifs, tenus secrets, atteignent forcément des sommets, mais dont
et cet endroit out les gens de I’Est et de I'Ouest ont dansé apres la chute du  la valeur ne pourra que monter au fil des années. m
mur est trés intéressant. Cest aussi un mélange entre un coté industriel T
et high-tech”, explique Frank Heyl. Des équipes qui ont de ['or dans les 1 hl o
mains avec | 'héritage exceptionnel de la marque de Molsheim, mais éga- =
lement une lourde responsabilité sur leurs épaules pour perpétuer cette

histoire prestigieuse.

HYPER-PERSONNALISATION

Le studio de Berlin n'est pas uniquement réservé aux membres des équipes ,

de design de la marque. Ce n'est pas un show-room ouvert au public, mais & ! 1
il est prévu pour recevoir certainsinvités spéciaux : les clients des modéles ~ ‘* !

de la gamme qui pourront y effectuer les choix de personnalisation de

leur futur modéle, avec une vaste gamme de peintures, de selleries, de —

Différents types d'événements , |
peuvent prendre place ici. L5

Ly
. l
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“les 'choi':] Que nous pouvons
roposer vont bien av-dela
e tout ce que nous avons fait
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Frank Heul i ‘

La premiere maquette échelle 1 de |a
Brouillard arbore une teinte différente.




86 PILOTES FEMMES

Que ce soit en Endurance ou en

monoplace, les pilotes francaises ont le vent
en poupe cette saison, a l'instar de

Doriane Pin qui méne le championnat de

F1 Academy avant la derniéere manche.

Par Alain Pernot

PAULO MARILA / DPPI

Venue tardivement au sport auto, Célia Martin évolue désormais en championnat du
monde d'Endurance et en ELMS sur une Porsche 911 LMGT3 de |'équipe Iron Dames.

'_'-.—-—-'--—'-—-r\
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*I Celia Martin sur

le podium, entre

Michelle Gatting
et Sarah Bovy.

ses equipieres ),

S FRANCAISES AU P!

prés avoir impressionné en Endurance,
que ce soit au volant d'une GT ou d’un
proto LMP2, Doriane Pin - alias
“Pocket Rocket” — a décidé I'an dernier
de s'orienter vers la monoplace afin de
se rapprocher de son réve : courir un jour en
Formule 1. Pour cela, elle a di troquer le proto
de 536 ch qu'elle partageait avec I'ex-pilote de
F1 Daniil Kvyat pour une simple Formule 4 de
174 ch. Cest en effet cette monoplace (tres éloi-
gnée, donc, d'une F1 malgré l'appellation de la
catégorie) qui est proposée aux concurrentes de la
F1 Academy, le championnat 100 % féminin cree
en 2023 par le promoteur de la F1 et qui évolue en
lever de rideau de certains grands prix. Toujours

soutenue par la structure Iron Dames, qui inves-

tit beaucoup pour promouvoir les femmes dans

le sport automobile et dans quelques autres
sports mixtes, Doriane a integre le programme
juniors de Mercedes F1. Déja vice-championne
de F1 Academy l'an dernier, elle est trés bien
partie pour remporter le titre cette année.
Avant la finale de Las Vegas, qui aura lieu du 20
au 22 novembre, elle compte 12 points d avance
sur Maya Weug, une adversaire quelle connait
bien. Cette Espagnole courant sous licence
néerlandaise avait en effet battu Doriane Pin en
2021 lors d’'une confrontation pour devenir la
premiere femme a intégrer la Driver Academy
de Ferrari. L'heure de la revanche va-t-elle son-
ner ? Encore un peu de patience... En attendant,
du haut de ses 21 ans, Doriane Pin endosse avec
conviction un réle d'ambassadrice de la présence

féminine en sport automobile. Il nest pas rare de

Lilou Wadoux
au volant de

la Ferrari 296
LMGT3 qu'elle
pilote en
Europe et aux
Etats-Unis.
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la retrouver sur des plateaux de télévision dans
des programmes généralistes tels que C a vous
(sur France 5) ou encore dans le Jimmy Kimmel
Livel,1e fameux late-night show de la chaine amé-
ricaine ABC. Il est vrai que la présence des pilotes
femmes ne cesse de progresser. Cest particuliere-
ment le cas en Endurance, ou les Francaises sont
aussi tres en vue.

Pilote officielle Ferrari, Lilou Wadoux
(24 ans) en est le parfait exemple.
Elle est devenue en 2023 la premiére femme a
remporter une victoire dans la catégorie GT du
championnat du monde d’Endurance. Aprés
avoir couru au Japon l'an dernier, elle a évolué
sur deux fronts cette saison: 'European Le Mans
Series (le championnat d’Europe d ’Endurance)
et le championnat américain IMSA. Un pro-
gramme pour le moins chargé quelle a mené avec
brio. En Europe, elle a ainsi partagé une Ferrari
296 LMGT?3 avec I'’Argentin Custodio Toledo et
I'Ttalien Riccardo Agostini. Avec ces deux équi-
piers moins expérimenteés quelle, elle a gagné la
categorie GT, lors de la deuxiéme manche de la
saison, sur le circuit Paul Ricard. Aprés avoir réci-
divé a Silverstone, mi-septembre, | équipage de la
Ferrari n° 50 a abordé la finale du championnat
en téte du classement général. Malheureusement,
la 8¢ place acquise en course a été insuffisante
pour sadjuger le titre, et I'équipage de Lilou
doit finalement se contenter de la 24 place fi-
nale. Aux Etats-Unis, avec deux autres équipiers
(Alessandro Pier Guidi et Simon Mann), elle s'est

aussi distinguée. Elle a ainsi remporté la catégorie

-

A 24 ans,
Lilou Wadoux
est déja pilote
officielle

Ferrari.

MEXIS PERRIN / DPPI

A i
Leader du championnat F1 Academy,
Doriane Pin est déja concentrée sur la finale
qui aura lieu en novembre a Las Vegas.

GTD lors de la course du Petit Le Mans, début
octobre. C'est la premiere fois depuis vingt ans
quune femme montait sur la premiére marche
du podium a Road Atlanta!

Une autre Francaise a connu une sai-
son pour le moins active en Endurance:
Célia Martin.

Venue au sport automobile a seulement 27 ans,
cette native de Bordeaux n'a pas hésité as’installer
en Allemagne en 2017 pour devenir une spécia-
liste du Niirburgring, I'un des circuits les plus
difficiles au monde. Intégrée au sein de I’équipe
Iron Dames, elle s'est jetée dans le grand bain
en menant un double programme dans deux

compétitions quelle découvrait : le championnat

du monde d’Endurance et |'European Le Mans

Series. De cette saison d’apprentissage, qui se

En attendant de pouvoir un jour prendre le volant d'une F1 (son réve),
Doriane Pin porte déja les couleurs du programme Junior de Mercedes.

L d
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I n'est pas rare de retrouver
Doriane Pin sur des plateaux télé
dans des programmes geneéralistes,
Y compris aux €tats-Unis!

.

terminera début novembre a Bahrein, la Francaise
ramenera au moins une victoire conquise en
ELMS avec Michelle Gatting et Sarah Bovy.

En monoplace, la percée de Doriane Pin a fait
une émule : Lisa Billard. Apres avoir brillé en
Karting, cette jeune Normande a entamé cette

saison en championnat de France de Formule 4

sous les couleurs d’Iron Dames. Elle s’est suf-

fisamment fait remarquer pour recevoir une
Wild Card lui permettant de disputer la course
de Singapour en F1 Academy. A 16 ans, elle est
la plus jeune pilote a prendre un départ dans
ce championnat. Elle s'est d’ailleurs distinguée
en piste en se qualifiant en cinquieme position
sur un circuit qui lui était totalement inconnu.
Et méme si les deux courses lui ont été moins
favorables, Lisa a marqué les esprits. Voila qui

promet pour 'avenir ! m
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dans 1’ Auto-Journal...

EN MESURES

L/1/h:
4,02/1,54/1,20 m

Poids : 770 kg

Puissance :

85 ch DIN a 6200 tr/mn

1000 md.a. :
33s

Vitesse maxi:

175,7 km/h

Consommation a

90 km/h : 6,3 1/100 km

Sous cet angle, la CG ressemble fortement
a l'Alpine A110, sa plus sérieuse rivale!




LE SIMCA CG
A ESSAI

Au début des années 70, les normes sont moins pesantes quaujourd hui,
et il nexiste pas encore de limitations de vitesse en France. Un contexte
propice a la multiplication de petits constructeurs spécialisés dans
les sportives. Ainsi, en plus d’Alpine et de Ligier, il faut compter sur CG. ..
Par André Costa (1971)/ Thomas Riaud (2025)

B "Apreés avoir créé et fabriqué pendant
longtemps des carrosseries pour le compte
des constructeurs tels qu'Alpine, René Bonnet
et Panhard CD, les freres Chappe et Gessalin
ont voulu voler de leurs propres ailes.”

B "C'est en 1966, dans leurs ateliers
de Brie-Comte-Robert, en Seine-et-Marne,
que ces spécialistes du polyester stratifié

ont eu l'idée de lancer leur marque en utilisant
les initiales de leurs noms : CG.”

W "A I'époque, MM. Chappe et Gessalin
optérent pour une mécanique de grande série,
en l'occurrence celle du coupé Simca 1000.

Du méme coup, leur petite usine allait devenir

Le tableau de bord de cette CG fleure bon la sportivitée avec ses nombreux compteurs,
indispensables pour surveiller la mécanique. En revanche, |'ensemble est trés austere.

/7 Actuellement, avec 39 emploués et ouvriers,
(G produit 10 voitures par mois. A/

une succursale de Poissy, et CG une sorte de
filiale de Simca : on pense ici a Alpine-Renault.”

B “Larrivée du coupé Simca 1200 S fut une
aubaine pour CG. D'une part, I'attrait provoqué
par ce nouveau modele allait stimuler la petite
entreprise qui, aprés la mise au point d'un
prototype, devait offrir a une clientéle jeune

et sportive une berlinette de grand tourisme.”

B "En utilisant un grand nombre d'éléments
Simca (ensemble moteur-boite, suspensions
et freins), la CG bénéficie des avantages
d'une voiture de grande série : réparations
aisées, diffusion par le réseau des
concessionnaires et garantie officielle.”




¥ Ses qualités

AMUSANTE TENUE DE ROUTE « SUR MESURE »
“Si l'on s'en tient aux pressions de serie, la voiture
est suffisamment stable en ligne droite et survire plutot
aisément dans les virages a rayon moyen, des que l'on
adopte une conduite sportive. Il suffit toutefois d'augmenter
la pression de 200-300 g a I'arriére pour améliorer
tres nettement la stabilité de trajectoire dans les grandes
courbes, mais cest alors le train avant qui tend a glisser
le premier vers l'extérieur. Cette tenue de route
« sur mesure » est amusante a manipuler pour I'amateur.”

BON FREINAGE
“Les freins sont puissants, progressifs et correspondent

dans la plupart des cas aux possibilités du véhicule.”

DIRECTION PRECISE
“Avec la collaboration d une direction tres directe
et précise, la tenue de route est convaincante.
Apres que les réflexes ont appris a controler le volant avec
discrétion, la tenue de cap en ligne droite, a grande vitesse,
ne pose pas de probleme.”

D

Y Ses défauts

PERFORMANCES DECEVANTES
“Tai sous les yeux le catalogue CG, et son contenu me laisse mal
a l'aise. 'y vois un paragraphe entier consacré aux performances
et je ne suis pas d’accord avec les chiffres publiés. Jamais
une CG dotée d’'un moteur de série ne pourra atteindre
188 chrono. Au terme d’essais successifs accomplis a Montlhéry
avec deux moteurs, nous navons pas dépassé 175,7 km/h.”

ESTHETIQUE DISCUTABLE
“Apres avoir affirmé une fois de plus que l'esthétique ne se juge
pas, je donnerai quand méme et une fois encore mon avis
personnel. Le résultat ne me satisfait pas tellement. Il me semble
que certaines volutes de la caisse s'accordent mieux avec
la technique de fabrication du stratifie qu'avec la beauté artistique
a proprement parler.”

PRESENTATION ET FINITION SANS ECLAT
“La présentation est plutot morose et ne dénote aucun effort
particulier d’imagination. L'ouverture des portiéres par laniéeres
intérieures ainsi que les glaces coulissantes ne sont pas a leur place
sur une voiture de clientéle offerte a ce prix.”

=

il

O La CG dispose de sieges baquets tres enveloppants et confortables. Et contrairement a |'Alpine A110, elle dispose de deux petits sieges
d'appoint a I'arriere! @ Sous cet angle, la CG se donne des airs de petite italienne avec ses feux circulaires empruntés a la Simca 1000.
La phase 2 heritera de feux horizontaux chipés a la Simca 1100. @ Si |I'avant évoque clairement I'Alpine A110, le traitement de |'arriere est

plus personnel mais donne un profil un peu désequilibre.

/7 Silon considere la (G dans ['absoly, le bilon peut étre
Favorable en raison de son agrement de conduite. A/
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@ Pour fermer la porte, on dispose d'une simple laniere,
comme dans de nombreuses sportives radicales.

® C’est I'espace disponible derriere les sieges avant qui

fait ici office de coffre. Mieux vaut voyager léger car

seuls 168 dm? sont disponibles.® Cette CG roule pour

Simca et hérite du moteur de la 1200 S et de la 1100 Spécial.
C'est un 1204 cm? gavé par 2 carburateurs double corps,
développant 85 ch DIN a 6200 tr/mn.
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SIMCA CG

Extraits...

B "Sur le plan de la logique, |'étude de

la carrosserie du coupé CG est parfaitement
défendable. Le maitre couple est faible,

le Cx sans doute raisonnable, et malgré tout,
le volume habitable demeure dans

des normes admissibles, avec des problemes
d'accessibilité pouvant étre résolus par
n‘importe quel individu assez svelte.”

B “La proue n'est pas dépourvue d'une
certaine beauté, mais la moitié postérieure est
plus tarabiscotée.”

B “Les sieges baquets procurent a pilote

et passagers une bonne position, bien que le
pédalier soit reporté nettement vers la droite,
avec des pédales trés rapprochées. Le levier
de changement de vitesses est bien implanté
et I'instrumentation s'avere correcte,

quoique traitée dans un style dont la sobriété
confine a la tristesse.”

B “Les performances réelles de la CG sont
neanmoins honnéetes. Méme si elles ne
dépassent pas celles de berlines pratiquement
plus agréables a conduite et moins colteuses,
elles permettent néanmoins de s'amuser sur

la route, surtout si on évite les autoroutes.”

B "La boite est ferme mais facile a manier et
bien synchronisée. Au compteur, la premiére

monte environ a 45 km/h et la seconde a 90:
on note ensuite un certain trou, et la troisieme

frole 150 km/h.”

Bl “Cette CG est un jouet sympathique

mais son prix |'est moins, surtout lorsqu’on

le compare a ce que |'on trouve d’autre part.
Si le constructeur veut intéresser les amateurs,
il doit ou bien abaisser son prix de vente,

ou bien réaliser des améliorations sensibles
dans le domaine des performances et

de la présentation.”

Vu d’aujourd’hur S

Bien que rayé de la carte a la fin des années 70, Simca aura été un fournisseur actif de mécaniques aupres de petites

marques plus ou moins artisanales, qui ont su en leur temps entretenir le feu de la passion de l'automobile sportive.

Outre CG évoqué dans ces pages, je pense aussi a Matra avec sa Bagheera. Aprés cette belle époque, ce genre

d’initiative heureuse a été bien plus rare, en se limitant a Venturi, sans oublier la berlinette Hommell a moteur Peugeot.

Aujourd’hui, seule Alpine défend avec bravoure une certaine idée de la sportivité a la francaise.
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CITROEN C4

La Citroén C4 de troisieme génération a bénéficié d'un restylage en 2025
mais reste a la fois une référence en confort et bien placée en tarif. Faisons le tour
de cette compacte qui méne discretement une belle carriere.

Par Cyril Biotteau Photos Yann Lefebvre

ans tambour ni trompette, la C4
ne se vend pas trop mal puisqu’en
2024, elle s'est hissée a la deuxieme

place des compactes les plus vendues en
Europe. Qui l'eGt cru? Il faut dire gu’elle
a un atout maitre : son confort général,
le meilleur de la catégorie, surtout en fil-
trage de suspension, quitte a renoncer au
dynamisme. La C4 est |'une des voitures

les plus sages a conduire de la production

LA GAMME
Moteur You

Essence

actuelle. Debut 2025, elle a subi un res-
tylage qui a assagi ses traits aussi bien
a l'avant qu'a l'arriere pour l'extérieur.
Coté motorisation, il n'y a plus de die-
sel dans |'offre proposée, qui comprend
dorénavant un bloc essence “simple”, des
versions avec micro-hybridation et des dé-
clinaisons 100 % électriques. Les niveaux
de finition reprennent les appellations
You, Plus et Max communes a plusieurs

Plus ¥ Collection Max

modeles de |la marque, avec en plus une
édition Collection réservée aux motorisa-
tions haut de gamme. Lentrée de gamme
démarre juste en dessous de la barre des
30000 €, désormais une rareté chez les
compactes, hors chinoises. Le secret de
ce petit prix : l'utilisation d'une plateforme
du segment inférieur (celle de la 208), ce
qui permet de réduire les colts, d'ou un

positionnement tarifaire intéressant.

Primes/Malus écologiques

il
]

PHOTOS : YANN LEFEBVRE

1.2 Turbo 130 ch Malus 818 € (133 g/km de CO,)

Essence avec micro-hybridation

Hybride 110 ch 29650 € B - = Malus 0 € (108 g/km de CO,)

Hybride 145 ch %@ - 32100 € 33600 € 34300 € Malus 0 € (106 g/km de CO,)

Electrique

136 ch 50 kWh 33850 € 34800 € - - Primes écologiques & partir de 3100 € (0 g/km de COy)
156 ch 54 kWh = 35800 € 37300 € 38000 € Primes écologiques a partir de 3100 € (0 g/km de CO;)

Les traits de la C4 restylée sont devenus plus sages,
moins torturés qu’'auparavant et a la fois plus modernes.
T

® NOS COUPS DE CEUR
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L'intérieur change beaucoup moins que l'extérieur : les sieges redessinés et un nouveau compteur

figurent parmi les nouveautés.

LA TRANSMISSION
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(S MOTEURS

Boite automatique

Le moteur thermique sans hybridation impose
donc la boite automatique a 8 rapports (EATS) bien
connue dans le groupe jusqu’a I'avénement des
moteurs hybrides. Cette boite privilégie la douceur
d'utilisation et s'avere bien gérée dans 'ensemble.

Boites & double embrayage
Les motorisations hybrides recourent a ces boites

qui ont la particularité d’émettre des petits sons
divers a basse vitesse. La douceur d’utilisation est de

mise la encore malgré quelques a-coups a basse

L/1/h/empattement : 4,35/1,80/1,53/2,67 m

MOTEUR ESSENCE

vitesse, et la boite jumelée au moteur électrique et
a la petite batterie permet de rouler en 100 %
électrique, notamment en ville. Ce qui contribue a
un trés bon niveau de sobriété dans la catégorie.

Réducteur

[l s'agit de boite a 1 rapport, un grand classique

chez les électriques, mais qui ne permet de

régler le niveau de récupération que sur 2 niveaux.
Un peu maigre quand on voit que d’autres
proposent jusqu’a 4 positions plus des automatismes
débrayables ou encore des fonctions one pedal.

1.2 TURBO 130 CH

Puissance maxi (ch a tr/mn) | 131 a 5500

Coupte maxi (Nm a tr/mn) ‘ 230a 1750

Performances

Vitesse maxi (km/h) 190

0 & 100 kmn/h (s) 10,2

?0 & 130 km/h en Drive (s) 2.6

Consommation

Moyenne (I/100 km) 6,6

MOTEURS ESSENCE AVEC MICRO-HYBRIDATION HYBAIDE 110 CH HYBRIDE 145 CH ¥

Puissance cumulée (ch)

145@)

Couple maxi (Nm a tr/mn)
Performances

| 1100
|

205 a 1750 + 55 électrique | 230a 1750 + 55 électrique

Vitesse maxi (km/h) 181 200

0 a 100 km/h (s) 10,6 2.3
20 a 130 km/h en Drive (s) 10,5 8,2
Consommation

Moyenne (I/100 km) b 58
MOTEURS ELECTRIQUES 136 CH 50 KWH 156 CH 54 KUWH
Puissance maxi (ch) ] 136 156
Couple maxi (Nm) ] 260 260
Performances

Vitesse maxi (km/h) 152 151

0 a 100 km/h (s) 104 2.4
20 3 130 km/h en Drive (s) 9 7
Autonomie

Capacité de batterie brute /nette (kWh) 50/46 54 /51
Autonomie WLTP/mesurée (km) 354 /265 416/345

(1) Puissance maxi : 100 ch & 5500 tr/mn + 28 ch électrique. (2) Puissance maxi : 136 ch a2 5500 tr/mn + 28 ch élec.

€SSENCE
130 ch

Cette motorisation essence est en
fait un PureTech, certes fiabilisé
depuis ses déboires mais qui reste
de sinistre réputation. Surprise :
étant donné qu’il n'est pas associé a
la finition d’entrée de gamme,

ce n'est pas le moins cher. On se
demande de ce fait son intérét,
mais la production est censée
sarréter en décembre 2025... Pour
finir, puisque ce n'est pas la version
100 ou 110 ch qui est proposée,
cette motorisation affiche

des performances largement
suffisantes mais consomme
davantage que les hybrides.

MICRO-HYBRIDES
110 ch

Ces motorisations permettent

de rouler sur quelques meétres en
mode tout électrique. Le gain
principal est la consommation en
ville, qui descend ici a 5,7 1/100 km,
ce qui est tres raisonnable.

Grace au boost électrique,

les performances sont suffisantes.
Vu le tempérament de la C4, c'est
la bonne motorisation.

145 ch @@

La méme base que la version 110 ch
(le 1,2 1turbo essence 3 cylindres
associé a un moteur électrique)
mais poussée a 145 ch cumulés
c’est presque trop pour celte C4
indolente dont la vertu principale
est le confort.

ELECTRIQOUES
136 ch

Cette version accompagne la petite
batterie qui confére 265 km
d’autonomie moyenne réelle.

C'est peu, contrairement

aux performances largement
suffisantes. Comme elle ne
recharge pas vite (100 kW), ce n'est
pas une bonne voyageuse.

156 ch

Les quelques chevaux

de plus se font surtout sentir lors
des reprises, ce qui améliore
'agrément sur route. Lautonomie
augmente a 345 km en
moyenne : ¢ est encore assez peu
et la vitesse de charge reste

a 100 kW. Il faut toujours 26 mn
pour passer de 10280 % :vu

la distance parcourue entre deux
charges, ¢ca demeure trop long!
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS

6 airbags, Apple CarPlay et Android Auto sans fil, banquette arriére fractionnable 2/3-1/3, capteur de pluie et de luminosité,
climatisation automatique bizone, écran central tactile 10 pouces, radar de recul, rétroviseurs électriques et dégivrants, sieges

avant réglables en hauteur, vitres électriques avant et arriére, volant réglable en hauteur et en profondeur.

EQUIPEMENTS/OPTIONS YOU PLUS » COLLECTION MAX
Accés et démarrage mains-libres - ~ série série
Aide au stationnement avant et latéral - - - serie
Caméra de recul - serie serie serie
Chargeur a induction pour smartphone - - - 750 €
Combiné numérique 5,5 pouces serie serie - -
Combiné numérique 7 pouces - - serie serie
Conduite autonome de niveau 2 - - - 750 €M
Jantes alliage 18 pouces - ~ série série
Plancher de coffre modulable en hauteur - - - série
Rétroviseur intérieur électrochrome - — - série
Rétroviseurs extérieurs rabattables . s o
slactriquement - série série série
Roues de 16 pouces avec enjoliveurs sarie - - -
Roues de 18 pouces avec enjoliveurs - série - -
Siége conducteur avec réglages lombaires - série série série
Siéges Advanced Comfort - série série série
Surveillance des angles morts - - - série
Toit ouvrant vitré - - - 200 €
Vitres et lunette arriére surteintées - - - serie
(1) Options groupées.

¥ NOS COUPS DE CCEUR

@ Sur les versions supérieures, le combiné
d'instrumentation grandit pour atteindre
désormais 7 pouces. @ L'écran central tactile,
lui, n"a pas changé et reste a 10 pouces de
diagonale. ® La banquette arriére est
confortable elle aussi, et |'"habitabilite est
correcte pour la catégorie. @ Le coffre atteint
400 dm?, un poil plus que celui d’'une 308
(397 dm?3). ® Le chargeur a induction n'est
disponible qu’'en option et uniquement sur

la finition haut de gamme!

LES FINITIONS

YOU

La finition d’entrée de gamme
se reconnait exterieurement par
des roues de 16 pouces avec
enjoliveurs. Mais I'équipement
n'est pas dépouillé puisqu'’il
comprend la climatisation
automatique, Apple CarPlay

et Android Auto sans fil,
I'écran central tactile 10 pouces
et la fameuse suspension
Advanced Comfort.

PLUS ¥ (You + 950 €)

Cette fois, les roues sont

de 18 pouces, mais toujours a
enjoliveurs et non en alliage,
tandis que les poignées de porte
extérieures sont couleur
carrosserie (et non plus noires).
Les sieges, eux, deviennent
également Advanced Comfort,
avec sellerie matelassée et
visuellement plus haut de gamme.
Les rétroviseurs sont désormais
rabattables électriquement et
une cameéra vient aider les radars
de recul.

COLLECTION
(Plus + 1500 €)

Il s'agit d 'une edition spéciale
appelée a durer au moins
pendant I'année 2026 comprise.
Elle joue la carte du look

avec une peinture métallisée
incluse et associée a un toit

noir, des vitres arriere surteintées,
des jantes de 18 pouces

cette fois en alliage et des touches
de couleur rouge pour rehausser
le tout. L'équipement gagne
également l'accés et le démarrage
mains-libres, un combine
d’instruments de 7 pouces au
lieu de 5,5 et des surtapis
speécifiques.

MAX (Plus + 2200 €)

Nous arrivons cette fois au

haut de gamme dont I'équipement
est logiquement plus fourni,

mais il faut encore passer par

la case options pour avoir

droit a des éléments comme le toit
ouvrant, la conduite autonome

de niveau 2 ou le chargeur a
induction. Plus étonnant : ce
niveau est le seul a les proposer.
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L'atout maitre de la C4 vient de son confort de suspension, le meilleur de la catégorie,
mais en contrepartie, la voiture se montre également trés peu dynamique!

LES TEINTES

95

Teinte de serie

MNoir Perla nacré

Teintes meétalliseées

Manhattan Green
(400 €)

(800 €)

Rouge Elixir
(1000 €)

Gris Mercury
(800 €)

Blanc Okenite
(800 €)

LES JANTES

LES PRINCPALES OP

IONS

TOIT VITRE (400 €)

Les options ne sont pas nombreuses

sur la C4, mais il en reste quelques-unes,
notamment sur le haut de gamme Max.

On trouve par exemple ce toit vitré qui ajoute
de la luminosité dans I’habitacle et aussi

un peu de poids en plus, mais vu la vocation
tranquille de la voiture, cela ne pose

pas de probleme. Attention, il sagit d'un toit
vitré ouvrant.

SELON VOS GOUTS

PACK TECHNO €VO (750 € SUR MAX)

Il faut atteindre le haut de gamme et piocher
dans les options pour acceder a la conduite
autonome de niveau 2. Dans ce pack, vous
trouverez aussi le chargeur a induction pour
smartphone et des antibrouillards a LED,
ainsi qu'une caméra a vision 360°. Dommage
quon doive en passer par les options,

mais le prix pour I'ensemble de ce pack nous
semble raisonnable vu son contenu.

CONSEILLE PAR L'AJ

NOTRE CHOIX

Citroén C4 Hybride 145 ch Plus
(32 100 € hors options)

Le choix idéal aurait porté sur une hybride 110 en finition Plus, mais elle n’existe pas.

Dommage, car la motorisation 110 ch suffisait largement. Les électriques cofitent
trop cher et ont un probleme a la fois d’autonomie et de vitesse de recharge. Le bloc essence
est presque un anachronisme, appelé a disparaitre prochainement. Il ne reste
donc que |'hybride 145, que nous associons a la livrée Plus suffisante en équipement et qui ne
fait pas monter l'addition trop haut.

Enjoliveurs 16 pouces
Steel & Design
(série sur You)

Jantes alliage
18 pouces

Armber Black

(série sur Collection)

Enjoliveurs 18 pouces
Aerotech
(série sur Plus)

Jantes alliage
18 pouces
Amber Diamantées
(série sur Max)
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VOLVO

[ FICHE OCCASION ]

VOLVO XC90

Ce mastodonte suédois a été le symbole du renouveau de Volvo au milieu
des années 2010. Il est toujours la, et tient plutot bien son rang malgré une vague

de probléemes techniques sans précédent en début de carriére.

»y

videmment, le XC90 ne se destine pas au plus
grand nombre. D'abord par sa taille, surtout
si vous vivez en centre-ville, mais également
d’'un point de vue budgétaire, a l'achat comme en
matiére de colt d'entretien. Hyper-technologique

— c'est ce qui lui a valu la majeure partie de ses
probléemes —, le XC?0 est aussi un monstre... de
douceur, en offrant une expérience de conduite inté-
ressante et un systéeme audio de référence (le mode
Salle de concert est impressionnant). Le confort et
la sécurité sont ses principales préoccupations — il
se décline en 5 et 7 places - et |'habitabilité est
en rapport avec les dimensions extérieures, tout
comme le volume de coffre, qui abandonne une par-
tie de son espace pour loger le cable de recharge,
le cas échéant. En occasion, |'hybride rechargeable
est tres majoritaire, cette voiture ayant surtout ete
achetée par des sociétés bénéficiant d'avantages
fiscaux. Ce qui ne veut pas dire que le diesel ne vaut
pas le détour, en particulier si vous faites surtout
de grands trajets. Concentrez vos recherches sur
des exemplaires restylés au moins une fois (apres
2019) et avec moins de 100000 km, et si possible
sous garantie.

LES INFOS CLES
Diesel : a partir de 36000 €

Hybride rechargeable :
a partir de 29000 €

Génération : seconde

Commercialisation :
octobre 2014

Restylage : mars 2019
et septembre 2024

Nombre d'exemplaires
en circulation : 19000

LA GAMME
XC90

Puissance
moteur (ch)

Conso moy.

(1/100 km)

Par Didier Laurent

MNotre avis

ESSEll'ﬂCE

Té

310

11,4

Il s'appelle Té6 mais c'est un 4 cylindres de 2 litres
aidé par un turbo et un compresseur.
'ensemble donne une puissance respectable,
une consommation élevée et un agrément
somme toute modéré. En occasion, il est trés rare,
d'autant qu'il disparait du catalogue en
France lors du restylage de 2019.

Hybride re-lz:ha rgeable

T8

407/455

2.3
(batterie

vide)

Les débuts ont été trés dovloureux en matiére
de fiabilité, mais les différentes mises
a jour ont permis de progresser. Aujourd hvi,
cette version peut s'acheter sans
arriére-pensée pour pev quelle ait été suivie.
Si vous cffectuez des parcours mixtes,
le fait de pouvoir rouler en tout electrique
av quotidien est un plus. Comme toutes
les autres versions, la partie thermique est
un &4 cylindres de 2 litres a essence.
La puissance est rehaussée au moment
du restylage, mais elle s'accompagne
également de 'augmentation de la capacite
de la batterie du systeme hybride
(11,6 a 18,8 kh).

D4

190

8,4

Pour les gros rouleurs, le diesel est toujours
préférable. Ici, cette déclinaison 190 ch est
un peu juste pour le format, surtout si vous roulez
chargé. Le couple a bas régime fait illusion,
et la consommation est assez basse, mais pas
meilleure qu’avec une exécution plus puissante.

- Diesel

D5

225/235

8,9

Lancée en 225 ch, puis augmentée a
235 a la faveur de I"'emploi d'un nouveau
compresseur dés 2017, cette calibration
du 2 litres diesel donne satisfaction sur I'ensemble
des critéres. Simplement, elle ne s'adresse
pas aux petits rouleurs, qui trouveront avantage
a pencher vers I'hybride rechargeable.

B5

235

6,9*

Cette version micro-hybride vaut
le coup, aussi bien en matiére de consommation
que d'agrément. Officiellement, ce SUV
consomme 5,8 [/100 km - plutét 7 dans la vraie
vie —, mais c'est surtout I'onctuosité de
sa mécanique qui constitue son meilleur atout,
en partie grace a son électrification.

* Données constructeur.




NOTRE CHOIX

Velve XC20 18 455
Ultimate Stule Chrome 2022
1°" prix prospecte :

52000 € 70000 km

iy,
/N

&
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TECHNIQUE wﬂ SUR CIRCUIT D'ESSAIS
MOTEUR
310 ch a 6000 tr/mn

Puissance maxi

+ 145 ch électriques

Couple maxi

400 Nm entre 3000
et 4800 tr/mn + 309 Nm

électriques

LES PANNES
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PANNES IMMOBILISANTES OU PENALISANTES

VERSIONS HYBRIDES
RECHARGEABLES

Les premiéres années ont donné

quelques sueurs froides aux utilisateurs et
aux services techniques de Volvo. Nombre
des probléemes relevés sont électroniques.
Diverses situations, de la perte de puissance
a 'immobilisation totale en passant par

des difficultés de démarrage, sont souvent
soulignées. Des cas de défaillance de

la batterie du systéme hybride sont a noter
mais sont moins nombreux depuis 2020.

MOTEURS DI€ESEL

Des témoignages font état d'une défaillance
potentielle du turbo, qui lache parfois a

un kilométrage relativement bas. Cette
avarie se manifeste d’abord par des trous

a l'accélération. Le remplacement doit
saccompagner d'une reprogrammation du
boitier de gestion moteur afin d’éviter

une rechute, voire un endommagement
d’autres pieces du moteur. Un rappel a eu
lieu en 2021 sur un peu plus de 200 autos
pour remplacer le turbo a titre préventif.

Type 4 cyl. turbo ess. + élec.
Puissance fiscale 20 CV

Cylindrée 1969 cm?
Transmission aux quatre roues

Boite /nombre de rapports | automatique/8
Chassis

Diametre de braquage 11,8 m

Pneumatiques 275/45 R 20
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement

4,95/2,01/1,78/2,98 m

Poids /tractable freiné

2325/2350 kg

LA CONDUITE

Performances

1000 m d.a. 274 s

0 a 100 km/h 6,4 s

20 a 130 km/h (en Drive) 5.1s

Vitesse maxi 180 km/h
Freinage a 90/130 km/h 31/65m
LA VIE A BORD

Habitabilité / Coffre

Long. aux jambes AR5 pl. | 22a 34 cm
Largeur aux coudes AV/AR | 155/153 cm
Volume de coffre 5/7 pl. 620/305 dm?

(1) Selon la position de la banquette coulissante.

LE BUDGET

Assurance!® : 1525 €

Consommation

| Carte grise® : 1060 €

Moyenne (batterie vide)

2,3 1/100 km

Ville/ route /autoroute

7,4/10,5/10,1 17100 km

Autonomie / reservoir

537 km/71 |

Colt de l'entretien

Amortisseur AV# |1524 €

Distribution |273 € .

Amortisseur AR¥E| 450 €

Embrayage |BVA

Disques AVWE  1360€ |« FAP NON
Disques ARWE 1298 € Prneus & 460 €
Plaquettes AV7T 139 € Feu AV 301 €
Plaquettes AR 144 € I Feu AR 394 €

Filtre a air 48 €

Bouclier AVE 11545 €

Filtre a huile 47 €

Bouclier AR® |1571 €

M bon/ ™ moyen/ M mauvais dans sa catégorie

(2) Base de calcul : automabiliste parisien avec 30 % de bonus
et assuré pour un trajet travail/promenade. (3) Base de calcul :
moyenne nationale de 53 € par cheval. (4) La paire.

(5) 1998 € si chassis actif. (6) Peinture comprise. (7) Le jeu.

AUTRES DEFAILLANCES
SUSPENSION PNEUMATIQUE

Proposée le plus souvent en option, elle

se trouve sur un nombre assez réduit
d’exemplaires en circulation. Et tant mieux,
car quand une avarie survient, la facture
est salée. Dans la majorité des cas,

il s’agit de fuites causant une diminution
de la hauteur du véhicule et une usure
accélérée du compresseur. On note aussi
des problemes de capteurs, et plus rarement
des défaillances du module de commande.
Les piéces défectueuses doivent étre
remplacées, il n'est généralement pas
possible de les réparer.

LES RAPPELS

TOIT OUVRANT

Bon nombre d'exemplaires sont équipés

de ce grand toit en verre ouvrant.

Mais, notamment sur les trois premiers
millésimes, des dysfonctionnements
peuvent survenir. En cause, des fusibles qui
grillent (en lien avec une surtension ou

un mauvais calibrage de leur ampérage),
un moteur électrique défectueux,

un interrupteur trop fragile et qui casse,
des rails mal alignés ou des soucis

électroniques. Les concessionnaires ont
des notes techniques pour remédier
aux éventuels problémes.

MAJEURS

SYSTEME DE FREINAGE
(MARS 2020)

Sur 2 186 voitures fabriquées en
2019 et 2020, le systéme de freinage
automatique d’urgence (AEB),
composante du dispositif d’aide au

conducteur IntelliSafe, peut ne

pas fonctionner comme 1l devrait.

[1 ne sagit pas d’un probleme mécanique
mais informatique, qui se régle par

la reprogrammation du logiciel de
boitier de gestion de cette fonctionnalité.

MINEURS

COLLECTEUR D'ADMISSION
(OCTORBRE 2019)

Sur 3244 Volvo XC90 construits jusqu’a
juin 2018, le collecteur d’admission peut

BATTERIE HAUTE TENSION
(MARS 2025)

Sur 1258 Volvo XC90 hybrides
rechargeables fabriqués entre le 1° juillet
2019 et le 30 juin 2022, des tests internes
ont mis au jour un défaut de fabrication
sur certains modules de la batterie

haute tension. Ce défaut pourrait
provoquer un incendie dans la batterie
lorsque le véhicule est complétement
chargé (et en stationnement). Les batteries
identifiées doivent étre remplacées.

plutot que vers l'extérieur. Il faut
repositionner ou remplacer le tuyau.

MOTEUR THERMIQUE (OCT. 2022)

LE BILAN FIABILITE

Apres dix ans de commercialisation et
des débuts catastrophiques, les choses
se sont améliorées. Il convient alors de

fondre et se déformer, voire prendre feu.
Le concessionnaire doit le remplacer.

CLIMATISATION (SEPT. 2016)

Sur 3209 voitures fabriquées jusquen aofit
2016, le flexible de purge de la clim peut
ne pas avoir été fixé correctement en
usine. Leau peut s’écouler a I'intérieur

Sur pres de 1000 exemplaires assemblés
entre le 1° juillet 2021 et le 30 juin 2022,
un probléme peut empécher le moteur

a essence de démarrer, ou au contraire
l'arréter pendant la conduite si la batterie
haute tension est déchargée. Cest un
probléme d’origine électronique, qui se
régle par reprogrammation.

choisir un exemplaire trés suivi et mis a
jour sur le plan électronique. Les piéces
maitresses purement méecaniques
tiennent généralement le choc.
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ALFA ROMEO
TYPE CV P/M PRIX
= MR-
1.2 birda 145 ch 7 0 30250
Flecttrica 156 ch 4 3100 38500
Eletirca 280 ch Veloce 7 [ 3100 46900

Surcoit Speciale : "base” + 2 (000 €
Surcolit Techno ; Speciale + 500 €
Surcodt Premium : Techno + 2 500 €
Surcolt ntensa ; Premium + 1 000 €
Surcoit Sport : Premium + 2 500 €

1.5 lbida 160 ch Sorint B8 [0 360 44000
1.3 lbrda Plug-In 280 ch 04 Sprint 10 [ 750 53300
1.6 Mt 1 130 ch Sprint 7 [ 1372 42500
Surcnt Veloce : Spint + 5 500 €
Surcot tensa :Veloce + 5 000 €
__GIUUA |
2.2 Diesel 160 ch Sprint 8 [0 540 50600
2.2 Diesel 210 ch Sprint 04 12 [ 1761 55600
Surcnt Velooe : Spint + 6 500 €
Surcoilt Infensa : Veloce + 5 (00 €
_____________ STELviO |
2.2 Diesel 160 ch Sprint 8 [0 3170 55800
2.2 Diesel 210 ch Sprint 04 12 [ 6854 60800

Surco(t Veloce : Sprint + 5 500 €
Surcolt Intensa : Veloce + 5 (000 €

ALPINE
TYPE CVv PM PRIX
180 ch 6T 5 [ 3100 38700
220 GT Performance 5 @ 3100 41700
Surcodt GT Prermium : GT + 3 200 €
Surcodt GT5 : GT Periormance + 3 000 €
Surcodt Premiére Edition ; GTS + 1 500 €
N | [ T
“hass" 15 [ 3784 65000
GTS 15 [ 5105 79500
RT0 19 [ 4279 122500
ASTON MARTIN
TYPE CVv P/M PRIX
B65 ch NC [Z170 000 199 700
e | | T |
680 ch NC [ZI70 000 227 000
B6A0 ch Yolante NC 70000 244 538
107 NC 70000 252 100
. VALKYRIE |
1155 ch NC [ZI70 000 2700000
AUDI
TYPE Cv PM PRIX
25 TFS! Design 5 [ 310 27750
30 TSI Design S tronic 6 [ 400 30650
35 TFS! 5 Ine S tronic B [0 650 35300
Surcodt 5 Ine : Design + 2 TO0 €
T S
30 TSI Design 6 [ B98 34800
35 TFS! Design B [ 1172 36850
s02 19 [J6445%6 58750
30 TON Design 6 [0 540 36750
35 TDI Design S tronic 8 [ 1386 41500

Surcoit 5 fne : Design + 2 400 €
Surcoit S Ine Plus : 5 line + 2 750 €

A3 SPORTBACK
1.5 TFSI 116 ch Design 6 [ 400 34600
1.5 TFS1 116 ch Hybride Design 6 [0 240 36780
1.5 TFS1 150 ch Design 8 [0 400 35900
1.5 TFS1 150 ch Hybride Design 8 [ 230 38080
53 20 [II67 567 63 000
RS 3 28 [O70000 75600
TFSl e 204 ch Design g 0 47900
TFSle 272 ch S ne 8 0 55900
2.0 TDI 150 ch Design 8 [0 400 40600

g-
5
T
-

1.5 TS 150 ch Design 8 [I] 650 37800
1.5 TFSI 150 ch Hybride Design 8 [0 280 30980
TFSle 204 ch Design 8 0 49800
2.07TD1 150 ch Design 8 [0 650 42500

Surcolt Avus : Design + 4 450 €

:
:
:

1.5 TR Hybride 150 ch Design 8 [0 1632 43850
g-hybrid 272 ch Design 9 [I 1000 55000
20 TD1 150 ch Design g [0 24% 45950
Surcolt S hne : Design + 6150 €

15 TFSI Hybride 150 ch Design 8 [D17% 46350
g-hybnd 272 ch Design O [1] 1000 57500
20101150 ch Design 8 [0 24% 48450
Surcolt S fine ; Design + 6 150 £

~ D4E-TRON |
45 6 [@ 3100 46990
555 line Quattro 7 0 70450
Surcoilt S ine - “base” + 18 760 €

Q4 E-TRON SPORTBACK |
45 6 [d 3100 46990
55 5 line Quattro 7 i 72450

:
=
L
=
-

2.0 TFS1150 ch Design 8 [0 4819 45500
2.0 TFS1 204 ch Design 11 [0 4818 50400
5 25 [19138 79750
g-hybrid 289 ch Design Quattro 15 [0 4400 62150
g-hybrid 367 ¢h S line Quatiro 15 [ 4900 74150
2.0 TDI Hybride 204 ch Dasign 11 [0 3735 53600

=
g
:
3

A5 AVANT

Surcollt : berdine + 1 500 €
Y .
2.0 TFS 204 ch Hybride Design 11 [0 6426 57550
Slh 20 [57 351 98930
a-hybnd 299 ch Design 15 [ 6125 67900
g-hybrd 367 ch S line 15 [ 6625 78400
207TDI'204 ch Hybnde Design Quatiro 11 10793 61470
Surcolt S line : Design + 8 400 £

2.0 TS 204 ch Hybride Design 11 [0 676 53750
SQh 25 [OI57 131 101130
e-hybrid 299 ch Design 15 [0 6126 70100
a-hybrid 367 ch Design 15 [0 6625 80600
2.0 701 204 Hybride Design Ouattro 11 [LH0904 63670
Surcoit S fine : Design + 8 400 £

251 ch Design 7 0 72170
Performance 306 ch Design g 0 77400
387 ch Design Quattro 9 0 83450
S(6 9 0 99870

251 ch Design i 0 74570
Performance 306 ch Design g 0 79800
387 ch Design Quatiro 9 0 85850
506 9 ( 102 270

Surcailt § fine : Design + 4 100 €

2.0 TDI 204 ch Hybride S line 11 [0 5600 72450
g-Hybrid 289 ch S line Quatiro 15 [ 5625 719000
a-Hyborid 367 ch S line Quatiro 15 [ 6000 81400

Surcollt: berine + 2 000 €

: T
285 ch Design 7 0 66420
Performance 367 ch Design g 0 77170
(uattro 428 ch Design 10 0 84320
6 10 0 105 020

Surcolt S line : Design + 6 830 €

“base” 12 0 119000
5 12 0 137 650
RS 12 0 161 600
RS Performance 12 0 174 550
e T e
sar 43 [I170 000 133130
TFSle 394 ch S line 22 [Q12800 97170
TSl e 490 ch Competition 22 [[H2800 105480
Surcolt A : Sline + 13150 €

Y+ S
=08 43 70000 139 850
RS Parformance o0 70000 194 250
TFSle 394 ch & line 22 (I3 700 108 450
TF5le 430 ch Competition 22 [I113700 117 000
Surcolt Aws ;S e + 10000 €

] R —
) 49 70000 170 967
Bl TFS & Design 22 111000 136 749
5 TO! Hybride Design 17 [[)66 009 118185
Surcolt Aws : Design + HB00 €

BENTLEY
TYPE CV P/M PRIX
“base" 46 [Z170000 235 966
Speed 59 [IJ70 000 204 857
D) [ENTA!
GT 46 [ZJ70000 253109
GT Speed 46 370000 311 900
GIC 46 [T170000 278 420
GTC Speed NG 70000 338 420
Va 46 [Z170000 219 328
] 46 (70000 253 513
S Hybrid NC [T114 300 245950
BMW

TYPE CV P/M PRIX
116 6 [0 983 36050
120 8 [ 23 40060
123 xDinive 12 [0 948 46050
W1.35 xDrive 19 [D19108 58 350
120d 8 0 42650

Surcait M Sport Design : “base” + 1 300 €
Surcalt M Sport: M Sport Design + 2 150 €

2201 10 [ 2205 52250
2301 14 [0 3119 55850
M240i Drive 2 (047640 68 250
M2 38 [70000 86 800
220d 10 [ 1000 55150
220 8 [ 400 41500
2256 xDrive 7@ 250 51000
218d 8 [ 330 42000
220d 9 [0 150 44100

Surcolt Lusary : "hese” + 2 450 €
Surcolt M Sport : Lioeury + 800 €

F a

: RANCOUPE |
216 i NC 39550
220 8 [ 190 4350
293 xDrive 12 NC 49550
M235 xDrive 10 [[]14825 61850
200d : 0 46150

Surcoft M Sport Design - “base” + 1 X0 €
Surcoit M Sport : M Spart Design + 2 150€

sDrve20i 8 [0 400 47250
M35i xDrve 19 21 H9 64500
drive25e 7T [0 550 56350
Drivedle 8 [0 600 59350
slrive ! Bd 8 [0 650 4790
sDrive2(d 9 [ 250 50060
drive23d 12 [0 1180 54 300
Surcodt ine : “base” + 2 600 €

Surcodt M Sport : dine + 1 060 €

| e—
elrive20) i 0 46990
Dirived) ) 0 57300
Surcodt ine ; pese” + 2 600 €

Surcodt M Sport ; dine + 1 060 £
SN R
sDmee2(i 8 [ 850 49250
M35i xDrve 19 124 080 66500
sDrive Bd § [J 1568 49950
sDrive20d 9 [ 1290 52080
Surcodt M Sport ; "hase” + 4 000 €
x|
elrive20 § 0 46990
Dirived) ) 0 59300
Surcodt M Sport ; "hase” + 4 000 €

. SERE3
H8i 8 [ 2205 50350
3201 uDrive 10 [ 3784 54850
M340i xDrive 26 [27553 74200
M3 Competition xDrive 44 170000 122100
330e 10 0 63080
318d 8 [ 450 52350
320d xDrive 10 [ 1472 57 850
M340d xDrive 22 [ 7105 74200
Surcodt M Sport ; "hase” + 4 B0 £

. SERIE3TOURING
M3 CS NC NC 165 500
Surcodt ; Berdine + 1 300 €

4200 10 [ 1901 55850
M440i xDrive 26 [122794 77700
M4 Competition xDrive 44 170 000 123100
M4 CS 46 [1170 000 162 050
420d xDrive 10 O] 2433 61350
Ma40d Drive 22 [ 9004 77700

Surcodt M Sport ; "hase” + 3 750 €

420i 10 ] 4069 55850

M4401 Drive 26 156412 77700
420d xDirve 10 [ 3911 6130
430d xDrive 17 [0 7231 68350

Surcodt M Sport : "base” + 4 400 €
| SERIE4CABRIOLET

420 10 [0 1202 64050
MA40i Drive 26 [42657 85900
M4 Competition xDrive 44 [370.000 129800
4204 10 [0 3824 67050
MA40d Drive 22 [T 567 85900
Surcodt M Sport: ase” +5 150€

==
eDrive35 i 0 57850
eDrived( 7 D 64250
MB0 rive d 0 78950

Surcedt M Sport : “base” + 4100 €

I3 Primes écologiques (en €). A parfir de 3100 € en fonction de I'éligibilits au Coup de pouce véhicule élm:lr'ﬁueJ du dispositif Certificat d'économies d'énergie du constructeur, du revenu fiscal de |'acheteur, etc.

[ Malus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de I'équipement pneumatique des

nitions de base. NC : non communiqué.



e EEEee——
20 xDrive 15 [ 8643 65350
M50 xDrive M Spor 42 (033177 91450
30 xDrive 15 [ 4300 73350
20d Drive 16 [] 8584 66350
40d Drive 17 N 75350
Surcat M Sport :*bass” + 3060 €2+ 3750 €

__ MNOUVELIX3 _
50 xDrive NC 0 71950

Surcott M Sport : "base” + 3600 €
Surcolt M Sport Pro: M Sport + 2 700 €

I [
5201 1 [ 2422 64350
53le 10 [ 2075 73150
550 «Drive 20 [ 2825 85150
M5 51 [Z114.300 161900
520d 11 [0 3254 66650
540d «Drive 17 [0 848 77650
Surcoiit M Sport : *hase” + 4 360 €

Surcoilt ; Berine + 1500 €3 + 3050 €
R |
elrmved() 7 0 76250
ME0 xDrive 9 0 109900

Surcolt M Sport : "base” + 4360 €
M Spart Edibon : “base” + 3 300 €

i5 TOURING
Surcoiit ; Berine + 1500 €
| SEmE7
T50e «rive 20 (112650 135150
M7E0e Drive 26 [Z114 750 160 500
T40d «Drive 17 [J18 365 123 000
Surco(t M Sport : "base” + 6 960 €
eDmesl g9 0 130350
aDrivetl) 10 0 153650
Surco(t M Sport : "base” + 6960 €
AR S |
sDrive5i0e Line 20 [Z11 600 105150
wDrive30d xLine 17 [J60501 94 150
Surcolt M Sport : dine + 3450 €2+ 4 160 €
[ KN
508 17 [C119850 142 500
Label 51 NC 187 500
B i - e |
wrived5 10 0 83600
sDrives() 11 0 106 400
M70 1 0 136 800
Surco(t M Sport : "base” + 5600 €
BUGAT T
TYPE CV P/M PRIX
CHIRON
"hass” NC [LI70 000 2650000
Super Sport NC [L170 000 3540000
. bvwo |
"bass" NC L2170 000 5000000
BYD
TYPE CV P/M PRIX
Active NC 0 19930
Surcodt Boost - Active + 4000 €
Surco(t Corrdort : Boost + 2 000 €
. _AtTTO2 |
Active 5 0 31990
Suncoirt Boost : Actve + 2000 €
Surco(t Corrdort : Boost + 2 000 €
. _DOLPHIN |
Comfort 5 0 33990

Surcolit Design : Comfort + 2000 €

Comfort 5
Surcoiit Design : Comfort + 2000 €

0 38990

DM-i Boost

Surcolt Cornfort Lite : Boost + 4 000 €

Surcolt Cormfort : Comfort Lite + 1 000 €
T,

Surcoilt : berline + 1 500 €

5 [0 650 38490

Design 5 0 46930
Excellence-AWD i1 i 49930
~_ SEALL |
DM-i Boost 5 [0 1400 38600
Elactrique Comfort 5 0 42890
Surcodt Comort : Boost + 1 400 €

Surcoit Desgn ; Gomfort + 3 500 €2 + 5600 €

. SEALONT? |
Comfort 5 0 46980
Design AWD i1 51 980

.
]
g
2

Exeautive AWD g 0 71160
Surcodt Emerald Edion - xecutive + 3240 €

______________JANG
AND g 0 72000

CADILLAC

PE CVv. P/M PRIX
NOUVEL OPTIO

‘i

g
=
.
=

1
g
£
i

NC

g
[ ]
i
=

Surcolit Spart : Luaury +0 €

CATERHAM
PE CV P/M PRIX

=2

E%

NC 0 42854

NC [0 2726 59214
SUPER SEVEN

NG 0 44874

CHEVROLET
PE CV P/M PRIX

i|§

TY

Stingray Coupé 2T
Stingray Cabriolet 2LT
Surcolt 3T : 21T + 6 560 €

CITROEN
r CV P/M PRIX

60 [170000 104 980
60 70000 111 530

3

1.2 Turbo 100 ch You
1.2 Hyoride 110 ch Plus
Electriue Autonomie Urbaine 113 ch You

Electrioue Autonami Confort 113 ch You
Surcolt Plus : You + 2200 €

Surcoiit Max - Phus + 2000 €3 + 2300 €
C3 AIRCROSS

1.2 Turbo 100 ch You 5 [ 450 19900

1.2 Hyoride 145 ch Plus 7 [ 100 26350

Electrique Autonomie Confort 113chYou 4 [ 3100 27400

Electrique Autnomiz Etendus 113chYou 4 [ 3100 20400
Surcolt Pus - You + 2 100 £

Surcodt Max - Plus + 2100 €

5 [ 310 15850
5@ 75 2090
4 [d 3100 19990
4 [@ 3100 23300

1.2 130 ch Plus 7 [ 818 30100
1.2 Hybrice 110 ch You 5 0 29650
1.2 Hybride 145 ch Plus 7 0 32100
Electrique 136 ch You 4 [d 3100 33850
Electrique 156 ch Plus 4 [ 3100 35800

Surcolit Plus : You + 950 €4+ 2 450 €
Surcoit Collection : Plus + 1 500 €

Surcot Max : Plus + 2 200 €
. cax
1.2 130 Plus 7 [ 818 30800
1.2 Hybride 145 ch You / 0 31850
Flecirique 136 ch You 4 [ 3100 34550
Flecirique 156 ch Plus 4 [ 3100 36500
Surcolt Pus : You + 950 €
Surcolt M : Plus + 2 200 €
1.2 Hyonde 145 chYou 7 [0 230 34990
Hybride Rechargeable 195 ch Plus 8 [0 1810 42490
Electriue 210 ch Autonomie Confort You 7 [ 3100 40290
Surcolt Pus : You + 3 000 €
Surcolt Ma - Plus + 3000 €

Cs X
1.2 Hybride 145 ch Plus 7 [0 125 43850
Surcolt Max ; Phus +2 400 €
Taille M Elecirique 136 ch Plus 4 [d 3100 36850
Surcolt Max ; Plus +1 950 €
CUPRA
TYPE CVv P/M PRIX
. LEON
1.5 6T5I Hybnd 150 chV 8 0 310 #1110
20731300 chV2Z 19 [J20560 47750
etiybrid 204 ch V 8 0 48300
eHybrid 272 ch V2 ] 0 52280
20TDI 150 ¢hV 8 [0 360 43770

Surcolt VZ Bdreme :VZ+ 5810 €

-
T

L

w

Surcolf : berdine + 2 160 €
BORN

(One 5 [ 3100 36920
V230 Batiene XL 5 [ 3100 40520
VZ 325 6 [d 3100 46520

TERRAMAR
1.5 875! Hybnd 150 chV 8 [ 2376 48180
eiybrid 204 ch V/ 8 [ 1430 55600
etiybrid 272 ch VZ 9 [I] 1440 59800
1.5 eT5I Hybd 150 chV 8 [ 540 #4325
2.0 TSI 265 chVZ 16 [[26302 52 065
2.0T81 333 chVZ 4Drive 20 70000 58660
eHybrid 204 chV 8 0 52445
etybnd 272 ch V2 8 0 58660
20TDI 150 chV 8 [ 818 46810
Surcolit Midnight Edifion :V + 2 565 €
Surcolit V7 Bdreme: VE + 5300 €
286 ch V Standard i 0 53770
340 ch VZ Standard 40rve 5 0 72115

Surcolt bd. Spécide France :V Standerd - 6 780 € /VZ Standard - 7186 €
Surcolit VZ Bdreme | VZ -X6 €

DACIA
TYPE CV. P/M PRIX
. _SPRING
Eleciric 70 ch Essential NC 0 16900
Electric 100 ch Exireme NC 0 19700
Surcoiit Expression : Essential + 2 000 €

SANDEROD
1.0 8Ce 65 ch Essential 4 [ 210 12990
1.0 TCe 90 ch Expression 5 [ 190 15950
1.0 Eco-G 100 ch Essential 5 0 14450
Surcolt Bpression ; Essentil + 1500 €a+1 710 €
Surcolt Journey : Bxpression + 1000 £
1.0TCs 80 ch Essentid 50 30 16150
1.0TCs 110 ¢h Bxreme 6 00 310 19200
1.0 Boo-6 100 ch Essential 5@ 50 16150
Surcolit Bpression ; Essentid + 1 300 €
Surcolt Bxtreme : Bpression + 1 000 €
Surcolt Bxdreme+  Btreme + 500 €
1.0TCe 110 ch Expression 6 [ 650 21000
Hybiid 140 ch Expression 5 0 25400
1.0 Eoo-G 100 ch Essential o [ 210 18500
Surcoiit Bxpression : Essentia + 2 000 €
Surcolt Bxtréme : Bpression + 1 300 €
Surcoiit Extréme+ ; btréme + 500 €
1.3 Mild Hybrd 130 ch Expression 7 [ 280 24000
Hybnd 140 ch Expression o [ 7 26900
1.3 Eoo-G 100 ch Essential 5 [0 330 1990

Surcolt Bpression : Essentid + 2 310 €

Surcolt Bxtrerme : Bpression + 1 500 €

Surcolt Joumney : Bxreme + 0 €

Surcolt Biréme+ : Btréme + 600 €
BIGSTER

1.2 Mild Hybrid 130 ch Bxpression 4
1.2 Mild Hybrid 140 ch Expression 7 [ 240 26800
1.8 Hybrid 155 ch Expression 6 0 29940
1.2 Mild Hybnd-G 140 ch Essential 7 [ 540 24990
Surcoilt Expresson : Essentid + 1810 €

Surcolt Bxreme : Bepression + 1 800 €

Surcolit Joumey : Exreme + 0 €

7 [ 4898 29600

99

DS AUTOMOBILES

TYPE CV P/M PRIX
[
1.2 Hybride 136 ch Pallas 7 0 36150
E-Tense Palas 4 [ 3100 42300

Surcodt Edition France : Palles + 500 £
Surcodt Etol : Edifion France + 3 050 €

1.2 Hybride 145 ch Pallas T L 125 39300
Plug-in Hybrid 225 ch Pallas 10 NC 48200
E-Tense Pallas 7 @ 3100 46990
Surcoid Palas Jles Veme : Pallas + 2 200 €
Surcodt Etoile Alcantara : Palas + 4 300 €
Surcodt Etoile Cur Nappa : Fioile Ncantera + 3000 €
P
Plug-in Hybrid 225 ch Pallas 10 0 58810
Plug-in Hybrid 300 ch Pallas AWD 110 360 85010
Plug-in Hybrid 360 ch Performance AWD 11 [ 850 76060
1.5 BlueHDi 130 ch Pallas 7 O 2206 51250
Surcodit Edition France : Pallas + 700 €
Surcolit Etoile : Pallas + 5 250 €
. N8
230 FWD Pallas T 0 53200
245 FWD Long Range Pallas | 0 63300
350 AWD Long Range Etole ) 0 74600
Surcodlt Foile :Pallas+ + 7 280 €2+ 7 T00€
FERRARI

TYPE CV P/M PRIX
. ROMA
Spider NC 170 000 246 524
I | T
GTR B3 L 2918 287 740
GTS [0 3784 315380

SFa0
WA Stradale NC [C128 413 770 000
Spider 83 [I] 6637 465720
| 12CILINDRI |
“base” NC 2170000 395 000
Spider NC L1170 000 427 000
725 ch 73 70000 390 000

FIAT
TYPE CV P/M PRIX
1.0 Hybrid 70 ch Pop NC NC 15500
Surcodt hcone : Pop + 600 €
Surcodt Pandina ; loine + 2 B0 €
Hyborid Torino Launch Edition NC NC 20900
23,3 kith 3 [ 3100 30400
42 kibh 3 [ 3100 33900

Surcodt La Prima : "tase” + 4 000 €
Surcodt Gicegio Amani : La Prima + 3 600 €
500 3+1

Surcolt : beding + 2 000 €

500 CABRIOLET
Surcodt : berdine + 3 400 €

ABARTH 500E
3 [d 3100 36900

42 kWh
Surcodt Pack : "base” + 2 000 €
Surcodt Turismo : Pack + 2 000 €

Surcodt ; berdine +.3 400 €

GRANDE PANDA
1.2100 ch Pop NC [ 650 16900
1.2 Hybrid Turbo 110 Pop NG NC 18000

Electrique 113 ch [RED) 4 [d 3100 24900
Surcadt lctne < Pop + 2 000 €2 + 2 500 €
Surcodit La Prima :lcdne + 1 500 € 4+ 2000 £/ (RED) + 3000 €

=% |
1.2 Hyorid Turbo 110 ch 5 0 2520
1.2 Hyorid Turbo 145 ch 7 0 26700
¢ RED) 4 @ 3100 3590

Surcodt La Prima : RED + 5000

Turisma 240 ch 4 [ 3100 44900
Pack Scorpionissima 280 ch NC 0 48000
I |
1.6 Muljet 130 ch T [ 260 16900

Surcodt City: *base” + 2 000 €



FORD

TYPE CVv PM PRIX
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch Titanium 6 [0 230 27490
1.0 EcoBoost Hybeid 155 chThanium Powershit 8 [0 400 30080
ST B [ 1074 38290
Gen-E 168 ch 5 [d 3100 33990
Surcoiit ST-Line : Titanm + 1 500 €
Surcolt ST-Line X ; ST-Ling + 2 000 €
Surcoiit Sound Edibion : ST-Line X+ 3 000 €
Premium : Gen-E “base” + 2 500 €
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch ST-Line X NC[O 210 31450
110 EcoBoost Hybnd 155 ch ST-line X Powesshiit NC [ 230 34250
ST 17 [0 468 40200
1.5 EcoBle 115ch STLine X Powershift ~ NC [0 650 34 550
| FOCUSACTIVE
1.0 EcoBoost Hybrid 125 ch X NC [0 260 31450
1.5 EooBoost Hybrd 155 ch X Powershitt 8 [ 30 34280
1.5 EcoBlue 115 ch X Powershift NC [0 898 34550

J DHEAK |
Surcolt : berline + 1 200 €

JCUS SW Al
Surcoiit : berline + 1 200 €
. kA

2.5 Duratec Hybrid 183 ch Hybrid Titenium i-AWD 8 [Z] 540 414080

25 Duratec 243 ch Hybride Rechargeable Tianim 8 0 46000
25 Duratec 180 ch Hybrid FlaFuel Thenim 8 0 39490
Surcoilt ST-Line : Ttanium + 1 500 €
Surcoilt Actve :ST-Line + 0 €
Surcoilt ST-Line X : Acive + 3 500 €
Surcolt Actve X : ST Line X + 0 €

EXPLORER
Standard Range 170 ch Styie 5 2 3100 39990
Extended Range 266 ch Selest 6 LA 3100 46900
Extended Range 340 ch Selet i 0 53900
. CcAPREL
Standard Range 170 ch Style 5 2 3100 42490
Extended Range 286 ch Select : 0 49400
Extended Range 340 ch AWD Select 5 0 56400
268 ch Standard Range 9 0 52990
204 ch Extended Rangs Premium 7 0 66990
329 ch Standard Range Premum AWD 12 0 58990
370 ch Extended Range Premium WD~ NC 0 73990
6T 16 0 81990
Rally NC 0 84990
6T NC 70000 53300
Dark Horse NC [TJ70 000 71300
Surcoilt :Fasthack + 4 500 €
1.5 EcoBoost 114 ch Titanium NC [ 2370 30800
2.0 EcoBlue 102 ch Tianium NC O 400 32000
2.0 EcoBlue 122 ch Titanium NC[O 240 33200

Surcat Acive Tiariem + 1 100 €
Surcadt Sport: Actve + Q40 €

HONDA
TYPE Cv PM PRIX
Y -
g:HEV Executive ] 0 28160
Surcolt Adwance ; Bxecutive + 2 (30 €
Surcoiit Advance Sport : Advance + 1 050 €

JAZZ CROSSTAR
g:HEV Advance ] 0 31510
. HRv ]
g:HEV Executive 6 [0 240 34590
Surcolt Advance ; Executive + 1 /50 €
Surcoit Advance Phes < Advance + 3 650 €
Surco(t Advance Style : Advance + 3 000 €
Surcolt Adwance Style Flus : Advance Stvie + 1 000 €
- ENT ]
Exscutive 4 0 45700
Surco(t Advance ; Executve + 2 000 €
. ¢cwe |
g:HEV Executive 7 0 36870

Surcot Sport : Bxecutie + 1 300 €
Surcoiit Advance : Sport + 3 400 €

100 [ LE PRIX DU NEUF ]

g-HEV Executive [ NC 43
Surcolt Sport : Becutive + 2 000 £
surcoilt Advance : Sport + 2 500 €

2

.~ CcRv ]
g:HEV Brecutive 8 [0 3213 49080
g:PHEV Advance Tech 8 [ 1880 58150
Surcolt Advance : Executive + 3 000 €

HYUNDAI

TYPE CV P/M PRIX
1.0 63 ch Eco Intuitive 4 0 18400
1.0 63 ch Intuitive BVR 4 [0 190 19300
1.2 19¢chNLine 4 [0 310 20500
1.0T-GOi 90 ch N Line 5 [0 260 2250

Surcolt Creative : Intuitive + 1 050 €

42 kln 4 places 2 0 25000
42 kWh 5 places 2 [d 3100 25000
49 kiVh Intuitive 4 places 3 0 28250
49 kiWh Intuitive 5 places 3 [d 3100 28250

Surcodt intuitve : *base” + 1 500 €
Surcolit Creative : Intuitive + 1 000 €

49 kit Creative 3 0 30450
Suroit Executie : Creafve + 1 500 €

5 — - [
1.279 ch it 4@ 20 2020
1.0 T-60i 100 ch huifve 5 [ 190 22800

1.0 -G 100 ch Intuitive 5 [0 450 28100
1.6 T-GDN 138 ch Creative DCT 7 [ 1689 33300
Hybrd 129 ch Infuitive 9 0 34350
Electnc 48 kWh Infuitive 3 [d 3100 36850
Electric 65 kWh Infuitive 4 [ 3100 40250

1.5T-G0i 140 ch Hybrid 48 VN Line DCT /[0 2205 36650
__i¥gsw_ |
surcodt : berkne + 1000 €

170 ch Intuitive 3 0 44800
229 ch Intuithe 4 0 48800
325 ch HTrac N Line 6 0 62800
N 10 0 78000

Surcolt Creative : Intuitive + 3 400 €
Surcoiit Executive : Creafve + 5400 €
Surodt N Line : Bescutive + 1 200 €

Hybrid 215 ch Inifia 8 [ 900 37580
Plug-in 253 ch Initia 8 NC 42300

Surcolt Inturve : Infia + 1 900 €

Surcollt Creaive : Intuitve + 3 000 €

Surcoiit N Line Creative : Creafive + 1 000 €

Surcollt Executive : Creative + 6 000 €

Surcoit N Line Executive : Executive + 1 000 €3+ 3000 €
Surcodt 208me Anniversaire : Executive + 800 €

224 ch 4 0 52400
325 ch Hlrac ] 0 65400
NEXO
Exeoutve 1 0 80600
_ SANTAFE
Hybrd 215 ch Infuitive 8 [ 752 50400
Plug-in 253 ch Inturtive Hirac 8 [l 4800 59700

STARIA
Hybrid 215 ch Creative 8 [30497 57400
Surcoit Executive - Creative + 4 100 €
. _josas
218 ch Creative 4 0 69900
307 ch Executive Hlrac 5 0 81500
426 ch Performance Calligraphy HTrac B 0 86900
JEEP
TYPE CVv P/M PRIX
1.2 Turbo T3 100 ch Longitude 5 [0 450 25550
1.2 Turbo T3 e-Hybrid 110 ch Longitude 5 0 27550
1.2 Turbo T3 145 ch Upland 4xe 7@ 240 33150
Blectrique 156 ch Longitude 4 @ 3100 36500
Surcodt Mftude - Longitude + 2 000 €
Surcodt Summit : Alfitude + 2 000 €

Surcolt Overland : Upland + 2 000 €
Surcolt The North Facs : Upland + 6 000 £

g-Hybnd 130 ch 7 M 30 321%
4xe 240 ch Overland 10 [ 450 44900
Surcolt Aftude : *base” + 2 (10 €

Surcodt Sumnmit : Altitude + 2 B00 €

Surcolt Morth Star : Alitude + 2 000 €

| COMPASSs
g-Hybrid 145 ch First Edition 7 [Q 818 40000
100 % lectrgue 213 ch Frst Edition 7 L 3100 46490
dxe Schara 16 [38900 &1 700
Surcodt Rubicon : Sahara + 2 500 €

GRAND CHEROKE!
Az 380 ch Summit Reserve 16 [[18170 99500

KIA
TYPE Cv P/M PRIX
GG
1.0 0 63 ch Motion 4 [ 100 16290
1.2 DPi 79 ch Actve 4 [ 190 17890
Surcolt Active ; Maton + 1100 €
Surcoit GT-Line : Active + 900 €
__SsToNIC
1.0T-GDi 100 dh Motion 5 [ 260 27X
Surcoiit Active : Moton + 1600 €
Surcolt Collection : Active + 1 530 €
Surcolit Gl-Line : Actve + 2 300 €
- T T—
204 ch 58,3 kWh Air 4 0 35990
204 ch 81,4 kWh Air 4 0 4090
Surcolt Earth : Air+ 2 300 €24 2600 €
Surcodt GT-Line : Earth+ 3100 €
1.0 T-GDi 100 ch Active 5 [0 360 27990
1.5T-GDi 140 ch Active 8 [0 740 291%0
Surcodit GT-Line : Active + 2 800 €
Surcodt b pores + 1 000 €
1.5 T-GDi 140 ch GT-Line 8 [0 818 33250
surcott GT-Line Premium ; GT-Line + 3 700 €

XCEED
1.0 T-GDi 100 ch Motion 5 [ 1074 28550
1.5 T-GDi 140 ch Active 8 [0 1761 31050
Surcolt Active ; Maton + 1 500 €
Surcolit GT-Line Premuum : Acive + 3 000 €
Surcodt Lounge : Adive + 1 900 £
I - | N——
204 ch 58,3 KWh Air 4 L4 3100 38 200
204 ch 81,4 kKWh Air 4 [ 3100 42 830
Surcolt Earth ; Air+ 2 300 €
Surcolt Gl-Line ; Earth+ 1800 €
204 ch 58,3 KWh Earth 4 I 42200
204 ch 81,4 KWh Earth 4 t 46 890

Surcolt GT-Ling : Earth+ 1800 €

Hybride Moion 5
Hybide Rechargeable Mation 5 0 40940
Surcoit Active : Mobon + 1 000 €
Surcoit Premitm : Acfve + 2 600 €

SPORTAGE
1.6 T-GDi 210 ch Hybride Active
1.6T-GDi 245 ch Hybride Rechargsable Actve
Surcadt Active : Motion + 2 400 €
Surcodt 30 Years : Active + 2600 €2 + 2 850 €
Surcodt GT-Ling <Actve + 2 900 €4 + 3 850 €
Surcodt GT-Line Premium ; GT-Line + 4000 €2 + 4 100 €

8 [ 850 40190
8 [ 1050 45340

170 ch 63 k'Wh Air 3 0 4300
229 ch B4 kK'Wh Air 4 0 47450
325 ch 84 k'Wh GT-Line AWD f 0 54550
Gl 12 0 70550
Surcodt GT-Line :Ar+ 3100 €
Surcadt GT-Line Premium : GT-Line + 5000 €

SORENTO
Hybride Rechargeable 252 ch Active 8 [ 2975 54990

Surcadt Design - Active + 4 200 €
Surcodt Premium ; Design + 5 500 €

204 ch 99,8 kiWh Air 4 0 70400
218 ch 76,1 k\Wh Air NC 0 64400
385 ch 99,8 kWh GT-Line 4x4 8 0 87100
GT NC 0 97100
Surcodt Earth ; Air + 8 0 €
LAMBORGHINI
TYPE CV P/M PRIX
1 015¢h NC 2170 000 506 808
SE NC 0 264 000
LANCIA

TYPE CV P/M PRIX
. YPSILON |
1.2 Ibrida 110 ch b 0 24800
Elettrica 156 ch 5 [ 3100 34800
HF. Perfo 280 ch NC [ 3100 42400
Surcodit LX - *base” + 3 000 €

Surcodt HF Line :LX+0 €

LAND ROVER
TYPE CV P/M PRIX
IOVER EVOOL

PHEV 270 ch § 11 [ 5340 61400
0200 5 11 EH6032 57300

Surcodt Dynamic SE S+ 7 30 €

Surcolt Autobiography : Dynamc SE + 8 100 €

SCOVEF R
11 6225 61300
11 [J23397 64000

PHEV 268 ch 5

0200 Dynamic SE

Surcoit Dynarmic SE :5 + 6 300€

Surcoit Dynarmic HE : Dynarmic SE + 6 700 €
DISCOVERY

0350 R-Dynamic HSE

Surcadt 36th Limited Edition : HSE + 7 800 €
RANGE ROVER VELAR

PHEV 404 § 14 NC 82900

D200 5 11 CHAE608 71100
Surcodt Dynamic SE -5 + 7 800 €

Surcoit Autcbiography - Dynarmic SE + 9 200 €
DEFENDER 90
23 [070000 98500
43 [170 000 143600
11 [70000 66900
14 [J70000 71700
NC [70000 86000

23 170000 96900

18 P425 X-Dynamic SE
U8 P25

0200S

0250 S

0300 X Dynamic S

Surcoit . Dynamic SE -5 + 0500 €
Surcodlt Y-Dynarmic HSE - ¥-Dynamic SE + 6500 €
Surcoit X : X Dyraric HSE + 26 B0 €

V8 P425 X-Dynamic SE 28 [J70 000 101 700
Octa NC 170 000 185 400
PHEV 3005 NG NC 80700
02508 14 [J70000 76400
D300 X Dynamic SE 0 [70000 91800
Surcodt Y- Dynamic S -5 + 9500 €

Surcoit - Dynamic HSE : Y Dynamic SE + 6 700 €

Surcodt Sedona Edition : X-Dynamic HSE + 9 400 €
Surcodt X : HSE X-Dynamic + 12100 €
Surcodt Octa Editon One : Octa + 18 800 €

L3 Primes écologiques (en €). A partir de 3100 € en fonction de I'éligibilité au Coup de pouce véhicule éh:chiac, du dispositif Certificat d"économies d'énergie du constructeur, du revenu fiscal de ['ocheteur, etc.

[ Malus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des

itions de base. NC : non communiqué.



P§35 DV Edition Two NC NG 211400
P460e S 28 [Z121 050 103 200
P550e Autobiography 28 [J23 300 143 700
0250 SE 14 [O70000 96500
D350 Autobiography 23 [J70000 126 100
Surcodt 5E ;54 6600 €

Surcoiit Dynamic 52 : SE + 3400 €
surcoit Dynamic HE - 56 + B 800 €

P530 Autobiography 44 [70000 194300
P615 SV 56 70000 241 400
P460e SE 28 [122100 147500
P5508 HSE 28 [123 300 167 400
D350 HSE 23 [70000 153 400
Surcolit HSE -SE + B 600 €

Surcoit Autobiogrephy : HSE + 17 400€
Surcoit SV : Autcbiography + 37 700 €

LEAPMOTOR
PE v PM

=

PRIX

“hass” NC 0 19500

z
]

Life Pro 56,2 KWh NC

Life ProMax NG
Surcodit Design : Life +1 000 €

0 29900
0 31900

"hass" NC 0 36400
REEV NC 0 37400
LEXUS
TYPE CV P/M PRIX
I | | |
"hass" B 0 35300

Surcoiit Hegant : *base” + 3500 €

Surcoiit Emation : Bsgant + 500 €

Surco(t Refe: - Emolion + 4 300 €

Surcoiit Codl : Relax + 0 €

. x ]

300k B [0 50 42490

300e Pack 4 0 57400

suncoilt Pack : "base” + 2 480 €

Surcolt F Sport Design - Pack + 1920 €

Surcodt Luxe : F Sport Design + 2 900 €

Surcolt F-Sport Beecutive : Luxe + 11600 €

Ee— | e

350h Pack 10 [2] 1750 58000

450h+ Lue 4WD 10 [ 1800 67500

Surcodt Luee ; Pack + 6 000 €

Surcolt Lue Phes : Luxe + 3500 €

Surcolt Becuiive : Lue + 10000 €4 +11 D00 €

Surcodt F Sport Executive - Beoutive + 08 + 3500 €

300h Luxe 9 [0 900 e4700

Surcolt Beecutive : Lue + 8 B00 €

]

450h+ L 10 [ 3700 92100

Surcoilt F Sport Design - Luse + 0 €

Surcodt Beecuive : F Sport Design + 6 200 €

. R |

350e Luxe 5 0 61000

500e Executive 10 0 76500

550e F Spart 10 0 80500

]

350h Executive T places 10 [2J28 292 131 000
LOTUS

TYPE CVv P/M PRIX

. EmmRA |

Turbo SE NC NC 111190

V6 30 [J70000 114190

- EMEYA |

600 GT NC 0 109 630

900 Sport NC 0 147 990

Surcolit GT SE G + 9000 €

Surcoit Sport SE - 6T SE +13 200 €
Surcoilt Sport Carbon : Sport + 15 100 €

600 NG {0 101 590
800 Sport NC 0 147990
Surcolt GT : base"+ 8100 €
Surcolt GT SE: 6T + 9000 €

Surcolt Spart 5 : GTSE+13 200 €
Surcoit Spart Carbon : Sport + 15100 €

LYNK & CO
PE CV P/M PRIX

5’%2‘

NC

“—
Lad
o

?{

NC

MASERATI

PE Cv P/AM PRIX
GRECALE

“
®

‘i

19 [70000 81200
dena 21 [[170000 90800
rofec 44 [70000 121600
Folgore NC (1 125850

21 [CI70000 105250
32 (70000 145350

21 [Z170000 111 500

32 [170000 149 000
QUATTROPORTE

32 [I70000 174 500
GRANTURISMO

3 [70000 181 350

46 [70000 225650

Folgore 10 0 199900
MC20

= &F 3

P f

=
=1

56 [LI70000 251950

NC [I70000 287 250

MAZDA

PE CV P/M PRIX
2 HYBRID

Pure 5

Surcolt Pure Pack Plus : Pure + 1 000 €

Surcollt Agile : Pure + 1900 €

Surcoiit Agile Pack Confort : Agile + 1 250 €

Surcoit Agile Pack Confort & Safety - Agile + 2 200 €

Surcolt Select : Agile + 3 100 €

Surcollt Select Pack Panaramique ; Select + 1100 €

&
g

‘:‘

¢ 25250

7 [0 818 26000
10 [l 330 32500

Surcoit Homura : Prime-Line + 0 €
Surcodt Nagisa : Homura + 1 300 €
Surcolt Bxclusive-Line : Nagisa + 1 000 €
Surcodt Takurni ; Bxchisve-Line + 1900 €
3 BERLINE

Surcollt : 5 portes + () €

2.5 g-Skyplctiv G 140 ch Prime-Line
2.0 e-SkypActiv X 186 ch Centre-Line
Surcotit Centre-Line : Prime-Line + 2 450 €
Surcodt Homura : Centre-Line + 400 €
Surcolt Nagisa : Homura + 1 400 €
Surcolt Belusive-Line : Nagisa + %60 €
Surcolit Takumi : Bechisve-Line + 1 900 €

7 [ 983 30330
10 [ 450 35100

g-Skyfctiv R-EV 170 ch Prime-Line

Surcolit Bxclusive-Line ; Prime-Line + 1 000 €

Surcodt Makato : Exclusive-Line + 2 600 €

Surcolit Nagisa : Makoto + 2 500 €

surcodt Makoto Plus : Maknio + 2 200 €
ROADSTEF

1.5 SkyActiv-G 132 ch Prime-Line NG [0 1504 33000

Surcolt Exclusive-Line ; Prime-Line + 3600 €

Surcoiit Kazari - Bxchusive-Ling + 800 €

Surcoit Homura ; Kazan + 2 500 €

4 [0 530 38250

Surcolt ; Roadster + 2 500 €
o |
68,8 k\Wh Takumi 15 0 42500
B0 kWh Grande Autanomie Takumi 14 0 44500
Surcodt Taskumi Phus - Takumi + 2 000 €

. Ctxs0
2.5 g-SkyActiv PHEV 327 ch Prime-Ling NC [ 2885 50050
3.3 e-Skyphctiv D 200 ch Prime Ling NG [ 3830 54750
3.3 e-Skyt\ctiv D 254 ch Bchusive-Line 15 [ 57b6 53700
Surcoit Beclusive-Line : Prime-Line + 1 360 €

Surcodt Homura ; Bxchsie-Line + 6 300 €

Surcoit Takumi : Eochusve-Ling + 1 060 €

Surcolit Homura Phus ; Takumi + 3 860 €

Surcodt Takumi Phus - Takumi + 3 850 €

2.5 g-Shyfict PHEV 327 ch Bchsive-Lne. 10 [ 6500 64100
3.3 e-Skyfictiv D 254 ch Homura Plus 15 [13458 73150

Surcolt Homura : Buclusive-Line + 6 150 €
Surcodt Takumi : Homura + 1 060 €

Surcodt Homura Phs : Takumi + 2 750 €
Surcodt Takumi Phus - Homura Plis + 1 060 €

MCcLAREN

TYPE CV. P/M  PRIX

ARTURA

B30 ch NG 0 235548

%

7

0 ch NC [ZI70 000 199 500

)

750 ch NC [Z170 000 282 400

765 LT SPIDER
NG [ZJ70 000 372 500

MERCEDES

CVv P/M PRIX
CLASSE A

7 [ 650 38450
4 [0 650 41450
30 AMG 4Matic 19 51912 63930
45 AMG S 4Matic+ 31 [[70000 79200
250 e Hybnd EQ Progressive Line g9 0 48050
180 d Progressive Line 6 [0 740 40750
200 d Progressive Ling 8 [ 400 42750
Surcodt Star Edition : Progressive Line + 0 €

Surcoit AMG Line : Progressive Line + 2 300 €

Surcolit AMG Bxclusive Design - AMG Line + 3 350 €

765 ch

TYPE

180 Progressive Ling
200 Progressive Ling

180 Progressive Line T [ 1276 40650
200 Progressive Line 9 [ 1276 42650
250 & Kybrid EQl Progressive Line 9 i 50550
180 d Progressive Ling 6 [ 1074 41050
00 d Progressive Line g [0 818 42750
Surcolt AMG Line - Progressive Line + 3200 €4+ 3650 €
. ¢t;a
250+ Technologie EQ Limited Edition 11 0 52000
350 Technologie EQ Limited Edition 4Matic 16 0 62150
Surcodt Progressive Line : Limited Edition + 550 €

Surcoit AMG Line : Progressive Line + 4 750 €
6
180 Progressive Ling 7 I 2370 45430
200 Progressive Ling 9 [ 2370 47200
35 AMG dMatic 19 70000 70600
45 AMG S dMatic 31 [I70000 84 250
250 & Progressive Line 9 { 55500
180 d Progressive Line 6 [0 2104 46350
200 d Progressive Ling 8 [ 2104 48100
220 d Progressive Line 4Matic 10 [ 3976 54 800

Surcolt AMG Line - Progressive Line + 3650 €
Surcoilt AMG Bxclusive Design : AMG Line + 2 400 €

e E——————
250+ 7 3100 46950
300 AMG Line 4Mati 10 0 51750
G
200 Progressive Ling o [0 373 50650
35 AMG Matic 19 [I70000 74050
200 d Progressive Line 3 [0 3505 51550
220 d Progressive Line 4Matic 10 [ 5452 56250

Surcoit AMG Line - Progressive Line + 3 650 €

101

200 Avantgarde Line 11 [0 2579 55650
43 AMG 4Matic + 20 [70000 81150
63 AMG § E-Performance + 37 [0 3331 135850
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line + 11 NG 64500
400 & Hybrid EQ Avanigarde Line + dMatic 15 NG 73250
200 d Avantgarde Line 9 [I] 2080 54850
220 d Avantgards Line 11 [ 2140 59050
300 d e Hybrid EQ Mvanigarde Line + 11 NC 68150

Surcadit AMG Line : Avantgarde Line + 2 950 €
Surcodit Limited Edition : 63 AMG S E-Performance + 2 360 €

Surcodt : berdine + 1 500 €

200 11 [0 6159 61200
2004 11 [ 4700 64600
13AMG + 31 [70000 86650
300 & Hybrid EQ Avangard Line + 1 NC 72650
400 & Hybrid EQ Avangard Line + 15 NC 75450
63 AMG $ E-Performance 37 [17 070 139,650
200 d Avantgarde Line NG NC 60400
220 d Avantgarde Line 11 [ 6398 67050
450 d Avantgards Line 25 O 181 77450
300 do Avantgards Line + 11 C11460 75300

Surcodt AMG Line : Avantgarde Line + 4 800 €
Surcolit Limited Edifion : 63 AMG S E-Perormance + 3 500 €
i

200 AMG Line 11 [0 9804 69950
43AMG + 31 70000 89080
300 & Hybrid EQ AMG Line + 11 [0 9800 B3 000
400 & Hybrid EQ AMG Line + 15 [ 9800 87100
&3 AMG S E-Performance 37 17070 142050
220 d AMG Line 11 L] 6740 75150
450 d AMG Line 25 16 770 88950
300 d e AMG Line + 11 L1600 86950
Surcodt Limited Edition : 63 AMG S E-Performance + 3 500 £

200 Avantgarde Line 110 41989 65450
300 & Hybrid EQ Avantgarde Line 11 [ 5300 73650
400 e Hybnd ECQ Avantgarde Line 4Maft: 15 [ 6125 83500
53 AMG Hybrid dMatic+ 34 10700 113150
200 d Avantgarde Line NC NC 63150
220 d Avantgarde Line 11 [ 3810 68600
450 d Avantgarde Line dMatic 25 [10776 89950
300 d & Avantgarde Line 11 [0 61256 75600
Surcadt AMG Line : Avantgarde Line + 5950 €

Surcalt Bxclusive Ling : AMG Line + 5 400 €

Surcodit : bedine + 2 550 €

20d 11 [ 7901 78150
4504 25 C6 448 97 100
d0de 11 10400 88750
| CLEcouPE |
200 AMG Line 11 [0 3948 67 250
300 AMG Line 4Matic 15 [0 8520 70100
450 AMG Line 4Matic 26 [[]24969 78750
53 AMG 4Matic+ 34 [I70000 93400
300 & Hybrid EQ AMG Line 11 [ 5000 72950
220 d AMG Line 11 [0 3290 69100
200 AMG Line 11 [0 7552 75600
300 AMG Line 4Matic 15 [[14 395 78850
450 AMG Line 4Matic 26 [0]42 846 87 500
53 AMG dMatic+ 34 L2170 000 101 150
220 d AMG Line 11 [0 5900 77450
= s
300 Executive Ling 8 0 71400
350+ Electric Art 8 0 82750
53 AMG dMatic+ 15 0 127 100

Surcolt AMG Line : Beatve Lne + 10950 €
. EQESswv |

300 AMG Line Edition i 0 85300
350+ Electric Art 8 0 93800
350 Electric Art 4Matic 10 0 96550
500 Electric Art 4Matic 10 0 107 300
53 AMG 4Matic+ 10 0 147050

Surcodit AMG Line : Elecng Art + 5 100 €



53 AM dhatic+ 33 [T70000 105 800
63 AMG S UMatic+ 55 (70000 150 950
400 & Hybrid EQ Avantgards Line 15 (18950 09950
53 AME Hybride 4Matic 34 [123000 116 500
300 d Avantgarde Line 16 38030 87 200
350 de Hybrid EQ Avantgarde Line 11 [1126300 96 000

Surcoiit AMG Line : Avantgarde Line + 7 350 €

53 AMG 4Matic+ 32 [I70000 123900
63 5 AMG dMatic+ 55 [I70000 174 700
400 & Hbrid EQ AMS Line 15 [2120300 110550
53 AMG Hybrid AMalic-+ 34 [7122.400 134 500
450 d AMG Line 25 70000 96350
350 de hybnd £ AMG Line 11 [2J22 100 111150
| CLASsEs
580 Maybich 40 (370000 206 350
680 Maybch 57 (70000 252 350
450 & Hybrid EQ Executive 19 [Z111 300 135300
580 & Hybrid £Q Executive 25 (12500 148 400
63 AMG S E Performance 55 [L116 850 224 200
350 d Exeoutive 17 (111 776 115460
450 d Executive 4Mati 25 [115998 121700
Surcoirt AMG Line - Becutive + 7 360 €2+ 11 (B0 €

350 Blectric At ;| 0 106 350
450+ Electric Art 8 0120600
580 AMG Line 4Matic 10 0 167 300

Surcolit AMG Line : Bectric Art + 4 850 €4 + 15650 €

450 AMG Line 10 {1 150 550
580 AMG Ling 10 {1 168 400
680 Maybach 10 0 216 500
ST = |
450 Beecutive 26 [Z170000 123150
580 AMG Ling 40 [LI70 000 151 550
63 AMG dMabc+ 55 [I70 000 199 100
600 Maybach 47 170000 208 200
450 d Executive 25 [I70 000 121 500
Surcoiit AMG Line : Bxecutive -+ 5 000 €

43 31 170000 146 550
63 dMatic+ 51 70000 201 750
63 Pro dMatic+ 55 [I70000 231 050
63 5 E Performance 55 [T145868 231 050
. AMGGTCOUPE4P.
43 dMatic+ 25 [ZJ70 000 134 950
53 dMatic+ 32 [O70000 152 100
63 5 E-Performance 59 [ZI70000 226 150

AMG SL

43 26 [I70 000 151 300
63 dMatic+ 51 70000 203 350
63 5 E-Performance 55 [L127 780 232 650
680 Maybach Monogram Series NC [ZI70 000 259 750
. CLAsse6 |
500 31 [Z70000 171 600
63 AMG 51 [LI70 000 206 950
580 Technologie EQ AMG Line 18 0 176150
180 Style '} NG 36412
160 d Syle B NC 37317
180 d Syle 6 NG 38787
Surcolit Progressive : Styie + 1896 €

- =;r |
200 Style 4 [d 3100 48517
Surcoit Progressive : Sty + 2 440 €

TYPE Cv PM PRIX
. MG
Hybrid + Standard B 0 19990

Surcodt Cormfort : Standard + 1 500 €
Surcolt Lueury : Comfort + 2000 €

Hybrid-+ Standiard 5 [0 50 23490

Surcoiit Cormfort : Standard + 2 000 €
Surcoilt Luoury : Comfort + 2 000 €

102 [ LE PRIX DU NEUF ]

170 ch Standard 4 0 29990
204 ch Lunury 5 0 35900
XPower i 0 40450
S BRE ]
Hybrid+ Comfort 7 %0 324%
PHEV Comfort 7 [0 300 37990
Surcolit Lueury : Cormfort + 2 000 €
340 ch 12 0 62990
510 ch AWD 20 0 67990
MINI
TYPE CV P/M PRIX
Cooper C Essential 8 [0 818 28050
Cooper 5 Essential 126 31400
John Cooper Works NC [1] 2544 39850
Cooper E Essential 4 0 30650
Cooper SE Essential 4 0 34450
edCW 5 0 42550
Surcolt Classic : Fssential + 1 060 €2+ 1020 €
Surcolt Favoured ; Classic + 1080 €4+ 230 €
Surcoit JCOW : Favoured + 1190 €2+ 1 640 €
Surcodt 3 portes + 1 000 €
CABRID
Cooper C Classic 10 [0 2544 33450
Cooper 5 Classic 1 [027% 36800
John Cooper Works 13 [0 4278 44850
Surcolt Favoured ; Fssential + 3920 €
Surcolt JOW : Favoursd + 1 B30 €
_ ACEMAN |
E Essential 4 0 33550
SE Essential 5 0 37350
aJCW 2 0 45450

Cooper C Essential 8 [0 450 37400
Cooper 5 Esssntial All4 11 [ 1931 42500
JCW 19 [L7607 53050
Cooper D Essential 8 [0 100 40200
Cooper E Essential 5 @ 3100 39130
Cooper SE Essential All4 7 @ 3100 44150

Surcodt Classic : Essential + 1 050 €
Surgolt Favoured : Classic + 1 360 €
Surcolt JOW : Favoured + 1 810 €

MITSUBISHI
TYPE GV P/M PRIX
1.0 MP-T 91 Invite+ 5 [0 150 25090
1.6 MPIHEV 143 Invite+ 5 0 291%0
1.0 MPI-T 101 GPL Invite+ S [0 240 247%
urcolt infenss - Ivate+ + 1 300 €
Surcolt instyle - Interse + 1 000 €
.~ Asx |
1.8 MPI HEV 158 ch Ivite+ NG NC 31090
Surcodt intense - invte + 3 300 €
Surcolt instyle - Interse + 3 400 €
1.8 full by 160 ch Invite+ NG NC 36 800

Surcolt Intanss - Invite+ + 3 800 €
Surcolit Instyke - Intense + 2 700 €

%
]

iU
NC [ 3100 44920
OUTLANDER

7 [0 3050 51590

?

PHEV lrwite

Surcolt Imvite + - Invite + 4 200 €

Surcolt Intense - Inite + + 2 B0D €
Surcolit Instyke - Interse + 5 500 €
Surcolt instyle + - Instyle + 2 000 €

NISSAN
TYPE cv

P/M  PRIX

40 kWh 120 ch Engage
52 kih 150 ch Advance
Surcolt Advance : Acenta + 2 (00 €
Surcolit Evolve : Advance + 2 500 €

NG L4 3100 28000
NC L4 3100 33500

L JUKE
1.0 DIG-T 114 ch Acenta 5 [ 650 25400
Hybrid 143 ch Acenta 5 0 30700

Surcoit N-Connecia - Acenta + 2 200 €
Surcolt Tekna : N-Cormecta + 2 100 €
Surcolt N-Sport : Tekna + G50 €

Surcodt N-Design : N-Sport + 1 000 €

1.3 Miid-Hybrd 140 ch Acenta 7 [0 1761 32700
1.3 Mild-Hybrid 158 ch Acenta Xironic 8 [ 1629 35800
e-Power Gen3 190 ch Acenta 8 [0 370 37600
Surcoit N-Connecia : Acenta +2 200 €

Surcolt N-Design - N-Cornecta + 2 800 €

Surcolt Tekna : N-Connecta + 3 200 €

Surcolt Tekna+ - Tekna +3 300 €

. ARIYA
218 ch Engage 63 kiVh 3 0 39300
242 ch Advanca 87 KiWh 3 0 49300
306 ch Evolve B7 kWh e-dorce 6 0 55800
Nismo 6 0 59300
Surcolt Advance : Engage + 2 500 €

Surcodt Evolve : Advance + 3500 €

e-Power 204 ch Acenta 8 [0 2360 43800
g-dorce 213 ch Acenta 8 [0 4874 46100

Surcolt N-Connecta : Acenta + 2 200 €
Surcodt N-Trek : N-Connecta + 2 000 €
Surcolt Tekna - N-Trek + 3 000 €
TOWNSTAR COMBI
1.3Tce 130 ch Acenta 7 [ 352 29160

EV 45 Kh Acenta 5 [J 3100 39000
Surcoilt N-Connecta - Acenta +2 700 € 4 + 3 000 €

Surcoit Tekna < N-Connecta + 2 400 €4 + 3000 €

OPEL
TYPE CV PM PRIX
 _CORSA
1.2 Turbo 100 ch Edition 5 [@ 170 20900
1.2 Turbo Hybrd 110 ch Edion ] 0 23700
1.2 Turbo Hybrid 145 ch GS [ 0 27800
Bleciric 136 ch Edition 4 [d 3100 32000
Bectric 156 ch Edtion 4 [ 3100 33500
Surcoit Colour Edition ; Edition + 1 000 €
Surcodt G5 ; Edtion + 2 200 €

FRONTERA
1.2 Turbo Hybrid 110 ch Edition 5 [@ 170 26500
1.2 Turbo Hybrd 145 ch Editon 7 [ 170 26000
Bectric 113 ch Edion 4 [ 3100 31000

Surcolt G35 : Bdtion + 2 000 €

1.2 Turbo 130 ch Edition Auto, 7 [0 1172 28500
1.2 Turbo 136 ch Edition 7 [ 360 26500
1.2 Turbo Hybrid 145 ch Edition 1 0 29500
Flectrique 156 ch Edition 4 [d 3100 36900
GSE NG I 3100 46 500

Surcolt G5 ; Bdion + 2 300 €

1.2 Turbo Hybride 145 ch Elegance 7 0 37550
Blectic 156 ch Begance 4 L 3100 42490
ASTRA SPDF ODLUREF

Surcolt : bering + 1 150 €

GRANDLAND
1.2 Turbo Hybrid 145 ch Edition 7@ %0 36930
Hybride Rechargeable 195 ch Edition 9 [ 1710 43990
Blecrrique 213 ch 73 kWh Edition 7 [ 3100 44 4%
Bectriqus 325 ch T3 kivh Ulimate aéD ~ NC 0 53690

Surcolit G35 : Edfion + 2 500 €4+ 4 000 €

Electric Elegance 4 [d 3100 36850
Surcodt Elegance Pack : Edition + 3 950 €

PEUGEOT
TYPE CV P/M PRIX
ey |
1.2 Turbo 100 ch Style 5 [ 150 21500
1.2 Hybrid 110 ch Style § 0 23900
1.2 Wybrid 145 ch Allure ) 0 26600
Elestrique 136 ch Style 4 I3 3100 28100
Electrique 156 ch Styls 4 [ 3100 35500
Surcolt Allre : Style + 1900 €a + B 100 €
Surcodt Envy : Allare + 350 €
Surcodt GT : Allrs + 1 900 €
Surcolt GT Bclusive : GT + 1500 €2+ 1 900 €
1.2 Turbo 100 ch Style 5 [0 400 28050
1.2 Hybrid 110 ch Ste i 0 31150
1.2 Hybrid 145 ch Style ) 0 31050
Electrique 156 ch Style 4 3100 38100
Surcodt Allrs : Stle + 1400 €
Surcoput Emy : Mlure + 600 €
Surcot GT : Allre + 1 600€a+ 1 TOD €
Surcodit GT Bclusive : GT + 1500€ 4+ 1 900 €
1.2 Hybrid 145 ch Stye ) 0 33400
Plug-in Hybrid 195 ch Allure i 0 42400
Flectrique 156 ch Style 4 13100 42600
Surcodt Allre ; Style + 1400 €3+ 1850 €
Surcodt GT : Allrs + 2 360 €2+ 2800 €
Surcodt GT Brclusive ; GT + 1 300€4 + 1 600 €

308 SW
Surcollt ; bedine +0 &+ 1 000 €

. 48 |
1.2 Hybrid 145 ch Allure 7 75 38500
Plug-in Hybrid 225 ch Allure 10 0 43000
Electrigue 210 ch Allure 7 I 3100 42700
Surcodt GT : Allre + 2550 € + 4 000 €

Surcodt GT Exclusive : 6T + 1850 €48+ 2 450 €

1.2 Hybrid 145 ch Allure 7T [0 260 40000
Plug-in Hybrid 195 ch Allure B[] 1050 43490
Flectrique 210 ch Allure 7 I 3100 45090
Flecique 230 ch Grande autoromieAlee. 7 [ 3100 46990
Electrique 325 ch GT Exclusive dxd 10 0 53190
Surcodlt 6T - Allre + 1900 €3 + 4500 €

Surcoit GT Bxclusive : 6T + 2 000 € 3+ 2 800 €

1.2 Hybrid 145 ch Allre 7T 790 41700
Plug-in Hybrid 195 ch Allure B 02720 45190
Electrique 210 ch Allure 7 I 3100 46690
Flecioe 230 ch Grands autonomie e~ 7 0 51200
Electrique 325 ch 6T Bxclusive 4x4 10 0 57630
Surcodt 6T - Allre + 4 600 €3+ 4800 €

Surcodt GT Bxclusive : 6T + 2000 € 3 + 2 B00 €

| E-RIFTER |
54 kikh Allure § [ 3100 38050
Surcoiit GT - Allre + 4 480 €

TYPE CV P/M PRIX
= == suas——aa
Standard Range Single Motor 70 kih : 0 46800
Long Range Single Motor 82 kith 0 0 49800
Long Renge Dual Motor Performance Pus Pack 15 0 53300

Surcolt Plus Pack : "base” + 3 500 €
Surcolit Prime Pack : Phes Pack + 800 £

0 61800
0 79300

Long Range Single Motor 100 kith B
Long Range Dual Motor Perormance 100 kWh 11
Surcadit Plus Pack : "hase” + 5 000 €

Surcadit Prime Pack : Pus Pack + 600 €

L3 Primes écologiques (en €). A partir de 3100 € en fonction de I'éligibilité au Coup de pouce véhiaule éiechi%e, du dispositif Certificat d"économies d'énergie du constructeur, du revenu fiscal de ['ocheteur, etc.

[ Malus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de | équipement pneumatique des

itions de base. NC : non communiqué.



= ek
Lang Range Single Motor 111 ki 10 0 79800
Long Range Dual Mator 111 kih 4 0 86800

Long range Dual Motor Performance 111 kiéh - 23
Surcolit Pus Pack & Plot Pack : "hase” + 6 300 €

0 91800

TYPE CV P/M PRIX
GT4 RS 40 [J70000 162500
Spyder RS 40 70 000 162 500
. O11COUPE
Carrera 28 [ZJ70 000 140 000
Carrera T 28 [LJ70 000 150 900
Carrera § 37 [J70000 158 200
Carrera GTS 38 [ZJ70000 180600
Turbo 5 NC NC 275 400
GT3 41 [LJ70000 213700
45 NC 70000 182 400
4 GTS 38 CI70 000 203 100
Carrera 28 [ZI70000 154 200
Carrera T 28 [J70000 165000
Carrera S 37 [J70 000 172 400
Carrera GTS 38 70000 194 800
Spirit 70 38 CII70 000 247 200
Tubo § NC NC 289 700
Propulsion 9 0 106 500
45 10 0 125800
GTS 12 0 154000
Turbo 12 0 181600
Turbo 5 12 0 216 700
Turbo GT 13 (1 248000
Surcolit : berine + 1 000 €
R0SS TURISMO

4 12 0 118900
45 12 0 131600
Turo 12 0 183000
Tubo § 12 0 218200
3.0 24 [L170000 119000
GTS 40 [J70000 174 300
4 E-Hybnd 19 [ B150 133000
45 E-Hybrid 24 [1] B900 148200
Turbo E-Hytrid 42 [LH2050 207 700
Turbo S E-Hybrid 53 [112 200 240 000
. MACGAN |
Propulsion b 0 82959
4 B 0 86430
45 B 0 9309
Turbo B 0 118910
. CAYENNE
a0 24 [ZJ70000 104 600
S 37 70 000 124 800
GTS 40 [ZJ70000 147 100
E-Hybrd 19 (4000 118200
S E-Hybrid 24 [1113 550 129100
Turbo E-Hybrid 53 [118 350 190 800
3.0 24 [ZJ70000 108 700
g 37 (70000 129 800
GTS 40 70000 160 500
E-Hybrid 19 [Z14 900 120500
S E-Hybrid 24 [14 450 133100

Turbo E-Hybrid 53 (2119100 194 400

RENAULT
TYPE GV P/M PRIX
VUOUVE! L
1.2 TCe 115 ch Evolution NG NC 19900
Full Hybrid E-Tech 160 ch Evolution NG NC 24 600
Surcoit Techno : Evolution + 3 000 £
Surcoiit Esprit Aipine : Techno + 1 700 €
. SEeTECH |
95 ch Autonomie Urbaine Five 5 @ 3100 24990
120 ch Autonomie Urbaing Evolution 5 @ 3100 27990
150 ch Autonomie Confort Evolution 5 [ 3100 314%
Surcolit Techno : Evolution + 2 000 €
Surcolit hoonic Cing : Techno + 2 000 €
Surcolt Roland-Garros - konic Cing + 1 000 €
___ CAPTLR |
1.0 TCe 90 ch Evolution 5 [ 818 26900
E-Tech Full Hybrid 160 ch Bwolution 5 0 30000
1.0 Eco-G 100 ch Evalution 5 W 210 26400
Surcodt Techno : Evolution + 2 300 €
Surcolt Esprit Alpine ; Techno + 2 300 €
_ 4ETECH |
120 ch Autonomie Urbaing Evalution 5 [ 3100 29990
150 ch Autonomie Confort Evolution 5 [ 3100 334%0

Surcodt Techno : Evolution + 2 000 €
Surcodt koonic : Techno + 2 000 €

130 ch Autonomie Urbaine Equilibre 4 [d 3100 34000
130 ch Autonomie Confort Evolution 4 [ 3100 38000
220 ch Autonomie Confort Techno 4 [d 3100 39500
Surcolit Esprit Alpine : Techno + 2 000 €
Surcolit koonic ; Esprit Alpine + 1 500 €

SYMBIOZ
E-Tech Full Hybrid 160 ch Evolution 5 0 34300
Surcodt Techno : Evolution + 2 000 €
Surcaiit Esprit Alpine : Techno + 1 500 €
Surcaitkconic : Espiit Alping + 1 500 €

AUSTRAL
E-Tech Full Hybrid 200 ch Evolution T 0 41800
Surcodt Techno : Fvolution + 1 200 €
Surcoitt Esprit Alpine : Techno + 2 900 €
_ ARKANA |
E-Tech Full Hybrid 145 ch Techno 5 0 34700
Surcoiit Esprit Alpine : Techno + 4 500 £

SCEN ECH

170 ch Autonomie Confort Techno 4 [ 3100 41990
220 ch Grande Autonomee Techno 4 [ 3100 46990

ESPACE
E-Tech Full Hybrid 200 ch Techno / 0 45000
Surcolit Esprit Alpine : Techno + 3 300 €
Surcolt kconic ; Esprit Alpine + 2 000 £
_ RAFALE |
E-Tech Full Hybrid 200 ch Techno / 0 46000
E-Tech 300 ch Esprit Alpine 44 8 [ 1340 59000
Surcolit Esprit Alpine : Techno + 4 000 €
Surcolit Avelier Alpine : Esprit Apine + 500 €
1.3 TCe 100 ch Evolution 5 [ 2918 29000
1.3 TCe 130 ch Techno 7 [0 4543 31500
1.5 Blue dCi 95 ch Evolution 5 [ 1901 20000
1.5 Blue dCi 115 ch Techno 6 [0 983 31500
120 ch Evolution 4 [ 3100 37500

Surcodt Techno : Evalution + 3 000 €

ROLLS-ROYCE

TYPE CV P/M PRIX
_________GHosT
"base’ 49 170000 319 800
Ghost Black Badge NC 70000 376 200
N 7.1 (1) —
“base’ NC (70000 486 000
CULLINAN
“base’ NC (70000 361 800
Black Barige NC 170000 417 000

SEAT
TYPE CV. PM PRIX
. BZA
1.0 MPI 80 ch Edition 4 [ 100 21000
1.0T5 95 ch Copa 5 0 231%
1.0 T8l 115 ch Copa DSG 6 L 125 25345
1.5 TS 150 ch FRDGG 8 [ 260 29450
Surcolt FR : Copa + 2 506 €

ARONA
1.0 T3 95 ch Edition 5 [0 190 24200
1.0 T3 115 ch Copa DSG 6 [0 240 28350
1.5TS 150 ch FRDSG 8 [0 260 34450

Surcoit Gopa : Edifon + 1 250 €
Surcolt FR: Copa + 3900 €2+ 4100 €

. LEON
1.5Td 115¢ch Syle 6 [0 330 27820
1.5 &TSl Hybnd 115 ch Shyle 6 [ 150 30310
1.5 eTSl Hybrid 150 ch Style 8 [0 150 31880
atiybrid 204 ch Style g {38760
2.0 TDI 115 ch Style 6 [ 190 32000
2.0TDH 150 Style DSG g [ 20 3HB8A
Surcodit FR - Copa + 1 310 €
| DUREF

Surcolit : 5 pories + 1 120 €

. ATECA
1.0T5 115 ch Edition 6 [ 740 32990
1.5 751 150 ch Edtion DSG 8 [0 1629 37450
20704 150 ch Edition DSG 8 [0 650 41430
Surcodt Copa : Edidon + 965 €

Surcodt FR : Copa + 549 €

SKODA
TYPE Cv P/M PRIX
FABIA

1.0 MPI 80 ch Active 4 [@ 150 21170
1.0 TS Evo 2 95 ch Selection 4 0 75 24310
1.0 TSI Evo 2 116 ch Selection DSG 5 [ 190 26080
1.5 T8 Evo 2 150 ch Selection [5G 8 210 278%

Surcoit Selection : Actve + 1 940 €
Surcolt Clever Edition : Selection + 2 200 €
Surcoilt Monte Carlo : Selection + 3 230 £

1.0T3 Ewo 2 95 ch Active 5 [ 260 25780
1.0 T3 Evo 2 116 ch Selection 6 [ 240 29370
1,58l Evo 2150 ch ACT Selection DSG § [ 360 32540

Surcoilt Selechion : Ackhve + 2630 €
Surcoit Clever Edition : Selection + 2 600 €
Surcolt Monte-Carlo : Selection + 5 200 €

1.0 TSI Evo 2 95 ch Active 5 [ 100 26770
1.0 TS Evo 2 116 ch Selection 6 [ 150 30220
1.5 TS 150 ch ACT Selection g [ 260 3170
Surcoit Selection : Actve + 2 450 €
Surcoit Clever Exiion : Selection + 2 840 €
surcolt Monte-Carla : Selection + 7 260 €

KAROQO
1.0 TS Evo 2 116 ch Selection 6 [ 740 36410
1.5T81 Evo 2 ACT 150 ch Selection 8 [ 983 38480
2.0TDI 116 ch Selection 6 [0 400 309000
2.0TOH 150 ch Selection DSG g [0 818 43270

Surcoiit Spariline : Selecion + 4 070 €

%

50 City 5 L4 3100 33430
60 Element 5 L4 3100 36 060
85 Clever 6 L1 3100 42600
RS § 0 50380
Surcodt Clever : Bement + 1 760 €

Surcoit Pus : Clever + 1850 €4+ 1950 €

Surcodt Sperfine ; Plus + 1080 €2+ 1 300 €

. ENYAQO
B5 Element 6 Ld 3100 46400
B5x Element B 0 49260
RS 5 0 54830

Surcodt Clever : Bement + 1 500 €
Surcoit Plus ; Clever + 2 310 €
Surcoilt Sperfine ; Plus + 650 €

103

85 Element b 0 49150
85x Element i 0 52010
RS § 0 57640
Surcodt Clever ; Bement + 1 500 £

Surcodt Phus : Clever +2 310€

Surcadt Sportine : Plus + 650 €

. OCTAVIA |
1.5 T8l 116 ch Selection 6 [0 190 31850
15751116 ch Hybrid Selection i 0 34380
1.5 T8l 150 ch Hybrid Selection i 0 36480
HS 13 [ 3784 48220
2.0 T0I 116 ch Selection i 0 35090
20701 150 ch Selection DSG 8 [ 150 38420
Surcodt Clever : Selection + 2 820 €

Surcodt Sporthine ; Selection 4 6190 €

2.0 TFSI 204 ch Selection 4xd [5G 11 [ 4543 40740
Surcodt ; beding + 1 100 €

. KODlAQ
1.5 T8l 150 ch Hybrid ACT Selection 8 [ 1714 45820
1.5T5I PHEV 204 ch Sefection 8 [ 1170 52580
RS 16 [151786 62190
20701 150 ch Selection 8 [ 2646 51310
20701 193 ch Selection 4x4 11 [ 6543 55310
Surcoiit Sportiine : Selection + 4 000 €

Surcodt Plus : Sportline + 4 000 €

1.5T&1 150 ch Hybrid Selection 8 [0 190 47020
1.5TSI PHEV 204 ch Sefection i 0 53360
20701 150 ch Selection 8 [0 360 50510

Surcodt Spartine : Sekection + 6 330 £
Surcodt Laurin & Klement : Sportline +2 310 €

2,0 TOI 193 ch Selection 4xd 8 [ 3849 55040
Surcodt : bedine + 1 100 €
TYPE CV P/M PRIX
(== e =
Pure § 0 33815
Pure+ 5 0 40815
Premium 5 0 46315
Pulse NC 0 46315
Brabus 8 0 51315
Surcodt Pro: Pure + 2 500 €
Surcodt Pro+ ; Pure+ + 2500 €
Pro NC 0 39315
Pro-+ b 0 44315
Premium § 0 47315
Brabus § 0 52315
Surcodt Z5th Anniversary Edition - Premium 4+ 826 €
.
Pro NC 0 46600
Pro-+ NC 0 51600
Surcodt Premium ; Pro+ + 4 500 €

SUBARU
TYPE Cv P/M PRIX
714 KiWh Confort 8 0 50090
Surcedt Luary : Confort + 4 000 €

SUZUKI
TYPE Cv P/M PRIX
. swFT___ |
1.2 Hybrid Avantage 4 0 19190
Surcodt Prvilége : Avantage + 1 200 €
Surcodt Pack : Privilege + 900 €
. WTARA |
1.4 Boosterjet Hybrid Avantage T [ 190 26240
1.5 Dualjet Hybrid Privilege 5 I 50 30240

Surcoit Prikege : Avantage + 1000 €
Surcoit Style - Pridlbge + 1 650 £

1.8 Hybrid Privilége i 0 33750

Surcadit Pack : Prvilége + 2500 €



1.4 Boosterjet Hybrid Avantage 7 [ 230 20140
1.5 Dualiet Hybad Privilege 5 [0 125 33140
Surcolt Pradlége : Avantage + 1 200 €
Surcalt Style : Priviege + 1 900 €
ACROSS
2.5 Hybride Rechargeable Pack 10 [ 1400 53290
TYPE CV. P/M PRIX
. MODELI
Propulsion 7 0 39990
Grande Autonomie Propuision 11 0 449490
Grande Autonomie Transmission Intégrale 11 0 49990
Performance 12 0 57440
. MODELY |
Propulsion NC [ 3100 44990
Grande Autonomie Propuision NC I 3100 469490
Grande Autonomie Transmission Inkégrale ~ NC 0 52990
Performance NC 0 619490
TYPE CVv P/M PRIX
. AGOX
1.0 WT-i 72 ch Dynamic 4 0 19500
Surcait Design : Dynamic + 1 000 €
Surcalt Collection : Design + 2 B0 €
. YARS
GR 17 [LI70000 49950
116h Dynamic B 0 24600
130h Collection ) 0 30100
Surcodt Design : Dynamic + 2 000 €
Surcolt GR Sport ; Callection + 850 €
116h Dynamic B 0 28800
130h Design ) 0 31600
Surcodt Design - Dynamic 4+ 2 300 €
Surcodt Tral ; Design + 3 300 €
Surcodt GR Sport : Treil + 0 €
C-HR

1.8 Hybride 140 ch Dynamic B 0 354580
210 Hybride 200 ch GR Sport AWD-i 7 [0 125 4590
Hybride Rechargeable 225 ch Dynamic 8 0 41100
Surcoiit Design : Dynamic + 1 000 €2+ 2000 €
Surcalt Graphic : Desgn + 1500 €
Surcodt Colection : Graphic + 2 000 €
Surcot GR Sport : Callection + 0 €
1.8 Hybride 140 ch Dynamic B 0 33900
210 Hybride 196 ch GR Sport ) 0 39300
Surcalt Design - Dynamic + 2 100 €
Surcodt GR Sport ; Design + 1300 €
Surcodt Collection : GR Sport + 2600 €

JROLLA TOURING
Surcolt ; bedine + 2 100 €
. PRUS |
Hybride Rechargeable 223 ch Dynamic 8 0 44400
Surcait Design : Dynamic + 2 000 €
Surcait Loungs : Design + 5 B00 €
R4
Hybride Dynamic 0 [0 330 44950
Hybride Rechargeable Design AWD 9 [0 1100 30450
Surcait 30 Years : Dynamic + 2 500 €
Surcaiit Loungs ; Dynamic + B 400 €
Surcait Colection Access : Lounge + 1 000 €
Surcalt GR Sport ; Lounge + 4 (60 £
Surcat Colection : Design + 7 600 €
Standard Design 4 0 40900
Grande Autonomie Design ) 0 44900
Performance Design AWD 10 0 47400
Surcoit Loungs ; Design + 4 000 €
Surcodt Collection : Lounge + 3 000 £
Lounge 4 0 73000

104 [ LE PRIX DU NEUF ]

204 D-4D LeCap 11 170000 73000
Surcout Life : LeCap + 3000 €
Surcoiit Legende : Life + 8000 €
Surcolit Lounge : Légende + 7 000 €
Surcolt Frst Bdition : Lounge + 5 000 €
2.0 Auto. 15 [ 6126 64100
3.0 Auto. 23 )40 468 75600
3.0 Evo 23 70000 79300
VINFAST

TYPE CV P/M PRIX
=== T
Eco NC 0 33990
Surcoiit Pus : oo + 4 000 €
[
Eco NC 0 46430
Surcolt Pius - Bco + S 000 €

VOLKSWAGEN
TYPE CV. P/M PRIX
PO
1.0 MP1 80 4 [0 230 21930
1.0T81 95 ch Lile 5 [ 125 25460
1.0 TS 116 ch Style DSG 6 [ 240 29330
GTl 11 [0 2018 35500

Surcoiit W Edition : Life - 270 €
Surcolit Life Phs ; Life + 590 £
Surcoit Syl : Life Plus + 610 €
Surcoilt Ediion 50 - Style + 1 580 €

Surcoit B-Line - Stye + 900 €
Surcoit B Line Ecfon - Ste + 40€

1078105 chLife 5 [0 30 27880
10781116 ch Life 6 [0 280 20380
1.5 T8I 150 ch Style DSG 8 01074 36350

Surcolt VW Edition : Life + 0 €
Surcoit Life Phss : Life + 1190 €
Surcoiit Syle : Life Plus + 30 €
Surcoit R-Line - Style + 320 €

Surcoit R-Line Eddon : R-Line - 2 100 €

- TAIGO
1078195 ¢h 5 [0 240 24890
1.0 TS 116 ch Life Plus 6 [ 230 20780
15781150 ch R-Line DSG 8 [0 740 35050

Surcoilt Life Phus : "base” + 3 780 €
Surcoit W Edition : “base” + 2 610 €
Surcoiit R-Line : Life Plus + 3 670 €
Surcoiit R-Line Edifion : R-Line - 1 950 €

1.5 €T3 Hybrid 116 ch 6 0 30 299030
1.5 eTS Hybrid 150 ch Style 8 [ 400 41000
Surcoiit Life : ‘base” + 3510 €
Surcoiit Syle : Life + 5 000 €

Surcoiit f-Line - Styke + 1 500 €

1.5 TSIEVOZ 116 ch 6 [0 230 30900
1.5T3 Ewo2 116 ch Life Plus DSG 6 [ 170 36400
1.5eT3 Evo 2 150 ch Style DSG 8 [0 240 43300
GTl 16 [ 6637 50700
GT1 Clubspert 19 [18858 55500
R 22 [[143179 58900
eHybrid 204 ch Life Plus 8 0 44900
GTE 9 0 54400
2.0 TDI 116 ch Life Phs 6 0 75 37800
2.0 TDI150 Life Plus 056G 8 [ 190 42000

Surcoit Lfe Phs : *base” + 2 700 €
Surcoiit W Edition - "base” + 2 500 €
Surcolit Syl ; Life Plus + 4 300 €
Surcoilt R-Line : Style + 100 €

Surcoiit R-Line Edibon ; R-Line - 1 BOD €

1.5 TSI Evo2 116 ch Life Plus 6 [ 260 34700
1.5 TSI Evo 116 ch Life Phs DSG 6 [0 210 37500
1.5 8T5I Evo 150 ch Style D5G 8 [ 260 44600
2.0 TDI 116 ch Life lus 6 [0 125 38900
2.0 TDI150 ch Life Phus D56 § [ 240 42300

Surcout Style - Life Pus + 4 400 €
Surcolt A-Ling : Style -+ 300 €

Pure 170 ch 5 [ 3100 34990
Pro 204 ch 5 [ 3100 39990
Pro 5 204 ch 5 [d 3100 42990
GIX 5 [ 3100 46990
GTX Performance b 0 47980

Surcolit Life Max : *base” + 1000 €2+ 1500 €

1.5T81 EVO 150 ch Life Plus 8 1761 45200

2.0TDI 150 ch Life Plus DSG 8 [ 1814 51600

Surcoit WY Edition - Life Plus -400 €

Surcoilt Style : Life Phes + 5100 €

Bz

Pure 170 ch 59 kWh 5 places 5 0 49540

Pro 286 ch 79 kWh 5 places 6 0 53680

Pro 286 ch 86 kWh 7 places i 0 59350

GTX 79 kivh 5 places 5 0 700900

GTX 86 kivh 7 places i 0 74250
TIGUAN

156151131 ch 7 [ 818 #1500

1585 150 ch Elegance 8 [ 2469 52650

etybrid 204 ch Life Plus 8 [0 660 54800

ehiybrid 272 ch R-Line 9 [Q 800 61000

2.0 TDI 150 ch Life Plus 8 [0 2244 50600

20701 193 ch R-Line Exclusive 4Motion 10 [IH3543 66300

Surcoilt Life Pus : "base” +.3 600 £

Surcolit WY Edibion : Life Plus + 200 €

Surcolt Elegance : Life Plus + 5 260 €

Surcolt R-Line ; Life Plus + 3850 £

Surcolt R-Line Edition : R-Line + 920 £

Surcolt R-Line Bxclusve :R-Line + 7 450 €

1.5 eT51 150 ch Life Plus 8 [ 3600 52900

eitybnd 204 ch Lite Plus 8 [ 1380 59600

etiybrid 272 ch R-Line Q9 [Z] 1480 65000

2.0 TDI 150 ch Life Plus 8 [1 4424 56 300

Surcoit W Edition - Life Plus - 900 €
Surcoiit Elegance : Life Plus + 3 400 €
Surcoiit F-Line : Life Plus + 3 000 €
Surcoit A-Line Edifion : Life Plus + 2 900 €
Surcolit -Line Bxcluswe : R-Line + 6 200 €

5 [d 3100 41500
6 33100 45990

Pro 286 ch Life i 0 50500
GTX Life Max 5 0 50500
Surcolt Life Max ; Life + 1000 €

1,575l 150 ch 8 [ 240 46100
eHybrid 204 ch 8 [0 490 53500
gHybrid 272 ch Elegance 9 [ 580 66200
2.0 TDIEVD 122 ch 6 [0 1270 48000
2.0 TDIEVO 150 ch Life Plus 8 [0 1470 54 300

Surcoldt Life Plus : "base” +4 800 €

Pro 286 ch 6 0 58290
Pro S 286 ch Lite Max 6 0 61690
Surcollt Life max : "base” + 1700 €

Pro 286 ch 6 0 58090
Pro S Life Max 6 0 62390
GTX 6 0 75000

Surcolit Life Max : "base” + 1 700 €

R 22 13 100 107 500
ehybrid 150 ch Life 6 NC 37400
207D 102¢h 6 [J 2389 35200
20701 122¢h DSG 6 [J3315 369%0

Surcolt M Life : *base” + 6 300 €
Surcodt Ma Edbon : Mad Lifa + 2 150 €

VOLVO

TYPE Cv. P/M PRIX

Single Start
Sinle Extended Range Start

Twin Performance Plus 8
Surcodt Plus : Start + 2050 €

Surcoit Ulira : Plus + 2 950 €
EX30 CROSS COUNTRY
Twin Performance Uira B 0 55000

5 @ 3100 39100
5 [d 3100 43300
0 50850

B3 Essentid

B4 Plus

Surcolt Start : Essential + 2 [0 £
Surcodt Plus : Start + 2 650 €
Surcodt Black Ediion : Start + 4 400 €
Surcodt Lounge Edition : Phes + 3 000 €

9 [ 3999 41500
11 [ 3999 49300

Surcolt Ukra : Phes + 5 250 €

. EXe0
Single Start 7T [d 3100 46950
Single Extended Range Start ! 0 50200
Twin Performance Plus 14 0 60150
Surcodt Phus ; Start + 5 750 €

Surcodt Black Edition : Plus + 1 300 €

Surcodt Uhra : Plus + 5 250 €
==
Single 238 ch Start ) 0 48500
Single Extended Range 252 ch Start ] 0 53550
Twin Performance 408 ch Plus 14 0 62150
Surcodt Plus : Start + 6 200 €

Surcodit Black Edition - Plus + 1 300 €

Surcodt Ukra ; Ples + 4 250 €

. w0
B4 essence Start 11 [ 2844 50100
Hecharge T6 Plus Style Dark AWD 15 [ 2975 66750

Surcodt Plus Stye Dark : Sart + 2 450 €
Surcait Utra Style Dark - Plus Style Dark + 6 900 €
Surcodt Uira Style Chrome : Plus Style Dark + 6 200 €

X0 |
T6 Start AWD 15 [ 4500 69450
T8 Ultra AWD 20 [ 4500 83800
Surcolt Phus : Stert + 5950 €

Surcodt Ulira : Plus + 5400 €

Surcodt Black Edition : Utra + 1400 €

. Ese0 |
Single Extenderd Range Start i7 0 75900
Twin Ultra 23 0 93050
Twin Performance Lira 35 0 98450
Surcodt Plus ; Stert + 4000 €

Surcodt Uhra : Ples + B150 €

XC30
Hybride Rechargeable Start 20 [ 7925 97500

Surcodt Ulra : Start + 7 500 €
Surcodt Black Edition : Utra + 2 400 €

. EXe0 |
Single Plus 10 0 96500
Twin Plus 25 0 103 000
Twin Performance Uira 39 0 115000
Surcadt Ulira : Plus + 7 000 €
XPENG

TYPE CVv P/M PRIX
AWD Long Range 8 0 46990
AWD Performance 12 0 50040
e EEEEEss———
AWD Standard Range b 0 50040
AWD Long Range NC 0 63990
AWD Performance 1 0 739490

L3 Primes écologiques (en €). A partir de 3100 € en fonction de I'éligibilité au Coup de pouce véhicule éfachiae, du dispositif Certificat d"économies d'énergie du constructeur, du revenu fiscal de ['ocheteur, etc.

[ Malus écologique + malus masse (en €). Montants calculés en fonction de |'équipement pneumatique des

itions de base. NC : non communiqué.
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AVIS CLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS*

Nous assurons
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Simple et immédiat, Rétro+ vous permet de regrouper en
quelques clics vos contrats d'assurances auto/moto
(véhicules de tous les jours, loisirs, collection ou prestige),
habitation et santé dans une offre unique et personnalisée,
avec un des meilleurs rapports service/prix du marché.

Cpispitian - degigre fr. * b 0081023

Pres de 100.000 adhérents nous font déja
confiance. Rejoignez la communaute !

@ 05 65100100
www.retro.fr
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JEEP. Care

i —

Jusaurk ANS

GARANTIE
| * SPECIALE » |

GAMME AVENGER A PARTIR DE 1 99 :€/MOIS“’

LLD 49 MOIS - 1® LOYER DE 2700 € - PRIME CERTINERGY DE 4750 € DEDUITE®
DISPONIBLE EN MOTORISATIONS 100% ELECTRIQUE, HYBRIDE 2 ET 4 ROUES MOTRICES OU ESSENCE

Jeep

THE

(1) Avenger Longitude electrique neuve, sans option, au tarif du 01/10/2025, en location longue durée sur 49 mois/
40000km max,, soit 48 loyers mensuels de 199€, apres un 1* loyer de 2700 €, deduction faite de |la Prime CertiNergy NORTH
de 4750€ (conditions d'éligibilité sur www.jeep.fr). (2) Prime GEI’IINEFQ}F pour la valorisation des operations au titre du FACE .

dlSp:}Sltlf des Certificats d’Economie r::I'Ertergle non soumise a la TVA (n° SIREN : 798 641 999). Offre non cumulable,
réservee aux particuliers, valable pour toute commande jusqu’au 30/11/2025 et livraison/immatriculation avant la fin
du mois en cours, dans le réeseau Jeep, participant, dans la limite des stocks disponibles. Sous réserve d'acceptation de
votre dossier par CREDIPAR, loueur et SA au capital de 138517008 €, RCS Versailles n®317 425 981, ORIAS n° 07004921
(www,orias.fr), n° ADEME : FR231747_03GHJZ, 43 rue Jean-Pierre Timbaud 78300 Poissy. Garantie spéciale Jeepg Care
jusqu’a 8 ans : voir conditions sur www.jeep.fr. Modele présenté : Avenger The North Face Edition 1.2 Turbo T3
145ch BVRGE 4xe avec option : 359 €. 1 loyer de 3900€. Avenger Elactrique : consommation (kWh/100km) :
16,0 - 15,5; émissions de CO, (g/km) : 0; autonomie (km) : 400 - 386. Avenger 4xe : consommation (I/100km) : 5,4;

emissions de CO, (g/km) : 123 = 122,

Pour les trajets courts, privilegiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer



