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222> Un temps d’avance.




2>>> En avance sur la sécurité.
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> Parking system plus et MMI GPS plus

222> En avance sur le design.
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> Pack aluminium intérieur et Jantes 17 pouces

**Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle incluse. Offre réservée aux particuliers chez tous les Distributeurs présentant ce financement, sous réserve d'acceptation du dossier
par Volkswagen Bank CmbH - SARL de droit allemand - Capital 318279200€ - Succursale France : Batiment Ellipse - 15 av de la Demi-Lune 95700 Roissy en France - RCS Pontoise
451 618 904 - ORIAS : 08 040 267 (www.orias. fr). *** Forfait Entretien obligatoire souscrit auprés d’Opteven Services, SA au capital de 365 878 € - RCS Lyon B 333 375 426 siége social :
35-37, rue Guérin - 69100 Villeurbanne. Volkswagen Group France S.A. au capital de 7 7S0000€ - 11 avenue de Boursonne Villers-Cotteréts - RCS Soissons B 602 025 538

Audi recommande Castrol EDGE Professional. Vorsprung durch Technik = L'avance par la technologie.

Gamme Audi A3 Advanced : consommation en cycle mixte (L/100km) : 3,7 - 6,7. Rejets de CO, (g/km) : 98 - 154,



Audi A3 Advanced.
)))) Modéle présenté : 299 €/ mOiS*

3 ans de Garantie** et Forfait Entretien 45000 km*** inclus
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Location longue durée sur 36 mois. 1° loyer de 3999€
et 35 loyers de 299 €. Offre valable du 3 aodt au 30 novembre 2015.

* Exemple pour une Audi A3 Advanced 1.2 TFSI 110 ch BVME avec options incluses dans les loyers : MMI GPS plus, Parking system plus, pack aluminium intérieur, rétroviseurs extérieurs
escamotables électriquernent, phares Xénon plus, jantes 17", peinture unie et 1 an de garantie additionnelle, en location longue durée sur 36 mois et pour 45000 km maximum, hors assurances

facultatives. Tarifs au 30/07/2015.
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LA LEGENDE A GRANDI

LA NAVITIMER 46 mm
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ASTRON
LA PREMIERE MONTRE
GPS SOLAIRE AU MONDE.

Astron a marqué |*histoire horlogére avec le lancement de
la premiére montre GPS solaire au monde. Fonctionnant
uniguement grace a I'énergie solaire, elle s'ajuste au bon
fuseau horaire sur simple pression d’un bouton-poussoir®.
En 2015 la nouvelle Astron GPS solaire vous offre une
fonction double fuseau horaire.

= ..*_ ‘\',j,.\. ‘,’

Sl

SOLAIRES e}
. ’_.rﬁi?“’“_f_ > NOVAK DJOKOVIC .~ ,' .
- r-;s \_.'

» _—  “Encas de création d'un noﬁi‘lﬂ”iﬁn hdé'alko, un ajustement manuel sera probablement nécessaire.

A LA RECHERCHE DE LA PERFECTION



SOMMAIrS [N°944]

Deécouvrir

[ NOUVEAUTES ]
18 Peugeot 3008 I1

26 Fiat Tipo

Comprendre

[ LENQUETE DE LA QUINZAINE ]
34 Faut-il revenir a I'essence?

[ RENDEZ-VOUS AVEC]

38 Thierry Bolloré, directeur délégué

a la compétitivité de Renault

Conduire

[10000 KM ]

46 Jaguar XE 2.0D 180 ch

[1°* ESSAIS ]

60 DS 4 Crossback BlueHDi 180 ch
68 Audi A4 Avant 2.0 TDI 190 ch
[MATCH ]

64 Ford S-MAX 2.0 TDCi 180 ch /
Renault Espace 1.6 dCi 160 ch
[ESSAI]

74 Renault Twingo TCe 90 ch

[ GRAND ANGLE ]

78 BMW Série 2 Gran Tourer 220d 190 ch

Tous les plaisirs
de l'automobile Dossiei Ewamis)

du 29 octobre au | = liestinears
11 novembre 2015 ) [oRRNERESEA
Vibrer

[ REPORTAGE]

96 Frédéric Sausset, objectif:
les 24 Heures du Mans
[RETRO]

102 Citroén BX 19GT

Partager

[ COURRIER DES LECTEURS]
112 La vie de vos autos

113 Le chef des essais vous répond
Soffrir

[ TENDANCE ]

107 Spécial montres

[ CONFIGURATEUR ]

114 Mazda CX-3

[ FICHE OCCASION]

118 Nissan Qashqai

[ LE PRIX DU NEUF]

121 Le tarif des voitures neuves

[ LES PROFESSIONNELS

S'AFFICHENT]
129 Les petites annonces

' %), Auto-Journal
NI SUR CIRCUIT D'ESSAIS

Nos deux techniciens mesurent chaque
année, sur le circuit de Montlhéry, les vraies
performances de plus de 450 modéles:
consommations, reprises, accélérations...




LAISSEZ L'INSPIRATION
VOUS CONDUIRE.

Nouvelle DS 4

Evadez-vous a bord de Nouvelle DS 4,
l'alliance parfaite entre puissance et raffinement.
Avec une grande attention portée a chaque
détail et un design audacieux mélant élégance
et dynamisme, Nouvelle DS 4 a été congue
pour le plaisir du conducteur avant tout.

Découvrez-la sur www.driveDS.fr

DS préféere TOTAL
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DS AUTOMOBILES

e SPIRIT OF
AVANT-GARDE

www.driveDS.fr o
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BR-X1 LE CHRONOGRAPHE HYPERSONIQUE

Synthése parfaite du savoir-faire de Bell & Ross dans le domaine des montres d'aviation et de la haute horlogerie, la BR-X1 est
un instrument au design innovant fabriquée en édition limitée 3 250 pitces. Léger et résistant, le boltier en carbone forgé® est
protégé par une « ceinture » en céramique high-tech et caoutchouc jouant le rdle de bouclier. Ergonomiques et innovants, les
poussoirs a bascule permettent d’actionner les fonctions du chronographe plus facilement et sOrement. Sophistiqué et éprouvé,
le mouvement chronographe squelette est un moteur d'exception alliant finitions de haute horlogerie et extréme légéreté.
Ref. BR-X1 Skeleton Chronograph - Carbone forgé®

Bell & Ross France: +33 (0)1 73 73 93 00 | Boutiques Bell & Ross Paris - Rive Droite; Le village Royal, 25 rue Royale, 75008
Rive Gauche: Le Bon Marché, 24 Rue de Skvres, 75007 | www.bellross.com | Téléchargez Fapplication BR SCAN pour plus d"informations. :@
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CURE DE DETOX

Apparemment, c’est le bon moment. Oubliez cette satanée pompe jaune,

qui vous empeste la main. Ces grognements indélicats, qui vous paraissent
presque naturels. .. jusquau moment ot vous avez l'occasion de conduire,
pour la premiére fois depuis des années, une voiture a moteur essence. Ce
sentiment perdu de douceur, ce silence, cette discrétion au démarrage, cette
joyeuse envolée du compte-tours, Vous avez 'impression d’étre surclassé,
d’étre autorisé, pour un moment, a profiter d’'un monde plus raffiné. Mais
au fond de vous, passé cet instant de plaisir, vous revenez sur terre. Car
vous étes quelquun de sérieux, de raisonnable. Vous comptez votre argent,
comme beaucoup d’entre nous. Qui peut vous en faire le reproche?

Eh bien, justement: c'est le moment, enfin, de redevenir sérieux! Pendant
des années, le bourrage de crane sur le diesel, le bonus soi-disant écolo,
le prix a la pompe, 'argument massue du vendeur, en concession, qui
vous dissuadait de choisir I'essence, vous ont fait perdre de vue les faits.
Car pour une majorité d’automobilistes frangais, choisir le diesel nest
pas rentable. Vous roulez trop peu pour couvrir les frais supplémentaires

AMC
Rédacteur en chef
jeaneric.raoul@mondadori.fr

Fidéle lecteur de LA, je possede
une DS 5 Hybride, une BMW Z3,

une Triumph Spitfire et une TR3.
Passionné aussi par les technologies
nouvelles, je m'interroge sur

la durée de garantie des batteries
des hybrides, leur fiabilité et le colt
d'un remplacement éventuel.

Guy Brondino

Chez Toyota, leader historique de
I'hybride, la garantie est de 7 ans sur les
batteries. Avec le recul, les cas de
défaillance, bien au-dela de cette période,
sont tellement rares qu'ils sont souvent
pris en charge par le constructeur, quel
que soit I'age de la voiture.
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J'ai apprécié vos commentaires
modérés sur I'affaire VL. |l est
indéniable que le groupe allemand
a menti. Mais nos chers amis
américains ne sont pas des
parangons de vertu. lis mentent
quand cela les arange! Cette
offaire n'est qu'une attaque contre
le premier constructeur mondial.
Jean-Louis Schmitt

Sans verser dans les théories du complot,
ni minimiser la faute de Volkswagen,

il est certain que la justice américaine s'y
entend pour déstabiliser les entreprises
étrangeres qu'elle jugerait trop puissantes.

Pour une majorité d’automobilistes frangats,
le diesel n'est pas rentable. Vous roulez trop peu...

engendrés par cette motorisation, a I'achat, mais aussi a I'entretien. Le
diesel consomme moins? C'est vrai. Et il est toujours plaisant de payer
moins a la pompe, et moins souvent. Mais pour cela, on oublie trop vite
ce que l'on a dépensé en plus pour se l'offrir.

Bien s(r, le diesel a de nombreux atouts. Il répond aux besoins d’un cer-
tain nombre d’automobilistes, gros rouleurs, utilisateurs de grands SUV
ou de familiales gourmandes. Mais tous les autres peuvent, aujourd hui,
ouvrir les yeux et choisir, sereinement, rationnellement, la mécanique qui

convient le mieux a leurs besoins... et a leurs envies. Enfin, presque tous.
Car un scandale subsiste, celui de la déduction de la TVA sur le gazole
pour les entreprises, qui n'existe pas pour I'essence. Pour les voitures de
société, c’est un mur infranchissable, qui interdit aux salariés d’imposer
leur choix. Les pouvoirs publics qui, aprés avoir inconsidérément poussé
les automobilistes francais a rouler en diesel et vouent aujourd’hui le
gazole aux flammes de I'enfer, feraient peut-étre bien de régler rapidement
cette incohérence indéfendable.

ABONNEZ-VOUS! Retrouvez toutes nos offres p. 94 et sur www.kiosquemag.com

&
2
2
>
&
F
vy
L
3
-



-

Des performances dignes de la piste sur un modéle destiné

a la route: voici la Ferrari F12tdf, une variante musclée de la F12,
qui rend hommage, comme son nom l'indique, au Tour de
France automobile — une épreuve que dominait la marqueily a
un demi-siecle. Le V12 gagne 40 ch pour culminer a 780 ch,

OUR DE FORCE

la déportance est augmentée de 87 % et la voiture allégée
de 110 kg gréce a 'emploi massif de fibre de carbone, soit un
poids total de 1415 kg. Le 0 & 200 km/h est annoncé en 7.9 s
et il faut a peine 30 m & l'auto pour s'arréter depuis 100 km/h.
Seuls 799 exemplaires sont prévus, 3 un tarif encore inconnu.
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CHASSIS MOTEUR ESSENCE = DIFFERENTIEL A GLISSEMENT
RABAISSE 16L THP S&S 270CH ~ LIMITE TORSEN®

BV Cert. 6033203

PEUGEOT scommance TOTAL Consommation mixte (en /100 km) : 6. Emissions de CO, (en g/km) : 139. *Par.

NOUVELLE PEUGEOT 308 GTi

MOTION & EMOTION




peugeot.fr

NOUVELLE PEUGEOT 308 GT
PEUGEOTSPORT " JusQU’OU IREZ-VOUS ?
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LES msbs CLES

Prix estimé:
- & partir de 25000 €

Commercialisation:
2° semestre 2016

~ Deux versions hy ‘brides seront proposées.
Liune, baptisée éco, arrivera en 2017, et lautre, SRS

—

rechargeable, sera (luspomb/e en 2019.

Avec le
renouvellement

de certaines stars
et I'arrivée de
rivaux inédits sur

le marché des SUV
compacts, Peugeot
entend offrir a son
3008 un tout autre
visage. Entre autres...
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Plus affirme

‘année 2016 sera francaise ou ne sera pas... En effet,
outre la deuxiéme vague de nouveautés prévue par
Renault (voir LA] n°943), Peugeot va & son tour ouvrir
les vannes d’un plan produit audacieux, qui aboutira
au renouvellement quasi complet de ses principaux

modeles d’ici a 2019. Mais avant de lancer les nou-
velles 508 et 208 (dans cet ordre), Peugeot doit s'occuper de I'un de ses
principaux best-sellers: le 3008.

Valeur stire du marché des SUV compacts — méme s'il affiche la silhouette
la moins SUV de tous -, I'engin est parvenu a conserver, en France, sa
2¢ place sur le segment (avec 25 588 unités sur les neuf premiers mois de
I'année), derriére le Dacia Duster (il est vrai beaucoup moins cher). En
revanche, en Europe, avec 45971 exemplaires écoulés de janvier a aoiit, le
3008 pointe trés loin derriére ses principaux concurrents (voir p. 22). Il est
donc grand temps pour Peugeot de reprendre la main. Premiére étape:le
Salon de Genéve (du 3 au 13 mars 2016), ou la derniére mouture du 3008

egmz’né avec e
i : - L€ nouveqy 300<
N affiche un style e
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Quartz + Foodtruck = 3008 Il

A juste titre, le concept car Quartz peut étre
considéré comme le précurseur du futur 3008.
Mais, en regardant de plus prés les détails

du Foodtruck Concept, dévoilé au printemps
dernier, on s'apergoit qu'il annonce lui aussi de
nombreux éléments qui seront repris sur le futur
SUV compact. Il en va ainsi de la calandre trés
spécifique, mais également de la poupe, avec
ses feux et son bandeau central. Et si le concept
Fractal annongait les codes de la future 208...

Quartz | B~
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Foodtruck

OIS HUBERT

ILLUSTRATION JEAN-F§#

sera présentée. Le nouveau style de 'auto devrait vous surprendre. Qubliez
le compromis mou de l'actuelle version, qui ne savait pas trop dans quel
camp jouer, SUV ou monospace. Le 3008 II ose le parti pris, le style
clivant. Il affirme par son look plus incisif qu’il est bel et bien un SUV.

Le 3008 I sera aussi agréable

a conduire qu’a regarder

Cela passe tout d’abord par une cassure bien nette entre la ligne du
pare-brise et celle du capot moteur, désormais plus horizontal. Ajou-
tez ensuite des traits saillants bien marqués, sans pour autant tomber
dans la caricature du concept car Quartz. Notez néanmoins le bouclier
largement ajouré et, surtout, le dessin de la calandre! Il vous rappelle
certainement un concept Peugeot... mais lequel ? Le Foodtruck Concept,
présenté au printemps dernier (voir encadré ci-dessus). Rien n'est gratuit
dans un concept. Le hayon tombera trés bas et mettra ainsi un terme a
I'ouverture en deux parties.
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@ TECHNIQUE

Convertisseur
[7| DCDC 4812V

Faisceau
[ électrique 12V

W Batterie 12V

Batterie
lithium-ion 48V

Machine
électrique

Faisceau
électrique 48V

De I'hybride pour tous

Le futur 3008 disposera d'une gamme trés compléte de
motorisations. L'offre essence se composera de 3 cylindres

1.2 THP affichant entre 110 et 156 ch et de 4 cylindres turbo 1.6
offrant de 165 a 205 ch. Voire plus... lls seront épaulés, courant
2017, par un systéme hybride éco (voir LAJ n°941) intégrant
une petite machine électrique (10 ou 15 kW) alimentée par une
batterie de 48 V. La proposition rechargeable n'arrivera qu‘en
2019, offrant peu ou prou 50 km d‘autonomie. Cété diesel,

le nouveau 1.5 BlueHDi développera 100 et 130 ch, quand le
2.0 BlueHDi délivrera de 150 a 180 ch.

Plus charismatique que son prédécesseur a I'extérieur, le nouveau 3008
affichera un style intérieur plus dynamique. Le tableau de bord s’inspirera
de celui de la 308 I1, avec en vedettes le petit volant et les écrans lisibles
par-dessus. Dans cette configuration, la lame faisant office d’affichage
téte haute disparaitra logiquement. La console sera plus épurée que
l'actuelle, mais les designers ne sont pas allés aussi loin dans la sobriété
que dans la berline compacte. On retrouvera en effet de nombreuses
commandes physiques qui prendront d’ailleurs la forme de touches de
piano, comme apparu dans les concepts Exalt et Quartz. Un petit clin
d’ceil aux boutons “toggle” présents dans le premier 3008.

Le systéme d’infodivertissement sera toujours contrdlé via un écran tac-
tile. Faisons confiance aux geeks du laboratoire Unis (Univers numé-
rique IHM style) pour nous concocter un ensemble plus moderne et
ergonomique que le systéme actuellement embarqué dans la 308. Pour
les passagers arriére, l'espace habitable sera revu a la hausse, en raison
de I'accroissement de I'empattement (2,68 m). Cest 7 cm de mieux que

La base technique est dérivée de celle de la |
308 11, un sérieux gage d’agrément et de plaisir.
En revanche, point de transmission 4x4.

ILLUS. J.-F. HUBERT

l'actuelle déclinaison. Il s’agit de la cinquiéme dimension pour 'empatte-
ment proposée par la plate-forme modulaire EMP2 (Peugeot 308: 2,62 m;
Peugeot 308 SW: 2,73 m; Citroén C4 Picasso: 2,785 m; Citroén Grand
C4 Picasso: 2,84 m).

Adieu boite robotisée ! Vive la
vraie transmission automatique

Pour la partie mécanique, I'auto adoptera les récents 3 cylindres turbo
essence ainsi qu'un tout nouveau bloc diesel affichant une cylindrée
inédite de 1,5 . Coté hybride, le systéme HYbrid4 a vécu, il sera remplacé
par deux propositions différentes (voir encadré ci-dessus). Coté boite,
adieu la robotisée a simple embrayage, 'automatique sera proposée en
version 6 rapports et, ultérieurement, en 8 rapports. La transmission
2 roues motrices sera toujours 'unique offre au catalogue. Peugeot sera
I'un des seuls constructeurs du marché (avec Citroén et son futur C4
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Aircross IT) & se dispenser de systéme 4x4. Cela lui fera-t-il défaut? Lauto
devra mettre en avant son agilité, son agrément et, surtout, sa motricité,
qui sera épaulée par le syst¢éme Grip Control, un antipatinage évolué.

Au rayon des équipements technologiques, on retiendra un systéme
d’assistance au stationnement 100 % automatique ainsi qu'un détecteur

ILLUS. J.-F. HUBERT

de fatigue. Lengin disposera également d'un freinage d'urgence en ville
et d’un régulateur de vitesse adaptatif. De quoi lui permettre de revenir

dans la course en Europe, mais aussi de faire son trou en Chine, ot il

Une version 7 plqces prtiSéG 6008 sera également fabriqué. m

Avec la disparition programmée du 5008, Peugeot a besoin

d'amener les fans de véhicules 7 places vers autre chose. L'avis de Florian Chopin Pour profiter de sa
C'est ainsi que naitra le 6008, un SUV reposant sur les mémes présentation intérieure flatteuse et, surtout,
bases que le 3008 I, mais proposant 2 places de plus. 7 de sa tenue de route remarquable, il fallait
Pour cela, il disposera d'un empattement similaire a celui N Franchli ti bareidie i look: Aver 1 dasiitdiie
du Citroén Grand C4 Picasso (2,84 m). |l sera équipé " » 4

o 2 : ( )- |l sera-6quip w opus de son 3008, Peugeot fait tomber cette

des moteurs les plus puissants du constructeur.
barriére en proposant un style enfin assumé.



22 [DECOUVRIR] PEUGEOT 3008 Il

"|' L\em '
Braece

-

al

pj|
f
L\

SeSs rivaux

Le marché des SUV compacts s’est étoffé. Il y en a pour
tous les golts. Pour se faire une place au soleil, le 3008 I

devra batailler ferme face a de nombreux rivaux bien armés.

Volkswagen
Tiguan II

Tout est nouveau ici... Nouvelle
plate-forme avec empattement accru de
7,7 cm (a 2,68 m), nouvelle ergonomie
intérieure avec une offre d'écrans tactiles
modernisés, nouvelles motorisations dont
une version hybride rechargeable (GTE).
Que demander de plus? Deux autres
déclinaisons sont prévues. Une version

7 places, grace a un empattement et

un porte-a-faux allongés, et une variante
“coupé” disposant néanmoins de

quatre ouvrants latéraux.

LES INFOS CLES

Prix estimé :
& partir de 27000 €

Commercialisation:
avril 2016

LES INFOS CLES

Prix:
& partir de 21 990 €

France: 21 204 ventes ()
€urope: 156830 ventes @

@ashqai Il

Revu et entiérement corrigé en 2014, le Qashqai a repris son
bien: la place de numéro 1 du marché des SUV en Europe. Pour

cela, il a su moderniser son allure,

améliorer sa présentation,

adopter une nouvelle ergonomie... Sur le plan technique,

il s'appuie sur un savoir-faire interne en matiére de transmission
intégrale et sur les moteurs Renault. En revanche, c6té boite
automatique, Nissan reste fidéle a la transmission CVT, douce en
ville mais difficilement supportable sur route.

Renault Hadiar

Le Losange comble enfin un manque
certain dans sa gamme. En s'appuyant
sur la base technique du Nissan
Qashqai, le Kadjar offre un véhicule
équilibré techniquement et séduisant
esthétiquement. Il se montre méme
d‘une grande douceur et d‘un grand
confort. En revanche, on regrette
certaines lacunes dans le choix des
matériaux. Cela ne I'empéche
toutefois pas de faire une entrée
fracassante sur le marché frangais avec
déja prés de 11000 immatriculations
a fin septembre.

LES INFOS CLES

Prix:
& partir de 22990 €

Commercialisation:
depuis juin 2015

France: 10698 ventes "

(1) De jonwier & septembue 2015. (2) De jonvier @ oodt 2015.  -»



MITSUBISHI
MOTORS

NOUVEL OUTLANDER
HYBRIDE RECHARGEABLE

a partir de 37 900 €

BONUS ECOLOGIQUE DE 4 000 € DEDUIT

BONUS VALABLE
JUSQU'AU 31/12/2015

Le Mitsubishi Outlander Hybride Rechargeable reléve tous les défis. Ce crossover enregistre
une autonomie de 824 km dont 52 km en 100 % électrique. |l se distingue par ses performances,
avec sa consommation record de 1,8L au 100 km et son bonus gouvernemental de 4 000 €.

@ 42 g/km 4 000 € de bonus Technologie hybride rechargeable 4 roues motrices
gouvernemental permanentes

(1) Pric de I'Outiander PHEV Inferse 2.0 L 200 ch, aprés déduction d'une remise de 5 000 € et du bonus écologique de 4 000 € selon baréme 2015. Modéle présenté : Mitsubishi
Ouetander PHEV hstyle 4 48 480 € (peinture métalisée en supplément & 580 €), apras déduction d'une remise de 5 000 € &t du bonus écologique de 4 000 € selon bardme 2015,
Tarifs Mitsubishi Motors mexdmum autorisés en vigueur en France métropolitaine au 1000972015 chez les distributeurs participents. Offres résanvéas aux particuliers valable jusqu’au
31/12/2015 et non cumuiables avec d'autres offres en cours chez les distributeurs parficipants. Garantie et assistance : limiées a 5 ans/100 000 km, au 1% deas 2 tenmes échu,
sefon conditions générales de vente. (*) Garantie de 8 ans ou 160 000 km sur la batterie. M MOTORS AUTOMOBILES FRANCE SAS au capital de 10 000 000 € - RCS PONTOISE
n® 428 635 056 - 1, avenue du Flef - 85067 Cargy Pontoise Cedex.

Consommation normalisée (L/100 km) : 1,8. Emissions CO: (g/km) : 42.

MMAF recommande L1 K Retrouvez-nous sur facebook www.mitsubishi-motors.fr

o~

MITSUBISHI
MOTORS

TECHNOLOGIE
ARANDREURNOTURE

@adkeys Crédits photos : Swtterstock.
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Ford lfuga I

Entre les deux générations, il a changé
du tout au tout. De trop petit, le Kuga
est passé, en 2013, a trés grand, afin
de proposer une habitabilité digne de
son rang. Pour certains, il y a perdu une

partie de son charme, pour d’autres, il est

devenu plus consensuel et plus pratique. LES INFOS CLES

Au vu des chiffres de ventes en Europe, Prix:

c’est Ford qui a eu raison: l'auto est 5° du & partir de 25890 €
marché avec 66487 exemplaires écoulés

a fin aodt, en progression de 21% par France: 6636 ventes ("
rapport a la méme période en 2014. €urope : 66487 ventes ®

A noter |'arrivée de nouveaux blocs TDCi
allant de 120 a 180 ch.

Kia Sportage IV

Look plus affirmé, intérieur remis au

go(t du jour, le nouveau Sportage LES INFOS CLES
entend s’inviter sur les listes d’achats Prix estimé :
potentielles. Mais outre son style, a partir de 25000 €
le SUV Kia dispose également d'une

belle habitabilité et, surtout, d'un Commercialisation:
volume de coffre trés intéressant janvier 2016

(503 dm?). Sa gamme se compose de
cing moteurs, mais elle se cantonne

au cceur du marché, notamment avec
les blocs diesel 115 ch (1.7 CRDi) et

136 ch (2.0 CRDi). Il dispose par ailleurs
d‘une boite a double embrayage et de
la transmission intégrale.

LES INFOS CLES
Prix estimé:
@ partir de 25000 € =&

Commercialisation: *
courant 2016

Opel C-CUV |

Son patronyme est un mystére encore bien gardé, mais on sait d'ores
et déja qu'il reposera sur les mé@mes modules techniques que le
Peugeot 3008 II. Il en reprendra au centimétre prés |'empattement
(2,68 m). Sous son design trés orienté aventure, il cachera des
mécaniques Opel, comme le dernier 3 cylindres 1 |, ou encore le

4 cylindres turbo essence officiant déja sous le capot de la récente
Astra. Comme le Peugeot, il ne disposera pas de la transmission
intégrale. Il sera disponible en concessions courant 2016.

-
X ~— i
e £ A

septembre 2015, (2) De jomvier & oolt 2015,

(1) De jomver &

L€ 3008 || GAGNERA A €TRE CONNU

La 1™ génération du 3008 a connu un vrai succés d'estime en France en devangant la plupart de ses concurrents. €n revanche,
il @ toujours eu du mal & séduire hors de nos frontiéres. €tait-ce dii & son physique particulier ? €n suivant les traces de

la 308 II, le nouveau SUV Peugeot pourrait bien devenir une véritable coqueluche dans les grandes capitales européennes,
voire asiatiques... Choisir le bon SUV compact va devenir un vrai dilemme. €t c'est tant mieux.



Ne pas affronter I'eau,
la déplacer

Les pneus de Tourisme Bridgestone ont été développés et concus spécialement pour drainer I'eau dans les
rainures et I'évacuer sur les c6tés afin de vous aider 4 garder le contrdle sur chaussée mouillée. Pourquoi est-ce si

important? Car, parmi tous les systémes de sécurité de votre voiture, seuls vos pneus sont en contact avec la route.

rcgestone race ZRIDGESTONE

Pour connaitre le revendeur agréé Bridgestone le plus

proche de cher vaus, visitez notre site Intermet .
www.bridgestone.fr VVotre Route, Notre Passion
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Retour aux
fondamentaux

Tipo. Si la berline tricorps aura du mal a s'imposer sur les marchés occidentaux, d'autres
silhouettes vont bientot élargir I'offre de cette nouvelle gamme “fonctionnelle”.

Par Jean-Eric Raoul

LES INFOS CLES
Prix estimé:
| partir de 15000 €

Commercialisation:

janvier 2016

- Puissance {
de 95 a 120 ch  J1 58




n pouvait craindre que Fiat se condamne a décliner
indéfiniment la silhouette de la 500. Mais le projet
Aegea, qui a conduit a cette nouvelle Tipo, marque
le point de départ d’'une nouvelle stratégie. Repre-
nant les fondamentaux de son histoire, - faite de
voitures susceptibles de rendre service au plus grand
nombre pour un tarif raisonnable -, Fiat entend désormais marcher sur

deux pieds: une branche “émotionnelle” avec la 500 et ses déclinaisons,
et une branche “fonctionnelle” qui intégre la Panda, mais a laquelle la
Tipo vient donner un nouvel élan. En dépit de sa silhouette consensuelle,
il ne faut pas prendre cette voiture a la légére car, selon les mots mémes
d’Alfredo Altavilla, bras droit de Sergio Marchionne en Europe, “cest
un modéle clé pour la stratégie globale de Fiat. Il marque la naissance de
cette famille «fonctionnelle» et représente le meilleur moyen de revenir sur
le segment C [les berlines compactes, ndlr], dont nous avons été absents
depuis longtemps.”

Economique mais pas low cost

Les mots d’ordre de ce deuxiéme axe stratégique sont donc simplicité, effi-
cacité, habitabilité et prix. Les voitures issues de cette gamme s'adressent,
selon Fiat, a des consommateurs pour lesquels I'automobile n’est pas un
symbole social, qui sont attentifs a leur budget et ne veulent pas payer
pour ce dont ils n'ont pas 'usage. Du low cost qui n‘oserait pas dire son
nom ? Méme si la Tipo sera produite dans I'usine de Bursa, en Turquie,
I’état-major de Fiat ne va pas jusque-la: “Nous préférons parler de ratio-
nalité, de rapport qualité/prix”, explique Stéphane Gigou, responsable
de la planification de la gamme “fonctionnelle”. “Nous ne cherchons pas

Pas de révolution de
style! Le classicisme
de la berline Tipo est

assez chaleureux et
les feux arriére
élargissent
visuellement

la voiture.

L'avis de Jean-Eric Raoul

sl

Parallelement & I'image
glamour de la 500,
Fiat renoue avec une
vision rationnelle de
'automobile. Renoncant
Q concurrencer
frontalement les Golf
et autre Mégane,
la marque italienne
avonce une proposition
inédite sur le segment
des compactes.

Ve d
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a faire une voiture économique, qui imposerait des sacrifices, mais une
voiture qui permet de faire des économies”. Une fagon de jouer sur les
mots, qui nous prépare sans doute a un positionnement situé a égale
distance d'une Dacia Logan et des Mégane ou Golf. Il faudra patienter
encore un peu pour en avoir confirmation...

Que nous propose Fiat pour ce tarif, dont on peut imaginer qu’il démar-
rera autour de 15000 €7 Une berline classique, plutdt bien dessinée. “A
la différence de la Linea, explique son designer, Roberto Giolito, cette
voiture a d'abord été congue comme une berline a coffre, et non comme
une bicorps a laquelle on aurait greffé un coffre par la suite. Cela change
tout en termes d’équilibres et de proportions™. Les faces avant et arriére
se déploient tout en largeur, faisant paraitre la voiture plus imposante
qu’elle n'est en réalité (4,54 m de longueur pour 1,78 m de largeur), avec
des rondeurs plut6t latines qui s'opposent a I'austérité germanique des
Skoda, par exemple. Ce style sera repris en grande partie sur les décli-
naisons berline a hayon et break prévues au printemps, qui devraient
faire le gros des ventes en Europe de I'Ouest.

Une base de 500 X

On remarque également le toit creusé en son centre, qui participe au Cx
remarquable de 0,29, tout en offrant une garde au toit convenable pour
quatre passagers de grande taille. Cette préoccupation de I’habitabilité
a été au centre de la conception de cette voiture, dont le coffre annonce
une capacité trés généreuse de 520 dm’. Et cinq passagers sont censés
tenir a aise.

A Pintérieur, pas de fioritures ni de surprises. La présentation est clas-
sique, avec des rangements multiples pour un volume cumulé de 12 dm?.
On peut tout juste choisir, en option, un syst¢éme GPS avec un petit écran
tactile de 5 pouces, reprenant la cartographie TomTom. Dans cette version
supérieure, la caméra de recul est également du voyage.

Coté mécanique, la plate-forme dérive de celle de la 500 X. On part donc
sur une base moderne. La Tipo sera lancée avec quatre motorisations,
deux essence (1,41de 95 ch et 1,6 1de 110 ch) et deux diesel (1,31de 95 ch
et 1,6 1 de 120 ch). Le tout peut s'associer a trois transmissions, une boite
mécanique a 6 rapports, une boite auto a convertisseur, et une boite a
double embrayage réservée au diesel de 120 ch. Rien d’indigent donc,
pour une voiture qui revendique la simplicité et I'économie.




28 [ DECOUVRIR] FIAT TIPO DEJA AU VOLANT!

l.e sens

du devoir

Avant méme la révélation de son nom
définitif et de son prix, nous avons eu
I'occasion de conduire en exclusivité
la Fiat Tipo. Premiéres impressions...

ors de ces 140 km parcourus dans le nord de I'Italie, la Tipo
n’avait pas encore été officiellement annoncée. Pourtant, nous
roulions sans camouflage... et personne ne s’est retourné

sur le passage de ce modéle inconnu. Voila au moins 1'indice
signifiant que sa ligne ne choquera pas!

Connaissant les mauvaises habitudes de Fiat en termes de finition, et en
y ajoutant la dimension économique de ce nouveau modele, on s’attend
au pire en pénétrant dans I’habitacle. Mais, curieusement, cela n'est pas
si catastrophique. Rien a voir avec les premium allemands, évidemment,
et le minuscule écran GPS de cette version diesel 120 ch “haut de gamme”
fait sourire. Mais on reléve un effort sur le moussage de la partie haute du
tableau de bord ou le revétement du centre des contre-portes. Dommage
que le matériau choisi, bien que souple, soit si laid. Le pire, en matiére de
présentation, concerne le bac central, réalisé d’une seule piéce dans un
plastique dur et brillant, brut de démoulage. Mais apreés tout, le Renault
Kadjar fait 4 peine mieux...

Promesses tenues

En revanche, les promesses d’habitabilité sont parfaitement respectées.
Méme avec deux adultes de grande taille a I’avant, les places arriére restent
parfaitement fréquentables. La place centrale affiche certes une garde au
toit un peu moins élevée et une assise moins confortable. Mais on y tient
sans probléme a trois en largeur.

Coté confort, des suspensions assez souples absorbent correctement les irré-
gularités urbaines, sans générer des mouvements de caisse incontrolables.
Agréablement neutre, la Tipo avale les courbes sans frayeur ni émotion
particuliére. C'est d’ailleurs le point clé de cette voiture: I'absence d’émo-
tion. Le diesel de 120 ch remplit parfaitement son office sans déclencher
I'enthousiasme, la direction, au toucher insipide, se contente de guider la
voiture, la boite se révéle un peu caoutchouteuse sans que cela soit une réelle
géne. Bref, une auto sans souci, qui ne déclenche ni enthousiasme ni blame.

Moteur 4 clindres turbo diesel
Clindrée 1598 cm*®
Puissance maxi 120 ch & 3750 trimn
Couple moxi 320 Nm & 1750 tr/mn
Poids & vide 1270 kg
Dimensions L/1/h 4,532/1,792/1,497 m
Consommation mixte 4.2 1100 km
Vitesse maxi 199 km/h

Hormis le
bac central,
moulé dans
un plastique
ordinaire,

les matériaux
restent
acceptables...
mais loin des \

]

LU'habitabilité
est l'un des
points forts
de la nouvelle
Tipo. Le
coffre offre
520 dm?,

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
xR X

Nous sommes a des années-lumiére du
plaisir que peut procurer une Peugeot
308, par exemple. Mais si la promesse
d’un prix canon est respectée, voila une
machine sérieuse qui rendra service a de
nombreuses familles. En se faisant oublier.




NOUVELLES MOTORISATIONS EARTH DREAMS
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HABITABILITE ET MODULARITE RECORD
LIMITEUR DE VITESSE INTELLIGENT
SYSTEME MULTIMEDIA HONDA CONNECT

GAMME HR-V A PARTIR DE

349€

PAR MOIS SUR 48 MOIS
l_ SANS APPORT™

The Power of Dreams’
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LACTU D€ VOTRE MARQGUE

Nouveaux modeles, restylages, évolutions mecaniques:
découvrez, chaque quinzaine, ce qui change chez les constructeurs.

lOdQU Dacia modifie le catalogue de son
monospace a l'occasion du passage a la norme
Euro 6. Lentrée de gamme est désormais
occupée par le bloc essence SCe de 100 ch,
tandis que les trois autres moteurs conservent
leur puissance. Il sagit du 4 cylindres essence
1.2 TCe de 115 ch et des deux variantes de

75 et 110 ch du diesel 1.5 dCi. Le stop/start
est servi d'office dans tous les cas, le SCe 100
étant malgré tout malussé (250 €). Dans le
méme temps, la finition huppée s’appelle
désormais Stepway, dont la dotation de série
s'enrichit de I’écran tactile, du GPS et des
radars de recul. Les prix s’échelonnent

de 9990 a 14300 € pour les essence et de
14400 a 16 300 € pour les diesels.

Ajouter 500 € pour la version 7 places,
finition d’entrée de gamme “Lodgy” exclue.

IR

Par Daniel Carroux

Cee'd1a gamme de la Cee’d restylée s'articule
autour de quatre finitions. La premiére, dite
Motion, retient I'autoradio avec port USB, la clim
manuelle et les jantes de 15 pouces. La livrée

L'exécution Premium comprend la sellerie cuir et
le siege conducteur électrique. Le break SW
rallonge la facture de 1100 €, poste pour poste.

Pro_Cee’'d De son coté, la berline 3 portes

DAVID DEWHURST

:

GS1aGs restylée reconduit
ses deux motorisations
hybrides telles quelles. Pour
mémoire, la 300h et la 450h
libérent respectivement 223 et
345 ch cumulés. I'équipement
atteint le grand luxe dés
I'entrée de gamme, marquée
par la présence d’un écran
tactile de 12,3 pouces. A l'autre
extrémité, la GS 450h F Sport
recoit des roues arriére
directrices. C'est nouveau,
dans les deux cas. Les prix de
la GS 300h s’échelonnent

de 49900 a 66800 €, les trois
premiéres exécutions donnant
acceés au bonus de 2000 €. Sa
sceur de gamme est malussée

Active s'enorgueillit d’une installation Pro_Cee’d réduit sa gamme aux finitions Active (250 ou 500 € selon les
multimédia compléte (Bluetooth, écran tactile, et GT Line, mieux équipées que les livrées finitions). Ses prix varient de
GPS et caméra de recul), de la clim automatique éponymes de la Cee’d. Les blocs les moins 59300 2 76 200 €.
bizone et des jantes de 16 pouces. Moyennant puissants ne sont pas retenus. A finition
1700 € de plus, I'échelon suivant, GT Line, ajoute  correspondante, les prix baissent de 300 € par
les feux diurnes a LED, les jantes de 17 pouces et rapport a la Cee'd. La sportive Pro_Cee’d GT,
divers éléments de décoration typés sport. avec son 1.6 T-GDi de 204 ch, réclame 29000 €.
TR IRTTE LA GAMME CEE'D
Kia Cee'd
: Motorisations / boites Bonus / Malus écologique Finitions Prix
1.4100 BVMé malus 250 € Motion 17900 €
1.0 T-GDi 120 BVMé 0 Active, GT Line, Premium | de 22000 & 25500 €
1.4 CRDi 90 BVMé 0 Motion 19900 €
1.6 CRDi 110 BVMé 0 Active 23300 €
1.6 CRDi 136 BVMé 0 Active, GT Line, Premium | de 23300 a 26800 €
1.6 CRDi 136 BVR?7 0 Active, GT Line, Premium | de 24800 a 28300 €




Découvrez les séries HYUNDAI EA SPORTS suréquipées
Prolongez votre passion pour le beau jeu

Hyundai i20 EA SPORTS — A SN
/A )
A PARTIR DE \erorrs) oo Ao

et HYUNDAI i10 NOUVEAL HYUNDAI ix20
] 3 9 € /M 0 IS :

SANS APPORT — s
SANS CONDITION’ W
Location Longue Duree sur 49 mois et 40 000 km

NOUVELLE HYUNDAI 130 MNOUVELLE HYUNDAI i40

g ()
R —— &Y |nEW THINKING.
couvrir sur Ryundal.ir HYUNDAI NEW POSSIBILITIES.

Consommations mixtes de la gamme Hyundai i20 (1/100 km) : de 3,8 4 5,5. Emissions de CO, (en g/km) : 97 & 127,

R ﬁ (1) Exemple de financement en Location Longue Durée sur 49 mois et 40 000 km pour une Hyundal i20 1.2 84 EA SPORTS neuve : 49 loyers mensuels de 139 €
0 \ (hors assurances facultatives et prestations). * Offre réservée aux particuliers dans la limite des stocks disponibles, jusqu'au 31/12/2015 dans le réseau participant
. ( | LT et sous réserve d’acceptation du dossier par Hyundai France Finance, département de Sefia - SAS au capital de 10 000 000 € - 69 av. de Flandre - 59700 Marcg-en-
m&“ s - Barceul - SIREN 491 411 542 RCS Lille métropole. SEFIA est une filiale de CGL, Modéle présents : Hyundai i20 1.2 B4 EA SPORTS avec Style Pack et peinture
AN

métallisée : 49 loyers de 159 € (hors assurances facultatives et prestations). Retrouvez les consommations, les émissions el les caractéristiques de la gamme sur
Hyundai.fr. New Thinking. New Possibilities : Nouvelles idées. Nouvelles possibilités.



32 [ DECOUVRIR]

Ibiza Cu (2rQ L'Ibiza Cupra troque son 4 cylindres 1.4 TSI de 180 ch
contre un 4 cylindres 1.8 TSI fort de 192 ch. La BVMS6 est la seule
transmission proposée, la vitesse maximale est de 235 km/h, les 100 km/h
atteints en 6,7 s et la consommation en cycle mixte se limite a 6 1/100 km,
le stop/start aidant. Malus de 250 €, malgré tout. Prix: 22690 €.

Leon CUPI'Q La Leon Cupra gagne 10 ch sans modifier ses prix.

Le 4 cylindres 2.0 TSI porté a 290 ch, fait alliance au choix avec la BVM6
ou la DSG6 et déplace les trois carrosseries: 3 portes SC, 5 portes et break
ST. Ce qui donne des tarifs de 32905 € dans le premier cas, 33255 € dans
le deuxiéme et 34405 € dans le troisiéme. Rajouter 1800 € pour la DSG6.

-
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——
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de 151 ch, dispensé de 4x2 et associé au choix a
la BVMS6 ou a la boite CVT Multidrive S7.

Les malus varient de 900 a 2200 € selon les
finitions et s’ajoutent a des prix échelonnés de

RAV4 Toyota réduit la voilure du RAV4 et le
convertit a I’hybride. Les deux diesels 2.0 D-4D
de 124 ch et 2.2 D-4D de 150 ch cédent la place

a un 4 cylindres 2.0 D-4D de 143 ch, lequel 29000 A 39100 €, les deux boites confondues.
n'entraine que les roues avant. Sans autre choix Enfin, le RAV4 Hybrid One libére 197 ch cumulés

que la BVMBS, le véhicule se met a I'abri du malus.  gyec, au cceur du dispositif, un 4 cylindres essence
Les prix du RAV4 diesel vont de 26000 4 35900 €. 2.5 de 152 ch. Il ne se déplace qu’a I'aide de ses

Pour disposer d’'un RAV4 4x4, il faut désormais roues avant. Les prix vont de 33400 a 39700 €.
se tourner vers le moteur essence 2.0 VVT-i Ni bonus ni malus écologique.

Toyota RAV4

GEMMA RUBIO

Levo F'Q Le break Levorg
arrive en France. Sous sa
plus simple expression,
puisque l'offre se limite a

un seul exemplaire.

Le moteur retenu est un

4 cylindres essence 1.6 turbo
de 170 ch disposé a plat.

Il entraine les 4 roues et fait
cause commune avec

la boite CVT Lineartronic
dont 6 rapports

sont présélectionnés.

La consommation en cycle
mixte s’établit a 7,1 1/100 km
et le malus de 2200 €
sanctionne les 164 g/km

de rejets de COz2. La version
“Sub” (prononcer “soube™)
Levorg cofite 36 950 €.

Octavia RS 4x4
L'Octavia RS est disponible
avec la transmission
intégrale, associée au diesel
2.0 TDI de 184 ch
uniquement. La DSG6 est
fournie d’office et

la consommation en cycle
mixte ne senvole pas, pour
se limiter 4 4,9 1/100 km sur
la berline. Le break écope
du malus de 150 €, de peu
(131 g/km de rejets CO2).
La premiére coiite 35400 €.
Le second ajoute 1100 €.




Audi Service

Notre plus grande expertise
au prix le plus juste

Jusqu’au 14 novembre, chez Audi Service, l'entretien de votre Audi A3 ou A4 colite

En choisissant Audi Service pour l'entretien de votre Audi, vous étes assuré
de la confier aux meilleurs experts.

Audi.fr/servi ce_en tretien Audi recommande Castrol Edge Professional

*Service entretien périodicité des 30 000 b & 269 € TTC (Tarif maxirnurm conseillé - TvA & dake d'édition = 20%) Incluant kuile Ly Life, remplacement du filkre & kuile, du Hike & |.1|,:l|.l=h, du bouchon etfou du Joint
die vidamge xins que les controles el corrections prévus dans le plan d'entretien fudi de catte périodicitd. Tarif valable powr les modéles A2, A3 A4 ou TT (hors 6 cylindres et modéles 5 et RS) immatriculés avant
le 3151252010, Offre valable du 14 septembre au 14 novembre 2015 dans le réseau Audl, non cumulable avec toute autre offre en cours, réservée aux particuliers en France métropolitaine. Corse comprise. Des
opérations complémentaires 4 supplément de prix pewvent £tre prévues au plan d'entretien individuel de chague wéhicule en fonction de son kilométrage, de son historique d'entretien et de ces spécificibds techniques.
Renseignez-wous auprés de votre conseiller client

**Woir conditions sur Audi fr, rubrique Assistance.

Volkswagen Group France 5.4, - RC Saissons B 602 025 538
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FAUTIL REVENIR A

L ESSENGE 7

UNE OFFRE CONSIDERABLE, UN AGREMENT HORS PAIR, DES TARIFS INFERIEURS
ET UN CARBURANT BIENTOT AU MEME PRIX: FACE AU DIESEL, LESSENCE
N'AVISIBLEMENT QUE DES AVANTAGES. OU PRESQUE.




Prix au litre (€)
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POUR SUIVRE LA TENDANCE NATIONALE... ET MONDIALE

La diésélisation du parc francais a connu un pic en 2008 avec 77 % des ventes.

Depuis, le nombre de diesels a baissé

AT

marché au mois de septembre 2015.

our arriver a seulement 55% de parts de
échelle européenne, les ventes se situaient 3

53% en 2014. Ailleurs dans le monde ? 3% de part de marché aux Etats-Unis, des ventes
tres faibles au Japon et en Chine et aucune immatriculation au Brésil, ol le gazole est
interdit pour les voitures. En France, la part du diesel devrait bient6t redescendre a 50%.

(4
74

ENNET PROGRES

Avec le downsizing, la plupart des

4%
' POUR LAGREMENT, 593 i

moteurs essence se sont dotés d'une Part du diesel dans les ventes de voitures neuves en France

couple abondant a bas regime - parfois

suralimentation. L'avanta'gg est un
plus t6t que sur les diese

s. La plupart

des moteurs essence sont silencieux a u H “ ' ‘ ' . , '
bas régime et a vitesse stabilisée, et — - . -

pourvus d'une sonorité agréable. Peu 2005 2006 2007 2008 2009

de diesels peuvent en dire autant !

/I POUR LOFFRE CROISSANTE

Tous les constructeurs proposent des modéles essence. Ceux-ci ont méme tendance a
devenir plus nombreux: ainsi, les deux stars du marché (Renault Clio et Peugeot 208)
totalisent 8 moteurs essence et seulement 5 diesels. Et si vous aimez les petites,

il faudra de ?Ius en plus oublier le diesel: 16 mini-citadines du segment A (108, C1,
Twingo, Ka, i10, Adam, Fortwo, etc.) et 3 citadines de segment B (Micra, Jazz et Punto)

ne sont disponibles qu‘en essence !

Citroén C1

Renault Twingo
Nissan Micra

/I POUR LES TAXES BIENTOT ALIGNEES

Cinq ans: c'est le délai maximal au bout duquel, d’aprés la ministre Ségoléne
Royal, les taxes sur le ggzole (0,47 €/1 hors TVA) et sur |'essence (0,62 €/l hors

) seront alignées. L'Etat va ainsi progressivement relever la TICPE* sur le gazole
et |'abaisser sur I'essence. En clair: méme si les diesels consomment en moyenne
15% de moins, avec un carburant au méme tarif leur intérét sera réduit. Aujourd'hui,
environ 0,20 € séparent le litre de gazole et de SP95 a la pompe.
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“ POUR LE PRIX
DES VOITURES

Le différentiel de prix entre
une voiture essence et le
méme modéle en diesel
atteint en moyenne 1500 €
pour une citadine, 2000 €
gour une compacte et

500 € pour une familiale.
Pour un automobiliste qui
roule beaucoup, I"achat d'un
diesel peut rester rentable,
mais il ne faut pas perdre de
vue la hausse annoncée du
rix du gazole, le colt de
entretien supérieur ainsi que
la fiabilité parfois aléatoire
des systémes antipollution
qui ont transforme les diesels
modernes en “usines a gaz"”.

’

race aux normes Euro 6, les moteurs
diesel des voitures particuliéres n'ont
jamais été aussi peu polluants - leur
niveau d’émissions les rapproche des
moteurs essence. Et paradoxalement,
la volonté politique pour anéantir cette
motorisation n'a jamais été aussi vive, bien aidée
il est vrai par la tricherie opérée par Volkswagen
sur ses TDI, et qui éclabousse malheureusement
le reste de I'industrie automobile.
Encouragé par les constructeurs francais, I'Etat
a pourtant massivement soutenu l'usage du
diesel pendant des décennies par des mesures
successives: carburant moins taxé que 'essence
ou encore défiscalisation pour les entreprises,
qui n'ont, du coup, aucun intérét a choisir des
véhicules essence ou hybrides. Et, pire que
tout le reste, un systéeme de bonus/malus dit
“écologique”, instauré en 2008 sur la base des
émissions de CO,, et totalement contre-pro-
ductif: comme les diesels émettent moins de
CO; a puissance équivalente que les essence, »
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x| POUR LES GROS
ROULEURS

Sur de petits trajets urbains, un diesel
souffre, s'encrasse et va rapidement
surconsommer et engendrer des frais
de maintenance. Mals si vous
parcourez plusieurs dizaines de
milliers de kilométres par an, le
diesel reste souvent plus adapté
qu‘un essence ou qu'une
motorisation hybride. Le surcolt
imposé par une Citroén C4 Picasso
BlueHDi 120 Business ou par une
BMW 320d (190 ch) sera ainsi
rentabilisé avant 95000 km, et en un
peu plus de 105000 km pour une Clio
dCi 90 Energy Intens - si I'on se base
sur la consommation mixte.

| POUR LAUTONOMIE
ET LA CONSOMMATION

En matiére de consommation,

les diesels restent imbattables:
d'aprés nos mesures, les citadines
diesel d’environ 90 ch consomment
en moyenne 5,3 I/100 km, contre

6,8 1/100 km pour les essence
équivalentes. Pour les familiales
d'environ 150 ch, I'écart est plus
important: 6,1 1/100 km contre

7,8 1/100 km | Quant a |'autonomie,
celle des diesels oscille entre 1000 km
et 1200 km, contre 600 km a 800 km
pour les essence.

*/POUR LA POLLUTION

Nous |'avons évoqué dans le
récédent numéro de L'Auto-Journal
81°943, les normes antipollution
sont désormais aussi sévéres
ur le diesel que pour |'essence.
es normes Euro 6 imposent par
exemple 80 mg/km de NOx et
500 mg/km de monoxyde de carbone
pour les diesels, contre
respectivement 60 mg/km et
1 mg/km pour les essence.
Par ailleurs, consommant moins, les
moteurs diesel émettent moins de
CO,, ce qui leur permet d'avoir plus
facifement acces au bonus écologique.

Pour les gros rouleurs, le diesel reste incontournable: le surcolt a I'achat est alors vite rentabilisé,
et le colt & l'usage devient inférieur a celui des modeéles essence. L'autonomie est aussi un plus.

leurs ventes ont été subventionnées! La France a
donc objectivement favorisé durant des années
la vente de moteurs diesel - notamment pour
des citadines! — dépourvus de filtre & parti-
cules et de catalyseurs de NOx. Aujourd’hui, il
faudrait interdire le diesel, alors que ces deux
équipements sont devenus entre-temps obliga-
toires. Ubuesque.

La diésélisation forcée du parc ne date pas
d’hier: en 1990, les motorisations diesel ne
représentaient quun peu plus de 30% des
ventes de voitures neuves. En 2000, la propor-
tion atteignait presque 50 % et elle a culminé
a 77% en 2007. Les constructeurs frangais
et européens, galvanisés par cette tendance
du marché, ont fait peu d’efforts pour déve-
lopper l'offre, I'agrément et les performances
énergétiques des moteurs essence, méme sur
les citadines et compactes, qui représentent la
majorité des ventes sur notre territoire. Le parc
automobile frangais compte ainsi une majorité
de moteurs fonctionnant au gazole: 19,8 mil-
lions de voitures sont des diesels sur un total
de 31,8 millions d’automobiles. Ainsi, 62 % des
voitures du parc sont des diesels, contre moins
de 4% en 1980, et 34 % en 2000.

REEQUILIBRAGE DES VENTES

Ce ne sont pas les énergies alternatives qui ont
fortement contribué a inverser la tendance,
puisque, depuis le début de I'année 2015, les mo-
déles électriques et hybrides ne comptaient que
pour 3% des immatriculations. En revanche,
depuis quelques années, l'offre croissante en
essence, I'agrément trés convaincant apporté
par la suralimentation désormais presque sys-
tématique, la dépollution plus facile et moins
coliteuse ainsi que la baisse de la consommation

assez flagrante ont permis a l'essence de faire
pencher 4 nouveau la balance en sa faveur. A
tel point que les ventes devraient rapidement
s’équilibrer entre ces deux motorisations.

TAXES HARMONISEES,
DIESEL MENACE

Couple abondant a bas régime, autonomie im-
pressionnante et consommation trés réduite:
les avantages du diesel sont indéniables. Mais
ce sont évidemment les mesures fiscales qui ont
contribué a un tel essor dans notre pays et plus
largement en Europe, ou le diesel représente
aujourd’hui 41 % du parc roulant. Le gouver-
nement a donc décidé d’attendre que le diesel
soit aussi peu polluant que I'essence, et surtout
majoritaire dans le parc, pour le déclarer subi-
tement indésirable et harmoniser les taxes des
deux carburants. Une manceuvre qui semble
équitable sur le papier: la TICPE* sur l'essence
va baisser et celle du gazole va augmenter dans
les mémes proportions. Sauf que, comme le
précise I'Ufip**, sur les douze derniers mois,
“la part du gazole dans la consommation de car-
burants reste stable, a 81,3 %". En clair:1'essence
va rapporter un peu moins a I’Etat, le gazole
beaucoup plus. Cette “harmonisation” des taxes
va représenter un jackpot de plusieurs centaines
de millions d’euros. Et pénaliser des millions
d’automobilistes, & qui I’Etat a laissé croire pen-
dant des décennies que le diesel est le meilleur
choix pour rouler propre et moins cher... Si
vous envisagez d'acheter une voiture ou d'en
changer, il est plus que jamais temps de se pen-
cher sérieusement sur un modeéle essence. =

*Taxe intérieure de consommation sur les produits énergétiques
**Union frangoise des industries pétroliéres
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YANN LEFEBVRE

Par Mathieu Chevalier

Rendez-vous avec. ..

Thierry Bollore

475
Le directeur delegue a

la compeétitivite de Renault

Apres des années d’assainissement,
Renault récolte les fruits de ses inves-
tisserents. La marque vient de lancer
une offensive produit qui doit lui per-
mettre de couvrir 80 % du marché
mondial... contre 40 % aujourd’hui.

L’AJ: Que veut dire votre slogan,
“la vie avec passion™?

Thierry Bolloré: Ce slogan affirme la
réalité de ce que I'on vit chez Renault
et que I'on veut faire partager a nos
clients: 'automobile est une affaire de
passion et de passionnés. Sur le plan
produit, cette passion s’exprime dans
le design - grace au renouveau du
style mené par Laurens van den
Acker - et dans les progres réalisés en
qualité, prestations et équipements,
Lorsqu’on regarde hors des marchés
matures, dans les pays dont le taux
d’équipement en automobile est en-
core faible, la voiture reste un formi-
dable outil de liberté. Avec, bien str,
des attentes de mobilité différentes
d’une génération a l'autre.

/7 Nous avons poussé Nos
exigences de qualite comme

our/
NON

Le scandale VW
a-t-il un effet
négatif sur tous les
constructeurs?

oul

Le made in France
est-il un argument
de vente?
non

Vos nouveautés
peuvent-elles patir
de délais
de livraison?

La technologie
hybride des F1
profitera-t-elle aux
voitures de série ?

oui

jamais auparavant. 47

a

L’AJ: Les marchés que vous
évoquez sont dans la tourmente.
Pensez-vous que cela va durer?

T. B.: 2015 est extrémement volatile
sur les marchés émergents. La Russie
et le Brésil, sur lesquels nous avons
une présence forte, souffrent beau-
coup. La bonne nouvelle est que nous
devrions, en dépit de cette conjonc-
ture difficile, atteindre nos objectifs
de ventes et de rentabilité. Je pense
que ces difficultés vont perdurer mais
cela ne change pas notre stratégie. Les
besoins a satisfaire restent énormes et
les rebonds de ces marchés sont sou-
vent importants.

L’AJ: Vous ne souffrez pas du
ralentissement en Chine. C’est une
mauvaise nouvelle car cela souligne
votre retard sur ce marché...

T. B.: C'est un état de fait, mais
chaque chose en son temps. Renault
s’est internationalisé en étant certain
d’étre solide dans ses implantations.
C’est ce que I'on veut faire en Chine.

Ce marché a encore un immense po-
tentiel et I'avenir est devant nous. La
comme partout ailleurs, nous voulons
étre présents sur tous les segments du
marché qui ont du potentiel.

L’AJ: A la vue des derniers
lancements, Renault semble enfin
se donner les moyens de ses
ambitions...

T. B.: L’objectif est clair: Renault
couvre aujourd’hui 40 % du marché
mondial. L'offensive produit, doublée
d’une expansion géographique, doit
nous permettre de dépasser les 80 % a
terme. Cette offensive passe par le
renouvellement des modéles “ico-
niques” de Renault mais pas seule-
ment. La marque a aussi investi des
segments porteurs, comme celui des
SUV. Et cela va continuer: en 2016,
Renault lancera vingt-deux nouveau-
tés dont six majeures.

L’AJ: Pourquoi une telle
simultanéité des nouveautés?

T. B.: Parce qu’on ne peut pas étre
absent de certains segments trop
longtemps. Renault est aujourd’hui
capable de financer un effort de re-
nouvellement global pour répondre
aux demandes du marché. Cela grice
aux modules - plates-formes, motori-
sations et chaines de traction - com-
muns a I’Alliance [Renault Nissan,
ndlr]. Sur un nouveau véhicule, ils
nous ont permis de baisser nos tickets
d’entrée de I'ordre d’un facteur 3.
L’offensive actuelle n’aurait pas été
possible par le passé.

L’AJ: Quel véhicule partage le plus
de piéces communes avec Nissan ?
T. B.: Ce sera la future version du
Kadjar, qui sera commercialisée en
Chine. Si Renault a pu se lancer en
Chine et commencer a produire a
peine deux ans aprés la décision de le
faire, c’est grace a I’Alliance. Les mo-
dules, les fournisseurs et méme la for-
mation des personnels sont com-
muns, tout en ayant, au final, deux
véhicules différents.



#7 e succes de [€space prouve que Renault |
peut vendre des voitures & un prix élevé. 27 LN

L’AJ: Allez-vous aller plus loin
dans le sens de la mutualisation?

T. B.: Non parce qu’il y a une limite.
On tient a ce que les marques gardent
des identités clairement distinctes.

L’AJ: Cette mutualisation a

grande échelle ne complique-t-elle
pas les choses en cas de probléme
de fiabilité ?

T. B.: En termes de qualité, on a
poussé nos exigences comme jamais.
On s’est fait aider de fagon trés signifi-
cative par nos partenaires [Daimler,
ndlr| pour mettre en place des disposi-
tifs visant a étre de plus en plus fiables
face a une massification des modules.
C’est un long chemin et les progreés
sont continus. Chaque nouveauté
marque un pas en avant, et nous
comptons bien continuer dans ce sens.

L’AJ: La hausse de la qualité

est-elle compatible avec la maitrise
des prix?

T. B.: C'est un des éléments clés de la
personnalité de Renault. Etre suffi-
samment ingénieux pour proposer
des prestations et des services a des
colts, et donc des prix, attractifs. La
Mégane, par exemple, est une auto qui
offre des prestations du segment su-
périeur, a un prix de compacte. C'est
notre ambition sur tous les segments.

L’AJ: Y a-t-il une volonté de faire
monter 'ensemble de la marque

en gamme ?

T. B.: Tout d’abord, Renault est un
généraliste et doit occuper 'ensemble

des segments. Apres, §'il y a effective-
ment une montée en gamme, c'est le
résultat de la demande des clients.
L’Espace en est le meilleur exemple:
on prévoyait que les versions Initiale
représentent moins de 20 % des ventes,
elles dépassent aujourd’hui les 50 %.

L’AJ : Face a la Golf et la 308,

quels sont les arguments de la
nouvelle Mégane ?

T. B.: Nous pensons que les presta-
tions de cette voiture en matiére de
design, d’habitabilité, de dynamisme
et de technologie se situent a un ni-
veau supérieur a celles de ses rivales.
Parallélement, on apporte dans le
véhicule des équipements venant des
segments supérieurs. On le voit sur la
version GT, qui adopte les quatre
roues directrices.

L’AJ: Comment pensez-vous

que la Talisman puisse faire sa
place dans le haut de gamme?

T. B.: Regardez ce qui se passe sur
I'Espace. Dans les faits, Renault est
reconnu comme étant légitime a
vendre des véhicules & des prix élevés.
La Talisman se situe dans les mémes
niveaux de prix et, surtout, propose le
méme rapport colt/valeur intrin-
séque que I'Espace. On n’est pas in-
quiet sur la réussite de la Talisman.

L’AJ: L’évolution du style Renault
sera-t-elle faite de ruptures, comme
par le passé?

T. B.: Je pense que nous disposons
d’une base assez exceptionnelle grace

b g

a Laurens van den Acker et ses
équipes. Il y aura donc forcément une
continuité,

L’AJ: La coopération avec Daimler,
c’est un échange de compétences ou
des économies d’échelle?

T. B.: Fondamentalement, ce sont
d’abord des économies d’échelle, qui
nous permettent de mettre en ceuvre
des projets que nous n’aurions pas
faits seuls. C’est le cas sur le futur
pick-up, qu’aucun des trois acteurs
- Renault, Nissan et Daimler - n’au-
rait pu rentabiliser seul.

L’AJ : Pensez-vous que Renault

est allé trop tot sur le marché de
I'électrique?

T. B.: Concernant le 100 % élec-
trique, Renault a eu une stratégie de
pionnier, et cela correspondait a une
vision qui s’est avérée juste sur les
fondamentaux. Malheureusement, le
marché et les infrastructures ont mis
plus de temps que prévu a se mettre
en place. Mais cela nous permet au-
jourd’hui de proposer une gamme
compléte et une expérience dans le
domaine qui est sans commune me-
sure. La demande peut changer rapi-
dement en fonction des décisions
politiques locales.

L’AJ: Le lancement de I’Alpine
sera-t-il tenu?

T. B.: Oui, la voiture roule et elle sera
lancée début 2017. Et je peux vous
garantir qu’elle offrira des prestations
fideles a ’ADN de la marque.
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ZONE ROUGE

Avec son
Evoque, Range
Rover a eu le nez
creux. Mais BMW
profite de sa
gamme X pour
lui emboiter

le pas!

Le X2 hérite de la récente
plate-forme UKL. En clair:
c'est une traction!

L'arriéere du X2 annonce clairement la couleur, avec un profil trapu et
sportif. La lunette arriére fait essentiellement de la figuration...

Le profil dévoile des lignes proches de celles dﬁ X1 mais le X2 est plus
bas, et sa ceinture de caisse s'éléve au niveau de la poupe.

Tout ce qui fait le buzz cette quinzaine
dans l'automobile... par srice perrin

MW )2 LE PETIT SUV
COUPE BIENTOT PRET !

ex Avery et son loup célebre pour ses excés auraient
sGrement eu un large sourire en découvrant
I'allure “cartoonesque” du BMW X6, le premier

gros coupé SUV, lancé en 2008 et renouvelé en 2014.
Mais, sept ans apres la naissance de ce drole d'engin, ce
sont les responsables de BMW qui ont le sourire: depuis
sa sortie, le X6 s'est écoulé a prés de 300000 exemplaires!
La recette a logiquement fait
des émules chez la

concurrence:
le GLE de

Mercedes en est une copie a peine déguisée. Mais
aussi en interne: depuis Iété 2014, le X4 reproduit les
ingrédients du X6 a une échelle inférieure.

En clair, il repose sur un SUV existant, n'en garde que
les moteurs les plus puissants et affiche une ligne de
pavillon tombante. Le X2 qui sera présenté 'année pro-
chaine suit le méme chemin: il repose sur la méme base
que le tout nouveau X1, une plate-forme étrennée par la
nouvelle Mini et par le monospace BMW ActiveTourer.

Changement de taille: la transmission passe
aux roues avant!
Ce X2 se veut plus sportif que le X1, avec un pavillon
abaissé, une ceinture de caisse qui remonte sur la poupe
et une lunette arriére réduite au minimum - caméra
de recul recommandée! Visuellement plus large,
plus bas et plus trapu que le X1, il prend des airs
de Range Rover Evoque. Nous lui souhaitons
évidemment la méme carriére! Avec une lon-
gueur d’environ 4,50 m, il sera toutefois plus
long de 15 cm que le SUV britannique, et
ne sera proposé qu'en version 5 portes,
comme le X4 et le X6. Ses performances
seront proches de celles de I’Evoque
puisque le X2 pourra emprunter les
4 cylindres essence et diesel les plus
puissants du X1 (jusqu’'a 231 ch).
Une transmission intégrale sera
proposée pour les versions les plus
puissantes. Enfin, une version X2
M de plus de 300 ch ne manque-
rait pas de panache!

Y LES INFOS CLES
5 Commercialisation:
| été 2016

=4 Prix: & partir de 40000 €

Concurrent du
Range Rover Evoque

PHOTOS SB MEDIEN



C’est le nombre de véhicules que le groupe PSA Peugeot Citroén
s'engage a produire en France en 2016, mais aussi en 2017 et

en 2018. En 2014, PSA a assemblé environ 970000 véhicules en France
et le groupe Renault... a peine un peu plus de 530000.
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www.epoquauto.com
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La nouveauté de ce Salon
incontournable pour les
amateurs d’anciennes:
I'événement ne féte plus les
anniversaires mais se concentre
sur des thémes. Pour cette
édition: Rolls-Royce, Salmson,
la Porsche 944 et la fondation
Berliet. Les 60 ans de la DS
seront tout de méme célébrés!
Le billet s'affiche a 13 €.
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Une route qui produit de I'électricité

Colas, filiale frangaise de Bouygues, spécialisée dans les travaux
publics, vient de présenter une “route solaire” qui, d'aprés
l'entreprise, a nécessité cinq années de recherche et
développement. Baptisé Wattway, ce concept repose sur “des
dalles qui comprennent des cellules photovoltaiques enrobées
dans un substrat multicouche”. Comme dans un panneau solaire,
c'est une fine couche de silicium qui permet de convertir I'énergie
solaire en énergie électrique. D'aprés Colas, “les dalles sont
adaptables aux routes du monde entier et capables de supporter
la circulation de tout type de véhicule, y compris les poids lourds”,
Epaisses de quelques millimétres seulement, ces dalles peuvent
étre collées et posées sur des chaussées existantes, sans =
nécessiter de gros travaux. Wattway est actuellement en test sur F‘
plusieurs sites, la commercialisation pourrait intervenir rapidement. el 2

NAVIGATION

Tous les chemins ménent a ViaMichelin

Pour rechercher un itinéraire sur internet, le réflexe se nomme
souvent Google Maps ou Mappy. Mais un troisieme larron,

qui vient d'étre remis au goit du jour, entend croquer sa

part du gateau: ViaMichelin. Disponible sous la forme d'une
application mobile gratuite, I'outil de Michelin offre désormais
le guidage vocal et les alertes communautaires, comme son
concurrent Waze (qui appartient a Google). Le site
www.viamichelin.fr a lui aussi été revu. Elégant et trés lisible,

il permet entre autres de préparer et d'imprimer une feuille
mu| de route, et de calculer le colt d’un trajet.
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Gauche 120 sur droite & fond

attention corde

WRC 5 a le mérite d'offrir un jeu de rallye
sur les consoles de nouvelle génération,
mal loties jusqu’alors. Les graphismes

et les sons s'avérent un peu décevants,
mais le moteur physique fait du

bon travail: le comportement est réaliste |
et les sensations fidéles - du moinsen |
vue interne. Les 13 rallyes et toutes les ©
voitures du championnat WRC

sont présents, mais les spéciales ne sont
hélas pas fideles aux tracés officiels. Le jeu
reste donc plaisant mais perfectible.
WRC 5, édité par Bigben Interactive, =
disponible sur PC, PS3, PS4, Xbox 360,
Xbox One, a partir de 50 €.

- INDUSTRIE | -2 .
[eMES Qris POUr [ston Viartn

La marque britannique va supprimer 295 postes, soit une
réduction de prés de 159% de sa masse salariale. Aston Martin
a vendu moins de 4000 voitures en 2014 et espére renouer avec
les bénéfices dés 2016. Le constructeur compte notamment

sur le futur crossover DBX pour l'aider a se redresser,
mais il faudra étre patient: le site
d‘implantation de l'usine
ou sera assemblé
ce SUVn'a
toujours pas
été choisi.
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“Ils ont
embauché des
gens (ue nous

avions Virés.

Pour rigoler, on
appelle Apple

«le cimetiére de

Tesla ». S1 vous
n’y arrivez pas

chez Tesla, vous
allez travailler

chez Apple. [...]

Vous ne pouvez

pas simplement
aller voir
un fournisseur
et dire:
« construisez-mot
une voiture.”




Tronconnez plus vite que vite.

Un arbre 7 OuU ¢a un arbre ? Trongonnez en moins de temps

qu’il n‘en faut pour le dire avec Stihl. Qu'elles soient & moteur
thermique, électriqgue ou a batterie, nos trongonneuses

vous offrent une performance de coupe incomparable.

Découvrez plus vite que vite toute la gamme chez votre revendeur.

Retrouvez tous nos consails
sur Fapplication
Disponible sur Google Play

et iTunes store, La performance est notre exigence

ALTMANN+BACREAL




ZONE ROUGE

Les chiffres du marché européen en septembre 2015

7 E—
o * *Immatriculations
de voitures neuves

+ par rapport ‘ .
' o a septembre 2014.

1 357000 i

+ 22 5 O/ C'est le nombre de voitures neuves immatriculées en Europe au mois de Une Volvo eleCt"que
’ (o)

septembre, soit 10,4 millions depuis le début de I'année (+ 8,8 %). en 2019
La marque suédoise va

C’est la hausse des progressivement électrifier
immatriculations en ’ o sa gamme. Elle proposera
Espagne en septembre, + 1 o /o une version hybride
dont le marché rechargeable pour chacun

automobile connait une C'est la hausse des ventes de la marque Jeep depuis le début de I'année, de ses modéles — notamment
embellie aprés des années avec prés de 63000 unités. Un score attribuable a la petite derniére, la prochaine routiére S90 -
de vaches maigres. la Renegade, qui rencontre un joli succés. et développera pour la

premiére fois une voiture
de série 100 % électrique en
2019. Pour I'anecdote, la C30

électrique que nous avions

LE 21 , pu essayer était une voiture
=, extrémement aboutie et

S N L= convaincante. Elle n'a hélas

M jamais été commercialisée!

LAND ROVER La Giulia poursuit

Deux raisons de |'acheter: |a (re) son développement

DEFENDER CELEBRATION découverte des sportives Opel Présentée en juin 2015,

et la plume de Patrice Verges, I'Alfa Romeo Giulia s’est

O
% teur automobile hors pair. . .
g ol uniquement dévoilée dans sa
2 Opel, 50 ans de sportives, déclinaison Quadrifoglio de
= éd. €TAI, 208 p., 44 <. 510 ch. Les versions les plus
3 sages demeurent secrétes.
8 Ou presque puisqu'elles

: %’ roulent actuellement

en Italie, vétues d’'un
camouflage relativement
discret, qui laisse entrevoir
des lignes moins agressives
mais toujours aussi

séduisantes. La présentation
officielle aura lieu au Salon
de Geneéve, et les livraisons

e EETET}ETYY débuter ont avant l‘été 2016.

Prés de 70 ans de carriére et plus de 2 millions d’exemplaires
produits: ¢a mérite bien une petite féte! Land Rover vous donne
rendez-vous sur |'autodrome de Montlhéry pour un grand
rassemblement. Attention, il vous faudra venir en Defender
(et vous inscrire au préalable sur www.land-rover-defender-
celebration.fr) pour pouvoir assister a cette célébration.

Une Insignia encore
plus accueillante

La familiale d’Opel est
louée pour son habitabilité
et ses lignes mais critiquée

pour son embonpoint:

sa remplagante, prévue
pour 2017, sera plus légére
(comme la nouvelle Astra)
mais conservera une ligne
originale, avec un pavillon
arrondi qui se poursuit
presque jusqu'a I'extrémité
de la poupe, et une grande
taille pour accueillir au
mieux passagers et bagages,

: ECONOMIE

u.d " Wi d cartonne
Lancée fin septembre en Inde au
prix de 3500 €, |la Renault Kwid a
enregistré plus de 25000 commandes
en deux semaines. Un beau succés
pour ce programme low cost qui
doit aider Renault a développer

sa stratégie mondiale. A quand

en France ? Le responsable du
programme, Gérard Detourbet,
nous avait confié: “Le marché
décidera. La Kwid est destinée

aux marchés émergents, mais cette
voiture est capable d'aller partout”.
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TOYOTA

TOUJOURS
MIEUX

TOUJOURS
PLUS LOIN

ESSAYER

UNE HYBRIDE,
C’EST SIMPLE
COMME BONJOUR,
JE M’APPELLE
ALEX.

PARTOUT EN FRANCE, DES CONDUCTEURS D'HYBRIDE
VOUS FONT ESSAYER LEUR TOYOTA.

[ 4
Parce que personne ne parle mieux des hybrides que ceux qui les conduisent {/eiw W
tous les jours, Toyota lance bienvenuedansmonhybride.fr : le premier site DANS MON

d'essais de Toyota Hybride entre particuliers, en France, Connectez-vous et - H v BRI DE -

géolocalisez les propriétaires de Toyota Hybride autour de vous, préts a vous

faire essayer leur voiture et a vous en parler. X T k
Rendez-vous dés maintenant sur bienvenuedansmaonhybride.fr l H' I"
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1- La face avant ne peut que forcer le respect. 2- Dans le pré, six moutons broutent. Sous le capot, 180 chevaux... dorment. 3- L'histoire moderne
de Jaguar commengant ici, a Jabbeke en Belgique, la XE est retournée aux sources. 4- Venise a I'horizon, destination glamour par excellence.
5- A la veille d’'Halloween, c’est en cette élégante XE que les citrouilles ont trouvé leur carrosse.
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Pilotage automatique

Fonctionnant comme un régulateur
de vitesse a basse allure, I'ASPC ou
controle de motricité toutes surfaces
permet d’améliorer la motricité,

par exemple lors de la montée ou

de la descente d'une pente ou sur
des surfaces glissantes, sans que le
conducteur ne touche les pédales.
Le systéme fonctionne sur une plage
allant de 3,6 a 30 km/h, la vitesse
ayant été préalablement choisie par
le conducteur via la commande du
régulateur de vitesse. Si le véhicule
roule a des vitesses comprises entre
30 et 80 km/h, le systéme se place en
veille, son fonctionnement reprenant
automatiquement lorsque la vitesse

de sa conduite également.

1- A Francorchamps, notre Jaguar est venue narguer les BMW. 2- Des canaux de Bruges
a ceux de Venise, la XE aura montré différentes facettes de son caractére. 3- Bonne surprise
a la pompe: la Jaguar boit peu. 4- L'agilité de la Jaguar est remarquable, le caractére intuitif

repasse sous le seuil des 30 km/h.
L'ASPC est disponible uniquement
avec la transmission automatique.

cheter une Jaguar ne consiste pas a acquérir une simple
automobile pour se déplacer. Choisir une XE reléve
d’une démarche plus complexe ol interférent diverses
motivations. C'est tout a la fois pénétrer un pan de

I’histoire de la marque, s’offrir un brin de glamour
et répondre a un plaisir hédoniste de conduite mélangeant avec habileté
sportivité et confort. C'est en réfléchissant a tout cela que nous avons
concocté a la XE un parcours d'essai exceptionnel, véritable défi a la route,
taillé a ses ambitions. Les mémes que celles de la X-Type mais nettement
revues a la hausse et avec de sérieux arguments a faire valoir. Car, loin
de la candeur industrielle de son infortunée devanciére, la nouvelle XE
est née d’une réflexion plus approfondie et d’un pragmatisme inconnu
jusque-la a Coventry. Fini donc de prendre le client pour un nigaud sup-
posé se laisser envolter par la magie d’un écusson prestigieux, traduite

dans la forme par une calandre évocatrice d'un passé sportif glorieux,
suggérée par quelques boiseries datées singeant celles d'un manoir de lord
et encore évoquée par les effluves d’un cuir odorant censées masquer des
dessous bien communs,

C’est en nous remémorant tout cela que nous avons
quitté Paris pour nous diriger vers la petite localité flamande
de Jabbeke.

Située non loin de Bruges, la ville est liée pour toujours a la marque et
a sa soif de records. Le 30 mai 1949, une XK120 spécialement préparée
pour l'occasion et pilotée par Ron “Soapy” Sutton, y atteignait la vitesse
de 132 mph (soit 212,4 km/h), sur un trongon d’autoroute rigoureusement
rectiligne et plat, justifiant ainsi largement son appellation de XK120,
pour 120 mph. Un bout de ligne droite qui allait marquer un tournant
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“LA XE AVALE COURBES ET VIRAGES AVEC UNE FACILITE £ET UN NATUREL

D‘ESARMANTS C‘ETTE JAGUAR ‘EST UN AUT‘HENTIQU‘E FELIIN" Christian Martin, photographe

décisif pour la marque et son image. Pour l'anecdote, la vitesse maxi

atteinte ce jour-la n’était guére éloignée de celle de notre XE du jour,
comme nous le découvrirons plus tard...

Cette étape prenait donc pour nous des allures de pélerinage, particulié-
rement lorsque nous avons posé les roues de notre XE sur les quelques
centaines de métres du ruban historique ayant survécu aux pelleteuses.
Cet instant d’émotion passé, nous en avons profité pour arpenter les rues
de la Venise du nord, Bruges, et y goliter non pas ses brugse mokken (de
petits biscuits au sirop et a la farine de seigle) mais ses pavés. L'occasion
de découvrir que “notre” XE, chaussée de jantes de 19 pouces (précision
d’importance), jusque-la trés confortables trahissait une filtration per-
fectible sur revétement dégradé a basse vitesse, une caractéristique aux
antipodes des valeurs chéres a la marque. Et encore roulions-nous avec
les pressions préconisées a vide (2,5 bars partout). Avec celles imposées en

charge (2,9 bars & I'avant et 3,2 bars a I'arriére), nul doute que cette épreuve
aurait suffi a décoller nos rétines... et & nous faire passer pour droites les
coutures tremblantes habillant la partie supérieure du tableau de bord!

Ce parcours urbain nous aura aussi permis de découvrir
le médiocre agrément du stop/start, aussi bruyant que brutal.
Et aussi de pester contre le caractére rugueux du moteur, a la sonorité
issue du monde agricole. Shocking, my dear! En regardant dans le rétro-
viseur, je constate aussi que I'espace dévolu aux passagers arriére n'a
rien de commun avec celui qui leur est habituellement réservé dans un
club londonien. Il est d’ailleurs pour I'instant encombré par les bagages
de Bibi le photographe. Pourquoi, me direz-vous? Parce que le coffre

est trop réduit, encombré par les passages des charniéres du couvercle

de malle et qu’il a, en outre, des formes difficilement exploitables. -»
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Pure propulsion, la XE est a son affaire
quand il convient d’enchainer les lacets.

-—

PEU INTUITIF ET vms Pek

NAV

LENT,
. CBLUI

svsn'-:

DE REQ‘(')NNNSSANCE DES PANNEAUX

)‘ N =

Avant de m’échapper définitivement de la ville, je note encore que la
visibilité périphérique n'a manifestement pas figuré au rang des priorités
des designers et que la XE a un encombrement extérieur difficile & appré-
hender. Mais, bonne nouvelle: la caméra de recul restitue fidélement ce
que vous auriez dd voir au travers d’une image de qualité.

Des équipements au fonctionnement pour le moins
fantaisiste...
Les autoroutes belges sont digérées a un rythme suffisamment lent pour
nous permettre de juger I'installation stéréophonique au RDS capricieux,
la reconnaissance fantaisiste des panneaux (si vous vous y fiez aveuglé-
ment, dites adieu a votre permis!) et un affichage téte haute projetant ses
informations de travers! Aprés une courte escale a Francorchamps, ot la
Jaguar est venue narguer les BMW sur le terrain de leurs exploits réalisés
dans le cadre des 24 Heures (21 victoires!), nous gagnons I’Allemagne
dans le but de libérer les 180 ch abrités sous le capot.
Sur les plages intermédiaires, rien a dire, le moteur se montre satisfai-
sant. Parfaitement élastique, il fait illusion et, s’il dégage une certaine

N'EST GUERE PLUS FIABLE!"
v m Bv Frédéric Haas, service mesures

Kehr 4”'

Edelweissleite
] 2636m 0.d.M.,

indolence, elle sied parfaitement a la berline britannique. Mais lorsque
le conducteur décide de souder le pied au plancher, le beau tableau se
ternit. Rapidement, on se demande ot se cache la cavalerie. Au-dessus de
200 km/h, I'aiguille semble figée et il lui faut un temps fou pour atteindre
les 220 km/h... au compteur! On est loin du compte et le moteur de la
XE semble plus proche des 150 ou 155 ch que des 180 ch. Pour corser le
tout, les bruits de vent sont légion au-dessus de 160 km/h. En tout cas
suffisamment présents pour masquer les bruits de roulement, pas toujours
discrets avec cette monte optionnelle en 19 pouces.

Si tout cela n'est pas trés Jaguar, il est un point sur lequel la XE respecte a
100% ’ADN de la marque: comme la Type E jadis célébre pour son avant
trés léger a grande vitesse, la XE se montre particuliérement sensible au
vent latéral (méme modéré), avec une proue qui se déleste et cherche sa
voie, vous obligeant a corriger sans cesse ses écarts de conduite. Il faut étre
courageux, voire téméraire, pour prolonger I'exercice. Nous fixerons donc
notre vitesse de croisiére aux alentours de 160 km/h, ce qui est largement
suffisant pour signer de jolies moyennes sans épuiser tous les puits de

pétrole de la planéte. Le freinage pour sa part nous a donné pleinement »
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TECHNOLOGY TO ENJOY

TECHNOLOGY TO ENJOY = La technologie au service du plaisir.

Explorez de nouvelles routes en toute sécurité grace a la technologie 4Drive. Et avec son design unique, ses passages de roues spécifiques et ses bas de
caisses renforcés, aucune route ne vous résistera. Chaque trajet devient un pur moment de plaisir, que vous pouvez individualiser a l'aide du SEAT Drive
Profile d'un simple effleurement du doigt sur I'écran tactile du systéme multimédia.

Nouvelle SEAT LEON X-PERIENCE : consommations mixtes (I/100 km) de 4,6 & 6,5. Emissions de CO, (g/km) : de 120 & 152.

Retrouvez-nous sur n k.5 S E AT. FR
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1- Peu de place a
I'arriére, la XE pourra
presque étre considérée
comme une berline 2+2.
2- Les tirettes pour
abaisser les dossiers de
siéges arriére sont trés
hostiles aux bagages.
3- Le coffre est petit,
c’est une évidence.

4- Les charniéres
de coffre prennent
beaucoup de place.

Lalu... au méme poids que l'acier

Pour alléger une voiture, la solution la plus simple consiste
a remplacer les ouvrants en acier par des éléments

en aluminium. Sur la XE, Jaguar a procédé exactement

de fagon inverse. Ainsi, si la structure fait largement appel
a l'aluminium, et la majorité des ouvrants (portes et malle
de coffre) sont en acier! Autre singularité: le recours a de
I'aluminium recyclé ainsi que |'abandon de la soudure au
profit tantot de rivets auto-poingonneurs tantét d’adhésifs
structuraux. Si Jaguar est trés fier d'annoncer que la
carrosserie de la XE intégre plus de 75% d'aluminium,

il se vante moins du poids final de I'auto: sur la balance,
elle avoue une masse supérieure a celle d'une BMW Série 3
équivalente (80 kg) et a peine inférieure a celle d'une
Mercedes Classe C. Cherchez |'erreur...

High-tech

Bilan inéqgal

LA PEAU DE CHAMOIS, PLEASE SORTEZ LA CARTE!
L'écran tactile est facile 3 utiliser Le GPS est vite perdu, se recadre

mais il est rapidement souillé, ce  lentement et s'avére peu fiable...
qui rend sa lisibilité moins bonne. = comme le régulateur de vitesse,
Pas joli joli dans une Jaguar... emporté a la moindre pente!

LE PROF EST PEDAGOGUE CHAUD ET FROID

Si vous suivez scrupuleusement Une fois assimilé le maniement
tous les conseils donnés, du systéme, vous disposez d'une
vous abaisserez facilement plage étendue pour chauffer ou
la consommation. refroidir le siége.

A—" L —

Le gabarit de la voiture est difficile a8 appréhender au premier
contact. Du reste, les montants épais constituent une géne en ville.




dasweltauto.fr

JE VOUS LA
PRENDS...

Le probléme de la revente aux particuliers,
ce sont les particuliers.

Heureusement, il y a les offres de reprise en ligne Das WeltAuto.
- Pas d’obligation d'achat d’'un nouveau véhicule

- Paiement rapide et sécurisé

- Aucun risque de litige

Das \WeltAuto. @

Les Occasions garanties du Groupe Volkswagen.

*Lestimation de la valeur de reprise est basée sur les informations fournies par I'Utilisateur. Ces informations permettent de fournir, 2 titre indicatif et sans engagement, une valeur
estimative de reprise du Véhicule, en euros toutes taxes comprises, calculée a partir de valeur de marché du véhicule d’occasion en France métropolitaine. L'estimation est
donnée pour un véhicule vendu par un particulier a un professionnel, en I'état et sans recours, contre paiement comptant. Volkswagen Group France - s.0. - RCS. Soissons B 602 025 538
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Berline de caractere,
la XE pourrait XN
m’empécher = o
d’acheter un == N J 0=
des membres du Quotient
triumvirat allemand! Fhotionnel

0/

AT

1- Peu de protection sur la carrosserie. Heureusement,
les assistances au stationnement sont précises. 2- Grace
aux pavés de Bruges, nous avons pu découvrir
quelques lacunes de filtration. 3- La XE est trés sensible
au vent latéral, méme lorsque celui-ci est modéré.

-

satisfaction, avec une assistance forte mais bien dosée, PLUS serrés, qu'elle négocie sans aucune inertie. Et quand bien

une belle progressivité et une endurance remarquable. Agr émezt dl§ éCO"dUite méme vous auriez surestimé ses (vos?) capacités, elle se
gl

De quoi nous redonner confiance et envie de vérifier le
comportement sur un tracé plus sinueux.

Autant la Jag n’était pas dans son élé-
ment sur |'autoroute au-dessus de 200 km/h,
autant c’est un pur bonheur sur route.

Son chassis se révele aussi compétent qu'efficace, offi-
ciant avec un naturel déconcertant. Derriére le volant, tout parait simple,
facile, évident. Et la XE réagit au doigt et a I'ceil, exactement comme le
ferait... un félin, avec une agilité et une aisance incroyables. Plus fabu-
leux encore, ce résultat est obtenu avec une voiture jamais exagérément
vive, risquant de vous piéger. Les courbes rapides deviennent presque
des lignes droites, le chassis n’y accusant aucun mouvement parasite,
sans pour autant vous imposer un lourd tribut en termes de confort.
La XE fait preuve d’un caractére incisif a 'inscription en virages plus

Chassis fabuleux
Consommation basse

MOINS
Performances décevantes
Sonorité mécanique
Habitabilité arriere
Equipements pas toujours
aboutis

montre magnanime, avec des limites d’adhérence faciles
a cerner et des corrections aisées a apporter. Du grand art
et, derriére le volant, un vrai plaisir. Pour achever de vous
donner le sourire, la direction électrique, ni trop légére ni
trop lourde, s’avére trés précise.

Aprés un bilan mitigé sur autoroute puis excellent sur un
tracé sinueux, comment allait se comporter la XE en mon-
tagne ? Pour le savoir, cap sur le Grofiglockner. Certes, ce n'est pas Pikes
Peak et I'ascension vers les nuages. Mais c6té difficultés, le paralléle est
réaliste. C'est en tout cas le terrain de jeu idéal pour vérifier le potentiel
de la XE. Et la, qu’avons-nous découvert que nous ne connaissions pas?
Sans étre anémique, le moteur affiche clairement des performances en
retrait par rapport a ses concurrentes directes. Le bougre est a la peine.
Direction, freinage et chassis font en revanche a nouveau étalage de tous
leurs talents. La surprise est venue de la boite. Complice parfaite du
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A I'issue de ce grand périple, nous nous sommes découverts beaucoup
d’'atomes crochus: la XE parait bien armée pour agacer la concurrence.

moteur en plaine, ol elle s’était montrée douce et suffisamment réactive
sans pour autant devenir inutilement hésitante en changeant sans cesse
de rapports, elle péche ici par une forme de paresse, et cela quel que soit
le mode de conduite retenu.

Bravo pour le confort des siéges qui nous ont parfaitement maintenus,
méme dans les épingles les plus serrées. La suite du voyage s'est appa-
rentée plutdt a une balade pour retraités durant laquelle le systéme de
navigation s'est amusé & nous égarer souvent, a nous annoncer de fausses
informations et a nous faire pester devant sa manipulation lente et peu
intuitive. L'occasion encore de constater que le régulateur de vitesse peine,
a la moindre déclivité, a tenir la vitesse fixée, d’admirer la puissance
des phares et aussi de pester contre l'autonomie faible de la XE alors
que celle-ci consomme sans excés: sur la boucle compléte qui nous aura
menés de Paris a Paris en passant par la Belgique, I’Autriche et I'Italie,
elle s’est contentée de briler 6,88 1/100 km en moyenne, ce qui est peu
rapporté a I'appétit d'une Passat moins puissante et réputée économique
(6,84 1/100 km sur un parcours plus facile). m

57

cn detall

LA CONDUITE
AGREMENT 7« v v v

Avec un moteur plus en phase
avec la puissance et une tenue
de cap moins “volage”, le
bilan aurait frisé la perfection.
Le chassis est au top,
procurant a la XE une agilité
insoupgonnée, la direction

un vrai régal et le freinage
aussi progressif qu'efficace.

SECURITE &

6 airbags seulement,
beaucoup d‘aides
électroniques évoluées et
efficaces. Une auto facile a
conduire, avec des limites
d‘adhérence facilement
perceptibles. Une fois
celles-ci dépassées, la voiture
se controle aisément.

PERFORMANCES

. g Ky

Déception: les 180 ch sont
plutét des percherons, comme
en attestent les chiffres. En
outre, le gain de poids procuré
par |'aluminium est un leurre:

la XE est aussi lourde, voire
plus, que ses concurrentes.

LA VIE A BORD
CONFORT v v v ¢

Chaussée de roues 19 pouces,
notre voiture d'essai offre

un confort satisfaisant, sauf

a basse vitesse sur route

au revétement défoncé.
Linsonorisation est soignée
jusqu'a 160 km/h. Les bruits
de roulement sont, dans
I'ensemble, bien maitrisés.

HABITABIUTE

* K K I

Trés correcte a l'avant,
beaucoup moins a l'arriére

ou les défauts s"accumulent:
médiocre espace aux jambes,
tunnel de servitude imposant
et faible garde au toit. Volume
de coffre ridicule aux formes
difficilement exploitables.

Le perfectionniste trouvera ici
et la quelques imperfections.
Mais, honnétement, il ny a pas
a crier au loup.

LE BUDGET

co0T A LACHAT

B 6 & B

La XE respecte la tradition
Jaguar: elle offre un rapport
prix/équipement meilleur
que ses rivales. Au fil des
ans, les constructeurs anglais
ont appris des allemands:
désormais, et conformément
aux basiques du premium,

ils ont concocté une longue
liste d'options.

colTh LUSAGE

Avec une moyenne de

6,9 1/100 km relevée durant
notre essai, la XE est
relativement économique.
Coté garanties, Jaguar est
filou: 3 ans kilométrage illimité
sur la voiture et sa peinture,
mais 6 ans kilométrage illimité
sur la protection anticorrosion
et 5 ans ou 80000 km sur

le systéeme antipollution
seulement.

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL

1.8 8.8 $*¢

Face a la triplette d’outre-Rhin, la Jaguar dispose de vrais
arguments pour convaincre, une fois la séduction opérée par
sa silhouette de réve. Clairement plus a son avantage sur

route sinueuse que sur une autoroute allemande, la XE marque
surtout les esprits par son chissis remarquable,
véritable prolongement de vos mains et de vos pieds. En ville,
son gabarit difficilement cernable I'empéche
d'y évoluer comme un poisson dans l'eau.
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LA TECHNIQUE

Structure aluminium, moteur diesel maison et bolte
automatique & 8 rapports... la fiche technique de la
Jaguar X€ est pour le molins alléchante.

Moteur
Puissance maxi ® 180 ch a 4000 tr/mn

. 430 Nm de 1750
Couplamen " 752500 tr/mn
Type 4 cyl. en ligne, turbo diesel
Cyl./Puissance fiscale 1999 em3/10 CV
Transmission
Type aux roues arridgre
Boite/nbr de rapports automatique/8

~» Diagramme des vitesses

La Jaguar XE s'essouffle par manque de puissance
a haut regime autant que par la longueur de sa
démultiplication finale.

0 10 20 30 40 50 40 70 80 90100110120150140

Vitesse & 1000 tr/mn
En 1" =949 km/h L 5° = 35,67 km/h
En 2*= 14,53 km/h = 45,62 km/h
En 3® = 21,62 km/h Fr 7 = 5431 km/h
En 4* = 27,32 km/h o= 68,09 km/h
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g de 17503 2500 tr/mn
’ i | ' T
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Vitesse (km/h) =

Chassis

N a crémaillére, assistance
Direction électrique
Diamétre de
braquage - 11,7:m
Suspensions AV | doubles triangles, ressorts hélico.

k essieu multibras, ressorts

Stspensions AR hélicoidaux
Freins AV/AR disques ventilés/disques
Pneumatiques 225/40 R 19 (AV) /
AV/AR 255/35 R 19 (AR)
Roue de secours kit de réparation
Dimensions / poids
L/I/h/empattement | 4,68/1,85/1,42/2,84 m
Poids/tractable freiné | 1676/1800 kg

FACE A (A cONCURRENCE

SMUW 320d 190 ch BVA Mercedes (220Jd 170ch §
Sport 7G-Tronic €xecutive

LA CONDUITE

Se distinguant par une sonorité peu harmonieuse,

le moteur s'avére rugueux & I'usage. Il brille plus par
sa bonne volonté a reprendre & bas régime que

par son tonus sugaéré par des valeurs intéressontes. ..
sur le papler. Lo boite a été programmée davantage
dans une optique de confort que de performances.
Le chéssis est en tout point remarquable. La
direction s'inscrit en parfait partenaire alors méme
que le freinage rassure par une assistance forte qui
ne conditionne en rien la progressivité et I'efficacité.

Performances

1000 m départ arrété B 306s
400 m départ arrété 16,9 s
0 & 100 km/h s 94s
Vitesse maxi & 215 km/h

“» Courbe d'accélération

La XE semble ne pas disposer de 180 ch, ou alors
ceux-ci sont-ils méchamment bridés par la
longueur des rapports finaux de transmission
Quoi qu'il en soit, la concurrence oublie |a Jaguar

durant cet exercice.

N " froogmab-ss |

140 — { f
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- Distance (m) >
Reprises
903130 kmvh en 6+/7+/8+/D | m 7>/131716.7/
Tps minimum pour dépasser un 12.2
camion roulant & 90 km/h en D .
Distance minimum pour
dépasser un camion roulant 3 402 m
90 km/hen D
Freinage
Depuis 50 km/h [} 10m
Depuis 90 km/h i 31m
Depuis 130 km/h ) 64 m

Pulssance maxi (ch & tr/mn) 190 ¢ch a2 4000 tr/mn 170 ch de 3000 a 4200 tr/mn
Couple maxi (Nm & tr/mn) 400 Nm de 17503 2750 t/mn 400 Nm de 1400 a 2800 tr/mn
Moteur 3 4 cyl. en ligne, turbo diesel 4 cyl. en ligne, turbo diesel
L/1/hempattement (m) 4,63/1,82/1,43/281 469/1,81/1,44/2,83
0a100kmh (s) @ 79 83
Vitesse max| (km/h) g 222 221
90/130 km/h en D (s) 5 7.6
Prix/bonus-malus (€) § 45550 €/0 (106 g/km) 45700 €/0 (98 g/km)
Conso. moyenne (/100 km) L¥r s 6,1
Le verdict de UAuto-Journal L2 8 & &S % ki

] saGuAR XE 2.0D 180 ch BVAS R-Sport

“» Tests sécurité 7)

EVITEMENT EN VILLE

Ce test simule un évitement en ville
(ouverture d’une portiére), en freinant sur
sol mouillé. Freinage court (11,4 m) a

50 km/h puis échec ensuite. Sans établir
de record, le résultat constitue une jolie
performance. A titre d'information, une
Classe C 220 d 170 BVA réclame 30 cm de
plus a la méme vitesse.

VERDICT m

LEVER DE PIED EN COURBE

Toujours sur sol humide, ce test consiste a
lever brutalement le pied de I'accélérateur
en vlr.zc. Durant le test, la XE décroche a
55 km/h, ce qui est un trés bon résultat.
Tout se passe en douceur et progressivité,
avec un sous-virage contenu et un léger
survirage facilement maitrisé. Les garde-
fous électroniques sont efficaces.

VERDICT =

EVITEMENT SUR AUTOROUTE

Ce test reproduit un brusque changement

de file. Il est effectué entre 100 km/h et

120 km/h. Test passé jusqu’a 100 km/h

avec grande aisance, plus compliqué
ensuite. A 110 km/h, la XE manifeste une
tendance avérée au survirage dés
I'inscription, tendance qui va croissant

jusqu'a la sortie et réclame un certain doigté
rour réussir I'épreuve. Echec ensuite lors de
a tentative a 120 km/h. VEADICT »

Dans la catégorie a
accent sportif, la BMW
reste la référence
absolue... méme si les
réglages du chassis ont
perdu au fil du temps
un peu de leur rigueur.

Par rapport a la BMW
comme a la Jaguar, la
Mercedes bénéficie d'un
typage plus confort. Face
au chrono, ses 170 ch
sont plus costauds que
les 180 ch de la Jaguar.

¥ bon / " moyen / M mauvais dans sa catégorie *Données constructeur.

PHOTOS PILOU

CLEMENT CHOULOT

PHOTOS
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LA VIE A BORD

la X€ est généreuse avec ses passagers avant, beaucoup moins
avec ceux de la bonquette arriére qui volent leur espace encore
réduit par |'imposant tunnel. Présentation originale sans verser
dans le délire ou I'effet de mode, qualité des matérioux soignée.,

Coffre
Volume . 455 dm?
Niveau sonore

Au ralenti/90/130 km/h | 46,3/65,1/67,2 dB
Dimensions (en ¢cm)

“ Test éclairage A

Type projecteurs xénon

Puissance codes (a 25 m)/
pha(cs (é 70 m) 125 |UX/38,5 ux

Les projecteurs au xénon disponibles en option

(1 1&) €) fournissent un excellent travail et contribuent
a rendre agréable le voyage de nuit. Le passage de
codes a phares s'effectue de fagon douce et efficace
pour les yeux. Des projecteurs adaptatifs au xénon
sont également livrables via le pack Visibilité (1450 €).
Notre voiture n'en était pas équipée. VERDICT

“¥ Test climatisation L

La Jaguar XE est équipée de série d'un systéme de
climatisation automatique bizone qui, s'il fonctionne
bien, manque parfois un peu de nuance. |l fait vite
chaud ou froid, sans grande transition. Nous avons
également noté que les vitres s’'embuent rapidement,
un probléme facilement éradiqué en enfongant les
touches ad hoc. VERDICT
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LE BUDGET
Lo Jaguar XE 2.0D 180 boite auto est accessible & partir de 39500 €. €lle colte 46050 €

en prix de base dans la finition R-Sport de 'essai et culmine & 47500 € en livrée Portfolio.

Des prix qui ne sont pas altérés par le malus en raison du faible taux d'émission en (O, de ces
modeles... mais qui peuvent vite grimper en fonction des options retenues. Pour preuve, notre
exemploire d'essal, qui était loin d'étre une full options, était focturé 58830 €.

Prix 46050 €
Bonus/ malus (CO,) 1 0 €(109 g/km)**
Prix du modéle essayé* 58830 €
Garantie b 3 ans, km illimité
*Avec options et bonus/malus inclus. **113 g/km si jantes de 16 ou 17 pouces.
€quipements de série
6 airbags (2 frontaux, 2 lateraux AV, 2 rideaux), aide au demarrage en cote, alerte au
;7.::II_ nssement gce ;‘;1‘ e, ant ' oulia (_f{, autoradio CU l"p_’f avec commandaes au voiani
banauette AR 40/20/40, Bluetooth, boite a gants retrigéree, camera avec freinage
irgence, capteurs luminosité/pluie, chassis Sport, clim auto bizone, contréle de pression
des pneus, ecran couleur 8 pouces, ESP, feux diurnes a LED, fixations Is hix, frein de
parking electrique, GPS f;L‘u:)ag intes en alliage 18 pouces, kit mains-libres
Options
Peinture métallisée de 1080 2 1600 €
Phares xénon/phares adaptatifs 1100/1450 €
Radars de parking AV + caméra AR 690 €
Régulateur de vitesse adaptatif 1500 €
Sibges AV chautfents et ventilés + AR chauftants 1450%
Toit ouvrant panoramique 1500 €

“» Test consommations 7.
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Vitesse constante (km/h) &<
Moyenne (1100 km) 6.4 Sans battre des records ou méme égaler

les performances des championnes de sa

Autoroute (/100 km) 7.1 classe, la Jaguar 2.0D XE consomme peu
en ville et sur route alors qu’elle manifeste

un appétit plus important sur autoroute,

Ville (1/100 km) 7.2 <afpétit qui frise la gourmandise dés qu’on
épasse les 160 km/h. Sur le papier déja,
Route (I/100 km) 5.6 I'autonomie n’est pas exceptionnelle.

Dans la pratique, en raison d'un réservoir

qui refoule vite (et donc empéche son

remplissage total) et d'une jauge pessimiste,

Capacité du réservoir 56 vous devrez ravitailler entre 620 et 700 km
au maximum. Ce qui est peu. VERDICT

Autonomie 875

LA GAMME

Moteurs/Prix (en €)

B | Pue | Prestige | Portfolio | M-Sport | S
2.0 200 BVA8 37200 € 41410 € 45200 € 43750 € -
2.0 240 BVAB 42900 € 47110 € 50900 € 49450 € -
3.0 V6 Supercharged 340 BVAS - - - - 61800 €
5(—)61;3_8\;!;1_ | 37000€ | 41210¢€ - 42850 € I -
2.0D 163 BVAB 39500 € 43710 € . - . 45350 € ' -
2.0D 180 BVM 37000 € 41210 € 45000 € 43350 € -
2.0D 180 BVAS 39500€ | 43710€ & 47500€ @ 46050 € -
Note €uro NCAP en cours

Pays de fabrication Royaume-Uni
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Il n'y a plus une mais
deux DS 4. A I'occasion de
son restylage, |'atypique
. berline compacte de
la jeune marque DS se
déguise en Crossback,
dont la lourde tache est
de séduire les amateurs

de crossover: chiche?
|

Par Pierre Lefebvre
Photos Florian Grout /DP Multimédia

ne chose est stire: débarrassée
des chevrons qui ornaient sa
calandre, la DS 4 ne risque
plus - comme, avant elle, sa
grande sceur la DS 5 - d’étre
désignée en tant que Citroén. Une chose est
moins sire: malgré son patronyme fleurant
bon I'aventure, la DS 4 Crossback ne devrait
pas faire I'unanimité auprés des amateurs de
crossover dont elle convoite les suffrages.
Si la berline compacte de la marque DS a pro-
fité de son restylage pour abaisser sa garde
au sol, afin de paraitre moins décalée qu'elle
n'est (voir encadré p. 63), la Crossback joue les
alchimistes pour un résultat qui laisse dubitatif.
Ainsi, jantes, calandre et coques de rétroviseurs
noirs, passages de roue en plastique et barres de
toit sont censés - avec une garde au sol élevée
qui correspond peu ou prou a celle de 'ancienne
DS4! - la faire passer pour une baroudeuse.

Si DS n’est pas le seul construc-
teur a se plier a ce genre d'exercice, ce
dernier laisse un grand goiit d'inachevé.
Et ce pour plusieurs raisons. La premiére est
que la transformation s’avére, selon nous, trop
discréte a I'extérieur pour vraiment faire illu-
sion. Des sabots de protection, fixés sous les
longerons et sous les boucliers comme ceux de
la Volvo V40 Cross Country, manquent cruel-
lement a I'appel. Cette critique est subjective
certes, mais il y a plus génant. A I'intérieur,
rien ne donne la sensation d’étre dans une DS 4
particuliére. Hormis les logos sur les tapis de »
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PLUS
Tenue de route
Mécanique/
boite agréable
Equipement
généreux

Places arriére
peu accueillantes
Surco(t inutile

= Forme du volant S

sol, des seuils de portes spécifiques et... Cest
tout! Cette Crossback ne bénéficie d’aucun
traitement spécial permettant de justifier des
tarifs plus élevés (jusqu'a 1700 €!) comparés
a ceux de la berline. De fait, il faut se conten-
ter d’'une position de conduite surélevée pour
“s’y croire” et c’est bien dommage car l'engin
s'avere, par ailleurs, un compagnon de voyage
plutdt agréable. A son volant, on retrouve les
qualités et les défauts de I'ancienne DS 4! Lo-
gique, puisque le chissis a été repris tel quel. De
fait, cette Crossback s’avére plutét dynamique
a mener malgré une légére prise de roulis en
courbe, et un confort ferme mais sans exces

notamment A basse vitesse.

Sous le capot, elle recoit les der-
niers moteurs PSA dont le sobre et per-
formant diesel BlueHDi 180 ch. Il est asso-
cié a la boite automatique EAT6 fournie par le
japonais Aisin. Cette derniére offre un trés bon
compromis entre douceur et réactivité et n'oblige
donc pas a recourir aux palettes au volant. Ca
tombe bien, la Crossback comme la DS 4 “nor-
male” en sont privées! La diéte est aussi de mise
cOté ergonomie, mais cela a plutot de bons cotés.
Grace a 'adoption d’un écran tactile trés pra-

LA CROSSBACK PEUT
COMPTER SUR SON
AGILITE POUR SEDUIRE.
LES AMATEURS DE SUV
NE S'Y RETROUVERONT
PAS COTE LOOKs s e

tique, la planche de bord a été débarrassée d'une
douzaine de boutons. Hélas, cette cure n'a pas
concerné le grand volant a la forme bizarroide
qui ne plaira pas, comme celui de la DS 5, a tout
le monde. A ce sujet, chez DS, on nous a assurés
sur le ton de la confidence que les prochaines
productions s'en passeraient. Espérons aussi
que DS corrige assez rapidement les plus gros
défauts de cette Crossback, hérités de la DS 4. Si
le coffre, avec son seuil haut perché, préte le flanc
a la critique, c'est surtout les places arriére qui
pourront freiner les ardeurs d’'un éventuel ache-
teur. Laccés a bord est toujours aussi étriqué et
la banquette arriére ne s'avére pas trés spacieuse.
Mais surtout, il est toujours impossible d ouvrir
les vitres arriére! Sur ce point au moins, DS a fait,

hélas, un vrai choix aventureux! m

.......

1-Associée au bloc BlueHDi 180, la boite
automatique fait merveille. 2- La Crossback
hésite entre deux mondes: celui du sport ou
celui des SUV. Il aurait fallu trancher.




DS 4 CROSSBACK
BlueHDl 180 ch EAT6

GIN CllFFRES

DONNEES CONSTRUCTEUR a

Moteur/Transmission
Puissance maxi * 181¢cha 3750 tr/mn

400 Nm a 2000 tr/mn

4 cyhndnes injection
directe, turbo diesel

Cylindrée/ puissance fiscale 1997 em?/9 CV
Transmission aux roues avant
Boite/nombre de rapports automatique /6

Chasslis
Diamétre de braquage 10,7 m
Pneumatiques 225/45R18

Dimensions/Polds
L/I/h/empattement 429/181/154/251 m
Poids/tractable freiné 1420/1550 kg

Performances
0 3 100 km/h ! 8,6s
Vitesse maxi 3 217 km/n

Habitabilité/ Coffre
Volume de coffre 385 dm?

LE BUDGET

Prix 37850 €
Bonus/malus (COy) O €(115 g/km)
Prix du modéle essayé* 39910€
Garantie ®  2ans, km illimité

*Avec options et bonus/malus inclus.

€quipements de série

6 airbags, barres de toit, coméra de recul et alde ou
stationnement AV/AR, clé mains-libres, dimatisation
auto. bizone, connexion Bluetooth, contrble angle
mort, éaran tactile avec GPS couleur, jantes allioge de
18 pouces, phares & diodes + xénon, phares et
essule-glaces outo., radio (D-mp3, régulateurlimiteur
de vitesse, sellerie mixte cuir/tissu...

Options

Alarme (400 €), alerte au franchissement

de ligne (510 €), hi-fi (600 €), prise 230 V (120 €),
siége conducteur électrique + siéges AV chauffants
(650 €), sieges AV massants (300 €).

Consommations

Mixte 4.4 1/100 km
Urbaine / extra-urbaine 3 5,3/3,9 11100 km
Réservoir 3 60|

Note €uroNCAP 5 étoiles
Poys de Fabrication France

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL

xR KT
Sobre, performant et trouvant
avec la boite automatique EAT6 une

belle alliée, le BlueHDi 180 ch

manque d'un peu de discrétion

a l'accélération. Pour le reste,
la DS 4 Crossback fait cher payer
une transformation trop timide.

“bon/  moyen / M mauvais dans sa catégorie

| 1-Par rapport a l'ancienne DS 4, les changements a bord

sont rares et rien n‘évoque le monde des SUV. 2- Aux places
arriére, |'accés et |'espace sont limités. 3- Performances et
consommation sont 3 la hauteur de celles des allemandes.

Je ne trouve
aucun intérét a la

version Crossbha

Si la DS 4 vous ZO%
lait, achetez plutol Quotient
a l’lOl'lndle Emotionnel
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FORD S-MAX (2]
1-Les informations /
sont complétes et ‘
parfaitement lisibles o~
mais la présentation = \
manque de personnalité. \
2- La boite se montre
réactive. Le S-MAX &
dispose de palettes
| sous le volant qui raviront
le conducteur “actif”.
3- Le Ford se caractérise
par une forme de pavillon
tombante qui confére
un certain dynamisme a
sa silhouette.

K

\A

BEAUCOURP DE
CHOSES LES
RAPPROCHENT, £T
j POURTANT, TOUT
= LES SEPARE. ILS
INCARNENT LA
RIGUEUR ALLEMANDE
ET LE GENIE
FRANCAIS eoe
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Question de
philosophie

D'origine, le S-MAX est livré en 7 places (Ford accorde un rabais de 750 € si vous
vous en contentez de 5) alors que |I'Espace est vendu en 5 places (les 7 places sont
accessibles moyennant 1500 €). C'est une différence essentielle mais pas la seule...

Par Stany Meurer Photos Florian Grout/DP Multimédia

‘
MESURES

,,, Auto-Journal
I} SUR CIRCUIT D'ESSAIS

NOS MESURES

Depuis plus de soixante ans, nos techniciens
vérifient, grice & des appareils d'une grande
précision, comportement routier, performances,
freinage et consommation sur I'anneau de vitesse
de 2,5 km et le circuit routier de 6,5 km de

U4 A

\\\l [/

I'autodrome de Linas-Montihény.
S-MRX 2.0 TDG ESPACE 1.6dC = B LR
180 ch S&8S PowerShift 160 ch €DC Pack
4x2 Titanium 4Control Intens
LA TECHNIQUE

Moteur 2 | chez Ford contre 1,6 | chez Renault, avec un avantage “de coffre” grice & une
puissance et un couple supérieurs pour le S-MAX. Rapport polds/pulssonce en faveur
de ce dernier (11 kg/ch contre 11,51 kg/ch). Boite robotisée & double embrayoge des
deux <dtés, le Ford étant disponible en transmission monuelle (et aussi en 4x4),
contralrement au Renault. Mals diométre de braquage trop grond pour le Ford, qul est

aussi le plus lourd. Encombrements similaires et poids tractables identiques. RENAULT ESPACE
15 SR0RMT IO 1- UEspace est aussi
Moteur/Transmission imposant que déroutant:
Puissance maxi | ™ 180cha3500tr/mn | = 160ch 34000 t/mn son pavillon bas réduit
Couple maxi ® 400 Nm & 2000 tr/mn 380 Nm & 1750 tr/mn la hauteur de vitrage,
Type 4 cyl. en ligne, 4 cyl. en ligne, comme la garde au
turbo diesel turbo diesel toit. 2- La commande
Cylindrée / Puissance fiscale 1997 cm*/10 CV 1598 cm?/8 CV de boite s'avére un peu
Transmission aux roues avant aux roues avant lente et le levier de
Boite/nombre de rapports robotisée double robotisée double _ vitesses semble fragile.
embrayage/é embrayage/6 - ! 3- La présentation est
Chassis & \ originale mais le bloc
Diamétre de braquage 12m ®11,7m & G ' instrumental manque
Pneumatiques 235/50R 18 235/55R19 ' quelque peu de cachet.
Dimensions/Poids -
L/1/h/empattement 4,80/1,92/1,66/2,85m 4,86/1,89/1,68/2,88m -
Poids/tractable freiné 1980/2000 kg 1842/2000 kg

LA CONDUITE

Deux approches s'affrontent. Le don Ford offre une position de conduite et un
comportement proches de ceux que propose un break de la marque, avec, & la dé,
un réel agrément de condulite, au prix d’'un confort plus ferme. Le Renauit opte
pour une position de conduite surélevée et des réglages de suspension plus souples.
Il gagne ainsl en confort ce qu'll perd en maintien de caisse. Les 4 roues directrices
éécp%atoént un vrai plus en maniabilité. Avantage performances au S-MAX.

LT

Performances/Freinage

1000 m d.a. 324s 334s

0 a 100 km/h w 106s 115s

90-130 km/h en D m 98s m11,1s
Vitesse maxi n 195 km/h B 192 km/h
Depuis 50/90/130 km/h 11/33/68m m 10/32/65m
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Peu de fantaisie

mais de I’ eﬂ'i(,duté

du juste %)

le grand nsqon

mais un vrai Quotient
plaisir au volant. Emotionnel

FORD S-MAX
1- Lassemblage et la finition
s'avérent rigoureux. Ford
a simplifié le nombre de
commandes sur les derniéres
versions: personne ne s'en
plaindra. 2- Largeur aux
coudes généreuse, siéges
indépendants et plancher
plat: pas d'erreur. 3- Ford
équipe son S-MAX de toutes
les aides et assistances
indispensables (parking
auto., stop/start, radar de
parking...). Le conducteur
est libre de les déconnecter.
4- Les réglages du chassis
assurent un comportement
plus sportif, avec des
mouvements de caisse
bien contrdlés.

S| LE S-MAX
CONVIENDRA A

o . ™8 LA MAJORITE,
= = -~ ! = LESPACE SERA

équipement

o | - = £ PLUS “CLIVANT",

Agrément de

conduite : ; oy . - Y
e @ — AVEC SES

MOINS | = oy, ,
| —_ AMOUREUX FOUS

Volume du

coffre
, | ET SES

Diameétre de
braquage -

Présentation =

manquant de D'ETRACTEU‘RS o090
fantaisie (4]




S-MRAX 2.0 TDG €SPRCE 1.6 dCi
180 ch S&S PowerShift | 160 ch €DC Pack
4x9 Titanium AControl Intens

‘& I LEspace suscite .
)

LA VIE A BORD

Tous deux sont disponibles en configuration 5 ou 7 ploces mols adoptent des
politiques commerciales différentes: 7 places de série pour le S-MAX contre 5
d'origine pour I'Espace. Les palmes de I'originalité et du confort reviennent au Renouit,
pourtant plus étroit et présentant une faible garde au toit & l'amriére. Jadis
exceptionnelles sur les précédentes générations d'Espace, la visibilité et la luminosité
ont bien régressé sur le Renault, qui reste cependant le plus agréable a vivre.

LE GAGNANT neNAULY

Habitabilité/ Coffre

Longueur aux jambes AR W de19a33cm
Largeur aux coudes AV/AR w 157/160 cm

W de18a35cm
M 156/155 ecm

Volume du coffre W 407 dm? m 705dm?
Niveau sonore
Au ralenti/90/130 kmv/h | W 51,4/63,6/679d8B | m 46,4/655/68,4 dB

LE BUDGET

Qu'on retourne la question dons tous les sens, la réponse est invariablement

la méme : la meilleure affaire est le Ford, nettement moins prétentieux dons ses torifs
tout en étant ou moins aussi bien équipé. €n outre, le S-MAX offre une palette

plus étendue de choix (moteurs, boites, transmissions). Le Renault peut faire valoir
I'argument d'une garantie plus généreuse mals cela ne suffit pas & modifier le verdict.
On regrettera également la faible contenance de son réservoir qui, forcément,
pénalise |'autonomie.

L€ GAGNANT FOAD

Prix " 40300 € 44700 €

Bonus/malus (CO;) @ malus 250 € (139 g/km) 0 € (120 g/km)

Prix du modéle essayé* 45950 € 49470 €

Garantie B 2 ans, km illimité 3 ans ou 150000 km
*Avec options et bonus/melus inchs

€quipements de série

7 airbags, AFIL, autoradio CD et prise 6 airbags, AFIL, autoradio CD et prise
USB, Bluetooth, capteur de luminosité USB, Bluetooth, capteur de luminosité et
et de pluie, clim. auto bizone, contréle de pluie, clim. auto bizone, contréle de la
de la pression des pneus, écran couleur pression des pneus, écran couleur

8,7 pouces, ESP, GPS Europe, jantes 8 pouces, ESP, GPS Europe, jantes alliage,
alliage, ordinateur de bord, radars de kit mains-libres, radars de parking AV/AR,
parking AV/AR, régul./limit. de vitesse, régul./limit. de vitesse, 4 roues directrices,

volant cuir multifonction... sellerie cuir, volant cuir multifonction...

Options
Airbags latéraux 2¢ rangée (100 €), clim Installation stéréo Bose (800 €), pack Hiver
trizone (350 €), jantes 18/19 pouces (de 700 | (550 €), pack 7 places (1500 €), peinture

a 900 €/1500 €), peinture métal. (de 700 a | métal. (de 720 a 920 €), etc.

1050 €), phares LED (1250 €) sellerie cuir/
suédine ou cuir (1500 ou de 2000 4 2500 €),
toit ouvrant électrique (1000 €), etc.

Consommations

Moyenne ® 7,51/100 km » 7,51/7100 km

Ville / Route / Autoroute w79/74/73/100km | = 8,2/7,3/7,1 /100 km
Autonomie/Réservoir ® 933km/701| 773km/58 |

Note €uroNCAP 5 étoiles l 5 étoiles

Pays de fabrication €spagne | France

W bon/ " moyen / M mauvais dans sa catégorie

L€ CHOIX D€ UAUTO-JOURNAL
FORD S-MRAX

Jouissant d'une aura fantastique, I'Espace est un séducteur
invétéré. L'expérience de sa conduite ne laisse personne
indifférent. Bourré de qualités mais aussi entaché de détails

irritants, il inspire autant de passion que d’antipathie. Le
S-MAX ne joue pas dans le méme registre, méme s'il table
sur sa silhouette sympathique pour vous séduire. Pour autant
que l'on fasse preuve de pragmatisme et de rigueur dans son
choix, ce dernier s'impose logiquement au terme du parcours.

Uavis de Stany Meurer 67

En fait, je lui
donnenu lutdt

b ¥ 0% ou 100 %.

des sentlmenls Quot:em‘

- extrémes ! Emotionnel '
. -

PLUS
Confort
Agilité
Présentation
originale
MOINS
Moteur un peu juste
Garde au toit 3
|'arriére limitée
Finition
dans le détail

RENAULT ESPACE

1- UEspace gomme tous les défauts de la route, au prix, il
est vrai, de mouvements de caisse importants. Les 4 roues
directrices contribuent a sa maniabilité. 2- Durant cet essai

se déroulant par un temps pluvieux, la clim montrait quelque
hésitation et I'Espace s'embuait trés vite. Cas d'espéce ou
défaut avéré? 3- La console centrale du Renault confére une
ambiance unique, vraiment agréable, mais la qualité de ses
matériaux laisse franchement a désirer. 4- A |'arriére, le confort
serait parfait si la garde au toit n'était pas aussi mesurée.
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U

jouets ou blindé a la banque,
peu importe la valeur de ce
qu’il y a dedans, un coffre
cache toujours des richesses.
Chez Audi, cest a I’Avant
- nom donné aux breaks maison - que ce role

est dévolu. Si la toute derniére génération de
berline A4 a, comme vous avez pu le lire dans
nos colonnes, déja de quoi séduire, son pendant
a hotte y ajoute la petite dose de fonctionnalité
qui devrait, comme la génération précédente,
davantage attirer les convoitises. Mais n'allez
pas croire pour autant que c’est uniquement
sur des critéres pratiques que cela se joue. Avec
505 dm? sous le cache-bagages, soit pas beau-
coup plus que son prédécesseur (+ 15 dm?) et
a peine mieux que la berline (+25 dm?), ’'A4
Avant est tout sauf une béte de somme. Entre
nous soit dit, il y a mieux pour jouer les démé-
nageurs du dimanche et, surtout, moins cher.

C'est plutot grace a un subtil
mélange entre charme et charge utile
que le break séduit son monde.

Hayon motorisé qui peut, en option, souvrir
bras chargés, en glissant simplement le pied
sous le bouclier arriére, cache-bagages qui se

1- Le volume n‘a rien d'exceptionnel mais
il suffit largement pour une famille. La
modularité se limite aux dossiers rabattables.
2- U'empattement étiré de 1,2 cm ne change
pas la donne a |'arriére, ol |'on voyage bien a
deux mais pas a trois. 3- Sous les yeux,
le pratique virtual cockpit sur lequel peuvent
figurer une multitude d'informations.

a
PLUS
Facilité de conduite
_ Présentation
| soignée et originale
Contenu
technologique

44 MOINS

Coffre et
e fonctionnalité
4 limités

i Prix et options
Sensations

émoussées au

volant

La finition est au cordeau. Mais a ce prix, on n'en attend pas moins! Evidemment, le moindre raffinement qui sort de I'ordinaire est en option!




reléve automatiquement, il est plus facile de
ranger un sac de golf dans le break Avant que
dans la berline et, pour certains, ce détail a son
importance. Vous n’étes pas adepte de la petite
balle blanche mais plutét de la petite reine? Il
sera aussi plus pratique pour embarquer un
vélo, grace a un accés aisé et un seuil assez bas,
ou tout simplement pour emporter les bagages
de toute la famille. Enfin, en cas de besoin, il
est aussi possible de rabattre les dossiers de la
banquette en trois parties pour tripler le volume
de charge tout en profitant d’un plancher plat.

— 11

= IN- AV 4219

Mais si, pour faciliter la manceuvre, Audi a bien
prévu des poignées dans le coffre pour déver-
rouiller les dossiers de la banquette, ces derniers
ne tombent pas automatiquement sur les assises

et il faut donc terminer I'opération... 4 la main!

Mais, comme on vous l'a dit, ce
n'est pas sur de basses considérations
pratiques que le break Avant est choisi.
Si plus d’un client d’A4 sur deux en Europe
de I'Ouest et en France I'apprécie, cest que sa

ligne, moins plan-plan que celle de la berline,

-

COMME SOUVENT CHEZ
LES CONSTRUCTEURS
ALLEMANDS, C'EST
LEVOLUTION PLUTOT
QUE LA REVOLUTION
QUI A ETE CHOISIE
COTE DESIGN

$ )

y contribue beaucoup; et comme il fait techni-
quement cause commune avec I’A4 tout court,
on retrouve a son volant les mémes prestations
de haut niveau.

Le charme opére dés 'ouverture de la portiére.
Repensé, le poste de conduite fait son petit effet.
Pas pour les matériaux et le soin apporté mais
plutét pour ses compteurs. De série sur cette
finition S line et pas trop onéreux en option
(300 €), le virtual cockpit est un grand écran

qui permet d’avoir en permanence sous les yeux

GPS, radio ou ordinateur de bord. Pratique et >
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La voiture quasi autonome
L'A4 Avant embarque un arsenal de sécurité

en faisant une auto qui conduit presque
toute seule. Entre régulateur de vitesse

adaptatif, lecture des panneaux, controle

de maintien dans la file et détecteurs
d'angles morts... la voiture peut suivre
le marquage au sol, accélérer et freiner
jusqu'a I'arrét dans les embouteillages
et méme respecter les limitations de

vitesse ! Mais I'électronique peine parfois

a analyser des situations complexes,

confondant parfois limitation de vitesse de
sortie d'autoroute et vitesse de croisiére!

facile a utiliser, il est identique a celui du TT
mais, pour des questions de convivialité, Audi
n’a pas osé supprimer le traditionnel écran mul-
timédia situé au centre de la planche de bord
qui offre (de série ici) notamment I'accés wi-fi
a bord. Idée saugrenue dans une automobile?
Pas si sfir, tant I'’A4 Avant, comme la berline, se
rapproche a grands coups d’options de la voi-
ture autonome. Régulateur de vitesse adaptatif
se calant sur les limitations capable d’arréter et
de redémarrer la voiture dans les bouchons, vo-
lant tournant seul dans la bonne direction afin
de suivre la bonne trajectoire et bien d’autres
fonctions encore dont le freinage automatique
d’urgence livré de série (voir encadré ci-dessus),
I’A4 Avant vient taquiner la Classe C sur le ter-
rain de jeu préféré de Mercedes.

PLUS DE LA MOITIE
DES A4 AVANT

SERONT VENDUES

£N TANT QUE VOITURES
DE FONCTION eee

Sil'on peut saluer I'effort et n'avoir aucun doute
sur leur utilité, ces raffinements technologiques
ne seront toutefois pas appréciés par la plupart
des clients. Et pour cause, puisque plus d’'une A4
sur deux vendue sera une voiture de fonction,
pour laquelle le mot “option” ne figure pas dans
le vocabulaire de nombreux patrons.

Toutefois, méme sans cela, les employés chan-
ceux auront déja de quoi étre heureux. Repo-

1- Comme la berline, le
break A4 se prend en main
trés facilement. 2- Repensé,
le levier de vitesses de la
boite S tronic 7 s’actionne
par impulsion, comme
chez... BMW, 3- Plusieurs
programmes de conduite
avec le Drive Select.
4- L'an prochain,
I'Allroad viendra
compléter la famille A4.

sant sur la nouvelle plate-forme MLB maison

censée réduire le poids jusqu’a 120 kg par
rapport a son prédécesseur, ce break A4, en
fidele Audi, sadresse a un public large et ne
réserve donc aucune surprise, bonne ou mau-
vaise. Facile a prendre en mains, sQr et plutot
confortable - méme si on attendait encore
mieux de la suspension pilotée optionnelle -,
I’Avant ne dégoit pas.

C'est aussi le cas de son silencieux et sobre
moteur 2.0 TDI 190 ch associé a la boite a
double embrayage S tronic & 7 rapports. Et si
certains trouveront que cette version n'est pas
assez riche en sensations, la gamme tentacu-
laire avec les transmissions intégrales Quattro
devrait aussi s'enrichir de versions plus épicées
afin de combler toutes les envies. m



AUDI A4 AVANT
2.0 TDI 190 S tronjc 7 S line

DONNEES CONSTRUCTEUR

Moteur/Transmission

Puissance maxi 190 ch & 3800 tr/mn
Couple maxi 400 Nm a 1750 tr/mn
Type 4 cylindres, injection

directe, turbo diesel

Cylindrée/puissance fiscale 1968 cm?/10 CV

Transmission aux roues avant

Boite/nombre de rapports robotisée & double

embrayage/7
Chassis
Diamétre de braquage 11.6m
Pneumatiques 225/45R 18
Dimensions/Poids
L/1/h/empattement 473/1,84/1,43/282m
Poids/tractable freiné 1530/1700 kg
Performances
0 4 100 km/h | 7.9s
Vitesse maxi | 231 kmvh
Habitabilité/ Coffre
Volume de coffre 505 dm?
LE BUDGET
Prix | 48600 €
Bonus/malus (CO,) 0€(113 g/km)
Prix du modéle essayé* 58620 €
Garantie a 2 ans, km illimité

*Avec options et bonus/malus inclus,

€quipements de série

Aides au stationnement AV/AR, 6 airbags, barres de
toit, dim auto. 3 zones, compteur éaan, connexion
Bluetooth, GPS couleur avec pavé toctile, kit
carrosserie S line, jantes allioge 18 pouces, phares &
diodes + xénon, phares et essuie-glaces auto.,
programmes de conduite Drive Select, radio (D-mp3
avec prises Aux et USB, régulateur-limiteur de vitesse,
sellerie sport mixte culrftissu.

Options

Affichoge téte houte (1 190 €), airbogs latéraux AR
(440 €), alerte au franchissement de file (550 €),
caméra de recul (550 €), chissis sport/plloté confort/
piloté sport (410 €/1 190 €/1 190 €), dé mains-libres
(690 €), dérecteur d'angles morts (980 €), direction &
démultiplication voriable (1210 €), phares & diodes/
Matrix LED (1440/2300 €) sellerie cuir/Rlcontara
(610 €), sieges AV élec. (1170 €)...

Consommations

Mixte 4,3 1/100 km
Urbaine /extra-urbaine 4,9/4 17100 km
Réservoir 60|
Note €uroNCAP en cours
Pays de fabrication Aliemagne

L€ BILAN D€ UAUTO-JOURNAL

' W

Performante, sobre et facile a conduire,
luxueuse a souhait - ou plutdt a coups
d’'options -, 'A4 Avant est bel et
bien... une Audi! Mais c6té pratique,
et malgré des progrés comparé a
sa devanciére, c'est toujours une belle
voiture avant d'étre un break.

bon/ " moyen / I mauvais dans sa catégorie

Plus élégant que la
bcrlinc,%c break A4
Avant m’a séduit.
Mais j’en attendais
un pgud)lus colé

e

plaisir Quotient
dls -

conduite. Emotionnel

Cette nouvelle génération de break Avant, baptisée en interne
B9, a grandi de 2,6 cm en longueur et de 1,6 cm en largeur.
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UNE CITADINE
ENFIN ACCOMPLIE

Depuis ses débuts en 1992, la Twingo a toujours manqué d’une version automatique
convaincante. L'adoption d'une transmission a double embrayage a 6 rapports
change la donne, méme s'il faut y mettre le prix. Par Camille Pinet Photos Yann Lefebvre




uoi de plus évident qu'une ci-
tadine a boite automatique?
Pour faire face aux arréts
incessants inhérents au tra-
fic urbain, ce type de trans-

mission semble I'arme absolue, seule capable de
préserver 'agrément de conduite. Pourtant, la
formule n’a que rarement fonctionné: a la fois
contraints par la cylindrée réduite des moteurs
et par la nécessité de produire a moindre cotit, les
constructeurs ont souvent proposé des modéles
peu convaincants. C'est le cas de la Twingo, qui,
de la ‘Matic a la Quickshift en passant par I’Easy,

a essayé depuis sa naissance a peu preés toutes les
solutions de boite automatisée disponibles, hor-
mis le double embrayage. Sans convaincre. La
3¢ génération de la Twingo s'en offre un, quelques
mois apres sa cousine Smart, Renault ayant enfin
pris le taureau par les cornes! La boite EDC n'est
pas une nouveauté puisqu’il s’agit de celle de
la Clio, réalisée avec |'équipementier allemand
Getrag. Contrairement aux Fortwo et Fourfour,
Renault a choisi d’associer cette unité au moteur
de 90 ch uniquement.

Ce parti pris élitiste est encore renforcé au lance-
ment puisque, dans un premier temps, la Twingo

En ville, la Twingo EDC

est a |'aise, grace a
la douceur de sa boite.
Les transmissions
robotisées des

concurrentes ne
peuvent pas rivaliser.

EDC n'est proposée que dans une version spé-
ciale Cosmic, qui joue a fond la personnalisa-
tion. Sa couleur prune métallisée (dite Ultra-
violet), ses jantes diamantées et son habitacle
assorti exploitent au maximum le style sympa-
thique de la Twingo. Une réussite: les passants
se retournent a son passage, ce qui n'est pas un
mince exploit pour une auto déja trés diffusée.

Un comportement de boite auto-
matique classique.
Le clou du spectacle se situe cependant au ni-
veau du plancher, qui accueille un sélecteur de
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vitesse identique a celui de la Smart Twinmatic.
Trés proche de celui d’'une boite automatique, il
présente un agencement traditionnel, avec les
positions P, N R et D. Un mode manuel séquen-
tiel est également proposé: il convient de pous-
ser le levier vers l'avant pour passer les rapports
supérieurs et vers l'arriére pour rétrograder.
Un choix qui pourra en faire pester plus d’'un
mais la Twingo n’est pas une voiture de sport.
On pourra regretter en revanche l'absence de
palettes au volant, méme en option.

Dés les premiers tours de roues, on constate
que la Twingo a enfin trouvé une boite auto-
matisée a sa main. Les rapports s’égrénent
avec douceur et sans a-coup, et la transmission
se fait totalement oublier grace a une gestion
plutdt intelligente. Elle fait du 3 cylindres un
moteur plus souple qu’il ne I'est réellement et
ne cherche pas constamment le sous-régime,
comme c’est trop souvent le cas. De fait, avec

OUI, LA TRANSMISSION A DOUBLE EMBRAYAGE
EST COUTEUSE, MAIS ELLE OFFRE UN AGREMENT
INEDIT DANS LE SEGMENT oo

son rayon de braquage réduit et sa taille conte-
nue, la Twingo devient I'une des voitures les plus
faciles a conduire en ville. Le moteur de 90 ch
donne une belle impression de vivacité, méme si
le chronométre ne le confirme pas. Mesurée par
nos soins, la Twingo EDC accuse en effet 0,5 s
de retard dans 'exercice du 0 4 100 km/h et du
1000 m départ arrété par rapport a la version
manuelle. Il est vrai que la boite EDC préfere la
douceur a la rapidité de passage des rapports.
On regrette enfin son comportement a tres basse
vitesse en manceuvre: si le rampage (capacité
a avancer sans toucher I'accélérateur) apparait
suffisant, le 1* rapport manque de progressivité,
rendant le dosage de I'accélération délicat.

Presque aussi a |'aise sur auto-
route qu'en ville.
Sur la route, le duo moteur/boite continue de

convaincre: cette derniére permet d’exploiter
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RENAULT
TWINGO
TCe 90 ch EDC Cosmic
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NOS MESURES N
Depuis plus de solxante ons, nos techniciens vérifient, o

I'aide d'oppareils d'une grande précision, comportement
routier, performances, freinage et consommation de

chaque voiture sur l'autodrome de Linas-Montihéry.
Moteur/Transmission

s 7 Puissance maxi % 90 ch a 5500 tr/mn
1- U'habitabilité a I'arriére de la Twingo est correcte vu son gabarit. 2- Sur le volant, des touches Couple maxi % 135 Nm & 2500 tr/mn
de couleur, mais la Twingo EDC fait I'impasse sur les palettes. 3- Le sélecteur de vitesses est Type 4 cyl. en ligne, essence
identique a celui de la Smart. 4- Le style reste |'atout maitre de la Twingo, surtout dans cette Cylindrée/ puissance fiscale | 898 em?/4 CV
nouvelle définition Cosmic bardée de fanfreluches. Transmiasion SO UGS arTiore
% robotisée, double
Boite/nombre de rapports embrayage/6
Chassis
Diamétre de braquage “ 21m
. 185/50 HR 16/
Pneumatiques AV/AR 205/45 HR 16
Dimensions/Poids
p— L/1/h/empattement 3,60/1,65/1,56/2,50 m
Cette transmission Poids/tractable freiné 985/420 kg
EDCestun
véritable plaisir en Performaaces
ville. Mais pourquoi 1000 m d.a. 3525
la Twingo est-elle Quotient 0 & 100 km 1315
. . .’ 2 L
aussi inconfortable ?  Fhotionnel 90-130 km/h en D = 1385
Vitesse maxi o 164 km/h
Freinage a 50/90/130 km/h| » 10/33/68 m
Habitabilité/Coffre
Longueur aux jambes AR | ® 25 ecm
Largeur aux coudes AV/AR | & 136/132 cm
Volume de coffre 205 dm?
Niveau sonore
Au ralenti/90/130km/h | ®m  53,1/71/73,9dB
LE BUDGET
Prix - 16300 €
Bonus/malus (CO,) 0 € (108 g/km)
ey Prix du modéle essayé* 18820 €
Garantie | 2ans, km illimité

*Avec options et bonus/malus inclus

€quipements de série ~

Ride parking AR, Bluetooth, capteurs pluie/luminosité,
dim outo, déco. extérieure spécifique, prise USB, régul./
) - L limit. vitesse, sellerie spécifique cuirftissu, volant cuir.
_ ' Options

Pock Techno: R-Link + caméra de recul (1000 €),
pelnture métal. (520 €), toit ouvrant en tolle (1000 €).
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Consommations
au mieux le couple du bloc. De quoi Pas modele d’inconfort, en raison de  Moyenne | = 6,3 1/100 km
affronter avec une certaine sérénité Agrément suspensions et de siéges beaucoup Zﬂl;/n t::%: /’%“s’:v‘:;:e : 6:"/%%’.?5/‘%9? km
I'autoroute, d’autant que Renault a ds‘:;i:';g":::am;ﬂf trop fermes. Le passage sur des e e i
choisi un étagement assez long, ce Consommation ralentisseurs est ainsi une épreuve, Pays de fabrication Slovéni
qui permet de réduire le volume Mo—ms quelle que soit la vitesse choisie: LE BILAN D€ LAUTO-JOURNAL
sonore. Enfin, la consommation Inconfort de dur dur pour une citadine! Et s
se montre plutdt raisonnable quel T:‘r‘:::eg:i‘c’: lorsque le rythme s’accélére, la tenue BB 8 B%
que soit le terrain. Par rapport a la Tarif salé 3 de cap reste erratique — cest le prix Avec cette nouvelle transmission, la

Twingo s’offre un avantage indéniable.

version manuelle, nous avons relevé Aucune de ses rivales hormis la Smart

a payer pour l'architecture “tout a

0,41d’écart en moyenne tous les 100 km.

Reste que cette boite EDC ne peut pas réaliser
tous les miracles. Equipée de série de jantes
de 16 pouces, notre Twingo est toujours un

l'arriere”. La meilleure des Twingo n’est donc
pas encore tout a fait la meilleure des citadines.
Et c'est dommage, cara 16 300 €, on est en droit
d’étre exigeant. m

ne propose de boite automatisée aussi
performante. Malheureusement, son
manque de confort la cantonne a de
petits trajets et son tarif salé a de quoi
en faire hésiter plus d'un.
" bon/ " moyen/ M mauvais dans sa catégorie



78 [ESSAI GRAND ANGLE] BMW SERIE 2 GRAN TOURER

MONOSPACE DE CHASSE

Le Gran Tourer a |'esprit de famille, plus de puissance que la moyenne,
et meme une transmission 'nteg rale‘ Par Mélina Priam Photos Christian Martin

. =

Lavis de Mélina Priam

A la vue d’un tel il /
monospace, les \

plus r fractalres

se réconcilieront /O /7 A
o probablement Quotient
B avec le genre. Emotionnel

2L, N9 7, 213
Les chiffres du Loto, numéro complémentaire compris ?
Pas tout a fait. Ce sont ceux qui distinguent le Gran Tourer de
son petit frére I'Active Tourer. Plus long de 21 cm, dont 11 cm
répartis sur I'empattement, le Gran Tourer offre ainsi une
meilleure habitabilité et sa banquette peut coulisser sur 13 cm.
Avec un tel gabarit, il embarque jusqu’a 7 personnes,
grace a ses 2 sieges d'appoint supplémentaires en 3° rangée,
lesquels sont assez faciles a manipuler.

NEE SOUS X

Contrairement a la boite automatique a 8 rapports livrée de série sur cette version 220d,
la transmission intégrale xDrive n‘est pas imposée. S'en passer permet d'économiser 2000 €
sur l'addition, de gagner quelques décilitres a la pompe et quelques kilos sur la balance
(respectivement 0,4 I/100 km et 75 kg d'aprés BMW). Mais sans elle, pas sr que le train avant
encaisse les 190 ch sans broncher. C'est aussi se priver d'une aide précieuse en termes de
motricité et d'équilibre routier, notamment lorsque les conditions de route sont délicates.




DE LA SUITE DANS LES IDEES
Peu réputé pour son sens pratique sur le reste de sa
gamme, BMW a soigné ces aspects sur son monospace.
Outre la banquette coulissante, le Gran Tourer dispose
d'une multitude de rangements pratiques et bien placés.
La modularité des 2° et 3° rangs est aussi bien pensée,
avec, entre autres, des boutons “magiques” dans
le coffre qui permettent de rabattre la banquette
en un clic. Sans oublier les tablettes aviation qui se
permettent méme un style plus original.
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DU COFfFRE... SOUS
LE CAPOT
Avec 190 ch, le Gran Tourer est
quasiment sans rival dans la
catégorie. Ce moteur lui donne une
sacrée péche et contribue au plaisir
de conduite. D'autant qu'il n'est
trahi ni par le chassis (précis et
sans doute |'un des plus agiles de la
classe) ni par la boite automatique,
douce et rapide. Seul reproche:
il grogne et sa sonorité manque de
raffinement pour un engin de plus
de 50000 € avec les options.
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NOS MESURES
Depuis plus de solxonte ans, nos tedhniciens vérifient, &

I'aide d'oppareils d'une grande précision, comportement
routier, performances, frel et consommation de

chaque voiture sur l'outodrome de Linas-Montihéry,

Moteur/Transmission

Puissance maxi 190 ch a 4000 tr/mn

Couple maxi 400 Nm a 1750 tr/mn
Type 4 cyl. en ligne, turbo diesel

Cylindrée /puissance fiscale |
Transmission
Boite/nombre de rapports

1995 cm?/10 CV
intégrale
automatique /8

Chassis

Diamétre de braquage 11,4m
Pneumatiques 205/45VR 17
Dimensions/Poids

L/1/h/empattement 456/1,80/1,61/2,78 m
Poids/tractable freiné 1747/1600 kg
Performances

1000 m d.a. I 30s

04 100 km 86s
90-130 km/h en D 78s
Vitesse maxi 215 km/h
Freinage 4 50/90/130 km/h| 10/33/67 m
Habitabilité/Coffre

Longueur aux jambes AR 20-32* cm
Largeur aux coudes AV/AR 147/147 cm
Volume de coffre 5/7 places 545-645*/192 dm?

*Banquette coulissante

Niveau sonore

Au ralenti/90/130 km/h | n 46,2/64,8/68,3dB
LE BUDGET

Prix ] 46300 €
Bonus/malus (CO;) 0 € (94 g/km)
Prix du modéle essayé* 52480 €
Garantie - |®m  2anskmillimité

*Avec options et bonus/malus inclus

€quipements de série «

6 airbags, dim. bizone, hayon électrique, phares LED,
Park Assist, rétros ext. et vitres élec., sellerie cuir,
systéme multimédia avec GPS et prise USB...
Options

Affichage téte houte avec GPS Professionnel (1 550 €),
pack Advanced Safety: régul. de vitesse actif, pilote
outo en embouteiliages jusqu'a 60 kmvh (1250 €),
pack Modern Familly : toit ouvrant, filets de coffre,
prise 12V (1500 €), peinture métallisée (790 €)...

Consommations

Moyenne 6,7 17100 km

Ville/Route / Autoroute 71/6,7/6,4 l/km

Autonomie /Réservoir 210 km/61 |

Note €EuroNCAP S étoiles

Pays de fabrication Rllemagne

LE BILAN D€ UAUTO-JOURNAL
' 0. 0.0. .8

Outre la sonorité peu plaisante du
diesel, le point noir du Gran Tourer,
c’est son prix. Mais c’est aussi celui d'un
monospace qui offre un agrément et des
performances inédites sur ce segment.

' bon/ " moyen / M mauvais dans sa catégorie



[ DOSSIER ESSAIS ]

ESSENCE VS DIESEL

3 MATCHS POUR
JRANCGHER !

Fiscalité moins intéressante, progrés des moteurs essence,
le regne du diesel serait-il en train de prendre fin?

Pour le savoir, nous vous proposons S rencontres au sommet.
Dossier réalisé par Pascal Richard

L._1._N A _'S

Peuieot 308 Renault Caitur |
Volkswaien Passat

ARNAUD SAUNIER



e n'est qu'une tendance mais
c’est une tendance lourde. En-
tendez par la que le recul des
ventes de voitures diesel semble

bien s’inscrire dans la durée.
D’ailleurs, les chiffres le prouvent. D’aprés une
étude du CCFA (Comité des constructeurs
francais d’automobiles), les ventes de diesel
représentaient 73% du marché en 2012 (en
plein boum du bonus écologique). En 2013, elles
passaient sous la barre des 70 % (67 %). Lannée
derniére, le recul était plus marqué avec “seu-
lement” 64 % des ventes.

Pourquoi un tel reflux? Premiére explication,
I'entrée en vigueur, depuis le 1° septembre 2014,
des normes antipollution Euro 6 a lourdement

pénalisé les moteurs diesel dont la dépollution
cofite cher aux constructeurs. Du coup, princi-
palement sur les petites cylindrées, ces derniers
ont mis 'accent sur l'essence. C’est ainsi qu'on
a vu I’éclosion d'une toute nouvelle génération
de petits blocs 3 cylindres qui font le bonheur
des citadines... avant de faire celui des berlines
compactes (Peugeot 308) et familiales (Ford
Mondeo). Comme en plus d’étre plus “faciles”
a dépolluer, ces moteurs sont a la fois sobres,
plaisants a 'usage et moins coiiteux, ils n'ont
donc aucun mal a séduire.

Deuxiémement, les pouvoirs publics ont mis
la pédale douce c6té bonus écologique. Au-
jourd’hui, il ne concerne vraiment que les voi-
tures électriques ou hybrides. Dans le méme

temps, les derniéres déclarations du gouverne-
ment semblent indiquer que la fiscalité sur le
gazole va, a terme, rejoindre celle du sans-plomb
avec, a la clé, un écart de prix de moins en moins
significatif entre les deux carburants.

Voila donc ol nous en sommes, reste main-
tenant a faire le point sur I'état des forces en
présence tant du coté essence que du coté diesel.
En effet, I'achat d’une voiture ne se résume pas
a une suite de chiffres ou d’avantages fiscaux,
c'est aussi une affaire de plaisir et d’émotion; un
terrain que les moteurs essence avaient un peu
laissé en jachére ces derniéres années. Ont-ils
refait leur retard ? La réponse a cette question
va en grande partie conditionner le résultat des
5 matchs que nous vous avons préparés.

Peugeot 208

Renault Kad'ar




82 [DOSSIER ESSAIS]

ESSENCE VS DIESEL

CITADINE...
PAR ESSENCE !

Pour évoluer en ville,

la Peugeot 208 nous
propose une alternative:
un petit 3 cylindres
essence ou un diesel XXS.
Un choix cornélien ?

En fait, pas tant que ca.

ouler en ville est un exer-
cice particulier. Vitesse
peu élevée (C'est une ques-
tion de bon sens!), encom-

rement, faibles distances
parcourues, tous ces éléments ne plaident pas
vraiment pour une utilisation d’'un moteur
diesel. Cela dit, il est loin le temps des “gros
gazole” taillés uniquement pour l'autoroute.
Aujourd’hui, certains diesels de faible cylin-
drée savent sadapter a une utilisation urbaine.
Cest le cas du 1.6 BlueHDi de la 208 qui, en ver-
sion 75 ch, n'a de toute facon aucunes velléités
routiéres. En ville, son couple important a bas
régime est un atout. Dans ce domaine le petit
3 cylindres essence 1.2 PureTech propose une
valeur moins flatteuse, 118 Nm contre 230 Nm
pour le diesel, mais il compense ce handicap par
une plus grande vivacité qui se traduit par des
montées en régime plus rapides. Du coup, en
ville, la 208 essence est plus alerte que sa cou-
sine diesel. Doit-on pour autant en conclure que
cette derniére est moins plaisante a conduire sur
ce terrain ? Un peu, mais sans que |'essence ne
prenne ici un avantage décisif.

A bord, inutile de dire que nos deux prota-
gonistes font jeu égal en termes de confort
et d’équipements, avec néanmoins un petit

PEUGEOT 208 Ap

— — —— ———— -

Qu'elle soit en essence ou en diesel, une 208 est toujours une auto plaisante a conduire et
trés confortable. La finition, sans atteindre des sommets, est d’un bon niveau.

-ﬁ—~ e —— ——— - - -

- ~ - . - - . o ——

En vnlle, le 1.2 PureTech est é son avantage. Alerte, || ne rechlgne pas au demarrage et, cerise sur
le gateau, il posséde un joli brin de voix. Le diesel 1.6 BlueHDi a pour lui sa plus grande souplesse,




DIESEI.. I..A 208 RECOIT DES
MECANIQUES REUSSIES.

EN VILLE, LA SOUPLESSE
DU DIESEL S'OPPOSE A

LA VIVACITE DE LESSENCE.
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avantage a la version essence dont le moteur
se montre plus discret. Le diesel prend sa
mais au-dela de 100 km/h. On
soulignera aussi que la version essence peut,

revanche...

contrairement a la diesel, étre équipée d’'une
transmission automatique, Certes, il s'agit dela
boite robotisée ETGS5 qui n'est pas un modéle
d’agrément d’utilisation mais qui, en ville, sou-
lagera tout de méme votre cheville gauche! On
notera au passage que l'arrivée de cette trans-
mission s'accompagne de celle du systéme stop/
start. Un petit plus qui fait augmenter 'addition
(1050 € pour la boite ETGS5 + le stop/start) mais
qui, en ville, se révéle un vrai plus... dontla 208

BlueHDi 75 ch est privée.

Le diesel est sobre, mais sa ren-
tabilité demande de la patience.
Le passage a la pompe livre un verdict sans
appel. Avec une consommation moyenne de
4,81/100 km, la version diesel domine I'essence
qui “engloutit” 1,3 1/100 km de plus dans les
mémes conditions. Cet écart n'a rien d’'anecdo-

tique... mais rien de catastrophique non plus. I
témoigne méme des immenses progrés réalisés
par les moteurs essence dans le domaine de la
consommation. Et c'est paradoxalement la que
la 208 essence finit par avoir la peau de la ver-
sion diesel. Cette derniére est en effet incapable
de creuser un écart suffisant pour “éponger”
rapidement les 1600 € qui la séparent de la
version essence. Ainsi, elle demande prés de

65000 km avant d’étre rentable. m

Le coffre de la 208 propose un volume de
332 dm?, une valeur supérieure a la moyenne
de la catégorie (307 dm?).

CITADINE ET DIESEL : LE DIVORCE !

Des moteurs essence de plus en plus
sobres et des diesels de plus en plus
chers a dépolluer: il semble bien

que dans la catégorie des citadines

la rupture avec le gazole soit en passe
d'étre consommée! En effet, le respect
de normes antipollution de plus en
plus sévéres impose aux constructeurs
de couteuses études qu'ils ont bien

du mal a rentabiliser sur les autos qui
doivent rester raisonnables cété tarif.
Du coup, les constructeurs limitent leur
offre en diesel... avant de la supprimer
totalement? A moyen terme, c'est tout

a fait envisageable.
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MESURES
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Prix ‘

L/1/h (m) 397/1 74/1 46
Puissance maxi

(ch a tr/mn) 8235750 75 a4 3500
Couple maxi

(Nm & tr/mn) 1184 2750 23041750
Vitesse maxi (km/h) 162 168
1000 md. a. (s) 354 351

90 3 130 km/h en 4¢ (s) 16,3 14,6
Son a 90/130 km/h (dB)| 64,9/69,2 65,6/68,3
Conso moy. (/100km) |81 | 48
Seuil de rentabilité du diesel (km) 63957

*Bonus/malus écologique inclus

L€ CHOIX D€ UAUTO-JOURNAL
VICTOIRE ESSENCE
Sachant qu’une voiture de ce calibre,
taillée pour la ville, ne fera guére plus
de 10000 km par an (et encore...),
cela demande un temps d‘utilisation
bien trop long pour que
la motorisation diesel soit réellement
rentable. L'essence s'impose donc sans
la moindre contestation possible.
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ESSENCE VS DIESEL

DES RAISONS
D HESITER

La 308 propose en
essence, comme en diesel,
des blocs modernes et
plaisants. Faire un choix
entre ces deux types

de motorisations s'avere

donc bien difficile.

| faut se pincer pour le croire. Alors
que nous empruntons cette départe-
mentale dont le profil ne dépareille-
rait pas dans le road-book du Tour de

Corse, le moteur qui anime cette 308
n'est qu'un modeste 3 cylindres de 1200 cm?!
Certes, la béte est a la pointe de la technologie
en matiére d’alimentation avec son injection
directe. Mais ce n'est pas tout. La présence d’un
turbo permet a cette mécanique d’afficher une
allonge incroyable au regard de sa faible cylin-
drée. La bonne santé du moteur met également
en relief les excellentes dispositions du chissis.
Bref, vous l'aurez compris, au volant de cette
308 1.2 PureTech 130 ch on ne s'ennuie pas une

seconde. Et n'allez pas croire qu'il faille sans  Ambiance trés zen a bord de la 308. Agréable a I'ceil, la planche de bord est également trés bien
finie. Seul grief, selon la position de conduite, la lisibilité de I'instrumentation peut poser probleme.

cesse bousculer la belle pour se faire plaisir. Que
nenni! En effet, grace a une valeur de couple
généreuse (230 Nm), disponible entre 1750 et
3500 tr/mn, ce bloc offre une large plage d’utili-
sation qui lui permet d’étre aussi a son avantage
lorsqu’on adopte une conduite coulée.

Devant tant d’excellence, on se dit que le
“pauvre” 1.6 BlueHDi 120 ch va avoir bien du
mal a rester dans la roue de son homologue
essence. On se dit ¢a... et on a tort! Certes ce

nouveau diesel est un peu moins fougueux que L'essence devant la diesel ? En matiére d'agrément de conduite, oui, mais il faut bien reconnaitre

le 1.2 PureTech 130 ch, maisil n'a passon pareil  que le 1.6 BlueHDi 120 ch s’en sort tout de méme avec les honneurs dans ce domaine.



LA 308, ESSENCE OU DIESEL, DISPOSE DE
TOUT NOUVEAUX MOTEURS PLEINS DE TALENT
QUI SAVENT S'’ADAPTER A TOUS LES TERRAINS
ET TOUS LES MODES DE CONDUITE.

pour avaler les kilométres sans jamais montrer
le moindre signe d’essoufflement. Ne croyez
pas qu’il manque de caractére. Son absence de
régulation et sa facilité 2 monter dans les tours
font trés vite oublier qu’il carbure au gazole.
Au final, si le bloc essence s'impose en matiére
d’agrément de conduite, il faut bien avouer
que le diesel BlueHDi 120 ch fait mieux que
se défendre.

En essence comme en diesel, le
plaisir de conduite est réel.
Aprés quelques kilomeétres passés a exploiter,
sans beaucoup de retenue, le potentiel de ces
deux moteurs, nous attendions le verdict de
la pompe. Sans étre une surprise, le résultat
obtenu par la version diesel (5,1 1/100 km en
moyenne) figure parmi les plus bas de la caté-
gorie des berlines compactes. Restait a savoir
si le 1.2 PureTech allait nous faire payer, c'est
le cas de le dire, sa joie de vivre et ses flatteuses
performances... Eh bien, non! Un tout petit
peu moins de 71/100 km. Au vu des prestations

offertes par ce bloc, on peut dire que c’est un
petit exploit. Du coup, il n'est pas surprenant
de le voir s'imposer face au diesel car, s'il est
vrai qu'a partir de 60000 km, le vent tourne
en faveur du 1.6 BlueHDi 120 ch, cest tout de
méme au terme de cinq ans d’utilisation (selon
I'Insee, le kilométrage moyen des Francais est de
12500 km), ce qui commence a faire beaucoup,
méme si I’dge moyen du parc automobile fran-
cais est de 8,5 ans (chiffre CCFA pour 2014) | m

La 308 est une petite berline familiale qui
propose un volume de chargement correct
pour sa catégorie (451 dm?).

LESSENCE AVEC DES SI...

Si vous mettez le plaisir de conduite

au centre de vos préoccupations,

les nouveaux moteurs essence n‘auront
aucun mal a vous convaincre.

Dans la catégorie des compactes,

les mécaniques brillantes ne manquent
pas (PureTech chez PSA, EcoBoost
chez Ford, TSI chez Volkswagen...),

et toutes affichent un rapport
plaisir/consommation flatteur qui suffit
a faire pencher la balance en faveur de
I'essence. Seule limite a ce choix: votre
kilométrage annuel. Si celui-ci dépasse
les 20000 km/an, alors le diesel devient

rapidement plus rentable.

MESURES

’//,, Auto-Journal
wSUR CIRCUIT D'ESSAIS

|

Prix 25550 ¢ | 27450 ¢
L/17h (m) 4,26/181/146
Puissance maxi . -

(ch & tr/mn) 130 & 5500 120 a 3500
Couple maxi

(Nm & tr/mn) 23031750 30041750
Vitesse maxi (km/h) 190 188
1000 md. a. (s) 318 318
90 3 130 km/h en 4¢ (s) 9.4 101
Son 3 90/130 km/h (dB)| 65,3/68,4 64,6/68,3
Conso moy. (/100 km) 6,9 _ 51
Seuil de rentabilité du diesel (km) 59384

*Bonus/malus écologique inclus

L€ CHOIX D€ LAUTO-JOURNAL

Certains nous trouveront “"gonflés”
de faire gagner le moteur essence
face a un diesel aussi sobre que
le 1.6 BlueHDi 120 ch. Mais le
1.2 PureTech 130 ch, sans oublier ses
fondamentaux (consommation, coiit a
I'achat), apporte un zeste de folie qui
fait pencher la balance de son cété.
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EN TOUTE
LOGIOUE

En essence comme en
diesel, le Renault Captur
développe 90 ch.

Reste a savoir avec quoi
il est le plus judicieux de

les nourrir...
e

ratique, compact, agréable
a l'eeil, le Captur caracole
en téte de la catégorie des

:
3
8
2

petits SUV. Un succés qu'il

doit d’avantage a ses quali-
tés routiéres qu’a ses aptitudes en tout-terrain.

Le Captur, dérivé de la Clio, est un citadin.
Pour lui, les grands espaces, c'est au mieux
une balade a la campagne en famille le temps
d’un week-end. Dés lors, il n'est pas totalement
indispensable d’aller chercher la mécanique la
plus puissante de la gamme (TCe 120 ch pour
'essence, dCi 110 ch en diesel), méme s’il faut
bien reconnaitre qu'en agrément de conduite, le
TCe 120 ch et sa boite a double embrayage EDC

forment un couple séduisant. Mais aujourd’hui,  Le dessin de la planche de bord n'est pas désagréable, mais la finition de I'ensemble est vraiment
perfectible. En matiére de confort et d’ habitablllté le bilan est heureusement p!us favorable.

c'est & un autre couple que nous nous intéres-
sons. Ce couple est celui constitué par les TCe
90 ch et dCi 90 ch. Dans les deux cas, le niveau
de puissance, modeste pour un engin qui dé-
passe largement les 1200 kg, devra limiter vos
ambitions cHté chrono; mais, encore une fois, le
Captur circule principalement en ville, et sur ce
terrain, les deux blocs font plutét bonne figure.
Le 3 cylindres essence TCe, vif et pas trop creux
a bas régime, se montre assez alerte, tandis que

le diesel dCi, capable de reprendre sur un filet

Avec une longueur de 4,13 m, le Captur est a peine plus Iong qu‘une Clio (4,06 m).
de gaz, séduira les amateurs de conduite “apai-  Du coup, il n'éprouve aucune difficulté a se faufiler en ville.



LE CAPTUR AIM
SUR CE TERR

d

BLOCS 90 CH ESSENCE
ET DIESEL SONT A LEUR
AVANTAGE.

sée”, Sur route, les reprises et les accélérations
sont comparables, Il est donc bien difficile de
départager ces deux mécaniques sur le terrain
de I'agrément de conduite.

A bord, le niveau sonore généré par ces deux
moteurs est parfaitement comparable. On no-
tera une fois de plus que la qualité de finition
du Captur s'avére toujours décevante. Clest
dommage car, par ailleurs, la présentation de
I’habitacle est plutét avenante et le confort pro-
posé d'un bon niveau.

Le 3 cylindres essence affiche une
consommation trés sage.
Financiérement, I’écart de prix entre un Cap-
tur TCe 90 ch et un dCi 90 ch est de 2500 €.
C’est beaucoup et on se dit que, pour s’'impo-
ser, le diesel va vraiment devoir réaliser un
exploit coté consommation... ou alors que le
TCe 90 ch fasse preuve dans ce domaine d’'un
manque total de retenue. Peu probable. Bien
que dépourvu d’injection directe (réservée a la
version 120 ch), le 3 cylindres turbo essence de

VILLE.
, LES ,.

900 cm? sait se tenir, a I'heure de passer a table.
Pas plus de 7 1/100 km, voila un résultat flat-
teur. Malgré sa grande sagesse qui se traduit par

une consommation moyenne de 5,3 1/100 km,
le diesel ne mettra pas loin de 85000 km pour
devenir rentable. La encore, c’est beaucoup et
méme beaucoup trop pour un engin qui va pas-
ser le plus clair de son temps au cceur des villes
et donc parcourir quotidiennement de faibles
distances. m

Grace a la banquette arriére coulissante,
le coffre du Captur offre un volume
modulable qui varie de 344 3 444 dm°.
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Diesel et transmission automatique,
n‘est pas un couple “qui va de soi” sur
les petits moteurs. Le plus souvent, sur
les citadines, ce sont les blocs essence
qui ont droit a une boite automatique
(ou robotisée, moins colteuse).

Eh bien, sur le Captur, c'est I'inverse!
Ainsi, le diesel dCi 90 ch peut étre
équipé de la trés efficace boite EDC a
double embrayage, alors que le TCe

90 ch fait ceinture! Un argument pour le
diesel, mais attention, cette transmission
a un cout (1400 €) qui reléve le seuil de
rentabilité du diesel, qui passe ici

de 84031 km a plus de 130000 km...

AW,
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MESURES

%, Auto-Journal
I SUR CIRCUIT D'ESSAIS

Prix

L/1/h (m)

Puissance maxi

(ch & tr/mn) 90 3 5250 90 4 4000
Couple maxi

(Nm & tr/mn) 1353 2500 220 41750
Vitesse maxi (km/h) 160 166
1000 md. a. (s) 358 351

90 3 130 km/h en 4¢ (s) 14,6 148
Son 3 90/130 km/h (dB)| 65,9/69,2 65,3/68,9
Consomoy. (/100km) | &9 53
Seuil de rentabilité du diesel (km) 84031

*Bonus/malus écologique inclus
L€ CHOIX D€ LAUTO-JOURNAL
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Dans la majorité des cas, le Captur
diesel ne deviendra rentable qu‘au
bout de sept ou huit ans d'utilisation,
soit le plus souvent a quelques mois
de la retraite... On optera donc
pour lI'essence, qui remporte
ce match assez facilement grace a
sa plus grande sagesse tarifaire.
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RENAUL

SE MEFIER DE
EVIDENCES...

SUV familial taillé pour les
grands espaces, le Kadjar
est le client idéal pour
recevoir un moteur diesel.
Cela ne se discute pas!
Vraiment pas?

U

I'instar de Peugeot, Renault
aussi rajeunit sa gamme de
moteurs. En toute logique, le
tout nouveau Kadjar béné-

PHOTOS TIBO

ficie, en essence comme en
diesel, d’'une inédite génération de mécaniques
qui mettent I'accent sur la sobriété. Dans les
deux cas, on trouve sous le capot un 4 cylindres
développant 130 ch. Sur le bloc essence, cette

puissance est obtenue avec un 1200 cm? turbo
a injection directe. Pour le diesel, il sagit d’'un
1600 cm? turbo.

Sans étre monstrueuse, la puissance annoncée
semble suffisante pour un engin qui, de toute
facon, n'a pas pour vocation d’aller taquiner

des GTI sur les routes départementales. Néan-

moins, au bout de quelques kilométres parcou-  Renault semble avoir traité la finition de ses SUV avec quelque peu de désinvolture. Ainsi, aprés
le Captur, le Kadjar affiche lui aussi de nombreuses lacunes dans ce domaine.
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rus au volant de I'essence TCe 130 ch, il appa-
rait tout de méme que tout ¢a manque un peu

de nerf. Rien de dramatique mais il faut bien |

l
avouer que si la topographie du terrain n'y met ’
pas du sien, le Kadjar a tendance a s'essouffler
un peu. Espérons donc que la version diesel,
forte de 320 Nm de couple a 1750 tr/mn (contre
205 Nm a 2000 tr/mn pour l'essence), fasse =

preuve d’un peu plus d’allant lors des relances. |4 nfedd . * ' &y / -— e =,
Mais en réalité, et malgré quelques progrés | = e e N e _ oy

rro, L m——" .~ e, A il =
Le Kadjar propose une belle polyvalence d’utilisation. Efficace et confortable sur route, il sait
significative entre les deux moteurs, du moins  également évoluer en ville, terrain sur lequel il est bien difficile de départager I'essence du diesel.

en reprises, nous ne notons pas de différence



DANS LA CATEGORIE DES SUYV, LE DIESEL
RESTE LARGEMENT MAJORITAIRE. LES
NOUVEAUX BLOCS £ESSENCE SAURONT-ILS
INVERSER LA TENDANCE ?

chrono en main. Méme constat en agrément de
conduite. Nous restons un tantinet sur notre
faim. Heureusement qu'a moyen terme, Renault
proposera des motorisations plus musclées
(TCe 160 ch et dCi 160 ch) davantage en rapport
avec le gabarit et, surtout, le poids respectable
du Kadjar (1500 kg).

Le Kadjar mériterait assurément
quelques chevaux de plus.
§’il n'est pas un foudre de guerre, le Kadjar,
qu’il soit essence ou diesel, est malgré tout
un agréable compagnon de voyage. Un statut
qu’il doit & son haut niveau de confort, a sa belle
habitabilité et a son généreux volume de char-
gement. Des points forts qui confirment sa vo-
cation de voyageur au long cours et qui, semble-
t-il, plaident pour 'adoption d'un moteur diesel.
Logique. Eh bien, pas tant que ¢a figurez-vous,
et ce pour plusieurs raisons. La premiére est que
I’écart de prix entre un Kadjar TCe 130 et un
Kadjar dCi 130 est, quelle que soit la finition, de
3700 €. Ce n'est pas rien! Du coup, méme avec

une différence de consommation largement
favorable au diesel (6,2 1/100 km en moyenne
contre 7,9 pour I'essence), il ne faut pas moins
de 113556 km pour amortir le surcofit a I'achat.
Un kilométrage important, qui n'est toutefois
pas totalement insurmontable pour un engin
de cette catégorie, appelé a vous faire voyager,
vous et votre petite famille, aux quatre coins de
I'Hexagone - lequel, rappelons-le, en compte

six, ce qui vous laisse de la marge! m

Le Kadjar aime la vie de famille et il le
prouve! Son coffre propose un volume de
chargement important (520 dm?).

Si vous roulez beaucoup et que vous
souhaitez rapidement rentabiliser
I'achat de votre diesel, vous pouvez
opter pour un bloc moins puissant. Bien
sar, vous y laisserez quelques plumes
en performances mais, dans le cas du
Kadjar dCi 110 ch, le couple de 260 Nm
est suffisant pour garantir un agrément
de conduite correct. L'écart de prix
avec le TCe 130 passe alors de 3700 a
2400 €, ce qui, avec une consommation
moyenne de 5,8 1/100 km, permet
d'atteindre le seuil de rentabilité dés
64741 km, soit un gain de 48800 km
par rapport au dCi 130 ch.

Wi,
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Y y Auto-Journal
\QSUR CIRCUIT D'ESSAIS

Prix 25600 €* 29300 €*
L/1/h (m) 4,45/1,83/1,60
Puissance maxi - :

(ch 3 tr/mn) 130 & 5500 130 44000
Couple maxi

(Nmat/mn) | 20532000 | 52081750
Vitesse maxi (km/h) 192 189
1000 m d. a. (s) 32,6 339

90 3 130 km/h en 4¢(s) 11,2 10,2
Son a 90/130 km/h (dB)| NC 64,9/70
Conso moy. (/100 km) 7.9 6,2
Seuil de rentabilité du diesel (km) | 113556

*Bonus/malus écologique inclus

LE CHOIX D'E LAUTO-JOURNAL
€GALITE

Voir I'essence faire jeu égal avec le
diesel sonne comme une victoire
pour le TCe 130 ch! Le résultat de ce
match démontre qu’avec les progrés
réalisés en consommation par les
moteurs essence, il devient plus
difficile pour les diesels de combler
un écart de prix important a lI'achat.
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[AILLER
LA ROUIE...

La Passat est I'archétype
de la grande berline. Celle
qui vous accompagne au
travail, au supermarché,
en vacances. C'est un
membre de la famille...

qu’il faut aussi nourrir!
e —

a Passat et le moteur TDI for-
ment un couple qui semble
aller de soi. Au point de signer

les yeux fermés. .. sans prendre

le temps de voir s’il n'y aurait
pas un autre choix au sein de la gamme? Il y
a encore quelques années, nous vous aurions
répondu par P'affirmative. Aujourd’hui, les
choses ne semblent plus aussi évidentes. La, for-
cément, vous pensez que nous allons évoquer le
dieselgate. Eh bien, non! Ou du moins, pas tout
de suite (voir encadré ci-contre). En fait, ce qui,
aujourd’hui, pose un probléme au 2.0 TDI, c'est
le 1.4 TSI. Comme lui, ce bloc essence développe
150 ch. Un beau résultat pour un petit 1400 cm?,
car ce moteur est un concentré de technologie.
Ainsi, un turbo est associé a une injection directe
et le tout est assisté par un systéme de coupure
des cylindres (ACT) en cas de faible sollicitation
de la mécanique. Ces éléments permettent au
1.4 TSI de revendiquer de bonnes performances
et, surtout, un réel agrément de conduite. Au
point de supplanter le 2.0 TDI de 150 ch? Non,
car ce dernier a des arguments a faire valoir; a
commencer par une valeur de couple plus im-
portante (340 Nm a 1750 tr/m contre 250 Nm a
1500 tr/mn pour le TSI) lui permettant de réa-
liser des accélérations et des relances de tout

VW PASSAT §

S —

- £

PHOTOS ARNAUD SAUNIER

La derniére génération de Passat pousse la phllosophla VW a son paroxysme: la présentation
et l'ergonomie sont trés soignées, mais I‘ensemble manque cruellement de chaleur.

Sur la route, le TDI se montre moins discret que le TSI, mais il est plus performant
grace a un couple supérieur. De surcroit, il consomme en moyenne 1,6 1/100 km de moins.



LE 2.0 TSI NE MANQUE PAS

D'’ARGUMENTS, MAIS LE

2.0 TDI £ST UN ADVERSAIRE
VRAIMENT REDOUTABLE.

—_—

‘/’

premier ordre. Du coup, I aussi, 'agrément de
conduite atteint un trés bon niveau.

Les belles dispositions de ces deux mécaniques
se vérifient rapidement sur route. Alerte, la
Passat, qu'elle soit en essence ou en diesel, fait
preuve d’'une étonnante agilité pour une voiture
de ce format. Un trait de caractére qui s'explique
aussi par son poids contenu pour une grande
berline (1400 kg, alors que la moyenne de la
catégorie est 2 peu moins de 1600 kg). Et cette
sagesse pondérale se traduit aussi par un effet
positif sur la consommation.

Un bloc essence excellent, mais
une motorisation diesel imbattable.
Au terme d’un parcours comprenant tous les
types de profils (route, ville, autoroute), la
Passat 1.4 TSI 150 ch nous a gratifiés d’un treés
flatteur 71/100 km. Ce a quoila 2.0 TDI 150 ch
a répondu par un non moins spectaculaire
5,41/100 km, une valeur qui la place de loin en
téte de sa catégorie. Est-ce suffisant pour faire
rendre gorge a la version essence ? Nous serions

tentés de dire oui. Pour deux raisons: la pre-

miére est que malgré son appétit mesuré, la Pas-
sat 2.0 TDI 150 ch se montre plus performante
que la version essence; la deuxiéme est finan-
ciére, le diesel devient rentable dés 94579 km.
Un chiffre respectable mais pas démesuré pour
une berline familiale qui est 'archétype de la
“mangeuse de bitume”, On peut considérer que
son amortissement apreés trois ou quatre ans
d’utilisation n’a rien d'utopique. m

P —— _—

Si l'accés ne vaut pas celui d’une familiale a
hayon, le coffre de la Passat profite d’'une belle
profondeur. La banquette se rabat en 2/3-1/3.

La victoire de la Passat diesel, qui plus
est avec le 2.0 TDI, appelle quelques
questions. En effet, ce bloc est mis en
cause dans le dieselgate. Ne sommes-
nous donc pas en train de nous

rendre complice des turpitudes de
Volkswagen? Eh bien, non! Car cette
Passat regoit des moteurs répondant
aux normes Euro 6, alors que les blocs
incriminés sont de type Euro 5 qui-
pour répondre aux normes américaines
plus sévéres que les notres— avaient
nécessité des “aménagements”.
Jusqu'a preuve du contraire, les TDI
aux normes Euro 6 ne sont pas touchés.
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I SUR CIRCUIT D’ESSAIS
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EIN] Clall PRI RES
h N [\\_, ] | ’—] L\

Possot 1.4

T$1 150 <
Prix ) _‘:'_ o | 33300 €
_I:II/h (m) 477/1,83/1,46
Puissance maxi -
.(.c.h,é}f/m':‘), 150 4 5000 150 a 3500
Couple maxi
(Nm & tr/mn) 250 3 1500 34031750
Vitesse maxi (km/h) 204 214
1000 md. a. (s) 30,8 30,5
90 3 130 km/h en 4¢ (s) 2.2 8
Son a 90/130 km/h (dB) 62,6/§6,8 63,3/67,6
Conso moy. (/100 km) A 54
Seuil de rentabilité du diesel (km) 94579

*Bonus/malus écologique inclus

L€ CHOIX D€ LAUTO-JOURNAL

Amortissement envisageable sur
une période raisonnable, agrément
de conduite de haut niveau et belles
performances: le diesel s'impose
devant un 1.4 TSI qui ne démérite
pas. |l peut méme étre un second
choix pour un usage occasionnel
de cette grande berline.



Encore plus luxueux, plus agressif, plus puissant, le nouveau Q7 en impose!
Mais nos Experts ne se laissent pas impressionner par un haka. lls sont allés vérifier
si I'animal tenait ses promesses.

LUhabitacle transpire le luxe et le raffinement.
Equipements et aides a la conduite pullulent.

DENIS MEUNIER

Les technologies d'éclairage impressionnent: de série, les phares sont au
xénon. Les full LED ou I'Audi Matrix LED sont en option (1990 €/3125 €).

AUDI Q7

V6 3.0 TDI 272 ch S Line 7 places
72 090 € - Malus écologique : 900 €

NN LEFEBVRE

) “#."" z’* S , "' )
) ’:r&- R AT ‘ : Ses lignes plus
anguleuses et sportives
Avec un hayon électrique et une hauteur de seuil ajustable (sur la lui conférent vraiment
suspension adaptative, 2490 €), les chargements sont plus confortables. beaucoup de prestance.
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Franck Lagorce

(Pilote)

» Formule 1

chez Ligier

en 1994-1995

» 10 participations
aux 24 Heures

du Mans et

11 victoires en
Trophée Andros.

Ve d

Je ne vois pas
ce que l'on peut faire
de mieux en termes
d'ergonomie
et de visibilité
de la route. Cest
du grand art!

Ve d

Vavisdu _ 0/,

pilote 901}(/)/___

Quotient
motionnel

Si je ne lui mets pas 100%, c’est
parce qu‘aujourd’hui, il pleut,
et que ces conditions font
ressortir les défauts. @10

[ndlr: train avant qui tire tout
droit] et se laisse rattraper

par son poids au freinage.
L'attaque de pédale mériterait
d'étre plus franche. Mais le
Q7 est impressionnant de
maitrise et la puissance passe
sans probléme. C'est surtout
un modéle de confort et de
bien-étre. Tout est pensé dans
le moindre détail pour rendre
la conduite agréable. Les
commandes sont idéalement
placées; I'accoudoir a la
hauteur parfaite, au millimetre
prés; la commande de boite
épouse le creux de la paume de
la main et les doigts trouvent
naturellement les palettes
derriére le volant. Un bémol:
je trouve qu'il y a énormément
d‘infos a gérer en méme temps
sur les compteurs.

Meélina Priam
(Journaliste)

» Des centaines

de modéles essayés
en 10 ans, de la

Ford T des 24 Heures
du Mans de 1923

a la Lamborghini
Aventador ou

la Ferrari

FA458 Speciale.

Vi d

le Q7 est taillé
pour les grands
@spaces.
€n ville, cest
un eléphant
dans un magasin
de porcelaine.

V

\ |
avis Wiy,
N 7
de la =90%=
journaliste .
Quotient
Emotionnel

Les grands SUV sont devenus
les nouveaux seigneurs de

la route! Il n"y a qu’un enfant
gaté qui bouderait la conduite
de ce Q7. Tout est parfait. Mais
je comprends que les autres
automobilistes se sentent
parfois agressés. e
Pourtant,
il est loin d'étre pataud. Il faut
arréter de crier au loup en
termes de consommation et
de pollution. Certes, le V6 de
272 ch a un plus gros appétit
qu’un 3 cylindres de 100 ch.
Pour autant, avec une moyenne
de 9,21/100 km et des rejets de
CO; de 149 g/km, il fait mieux
que certaines berlines il y a peu
de temps encore. En revanche,
I'équipement de série a beau
étre déja trés complet, les
gadgets high-tech que l'on a
envie d'avoir sur un engin de
ce standing restent en option.
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Ghislain
Bacon
(Taxi)

» 20 ans
d'expérience
» Des millions
de kilométres
parcourus.

PORTRAITS CLEMENT CHOULOT

Ve d

J'adoooore !

Lle contraste entre
lagressivité qu'il
dégage de l'extérieur
et la sérénite
qQui regne & bord
est saisissant.

Vi d

o~

Lavisdu W b,
taxi __FOO(}’ =

Quotient
Emotionnel

Que voulez-vous trouver

a redire! C'est du délire
tellement ce Q7 est bardé
d'équipements de confort et
d‘aides a la conduite. |15

C'est vrai qu'il est cher, mais
on sait pourquoi on casse sa
tirelire! Il a tout pour lui: de

la place en veux-tu en voila,
des matériaux superbes, une
finition parfaite, un confort de
haut vol. Je suis comme dans
mon salon... mais celui-ci est
bien plus luxueux! La conduite
est étonnante de douceur.
Quand on le voit de |'extérieur,
il fait un peu char Leclerc!
Pourtant, une fois au volant,
tout coule de source. lin'y a
pas un bruit, les commandes
sont fluides, agréables et
c'est fou comme il braque
court pour un engin de ce
format. Mais ca reste un enfer
de circuler en ville, les alarmes
sonores des aides au parking
n‘arrétent pas de biper!
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DE BATTERIE !

Cette batterie externe est compatible et recharge
n'importe quel téléphone portable ou tablette.
Facile & transporter, elle est idéale pour

les longues journées |

Poids : 78 g. Taille : 95 X 21 X 21 mm.

Livré avec un cable USB (chargeur universel)
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[ DERNIER ESSAI ]

Biographie

SIT€ D€ PRODUCTION
DOUARI (France)
PALENCIA (Espagne)
BURSA (Turquie)
EXEMPLAIRES VENDUS
44780 en france, en 2014,
A titre de comparaison,
Peugeot a vendu,

sur la méme période,

64 265 exemplaires

de la 308.
MOTORISATIONS
DIESEL: de 85 a 165 ch
€SSENCE: de 115 & 265¢h
MODELE LE PLUS VENDU
1.5dCi 110 ch

Sa seconde vie

en OCCQsIon

Dans cette catégorie et
sachant que le 1.5 dCi
(110 ch) et le tout récent
1.6 dCi (130 ch) ne
manquent pas de talent,
on serait tenté d'opter
pour un diesel... mais

si vous n'étes pas un
"mangeur de bitume”,
penchez-vous sur le cas
du 1.2 turbo essence
de 115 ch. Doux mais
nullement paresseux,

ce bloc se marie tres
bien avec la Mégane.

DENIS MEUNIER

95

Renault Megane.........

Clap de fin pour la Mégane. Tout au moins pour cette génération de Mégane,
la troisieme. Aura-t-elle été une Mégane de plus? Oui... et non!

La Mégane, premiére du nom, est née en 1995.
Depuis, deux autres générations sont venues
décorer les halls d’exposition des concessions
Renault. Et, a chaque fois, la nouvelle venue
refaisait entiérement sa garde-robe! Souve-
nez-vous de la 1%, toute ronde; de la 2¢, avec sa

microlunette arriére et son popotin bien re-

bondi; et enfin l'actuelle, la plus convention-
nelle de la bande, la plus sérieuse aussi... Eh
bien, sachez que celle qui prendra sa place dans
quelques semaines sera la premiére & marcher
dans les pas de son ainée coté style! De la a
penser qu'elle sera la premiére a ne pas avoir
honte de sa meére, il n’y a qu'un pas! Cela prouve

en tout cas que cette derniére n’aura pas laissé
que de mauvais souvenirs chez Renault, que
sa carriére commerciale fut a la hauteur des
attentes qu'on avait placées en elle et que, par
conséquent, elle peut passer le flambeau sans
avoir a se cacher. Stir que la Laguna aurait sans
doute aimé pouvoir en faire autant... =
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pas st fou de
Frédéric
Sausset

47 ans, ce n'est pas un dge pour débuter
en sport automobile! A fortiori lorsqu’on
est en fauteuil roulant, privé de bras et de
jambes. C'est pourtant le défi que s’est
lancé Frédéric Sausset, avec un but ultime:
participer aux 24 Heures du Mans 2016.

Par Frangois Dauré - Photos Christian Martin
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1- Aprés ses tours d'essai libre, Frédéric Sausset écoute |'analyse des “datas” par Christophe Tinseau (3 gauche). 2- Sur |aile avant
est apposé le signe distinctif, destiné aux commissaires de piste en cas de sortie de route. 3- Le cockpit s'adapte trés facilement pour
Frédéric: on lui installe son siége, son pédalier et son volant spécial ol se connecte la prothése reliée a son bras droit. 4- Sur 'arceau

A

agny-Cours, 10 octobre.
Un soleil flemmard s’est
couché dans une couette
de nuages, frigorifiant
le paddock du championnat VdeV. Cette
compétition de petits prototypes 2 |, type
barquette, mélant des pilotes professionnels et
des amateurs, était la voie formatrice la plus
évidente pour Frédéric Sausset.

Surgissant sur son fauteuil autonome entre deux

semi-remorques ateliers, escorté de sa femme,

également figure le logo caractéristique éclairé de diodes bleues et destiné a ses concurrents.

Frédérique, il se dirige vers un van noir. Accueil
convivial, regard franc, direct, en quelques
phrases souriantes, il rend les choses simples:
“Je vais me changer pour la séance d'essais, on
discute apres le déjeuner”? Quoi? Se changer
1a, dans le van, au milieu du paddock? Pas de
motor home? “Eh non!Il n’y a pas assez de place
ici... Mais bon, on fait avec...”

L'’homme posséde, a I'évidence, de I'empathie
et du caractere. Et il en faut pour surmonter
I’épreuve qu’il a traversée. En juillet 2012,

Frédéric, alors en vacances, se fait une banale
éraflure a la main. Mais une bactérie s’infiltre
et les catastrophes s'enchainent. Erreur de
diagnostic médical, traitement erroné aux
corticoides, coma. Il s'en réveille amputé des
quatre membres, seule issue pour lui sauver
la vie... De cet enfer, pourtant, va émerger un
projet, apparemment dingue, lié a sa passion de
toujours, le sport automobile et les 24 Heures.
Le chef d’entreprise, qu'il est depuis longtemps,
reste toujours en veille. D’autant qu’il méne



désormais une double vie avec sa nouvelle
carriére de pilote: “J'ai réorganisé mon emploi
du temps. Je consacre toutes mes matinées
@ mon entreprise et le reste du temps au défi
SRT41 [Sausset Racing Team, ndlr]. Cela
comprend l'entrainement physique, la gestion
des réseaux sociaux, l'animation du site internet,
les rendez-vous et la recherche de partenaires.
Sans oublier quelques séances de roulage”. En
résumé, Frédéric a fait de sa vie une véritable
course qu’il méne 7 jours sur 7! Surtout qu’il a

e B

— w‘

)

une date limite a respecter: “Je dois avoir réuni
mon budget pour Le Mans le 31 décembre. Nous
I'avons fixé & 3 millions d’euros. Pour I'instant,
nous pouvons compter sur un peu plus de
2 millions™.

En ces temps de disette, récolter des
soutiens financiers ressemble a un
parcours du combattant.

Et pourtant, “jai obtenu trés vite de gros
sponsors, Axa, Michelin, Onroak, Audi. Mais

“AU DEBUT, POUR ME DOUBLER, LES AUTRES PILOTES PASSAIENT TRES AU
LARGE. MAINTENANT, ON SE BAGARRE. C'EST MA PREMIERE V

ICTOIRE.” rrédéric Sausset

maintenant, c'est beaucoup plus difficile. Je
comprends les réticences de certaines sociétés
qui préféraient vérifier si ce n’était pas du
pipeau. C'est vrai, sponsoriser pour les 24 Heures
du Mans un type qui n'a méme pas fait une course
de kart et qui est, en plus, coupé en quatre, ce
n'est pas évident. Mais aujourd’hui, jai fait mes
preuves en endurance VdeV, donc jespére que
de nouveaux partenaires vont nous rejoindre.”
Pragmatique, Frédéric Sausset ne veut pas

se montrer trop optimiste tant que I'affaire
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1- Prét a s’élancer pour les essais, Frédéric pilote avec le seul bras droit. Trés éprouvant a la longue. 2- Le systéme ingénieux pour installer
Frédéric dans la Ligier. En course, |'opération prend environ 2 mn 30 s. 3- Séduit par |'idée de Frédéric Sausset, Jacques Nicolet,
le patron d'Onroak, a offert le chassis Ligier et détaché cinq techniciens. 4- A chaque course, Frédéric Sausset se rapproche des temps

de Christophe Tinseau. Il a gagné ses galons de pilote.




“SAVOIR QUE DES GENS COMME JEAN TODT, SEBASTIEN LOEB ET
LES DIRIGEANTS DE LA.C.O. ME SOUTIENNENT, CELA ME BOOSTE!" rrédéric sausset

nest pas bouclée, Cela dit, son tempérament
de fonceur et d’homme d’affaires est un atout
maitre. Il s'en est servi avec Wolfgang Ullrich, le
patron d’Audi Sport: “Je me suis débrouillé pour
avoir son adresse e-mail et j’y suis allé au bluff. Je
lui ai écrit et, un mois plus tard, je le rencontrais
ai: Mans”, C'est cela aussi qui donne toute sa
sérénité a Christophe Tinseau, son équipier, son
coach, son ami surtout.

Christophe Tinseau, Blésois lui aussi,
connaissait Frédéric avant “l'accident”. A 46 ans,
11 participations au Mans (sur Panoz, Cadillac,
Pescarolo) dans ses bottines, talent intact, il a
été emballé par I'aventure. Il en a méme été
le déclencheur. Conseiller d’orientation, il I'a
aiguillé vers le championnat VdeV. Coach, il est
son instructeur et il a pu constater I’évolution
du rookie Sausset: “Depuis la premiére course,
en mars a Barcelone, il a beaucoup progressé.
Simplement parce qu’il écoute mes remarques,

qu’il corrige toujours ses erreurs. Et cela paie
au niveau des temps”. Lapprentissage s'est donc
effectué sur la petite Ligier JS53 Evo n° 84 cette
année, a travers six courses de 4 heures, 6 heures
et méme 12 heures au Castellet.

La prochaine étape, c'est le prototype
LMP2 Morgan.

Avec cette voiture, I'équipage Sausset-Tinseau
(et un 3¢ pilote pas encore désigné) s'engagera
aux 24 Heures du Mans, mais aussi en
championnat du monde WEC a Silverstone
en avril et, si le budget le permet, a Spa en
mai. Une machine plus grosse, plus lourde et
plus puissante. Mais Christophe n’a aucune
inquiétude: “La P2 sera plus facile a conduire,
parce quelle a plus de grip et plus d'assistance au
pilotage. Il faudra juste que Fred saccoutume a
la vitesse plus élevée. Mais il n'a pas peur. Je suis
convaincu que cela va bien se passer.”

Au-dela du mythe qu'il représente, le grand
circuit du Mans a aussi de quoi impressionner.
Surtout un débutant, La encore, Christophe
insiste: “Avec ses grandes lignes droites,
Le Mans permet de se reposer plus souvent et
c'est primordial pour Fred”. Lequel acquiesce:
“Ce sera moins fatigant pour moi que le circuit
de Magny-Cours ot il y a beaucoup de virages.
Le seul endroit qui m’inquiéte, c'est les virages
Porsche, trés rapides et c'est, pour l'instant, le
domaine qui me donne le plus de mal a piloter”.
A Magny-Cours, justement, ce dimanche
11 octobre, les 6 Heures s’achévent avec un
dernier relais assuré par Frédéric Sausset. Sorti
du cockpit, il est visiblement fatigué, brassé,
mais le regard brillant de plaisir. Un coup d’ceil
vers nous, ou se devine une interrogation:
“Alors”? Alors chapeau bas! Ce défi n'est pas
si fou qu'il en a l'air. Rendez-vous au Mans, le
19 juin 2016. =



g
DU SALON

DER 5 C’était en
05 octobre 1984 dans

E LAuto-Journal...

i .~ o
[* T, I O R T
L K o
i Bty A EP 3 3i8
e :."i- s
al iy L P V= TR
i i
freyen

s g
AL _f'lF*
oy i T

..‘-"--_._'"'__‘ g :1” , :
B :‘.‘fgr‘.:f??'*r“"“&f\"-'}f_’; iy g

Sous cet angle, la "sportive” BX GT annonce la couleur: face avant plus agressive dotée de boucliers modifiés et
qui intégrent des antibrouillards.
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BX 19 GT A L’ESSAI

Apres son rachat par Peugeot, Citroén est, au début des années 80,
au plus mal. La nouvelle BX, qui doit a terme succéder a la GS, revét donc

LA CITROEN

une importance capitale pour la marque aux chevrons,

qui en déclinera plusieurs modeles dont cette sportive variante GT...

Par André Costa (1984) / Thomas Riaud (2015 ) -
Extraits...
W “Voici la GT, la plus puissante - pour l'instant son levier de changement de vitesses
du moins - des Citroén BX, qui se lance a avec un fouet a mayonnaise pour obtenir des
I'assaut du marché des berlines sportives de reprises énergiques.”
cylindréemoyenne. W “Amenée sur |'anneau de vitesse de
W “Mécaniquement parlant, la nouveauté réside Montlhéry, la GT nous a gratifiés, avec
dans la motorisation. |l s'agit toujours du méme deux personnes a bord, d'un meilleur chrono
bloc en alliage léger de la 1580 cm?, mais il est de 182,6 km/h. Les 185 km/h dont se réclame
réalésé a 1905 cm?, et la puissance passe ainsi le constructeur étant donc parfaitement
de 92,5 ch a 6000 tr/mn a 105 ch a 5600 tr/mn. réalisables en ligne droite.”

La fiscalité francaise en fait une 9 CV."

B “L'équipement hydraulique, cher a toutes les

MW “Dans la pratique, le comportement du Citroén, alimente non seulement la suspension
moteur est fort agréable, en ce sens qu'il a quatre roues indépendantes et a hauteur
dispense généreusement puissance et couple réglable, mais encore la direction assistée

a partir des régimes les plus modérés, de série ainsi que les freins, équipés de disques
et qu'il n'est jamais nécessaire de confondre a l'avant comme a l'arriére.”
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La GT abandonne les compteurs “a rouleaux”, fagon pése-personne, au profit des traditionnels tachymétres
circulaires, plus heureux.

“
X

La suspension hydropneumatique Citroén demeure
 la pointe du progres, et le comportement de la GT
parait particulierement significatif. s
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¥ Ses qualités

TRES BONNE TENUE DE ROUTE
“La qualité des réactions procure une adhérence
remarquable et contribue a l'obtention d’une tenue de route
qui, méme compte tenu de I'évolution positive quasi-générale,
s'avére nettement supérieure a la moyenne.”

CONSOMMATION MODEREE
“Sur route et a grande vitesse, elle n'a pas dépassé 12 1/100 km,
a des moyennes dont il est interdit de parler en France.”

MOTEUR SOUPLE ET DISCRET
“Bien filtré et insonorisé, ce groupe fait preuve d'une
discrétion d’excellent aloi a régime moyen, au point que l'on
doute de son brio, sauf si le chrono est appelé a la rescousse.”

Y Ses défauts

PUISSANCE INSUFFISANTE
“Les amateurs de conduite pétulante resteront sur leur faim
car, les qualités globales du véhicule aidant, la GT pourrait
«digérer» sans peine une puissance plus importante.”

ASPECT DE LA PLANCHE DE BORD DISCUTABLE
“Laspect «design-plastique» de la planche de bord ne fait
toujours pas 'unanimité, en dépit de son caractére fonctionnel.
Pas de commande a distance du verrouillage centralisé.”

EQUIPEMENTS D'ORIGINE
“Avertisseur de route a deux tons, leve-glaces électriques
a I'avant et verrouillage central automatique dépourvu, hélas,
de commande a distance sont livrés de série.”
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1- De profil, la GT se distingue des autres BX par | adoptuon de ces enjohveurs et de cet anleron caractéristiques.
2- Le coffre a une capacité de 360 dm?, qui peut nettement s‘agrandir en “break”. 3- Pour gagner du poids, le hayon de la BX
est fabriqué en matériaux composites.
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Si l'on adopte un style de conduite particulierement rapide,
la voiture devient agréablement survireuse.




Extraits. ..

B “Les pneus Michelin MXV 165x70 sont montés de
série sur des jantes en tole de 15 pouces. Des jantes
alliage sont disponibles, par le truchement d'une
option valant 2200 francs.”

M “Déja convaincante sur routes séches,

la GT devient franchement spectaculaire sur sol
mouillé, ol j'ai retrouvé, avec grand plaisir

—on s’en doute -, la méme slreté qu‘au volant
d'une 205 GTI, ce qui n'est pas peu dire!”

B “Extérieurement, la GT se distingue de ses sceurs
par un becquet arriére, de nouveaux enjoliveurs
monobranche, typiquement Citroén. 2- Des stores a de roues, des projecteurs antibrouillard intégrés
enrouleur permettent d’occulter la lunette arridre. dans la calandre et des moulures caoutchoutées

3- De nombreuses commandes sont a portée de additionnelles sur les pare-chocs.”

doigts, regroupées sur ces satellites. 4- L'espace 3 - g
bord est trés correct. 5- Les sieges dispensent un M “Les acheteurs de la GT bénéficieront

Bon aenlar des services d'un ordinateur de bord a 14 fonctions
dont |‘utilisation est moins simple qu'il n'y parait

et dont les touches désagréablement

spongieuses rappellent les moins convaincants

des micro-ordinateurs bas de gamme."

1- Héritage lointain de la mythique DS, ce volant

W “La BX GT peut se targuer d'un équilibre
performances/qualités de comportement/confort
dont aucune autre voiture de sa catégorie

n'est en mesure de se réclamer. Considérée

de cette maniére, la derniére-née Citroén

devrait plaire a une importante clientéle

de «grands rouleurs ».”

Vu d’avjourd’hui

A l'instar de la 205 pour Peugeot, la BX sauvera Citroén! Souvent raillée par ses détracteurs a cause de son design
“ringard”, cette “voiture de papys” était pourtant objectivement pétrie de qualités, et méme performante

dans ses déclinaisons les plus sportives, incarnées par cette GT, puis par les Sport et GTI. Désormais, seule la C5,
sa descendante directe, reste fidéle a la suspension pneumatique Citroén. Une particularité qui ne sera pas
reconduite sur sa remplagante...
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Réalisation et stylisme Thibault Cocardon Photos Pilou

MONTRES DE CHOIX

ette année encore, les horlogers ont opté pour le clas-  matique. Le luxe n'est pas une question de prix mais de plaisir

sicisme chic en déclinant leurs collections avec des et d’originalité. Aussi, il est essentiel que chaque propriétaire

modéles aussi brillants les uns que les autres. Sportives,  satisfasse ses envies auprés de ces maisons de renom mais
urbaines, originales ou simplement élégantes, elles ont en  aussi auprés des nombreuses références de qualité plus abor-
commun d’étre mécaniques, & remontage manuel ou auto-  dables. A chacun sa fagon de se distinguer!

CARTIER, Ballon bleu, mouvement automatique, boitier acier, 42 mm, étanche 30 m, 4800 € (www.cartier.fr). =~ TAG HEUER, Monaco Calibre 11,
mouvement automatique, boitier acier poli, 39 mm, étanche 100 m, 4995 € (www.tagheuer.com/fr). BELL & ROSS, BR 01 10" anniversary,
mouvement automatique, boitier céramique noir mat, 46 mm, étanche 100 m, 4200 € (01 73 73 93 04 ou www.bellross.com/fr). = JAEGER LECOULTRE,
Master Ultra-Thin Date 40, mouvement automatique, boitier acier fond saphir, 40 mm, étanche 50 m, 7500 € (www.jaeger-lecoultre.com).

BLANCPAIN, Bathyscaphe, mouvement automatique, boitier céramique, 43,60 mm, étanche 300 m, 11 980 € (www.blancpain.com).

Remerciements a la société ARBRE MAGIQUE. Le dessin du sapin et le nom Arbre Magique sont des marques déposées de Julius Samann Ltd.
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Le monde automobile

1| EBERHARD, Tazio Nuvolari 336, mouvement automatique, boitier acier, 45 mm, dual time avec réserve de marche de 42 heures,
étanche 100 m, 3 730 € (www.eberhard-co-watches.ch/fr). 2| IWC, Ingénieur automatique, mouvement automatique, boitier acier sur bracelet acier,

40 mm, étanche 120 m, 6 150 € (01 58 18 14 98 ou www.iwc.com/fr). 3| FESTINA, montre F16819-3, mouvement quartz, boitier acier, 44 mm,

étanche 100 m, 199 € (www.festina.com). 4| BAUME & MERCIER, Capeland Shelby Cobra 10232, mouvement automatique, boitier acier, 44 mm,
étanche 50 m, 4 100 € (www.baume-et-mercier.fr). 5| ZENITH, EIl Primero édition Rolling Stones, mouvement automatique, boitier titane avec
revétement DL, 45 mm, étanche 100 m, 12900 € (01 5562 36 04 ou www.zenith-watches.com). 6| MAURICE LACROIX, Pontos S Extreme,
mouvement automatique ML 112, boitier alliage Powerlite®, 43 mm, étanche 200 m, 3 690 € (www.mauricelacroix.fr).
7| BRISTON, Clubmaster classic, mouvement quartz, boitier acier, 40 mm, étanche 100 m, 300 € (www.briston-watches.com/fr).
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Le monde a portée de main

|| BREITLING, Galactic Sleek T, mouvement automatique, boitier acier, 44 mm, étanche 100 m, 8 170 € (www.breitling.com/fr).
2| MONTBLANC, Heritage Spirit Orbis Terrarum, mouvement automatique, boitier acier, 41 mm, indication des 24 fuseaux, étanche 30 m,
5400 € (www.montblanc.com/fr). 3| SEIKO, Astron SAST015G, mouvement quartz GPS solaire, boitier titane, 47 mm, étanche 100 m,
2600 € (www.seiko.fr). 1| FREDERIQUE CONSTANT, Worldtimer Navy blue, mouvement automatique, boitier acier, 42 mm, fonction GMT,
42 heures de réserve de marche, étanche 50 m, 3550 € (01 48 87 23 23 ou www.frederique-constant.com). 5| CASIO, Modéle EFR-534,
mouvement quartz, boitier en acier, 46 mm, étanche 100 m, 129 € (fr.casio-shop.eu) 6| JEAN RICHARD, Terrascope GMT, mouvement automatique,
boitier acier, 44 mm, étanche 100 m, 2900 € (www.jeanrichard.com/fr).
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Le temps du nautisme

LONGINES, Legend Diver, mouvement automatique, boitier acier avec lunette tournante interne de plongée, 42 mm, étanche 300 m, 1870 €
(01 40490395 ou www.longines.fr). © OMEGA, Seamaster 300 "SPECTRE", édition limitée, mouvement Master Co-Axial automatique,
boitier acier, 41 mm, étanche 300 m, 6 300 € (www.omegawatches.com). ' TUDOR, Héritage Chrono Blue, mouvement automatigue,
boitier acier, 42 mm, étanche 150 m, 4 150 € (www.tudorwatch.com/fr). - PEQUIGNET, Royale 300 bleue, mouvement automatique, boitier finition
polie satinée, 43 mm, étanche 300 m, 4500 € (03 81 67 3066 ou www.pequignet.com). - MICHEL HERBELIN, Newport Yacht Club,
mouvement automatique, boitier acier, 40,3 mm, étanche 100 m, 990 € (03 81 68 67 67 ou www.michel-herbelin.com). & ORIS, Divers Sixty-Five,
mouvement automatique, boitier acier, 40 mm, étanche 100 m, 1 700 € (www.oris.ch).



m
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I| SAINT HONORE, Montre “Tour Eiffel”, mouvement automatique, boitier acier, 42 mm, étanche 50 m, 2490 € (01 4260 1401 ou
www.sainthonore.com). 2| PIERRE LANNIER, Chronographe 297C439, mouvement quartz, boitier acier, 47 mm, étanche 100 m, 199 €
(www.pierre-lannier.fr). 3| SEVEN FRIDAY, Montre P3/1, mouvement automatique, boitier acier, 47 mm, étanche 30 m, 1140 € (www.sevenfriday.com).
4| PERRELET, Double Rotor, mouvement automatique, boitier acier, 42,50 mm, étanche 50 m, 3650 € (www.perrelet.com/fr).
5| BURBERRY, The Britain Travel, édition limitée, mouvement automatique, boitier titane plaqué noir, 47 mm, étanche 100 m, 3795 €
(0140077777 ou fr.burberry.com). 6| TISSOT, Chemin des Tourelles, mouvement automatique, boitier acier, 42 mm, étanche 50 m, 795 €
(www.tissot.ch). 7| GUESS, Montre Prime W0660g3, mouvement quartz, boitier acier, 43 mm, étanche 30 m, 169 € (www.guess.eu/fr).
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[La vie de vos autos

Cette rubrique est la votre. Tous les 15 jours, L’Auto-Journal présente les voitures de ses lecteurs.
L'occasion de partager votre expérience d'automobiliste: les joies, les déceptions, les surprises...
Tous les événements vécus avec votre voiture ont leur place ici!

CA VOUS EST ARRIVE...
EN CITROEN DS3

“Je posséde une DS3 1.6 THP 150 achetée
neuve en 2010 en concession Citroén. Depuis
cet achat, la voiture a déja fait trois passages
en concession. La premiére fois pour une
fuite d’huile. Les deux fois suivantes pour
une perte de puissance totale du moteur.
Verdict: turbo grippé, 2 500 € de frais. Prise
en charge par le garage: 35%. Aprés un mail
a Citroén France, la participation atteint
finalement 50 %. Pour une voiture de 4 ans et

55000 km, je trouve ¢a anormal !”
Arnaud Dupin

(aude Verdun nous parle
de son Renault Captur

1.2 TCe €DC

ACHETE NEUF EN MAI 2013
34000 km PARCOURUS

“Ma voiture consomme 6,6 1/100 km en
moyenne: ville, campagne mais aussi
autoroute tres souvent. Cette voiture est
agréable sauf pour les passagers arriére
qui se plaignent d’étre secoués. Le coffre
est suffisant pour les bagages de deux ou
trois personnes et j’'apprécie beaucoup la
boite robotisée - mon épouse également -
mais, parfois, je ressens un raclement

au passage de la 1, et le patinage dans
les bouchons semble provoquer

un échauffement de la boite. Enfin, 4 la
remise en route a chaud, je per¢ois un
grincement sinistre c6té commande du
chauffage surtout si la clim est allumée.”

Jacques Guillauma nous parle de son

Land Rover Discovery SDV6 HSE

“J'apprécie sa polyvalence mais je déplore sa

“C'est mon deuxiéme Disco. Le premier ma
entiérement satisfait, et j'en ai changé pour
profiter de la meilleure finition et d'une nou-
velle puissance. Sa polyvalence en fait un vé-
hicule capable avec un égal bonheur de trac-
ter (remorque, bateau...), de faire des trajets
autoroutiers en toute sérénité a 7 personnes
(suspension pneumatique, freinage) et d’étre
un bon franchisseur. Evidemment, la contre-
partie est son colit global, et il vaut mieux lui
éviter I'usage urbain, qui n'est pas son terrain
de jeu... Par ailleurs, je n’apprécie pas son
GPS peu intuitif et a la cartographie limitée.
Mais, globalement, c’est un super véhicule

fiabilité et Uattitude commerciale du réseau.”

trés apprécié, notamment par mes quatre
enfants. Je regrette seulement de m’étre
senti aussi méprisé lors des gros problémes
mécaniques auxquels je ne mattendais pas,
la confiance sera lente a revenir... Le plus
gros souci a été la rupture de vilebrequin, de
nuit, sous la pluie, le lendemain de la fin de
garantie légale! En résumé: refus de 'assis-
tance Land Rover, prise en charge du rempla-
cement acceptée uniquement apres échanges
de recommandés, immobilisation un mois et
demi, refus d’un prét de véhicule... J’ai, par
ailleurs, une BMW Série 1 et une Twingo, et
je suis mieux traité dans ces réseaux.”

ACHETE D’OCCASION (MAI 2011, 5200 km) EN DECEMBRE 2011; 45000 km
PARCOURUS; CONSO. MOYENNE: 9,7 A 11 1/100 km SELON USAGE.
SES PANNES: Casse moteur (rupture du vilebrequin) 8 26000 km - pris en charge. Poulie

moteur, tendeur et courroie & 41731 km: 511 €. SES REVISIONS: révision annuelle comprise
entre 650 et 850 € TTC. Essuie-glaces remplacés (27 € piéce).

a L'avis de Brice Perrin

C'est rare mais malheureusement encore trop fréquent chez les constructeurs
spécialisés dans le haut de gamme: des autos qui font la satisfaction de leur
conducteur... jusqu‘a la premiére avarie, ol le réseau et le service aprés-vente
sont parfois en dessous de tout. C'est le cas ici.

Vous souhaitez témoigner ? Envoyez un mail a brice.perrin@mondadori.fr




Le chet
des essais

VOous
repond

Par Guy L'Hospital

Pas d'essuie-glace arriere Mercedes GLC NI
"
sur les tricorps o e

Depuis vingt ans, j'ai toujours roulé en compacte ou en
break. Ayant pris possession d’une VW Passat berline, jai
été désagréablement surpris lors de ma premiére conduite
sous la pluie. Sans essuie-glace arriére, impossible d'avoir
une bonne rétrovision. Je ne comprends pas pourquoi les
constructeurs n‘en mettent pas. Mathieu Parisse

Rares sont les constructeurs a proposer un essuie-glace arriére sur
un modele tricorps. Faible surface vitrée, reflux aérodynamique
limité permettent d’évacuer plus facilement I'eau que sur un modéle
a hayon. Ca, c'est en théorie car, en pratique, je suis d’accord avec
vous, nombre de modéles mériteraient ledit accessoire.

Vos mesures sont fausses!

Je viens de lire L'Auto-Journal n°941. Les chiffres
annoncés dans le test de la BMW 125d sont tout
bonnement faux! Je posséde une 125d pack M, voici

les vrais chiffres: 0 2 100 km/h en 6,4 s (loin des 6,9 s...),
vitesse maxi 250 km/h (loin des 230 km/h...), poids a
vide 1465 kg (loin des 1523 kg...), 1000 m départ arrété
en 26,2 s (loin des 27,6 s...). Vous faites passer cette
compacte biturbo pour un gentil diesel hors de prix!
Julien Huntziger

Pour avoir essayé la 125d, je vous assure que je ne pense nullement

qu'il s’agit d’un gentil diesel. En revanche, vous comparez les ‘
chiffres fournis par le constructeur avec nos mesures réalisées

sur le circuit de Montlhéry a I'aide d’un radar homologué. Je vous GSSGnCQ ouU d|ese| mon GLC ?
; i e ¥ §

confirme que les valeurs fournies dans l'essai sont les bonnes.
Je suis sur le point d’acheter un Mercedes GLC et, vu

les discussions sur |'avenir du diesel et ses restrictions
de circulation, je commence a me poser des questions.
Je roule 15000 km par an environ. Mon concessionnaire
me conseille le diesel, prétextant une meilleure reprise
dans trois ans, alors que j’hésite avec un GLC 250 4Matic.
Qu’en pensez-vous? J.-F. Gibory

Suivez votre instinct! Il est trés difficile de se projeter sur un
éventuel changement de taxation sur le diesel 8 moyen terme.
Lorsque, a I'instant t, votre concessionnaire vous conseille le diesel
pour bénéficier dans trois ans d’une meilleure reprise, il a raison.
Mais vous ne parcourez que 15000 km par an, un kilométrage

trés insuffisant pour rentabiliser I'investissement. Autre argument,
= le GLC 250 est plus agréable a conduire que le 220 CDL.

CLEMENT CHOULOT

POUR NOUS CONTACTER: 8, rue Frangois-Ory, 92543 Montrouge Cedex - autojournal@mondadori.fr - www.autojournal.fr
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MAZDA CX-

Rouler en ville au volant d’un SUV n’est pas toujours une partie de plaisir, sauf si,
comme le CX-3, celui-ci est taillé pour |'exercice. par Pascal Richard Photos Tibo

prés s'étre attaqués au marché
des familiales et des berlines
compactes, les SUV lorgnent
maintenant sur la catégorie des cita-
dines. Les Peugeot 2008, Renault Cap-
tur et autre Nissan Juke ont ouvert une
voie dans laquelle |la Fiat 500X, la Jeep
Renegade et maintenant le Mazda CX-3

Le CX-3 affiche une
ligne assez sportive,
qui traduit bien ses

excellentes qualités
dynamiques.

n‘ont pas tardé a s'engouffrer. Dérivé
de la Mazda2, le CX-3 met en avant un
gabarit assez généreux pour la catégorie
(4,27 m de longueur). Une caractéristique
qui ne lui garantit pas une habitabilité
record mais il se rachéte en proposant de
belles qualités dynamiques et, surtout, un
équipement de série trés complet.

Coté moteurs, on trouve deux blocs
essence et un diesel. Un choix un peu
mince mais ces mécaniques modernes
sont bien adaptées au petit CX-3 qui, du
coup, se montre a |'aise sur tous les types
de terrain. Reste a savoir quelle version,
au sein de cette gamme, s'en sort mieux
que les autres...

LA GAMME
Moteurs/Prix €légance Dynamique Sélection Bonus/malus écologique
_~ 1.5 Skyactiv-D 105 ch 4x2 22650 € W 24550 € 26750 € 0€
8 1.5 Skyactiv-D 105 ch 4x4 = 28550 € 0€
AL 1.5 Skyactiv-D 105 ch 4x4 Auto g 30350 € malus 250 €
2.0 Skyactiv-G 120 ch 4x2 20650 € 22550 € 24750 € malus 250 €
g 2.0 Skyactiv-G 120 ch 4x2 Auto 24350 € 26550 € malus 250 €
& 2.0 Skyactiv-G 150 ch 4x4 < = W 27150 € malus 900 €
= 2.0 Skyactiv-G 150 ch 4x4 Auto - 28950 € | malus 900 €

¥ NOS COUPS DE CCEUR



1- Le CX-3 n'a aucune velléité en matiére de tout-terrain, mais sur route, il maitrise bien son sujet, méme
sur les profils les plus sinueux. 2- La position de conduite n'appelle pas de critiques.

2]

LES TRANSMISSIONS

MANUELLE

Toutes les déclinaisons du CX-3 recoivent de série
une boite de vitesses a 6 rapports. Celle-ci n'est
pas exempte de reproches. Ainsi, son étagement

a 6 rapports impose un surcott de 1800 € (et 250 €
de malus sur le diesel), Sa douceur rend son choix
pertinent si vous roulez principalement en ville.

INTEGRALE

un peu long pénalise les relances. A 'usage, on note

que la commande est légérement accrocheuse.

AUTOMATIQUE

Disponible sur I'ensemble de la gamme (sauf
sur les versions diesel 4x2), la boite automatique

La transmission intégrale est livrée d’office sur

le bloc essence de 150 ch et demande de rajouter
1800 € sur la version diesel. Dans les deux cas,

L/1/h/empattement: 4,27/1,76/1,53/2,57 m

c’est davantage la sécurité active que les capacités
de franchissement qui progressent.

MOTEUR DIESEL 1.5 SKYACTIV-D 4x2 1.5 SKYACTIV-D 4x4
Puissance maxi (ch a tr/mn) 105 a 4000 105 & 4000
Couple maxi (Nm a tr/mn) 2703 1600 270a 1600
Performances

Vitesse maxi (km/h) 176 175
Accélération 0-100 kmv/h (s) 10,3 12

Reprise 90-130 en 4* (s) 10,2 12,2enD
Budget

Consommation moyenne (/100 km) 5,3 6,3
MOTEURS ESSENCE 2.0 SKYACTIV-G 120 ch* 2.0 SKYRCTIV-G 150 ch
Puissance maxi (ch a tr/mn) 120 a 6000 150 a2 6000
Couple maxi (Nm & tr/mn) 204 a 2800 204 3 2800
Performances

Vitesse maxi (km/h) 192 191
Accélération 0-100 kmv/h (s) 9 9.6

Reprise 90-130 en 4¢ (s) NC 9.5

Budget

Consommation moyenne (/100 km) 59 7.3

*données constructeur
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LES MOTEURS

DIESEL
® 1.5 Skyactiv-D
105 ch

Un seul diesel au programme,
c'est un peu court, vous ne
trouvez pas ? Franchement,

non, car ce petit 1500 cm?

sait se plier a tous les types
d’utilisation. Certes, sa puissance
est relativement modeste mais,

a 'usage, ce moteur ne semble
jamais a la peine, sauf lors des
relances sur le dernier rapport.
Mais dans ce cas, c'est d’avantage
I'étagement de la boite de vitesses
qui est 2 mettre en cause que le
manque de brio de la mécanique.
Celle-ci fait d’ailleurs preuve
d’une belle sobriété, notamment
en ville (¢ca tombe bien!), terrain
sur lequel elle se contente de

5,1 laux 100 km, un excellent
résultat pour la catégorie.

€SSENCE
2.0 Skyactiv-G
120 ch

On le sait, chez Mazda, on

n'est pas spécialement fan du
downsizing, cette technique qui,
pour abaisser la consommation
des moteurs, consiste a réduire la
cylindrée, voire le nombre

de cylindres. Rien de tout ¢a

ici, puisque le CX-3 recoit
carrément un 4 cylindres 21!
Toutefois, a I'usage, ce bloc

s'en sort honorablement,
surtout en consommation. Un
bon résultat qu'il doit a son
injection directe et son taux de
compression élevé (14:1 contre
10:1 en moyenne) qui lui permet
de fonctionner avec un mélange
assez pauvre en carburant (donc
riche en air!) sans craindre le
phénoméne de cliquetis.

® 2.0 Skyactiv-G
150 ch

Méme bloc que précédemment
mais la puissance passe a

150 ch, ce qui permet au CX-3

de revendiquer de bonnes
performances et un agrément de
conduite de tout premier ordre.
Le tout sans faire exploser votre
budget puisque la consommation
moyenne s’ établit a 7,3 1 aux

100 km, ce qui est raisonnable.
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EQUIPEMENTS COMMUNS A TOUTES LES VERSIONS

6 airbags, aide au démarrage en cote, autoradio avec lecteur de CD-mp3, 1 prise auxiliaire et 2 ports USB, climatisation
automatique, banquette AR fractionnable, connexion Bluetooth, ordinateur de bord, régulateur/limiteur de vitesse,
rétroviseurs électriques/dégivrants, systéme de navigation, vitres électriques AV/AR, volant réglable dans les deux plans,

EQUIPEMENTS/OPTIONS €légance Dynamique Sélection
Affichage téte haute - - série
Aide au stationnement arriére - série série
Camera de recul - - série

Déclenchement automatique des phares

; - série série
et des essuie-glaces : :
Sellerie mixte cuir/tissu - - W 500 €
Siéges AV chauffants - série série

1- Disponible en accessoires (352 €
hors pose) sur les finitions Elégance
et Dynamique (série sur Sélection),
la caméra de recul est bien utile.

2- Les kits de carrrosserie sont
discrets et élégants. 3- L'affichage
téte haute est assez lisible (série
sur Sélection) 4- La sellerie cuir
égaye |'habitacle, elle est facturée
500 €. 5- La boite automatique
(1800 €) fera le bonheur des
citadins. 6- Le plancher du coffre
peut étre protégé par un tapis en
caoutchouc (62 €). 7- Le GPS est
de série dés |'entrée de gamme.

& A Nawgation

MAZDA,

LES FINITIONS

ELEGANCE

Dés le premier niveau de
finition, le CX-3 propose une
panoplie d’équipements trés
compléte. Ainsi, la climatisation
automatique, le régulateur de
vitesse, le systéme de navigation
ainsi que la connexion Bluetooth
sont fournis de série. Du c6té
des moteurs, seul le 2 ] essence
de 150 ch n’est pas au
programme. Un constat qui
vaut également pour la boite

de vitesses automatique et

la transmission intégrale.

¥ DYNAMIQUE

Pour passer de la finition
Elégance a la livrée Dynamique,
il faut débourser 1900 €.

Cette somme est significative
mais elle permet de bénéficier:
de phares et dantibrouillards

a LED, d’un avertisseur de
changement de ligne (LDWS),
d’un radar de stationnement
arriére, du déclenchement
automatique des phares et

des essuie-glaces ainsi que

des siéges avant chauffants.
Sur le plan mécanique, pas

de changement par rapport a la
finition Elégance, on note juste
la possibilité d’associer ici

la boite automatique au moteur
essence de 120 ch.

SELECTION

Cette exécution est facturée
2200 € de plus que la précédente.
C'est beaucoup mais, en

retour, le CX-3 revendique une
dotation d’équipements trés
riche puisqu'on note l'arrivée de
I'alerte anticollision, de la gestion
automatique des feux de route,
du régulateur de vitesse adaptatif,
d’une caméra de recul, d’un
ensemble audio Bose et, si vous
optez pour la boite automatique,
des palettes de changement de
vitesses au volant. Toutes les
combinaisons de moteurs et de
transmission sont ici concernées,




1- On aurait aimé trouver dans la gamme un diesel un peu plus musclé. 2- Malgré une
longueur respectable (4,27 m), I'habitacle du CX-3 est un peu étriqué, surtout a l'arriére.

LES PRINCIPAUX €QUIPEMENTS /OPTIONS

17

LES TEINTES

Peinture standard gratuite

ooooooooooooooooooooooooooo

-------------------------------------------------------

Peintures métallisées ou Mica 500 €

Crystall White Soul Red Jet Black Mica
2 Pearl Mica  Métallisé (650 €
ENSEMBLE MULTIMEDIA @ PERSONNALISATION iz
Dés le premier niveau de finition €EXTERICEURE
(Elégance), le CX-3 offre un ensemble (DE 195 A 376 €)
multimédia trés complet, L'écran de Si vous troivez que le CX:3 a uné
(7ipouces P°§é Ao del plan§he personnalité un peu fade ou que cette
e bord se pilote via une molette située . : :

: derniére ne traduit pas de maniére
sur la console centrale. Les différentes assez nette I'ardeur dont il fait preuve
fonctions sont bien repérées et le . Meteor Grey ~ Deep Crystal  Titanium Flash
maniement de I'ensemble s’avére trés intuitif. fi?;;;ri?grquzmg:f{av;fps:gzd:/eel:’:eux Mica Blue Mica Mica
AFFICHAGE TETE HAUTE équipements (bfchuet, jupes latérales,
Rare a ce niveau de gamme, ’affichage coque de rétroviseurs...) qui; sans

& ; i dénaturer la ligne du CX-3, lui apportent
tete h.a l.ne (ADD) est monté de s‘.ém' o une once d’agressivité. Des stickers
la ﬁmtnor} la plus huppée: Sélgctnon. Ce (257 €) peuvent également venir habiller
modele n'est pas le plus abouti du marché Ia carrosseris (ailes avint et arride
sur le plan technique mais sa lisibilité bas de caisse) d
est bonne, et c’est bien la I'essentiel. A Dynamic Blue Corbmic
CONSEILLE PAR L'AJ Mi Métallisé

W seLLERIE MIXTE “ ¢
(500 €) ACCESSOIRES

Outre le fait qu'elle propose des matériaux
plus agréables au toucher (du cuir
notamment), la sellerie mixte permet

de bénéficier de coloris moins ternes

que le noir qui, d’origine, habille la sellerie
sur I'ensemble des modeles de la gamme.
Grice a cette option (uniquement
disponible avec la finition Sélection), on
peut opter pour des garnitures blanches ou
grises agrémentées de passepoils rouges.

CONSEILLE PAR L'AJ

Parmi les accessoires disponibles,
quelques-uns méritent le détour. C'est

le cas par exemple du bac de coffre en
caoutchouc (62 €). Facile d’entretien (un
coup d’éponge ou de jet d’eau), il est idéal
pour protéger le plancher et, surtout, la
moquette qui recouvre le coffre. Toujours
au niveau du coffre, on peut également
équiper ce dernier d’un bac de rangement
trés pratique pour organiser le chargement
(110 €). Enfin, on trouve toute une gamme
de tapis de sol allant de 38 4 67 €.

LES JANTES

Jantes alliage de
série sur Elégance
et Dynamique.

Jantes alliage
de série
sur Sélection.

NOTRE CHOIX
1.5 Skyactiv-D 105 ch 4x2 Dynamique

24 550 € hors options - Bonus/malus écologique: 0 €

Jantes alliage
(accessoire)
464 €.

Jantes alliage
(accessoire)
836 €.

Belle prestation du CX-3 qui, certes, manque un peu de fantaisie coté style, mais qui, en
matiére d’agrément de conduite, s'en sort trés bien méme lorsqu’il est équipé d’un petit diesel
de 105 ch. C'est ce bloc, sobre et volontaire, qui a notre préférence, car ainsi équipé, le CX-3
se montre le plus polyvalent. En termes de finitions, cest I'exécution Dynamique qui propose
le meilleur rapport prix/équipement de la gamme.

% NOS COUPS DE CCEUR
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NISSAN QASHQA |

Récemment remplacé, le Qashqai est une référence dans le segment des SUV
compacts. Une notoriété qu'il doit a son physique avenant, a une prise en main facile
et une gamme cohérente. La fiabilité, elle, est perfectible sur les premiers modéles.

‘est certainement le Qashqai qui est a l'origine de la LR GAMME ,

démocratisation et du succes grandissant du segment Mod@les ,,fé,’{if?,“(‘;ﬁ)i C?/%% 'r(n"? ¥ Notre avis

des SUV compacts. Aujourd’hui trés concurrencé mais — 115/117 " cr;n&:?;te Ste F;/;)%l;;?; t
porté par une image de marque flatteuse, le Qashqai figurait § peu agréable sur route.
encore, en 2014, dans le top 20 des voitures les plus vendues & 20 i 6 Gglt:’rsrr:grrw‘g g\aﬁ;t,ecaeuli?c
en France, tous segments confondus. Parmi ses points forts, d'un peu de répondant.

on citera ses belles qualités routieres, une finition d'un bon
niveau — bien que perfectible -, une habitabilité appréciable
(surtout en version +2) et une excellente polyvalence d'usage.
On notera au passage que le Qashqai est décliné en version

Ce diesel permet

: d‘évoluer... sagement.
i g 106/110 59 Il se révele trop%uste sur

la version longue.
Ce bloc moderne se montre

hDiesel ﬁ

: : i i 1.6 dCi : is trés plai

a 2 ou 4 roues motrices. Coté moteurs, notre préférence va "o e “ I°;° :.::::g::mm

au diesel 1.6 dCi 130 ch, un bloc récent trés plaisant a 'usage, Un moteur trés agréable
2.0 150 7,6 en toutes circonstances,

a |'aise sur tous les terrains et sobre en toutes circonstances. 1 tout
mais qui reste un peu cher.

LES INFOS CLES
€ssence: & partir de 11 500 €

Diesel: & partir de 7900 €

Génération: ancienne (1)

Commercialisation: de 2007 & 2014
Restylage: 2010
Carrosserie : SUV

Modeéles en circulation: 162000

_\9/.

MIKE DODD



NOTRE CHOIX

1.6 d€Ci 130 ch
CONNECT EDITION
de 2012

1" prix prospecté: 12990 €
71070 km

i}\@\“ﬂl]@@
o=
= MESURES
’% Auto-Journal
M SUR CIRCUIT D'ESSAIS
NOS MESURES
Moteur/Transmission
Puissance maxi | 130 ch & 4000 tr/mn
Couple maxi . 320 Nm 4 1750 tr/mn
Type 4 cylindres en ligne, diesel

Cylindrée/puissance fiscale | 1598 cm?/7 CV

Transmission | aux roues avant

_ilg‘ite/ nombre de rapports | manuelle/é

Chassis

Diamétre de braquage 10,6 m

Pneumatiques AV/AR | 215/65R 16

Dimensions/Poids

L/1/h/empattement . 4,38/1,81/1,59/2,63m

Poids/tractable freiné ' 1480/1200 kg

Performances

1000 m d. a. 324s

04 100 km 10,2 s

90-130 km/h en 4°/5¢/6° 10/11,4/144 s

Vitesse maxi 180 km/h

Freinage & 90/130 km/h 33/64m

Habitabilité/Coffre

Longueur aux jambes AR = 26 cm (de 3 3 26 cm)[™

Largeur aux coudes AV/AR | 144/141em

Volume de coffre - 422 dm? (471 dm3)
(1) Données de la version +2.

LE BUDGET |

Assurance*: 900 € | Carte grise**: 233,10 €

Consommations

Moyenne | 6,31/100 km

Ville/Route / Autoroute ' 65/61/631/100 km

Autonomie/Réservoir - 873 km/95 |

Colit de I'entretien

Amortisseurs AV 500 € Kit de distribution | 250 €
Amortisseurs AR [210 € Embrayage 450 €
Disques AV 230 € Catalyseur 850 €

Disques AR 240 € Pneus (1 paire) |300 €
Plaguettes AV |90 € Feu AV 380 €
Plaguettes AR |85€ = FeuAR 135€
Filtre a air 30€ Bouclier AV 350€

Filtre & huile 17€

Bouclier AR 380€ @

¥ bon/ " moyen / M mauvais dans sa catégorie

*Bose de calcul: cutomobiiiste parisien ovec 30% de bonus
et ossurd pour un trojet rovoilpromenode,
**Base de colcul : moyenne notionale de 33.30 € por chevol.

LES PANNES

€S RAPPELS

PANNES
IMMOBILISANTES/
PENALISANTES

MOTEUR €SSENCE

Pompe a carburant défectueuse sur

les moteurs a essence jusqu’a fin 2010
(ratés de fonctionnement et/ou fuite de
carburant). Relais de ventilateur
défectueux sur le 2.0. Celui-ci peut
alors fonctionner en permanence, au
risque de vider la batterie.

MOTEUR DI€SEL

Sur les premiers 1.5 dCi: encrassement
récurrent du filtre a particules pouvant
imposer une vidange de I’huile et le
nettoyage du FAP. Fragilité chronique
des coussinets de bielles qui peuvent
engendrer la casse du moteur. Une
prise en charge est généralement
acceptée. Perte de puissance sur tous
les diesels en raison de la canalisation
d’entrée d’air mal fixée.

TRAIN AVANT

La voiture tire d’'un cté, souvent a
droite. En cause, un berceau moteur
mal centré qu’il faut repositionner.

AUTRES
DEFAILLANCES

SUSPENSION

Bruit en provenance d’un ou des deux
amortisseurs avant; la ou les butées
supérieures sont alors a remplacer.

CUMATISATION

Impossibilité de réglage de la
température d’air sur les premiers
modeles. Jusqu’a fin 2009, bruit et
dysfonctionnements chroniques:
compresseur a remplacer.

€LECTRICITE/ ELECTRONIQUE
Dysfonctionnement des léve-vitres
avant (commandes défectueuses et/ou
glissieres et joints a repositionner).
Reprogrammation du GPS pour palier
certains bugs. Capteur de pluie
capricieux sur les premiers modéles.

CARROSSERIE

Mauvais ajustement du hayon

qui peut frotter contre la carrosserie
et ainsi endommager la peinture.
Un réglage s’impose.

MRAJEURS

DIRECTION (SEPTEMBRE 2012)
Le moyeu du volant risque de

se désolidariser de la colonne de
direction sur les Qashqai et
Qashqai+2 produits entre

le 27 février 2012 et le 16 mai 2012.

ALUMENTATION €N CRRBURANT
(AVRIL 2012)

Mauvais serrage de la canalisation
sur le filtre a carburant et risque

de fuite de carburant sur les
Qashqai et Qashgai+2 produits
entre le 5 septembre 2010 et

le 19 décembre 2011.

DIRECTION (DECEMBRE 2011)
Sur les Qashgqai produits entre

le 6 et le 12 aotit 2011:
dysfonctionnement potentiel du
moteur électrique de direction
assistée, pouvant engendrer la perte
de I'assistance de direction.

FREIN (ROOT 2008)

Sur les Qashqai et Qashqai+2
produits du 27 aofit 2010 au

18 février 2011, une canalisation de
liquide de frein peut se perforer,
entrainant une fuite de liquide et une
diminution de l'efficacité des freins.

‘8‘ MINEURS

BOITE DE VITESSES CVT
(OCTOBRE 2010)

Risque d’'usure prématurée de

la courroie de la boite de vitesses
CVT. Une mise a jour du logiciel
est nécessaire.

L€ BILAN FIABILITE

Les défauts de jeunesse ne sont
pas si rares que ¢a sur le Qashgqgai
et il faudra s'assurer d'un entretien
correct du véhicule au moment de

'achat. Avec le diesel 1.6 dCj,
apparu en cours de carriére, la
fiabilité est bien meilleure et vous
mettra a |'abri des déboires
principalement rencontrés avant
le restylage (2010).



COLLECTIONNEZ LES PLUS MYTHIQUES
VEHICULES PUBLICITAIRES

LE FASCICULE -~ LE HOTCHKISS PL 20 PERRIER

J

HOTCHKISS FL 20
PERRIER

S WY

HOTCHRISS FL 20 [EHLT §30
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‘ ‘\"’ DECOUVREZ TOUS LES SECRETS DE CES VEHICULES
| EMBLEMATIQUES ET DES TRENTE GLORIEUSES
E I'C GRACE A DES RUBRIQUES PASSIONNANTES !
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RENDEZ-VOUS TOUS LES 15 JOURS
POUR CONTINUER LA COLLECTION

.

Ke convient pas oux enfonts de moins de 14 ans Hachesne Colactions SHC — 58 e Jeon Bleazen — (S 70007 - 97178 Vorves Ceber — 395 797 44 RS Nantens. © Photos ; Glben Folssond. Visoss non conuchssts. Les modides présaniés sonf vendis sur leur sads, Matiee : méul injecté ot plostiue

ACTUELLEMENT CHEZ VOTRE MARCHAND DE JOURNAUX EN VENTE AVEC
OU DES MAINTENANT SUR )
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ALFA ROMEO

TYPE

(W)

1.4 TE MaliAr 140 ¢h TCT S5 Brishe
14 TBMyIAK 170 th S5 Quace! Verde
1.3 JTDm 85 ch 6 Distncie

1.3 JTDm 85 ch S5 Exclushe

16 JTOm 120 ch §6 Bxchushe

oooooooog

—

200.JT0m 150 ch 855 Exchehe

20 JTOm 175 ¢h TCT S Distrchve
20.JTDm 175 ¢h TCT S5 Bxushe
1750 T8I 240 ¢h TCT Quadit. Verde

1750 TBI 240 ¢h
1750 T8I 240 ¢h 14

T DD SIS N O N D U S N D e e G0 L N e
2 LRKUEREBRIRNBIYIRNNERNSSE
S21 82258888888 RERERcEES

Audi

Premium Murat

105 bd Murat « Porte de StCloud - Paris 16e
TéL 101 40 71 35 30 - www. sudi-pars16.com

TYPE v cv ﬁ ﬁ
1.0 1F5 95 ch Agace 5 0 1770
10775 9 ¢h § o 7 5 0 B9
1A TFS 122 ch A § 0 1Bm
1ATES 122 ch S onic 7 Adrachve ] 0 2140
1ATES 150 ch Ambition 7 0 24500
1ATFSIC0D 150 ch Stone TAmbiene 7 0 26280
14 TFS 152 c) Ambition 10 0 2770
20TF3 231 cast 14 [ 2200 34300
1.4 TDN U2 90 ch At 4 0 18400
TATDNDO ch § bock: 7 Atacte ‘ 0 21180
1.6TOI 116 ch Aracte ] 0 270

5 0 240

16701 116¢4S bonkc 7 Aveche
| o ) SPORTBACK (5 PORTES)
Surcalt: 3 perks + B0 €

brarmcmrre
12TF3 110 ¢4 Atiractioe
12TF5 11061 S tric
14TFS 126 o1 Atirction
14TFS 125 00 S
14 175 COD ura 150 ch Anbierte
1.4 P51 000 e 150 ch S Torkc A
18TFS 180 ch Ambierts

18TFS 180 6 Strnic Ambinte
1.8 TFS/ 130 ¢ Cutwo S Yonc At
T N0S

1.6 700 2 190 ¢ Attactin
15701110 & Atracson

16T 10 ¢h S tronc Adracien
2.0 TN 150 ch Atracsion

2070/ 150 ch § roni Agracicn
210 T4 150 ch Custo Atracton
20T 154 ch Amblere
20T B aduoSa AR 10
. A3SPORTBACK (5PORTES)
:0n 204 Ch Ambieme 8014

900 204 ¢ ATt Loe 804
A3 DERLINE (4 PORTES
14115 125 ¢ Alractior 7
1.4TFS1 125.¢h S honic 7 Atractin 7
1ATFS 000 ura 150 chAmbierts 8
14TFSI000 Ut 10 ch SyncAnti. 8

18TFS 18002 S trone 7 Ambeerie 10
18TFS 180 ch Quemro Syorc BAm. 10
20TRN0A S 19002
1.5 TDf ez 110 ch Alraction 5
1.5 TD 110 ch Adtracsion 6
1.6 0 1100 S bonc 7 Aracton fi
15 TDI 110 ¢h Cuatyo Afiraction g

8

8

izl
3

4 FUNIES

s3NmBR
d8=z28

Bt T T S et TR )
80 0
g
oooooooogﬁoﬁoooooo

BRERNENRRGLQS
S2I8N2Z8338

=
8
SRR ERY =8

200 TOH 150 ¢h Aracion

2001 150¢h S boric B Alyacson

2.0 TDH 150 ch Cuatro Atiacton

200 TDH 184 ch Amblant 10

20 TDH 184 ch Cuatro S enkc GAmeL 10

s, A3 GABRIOLE

1ATFS 125 0 Altraction 7

1ATFS! 125 ¢h § tonkc 7 Atracsin S
0

SEBEITERBEIIBERBENES

|
82883828'8&35888&@

1.4 TFS C0D uira 150 ch Amblerte
14TF D uveStonc T 150 chrt. &

1.8 TFS 180 01 Ambiene 10
18TFS 180 cAS lune 7 Ambiete. 10
187TFS! 180 ch Qo Syonc 6Art. 10 £ 1
15701110 ch Adracson §

R E RS E R

* [ Bonus écologique (en €) ; T3 Malus écologique (en €).

2001 150 ch Adracton 8 0 U720
20701150 ch § tronic 6 Atraction 8 0 %70
2.0 D 150 ch Quatto Attractios 8 0 &N
2,0 M 184 ch Ambients 10 0 2180
2om1uamsms~g 0 0 Q&0
T Ye—e—— T
18TFSN 70 ch Adraction 9 0
1 STFS 170 ch Muioeic Alracion g 0
1 B TFSI 170 ch Quatro Atkaction g 0
2.07TFS1 225 ch Adraciion B0 M
2 07TFS1 225 ch Muttrone B0 N
2.0 TFS1 225 ¢h Quatro Attaction 12 220
30TFS 333 ¢h 54 Quatta S toekc 7 22 [ 4000
20T ytre 135 ¢h Atracion 7 0
20 T01 150 ¢h Atracton 8 0
20701150 ch Mutonic Atraction 8 0
207! 150 ch Quuatiss Attraction 8 0
20 00 utra 163 oh AdTacson B 0
20701 190 ch Aliraction 10 0
2,070 190 & Makiboric 8 Atrection 10 0
20704 190 ch Quatts Altractios 10 ]
[ ASAVANT(BREAK) |
Surott - beros « 1 350€
4273450 chRSA Quatio Syonic 7 35 [TJ 8000 87580
| _AAALLROAD QUATTR
2.0 TFS1 225 ch Amibiesle 1 2200 4360
2.07TFS1 225 ¢h S yonic 7 A, NO220 &80
20TDN150 ch Clean Dissal Ambente ) 8 50 160
20701150 ch Chissa Diesel Amdenn: 1 S0 290
20N chCenDeseShoric TA 11 [0 900 46190
ANVB TN 245 ch Stosic 7Arbionke 15 () 2200 53250
1 B TFSNTT ch Atracson 9 0 B4
1 ATFSH 177 ch Muronc Atracin 0 0 B850
2 07TFS1 225 ch Adracton BNO & O
2.0 TFS1 225 ch Quatro Atteaction 33 o Q20
20 TFS 225 ch Muironc 8 Alkacion 30 B0 @
20 TFS 225 ch Onat Stank 7 Aracton B 180 &0
J0WTFS Z2chQuatioSoone 7 5Am. 7 82200 S0
85 333 ¢h Quatko S bonic 7 22 [0 30 70730
2,070 utra 163 ¢ Atracion 8 0 3B70
20700 190 ch Adyacton 0 0 @
2.0 TD1 190 ¢h Quatiss Altraction 0 0 @5
2.07D! 190 ch Quatho Attraction 10 0 @50
2070 1908 Qs S trorkc 7 A 10 0 @1m
J.0V6 TOI 204 o0 Ambients i 0 47
JOVET218ch Duatro SyomicAnt. %4 [ 2200 mm
an\mwaumus;g{t?u MO2a B
‘m
18TFSUTT ch Atracton 00 150 3740
1 ATFSI 177 ch MuStronc 6 Atracton '.nD 20 37840
20TFE1 255 ch Atracton O S0 000
20 7FS1 225 ¢h Cuatiro Alkaction 13 [0 1600 42530
20 TFS 225 ch Muironic 8 Atracion N A @18
207TFS 225 ch et S forks 7 Aracton WO a0 470
TG ZZ2ch DaboStase 7Am. 07 [0 3000 52010
5333 ¢h Quatho S tierie 7 22 [0 30 7000
2.0 T0 utre 135 ch Atracion 7 0 B30
2.0 TO1 150 ¢h Atrackon 8 0 %BE0
2,070 150 ¢ Maivori: B Atracion 8 0 Ba0
20701 163 ch Adrackon 8 0 3|00
2070 190 ch Atyactcn 0 0 /B3N
2,001 180 ¢h Quatho Altraction 10 0 48n
2.0 ¥ 190 & Mektivoric B Atraction 10 0 41470
2070150 ch Qo § Fome 7 Adackon 0O 150 400
JOVTD28 QaroStonc 7 A 13 [ 220 S470
3n\sm45aumsmfrrmw 15 [0 220 533%0
| AS CABRIOLET
18 TFSU1 77 ch Amdiante 900 B0 440
1 ATFSI 177 ch Muronic § Ambiertz 90 &0 &40
207TFE1 225 ch fnblantz B0 0 @50
20TFS 225 ch Mutonc S Arbente 238 500 060
2.0TFS 225¢h uatyo § btric Amti. 1300220 53280
TG 2Z2ch0etoStoe A '8 [ 3600 53810
55 333 ¢h Duatko Stroaie 7 2 03600 75180
2.0 TD1 150 ch Ambiento 8 0 540
2,074 190 ch Amtierts 10 0 a8
2.0 701 190 ch Quatim Ambieme 0 0 3
20701 190 ch Muikonc B Ambiane 1 0 &9
J0WT28 QetioStonc 7Am. 13 [0 2200 5200
3.0 V5 08 245 & Quatiro S fronic 7 A, 15 0220 801%0
NUUYE Al
1.8 TFSI 190 ch Ambiansts NWE 0 a0
1877 3 190ch S bonic 7 Amblerte WO 150 420
20755 252 ¢h S hoeic 7 Amtene ‘.58 X0 L8720
20TFS252¢ch QutyoShone T Anblens 5 %0 5180
W chOetoStone TATI. 22 [0 2200 57680
407TFS 450 ch Quetto S bork: 7 56 30800 L5
2.0 T0I utra 150 ¢h Ambierle 7 0 50
2070 sz 150 ch S Yonkc 7 Ambiente 7 0 @8
2.0 T0 utr 190 oh Ambiants 10 0 Qs
20T 10 A S Yone 7 Abienke 10 0 45140
20T 190 ch Custyo S tronic Ambi. 10 0 @m0

VENDRE
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J0VE TD 218 ch § ok 7 Amblerte 12 0 820
WD ZI8chQumm Stone 7Aml. 12 0 5213
307D 272 ch Cuato S Yonc 7 A, 18 L0 150 3%

R

Swool ﬂh!ﬂ)i

4.0 V8 TSI 580 ¢h RS5
... AS ALLROAD QI
10\51?933101570&7#!&!!

30 VTN 218 ch S teric 7 Aok
AN hSTok Antierte. 1601

308 20c Ty Avshn Loe 21 [ 2
PSR f'rm:-

R!

o d o

=

30V TP 310 ch Qustro Tiprone §
245¢h

Hybrd
AQVB TS| 436 ch Duahro Tpronc 8
3.0V6 0N 262 ch Quetro Titrork: 8
4.2 V6 T0H 336 ch Quati Tioteri: 8
OO

1.4 TFSI CO0 ura 150 ¢ Aracton
14TFSI000 150 ch S Yuric § At
207TFS 180 ch Cuatro Attaction
20 TF3 170 ch Quatio § e 7 At
205211 ch Qual Sharic 7 Sive
25TFS 310ca RS
20T0!120) ch Agracten

2.0 1D/ utra 150 c Alracion
20701 150 ¢h Quatte Atracsion
20701150 ch Quatto S tronic Afras.
20701 134 ¢h Quatto

20701 184 ch Ouetto § bork: 7 At
SRR

20 TFS 180 ¢ Cuatyo Ambenmz
20TFS 225 ch Cuatio Ambiente

20 TR 225 ch Quattyo Tigtronic 8 Amt.
20 TDI 150 ch e Ambieele

2.0 TOH 130 ¢h Ambierts

20 TOV 120 ch Amblartn

20 TO 190 ch Cuatyo § tronic Amb,
3.0 TDI 258 ¢h § Yoric 7 Ambdiants

ee——————14
30 TFSIVE 353 ch Amtitin Lase 50l
0TIV 333 ch Ambiion Luse
3016 TO! D e 2720 Ay,
30V6TD e et 245 ATD. 75
20TFS 20
20TFS 2064 S ronk: B

20 TFS 230 ch Cuatvo S tronic 6
207D(184¢h

20TFR 20 ca
20TFS 211 ca S ronic 6
207FS 211 ¢ Cuatio S tonic 6
20T 184 ch

421840 ch
52V10525¢h
5.2 V10 Pus 550 ¢h R tari

42V8430ch
52V10525¢h

B8

1.T75 190 ¢t § tonk; 7 Ambiente 5460
207FS 252 ¢4 S ok 7 Ambentz 15 750
203 B2 ch Qo Swnic Tamti. 15 1600 62750
30Y5 TFS! Ouattro § onic 7 ] 3000 69630
4.0 TFS) 560 ch Quatyo Tipronk: 8 47 (] 8000 122470
30VST0I 21 ch imaArdene Stone. 12 61 820
A0V T 28ch QoAb Stoic. 12 B4 820
30V6TON22ch Quetm St T At 16 8520
30V5 01 320 ch Queto Ttk Ambl. 21 (0] 2200 72580
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116 109 01 Prerose 8 0 29
1165 136 o Lounge 7 0 %50
120177 0 Lowsge 100 150 2975
125 218 00 Lousge 30 10 B0
M1% 326 ¢h 2] 3600 &3
M136: 320 ch e 2] 3600 @70
114 85 ¢h Premiéee 5 0 210
1160 116 ch Pramive 8 0 2530
1160 1168 ERcenDamcs Pramere. 5 0 2535
1184 150 ¢4 Lourge 7 0 215
1184 150 ch Diive Lourge 8 0 31150
1204 120 ch Lourge 10 D 208
mamamm 10 % 20
1250 224 ¢ 12 0 3755

 y——

m:3m+mc

@ Estimation en 2 min

- — - r—-

2181 135 ¢h Lounge 7 0 29990
2201 184 ¢h Lounge WL 90 370
2281 245 ch L oenge 150 1600 36650
MR35I 326 ¢h 220 4000 48000
M2351 326 oh b 2] 400 52350
216d 150 ¢h Loenge 8 0 31550
220d 190 ¢h Lounge 10 0 34950
220d 190 ¢hDrive Lounge 10 0 39100
2254 245 ch Losnge - 12 0 40300
 ___ SERIE2CABRIOLET =
218150 o Longe 8 ] 15 %M
2215 184 ch Lange no2za0 7
228 245 ch Lownge 15 1220 40700
N235I 326 ch M 2 CJ650 52900
N235i 326 ch M Drive 2130 §X0
2184130 o Longe ] 0 38200
2004 180 o Lounge 10 0 &&)0
254 24 & 12 ¢ 4

mmsaw 7 03

22019 ch Lawge no 2% :moo
25231 1301 150 37800
225 231 o Oove Lounge 1301 800 39800
2143 85 ch Premizre 5 020
2164 116 ¢ Pramigre B 0 2880
2184130 o Loonge 7 0 R0
2203180 o Lounge 10 0 X
mmamﬁ 10 0 38500
3180136 ch Lange 7 0 3%
320 184 b Lawge 10 0 B30
T30 252 o v Lounge Phs 150 250 460
340 325 ch Drive Lounge Plss 2002200 49650
0 306 ch Deve Loungs Plus 202200 M0
Actwethorid 340 ch Lounge 1901 250 34800
335 306 b Lownge 20 [T 4000 46000
N3 431 ch 32 (1) 8000 813500
3164 116 ¢t Lounge 6 0 3%
3184150 o Lounge 7 0 3N
3184 130 ¢ Orive Lounge 7 0 36900
3704 150 & Lounge 10 0 37500
3201 199 ¢h EicknDynancs Loang: 8 0 37900
3204 150 & Orve Lounge 10 0 40300
3754 218 o Lounge PAsS 12 0 470
3300 258 o Lounge P 12 0 470
mzssaontmmm ISEJ 0 52150
3354 313 chdxiee 500 56

| SERIE IL. RING ( :7:5_
Surcolt ; berbe + 1600E

320 184 o8 Lownge BWG 100 900 4020
20 184 ch Dve Lounge 10 ©J 1600 42650
08I 245 ch Deve Lousge 15 [ 2200 47960
335! 306 ¢ Orive Lounge 20 7] 4000 34080
3184 143 o Lange ! 0 3730
320 190 & Lounge 10 0 40800
3204 150 & Orve Lounge 10 0 0
3256 210 o Lounge 1200 190 400
3304 258 b Launge 150 15 97
3200 258 ¢ Orve Liunge 1501 500 82150
3354313 & Orwe Lounge " 200 900 55750
| SEMEACOUPE |
20 184 ¢k Lounge 100 500 3820
&8 245 ch Longe 14 7] 1600 43500
&8 Dirive 245 ch Loung: BVA 15 CJ 1600 48100
£5 306 ch Lawge 20 [0 3600 5030
&35( xDrive 306 ch Lounge BYRB 20 (] 3000 54960
N4 431 ch 32 1 6000 82400
4184150 ¢ Lounge f 0 3B
204 190 ¢ Lounge 10 0 41200
200 190 o0 Orve Lounge 10 0 43600
€256 218 o Lange 1200 150 40
€304 258 & Lownge 15 0 50150
g iDrve 258 oh Liunge 150 250 52860
G533 Owelongg 2000 500 S620
| SERIEAGRANCOUPE = |
428, 245 ¢ Lownge 15 01 1600 43500
&8 245 ch Onve Lounge BWAS 15 0] 2200 48900
€35 306 o8 Lowge 20 O] 4000 50380
&35 306 cb Drive Lounge 20 ) 6300 34950
4184 130 o Lounge ! 0 BN
€204 190 o Longe 10 0 1200
204190 & Orve Lunge 10 0 4360
300 238 o Louge 1001 150 50960
&0 256 o0 e Lounge 00 2% VK
€53 313 & e Lange 100 %00 %20

@ Sans obligation d'acheter une nouvelle voiture

VOTRE VOITURE # Vendue et payée en 24h |

www.AramisAuto.com

0 811 365 804
AramISAutO
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| SERIEACABRIOLET = |

Q1 184 05 Lounge logwo 46800
28 245 0 Longe 15 (] 2200 51350
€5 36 & Lang 20 (] 4000 56850
€6 36 b Dowve Loungs BUAS 20 £ 3800 8145
N4 431 o 32 1 8000 88700
109 130 o Louge 100 150 48800
€56 218 & Lange 120 250 2000
€04 25 o Lounge 1500 250 57250
m&ama lsglm £2 960
528 245 ¢ Lawge Pis 15 CJ 1600 5080
5015 245 b Deve Louage Pis 1500 %00 85750
535 306 ¢ Lounge P 2 CJ 4000 57500
536 306 ch e Lourge PLs 20 (] 3000 62400

5340 ¢ Louege Phss 19 0] 000 68700
5 V8 560 ch 47 CJ 800D 119600
5184 130 o8 Louage b 0 29%0
5200190 10 0 4380
5206 ive 184 ¢ Lounge BVAB 10 0 48750
5254 218 o Louge Pus 12 0 50800
5d0me 218 longe PusBE 12 01 150 56700
34 258 o Launge Pus 150 150 56500
5050 2B Lo P B 15 () 500 59500
5364 313 o Lounge Pis BYRA 00 25 6180
son e 3chlonE B EWE 20 ) 900 84400
Ve50d 35 o ke MPetkmarce 26 (1] 22008300
| SERIES TOURING (BREAX)

MWHMDQWUWQME
s ol s S
5350 306 o8 Deve Lourge Ps
204 154 ¢ Lousgn Pss
5304 258 o0 Plus

50d e 258 o Lounge Pus
mmmmm.:ggn

MO WA lapgPs
B0 450 ¢ Lounge Pus
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122 [ LE PRIX DU NEUF ]

CITROEN DACIA FERRARI

(16300 2650
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| NOUVELLEC1 (5PORTES) |
Surcalt: 3 portes « 500 €

| NOUVELLE C1 AIRSCAPE (3 PORTES) |
Sarcoit- badive 3 portes + 1450 €

[ NOUVEL AIRSCA
St - (1 Aescage + 500 €

V11 68 ch PuraTech Atrection

V11 68 ch PuraTacs Caefor:

V71 82 ch Puraach Altraction

VT 82 ch PuraTech Cerfort

V1| PareTech &2 c5 58S £16 Confort
V11 B2 ch PurgTecs Briusive

VTi Puraech B2 ch SAS ETG Excdusive
VTi 110ch SAS W Btesive
BleHO! 75 ch Atfacton
EhaehDi 75 ch Condort
BlaeHDi 75 ch Exclein

BlyzHDI 1000 ch S8S BV Conlort
BhoctOf 100 ch 555 BWM Bt~

CASS(

I
PureTiech 110 ch YN Atraction

CIEI B o Do € 3n Do Do Bn In 3o P

OCoCDOoOCO oocooococoOooCcoDoOoDOoOD

6 17500

PureTech 140 ch BN Carfort 6 19350
PureToch 110 ch BYN Bxclusive 6 21150
Blse HO! 100 ch Attraction 5 19250
Ble HDI 100 on Corfort $ 21100
Buetii0cabrhswe 5 200
4 CACTUS (5 PORTES)

Purelich &2 ch VM Live
Purelich &2 ch EVM Fes!
PureToch &2 ch S8S ETG Fad
Purelich 110 585 VM Feel
Purelich 82 ch EVM Stine
PureTich 82 ch 58S ET5 St
Purulioch 150 ch S35 VM Shine
64D 82 ch ETC6 Feel

Bhie HO) 100 ¢ SAS BVM Fes
& H0i 82 ch E766 Shine
EdsehDi 100 ch S&5 BV Shice

Pureich 110 ch BVM Lie
PureTech 110 ch BN Fedd
PureTiech 130 ch S&S BV Feel
PureTiach 130 ch SAS EATS Fesl
PureTch 110 ch BYNG Shing
PureTach 130 ch S&S BYNE Shire
Purelech 130 ch S35 EATS Stine
BhoctO! 100 ch BV L
BhaeOl 1200 ch 585 BVME L
EdyetiDi 100 ch BVM Fos!
BlishDl 120 ch SAS W6 el
Elzhi 120 cb S85 EATE Feel
EhoehiDi 100 ch BWM Stine
EhyetDi 120 ch S85 BVME Shne
BlzHH 120 ch S8S EATG Shirg
Mﬂ“ﬁdS&SM&m

mmmmsasmm
PureTech 130 ch S35 8WNE Conkert
PuraToch 130 ch S&S SWNE intensive
THP 165 ot SAS BT Intengive
Purelech 130 ch SAS BWVG Excushe
THP 165 @ S&S EATE Bedusie
BlaeHDi 100 ch S5S BYMS Atracion
BhhDN 120 ch S5 BV Attraction
Bhoshi 100 ch 58S BV Caefor:
BhyeHDi 120 ch SAS BV Corfort
BhaehDi 120 ch S&S EATE Confert
Bl 120 ch S55 BVWS Imarshe
Eh=D{ 120 ch 585 EATE Intensve

oo oooDooo
-
§

BGOSR NOD I UMW~~~ r_:qmaa\anmmaa\qwawaaml CN P S0 Sn € D Do E 3 B Bn
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y AU |
Surcat 04 Pessan + 1m€

ey DA AIRCRL
HDI 115 ch S85 BVMG 912 Corfort
HOA 115 ¢h 55 BVMG 014
HDI 115¢h 585 EVMG 412
HD 115 ch 585 BVMS 44

Eluehi 130 cb 585 BWG

coocos Saols
BHRERY mREeB
BEEssNs8RS

MI&QS&SMMM 7 0 3250
Bl 180 ch SAS BATE Hyda. Bxclu 7 0 @&0
NOUVEA
BhyeDA 75 th BWM Feel 4 0 2130
BhyeHDi 100 ch BVM Foed $ 0 200
BhoehDi 100 ch BV XTR $ 0 2n0
BlyehDi 120 ch 585 BV XTR G 0 24150
BhuchiDi 100 S&5 BV Shine 5 0 520
EheHDA 120 SAS BYWE Shie £ 0 2&0
BlyzHON 100 ch BWM Fesl (7 pl 5 0 200
BlyehDi 100 535 BWM Shine & 0 200
EhyehiDi 120 S&5 BV Sima (7} B 0 220

Trouvez votre Dacia sur
wwuw.daciaparis.fr

~ CV B/M* PRIX
_ZI_
12180 T5¢ch 50 190 790
0.5 TCe 90 ¢h Antiarce 5 0 10300
1540075 ch Ambance 4 0 NA0
1.5d01 90 ch Laureate i 0 12380

Surcoit Artiarce : tasy” + 1060 €
Suruodt Lawreaky : Arvbirce + 1 100€
o JANDERD STEPWAY |

0.97Ce 00 Ambiace § 0 1100
1,501 90 Ambianos § 0 12680
Surcoit Pstige - Antiancs + 1 500 €
e | | ESSSeesTTnGaTet
121075 ch 50 150 770
0.9 TCe 90 ch Ambiarce § 0 10100
1.5.d01 75 ch Ambencs d 0 N
1500190 ch Lausaie - 0 12750
Surcol Arbiance : ‘base” + 860 €

Surcolt | aresh : Amblence + 1 100€

Surooit : bedog « 1200 €

16502 100 60 250 949
12702 175 ch Ambince 6 O 150 12400
1590175 ch Ambencs < 0 13500
1501 50 ch Ambrancs § 0 14000

Surcold Ambianoe :*bess” < 1 210 €
Surcolt Lauresle : Amblerce + 1 050 €

LR
. ((DOKKERSTEPWAY
H0K| W

12702175 6 0 150 W0
1540190 5 0 15860
1650100 60 2% 990
12702 115 ch Siver Lie 60 150 A
1,501 90 ch Shwer Line 5 0 14400
1540 110 ¢h Shaxr L B 0 1B

Surcoit Sher Line - Tase’ + 1510 €
&MMUB:S@U!_#_LID)E

12708 115 6
15801110 8

16808 115 6 [0 500 11990
12 TCe 125 ch Ambance 70 %0 W
150190 ch 5 0 13600
1.5.00 110 ch Ambiarce ] 0 14800

Surcolt Ambiance - “base” « 1 200 €
Surcolt Lauresle : Amblonce + 1 100€
Surcolt Prestge - Lauresis + 1 100 €

TYPE

2
2
Z

R a— ¢ IS
1.2 Purelech 82 ch (e a 0 1580
1.2 PureTech B2 ch B Chc & 0 17650
1.2 PuseTech 110 ¢h Be Chic 5 0 19350
12 Rgelich 110 ¢h So O b 0 230
1.6 THP 165 ch Spor Chic 9 0 %1%
1.5 BUeHr 100 ch B2 Chc 5 0 2450
1.6 BusHDi 100 ch So Chic 5 0 21250
16 Bk 120t Sy Cn 5 0 25680
1.2 RgeTech 82ch B i 4 0 20450
12 Purelich 82 oh So Chic 4 0 2250
1.2 Pelech 110 ¢h So Ok 5 0 72150
1.6 THP 165 ¢h Seart Chic 3 0 280
1.6 BusH0i 100 ch B Chic 5 0 210
1.5 BusHh 100 oh S0 Chi N 0 A0
1.6 BusHDl 120 ch Sport i : 0 28000
| Dpsa ]
1.2 Purelech 130 ch Chic 7 0 220
1.2 PureTech 130 ¢h S0 O 7 0 %050
1.6 THP 185 ¢h S Chic Autn 9 0 2800
1.5 THP 165 ch Scart Chic Aun 9 0 Q&0
1.6 BusHDl 120 cf (o . 0 %0
1.6 Bushi 120 ¢h So Chic i 0 A0
2.0 BusH 150 ch So Chic 7 0 W00
2.0 BusHD 150 ch Sport i 7 0 %450
20 B 180ch ot ek, 7 0 300
I — ———————
1.6 THP 165 ch Be (i Aun 90 150 B0
1.6 BugHtX 120 ch BV Chic 5 0 2950
2.0 BN 150 ch B Chc 7 0 0
2.0 BusH0) 180 ch B Chic A 9 0 B0
Hyeria 4t 20 ch S0 Chie 8 112102 42850
Surtei B O Chic + 2500 €

Surtei S0 O :B2 O + 2 300 €

Surtei Sport Chi - So i + 3700 €

000 188&

v _B/m*

708
QGTB MUBMMM
F 63 ] 8000 283

72 ()8

F12 Berfnema 000 273 85

FIAT

TYPE

2
5
<

PR

12 8onhp ¢ 0 12450
12 &9 chPop Duskogc ] 0 135%
12 609 oh Popstar ¢ 0 1350
12 69 ch Pogetar 4 0 14EX
12 B Lo [ 0 14750
12 &5 ch Loungs Dualogic 4 0 15150
05 &5 oh Longe ImeAr S5 § ) 0 16090
09 B5calonge Ttk 58S Dalge ¢ 0 1690
08 105 ch Lounge Twinkir &5 5 0 1680
12 @@chCab 4 0 1590
12 68 ch Ciub Dusdogic B 0 16890
05 25 on CubTwindr S5 4 0
019 85 ch Cub T /5 Dualogic ¢ 0 184%
018 105 ch Club TeieAr S8 5 0 1934
CABRIOLET)
12 @Bch S5 Pop L] 0
12 G chlang ¢ 0
12 63 ch Duelogic Lounge ‘ 0 179%0
12 é8anlib B 0 18850
12 &9 ch Dusiege Cub N 0 1970
12 69cn$ ] 0 730
12 89 0h Dusloglc S ] 0 1885
09 & chTwinke S5 Lounge 4 0 B
09 B5caDakgie Tinkie SSlange ¢ 0 1950
09 & A Twinkir SSS 4 0 18%0
09 2 oh Dudogic Teintk 958 ‘ 0 1980
05 &5 o Twinkir S5 O ¢ 0 20450
018 85 ch Dusdogic Tl /5 Cab ] 0 2%
0.9 106 ch TwinAr /S Lounge ] 0 19400
0.3 106 ch TwinAr S5 3 0 19700
0.9 106 ch Twindr S'S Cb 4 0 21200
1.3 Multet 36 ¢h 5SS Lounge N 0 1980
1.3 Mt B ch S5 S 4 0 ¥
1.3 Muttet 3 ch 85 Chd 4 0 2145
14%chPop 6 00 500 15900
14 % ch Popeter 6 [0 500 1780
1.4 85 chTrexking Popetar 6 ] 500 1880
14%¢h 6 £ 500 193%0
14%6¢h Lounge 6 ) 500 2030
0.5 Twnk 105 ch TenAr Popstar 5 0 1930
(19 Tl 105 ch TwinAr PopstanGY ¢ 0 2130
1.9 TwnAk 105 ch Trebddng Popster 6 0 203%
(1.9 Twindir 105 ch windk S8 Lounge 5 0 2080
0.9 Twindir 105 ¢h Wintk ¢ 0 280
0.9 TwinAi 105 ch Tt S5 Yok Lo, ] 0 0%
1.4 T-Jet 120 ch Popstar 7 01 500 19850
1.4 T-Jet 120 o Treideng Popsiar 700 50 2080
1.4 T-Jet 120 ¢ Lounge T S0 2130
1.4 T-Jet 120 ch Treikng Lounge 700220 20
1.3 Mudiet 36 ch SS Pop 5 0 20490
1.3 Mutfet 6 ch S¢S Dualogic Pop 5 0 2149
1.3 Mutet 95 ¢h 575 Trekding Pogetar 5 0 2149
1.5 Wit 35 on S Cusooie Trek, Pop, 5 0 24%
1.3 MutiJet 96 ch 58 Lounge 5 0 21890
1.3 Mutiet 35 ch 55 Dusiogic Lourge 5 0 290
1.3 Muitiet 95 ch §'S Trekiing Lourge 5 0 2%
1.3 Mt 35 ch S Dusthogic Trex Lo, 5 0 2390
1.6 MutiJet 120 ch 45 Popstar 6 0 2149
15 Mt 10 ch SSTakdrgPopstr 6 0 2450
1.6 Mutiet 120 ch S5 Longe § 0 2%
1.6 Mitet 120 ch S5 Lm? 6 0 23900
Surcolt; S00L « 1400 € sur By + Lownge ; 08 W6 o/
1.3 W 65 ch ot 106 hE001
. spex
18110k 6 0 250 15800
15110 ¢h Pop 6 C] 25 1760
15 110 ¢h Ppstar § ) 250 19390
1.4 Mubsér 140 c» Popstar 8 00 280 AT0
1.4 Muttfer 140 o OCT Popstar 70 180 2%
1.4 Mutdder 140 ok Loungs 860 280 2™
1.4 Mutidir 140 o OCT Lounge 80 150 2480
1.4 Mudidr 140 & Croee B L) 280 217N
1.4 Mulsar 140 ¢ OCT Croes 81 150 23290
1.4 Mulsder 170 ok 44 Cross 10 1 2200 25690
1.4 Muttter 140 o Cross P 8 L1 250 21790
1.4 Mutihir 140 b DT Cross s T 0 1% %580
1.4 Muttder 170 o &od Cross Pis 8 02200 28290
1.5 MuliJet 120 ch Pop § 0 2050
1.5 Mulbet 120 ch Popstar B 0 2%
1.5 Muliet 120 ch Lounge 6 0 2489
1.6 Muttet 120 ch Cmss ] 0 B2%
1.6 Muttet 120 ch Cross Prs § 0 258%0
2.0 Muttet 140 ch 44 Cross 7 0 25400
2.0 Muti et 140 ch 44 ATO Cross 80 500 Z76%
2.0 MudSed 140 ch 44 Cross Plus 7 0 28090
2.0 Mutiet 140 ch 4x4 A79 Cross Pas B ] 500 30290
... PANDA
1283 ¢hPop 4 0 9%
1.2 65 ¢h Easy 4 0 11548
1.2 68 ch Lounge ] 0 1254
0.8 Twntk 85 c2 55 Easy 4 0 12790
0.9 Twnti 25 1 85 Longe ¢ 0 13740
0.5 Twindir 85 ¢4 55 Trokking - 0 1454
0.5 Twniir 25 c» GNV Easy 4 0 1529
0.5 Tk 85 o GV Lounge ] 0 %
1.3 Mulfiet 75 ch S Easy < 0 W
1.3 Mubfet 75 ch S5 Lounge 4 0 15240
1.3 Mudfit 75 ch SIS Trekdarg 4 0 16040



0.9 Twntk 85 2 55 Pop 5 0 14990
0.9 Twndir 85 o2 55 Rock 5 0 162%
1.3 Nutet 75 ch S5 Pep ¢ 0 16080
13t 5chSSRek & 0 1730
PUNTO(SPORTES}) |
12 68ch tda 4 0 1329
14 TS5 HEE 500 1% 13m0
0.3 Twindk 105 ch &5 talka § 0 15190
1.3 Mutbet 75 ch halia ¢ 0 1570
1.3 Mudiet 85 ch S5 e 4 0 1690
PUNTO (SPORTES) |
Surcal: biris 3 porkes + 660 €
3656 200 ch Loungs &4 2 0 8000 35680
200 Muttet 140 ch 42 8 012200 7179
2.0 Multiet 140 ch Uben 42 8 £ 2200 A2%0
21) Mult et 140 ch Loungs &2 8 CJ2200 31260
2.0 MuttJet 140 ch Cross 42 8 ] 2200 R0
2.0 Mutt)et 170 ch Udan 4@ 10 012200 30450
2.0 MuliJet 170 ch Launge &€ 10 0] 2200 R4
2.0 Mutset 170 ch Back Code 42 10 C1 2200 33250
210 Wudt et 170 ch Conss 402 10 [0 2200 34060

Survolt &t 142 + JX0E

TYPE
12 65 ch Trend 585

0
12 68chTenum S&S 0
12 mmm&w_@ms&s 4 0
| FESTA(3PORTES) |
125 60 ch Ambients 4 0
125 60 ch Edoen 4 0
125 82 ch Edon 5 0 1450
1.25 60 ch Black 8 'Whie & 0 e
126 82 ch Black & Whizs 5 0 1B
1.0 EcoBoost S85 100 Edtin 5 0 15800
1.0 EooBonst S85 100 PowserShit Edition 5 0 v
1.00 EoaBoost S&S 100 ch Back & Whin 5 0 16500
1.0 80 ¢h 585 100 Tanum & 0 16150
1.0 Ecofoos: S85 100 ¢h 585 5 0 17
1.0 EcoBoost 585 100 ¢h PowerShilt 5 0 18200
1.0 EcoBoos: 585 125¢h ] 0 e
1.0 EcoBons: S85140 ch Red Edton 7 0 8%
1.0 EooBoost 585140 o Back Ediin 7 0 BT
1) EcoBoos; 585140 oh ST 10 0 24450
1.5TDCI 75 ch FAP Eciion 4 0 1620
15 TDC 95 ch FAP Ecition 5 0 s
15TDC 7S ch W ¢ 0 7E00
16 T0CI95 ch R 5 0 18450
16 TDCI 95 ch EQOsetk: FAP [ 0 18450
1.5TDCI 75 ¢h FAP Black & Waie 4 0 17000
{6TOCSSchFAPBoccS WMl 5 0 17880
[ FESTA(SPORYES) |
Surcalt: berfs 3 portes + 600 € s Red Black Eclion at ST
1.6 AT B5ch Trend 0 20 18400

1.0 EooBoost 100 ch S5 Treed
1.0 EcoBoost 125 ¢h S&S Treed
1.0 EcoBoost 100 ¢h 585 Thanum
1.0 EcoBoost 125 ch S&S Tianum
1.5 Ecooost 150 ¢h 58S Thanum
1.0 EcoBoost 125 ch S8S Thanum

cBooccoclBoBocococacH
=
g

5

5

5

5

§

i
1.8TIVCT 125 ch PowerShit Teznium 70 24900
15 EoBoos: 182 chS8S Thanum 6 2000
15 Eooost 10 SES EWNE Tk~ 6
15EcoBoost 182 A SES WG Tk 6 L) 21T
1.6 T0C) 95 ch S48 sk : 2420
15TDCI 115 ch S&S Thanum § 25400
20T0C 150,63 585 Teanim 7 %80
2000150 chSASPoweSik Tl B 28500
2.0 Ecoboost 250 ¢h 585 57 150 2 29000
20T0C1 18 c SAS ST 15 30500
| _NOUVELLI BREAK) |
St ks ot B0
R 7
1.4 90 ch Amdinke 501 250 190
1.490¢h Etion 50 250 7%0
1.0 EcoBoos: 90 ch 585 Edicn 5 0 90
1.0 EcoBoost 125 ch 58S Edtion B 0 2%
1.5 150 o PowerSt e 6 0 2%
1.4 90 ch Thenium 500 280 1830
1.0 coBons: $85 125 Tiaskum 6 0 21000
1.6 105 ch PowerSH Teanum § 01 900 21000
1.5 T00) 75 ch FAP Fon i 0 AW
1.6 T0C 95 FAP Edtin 5 0 2000
15 TOCI 75 FAP Thanium i 0 21000
IBMCEM®Tmn 5 0 28

ECOSPORT

1.0 EcoBoost 125 ¢h Terd 7 0 1790
1.0 EcoBonst 175 ch Tanum 7 0 AW
1.5 T00) 90 ch FAP T 5 0 18630
1STORARPTES 50 28
T omax
1.0 EcoBoost 100 ch S&S Teerd 5 0 2000
1.0 uloos: 125 ch S85 Ben 6 0 2410
10EcBos 10 chSASThnum 5 0 24800
1.0 Ecoboost 125 ¢h S8S Thanum 6 0 2600
15 fBoos 150chS8STonum 6 [ 250 27300
1.5 EoaBoos! 150 ch S&S Thanium BV 8 ] 900 20000
1,516/ 95 ch S85 end 5 0
15TDC! 106 ¢ S4S T 50
15T0C! 12023 345 Troed § 0
1510 1 DchPwesiStSTe 6 0
1.5 TDCI 85 ch 585 Tiasum 5 0
15O EDESSTmm 5 0 2730
15TOC! 121)ch S4S Thenm 5§ 0 AW
15T 120 AweSSESTeum 6 0 20800
2000 150 ca S8S T 8 0 AW
20T0C 150 chPowerSWASSThasim 8 0 31000
2010 FoweSSESTm 6 0 3180

| GRANDC-MAX |
Suroolt: G+ 1 90€

Neks dookogique de 750 € et 500 € pour ks esercs

Bonuamek s naue po ks desels hormis vessions PowesShit,

v s 00 500 €)

WOUVE

15 Ecnoost 125 ch Trend

6 0 250
1,6 Eoooost 160 ch Trend 9 [J 150 23500
EooBocst 160 ch Tiankum 90 150 050
EcoBocet 240 ch Titasium M 02200 3050
100 115ch Trend 6 0 850
TOO 115 ¢h EQOrefic Trens 5 0 2200
00 115ch Trend B 0 3000
OO 150 ch ECCnate Trand 7 0 &0
10 150 ch PowerShit Tread 8 0 20
%ﬂl&?dﬂnm\(om S 0D2m BN
150 ch Thankem 8 0 3200
00 180 ch Tiizrkem 9 0 350
TOG 150 ch PowerShitt Tianum g 0 330
TOC 180 ch PowerShe Thenum 10 0 Ba0
Surco(t SW - 4S5 portes + 100 €
1 5SCTI 160 ch S Edvion PomerShit g2 N0
2.0 5CT1 200 ch Teenvum PossscSnit 04 k)
16 7DCH 115 ch Edtion S5 6 I ke
2.070CH 140 ch Edeion 8 0 8RN0
2070CH 163 ¢h Tmium 90 BED
2.070CH 483 ¢ Thanium PowerSait 302 37650
2.2 T0CH 200 ch Tisaaium BVA 2004 3B250
1,6 5CT1 160 o Erdtion PowsrShat 9§02 B0
2.0 5CTi X8 ¢h Tznium PosorSilt 204 R&0
167001 115 ¢h Tend §S i 3600
2.070CH 140 ch Tend 8 3780
2.070CH 140 ¢h Trend PowerSait 802200 B50
2.070G 163 ch Thanium 9 NE0
2070CH 163 ch TRasm PowerShit 902 4550
2.2 T0CH 200 ch Thanium BV 204 G150
15 Eoofosst 150 ch Trend

1.5 EoBroed 182 ¢h SAS 4xd BWABTE
1.5 EooBioost 150 ch 58S Tankie

1.5 EcoBoost 150 ch S&S 4xé BV 6 Tia.
15 Ecofionst 150 ch 585 Spirt Pateum
1.5 Ecofionet 152 ch SAS B¥ 6 44 Spe. Pl
20 TOC1 120 ch 585 Trend

2070 150 ch S8S 42 Teeed
207DCH 150 ch 585 4e¢ Terd
20700 140 ch S&S PowerSaft &ed Tre.
2/07TDCH 20 ch 585 Thamium
207001 150 ch 585 Thankym
2/)TCCI 150 ch SES daé Thanium
207TDCH 160 ch 585 de¢ Thanum
207D 150 ch SES PowerShil ded TiL
20TOG 180 ch 585 PowerShit &ed TiL
2.070CH *50 ch 58S Spo Peticum

oo

§0000 0000 00 oooooofiocooooco

n
dEg Rdag_ YE_  EE52E828 SIUSNYSR SINANSE
®
g

aamoncmomcmmawaaa

201G 150 ch S8 4 Sort Peeiun M50
207001 180 ch S&5 4 Sport P BE0
207103 150 ¢h S8 404 Sport Poium 3% 250
207D 150 S48 Arwer Sbeed o . 150 37 &0
(_____ NOUVELLEMUSTANG
Fastack Ecoonst 314 ch 21 [ 3000 B0
Fastack Ecxaons! BYA 6 314 ch 2 0 800 7700
Fasback VB GT 418 01 % [ 6000 £00
Fasback V8 GT 844 6 31¢ o 2 018000 €000
Sroft Conwarttle: + 4 000 €

./ GARAGE DU CLOS

91 LINAS 0169807280

2 avenue Ettore Bugattl

91 VILLEBON SUR YVETTE 0169 31 5500
47 avenue du Général de Gaulle

www.honda-montihery.com

1. 31VTEC 100 ch Dxchusve Navi
1 3FTEC 100 ch Bxclesive Nad OVT
1 3HYTEC 100 ch Exclusive Nk OVT

1.3 IVTEC 102 ch Hibid
1.3!~V|'£C1CQ¢|WMV
13VIEC 102 ch

1.4 FVTEC 100 cn Blagence

1A VTEC 100 ch Becuim

1 B HVTEC 142 cn Becuhe

18 FVTEC 142 ch Beauiv Nav
18 HVTEC 142 cn Sprt

18 1VTEC 142 ch Spart Nae

1.8 VTEC 142 o Exchusve Navi AT
18 FVTEC 142 ch imosz AT
1BITEC 142 ¢h

16 HTEC 120 ch
18i-0TEC 120 ch Beoutive
1.6 HOTEC 120 ch Esacutive Nevt
161-0TEC 120 ch Spot

16 FOTEC 120 ch Sport Ne
16 1-DTEC 120 ch Bahusiva N
16 FOTEC 120 ¢h benova

ha3 e PR,
12IVTIC @ ch Beganee. 5 0 15210
1.4 FVTEC 100 on Blagence 5 0 B&0
14 I \TEC 100 ¢h Lusary 5 0 18050
1.3 VTEC 100 cn Ehagence - 0 16100
1 3VTEC 100 ch Bt : 0 16900
1.3 1VTEC 100 &0 Execue Naw 5 0
13HVTEC 100 ch Exchusve g g

: 0

5 0

0oooooo

* 1 Bonus écologique (em €} ; T Mokes écologigue (en €).

__ __ CIVIC TOURER (BREAK)

Surolt :beine + 1 1206

1.3 VTEC Hytrid B3 ch Begance 5 11171 23580
IS e B chbmosbe 5 11220 2480
151G maér““ ] 0 2630
221 DTEL 150 Ebgas s 8] 20 3340
221 DIEC 150 6 Lusury 8 01 20 710
22T 15008 Louy A o (7220 330
 ACCORD TU BREAX) |
Sesood besine + 00 £

z

Z0I4TEC 155 th Begance 90220 210
201VTEC 155 ch Begance havi 9 20 3000
ZOWTEC 155 chaw0 Eeome v 9 (] 3000 35900
20 149TEC 150 ch Bactasive Newl AT 9 J220 3000
1,6 1-OTEC 120 ch Comler ] 0 7450
1.6 1-DTEC 120 ¢h Elogance 3 0 1%
1.61-DTEC 120 ch Ebgancs Nav 3 0 3050
1.61-0TEC 120 ch Exscuth Nk 6 0 3240
1,6 1-0TEC 160 ch 4WD Eleganis Nad 9 0 35550
1.6 FDTEC 160 ch 48D Bxzcuthve N 90 18 %W
1.6 HITEC 160 ch 4WD Exzcutive Kaxt 90 20 %AW
1.6 HOTEC 160 ch 1D Bxacut. Nevi AT 9] 15 BM
1.6 FOTEC 180 ¢h 40D Bl Ned 9 ] 130 0w
15T 00 boisve Ny 9 [ 250 40800
1,6 1-0TEC 160 ch 4W0 inova A7 9 ] Z0 42600
1.5 1VTEC 13D ch Begance 21000
1.51VTEC 130 ch Beostve 28M
1.51-YTEC 130 ch Baostwe Naxi 23670
1.5 I4TEC 130 ch Brdasive Nemi ] 150 2530

1.5 1VTEC 130 ¢h Bxpoutve OVT
1.5 ITEC 130 ch Bxpoutve Navt

1.5 HTEC 130 o0 Excushe Nevi ONT &6
1.61-OTEC 120 ch Elagance 233
1.61-0TEC 120 ch Exzcutie H1M

1.6 1-DTEC 120 ch Execufiva Nerd
1.61-OTEC 120 ch Exclusive Nasi

HYUNDAI
TYPE CV BM* PRIX

1,066 oh Pack B

Lo e e e B B e )
OOOOOOOQOOG
>

0 1030
1,2 &7 ch Pack Bdance K 0D 1189
Suso]: Pack Evdence Pak+ 510 €
Seronl); Peck Sencztion : mmnme
_..-‘AA-__ (S FURIES,
1,275 ch inite 4 0 1250
1.2 84 ch Inite 4 0 1205
1.4 100 ch letuitwe 4 0 15530
1.1 CROV 75 ¢h nifa < 0 14820
1.4 CRDI 50 ¢h Inhuitve 4 0 17550

Seronlt rkafwe ke + 2000€
St rtate Pus it + 1 0 €
Susonlt Creeties : iﬂ-ﬂl«»lﬂli

3
| 7
1.4 CREX 80 ch nhuitve 5
1.6 CRDN 115 ch btuie 6
Seroot kst : ke + 2 00 €

Suoolt Creee : b + 1100 €

Sern: Eeccites ; Qeathe + 2 200 €

[ NOUVELLEIJO(3PORTES) |

14100 ¢h 20 1650
1.6 G0 135 ch ntuitve 7 0 210
1.4 CRDI 90 ch Inite 5 0 2070
1.6 CRDI 10 ¢h hiia 5 0 2190
Sucolt ke "3as" + 2100 €
St it ; ke 4+ 1 00 €
Seool): Creete | ntuiwe + 3400 €
Seoolt Bt : Mi»lbi

NOUVELLE (30 STATION WAGON (BREAK) |
mm.me
1.7 CRDA 415 ch ntulive 6 0 220
1.7 CRIX 141 ch Business 7 0 3050
Suroolt Business : nhulee « 00 €
Seson)t Creethe : Business + 2 00 €
Swoolt ;defire + 1 200€ -
Tt T O 220 2850
| NOUVEAUTUCSON |
1.6 GO 132 ch Inifa T %0 210
1.6 TG 177 Eracutive S0 [CT 10220 3150
1.7 CRDI 115 it 6 0 5
25020 CRDI 138 Imutve 8 0 2945
2.0 CRIX 78S Creeth 4WD Autn. 10220 71

Secoll rhabve : ke + 2 200 €

Swrool! Creathe : e + 2500 €

Serool: Bt ; Crestie + 350 €4+ 3500 €
T [ e

20 CROX 150 ch bkia noOza0 31
2.2 CRIX 197 ch ki 1O %0 3330
Semolirtate ke + 3200€

Sesonl: Creethe : bl + 4 1520 €

Surolt Bt ; Dt + £ 650 €

INFINITI

TYPE

|

35 360 ch Wyorid
224170¢h

220 170 ch Premym
2241706

378 320¢n 6T
37V6 30¢chS
376 320 ¢h 5 Premium

i —
376 320 ¢h BT Premium

3.7Y8 320 ¢h Premium

35h 364 th 6T

35 364 ch GT Premium

Y 30VE 228 cr 6T

300 3.0V6 238 o 6T Premum
430628 S

304 3.0V6 238 ch AT S Premium

3.7 320 ch 6T

3.7¥6 320 ch GT Premium
300Y6D 233 ch

3.00 Y% D 238 ch 6T
3.00¥5 D 238 ch GT Premium
T —

378 320 6T

376 320 ch GT Premium
37V6 30¢h§

50Y8 380 ¢h S Premium
300Y5 238 ch 6T

300VE 238 ch GT Premium
3006 238¢h S

300G 235 th § Premium
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Véhicules Neufs

et Occasions

Taél: 01 64 68 40 00
www.jaguar-marne-la-vallee.fr

TYPE CV_B/M* PRIX
20 180¢h 0 Purg 10 0 37000
20240 ch E P B 15 01 3000 42900
20 163¢h 0 Purg 8 0 37000
20) 183k D Purs BV a 0 3950
20180¢h 0Pure 10 0 37000
20180¢ch D Pure BW 10 0 42900
V6 3340 ch S E Bt 24 (] 4000 61800
30VE 340 ch Luee Premium 2 [ 8000 66100
30VE 340 ¢h Portioko 2 [ B00Y 72200
50V8 510¢h XA 42 [ 8000 %6900
50V8 550ch XA S NG ) 8000 110800
220 183 ch Qassc o 2w
220200 ¢h Loe 1L 50 49000
A00SVE 240 ch Lwe 15 [ 2200 53100
300 SV 275 ch Lase Premum 1701 2200 84100

F SPORTBRAKE (BREAK) |
Surcait berie + 2700 € 220 +3 00 uscuemen

30V6 0 ¢h 24 (0] BOOD 65400

J0V6 340chBW 23 0 6500 6604

30V6 380¢ehS 28 (0 800D 77500

27 08000 8018

50Y8 550 ¢hR 4 (7] 8000 10660
YPE CABRIOLE

(] 8000 194710

=
Bz
&
S
=
&

30YE 340 ch Ligos Premium
30VE 340 ch Portiole
50Y8 550 ch Sepersport
300Y8 275 ch Luw
3006 275 ch Liez Premum
300Y8 275 ch Portiolo
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2SE88

50YB 385 ¢h X3
50Y8 580 ch X6R-S

" gn
B0
88
€8
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1.6 E4or0 Evo 110 ch s Sport

14 MuttAri 40 ch o/s Long e
1.4 Nuli%r 70 ch 's Limiled

1.6 Muft et 120 ch 5 Sport

200 Muliet 120 ch 8/ Spoct 4¢d
200 Wudt et 140 ch 35 Limiad &0
zommmsmgggg

22 (RD 136 ¢h Rorh Edioen
22070 135 ch Limited

2.2 OFD 135 ch North Edien ded
220D1Bd|UﬂMM

CooEon 000

s

;j
%

SUREE BRsN YREuEshNg

38“!234(!15‘&”
23 ORD 200 ch Spor

28 ORD 200 ¢h Sahara

25 0FD 200 ch Sahara BYA
28 CAD 200 ch Rutbrcon B4
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80000

S8888) BEBBI 88,888
SEEREN I3 SELAEER



__ WRANGLER UNLIMITERD
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356 283 ch Sehaa B4 20 ) 8000 39550
25 00 200 ¢h Spor 12 1] 4000 32650
28 0RD 200 ch Sahera 12 07 4000 387150
28 CAD 200 ¢h Sahara BVA 12 0] 4000 3090
25 0D 200 ch Fubicon BVA 12 1 6000 40550
366 Feoduel 286 ch Ovadend 19 ] 8000 61990
J6VE Feted 286 ch Summit 19 () 800D 65430
6.4 V8 468 ch SAT 33 1 8000 314%0
3.0 0R0 260 ch Limited 16 1 8000 55190
3.0 CAD 250 ch Owverfand 16 () B00D 64900
3.0 00 250 ¢h Semmit 16 L) 8000 66490
| MNOUVEAUCHEROKEE |
200 Wutt et S5 140 o Longhude 800 250 A%
20 Matat &5 Acive Drive 140 ¢ Long. 8] %00 ¥
200 Matlet S5 170 ch Longtuge B\ 10 £ 1600 40500
210 Muitet 5 140 o1 Limvded 800 250 91500
20 Mt S5 140 ch Achve Drive Lim B0 %00 4370
2003002 55 170 ch Atve Drive Lim. 10 ) 1600 47500
20 Mt 55 140 oa dctve Dk | L, 10 1 1600 49600
KIA

; 3 PORTES)

1.0 66 ch Motion 0 9%00
12 8 ch Spart 0 1370
1.0 66 ch ¥otin 4 0 10800
1.2 85 B 5 Premum B 0 1430
12 & ch B 4 Premum 5 0 15300
L MOUVE [ES)
12 & Naotin 5 0 12680
LAY i ——
JIOUVELLERIO (S PORTES)

12 &5 ch Notin 5 0 13250
12 a5y 5 0 1485
12 &5chActwe 5 0 15950
14 109 ch Premium f 0 18600
1.1 CRLK 75 ¢h 56 Syl 4 0 16%0
1.1 CRDE 75 ¢h 56 Active B 0 18000
14 0300 ) ch Acte 4 0 18800
1400 DehProoim 5 0 2080
14 90 ¢ Votion 5 0 1560
14 0chSyk 5 0 16%0
14 %0 chActim 5 0 181%0
16 125156 ch Ache 70 2% 19X
16 1251865 ch Premium T 2% 2170
16 125 ch Premivm By 7 C11600 245
14090 20 ch Syle 5 0 190
1.4 0708 20 ch A 5 0 202%
1.6 OO0 115 ch Actve 6 0 2060
1.6 CAD¥ 115 ch Pramum ] 0 23450
s
16GM1B W B 0 19%00
1660138 ch" (] 0 21800
1600136 ch DCT 7'M 8 0 150 23400
Sod EY 11Ch 1 0 3400
Sof £V mai 110ch 1 0 36900
1.6 601135 ch Dyramic T % AT
16601135 ¢h Spent 70 2% 24080
15 G0/ 136 ¢h Spert DCT 60 2% %%
16T-G0 204 ch BT 12 01 2200 28990
1.5 CAE 128 ch Dymansc ] 0 2%
1.5 OAX 128 ch Sport ] 0 B

T
0

14100 ch 153 Mok § 0 1750
14 100 ch 193 Stfe 5 0 1850
16601135 ch Acte 70 % A8
16 801136 cb Premiom 10 % 2
16 601136 ch OCTE Pramum 70 2% 2150
1.4 CADI 20 ¢ Nathon 5 0 19560
1.4 001 20 ch Sye \ 0 %0
16,0801 110 ch Sy 5 0 2180
1.6 001 128 ch Acthe 6 0 24250
1.6 0AD1 128 ch Premu 5 0 2060
1.6 001 128 ch Acthe B 7 0 2250
1.5 CADX 128 ch Pramium 7 0 262%0
15T-601204 h 67 12 1 2200 29490
[ CEPDSW(BREAK)
16601135 ch 56 Sy 7 0 20
15,501 135 € 56 Acthe 7 0 2000
1.4 CA08 90 ¢h Sy 5 0 21500
15,0801 110 ch e 6 0 290
1.6 001 128 ch Adtve 7 0 20000
CARERS
1.6 501135 ch 156 Motion 70 60 2%
1.6.60(136 o 56 Sy 70 500 20
1.6 60135 ch 56 Matin 70 S0 5450
1,5 501136 ch 56 Premum 70 500 28060
1.7 050 136 ch Wetan 6 0 24450
17 %01 136 ch Sye § 0 %80
1.7 CR01 136 ch Actve 6 0 760
1.7 0801 141 ch 196 Actve 7 0 B0
1.7 00K 141 ch 53 Premum 7 0 280
17 A1 141 ch 1S5 DCT7 Acke 7 0 2750
1.7 0801 141 ch 56 DCT7 Acte 7 0 230
DTEROREENE o BRI
1.6 60I 140 ch 56 &2 Orgre 80 00 20000
17 0RO 15 th 155 422 § 0 150 27200
1T CRE N5 BG4 lrge 6 O] 150 29900
210 G501 136 ch 4xé Actve § 0 %00 8300
20001 136chddAche B B [ 3000 34800
o GPTIMA HYBRIL
20%eh i 0 3480

OR N1
200 X0ch I & Premim 7l 12 0 2200 43900
22 (RO 200 chISG 4ed Premium 7ol B 12 () 3000 45500
2200 20 ch iS5 40t Umate Tp. W 12 [T 3000 49590

124 [ LE PRIX DU NEUF ]

LAMBORGHINI

TYPE
Huacanvil 810 ch LP 6704

cv PRIX
NC (] 8000 202722
Aesetzor V12 muu’m& N [ 8000 314 548

1.2 69¢ch S5 God

1.2 89 ¢h SSGod +

0.9 Twinir 85 ¢h S/ Cald

0.9 Twinir 85 ch S/ DFS Gold
0.9 Twinkr 85.¢h S5 Coid -

0.9 Twinder B85 ch S/ OFS Gold +
1.3 Mutide 95 ch /5 Gow

1.3 MUt 05 ch S5 God +

1.6 MK 12028 DFF Gobi
2.8 Mt 177 ¢4 ok ' B0 4440

2.8 Mt 177 ch Pietinam ' l EBW &2 000
TYPE

B/M* PRIX
i 233 ch SEBYA [0 8000 &350
i 253 ch HSE B “ag
2840
Q&0
DA
HA0
@ a0
41800

4
4
4
4
4
4
5
5

EE/EEEEE
i i dd
SEEEEES

oo o
N o
88,8
By
2EEE

Surcott finion Dyreric: fton P + B0 €

Suronlt frvion Preste: frkon Dy + B30 €

Szt -5 ports +1 D0€
SETEEETREE . eee——
90 Herd TogyPck Up 122 ch € 10 03 8000 28020
90 Station Wagon 122 ch £ 0 01800 25020
10 Hard Top 122 chE 10 [J 8000 31570
13 Smple Cab 122 ¢h £ 008000 230

Surcolt fridn S: frien £ = 1800€
Surcolt frvion SE; frdon S+ 1800€

e
e

-——

30V 340 ch HSE % N 61800
JOTING 211¢aS 4 8 8000 47300
J0TING 211 casE 800 S350
J0T0M5 211 ca HSE W0 LA
17 ) 8000 5560
17 [ 8000 & 00
| __RANGEROVERSPORT |
5.0V8 510 ch HSE Dyramic 43 [ 8000 89500
508 510 ch Adtcbgraphy Dwamk: 43 [0 8000 100 100
‘4 [0 8000 62500
16 0 8000 &7 700
'6 8 8000 7440
19 ) 8000 79400
19 18000 81900
N N 8100
4.4 SDVB 340 ch HEE p M N @20
3.0 505 340 ch Hy, HSE M N 85600
3.0 SOVE 340 ch Hyt. HSE Dynarmic N N 8340
3.0 SDVE 340 ch Hyb HSE N N %900
AN yEn
50Y8 510 ch Supecharged Voue SWB. 44 [ 8000 117300
50V8 510 chupernanes Atiogaghy 44 [ 8000 130900
3.0 TONG 258 ¢h HSE NC N S0
30TING 258 ¢h M NC 102 400
3.0TOV6 258 ¢ 5 NG 119300

g5
5

.g%
&

(%
=8
83
B2

2000 135¢h 40189 790
2000 135 ¢h Pack § L) 1464 B0
200 135 ch F SPORT/ Lues 5 11714 B0
200h 135 ¢h Ecitve 5 )20 41550
= |
300 § 0194 B0
300h Pack § 12009 9190
300h Luss / F SPORT g []235 430
300n Exaoxtie 9 []2689 3750
300h F SPORT Exscatie 9 (] 2854 57080
| S |
9 1) 285 690
300h 223 ¢ch F SPORT g 0 67100
300h 223 ch Becitve 9 0 6790
4500 245 ch Pack Ling W 500 6750
450h 345 ch Pack ot 90 S0 770
450h 345 ¢h Pack 19 [0 500 78700
5.0V8 477 ch 3 83(00 73780
50V8 477 ch GT 38 [0 8000 83750
5.0V 477 ch Caten 3 [0 800 9190
460 46V8 32001 Luw 29 [1J 8000 108700
460 458 380 cn F SPORT 29 L 8000 111700
20 [ 8000 122700
2 [ 8500 123500
28 [ 6500 123 500
28 (J 6500 1
28 [ 6500 1

42 500
0 500
150
080

a
8=

ORI - (ST ST
4500 3.5 V6 249 oh 24D Pax 15 0] 250 63500
A50h 3.5V6 248 ch 2AD Lus 10 20 6770
450N 3.5 V6 249 ch 4AD Pak 15C] 50 64900
4500 3.5V5 249 ch OWD Lo 50 50 69100
A50h 3.5 V8 248 ch WD Sport 1500 50 7460
4500 3.5 V6 249 ch SWD Bxecute 15 ] 50 73600
Sl Oh0 280 + 1400 €

MASERA

3
2
2
z

30V 310 ch
20VE 41005
30V6 41054
J0VE 275 ¢ch

42885
478 480 & Spert
4.7 VB 450 ¢4 Spert 0

S@an
BE=S
g888

‘ £
suslvsr

800
o0 oo oo

ANTURISHIN

Oo0080000
OO0 00 0000 A OO0 0
2ERE
8888

ATVB 40
ATVB &0 S
A4.7V8 850 ch NC Sradake

J0V6410caS
A0VE410chS 4
38V8 530 ¢ 615
300V6 275 ¢h

E88
287
888
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ooco0
N 00 00 O
EE8E

REBE
SEEE
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MAZDA

TYPE cv Bm*
| NOUVELLE MAZDAZ (5 PORTES) |
1.3 Shyzctiv-G 75 ch Harmonie 4 0
1.3 Skyacti5 75 ¢ Exgance 4 0 16350
1.9 Skyzctiv-5 %0 ch Dymemious 5 0 17am
13 -G 90 ch Siectin 5 0 15800
1.3 ShyactvG 115 ch Séacton 5 0 19750
1,5 Siyectv-D 105 ch Eégance 5 0 183%
15 105 ch Dyasigee 5 0 19400
15 105 ch Sébacton 5 0 20600
NOUVELLE MAZDAZ
15 100 ch Hamenie 5 0 20400
15 100 ch Fégance 5 0 221m
1.5 Shyzctiv-5 120 ch Eéigance 6 0 2290
15 120 ch Dynastigee [ 0 24700
1.5 Siysctv-5 165 ch Damigee 90 1 2589
1.5 Skyactiv-G 120 ch Séacon 6 0 25100
1.5 Skyactv-G 165 ch Sélction 9 130 282
2.2 Siyeetv-D 150 ch Hemenie 7 0 25600
2.2 150dlm 4 0 2730
2.2 Syactv-0 150 ch Dynamigee: ; g 210

zzw' 150 ch Sékection 32 50
MAZDAS (7 PLACES) |

18MZ 115¢h T 0220 22600
2.0 MZR D51 150 c& 9 J220 2560
1.6 MZR-CD 115 ¢ Bégance 6 1 250 27000
1,6 MZR-CD 115 eh Dyram 60 &0 24
AZDAS (SPORTES) |

2.0 Skyactv-G 165 ch Stlaction 9 ] 20 24w
2.5 Siyactv-5 192 ch Sélsction BUA 1O %
2.2 Siyactive-D 150 ch Harmenie 7 0 28650
2.2 Syactve D 150 oh 7 0 320
22Souctie D 1T5chSdectin 9 0 3629
MAZDAS FASTWAGON (BREAX) |

Surcol - berfine + 0650 € (feses

1.8 MZR 126 ch
1.8 MZR 126 ch Eiganca Qur
2.0 MZR 160 ¢h Performarncs

Swoe
o
g

DO0L 000
888 B33

1.8 MZR 126 ch Cur 8 O] 220 27650
2.0 MZR 160 ch Perfrmance 10 0 360 31000
2.0 MZR 160 ch Actwenras: 10 (] 3600 32200

w;‘..lﬁﬁ
2.0 SiyectivG 120 ch

2,0 SkyactvG 120 ch Dynamigee
2.0 Siyactv-5 120 ch Stdacton
2.0 Skyactiv5 150 ch Sédection 4xd
1.5 Siyactiv-0 105 ch Bégarce
1.5 Siyctv-0 105 ch Dynaminee
1.5 Syactiv-0 105 ¢h Sidaction

15 105 ch Sékacton 44

2.0 Skyactv-G 165 ch
2.0 Siyactiv-5 165 ch Dynamige

B0oo0

~
BE.CEEEE coooBEZE

10 D O O WD D WD W DN N OB =~~~
00 o0ooo

2.0 Skyactv-5 175 ch Sékection 434
Sesoalt BV BV + 2000 €

TYPE

160 BE 122 ¢h htatho
200 BE 156 ch Infattion

250 BE 211 ¢h 0CT hegiatn
2560 BE 211 ch it OCT spraon
46.ANG dMet 380 ch 2

160 CO 50 ¢h 'niton

180 CO1 109 ch hutien

200 COf BE 135 ¢h rhuiton

220 COVBE 170 ch bspieaton
Swont vepraton ke + 2360 €
Swrcol: Serexion : hepiafion + 1800 €
Sl Facieton: Sensiam + 3800 €
Sl o Fesonatn + 4 00€

» e
it .

OO OO O 3% = 00 O~y
000
~

bocron — COUNISERUR o]
180 BE 122 ch Irspisstion
180 122 ch Irpiration

200 156 ch brep

?A(IDCT?lIg:

250 4Mase OCT 211 ch Inspiration
&5 A5 ANe: 360 ch

180 C0¢ 109 ch Inspirgtion

200 COF 136 o Inspiration

200 OO AMatic 126 ch impration
220 G0 177 ch Irepirgtion

220 CIX 4t 177 o Ysprrathon
Survolt Seraton - hapkation + 3500 €
Surcolt Feachain ; Sersaion + £ 100 €

LASSE GU
180 122 ¢h Infuiten

wowuwePODouws
800
SoBooBB8cce
SEBRRALRRRY
SERESREEBES

cococccBB88EE
2gEne SREN
ZESEEaZEEE

20000

PO =

000180 (0 109 ch Intuiton

200 €26 136 ch Infuition

200 CODF 4Matie 126 ¢ nuton
220 C08 170 ch Inepé

220 CO8 4Matie 170 ch inspration
Surcolt epireton  lsfdn + 1600 €
Surcolt Sensaton - hapbation + 2 400 €
Surrolt Feachadn : Seration + 5 (60 € !

180 122 ch niuiion b 8
; o

:

&

S
wo~wweP IS oo

20 211 ch g 9 i
500160 C0 20 ¢ imgtion ]
120 GO 109 ch Infuition 5
00 C¢ 136 ch Intuition 7
220 Q0177 oh Inepirsion BT g
Surcolt hepiraton - liiim + 2 150 €

Surcoit Sencsfon - hapifion + 1850 €

Surcolt Feschatn ;: Sersaion + 5 100 €
o~ WOUVELLEGLASSEC
180 156 ¢h

A0 184¢ch

2021 ¢ch

180 BheTEC 196 ch

X0 BeTEC 136 ch

2N BleTEL 170 ch

300 h BueTEC tyord 224 ch

300 & BRETEC Hybrid 224 ch
Surcolt o Ceae ( + 5100 €
Surcalt Sportine ; Eeenite + 2060 €
Surapet Fascmatn : Sportine + 5250 €
" " WOUVELLE CLASSE C BREAX
Surcalt : bering + 100 €

1806 156 ch

N0EE 184 ch

250 BE 204 ch BWY

350 BE 306 ch BVAT Ecuthe

63 AMG 457 th

200170 ch

250 Q20 ch

Surcolt Exaosive - Ciasse { Coupé = 3 50 €
Surcolt Fescngiin : Beuthe + 5 800 €
Surcolt Vession Sport - Fascreion + 2 500 € 25086,
+4 800 € 250 C

XOEE 184 ch

QWY 2N
SREExES

=Py R et

-]
I s

LEBRBERE

ggoooooo
BEERSEER

{
F
4
I

- frobet=tos
S0ae0
ORI - —

caSs888
SBR8TEEY
ZEIBERS

—
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2
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&

S
LeN=3=
8800

~E888
sERsE
SR8

e
3
Y

A0 184¢h

250 211 chBW

&0V 333 on B/

500VE 408 o Bxecute BT

B3 AMG BWA 525 ¢

200 BNeTEC 136 oh

200 ELTEC 136 ch Sportine

00 BleTEC 136 ch Exscutive

200 BeTEC 136 ch Fascnaton

BENS
®lEl 1

220 BloeTEC 170 ch Exscuthe

220) BlaeTEC 170 ch Faschation

250 BgeTEC 204 ch

230 BeTEC 204 ch Sportbre

250 BhugTEC 204 ch Exscuth

250 BeTEC 204 ch Faschnaton

300 V6 BLeTEC 231 ch Bwg

300 BueTEC Hibrid 231 ¢h

350 V6 BueTEC 258 ch BVAG

300 BeeTEL Wyorid 258 ¢h

Survalt Sportins ; (lasse £ + 6400 €

Surcolt Bmosve: Sporire + 830 €

88000

.

EEEEEEEXEEZZEXEZXLEEXE
BRROBRPELB N LR DBRES
CEER L REEEEREEER R

o |

e SRR E GO

X0 1B4ch N OO 500 438%
250 211 th W NCB 150 48200
320V6 272 ch Boxorbve BW4T NC ) 2200 30800
&0 V6 333 ch Beostve BAT NC CJ 2200 63450
500 VB 408 ch Beoutve BT NC (1 8000 78100
Z08=TEC 110 ch NC 0 46100
250 B TEC 204 ch N 0 49200
350 BeTEC 731 ch Exscuthe B9 NC [ 150 59550
Survolt Bxaove - Ciesse £ Coupé + 4450 €
Surcadt Sporths : Beenuthe » S50 €
Surcalt Faackhaton ; Sport + 7000 €

CLASSE ECABRIOLET |
Surcodt ; Casse £ Copé 4 5000 €



40V 330 o BT

0V8 408 ch Beashe B
B3 V8 AMG 557 ch B/

63 V8 AN 5 585 ch BWAT
220 BeTEC 170 ch BV

ﬂStSN[.

;

o

2

L~ 3

£
i
f
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a
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s
3

NOUVELLE CLAS!
Surcolt: Casse 15 + B00 €
| MOUVELLE CLASSE S |
SOVE 455 on BN aMstic
BIAMG VS 535 ch AT
BIAMGVE 536 ch BAT MMatc
GSAME V12 830 ch Bw

IVURES
30 BeTEL Hybeid 231 ¢h
300 BeTEC Hybrid 231 ch Exacative
&0 3% ch
o0 333 ch Bootve
500 455 ch Escuthe
500 455 ch AMa: Exscutive
B3IAMG 585 ch
0350 BueTEC 258 ch
350 BaeTEL 258 ch Exsoutve
350 BleTEL 298 ch AMasc Exscuhe
350 BieeTEC 258 ch 4Me: Excutive
Surcolt Limousive - barfoe - 6 000 €
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350 BE 306 ch 4Matic

500 BE 408 ch 4Netic Sport

63 AMG 525 ch ANt

250 BlgTEC 204 ch 4Masc
350 Bl.eTEC 258 ch AMarsc
Surcolt Spot ML+ 5400 €
Surolt Faschatn : ML+ 13200 €

CLASSE G
0333 ch

et - -4
88000
SB8EE
agSna
SEE8E8

15

ERRFEZ=2
=zlx| =x(zlz'zzlz
S88 8888888

SSENoBooSas SI8% su@aBas

Faae
22 emlaz=g

zxs

2200 170 ch 4Netic GLC

220 0170 ch dNgtic Escutve
2200 170 ch 4Nt Spodine
2200 170 ch 4Nt Fascnaten
250 0 204 ch 4Netic GLC

250 0 204 ch 4Ngii; Escutive
250D 204 ch 4Neti: Spoting
200204 ch 1

400 333 ch 4Ma:
400 333 ch AN Exacutive

EEEEEEEEEEE
BLICTRL LIV EPRRBBERIN] BEALJZVAES[ESE

EELELLEERELEEREEREE

- —h

N
NC
N
NC
NC
N
N
N
N
N
N
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N
N
NC
NG
NC
NC
N
NC
NC
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:
%
:

AN

* 1 Bomuss écologique (en €) ; T Malus écologique (en €).

aega
NN O
ga8s

&0

~
NERe BRRBRS
RS BzSEss

eggpgees
SB_ N B8

NEBERN
BZ54888

0o
~o
VRB
2E2RB

¥ B

Cooper D 112 ch ALLA
$143¢ch
50 143 ch ALY

PRSCRPIR -4 4.
QPYREURS
gzgzsdaz

Edch

TOMECT1 chin

T ONIVEC 71 ch inve

1.2 MIVEC BO ch intens2

1.2 MIVEC 80 ch Intensz CvT

1.0 MIVEC B0 ch Sélaction Invite

1.2 MIVEC B0 ch Sélecton Infenss
12'&&](‘!%“&[

16115 ¢h hioree Cim 402
15115 ¢h imanse &
18000 115 ¢ iz 42
1800 115 00 imense &2
18000 11500 mite 40t
220H0150 BVA &d

JOTLUANUER
20150 ch 2D e
2.2 DHD 150 o0 280 Invin
2.2 DD 150 c2 4WD Ivie
2.2 DHD 150 o2 4WD Intense
2.2 DD 150 cn 4D Instyle
2204 1501 4ND Ry DI
EfiD (3 PORTES

3.2 DHD 200 ¢ vl
3.2 04D 200 ¢y imimse
32“-02&60%”

]

w:smnmiﬁiﬁiamc
NISSAN

12 BchVise

1.2 80 ¢ch\isa Pack

1.2 B chAcents

1.2 80 ch Comeet Edton

1.2 B chiska
12D15-8% ca iz

1.2 0455 58 cn Aoanta

1.2 D¥3-5 98 ¢ Connect Edon
1.2 45558 e Tekme

12 Bl chVisa

12 B0 chhcarts

1.2 B0 th Consedt Edton
12005-5%8 Vs

1.2 0455 98 i Cornact Ediien
12 006-5 %8 ca Tekma

hononanananonanLnen cnencnemenenenenenl
cCooocoocooo ocoooocoocooo

15,001 90 & Visa 1580
15,0050 ch Acats 17150
1.5 01 50 ¢4 Cormact Edien 18560
LT 19750

NOUVEAUJUKE |

1694 chVisl 10 &0 15%0
1.6 94 ch Visia Pack 10 B0 1730
120061 115ch Visa N 0 19150
1.2 D5-T 115 ¢h Comect Edtion N 0 D%
16 117 ¢h ronic Acenta MO B0 2000
1.6 DI5-T 190 ch Comect Edtion 0220 21850
16 045-7 190 ¢h Tara NngQ22a 2150
1500 110 ch S5 Visla Pack [ 0 1950
1500 110 ch 95 Acenta ] 0 20%0
Nesmo RS N 0 27450
103¢chVise 5§ 630 D20
109 ch Acenta 5 8 630 320
109 ch ke 5 L1630 3630

I

1.2006-T 115 ch Visia 6 0 1879
1.206-T 115 ch Acena ] 0 18790
a NN 2564
1.5d0 110 caVisia 5 0 2120
1,500 110 ¢y Acata 5 0 23120
ASHOAL

1.200G-T 115 ¢h Visa 6 0 21590
1.2 00T 115 ch Acema 6 0 2430
1,2 DT 115 ch Coanect Eation 6 0 %50
1.2 06T 15 ch Tekma 6 0 28140
1500 110c3 Vsl 5 0 2440
1.500 110 ch Aotz 5 0 265640
1.5d0 110 ¢x Cornact Esiion 5 0 2520
1500 110 on Tekna 5 0 360
1.6d0 130 ¢» Aomta 7 0 25740
1.6 001 130 o Cornact Edion 7 0 N40
1,600 130 cn Tekna 7 0 80
1.6d0 163 ch Aotz N N 25450
1,6 80 163 ¢3 Cornact Edidan N M 80
NOUVEAU X-TRAIL

1640 130 ca Vs
1.6 001 130 ¢ Aomta

2500150 ca)E Tyl
2500150 SE T
2500 150 LETpl
3.0V6d0 231 ch

3768
37V6 328 ch Pack
37 V6 344 on Kemo

37V6 328 ch Pack
38V6 550 cn Pramium Eoten

385 550 ¢ Blerk Edtion
3.8 V8 600 ¢ Nismo

oooo
8888 oo

:

TYPE
L kam
1.0 75 Essentia

1.0 75 Eden

1.0 75 Cosme

1.0 75 Cosma Pack

:

R e
oo

65:«;
FEEE

E
!

1.2 Tweport 70 ch 4 0 109
1.2 Tieport 70 ¢h Jam 4 0 13640
1.4 Twirport 87 ch 5 Jam 5 0 1435%
1.4 Twingort &7 ch S5 Glam 5 0 15500
1.4 Tnieprt &7 ch S5 Sam 5 0 1590
1.0 ECOTEC 115 ¢h Glam 6 0 170
1.0 EDOTEC 115 ¢h Sem 6 0 15100
S 6 0 1590
14 TS 5 0 1745
1.0 115¢h 6 0 19650
1.4 90 ch Esserria 5 0
1,450 ch Ediien 5 0
1.4 %0 ch Cosmo BV 50 =
1.4 Turbo 100 ch S5 Edton 5 0
1.4 Turba 100 ch S5 Cokor Eciion 5 0
1.4 Turbo 100 ch &8 Cosmo 5 0
1.0 Ecotec Turto 115 ¢h S Cosmo 6 0
1.3 CON 75 ch Edthon 4 0
1.3 COT 85 ch ecoRL EX S5 Edfon 4 0
1.3 GO 95 ¢h 0oL BX 576 Coler ERion : g

1.3 COM 95 ch exoPLEX /S Cosmo

1.4 Twinpor! 100 ch Essielia

1.4 Twinport 100 ch Edition

1.4 Tirport 120 ch 5 Ediien
1.4 Twheoxt 120 ch &5 Cosmo
1.4 Tudnport 120 ch §/5 Cosmo Pack
1.4 Tuinport 120 cth GPL Edtin
1.6 COT 85 ch /S Ection

1.6 COT 85 ch &5 Cosmo

1.6 COT 11065 &6 Edtn

1.6 CON 110 ¢ §5 Cosmo

1.6 COT 110 63 §'S Cosmo Pack
1.7 COTH 110 ca S5 Cosmo B
1.6 COT 136 02 &5 Cosmo

1.6 COT 136 ¢ S5 Costro Pack
1.6 115.¢h S Eation 42

1.4 Turbo 140 Cosme

1.4 Turbo 140 Cosmo Pack

1.6 COT EoFiex Editon

0o

O
~N

2 RBRREEa B

=i 0% 00 O O DDA IHNDNO N~~~ N
0ooo
g

=
~
cooccSEEEEE
LERENRSB=2EEN

0o0oo0c

B

4

8 1700 o

6 Turo 170 ch Sport Pack
0 0 5

b

]

B

4D OO0 D O 55 40 1D OB OB~

!
3
-
§§§§§§i§§§§§§§§§§§ EEEEE

1.4 Turbo 126 ch Edien
1.4Tubo 150 ch

160N Bch

1.6 COT 110 ¢ Edfon

1.6 COTH 138 o) Imowetin
Suoolt browtion : Edilion + 2200 €

Dysamic : dertige broain

—~ o~y
cooooe
BRREERS

STRASPORTSTOURER
14Turko 120 cn Edtin 70 500 2400
14Turko 140 ¢h Coemo 801 500 570
16 0071 110 ¢h EooLax Ceemo § 0 27700
1.5 00T 135 ch EcoFiex Coemo 7 0 277700
14Tuto 120 ch S Edtim 70 50 23%0
14Turko 140 ¢4 S Coamo 80 S0 74
14 Turbo 140 ¢4 S5 Cosmo Pack 8] 500 2080
14Turdo 140 ¢ Coemo BV 8 02200 27860
15 0011 120 ¢h Extion § 0 27600
15 COTI 135 ch 5 Edtion ! 0 A%
20) 00T gy LEX §6170 ¢h Coemo 7 0 M
20 COM 0osFLEXSS170 ch CosmoPack 7 0 3%0
200 COTI 165 ch Cosmo BVA 9 (1600 32800
20) COTI 1655 ch Cosmo Pack BV 9 11600 34550
200 COT) Bilirbo 186 ¢ Cesmo 100 %00 30
Surcalt Cosmo Edion + 2 300€

Surcoit Cosmo Pack : Dosmo + 2 100 €
- INSIGNIA (s PORTES)

1.4 Turo 140 ¢4 S6 Edtin 7 0 26260
15 Tuo 170 ¢h Coemo 100 260 2780
20 COT) 120 ¢h S/ Eaiion ] 0 2290
200 GO 120 ch §& Cosmo b 0 31960
2000071 140 ¢h §5 Cosmo 7 0 2680
200 COT) 140 ch S/ Coamo Peck 7 0 370
200 0071 163 ¢h S5 Cosmo 8 0T
200 00T 163 ¢h §4 Cosmo Pack ] 0 3590
2.0 0071 163 ch S/ Coamn Pack 4s 90 250 3%
20 BiTuto CCTISS 195 ch Cosmo Peck 10 Zs gg

20 Biiubo COTISS 195 ch Coam: P 4ot

—ny -y .~
) § |

Sutolt:berbe + 1 0 €11 150€ 20007 19606

e er——CSCADA
147 140 ch Cosmo 8 O] 900 30800
1,5 Turbo 170 ch Coetmo Pack Auto. 1000 800 3730
2.0 COTI 170ch Cusmo Pack 10 0 39000

15062 {117 W) Fotion 3 L1 4000 38300

150 2 {111 kW) Coemo 3 14000 38900

| ANTARA

2.2 COT1 163 ¢h Edition Pack 402 10 0 2200 30080

2.2 0071 184 ch Cosrno Pack 44 110220 %120
PEUGEOT

TYPE CV B/M* PRIX

fere 1 116300 25900

[ S

1.0VTI 68 ch Access ¢ 0 W%

1.2 Purelech 82 ch Active 4 0 12000

Surcolt Actwn : Aczess + 1 150 €

Surcolt Mem : At + 2000 €

Surrold Féling ; Al + 1680 €

Surcodt : 3 peckes + 0 €

Surcolt : Jponies+ 1 250€

Surcalt : 108 Top 3 portzs « 500 €

| _NOUVELLE208 (3PORTES) |

1097 68 ch Access 4 0 12600

12 Purelech 82 ch Actve ¢ 0 15500

1.2 AureTech 10 ch Akwe 5 0 1900

ETi " 0 25800

T by Peugeat Sport " 0 2310

16 Bl 75 chACHe 4 0 1710

15 S 100 ch Alere 5 0 2045

163 120 ch 6T Line 6 0 2400

1.2 PureTech 82 ch Actiss

1.2 Ayrelech 110 ¢h Al

1.2 Purelech 130 ch fhse

1.6 Bt 75 ch Aooess

1.8 SugH 100 ch Adive

15 But 120 ch Alure

Surtold Act : Acoess + 2000 €
Surcolt Abem At + 170 €
Surcolt Féfine T - Abw + 2060 €
Féine Qe - idenboue Fédng T2
. _EEPORTES) |
1.2 Ayreech 82 ch Access 0 18400
12 Purelech 10 ch fcve 0 2%
12 Pyrelech 130 ch Al
15TH? 206 ch 6T

15 SuskDl 100 ch Access

16 SueH 120 ch Acthve

2.0 BueHD 150 ch Alere
2080 180GT A,

Surcal: 5 pores + 850 €4+ 850 €

(- R I R S
OO0 O0O
REINNG
428222

5
WO O oYU

12 Purelech 130 ¢h Aossss 4
15 THP 165 ch A A, 9
1.6 Bt 120 ch Access 6
200 BueHx 150 ch Abure 7
¥trigd 200 ch B
Surtolt Aot : Acoess + 1 950 €

Surcolt s et + 250 €

Surcoit Féfoe : A + 2300 €

Surcolt Hiog Pack : Hbriod + 2000 €



1640 115¢h 6 O 150 34800
12 Ayelech 130 ch Aooess 7 0 2490
1.5 THP 165 ch Alws A, 800 250 W
1.5 FueH 120 ch Actiss L] 0 2710
20 BueH 150 ch Acthe 7 0 W
Surcolt fctwe ; Aosss + 2050 €
Surcolt At - Aclwe + 2560 €
L B8 ]
15 TH? 165 ¢ch Aot 9 0 29500
1.6 BueHD 120 ch Access ] 0 27700
200 JuaHl 150 ch Active 7 0 32000
2.0 SueHX 180 ch Alre Ao, 9 0 B0
Surcolt Actwe ; Aooess + 2250 €
Survol Mbea ; it + 26850 €
Surcolt Féing  Mbre . 3700 €
| SOBSW(BREAK) |
Surcolt berhe + 10 EE220€
| SOBRXM(BREAX) |
20 3D 180 ch Autn. 9 0 43000
N4 B 112000 47550
Rz
1.6 THP 200 ¢h 6T Line no %0 3%
R 16 ) 500 433%0
2100 160 ch 67 Lhe g 0 3100
1.6VT198 ch A § (11600 10750
5 0 19060
5 0 21800
1.6 SN 120 ch Outdor § 0 25400

PORSCHE

2
3
£

18 CJ 6500 52865
22 () 6500 B4TH0
P4 NG 736N
28 NC 28310

88
B
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N
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8
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2

880000880

IEABREBRER
8888888
SEERESS
283838

ﬂ

BBBRE
8
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=/zlx) (zlz[s/z/=z[zlz/z/sQl=]z] [zl=/z]=z]z
8
2
#
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PAFIPR PSS P

J0VE 416ch e yrad S
306 420¢h§

8588
gos®:
EEER

INVE 4N chaS 000 100 445
30V 420 ch 45 Boutve

45YB 440 cn GTS

438 520 churbo 000 148 565
48YB 520 ch urt Evoutive 000 166 085
48Y8 57 ch o §

48YB 570 churto S Bearde

Bs

aEssiAran=gE:

35 V6 TO 240 ch

~o oo D 0o S oo o0 SO o oo o < 0o oo oo oo oo
a
&

30V6 30ch§ 23 6315
J6VE 400¢h o 2 B4R
IO TIBOS 1 1 715
" MOUVEAUCAYENME

JB6YE 416 ch SEHybrd 2 000 8550
36¥6420¢chS k) 000 84040
428 52 ch Tudo 43 009 133130

4 000 170450

428520 chTubn S

88000
B3 0 00 o d

88
3
g8

m

IFOUVEZ VOLIre renauit Sul

www.renaultparis.fr

10808 70 ch Lie ‘ 0 10800
09 Enagy 102 20 ¢ch Zee < 0 13400
Surcodt 2on Lk + 1500 €
Surcolt bzes : 2n + 1000 € —

TN L 63 2w
Surcolt 2o Lk + 1300 €
Surcolt tees - 2en + TO0 €

126 [ LE PRIX DU NEUF ]

St inlve Park i « 3360 €
| CUOIVESTATE(BREAK) |
Surcnlt : ez Acess +600 €

0.9 Energy TCe 90 ¢h Like 5 0 1630
12 108 120 ¢h 2ue £0C B 0 230
1.5 Energy 0190 1 Life 4 0 18500
1.5 Energy 001 10 ¢h Zen 5 0 2130
Surcoit 7o : Lie+ 150 €
Surcolt ks - 2 + 1 TO0€ .
1.2 Energy TCe 115.ch Imers § 0 24100
12 Enemy s 10 chBcee EMmEDL. 7 0 2770
RS 0200 R&)
1.5 Energy o0 96 ch s 5 0 550
1.5 Ensegy 001 110 ch bekeres 5 0 271150
1.6 Energy 001 130 ch bnkens B 0 230
Surondt Bose Fotion < ke + 150
1Iz|m||%1|15a5 R = 2700
1 260ey 08 TN h Ree EMED. 7 0 27000
1.5 Enermy 00195 01 Life 5 0 200
1.5 Energy 003 110 ch Lite ; 0 260
1.6 Energy 001 130 ch Zen £ 0 %4&0
Suxit 7 LFe + 1 B0 €
ok oo Etin  Zem 4 2400€ ,
MEGANE ESTATE (BREAK)

Sumnit: Datre + 00 €
| . SCEMIC(SPLACES) |
1.2 Enerqy TCe 115 ¢h Lie 3 0 2480
1.2 Energy TCe 130 ¢ Eneegy 20 70 =0 %60
1.5 Energy 001 110 ch Lite 5 0 %100
1,6 Energy 03 130 ch Boss Eation 7 0 200
Surcolt 7 : Lie + 19006
Surcodt Boss Eion - 200 + 2900 €
1.2 Energy T0e 130 b Bose 10 00 280
15 Energy 001 110 ch Zen 5 0 230
1.6 Enery o1 130 ch Bues Fstion 7 0 260
Sucnd Boss Extion 220 + 2 950€
[ GRANDSCENIC (5PLACES) |
St - ol + 400 €
Stcoit- Grend Sedeic 5 paoss + O £
1.2 ey TCe 130 Lte ? 0 2%
1.5 Enermy o0t 110 Lk 5 0 %00
1.6 Energy 001 130 220 0 230
Surcoit 230 ;76 + 2000€4 + 2610 €
Suroolt imers 2o + 2 006

LAGUNACOUPE |
1500 110 ¢h Zen [} 0 31150
2.0 Energy 001 150 ch Zen 8 0 270
2000 175 ch lnkers g 0 720
1500 10 ch 280 8 0 2N
2.0 Energy 03 130 ¢h Zen 7 0 D0
2.0 Energy 001 175 ch Bees: Eition 10 0 2%
Sucoit Boss Edfion - 7en + 2 400
Surcod brs - s Edon + 2000 €

AGUNAESTATE |
Sucolt:detee + 1 200€
18Ehery Do X0ch I EC 50 B0
1.6 Energy 0 130 ch Lile 7 0 M0
1 5 Energy 001 160 ch Zen EDC 8 0 B0
Supcnt ks~ 2n + 3 800 €

Sarcolt ke Pats : ias - 3E00 €

1A TS 130 chACT AR ! ’ gi%
1ATSH 180 ch FR 0 1 &N
Qrw TO220 BSS
20NN ch R 8 0 225
20T B4 ch R 0 0 230

1 1. ()
1.2 TS 110 ¢ch Rédérence 6 0 19800
1.0 EcoTSl 115 ¢ch 6 0 2236
14T 10 chACT 8 0 2659
18TSH1B0 ch R 0w 20 Z70%
Oznzm 17 0] 220 339%
1,6 100 190 ch Adéence 5 0 220
1.6 T08 130 ch Ecomotee Sty ) 0 485
20T 150 ch FR 8 0 28565
20TN184ch FR 10 0 270

Semol S : Ao + 2155 €
LEON ST (BREAK)

Sumolt :Spoks+ 1130€

— LEON X-PERIENCE (B

1.8 TS1 180 ch DSG 40vive

1.6 TN 130 ch 4D

20 TN 150 ch 40w

2.0 T8 184 ch 0S5 40rke

2070140 |- Tech

1.2 TS 105 ¢h 5 Pussien
1.6TDI 90 ch SE Pdsion

1.6 TONOS o Eromotve Tach
1.6 TON40 & i-Toch

o
= oo
=
=

NE=a
83838

\ HAMBE

g-‘g
8 oo

1.4 TS 150 ch Sie 9 11600 3631
2.0 TON 150 ch Riibrency 8 L 36D
2.0 TON 184 ch Premium 7 100 “65

Sercol: Sle : Réféomnca + 3330 €
Seronll: Precikem 7: e + 2825 €

1.0 MP 60 o Acthe
1.0 A1 75 ch Amidtion
1.0MA 75 ch

el 10 (

Serool)t: 3pores + 530€

NOUVELL
1.0 M0 o Acthve
1.0 A 75 ch Amblion
1.2 TSI 80 ch Ambton
1.2 T8 110 ¢h Se
1.2 TS 110 ¢h Ste DSGT
14T ch B fohe
1.4 10050 ¢ FAP Amiton DSG7
1.4 TOE 106 ch FAP Syl
SumdltArditon - Acthe + 1 ZB0E(1OMPE0 S Acthe + 1
Surcol e : Antilien + 1630 €
Seonk; bedne + &0 €
ot I o)
151 85 ch Active+ 1

= |

WD

N
N
N
N
KC 19070
N
N
N
&)

=

ot

:
O O e v O O
ooco
cocB88
8

1.6 TN 106 ch %
HAPI

1.2 TS1 90 ch Active

R R
14T W chiche

1,6 T00 136 ch Acthve
| _____RAPID
1.2 MR 75 o Active

1.2 TS 85 ch Actve

1.2 TS 105 ch Ambidon

1.4 T8 122 ch Begance (567
1.6 TN ch Ao

1.6 D090 ch Ache DS57

1.6 TON 106 ch Ambtion
Swool Arttorn Ak + 1850 €

mmmasp_@

1.2 TS1 85 ch Active
12T 105 ch et

1.4 TS 140 ch Ambidon

1.6 TS1 160 ¢h Begarce
20T220¢h RS

1.6 TON 108 ch Active

1.6 T00 130 ch Gezenling
Z0TON 150 ¢ Ambiten
Suool Anbllon Acthe + 2740 €
Suront egarce : Amoion + 2500 €
Seronijt LAK - Bagance + 3560 €
Sunlt 056 BW + 1500€

PRSI
BREIEENE Zalzds RBIZREEs

g

SEEBIR SBASR ESSER

O YU

F

WIS

~_O S S -
eeoggeao
—
8

CEREERES

=2
=

- ]

Semn);pedre + 1 100 €
2.0 700 150 ¢h Scout 8 0
2.0 700 184 ch Soout

1.4TS1 125 chActe 70 %0
2.0 175 200 ch Ambiton 055

36V6 260 A D53 43¢ LA 17 [ 800
1.6 TON 106 ch Acthve

1.6 101 105 0h Abton

1,6 TOH 106 ch Ambiton 055
20701 140 ch Ambiton

2008 140 ¢ Ambtion 056
20T 140 ch

2.0 T08 140 ch Elaganos 0SG
2.0 TON 140 ch L8K (56
20T 170 ch LAK 066
200K 170 ch 44 Ambeton 0S5
Z0TOIT0 ) HSLAK0SE 0 4159
e SUPERB COMBI (BREAK)
Suroilt:bedire ) XOE (1478 12561, 15T 105 ch 20701 140
Sumolt:bwre + 1 500 £2.0 5 200 ch, 36 V6 280 ¢y

20T M

WO WM N~ ~aDU
Soooooooooo
gasReeRsENageigs
ESEBE3BEEEE8ENES

|
j

__ SUPERB COMBI OFFROAD (BREAK
358 260 ch 066 1
20T0HN140 ch
20T 140 ¢ DSG
207TDi 140 ch &od 0S5
20T 70 ch
20T 170 ch DSE
20TON170 ¢h DSG 458

-~
=

0oo0anc

1218 105 ch 42 Actve

1278 105 ch 42 Actve DSGT

1415 122 ch Ambiton Greenlec
14TS 122 ch Ambiion DSG7

1600 106 ch 4G Acte Greani: DSG7
20 TDICA 110 ch 402 Actve

2O TOLCR 110 ch 43¢ Actwe

2D TDH 140 ch Amibition &e4

20)TOH 140 ch Amblion &et D505
Surcolt Ambition : Ackve + 1 500 €

Surrolt Pagence :Amibdon + 3 250 €
SMART

gean

B88-.-8888) SESB888
sunERenlsgusees

8
BRESREBESNEEERRER

ae0

10 = 71 chPue

1)mhd 71 ch Passon

oo NOUVELLE FORFOUR |

1.0 mhd 71 ch Pare ¢ 0 e

1) b 71 ch Pasen ¢ 0 1m
SSANGYON

I ||| et il

180 &-X5i 28D WT Urban 56 700 %00 %0
160 &-X5 ZAD WT Sport 155 70 900 199%0
160 &-X5i 2AD T Lusury 56 70O %00 209
160 &-X01 ZAD MWT Lrban ] 0 1890
160 & )01 ZAD MT Sport 6 0 20880
160 &0 ZA0 W1 B 0 290

KORAMDO
200 &-X01 LE" Pack Spert 280 WT 80 %00 290
200 &)1 "LE” Pack Spert 400 MIT 0 7] 2200 24490
[ REXTON |
20 &0 Lo 4W0 WT 10 [ 6500 32990
200 X0 Luee SWO AT 10 [ 8000 35480

A0 &-X01 Luge 200 WT

16114 ch Perim 7 CI1600 2%0
20§ 150 ch Premium 9 J2200 A0
200 150 ¢ch Pemium 8 11600 25%0
208 150 ¢h Lusowry 9 [J2200 28%0
200 147 ¢k Pramum B0 %00 2650
200 147 o Luwary B0 900 %0
WRXSTT 0
25130 S 21 [ BO0D 44450
25730 ch S Chd 21 [ 8000 48450
200150 ch Premiom 02200 A0
200150 ¢h Lucowry 9 [2200 R&0
200147 8 CJ1600 2090
200 147 ch Premum 8 1600 32950
200 147 ¢ Lunry B 1600 35%0
200 240 ch Exclusive 15 [ 6300 390
200 147 ch Bxisde 2 6 02200 3650
2501 T3 ch Spert Chb 5 1) 10 CJ 6500 38960
200 150 ch St p) 92200 UMW
200 150 ch Spart Qeb (4 0) 9 2200 3%
200150 ch et 5p) 9 [J2200 B%0
200 150 b Spart Qb (5 ) 9 2200 38%0
| WOUVELLEOUTBACK
250173 ¢h Luary Eshl 10 CJ 6500 43380
250173 ch Brissive Eyesight 10 ] 6500 45350
200 150 ck Premum 8 02200 383%0

200 150 ch Luary 8 O22m0

L] 3600

] 3600

12'WT % ¢ wertage 5 0 12090
Spet 8 C1 900 17480
Surcalt Privii: : Ssantege + 800 €

Survolt: 3 penks + 650 €

Survalt S0y - Priiége + 1 TS0 €

1.3 D06 75 ch Priviige 4 0 1550



13WT I
Surtalt A 0K+ 1 THD €

4
|

15T 120 ch Asantage ]
1.6 D0 120 ch Priviiige 6
Surcalt Prviige - anege + 100 €

Surcal Pack - Prliige + 1900€

O
15T 120 ch antsge b 0 18990
1.5 008 120 ch Pack SE 6 0 2T

1.0WH 63 o0 loork: Pack Mutarve
1.0 WH 100 ch boonic Peck Matidie

10WTF- B3 chx
1 0WI- 68 ch x

D-4D 112ch Sefvlew

10WT B8chx 3 0
1.0WI-i 68 ch x-pley 3 0
1.0WT-i B3 chx-cie 3 0
1 0'WT-i 68 ch x-cusiv 3 0 15000
10WT-i 68 ch Actve ¢ 0 13500
1.0'%WT-i 63 ¢h Tendanc 4 0 14400
1OWT-1 100 ¢ch Sye 6 0 1750
14040 B chiche 5 0 1620
14 0-40 90 ch Terdance 5 0 7
140-409& 5 0 16800
wwnssmm 4 0 ¥
1.0'WT-i 69 ch Tendance 4 Q0 15000
10WT-1 64 ch Dynamic ¢ 0 1570
1.0'WT-i 69 ch Desgn B 0 17000
1 3WT-1 100 ch Dyremic 5 0 16850
1.3WT-1 100 ch Sy 5 0 1780
1.3WT-1 100 ch Louege 5 0 190
HSD 100 ¢h Dyramc 511 90 1920
HSD 100 ch Graphic 5 01002 20060
HSD 100 ch Ste 5 111062 21250
1.4 0-40 90 ch Aot 5 0 16800
1.4 040 9) chTerdance 5 0 v
1.4 040 90 ch Dyremic 5 0 18400
1.4 0-40 20 ¢h Sile 5 0 19400
1.4 0-40 90 ch Lowngs 5 0 2080
Surcalt beite Mutichive OVT (AT 900 iy BV + 2 200 €
13WT-1 100 ch Dyramic 5 0 17800
13WT1 100 ¢h Sey View 5 0 13000
1.4 0-40 90 ¢h Dyramic 5 0 19500
14000chSqVew 5 0 2130
W 100 ch Active 5 0 18350
WT- 100 ch Dynamic 5 0 21450
W1 132 ch Dynamic T0 % 2%
WT4 132 th Ste 10 250 2420
HSD 135 ch Dyramic 5 1272 5450
HSD 135 ¢h St 5 11132 27480
040 90 th Aches 5 0 20000
04D 99 ch o0 Active ¢ 0 20400
D-4D 90 ch Dyranic 5 0 23100
04D 99 ch Eoo Oynamb 4 0 23500
[0-4D 80 ch Stye 5 0 2500
04D 124 ¢ Dynamic ] 0 2450
0-4D 124 2 Sy fi 0 26550
\URIS TOURING SPORTS (BREAK) |
Surrolt: berbe 5p+ 1 100€
ERSI PR e ]
WTH 132 chAche 8 01800 23100
W1 132 ch Dynammic 8 [J 1600 23600
W 132 ch SipView 8 01 24600
WT 132 ch Stfe 801 27
04D 112 c» Actie 7
04D 112 ¢ Dynamic: ; 26300
7
9
K

04D 112c% Sy
0-CAY AP 130 ch S 940 02
D-CAT AP 130 ct Sy B 902

Surcolt ; 5 pleces = TOD €

B
—
o

HSD 135 ¢h Dyramc 15
HSD 135 ¢h Dyrame 17
HD13%h u::s%'l?'
fechameshe 135 ¢h

HED 135 ch Actee
HSD 136 ch Dyrame
HED 136 ch

W4 147 ch Dpamc
00 1505 Loy
0-CAT 130 o Lounge BW

EE
B L =t -

555 Qo000

382 5885

gEE S9888
3285|355 58588

. - -

-
"I

cao o
888
BBRN

~>

* 111 Bonus écologique (en €) ; T Molus calegique (en €).

 __ ______ AVENSISSW
Suronlt version 4 pores dasels uaguemant 4+ 1 00€

hedin,
WI-4151 ch Le Cap 4eé
WT4151 ch Lo ded
DD 124 chlelap
D-4D 124 ¢h Le Cap 4xd
D40 124 ¢h Lile
D-4D 124 ch Life 44
D-4D 150 ¢h Lite 44
O-CAT 150 ch Lie BVA de4
Sorcoit Life : LaCap + 2900 €
Surclt e Edition - LCap + 900 €
Surcoft CutvSport o : Life e - 1 B0 €

Sarcoft Lowge : W&IHZNIIE .

-«q v

GCO00 O 00
e

Lo
288 _B_88

D-4D 190 ¢h Life
D-40 130 ¢h Ligende
D4 190¢h

DRTES!
12 O 80

0-40 190¢h Lie 12 0 80

D-4D 190 ¢h Lagende 12 O 8000
D-4D 190 ch Loarge 12 (0 8000
D-4D 190 ¢h Pack Techno

12 [0 8000

R ]
5 [ 8000 74600
'8 [0 8000 77000
19 [ 8000 87600
19 [ 8000 8 700

AND CRUISE:
04D V& 226 ¢ Légaedi 5S¢t
D40 V8 286 cn Légaede T,

0-2) V& 286 o Lounge 5.
[-40 V& 226 c Lounge 79, -

2.0 X0 ch G186 12 (3 2600 3030

VOLKSWAGEN
OV B/M* PRIX

ol

1,0 60 ch e ugd 3 0 10250
1.0 60 ch BhseNotion Toch, e upd 3 0 10810
1075 chTahe ! 4 0 11040
1,075 ch BheNotion Toch, mowe o 4 0 128390
Surcolf move up! < ke e + 7 420 €
Surcolt high up! :move ! + 2270 €
T “TUpipreomEs) |
Sorcot: 3 portzs + S0 €

§ dhactrigue B0 kW (B2 chl 2 116300 26950
1075ch 4 0 15650

POLD (3 PORTES)
1,0 60 ch Trendee: 4 0 B2
1075 ch Trendice 4 0 1350
12775190 ch BMT Conlordine 5 0 18760
1075185 ch Bhshotion 5 0 1850
1.2751110 ch BMT A-Line g 0 270
1.4 TSIACT 150 ¢h BhaelT 7 0 23140
Gn N0 AN %30
TATDA 75 ch BMT Trencine 4 0 B2
14080 ch 8T Trencine 4 0 1650
Surcolt Corkorting : Tendiee « 1910¢€
Suooit RrLing : Corforfiee + 2 540 €
Suroolt Carat : Alime + 1 200€
OLO (S PORTES)
Surcolt bz 3+ GO0 €
1075¢ch 4 0 1Tx0
1.275190 ch BMT $ 0 18120
1A ch 4 0 2020
. GOLFVN (3PORTES)
1.2 TSI 85 ch BlueMotion Treeding 5 0 18650
1.2751106 ch BM Tiendire § 0 21000
14751122 b Corfortng B 0 23150
1 A 751150 on ACT BM Conlorting 7 0 %050
2075122060 611 R0 B0 BX0
20751 230 ch GT) Performarca WO B0 e
207310 chA wo2a a3
16701 %0 ch 8M Trendiee 4 0 280
16701 305 ¢h EM Teerding 5 0 2&0
16701110 ¢h BM Teendime 5 0 420
2,001 150 ¢h BM Conforsioe 7 0 210
20701 184 chEMBTD 9 0 B0
Surcolt 065 8V + 1 800 €
Sucodt Corfording : Trendioe + 2000 €
Suco(t Ceeal mnmc
i ]
Surondt : wlﬂnQMC
14 75! e 204 oh GTE 6 114000 350
musmmm 31630 B0
I'I*A\

12@8531“& 5 0 2050
1.2 TS$1110 cb Canfortine 5 0 M50
10781115 ch BugMeton Trancine 6 0 B3&0
1.4 TS1125 ¢ Treedine [ 0 240
14751130 Corkrtine 8 0 27650
RDS5 G220 20
160150 ch Trenclng 5 0 24800
1.6 T0 110 ch Trendhee 5 0 50
1.6 T 110 ch BleMotion Terding 5 0 520
2,001 150 ch Comfortine 7 0 V20
G0 10 0 B0
Sucoit Corforing : Trendias « 2150 €
Surcoit Caratl : Dorforire + 2130 €

1.27T8185 chTrndine 5 0 2090
10751115 ch BusMoton Trenclise B 0 24070
14 751125 ¢ Troedine 7 0 24070
14751150 b Corfortine 8 0 220

1.6 TO0 90 ¢h Treedine

E 0 25500
1,6 TO0 110 ch Trendine 5 0 25630
1.6 TO8 110 ch eoton Trendine 5 0 27440
2,000 150 ch Cosfertien 8 0 3089
Suwoolh Corfortive : Vendie + 2130 €
Sewonl)t Corat - Comkting + 2300 €
e 0L CABRIOLE!

1.2T81305¢ch 6
14115 ch 7
glmsocnm 9

20T 110ch 6
Z0TN 150 ch 7
Susoo)t Cara - e’ + 2080 €

Seson): Carat Efion Cacat + 2960 €

caluue
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SEBEES

1478 Hytrid 170 ch Corforting 0667 7
1478 170 ¢ Carat D567 7

R |
14781

207191220 ¢h Spor 3
20T 110ch 8
20108150 ¢ Vinsage 7
Sl Vintags ;oo + 2 080 €4 + 3200 €

Suron: Spor : Virtage + MGI 100€

--S88 BE
CELEE] D
EB8831 8

| COCCINELLE CABRIOLET |
1.219105¢h 6 L] 50 2140
1.2 TS 105 ch Wintage DSG7 60 20 %50
1.4 TS1 180 ch Viotagn 9 ] 220 2809
1,4 T84 960 ch Vintags DSG7 9 % 280
20781 210 ch Sear: 0566 12 0] 300 3375
16 TH05 ch 3 0 24860
1,6 TON 105 ch Vinsage DSG7 6 0 2961
2.0 TOH 140 ch Virtage 8 0 30100
2.0 08 140 ch Virtage DSG5 8 ] 50 3180

Susond Vg - Cocxiwle < 2 770 €
Seronlt Syert: Concele +3 630 €

. SCimoCKH
1.4 TSI 125 ch Seroooe 7 0 2553
2.0 TS 180 ¢h Scrooee 100 20 28680
207181220 ch Spardne 120 20 40
2,000 150 ch Stivacco 7 0 N4
2.0 TO8 184 ch Sporting 10 0 340m
Sumot Sportive - Scno + 1520 €

Seroo! Cerat - Sportig + 3000 €

" " "F0S (COUPE-CABRIOLET)
14TSIEM 122 0 70 50 2910
20TS1 210 ¢h D566 Spotng 120220 ¥
20700140 ch 8 0 3310
2.0 TON 140 ch 0555 Spartiee 8 0] 250 %50
Sumnlt Sportive - 508 4 2230 €

Sercoln Caret - Spoting + 2200 €

%

1.2 TS 105 ¢h Tendine 6 ] 90 24
14781 18) ch Condrtine 8 Cl220 27110
1.4 TS 180 ch Cerat (667 8§ CJ160 31700
1.6 TN Q0 chTeedie 6 0 2450
1.6 108 105 ch Trendlne 6 0 2550
1.6 T 106 ch BlweMoton Trending 6 0 2630
1.6 TON 105 ch D57 Trenckme 6 0 28080
2.0 TON 140 ch Cosdortice 80 20 25
20700 140 ch Conforthre DSGE 8§ ] 50 31540
200177 ch Carat 255 10 (] 90 35850
Swool Coforine - Tondire + 2830 €

Seron)t Caret : Cosborting + 2770 €

1.4TS 125 ch Tendine 7 0 25700
1.4 TSIACT 150 o Conforthne 8 0 340
G T (14000 47360
1.6 TN 120 ch Trendlire 8 0 28720
1.6 TO8 120 ch BhueVioson 6 0 28720
2.0 TO0 150 ch Confortire 7 0 3330
20 TOH 190 ch BuueMotion DS66 Carat 10 0 41040
2012400 BHuto BM AMctoeRUe 13 1 230 4759
Serooilt Conforfine - Tendine + 2500 €

Serool Caret - Cosdortine + 4 280 €

Surcolt iz Cat 4 1 070 €

Surood: Corat £ : Adine + 2540 €

Seron: 056 BM = 1520 €

Secolivedre .+ 120063+ 1 A€

20T 150ch 8 0 40480
2.0 TOH 190 ch 056 10 O] 150 4420
14T 160¢h CC 900 %0 R4
1.4 TSI 180 ¢h D667 (O 9 (] 50 #13
36V6FSI00ch owoe Car Edion 20 (] 800 49500
20700 140ch OO 8 0 3541
2.0 TO8 140 ¢h 0935 0C 8 ] 130 %4
2.0 TOH 140 ch 4 Mason CC 8§00 20 %4
20TH177 ch OC 4 0 3723
20 TOH177 ch D935 06 100 20 3900
2.0 T08 17 ¢h &ston O 10 C] 90 40660
Suronlt Caet - CC + 3 260 € (420 € 5 15 160.ch B

Suroor)t Corat Efin : Cret + 2930 €
FHAEIL

I

36V6 280 ch
4.2V8 336 cn Limousine
30V5 TN 24 ch

1.4 TSI 150 ch BN Treeding

1.4 T8 350 ch B! Corforine GGB
20 TON 115 ch BM Trendiee
2000140 ch BM Trendiee
2.0 TOX 140 ch EM Condrtine

2.0 108 140 ch BM Condort, 4Mction
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20 TOI 140 ch B Carst 8 O %00 43360
20TDI 177 ch BM Confortine 10 00 1600 41600
20TON177 ch BM DS Corforitine 10 O3 1600 43310
T
1.4TS1122 ch Blushdetion Tigaen 4 701600 26640
1475 160 oh BeeMotion Spetie 42 § [0 2200 3370
2001 110 ¢ BueMation 42 Tigean 6 0 250 27860
20TD 110 ch 4G BheMeton Spefie. 6 L1 260 31740
20 TDN 140 ch &Moton Sportine B0 260 M4
20TONTT ch &otan 1000 900 37600
Surtoid bele 0657 : DM + 1010 €

Surolt Sootine : Tigean + 360 €

Surcolt Vackie - Sportre + 170€

Surcalt Carst : Sporfiee + 2 20 €

e NOUVEAU TOUAREG
3.0V TOH 204 ch B8

305 TOH 204 ch Caral BWAE
30V TOX 262 ch Carat VA3
£2V8 TDN 340 ch Carat Ediion W8
Surcolt Covat Eiton - Cary + 4550 €

VOLVO

TYPE
12120 ch Kinetic

T3 150 ch &5 Kiretic 7

T4 190 ch &5 Momentem 10

T5 245 ch R-Design Geartronkc 16 [ 3600 378500
02 115 ch S5 Kinstic

03 150 ch S5 Kinetc 8

04 190 ch S5 Momemum q

Surcoit Moowum - Kinele +2 030 €

Surcolt fi-Design : Momentum 4 1 350 €
Surcolt Summuss : Momestum + 3600 €
Surcolt Xéekm : Surrun + 2990 €

&MMWIM:MJMC

Van CRNSS COUNT
T4 180 ch Momerfum 10 0 31220
T4 180 ch Momertum AAD Gaat & 11 ] 6500 43420
TS 245 ch Summum MWD Geartronic 16 [ 800D 42700
D2 115¢h S5 Kinsfic 6 0 24%0
D3 150 ¢h S5 Knsfic [} 0 2670
D4 190 ¢h S Momertum 10 0 31
Surcoit Moewnium - Kiretc + 2 (00 €
Survolt Sumymus - Momestm + 3600 €
Surtodd Yerium ; Surrrem < 200D €
Surcolt beke Geartonic / Powershit - BV < 2000 €
RRCGS ORIy T RS —
T3 150 ch S5 Kinetic B 0 850
T4 180 ch S5 Momenum 1001 900 33800
T5 240 ch 15 00 3600 42110
T6 306 ch Geartronkc 6 R Desge 1900 800 48610
02 115¢h S8 Knatic § 0 2860
D3 135¢h S6 Knetic 7 0 0%
D4 181 ¢h S5 Momertum [} 0 %M
D5 215¢h 85 Mamertum 12 0 3090
Surcolt Moewrmum : Kinete « 2 410€

Surcolt R-Design : Momentum + 3 550 €
Surcolt Summu - Momestum + 3960 €
Surcoit Yok : Sumen + 3990 €

Surcodt bede Geartont: / Powesshit - BV « 2000 €

Ol (BREAR)
Surcolt bere 550 + 1 00 €
D6 Pg-h-tybeid 285 ch AAD Mermenum (14000 57190
D6 P -h-Hybrid 286 ch XAD R-Desin 114000 6070
D6 Phg-n-ihrid 285 th AAD Summun 114000 61%0
mwmmmwﬁp 11 4000 84910
T5 245 ch Sumnum Goarkonic 8 15 ] 500 460M
T6 AWD 304 ch Sernmus AWD Gaartronic () 8000 58000
D4 181 ch Momertun 9 0 330
D5 215 ch Summur Gearronic 1 0 48080
Surralt findion Surmum : Momertum + 3 010 €
Surrold findion Exoutve - Surteam = 9510 €
Surcolt bele Geartonic / Powershit - BV < 2000 €

D(BREAK) |
Surcolt : bere S04 2 0 €
| Xee0
T5 240 ch R- Daagn 15 6500 46970
T6 304 ch R-Design Beertronc A 19 (0] 2200 52820
D3 150 ch Momeetum [} 0 35400
D4 190 ch Kinoic 8 0 I
05 215 ch AND Momenism 120 250 43810
Surcoit fnion Momenkan ; Kinstic + 2260 €
Surcolt frdion Fr-Design / Summum ; Momantum +4 860 €
Survolt Frdion Xsales - Semvrum + 4 290 €
Surcolt ble Gearbonic / Powershit - BV = 2000 €
AR . Bt e
T6 AWD 304 ch Momentum Gaar § 21 1 8000 %9610
D4 181 ch Momertum 10 0 4800
D5 215 ch ANT Momenkem 13 0 5140
Surcolt Peon Sunmum ; Momerium 4+ 3 110¢€
Surcalt firion Xéaium - Semmum + 3 70 €
Surcolt beite Geertronic / Powershit - mmmoc
16 Momenhm Gearronic AND 18 L) 3000 68250
16 R-Design Gearyonk: AAD 18 £ 3000 75200
T8 Momenim Gearvonk 2 0 84400
T8 Insiphos Gearronc A 0 84400
04 Kinetic Gearmonk: N Ll 250 49900
04 Momenum Gaartronc N 250 3630
05 Momenum Geartrone AWD 13 L 1600 60950
05 R-Desiy Gearronic AND 13 () 1600 67100
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Le Revenu

47 ans de succes

LES MEILLEURS CONSEILS
POURTOUS
VOS PLACEMENTS

Les st ate‘ ie:
gagnantes
POUR.VOSPLACEMENTS

Le Revenu Hebdo Finance < Le Revenu Magazine Placements

+
Lerevenu.com

sur votre ordinateur, tablette ou smartphone

LE REVENU
1 bis, avenue de |la République, 75011 Paris Tél : 01 49 29 30 00 - Fax 01 43 55 82 82 - www.lerevenu.com
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SUBARU

Confidence in Mationr

Gamme Outback 3 partir de 38 350 €. Modeéle présenté : Outhack 2,00 Luxury Eyesight (PM incluse) : 43 900 €. Tarif public au 1% mai 2015
Consommations et émissions de CO; {sur parcours mixtes) de la gamme Outback : de 5,6 3 7 100 km et de 1453 161 g/km

Automotion Asniéres Automotion Lyon
33, Av. d’Argenteull 10 rue des Fréres Bertrand
92600 ASNIERES SUR SEINE - Tél : 01.46.25.00.80 69200 VENISSIEUX - Tél : 04.72.61.07.29
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(¢ JAPAUTO HONDA

AUYOMOS I LES The Power of Dreams’
I disinbuteur Honda de France

depuis 1966

30 JAZZ HYBRID A PRIX DESTOCKAGE

TaZZ | IXURY

5600 €

d'économie®

EXCLUSTITNITE JAPAUTO

15700 €

sous condition de reprise

(1) Avantage cliont de 5 600 € composd d'une remise Jopauto de 4 100 € of do 1 500 € d'aide 4 o reprise dédide & un vehicule de pius de 8 ans (aide & la reprise conditionnde A 'acceptation
de la reprise du véhicule par Japauto). (2) Prix de la Jazz 1.3 WTEC Hybrid Luxury au prix catalogue de 21 300 €, hors peinture mélalliséa of frais d'immaticulation, ef déduchion falle d'une re-
misa Japauto de 4 100 £ ef de 1 500 € d'alde a la reprise dédiée G un véhicule de plus de 8 ans (cide @ la reprise condilonnée & l'acceptalion de la reprise du véhicule por Japaulo). Offre
valable sur Jazz 1.3 WTEC Hybrid Luxury Immatriculée le 31/03/2015, ayant porcouru au maximum 50 km. Tarlf au 03/03/2015 Offre non cumulable. réservée oux particuliers, volabile jusqu'au
1071172015, dons Ia Emile des stocks disponibles. Consommation cycle mixte : 4,5 1/100 km. Emissions de CO2 : 104 g/km, *Donnez vie & vos téves

u Q HONDA A PARIS Retrouvez nos offres sur www.japauto.com

Paris - Grande Armée | 29, avenue de la Grande Armée - 16 Paris - République | 32, avenue de la République - 11
014500 14 51 01431438 38

Paris - Porte de Saint Cloud | 147, boulevard Murat - 16 Courbevoie | 100, boulevard de Verdun
0153842030 0141883030
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PR
Audi N ) [
Vorsprung durch Technik N A AN

Nouvelle Audi Q7-

pas de limitES-

exigence n'a

Volkswagen Group France S.A. au capital de 7 750 000 € - 11 avenue de Boursonne Villers-Cotteréts - RCS SOISSONS B 602 025 538
Audi recommande Castrol EDGE Professional. Vorsprung durch Technik » L'avance par la technologie

Gamme Nouvelle Audi Q7 : consommation en cycle mixte (1/100 km) : 5,7 - 8,3, Rejets de CO, (g/km) : 149 - 193,

Premium Automobiles Premium II Paris Est Evolution Premium Veéelizy
105, Bld Murat 15, Av. des Prés 3132, Rue Berthe Morisot 17-19, Avenue Louis Breguet
75016 Paris 78180 Montigny le Bretonneux 77400 St Thibault des Vignes 78140 Vélizy-Villacoublay
Tél. 01 40 71 35 30 Tél. 01 61 372700 Tél. 01 60 35 46 36 Tél. 01 78 74 20 20

www. audi-parisl6.con www. audi-montigny.com www. audi-marnelavalles.com www. audi-velizy.com
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Offre spéciale Classe A.

Jusqu’a sur une sélection de 50 Classe A

Mercedes-Benz

The best or nothing.

TECHSTAR en Seine-et-Marne et Picardie www.techstar.fr

Val d’Europe Melun CEETIETS
01609401 22 01641415 16 0344054700

Champs-sur-Marne Avon Compiegne
0164732800 0164 22 64 22 03 44 23 08 22

Meaux Amiens Saint-Maximin
0160099999 0322700280 03445395 15

Consommations mixtes de la Classe A (hors AMG) de 3,8 3 6,6 1/100 km. CO, de 92 a 154 g/km.
Dans |a limite des stocks disponibles. Photo non contractuelle. Voir conditions en concession.
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\iTeN!

1.6L VVT Pack Automatique

U UL I
dispo en stock b
*CAPITAL A partir de @ @ e,
REPRISE DE Disponible en 2 roues
2000€ et 4 roues motrices :

FESSIONNELS

VITARA

=\ ) s ,v
4 :
Toute la gamme SUZUKI RESERVEZ

VOTRE EMPLACEMENT

ICI

——— CONTACTEZ —————————
JULIE ALDABO 0141335545
MARC QUEILLE 01 41 3355 72

TOUTE LA GAMME
MAZDA

¥ MAZDA CX5

* Visued non contractsel, offre valable sur véhicule en stock
- » ‘l :“,I. ' :Il ’f L ".',l l,‘:;. :l " !P. '

disponible aux meilleures conditions
Retrouvez I'univers Suzuki Paris sur facebook & www.facebook.com/suzuki.paris
3 CONCESSIONS EXCLUSIVES SUZUKI A PARIS
PYRENEES AUTOMOBILES

117 bis rue des Pyrénées - Paris 20 s A
PARIS 18 AUTOMOBILES SUZUKI PARIS

85 Boulevard Ney - Paris 18

BEAUGRENELLE RIVE GAUCHE
65 bis rue des Entreprensurs - Paris 15

TIONS SPEGIALES ENTREP

TOUTE LA GAMME DISPONIBLE AUX MEILLEURS TARIFS
— MAZDA AUSTERLITZ - 01 47 07 15 18 - 20, bd de I’Hopital 75005 Paris —
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HONDA

The Power of Dreams’

NOUVELLE MOTORISATION EARTH DREAMS

TECHNOLOGY

TION—|

i

269€|ALL |:0n

I—PAQ MOIS SUR 48 MOIS INCLUS’VE ASSISTANC E_J

**All inclusve = Tout Inclus

(1) Loyer arrondi & I'euro supéneur. Example da Location Longua Durée sur 48 mos et 40 000 Km pour une Jazz 1.3 I-VTEC Elegance au prix remisé da 15 280 € incluant 770 € de remise Concesssonnaire, 500 € d'aide
a la reprisa conditionnée & l'acceptation e la reprise par voire Concessionnaire Honda participant et 460 € de codt supplémantaire Iié a I'option pesmture métallisée incluse. Offra valabla pour toute immatriculation avant
le 31/12/2015. Prix catalogue du modéle présenté Jazz 1.3 i-VTEC Exclusive Mavi avec ophion peinture métalisée (460 €) © 19 560 € selon tarif au 01/07/2015, Restitution du véhicule en fin de contrat avec
pasement des fras de remise en 8tat standard et des kilometrages supplemantaires

Offre non cumulable réservée aux particubars sous réserve d'acceptation par CA Consumer Finance sous la marque HONDA finance. SA au capital de 433 183 023 ewros - Rue du Bois Sauvage 91038 Evry Cadex
542 047 522 RCS Evry, Intermédiaire d'assurance inscrit @ I'ORIAS : N* 07008079 twww.orias.fr). Assurance facuftative souscrite auprés de CACI Life Limited et CACI Non-Life Limited, FIDELIA ASSISTANCE, PACIFICA
Ce produit de locatson longue durée n'est pas soumis a la réglementation du crédit a la consommation

Cette publicité est oiffusée par votre concessionmaire agrés Honda qui est mtermédiaire de crédit non exclusif de CA Consumer Finance et apporte son concours a Ia réalisation d'opérations de crédit a la consammation
sans agir en qualité de Préteur. *Donnaz ve a vos réves. www.honda.fr

GARAGE DU CLOS

47 av. du Général de Gaulle - 91 Villebon sur Yvette 0169315500
Z.A.E de Linas - 2 av. Ettore Bugatti - 91 Linas 016980 72 80
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ple de vendre votre

le moyen le plus §im _ i
_ voiture d’occasion | www.cash-reprise.
By Elite Auto




GIVRES

BB MICILE

¥

|

) | =

L .
5N P

-
BELS EN STOCK ==

o
>
L

.
1, =

185ZLLZE MY

hYe -
e
i N A ] ..-|.|]”...I....ﬂ....u....l...1..1

T .-.‘..I-.I.h'....“ .l\.‘ll =

U0
ML 5, L

1 g L N
.,.._r.n.... | i
ARRL LR

"o,

G, i, ;
: %:&%..... _.%ﬁﬂﬁﬁ., NN .
% R __w.w_, A/

A ARV

s\ 3l E
J - 3 WATE NN .8

 §

/

0 b Pt
50k ,.a [ESRpNGap u3,, - snaud 2 ap Jiued y,

0 892 460 900

OpNeus .

J AN T




LES PROFESSIONNELS S'AFFICHENT

AuTO-{[=j]

Voitures neuves moins chéres

www.auto-ies.com

A PARTIR DE

L R LR

IES (pom commarcial : Auto-ES com SAS au capital de 400 000 € fisle el locataire gérants 08 |3 sockld
AUTO-IES, SAS as capitel de 583 270 € ZAC les Anciase 03300 CRELDER LE NELF. RCS CUSSET 449 120 799 -

R 11440120790-APEASTIZ Melowre remise en dale da 217102015 Yor les conditons &
d'apalcations des gararties of des engegements sur www, auto-les.com. Photo non contraciuelies,

U050
¥ 1M

' 4 -
- -

— —

-‘ 9 STARS A LESSAI ™ 4 Guide

st & e W
WUDACHD HONGAIR-Y  RANGE ROVER SPORT SR -
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Véhicules de direction e S TTUTTT ]
Véhicules du Personnel

Usine de POISSY || Mercedes - BMW

PEUGEOT & CITROEN

Tél: 0130 19 55 00
06 18 40 80 86

wo@info-auto.org

du lundi au vendredi de 8h30 a 17h00
www.info-auto.org

VENDRE

VOTRE VOITURE

Estimation en 2 min

www.lesvoituresdelannee.com

06.09.78.09.20

aupe@lesvoituresdelannee.com

Sans obligation d’acheter
une nouvelle voiture

0 811 365 804

(peix d'un pppel local)

pEn P | E PREMIER MAGAZINE

»

S LOISIRS




WG S —
! W .

L 1 1 €)

Teléchargez l'application Reprise Aramisauto et entrez
tout simplement les caracteéeristiques de votre voiture
Notre equipe d’'experts s'engage a vous communiquer,
dans les 2h*, votre prix de reprise garanti

Alors n'attendez plus, teléchargez-la vite !

Prix garanti communiqué en 2h*

Engagement de rachat sous 24h

Disponible sur DISPONIBLE SUR . .
D App Store | > Google play _» Sansobligation d'acheter
‘ une nouvelle voiture

Une question ? Un conseil ?
Contactez-nous au Des voitures neuves et d'occasion
%) av "\ A jusqu’a -35%
- Satisfait ou 100% remboursé
(15 jours - 1000km)
Voltures d'occasion reconditionnées
garanties 12 mois minimum

5 23 AGENCES EN FRANCE
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A découvrir dans notre prochain NUMEro

O

du 12 novembre 2015

La Peugeot 308 GTI face a ses rivales

Elle nous avait impressionnés sur le premier
essai. Que vaut la 308 GTi face au chronométre
et devant deux de ses plus sérieuses rivales ?
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YANN LEFEBVRE

La YW Passat GTE au banc d'essail La Renault Talisman & Uessal

Nous sommes allés la récupérer en Corse.
De retour vers Paris en mode hybride,

la Passat GTE nous a impressionnés, tant  essai de la Talisman et son fameux
en consommation que pour son agrément.
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TOUTES LES VOITURES DU MARCHE

= ALESSAIL

L€ GUIDE D€ UAUTO-JOURNAL N° 28
Toutes les voitures du marché & I'essai,

228 pages

Vous voulez acheter une voiture ? Essence ou
diesel? Nouveauté ou modéle éprouvé ? Nos
tests, tenue de route, confort, consommations. ..

et nos infos sur les équipements vous aideront &
faire le bon choix.

THOMAS ANTOINE/ACE TEAM

Les berlines seront a ’honneur dans
notre prochain numéro avec le premier

chissis 4Control A 4 roues directrices.
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Innovation
that excites

NISSAN NOTE

A PARTIR DE

139 € /MOIS”

SANS APPORT - SANS CONDITION®

4 ANS D’ENTRETIEN INCLUS®

ReNE} NISSAN™

NOTRE PROMESSE, VOTRE EXPERIENCE

+ Véhicule de remplacement gratuit
+ Entretien Nissan au meilleur prix.
+ Nissan assistance gratuite illimitée
+ Diagnostic systématique offert
Contactez-nous 24n/24, 7)/7 .

En France 0B0S 11 22 33

De l'étranger +33 (0)1 7267 69 14

SANS APPORT |+4 ANS
SANS CONDITION | D’ENTRETIEN

SUR LA GAMME NISSAN

RIEN A PREVOIR: ON A TOUT PREVU.

DEMARREZ

L'EXPERIENCE

Réservez votre essai sur nissan.fr

Innover autrement, *Modéles concernés : Nissan MICRA, Nissan NOTE, Nissan PULSAR, Nissan JUKE, Nissan QASHQAI et Nissan
X-TRAIL. **Dans cadre opérations d'entretien ; Conditions sur nissan.fr/promesse-client. (1) Exemple pour une Nissan NOTE
Visia 1.2L 80 neuve en Location Longue Durée sur 49 mois, 40 000 km maximum, premier loyer de 3 618 €% puis 48 loyers de 139€
entretien inclus™. Restitution du véhicule chez votre Concessionnaire en fin de contrat avec paiement des frais de remise en état standard
et des kilométres supplémentaires, Sous réserve d'acceptation par Diac - RCS Bobigny 702 002 221. Modéle présenté : Nissan NOTE
N-TEC 1.2L 80 avec option peinture métallisée, premier loyer de 3 420 €% puis 48 loyers de 203 € entretien inclus™, (2) Premier loyer pris
en charge par volre Concessionnaire NISSAN, (3) Comprenant les prestalions d'enlrelien et piéces d'usure (hors pneumatiques) selon
conditions contractuelies sur 49 mois/40 000 km (au premier des deux termes échus), incluses dans le loyer financier pour 1 €/mois.
Offre réservée aux particuliers, non cumulable avec d'autres offres, valable jusqu'au 31/12/2015 chez les Concessionnaires participants.
NISSAN WEST EUROPE SAS au capital de 5610475 € - RCS Versailles B 699 808 174 - Parc d'Affaires du Val Saint-Quentin
2, rue René Caudron - CS 10213 - 78961 Voisins-le-Bretonneux Cedex.

Consommations gamme cycle mixte (17100 km) : 3,6 - 5,1. Emissions CO, (g/km) : 93 - 119.
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NEWPORT YACHT CLUB

Mouvement suisse,
Verre saphir, Etanche 100M
Made in France

www.michel-herbelin.com - Tél : 03 81 68 67 67



