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ABONNEZ-VOUS
en flashant ce QR code
avecvotre smartphone.

RETROUVEZ
Campagne Décoration
sur les kiosques digitaux:
Cafeyn, ePresse,
Viapresse, Journaux...

©)

DECOUVREZ
plus de reportages
et d’inspirations sur
lejournaldelamaison.fr
etrejoignez notre
communauté déco sur
Instagram.

N J | B Fasogen”

DES IDEES... DE BON GOUT

C’est ce que nous vous proposons dans ce numéro estival de Campagne
Déco, qui fait la part belle aux shoppings ensoleillés et aux rencontres
solaires. Preuve en est avec cet entretien avec Alexandra Golovanoff,
fille d’antiquaires, qui nous emmeéne chiner armés de son nouvel
ouvrage : Le golit, le goiit, le goiit. Bien de saison : notre sélection
de chaises longues, une multitude d’inspirations pour aménager sa
terrasse, des conseils pour profiter de maniére rationnelle de sa piscine
en ces temps de sécheresse... Bon sens et bon gofit, ca ne s’invente pas!

Photo de couverture : © Marta Puglia / stylisme Elen Pouhaér
Photo ci-contre : © Trui Heinhuis / CocoFeatures.com

PAR LA REDACTION
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SELECTION DE SAISON

SOUS LE SOLEIL EXACTEMENT! VOICI ENFIN ’ETE, HAUT EN COULEUR,
QUI NOUS INVITE A VIVRE DEHORS, POUR NOTRE PLUS GRAND BONHEUR.

Par Pauline Fontaine et Lucie Tavernier
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Une assise pour lézarder
confortablement. Chilienne
matelassée, collection « Cumin »,
en coton, structure en hétre,

127 X 56 cm, 54 €, Jardin Privé.

Foisonnant
Faites entrer la
Provence jusque
dans votre assiette.
« Paradiso», en
porcelaine, @20,5 cm,
45 € |e lot de 4,

Fragonard.

Dans les profondeurs

Unimprimé corail évocateur

pour rappelerles mers tropicales

au bord de la piscine. Drap de plage

« Belize », velours jacquard en coton
peigné biologique certifié GOTS,
100x180 cm, 130 €, Alexandre Turpault.

Nomade

Pliante, cette petite table,
disponible dans de nombreux
coloris, est facile a ranger!

« Balcony II », en acier, Hy3 x
L70 cm, 199,90 €, Lafuma
Mobilier chez Truffaut.

« Suzanne Valadon,
un monde a soi »
Mere de Maurice Utrillo,
épouse d’André Utter mais
surtout peintre du réel:
cetteartiste audacieuse
est enfin mise en lumiere.
Jusqu’au11/09
Centre Pompidou-Metz (57)

-

« Priére de toucher! »

Une exposition pour
aborderlasculpture d’un
point de vue sensoriel.

Jusqu’au7/01/24
Musée des Beaux-Arts
de Bordeaux (33)

« Les visages
de I’exploration »
Le gouffre de Padirac,
dansle Lot, rend un
hommage photographique
aux grands aventuriers.
Jusqu’au 5/11

Suzanne Valadon, La Boite a violon, 1923 © RMN-Grand Palais / Agence Bulloz // Jean-Baptiste Carpeaux, La Rieuse - Bacchante aux roses, n° 2, xix° siécle,

MusBA © F. Deval // © P.Crochet
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Confort intérieur

Vivre dans les combles... — "Offre
Pas dans un sauna! - limitée

Dés que les beaux jours approchent, 1a température
grimpe vite dans les combles. Comment y remédier ?

’air chaud montant naturellement dans 1a maison, il devient alors difficile de lire,
travailler et dormir sous les toits. Cette situation ne va pas saméliorer avec le
réchauffement climatique. Selon une étude réalisée pour la mairie de Paris*, d’ici 2050,
le climat de 1a capitale pourrait sapparenter a celui de Séville ! Les vagues de chaleur
se multiplieront et constitueront un risque sanitaire majeur. Il n'est plus question ici
de confort, mais bel et bien d’habitabilité.

Pour éviter de vivre dans une étuve, faut-il installer un climatiseur ?

Ce serait colteux pour votre portefeuille... Et pire encore pour le climat ! €
Plutdt que de traiter les effets, il est préférable d’agir sur les causes. D'autant qu’une

solution préventive existe pour garder vos pieces sous les toits au frais cet été !

Protection efficace contre la chaleur rem b 0 u -r s é 51

Le volet roulant VELUX arréte jusqu’a 95% de la chaleur™* en stoppant les rayons

du soleil avant qu'ils n'atteignent le vitrage de votre fenétre, évitant ainsi les effets pour I'achat d’'un
de surchauffe. Il préserve votre intérieur de 1a chaleur en été et vous garantit de bonnes volet roulant SSL
nuits de sommeil. Il est motorisé et existe en version solaire pour une installation simple

et rapide sans passage de cable. Pilotable depuis un clavier mural, a distance depuis

votre smartphone et méme de fagon autonome en fonction de la température

extérieure*** Pratique si vous avez oublié de le fermer avant de partir de chez vous !

Compatible avec toutes les générations de fenétres VELUX

Pas besoin de changer de fenétre pour profiter de ses avantages : le volet roulant peut E = E 5
équiper n‘importe quelle fenétre de toit VELUX déja installée, quelle que soit son &ge. 5 °r
Linstallation se fait de I'intérieur et seffectue en moins d’'une heure pour la version sans €
fil, a énergie solaire. En résumé, le volet roulant VELUX est 1a solution efficace et durable e
pour préserver naturellement la frafcheur dans vos pieces sous les toits, E

sans occasionner de gaspillage énergétique.

Remplissez le formulaire

*Source : Etude Ramboll Paris face aux changements climatiques pour la Ville de Paris - 2021
**Suivant calculs sur fenétre vendue apres 2013.
*** Si combiné avec les solutions de pilotage VELUX Active with NETATMO ou VELUX App Control
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Une lampe dotée 'i':'.‘.'!!i' s vt |
d’un supplément d’ame. \‘ el i)/
«Bolet», en bambou : ; :

et sapin, @42 x H53 cm,
159 €, Comptoir de Famille.

g

% Herbes folles

Le plein de couleurs!
Collection « Herbacée »,
chilienne en toile

de coton, 127 x56 cm,
4750 €; matelas Ondulo
encoton, 174 x 60 cm,
41,50 €; coussins
40x40cmet50x30cm
apartirde6,30€;

le tout, Jardin Privé.

Panorama

Pour voyager a domicile.
Pouf « Palmiers », en polyester,
@35 x H40 cm, 39,99 €, But.

Fluo

Mini-taille, maxi-effet avec son allure
graphique et ludique! Arrosoir jaune en
métal, H12 cm, 600 ml, 11 €, Hema.

A VISITER

Anniversaire
La maisonde)ean Cocteau
fételesb60ansdela
disparition de I'artiste
en musique avec des
concerts, une exposition,
des conférences...
Jusqu’au 29/10
Milly-la-Forét (91)

Marius Fabre
La savonnerie centenaire,
ferdelance de l'artisanat
provencal, ouvre une
boutique dansla capitale
camarguaise, apres Paris
et Salon-de-Provence.
11 rue du Palais, 13200 Arles
marius-fabre.com

Chiner

Présentation des
marchands, catalogue en
ligne, actualités, conseils...

le nouveau site Internet
du Marché Dauphine
facilite la vie des mordus
devintage et d’antiquités.
marche-dauphine.com

© DR// © Christl Exelmans // © DR
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A bicyclette
Pour unejolie sortie
alaplage. Foutaen coton,
dosen éponge, 100 x
180cm, 42 €;drap de plage
homard en coton, une face
velours, une face éponge,
100x180cm, 47 €; le tout,
Linvosges.

Mignons
Ces petits nichoirs seront

non seulement accueillants,
mais aussiirrésistiblement
craquantsdans lejardin. En fibre
de bambou,16x12,5x19,5cm,
29,99 €, Bouchara.

Travaillé

Original, ce pichet bicolore
avec son anse tressée. De quoi
illuminer les repas! En faience,
1,3 litre, 14,90 €, Casino.

e .

Un panier pour pigue-nigue chic!
Composé de 4 couteaux, 4 fourchettes,

== 4cuilleres, 4 assiettes, 4 verres,

1tire-bouchon, grand compartiment
isotherme, 109 €, Nature & Découvertes.

« La faune
etlaflore»

Des pas a pas pour s’initier
alatechniquede
aquarelle et créer des
compositions colorées.

D’Anne-Claire Duval-Dumas,
éditions Marabout, 19,90 €.

Julie Andrizu

« Pasta»

La gastronome du petit
écran partage70recettes
abase de patesinspirées

parla cuisineitalienne.

De Julie Andrieu, éditions

Marabout, 19,90 €.

« Les plus beaux
lacs des Alpes »
Une balade lacustre
et nature a travers
une centaine de clichés
inspirants.

De Johannes Braun,
éditions Glénat, 25,95 €.

©DR
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Paradis verdoyant
, Voilesd’'ombrage « Shae», a partir

de 59,99 €; salon de jardin « Behola »,

enaluminium traité époxy, résine

synthétique, polyesteretverre,

749 €; le tout, Hespéride.

NG EY LS

©  CETETE, ON ADOPTE UNE AMBIANCE A LA FOIS RUSTIQUE

ET RAFFINEE A EXTERIEUR DE LA MAISON, EN MISANT SUR LES BONS

-, ACCORDS AVEC LE BOIS OU LA PIERRE. INDEMODABLE!

o . .

& L Par Pauline Fonta;,gé_ ,
: LSS f S D
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Inspirée de la nature, cette palette chromatique
mixe nuances de vert, de bleu et notes lumineuses

« De Nimes, No. 299 »,

«Vert Eden »,
coll. « Absolu », 4 Murs

«Vert anis »,
Leroy Merlin

Les revétements

Matieres nobles, avec la pierre
en majesté et des tonalités douces:
larecette d’une base réussie.

1. Nuancé. Carrelage « Volfy » en gres
cérame émaillé, 30x60cm, 16,95 € le m?,
Brico Dépot.

2. Classique. Gravier « Snow White »,
11,99 €lesacde 15 kg, Gamm Vert.

3. Linéaire. Lames de terrasseen
composite, 2,20 mde longueur, 47,87 € le

m?, WPCDecking chez Décoplus Parquets.

4.Provencal. Carreaux de ciment « Petite

«\Vert rétro », Relook Tout
Extréme, Maison Déco

« Baked », « Bleu breton »,
Coat Dulux Valentine

«Réséda »,
Tollens

«Blush »,
Mercadier

Muette (G) », décor de cigalesincrusté,
20x20cm, 153,30 € le m?, Carocim.

5.Facile d’entretien. Carrelage «Jasper»
engrescérame antidérapant, 23 x100 cm,
49,25 €, Century chez Point.P.
6.Chevrons. Carrelage « NTmes », aspect
terre cuite, 33x33cm, 14,90 € le m?, Lapeyre.
7. Incontournable. Parement « Causse »
en pierre reconstituée, made in France,
66 €lem?, Orsol.

8. Romantique. Dalle en gres cérame,
60,4x60,4cm, 45,90 € le lot de 2 dalles,
Leroy Merlin.
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Lapromessed’un
délicieux moment
de partage. Nappe
«Tasselinenlin
et coton,150x 250 cm,
59 €, Alinéa.

Les tissus

Cap surdesimprimés graphiques
etvitaminés!

1. Apaisant. « Farniente », coloris « Océan »,
coll. « Resonance », en polypropylene,
laize135cm, 134,20 €, Lelievre.

2. Structurant. Tissu d’extérieur
«Arbor Penhurst », coloris « Fennel »,
en polypropyléne, laize 144 cm, 198 €
le metre, Liberty chez Etoffe.com.

3. Délicat. « Camargue », coloris
«Mimosa en fleur», coll. « Alpilles »,
ensolution dyade polypropylene,
laize 137 cm, 156 € le metre, Elitis.

4. Frais. « Spalsh », coloris « Printemps »,
en polyoléfine, laize 135c¢m, 102,30 €
le metre, Lelievre.

5. Dépaysant. « Persian Voyage Amers
Ham», en coton et lin, laize 140 cm,
214 € le metre, Liberty chez Etoffe.com.

6.Dans le bain. Tissu d’extérieur

«Promenade », coll. « Villa Riviera »,
en polypropylene, laize 136 cm, 216 €
le metre, Nobilis x Humbert &Poyet.

7.Subtil. « Ravello », coll. « Amalfi»,

en polypropylene et polyester, laize
140 cm, 114 € le metre, Casamance.




Les accessoires

La décoration se veut traditionnelle,
dynamisée par quelques touches
contemporaines.

1. Grandiose. Pour multiplier la végétation
surune terrasse. Jarre « Yixing »

en céramique vert kaki, 4 couleurs
disponibles, glacures aléatoires,

@58 x H121cm, 1050 €, CFOC.

2.Alombre. Des franges pour un petit air
rétro. Parasol orange en polyester, existe
enbleu,200x220cm, 89,99 €, Bouchara.

3.Rayé. En plastique, pour résister
auxintempéries. Tapis 90x 160 cm,
25,99 €, Monoprix.

4.Nomade. Inspirée des lanternes
asiatiques. Baladeuse « Singapour », sans
fil,en polypropylene, bambou, textile

et cannage, 3 températures de couleur,

2intensités d’éclairage, @21,5x32,5cm,

223 €, Market Set chez Lightonline.fr.

5.Charmant. Résistant aux UV!
Coussin d’extérieur « Kiso », coloris

«Pesto», en polypropylene, 50x 50 cm,

267 €,Romo chez Etoffe.com.

6. Solaire. Uatout confort. Fauteuil
dejardin « Capizzi» en aluminium
etrotin, design René Barba,
70x65x71,5cm, 1805 €, Serax.

7.Géométrique. Ouialasobriété.
Table basse « Lanta» en aluminium,
L85x 1188 x H33 cm, 269 €, Alinéa.

8.Surdes roulettes. Service palace!

Desserte « Tiwi» en acacia certifié FSC,

105x 56 x78cm, 109 €, Hespéride.

’ ‘N'
i “h 0
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GOLOVANQFF

ER AVEC...
ANDRA

PRESENTATRICE, AUTRICE, GLOBE -TROTTEUSE, EXPERTE EN STYLES»DE LA MODE
A LA DECORATION... LA PLURIDISCIPLINAIRE ALEXANDRA GOLOVANOFE NESAIT PLUS
OU DONNER DE LA TETE, MAIS S’OFFRE UNE PARENTHESE POUR-NOUS DEVOILER
SES IMPRESSIONS DE CHINEUSE. Propos recueillis par Jean-Pascal Grosso

ETES-VOUS UNE BONNE
NEGOCIATRICE?

Oui et non. Je suis fille d’antiquaires et trés au
fait de la réalité de ce métier. Je ne suis donc
pas dure en affaires. En général, je n’y vais pas
par quatre chemins: je demande d’office le
meilleur prix. De toute fagon, c’est un plaisir
pour moi de discuter avec les marchands.

QUEL EST VOTRE ETAT
D’ESPRIT EN BROCANTE?
J’aime bien avoir - méme vague-
ment — quelque chose & trouver.
Je «scanne » les stands. Je
cherche une piéce, une lampe
par exemple, dans un flot de
choses. Sans empécher de voir le
reste, cela permet de se concen-
trer un tant soit peu.

CHINER POUR VOUS, EST-CE POETIQUE?
Jevois cela comme une péche en mer : vous lar-
guez les amarres pour rapporter du poisson
mais sans jamais vraiment savoir ce que vous
allez pécher.

« Jevois la
brocante comme
une péche
en mer. »

QUAND EST NE VOTRE GOUT

POUR LA BROCANTE?

Dés l’enfance. Mon pére arpentait les Puces
chaque week-end et je ’accompagnais sou-
vent. Nous allions fréquemment dans les
salles des ventes, chez des colléegues de mes
parents en Allemagne, en Autriche, en
Angleterre...

VOTRE PREMIER ACHAT?
Je devais avoir 15 ans. Un nu
de femme dans la nature. Trés
vert, trés végétal. Ce tableau,
j’ai impression d’avoir passé
ma vie avec et il m’a suivie
dans tous mes appartements.

UNE ERREUR A NE PAS

COMMETTRE SELON VOUS?

Ne pas trop vous fier & ce que vous avez entendu
dire sur un objet, un style ou une mode. Laissez
parler vos émotions. En fait, il faut se poser sim-
plement la question : « Est-ce que cette piéce me
plait vraiment ? » Et vous étes libre d’en aimer
une que les autres n’aiment pas.

BIO EXPRESS

Elle passe sonenfance
a Moscou puis a Paris,
ol son pere est
antiquaire. Elle débute
alatélévisiondans
lesannées 2000
surInitiés-TV, ol elle
anime « Les nanas
boursicotent ».
Ensuite, cap sur

Paris Premiere avec
«Lablonde et moi »,
«Lamode, lamode,
lamode », « Paris
défile». Styliste,

elle aégalement créé
sa propre marque de
pulls haut de gamme.
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COLLECTIONNEUSE OU NON?

Je collectionne plein de trucs. Je suis une fille
trés « bois » en feng shui : je suis émue en regar-
dant un meuble, une table en bois. Le chéne peut
me faire venir les larmes aux yeux. J’ai ainsi
acheté pas mal de boites en bois usuelles, des
caisses a outils, des coffres... Je ne pouvais pasy
résister. Ca m’a un peu passé. Mon délire actuel-
lement, ce sont les chouettes. Méme les moches.
Petites ou grandes, il suffit qu’elles me parlent.

UN LIEU OU CHINER QUI VOUS

TIENT A CEUR?

Les puces de Saint-Ouen restent un endroit que
j’adore. Ca a beaucoup changé, évidemment,
mais c’est toujours unique au monde.
Aujourd’hui, la qualité y est incroyable et les
marchés Paul-Bert et Serpette sont parfaitement
mis en scéne. Il n'y fait méme plus froid !

UNE RECENTE ET BELLE EXPERIENCE

DE BROCANTE?

A Milan. Il y a des puces une fois par mois
qui longent les quais du Naviglio Grande. C’est
merveilleux. @

Agauche, les objets

de cceur d’Alexandra
Golovanoff:le tableau
acheté pour rien quand
elleavait15ans; unvase
enbronze déniché
chezunantiquaire

de Kyoto; et des souliers
dorés Pierre Hardy.
Adroite: son cocon révé
en collaboration avec

La Redoute Intérieurs:
canapéenvelours,
tapisenlaine duveteuse,
housses de coussin
bimatieres, bouts

de canapé déclinés
encing couleurs...

« Je suis une fille
tres “bois” en feng
shui. Le chéne
peut me faire
venir les larmes
aux yeux. »

ACTU

Ellea publié Le Goiit,

le goiit, le godit, aux
Pressesdela Cité (23 €),
alafois livre de souvenirs,
mine de conseils et
réflexion surle go0t.
Elle lance également
une collection pour la
chambre et le salon chez
La Redoute Intérieurs.

campagnedecoration.fr 17
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NOTRE SELECTION

D’ADRESSES
POUR CHINER

Par Lucie Tavernier et Bénédicte Le Guérinel

Le Taudis ©

Dans ce lieu atypique &
I'atmosphére industrielle,
Brian présente les pépites
années 1950, 1960 et 1970
qu’il a dénichées aux quatre
coins du globe, parmi une
sélection de vinyles, des
objets de petits créateurs...
188, rue du Faubourg-
de-Roubaix, 59000 Lille,
sur RDV uniquement au
07 69 85 95 96
(le-taudis.com).

De Broc et de Pierre @
A proximité de Calais,
cette boutique conviviale
et sans chichis regorge

de classiques de la
brocante : draps anciens,
pichets rétro, pots
d’apothicaires, services a
café ou a liqueur un brin
désuets. 4 rue Maurice-
Jacob, 62137 Coulogne.
Tous les jours 9 h-17 h.

Braderie du Canon d’Or ©
Dans le quartier du Canon
d’Or, a Lambersart, ville
résidentielle accolée

a la capitale des Flandres,

ce vide-greniers rassemble
traditionnellement

jusqu’a 700 exposants. De
quoi faire des trouvailles!
Le25/06de7hai3zh.

Art’Brut @

Depuis huit ans, Agnés
distille ses coups de
coeur vintage dans cette
échoppe en pierre postée
sur la jolie placette d’'un
village de charme du Gard.
Un véritable cabinet de
curiosités ol1 cohabitent
piéces accessibles et plus
recherchées, trouvailles
d’ici et d’ailleurs.

Place de la Mairie,

30430 Barjac. Du mardi
au samedi 10 h-19 h.

La Vitrine @

Magali a quitté Paris et une
carriére dans le graphisme
pour embrasser sa passion,
la chine. Dans son espace
de vente toulousain,

sa sélection de mobilier,
piéces déco et art de la
table est pointue, souvent

Evénements sous réserve de modification
indépendante de notre volonté.

remise au gofit du jour.

Coin enfants, vente en ligne.
8 rue du Canard,

31000 Toulouse
(brocantelavitrine.com).
Du mardi au samedi 10h 30-
19 h; mercredi 10h 30-13 h.

Brocante du Parvis
de ’Abbaye

Qu'’il fait bon flaner

le long des stands

de la cinquantaine de
professionnels présents
lors de ce rendez-

vous estival prisé par
les amateurs de beaux
objets anciens...
Restauration sur place.
Le16/07 de 7 h-18 h.
Parvis de ’Abbaye

et alentours,

10 bd Charlemagne,
24310 Brantéome-en-
Périgord.

©DR
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La Maison de la
Brocante ©

Cette brocante généraliste
de 500 m® présente des
nouveautés chaque semaine,
avec des prix bas accessibles
3 toutes les bourses. Bonus,
un vrai sens de l'accueil :

les visiteurs ont droit

a un petit café!

40 rue du Général-
Margueritte,

55160 Manheulles.

Samedi et dimanche

10 h-18 h.

Le Grenier de Saint-

Llé @) (3

Dans ce capharnatim
organisé, on trouve

des piéces du XVII® au

XX* siécle, rustiques comme
précieuses. Un week-end par
mois, déballage dans la cour
arriére du magasin, comme
un petit marché aux puces.

Abracadabroc ¢

Dans cette boutique située
au-dessus du magasin
d’antiquités de son conjoint,
Francoise, collectionneuse
de tout ce qui se rapporte
au Manége enchanté et a
Bonne nuit les petits, joue

la carte de la nostalgie avec
des cartes postales, vinyles,
porte-clés... des années
1950 4 1980 et des jouets
correspondant aux séries
télé des années 1960-1970.
19 rue de la Motte, 1% étage,
56300 Pontivy. Mardi

et jeudi 14h30-19 h.

La Recyclane @

Cette recyclerie associative
de la presqu’ile guérandaise
offre une seconde vie

3 des meubles, vétements,
vaisselle, jouets, livres,
outillage, électroménager
et objets de décoration,
tout en créant de 'emploi.

28 bis bd de Béthune,
08000 Charleville-
Méziéres. Du mercredi
au samedi 14h 30-19 h.

Legrand Design ¢
Depuis 1989, cette
entreprise familiale
s’est spécialisée dans les
antiquités du Xx° siécle,
mobilier scandinave,
industriel et meubles de
métier. Piéces de designers
(Eames, Jacobsen...)

mais aussi objets simples
et populaires.

11 rue du Maréchal-Foch,
67730 Chatenois.

Du lundi au samedi

14 h-18 h et sur RDV.

11 rue de la Pré-Neuve,
44350 Guérande
(larecyclane.com).
Mercredi 9 h-17 h; vendredi
10 h-17 h; samedi 9 h-12 h.

Crozon Antiquités ©
Francois Noziéres ne
vend que ce qu’il aime -
(peinture, sculptures, ANT"]U'TES
mobilier, céramiques), :
avec une prédilection pour B ACHAT - VENTE - Consel
les périodes Art nouveau, :
Art déco et les années
1950 a 1970.

4 et 18 quai Kador,

29160 Crozon
(crozonantiquites.com).
Ouvert 7 jours sur 7
pendant I'été, 10 h-12h 15,
16 h-19h15.

O R
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Nos Belles Choses ¥
Collectionneuses depuis
toujours, Lou et sa meére
Nathalie chinent au coup de
coeur, aussi bien en Ecosse
et en Irlande que dans

la campagne auvergnate.
Bijoux, bibelots, vaisselle
du x1%°, Art déco... leur
sélection éclectique
correspond a leurs deux
personnalités.

16 rue Saint-Dominique,
63000 Clermont-Ferrand.
Mardi 11 h-16 h; du jeudi
au samedi 10 h-18 h.

Le Grenier de la Reine
Margot @

Située dans un village
médiéval, cette boutique
se démarque par son large
choix d’art populaire :
paniers, tabatiéres,
couteaux, outils faits main,
poteries... Belle sélection
de meubles, luminaires

ILE-DE-FRANCE

Les Chi(n)euses ¢
Dominique et Anne ont
ouvert cette boutique
spécialisée dans le vintage
des années 1940 & 1980.
Belle offre de luminaires
et de mobilier, et arrivages
fréquents grace a activité
de dépét-vente. 7 rue
Saint-Bernard, 75011 Paris
(leschineusesdevintage.
com). Du mardi au samedi
13 h-19 h et sur RDV.

OVNI Design ©¢

Le concept est original : une
agence immobiliére qui fait
aussi boutique de meubles,
objets et luminaires des
années 1950 a 1980. Le
choix, éclectique, est dicté
avant tout par l'insolite,
pour offrir des piéces qu'on
ne trouve pas ailleurs.

19 rue des Gravilliers,
75003 Paris (ovni-design.fr).

Evénements sous réserve de modification
indépendante de notre volonté.

et autres curiosités.
13 rue des Farges,
63450 Saint-Saturnin
(legrm.com). Du mardi au
dimanche en été, 10 h-12h
14 h-18 h.

Marché aux livres

et disques anciens

Au cceur du centre-ville
historique d’Orléans, juste a
c6té de la célébre statue de
Jeanne d’Arc, cet événement
hebdomadaire promet de
belles découvertes et des
échanges entre passionnés.
16 place du Martroi,

45000 Orléans. Tous

les vendredis 8 h-19 h.

Du lundi au vendredi
10h30-18h 30 et sur RDV
(0618351218).

Carouche Interpréte
d’Objets

Dans une dépendance de sa
maison, Caroline détourne
meubles de campagne et de
métier, mobilier populaire
des années 1840 a 1960

et méme des curiosités
américaines. Quant a son
jardin, il sert de décor

a une belle sélection de
piéces a réinterpréter.

45 chemin des Pelouses-
d’Avron, 93360 Neuilly-
Plaisance (carouche.fr).

Du jeudi au samedi 11 h-19 h;
dimanche 14 h-18 h et sur
RDV (0660406812).

©DR
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DEPUIS 1806, ’ABBAYE D FONTAINE DANIEI!

TEXTILES DE TOILES E MAYENNE, SYMBQL

DE VIVRE ALA FRANCAISE Par Cec11e Ollvgér




toitures endents
de scie (sheds),

qui garantissent
un éclairage naturel
de qualité. Au fond,
I’ancienne abbaye
cistercienne édifiée
au Xl siecle.

Lensouple,

sorte de grosse
bobine, est préte
a étremontée sur
le métier a tisser.

Ci-contre, les ateliers
de tissage avec leurs

k )

DE MAYENNE phood

aanid "

ontaine-Daniel est le berceau de Toiles de

Mayenne. Lorsque, au tout début du XIx® siécle,
une premiére filature et un atelier de tissage
sont installés dans ’'abbaye désertée par les
Cisterciens, la main-d’ceuvre afflue. Trés vite,
I’entreprise s’impose comme une référence du
tissu d’ameublement de fabrication francaise et
de produits manufacturés. Longtemps propriété
de la famille Denis, elle a été reprise fin 2018
par Jéréme Couasnon, qui poursuit 'aventure
avec les mémes exigences de qualité. « Toiles
de Mayenne compte entre 550 et 600 références
de tissus, explique Clotilde Boutrolle, la direc-
trice création. Chaque année, nous sortons deux
collections avec un nombre restreint d’inédits,
entre 10 et 25. Une nouveauté ne chasse pas les
autres, elle les enrichit. Notre fonds de collection
est solide et je le nourris de facon globale, sans
frénésie. »

DE PRECIEUX SAVOIR-FAIRE

Si des travaux de rénovation et de modernisation
se sont avérés indispensables pour perpétuer
I’histoire, ils ne remettent nullement en question

le travail manuel de tous les acteurs de la manu-
facture. Dans les quatre ateliers - tissage, coupe,
confection décor et confection siége -, aujourd’hui
encore, les 60 employés utilisent les mémes
outils que leurs prédécesseurs : des ciseaux, des
machines a coudre, des aiguilles et du fil... « Nous
parlons de manufacture car nous sommes a la
croisée de l'artisanat et de l'industrie. Nous pre-
nons le temps de faire les choses dans les régles
de lart », assure Clotilde Boutrolle.

Toiles de Mayenne réalise dans ses ateliers
deux tiers des tissus vendus dans ses 16 bou-
tiques. Outre les étoffes, on y trouve les poufs,
canapés, banquettes, tétes de lit et petits acces-
soires fabriqués a Fontaine-Daniel. « Avec ses
enseignes, Toiles de Mayenne a ajouté le conseil
en décoration aux métiers de la manufacture. »
Clotilde Boutrolle évoque aussi 'ambiance
familiale qui régne au sein de ’entreprise, « en
méme temps qu’un esprit trés start-up ».
Labellisée Entreprise du Patrimoine Vivant et
France Terre Textile, Toiles de Mayenne peut
fierement revendiquer un savoir-faire 100 %
francais et unique au monde. @

Lors de la « visite »,
on vérifie avec
minutie que le tissu
ne présente aucun
défaut.

LADRESSE

Toiles de Mayenne,
53100 Fontaine-Daniel
(tél.:0243003480;
toiles-de-mayenne.com).
Venteenligne, en
boutique et chezles
revendeurs; possibilité
devisite guidée

dela manufacture.

campagnedecoration.fr 23
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Laposed’une
doublure occultante
surcerideauenlin
«Suffolk » nécessite
doigté et attention.

La couturede la téte

« Toiles de
ool e Mayenne, c’est

réalise une couturiere

installée devant une entreprise

samachine.

- - Une paire de ciseaux deux fOiS

en main, la coupe

. peutcommencer. Centenaire
Etape indispensable

poura mise avec un esprit

encollection, ,

~ léchantillonnage. d ] ]
 Onprépareles pentes lnnovatlon' »

(de grandsrectangles

de tissu) au dos

desquelles seront

apposéesles

références (3 lettres

et 3 chiffres).



Les créations uniques
de Toiles de Mayenne:
rideaux imprimés
«Pilea» (a gauche)
&g\ﬁﬂ et « Philo» coloris
{ cognac (adroite),
r,g coussin en velours
«Corduroy » sur
& une chaise habillée
7 ¢ delarayure « Mesnil »
4 terracotta et pouf
/‘% «Ananas», tous
fabriqués a Fontaine-
Daniel.
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| FOCUS VARIBTIONE "

POUR PROFITER DU SOLEIL, SE REPOSER OU LIRE
UN BON LIVRE, VIVE LA CHAISE LONGUE! JOLIE, PRATIQUE,

C’EST ’INCONTOURNABLE DE LA BELLE SAISON.
Par Pauline Fontaine

Extra-large.

Maligne, la tablette latérale.
«Valentina», toileen
PVCtissé, structure en

bois d’acacia huilé certifié
FSC, dossier réglable,
210,9x95,10x30cm,

349 €, Ecloz chez)ardiland.
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Technique.
Ultra-pratique, son
espace de rangement sous
I’assise. « Miamill haut
BeComfort®», structure
tube acieren titane,

toile BeComfort®
écoresponsable, 200 x
90x48cm, 599,90 €,
Lafuma Mobilier.

Givrée.

Pour apporter une touche
de fraicheur asa terrasse.
«Alto», enaluminium et
textilene, 197 x70x 93 cm,
199 €, Botanic®.

Moelleuse.

Un maximum de confort.
«Seychelles», en acacia,
coussin polyester,
200x90,5x75cm, 499 €,

Dépaysante. Oviala.

Inspirée des cotes ensoleillées.
«Carlow,enacaciahuilé,
202 x64x33cm,269¢€;
matelas « Lanzarote »,
190x50cm, 65 €; le tout,
Alinéa.

Enbambou, ellese
fond dans la nature.
«Solew,220x 74 x
33cm, 549 €,
Bloomingville chez
Drawer.

Nomade.
A déplacer aux quatre coins
dujardin grace a ses petites

roulettes! « Papouasie »,
enacacia, coussin polyester,
184x73x87 cm,349¢€,

Hespéride.

Cossue. A deux, c’est mieux.
«Medenaw, enaluminium et
rotin synthétique, 200 x 69 x

30cm, 678 € les deux, Naterial
chez Leroy Merlin.

Ondulée.
Pliante et réglable
en sept positions.
Enaluminium époxy,
174 %136 x38 cm, '
149 €, Gamm Vert.

Chic. Quel beau combo! « Segerdn », en acier
] ' et polyester,205x72x77cm, 298,99 €;

matelas « Froson/Duvholmen »,190x 60 cm,
i 69,99 €; le tout, Ikea.

campagnedecoration.fr 27



Toiture en tuiles
rondes, murs blancs,
lignes sinueuses sous
le couvert des vieux
pins...une architecture
simple qui respecte
son environnement
sanschercherale
dompter. Le mobilier
extérieur reste dans
le ton avecdes
éléments naturels
et fonctionnels.
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La maison est

construite surun
terrain de 1500 m*
==~ surplombantleport
. dejdvea. Lespace
piscine bénéficie d’'une
. incroyable vuesurle .
paysage environnant, - e
en particulier le massif et =
de Montgé. :




renant le frais & 'ombre des pins
dans la ville de Jadvea inondée de soleil, Casa
Carme n’est pas une villa comme les autres.
Aujourd’hui rajeuni par Jessica Bataille, a la
téte du Studio Bataille Living, ce bijou médi-
terranéen est un modéle d’architecture orga-
nique. Une ceuvre de Manuel Jorge, créateur
et artiste visionnaire qui a imaginé, au début
des années 1960, cette maison totalement
immergée dans son environnement: elle
épouse les formes, les limites, les caprices du
paysage. « Dés que je suis arrivée, je suis tom-
bée sous le charme du site, raconte Jessica. Ici,
tout a été fait pour vous séduire et vous retenir.
Manuel Jorge a voulu créer avec le moins de
choses possible. S’appuyant sur les traditions
du sud de ’Espagne, il a cherché des solutions
nouvelles avec les meubles en magonnerie, des
banquettes, des alcéves, des fenétres inté-
rieures qui installent une intimité, une sensa-
tion d’étre “chez soi”. » Il y a trois ans, Jessica
a entrepris d’adapter la batisse au gofit et au

mode de vie d’aujourd’hui, sans toutefois gom-
mer son passé. Elle a agrandi les volumes,
ajouté des chambres, une piscine et un espace
salle & manger-barbecue. A l'intérieur, grace
aux grandes baies coulissantes, on profite de
la vue exceptionnelle sur le massif du Montgé
et sur la Grande Bleue.

UNE AUTHENTIQUE MAISON D’ARTISTE
Co6té décor et aménagement, 'emploi de maté-
riaux de qualité et le recyclage ont été privilégiés.
Ainsi, une peinture blanche a été choisie pour
relooker les solides portes & panneaux de chéne
typiques. Les éléments en maconnerie per-
mettent de limiter 'acquisition de mobilier - sofa
du salon, banquette de la salle & manger,
niches-étagéres. Les accessoires ont principale-
ment été achetés sur des marchés aux puces,
dans des brocantes ou des boutiques d’artisanat
local. Enfin, des tapis tressés, des lampes en osier,
des stores en roseau, des tétes de lit en corde
ponctuent cette ambiance 100 % nature. @

Jessica Bataille
et son équipe du
Studio Bataille Living
ontdonné un nouveau
souffle au lieu, sans
trahirlavolonté de son
créateur, I'architecte
Manueljorge.

Le muren tufest

le témoignage d’une
pratique ancestrale
delarégion.
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~ etlesmatériaux. Le sol

Larchitecture
organique s’exprime
égalemental'intérieur
atraversles formes

enterre cuite se couvre
de fibres naturelles.
Les alcoves et petites
fenétres accueillent
des objets artisanaux.
Aucune surcharge :ici,
lasobriété est de mise.

Parmi la palette
de tons clairs,
le blanc,
omniprésent,
prend parfois
des reflets
coquillage.



Acotédusofaen
maconnerie habillé
d’unjeu de coussins
rebondis, la vedette
incontestée du salon
estlacheminée,

qui affichedes
lignes surprenantes.
Le soir tombé, les
bougies allumées
dans les niches
décoratives offrent
une atmosphere
unigue. Surlesolen
tomettes, deux tapis
sont superposés
pourunréel confort
en toute saison.

—

E
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REPORTAGE ESPAGNE

Lasalle a manger
s’intégre parfaitement
dans le projet originel
misant surlerecyclable
et les matieres
authentiques.

Le boisapporte un
supplément de chaleur
avecunetablede
belles dimensions

et des chaises
«Wishbone » de

1 Hans Wegner. Contre
Ny Al : le mur, une be_mquette
- A ' en magonnerie.

.,

| Y
|




Débarrassée

du superflu mais
totalement équipée,
la cuisine garde
I'accent local avec
un tapisde corde
tresséealamainet
desstores en roseau.

ol

q/j’ri‘ '
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Une chambre d’amis
audécor minimaliste
et biendanslestylede
lamaison:le mobilier
réduit a l'essentiel
dont certains
éléments - chevets,
tétedelit-sonten
maconnerie, beaucoup
declarté, destons
neutres et des
matieres naturelles
avec un luminaire en
pailleetdulinge delit
encotonetenlin.




Jessica aeu
a coeur de

| / respecter l'esprit
== d’origine, fidele
— a l'essence
\~

meéme de la
Méditerrancée.

Dans ce décor fluide
et aéré, les accessoires
comme les vases
enterrecuite ont été
chinésou trouvés
chezdesartisans
alentour. Recouverte
de microciment,

la petite piece d’eau
estelle aussi naturelle
avecun meubleen
maconnerie, un lavabo
enpierreetun miroir
au cadre en paille.
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Relaxation assurée
dans cette chambre
quidispose d’un acces
direct ala piscine et
alaterrasse, protégée
parlavégétation
méditerranéenne
tresdense du jardin.
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INSPIRATION POTERIES

Ondiraitle Sud...

JARRES, CRUCHES, AMPHORES... QUEL QUE SOIT LE NOM QU’ON LEUR DONNE,
TOUTES CES PIECES EN TERRE CUITE FONT ENTRER LE SOLEIL DANS LA MAISON.

Par Bénédicte Le Guérinel

1. Ethniques. « Aouda », vases en céramique brute, @13,5x H30,5 cm, 17,49 € I'unité, 4Murs. 2. Vernissé. « Loumaia », en
argile émaillée, @23 x H33 cm, 129 €, Alinéa. 3. Rayés. « Ligne Bumi», en grés, 290 € en @25 x H70 cm, 390 € en @25 x
H80 cm, CFOC. 4. Authentique. « Aurora», pot en terre cuite artisanale, @48 x H60 cm, 155,25 €, Ecloz chez Jardiland.
5.0cre jaune. « Unora », vase en céramique, @12 x H25 cm, 36 €, Habitat. 6. Amphore. « Ikiperu », en céramique émaillée
et brute, @23 x H36 cm, design Kristine Five Melvaer, 950 €, Poltrona Frau. 7. Délicat. « Ori», vase a fines anses en terre
cuite, @23 x H33cm, 39,99 €, Atmosphera. 8. Ethique. Pot & plantes mexicain artisanal en terre cuite, @60 x H63 cm,
208 €, Amadera. 9. Asymétrique. « Eros », vase en gres, @9 x H25,5 cm, 25 €, Madura.

campagnedecoration.fr 39
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Réve bucolique

AU CEUR D’UNE PETITE BOURGADE FRANCILIENNE, LA STYLISTE MARIE
DE ANDREIS A TRANSFORME UNE MAISON DE MAITRE EN REFUGE FAMILIAL.
ELLE Y A IMPRIME SON STYLE CHIC ET DECONTRACTE EN MELANGEANT
LES GENRES AVEC SUBTILITE, COMME ELLE SAIT SI BIEN LE FAIRE.

Texte Doris Barbier - Photos Fabrice Besse
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affectionne les paniers

~gu’elle utilise aussi
“4 comme cache-pots.

La petite datchaau
fond dujardin devient
une chambre d’amis
supplémentaire
lorsque la maison
seremplit. Marie

REPORTAGE YVELINES




arie de Andreis, créatrice de
la marque pour enfants Zef, désormais directrice
artistique, consultante style et déco, et son mari
ont été immédiatement séduits par cette
demeure du XVIII® siécle, romantique et un brin
désuete, avec dépendances et piscine. Dressée
au coeur d'un grand jardin, elle est idéalement
située au centre du charmant village de
Montfort-I’Amaury. « Nous aimons venir nous
ressourcer ici le week-end, souvent en bande : en
famille avec nos filles, leurs amis, les amis d’amis,
sans contraintes, en toute simplicité. »

BRASSAGE DE STYLES

« Nous avons rafraichi l'intérieur d’un coup
de peinture en gardant toutes les structures
anciennes, moulures, parquet, placards, chemi-
nées, rampe d’escalier, et investi dans l’isolation
des fenétres », explique la propriétaire. « Nous
avons agrandi les espaces en cassant des murs, et
refait complétement la cuisine en bois et en
marbre de Carrare, petit hommage & mes origines

italiennes », poursuit-elle. Cette piéce qui donne
directement sur le jardin, Marie ’a imaginée
comme un lieu de vie ouvert et élégant.
Mobilier contemporain, meubles chinés, cous-
sins et plaids avec tissus brodés - un savant
mélange, signature de la créatrice — ponctuent
les trois étages. « Il est vrai que j’ai toujours
aimé méler les styles et les époques. J'adore
les imprimés et les techniques de tissage, les
broderies d’ailleurs, les influences indiennes,
africaines, italiennes. » Une facon de faire qui
est aussi la sienne lorsqu’elle choisit les photos
qui habillent les murs. « Je suis une grande
amoureuse de la photographie, jassocie des
artistes jeunes et plus anciens, anonymes ou
non, aux démarches et univers trés différents :
portraits, natures mortes, reportages... »

Et comme elle adore les paniers — mais aussi que
chaque chose soit & sa place —, elle en dissémine
un peu partout dans les piéces: « Oui, je suis
une maniaque du rangement, et grdce a eux, rien
netraine!» @

Les couleurs

douces et pastel

des accessoires pour
lejardin,comme le vert
tilleul du parasol, ont
été choisies afinde ne
pasdénaturer l'esprit
de lamaison. Elles
s’harmonisentala
perfection avec les
boiseries blanches de la
batisse. Parasol No 74.
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Le luminaire qui
surplombe la table

de lasalle a manger
est une piece unique.
3 -~ Lasuspension,

composée d’une
branche trouvée dans
lejardin,a été créée
parunamiarchitecte,
I’Islandais Orn
Gudmundarson.
Vases Maison Sarah
Lavoine; bougies
Maison Pechavy.




- Dubois, dumarbre

- deCarrareet bien
s(ir des paniersde
rangement:lacuisine,
ol 'électroménager
se fait discret, est
unhommageala
dolcevita alitalienne.
Bofites en émail Riess.
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Marie de Andreis
collectionne depuis
longtemps les photos
d’artistes. Elle aime
les mettre enscene
comme un moodboard,
en les mélangeant avec
deslivreset d’autres
objets de décoration.
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La banquette
Caravaneet les
coussins brodés
évoquant les

~ voyagess’accordent

——= parfaitement avec
les meubles chinés
soigneusement

= danslesenvirons.
Le métissage assumé
des stylesrajoute
- alattrait dela maison,

restée danssonjus.
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Dans lachambre
avec vuesur le jardin,
Marie de Andreis
aopté pourdulinge
delit aux couleurs
tendres, du bois brut,
un tapisenraphia
etunetétedelitenlin.
Lesprit champétre
alétat pur,quiinvite
alaréverie, avec
toutefois une touche
citadine. Linge de lit
et plaid No 74; panier
sacados Dame Pach
in Bangkok.
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Lasalle de bains

a été pensée comme
unepieceavivreapart
entiere. Mobilier chiné;
coussin brodé parla
propriétaire deslieux;
produits Compagnie
de Provence; tapis et
chaussons Muy Mucho;
serviettes No74.

Une certaine
douceur de vivre
et des teintes
délicates
s'installent
aussi dans
la piece d’'eau.
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La piscine avec pool
house, qui peut servir
de chambre d’amis
supplémentaire
etdecuisine d’été,
estentourée

par unevégétation
exubérante. Chaises
longuesen teck;
plaid d’extérieurjuno
chez Well-Nest.
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INSPIRATION TAPIS

Effets de matieres

POUR IINTERIEUR OU POUR ’EXTERIEUR, CES MODELES TISSES A PLAT
SE LA JOUENT NATURE, TOUT SIMPLEMENT.
Par Bénédicte Le Guérinel
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1. Géométrique. « Grace », tapis extérieur en fibre synthétique, 230 x 160 cm, 94,90 €, 4 Murs. 2. Cycladique. En coton a
franges, 60 x 90 cm, 20,99 €, Bouchara. 3. Recyclé. « Lira », lirette en 100 % coton recyclé, coloris curcuma, a partir de
105 €en80x200cm, Caravane. 4. Pastel. « Korsning », tapis intérieur/extérieur en polypropyléne et envers caoutchouc,
80 x 150 cm, 24,99 €, Ikea. 5. Epuré. « Halina», en coton, 140 x 240 cm, 109 €, Bloomingville chez Tikamoon. 6. Brut.
«Copenhagen », en chanvre et coton, 170 x 240 cm, 199 €, Madura. 7. Bleu Sarah. « Vichy », tapis extérieur en fibre Pet
Yarn, 170 x 240 cm, 1550 €, Maison Sarah Lavoine. 8. Frangé. En jute, 60 x 110 cm, 23,70 €, Sgstrene Grene. 9. Elégant.
«Réf. 85105378 », en jute, 120x180cm, 79,90 €, Leroy Merlin.
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En harmonie avec

son environnement,
la maison aux volumes
simples et cubiques
est bardée de pin
maritime brut.
Banquette et table
basse Ladivinejardine;
coussins et plaid
Haomy;jardiniere
Atmosphera;lampe
Leroy Merlin.




Basque attitude

APRES QUELQUES ANNEES PASSEES DANS LE NORD, LES ARCHITECTES
MORGANE ET REMI SONT REVENUS SUR LA COTE LANDAISE
POUR FONDERLEUR AGENCE.. ET UNE FAMILLE! ILS ONT CONCU UNE MAISON
EN BOIS LUMINEUSE POURY VIVRE AVEC LEURS DEUX GARCONS.
Texte Amandine Berthon - Photos Julien Fernandez — Production Amandine et Jules
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Facealasalle
| amanger, la pergola
construite autourd’un
pin permet de prendre
sesrepasal’'ombre.
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organe et Rémi souhaitaient
concevoir une habitation a leur image, sans les
contraintes de l'existant et avec le confort du
neuf. « Nous avons trouvé ce terrain & Capbreton,
a quelques minutes de l'océan et de notre agence.
La parcelle est petite - 405 métres carrés —, mais
plantée de six beaux pins que nous avons pu pré-
server », expliquent les propriétaires, qui se sont
rencontrés lors de leurs études a I’Ecole natio-
nale supérieure d’architecture et de paysage de
Lille. « Auparavant, nous habitions une maison
de ville. Ici, nous avions envie de nous sentir en
vacances au quotidien. Notre principal souhait
était de construire en bois, raconte le couple.
Nous aimons l'idée d’avoir une matiére vivante
qui évolue avec le temps. »

BERCES PAR LA NATURE

L’autre postulat de départ? De grandes ouver-
tures sur chaque face pour bénéficier de la lumiére
a toutes les heures du jour. Chaque fenétre offre
un point de vue différent sur la végétation exté-

Les architectes

Morgane et Rémi,
fondateurs de I'agence
Mo Architectures, a

“« Capbreton, avec leurs
fils Joseph et Léonard.

oS e T
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rieure. Malgré la taille dujardin, plusieurs espaces
ont pu étre créés - pergola, piscine, patio autour
du chéne-lidge -, parfaitement intégrés a la
batisse grace aux baies, et idéaux pour partager
des moments conviviaux en famille.

Au rez-de-chaussée, la piece de vie est rythmée
par des agencements sur mesure en épicéa, réa-
lisés par une menuiserie voisine. Ces derniers
centralisent les rangements afin de ne pas multi-
plier les meubles, et ainsi camper une atmos-
phére épurée, égayée de facon ludique par des
accrochages et des objets design et colorés. A
’étage, une vaste chambre est aménagée pourles
deux gargons. « Comme ils nont que dix-sept
mois d’écart, nous souhaitions qu’ils partagent un
grand espace qui soit & la fois chambre et salle de
Jjeux. Au départ, nous voulions mettre une porte
coulissante, mais c’était compliqué et risqué avec
de jeunes enfants. A leur dge, ils nont pas besoin
d’intimité. Ils aiment étre ensemble et se lancer
une petite voiture d’un coin & l'autre de la piéce ! »,
s’amuse la jeune femme. @
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AGE LAND

| La cuisine a été
dessinée par le couple
et fabriquée parla

' menuiserie Damibois.
Leplandetravail
esten Dekton®.
Suspension « Eiffel
100» Frama; lampe
Umage; marchepied
en bouleau « Vilto»
Ikea.




Le bois brut
nimbe la maison
d’'une douce
blondeur que
soulignent un sol
en béton ciré
et des touches
de noir.

Séparée de I’entrée
etdusalonparun
meuble cloison congu
parla menuiserie
Damibois, la salle
amangerouvresurla
pergolaetfaitfaceala
cuisine. Tabourets de
bar chinés sur Selency.
Suspension « Pale »

- GeorgesStore;

table « Tulip» Knoll;
chaises Marcel Breuer
achetées en brocante;
tableau Kat’s Création. ¥
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[Hlustrations
et compositions
d'objets
graphiques
animent cet
univers épure.

Alétage, lasalle
de bains est rehaussée
de carreauxverts
«Cinca Soho » Point.P.
Suspension, vasque
et porte-brosse
adents Leroy Merlin;
porte-plante ching;
robinetterie Cristina &
Ondyna; étageres Gllu;
petits tableaux de
plantes Encres Marine;
vase chiné;silhouette
d’uneville The Line.



- Alétage, lachambre
du couple ouvre sur
un agréable balcon.
Le murservant
detétedelitcrée
une séparation avec
ledressing situé
alarriere. Suspension
«Mila» Lovmint.com;
rideaux Atmosphera;
linge de lit Haomy;
affichesignée
Marie Pressmar;
lampe « Projecteur
165 Pendant » Nemo
Lighting; sérigraphies
représentant des
plantes Encres Marine.
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Dans la piéce a vivre,
les rangements

en épicéa délimitent
les espaces. Meubles
surmesure menuiserie
Damibois; fauteuil
«Togo» Ligne Roset
vintage; tables basses
Red Edition; vases sur
la table basse chinés;
tasses lkea; affiche
signée Steven Burke;
lampe baladeuse

~ Dérive Biarritz;

étagere murale String
Furniture; peinture
verte Unikalo.
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INSPIRATION TABLES BASSES

Les deux font la paire

CES PETITES TABLES SE LA JOUENT DUO POUR PLUS DE MODULARITE
DANS LE SALON OU SUR LA TERRASSE.
Par Bénédicte Le Guérinel

1. Métalliques. « Luceram », en fonte d’aluminium, L70 x P62 x H46 cm et L59 x P50 x H34 cm, 199 €, Alinéa. 2. Sixties.
«Mileo», en bois, L88 x P48 x H40 cm et L98 x P60 x H48 cm, 99,99 €, Atmosphera chez Zodib. 3. Carrées. « Woody », en
panneau de particules et pietement métal, L80 x H45 cm et L70 x H35cm, 219 €, Conforama. 4. Bicolore. « Circle », en
panneau de fibres moyenne densité plaqué fréne et pietement acier, @80 x H41 cm et @48,5 x H35,5 cm, 179,99 €, But.
5. Solides. «Svalsta», en lamellé-collé plaqué bouleau, L73 x P64 x H46cm et L55 x P46 x H40 cm, 99,95 €, lkea.
6. Circulaires. Structureen feret plateau en manguier, 356 x H51cm et @50,5 x H45,4 cm, 179 €, Atmosphera. 7. All black.
Cadreenmétaletboisteinténoir,designDawnSweitzer,d093xH38 cmet@61xH31cm,589 €,Ethnicraft.8.Géométriques.
«Quintet», plateau en forme de pentagone irrégulier, nombreuses finitions et dimensions, pietement acier laqué noir,
design Maurizio Manzoni, a partir de 840 €, Roche-Bobois.
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Le coin repas fait
lapartbelle aux matieres
naturelles, avec un
mobilier d’extérieur en
bambou et une nappe
enlinalesprit campagne
chic. Carafe Sgstrene
Grene; nappe lkea;

vase, saladier et bols
Jars Céramistes; coussins
etsetsdetable

La Trésoreri




ESCALE
EN PROVENCE

PERCHE SUR LES HAUTEURS DU VILLAGE MEDIEVAL DE BAR-SUR-LOUP, PRES
DE GRASSE, CE MAS ENTOURE DE VERDURE A ETE ENTIEREMENT REPENSE
PAR JUDITH THIEL POUR CREER UN REFUGE SOLAIRE OU IL FAIT BON VIVRE.

Texte Elen Pouhaér - Photos Marta Puglia
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DECOUVERTE RECEVOIR

64

ovée entre mer et montagne, cette
batisse de 240 métres carrés profite d'une vue a
couper le souffle sur les gorges du Loup et
Gourdon, l'un des plus beaux villages de France
niché au sommet d’une falaise, point de départ
idéal pour découvrir Grasse et son arriére-pays.
Aprés des études de mode a Paris, Judith est ren-
trée & Hambourg, d’ot1 elle est originaire, afin d’y
vivre de ses passions, 'équitation, puis la décora-
tion d’intérieur et la peinture décorative.
« En 2016, j’ai décidé de réaliser un projet qui me
trottait dans la téte depuis longtemps : ouvrir une
maison d’hétes. Apreés avoir visité une multitude
de demeures dans les Alpes-Maritimes et le Var, je
suis tombée sous le charme de ce mas en pierre
idéalement situé », raconte-t-elle. Poutres appa-
rentes et anciennes tomettes en terre cuite ornées
d’empreintes d’animaux conférent & I’Escale du
Cielunréel cachet, tout comme le grand jardin en
restanques disposant de multiples recoins ot
paresser en contemplant le paysage environnant.
Afin de métamorphoser cette habitation étriquée

en maison d’hétes lumineuse et accueillante peu-
plée de piéces artisanales ou issues de marques
écoresponsables, de créations sur mesure et de
souvenirs de voyage, Judith a repensé 'intérieur
et l'extérieur en créant une vaste salle & manger
conviviale, quatre espaces nuit confortables et
une piscine agrémentée d’un pool house ombragé.

SAVEURS LOCALES

Privilégiant une cuisine de partage simple et
généreuse, Judith concocte pour ses visiteurs de
passage des barbecues gourmands et des petits
déjeuners savoureux ol les produits de saison du
marché de Valbonne sont & ’honneur. « Avec les
fruits du jardin, je prépare des confitures et du
vin d’'orange tandis que mes herbes aromatiques
et kumquats agrémentent mes recettes. Pour
certaines occasions, je fais appel a des chefs
- Fred, fondateur de Fred Dinner, ou Marika
Maggioli - qui mitonnent des plats provengaux
tels que les raviolis nigois ou la truite au roma-
rin », explique la maftresse des lieux. @

Surplombant le mas

et lejardin verdoyant,

la piscine a débordement
parée de quartzite
auxrefletsargentés

est I'endroitidéal pour
serafraichiravant

de dévorerunromana
Pombre du pool house.

Breakfast gourmand.
Muesli, salade de fruits
aux graines de chia,
viennoiseries, fromages
et charcuteries ravissent
les papilles, tandis quele
regard embrasse lavue
depuis la terrasseen
pierre. Mobilier Fermab;
coussins La Trésorerie.



Ambiance néorustique
dans la cuisine ouverte
surlasallea manger.
Lestomettesen terre
cuite et les facades aux
nuances patinées se
fondent dansle décoren
s’accordant avecle plan
detravailen pierre et

la crédence colorée qui
surplombe la cuisiniere
Lacanche. Torchon

La Trésorerie;

vase et bougeoir
Sgstrene Grene.

Esprit bohéme chic
dansI’entrée de cette
accueillante maison
d’hotes qui méle pieces
chinées, céramiques et
meubles de famille,
al'image de ce fauteuil
en bois qui appartenait
alamerede]udith.
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Dans le séjour au décor
éclectique, la propriétaire
amarié des pieces
de mobilier d’ici et
d’ailleurs pour composer
une partition inspirante.
Fauteuils provenant
- de Chine; table basse
[Ng s Atmosphere d’Ailleurs; vase
A Jars Céramistes; coussins
J_'f;__ '-i .aﬁa"Trésorerie;Iuminaires
e réalisés par judith.




Au rez-de-chaussée,
cette chambre cosy a été
ouverte sur 'extérieur
graceauneverriere
atelieret unjardin d’hiver
quilarelieaun petit
cabanon en pierre, pour
créerunespace convivial
dédié aux familles.

Ici, textiles terracottaet
vert d’eau s’harmonisent
avecundressing mariant
cannage et bois clair.
Placard Tikamoon; linge
delit Libeco; couvre-lit
Blancd’lvoire.

Bulle de douceur,
lasalle de bains

de la suite « Simone de
Beauvoir» accueille

une baignoire flot
al’esprit british et

un carrelage effet pierre.
Carrelage Castle Stones;
tabouret Atmosphere
d’Ailleurs; luminaire
Blanc d’Ivoire.
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TERECEVOIR

Gaspacho
de tomates
et poivrons

Pour 6 personnes
Préparation : 15 min
Cuisson : 10 a 20 min
Repos : 1 heure

INGREDIENTS

0 3 poivrons rouges © 9 tomates mires
0 3 carottes © 1% gousse d’ail © 2 cuil.

-\

a soupe d’huile d’olive © 1 pincée
de piment doux en poudre © 6 feuilles
de basilic © 1 concombre 0 sel, poivre

PREPARATION
1. Préchauffez le four a 200 °C.

2. Enfournez les poivrons posés
sur une plaque allant au four.
Retournez-les sur toutes les faces
en cours de cuisson. Quand la peau
est boursouflée, laissez-les tiédir
hors du four. Pelez-les et taillez-les
en petits morceaux.

3. Plongez les tomates 30 secondes

h N

dans une casserole d’eau bouillante.
Egouttez-les et transvasez-les dans
un saladier d’eau froide. Pelez-les

et coupez-les en quartiers.

4. Pelez les carottes et taillez-les
en rondelles.

5. Pressez l’ail. Mixez les poivrons,

les quartiers de tomate et l’ail. Ajoutez
les rondelles de carotte, I’huile d’olive,
le piment doux, le sel et le poivre.

6. Répartissez le mélange dans des
verrines et réservez 1 heure au frais
avant de servir. Décorez avec quelques
feuilles de basilic et des morceaux

de concombre.

\



0150 g de feta © 150 g d’emmental
rapé o 30 cl de créme fraiche
épaisse 0 4 ceufs 0 1 pate feuilletée
o persil frais o sel, poivre

Quiche
saumon-feta

Pour 6 personnes
Préparation : 15 min
Cuisson : 35 min

PREPARATION
1. Préchauffez le four a 200 °C.

2. Coupez les tranches
de saumon en fines lamelles.

INGREDIENTS

o 6 tranches de saumon fumé 3. Dans un saladier, mélangez

SEMARAmAEST
NS TZLNYALYID

'up‘prs-v'.'_‘ﬂ_

ciselé. Salez, poivrez.

L1 Y. o

L i .|
le saumon, la feta émiettée, L Rl |
I’emmental rapé, la créme & f g il
et les ceufs. Ajoutez du persil 8y t”

4. Etalezla pate feuilletée }
dans un plat adapté et versez-y _{
la préparation.

5. Enfournez pour 35 min.

6. Laissez reposer quelques
minutes a la sortie du four
avant de servir.

b

w1
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Pudding
de graines de chia
aux fruits rouges

Pour 6 personnes
Préparation : 20 min
Repos : 4 heures

L R e .
O
ey S

INGREDIENTS

o 75 g de graines de chia© 1% cuil. a café
d’extrait de vanille 0 1% cuil. & soupe de
miel liquide 0 50 cl de lait de coco© 375 g
de fruits rouges 0 12 feuilles de menthe

PREPARATION

1. Versez les graines de chia dans

un bol. Ajoutez l'extrait de vanille,
le miel liquide et le lait de coco.
Mélangez soigneusement.

2. Filmez le bol et laissez au frais
pendant 4 heures (ou toute une nuit).

3. Répartissez le pudding de chia

dans 6 verrines et ajoutez les fruits.
Décorez avec des feuilles de menthe
et servez aussitot.




En mode farniente,
confortablement
installé sur'un des
transats disposés
devant la piscine,

on s’offre unesieste
bienfaisante, bercé par
le chant descigales.

Sélectionnés avec
soin, les objets
de décoration
aux matériaux
brutsdistillent
une atmosphere
authentique.

Derriére le mas,
Judith aimaginé
unespace nuit
ultra-cosy, inspiré
des tentes berbeéres,
bénéficiant d’une
vue dégagée
surlavallée.
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d’activités aussi riche et
variée que les foires qui
’animaient autrefois.
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etlesvillages voisins de
leurs multiples couleurs.

i ' \ .
h“ | . | . | i\
i s
Jis ¥ i \ |
_ 8 i g
_ | v 1 R . ‘|
\ >
' I ' | k cau}' gnedecoration.fr 73
e p




Au petit matin, quand
lesrues piétonnes sont
encore désertes, les
rayons dusoleil zebrent
le squelette des maisons
acolombages.

Au pied de la préfecture,
LaBarge, une péniche
amarrée sur les quais du
canal dela Haute-Seine,
embarque les convives
pourlasoirée.
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isiter Troyes, c’est plonger au
cceur de ’histoire médiévale, raviver le souve-
nir de 'ambiance bariolée et chargée d’odeurs
épicées des grandes foires champenoises de
I’époque, et découvrir une architecture entre
gothique et Renaissance, faite de ruelles
étroites, de cours intérieures, de somptueuses
églises, de magnifiques maisons & pans de bois
dans le quartier Saint-Nizier ou d’hétels parti-
culiers du xviesiécle édifiés aprés le grand
incendie de 1524. A cette époque, la ville four-
mille d’artistes et de créateurs, a tel point
qu’on y surnomme cette période le « beau
XVI® siécle » et qu’en sculpture, on parle d’école
troyenne. L’église Saint-Pantaléon, I'un des
joyaux de la cité, en abrite les fleurons!
Dans le centre-ville, un marquage au sol guide
la déambulation : en suivant les fleches en
bronze a l'effigie d’un Templier, on marche de
la tourelle de I’Orfévre a la maison du
Boulanger, avant de parcourir la ruelle des

Chats ou le quartier Vauluisant et sa passion-
nante Maison de 'outil et de la pensée ouvriére,
logée dans I’hétel de Mauroy, magnifiquement
restauré par les compagnons du Devoir. Ses
collections sont si riches qu’on la surnomme
«le Louvre de 'ouvrier ».

UNE HISTOIRE MULTICOLORE

Depuis la cathédrale jusqu’aux modestes
églises rurales, le département de ’Aube réunit
une collection unique de vitraux en Europe. Nul
autre territoire n’offre a la fois une telle abon-
dance, une telle qualité et une telle densité. Ce
sont prés de dix siécles d’histoire du vitrail que
l’'amateur peut découvrir en sillonnant la
région, ol abondent les merveilles. Depuis
décembre 2022, 'ancien hétel-Dieu des comtes
de Champagne accueille la Cité du Vitrail.
Gréace a ce lieu magique, ce fabuleux patri-
moine, souvent haut perché dans les lieux de
culte, est enfin 4 hauteur de regard.



Avec le méme
appétit de vivre
que La Ribambelle
Jjoyeuse, sculpture
de Tom Frantzen
sur le quai de

la Fontaine, Troyes
est une ville qui
déborde d’énergie.

L'apothicairerie

de ’'ancien hotel-
Dieudes comtesde
Champagne aligne une
extraordinaire collection
de pots a pharmacie.

Le somptueux portail
de I’hdtel-Dieu et sa
grille duxviesiecle,
classée Monument
historique, ouvre sur
unremarquablejardin
de plantes médicinales.

Dans le quartierdela
cathédrale, au Cellier
Saint-Pierre, on fabrique
la fameuse prunelle de
Troyes, élaborée a partir
de noyaux broyés.

Depuis dix ans,

La Ribambelle joyeuse,
sculptures d’enfants
accompagnésd’un
pingouin et d’un canard,
sejettedanslaSeine.

Les nombreuses terrasses
du quartier piéton

de Troyes sont prises
d’assautles soirs d’été.

campagnedecoration.fr 75



DECOUVERTE BALADE

76

Il faut pousser la porte
de I’église Saint-
Pantaléon pour découvrir
les merveilles de I'école
troyenne en matiere
desculpture. Apres

la Révolution,onya
rassemblé des ceuvres
duxviesiecle sauvées
d’autres édifices,

la transformant en musée
delastatuairereligieuse
champenoise.

On compte environ
9000 metres carrés de
vitraux dans I’Aube, dont
plusde 1000 baies datent
du « beauxviesiecle »
troyen, 'dge d’or du
vitrail tout comme
celuidelaville.

LA SEINE, FILROUGE DE TOUTE

UNE REGION

Depuis toujours, la Seine a irrigué les activités
locales; c’est également elle qui a redessiné les
lieux lorsque, dans les années 1960, les grands
lacs-réservoirs de la forét d’Orient ont été amé-
nagés pour protéger Paris des inondations. Un
tel bouleversement aurait pu noyer l'esprit de la
région... mais les habitants de ’Aube ont réussi
a faire de ce grand chamboulement du paysage
un atout supplémentaire. Grace a la création
d’un parc naturel régional et 4 la mise en place
d’activités nautiques, les trois immenses lacs
artificiels sont devenus une remarquable
réserve de biodiversité et un lieu de détente.
Les amoureux du vélo en font le tour par une
voie verte de 80 kilométres. Les berges du lac
du Temple, plus sauvages, sont le royaume
silencieux des pécheurs aussi muets que les
carpes. Situé sur une presqu’ile de 89 hectares,
I’Espace Faune de la forét d’Orient abrite des
animaux de nos foréts d’hier (des bisons d’Eu-
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Surplombant le

petit village homonyme,
le moulinde Dosches est
la fidele reconstruction
d’'un moulinavent
typique du xviiesiecle.
[loffre unevue
panoramique surla
campagne champenoise.

Les lacs-réservoirs
delaforét d’Orient
ont fait naftre un
écosysteme nouveau
dans cette région

de grands espaces.

Le sculpteur allemand
Klaus Rinke a suspendu
une aiguille d’acier
au-dessus d’un déversoir
pour célébrer I’'eau,
unélément cherau
philosophe Gaston
Bachelard, enfant

du pays.
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rope, par exemple) et d’aujourd’hui, qui vivent
en semi-liberté.

Plus de 140 OOO hectares Sur le lac d’Orient, les marins d’eau douce

peuvent s’en donner a cceur joie : catamarans,

de foréts se déplOient sur dériveurs, planches a voile, canoés et pédalos se

faufilent entre les baigneurs; et sur le lac

tout le dép artement de Amance, les amoureux de vitesse pratiquent le

jet-ski, le ski nautique et le bateau & moteur. De

s : 4 la fin avril & la fin aofit, c’est en kayak que les
IAUbe) CC qUI represente amateurs de dépaysement se déplacent pour

d . . visiter la forét immergée, un bayou aussi mysté-

un quart u terrltOIre' rieux que ceux de Louisiane... Et c’est |'eau,

encore elle, qui a inspiré aux artistes des ceuvres

joyeuses sur les rives du canal & Troyes, ou poé-

tiques, telle 'arche de Klaus Rinke, & Lusigny-

La prospérité due Dans la cour de la Maison sur-Barse, qui rend hommage au philosophe

.1 . e .
alindustriedela delc{l‘Jtlletde!a pensee francais Gaston Bachelard, natif de Bar-
bonneterie se devine ouvriére, les mises en scene f . ,
derriére les superbes des contenants sur-Aube. Avant d’abreuver Paris, c’est en
portes sculptées des s’harmonisent avec les murs Champagne que coule la Seine et enchante
demeures troyennes. de brique et de calcaire. Troyes et ses environs. @
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LA CITE DU VITRAIL

Une collection unique

en Europe.

31 quai des Comtes-de-
Champagne, 10000 Troyes

(tél. : 0325 425287; cite-vitrail.fr).

LA MAISONDE ’L’OUTIL .

ET DE LAPENSEE OUVRIERE
Pour découvrir les savoir-faire
d’une centaine de métiers du bois,
du fer, du cuir et de la pierre.

7 rue de la Trinité, 10000 Troyes
(tél: 0325732826; mopo3.com).

LA FERME AUX POILS ®

Toutes les étapes de transformation
de lalaine, du filage au tricotage
des chaussettes, sont dévoilées
dans cette vieille ferme
champenoise.

6 rue Garniére, 10320 Assenay
(tél.: 0325465994;
auxpoilsdassenay.com).

L’ESPACE FAUNE
DELAFORET D’ORIENT

52 hectares ol1 observer

des animaux en semi-liberté.
Maison du parc naturel régional
de la forét d’Orient, 10220 Piney
(tél.: 0325433888;
pnr-foret-orient.fr).

LAMAISONM®

Cette grande demeure bourgeoise
du XI1X° se dresse au milieu

d’un jardin clos, a c6té de la Cité
du Vitrail et de la cathédrale.
Parfaite pour une escale urbaine!
3 quai la Fontaine, 10000 Troyes
(tél: 0680272103;
maisonmtroyes.com).

LA BRASSERIEDULAC®

Une pause gourmande face

ala forét d’Orient, dont la salle

et la grande terrasse sont
aménagées pour profiter de la vue.
5-7 rue du 28-Aofiit-1944,

10140 Mesnil-Saint-Pére (tél. :
0325412811; auberge-du-lac.fr).

AUBAR A MANGER®

Le restaurant du chef et
sommelier Thomas Dijon méle
gastronomie et monde des vins.
Il organise aussi des soirées
dégustation dans la cave voiitée
millénaire sous son établissement...
un moment magique!

1 cour du Mortier-d’Or,

10000 Troyes (tél.: 0953184531;
bamtroyes.fr).

CHEZ TANTE REINE

Petit déjeuner, déjeuner sur

le pouce, tea time, apéro,.. toutes
les occasions sont bonnes pour
s’attabler chez Tante Reine,

dans le centre ancien de Troyes.
18 rue Champeaux, 10000 Troyes
(tél.: 0310940504;
cheztantereine.fr).

THE MESSAGE

Ce café-disquaire a la décoration
vintage est le rendez-vous

des férus de musique. En soirée,
des concerts sont souvent
organisés.

10 rue Juvénal-des-Ursins,
10000 Troyes (tél. : 0983738117).

JULIEN POUILLOT

ARTISAN FROMAGER®

Aux halles de Troyes, il propose

- entre autres — un délicieux
chaource, fromage portant

le nom d’un beau village au sud
dela ville.

Marché des Halles,

10000 Troyes (tél. : 0325733250;
fromage-pouillot.fr).

CHAMPAGNE OLIVIER
LASSAIGNE ®

Sur un versant crayeux exposé
au sud-est, les vignes produisent
une déclinaison de champagnes
artisanaux que la famille a & cceur
de faire apprécier aux visiteurs.

4 chemin des Haies,

10300 Montgueux

(tél.: 03257549 48;
champagne-olivier-lassaigne.fr).

CHEZ PHILEAS DECORATION @
Dans cette boutique congue
comme un cabinet de curiosités
du XVIII®, on trouve tout :
peintures, tissus, meubles,

objets décoratifs...

63 rue du Général-Saussier,
10000 Troyes

(tél.: 03254697 44;
phileas-decoration.fr).

A lagence aiRPur et & Troyes
La Champagne Tourisme
(troyeslachampagne.com)
pour leur aide précieuse.
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prés plusieurs années a naviguer
sur les mers des quatre coins du globe 4 bord
de bateaux de croisiére de luxe, Juliette et
Alexandre ont décidé de réaliser leur réve en
métamorphosant une ancienne maison de
maitre en un havre de paix ot il fait bon vivre.
C’est sur la cote nord de la Bretagne, dans le
Finistére natal de Juliette, qu’ils ont été
séduits par cette vaste demeure atypique
construite en 1915. « Enfant, j’admirais sou-
vent cette bdtisse ornée de céramiques décora-
tives aux tons bleus et jaunes, de ferronneries
ouvragées, de corniches, de balustrades et de
tourelles en granit. Pour qu’elle retrouve une
seconde jeunesse, plus d’une année de travaux
a été nécessaire », raconte Juliette.

Sila configuration des lieux a été entiérement
repensée afin d’ouvrir les espaces et d’appor-
ter de la clarté a I’édifice, les heureux proprié-
taires ont pris soin de préserver quelques-uns

de ses attributs historiques tels que le majes-
tueux escalier en chéne massif menant a la
piéce de convivialité et aux chambres, mais
aussi les cheminées en marbre et pierre ori-
ginelles, qui ont été mises a nu dans certaines
piéces. Juliette a orchestré la décoration en
misant sur une palette de tons organiques
pour réveiller la belle endormie auparavant
divisée en appartements vieillots. Elle abrite
désormais quatre chambres et suite & 'am-
biance épurée tandis que la longére attenante
accueille deux studios indépendants,
« Jeannette » et « Huguette » baptisés ainsi en
hommage aux deux grands-méres du couple.
Idéalement nichée & quelques pas des plages
de Saint-Luc et de Groa Rouz, cette chaleu-
reuse adresse est le point de départ idéal pour
partir a la découverte du riche patrimoine de
la baie de Morlaix et de I'ile de Batz, ou pour
s’offrir une aventure iodée en longeant la céte
en voilier. @

Auréolée du label dela
Fondation du patrimoine,
la batisse aretrouvé sa
superbe sous I'impulsion
deJuliette et Alexandre,
quiontentiérement
restauré la facade de ce
témoin de l'architecture
balnéaire de Roscoff.

Dans la salle a manger,
onsavoure un petit
déjeuner gourmand avant
de partiraladécouverte
des trésors du Finisteére.

LADRESSE

La Brise Roscoff,

57 rue Albert-de-Mun,
29680 Roscoff

(tél.: 06 6413 06 56,
labriseroscoff.com).
Apartirde 135 € la nuit,
petit déjeunerinclus.
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Dans la suite « Opale »,
Juliette et Alexandre
ont misanules pierres
d’origine coté salle

de bains. Une baignoire
flot aux courbes
enveloppantesa
idéalement trouvé
saplacesouslefaitage
pour créer un cocon
nimbé de lumiere.

Dans cet écrin cosy,
uncarrelage hexagonal
aux tonssable flirte avec
un gres cérame facon
zelliges aux reflets
changeants. Des touches
de laiton doré apportent
une note raffinée
acedécorapaisant
mariant avec brio ancien
et contemporain.

Une déclinaison

de tons épicés

et quelquesluminaires
en fibresnaturelles
réchauffentla bien
nommeée « Ambre »,
qui profite delarges
ouvertures sur

le panorama breton.

Sur la cheminée

en marbre d’époque
trone unvase en bois
brut accueillant
unbouquet

de branches séchées
aux tonschauds.




Entourée de verdure, e
la chambre «Jade »
s’inspire des couleurs o ﬁ‘b =
dujardin. Suspensions A A s
Bazar Bizar; rideaux ‘/.,’.,, o LA _
et couvre-lits En fil - g "'--.\l
d'Indienne; peignoirs e \ bR
Vent du Sud; portant ¢ J \ I
Tikamoon. L] ] [\
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Perchée sur le toit

de I’édifice, la terrasse
privative de lachambre
«Agathe » bénéficie
d’une vue spectaculaire
sur Roscoff et 'océan::
’endroit idéal pour
admirer le soleil
couchant.

Pour aménager

les espaces extérieurs
de La Brise, le couple a
imaginé un jardin sauvage
et bucoligue eninvitant
verveine, graminées,
agapanthes, palmiers
et lavandes au doux
parfum de vacances.
Pour compléter ce décor
enchanteur, Juliette

et Alexandre prévoient
lacréationd’unsalon
d’été al'aide de palettes
derécupération.
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ERTE ART DE VIVRE + -

collection se.phent a toutes les envi
dlmenswns compactes quahte made in

LA CUISINE PREND LAIR

Schmidt propose une cuisine
d’extérieur qualitative et

stylée avec corps en aluminium

certifié Qualimarine®,

7 modules (préparation/
cuisson/lavage) et de
nombreux rangements.
A partirde 5801 €.

home-design.schmidt

logements sont désormais équipés

en autoconsommation individuelle
photovoltaique, soit une augmentation
de 150 % depuis 2021*. Un véritable
boom ! Faire baisser ses factures,
réduire sa dépendance aux énergies
fossiles, se prémunir dans la durée
contre la flambée des prix de 'énergie
mais aussi donner une valeur
supplémentaire & son logement,

voila qui incite a sauter le pas

d’aprés Effy, spécialiste de la
rénovation énergétique.

* Derniers chiffres d’Enedis au 1#" trimestre 2023

CHARME
ET CARACTERE

Etde une!Au coeur de Honfleur, le
boutique-hdtel Les Maisons de Léa
estla premiére adresse normande
de I'enseigne Radisson Individuals.
lesmaisonsdelea.com

CONSO PRATIQUE

Sans clé et sécurisé

C’est le nouveau systeme
d’ouverture proposé par Lapeyre
sur ses 14 modeles de portes
d’entrée aluminium de la collection
« Arthémise ». Ingénieuse, cette
crémone motorisée permet d’ouvrir
3 laide d’'une télécommande, d'un
lecteur d’empreinte ou encore d’'un
digicode. Option & partir de 1500 €.

lapeyre.fr

Vive les pique-niques!
Résolument tout-terrain,
cette boite & repas & emporter,
au décor végétalisant, passe
au lave-vaisselle, au four
et au micro-ondes, et se stocke
méme au congélateur. Pratique
et chic! « MB Sense Graphic
Jungle », 700 ml, 17 x 10 x 7,2 cm,
sans BPA* ni BPS, hermétique,
39,90 €.

monbento.com

<al o

Passion matériaux

L'enseigne Point.P lance
Arte Déco. Cette nouvelle
marque de revétements destinée
aux particuliers compte plus
de 1000 références, carrelages
sols et murs, parquets,
parements, lambris, stratifiés...
pour les intérieurs comme
les extérieurs!

pointp.fr/les-marques/arte-deco

PAR LA REDACTION
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PLUS ECONOMES

EN CES TEMPS DE SECHERESSE, LES PISCINES PRIVEES SONT SOUVENT POINTEES
DU DOIGT. CEPENDANT, POUR LIMITER LEUR CONSOMMATION D’EAU ET DE PRODUITS
DE TRAITEMENT, IL EXISTE DES SOLUTIONS. Par Bénédicte Le Guérinel

Piscine naturelle
avecsystemede
filtration biologique
et connecté, économe

eneauderincage
etenélectricité.
«BioLitho», a partirde
2150 €, BioPoolTech.

© BioPoolTech
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© Thierry Foulon

rdce aux innovations, a des tech-
niques de filtration plus efficaces et & une
meilleure circulation de ’eau, les piscines
privées consomment presque moitié moins
d’eau qu’il y a 25 ans. Néanmoins, en ces
périodes de sécheresse 4 répétition, il est
essentiel d’avoir une gestion raisonnée de
cette précieuse ressource et d’entretenir son
bassin de fagon vertueuse afin de préserver
la planéte.

DES BASSINS PLUS PETITS,

MIEUX PROTEGES

Latendance est actuellement aux piscines
de plus petite taille, moins gourmandes en
eau: de 130 m?3 en 1980, on est passé a
32 m?® en 2015, et cette baisse se poursuit.
Les caractéristiques physico-chimiques
de 'eau évoluant dans le temps, il est
nécessaire de renouveler en moyenne 30 %
du volume du bassin chaque année. Selon
la région et le climat, les précipitations
participent pour tout ou partie a ce renou-
vellement. La généralisation des systémes
de couverture des piscines joue également
un réle essentiel dans la réduction de
I’évaporation.

UNE EAU TRAITEE

DE FAGON RAISONNEE

Avec un bon équilibre de l'eau et un usage
adapté des produits de traitement, on peut
faire baisser d’un tiers la consommation de
ces derniers. Lélectrolyse au sel, par exemple,
permet de fabriquer naturellement du chlore.
On peut aussi traiter leau par rayons ultra-
violets (UVC): elle est acheminée dans un
conduit ol elle est éclairée par des lampes
UV qui détruisent ’ADN des micro-orga-
nismes, les empéchant de se reproduire.
Autre solution : 'oxygéne actif, molécule
100 % naturelle qui supprime les micro-orga-
nismes par oxydation. Cependant, il doit étre
utilisé en complément d'un autre mode de
traitement. Pensez également aux robots
aspirants, grice auxquels on évite les
contre-lavages de filtres trop fréquents.

UNE FILTRATION EFFICACE

La qualité de 'eau dépend en grande partie
de lefficacité du systéme de filtration, consti-
tué d’'une pompe et d’'un filtre. Pour étre effi-
cace, il doit étre correctement dimensionné
par rapport a la taille du bassin. Si la filtra-
tion est trop puissante, elle consommera trop

qui communique les
informations sur le pH,
le niveau de chlore
etlatempératurede
I’eau, filtration a sable.
Apartirde13708 €,
Waterair.

campagnedecoration.fr 89



GUIDE DECRYPTAGE

d’énergie. Il existe aujourd’hui des pompes
de filtration a vitesse variable, qui tournent
lentement en continu plutét que par a-coups
et adaptent leur vitesse aux besoins de filtra-
tion. Ainsi, elles consomment jusqu’a 90 %
d’électricité en moins, sont moins bruyantes
et ont une durée de vie bien supérieure
puisque la pompe est moins sollicitée.

DES PISCINES CONNECTEES

Il est aujourd’hui possible de domotiser sa
piscine. Cela permet d’optimiser son fonc-
tionnement en analysant différents para-
métres : température de l'air, position du
volet, qualité de ’eau... La piscine connec-
tée donne des conseils & 'utilisateur, voire
agit a sa place. Elle fait fonctionner la
pompe a la bonne vitesse, injecte la juste
dose de produits de traitement de l’eau et
lance le chauffage quand c’est nécessaire.
Mieux encore, les actions ont l'intelligence
de se coordonner les unes avec les autres.
Alaclé:des économies d’eau, d’électricité
et de produits d’entretien. @

Les bonnes pratiques a adopter

= Hors saison, mettez la piscine
en hivernage actif pour conserver
’eau sansla changer.

= Faites vérifier la qualité de I'eau en
début de saison par un professionnel,
quisaura aussi vous conseiller sur

le meilleur traitement.

= Recherchez une pompe adaptée

a

‘Utilisation et a

a taille du bassin.

= Utilisez un procédé filtrant
approprié et bien dimensionné.

= Adaptez le temps de filtration
alatempérature de 'eau.

= Couvrez le plan d’eau quand il n’est
pas utilisé.

=

Maytronics Dolphin.

Robot connecté avec
programmes de nettoyage
personnalisés, mode

éco (cyclesde nettoyage
de 30 minutes), filtres
interchangeables.
«Liberty400»,1499 €,

Abri mi-haut
enaluminium
avec guidage
au sol, pieces
-~ dangleenfonte
. d’aluminium.
' «Alto», prixsur
'_ devis, Abridéal.
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Appareil étanche de
mesure automatique
des parametresde l'eau :
pH, chlore, chlore total,
brome, stabilisant et
alcalinité. « Pooltester
électronique »,198,80 €,
Bayrol.

’

Piscine avec traitement

ausel et systeme

de filtration breveté

de multiplication

du débit d’eau filtrée

encircuit fermé, réduit

P'utilisation de produits

de traitement. Prix sur

demande, Magiline.
_— w—

Abri de piscine en
aluminium, maintient
la température de I'eau
plusdurablement
sans utiliser la pompe
achaleur, limite
I’évaporation. « UP »,
prix surdemande,
Concept Alu.

©DR

filtration a haut rendement,
traitement de I'eau par électrolyse
ausel, réalisation Lacoste et Fils
Piscines. Prix surdemande, Everblue.

© Fred Pieau
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PRODUIRE
SON ELECTRICITE

TRANSFORMER LA LUMIERE DU SOLEIL EN ENERGIE ELECTRIQUE GRACE
A LA MISE EN PLACE DE PANNEAUX, TUILES OU ARDOISES PHOTOVOLTAIQUES
EN TOITURE : UNE SOLUTION FACILE! Par Cédric Rognon

Batterie domestique de stockage,
trois configurations: 5,10 ou

15 kWh. « Vitocharge VX3 », prix
surdemande, Viessmann.

roduire sa propre électricité est un
pas de plus vers la maitrise de ses factures
et lopportunité de produire et de consom-
mer une énergie verte. Certains spécia-
listes de la rénovation énergétique accom-
pagnent désormais le particulier dans
toutes ses démarches, y compris adminis-
tratives (dépét des documents en mairie,
obtention des autorisations, raccordement,
attestation de conformité Consuel).

PANNEAUX ET TUILES SOLAIRES

L’électricité est produite par des panneaux
solaires, généralement posés en surimpo-
sition de toiture (fixation d’un rail sur les
tuiles). Plus esthétique mais aussi plus
complexe et onéreuse - et non sans risque
pour ’étanchéité -, la pose en intégration
de toiture implique de retirer les tuiles. Elle
est plutét réservée aux constructions
neuves. Pour une meilleure insertion archi-
tecturale,la mise en place de tuiles ou d’ar-
doises photovoltaiques est une alternative.

PRIORITE A LAUTOCONSOMMATION
La puissance de l'installation est choisie
pour que ’électricité produite soit au maxi-
mum consommée dans le logement. Les

=— Solutions
photovoltaiques pour
les particuliers, devis,
installation et assistance
administrative inclus
dans I'offre. A partir de
7990 € pour 6 panneaux
de 370 Wc, soit 2,22 kWc,
Engie My Power.

économies ne seront réellement intéres-
santes que si le taux d’autoconsommation
est élevé. Attention & ne pas surdimension-
ner U'installation, le taux optimal visé est
60 4 65 % d’énergie produite en autoconsom-
mation. Ce mode de fonctionnement donne
droit & des primes.

BATTERIE VIRTUELLE OU PHYSIQUE
Pour optimiser 'autoconsommation, il est
possible d’opter pour une batterie dématé-
rialisée. Ce stockage virtuel revient a
injecter I’électricité en surplus dans le
réseau, puis a la déduire des achats. Seule
obligation : souscrire une offre de fourni-
ture alternative verte, qui prive alors de la
prime & l'autoconsommation. On trouve
aussi sur le marché des batteries phy-
siques. Reste & choisir parmi ces offres
pleines d’avenir. @

ardoise et terracotta,
pose directement
surliteaux et raccords
électriquesen Plug &
Play, étanchéité avec le
reste de la toiture,

prix surdevis, Edilians.



GUIDE DECRYPTAGE

CONFORT EN
TOUTE SAISON

CHOISIR ENTRE CHAUFFAGE ET CLIMATISATION ? PAS BESOIN AVEC
CES EQUIPEMENTS REVERSIBLES QUI OFFRENT UNE SOLUTION DEUX EN UN,
POUR L’ETE COMME L’HIVER... Par Olivier Waché

Pilotable a distance
avec I'application
airCloud Home,
filtre antivirus

et technologie
FrostWash (air pur),
puissancesde1,8
a5kWw, classe A++.
«AirHome 400 »,
apartirde1236 € HT,
Hitachi.

Purification de I'air,
puissancesde 2,6 a5,2 kW,
classe A+++ (chauffage et
rafraichissement), 18 dB(A),
protection contre les moisissures
et les bactéries. « Kazendo »,
apartirde2542 €TTC, Atlantic.

' ‘ © JTI T~ e O
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Ni froid ni chaud, juste bien: c’est la

promesse du climatiseur réversible, qui per-
met de rafraichir et de chauffer un logement
toute 'année. On trouve deux types de
modeles : le monobloc mobile et le systeme
dit split. Réservé & un usage occasionnel ou
A une petite surface, le premier se compose
d’une seule unité, souvent sur roue pour étre
déplacé aloisir. Peu cofiteux a 'achat (de 300
41000 €), il est en revanche assez éner-
givore. Le climatiseur split, quant  lui, asso-
cie deux appareils : 'un placé a l'extérieur,
qui comporte le moteur et sert & pulser de
l'air dans le logement ou a le capter; l'autre,
dans le cas d’un appareil monosplit - ou les
autres si on évoque le multisplit -, installé &
demeure dans ’habitation. Car il est pos-
sible de relier plusieurs unités intérieures au

module extérieur, selon le nombre de piéces
que l'on souhaite équiper. Comptez entre
1500 € et 4000 € pour un monosplit, et de
3000 € a plus de 6000 € pour un multisplit.
Mais 'investissement en vaut la peine: ces
dispositifs sont raisonnables en consomma-
tion, surtout avec un modeéle Inverter qui
adapte la puissance selon la température.

DE NOUVEAUX ENJEUX

Des arguments de taille viennent aujourd’hui
plaider en faveur de ces équipements. En pre-
mier lieu, la qualité de l’air intérieur : les fabri-
cants équipent désormais leurs appareils de
divers filtres qui permettent de réduire les
polluants et allergénes contenus dans l’air
mais aussiles COV, de le purifier afin d’élimi-
ner les virus... Certains modeéles proposent en
outre la ventilation et la déshumidification.
Autre atout, un design plus soigné, voire un
décor ou des couleurs personnalisables.
Enfin, ces appareils sont aujourd’hui connec-
tés et pilotables & distance via une télécom-
mande ou une application dédiée disponible
sur son téléphone, évitant de devoir se hisser
jusqu’a l'unité intérieure pour en modifier le
fonctionnement ! @

Mono ou
multisplit,

5 modesde
fonctionnement,
pilotable
adistance avec
I'application
Cozytouch,

puissances de 7
2a5,2kW, classe

A++ (froid), A+

(chaud), 20dB(A).

«Baturaw,apartir
de 895 €, Sauter.

campagnedecoration



GUIDE SHOPPING

\Vite, du frais!

EN TEMPS DE CANICULE, PELECTROMENAGER
EST NOTRE ALLIE. LA PREUVE PAR 8 AVEC CES MACHINES A GLACONS
ET CES REFRIGERATEURS NOUVELLE GENERATION.

Par Pauline Fontaine, Alexandra Bellamy et Elodie Declerck
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1. Experte. Rapide, performante et intuitive. « Machine Glagons Express®», 299,99 €, Lagrange. 2. Sésame, ouvre-toi. Grace a |a technologie Auto-
door, sa porte s'ouvre seule lorsque vous avez les bras chargés! « IRBAD 5190 Peak Biofresh », 3599 €, Liebherr. 3. A mon goiit. Ce réfrigérateur en
couleurs se personnalise grace au nouveau configurateur en ligne. Combiné « Bespoke », a partir de 849 €, Samsung. 4. Cubique. Grace a son bac
amovible, récupérez et servez les glacons en un tour de main! « D092201B », 179,99 €, Domo chez Mathon. 5. Self-service. Cet appareil produit
jusqu’a12 kg de glagons, petits ou gros, en 24 heures. « Ice Volcano 2GR »,239,99 €, Klarstein. 6. Stockage XXL. || séduit par sa praticité et sa grande
capacitéde 311litres +129 litres. « Série 6 KGN4IAIBT »,1719,99 €, Bosch. 7. Vitrine. Les plus de ce multiportes XXL en verre noir: sa connectivité et sa
cave a vins rétroéclairée située entre réfrigérateur et congélateur. «iQ700 KF96RSBEA », 3999,99 €, Siemens. 8. Efficace. Facile d’'utilisation, elle
promet une fabrication de glacons en 15 minutes et une capacité de 15 kg par jour. «kEMG 3»,179 €, Essentiel b chez Boulanger.
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GUIDETESTE POUR VOUS

Le « Bluicer 3X»
de Sage

96

COMBINANT BLENDER ET EXTRACTEUR DE JUS (JUICER), CETTE INNOVATION

PERMET DE FAIRE ’ECONOMIE - EN ARGENT ET EN ESPACE - D’UN APPAREIL. NOTRE AVIS!
Par Elodie Declerck

Le concept

Sa promesse ? Eviter la multiplication des appa-
reils sur le plan de travail, en réunissant les fonc-
tions de blender et d’extracteur de jus. La marque
australienne a l'origine du concept garantit des
cocktails créatifs, ainsi que de savoureux smoo-
thies, veloutés et jus détox ou énergisants.

Comment ca marche?

On remplit son blender (dans notre cas, de fruits
coupés, noix de pécan, raisins secs et glacons),
on le pose & c6té du socle en accolant le bec ver-
seur de la partie extracteur, elle aussi remplie
de fruits ou légumes adéquats : attention, tous ne
se pressent pas et il convient de traiter
chaque variété a une certaine vitesse d’ex-
traction en se reportant a la fiche d’indica-
tion. Le liquide remplit le blender, que 'on

vient ensuite redéposer sur le socle pour enclen-
cher le mixage.

Le verdict

Sceptique au départ sur l'utilité d’'un tel combiné,
nous en avons saisi aprés utilisation les béné-
fices : le liquide propulsé par 'extracteur directe-
ment dans le blender apporte indéniablement de
la souplesse et de l'onctuosité a la préparation
qui 8’y trouve. Et rien ne vous empéche d'utiliser
les deux fonctions indépendamment : extracteur
ou blender en version solo. Seul regret : 'absence
d’un livret de recettes, mais nous avons pu en
trouver quelques-unes sur le site de la marque.

CRAQUEZ!

«Bluicer3X», 5 vitesses, 4 programmes prédéfinis, pichet

1,51, récipient a pulpe 31, brosse de nettoyage et embout
pour presseraméme le verre, 379,99 € (sageappliances.com).

En photo, le «3X Pro»,
aveccorpsenacier
inoxydable brossé,
écran LCD et moteur
de 1350 W. Nous avons
testé le modele « 3X»
dontlecorpsesten
ABS (plastique) et la
puissance de 1000 W.
Largement suffisant
pour une utilisation
quotidienne

ou occasionnelle
alamaison!
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bazarbizar.be
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kats-creation.fr
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rededition.com
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Roche-Bobois
roche-bobois.com
Samsung
samsung.com/fr
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String Furniture
stringfurniture.com
Studio Bataille Living
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The Line
theline.fr
Tikamoon
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umage.fr
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unikalo.com

V-2

Vent du Sud
ventdusud.com
Viessmann
viessmann.fr
Waterair
waterair.com/fr
Well-Nest
wellnest-paris.com
Zodid

zodio.fr

campagnedecoration.fr 97



PROCHAIN NUMERO

DECORATION

92100 Boulogne-Billancourt
Tél.: 014519 58 00

144

aoiit-septembre
en vente a partir du 11 aoiit

Directrice éditoriale et diversification Aude Bunetel
Directrice péle Déco Céline Chahi

Campagne Décoration est édité par RMP, SAS au capital de 16 458 890 €.
Siége social : 8, rue Barthélémy-Danjou, 92100 Boulogne-Billancourt.
RCS Nanterre 802 743 781.

Directeur de la publication Gautier Normand
Directrice générale adjointe Cécile Béziat
cbeziatereworldmedia.com
Directeur des opérations Germain Périnet
gperinetereworldmedia.com
Editrice péle Maison Dorothée Rourre
drourre@reworldmedia.com
Gestion des ventes au numéro  Chloé Desmoulin
cdesmoulin@reworldmedia.com
014133 50 68
Marketing direct Aurore Dehe
adehee@reworldmedia.com
Fabrication Bruno Matillat
bmatillatereworldmedia.com
Héléne Bernardi
hbernardiereworldmedia.com
Nadine Chatry
nchatry@reworldmedia.com
CréaToPrint
fabcrea@fabricationrm.com
Activités numériques Jérémy Parola
jparola@reworldmedia.com
Rédaction web Agatha Christophi
achristophiereworldmedia.com

Réalisation : La Fabreek - Clotilde Delaunay
11 rue Bernard-Jugault, 92600 Asniéres | Tél. : O1 40 86 78 15 | www.lafabreek.fr
Conception et coordination : Elodie Declerck, Lucie Tavernier
Création graphique : Mélanie Gautry, Pascal Fromont
Secrétariat de rédaction : Céline de Quéral
Photo et productions : Barbara Bouyne | barbara.bouyne@gmail.com

Photogravure : PCS. Impression : Roto France Impression,
77185 Lognes. Numéro de commission paritaire
0625 K 79669. ISSN 1299-2585
Origine du papier : Alemagne. Taux de fibres recyclées : O %.
Certification : PEFC Eutrophisation : 0,014 kg/t. Distribution
MLP. Dépét Iégal & parution. Imprimé en France.
RMP est une filiale de Reworld Media.
Président du directoire Pascal Chevalier
Publicité Reworld Media Connect
connect@reworldmedia.com O1 4519 58 OO

Directrice générale Elodie Bretaudeau-Fonteilles
ebretaudeaufonteilles@reworldmedia.com
Directeur des revenus Stanislas Delmond
sdelmond@reworldmedia.com
06 20 42 88 43
Directeur commercial Jean-Noé&l Chevalier
inchevalierereworldmedia.com
014519 58 34
Directrice de publicité Frédérique Di Manno
fdimanno@reworldmedia.com
014519 58 37
Administration des ventes/trafic Laurie Benevent
etpubereworldmedia.com

Pour prolonger la belle saison, rendez-vous

dans ce numéro parfaitement a cheval entre

les vacances et la rentrée. Vous nous connaissez,

RELATION ABONNES
Gérez vos abonnements,
abonnez-vous ou posez-nous

consulter via le formulaire de contact
www.serviceabomag.fr.
Belgique : coordonnées complétes et

réglement a envoyer & Partner Press,
route de Lennik 451, 1070 Bruxelles.

Tél. : +32 (0)2 556 41 40. Tarif Belgique
(1an/6 n*): 24 €.

Suisse : coordonnées complétes

et réglement & envoyer & Dynapresse,
38, avenue Vibert, CH-1227 Carouge.

vos questions :

pas question de laisser le blues s’installer!

« Par Internet : kiosquemag.com

ou via le formulaire de contact en ligne
www.serviceabomag.fr

« Par téléphone : O1 46 48 48 24 -

Du lundi au samedide 8 h&a 20 h Tél. : +41(0)22 308 08 08.

« Par courrier : Service abonnements - www.dynapresse.ch

Campagne Décoration - 59898 Lille Cedex 9 Fax : +41(0)22 308 08 59. Courriel :
abonnements@dynapresse.ch.

Tarif Suisse (1an / 6 n) : 49 CHF.

On tire profit de son extérieur jusqu’au bout,
en adoptant la tendance bohéme chic, ol rotin,

Tarif France
(Tan/6én>):
29,40 £. Tarifs
étranger (hors
Belgique et
Suisse) : nous

lin, matiéres et couleurs naturelles tiennent la

Campagne Décoration,
Service abonnements
59898 Lille Cedex 9

vedette. On s’offre une derniére virée en Aveyron,

La reproduction, méme partielle, des articles et des illustrations
parus dans Campagne Décoration est interdite.

La rédaction n'est pas responsable

des textes et des photos qui lui sont remis.

en Touraine ou dans 'estuaire de la Charente.
Et surtout, avant que ’été ne se referme, on
pense « ouvertures » ! C’est le bon moment pour

remplacer ses menuiseries (portes, portails ——— | (>

O + FACILE

</

© Wim Lippens
g
§
g
i

et fenétres), et cela enchantera votre automne!
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CAFEsLECTEURS

DEVENEZ LECTEUR GONSEIL

Partagez-nous vos idées et participez d nos enquétes

r’

CAFEvLECTEURS

Rendez vous dés
maintenant sur le site

lecafedeslecteurs.com

Ou scannez ce QR Code
a l'aide de votre
Smartphone pour
y accéder directement.
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N’attendez plus pour installer vos
panneaux solaires et économisez
sur votre facture d’électricité.

Y et i
4 § “" ! J&,’; '

s ; R
bénergie est notre avenir, economlspnsqa
(1)Exemple. twie ﬂnur 1200 € d'économies par an en mayenne.slrr i H i
logement cnns;rult avant 1980, surface de 130 m?, chauffage et .éau ¢ e s%a‘re : it & I'électricité, climatisation et piscine, composé de 4 personnes et puissance..

. installée de 4.5 kWc. Le calcul des économies est réalisé 3 nar:k d | iSsues du site PVGis (prenant en compte I'inclinaison et I'orientation du toit),
de ‘dorinées de consommation estimées grace 3 la date de con lngement bre d'occupants (références obtenues avec e rapport RAGE 2014, ADEME) et

ce (06), orientée plein sud, inclinaison du toit 35° par rapport a I hurlzmtale.

. , d'un taux d'avtoconsommation fixé a 75 %. Informations donn a tltre Itmiq ent varier en fonction de la situation géographigue du logement, des habitudes
L, de consommation du foyer et du contrat d'électricité souscrit. Le montant eaeur t l:a cu T pliant les kWh autoconsommés (production solaire multipliée par le taux
£ ' @'autoconsommation) avec un prix du kWh fixé & 0,2542 € pour les'dix Nhaﬁ yrix est défini sur base du tarif réglementé Heures Pleines 9 kVA applicable
! . au 1+ février 2022 sur leguel sont appliguées une augmentation de 15 %{appli D23) et une augmentation de 4% par an sur les dix prochaines années.

i 4 Ce montant n'inclut pas la revente du surplus sur le réseau électrique/i les alda
‘L{V L ENGIE MY POWER, SAS AU CAPITAL DE 9846 000 €, SIEGE SOCIAL: 1 PIACE
5

2400 COURBEVOIE, RCS NANTERRE N° 849 069 554. © Getty Images.
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CH: 12,50FS, MAR : 73DH
CAN : 1285, DOM/TOM : 7,60€

BEL : 7,60€, LUX : 7,60€

Type 64 -
“Berlin-Rome” e

La premiere Porsche de I'histoire

' 356 RSR biturbo 400c¢ch '

Emory Motorsports et MOMO créent
la plus extréme de foutes les 356 !
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[ d ) Tous les papiers
= ecololio ont droit
& a plusieurs vies.

I =0T OO

uméme fitre que la 911,

la 917 est un monument
dans I'histoire de Porsche.
Chacune a écrit sa part

de la léegende, dans deux
directions diamétralement
opposées. La vie civile pour
I'une, la compétition pour
I‘autre. Sa longévité pour

la premiére, sa carriere éclair
pour la derniére. Mais quelle carriere! La 917, ¢ca
pourrait n'éfre qu’une voiture de course. Les bolides
qui ont remporté les 24 Heures du Mans en remplissent
une liste interminable. Quatre-vingt-cinq éditions,

vous pensez bien! Tous n‘ont pas marqué [I’histoire
avec la méme force. Une legende!

La 917, c’est un moment., Historique. Le 14 juin 1970.

Le point de rupture avec vingt ans de fentatives
infructueuses. Le point de bascule vers cinquante ans
d’un palmares sportif incomparable. La 917,

¢ ‘est la machine qui a changé la face de Porsche.
Définitivement, C‘est foute une équipe qui atteint enfin
I‘objectif ultime, qui s impose enfin dans la plus belle
course du monde et qui va établir sur Le Mans

un presque monopole. C'est Porsche qui gagne!

La 917, c’est une star de cinéma, la partenaire

Vil

de Steve McQueen dans Le Mans, le film. Star d’une
époque héroique, qui a envahi I'imaginaire des gamins
de 1971, et méme bien apres. Une star a la voix raugue,
dans son costume bleu et orange...

La 917, ce sont aussi douze cylindres. Méme si ¢ ‘était

la coutume chez d’autres constructeurs, ¢ ‘étfait une
premiéere pour Porsche, une folie qui ne se reproduira
plus, en course comme dans la vie civile, si ce n’est
I'anecdofique V12 de Formule 1 pour Footwork vingt
ans plus fard.

La 917, c’est une béte qui a écrit sa propre légende.
D’abord parce qu’elle a tué a peine libérée de son
enclos, dés ses premiers fours de roues sur le circuit

adu Mans, avant de se laisser dompter par des
ingénieurs et des pilotes qui I’'ont comprise

et l'ont aimée.

Tout ca pour vous dire qu’on n‘en mene pas bien large
lorsqu‘on vous propose d’essayer ['un de ces monstres
sacrés, mais que juste pour vous, on consent @ donner
ae sa personne...

Josué Chevrel
speedster. magazine@gmail.com
www.hommell-magazines.com
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Pieces détachées neuves pour votre Porsche.

Que pour votre Porsche. | ,,

ROSE ~:\s1<]|0}

Encore
plus de pieces...

ROSE PASSION

Commandez nos catalogues sur le site :
PIECES 911 et PIECES SPORT.

ROSE PASSION propose en vente par correspondance
des piéces neuves pour tous modeles a partir de 1950...

Pour une commande simple et rapide, sélectionnez vos piéces
directement sur notre site internet : WWW.rosepassion.com

é_\“ Tél. 03 82 468 911 - Fax 03 82 468 930 - Mail contact@rosepassion.fr
7
msm ROSE PASSION - BP 70095 - 54803 JARNY CEDEX
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Powerfliex
Redonnez a votre 911 Classic sa precision et ses sensations
de conduite du premier jour. Avec la performance et
la longévité en point de mire, Powerflex a développé des
silentblocs pour les 911 de 1965 & 1989 qui remplaceront les
elements uses du train avant, du train ariere, et de la fringlerie
de boite de vitesses, suivant frois gammes : pourpre (80q)
pOoUr un usage routier dynamique, noir (95a) pour le circuit,
et désormais une série Heritage grise pour ne pas denaturer
I'esthétique Classic. www.powerflex.co.uk

“‘.

Speedster Gunther Werks

Gunther Werks. Inutile de faire les présentations, vous connaissez I'atelier californien depuis le jour ou |l
a dévoilé sa 400R, une 993 bodybuildée & grand renfort de carbone et mue par un flat six de

400 ch. Vingt-cing exemplaires prévus, dont certains sont deja entres en production. Il fallait donc aux
designers un nouveau theme pour s'occuper, et voila le résultat: un Speedster, manifestement sur la
méme base de 993 - et probablement cabriolet - muni d'aftributs de I'extréme, a commencer par
un pare-brise reduit & sa plus simple expression, et des fuselages trés fravaillés. On frépigne
d'impatience ! www.guntherwerks.com

Tableau de bord CarBone

En 'absence de pieces de remplacement, peu de solutions s'offraient & qui cherchait

a rendre un peu de dignité a un tableau de bord de 911 fatigué, parfois fissuré. CarBone
a donc développée une piece de reproduction qui restitue rigoureusement le grain fres
specifique du vinyle original, et les details caracteristiques a chaque generation de
tableaux de bord de 911. Fabriqués & partir de mousse cellulaire et de vinyles conformes,
ils reprennent tous les points de fixation d'origine. Plusieurs références selon millésimes,
pour les “chdssis court” (avec grilles de haut-parleur central) et autres “Classics’, plusieurs
modeles pour Type G et 964, Comptez entre 845 et 1205 euros selon la complexité et la
finition du modele (jusqu’a 1280 euros si gainé de cuir). www.car-bone.pl

Autopolis 13-14 juillet

Nouveau venu dans la cour des salons consacres
au patrimoine automobile, Autopolis s'installe les
13 et 14 juillet au Parc des Expositions de Tours, Bati
sur le mélange des marques et des générations,
I'événement réunira pres de 200 exposants et des
podiums thematiques sur les 10000 m? de halls et
une bourse en extérieur sur 6000 m?. Informations
sur salon-autopolis.fr

Manuel du conducteur
Porsche Classic

Porsche Classic vient de réimprimer 700 exemplaires du “Driver’s
Manual’, couvrant toute la gamme, de la 356 de 1952 a la 996.
Comme le document original, il contient aussi une large information
technigque, les reglages, et des données pratiques. Au-deld du manuel
en lui-méme, sont aussi disponibles les livrets d’entretien et de garantie,
absolument conformes & l'origine eux aussi en termes de d'impression,
d'apparence et de qudlite. lls sont disponibles en plusieurs langues et
pour divers modeles, directement auprés des Centres Porsche du
monde entier ou sur www.porsche.com/classic-shop

Stufttgart Classica
Pour donner un petit look "a la Singer” au tableau de bord de la premiere 911 venue,
Stuftgart Classica a congu et realisé ces commodos de clignotants et d'essuie-glace
en aluminium usiné dans la masse. Les pictogrammes sont graves sur la surface polie
de la piece. Les nouveaux commodos remplacent les originaux préalablement coupés.
Environ 580 euros sur www.stuttgart-classica.co.uk
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JEU CONCOURS Pilote d’un jour

Pour 99€, achetez une miniature et soyez
automatiguement inscrit au grand tirage au sort
qui vous permettra peut-étre de devenir le pilote
d'un jour de notre 917 |

PARTICIPATION SUR :
store.racinglegendcar.com/jeu-concours/

UNE 917 ...
...TRES CONTEMPORAINE

Racing Legend Car vous propose
un service a la carte pour
concevoir votre 217 replica.

Financement possible en location
longue durée sur 60 mois sans
apport...

A partir de
2900 € HT/mois

www.racinglegendcar.com ¢  Mail : contact@racinglegendcar.com ¢  Tél:+ 33(0)2.34.40.02.22

33 (04 74 87 05 41
Chavanay - FRANCE






Le 2 juin, lors des jourmnees tests des 24 Heures du Mans qui
reunissaient les 62 équipages engages, I'’Automobile Club de
I'Ouest dévoilait I'dentite de la personnalité incamant le Spirit
of Le Mans 2019 : Patrick Dempsey. Lacteur ameéricain (Grey's
Anatomy, Transformers 3, Bridget Jones Baby, etc.), par ailleurs
pilote et copropriétaire de I'écurie Dempsey Proton Racing qui
remporta la victoire en GTE-Am I'an dernier avec la 911 RSR
confiée au trio Campbell-Ried-Andlauer. Selon le
communigué de I'ACO, Patrick Dempsey promeut et porte les
valeurs de I'Endurance, des 24 Heures du Mans, il participe

& son present et G son futur aussi. ..

Gles de contact Formawerx

Pour placer Formawerx dans son contexte, il s‘agit d'un
collectif ameéricain de designers automobiles, avec des
expériences chez Porsche, Audi, Mercedes, Honda, etc.
Lorsqu'ils s'intéressent & une simple clé de contact pour

Porsche 911, ca donne ¢a: un objet de design impregné
de tout 'ADN de ce modele unique dans la production
automobile. Les courbes et les volumes s'inspirent du
tableau de bord de la 911. Les perforations sont une
réminiscence des clés mythiques de 917, mais leur
nombre et leur alignement sont un renvoi direct aux
comets de carburateurs. Sa construction "monocoqgque”
est un hommage a la purete des lignes inspiratrices.
Chaque piece est usinée dans un bloc d'inox 303 et
fraitee argente, doré ou noir mat, finitions auxquelles
s'ajoutera une série *“hommage” a la téte jaune.
Disponible en Europe aupres de Stuttgart

Classica pour foutes 911 de 1970

a 1998, ainsi que 912 et 914,

www.formawerx.com
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Porsche 935 Gustom Liveries

Lors de la Rennsport Reunion en septembre, Porsche Motorsport dévoilait aux fans sa réinterpretation
de la 935 “Moby Dick”, sur base de 991 GI2RS, et pour le seul usage prive sur circuit puisque non
homologuée pour la route. Au programme: 700 ch pour 1380 kg, boite 7 PDK, et la déco inspirée de
la 935 officielle de 1978. La nouveaute, c'est que chacun des 77 exemplaires pourra étre commmandé
dans I'une des sept nouvelles liviees dévoilées le 16 mai dernier, reminiscences de décorations
historiques et reinterpretées par Grant Larson, chef du Design exterieur Porsche. La Martini reste au
catalogue, complétée des suivantes: la plus emblématique d'abord, la Gulf bleu ef orange,
hommage au team de John Wyer. Dans la série des rouges, |'évocation “rayee blanc” de la 917
Salzburg victorieuse au Mans 70 rivalise avec la “rayée jaune” caractéristique de la 935 Momo avec
laquelle Gianpierro Moretti courait des 1000 km a Spa, Watkins Glen ou Silverstone. Deux noires aussi,
rappelant pour I'une les Interscope de Ted Field, pour I'autre les John Player Special (JPS) aux lignes
relevees de filets dores, collaboration entre Kremer et le cigarettier. C'est Kremer aussi qui courait sous
le furquoise des chaudieres Vaillant, une liviée turquoise restée dans les annales. Une blanche pour
terminer, évoquant la déco Sachs des 935 du team de Dick Barbour. Lembarras du choix. ..

une fois que vous aurez déboursé les 702000 euros HT pour ce gros jouet. ..

WWw.porsche.com

Gabochon de fixation
de ceintures CarBone

La configuration Racing de votre Porsche
vous dispense de ceintures aux places
ariere... puisqu'il n'y a plus de places
ariere. En revanche, il y a maintenant les
orifices filetés des ancrages de ceintures,
pour lesquels CarBone propose enfin une
solution esthétique : un cabochon a visser
dont la téte est décorée d'un motif

a choisir dans une large collection,

ou a personnaliser. Entre 150 (standard)
et 180 euros (personnalis€) sur
www.car-bone.pl

Stuttgart Classica

Le spécialiste britannique fabrique ses propres goujons de roues
en fitane grade 5, materiau qui a entfre autres qualités d'étre
aussi résistant que I'acier pour un poids deux fois moindre,

au bénéfice de la reduction des masses non suspendues.

Le titane a I'autre avantage d'une excellente fenue a la
corosion, Les goujons conserveront ainsi & long terme

leur infegrité mécanique et leur belle apparence.

Comptez environ 255 euros (225 livres)

sur www.stuttgart-classica.co.uk
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piéces - réparation - restauration
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1949 - 2019

Le 20 mai 2019 disparaissait I'un

des plus grands champions de I'ére
moderne de la Formule 1. Si I'on se
rappelle Niki Lauda pour son courage
incomparable suite d son accident
au Grand Prix d’Allemagne en 1976

et pour ses trois titres de Champion

du Monde de Formule 1, sa place
dans le patrimoine sportif de Porsche
n'en est pas moins marquante...

1 1984, Niki Lauda va
devenir Champion du
Monde, et sacrer le moteur
TAG Turbo signé Porsche.
2,3 Niki Lauda a débuté
$a cariere par une saison
d'Interserie en Porsche
?08/02 “Flunder” dans

le Bosch Racing Team.
Ici @ Hockenheim ou il
finira 122 et aux 1000 km
de Zeltweg, 6°,
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Par Kieron Fennelly, Archives Porsche

"aspect le plus remarquable de la person-
nalité de Niki Lauda restera sa détermina-
tion: non seulement elle lui aura permis de
décrocher trois titres mondiaux, mais elle
lui aura aussi sauve la vie. Elle I'a “ramené
alavie” apresl'accident sur le Nirburgring
qui aurait da le tuer le 1" aout 1976, et 1'a
remis dans un baquet en a peine six semaines
malgre la douleur et de sérieuses blessures a la téte
encore sanguinolentes. Malgré de sérieuses plaies
qui I'ont définitivement défiguré et son absence sur
deux Grands Prix, il n’est passé qu’a un point du
titre de Champion du Monde 1976 de Formule 1.
En 1977 il était imbattable, et il gagnait encore en
1984. Tant les premiéres que les dernieres années
de sa carriere furent dans des Porsche ou des voi-
tures motorisées par Porsche.

Niki Lauda était un enfant de la bourgeoisie autri-
chienne. Il manifestait peu d’intérét pour 'école et
s’est formé a la mécanique. Fana de voitures, il
conduisait une VW cabriolet méme avant ses 18
ans, passant rapidement a la Mini Cooper, et per-
suadant méme sa famille de lui acheter une 911S en
1969. 11 avait couru en 911 en 1968 a Brno, mais il
aréellement commencé a se faire un nom parmi les
stars montantes de la Formule V¢, la série mono-
place sur base VW inspirée du concept Porsche
d'Huschke von Hanstein et proche de la Formule
Ford. En 1969, en tant qu’espoir local, il a piloté une
Porsche 910 du Bosch Racing Team aux 1000 km de
Zeltweg, terminant a la vingt et unieme place,
enchainant sur une saison 1970 entiere sur un
Spyder 908 de 1"équipe Bosch. Il n’a gagné qu'une
course, mais une serie de belles places lui ont
ouvert I'opportunité d'un baquet chez March pour
deux saisons de Formule 2. BRM a repéré son
talent, et en 1973 il était déja en Formule 1. Comme
BRM déclinait, Lauda a suivi son
coéquipier Clay Regazzoni chez
Ferrari. Le Commandatore fut si

4 GP d'Allemagne,
Nurburgring, 1% aolt 1976,
a quelgques minutes du
drame qui va bouleverser
sa vie et sa carriere.

impressionné par sa jeune recrue autrichienne
qu’il a effacé l'ardoise que Lauda avait contractée
pour se lancer chez Bosch et March. Lauda rem-
bourserait Ferrari en remportant le Championnat
1975, premier titre pour la Scuderia depuis celui de
Surtees en 1964.

[l aurait da gagner en 1976... Bien qu’il ait encore
gagné pour Ferrari en 1977, lui et le Commandatore
avaient perdu leur confiance mutuelle et Lauda est
parti chez Brabham. Malgré des débuts promet-
teurs, la voiture n’était finalement pas competitive,
et apres deux saisons calamiteuses, il a quitté la F1
pour se consacrer a sa compagnie aérienne nais-
sante. Il n'a pas totalement abandonné le sport
automobile, il courait encore en BMW Procar
Series.

En 1981, il se dit que Lauda Air ne fait aucun
profit, et Ron Dennis approche Lauda avec une
offre a trois millions de dollars pour courir pour
McLaren. C’était suffisant pour le persuader de
revenir a la Formule 1. McLaren utilisait encore des
moteurs Cosworth, mais en 1983 lingénieur
McLaren John Barnard sentait que le moteur
a battre serait bientot le bloc turbo que Renault
était en train de développer. Barnard s’est rappro-
ché de Porsche qui venait de signer un contrat avec
le businessman saoudien Mansour Ojjeh, boss de
Techniques d’Avant-Garde. Le Porsche 1.5 Turbo
serait développé sous la supervision de Hans
Mezger, concepteur du flat six et ingénieur chef
compétition chez Porsche.

La premiere saison du TAG Turbo fut une saison
de développement. Le ressenti de Lauda et sa
faculté a 'exprimer clairement furent vitaux pour
Mezger, qui a vite établi une relation étroite avec le
pilote. Mezger se rappelle dans son autobiographie
Porsche and me que Ferry Porsche était venu assis-
ter a une session d’essais. Il 'a vu en
grande conversation avec Lauda, pas
a propos de la McLaren TAG, mais sur

5 En 1985, l'adversaire de
Lauda pour le titre mondial
est son propre coéquipier
Alain Prost. C'est le Frangais
qui sera couronne,

6 En 1983, Lauda participe
a la mise au point du Vé
TAG Turbo. Ici & Weissach
avec Hans Mezger.

7 Lauda et Prost enfourent
Mansour Ojjeh, patron de
Techniques d’Avant-Garde,
¢ l'initiative du moteur TAG
Turbo qui sera Champion
du Monde deux saisons.

8 Premier Grand Prix pour
le V6 TAG-Porsche aux
Pays-Bas, en aolt 1983.
Lauda et sa Mclaren

MP4/1E subiront des
problémes de freins...

la facon de payer moins de taxes aux autorités
autrichiennes! Mais avec un homme aussi déter-
miné que Lauda, les tensions étaient permanentes.
Un exemple est sa relation difficile avec I'autre
pilote McLaren, John Watson. Le salaire de I'Irlan-
dais n’était rien en comparaison du sien méme si,
au moins en 1983, Lauda était rarement plus rapide.
Watson reconnait I'intelligence et les capacités de
communication de Lauda, mais le trouvait excessi-
vement égocentrique: « Si vous vous crashez et
brilez jusqu’a demi-mort, que vous survivez et
continuez, vous étes une icone absolue. J'avais
l'impression que I"écurie McLaren était faite autour
de lui, et seulement ui. »

Le chassis carbone de Barnard et le moteur de
Mezger allaient étre une brillante association qui se
révélerait en 1984 avec douze victoires sur quatorze
Grands Prix. Le second pilote McLaren, Alain Prost,
avait reporté sept de ces victoires, mais comme en
1977, la régularité de Lauda lui a assuré plus de
points. Ce fut une saison d’une telle intensité qu’elle
aurait pu sans complexe étre la toile de fond du film
Rush avec la méme force que la saison 1976...

Les commentaires de Mezger, élément central
dans l'aventure TAG F1, furent généralement équi-
librés et reflechis. Il admirait 'engagement et le
professionnalisme, tant de Lauda que de Prost,
mais faisait une différence entre leurs personnali-
tés qu’il met ainsi en perspective: « Lauda voulait
toujours plus de puissance, alors que la chose la
plus importante pour Prost était la réponse a l'ac-
célérateur. »

Prost aura été le digne successeur de Lauda
comme Champion 1985. Apres cette saison, Lauda
s’est retiré pour de bon, retournant a sa compagnie
aérienne. En tant que consultant chez Ferrari, son
franc-parler n‘aura pas toujours été du gout du
boss Luca di Montezemolo. En 2002, sa saison a la
téte de Jaguar F1 Team fut un flop, mais il est resté
un influent et populaire commentateur. L

ik
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s 1 s e B Lugeraft Skateboards
[l BQSk"ak CII’C’U(ITS SD e Lugcraft Og développe une gamme d'objets en bois, -
Imprimées 3D en plastique vegetal, ces

reproductions des plus grands circuitsdu  * H Gant Sac 24H du Mans - - - dnspration automobile. Cette planche de skate de

monde d'environ 18 cm de long pour - - - A sa collection 24 Heures du Mans, Gant ajoute le ngxgr? O%nc;' Sf gr%c\:fhésg%i rl]ocs:grn ggﬁggg;ﬁggspg;%emple .

2 cm d'épaisseur tiennent acisement. . . . sac de voyage cylindrique 100 % polyester, d'une o A s : .
debout pour décorerunbureauouune capacité genéreuse, dotée de poches intérieures, ?eilsggnﬁqﬂggrgféﬁsegn%g Ig%rigl\?éﬁ L?%Tﬂ;qgf d%(?srmet
etageére. Six modeles disponibles des d'une fermeture zippée de bout en bout et de nuances apportées par la chauffe du T ayoﬁ sur e bois
début juin: Spa, NUrburgring, Monaco, = °~ °  poignées fagon sangles de harnais. Dimensions 011 Otflaw ot Fot 6a. 991 GT3 et bieh d'aties "
Laguna Seca, Circuit of Americas etRoad + + 51x29 cm. 99 euros en boutique ou sur gant.com 149 dollars sur Iu gcraﬁ’ L
America. 30 dollars sur deskirak.co . 2 ¥ ¥ OE F € % % ' 2R ek R S S e

- H Interstice Design 917/
- Interstice Design ne pouvait faire Iimpasse sur -
. liconique 917. Sculptée dans du hétre, elle “lévite”

sur son socle via des axes en aluminium usine et S b T e e R o '. o
" sera bientét déclinée en couleurs sous les liviees ~ © T [ Stetson Gants racing
* emblématiques de I'époque. Dimensions =~ © © ° © o+ =+ = = = *Depuis 1865, Stetson accompagne les -
+ 54x24 cm. 650 euros sur interstice-design.com ¢+ ¢+ ¢ - i " ohi » « - + « «qdeptes de grand tourisme ferus d'élegance
T R e E;gg’%gggggggegggziﬂng Porsche - . et de qualité. Le gant racing 100 % cuirde .
i I , chevre ne déroge pas aux standards de la
- [1 Retrograde T-shirt- - - - - - - - - deréférence, cest devenu une viaie marque que ¢ * rer Dok s

marque, avec coutures soignées, perforations

- Refrograde Motoring est tres attache a F'univers Porsche et = - vous pouvez arborer fierement ! Chaque T-shirt porte -« o boufon-pression métallique. Parfait pour les
. nous sert un nouveau T-shirt de qualite arborant leslignes ., . une illustration au style sobre et moderne typique de . . balades esfivales en Speedster... 59 euros.
_ du Speedster 356 imprimées sur un tissu 100 % coton ~ l'esprit Luft. 356, 914GT ou 917 PA dans cette i . stetson-europe.com .
peigné gris au foucher doux. Du XS au 3XL dans une coupe collection Lufté pour homme, femme et enfant,
" legerement ajustée. 30 dollars, retrogrademotoring.com  * * & découvrir sur shop.luftgekuhit.com -~ -« = -
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Pieces défachées pour Porsche

MOTEUR Y N W ECHAPPEMENT

EMBRAYAGE
- BOITE DE
VITESSE

ALIMENTATION
- ESSENCE

CARROSSERIE

REPARATION

COMPTEURS, BOITIERS, TRIANGLES ...

@ﬂ‘ © Bl 31, rue Fulgence Bienveniie - 92230 GENNEVILLIERS

* Q ~ (Iphone, Android, ect...)
» 1 Installez I appllcatlon gratuite

Tél: 0141400000 - Fax: 01414007 81

SRR T WWW.JEANBUSER.COM
= le tag ci-contre. L |

FREINAGE

LIAISON AU SOL






YR Texie Josué Cheviel pholosDR.___

" Comme beaucoup de designers, Geoff

* Ombao est fasciné par I'esthétique sobre
- et fonctionnelle des Porsche. Alors il peint
- des Porsche a la palette graphique,

. et il réunit aujourd’hui son ceuvre dans un

. ouvrage dans lequel |l détaille chacune

de ses créations etape par etape.
" Passionnant pour qui s'intéresse autant
- la Porsche qu'aux arts graphiques.

- En anglais. 96 pages, format 21,5x28 cm.

. Couverture souple. 25,30 euros.
_ ISBN: 978-1728828534.
, YAnegBoN oD, at

™

COLOURS

85 :Ann
}Qﬁt-"ns ny

Porsche 917 album
Lorsqu'il a écrit le livre réference sur les
917 dévoilé en février a Rétromobile, *
Laurent Gauvin disposait de fant -
d'images d'archives qu'il a dl faire une .
sélection drastique. Frustré, il a rassemblé
ce qu'il n'avait pas publié dans un
ouvrage qui se présente comme un
aloum photo chronologique et légende,
qui parcourt I'histoire du modele depuis -
la cour de Zuffenhausen en 1969 .
jusqu‘aux demieres courses d'Interserie
en 1975, |l dresse le tableau complet

du palmares des 917 et termine par
des images de 917-037 en studio.

184 pages, format 29,7x21 cm.
Couverture rigide. Syllabe Editions.

45 euros. ISBN : 9782490726011,
www.syllabe-detions.com

Porsche 356 Sales Brochures
" Le Porsche Classic Center Gelderland, aux Pays-Bas, est
- dirigé par un pur passionné de la marque, par ailleurs
- collectionneur renommeé, qui a pris I'initiative de compiler -
. en un seul ouvrage toute la littérature officielle autour de .
la 356. Et c’est bien plus conséquent que ce que I'on

imagine! Il aura fallu 576 pages pour réunir toute

" la documentation publiée entre 1948 et 1966, entre

* brochures commerciales, listes de tarifs, catalogues

- d'accessoires, nuanciers et tous les numeéros de -

. Christophorus. Disponible en deux versions, I'edition .
_limitée (& 356 exemplaires) contient en plus un fac-similé

de la brochure 356 SL originale de 1 951. En anglais.

" Couverture rigide et étui noir (édition standard,

169 euros] ou blanc (edition limitee, 249 euros). *
% WWW. porscheclassuccen’rergelderland nl

Paradoxical Superstar .
La TAG Heuer Monaco, ce sont 50 ans d'une histoire liee
a celle de Porsche par une seule image, celle de Steve

" McQueen (pardon Michael Delaney) les doigtsen 'V, -~

" la fameuse montre au poignet droit. Lhorloger suisse

- g édité une “biographie” de son icone, riche en archives -

. inédites, photos, sketches de design et dessins de

.mouvements, dont il a confié la rédaction au journaliste
Nicholas Foulkes, et aux écrivains Gisbert Brunner et

" Michael Clerizo pour aborder les aspects historiques,

" techniques, et le lien avec McQueen. Le Prince Albert I

- souligne dans la préface le lien entre sa ville et -

. le garde-temps. Disponible en boutiques TAG Heuer.

. www.tagheuer.com .

Colours of Speed
" Dommage qu'il soit exclusivement disponible en
" allemand parce que, malgre son format restreint,
- ce livre édite pour le compte du Porsche Museum -
. est une mine d'archives rares, voire inedites, .
. et d'informations précieuses, il fait des aréts sur .
~ certains numeros de chdssis, dresse des por’rrpﬂs
de pilotes, d'ingenieurs, de de5|gner fait un
" passage intéressant par Téloché, et expose -
- I'héritage du monstre notamment & fravers la 911 -
- Turbo. 318 pages. Format 18x24 cm. Couverture
. rigide entoilée. Motorbuch Verlag. 19,95 euros. .
_ ISBN: 9783613309098

14 Speedster #051





CLASSIC

Autostore

Carrera 2.7 coupé (75) restauration totale 190.000 €
H sn vetCues Oe oo 964 Préparation drcuit- arceaux —Harmais —coupe drcuit-baguets efc........... 39.000 €
e &l compétt 911 2.0 (65 - restaurée) ldéal base course 170.000 €

911 Carrera 2.7 Coupé-Matching- (75) 2°Main.....o.cococcoeecsnneene.. 185.000 €
harles Rl.lpp 911 Carrera 2.7 TARGA 1975 (rare) | 175.000 €
= " ’ ; Ly oy 911 572 orange- Recaro sport-restauration fotale.............c.c.rvre.r.... 190.000 €

68150 Ribeauvilleé " janisato 911 s2.2maﬁa?o.aismumﬁonmmle 200.000 €

2 : . 928 GT -1° Main - 88 Mkms -BV Mec 59.000 €
www.jetsetcars.fr 64 RS + modele Cub Sport: Pri 6 part Go................... 179.000 €
93 CUP )]
Y- P : 993 Coupe 45 (97)- TOE-Cuir ; etc 88.000€
- B i 993 RS (95) (2 véhicules-1 prépa. dircuit) (AY)]

. E 993 RS Club Sport usine avec immat. Francaise (95) ........o.ccvccrvscnciccncen PS.D
XN 997 (2 état superbe 2005 45000 €
— 3 / 997 Cabriolet 45000 €

h, Alfa Romeo GTA 1300 (FIA) ... PS.D
FERRARI- F 355 coupé- 1995- rouge PS.D
356 SC coupé & cabriolet C AY)
911 2.0 Fiche FIA 914 -2.0 (état exceptionnel) 911 ST (71) Conforme ST 2.5 de époque - Pleces nevyes + oceasion Keviar_ Garnone

prix : 170.000 € prix : 39.000 € Double allumage P.S.D TEL: 03.89.732.732

Port. 06.07.67.17.68 - jehetears@wanodoo.fr

M ENTRETIENS ET REPARATIONS Rejoignez-nous
FPROPLULSION  MECANIQUE - CARROSSERIE - RESTAURATION mcgpropulsion [

- L .
 Transformation et réplique a la carte (Backdating),

Restauration, Peinture Zone d’ACﬁVifé de I’AI.LAN

e Programme d’allégement - Optimisation freinage, chéassis 2 : s 1A 2 4
- Voo & aecossoires, piees VHC, picces d'occasion Allée de la Communauté d’Agglomération
= :é;eclioq et I::lié rgﬂon mlghlwr.« bo?:,eHc 25600 VIEUX CHARMONT

s Pr [ _lub, Ci it, , et . _ . . ;
. VL,,P,:?.Z:';, Py ;.r-::.'s'ch:dlfﬁc:sion, Hall d’exposition 1€l : 03.84.90.10.70 © contact@mcg-propulsion.com  www.mcg-propulsion.com






BOALERIE

Unique & Limited ™
24 Heures du Mans

Pour célébrer les 50 ans de la 917,
Unigue & Limited vient d'ajouter

a sa collection une nouvelle affiche
dediée ala 917-053, celle qui
remportait Le Mans 1971, Creée

& partir d'une modeélisation 3D
rigoureuse de la voiture, elle est
imprimée en offset sur un papier de
175 g et s'offre des subtilités comme
un marquage “24 Heures du Mans”
embossé et imprimé a I'encre
argentee... Format 50x70 cm,
edition limitée & 917 unités.

107,70 euros sur
www.automobilist.com

Car Bone B
A Flat Six Love Affair

Pawel Kalinowski a créé une collection

de posters - baptisée Raster Serie - qui rend
hommage au travail de I'ami Bart Kuykens
et ses portraits en noir et blanc reunis dans
les livies 'A Flat 6 Love Affair”, Les affiches
monochromes amplifient outrageusement
les frames d'impression, d'ou leur nom...
Disponibles en deux formats: 68x98 cm

et 29,7x42 cm. www.car-bone.pl
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* derniéres arborent le dessin, résolument

Par Josué Chevrel, illustrations D.R.

[l Antoine Gaslais
Summer Rencontre

En support de la Summer Rencontre
du 912Club dont il est I'un des
_animateurs, Anfoine Gaslais a créee
une affiche haute en couleur, liberté
que lui permet le tirage numérigue.
Le tirage volontairement confidentiel
a une quinzaine d'exemplaires en fait
une piece rare,., Format 50x70 cm,
~ papier couché mat 200 g, série
numérotée et signée. 85 euros
sur www.antoinegaslais.com

MEURES ** MANS

LUFTGEKUHLT

Luftgekiihit I

A chague nouvelle édition ses
nouvelles affiches, avec des exigences
graphigues du méme calibre que le
meeting en lui-méme. Les deux

minimaliste et signeé Brian Kesling,
de deux des voitures stars: 914/6 GT
et 934RSR. Format 18x24 pouces
(environ 46x61 cm),
papier feufre épais.

www.luftgekuhlt.com '

0

B Remove Before

Lartiste et designer catalan Marc Carreras signe .
les affiches Remove Before. Avec un nom pareil,

il ne pouvait faire l'impasse sur la gamme Porsche !
Il frace essentiellement des profils, qu'il associe
parfois & d'autres vues pour creéer des affiches
imprimées en séries limitées (250 exemplaires
chacune) sur un papier mat de 250 g au format
A2. 40 euros sur www.historicdriver.com






Restauration et entretien de

/\ PORSCHE 911, 914 & 356

RESTORATIVN

Atelier dédié aux Porsche refroidies par air.

La passion et le soucis du détall
iImprégnent chacun de
nos gestes pour embellir et
fiabiliser votre Porsche.

Patrick Pugin
Tel : 06 69 52 95 42
Strasbourg

Votre Porsche assurée également sur circuit Jean-Maurice
A 'exception des compétitions et épreuves chronométrées JACQU ES

Agent Général Allianz

AssuielliFdepuisiplusider30fains delvelicules 3, Rue des Rolliers

delRiestigeletidelColllection a2
PANNATE o 30820 Caveirac

Orias : 07021827
Cw— =

“ﬁ-nﬁ' - -

T — Tél 04 66 27 95 27

Fax 04 66 27 95 20
Mail: jacqujm@allianz.fr

Tarifs en ligne sur le site
WWWw.jacques-assurances.com

* Assistance VIP avec rapatriement vers un garage
spécialisé sans limitation de kilométrage
* Formules illimitées ou au forfait

kilométrique -
* Gestion personnalisée des sinistres AI I l an z

avec suivi a partir de votre mobile
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Parmi les pieces
particulierement
attendues de la vente
Sotheby’s figuraient des
créations Berluti inédites,
au nombre desquelles
Baby-foot, BMX, guitare
et ampli, fauteuil club

et boite a cigares,
des montres, une

I n moto Triumph avec
casque et bottes, etc,
: 911S by Berluti /

Sotheby’s a créé 'événement fin avril en consacrant une vente online
au savoirfaire de Berluti, le chausseur et maroquinier de luxe. Les deux maisons
se sont rapprochées pour offrir une sélection d’objets représentatifs de I'excellence
de I'atelier francais. Le rapport avec I'univers 100 % Porsche de Speedster? Le lot
phare de cefte vente n’était rien d’autre qu’une 9118 Targa de 1973... a la Berluti!

N _ ' - . w
. “~, . N .
- : A '1
N . > - .
ey
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Par Josué Chevrel, photos courtoisie Sotheb

orsque le marteau - numerique -
est venu clore le 7 mai dernier la
vente en ligne organisée par
Sotheby’s, les encheres s'éle-
vaient a 348500 euros. Tout a fait
remarquable pour une 911S Targa
de 1973, toute élégante soit-elle,
initialement estimée entre 175000 et
225000 euros. L'explication tient en un
mot. Un nom: Berluti. Comme le reste des
lots exclusifs dispersés a cette occasion, la
Porsche rend hommage au patrimoine et
au savoir-faire de la maison de luxe pari-
sienne, et notamment a son travail unique
du cuir Venezia, relevé d'une patine déli-
cieusement ambrée.

Le projet a démarré autour d'une 911
intégralement restaurée, comme sait le
faire l'atelier allemand Early911S.
Judicieux choix que celui de la 2.4S Targa,
version a la fois élégante, performante de
la 911, mais aussi la plus ouverte de sa
génération, suffisamment pour magnifier
le travail de sellerie. Une sellerie qui s’ins-
crit dans la pure tradition des créations
Berluti, et qui en interprete tous les codes
transposés a l'automobile. Comme ledit
travail de sellerie n'a rien de commun
avec celui de maroquinier ou de cordon-
nier sinon le matériau, c’est vers le meil-
leur spécialiste hexagonal de la sellerie
Porsche que se tourne le staff technique
de Berluti. Direction Epernay, donc, ou
Jean-Philippe  Duval (vous laviez
reconnu...) s’est plié aux exigences du
Directeur Artistique, mais aussi des
matieres un tout petit peu différentes. Sil
a 'habitude de travailler des matériaux
finis, il a da cette fois composer avec des
peaux sans pigments, sans couleur...
Brutes. Adapter les épaisseurs aux appli-
cations, parce que le cuir ne va pas seule-
ment remplacer le simili noir d’origine, il
va aussi recouvrir toutes les pieces inté-

rieures visibles, jusqu’au moindre bouton,
tirette ou commodo. Si la moquette reste
moquette, elle est tout de méme ourlée
d'un passepoil du méme cuir. Si le toit
Targa pliable reste en Alpaga, la garniture
intérieure est du méme cuir. Si vous
ouvrez le coffre avant ou le capot moteur,
vous verrez, ils sont aussi garnis du méme
cuir... Pare-soleil, leviers de sieges, plage
arriere, poignée de frein, repose-pieds...
du méme cuir Venezia. Et ce n’est qu’une
fois chaque piece garnie que les artisans
Berluti vont passer une semaine a teinter
et patiner les peaux jusqu’au résultat que
vous avez la. Tout en nuances, la signature
Berluti. Une teinte nommée Tobacco Bis,
la méme que le sac “Jour Off” et les sou-
liers de conduite “S3723 Saturnin
St-Tropez” qui accompagnent la voiture.
Selon le principe des encheres, il a suffi
que deux “clients” se battent le méme lot
pour que le compteur s’emballe, et cette
Porsche avait de quoi enflammer les pas-
sions. Mais il se dit que le “deuxieme” est
déja en train de peaufiner la configuration
de sa propre 911 Berluti, qui pourrait
entrer en chantier tres prochainement.
Stay tuned! [ J

La base est une presque
banale 9115, restauree
selon les plus hauts
standards de Early?118S, -
puis débarrassée de tout |8
le simill noir pour étre revue
selon la “charte Berluti” en \
cuir Venezia Tobacco Bis.

La moindre piece de cet ;
habitacle est gainée d'un ik
cuir appliqué brut puis
patiernment teinté, patiné
et lustré selon les
techniques traditionnelles
des cordonniers et
maroquiniers de la maison
de luxe frangaise.

AR
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TYPE 64 - 1939 » CLASSIC

eble

flee

Trop longtemps négligée dans I'histoire
de Porsche, la Type 64 en est pourtant
I'une des piéces centrales, que les
historiens considérent comme la
premiéere de toutes. Cet exemplaire, le
seul des trois encore existants, pourrait
bien rendre a la “Berlin-Rome” sa juste

valeur dans I'histoire de Porsche.
Texte Glen Smale Photos Staud Studio (courtoisie RM Sotheby’s) Archives Porsche
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TYPE 64 - 1939 » CLASSIC

Le chassis 38/41 est le seul
a n‘avoir jamais ete détruit
ni méme modifie. C'est la
raison pour laquelle il est
aujourd’hui strictement
conforme aux photos
d'époque. Il est resté
propriété de Ia famille
Porsche jusqu'en 1949,
date & laguelle il a été
acquis par le pilote
autrichien qui I'a conservé
jusqu’a sa mort. Elle n‘a
été restaurée qu'une fois
en 1948, et jamais depuis.
Elle porte encore les
quelques stigmates de la

course dans les années 50.
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elativement méconnue, négli-
gée, la Type 64 est loin d’étre
une anecdote dans I'histoire
de Porsche. Les performances
automobiles ont connu de
grandes avancées durant les
décennies 1920 et 1930, évo-
lutions alimentant activement lI'industrie
du sport automobile, qui a grandi en
popularité a un rythme impressionnant.
A cette epoque, I'automobile est deve-
nue un objet d'identité et de fierte natio-
nale qui a favorisé linnovation, les
pilotes cherchant a couvrir de gloire leur
pays d’origine. Ca a renforcé des natio-
nalismes et mis en valeur les prouesses
technologiques d’un pays, donnant nais-
sance a certaines des voitures de course
les plus profilées comme I’Auto Union
seize cylindres ou les Mercedes de
Grand Prix.

Pendant les années 30, Hitler a voulu
fournir une automobile aux masses, que
les ouvriers pourraient s’offrir avec les
économies que le Parti National-
Socialiste des Travailleurs Allemands
était en train de mettre en place pour
eux. En a découlé la KdF développée par
Ferdinand Porsche. Toujours a l'affit
des opportunités, il a rapidement recons-
idére sa “voiture du peuple” et élabore

f
o

isgnr o v

un plan visant a produire une version
plus légére et plus rapide du modele de
production qui mettrait en avant les
technologies nationales. S’appuyant sur
le succés de I’Auto Union, la déclinaison
sportive de la KdF serait basée sur le
modele de série, et Porsche espérait que
I'Etat I'aiderait a financer ce projet. Des
espoirs vite contrariés, la main-d’ceuvre
allemande étant sous la coupe du
Syndicat National dont les dirigeants
concentraient les financements sur le
développement d'une voiture du peuple
plut6t que sur une voiture de sport. Pour
Ferdinand Porsche, la perspective d'uti-
liser la plateforme KdF-Wagen pour
atteindre ses idéaux de voiture de sport
était a présent tres proche, le modele de
production conviendrait certainement
a la construction d'une voiture plus
légere, plus petite et plus profilée.

En 1938, Ferdinand Porsche rencontre
le Major Adolf Huhnlein, la discussion
tournant autour de la création d'une
course d’endurance mécanique.
Hiihnlein était a la téte du Oberste
Nationale Sportbehorde ou ONS, l'orga-
nisation responsable de I'établissement
de compétitions automobiles en
Allemagne. Hiihnlein a été inspiré, et il
alance le projet d’'une course de 1500 km

entre Berlin et Rome qui aurait lieu en
septembre 1939. Aucun doute que la
motivation supréme de Hiihnlein tour-
nait principalement autour de la promo-
tion du réseau autoroutier allemand

qu’emprunterait majoritairement
I'épreuve, qui coinciderait aussi avec
I’entrée en production de la KdF.

Victime de guerre

Il fut décidé de construire trois voitures
d’endurance, commandées et payées par
Volkswagen. Pour des raisons politiques,
elles s’appelaient KdF-Wagen. Si, chez
Volkswagen, la voiture était connue
comme la Type 60K10, elle répondait
chez Porsche au nom de projet interne
Type 64.

Elle aurait une carrosserie en alumi-
nium riveté selon les technologies
propres aux avions de la Seconde Guerre
mondiale, et des roues couvertes de
carénages amovibles en alliage.
Puisqu’elle était destinée a des épreuves
de longue distance, Karl Frohlich I'a des-
sinée de maniere qu’elle embarque deux
roues de secours dans le compartiment
avant, ce qui signifiait que le réservoir
d’essence empiéterait sur I'habitacle. Le
siege du passager est donc reculé d'une
trentaine de centimetres. Le cockpit vu





de l'extérieur, il est manifeste que le
galbe prononcé, bas et étroit, du toit
rend I'habitacle confiné et inconfortable.

Le moteur installé dans la Type
64/60K10 était le modeste 985 cm?® de la
KdF, mais le rapport de pont originel de
1:4,47 n’était pas adapté a la 64, plus
puissante, plus légére et plus aérodyna-
mique, d’ou l'utilisation d'un rapport de
1:3,45 portant la vitesse maximum
a 173,5km/h a 4000 tr/mn, au lieu des
134 km/h avec le ratio standard. En
accroissant le rapport volumétrique, la
puissance avait été portée a 32 ch
a 3500 tr/mn.

La course étant prévue pour sep-
tembre 1939, la construction des trois
voitures, également connues comme les
KdF-Rekordwagen, démarre dans 1'éte.
Les trois numéros de chassis alloues
étaient 38/41, 38/42 et 38/43. La carrosse-
rie Reutter voisine recoit pour mission de
fabriquer trois coques a partir de feuilles
d’aluminium de 5/10, mais la premiere de
ces carrosseries n’est pas sortie des ate-
liers avant le 19 ao(t, soit quinze jours
avant le début officiel de la Seconde
Guerre mondiale. La deuxieme, peinte en
noir, ne fut terminée que le 20 décembre.

Ferdinand Porsche lui-méme, son
cousin Herbert Kaes et Hans Klauser

Lorsque Otto Mathé achete la Type 64 en 1949, il I'enregistre alors

dans le Tyro

, ce qui lui vaut le "T" de son immatriculation 12222,

Speedster #051

23





TYPE 64 -

La premiére des frois carrosseries er ninium

ne sort pas des ateliers voising de Reuﬂer avant
le 19 aodt, soit quinze jours avant le début officiel
de la Seconde Guerre mondiale.

Produites en 1938 pour
participer @ une course
entre Berlin et Rome qui
n‘aura jamais lieu, les
Type 64 etaient des
deéclinaisons sportives de
la KdF Wagen, qui
deviendra la Coccinelle,
dont elle reprend les
organes mecaniques.
Otto Mathé augmentera
la cylindrée du moteur
original. Notez la finition
artisanale de la garniture
de porte...

1939 9 CLASSIC

Type 64
Moteur 4 cylindres & plat
Cylindrée 985 cm? (puis 1085 cm?) _
Alésagexcourse 70x64 mm (puis 73,5x64 mm)
Diameétre de soupapes 31 mm
Puissance 32 ch a 3500 tr/mn (puis 40 ch a 4000 fr/mn)
Poids 615 kg (répartition 40 % av./60 % ar.)
Vitesse maxi 173,5 km/h théorique (environ 140 réels)
Transmission manuelle 4 vitesses
Différentiel 1:3,45
Pneus 4,50x16 (puis 5,00x15 — Mathé)
Réservoir 501

Dimensions (LxIxh) 4000x1700x1250 mm

étaient trois des pilotes envisagés.
Malheureusement, la course de Berlin
a Rome n’aura jamais lieu, toutes les
activités de sport automobile en
Allemagne ont été annulées.

La course n"ayant plus lieu, la premiere
voiture (chassis 38/41) est offerte a Bodo
Lafferentz, membre du Syndicat
National, siégeant aussi au directoire de
la nouvelle usine Volkswagen. Il n’aura
pas fallu longtemps avant qu’il ait un
sérieux accident, probablement di aux
hautes performances de I'engin compa-
rées aux machines de I'époque. La voi-

o

ture  endommagée  fut
diment récupérée et ren-
voyeée a l'usine... pour servir
de base a la construction de
la troisieme carrosserie commandée
a Reutter. Elle conserve son numéro de
chassis 38/41 mais portera des organes
numeérotés 43.

Exil en Autriche

L'histoire se complique lorsque les
bombardements alliés impactent les
régions industrielles allemandes. Par
conséquent, Porsche a déménagé ses
installations et son mateériel sur le site
€loigné de Gmiind, au sud de I’Autriche,
qui est devenu le fief de Porsche
entre 1944 et 1948. Parce qu’elles
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n’avaient plus leur utilité dans la plus
petite usine, les deux voitures ont été
stockées dans la maison familiale de Zell
am See au bord du lac. Lorsque les forces
ameéricaines ont occupé la zone a la fin
de la guerre, ils ont confisqué #38/42, la
noire, pour l'utiliser sur leur base locale.
Probablement parce que la voiture
n’était pas franchement pratique pour
eux, ils en ont coupé le toit, la transfor-
mant en un tres grossier cabriolet. Apres
I’avoir massacrée, moteur bloqué et car-
rosserie saccagée, ils 'ont simplement
abandonnée la ou elle a rendu l'ame,
avant de la jeter a la ferraille. C’en était
fini de #38/42.

La famille Porsche fut autorisée
a conserver 'autre (#38/41), qu’elle a uti-






lisée jusqu'en 1949 pour ses déplace-
ments personnels, y apportant quelques
évolutions, dont une augmentation de
cylindrée. Elle a méme été conduite
jusqu’en Italie pour que sa carrosserie
soit restaurée par le jeune Pininfarina.
Plus significatif, a un moment indéter-
miné entre 1948 et 1949, Ferry Porsche
affirmait la filiation légitime de la Type 64
avec la marque qu’il venait de créer, en
appliquant lui-méme le lettrage P-O-R-
S-C-H-E désormais familier juste sous le
capot. La premiere Porsche 356 avait été
immatriculée en juin 1948. De la méme
maniere que la Type 64 avait paru révo-
lutionnaire en 1939, la 356 allait immé-
diatement mettre un coup de vieux
a toute la production contemporaine de

voitures de sport. C’est a ce moment-13,
la guerre terminée et des plans ambi-
tieux établis pour faire de la 356 une voi-
ture de sport compétitive, que la vieille
Type 64 est devenue Inutile.
Heureusement, le pilote suisse Otto
Matheé a vu un intérét a acquerir la Type
64 qu’il avait eu l'occasion de tester en
aparté d’'une démo de 356. Sans quoi
cette piece cruciale dans I'Histoire de
Porsche aurait certainement connu la
meéme fin que ses deux sceurs.

Dans l'optique de l'utiliser en rallye,
Mathé achete a Porsche sa Type 64 gris-
vert en 1949 avec un important lot de
pieces détachées. Il enregistre alors sa
voiture dans le Tyrol, prés d’Innsbruck,
ce qui lui vaut le “T” de son numéro d’im-

matriculation T2222. Rachetée en 1997
par le D* Gruber (spécialiste Porsche
autrichien reconnu, coauteur du Carrera
RS book), elle a été vue a Goodwood,
a 'Ennstal Classic, et un temps exposée
au Prototyp Museum de Hambourg.
« Otto Mathé a été l'un des premiers,
sinon le premier pilote a utiliser des pro-
duits Porsche en compétition », rappelle
Oliver Schmidt, fondateur du Prototyp
Museum.

La premiére apparition de la Porsche
Type 64 aprés la Seconde Guerre mon-
diale fut a I'Innsbrucker Hofgarten en
1948, avant que Mathé achete la voiture.
Puis entre 1949 et 1953, 1’Autrichien I'a
utilisée sur au moins dix-huit épreuves
comprenant la Coppa Dolomiti au nord

Pour embarquer a la fois
une roue de secours et
une gquantité satisfaisante
de carburant, le réservoir
empiete légerement dans
I'habitacle, céte passager,
ce qui implique le recul du
siege droit d'une trentaine
de centimetres par rapport
G celui du pilote. ..
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de I'Italie, I'Osterreichische Alpenfahrt,
la Stella Alpina, le Straenrennen Meran
et le Korneuburg, Krems, Linz, Gmiind,
Innsbruck, I'Eifelrennen et plusieurs
courses sur circuit.

Rescapee

Aujourd’hui, il y a deux Type 64 en exis-
tence. La premiere est cette 38/41, celle
que Mathé a achetée a Porsche en 1949.
La deuxieme est une reconstruction
a partir des pieces détachées que Mathé
avait acquises avec la voiture. Avant que
les puristes ne crient a I'hérésie, consideé-
rez ceci: Lorsque Mathé a acheté sa
Type 64, elle était accompagnée d'un
immense lot de pieces détachées sauvees
de la 38/42, la voiture maltraitee et aban-
donnée par les Américains. Il avait prévu
d’utiliser un certain nombre de ces
pieces pour entretenir sa voiture gris-
vert, et certaines autres pour construire
ses propres voitures de course de cote.
Lorsque les hommes du Prototyp
Museum de Hambourg ont acquis le
Fetzenflieger (une des monoplaces spe-
ciales de Mathé), ils ont rempli presque
deux camions de pieces détachées, mais
ils n’avaient pas encore conscience
d’avoir mis la main sur des pieces res-
tantes de Type 64. Oliver Schmidt
explique: « L'histoire de la reconstruc-
tion de la voiture n° 2 a commencé pour
nous lorsque nous avons rencontré des
probléemes avec la boite de vitesses du
Fetzenflieger. Lorsque nous avons
extrait la boite, nous avons trouveé dessus

le numéro 38/42, et nous ne savions pas
ce que c’était. Mais plus tard, nous avons
compris que c’était le numéro de la

seconde “Berlin-Rome”. Nous avons
trouvé d’autres pieces estampillées
38/42, et finalement le chassis quasiment
complet et son train avant. Une des poi-
gnées de portes était perdue dans une
boite remplie de fixations de ski en alu-
minium, et de la méme maniére nous
avons remis la main sur une multitude de
pieces de la voiture. Mais pas la carros-
serie. »

Une nouvelle carrosserie en aluminium
a été commandée par le musée
a Nostagicar, a Neuss. Toutes les pieces
de 38/42 comme le moteur, le tableau de
bord, le compteur, les poignées de
portes, le train avant et le chassis y ont
été incorporées. Ce n’était pas rare
gu’un moteur ou méme une coque soient
remplacés au cours de la carriere d'une
voiture de course, ce n’est ni plus ni
moins ce qu'a réalisé le Prototyp
Museum avec #38/42. Aujourd’hui en
exposition permanente au Prototyp
Museum, la voiture porte les cabochons
de phares typiques de la période de
guerre, ainsi que l'essuie-glace unique
cOté conducteur, monté en position
haute.

Parce qu’il ne possede plus aucune des
voitures originelles dans sa collection, le
Porsche Museum de Stuttgart a fait
fabriquer par Karrosseriebau Drescher,
a Hinterzarten, une réplique exacte en
aluminium de la carrosserie seule de la

Ferry Porsche affirmait |a filiation Iégitime
de la Type 64 avec la marque qu’il

venait de créer, en appliquant lui-méme
le letfrage PORSCHE juste sous le capot.

Type 64, qui trone fierement sur son pie-
destal comme un rappel des origines de
la marque.

Est-ce pousser le concept trop loin que
d’affirmer que l'actuelle 911 RSR GTE
Pro est la descendante directe de la
Type 64 Rekordwagen. Ce n’est pas si
incongru. Probablement sans la Type 64
nous n’aurions jamais connu la 356 qui
a un jour évolué en 911. En suivant
I'arbre généalogique, il n’est pas compli-
qué de remonter de la 991 jusqu’a son
aieule Type 64...

Aujourd’hui, la rescapée #38/41, seule
Type 64 totalement authentique, est une
extraordinaire piece d’histoire, conser-
vée dans I’état dans lequel elle a terminé
sa carriere aux mains d’Otto Mathé. Elle
n’a connu que quatre propriétaires en
quatre-vingts ans, Otto Mathé l'ayant
lui-méme conservée quarante-six ans
jusqu’a sa mort en 1995. Admirablement
conservée, elle est un témoignage
extraordinaire de l'ingénierie Porsche
depuis la premiere heure. Et une piece
unique que RM Sotheby’s proposera
aux encheres lors de sa vente de
Monterey du 15 au 17 aolt et qui, au
regard de son importance capitale dans
I'histoire de la marque, pourrait bien
affoler les amateurs... @

e

| |

Pour 'aérodynamigue,

le cockpit de la Type 64
est particulierement éfroit,
ce qui ne favorise pas
I'habitabilité. Pas etonnant
que les soldats américains
aient decapité 'autre
"Berlin-Rome” qu'ils avaient
réquisitionnée.

Si elle empruntait un grand
nombre de piéces a la
KdF-Wagen, elle profitait
d'un design inédit, fluide
et minimaliste jusque dans
les courbes du tableau

de bord.
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A quelques jours pres ces deux photos ont cinquante ans d’intervalle. Av
les protagonistes n'ont pas pris une ride! A votre gauche, avril 1969, Ferdinai
et Helmuth Bott accompagnent les inspecteurs de la CSI pour I’ homol
nouvelle arme de Porsche pour Le Mans: la 917. A droite en mai 2019, dans I¢
cour aujourd’hui occupée par Porsche Exclusive Manufaetur, la pho’ro de famille
signée de notre Rémi Dargegen réunit non plus vingt-cing, mais les dix 917 encore
propriété de Porsche, auxquelles s’est adjointe la plus emblématique de toutes,
la #023 victorieuse au Mans 1970. Bienvenue dans plus de vingt pages spéciales 9171
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MOTEURDEVICTOIRE

rillant éleve doué pour les
maths et la physique, Hans
Mezger a di travailler dans une
fonderie les deux années sui-
vant son Bac, avant de pouvoir

intégrer I'Université de

Stuttgart. Il ambitionnait d’y
étudier  l'aéronautique, évidemment
impossible dans I’Allemagne de l'apres-
guerre. Alors le jeune Hans se forma
a l'ingénierie mécanique avec 1’automo-
bile en ligne de mire. C’était 'époque du
Wirtschaftswunder (miracle économique)
durant lequel les ingénieurs en meéca-
nique étaient courtisés. Mezger raconte
qu’a Cologne Opel avait des vues sur lui,
et que Timken Bearings lui avait méme
proposé une formation aux Etats-Unis.
Mais... Méme s'il ne s’agissait encore que
d’une petite entreprise, méme s’il n’avait
jamais vu aucune offre de recrutement, il
savait qu’un petit constructeur du nom de
Porsche était établi pres de chez lui.
Comme il le racontait a Peter Morgan en
2010: « Lorsque je prenais des lecons de
condulite, je passais régulierement devant
la Werk1. Le design de la 356 me plaisait,
et elles passaient si vite que mon moniteur
me rabdchait que les conducteurs de
Porsche ne savaient pas rouler douce-
ment! Ainsi, des que jai obtenu mon
diplome universitaire, j'al envoyé sponta-
nément ma candidature chez Porsche.
Apres deux semaines, jali regu une
réponse positive, et jal commencé en
octobre 1956. »

Au Département des Calculs sous I'auto-
rit¢ d’Egon Forstner, les premieres mis-
sions de Mezger ont consisté a calculer les
contraintes sur les composants de distri-
bution: soupapes, ressorts et arbres
a cames. Tres rapidement il est embarqué

Figure parmi les plus respectées

chez Porsche aprés Ferry lui-méme,
Hans Mezger a laissé son nom au
flat 6 et fut au coeur des succes
sportifs de la marque pendant pres
de trois décennies. La plus
légendaire des Porsche de course
reste encore aujourd’hui la 917, et
c’est certainement le plus beau fait
d’armes de Hans Mezger!

dans les développements du moteur
“Fuhrmann” quatre arbres, qui s’avere dif-
ficile a régler a mesure que les engrenages
de distribution s’usent. L'arbre a cames
maitre était usiné chez Schleicher
a Munich, un processus dautant plus cou-
teux que Porsche devait fournir de nou-
veaux profils de cames pour chaque nou-
velle série de moteurs. La compréhension
naturelle qu’avait Mezger de la complexe
géométrie de rotation des arbres a cames
a amené Forstner a lui confier 1'élabora-
tion d'une formule mathématique avec
laquelle Schleicher pourrait normaliser les
réglages de sa machine. Quelques décen-
nies plus tard, ces calculs qui mobilisaient
Mezger plusieurs semaines seraient effec-
tués par un ordinateur... «La formule
a été tres utile, se souvient-il. Nous I'avons
utilisée sur la 804 de Formule 1, sur la 904,
et sur les huit cylindres 2.0 et 2.2 de course
Jusquen 1968. C’est aussi la base du
moteur de la 911. »

Mezger appréciait le fait que les hauts
responsables comme le directeur tech-
nique Klaus von Rucker ou Ferry Porsche
lui-méme passent du temps dans les ate-
liers de la Werk1. Il s’y sentait chez lul.
[l était particulierement impressionné par

Texte Kieron Fennelly
Photos Remi Dargegen
Archives Porsche

I Le 30 novembre 1965.
Accompagneé de Gunther
Steckkonig (au centre)

et Wilhelm Hild, le jeune
Hans Mezger est présent
sur le Hockenheimring,
encore en construction,
pour une course de
Formule V.

2 1000km de Spa, en mai
1969, premiere course
d'une 917! Tout & gauche,
Mezger accompagne son
“bebe”. La 917-024 pilotée
par Gerhard Mitter et Udo
Schutz ne franchira pas

la ligne d'arivée, la

faute & des soucis
mécaniques...

Ferry Porsche: «Jai trouvé en lui un
camarade calme. Il était toujours utile de
discuter avec lul. Il savait mieux que per-
sonne ce qu’ll fallait faire pour construire
des voitures de sport compétitives et
fiables, et 1l savait faire en sorte que ses
equipes le suivent. Il était un exemple
pour tout le monde. »

En 1960, Mezger était déja un élément
central du développement moteur chez
Porsche. Sa curiosité naturelle I'a amené
a penser differemment. S’intéresser par
exemple a une moto de course MV Agusta
parce qu’elle avait le meilleur rendement
de tous les moteurs, explorant des
domaines tels que la vitesse des gaz
d’échappement, I'angle des soupapes ou
la forme des chambres de combustion.
Ce serait vital dans le développement du
flat 6 901, et méme urgent en 1963 alors
que les premieres ébauches du six
cylindres  produisaient  péniblement
110 ch la ou il en fallait au moins 130...
Jusque-la, la principale mission de Mezger
se focalisait sur les voitures de Grand Prix,
mais brusquement, début février 1963, il
fut sommé avec quelques collegues de
cesser tout travail sur le flat 8 de course
(qui avait offert deux victoires a Gurney et
une cinquieme place au Championnat du
Monde) pour se consacrer au 901. Hans
Mezger a déclaré a Peter Morgan: « [l était
de ma responsabilité de repenser le
moteur 901. Jen ai trace les grandes
lignes, le vilebrequin a sept paliers, les
chambres de combustion avec de plus
grandes soupapes et une lubrification
a carters secs. Nous voulions une voiture
qui soit bonne pour la route et la compéti-
tion. » Il a ajouté qu'un groupe d’environ
six ingénieurs était impliqué, parmi les-
quels la nouvelle recrue de Zuffenhausen:
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Ferdinand Piéch. « Il pouvait ouvrir des
portes pour que les choses se fassent.
C’etait un visionnaire, il avait beaucoup de
bonnes idées. » 1l raconte que c’est Piéch
qui a voulu que la conception du 911 laisse
une marge d’évolution (en dix ans, le
1991 cm?® passerait a 2993 cm®) sur une
durée d’exploitation industrielle prévue
pour au moins huit ans. Le bloc devait
aussi étre fiable. Ils utiliseraient donc des
chaines pour entrainer les arbres a cames,
plutdt que les trop complexes cascades
d’engrenages coniques du “quatre
arbres”. « C’était plus simple, moins cou-
teux, et leur construction prenait moins de
temps. Plus tard, j'adopterais la chaine de
distribution sur la 917... »

La 911 lancée, les efforts de Mezger se
sont concentrés sur les moteurs de com-
pétition et la Course de Cote. C’était une
spécialité de la maison, et ¢ca a permis
a Porsche d’expérimenter: « Nous avons
testé des idées comme les réservoirs d’es-
sence pressurisés ou les freins a disque au
béryllium que nous ne pouvions pas tester
sur des voitures d’endurance. » Avec ses
regles simples - cylindrée limitée a 2.0 et
absence de poids minimal - la
Bergmeisterschaft était idéale pour les
Porsche légeres et agiles, et elle a particu-
lierement séduit Piéch: en 1965, il est
devenu directeur technique, impulsant
une immense énergie au Département
Compétition. De la 906 a la 917, sept voi-
tures de course émergeraient sous sa
direction au cours des cing années sui-
vantes. Mezger ajoutait: «Piéch était
beaucoup plus motivé et ambitieux que
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I 24 Heures du Mans 1966.
Sous son casque, Mezger
est entouré de Boft, Piech,
von Hanshtein et Falk, les
piliers de la compétition'!

2 Spa-Francorchamps,
1970. En compagnie de
Pefer Falk et Fritz Spingler,
Hans Mezger écoute Jo
Siffert, qui remportera
I'épreuve en 917K.

3 28 septembre 1983,
Hans Mezger au centre de
I'equipe qui a mene le
projet TAG Turbo, moteur
qui accompagnera
McLaren sur deux fitres de
Champion du Monde de
Formule1.

4 En mars 1987, Hans
Mezger et Valentin Schaffer
planchent sur le projet de
V8 pour I'Indycar...

5 Leshommes de la 210
a la fin de la saison 1968,
Hans Mezger a gauche,

6 Zandvoort, 1983. Le GP
des Pays-Bas est le premier
d’'une McLaren TAG. Hans
Mezger, Helmuth Bott et
Julius Weber sont attentifs !
7 En juin 1983, essais du
V6 biturbo a Weissach
dans une MclLaren pilotee
par le Britannigue John
Watson.

8 Niki Lauda comprenait la
mécanigue, ce qui en
faisait un “metteur au point”
apprécié de Mezger.

Ferry. Il travaillait de longues heures sans
Jjamais se détendre, mais c’était toujours
Ferry qui avait la vision la plus juste de ce
que devait étre une Porsche de route. »

Mezger était a Zuffenhausen depuis
quatre ans seulement lorsqu’il a acheté sa
premiere Porsche, une pré-A vieille de
neuf ans. Plus tard, il a acquis I'ancienne
901 de Piéch, chassis n° 006. « Je me sou-
viens qu’'elle était horrible a conduire
dans le trafic munichois (sur le retour
d’Autriche). En dessous de 2500 tr/mn,
c’était horriblement bruyant (c’est le ten-
deur de chaine qui rendait I'ame parce
qu’il n’était plus lubrifié)! Nous étions si
débordés les premiéres années que nous
n‘avions jamais résolu ce défaut. Tout ce
que le “Reparturwerkstatt” pouvait faire
était de remplacer les tendeurs, alors en
1968 on m’a demandé de trouver une solu-
tion. Jai con¢u un kit pour conserver
I'huile dans le tendeur, et nous pensions
en produire une centaine pour réparer
des voitures de clients. (Ca fonctionnait
bien, et c’est finalement devenu un com-
posant des voitures de série alors que je
ne l'avais pas développé dans ce sens.
Ce n’est qu’avec la Carrera 3.2 (et l'inter-
vention de Peter Schutz) que Zuffenhausen
a adoptée la lubrification du tendeur de la
chaine de distribution a partir du circuit
d’huile moteur. »

Alors que la 906 2.0 évoluait en une
907 2.2, Piéch a fait connaitre son ambition
de remporter le Championnat du Monde
des Constructeurs 1968, et le triplé des 907
aux 24H de Daytona marqua un point de
depart fulgurant. Un peu plus tard, le

moteur 3.0 était prét. Mezger se souvient:
« Nous avons fait deux moteurs huit
cylindres expérimentaux a quatre sou-
papes par cylindres, un refroidi par air,
l'autre a refroidissement liquide. Nous
avons rapidement compris que le refroi-
dissement par air avec quatre soupapes
n’était pas possible. La paire de soupapes
supérieure empéchait l'air frais d’at-
teindre la paire inférieure. En juin 1968,
nous avons abandonné toute investiga-
tion supplémentaire pour nous concen-
trer sur un moteur douze cylindres qui
donnait plus de puissance que le huit. »
C’est devenu la motivation supréeme du
projet 917, une voiture de course dévelop-
pée en un temps record, au point que
Porsche a pu présenter 25 exemplaires
“finis” aux inspecteurs de la FIA en
avril 1969, juste a temps pour qu’elle soit
éligible aux 24 Heures du Mans. Dont la
victoire était le but ultime de Piéch...
Mezger se rappelle l'immense travail
qu’ont représenté 1'étude et la fabrication
des voitures: « Qu’on nous ait demandé
comme ¢a de construire 25 voitures juste
pour ’'homologation, ¢a nous a surpris. On
ne lavait jamais demandé a personne
Jusque-la, et on ne I'a plus jamais demandé
a personne depuis. Nous avons été surpris
que Ferrari n’ait pas eu a le faire non plus. »
Les plans de Hans Mezger pour le
moteur 4.5 étaient presque entierement
basés sur son expérience du 901 et des
moteurs de course ultérieurs. Comme il
'expliquait a Peter Morgan, « le chdssis et
le moteur étaient une évolution de ce que
nous faisions déja. Ce que nous avions
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appris du six cylindres, nous I'avons appli-
qué au huit cylindres puis au douze
cylindres. Il reprenait les mémes angles de
culasses et de soupapes parce que nous
n‘avions pas le temps d’étudier autre
chose, et que de toute facon ¢a produirait
assez de puissance pour gagner Le Mans. »

La fiabilité était I'autre donnée cruciale,
et 'une de ses premieres opérations fut de
concevoir un vilebrequin transmettant sa
puissance a un arbre secondaire depuis
son centre plutot qu’en son extrémité.
Il savait de son expérience du huit
cylindres que les vibrations sur des vile-
brequins aussi longs pouvaient en provo-
quer la rupture. Au Mans, seulement dix
semaines apres la présentation a la FIA, la
917 d’usine pilotée par Attwood et Elford
a mené la course jusqu’a la vingt-troi-
sieme heure lorsque la cloche d’em-
brayage s’est fendue et que I'embrayage
a laché. « Ils n’avaient simplement pas eu
temps de le tester correctementy,
explique Mezger.

L’année suivante, la 917 qui cubait désor-
mais 5.0 était devenue imbattable.
Lorsqu’elle 1'a encore prouvé en 1971, la
FIA est intervenue pour la bannir avec sa
nouvelle limite a 3.0... C’était frustrant
pour Porsche, mais la réputation de
Mezger était faite. L'Institute of Mechanical
Engineers fut I'un des nombreux organes
professionnels a lui rendre hommage.
Méme apres sa retraite en 1993, il est resté
un conférencier apprécié, notamment
aupres de la SIA (Société des Ingénieurs
de I’Automobile) de Lille.

Mais en 1972, Mezger n’avait que 41 ans,
il lui restait encore beaucoup a faire : exclu
des circuits européens, Porsche lorgnait
vers la série Can-Am ameéricaine. Ici, les
gros moteurs de plus de 700 chevaux
étaient la norme. Piéch avait aussi
demandé a Mezger de se pencher sur un
moteur de 917 plus gros. En faire un seize
cylindres ne permettait toujours pas
d’égaler la puissance des meilleures Can-
Am, et le poids supplémentaire rendait la
917 plus compliquée dans les virages.
Alors Porsche s’est tourné vers le tur-
bocompresseur. Le grand défi consistait
a controler la pression du turbo. Le défer-
lement de puissance, lorsque les turbos
entraient en charge, pouvait faire sortir la
voiture de sa trajectoire! Ses collegues
Valentin Schaffer et Helmut Flegl ont fina-
lement résolu le probleme, mais Hans
Mezger a modifié lui-méme, avec un cir-
cuit d’huile supplémentaire, les culasses
qui s’échauffaient sous la pression des
turbos. Il a aussi développé un douze
cylindres 4.2 atmosphérique “Indianapolis”
a refroidissement liquide, «mais nous
avons abandonné le projet, raconte-t-il.
Il n’était plus justifié, le turbo fonctionnait
tres bien en Can-Am. » Porsche remporte-
rait ainsi ce championnat en 1972 et 1973.

Puis la crise pétroliere a obligé a revoir les
plans. Porsche a abandonné la compétition
dans la catégorie d’élite des Voitures de
Sport, tres colteuse, pour se recentrer sur
la fabrication d'une 911 Turbo de produc-
tion qui servirait de base aux évolutions en
catégories GT. De 1a découlerent les 934 et
935 qui ont dominé les Groupe 4 et 5, mais
aussi la 936 dont le chassis dérivait de la

917 Can-Am. La 936 remporta les 24 Heures
du Mans 1977 et 1981, et serait la base de
Iimmense succes de la 956/962 qui
a dominé la discipline dans les années 80.

Lorsqu’il se plonge dans ses souvenirs
des années 50 et 60, Hans Mezger parle
principalement a la premiere personne.
Mais au milieu des années 70, le “je”
devient “nous”, et son role a clairement
évolué de l'ingeénierie au management.
Il reste néanmoins tres impliqué. La mai-
trise du turbo par Porsche suscite beau-
coup d’intérét, notamment en Formule 1,
particulierement lorsque Renault s’engage
en Grand Prix en 1977 avec un V6 Turbo.
Lorsque Ron Dennis (McLaren) approche
Porsche pour le développement d'un
moteur F1 Turbo, une fois les accords
conclus, c’'est Mezger qui fait le lien.
Il raconte que, malgreé ce qu’il avait entendu
sur Dennis, il était plutot facile de s’en-
tendre avec le Britannique. De son cote,
Dennis avouait: «Jai une totale confiance
en Hans Mezger et ses techniciens, parce
qu’il est un ingénieur serein et efficace. »

Aussi fructueux qu’ait été ce partenariat
(McLaren a remporté deux championnats
et Prost un titre pilote supplémentaire),
Mezger estime que « bien que payé pour
ca, Porsche n’a pas di gagner beaucoup
d’argent avec ce projet. » 1l décrit une
relation qui s’est plutot distendue sur la
fin: « Chez Porsche, les choses commen-
caient a changer... et ce fut une déception
lorsque Dennis a décidé de changer de
motoriste (pour Honda en 1988), et j’al du
réaffecter les personnels travaillant sur le
moteur McLaren. » Ca nempécherait pas
Porsche de retourner dans la serre de la
F1 en concevant un V12 atmosphérique.
Mezger décrit cette aventure comme
« le pas de trop. Je crois que nous n’avions
méme pas de client. » Finalement, ’écurie
Arrows de Jackie Oliver a pris le V12, mais
Mezger explique qu’il n"avait jamais réussi
a établir une relation chez Arrows comme
celle qu’il avait avec McLaren, et Porsche
finalement a clos le sujet avant méme que
le V12 soit totalement au point... Ce fut
une décision tres controversée (Manfred
Jankte, Directeur des Relations Publiques,
a démissionné en signe de protestation),
mais étant donné la situation financiére
délicate en 1991, Mezger pouvait com-
prendre la logique. C’était le temps des
désillusions. Ses collegues de longue date
Helmuth Bott, Peter Falk et Valentin
Schaffer, avec lesquels il travaillait depuis
les années 50, étaient tous partis. Mais en
1992, le nouveau PDG Wiedeking annonce
le développement d’un nouveau moteur
a refroidissement liquide et de deux nou-
velles voitures, le Boxster et une nouvelle
911. «J'al décidé de rester pour supervi-
ser le travail des jeunes ingénieurs promus
pour ce projet avant de prendre ma
retraite. »

Son “pot de départ” en 1993 fut certaine-
ment 'ultime occasion de réunir les der-
niers géniteurs des 911 et 917 encore en
place. Bien que Hans Mezger ait continué
a travailler pour Porsche pendant presque
deux décennies encore, ces deux voitures
mythiques et plus encore leurs moteurs
a six et douze cylindres a plat restent cer-
tainement son plus grand héritage! 9
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Aux yeux de la maijorité des passionnés de la marque, la 917 est la Porsche
ultime, pour tout ce gu’elle représente dans I’histoire sportive, pour
I'empreinte indélébile gu’elle a laissé dans le sport automobile... La 917 s’est
aussi installée dans I'imaginaire de tous les gamins d’'une génération (et de
leurs petits fréres...) par les images d’action incroyables du film Le Mans.
Etait-il possible de résister & la proposition de passer une journée dans ce
cockpit qui qui a été le lieu de travail des plus grands noms du sport
automobile, se poser dans le baquet de Vic Elford et Richard Atwood au
volant d’une 917 K Gulf?... texie Josué Chevrel Photos Alexis Goure Archives Porsche
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n mardi apres-midi ordinaire
dans une Rédaction tout ce
quil y a de plus normale.
Ordinaire jusqu’aux alentours
de 17h30 et le “twit-twit” lancé
du fond de ma poche (qui a dit
ringard, le plip de centralisa-
tion des 90’s ?) et la notification d'un texto
pas tout a fait banal: « Serais-tu intéressé
par l'essai sur circuit d'une 917K Gulf
pour un article dans Speedster 7 » Suivi de
cette anodine précision: « Tu pourras pilo-
ter I'auto toi-méme. » Vous auriez fait quoi
a ma place? Commencé par hurler un
waouh, peut-étre ? Et seriez entré dans un
long processus de décision, certaine-
ment? Ah vous non plus?

Méme pour le journaliste -etiquete
Porsche Classic dont vous supposez qu’il
“n’en est pas a son coup d’essai”, c’est le
genre de tentation a laquelle on n’est pas
soumis tous les jours. Conduire une 917,
¢a reste 'ambition ultime, une consecra-
tion. La promesse de vivre une expérience
fabuleuse et physiquement impression-
nante dans une voiture redoutable. Mais
conduire une 917, c’est bien plus que de se
confronter a des performances. C’est s’as-
seoir dans le méme baquet que les plus
grands pilotes, c’est se plonger dans son
imaginaire d’enfant, se prendre pour
McQueen. C’est 'apothéose de 1'ingénie-
rie Porsche et une révolution pour la
marque. C’est la victoire, enfin, aux
24 Heures du Mans, la premiere d’un pal-
mares record dans la Sarthe. C’était une
voiture hors d’atteinte, sans concurrente.
C’est une voiture hors du temps. Un héros
de la mythologie moderne, une légende.
Et chaque 917 est aujourd’hui une piece
rare dont la valeur oscille allegrement
selon son histoire entre quinze et vingt
millions d’euros. Alors vous mesurez I'im-
mense privilege que vous avez d’étre 13, et
en méme temps la responsabilité qui vous
incombe de ne pas raccourcir l'objet en

o
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cours de route, si possible méme de le
ramener dans l'état ou vous lavez
emprunté. Nous voila au rendez-vous au
Luc en Provence, elle est la aussi, sous la
livrée bleu et orange caractéristique des
voitures du team Wyer-Gulf...

Presque !

Sans surprise, #008 est 1'une des vingt-
cing voitures présentées aux inspecteurs
de la FIA pour I'homologation le 21 avril
1969. Mais les registres de l'usine ne la
considerent réellement terminée que le
4 juin, et se voit immatriculée S-N 8272.
Elle est donc, toute neuve, sur la ligne de
départ de I'épreuve sarthoise le 13 juin,
sous le numéro 12. Et méme aux avant-
postes, puisqu’Elford lui avait offert la
deuxiéme place sur la grille grace a un
3’26700 en qualifs (juste derriere 'autre
917 officielle avec laquelle Stommelen
avait signé un 3'227900). A peine la course
lancée, elle est marquée par le dramatique
accident du britannique John Woolfe
a Maison Blanche, sur la seule 917 privée
du plateau. Ca ne refroidit pas les héros de
l'usine... Stommelen garde le controle
toute la premiére heure. Dans sa neu-
vieme boucle, Elford signe le meilleur tour
en course en 3277200, a plus de 234 km/h
de moyenne. Encore loin du record de
1967 (238 km/h), mais pas mal pour une
voiture réputée inconduisible! A la qua-
trieme heure, c’est notre #008 qui prend le
commandement. A partir de ce moment,
elle ne va plus lacher la téte de course...
jusqu’aux alentours de 11h le lendemain
matin. Porsche entrevoyait enfin la consé-
cration, mais la 917 n’était pas encore
préte. Développée trop vite, pas fiabilisée,
c’est la cloche d’embrayage qui se fend
a trois heures d’une victoire tant espérée,
alors qu’elle distancait son premier pour-
suivant de plus de 80km! La fin de la
course est entrée dans les annales pour sa
plus courte distance entre le vainqueur et

J'ai l'impression d’étre un gamin

qui découvre le karting: oser freiner

tard, de plus en plus tard, chercher

ses frajectoires pour y placer des

appuis fermes, réacceélérer 1ot

Mais pas trop, et repousser

les limites & chague tour.
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son dauphin, séparés de 120 m. Herrmann
en 908 LH a livré une bataille épique, roue
dans roue, avec la GT40 de Ickx dans le
dernier tour, mais fut désarmé par la cava-
lerie du V8 américain dans la derniere
accélération. Ce ne sera pas encore pour
cette fois, mais la 917-008 a fait la démons-
tration de performances au-dessus du
lot...

Ce sera sa premiere et sa derniere
course, mais #008 n’a pas pour autant fini
de servir la cause 917. Le 14 octobre,
Porsche s’installe pour quatre jours de
tests sur 1'Osterreichring, la méme ou
Jo Siffert et Kurt Ahrens signaient
quelques semaines plus tot* la premiere
victoire d'une 917 apres 1000 km d’apre
lutte... contre leur propre machine!
La saison terminée, on tente de résoudre
ce récurrent probleme d’instabilité,
d’abord imputé a la suspension. Serviront
de cobaye #008 et sa jumelle #006, toutes
deux en version “courte”, débarrassées de
I'extension amovible dédiée aux circuits
rapides, et toutes deux munies du nou-
veau “sourire” étudié par le cabinet fran-
cais du SERA pour favoriser le refroidis-
sement et surtout supprimer les
moustaches latérales particulierement
vulnérables. Quatre pilotes sont embar-
qués dans l'aventure: Kurt Ahrens, Brian
Redman, Piers Courage et Leo Kinnunen.
Les hommes de John Wyer, qui exploite-
ront officiellement les 917 en 1970, sont
aussi de la partie, dont un certain John
Horsman, ingénieur en chef.

La petite histoire veut que Horsman ait
remarqué apres le roulage que les mous-
tiques et autres effluves d’huile, naturelle-
ment convoyeés par le flux d’air, avaient
maculé la peinture blanche du coupé sur
toutes les surfaces frontales, ailes, capot,
pare-brise, etc. mais avaient consciencieu-
sement contourné les volets de queue,
censés geénérer l'appui... Et de conclure
que l'air les effleurait a peine. Il rapporte
lui-méme dans son livre “Racing in the
Rain”: «Jal aussitot compris que nous
devions rehausser le capot arriéere et fixer

* 1000 km de Zelweg, le 10 aott 1969.

de petits spoilers sur les bords de fuite.
Il me semblait évident que si toute la sur-
face arriere était dans le flux aérodyna-
mique, il serait possible d’exercer un
appui. Alors avec David Yorke, je suis allé
demander a Peter Falk et Helmut Flegl si
nous pouvions “emprunter” 917-008
puisqu’elle n’était pas utilisée a ce
moment-la. Un peu perplexes, mais cher-
chant a se montrer coopératifs avec les
Britons, ils ont dit “Ja”. Et vous auriez des
feuilles d’aluminium dans le camion?
“Ja”. On pourrait vous emprunter
quelques méches, des rivets pop et de
l'adhésif? “Ja” » Et il précise la suite des
opérations: « Sous le regard horrifié des
Allemands, Ermanno et Peter ont découpé
et riveté tout le reste de l'aprés-midi»
La voiture était préte le lendemain, 16 au
matin, et c’est Brian Redman qui partit
’'essayer le premier. Au lieu de repasser
par les stands aprés deux tours, il en
a aligné sept supplémentaires avant de
rentrer, pour s‘exclamer: « Voila!
Maintenant c’est une voiture de course! »
Evidemment, la méme histoire racontée
par Peter Falk differe un peu quant au dia-
gnostic des problemes de stabilité, mais
une realité est corroborée par les deux
versions: C’est bien sur #008 qu’'a été
développée la poupe de la 917K telle
qu’elle a écrit I'histoire a partir du début
1970.

C’est en mars 1970 que #008 recoit son
capot définitif en fibre de verre, en mars
aussi qu’elle assure une premiere série de
tests de trains roulants sur les pistes de
Weissach. Ce sera sa vocation jusqu’a fin
septembre, des essais pour peaufiner la
mise au point des exemplaires qui se
battent en course. Selon les écrits de Paul
Frere, il semble qu’elle ait été présente
aux essais préliminaires du Mans 1970
tout début avril, sous le numéro #22 et
qu’elle y ait croisé le chemin d’un Steve
McQueen fort intéressé. Il se dit que cette
rencontre aurait déterminé le choix de la
917 dans le role principal...

Quelques jours apres, elle s’offre une
escapade au Nurburgring pour les essais
préliminaires des 1000km sur le

#008 était I'une des trois premieres
Q17 parties A I'assaut des 24 Heures
du Mans. C’est elle la premiere quii

a porté la queue courte. C'est avec

elle que je vais découvrir la conduite

d'une 917K. Beaucoup de premieres
fois pour une seule voiture...
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Sudschleife, ou elle apparait, toujours
blanche et flanquée du numeéro 22, juste-
ment pilotée par Paul Frere et Hans
Herrmann. Début 1971, elle est peinte en
bleu Gulf et stockée a Weissach comme
voiture de réserve pour le team de John
Wyer. Lorsque la fin de carriere du coupé
917K sonne au terme de la saison 71,
Porsche récupere moteur et boite et se
debarrasse du reste aupres de son ferrail-
leur habituel, Manfred Freisinger, avec
quelques autres vieilleries du méme
calibre, et des pieces détachées qui vont
avec...

[“année suivante, le méme Freisinger lui
greffe un des moteurs 5.0 qu’il a en stock,
la bolte qui va avec, et la vend au pilote
suisse Claude Haldi, qui la Iui ramene
pour une restauration en 1988. Et qu’au
beau milieu de quatre ans de chantier, elle
serait passée propriété du pilote normand
Gérard Dantan-Merlin, alias Gédéhem.
En 2018, elle sort de la poussiere de sa
remise non loin du Mans, acquise par la
société monégasque Amstar.

Je ne suis pas un heros...

Tout bien résumé, c’est donc un beau
morceau de légende qui se présente la. Un
des deux exemplaires d’usine engagés
au Mans en 1969, celui qui y a mené les
débats dix-huit heures durant. Celui sur
lequel la poupe de la 917K est née. Je vais
poser mon séant dans le baquet de Elford,
Attwood, Redman, Herrmann! Seulement
si j’arrive a I’y poser... Ne serait-ce méme
qu’a entrer dans ce cockpit qui n’a jamais
été congu pour des gaillards d'un metre
quatre-vingt-cing. Mais l'homme qui
exploite aujourd’hui #008 en compétition
historique est d'un gabarit sensiblement
similaire, la position de conduite a été
réglée en conséquence, baquet incliné et
colonne de direction un poil relevée.
[l faudra quand méme que je descende les
fesses dans le siege pour espérer fermer la
porte sur mon casque (qui aura frotté sur
I'arceau durant toute la séance). La posi-
tion est tres horizontale, mais pas comple-
tement inconfortable. De la a y passer la
moitié des relais sur vingt-quatre heures...
Une fois enfoncé dans la coquille en fibre,
en plus d’empiéter dans le champ de
vision, le volant ne tombe pas franche-
ment dans l'axe et il faut aller chercher le
pedalier encore plus a gauche. Premier
réflexe: inventaire de l'instrumentation.
C’est vite bouclé c6té manos: compte-
tours, température et pression d’huile...
Les témoins d’alternateur, de pression
d’huile, des plaquettes de frein et des cli-
gnotants. Le reste du tableau de bord
n‘est que juxtaposition d’interrupteurs
pour l'allumage, les pompes, I'éclairage, le
klaxon, l'essuie-glace... utile d’ailleurs,
parce que sil ne pleut plus a I'heure qu’il
est, les voitures en piste levent leurs
gerbes d’eau.

Le premier démarrage nécessite un
coup de starter, et donc un coup de pouce
du mécano, Matteo, qui I'actionne depuis
le compartiment moteur, capot ouvert.
La fameuse clé perforée dans la main
gauche, je lance au quart de tour les douze
cylindres qui s’ébrouent dans un rale qui
ne ressemble a aucun autre. Unique.
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Avec ses suspensions souples et |
un douze cylindres rond et linéaire,
la 917 correspondait parfaitement

a la philosophie de sa Catégorie
“Sport”: une voiture de route
développée pour la course.

D’ailleurs, avant Le Mans 1969,
#008 avait été immatriculée.
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Grave, profond, mélant la rondeur avec les
sonorités métalliques typiques des moteurs
refroidis a l'air. Le levier de vitesse tombe
sous la main droite, plaqué contre le
ponton. Premiére en haut a gauche, grille
traditionnelle en H jusqu’a la cinquieme.
['acces a la marche arriere est verrouillé
par un loquet a la base du levier, ¢a évite
d’aller chercher la six a 360 dans les
Hunaudieres, ¢a pourrait craquer un peu...

Le 5.0 est presque a température, c’est
parti! Sans vraiment d’appréhension,
mais beaucoup de respect pour une
machine dont les limites sont, j'en suis
conscient, a des parsecs au-dessus des
miennes, j'entre en piste a rythme “rou-
tier” et je retrouve des sensations connues
depuis notre balade sur les hauts de
Monaco en passager de 917-037. Comme
dans mes souvenirs, la suspension est
étonnamment souple pour une voiture de
course de ce calibre. La 917, bien élevée,
avance sans le moindre hoquet, le flat
twelve accepte tous les régimes avec une
extréme rondeur. Sur les deux premiers
tours a allure modérée, je jauge 'animal
en méme temps que je découvre les 2,4 km
de piste, un peu courte pour prendre toute
la mesure d'une machine pensée pour les
Hunaudieres. Ici la plus longue ligne
droite, devant les stands, mesure 530 m
mais ¢a tombe bien, je n’avais pas prévu
accrocher 360 km/h aujourd’hul. ..
['asphalte seche rapidement, et tant
mieux. Retour au paddock, Matteo
controle température et pression des
pneus, c’est reparti pour une série plus

“sérieuse”. La courbe du bosquet passée,
j'entame les accélérations plus viriles. Ca
'est vraiment, et ¢a se confirme apres le
dernier virage, a l'attaque de la ligne
droite des stands, en montée. Youhouuu!
Lorsqu’on a déja épuisé la liste exhaustive
des superlatifs a décrire des accélérations

de GT aff(itées, on manque alors de voca-
bulaire pour exprimer la poussee dont est
capable une 917, une machine de 630 ch
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pour 800kg. Dantesque! Le 0 a 100
annonce en 2”7 semble tout a fait concret.
Deés la remise en charge, la poussée est
phénoménale, et change encore de
registre (ne serait-ce qu’acoustique)
a partir de 5000 tr/mn, pour ne jamais
plus s’arréter. Démente, surréaliste méme,
mais jamais violente. Réguliere et contro-
lée. Le pare-brise a tendance a vous mon-
trer un peu plus de ciel, et le premier
gauche arrive tres vite. Il suffit de quelques
tours pour cerner comment fonctionne
I'engin, naturellement plus équilibré
qu’une 911. Méme si le douze cylindres est
évidemment plus lourd, il est parfaitement
centré. Une fois placée sur ses appuis, la
917 n’en démord pas. Difficile de la
prendre en défaut en entrée, le freinage
est d'une puissance redoutable, c’est en
sortie quil convient d’étre attentif. Elle
autorise une remise des gaz assez tot
apres le point de corde pour peu qu’elle
soit progressive, pour n’ouvrir qu'une fois
les quatre roues dans 'axe. C’est un des
principes de base du pilotage avec lequel
certaines machines savent prendre
quelques libertés. Pas elle! La sanction est
immédiate. Jai l'impression d’étre un
gamin qui découvre le karting: oser frei-
ner tard, de plus en plus tard, chercher ses
trajectoires pour y placer des appuis
fermes, réaccélérer t6t mais pas trop, et
repousser les limites a chaque tour. La 917
met en confiance et c’est le piege. Apres
trois sessions d'une demi-heure, on a la
sensation d’avoir compris comment ca
marche, on aurait tendance a laisser faire
son Instinct. La 917 est une machine
extraordinaire au plein sens du terme,
mais elle réclame une attention perma-
nente, mobilise votre concentration et
consomme autant d’énergie. Les limites
de la voiture sont certainement bien loin
encore, les miennes sont la. L'expérience
impose respect et humilité pour cette
machine de légende, et admiration pour
les héros qui en ont fait une légende... ®
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| Gérard Larrousse a
consacre une grande
partie de sa cariere aux
marques tricolores, pilote
officiel Matra, directeur de
Renault Sport en Rallye
puis en Formule 1,
directeur sportif de Ligier
puis patron de sa propre
ecurie de F1 a partir de
1987. Mais entre 1969 et
1971, c'est chez Porsche
qu'il s'est fait un nom
parmi les specialistes de
I'Endurance...

2 Le Mans 1970, Geérard
Larrousse prend pour la
premiere fois le volant
d'une 917. Il s'empare
avec Wil Kauhsen de la
deuxieme place et du prix
de l'efficacité énergétique!
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La 917 est devenue une légende, écrite par des pilotes stars. Les héros d'une époque
ou le “coup de volant” ne comptait que s'il e’rcn‘ doublé d’'une bonne dose de
courage. Gérard Larrousse est le seul Francais A avoir pris part a I'épopée de la

Q17*..

-vous arrivé chez Porsche?

de Corse 1968. Je m’en souviens
es bien parce que ¢a a été une des grandes déci-
ons de ma vie. A I'hédtel, Vic Elford lui-méme m’a
uhaiterait te recruter, jal beaucoup
ue ce soit tol, est-ce que tu veux
ldemment, grand blanc pour moi..
A I'époque, j’étais tres proche de Bernard Consten
qui venait d’étre élu Président de la FFSA. Alors je
lui ai demandé conseil, on a discuté de ¢a dans la
chambre d'hotel et j’ai pris ma décision tres rapide-
ment: OK, j'y vais! Pour beaucoup de raisons. La
principale était que j'avais envie de devenir pilote
de circuit et que, franchement, j’avais une confiance
mitigée dans les Alpine. Je m’étais fait trés peur
aux 24 Heures du Mans, et je n"avais plus tellement
envie de conduire cette voiture-la. A 1'époque,
Huschke von Hanstein m’a proposé un contrat
pour six rallyes du Championnat du Monde. Mais
C’était tout.

Mais vous n’avez pas fait que du Rallye...

Il y a eu deux étapes importantes. Au Monte-
Carlo, je fais deuxieme derriere Waldegaard, et tres
rapidement, Porsche me dit « on est préts a faire un
programme frangais avec la 911R. » On a monté ce
programme avec le Service Compétition Clients. Si
mes souvenirs sont bons, on a attaqué par le rallye
de Charbonnieres qui partait de Stuttgart. Ca s’est
plutdt mal passé d’ailleurs. J'avais un Carrera spé-
cial avec double arbre a cames. Donc un moteur
assez pointu, et il m’a laché sur le circuit de
Solitude. Ils sont allés chercher un nouveau moteur
a l'usine et en deux heures, ils I'avaient changé. J'ai
fini dans les limbes du classement, mais j'ai ter-
miné le rallye. Ca a été ma premiere expérience

avec une R. Il n'y avait pas les mémes moyens
qu’en Championnat du Monde, ils ne mettaient pas
une assistance démente. On avait deux mécanos,
un Transit, ¢a restait semi-amateur... On I'a ensuite
engagée au Neige et Glace en février 1969, et j'ai
gagné.

Deuxieme étape, fin février j'ai rencontré Rico
Steinemann (successeur de Huschke von Hanstein
en 1969). Il me dit «bon Gérard, tu vas aller
conduire a la Targa Florio. Tu es pilote de rallye,
mais tu dois te débrouiller avec un proto, tu verras
c’est un circuit un peu spécial... » Il m’a envoyeé en
Sicile en mars, et la j'ai passé quinze jours d’entrai-
nement avec la 908/02 sur route ouverte.

Votre tout premier contact avec le monde du
proto chez Porsche...

Ouli, je fais la Targa Florio, et puis ils m’ont dit « tu
as un siege pour les 24 Heures du Mans sur la 908
“longue queue”. »

Gérard Larrousse dans une 917, ¢’était
encore un peu prématuré en 1969...

Oui, je n’étais pas encore vraiment intégré
a I'équipe d’endurance. J'ai une magnifique photo
de la Targa Florio 1969 avec le Docteur Porsche et
toute 1’équipe, j'ai eu la chance inouie de connaitre
tous les pilotes d'un seul coup. Mitter, Maglioli,
Elford, Siffert, Rodriguez, ils étaient tous la! C’était
génial pour moi qui n’étais encore qu'un jeune
pilote de pouvoir cotoyer ces gens qui étaient déja
des stars.

Au Mans 69, on navait pas une voiture de pointe!
On avait la voiture de réserve, une 908 dans laquelle
ils ont associé le pilote le plus agé (Hans Herrmann),
et le plus jeune. Et c’est nous qui nous sommes

. I nous raconte comment, aprés deux saisons chez Alpine, il entre chez Porsche
en 1%9, et comment il a vécu son aventure 917...

Propos recueillis par Josué Chevrel Photos Rémi Dargegen et Archives Porsche

retrouveés en téte a cing heures du matin. Ca a été
une course importante pour moi (deuxieme au
général, derriére la GT40 de Ickx-Oliver, N.D.L.R.),
et qui a probablement lancé ma carriere de pilote
d’endurance.

Lécurie Porsche était en train de monter en
puissance. C’était palpable ?

C’est sur, ¢’était beaucoup plus organisé que chez
Alpine, que je ne veux surtout pas critiquer, mais
¢’était a 'allemande. Ca me convenait bien, je crois
que je suis assez discipliné. Les rendez-vous, ¢’était
a la minute, et tout était comme ca, mais c’était
assez rassurant. Méme si d'un autre c6té, ils pre-
naient des risques avec leurs pilotes. Faire des
essais, comme a la Targa Florio, sur route ouverte
avec des protos, c’est quelque chose d’extréme-
ment dangereux. Mais chez les Allemands, c¢’était
comme ¢a. Quand on voyait les voitures qu’on avait
au Mans... La 908 c’était une voiture tres difficile
a conduire, tres fine sur le plan du pilotage, avec
laquelle il y a eu un certain nombre d’accidents.
Porsche était une machine a gagner, les pilotes
étaient la pour conduire, et ils prenaient des
risques, un peu comme des soldats. On partait en
piste, on savait qu'on pouvait se tuer. Personne ne
pleurait sur notre sort, on connaissait le risque et
on l'acceptait.

La 917 pour vous, ¢a arrive en 1970...

Oui, pour la premiere fois au Mans aussi! Elle
était déja bien modifiée par rapport a la voiture de
1969. J'estime qu’on avait la meilleure voiture pour
gagner. Malheureusement 1l y a eu la pluie toute la
nuit, ca a été une course tres difficile. Quand je
regarde les photos aujourd’hui, je me demande
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RENCONTRE ® GERARD LARROUSSE

comment j’ai pu conduire avec autant d’eau sur la
piste. Et puis il y a eu clairement une stratégie de
course dans I'équipe en faveur de Hans Herrmann.
C’était sa derniére, et Monsieur Porsche lui avait
promis qu’il gagnerait les 24 Heures du Mans. Ils
ont gagneé, mais on a fait premiers a l'indice de per-
formance (deuxieme au général, N.D.L.R.), et on
était de loin les plus rapides. On avait un petit
moteur, mais une voiture tres rapide en ligne
droite, pas trop compliquée a conduire.

Pour avoir conduit les K et LH, il y avait une
vraie différence en termes de pilotage ?

Au Mans, on était mieux avec la “queue longue”
que Herrmann et Attwood avec la “queue courte”.
Plus rapides la ou ¢’était droit, et pas plus lents ail-
leurs... La différence avec la longue, c’est qu’on
avait conscience d’avoir quatre meétres de voiture
derriere nous, il y avait une grosse inertie du train
arriere. Ce n’était pas une voiture qu’on pouvait
mettre en travers et rétablir inmeédiatement... La
courte, ¢’était I'inverse. Elle était trés maniable, on
pouvait la récupérer en permanence, avec un petit
coup d’accélérateur elle revenait tres bien.

Et par rapport a une 908?

La 908 LH était certainement la voiture la plus dif-
ficile a conduire. En 1970, la 917 était beaucoup
mieux, et en 1971 c’était vraiment une voiture
extraordinaire, de par sa vitesse de pointe et sa
tenue de route. Je n’ai pas une tres bonne
meémoire (!), mais j'ai gardé des impressions, des
sensations. La queue courte avec laquelle on
a gagné Sebring avec Vic Elford, je me souviens
tres bien du bruit du moteur, et de la maniere dont
il fallait la conduire pour aller vite. La 917K, quand
elle marchait bien, ¢’était une voiture formidable.

Pourtant en 1969, méme les pilotes d’usine
aguerris n’étaient pas trés chauds pour la
piloter au Mans...

La 917 avait un probleme aérodynamique impor-
tant avec la forme de I'arriere et I'échappement qui
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sortait sur les cotés. Les pilotes disaient que quand
ils levaient le pied avant un virage, l'arriere se sou-
levait pratiquement, c’était tres délicat a conduire.
L'usine avait confié la voiture aux “gros cceurs”,
a Vic Elford et Kurt Ahrens qui étaient vraiment des
pilotes courageux. Je sais que Jo Siffert avait
refuse, et il est parti au Mans avec une 908/02
“Flunder”. En 1970, il était en 917K et en 71 avec
Derek Bell, il avait la méme voiture que nous.

Vous avez aussi roulé en 917 Spyder...

Entre le Spyder et la K, il ny avait pas tellement de
différence. Personnellement, je trouvais le Spyder
plus agréable qu’une 917 normale ou on était un
peu prisonnier du cockpit. Dans le coupé, il n’y avait
pas beaucoup de place, on était couché, on avait les
bras tendus. J'étais plus a l'aise dans les voitures
ouvertes comme les 908/02 et /03 ou le Spyder 917.
On conduisait beaucoup plus prét du volant.

La 917 ne vous a donc jamais effrayé ?

Pas vraiment... Je me suis fait une grande frayeur
a Zeltweg en 1971. Jai éclaté le pneu extérieur
arriere dans la courbe, apres les stands, qui se pre-
nait a 300, et je suis immeédiatement parti en arriere
sur 500 m a 300 a I'heure. La j’ai cru que ma der-
niere heure était arrivée. La voiture est restée sur la
route en marche arriere, c’est extraordinaire. C’est
plus moi qui la conduisais, hein... Tout s’est bien
terminé dans le rail au bout du bout du virage. J'ai
un peu écrasé l'arriere, mais je m’en suis sorti sans
rien de grave. C’est la seule fois ou j'ai vraiment eu
tres peur en 917.

Si vous deviez ne garder qu’une voiture de
votre carriere: 917 ou pas?...

La voiture que jali vraiment adorée, c’etait la
908/03, qui était vraiment la plus ludique. Elle tenait
la route, elle était d'une maniabilité incroyable...
Hormis le fait qu'il ne valait mieux pas sortir, parce
qu’il n’y avait rien autour: un tube en aluminium de
vingt millimetres devant les pieds, c’est tout! Mais
une voiture extrémement légere. Redoutable!

I Photo de famille
4 la Targa Florio 1969...

2 La "presque victoire” du
Mans ‘69, 120 m deriére
la GT40 de Jacky Ickx.

3 Aux 24 H du Mans '69,
avec Huschke von Hanstein.
4 le Mans 1971, en @17LH.
5 La plus belle victoire de
Gérard Larrousse: 12H de
Sebring avec Vic Eldord.

Des qualités de la 917 que vous n’avez jamais
retrouvées ailleurs ?

On avait un moteur d'une puissance extraordi-
naire et qui avait cette qualité formidable de ne pas
étre brutal. Contrairement a d’autres voitures que
je nai pas conduites, mais dans lesquelles je voyais
les pilotes se battre, comme la Ferrari 512 qui était
extrémement rugueuse. La 917 était une voiture
que je qualifierais d’onctueuse. On pouvait se servir
de la puissance sans jamais que ¢a ne soit brutal. Le
moteur est trés souple, la puissance arrive de
maniere progressive et controlable.

Et s’il avait manqué quelque chose a la 917,
¢’aurait été quoi?

Vraiment sa position de conduite. Moi j'étais un
pilote de rallye. On a toujours une position tres ver-
ticale, pres du volant. Je n’étais pas un athléte...
Pas parmi les grands costauds en comparaison de
Jochen Mass. Je repense a la saison qu’on a faite
ensemble en Ford Capri, lui trouvait que la voiture
allait trés bien, et moi j’avais un mal fou a tourner le
volant. Le probleme n’était pas tout a fait le méme
dans la 917, 1l fallait la conduire avec beaucoup de
finesse. Malgreé tout, la position de conduite ne per-
mettait pas d"attaquer comme j’aurais voulu. Sinon,
il n’y avait rien a en redire. Quand vous prenez la
courbe des Hunaudieres a 380 a l'heure, c’est
qu’elle va pas trop mal... J'ai mis quatre ou cing
tours avant de la passer a fond, mais une fois que
vous aviez compris qu’il ne fallait surtout pas lever
le pied, elle passait remarquablement bien. La
question était juste de ne pas avoir peur...

Votre meilleur souvenir en 9177

Notre victoire a Sebring avec Vic Elford! C’était
une belle course, en Amérique, des souvenirs de
bagarre avec Mario Andretti sur Ferrari. On se bat-
tait comme des fous. On courait sur un aéroport et
la piste était délimitée par des bottes de paille. Et
dans tous les virages, a chaque passage, on poussait
un peu plus les bottes, ce qui fait qu’on élargissait la
piste et qu’a la fin elle était beaucoup plus rapide ! ®
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Vous aussi attendez avec fébrilité la sortie du
tome 2 de la BD qui avait fait sensation en
2017: Steve McQueen in Le Mans?...

Garbo Studio nous avait régalés voila de la fin du film... ou pas! C'est la liberte
deux ans avec une bande dessinée que se réservent les créateurs deriere ce
d‘une qualité graphique épatante, dont projet et ce sera la surprise, attendue pour
le scénario était calqué, avec toutes les la fin de cefte année 2019. Nous aurons
licertés qu'impose le genre, sur le fim tout loisir d'y revenir en détail, mais pour
Le Mans de et avec Steve McQueen. I'heure... Comme tous les dessins sont
L'équipe n‘a pas chdmé, elle nous déja préts, Sandro Garbo n‘a pas pu
annonce la sortie imminente du fome 2, retenir son plaisir de partager avec vous
qui poursuivra scrupuleusement le synopsis  une de ses planches les plus... 917!

© Garbo Studio
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La plus belle de toutes!
C’est ce qui ressortait des
conversations dés qu’on
tendait un peu l'oreille entre
les 211,356 et méme 917, le
11 mai dernier dans I'un des

quartiers les plus secrets de
Hollywood. Parce que les
'\ T 7

© Porsche A.G.

O'H

\:

49

plus fort pour cette nouvelle
édition: ils ont installé
LuftgekUhlt VI dans les
décors de cinéma des
Studios Universal. Magique!

Texte Etienne Brard Photos Vince Perraud (sauf mention)

- »
-
© Neal Lett

5. Nevin Ponfiou
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organisateurs ont tapé encore ¥ ¢
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UFTGEKUHLT

vieux ch- 'k, c'est |d phntu
aussi irreelle qu’anachro-
nique avec laquelle I'équipe
de Luftgekuhlt publiait sur les
1eqeaux sociaux le teasing d

demi plus tard. le d fai_t son petit
effet, son décryptage était publié quelques
heures plus tard. Une date, un lieu:
May 11", Universal Studios Bac S
Luftgekuhlt s’est toujours dén que par
un sens affirmé de la mise en qcenc de%
décors toujours graphiques et s
ment pho‘mgemques Cette 51\1t3me édi-
tion s’installe ni plus ni moins c
“temple” mondial de la d
décors grandeur nature des Studios
Universal. Sur ')lus (ie 'Ih[ hectares, ca
représente une veri dns Ia‘ ville,
une enclave cIEms Hulh ] )
la vieille Californie de Zorro et un lot .
ment colonial, en passant par un environ-
nement de Western, des vieux motels en
bordure de highway ou le New York
moderne. Bref, un voyage dans le temps
et dans l'es dans un monde en car-
ton-pate. Un environnement magique
dans lequel ont été tournées des sceénes
d’anthologie du cinéma américain, et au
milieu duquel les Porsche vont étre les
vedettes le temps d’une journée.
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“he et le cinéma, c’est une grande
histoire! Parce qu'une Porsche en dit plus
quun long discours sur la psychologie
d'un personnage. Parce que l'univers
Po tellement vaste qu’il y en
a néc ment une pour chaque profil.
De la 96 Turbo 3.6 de Will Smith (Bad
Boys 1) a la 356 Cabrio de JdL..(_.luclme
Bisset (Bullitt), de la _rui
EHJSM BUsmes_

ont L,.unstl u 1T les mﬁhes du L.memd deI i-
cain. Méme a la ville, les stars qui ont fait
Hollywood ont eu leur propre histoire
avec Porsche. Steve McQueen a conservé
un Tempb la ‘*1'1 S Slate Grey avec laquelle
ussi roulé en
Spee _i‘%tEI ... A Sebring en
mars 1970, il montait sur la deuxieme
marche (lu podium en 906/2 Spyd
passion pour le sport automobile qu’il
par tdqedlt avec Pdul Newn N, passé a un
&CTC e au Mans 79,
avec une &;!05.‘ deblon commune avec
Patrick Dempsey encore tres impliqué en
Endurance avec ses 911 GTE-Am. Avec
James Dean... Part avec un certain
Jeff Zv multiple vainqueur a Pikes
Peak en Porsche, mais aussi le realisateur
chouchou d'Hollywood des qu’il est ques-
tion de mettre en scene de la course-pour-
suite, de la cascade ou de l'automobile
sous quelque forme que ce soit... et acces-
soirement membre du staff resserré de
Luftgekuhlt, au titre de Directeur
Artistique ! Vous faites les connexions ?
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HOLLYWOOD

© Nevin Pontious
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Comme depuis cing ans maintenant,
I’événement se concentre sur une journée.
Samedi 11 mai cette année. Mais ca fait
plusieurs jours que les artisans de 'ombre
travaillent a personnaliser le lieu. La sta-
tion essence de Retour vers le Futur s’est
transformée en une parfaite station-ser-
vice Porsche d’époque, alors que l'en-
seigne du cinéma Western dans le vieux
New York annonce en toutes lettres un
“Luftgekihlt 6 — May 11, 2019”. La, Jeff
Zwart a déterminé la place précise de cha-
cune des stars de cette édition. Des voi-
tures un peu spéciales, autant que peut
’étre une 917K Gulf, une 934 orange, ou
une véritable 914/6 GT. Une série de 911
a vocation off-road sur la terre battue






d’une hacienda au Mexique, un tri
Spyder (une PA, une /10 et un
un fond imprime de d"eqert ore

pas le rester longtemps! Le lendemain
matin samedi 8:00 les pﬁrtes s’ouvraient

Jis qm pz
nie, en ants d
tiels a la mise en s fmdlc L,t a ld u_;m-
position du tdbleau. ontraint par la place,
le staff avait sélectionné i ; '
tures sur presque 700 inscript
Chacun y allait finalement de sa touche
nelle, entre Classics parfaitement

© Nevin Ponfious

restaurées, ancétres dans leur jus ou
()utldw_ soul S ridées. Dans ce
\u centre
(le tr)ute les dttentlum ce scime('li- la 356
RSR Momo-Emory qui faisait sa grande
premiere, enfin ter mmee Tout ce petlt
monde en JIdUd :
a 10:00 au

scene... Dire qu’il y a seulement cing ans,
Luftgekuhlt n’etait qu'un petit rencard

“entre potes” d'une douzaine d’autos sur

Angeles!
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'Elle enﬂcmme In’rernet depuis qu ‘elle a été dévoilée, enfin terminée, durqm‘ Luﬁ VI

& Hollywood. Et pour cause, la derniére création de Rod Emory est tout SImpIemen’r
la Porsche 356 la plus exfreme jamais assemblée. Un ven’rable challenge technique,
des performcmces e’r une gueule a couper la chlque d une 935' Texte Josue Chevrel Phatos Drew Philips
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lle a bien changé, cette 356 RSR,

depuis sa premiere apparition

dans Speedster il y a un an et

demi, a I'état de chantier. Vous

découvriez les prouesses aux-

quelles s’était livré Rod Emory

sur les premieres phases tech-
niques du projet. Pour peu qu’il s’en
donne les moyens, cet homme est capable
de tout! Ou quon lui en donne les
moyens... Ce ne sont pas les idées qui
manquent, il n’est jamais a court. Mais un
projet aussi ambitieux que celui-ci
a mobilisé le temps et I'énergie de toute
une équipe pendant plusieurs mois, ce
qui raisonnablement ne s’envisage
qu’avec un client aux reins solides... C'est
pour ¢a que les premieres esquisses du
projet sont restées plusieurs années dans
les tiroirs. Rod nous raconte: « Au départ,
Javais simplement posté sur Instagram,
pour le fun, un sketch que mon ami Greg
Macey avait fait en 2012. Puis quelques
années plus tard, en 2015, Mark Arcenal*
a partagé le sketch avec Henrique
Cisneros, le propriétaire de Momo
Automotive Group, et c’est a ce moment-la

* Patron de la marque de vétements Illest, Mark
Arcenal est aussi le premier propriétaire d'une des
premiéres RWB, la 964 connue comme “Pandora One”.
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que le projet a démarré. J'ai recu un appel
de Henrique, et les idées ont commencé
a fuser... » Henrique confirme: « Lorsque
Jai vu le dessin du concept de Rod, jai
compris qu’il s‘agissait d’une incroyable
opportunité de construire quelque chose
de tres spécial. Momo et Porsche sont liés
depuis le début de la 911 Carrera. De mon
cOté, j'ai toujours aimé la 356, mais mon
attirance pour la puissance et la perfor-
mance ont généralement gagné le bras de
fer lorsqu’il s’est agi de construire des
voitures, si bien que les modéles les plus
anciens restaient souvent en bas de ma
liste. En gros, Rod disait dans son mes-
sage: « Je souhaite pouvoir construire un
jour la voiture de mes réves.» Je lai
Immédiatement appelé pour Iui dire:
« Nous devons construire cette voiture,
mais elle doit étre la 356 la plus folle que
le monde ait jamais connue... Oh! Et il
faudra qu’elle crache des flammes!»
Nous avons donc commencé immeédiate-
ment a définir le concept, les détails, les
couleurs, les performances. Le fil conduc-
teur était: si Porsche avait construit une
version RSR de la 356, a quoi aurait-elle
pu ressembler? Faire une voiture mixte
pour la course et la route sans sacrifier le
comportement dynamique et la perfor-
mance... La réponse était simple: combi-

« Le comportement et les performances *

globales ont littéralement dépassé mes

aftentes! Avec moins de 900 kg pour

quasiment 400 ch, ¢’est une expérience

de conduife assez incroyable! »

I Rod Emory et son equipe
ont passé du temps sur

le circuit de Willow Springs
pour affiner les réglages
de la suspension.

La machine est d'une
réactivite jamais vue!

La rigueur d'une 964

avec plus ou moins

le poids d'une 356...

2 Pour la 356RSR,

le moteur Outlaw-4
développé par Rothsport
Racing pour Emory
Motorsport est gave par
deux turbos Garrett sur
roulements. Verdict

& 1,2 bar de pression:;
presgue 400 chevaux!

34 Les louvers sur le capot
moteur ne sont pas de
tfrop pour extraire les
calories d'un quatre
cylindres suralimenté. Sur
les ailes avant, ils évacuent
la surpression genérée par
la rofation des roues et
favorise la reactivité,

5 Charnieres a goupilles
pour capot demontable.

nez puissance maximum et légéreté avec
les plus gros freins Brembo possibles et
une suspension KW intégralement
réglable. »

Mutante

Facile! Sauf que les gros freins a disque
et la suspension réglable, ¢a va tout seul
sur une 964, ce n’est pas la méme sinécure
sur une 356, et ¢a ne sera jamais assez effi-
cace pour répondre aux criteres établis.
Mais comme vous étes fidele a Speedster,
la 356 C4S dévoilée dans le dernier
numéro vous a déja mis sur la piste: une
coque de 356 greffée a une plateforme de
964 Carrera 4 pour disposer de quatre
roues motrices. Pour la 356 RSR d’au-
jourd’hui, les deux roues arriere motrices
suffisent, mais le principe est le méme.
« Le projet 356 C4S avait été lancé avant, il
nous a permis d’acquérir I'expérience et la
compréhension des chdssis de 356 et de
964 et de savoir comment les coupler.
Le chéssis et la transplantation ont été
réalisés de la méme maniere », explique
Rod Emory. La coque entiere de 356 et la
plateforme de 964 avaient été scannées
puis modélisées en 3D pour faire corres-
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pondre virtuellement les deux ensembles,
puis adapter concrétement l'intégralité
des trains roulants de la 911 sur la 356.
Le plancher est celui de la 964, ainsi que
tous les emboutis de tdle qui menent
jusqu’aux points d’ancrage des bras, qui
sont aussi ceux de la 911. Alors la question
de la suspension paramétrable et des gros
freins ne se pose plus du tout dans les
mémes termes. Ce sont simplement des
pieces pour 964! Les composants
Eisenlohr Racing, les barres stabilisatrices
Tarrett et les combinés filetés réglables
KW Automotive équipés du lift hydrau-
lique comme une 991 GT3, ce sont des
références pour 964... Les gros freins, ce
sont ceux de la 964, pas besoin d’en faire
plus lorsque la béte toute mouillée n’at-
teint meéme pas les 900 kg. Et difficile, quoi
qu’il en soit, de loger plus grand dans des
jantes en 17 pouces..

Les roues, c’est un bu]et a lui seul. Rod
nous en expose les enjeux: « Les roues
sont inspirées des premieres jantes Momo
utilisées sur les 935 et 962 dans les

années 80. C’était un des points clés qui

ont dirigé le projet, Henrique et moi étions
d'accord sur le fait que nous devions
construire cette voiture autour de la jante
Momo la plus emblématique de tous les
temps. Comme c’était une roue a écrou
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I Brutale ! Teinte gris
Meteorite Matte Metallic
et rivets apparents, qui
permettent de mettre

la monocogque & nu en
quelgques minutes
seulement, A l'avant, les
deux ailes englobent le
bouclier et se rejoignent
devant le capot.

2 A la decéleration, les
deux turbos parfaitement
visibles sous la jupe
crachent des flammes
dignes d'une 935!

3 Dans le compartiment
moteur, des tétes

d’'amortisseurs KW de 964.

4 Si les baguets ne sont
pas exactement des
Momo, ils sont toutefois
recouverts du tissu Veltex
ignifugé, et de la bonne
couleur Rouge Espagnol.

central, nous savions dés le début que
nous devions construire une voiture en
rapport, avec beaucoup de puissance, une
suspension impressionnante et une forte
inspiration course. » Momo a donc produit
un jeu prototype de jantes cing branches
d écrou central, qui aboutiront finalement
a la Heritage 6 de production (a six
branches] arrivée au catalogue quelques
mois plus tard. Qui dit écrou central dit
moyeu spécifique, emprunte aux 935. Sur
les 7 et 8 pouces de large sont installés des
Pirelli P Zero Trofeo R qui font référence
dans leur application mixte piste-route.

Explosive

La mécanique était un autre gros mor-
ceau. Depuis quelque temps maintenant,
Emory Motorsport propose ses propres
moteurs baptisés Outlaw-4 et développés
avec Rothsport Racing. Une fonderie spé-
cifique de bas moteur et de cache-culasses
pour remonter un moteur de 964, deux
cylindres en moins. 2400 cm® de cylin-
drée, et 200 ch avec les bons reqlages
C’est honnéte, mais ¢a n’en fait pas “la 356
la plub folle que le monde ait jamais
connu!” Et avec deux turbos, ce sera assez
fou? C’est Jeff Gamroth qui sy colle, et il
en ressort la fiche technique d'une
machine de course. Injection de la maison

avec plenum d’admission sur mesure,
comme les échangeurs, gestion électro-
nique parameétrable Motec, double allu-
mage, circuit d’huile haut débit a filtre et
radiateur séparés, collecteurs d’échappe-
ment inox Rothsport 4-2-1 et, au bout, la
panoplie de suralimentation qui ferait
palir une 935: une paire de turbos Garrett
sur roulements a billes, sa paire de waste-
gates Turbosmart, et les tubulures de
sortie directes sans silencieux... Rod nous
le garantit, « elle crache des flammes a la
décélération comme le faisaient les 935! »
Justement, c’est une molette de 935 au
tableau de bord qui calibre la pression des
turbos et fait varier la puissance entre 350
et quasiment 400 ch a 1,2 bar, que semble
encaisser sans sourciller la boite cing
(G50/03 avec un autobloquant, comman-
dée par un levier de vitesse Rothsport
a débattement court. Un levier posé dans
un habitacle qui donne le ton - ce n’est pas
qu’'une question d’arceau - et affiche la
couleur! Les couleurs: le méme Meteorite
Matte Metallic que la carrosserie pour les
toles restées nues, et elles sont nom-
breuses. Un jaune ambre pour la cas-
quette de tableau de bord en fibre de
verre et polyester brut, sans gelcoat,
comme on le faisait sur les habillages
moteur des 911R et RSR... Rouge “espa-
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« Avec ses deux turbos Garrett sur roulements, deux pefiz‘e |
wastegates et des fubulures en sorfie directe des furbos, elle fera
des flammes a la décélération comme le faisaient les 935. »
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356B - 1960 » OUTLAW

Le cockpit est fraité dans
le plus pur esprit RSR, Outre
les accessoires Momo et
I'arceau, vous aurez noté
I'usage intensif de fibre
de verre “ambre”. Et noté
aussi le tunnel central
suréleve qui frahit la
plateforme de 964...!

2 Dans le compartiment
avant, le réservoir de 70 |
accompagne la béche &
huile du méme aluminium.,
La boite en fibre de verre
dirige I'air chaud du
radiateur d'huile vers
la sorfie, dans le capot.
3 Préparez-vous, ¢a va
cracher des flammes...
4 Patins Momo sur pedalier
Tilton double palonnier.
5 Inspiration 917 pour le
pommeau Momo Trofeo
sur un levier Rothsport.
& Moletfte de réglage de
la pression des turbos. La
méme gue sur une 935...
7 Les roues & écrou central
réinferpretent le design des
jantes Momo mythiques
des 935 et 962 dans les
années 70 et 80.
Fabriguées specialement,
elles sont littéralement
I'objet central de ce projet.
1 Méme s'ils sont brodes
Momo, les baguets sont
une fabrication speciale
Emory Motorsport, inspiree
des 211RSR, « avec un zest
de 908 », dixit Rod... 4

o i
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gnol” pour le tissu Veltex ignifugé dont
sont recouverts les baquets d’inspiration
911 RSR préalablement moulés dans le
méme composite. Le cockpit, c’est 1'uni-
vers de prédilection des accessoires
Momo. Henrique y est a allé de sa touche:
« Momo a fourni les harnais de sécurité, le
volant Prototipo Heritage, le pommeau
Trofeo, des patins aluminium »... sSur un
pédalier Tilton. Les tapis de sol en fibre de
verre ambre sont mis en forme pour coha-
biter avec le tunnel central de 964...

Impressionnante

Bien sur, Henrique n’est pas intervenu
que sur ses trois ou quatre accessoires.
Il ajoute: « En ce qui concerne le design,
tout est signé Rod Emory. Jy ai ajouté
quelques équipements comme les roues,
et choisi des couleurs et des textures, ainsi
que lidée d’associer la peinture satinée
a de I'aluminium brut sous la forme d’at-
taches rapide Zeus, et quelques autres
touches d’alu.» La carrosserie est un
condensé du savoir-faire dEmory
Motorsports. Une fois les dessins figes,
une fois la greffe de chassis opérée, toutes
les modifications de carrosserie ont été
menées avec un souci de cohérence “tem-
porelle”. Pas de carbone, mais toujours
cette fibre brute et ambrée notamment
dans les écopes des ailes arriere. Chacun
se fera son opinion des lignes de la face
avant, celles de l'arriere sont d'une mdgni—
ﬂque brutalité, traitées dans I'esprit “ éven-
tré” des 935 K3 qui laisse a lair libre la
paire de turbos Juste pour étre certain
d’ou sortent les flammes. Cette “queue”

comme toutes les extensions d’ailes, est
en aluminium, et démontable. La face
avant se compose d'un capot presque
standard s’il n’était lui aussi en alu et
percé d'un extracteur sur le radiateur
d’huile. Chaque aile avant englobe sa
moitié du bouclier pour déshabiller la face
en seulement deux pieces, et en un temps
record. Les louvers sur les passages de
roues, comme sur une GT1 ou une 919
Hybrid, extraient la surpression générée
dans l'aile par la rotation des roues, au
bénéfice de la maniabilité. Autant de
détails qui pourraient n’avoir quune
vocation esthétique, mais juxtaposés, ils
font une voiture aussi efficace qu’esthé-
tique. «Jai eu l'occasion de prendre la
voiture sur le circuit de Willow Spring lors
dun Track Day organisé par KW
Suspension. Nous avons pu conduire la
voiture a haute vitesse et commencer
a régler la suspension. La voiture est telle-
ment légére, avec un grip et une puis-
sance phénoménaux, ¢a a été une expeé-
rience de conduite assez incroyable!
La stabilite et les performances globales
ont littéralement dépassé mes attentes!
Avec moins de 900 kg pour quasiment
400 ch, c’est extrémement amusant
a conduire. », nous raconte Rod. «Elle
était terminée juste a temps pour Luft. VL.
Nous travaillons maintenant sur quelques
détails aussi insensés que [l’adaptation
d’une climatisation pour qu’Henrique
puisse prendre plaisir a la conduire méme
sous la chaleur harassante de Miami. » La
356 la plus folle que le monde ait jamais
connue, qu’il disait!... @

« La voiture pése moins de 900 kg,
le Outlaw-4 2.4 développe 400 ch et, oui,
I'échappement crache des flammes! »
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Le milieu de la Porsche Classic est encore trés propret...
Depuis quelques années _pourtant, la tendance outlaw
a emerge aux USA, portée par un IVIognus Walker qui
y a amené un peu d’air frais, drainant d’autres personnages
atypiques aux looks décalés et qui ne se prennent pas
forcément au sérieux... Lun d’eux a percé grdce aux
réseaux sociaux du co’fe de San Francisco: Joshy Robotfs.

e et photos Vince Perraud

J
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| y a quelques années maintenant, aux

USA pour un séjour photo, je m’étais

mis en téte de partir pour un périple

avec ce Joshy Robots dont je suivais

les aventures sur Instagram, et par la

meéme occasion de shooter notre

virée... Tout était programmeé, ca pro-
mettait du lourd! Malheureusement, le
moteur de sa 911 a explosé quelques
semaines avant lors d'un rallye, comme il
s’en fait couramment en Californie... Pas
grave, ¢a ne nous empéchera pas de nous
rencontrer a la cool dans un spot a hot
dogs et de faire connaissance... Parce que
la Porsche, ce n’est pas seulement une
machine a rouler c’est surtout un bon
prétexte pour rencontrer des gens! Le
type qui se pointe (avec sous le bras
quelques goodies de son cru) est du genre
“super décontract”. On commence a se
raconter nos vies et japprends, point
commun, que Joshy est un transfuge du
skateboard. Aujourd’hui, il est copywriter
(le type qui pond des slogans accrocheurs
l pour les publicités 7). Il est surtout bourré

d’humour!

I;!_/Iéme si la voiture tombe souvent en
panne, Joshy n’est pas effrayé a l'idée de
traverser de grands espaces et de partir
. -o |’ oven’rure E’r I\/Iodome Robofts le suit de

jusqu’en 2014‘ Cette année-lé, Joshy
achete une 911 T de 69 dans son jus, a une
époque ou, en Californie, il n’était pas
encore “cool” de rouler dans une vieille
Porsche, surtout si elle n’est pas “état
concours”! Outrage supréme, il n’avait
meéme pas lintention de la restaurer...
seulement une grosse envie de s'amuser!
De fil en aiguille, pris a son propre jeu, il
a commencé a produire de petits acces-
soires comme les fuel laps (la languette de
protection a la trappe a essence), des
badges de grilles “donuts” et autres
babioles du méme acabit... Il a été précur-
seur dans les pommeaux de levier de
vitesse en planches de skate recyclées
(inspirées des boules en balsa de 917) aux
strates colorées. Juste parce que ca l"amu-
sait...

Mais sl est devenu aussi populaire et si
rapidement sur les réseaux, ce n’est pas
pour ces trois babioles a bagnoles... Ce
qui I'a révélé, ce sont ses petites vidéos
hebdomadaires qui plagiaient avec malice
les courses-poursuites des films des
années 80. Tout un univers! Pour ce genre
d’exercice, on imagine bien que la voiture
n’'est pas vraiment dans un état exem-
plaire, et pas exactement matching non
plus! Le qualificatif le plus approprié
serait peut-étre... différente. Imaginez un
parking d’hypermarché un samedi apres-
midi pluvieux ou ne seraient stationnees
que des 911T blanches, vous la repéreriez
immeédiatement: c’est celle, un peu roots,
avec sa portiere passager rouge. Et acces-
soirement un moteur 3.0.

Speedster #051 67

Ce n'est pas par un Outlaw
a la finition démente que
Joshy est devenu une
figure du paysage Porsche
américain. Non, il a
acheté une 2117 “dans
son jus” depuis laquelle il

a filmé ses road trips facon
courses-poursuites, des
vidéos qui font le buzz

sur Instagram...
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Le principal hobby de la famille (avec sa
femme Talia et sa fille Harvey), ce sont les
road trips a travers les paysages magni-
fiques de Californie. Méme apres les
pannes a repétition, Madame est toujours
la premiere au rendez-vous. Respect!
Evidemment, le pelerinage annuel reste le
Luftgekhult... Nous nous étions retrouvés
apres Luft III pour aller explorer les
Canyons de Malibu. Cette fois, pas de pro-
bleme de moteur. Mais lorsque Joshy m’a
récupéré a l'aéroport de Los Angeles, sa
premiere inquiétude portait sur la taille de
ma valise. Disons plutdt le poids supposé
de ma valise, parce qu’il venait de poser
des pneus neufs et que 1'un d’eux frottait
dans son aile... Vous l'aurez bien compris,
on est pas dans I alignement millimétré ni
la rigueur scientifique, mais il n’empéche
que ca roule sans broncher (c’est une
Porsche apres tout) et que ca avale les
miles dans la bonne humeur... Luftgekuhlt
est devenu un rassemblement incontour-
nable pour ce genre d’énergumenes.
A chaque édition, le guss prend un malin
plaisir a mettre sa voiture en scene: I'an-
née de naissance d’Harvey, ¢’était couches
et packs de biere, sabot antivol, etc.

Cette année, la bonne vielle 911T est des-
cendue de Seattle (nouveau fief de la
famille, une région ou il ne pleut jamais et
ou personne ne craint la rouille. Ou
presque. Une fois installé dans les décors
des Studios Universal, il a rempli I'habi-
tacle d'une collection de bouées gon-
flables en forme d’animaux improbables,
licornes et autres dragons... Jamais
a court de bonnes idées pour amuser la
gaIerieT C’est une philosophie: pourquoi,
des qu’on roule en Porsche, faudrait-il se
prendre au sérieux ?

R,

mf'"? P
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Dans le monde des Porsche Classics qui se réunit & Luftgekdnhlt,
il y ales voitures de shows quii possen’r I’année sous cloche... et les
voitures qui roulent! Vous devinez ou se situe la 911T de Joshy 17?...

| B ’

Lorsqu'il a un peu de
femps, Joshy ne le
consacre pas a nettoyer
sa vielle 911... Il préfére
s‘amuser & créer guelques
accessoires bien sentis
comme des badges de
grille, des t-shirts, des fuel
laps et des autocollants...
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Hoffmann Speedster
Teile Vertriebs GmbH

GerberstraBe 138-142 A
41748 Viersen

+49 / 2162 / 9326-0
info@hoffmann-speedster.com

Contact pour I'Autriche: since 1987 ®
Performance Part .
WW-DpS-Shop.al Air-cooled parts and more

SORTES TOURISTIOUES, CIRCUIT, TECHNIGUE ET GUIDES D'ACHAT, PETITES ANNONCES

CLUB911.NET

TOURISME CIRCUIT

[SudEst) B judiet [SudEst] 13-15 septembre

PORSCHE & LAVANDES TRANSI.&LMNE CLASSIC LADOUX

Cerntra) 12-14 et FHTONE- A ¢ LD

PARCS & VOLCANS 14-10 septembre BUGATTI

ROUTE DES GRANDES
ALPES

PORSCHE & AVIONS DIJON pf;émms
LA CANNELEE TRANSPYRENEENNE )Mlc".‘.l”
CRUPET-MARIEMBOURG

wil 7

SORTIE MER Photo prise par Alexandre Prevot - flickr.com.

Vos accessoires pour Porsche 356, 911, 912, 914

contact@club911.net / 06.43.34.28.78 h offm ann-=s peed Ste r.com

BON DE COMMANDE

mowo/y it vir
EDITIONS /‘ PORSCH E 91 1 P N - U

BP 220 - 92212 SAINT-CLOUD CEDEX
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OUI, je souhaite recevoir ... exemplaire(s)

Pourquoi les Porsche 911
fascinent-elles autant les P 0 R S C H E 9 1 1
amateurs d’automobiles
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de la réponse est dans ce livre ) )
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FETE DES CLASSICS - UCHAUX ® 2019

epuis douze ans, la Féte des Classics
rythme la saison des meetings. En
douze éditions, c’est devenu l'institu-
tion, le rendez-vous auquel ceux qui
y ont goGté un jour reviennent tous
les ans. La preuve, cest que le
nombre de participants ne cesse de
croitre jusqu’a atteindre les deux cents voitures,
limite que s’est fixée le Porsche Club Méditerranée
pour garantir une organisation optimale, tant en
termes d’accueil que de sécurité, mais surtout pour
garder la dimension humaine et conviviale qui fait
I'ame de la Féte des Classics. Pour cette treizieme,
un nouveau staff s’était donné pour mission d’ame-
ner un peu d’air frais sans rompre avec I’ADN
d’une réunion de famille née en 2007 sous l'initia-
tive de Mario Pages comme une balade d'une qua-

70 Speedster #051

rantaine de passionnés de Porsche anciennes.
Autant dire que la nouvelle équipe était attendue
au tournant. Et ne tournons pas autour du pot, elle
a assuré! De l'avis général, le cru 2019 avait
retrouvé les aromes des premieres Fétes des
Classics, ou la bonne humeur I'emportait sur le
protocole, ou I'on ne s’embarrassait pas des codes.
Ou chacun se sentait personnellement le bienvenu,
et pas seulement un participant au milieu de cent
quatre-vingt-dix-neuf autres... C’était I"ambition
des quatre tétes qui composent le noyau de la nou-
velle équipe (Jeff Métayer, Guy Avellaneda,
Bernard Chapuis et Roger Butigieg, pour ne pas
les citer), et c’est réussi. Peut-étre le simple fait d'un
contact facile avec des personnalités chaleureuses
et viscéralement passionnées. L'autre objectif était
de faire évoluer la Féte sans désorienter les fideles,

Personne ici n’est superstitieux!? Tant mieux,

il n’aurait pas fallu faire I'impasse sur I'édition
2019 de la Féte des Classics sous le prétexte
que c’était la treizieme... Le nouveau staff
inscrivait I'événement dans la continuité en

y apportant un peu de sang neuf, et y placait
cefte année la 914 au centre des festivités.
Cinquante ans obllgen’r Texte et photos Josué Chevrel

désormais familiers du chateau de Massillan dont
le parc accueille voitures et équipages depuis deux
ans déja, sous les saules, autour du plan d’eau et
sur des espaces verts magnifiques. L'architecture
du programme ne changeait donc pas, si ce n’est
que l'accueil du samedi matin quittait Avignon et
son esplanade poussiéreuse pour retrouver Saint-
Rémy-de-Provence, ou la municipalité avait tout
fait pour accueillir les presque cent soixante
Porsche. De 13, elles sont parties en début d’apres-
midi sur les routes locales historiquement emprun-
tées par le Tour de France Automobile, jusqu’au
Chateau de Massillan, méconnaissable puisque
“augmenté” d'une nouvelle aile dévolue aux spas et
autres prestations bien-étre. Une nouvelle aile qui
a naturellement redistribué l'espace dédié aux
Porsche. La présentation des voitures, que le staff





Speedster #051 71






FETE DES CLASSICS - UCHAUX ® 2019

72 Speedster #051






s’évertue a aligner au cordeau, a ainsi gagné en den-

sité. Si c’est
de devoir

I'herbe et a I'ombre clairsemée des arbres, recon-
naissons que l'aspect champetre et bucolique a son
charme. On est certes loin d'une Comp051tlun gra-
phique a la Luftgekhlt, mais ce n’est pas l’esprit de
la féte des Classics, ne méelangeons pas les sujets. Le
public n’est pas le méme, la vocation de I'événement
non plus. Mais maintenant que ces nouvelles réfé-
rences commencent a souffler depuis I'autre coté de
I’Atlantique faudra-il suivre la tendance et chercher
a théatraliser 'espace, peut-étre installer et mettre en
lumiere certaines autos e\wptlonnelles que recelent
quelques collections de la région. On se souvient
d’éditions passées ou se succedaient quuherement
d’authentiques Porsche 904 GTS ou 718 Spyder. Mais
ne boudons pas notre plaisir, le plateau de cette trei-
zieme Féte des Classics se distinguait par sa richesse,
sa qualité et sa diversité. Placé sous les couleurs de la

yujours la hantise du photographe que

nposer avec des voitures parquées sur

914 a l'occasion de ses cinquante ans, dont on
dénombrait vingt-huit exemplaires. Parmi elles, cing
914-6, dont une orange admirable pour le soin avec
lequel son pr opriétaire (qui la possede depuis trente-
huit ans) 'a restaurée, et une Sportomatic remar-
quable pour sa rareté. Rares sont les occasions de
réunir autant de 914, un modele en pleine réhabilita-
tion, longtemps considéré comme l'imposteur de
chez Volkswagen. C’est peut-étre pourtant, d'un
point de vue dynamique, 1'une des voitures les plus
réussies de son époque, bien plus pertinente qu’une
911 (non, je n’ai pas de 914 a vendre...). C'est en tout
cas dans le carré des 914 que s'étalait 'éventail de
couleurs le plus vibrant du week-end! Parce que le
plus seventies, évidemment. Seul celui des 911
Classic aurait pu lui opposer un semblant de concur-
rence, mais en proportion, il y a encore trop de Slate
Light Ivory ou Grand Prix White pour lutter.

jeu des LOLlleLll"b marquantes, on a retenu une

964 Turbo 3.6 jaune a la sellerie bourgogne. Coup de

ceeur... Pour faire l'inventaire de maniére rigou-
reuse, les 911 Classic étaient trente-neuf, les “Type G”
cinquante et une, les 964 vingt-deux, les 993 trente et
une, les 356 quatorze, autant que de “transaxle”, un
tracteur... et voila qui nous fait deux cents! Parmi les
356, deux Speedster jouaient la carte du contraste.
Des pré-A tous les deux, de 1955. Restaurés tous les
deux et pourtant dans des états bien différents:
rouge et concours pour le premier, blanc et patiné
pour l'autre, auquel Michel son propriétaire a consa-
cré beaucoup d’énergie et d’ingéniosité a restituer
des “marques du temps” cohérentes avec son age.
C’est aussi ¢a la magie de la Féte des Classics: faire
cohabiter des univers totalement différents quand ils
ne sont pas méme diamétralement opposés, réunir
des voitures dont I'écart d’age pourrait aller jusqu’a
cinquante ans mais dont le lien de parenté reste
indéfectible. La Féte des Classics, ¢’est un week-end
mémorable dans une incomparable bonne humeur,
au nom de la veille Porsche! 8
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ool CarreraRSR, - ‘EH911GTILe Mans 98 - - -
‘Tour de France 73 Solido. . . 91l Turbe § GT Spirit .~ 'Porsche Museum = * = * = *

Aprés la 911 *Le Grand Bazar”, Solido confinue S'il est une icéne automobile des années 80, Elle s’eTo}T refrouvee par ereur cha!oguee dcrjs

" son petit tour parmi les 2.8 RSR qui ont marqué " " 7 clestbienla 911 Turbo! Elle pouvait éfre plus  ~ * les mOd_eles (;lU ]/43 de nofre preceden’r nqmero, ’

* I'édition 1973 du Tour de France Auto. Si Claude °© © méchante encore dans sa déclincison Turbo 5, -+ Que justice Iui soit rend’ue: la 911 GT] victorieuse

. Ballot-Léna n'a pas terminé Iépreuve, lafaute - - - forte de 330 ch et “augmentée” d'unkit. . . . . auMans 1998 proposee par la boutique du Porsche

. & la boite de vitesses, la déco “psyché’ desa . . . carosserie démonstratif, & renfort douies ... Museum est d'un fel niveau de aetail quelle ne )
911 Sonauto a fire allure ! R&,: ST801109. a alleftes ef de spoller... Réf.: G786, el G e R S )

" www.solido.com " 7 7 wwwgts-modelscom © © ° ° ° ° ° ° ° ‘lamecanique efle chassis sonf simplement * ’

« impressionnants de finition ! Ref. ;: WAP0291670KMOCA.
. store.porsche.com T

. 1356 preé-A, Garrera .

. Panamericana 53 Solido .

_ Surla Carrera Panamericana 1953, la Britannique _
Jacqueline Evans emmenait une 356 décorée a la memoire _

" de son amie Eva Perdn, actrice ef femmme politique argentine = © * ©~ *~ 0 T =

- décedeée I'annee precedente d’'un cancer fulgurant, Tantpar = - - - - - - - o = - - SR -

. sa décoration que par son histoire, cette 356 estentriéedans + « « v ¢ 4 4 v w e s e b 4 s w e e e e e e e

. lesannales... Réf.: 51802801 www.solidocom . . . . . . . . . . EH 3956 Garrera 2 GT Sp|r|'|' o

e e e e e e e e e a .. ... .. . . . Nevousfiez pas ala sobrieté de son Slate Grey, la 356 Carrera 2 etait un .

~ outil redoutable et redoute dans les compétitions du début des sixties, certes
moins puissante mais bien éminemment plus légere que la maijorite de ses

" concurrentes anglaises ou italiennes... Ref.: GT793. www.gts-models.com
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lEN BEREFEE

Par Josué Chevrel, photos D.R.

[1 9395, Le Mans 79 Norev
La victoire aux 24 Heures du Mans 1979 ne s'est
jouée qu'a un écrou de roue récalcitrant sur -
cette 935 du Dick Barbour Racing, concédant

la victoire & la 935 K3 des freres Whittington. .
Mais la Hawaiian Tropic est restée dans I'histoire :
elle était pilotée par Paul Newman!
Réf.: 187436. www.norev.com -

1 917/10 Minichamps .
Probablement la version la moins connue
dela 17, 1a 917/10 nen est pas la moins
performante pour autant. En 4.5 pour l'Interseries *
ou en 5.0 pour la Can-Am, le flat 12 était -
boosté par deux turbos pour des puissances .
sidérantes... Réf.: 437736500 (#0, Jody
Scheckter, Mosport Can-Am 73); 437736504
(#4, Hans Wiedemer, Mosport Can-Am 73);
437746502 (#2, Willi Kausen, Nurburgring -
Interserie 74). www.minichamps.com

k1 356 Gontinental Porsche Classic
" Aux USA en 1955, la 356 ne s‘appelait pas 356. C'était la Porsche
* Continental! Et elle se parait de quelques subtilités tres locales, donf 911 Carrera RS
. les pneus & flanc blanc, telles que I'a fait reproduire en exclusivité le  « Réf. : 450354900 — Schuco
. Centre Porsche Gelderland en version coupé Terra Cofta. Liviee dans .
un coffret luxe. Edition limitée a 356 unités.
- www.porscheclassiccentergelderland.nl

-E1 911 model set Porsche Classic -
. En hommage ala 911 “originelle”, le Porsche Classic Center .
_ Gelderland a développe un set regroupant tous les modeles
au catalogue 1968 (soit les 9117, E et §) eny gjoutant la 911L
~ du millésime 1967. Une belle brochette dans les belles couleurs
- d'époque, en coffret luxe et en édition limitée & 911 unités. -

356 A Cabriolet + bagage
Réf.: 450258400 - Schuco

9118 + skis
Réf.: 450258700 - Schuco

914 *Graf von Goertz”
Réf.: 60023 - Avenue43

Type 64 "Berlin-Rome”
Ref.: B1056 - Bizzare

935 "Record de vitesse cycliste”
‘ Réf.: S1939 - Spark

911 Carrera RSR, Le Mans 76
Réf.: S4159 - Spark

914/6, Daytona 80

- www.porscheclassiccentergelderland.nl . . . . . . . . . . . Réf. - US058 — Spark

Speedster #051 75





-:I=II_EI_IDI=IEI=

Adressez-nous toutes
les informations sur vos
événements auxquels
les Porsche Classics
sont conviées. Dates,

lieux, programmes, etc.

(Courrier: 9 Rue Jules Chambrelent 33740 Arés

E-mail: speedster.magazine@gmail.com
Fax: 0556039099 :

JUIN

26-28 1° Rallye des Ladies
Rallye touristique réservé aux Ladies
membres de la Fédération des Clubs
Porsche de France
www.porscheclub.fr

0607817403

27-30 Elégance et Automobile
info@acm.mc +37793 152600
WWW.acm.me

29-30 2¢ Festival des Véhicules
Anciens

Parc des expositions de Mulhouse
www.fva-mulhouse.fr
organisation.fva.mulhouse@gmail.com
0389468000

30 Chantilly Arts & Elégance
Chdteau de Chantilly
Info@peter.fr 0142597340
www. peterauto. peter.fr

1
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=
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JUILLET

5-7 Grand-Prix du Pas-de-Calais
Croix-en-Ternois

0611483828

alaingoupy@aol.com
WWW.asave.paris

6-7 Classic Days

Circuit du Mans Bugatti

055852527 26
classidays@classic-days.fr
www.classic-days.fr

4-7 Goodwood Festival Of Speed
Goodwood (GB)

www.goodwood.com

12-14 Hungaroring Classic

Clrcuit de Hungaroring (Hun)
Info@peter.fr 0142597340
www.peterauto. peter.fr

AOUT
30-31 5° Porsche Days

Rouler sur le circuit F1 de Magny-Cours
www.porscheclub.fr

SEPTEMBRE

6-8 2 Porsche Passion Cap Ferret
Expo-rallye fouristique - Cap Ferret (33)
www.aquitaine-porscheclub.fr

7-8 7° Ch'ti Classic

Expo-rallye touristique-parade

Hardelot (62)
www.tourcoing-porscheclub.fr

13-14 Circuit Bugatti
Le Mans (72)
www.moforsport-porscheclub.fr

13-15 Goodwood Revival
Goodwood (GB)
www.goodwood.com

13-15 Rallye Pere-Fils
Cévennes
questions@happyfewracing.com
http://happyfewracing.com

14-15 6° Nougat Cup

Randonnée touristique de précision
Montélimar (26)
www.portesdeprovence-porscheclub.fr

15 Stuttgart Connection
Roulage libre de 9h @ 18h

Circuit Paul Armagnac, Nogaro (32)
0671710103
chantallatour@orange. fr

15-19 Trophée des Alpes
0492822000
info@zaniroli.com
Wwww.zaniroli.com

20-22 Historic Tour
Circuit de Charade
0611483828
alaingoupy@aol.com
WWW.asave.paris

20-22 Monza Historic
Circuit de Monza (1)
Info@peter.fr 0142597340
www.peterauto.peter.fr

21-22 5° 911 Classic
Meeting du Club 911 Classic
www.91 1classic-porscheclub. fr

21-27 1°* Island Rally
contact@rallystory.com

OCTOBRE

5-6 Nogaro Classic Festival
Circuit automobile de Nogaro Paul
Armagnac

065652527 26
contact@classicfestival.fr
www.classicfestival.fr

11-13 26° Paradis Porsche
Expo-rallye touristique-parade
Saint-Tropez (83)
www.mediterranee-porscheclub.fr

17-20 26° Trophée en Corse
contact@rallysfory.com

18-20 Raduno Padre-Figlio
Provence
questions@happyfewracing.com
http://happyfewracing.com/

18-20 Dix mille tours
Circuit Paul Ricard
Info@peter.fr 0142597340
www.peterauto. pefer.fr

25-27 Historic Tour

Circuit du Val de Vienne au Vigeant
0611483828
alaingoupy@aol.com
WWW.asave.paris
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Au lieu de

Retournez ce coupon avec votre réglement a : SPEEDSTER, 60643 CHANTILLY CEDEX

|ZOUI, je mabonne a Speedster, je choisis la formule :

|| France Metropolitaine - 1 an - 6 numéros pour 34€

Tarifs hors France métropolitaine et autres pays,
nous consulter au 0145 36 20 36 ou
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> Speedster

944S 2.5 190CV de 1987, boite 5 manuelle,
seulement 29 325 km, état exceptionnel d’origine.
Tél.: 06 69 b2 95 42. Dépt. 67. art-restoration.eu

911 2.2T, 125 cv, boite 5 manuelle, ivoire clair,
carte grise Francaise de collection, Fuchs 15
Tél.: 06 69 b2 95 42. Dépt. 67. ari-restoration.eu

911 Carrera 3.0 de 1977, 200 cv, Maiching
mot, boite 5 manuelle, Mafching Z2 Argent métallique,
int cuir noir, orig Sonauto, clim, Fuchs 16“, carnet,
fact. 06 69 52 95 42. Dépt. 67. art-restoration.eu

964 C4 de 1992, 243 000 km, moteur neuf MCG,
rouge indien, int. cuir noir, SE, jantes Cup 177,

gtie 1 an, 59 800 €. Tél.: 03 84 90 10 70.
WWW.Mmcg-propulsion.com

911 2.4S de 1973, vert viper green moteur fype
911/53, resto complete, revision meca, dossier et
photos, 125 000 €. Tél.: 06 03 02 42 14.

R Lg L

911 2.7 de 1974, moteur 930/02, 3.0 Carrera,
boite courte, Autobloquant, arceau, échappements
spaghefti. Tél.: 06 69 52 95 42. Dépt. 67.
arf-restoration.eu

911 Carrera 3.2 coupé de 1986, 231 cv,
noir, int noir, boite manuelle, clim, VE, SE, RE, jantes
Fuchs 16”. Tél.: 06 69 52 95 42. Dépt. 67.
art-restoration.eu

Carrera 2.7 de 1974, 210 cv, Matching mot,
boite 5 manuelle Matching, Matching Blanc Grand
Prix Réf 908, int bleu/noir, siéges sport, clim,

VT. 06 69 52 95 42. Dépt. 67. art-restoration.eu

930 de 1983, 167 000 km, int cuir noir, TOE, mo-
teur/boite, + de 35 000 € de fact, garantie, 85 000 €.
Teél.: 03 84 90 10 70. www.mcg-propulsion.com

911 de 1965, n°301 766 idéal pour Cup 2.0,
aucune rouille, voir en pieces et/ou complete + pieces
diverses selon défail. Tél.: 06 08 18 55 03.

914 2.0, 4 cyl, 100 cv, Matching moteur, Matching
vert Ravene, boite 5 manuelle, int noir, toutes options,
jantes Baby Fuchs d‘origine. Tél.: 06 69 52 95 42.
Dépt. 67. art-restoration.eu

993 Targa 3.6 de 1998, 285 cv, boite 6
manuelle, Matching bleu océan métallique 3AZ, int
cuir noir, gros dossier d‘entretien ef de suivi.

Tél.: 06 69 b2 95 42. Dépt. 67. art-restoration.eu

Projets backdating sur base 2.7, 3.0, 3.2,
964, 993, méca, mot, carros, peint. Travaux réalisés
de A @ Z dans nos ateliers. Tél.: 03 84 90 10 70.
WWW.mcg-propulsion.com

964 C2 de 1992, 222 885 km, moteur neuf MCG
5 800 km, bleu nuit intérieur cuir gris, aufobloc,
dossier cplet fact + carnet, garantie 1 an pieces/MO,
64 000 €. 03 84 90 10 70. mcg-propulsion.com

jc S SONGRE,

993 4S de 1996, 70 000 km, carnet entretien, ttes
opt, TO, cuir souple, chassis sport, 120 000 €.
06 27 59 71 00, patrick.tournatory@wanadoo.fr






AUTOMOBILE CONSULTING

| LEGE CAP FERRET (BORDEAUX) / 13 Bis Av. du Général De Gaulle 33950 LEGE CAP FERRET /1 +33 556 03 09 47 | www.sergeheitz-consulting.com
UN AUTRE REGARD POUR ACHETER UNE PORSCHE

28 ANS D’EXPERIENCE DES PREMIERES AUX DERNIERES PORSCHE SEULEMENT EN
ETAT RARE D'ORIGINE OU RESTAUREES CONNAISSANCE AVANT-GARDISTE
DE L'EVOLUTION DES MARCHES DE REELS CONSEILS EN INVESTISSEMENT
ET PLAISIR DE CONDUITE POSSIBILITE DE VEHICULES A LA CARTE FIABILISES ET
SECURISES UNIQUE EN QUALITE DE SERVICE ET APRES VENTE +33 556 03 09 47

LA LISTE DE NOTRE STOCK N'EST PAS EXHAUSTIVE, CONSULTEZ NOUS PAR TELEPHONE ET RESERVEZ DES MAINTENANT UNE PORSCHE EN COURS DE RESTAURATION DANS NOS ATELIERS.
NOUS NE PROPOSONS QUE DES VEHICULES EN ETAT RARE D'ORIGINE OU RESTAURES.

ULTRA RARE - Une des deux 356 carrera convertible D construites | 1959 -Etat concours 911 2.0 E coupé | 1969 - Slate grey cuir tabac - Juste superbe
356 Carrera cabriolet | 1962 - Gris ardoise cuir fauve - Une des 27 construites - Concours 911 3.2 TARGA | 1988 - Blanc cuir noir - Tére main avec seulement 70000 kms

356 A Carrera 1600 | 1959 - Gris graphite cuir marron - Restaurée Carnet - Concours

356 Pré A 11951 - Split Wmdowsqil?ﬂ TRES RARE 911 3.2 Cabriolet | 1989 - Noir cuir noir - 57000 kms d'origine

356 Convertible D 1 1959 - Ivoire cuir rouge - Entierement conforme 930 Turbo Cabriolet | 1989 - Bleu cuir bleu - Boite 5 vitesses - 69000 kms - TRES RARE
3 sa sortie d'usine - Concours 965 Turbo 3.6 | Noir cuir noir - Seulement 28000 kms

356 Roadster | 1960 - Slate grey cuir gris - Concours

356 AT2 GT 1 1958 - Gris graphite - Entiérement équipée rallyes d'époque 93 Cabriolet x51 3.81 d"usine | Bleu cuir gris - 79000 kms
Restaurée a neuf _ \ 993 4s 1 1997 - Bleu cuir gris - 68000 kms - Superbe

356 BT6 Carrera 2 - Grise | 1962 -Toute son histoire documentée - En superbe é1a1 993 s x51 | Vesuvio - 85000 kms -RARE

356 C Cabriolet | 1964 - Slate grey cuir beige capote beige - Etat neuf 993 Turbo | 430CV - Rouge indien cuir noir - 47000 kms - 1ére main

356 SC Coupé et SC cabriolet | Disponible bientot

911 2.01 1965 - Gris intérieur Pépita - On ne peut pas faire plus neuf
911 2.0 S 11966 - Ivoire intérieur Pépita - Concours

911 2.0 $11966 - Gris cuir rouge - Concours

911 2.2 S Targa | 1970 - Tangerine recaro Pépita - Concours

911 2.4 $11973 - Jaune recaro Pepita - Etat neuf

911 2.7 RS Lightweight | Jaune - 1ere main avec carnet - Concours

TOUTES NOS PORSCHE SONT GARANTIES UN AN DANS TOUTE L'EUROPE

||
||
.
_I
Il
il
1
J
i
i
i
1
Il
i|

~
0






PETITES AMNMNMIO0ONMNcCES

S Speedster

356 Pré A Cabriolet de 1953, ivoire cuir mar-
ron, enfierement restaurée. Tél.; 05 56 03 09 47,
Serge Heifz Aufomobile Consulfing

356 Roa

restauration de haut niveau, documents d’époque.
Tel.: 05 56 03 09 47,

Serge Heitz Automobile Consulting

911 2.0 de 1966, Aquablue cuir beige, restaurée a
neuf. Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heifz Aufomaobile Consulfing

911 2.2T de 1970, intérieur restauré a neuf, car-
rosserie parfaite, dossier. Tél.: 06 87 13 41 87

964 RS + modele Club Sport ; Prix a partir de
179 000 €. Tél.: 03 89 732 732,
jetsefcars@wanadoo.fr

L

356 A, équipements GT, idéal rallye.
Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heitz Aufomobile Consulting

356 Roadster de 1960, Super 90, enfierement
restaurée. Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heifz Aufomobile Consulting

9‘1 1 2.0S de 1966, gris argent cuir rouge, restau-
rée @ neuf, dossier complet. Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heifz Aufomobile Consulting

9118 de 1972, orange, Recaro sport, restauration
totale, 190 000 €. Tél.: 03 89 732 732,
jetsetcars@wanadoo.fr

Carrera 3.2 de 1984, TOE révisée ef expertisée,
55 000 €. Tél.: 03 89 732 732,
jetsefcars@wanadoo.fr

356 Convertible D de 1959, seulement fabri-
quée pendant 1 an, carrosserie du Speedster avec les
avantages du Roadster. Tél.: 05 56 03 09 47,

Serge Heifz Automobile Consulting

.

R
356 BT5 Roadster de 1960, Siafe Grey cuir gris,
entierement restaurée. Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heitz Aufomobile Consulfing

911 2.7 RS Lightweight de 1973, entierement
restaurée. Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heifz Automobile Consulfing

-

9118 2. arga de 1970, restauration tofale.
200 000 €. Tél.: 03 89 732 732,
jetsefcars@wanadoo. fr

993 Cup, PS.D. Tél.: 03 89 732 732,
jetsefcars@wanadoo.fr
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Completez voire collection RON DE

QUANTITE  PRIX UNITAIRE  PRIX TOTAL

Je désire commanderlen°__ deSpeedster = 750¢ I C O |\/l |\/| A N D E

Je désire commander le n° __ de Speedster 7,50 €

TOTAL
Je regle par O chéque ou O mandat a I'ordre de SFEP
||

QcartebancaireNe L1 [ | 0 L J L]

E Expirele: L1 L1 | Signature: Jexpedie ma commande
A 'odresse suivante |

Nom / prénom
Adresse SPEEDSTER

60643 CHANTILLY CEDEX
01 45 36 20 36

Codepostal | | | | | Vile
En vertu de la loi, Informatique et liberté n® 78-17 du 6 janvier 1978, de la Dirsctive Européenne n® 95-46 du 24 octobre
Pays . Té| . 1995, de la Convention du Conseil de 'Europe n® 108 du 28 janvier 1981, sachez que les informations qui vous
: s concernent sont destinées 4 la SFEP/SPEEDSTER qui pourra les transmettre & des tiers. Si vous ne le souhaitez pas,
0 cochez ici 0. Vious disposez d'un droit d'accés, de restriction et de suppression des données qui vous concernent.
E-mail : Pour lexercer, adressez-vous 4 : SPEEDSTER, BP 220, 92212 ST-CLOUD CEDEX.

Speedster #051 81






I|
Il
1
L
1
-
L
L
I|
i
B
|_
Il
L

S Speedster

911 Carrera de 1987, réplique 2.7 RS, 993 Coupé 4S de 1997, TOE, cuir, 88 000 €. 993 RS de 1995, 2 véhicules, P.S.D.
enfretien Porsche, 185 000 km, équipé Racing, Tél.: 03 89 732 732, jetsetcars@wanadoo.fr Tél.: 03 89 732 732, jetsetcars@wanadoo.fr
57 000 €. Tél.: 06 29 24 35 80.

P » 4

993 RS Club Sport de 1995, usine avec immat. 993 Targa de 1996, noir métal . Prix : 69 000 €. 356 SC coupé & cabriolet C, P.S.D.
Frangaise, P.S.D. Tél.: 03 89 732 732, Tél.: 03 89 732 732, jetsetcars@wanadoo.fr Tél.: 03 89 732 732, jetsetcars@wanadoo.fr
jetsetcars@wanadoo. fr

911 Carrera 2.7 Targa de 1975, rare. Moteur, 911 alu 2.0 L - 188 cv & moteur Moteur, 911 Turbo type 965, 3.3 de 1992,

175 000 €. Tél.: 03 89 732 732, RS 2.7 (complets). Prix a partir de 39 000 €. refait & neuf avec préparation 430 cv turbo neuf,
jetsetcars@wanadoo. fr Tél.: 03 89 732 732. vendu avec échangeur et embrayage, 30 000 €.

Tél.: 03 84 90 10 70.mcg-propulsion.com

Nouveau Tapis de sol, pour 2.7 ¢ la 993. Insonorisant isolant, compartiment moteur Optiques de phares, type US fransparents pour
Moquette, sous couche et confection conforme a matelassé pour foutes Porsche 911 simili cuir traité toutes les 911, 59 € la paire. Tél.: 03 20 09 80 58.
Iorigine, 180 € la paire ou 260 € les 4 fapis + frais anti feu, toutes couleurs possibles de simili, fil et

de port. Tél.: 03 20 09 80 58. www.sellerie-amaru.fr ~ bordure, 169 €. Tél.: 03 20 09 80 58.

Petites annonces avec PHOTOS pour les Porsche antérieures ¢ 1998.

Infos au 055603 9090. Vous pouvez envoyer vos petites annonces AVANT LE 25 JUILLET
a I'adresse mail : petitesannoncesares@gmail.com
ou sur le site de dépot en ligne : https://voiture-sport.autohebdo.fr/

Pour votre publicité dans le prochain Speedster

Merci de Contacter: Olivier VILLENEUVE. Tél.: 01469484 24 ovilleneuve@profil-1830.com

Speeds est édité par la société SFEP située au 48-50 Boulevard Sénard a Saint-Cloud (92210). SFEP est responsable du traitement et collecte des données aux fins de publication de votre annonce dans le magazine. Si vous ne
fournissez pas I'ensemble des champs mentionnés ci-dessus, SFEP ne pourra pas traiter votre annonce. Vos données postales sont susceptibles d’étre transmises a nos partenaires commerciaux. Si vous ne souhaitez pas que vos
données soient communiquées a ces destinataires, cochez cette case []. Vos données sont conservées pendant 3 ans. Vous pouvez exercer vos droits d’accés, de rectification, de limitation, de portabilité, d’opposition, d’efface-
ment et définir vos directives post-mortem a I'adresse mail du délégué a la protection des données : dpo@hommell.com ou a I'adresse postale ci-dessus en justifiant de votre identité. A tout moment vous pouvez introduire une
réclamation aupres de la CNIL.
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PASSIONAUTO.COM

Les piéces pour entretenir, réparer, restaurer ou optimiser votre PORSCHE

Sudpendion 9 Freinage Moteuwr 9

Liaidon aiw 40l ¢

Votre Po'riche edl faile pour towtere /

Particuliers, professionnels,
sollicitez nous pour fiabiliser et entretenir vos autos avec des pieces de qualité,

elle mérite le meillewr.

Une quedlion. un condelt.

C’omw&'e;—/wm 1

0247 747 911 www.passionauto.com






