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«Il'y a quatre ou cing ans, on tournait autour de 7 a 8 millions d’euros
de chiffre d’affaires. Nous sommes aujourd’hui a 22 millions »
Rencontre avec Marc Labattu, directeur général de Turbo Fonte
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ne nouvelle aide, une de plus direz-vous,
verra le jour en ce début d’année 2024:
MaPrimeAdapt’ (MPA). Plutét cousine que
sceur de MaPrimeRenov’, cette derniere,
destinée aux particuliers désirant faire des travaux
pour adapter leurs logements au grand age, devrait
étre plus facile a comprendre tant par le grand public
que par les professionnels. Et pour les artisans, moins
contraignante au niveau des qualifications et sim-
plifiée par une certification de conformité faite par
I’AMO. En tout cas, c’est ce que préconise la Capeb
et son président, Jean-Christophe Repon. Car si
'adaptabilité et I'accessibilité des logements pour les
séniors constituent un marché a fort potentiel, il faut
néanmoins permettre aux professionnels d'y accéder
efficacement. C'est-a-dire avec des conditions qui ne
changent pas trop fréquemment comme cela s’est
passé pour MaPrimRenov’. En attendant le lancement
de MaPrimeAdapt’, le gouvernement engage 10 mil-
liards d’euros (Md€) supplémentaires en 2024 dont
un budget de 5 Md<€ pour la rénovation énergétique,
soit +30 % pour massifier la rénovation et atteindre
la cible de 200 000 rénovations performantes.
Espérons que cette prime tienne ses promesses. m

Julien van der Feer
Directeur de la rédaction

@ https://pro.maison-travaux.fr/
@maison_travaux_pro
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Success story

MARC LABATTU

Turbo Fonte, croissance de feu

Michel Labattu, artiste-sculpteur de son état,
Sest orienté en 1976 dans la création de
cheminées. Son fils, Marc Labattu, poursuit
aujourd’hui cette activité a la téte de Turbo
Fonte, societé créée il y a 43 ans, qui connait
une croissance exponentielle depuis la sortie
du Covid. Rencontre.

PAR VALENTINE AUTRUFFE

nfermés a domicile, avec

des possibilités de dépenses

réduites: le Covid a permis

aux Francais de redécouvrir

leur chez eux, et ainsi,
booster I'investissement dans leur
intérieur. Les conséquences de la
guerre en Ukraine et notamment
celles sur les prix de I'’énergie ont
donné un nouveau coup d’accéléra-
teur au marché de I'habitat. Résultat,
une croissance de 112 % de 'activité de
Turbo Fonte, entre 2020 et 2022. « Il y a
quatre ou cinq ans, on tournait autour
de 7 a 8 millions d’euros de chiffre
d’affaires. Nous sommes aujourd’hui
a 22 millions », détaille Marc Labattu,
directeur général de Turbo Fonte,
qui vise 35 millions d’euros dans les
cinqg ans qui viennent. A la téte de
I'entreprise familiale depuis 10 ans,
ilavoue qu’il n‘avait pas vu venir cette
explosion de l'activité, alors que tout

« On ne savait pas trop ou on allait,
honnétement! On a continué sur les mémes
volumes de production, et finalement
a NOUS a bien servis. »

n'était qu'incertitude lors de cette crise
sanitaire inédite. « Dés le premier jour
du déconfinement, on a eu énormé-
ment de demandes. On a vraiment été
surpris que les consommateurs, aprés
avoir été enfermés chez eux plusieurs
mois, se rendent directement au
magasin de poéles et cheminées plutét
que d’aller faire du vélo, en plein mois
de mai! » D’autant plus surprenant
que la vente de poéles « est soumise
a une saisonnalité. On travaille beau-
coup de septembre a février. Mars, avril
et mai sont les mois les plus bas. » Vu la
difficulté, pour les sous-traitants qui
fabriquent les produits, de s’adapter
a ces variations de rythme, Turbo
Fonte avait déja décidé, quelques
années en arriere, d’étaler la produc-
tion sur toute I'année. « On faisait
travailler sur nos produits, toute
I'année, des gens qui n‘avaient pas
I’habitude; cela entrainait des défauts
de qualité. On a lissé sur douze mois,
et ¢ca nous a obligés a stocker. » Durant
le dur de la crise sanitaire, ’entre-
prise a continué a faire produire et
augmenté sa capacité de stockage, sur
trois sites en Gironde. Un vrai soutien
aux sous-traitants fideles (dont 25 %
sont en France et 75 % en Europe)
et un pari qui s’est révélé judicieux,
puisqu’il a permis de répondre a I'af-
flux soudain de clients. « On ne savait
pas trop ot on allait, honnétement!
On a continué sur les mémes volumes
de production, et finalement ¢a nous
a bien servis. »

LE REVE AMERICAIN DECLINE

Mais revenons en arriere, a la
rencontre de Michel Labattu, pere

de Marc, fondateur de la société.
Cet artiste-sculpteur, qui peinait
a vivre de ses créations, a eu l'idée
de se spécialiser dans la confection
de cheminées en pierre sur mesure,
dans les années 1970. Puis, de déve-
lopper les inserts et les poéles en
fonte, un matériau élégant, résistant
a la chaleur, solide et durable. Créée
en 1980, Turbo Fonte s’ancre, pres
du bassin d’Arcachon, et Madame
Labattu rejoint rapidement le bateau.
« Mon pére avait peu de moyens finan-
ciers. Il a travaillé avec un réseau de
cing distributeurs qui se partageaient
le territoire frangais, revendaient
les produits, et lui touchait une rede-
vance. Puis, peu a peu, il a repris la
distribution et a consolidé le réseau. »
A I’époque, Marc Labattu a 7 ans.
Quelques années plus tard, alors
jeune adulte, le Girondin se lance
dans de longues études en économie
et en finances, avec aucunement I'idée
de s'impliquer dans le monde du feu
de cheminée. « J'allais faire un doctorat
aux Etats-Unis. Et au moment de partir,
alors que je faisais mon service militaire,
je me suis questionné sur mon envie
d‘avoir un poste académique. Chercheur
en économie ou professeur d’univer-
sité... Est-ce que je voulais vraiment faire
¢a au quotidien? En fait, non. » Que fait
un étudiant qui doute de son orienta-
tion? Direction le Centre d’informa-
tion et d’orientation du coin, ou Marc
Labattu consulte les fiches métiers
mises a disposition. Contrdleur de
gestion, pourquoi pas! « Mes parents
m’ont proposé d’exercer six mois dans
leur entreprise, c’était une bonne facon
de me mettre le pied a l'étrier. ['ai bien

Maison&lravaux @™
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Raison sociale : Turbo Fonte
Siége social : Pessac (Gironde)
Dirigeant : Marc Labattu, 50 ans
Création :1980

Effectif : 52 personnes
CA2023:22 M€
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aimé, et a ce moment-la, un respon-
sable commercial a quitté la structure.
Je me suis dit, pourquoi pas essayer?
J'ai commencé a rendre visite a des
professionnels, des artisans, installa-
teurs de cheminée, tailleurs de pierre...
Et j'ai beaucoup aimé ces rencontres.
Ca m’a plu, je suis resté. Il y a dix ans,
j'ai repris Uentreprise. »

Premier chantier: développer un
réseau de concessionnaires Turbo
Fonte, en s’appuyant sur des
personnes pas forcément issues du
secteur de la cheminée, mais qui
partagent les valeurs de qualité
de la société. La différence entre une
concession et une franchise, « c’est
qu’on ne touche pas de redevance
sur le chiffre d’affaires; on est dans
une relation clients-fournisseurs. »
Dix ans plus tard, Turbo Fonte est
passé de 10 a 53 concessionnaires en
France. « Et on va étre a soixante d’ici
le mois de mars 2024. » Apres l'effet
Covid, le marché s’est stabilisé sur
un plateau haut. « C’est un marché
dynamique, avec la volonté de la part
des consommateurs d’avoir un mix

Le budget R&D de Turbo Fonte, a un demi-million 'euros en2022 .
et en hausse constante, permet de développer 10 nouveautés produits

paran. Ici, le poéle a pierres ollaires, qui accumulent la chaleur. — ’ énergétique chez soi. Il n’y a pas une

solution unique: ils installent une
pompe a chaleur et un poéle a bois,
par exemple. » Histoire de mieux
malitriser sa consommation énergé-
tique en méme temps que sa facture.

GROS EFFORT SUR LA R&D

Le chauffage au bois étant émet-
teur de particules fines, la question
de la performance environnemen-
tale est centrale chez Turbo Fonte,
qui consacre aujourd’hui 400 k€ par
an a la recherche et au développe-
ment. « Le bois est une énergie renou-
velable; la directive européenne sur
les énergies renouvelables (RED) votée
en septembre, l'a inscrit comme telle.
Le cycle du bois a été scruté de eee
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oute I'équipe
s e o
ese trés prés par la commission euro-
péenne, pour cela. Or, depuis 50 ans,
la forét frangaise est en forte croissance. »
Quant aux produits eux-mémes, ils
ont énormément évolué pour limiter
I’émission des particules. « La diffé-
rence est énorme, en milieu urbain,
entre le poéle a bois qui a trente ans
et celui d’aujourd’hui. Pour améliorer
la qualité de l’air, dans certaines
régions, des programmes ont été mis
en place pour inciter les usagers d'ap-
pareils anciens a changer pour d’autres
labellisés Flamme Verte. » Ainsi, dans
le laboratoire de Turbo Fonte, ingé-
nieurs et techniciens travaillent surle
design et la praticité, mais également
sur les moyens d’obtenir « le meilleur
rendement, et une combustion la plus
propre possible. »

Cet effort sur la R&D a été accéléré
grace a la hausse du budget consacré;
il atteindra 600k€ en 2024. « Notre
pilier, c’est l'innovation. » Un exemple
de chantier en cours: « On travaille
sur des appareils que l'on veut écono-
miques. Un jeune couple qui s’installe,
avec des contraintes budgétaires, il faut
qu’on puisse lui proposer des appareils
en accord avec son budget. Et en méme
temps, on constate une forte montée
en gamme sur certains appareils. Par
exemple, en ce moment, les utilisateurs
sont tres demandeurs des appareils
a accumulation de chaleur, munis
de pierres ollaires. Le feu de bois dure,
par exemple, 2 heures, et ensuite la
pierre accumule et rayonne une chaleur
douce pendant 5, 7 ou 8 heures. On sent
une volonté beaucoup plus importante
d’investir sur le confort et l'autonomie. »
La qualité, ¢ca passe aussi, bien siir, par
le service donc par une organisation

du séminaire 2022.;"

L

POELES ET CHEMINEES

« Pour l'instant, on a une telle croissance
guon est encore en train de la digérer.

On a multiplié par trois en trois ans
notre capacité de production »

interne sans faille. « Ici, nous avons
un département R&D, un département
SAV, un département commercial,
administration des ventes, mais aussi
formation. L'idée est que chacun soit
autonome, avec une capacité d’adap-
tation et une grande autonomie. Ca
a été mon travail des cinq premieres
années. Je rencontrais chaque dépar-
tement une heure par semaine, pour
mettre la stratégie en place avec les
équipes. Cela a permis une certaine
agilité et une grande proximité avec les
concessionnaires. Parce qu'en fait, dans
les entreprises, on est tous pareil: on dit
que le client est au cceur de nos préoccu-
pations, mais rapidement, nos propres
préoccupations prennent le dessus... »
Pour éviter cela, le département R&D,
par exemple, va passer deux heures
avec les installateurs, le SAV, la logis-
tique, pour détailler chaque produit,
chaque innovation, et prendre en
compte les retours du terrain. « On
nous a fait remonter qu’un produit
n’était pas trés pratique a nettoyer,
ou a entretenir; ce sont ces retours
d’expérience qui nous permettent
de travailler sur les améliorations. »

LEXPORT APRES LA FRANCE

Historiquement, Turbo Fonte vend
aussi ses poéles a I'étranger: Maroc,
Liban, Italie, Espagne, Portugal,
Pologne... « Mais aujourd’hui, les
chiffres sont assez faibles, on n‘a presque
pas investi dessus depuis dix ans. On a

Retrouvez toute notre actualité [V fap
sur notre site pro.maison-travaux.fr sy{J:Te}

préféré faire une seule chose et la faire
bien, donc se concentrer sur le marché
frangais. L'objectif est d’atteindre 9o ou
100 points de vente en France d’ici trois
ans. Et a partir de la, mettre en place
une stratégie forte de développement
a l'export, qui passera sans doute par
le rachat d’un distributeur... Pour l'instant,
on réfléchit a nos cibles, qui seraient
sans doute I’Allemagne, l'Autriche,
la Suisse, la Belgique, les Pays-Bas.
Mais toujours avec l'idée d’apporter
énormément de service. Si on veut
une croissance durable, il faut assurer
un haut de niveau de qualité d’ac-
compagnement, sur toutes les étapes.
Ce qui veut dire que le ticket d’entrée
sera tres important. Pour que le produit
soit associé a une grande satisfaction
client, il faut que la chaine soit intégra-
lement maitrisée. »

Mais I'étranger, ce n’est pas pour tout
de suite. « Pour l'instant, on a une telle
croissance qu’on est encore en train
de la digérer. On a multiplié par trois
en trois ans notre capacité de produc-
tion », rappelle Marc Labattu. Dans
cette veine, l'extension du maillage
de points de vente en France se pour-
suit, avec une dizaine d’ouvertures
depuis un an (et une vingtaine sur les
trois derniéres années). Et la volonté
d’améliorer la notoriété de la marque
Turbo Fonte se concrétise, avec un
tout premier spot publicitaire diffusé
en télévision il y a quelques semaines.
Alors avec le recul, quid de ce poste
de chercheur dans une prestigieuse
université américaine? « J'aime
toujours beaucoup l'économie , avoue
Marc Labattu. Et la transmission, ¢a ne
m’aurait pas déplu, quand méme... »
Mais non, pas de regret. m

Maison&lravaux @™
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Initiatives  en aparté

Réfection des murs
d'une batisse avec
échafaudages.

La 3D améliore la sécurite
et la collaboration sur les chantiers

Depuis pres d'un an, la SARL Soubabere
Rande utilise un outil de représentation

en 3D des ouvrages sur les chantiers.

Le dirigeant explique ce que cette innovation
a apporté au quotidien.

Vincent Rande,
dirigeant de la SARL
Soubabére Rande.

uand Vincent Rande reprend
I'entreprise familiale Sou-
babeére Rande, le 1% janvier
2018, il marche d’abord dans
les pas de son prédécesseur:
« J'ai repris 'ensemble du personnel.
On a continué sur le méme secteur, 80 %
de nos chantiers sont situés a moins
de 20 km du dépét. Nous pratiquons la
semaine de 4 jours, que le patron avait
mis en place deux ans avant la reprise. »
Lentreprise de magonnerie générale
est spécialisée en rénovation. « Nous
rénovons de vieilles maisons gasconnes,
des granges ou encore des chais. Il peut
nous arriver de travailler sur des exten-
sions de maisons neuves, mais nous
faisons aussi des piscines et de l'as-
sainissement. » Mais ce que Vincent
Rande préfére, c’est la rénovation de
bati ancien, sur laquelle celui qui a
passé une mention Rénovation du

patrimoine architectural, souhaite-
rait se concentrer pleinement. En 2022,
Régis Dorbessan de I'OPPBTP (orga-
nisme professionnel de prévention
du batiment et des travaux publics),
qui habite dans la commune voisine,
I'approche pour lui présenter un lo-
giciel de représentation 3D. « Il avait
découvert le BIM 3D et il avait besoin
d’une entreprise témoin. Il voulait nous
y former. En tant que petite entreprise,
nous n‘avons pas souvent accés aux
logiciels payants et chers. »

OPTIMISER LES PLANS

POUR EVITER LES ERREURS
Loutil, qui permet de faire des plans
en trois dimensions, est bien plus
parlant que le traditionnel plan pa-
pier. « Quand on discute d’un projet
de vive voix, tout le monde ne com-
prend pas la méme chose, donc c’est
pratique de pouvoir montrer ¢a a toute
l’équipe. On optimise les plans d’exécu-
tion pour éviter les erreurs et on gagne
du temps lors de la mise en place »,
indique le chef d’entreprise. D’au-
tant plus que l'entreprise travaille
la plupart du temps en direct avec le
client, sans plans déja établis. Pour la

Retrouvez toute notre actualité [Vl
Sur notre site pro.maison-travaux.fr y{4:7e}

Modélisation pour une rénovation de facade..

Raison sociale :

SARL Soubabére Rande

Activité : Magonnerie générale
Localisation : Monlezun-d’Armagnac (Gers)
Création : Janvier 2018

Dirigeant : Vincent Rande, 37 ans

Effectif : 12 personnes

CA 2022 :NC

SARL de Vincent Rande, qui n’a pas
de dessinateur, il a donc fallu se for-
mer a l'utilisation de ce nouvel ou-
til. « Je sais dessiner, mais auparavant
je n‘avais pas de logiciel. Ma secrétaire
s’y est mise aussi, elle a été formée
et ainsi peut m’aider a faire des plans »,
détaille-t-il.

UN RENFORCEMENT DE LA SECURITE
ET DE LA CONFORMITE

Mais les avantages du logiciel sont
nombreux: sécurité, conformité, gain
de temps. « Par exemple, c’est vraiment
plus simple de se comprendre entre inter-
venants. Quant a la sécurité, nous avons
pu utiliser le logiciel pour mettre en
place une bibliotheque d’échafaudages.
On dessine une fagade, on y intégre les
échafaudages, et I'équipe peut partir
avec un plan déja prét sous la main. Ca
nous aide aussi au niveau de la mise en
conformité, en cas de contréle, c’est tou-
jours mieux », renchérit Vincent Rande.
Depuis 12 mois, I'entreprise bénéficie
donc de cette innovation dans la pré-
paration de ses chantiers. « Maintenant,
il faudrait qu’'on ait le temps de se for-
mer encore plus dessus, et qu'on peau-
fine tout ¢a », conclut-il. m AuréliaBrachet

Maison&lravaux @™
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Initiatives  en aparté

Frederico Geraldes:
lapprenti devenu formateur

Apres 8 ans d'alternance, et de nombreuses
expériences professionnelles, Frederico
Geraldes a ouvert son entreprise en 2015.

Il va a la rencontre des jeunes dans les
missions locales avec un objectif: éveiller

en eux un intérét pour le secteur du batiment,
et les former a son metier.

Frederico Geraldes,
président de FG TCE.

n sortant de troisieme,
Frederico Geraldes ne savait
pas quoi faire. « Jétais perdu
et on m’a orienté vers un BEP
puis un bac pro. La, jai étudié
en alternance pour la premiere fois. »
Il continue alors sur sa lancée et en-
chaine avec un BTS MEC (manage-
ment économique de la construc-
tion) puis un cursus d’ingénieur.
Au total, il comptabilise 8 ans d’al-
ternance. « J'avais beaucoup de com-
pétences en arrivant sur le marché du
travail. Ayant touché a de nombreux
domaines, comme l’architecture,
les entreprises générales ou encore
l'expertise en assurance, jétais trés de-
mandé. » Un parcours qui lui a permis
d’étre sr de ce qu'il souhaitait faire,

et de forger sa devise: il faut savoir ce
qu'implique chaque métier du secteur
du batiment. Avant méme d’étre a son
compte, Frederico Geraldes présen-
tait un fort intérét pour la formation
des nouvelles générations, prenant
en charge celle de deux personnes
lorsqu'il était salarié. En 2015, il ouvre
son entreprise générale, FG TCE, et
forme deux apprentis. « L'une est
partie et 'autre est toujours la. J'adore
la formation, c’est une chance pour
nous, formateurs, de transmettre notre
vision des choses. Pas juste des infor-
mations, mais un tout », explique-t-il.

UN ARTISAN PRESENT

SUR LE TERRAIN

Adhérent a la FFB, I'artisan a égale-
ment été élu ala CMA des Hauts-de-
Seine. Il intervient aupres de collé-
giens, mais aussi aupres de jeunes
dans les missions locales. « Ca peut
étre difficile. Il faut capter leur attention,
les intéresser. J'essaie de leur montrer la
diversité des métiers du secteur, car on
n'en parle pas assez. Si j’en capte un
seul sur les dix présents, c’est déja trés
bien », estime Frederico Geraldes. Il
tente donc d’enseigner tout ce qu’il

Retrouvez toute notre actualité V13
Sur notre site pro.maison-travaux.fr y{4:7e}

Raison sociale : FG TCE
Activité : Entreprise générale
rénovation

Localisation : Asniéres
(Hauts-de-Seine)

Création : 2015

Dirigeant : Frederico Geraldes,
4l ans

Effectif : 3 personnes

CA 2022 : 405 k€

sait a ses apprentis, a commencer par
l'esprit d'équipe et le terrain. « Je leur
conseille d’aller sur le chantier, com-
prendre toutes les difficultés qu'on peut
y rencontrer. Si je pouvais, j'y enver-
rais méme les gens des bureaux! Il n’y
a que comme ¢a qu'on apprend et qu'on
peut travailler en équipe. Le bdtiment,
c’est une équipe de personnes qui
travaillent ensemble », assure le chef
d’entreprise qui, d’ailleurs, a récem-
ment embauché un salarié provenant
d'une mission locale. « C’est son pre-
mier emploi. C’est important pour moi
de gérer les jeunes des missions locales.
Il travaille en tant qu’aide conducteur de
travaux. Il fait en sorte que le chantier se
passe bien, que les délais soient respec-
tés, etc., une mission a responsabilités. »
Sa passion pour la formation, Frede-
rico Geraldes l'explique par son his-
toire personnelle. « J'ai travaillé pour
de nombreuses et diverses entreprises.
Maintenant, a mon niveau, j’essaie
d’ouvrir des portes a certains, des gens
comme moi qui démarrent de trés bas. »
Dans tous les cas, pour lui, prendre
un apprenti est un investissement.
« J'y passe beaucoup de temps, mais
ony gagne par la suite. » m Aurélia Brachet
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Brand Voice

LES NEGOCES AIMENT OSCAR

Montée en compétence des Référents Aide a la Rénovation, c'est l'objectif
du programme Oscar. Dans ce contexte, les négoces de matériaux sont
en premiere ligne. Apres formation de leur équipe, ils peuvent delivrer
la bonne parole aux artisans et entreprises du batiment, lesquels sauront
sapproprier les informations pour conseiller leurs propres clients.

ancé en 2022 dans le
cadre du dispositif des
Certificats d’Economies
d’Energie (CEE), le pro-
gramme Oscar — Optimisation et
simplification, des CEE pour les
artisans de la rénovation — n’a
qu’'un objectif : aider les artisans
et les entreprises de la rénovation
énergétique a la compréhension
des aides financieres publiques
et privées, leur en faciliter 'ac-
cés et I'appropriation, afin qu'ils
puissent les intégrer dans leur
offre. Pour atteindre 'objectif et
la cible, le programme se déploie
autour de deux axes principaux :
la création d’un réseau de 6 ooo
Référents Aide a la Rénovation
(RAR) et la démultiplication par
lesdits RAR de leurs connaissances
aupres des artisans et entreprises
de la rénovation. Pour recruter
les RAR, le programme s’appuie,
entre autres, sur les distributeurs
de matériaux, lesquels ont la pos-
sibilité d’y adhérer.

Ainsi VM Matériaux, enseigne
du groupe vendéen Hérige, a été
I'un des premiers a se lancer : « Ce
n’est pas pour nous une nouveauté,
mais plutét une suite logique de la
politique que nous avons mise en
place, en 2020, dans nos agences
a travers notre dispositif “écoso-
lutions”. C’est pourquoi il nous
a semblé naturel d’y adhérer »,
résume Anthony Planté, directeur
commercial et réseau VM Maté-
riaux. Et de fait, VM matériaux est
allé trés vite : « Nous sommes le
premier négoce certifié Oscar, 250
collaborateurs ont été formés et
sont aujourd’hui des RAR. »

0SCAR UNE OPPORTUNITE

Méme son de cloche du c6té d’Eric
Petitdemange, directeur géné-
ral de France Matériau, groupe-
ment de négoces indépendants :
« Cela fait longtemps que nous
nous intéressons a la rénovation.
Nous avons mis en place ce que
nous avons appeler le “Bureau de

la Performance Energétique”. Il a
pour objectif principal d’accompa-
gner et d’aider nos adhérents a se
positionner sur le marché des CEE,
ainsi que de capter les ventes de
matériels et matériaux destinés a la
performance énergétique. Dans ce
contexte, le programme Oscar a été
une opportunité pour former des
conseillers dans les points de vente.
Pour nous, cette formation est capi-
tale. » Sachant que la formation
proposée par le programme, trés
concreéte (trois modules de forma-
tion en ligne), est validée aprés
une évaluation finale et un certi-
ficat de réussite. « Le fait de refor-
mer les personnes avec ce mooc a
permis de renforcer U'attention sur
I'importance de la rénovation éner-
gétique », abonde Anthony Planté.

UN GAGE DE SERIEUX

Pour le négoce, adhérer au pro-
gramme Oscar, c’est aussi une
question d’image et un gage de
sérieux : « Cela nous donne la pos-
sibilité d’étre identifié et référencé
sur le site Oscar et d’apparaitre
comme un acteur important de la
rénovation. Et dans nos agences,
nous avons une signalétique spé-
cifique pour nos espaces conseils »,
se félicite Anthony Planté. Pour
Eric Petitdemange, l'intérét est
aussi de pouvoir participer a
un grand mouvement : « Nous
dépensons beaucoup d’énergie
pour sensibiliser sur ces questions,
les artisans ont du mal avec les
messages parfois contradictoires
et avec une réglementation qui
est toujours en mouvement. For-
mer sur ces questions est vraiment
essentiel. »

O5C[1IR

CPTIMISATION ET SIMPLIFICATION DES CEE
POUR LES ARTISANS DE LA RENOVATION

Maison&lravaux @™



360° « Chauffage a

de foyers francais qui se En 2023, le gaz naturel offre le plus bas codt
chauffent au bois, ce qui fait au KWh 8 50 centimes d'euros), juste devant
du bois la premiere énergie le b0|s (8,83 centimes d'euros), loin devant le fioul (1702 centimes
renouvelable consommee. d'euros) et I'électricité (19,23 centlmes)

Aujourd'hui ce sont 7 millions 8 83 centimes d’ecuro’ kWh

. aux pellets coditerait deux fois moins cher quavec une pompe
~ | a chaleur pour une consommation annuelle de 5000 KWh.
- De quoi promettre de beaux jours a la filiere.
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En 2022, la facture moyenne

des foyers se chauffant au bois
aura été en moyenne de 8I1 euros,
contre 1415 euros pour le gaz

et 1726 euros pour I'électricité.

WA\

© JOHAN SELLEN

Retrouvez toute notre actualité
sur notre site pro.maison-travaux.fr Gl

eaux, les jours I'étaient déja
en 2022, année particulie-
rement exceptionnelle pour
la filiére bois énergie, avec
une augmentation des ventes
de 24 % pour les chaudiéres
biomasses et de 16 % pour les
poéles a pellets. Un succes tel qu'il a entrainé
une crainte de pénurie et un doublement
du prix des pellets. La filiere a néanmoins
faitla démonstration de sa solidité et de sa
capacité a répondre a cette offre pressante,
aucune pénurie n'ayant eu lieu et le prix
des pellets ont connu un reflux depuis le
début de 'année 2023 pour venir se fixer
autour de 6 euros le sac, apres étre monté
a prés de 10 euros (avant 2022, il avoisinait
les 4 euros).

Economique donc le chauffage bois, mais pas
forcément écologique ou plutdt pas toujours,
dans la mesure ot la combustion du bois émet
des gaz a effet de serre et surtout des particules
fines qui constituent une véritable menace
pour la santé. En avril 2021, Santé publique
France a estimé que la pollution par les par-
ticules fines, dont le secteur résidentiel est
le premier émetteur via la combustion des ap-
pareils de chauffage, est a l'origine de 40000
déces par an. Le renouvellement progressif
du parc des équipements de chauffage ancien,
et a terme la disparition souhaitée des foyers
ouverts qui représentent prés de la moitié des
équipements du parc national, devrait amener
une véritable amélioration. Grace a des
combustions optimisées, les poéles les plus
récents, et notamment les poéles a pellets,
rejettent peu de particules fines dans les fu-
mées. Le rendement des appareils et les émis-
sions de polluants dépendent par ailleurs pour
beaucoup de la maniére dont ils sont utili-
sés. Le choix du bois, ses bonnes conditions
de stockage, l'entretien et la bonne utilisa-
tion de I'appareil, ainsi que le ramonage de
ses conduits de fumées, permettent de réduire
ces émissions au plus bas. Autant de sujets sur
lesquels les particuliers attendent des conseils
de la part des professionnels. m

PAR PAULINE CHAMBORD
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360° » Chauffage a bois

Pour se positionner sur

le marché de la biomasse,
mieux vaut décrocher

la qualification Qualibois.
D'une durée de trois jours,
la formation comporte

un volet conseil pour aider
les particuliers a choisir

au mieux leur poéle en
fonction des caractéristiques
de leurs logements et de
leurs besoins en chaleur.

Du poéle a blches d'appoint
a la chaudiere a pellets,

la filiere offre une grande
diversité d'appareils. Voici
guelgues nouveautés mises
sur le marché en 2023.

KLOVER DUAL de Laudevco,
la revolution du poele mixte

Bon a savoir, Laudevco
dispense des formations pour
les installateurs. Plus d'infos
via bitlyws/32txb

Le poéle DUAL de Laudevco associe
deux chambres de combustion,
offrant une combustion optimale

du bois et du granulé de bois, avec
des rendements optimisés des deux
cOtés et donc des émissions réduites
et des consommations améliorées.
Les deux chambres peuvent fonctionner
indépendamment ou simultanément
afin d'utiliser toute la puissance de
I'appareil. Ses plus: un creuset
autonettoyant breveté qui permet
la réduction de la fréquence d’entretien
sur la partie granulés de bois,

un réservoir de 25 kg de granulés,

la possibilité de faire tourner la
chambre bois et la chambre granulés
en mode ventilé pour un chauffage
rapide de I'habitation ou de recourir

a une convection naturelle totale pour
une utilisation ultra-silencieuse.
Laudevco met a disposition des
artisans, une hotline professionnelle
ultra-performante.

Les dernieres innovations:
les poéles les plus performants

Plus d'infos via
bitlyws/32tyS

Gustosa de Fonte Flamme,
le gout en plus

Surmonter d’une pierre ollaire de 60 mm
dépaisseur (150 kg) qui accumule la chaleur
pour la restituer une fois le poéle éteint,

le poéle Gustosa est équipé d'un four en inox
assez haut pour recevoir deux grilles et offrir
une capacité suffisante pour permettre

de préparer plusieurs plats en méme temps,
avec une température du four pouvant atteindre
jusqu'a 220°. Avec sa petite puissance et sa
plage d'utilisation de 3 a 8 kW, le poéle Gustosa
est parfait dans les petites maisons ou les
maisons de moyennes surfaces bien isolées.
Ses points forts comptent en outre un systeme
vitre propre par rideau d’air chaud et une
chambre de combustion doublée en chamotte.
La manipulation du poéle Gustosa est

facilitée par son habillage en pierre

démontable, qui permet d'alléger

I'appareil le temps de son installation.

Accompagner les
particuliers dans

la bonne utilisation
de leur émetteur
de chaleur

Un appareil performant bien
utilisé émet jusqu'a 10 fois
moins de particules fines et
consomme 5 fois moins de bois
qu'un vieil appareil! Les
installateurs ont une
responsabilité d'information
aupres de leur maitre
d'ouvrage: taux d’humidité du
bois, charge du foyer, allumage
par le haut, réglage du tirage...
tous ces conseils doivent étre
redonnés a chague installation
d'un nouvel appareil.

Maison&lravaux @™



Conduits de cheminée

et sorties de toit Poujoulat

70 % des conduits de cheminée et sorties de toit sont signés Poujoulat,
une prééminence soigneusement entretenue par la marque qui propose
cette année toute une gamme de produits décoratifs qui permettent
aux particuliers de personnaliser leurs conduits de cheminée: colliers
en couleurs offrant une multitude de possibilités d'assemblage, habillage
ventilé et coloré du conduit, plague de finition murale déco, régulateur
de tirage design, piece de raccordement coloré de la buse au conduit...
Autant d'accessoires qui, non contents de reveétir une véritable qualité
esthétique, offrent pour la plupart des améliorations sur la sécurité,

la récupération de calories, l'isolation des conduits, voire dans le cas

du régulateur de tirage design (Régul’Art), améliore le fonctionnement
des poéles en agissant sur la combustion et en augmentant les
rendements. Faciles a monter, compatibles avec un grand nombre
d'appareils, ces accessoires ont de quoi séduire les particuliers.

Poéle Matisse de Jolly-Mec Caminetti,
I'excellence des techniques artisanales

100 % Made in Italy

Le nouveau poéle a granulés Matisse de Jolly-Mec Caminetti est né d'une recherche
sur l'essentialité des formes: le cercle, élément primitif et infini s'unit ici a la ligne
verticale, offrant a son corps de chauffe Iégereté, originalité et dynamisme. Derriere
son élégance extréme, ce poéle renferme en prime une nouvelle technologie de
ventilation, Vertical Air®, un brevet Jolly-Mec, qui diffuse I'air verticalement et
garantit une meilleure distribution de I'air dans 'environnement, de maniére plus
uniforme. En mode SILENT-+, Matisse chauffe en convection naturelle. Ses plus:

un systeme d’alimentation a 24 Volts qui garantit des économies en termes

de consommation électrique un meilleur contrdle de la combustion,

Plus d'infos via une plus grande fiabilité et sécurité. Son kit de batterie (en option) qui permet
bitlyws/32tzT : N ) L .
: un fonctionnement méme en Iabsence de courant électrique. Pour sadapter
_E [=] aux différentes solutions de logement, il est possible d'utiliser la sortie fumée
= la plus appropriée: arriere, supérieure simple paroi ou supérieure coaxiale.
[=
Thermolab de Seguin,

une chaudiere automatique a granulés ou a granulés/bois

Avec Thermolab, Seguin propose deux chaudiéres: ORUS PRESTIGE qui fonctionne a granulés, ERACLES qui est mixte
granulés/boais; les deux assurant le chauffage et l'eau chaude sanitaire. ORUS PRESTIGE dispose d’un nettoyage
automatigue des tubulateurs, de la chambre de combustion et du brdleur

interchangeable droite/gauche est raccordable a un silo grande capacité.

pour un chauffage économique, performant et durable. Le passage aux
granulés est automatigue une fois la combustion du bois terminée.

Retrouvez toute notre actualité
sur notre site pro.maison-travaux.fr Gl

qui permet de se chauffer sans intervention manuelle. Son silo de 360 litres

Simple d'utilisation, ERACLES est dotée d'une technologie derniere génération,

MCzZ

et la technologie
Core

Une innovation au service

de la combustion du pellet,
MCZ dote la plupart de ses
modeles d’'une nouvelle
technologie entierement
développée par ses soins,
basée sur les principes de la
gazéification et protégée
aujourd’hui par trois brevets.
Les progreés apportés sont
notables: particules fines
réduites jusqu’a 55 %

par rapport aux limites
européennes les plus strictes,
nettoyage du poéle réduit

au minimum, Verre propre,
flamme d'autant plus
spectaculaire. Linnovation a
été récompensée d'un Awards
lors de I'édition 2023 du salon
BePOSITIVE qui récompense
les dernieres innovations

en matiere d'énergie et de
bétiments. MCZ recommande
de privilégier les poéles avec
une sortie de fumée

supérieure (Version UP 1)

qui permet de gérer au mieux
I'occupation de I'espace avec
des poéles placés contre le
mur qui n'empiétent pas sur
la piece.

Le groupe Seguin par son centre de formation certifié QUALIOPI .

, , Plus d'infos sur
accompagne plus de 500 personnes par an pour la montée en compétences www.mezit/fr
de son réseau de partenaires, tant sur les aspects théoriques que pratiques
Sy desproduits, de leur pose et des techniques de mise en ceuvre. Sur inscription.
LOAYSRREDN  Formations dispensées tout au long de 'année & Randan (Puy-de-Déme).




SECURITE

lelVad]3:14 VIVRE,
ENSEMBLE

LES PROS ONT DU TALENT 2023

LE CONCOURS <« LES PROS ONT DU TALENT » ONT RECOMPENSE TROIS
TPE/PME ENGAGEES EN FAVEUR DE LA SECURITE DE LEURS COLLABORATEURS

SUR LA ROUTE.

C’est la principale cause de mortalité
au travail: la route !

Aller au bureau, en revenir, les tournées,
les livraisons, etc. Heureusement, de plus
en plus, les trajets domicile-travail comme
les trajets dit "de mission” obtiennent
lattention qu’ils méritent. L’accidentalité
routiére liée au travail représente en effet
15 % de tous les accidents mortels.

Les pouvoirs publics, les grandes entre-
prises mais aussi tout le tissu des arti-
sans, TPE et PME, ont développé ces
derniéres années, chacun a son niveau,
avec ses outils et moyens, des politiques
de prévention contre le risque routier
professionnel.

VOICI LE PALMARES QUI A ETE DEVOILE

LE 13 NOVEMBRE 2023.

Dans le cas des petites structures, ou tout
le monde se cotoie, se connait, 'accident
d’un collegue est un drame terriblement
concret.

Aussi, a cette échelle particulierement
humaine, tout ce gu’entreprend un
employeur dans ce domaine a une réper-
cussion immeédiate: renouveler régu-
lierement les véhicules de I'entreprise,
former son livreur aux bonnes pratiques
d’arrimage d’un chargement, ne jamais
solliciter son commercial quand il roule,
faire des plannings qui integrent les temps
de repos...

Toutes ces initiatives traduisent I'enga-
gement d’'un employeur vis a vis de ses
salariés.

PROS Ergjmvau'%
LA
BE@BOSS

P
7 1800 sdlicis i, >
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Quelles sont les raisons qui vous ont amené a vous engager

en faveur de la sécurité routiéere ?

REVIVEZ
LA [}EREMUHIE

/ LOCALISATION Auchy-

Elles doivent étre saluées et encouragées !
C'est ce que fait depuis 2017, 'opération
"Les Pros ont du talent".

Cette mobilisation, en pleine croissance,
est par ailleurs visible par le nombre d’en-
treprises qui signent la charte des 7 enga-
gements pour une route plus slre: inter-
diction du téléphone au volant, sobriété
sur la route, ceinture de sécurité en toutes
circonstances, temps de repos inclus dans
le calcul des temps de trajet, respect des
limitations de vitesse, formation a la sécu-
rité routiére et encouragement a s’équiper
pour les conducteurs de deux-roues.
Découvrez les trois lauréats de la catégorie
sécurité routiere pour cette édition 2023.

NOM DE LA SOCIETE FLANDRES (2E

- FAIDUTTI
DIRIGEANT Jean-Marc
ACTIVITE Calorifuge et optimisation énergétique

ilieu industriel
en m! -es-Mines (62)

DATE DE CREATION septembre 2022

EFFECTIF 7 personnes

Dés la création de notre entreprise, nous avons souhaité
avec mon associé nous inscrire dans la démarche MASE.
Lors de nos analyses de risques, il est apparu que le risque
routier était important car nos équipes sont régulierement
en déplacement pour aller sur les chantiers. Il nous semblait
capital de les sensibiliser aux bons comportements. C'est
une question de bon sens. Nous veillons a la sécurité de
nos collaborateurs car c’est important sur le plan humain.
Notre bon sens entrepreneurial nous ameéne aussi a veiller
sur nos équipes pour la bonne santé économique de notre
entreprise.

Quelles mesures d’accompagnement avez-vous mises

en place aupres de vos salariés ?

A chague nouveau recrutement, un livret d'accueil est
remis, dans lequel le risque routier, notre plan d’action et
nos objectifs sont clairement spécifiés. Nous faisons réaliser,
mensuellement ou a chaque changement de conducteur,
un controle des véhicules mis a disposition des salariés.

Par ailleurs, nous encourageons les bons comportements
routiers en attribuant des points positifs et négatifs a la
rubrique “Infractions routieres™ du Challenge Sécurité.

Les salariés recoivent une prime en fin d'année en fonction
des points collectés. Ce challenge fonctionne sur le plan
individuel et collectif.

Quel bilan tirez-vous de vos différentes initiatives ?

Nous n‘avons enregistré aucune infraction routiére sur

la premiére année d'activité. Cest une premiere grande
satisfaction, nous avons constaté une certaine émulation,
mais nous devons aller encore plus loin.

Notre ambition? Que les collaborateurs sensibilisent
eux-mémes leurs collégues pour une plus grande vigilance
partagée. Nous pensons enfin que notre démarche est
également utile hors travail. Les bonnes pratiques acquises
au travail peuvent avoir un effet dans la vie personnelle

de nos collaborateurs...




Quelles sont les raisons qui vous ont amené a vous engager
en faveur de la sécurité routiere ?

Nous avons une culture de la sécurité trés importante.

Nous sommes une entreprise certifiée MASE. Lorsgue nous
avons rédigé notre document unique d’'évaluation des
risques professionnels (DUERP), nous avons identifié que

le risque routier était particulierement important car nos
collaborateurs sont régulierement en déplacement et dans
des conditions souvent difficiles. Nous avons donc souhaité,
face a ce risque, mettre en place des parades efficaces.

Quelles mesures d’accompagnement avez-vous mises en
place auprés de vos équipes ?

Je me suis engagé par écrit a assurer la sécurité de

nos collaborateurs dans le domaine de la sécurité routiére.
En 2023, nous avons renforcé notre dispositif. Nous avons
mis en place des fiches REX (Retour dexpérience) qui sont
remplies dés que nous sommes confrontés a une situation
dangereuse ou une infraction. Tous les incidents sont
inscrits dans un plan d’'action. Cela nous a permis de définir
des regles de conduite et de rédiger une charte du bon
conducteur : respect du code de la route, mise a disposition

Quelles sont les raisons qui vous ont amené a vous engager
en faveur de la sécurité routiére ?

En tant guagence d'intérim, nous travaillons beaucoup
avec la SNCF. L'été, ce sont des étudiants qui remplacent
les controleurs. Or, cette population spécifique se déplace
beaucoup a vélo ou a trottinette. Plus de la moitié de nos
saisonniers ne disposent pas du permis de conduire.

lIs doivent aller en mission a deux-roues, certains en pleine
nuit. Il était de notre responsabilité de mettre sur pied un
dispositif qui leur permettait d'accomplir leur mission en
toute sécurité. Cest ainsi gu'a germé l'idée de notre kit
complet de sécurité pour 'usage des mobilités douces.

Quelles mesures d’accompagnement avez-vous mises en
place auprés de vos équipes ?

Ce kit mobilité (et pas seulement sécurité) comprend un gilet
haute visibilité, un casque, un serre-pantalon haute visibilité,
un antivol, un démonte et remonte pneu, une pompe et un
kit anti-crevaison. Pour le constituer, nous avons rassemblé
tout ce qui nous semblait indispensable,

Communiqué

NOM DE LA SOCIETE ATHOS environnement

i HOUVENOT
DIRIGEANT Antoine T ‘ .
ACTIVITE Ingénierie des ecosystemes aquatiques
continentaux
LOCALISATION Clermont-Ferrand (63)
DATE DE CREATION janvier 2002

EFFECTIF 12 personnes

gratuite d’Equipements de Protection Individuelle (EPI) pour
les salariés qui viennent travailler a deux-roues, habilitation
des nouveaux entrants a la conduite des véhicules avec ou
sans remorgue... Nous organisons également des causeries,
qui nous permettent de sensibiliser nos collaborateurs

a des problématiques gu'ils ont pu rencontrer.

Quel bilan tirez-vous de vos différentes initiatives ?

Nous nous sommes fixés deux objectifs prioritaires :

zéro contravention pour infraction au code de la route,

zéro accident de la route. Depuis le renforcement du
dispositif en 2023, nous avons déja constaté une diminution
des problémes rencontrés avec les remorques des bateaux.
Le protocole mis en place nous permet d'organiser
également des formations adaptées a I'environnement

sur lequel nous intervenons, afin d'endiguer le risque routier.

NOM DE LA SOCIETE Adeguat
DIRIGEANT Jérome RIEUX
ACTIVITE Solutions globales de ¥

ecrutement

LOCALISATION Brive-la-Gaillarde (19)

DATE DE CREATION janvier 2022
EFFECTIF 2 personnes

mais nous adoptons une démarche “test and learn™.
Nous sommes en mode laboratoire car il faut fournir le
maximum d’éguipements tout en veillant au poids du kit.

Quel bilan tirez-vous de vos différentes initiatives ?

Nous souhaitons que nos intérimaires se déplacent non
seulement en sécurité mais aussi en toute liberté. Plus ils
apprécieront 'usage de ce kit pour aller en mission, plus ils
seront susceptibles de I'utiliser dans leurs déplacements
personnels. C'est ainsi que nous pensons avoir un impact sur
la sécurité routiere. Chacune des agences du groupe Adequat
Intérim & Recrutement est autonome dans ses initiatives.

Ce pilote que nous avons lancé est encore trés jeune et

il est trop tét pour tirer un bilan, mais nous Mettons tout

en ceuvre pour gue d’ici la fin 2023, ce type de kit soit proposé
spontanément par nos équipes lorsgu’elles apprennent qu’un
intérimaire se déplace a vélo ou a trottinette.




360° » Chauffage a bois

Les chaudiéres biomasses et pompe a chaleur Viessmann
Viessmann propose différents
packages a partir de ses

chaudiéres biomasses: un
associant une chaudiere Vitoligno

150-S avec des capteurs solaires
thermiques Vitosol 100-FM et un
ballon Vitocell 100-W de 190 litres
avec régulation solaire; un autre

Systemes hybrides, ®

associant une chaudiere Vitoligno
100-C avec réservoir de granulés
de bois de 225 litres et un ballon

thermodynamique Vitocal 060-A.

Retrouvez toute notre actualité
sur notre site pro.maison-travaux.fr /Gl

couplage du bois avec le solaire

Mises en avant
par 'Ademe,

les solutions
hybndes presentent l'intérét
d’'une grande souplesse pour
I'utilisateur qui bénéficie des
avantages respectifs de ses
deux générateurs de chaleur.
Nous sommes allés poser
guelgues questions a René
Schmitt, chef de produits

et responsable marché

de la rénovation en maison
individuelle chez BDR Thermea
France, sur la pertinence

de ces solutions et les freins
qui entravent leur diffusion.

Plus d'infos via
bitlyws/32tD2

Les chaudires CPA Evolution
et CPA Compact de De Dietrich
peuvent étre installées en

association avec une pompe
a chaleur HPI ou un systéme
solaire Quadro. En appoint du

En quoi est-ce intéressant de coupler une
chaudiére biomasse avec un ou plusieurs
autres émetteurs de chaleur?

La premiére question a se poser est veut-on
intégrer la production d’eau chaude sani-
taire (ECS) a la production biomasse? Si oui,
est-ce pertinent en été d’allumer la chau-
diere pour assurer la production d’ECS?

La réponse semble évidente, non? Mieux
vaut a ce moment-1a, disposer d'un ballon
électrique, ou mieux, car plus performant
et plus vertueux d'un ballon thermody-
namique, voire encore plus vertueux d'un
chauffe-eau solaire (CESI), cette derniére
solution étant plus aidée par MaPrimeRénov’.
Le couplage a un systeme solaire combiné
me semble de fait la solution véritablement
idéale. Les systémes solaires combinés (SSC)
sont tres fortement subventionnés actuelle-
ment, jusqu’a 5000 euros pour le rempla-
cement d'une chaudiere fuel, et ce couplage
représente beaucoup d’atouts pour les par-
ticuliers, le SSC assurant en moyenne 40 %
de leur besoin énergétique, voire jusqu’a

60 % avec une bonne isolation.

Quid d'un couplage avec une pompe a chaleur?
C’est a mon sens, une trés bonne solution.

A partir de 2024, pour bénéficier d’aides, une
PAC devra couvrir 70 % des besoins énergé-
tiques. Cela signifie que couplée a une PAC,

systeme solaire, elles garantissent
le chauffage et la production
d'ECS la nuit ou en l'absence
d'ensoleillement. En complément
d'une PAC, elles font l'appoint au
chauffage et la production d'ECS

OU Une pompe a chaleur

la chaudiére biomasse ne va plus fonctionner
qQu'un mois par an, le mois le plus froid, cela
évite d’avoir a stocker de grosses quantités de
bliches ou de pellets, permet éventuellement
un chargement manuel, et assure la péren-
nité de la chaudiere sur le long terme. Et les
températures peuvent descendre trés bas,

le confort reste assuré.

Ces installations sont-elles matures ?

Ce ne sont pas des usines a gaz?

Elles sont parfaitement au point, iln'y a
aucun risque de se tromper dans leur choix
deés lors qu'elles prévoient un volume tam-
pon. Il n'y a alors pas d’erreur possible,

pas de dysfonctionnement.

Qu'est-ce qui justifie alors leur faible
nombre d'installations ?

Les principaux freins résident dans

les qualifications requises pour installer

les différents émetteurs et la mauvaise
connaissance des dispositifs d’aides.

Pour faciliter a leur développement, chez

De Dietrich nous proposons des centres

de formations qualifiantes dans toutes

les régions, et nous assistons tous les instal-
lateurs de notre réseau dans la gestion

des dossiers de financement. C'est nous

qui nous chargeons de toute la paperasse.
C’est une aide commerciale non négligeable. u

en cas de forte demande

de puissance sur un temps
limité de l'nstallation lors des
jours les plus froids de Iannée
afin déviter un changement
d'abonnement électrique.
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Brand Voice

COFIDIS & ISOWATT )
PARTENAIRES DE VOS PROJETS DE RENOVATION

ENERGETIQUE

Accélérer la transition énergétique de I'habitat francais.
C'est une mission dans laquelle Isowatt sest engagée depuis 2007,

A ses cotés, Cofidis intervient comme un partenaire, facilitateur

des projets de la rénovation énergétique. Retour sur un partenariat
historique dans un marché qui connait une accélération exponentielle !

e partenariat entre Isowatt

et Cofidis, c’est la ren-

contre d’un spécialiste

de la rénovation énergé-
tique et d’un acteur incontour-
nable du financement. « Depuis
2007, nous intervenons dans la
rénovation énergétique et le pho-
tovoltaique », explique Benjamin
MARTINEAU, fondateur et diri-
geant d’Isowatt. L'activité s’est
progressivement élargie a l'ins-
tallation de pompes a chaleur
ou l'isolation par l'extérieur.
Réalisant un chiffre d’affaires de
40 millions d’euros avec ses
quelque 180 collaborateurs,
l’entreprise connait un fort
développement. De son co6té,
Cofidis est connue depuis
quatre décennies, comme
un acteur du paiement a distance
en sécurité. « Leader des solutions
de crédit en Europe, nous accom-
pagnons prés de 10 000 parte-
naires en France, notamment
dans le domaine de la rénova-
tion énergétique, pour faire vivre
de meilleures expériences d’achat
a leurs clients mais aussi une
meilleure expérience d’utilisation
de nos solutions par leurs équipes
de ventes », indique Arnaud Le
Gall, Directeur des Partenariats
Cofidis France.

UNE DYNAMIQUE PARTENARIALE QUI
S’INSCRIT DANS LE TEMPS...

Isowatt et Cofidis, c’est une longue
histoire qui débute dés 2008.

« Nous accompagnons Isowatt
depuis une quinzaine d’années »,
commente Arnaud Le Gall qui
rappelle que la transition éner-
gétique et la décarbonation sont
des enjeux majeurs pour les fran-
cais... et donc pour Cofidis. Aug-
mentation du colt de I’énergie,
conscience environnementale,
la promesse du partenariat Cofi-
dis/Isowatt, c’est celle de la sim-
plification ultime de la gestion
d’un projet de rénovation éner-
gétique. « Notre proposition de
valeur repose sur un accompagne-
ment a 360° de nos clients depuis
les études techniques, en passant
par les formalités administratives,
le déblocage des aides, a la mise
en ceuvre du chantier », précise
Benjamin Martineau. Le prin-
cipe : un guichet unique pour une
expérience client fluide et enga-
geante. « Le financement ne pou-
vait pas échapper a cette ambition
d’accompagnement globale sur
laquelle nous avons fondé l'ap-
proche d’Isowatt, confie Benjamin
Martineau. A ce titre, notre rela-
tion avec Cofidis est centrale dans
notre offre de services. »

FAIRE DE LA PROXIMITE UN LEVIER
DE CONFIANCE

De fait, 'implication de Cofidis sur
le marché de ’habitat en géné-
ral et de la rénovation énergé-
tique en particulier, avec plus de
400 partenaires recensés,

Benjamin
Martineau,
FONDATEUR &
DIRIGEANT
D'ISOWATT

Arnaud Le Gall,
DIRECTEUR DES
PARTENARIATS

COFIDIS FRANCE

lui confére une réelle légiti-
mité. « Nous en connaissons
les spécificités, précise Arnaud
Le Gall qui souligne l'impor-
tance de proposer une solu-
tion de financement simple,
lisible, qui mette en confiance
le client final ». Une simplicité et
une lisibilité indispensables pour
le client et nécessaires pour les
partenaires. Ainsi, Cofidis pro-
pose un accompagnement ter-
rain avec des équipes en région,
en proximité avec les partenaires
pour répondre a leurs besoins
au quotidien. Les équipes a dis-
tance sont également la pour
aider a la concrétisation et
a la fluidification des demandes
de financement en donnant des
décisions et débloquer les finan-
cements rapidement. « Notre
partenariat avec Cofidis permet
a nos clients de disposer d’une
pré-acceptation immédiate (ou
quasi-immeédiate) et un déblo-
cage des fonds rapide », précise
Benjamin Martineau. Simplifica-
tion, dématérialisation, omnica-
nalité, « Cofidis est un expert des
parcours de financement digitaux
qui constitue une réponse-clés aux
attentes de nos partenaires comme
des clients finaux qui ont besoin,
malgré Uinflation d’avancer dans
leurs projets de rénovation éner-
gétique. C’est le sens de notre par-
tenariat », conclut Arnaud Le Gall.

/
Cofidis
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360° » Tendance jardin

Le réchauffemnent climatique et les restrictions' -

d'eau sonnent progressivement le glas des pelouses |
verdoyantes et des massifs chargés de fleurs colorés '
en éte, imposant dans le méme temps I'émergence " ¢
de jardins dits secs. Les particuliers ont dores et déja

pris acte de cette evolution. Entre janvier et octobre
2022, l'occurrence “jardin Sec” a connu une augmen-
tation de recherche de 334 % sur le moteur du site ~
Houzz. Davantage qu'une mode, il Sagit la d'une 7-:#

N

évolution dans laguelle aujourd'hui, les paysagistes -
se doivent d’accompagner les particuliers. il

Lamontée en puissar

- y
IR
des |d rdins secs
(2
)
ot |
‘un des enjeux principaux du jardin sec réside sans ‘
doute dans le remplacement des surfaces gazonnées tres
gourmandes en eau. Leur présence dans le jardin est
trés importante en termes de surface, mais également
de fonctionnalités dans la mesure ou elles apportent
de l'air dans leur composition, ouvrent la vue et autorisent
les perspectives. Invité au
Festival de Chaumont sur Loire
al'occasion de son édition 2023
consacrée alathématiquedela -~
résilience, le paysagiste James
Basson en a présenté une al-
ternative esthétique, botanique
et persistante, constitué de 42
especes dont aucune ne s’éléve
au-dessus de 30 cm de haut. De
pres, la surface ainsi plantée
offre un moutonnement, des variations et des surprises,
a la maniere des pelouses naturelles du Larzac. De loin, elle
apparait comme une surface relativement plane et homogene.

_ Daniel Moquet soutient la reconversion
| vers les metiers du paysage

Chaque année, a la fin de I'été, Daniel Moquet lance une opération
“Job&Avenir” destinée a attirer des personnes en quéte de
reconversion vers les métiers du paysage, avec pour objectif

de recruter des paysagistes pour alimenter son réseau de
spécialistes qui compte aujourd’hui 360 entrepreneurs a travers
la France. Lentreprise a créé son centre de formation DM SCHOOL
a destination de ces professionnels. Pour plus d’informations voir
sur www.rejoindre-daniel-moquet.fr

Maison&lravaux @™




5 conseils pour réussir
un jardin sans arrosage

- S'inspirer du paysage et de la végétation endémique.

- Choisir des plantes adaptées, renoncer a celles qui ne
s'épanouissent pas. Recourir si possible a des pépinieres
spécialisées comme celle d'Olivier Filippi dans I'Hérault.

- Déterminer deux ou trois especes dominantes, les mixer
avec de nombreuses autres parmi lesquelles graminées,
vivaces, arbustes: la résilience se fait dans le nombre.

- Introduire de la minéralité, les pierres participent a
I'esthétisme de ces jardins. Elles comblent en partie
leur moindre floraison, et luttent contre '€rosion.

- Veiller au drainage des sols: amener des graviers,
des bétons concassés, de lair dans la terre. Une
plante méditerranéenne meurt en hiver dans
un sol gorgé d'eau (voir encadré ci-contre).
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Duestions au paysagiste

James Basson

Comment sélectionne-t-on
les essences d’un jardin sec?
La premiére regle est de regar-
der le paysage autour de soi,
la nature du sol, les variétés
qui s’y épanouissent naturel-
lement. Il s'agit de ne surtout
pas entrer en guerre contre

le paysage, mais au contraire
de choisir des plantes en
fonction de lui. Sila terre est
riche, on pourra choisir des
plantes trés dynamiques, trés
agressives. Si au contraire, on
est en ville, avec une terre plus
pauvre, on se tournera parmi
les plantes méditerranéennes,
des plantes qui ne sont pas
colonisatrices mais qui savent
survivre. La vraie question,
c’est la terre. On choisit les
meilleures plantes survivantes
pour un milieu défini. Et a
deux ou trois plantes domi-
nantes, on associe un grand
nombre de petites plantes
basses: si une ne se plait pas,
une autre prendra sa place,

la résilience se fera au niveau
de la communauté, et le jardin
restera beau.

Quelles sont les conditions
requises pour cesser
l'arrosage?

Si on veut créer un jardin,
alimage du jardin méditerra-
néen, il faut penser au drainage.
Les plantes doivent avoir de
l'air autour de leurs racines, car
elles ne respirent pas en hiver
dans une terre argileuse, gorgée
d’eay, elles meurent. Il est donc
nécessaire d'amener des gra-
viers, des bétons concassés,

en d'autres termes d’“apporter”
delair dans la terre.

Retrouvez toute notre actualité
sur notre site pro.maison-travaux.fr #(di{e)

il i :
Minéralstar®
de Daniel Moquet
Revétement ornemental a usage
originellement piétonnier, Minéralstar®
est carrossable depuis le printemps
2023 pour des véhicules légers,
un résultat obtenu par le choix de
granulats calcaires plus durs, toujours
associés a un liant végétal et naturel.
Alors qu'il convenait déja pour les
terrasses et les allées, ce revétement
peut sétendre maintenant aux acces
de garage. Apprécié pour ses qualités
esthétiques et antidérapantes,
Minéralstar® présente également
I'atout d'une fabrication propre, qui
ne géneére pas de pollution en France,
avec a la clé un résultat poreux qui :
permet a 'eau de retourner directement & &
dans les nappes phréatiques.
SONPLUS Minéralstar® répond
aux exigences des PLU qui
régissent les pourcentages de taux
d'occupation des sols perméables.

Plus d'infos via
bitlyws/32Ndv
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Revéetements de sol,
les enjeux du drainage
et de la permeabilite

es préoccupations environ-
nementales gagnent tous
les secteurs de la maison.
Quels conseils a apporter
aux particuliers soucieux
d’adapter leurs aménagements exté-
rieurs aux changements climatiques,
etnotamment a la sécheresse? Terras-
siers, macons, menuisiers, pisciniers
et paysagistes sont concernés par ces
évolutions. Quels revétements recom-
mandés pour éviter I'imperméabili-
sation des sols, quels aménagements
pour récupérer l'eau de pluie, quelles
évolutions pour réduire la consom-
mation d’eau de la piscine ou de l'ar-
rosage? Autant de questions qu'il est
devenu indispensable de se poser,
et sur lesquelles les particuliers
attendent de plus en plus leurs artisans.
Voici quelques débuts de réponses.
Un revétement imperméable va entrai-
ner une surcharge du réseau d’égout-
tage, avec a la clé des risques accrus
d’inondations, entrainer la stagnation
de l'eau et nuire au retour des eaux
de pluie vers les nappes phréatiques.
Gazon, platebandes et autres bosquets,

Plus d'infos E ?'i. E

sur Océan dAlkern T
via bitlyws/32NkS ¥

| surMoSO via
bitlyws/32Nic

Le bambou en terrasse avec MOS0®

Les parquets en bambou de la marque MOSQ® senrichissent
en 2023 de deux nouvelles gammes plus résistantes

et plus durables: Bamboo N-durance® et Bamboo
X-treme®. Dotées d'une stabilité plus élevée, ces lames
de terrasse autorisent des mises en ceuvre audacieuses
généralement réserveées aux intérieurs, comme la pose
en point de Hongrie. Cette stabilité est obtenue par un
traitement a la vapeur du bambou et une compression
des lames de terrasse, le tout permettant d'améliorer

la durabilité, la dureté et la résistance au feu du produit.
Lexistence de différents profils de terrasse

et de carrelets.

qui favorisent par ailleurs la biodiver-
sité et apportent de la fraicheur, de-
vraient systématiquement couvrir
au moins 60 % du jardin. Restent les
surfaces dures: terrasses, allées, plage
de piscine, parking... Voici quelques
produits récents qui satisfont a leurs
enjeux propres.

PAR PAULINE CHAMBORD

(©TOMEU CANYELLASV

Lagamme /I-
Océan d’Alkern

Commercialisée depuis le printemps
2023, 1a nouvelle gamme Océan
d’Alkern met a profit une technigue
innovante, initialement développée
pour la fabrication de produits drainants,
a base de déchets de coquilles Saint-
Jacques broyées, en remplacement

J de granulats non
renouvelables.

i Proposés en 24 x
24 cm pour une
épaisseur de o -
6 cm, avec des 1 e

bordures de 100

x 15 ¢m, les pavés

Océan peuvent étre

posés en bande sur lit de sable, ou en

version Hydrojoint avec des écarteurs.

LEPLUS Leur grande modularité,

ces paves convenant pour les allées,

mais aussi les aires de stationnement,

les trottoirs, les entourages darbres...
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Des solutions au bon
moment, pour voir le
paiement autrement.

Dans le parcours d'achat, I'étape du paiement est cruciale, jamais banale.

C'est le moment parfait pour faire la différence et conforter vos clients dans leurs
envies d'achat. Digitales et omnicanales, les solutions de paiement Cofidis
fluidifient I'expérience d'achat et la rendent optimale. Parce qu’un client content,
est un client qui revient plus souvent.

/
Cofidis

Cofidis-business-solutions.fr I

COFIDIS - Société Anonyme a Directoire et Conseil de Surveillance au caputal de 67 500 000 euros. Siege social : Parc de la Haute Borne, 61 avenue Halley, 59866 Villeneuve d’Ascq -
RCS Lille Métropole 325307106 - Intermédiaire d’assurance enregistrée auprés de I'Organisme pour le Registre des Intermédiaires en Assurance n°07023493 (www.orias.fr).
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360° » Tendance jardin

Pointés du doigt durant I'éte 2023,

les pisciniers se défendent: « Les pres
de 34 millions de piscines que compte
la France, n'utilisent que 0,15 % de I'eau
nationale », affirmait Stéphane Figueroa,
president de la Fédération des Professionnels
de la Piscine, lors d'une conférence de
presse a Paris au mois de mai dernier,
durant laquelle il évoquait les nombreux
efforts et innovations du secteur pour
parvenir a réduire cette consommation.

Des piscines écoresponsables,
poUr plus de sobriete dans la consom

I'entendre, pour Patrice
Martin, responsable
commercial France chez
Hayward, la piscine
écoresponsable est d'ores
et déja une réalité. Le pourquoi en
deux questions.

Peut-on parler d'une révolution

dans le secteur de la piscine ?

Oui, auparavant les équipements de
piscine étaient plus basiques: une
pompe mono-vitesse, un filtre a sable
etun traitement de I'eau par des galets
de chlore.

Aujourd’hui, les locaux techniques
integrent des équipements beau-
coup plus innovants qui pilotent l'en-
semble des parameétres du bassin.
Ils répondent aux contraintes actuelles
d’écoresponsabilité auxquelles les pro-
priétaires de piscine sont sensibles.

De bonnes pratiques a partager

Le site de la Fédération des Professionnels de la Piscine
recense les bonnes pratiques pour une bonne utilisation de la
piscine: ne pas vider intégralement son bassin, traiter son eau

de maniere raisonnée et raisonnable, utiliser une couverture
pour limiter I'€vaporation, recourir a un professionnel pour
I'entretien annuel... autant d'informations, avec leurs arguments,
a relayer aupres des particuliers. www.propiscines.fr/

Hayward a été précurseur dans le
développement de cette thématique
depuis plus de 25 ans.

Cela implique davantage de connais-
sances et de formations de la part des
pisciniers afin d’installer et paramétrer
ces appareils dans les regles de l'art.
Une équipe de techniciens itinérants
Hayward les accompagne dans leurs
premiéres mises en service. Ils pré-
sentent aussi les dernieres innovations
lors de road-shows gratuits, organisés
sur tout le territoire et destinés a tous
les professionnels du secteur.

Quelles sont les principales
améliorations amenées par

ces innovations ?

1l existe aujourd’hui trois axes essen-
tiels d’amélioration. Le premier
concerne les économies d’énergie,
avec 'installation de pompes a vitesses
variables qui permettent jusqu’a 85 %

d’économies d’énergie par rapport
a une pompe classique.

Le deuxieme s’applique aux écono-
mies d’eau réalisables par l'installation
d’un filtre a éléments SwimcClear™ ala
place du filtre a sable. Ce média filtrant
est composé d’'une a huit cartouches
en fonction de la capacité du filtre.
L'absence de contre-lavage permet
d’éviter le gaspillage d’environ 6000
litres d’eau par an. Ce filtre est aussi
plus facile a installer et économique
parce qu’il ne nécessite pas de rejet
al’égout. Etle troisieme axe reléve des
traitements chimiques entierement
automatisés. Ces solutions sont ainsi
beaucoup plus respectueuses des bai-
gneurs et de l'environnement. m
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Rideau sur I'évaporation

Spécialiste des vérandas, pergolas et autres solutions

pour créer des espaces couverts en extérieur, Rénoval
Abris se lance dans la couverture de piscine et
propose un modeéle innovant qui, outre les fonctions
de sécurité, de lutte contre I'évaporation et les
déperditions de chaleur, récupere les eaux de pluie

I'eau, régulation
(pH, ORP, chlore..)
et contréle
des équipements
(pompe de filtration, PAC,
éclairage...). En combinant
3 technologies de désinfection,
UV, électrolyse basse salinité et hydrolyse,
il garantit une eau parfaitement claire en
réduisant I'ajout de produits au plus juste.
Moins d'achats de sel, moins de chlore
pour une eau douce et pure qui peut étre

~ )
-\..‘,._ ‘9_5_

Plus d'infos via
bitlyws/32NFz

La pompe a chaleur S.Line Pro Fi
Equipée de la technologie Full Inverter, cette ]
pompe a chaleur sadapte aux conditions météo
extérieures en temps réel pour maintenir la
température de l'eau au moindre codt. Au-dela .

Plus d'infos

des gains visibles sur la facture d'électricité, via bitly,
ws/32NKi

le fluide frigorigene R32 réduit les émissions
de gaz a effet de serre de la pompe a chaleur
de 60 % avec zéro impact sur la couche d'ozone. Trés silencieux,
le modéle S.Line Pro Fi est équipé d'un double compresseur
rotatif associé a un ventilateur DC et assure un ajustement
haute précision entre confort thermigue et économie dénergie.

Le hoitier connecté
AquaRite® UV LS

Véritable cerveau de la piscine,
le boitier AquaRite® UV LS assure
de multiples fonctions: traitement de

rejetée sans danger dans les évacuations d'eaux usees.

et de condensation et offre des options terrasse et filet
de catamaran. De quoi réinventer les aménagements
des espaces piscine, et améliorer encore l'empreinte
environnementale de ces équipements.

WM Une mise en ceuvre facile et rapide,
possiblement effectuée par une seule personne.

Plus diinfos
[ surRénoval”

‘Abris via bitly.

WS/32NI9 @

Le filtre a éléments
SwimClear

2 fois plus efficace qu'un filtre a

sable classique, le filtre a éléments

SwimClear capture tous les débris

méme les plus fins (20-25 microns).

Jusgu'a 63 m? de surface filtrante,

il offre aussi une capacité de stockage

tres importante, qui rend les contre-

lavages inutiles. Autant de milliers

de litres d'eau qui ne partent

pas dans les égouts chague

année, sans parler des

économies de produits

chimigues. Les rendements

peuvent encore étre

supérieurs en 'associant a une N ia bitly.
pompe & vitesses variables. ‘ Ws/32Nrx

La pompe a vitesses variables
TriStar® VSTD

La pompe TriStar® VSTD d’Hayward tourne en continu sur

24 h, en adaptant sa vitesse en permanence aux besoins

de filtration des bassins de toutes tailles, jusqu'a 120 m?.

Les vitesses élevees sont réserveées aux contre-lavages et

a certains programmes spécifiques (skimming...). Résultat,

une qualité de filtration parfaite a vitesse lente, avec une

consommation d'électricité réduite, un fonctionnement

‘& beaucoup plus silencieux et une longévité optimisée puisque
la pompe est moins sollicitée. Grace aux économies d'énergie
réalisées, la pompe est rentabilisée en 3 saisons.

Plus d'infos via
bitlyws/32NMy
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360° * Protection solaire

La végétation contribue a améliorer
le confort dété des maisons. Bien
ameénage et bien végétalisé, le jardin
devient un véritable flot de fraicheur
et soffre comme un excellent

allié pour lutter contre les vagues

de chaleur. Non seulement, les
végeétaux vont apporter une ombre
fraiche a la maison, mais ils vont

en prime la chaleur de 'atmasphere
grace a I'évapotranspiration. Une
stratégie de bon sens, éventuellement
a bon prix, qui invite les paysagistes
a se positionner sur cette thématique
et a développer une offre centrée

Sur ses enjeux pour les particuliers.

parmi les enjeux im-
posés aux BTP par les
actuelles évolutions
climatiques. Sur fond de hausse
du prix des énergies, la clima-
tisation ne saurait étre I'unique
et incontournable solution.
En amont de cette installation

colteuse énergétiquement, la gestion
du rayonnement solaire capté par les

tres fortes chaleurs compte

Plus d'infos sur les
pergolas Kostum
via bitly/47huTg7

Retrouvez toute notre actualité

Mar

sur notre site pro.maison-travaux.fr #{dile)

"adaptation des logements aux ‘ vitrages constitue un impératif. Plu-
sieurs solutions bien connues existent,

de la végétation aux volets, en
passant par les pergolas, les
stores et autres brise-soleil. So-
lution d’apparition plus récente,
le recours aux vitrages a controle
solaire ouvre de nouvelles pers-
pectives sans doute appelées
a se généraliser dans la construc-

tion. Zoom sur ces différentes solutions. m
PAR PAULINE CHAMBORD

)
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360° ¢ Protection solaire

RSI100 Solair io, le nouveau moteur solaire de Somfy

Autonome et intelligent, le nouveau moteur
connecté, éco-congu et solaire de Somfy
destiné aux volets roulants, Saffranchit

du réseau électrique et offre toujours plus
d'économie d'énergie grace a sa fonction Smart
Comfort sur I'application TaHoma®: un capteur
d’ensoleillement intégré au panneau solaire
actionne automatiquement l'ouverture et la

fermeture des volets en fonction des conditions
météorologiques. Aussi fiable gu'un volet
roulant électrique, RS100 Solaire io jouit d'une
autonomie de batterie de 45 jours minimum
sur la base de 2 montées et 2 descentes par jour.
Somfy met au service des professionnels
un écosysteme complet de services. Avant
l'installation, I'application SolarApp réalise

ffos
Sur Somfy PB.Vides
bitly/3UAF3IR

un diagnostic sur mesure qui va permettre
de garantir la faisabilité et la fiabilité d'une
installation solaire. Pendant l'installation,
lapplication TaHoma Pro® les accompagne
pour réaliser une mise en service rapide,
efficace et sans erreur dans la connexion.
Apres, l'outil de maintenance Serv-e-Go
permet de faire un diagnostic a distance.

\/olets, persiennes, brise-solell..
Les solutions qui ombragent

‘occultation des fenétres par
des volets ne constitue pas
une solution née d’hier. Reste
que ce secteur a été marqué
ces derniéres années par un
grand dynamisme et la montée en
puissance des produits a forte valeur

I \ \

“Plus dinfos sur
Internorm via
bitly/A0FGEKO
A

I

Tl

ajoutée: volets roulants motorisés et
connectés, associés a des protections
solaires et/ou des moustiquaires,
adaptées a de trés grandes dimen-
sions... D’aprés une étude menée
par l'institut TBC conseils et inno-
vations aupres de 500 entreprises,
le volet roulant a ainsi représenté

75 % des parts de marché du volet
en 2022, loin devant les battants
et coulissants qui ont totalisé 21 %
de ces parts, et 50 % des installa-
teurs de volets interrogés ont déclaré
avoir mis en place durant cette méme
année des systemes de smart home
de pilotage de logements connectés.

I-Tec Shading chez Internorm,

un store inteégre entre les vitrages de la fenétre
Révolutionnaire, le systéme de store intégré entre vitrages mis au point
par Internorm offre une quadruple protection solaire, visuelle, thermique

et phonique & la fenétre. Raccordées a Iénergie solaire par un systeme ¢
de panneaux photovoltaigues, ses lames sont actionnables sans
recours au réseau. Aucun gainage électrigue n'est ainsi nécessaire -~

a leur mise en ceuvre, ce qui les rend idéal en rénovation.

Leur fonctionnement offre de nombreuses fonctionnalités, dont

notamment des capteurs de température et la détection jour/nuit.

Protégé de la poussiere, des moustiques et des chacs, le store reste

accessible grace a un vantail amovible. Existe en PVC alu et en bois alu.

[T Le systéme Plug & Play inclus dans

la fenétre fonctionne immédiatement.

=
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i _Plus-dinfos sur
~———— lagamme desBSO
de Futurol via

Ifuturol fr/les-bso/.—

Sun’lam de Futurol,
le brise-soleil

orientable
hyperadaptable

Le fonctionnement du BSO
Sun’lam repose sur la présence,
sur et dans son coffre, d'un
panneau solaire extra-plat, d'un
moteur a courant continu et d'une
batterie. Son moteur solaire integre
le systeme de télécommande
pour un fonctionnement 100 %
sans fil. Basse consommation,

il n'utilise que '€nergie solaire
strictement nécessaire et répond

a la nouvelle réglementation
RE2020. Sur mesure, avec une
hauteur maxi 3000 mm et

une largeur maxi 3000 mm,
déclinable dans une large

palette de couleurs, il Sadapte

a tous les styles de fagade.

Grace a son coffre
autoportant, son installation se fait
sans raccordement électrique et
sans travaux intérieur ou extérieur.

Retrouvez toute notre actualité
sur notre site pro.maison-travaux.fr Gl

Plus d'infos sur
www.lakal.de/fr

LAKAL Confort Design Securite Solaire,
le volet roulant intelligent et connecte

Piloté en local ou a distance via 'application Tydom, ce volet
roulant motorisé et connecté intégre des solutions de sécurité
pour la maison. En cas démanation de fumée, ses tabliers se
relevent en mode accéléré afin de permettre une évacuation
rapide des lieux. Un systeme d'alarme connecté aux volets
se déclenche en cas d'intrusion, avant méme l'accés aux
menuiseries. Ses fonctions comptent la programmation

de plusieurs scénarios existants mais aussi personnalisables,
et la connexion aux autres produits de la maison connectée

tels les portes de garage ou les brise-soleil orientables.
LEPLUS La programmation facile du moteur, l'apprentissage
pouvant se faire de maniére automatique (en combinaison
avec des attaches rigides et de butées sur la lame finale), ou de
maniére manuelle (fins de course a la montée ou a la descente).

iDiamant, -
une solution domotisee signee Bubendorff, Legrand et Netatmo

coucher du soleil, et étre maintenus en 'absence

des propriétaires par un programme “vacances”.
Louverture et la fermeture des volets peuvent également
étre commanditées de maniére indépendante et
vocale: « Dis Siri, ferme le volet de la cuisine ».

Une installation ultra-facile du module

de connexion, qui doit simplement étre branché

sur une prise de courant. Le module communigue
ensuite en wifi avec la box internet, et lie le protocole
radio propriétaire Bubendorff avec les volets.

Adaptable aux installations nouvelles comme aux
installations existantes des lors qu'elles concernent
des volets Bubendorff fabriqués apres 2011, le boitier
iDiamant with Netatmo permet de programmer

des scenes de vie prédeéfinies et personnalisables:

en quittant la maison, les propriétaires peuvent par
exemple lancer le scénario “Départ” qui va fermer
tous les volets du logement. Des plannings d'ouverture
et de fermeture peuvent étre programmés en fonction
des habitudes de vie, ou en fonction du lever et du

dinf
Bubendarff via bit.
L ly/A6hoVVi
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3 600 g PI’OTECtiOI'] SOIa i I'e Retrouvez toute notre actualité

sur notre site pro.maison-travaux.fr

El Plus d'infos sur
= soueve  ScreenaMax de Soprofen,
: Un nouveau zip-screen ultra
compact et extra large
Soprofen propose un nouveau zip-
screen qui saffranchit des contraintes
dimensionnelles et sadapte aux baies
XXL. Constitué d'un coffre en aluminium
extrudé tres compact et d’une toile
qui filtre 97 % des rayons solaires en
conservant une visibilité depuis l'intérieur,
ce screen peut étre posé en facade,
en applique et en tableau, et propose
trois types de guidage: coulisse
zip, coulisse classique ou cable.
Une possible motorisation
solaire avec un panneau photovoltaique
ultra-plat, relié a une batterie positionnée
dans I'angle avant du coffre.

Pergolas, stores, ombrieres...
Ces structures architecturales
qui protegent la facade du solell

omme le marché des volets, du déploiement de baies vitrées de
les marchés du store et de  plus en plus larges, et de l'attractivité jutdoor esig
la pergola sont florissants. de produits toujours plus modernes c SIOMe Danne € eISIC d oS
Comme lui, ils bénéficient et plus techniques. Leur chiffre d’af- Récompenseé par le trophée de ovation mention “desig
de la RE2020 mais aussi  faires devrait continuer a augmenter au salon Equipba ore banne Qubica Flat d Desig
en 2023, avec néanmoins une amorce 0 bo ple des d ava 0logiq
de stabilisation aprés deux années d 0N o égral a la fois design et d
trés intenses post-covid. Une bonne D grer p pes d'éclairages en option: ramp
Breizh Actu santé qui continue de stimuler les euse, bras Leds ou encore bandeau Leds au niveau d
Lentreprise familiale bretonne Cadiou innovations technologiques et se offre. Possiblement bicolore, une particularité remarquable
industrie, jusqu'ici spécialiste des traduit par des exigences toujours plus on armature se meut par des tra ons haute
clotures, des portails et des garde- grandes en matiere de performance performances 3 p e véritable perfection de
corps, Se lance sur les marchés du et de durabilité des matériaux. ouveme option, il peut étre installé a auffage
carport et de la pergola. Dans ces LE PLUS [SFRliKe
secteurs aussi, I'entreprise souhaite acile, réalisable de
se positionner sur le haut de gamme ”’\ : ace ou de plafond
avec des produits personnalisés, oy  etso aiso
uniques et sur mesure. Avec deux b | \ : emarquable
tailles de poteaux et trois types St ‘ ; g de 0°al5°
de couvertures, ses pergolas se v ""—T _ : ‘
révélent hyperadaptables. Petit plus, - J e - I
l'nstallateur peut choisir d'équiper 1 N — Wi
ces dernieres de stores proposés 4 A
par la marque, ou de stores avec (g g B = CLJ_ : = 8 \
lesquels il a 'habitude de travailler. I b olus dinfo
Une souplesse voulue par Cadiou qui : o 0 bica
i

a également ceuvré pour concevoir ]
des structures faciles a poser. .. e
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FISSURES ? AFFAISSEMENTS ?

STABILISEZ DURABLEMENT VOTRE MAISON

Apres |'apparition de ces désordres, ne laissez surtout pas votre habitation perdre de la valeur !

DEMANDEZ UNDEVIS |
Pérennisez-la grace aux injections de résine URETEK®, I'inventeur de cette technique depuis 30 ans. AR A AL

ANOS INGENIEURS
REGIONAUX
ALTERNATIVE INTERVENTION RAPIDE
AUX MICROPIEUX ET ECONOMIQUE
STABILISATION AUCUN DEMENAGEMENT,
IMMEDIATE CHANTIER PROPRE
SOLUTION RESPECTUEUSE GARANTIE ET RESPONSABILITE
DE L'ENVIRONNEMENT DECENNALE

URETEK® INTERVIENT POUR LA MAJORITE DES COMPAGNIES D'ASSURANCE
DANS LE CADRE DES ARRETES DE CATASTROPHES NATURELLES

Assurances . A g
i [ . B [ e &5 gm B

s www.uretek.fr
QOO matmurs BNA 5“},?”'5.‘
Py cqllin A SIRANCES SMABTP Service & appel _ _
0800312 312 FRE LA REFERENCE

URETEK




360° ¢ Protection solaire

Retrouvez toute notre actualité
sur notre site pro.maison-travaux.fr /Gl

EGLAS,

un exemple de vitrage chauffant
Particulierement adapté aux vérandas ou

aux cloisons de verre, ce vitrage dissimule

un systeme de chauffage intégré et invisible,
qui émet une chaleur radiante, controlée
électroniguement. Sa puissance est gérée

a laide d'un thermostat. Il peut étre utilisé

en tant que vitrage anti-condensation, en
chauffage supplémentaire ou méme principale.
Son installation est simple: le vitrage peut

étre intégré dans la plupart des profilés

pour chassis en PVC, aluminium ou bois.

Un schéma électrique est fourni avec les
indications nécessaires pour les raccordements
aux cables, capteurs et le thermostat.

Actifs et intelligents, §:

Les vitrages nouvelles générations iz

sur Eglas via
bitly/3srZjab ;

Eclaz® Sunvia
bit.ly/3un30Lj

won se le dise, les vitrages
derniéres générations sont
capables de chauffer, isoler,
et protéger du rayonne-
ment solaire: une solution
efficace pour agir a la source, qui peut
étre adaptée sur des chassis exis-
tants en rénovation ou neufs dans la
construction, et qui présente comme
intérét principal relativement a toutes
les autres solutions précédemment
présentées de préserver une vue
claire et transparente vers 'extérieur.
La valeur g, qui définit le facteur
solaire, constitue le principal indicateur

a consulter pour choisir des vitrages
a contrdle solaire. Cette valeur
indique en effet la quantité de chaleur
solaire maintenue a 'extérieur.
On parle de vitrage antisolaire dés
que cette valeur g tombe en dessous
de 0,40 (ou 40 %). Le grand verrier
frangais Saint Gobain Glass propose
des vitrages capables de bloquer plus
de 70 % de la chaleur solaire.

Contrairement aux idées recues les
vitrages a contrdle solaire ne sont pas
plus réfléchissants que les vitrages
traditionnels, et leur transmission
lumineuse (TL) peut étre équivalente.

COOL-LITE®, ‘
un controle solaire de tres
eleve a tres modere

ECLAZ® SUN,
le double vitrage des

habitations tres ensoleillées
Grace a son revétement spécifique né de
technologies innovantes, ce double vitrage laisse
pénétrer la lumiére naturelle tout en bloquant
la chaleur excessive (g = 0,38), et assure en
hiver une isolation performante qui protége
efficacement du froid. Cette combinaison

de contréle solaire et d'isolation thermique

en fait une solution optimale pour équiper

les tres grandes fenétres, les baies vitrées

et les vérandas orientées au sud ou a l'ouest.

Les vitrages de la gamme COOL-LITE® présentent

une grande variété de formes et d'applications, assortie
d'une grande facilité de mise en ceuvre. lls peuvent
étre utilisés en simple vitrage, mais aussi en double,
possiblement trempé, feuilleté, bombé ou émaillé,

pour des fenétres, baies vitrées, ou encore des verrieres
ou des toitures, des vantelles ou la face extérieure

de facades double peau ventilées ou respirantes.

En fonction des options choisies, leur contrdle solaire
peut se réveler tres élevé ou modéré, avec un

facteur solaire () pouvant aller de a 0,45 a 0,)7.
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TOOLSTATION

VOTRE SAVOIR-FAIRE MERITE LES BONS OUTILS

QUI SONT-ILS ?

DISTRIBUTEUR D'OUTILLAGE A PRIX
COMPETITIFS pour les artisans

& les bricoleurs aguerris. NOUVEAU CATALOGUE
Toolstation propose plus de 12 000 DISPONIBLE
produits stockés en magasin et Scannez le QR Code

égdlement disponib|e$ en 48H pour le commander
dans toute la France Métropolitaine
via leur site.

LEURS DIFFERENCES ?

Outils électroportatifs, consommables,

peinture, électricité, plomberie ...

Leurs 18 catégories de produits couvrent TELECHARGEZ
un large choix de gammes de produits de L’APPLI
marques professionnelles pour vous offrir

un choix qualitatif & un prix juste.

Leur objectif : vous faciliter le quotidien 0 Agpstere B Google piay
afin que vous puissiez vous concentrer

sur l'essentiel : vos réalisations.

Toolstation FR

QUE VOUS SOYEZ PLOMBIER, MAGCON

ELECTRICIEN, MENUISIER ...
TOOLSTATION VOUS ACCOMPAGNE
SUR LE WEB MAIS AUSSI | _+50 MAGASINS _J

EN MAGASIN...

R E LR
VOUS ETES UN PROFESSIONNEL ? [ | | gall
DECOUVREZ LE COMPTE PRO PAIEMENT BONUS SERVICE FACILITE
100% GRATUIT ! DIFFERE PRIVILEGIES DEDIE DE GESTION

M A PARTIR DE VOTRE COMPTE CLIENT, SOUSCRIVEZ A VOTRE COMPTE PRO DIRECTEMENT DEPUIS L'APPLI !

www.toolstation.fr



Shopping ¢ Peinture

PAROLE D’EXPERT

PINCE TRICUT

© YouTube: @Artisan-
electricien-prefere, 12,3 K.
TikTok: 100 K, Instagram: 9,7 K.
Nicolas, artisan électricien
passionné et passionnant, a Bruille-lez-
Marchiennes (Nord), nous présente son outil
indispensable: la pince Tricut de Wiha .

« En tant qu'électricien, je pense tout de
suite a cette pince. C'est un outil 3 en1
tres pratique pour les électriciens, car

il permet de couper, dénuder des fils,

des cables, et sertir. Il est tres abordable
et grace a lui, on réduit le nombre

d'outils dans les poches! Je men sers
guotidiennement, ma pince est toujours

a portée de main. Elle est trés utile pour

la pose d'appareillages, le cablage de
coffret électrique et en plus elle est isolée
1000 Volts! Wiha est une marque qui
propose des outils spécialisés a destination
des électriciens. Je recommande. »

Peinture durable

La particularité de la nouvelle peinture Alpha
Classic qui adopte le procédé “Biomasse
Balance” réside dans son utilisation de
matieres premieres renouvelables a la place
de matieres fossiles. Grace a l'intégration
de composants issus de biomasse, [T
[EILTI0 tout en maintenant des normes
de qualité élevées. Fabriquée en France,
elle offre une excellente opacité, une
haute blancheur et une finition haut de
gamme. Elle est facile a appliquer et garde
les caractéristiques emblématiques des
produits Sikkens. Pots de 15 L. SIKKENS.

ALPHA
CLASSIC MAT

Eco-respecteuse

La gamme de peinture IZ| R est éco-
respectueuse car fabriquée

a base de 50 % de matieres
recyclées : résine issue de pare-
brise et de charges de chutes de
marbre broyées. Elle nen conserve
pas moins dexcellentes performances
technigues sur les murs, plafonds et
boiseries. Elle a obtenu 'Ecolabel, avec
la nouvelle FDES, qui est adaptée aux
chantiers HOE. Les peintures sont
sans odeur et ont une forte opacite.
Primaire, mat et velours, disponible
alateinte.1L, 3 Let10 L. COMUS.

Tendance velours...
Rotoll+ Velours est une nouvelle
venue dans les laques pour la
décoration et la protection des menuiseries ,

portes, moulures et plinthes. Elle bénéficie

de toutes les avancées qualitatives de son ainée,

la premiére laque solvanté Rotoll née en 1957,
adaptées a la tendance velours. Ses qualités:

une finesse exceptionnelle, une blancheur durable,
une grande dureté de film et une esthétique évidente.
S'applique a la brosse, au rouleau ou au pistolet. Séchage
rapide avec redoublement dans la journée.1L: 5790 €,
3L:13990 €,10 L: 41990 € TTC. TOLLENS.

Enduit multifonction

Le nouvel enduit pate Prestonett MJ Light
se distingue par son confort d'utilisation
et sa facilité dapplication, que ce soit pour
le traitement des bandes joint, le rebou-
chage des fissures et petits trous ou

le dégrossissage des supports irréguliers
et le lissage des fonds. Tres garnissant,
jusqua 8 mm, il Sapplique au rouleau
sur de nombreux supports. Il peut étre
recouvert de peinture ou de revetements
muraux Iégers. Prét a l'emploi, il dispose
d’une version allégée, donc moins pénible
sur le chantier. A+. Proposé en 4 L:15 €

et10 L: 28 €. PRESTONETT de BEISSIER.
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Shopping ¢ équipements

Lampe frontale
adaptative a la lumiere
Nouveau, la lampe frontale Ledlenser HFR8R
Work, bénéficie d'une technologue innovante
qui adapte la puissance des faisceaux
lumineux aux conditions de lumiére
(Adaptive Light Beam, breveté Ledlenser).
La mise au point est automatigue et permet
de garder les mains libres totalement.
Résistante, en boitier aluminium avec des
éléments de protection sur le verre frontal,

la lampe est inclinable et résiste a leau. Elle
est pilotable a distance via une application

et offre un Indice de rendu de couleur (IRC)
tres élevé pour travailler pendant de longues
heures sans fatigue visuelle. La lampe
dispose d'un kit de montage pour casque.
Poids: 198 g. De 20 a 1600 Lumens. Prix: 129 €.
www.ledlenser.fr. LEDLENSER.

Caméra thermique
La caméra thermigue Testo 883-2 représente
une avancée significative dans le domaine

de la thermographie du batiment. Elle dispose
d'un nouvel objectif grand angle (42° X 32°)
qui rend la mesure plus précise en une seule
prise de vue. Résolution infrarouge et de qualité
optimale, gestion intelligente des images

et création facilitée des rapports, connectivité
avancée et flexibilité en font un outil innovant.
Prix du Kit avec objectif 12° X 9° et accessoires:

4794 €. www.moboutillage.com. TESTO.

Clés réparables et durables
Le probleme avec de nombreux outils

est quiils sont sujets a l'usure et a la casse.
Une téte de cliquet défaillante signifie
souvent qu'il faut remplacer l'outil, ce qui
peut devenir colteux et peu écologique.
Mob a résolu ce probleme en concevant
des clés mixtes a cliquet réparables.

Elles integrent des pieces amovibles

qui peuvent étre facilement remplacées
en cas d'usure ou de dommage. Ainsi, au
lieu de jeter tout l'outil, il suffit de remplacer
la partie endommagée. Un kit de réparation
des Clés Mixtes a cliquet est disponible. MOB.

Pistolet thermique

Le pistolet thermique PROI8V BHGI8-0

est utile dans tous les corps

de métiers du batiment, pour chauffer
cables électriques, tubes de cuivre ou en
plastique, faciliter la pose de gaines en
plastique, décaper les peintures, sécher les

enduits, dégeler des pieces métalliques...
Il dispose d'un interrupteur verrouillable
permettant une utilisation en continu,
d'un éclairage LED et atteint une
température maximale en 7 secondes
avec un débit dair de 170 L/min.
Compatible avec toutes les batteries
PROI8V. Prix: 221,43 € avec batterie

et chargeur, 144,79 € seul. AEG.

S

Station de relevage

Sanicub 1 GR HP a été développée pour

le relevage des eaux grises et eaux-vannes
de maisons, appartement et petits commerces.
Elle revendigue une hauteur de relevage allant
jusqu'a 18 métres, pour un débit maximal
jusqu'a19 m/h. Elle est équipée d'une roue
dilacératrice Pro X K2, garantissant [évacuation
des effluents par un tuyau de faible de
diametre (50 mm) et réduisant le risque

de colmatage. Compacte, son installation est
facile grace a deux entrées latérales basses.
Dotée d'un coffret de commande avec

alarme et d'un boitier d'alarme filaire

déporté. Prix: 2743 €. www.sfa.fr. SFA.

Ponceuse a bande

. Lanouvelle ponceuse a bande sur batterie Einhell

| TP-BS18/457 Li BL-Solos est imaginée pour tous types

| de travaux. Avec son boitier robuste et résistant a la
poussiére, la machine offre une surface de poncage
confortable (120 x 75 mm). Elle propose un variateur

| de vitesse et est équipée d'un bac collecteur de
poussiere amovible qui lui permet de se raccorder
directement a un aspirateur de chantier.
Utilisable quelle que soit sa position,
grace a son
moteur sans charbon. Garantie 10 ans. Prix: 14995 €
sans batterie ni chargeur. www.einhell.fr. EINHELL.
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Kit d’etancheite

pour receveur de douche

Ce nouveau kit détanchéité pour receveur

de douche a regu un prix aux €lections des
produits du BTP 2023 et au concours des salles
de bains remarquables 2023. Il répond a la
réglementation “Zéro ressaut” et apporte une
solution professionnelle pour réaliser létanchéité
au périmetre d'un receveur de douche en résine,
acrylique ou céramique. Il offre une protection
fiable en créant un joint hermétique entre

le receveur et les surfaces environnantes.

I comprend des bandes et des coudes d'angles
butyle qui se collent sur les tranches du receveur,
Cest facile, propre et rapide. Vient ensuite

T

Dalles drainantes
La prévention des risques d'inondation
impose de travailler la perméabilisation des
sols en milieu urbain pour obtenir

une infiltration locale quasi instantanée.
Les nouvelles dalles drainantes
végétalisées Durance et Dalpré de Fabemi,
qui comportent de larges ouvertures

dans toute leur épaisseur, tentent ainsi

de répondre a cette problématique.
Présentées sous forme de bloc, elles

Se posent sur assise souple. Leurs joints
sont comblés avec des gravillons,

un mélange terre-sable ou du gazon.

Blocs de 50 X 33 cm. www.fabemi.fr FABEMI.

VAL TY NRRLET

[

Vitrificateur biosource

Tout nouveau vitrificateur premium: Opéra. Congu
pour offrir une protection exceptionnelle et une beauté
durable a tous types de bois, Opéra se distingue

par sa formule avancée biosourcée qui associe une
haute résistance a l'usure et aux taches , une
application facile, une finition élégante. Non glissant,
il contient de la résine polyuréthane suffisamment dure
pour garantir une

résistance maximale a

I'abrasion et souple pour

amortir les chocs sans | 4

dommage. Il met en
valeur le veinage du bois §
et apporte aux parquets
une légére nuance
ambrée chaleureuse
naturelle. Satiné ou mat,
9 litres. BLANCHON.

le systeme d'étanchéité liquide Wedi 520
pour le collage de la bande et des angles
au mur et au sol de la salle d'eau. La douche
sera ainsi 100 % étanche. Prix: 123,00 €. WEDI.

Attache pour poutrelles
Sortie du GRIP HM, une attache brevetée
innovante destinée aux poutrelles en béton
des planchers hourdis. Cet accessoire assure
de solides points d'ancrage pour la mise
en ceuvre de faux plafonds et résiste a

une charge de 30 kg. Il se fixe sur les talons
de poutrelles en béton
supportant des hourdis
allégés incurvés en
plastique, en bois ou en
polystyrene. Facile a mettre
en ceuvre, il se fixe a laide
d'une vis de serrage présente |
sur sa partie basse pour

sa mise en tension. iy ol |

En acier galvanisé de

1,25 mm. Adapté aux talons
de poutrelles de 20 a 50 mm.
WwW.psigroupe.com. PAL.

PHN

Mitigeur

econome

Le nouveau mitigeur

Rebris S présente un look

élégant et moderne,

et plusieurs atouts. Il est ainsi
grace a la
technologie EcoSmart+ qui permet de
réduire le débit d'eau de 20 % par rapport
aux produits EcoSmart standard. Son
systéme CollStart concede au robinet

une ouverture en eau froide lorsque la
poignée est en position centrale. Aucune
énergie inutile n'est ainsi consommeée pour
chauffer I'eau. Autre atout, le mitigeur

est équipé d'un mousseur Coin Slot qui

se détache facilement pour nettoyage.
Finition chrome ou noir mat, a partir de 142 €.
HANSGROHE.

Enduits en poudre

Aprés deux ans de recherche et de
développement, sortie d'une nouvelle
gamme de cing enduits en poudre pour
plagues de platre, Proplak® Snow. lIs
correspondent idéalement aux besoins des

une consistance idéale sur le platoir et une
| blancheur extréme NS MG

en différentes finitions et comptent des temps
de prise allant de 1, 2, 4 ou 8 heures, selon le
type de traitement joint a réaliser, et méme

24 heures pour la passe de finition du joint

et e ratissage intégral des plagues de platre.

Sacs de 5 ou 25 kg selon enduits.
1590 € le sac de 25 kg. KNAUF.
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Point de vue ¢ Secteur

ISABEL TALAIA

«'artisanat du batiment souffre
encore de nombreux prejuges »

Cheffe d'une entreprise de peinture, revétements de sol et
ravalement de facade, Isabel Talaia, 50 ans, a été elue en
septembre 2023 présidente de la FFB Artisans, rattachée a la FFB
Grand Paris. Un poste clé, étant donné que les artisans représentent
85% des adhérents de la Fédération francaise du batiment.

PROPOS RECUEILLIS PAR VALENTINE AUTRUFFE

Quelles sont les missions de la
section Artisans de la FFB,

que vous présidez?

La FFB Artisans a pour mission

de représenter, soutenir et défendre
les artisans du batiment. Nous
intervenons dans Paris et sa petite
couronne: le 75, 92, 93 et 94. Nos ad-
hérents dépendent de ces départe-
ments-la. Et il faut savoir qu'a la FFB
Grand Paris, 85 % des adhérents sont
des artisans. C’est pour cela qu'on

a cette particularité, parce que les
entreprises artisanales demandent
un accompagnement spécifique. On
propose des conseils d’experts dans
tout ce qui est juridique, technique,
environnemental... On organise
également beaucoup de réunions
d’information et de formations, pour
accroitre leurs compétences.

La défense des intéréts des artisans
pour le Grand Paris bénéficie évi-
demment, par ricochet, a tous les

« |l faut savoir qu'a la FFB Grand Paris,
85% des adhérents sont des artisans. »

artisans de France. On défend la pro-
fession, on défend nos métiers,

c’est ce qui est important pour nous.
Nous intervenons aupres des pou-
voirs publics, afin de bien faire pas-
ser les messages, de remonter toutes
les problématiques. Ca, c’est une lutte
de tous les jours!

Vous arrivez dans une période

de forte inflation, qui pése sur les
professionnels et sur le secteur
du batiment entier. Quel est votre
regard sur la situation?

Au niveau de la situation écono-
mique, on est plutét inquiets. Les
artisans ont des structures beaucoup
plus fragiles que les grands groupes.
On est régulierement en train de
courir apreés la trésorerie, ce qui

est un gros souci pour nous. Dans
les carnets de commandes, souvent
la visibilité est d'un ou deux mois,
ce n'est pas suffisant.

Or, on est trés impactés par 'aug-
mentation des prix des matériaux.
Les devis en cours peuvent subir
des hausses de 10 ou 15 %, et c’est

tres difficile de faire revaloriser les
devis aupres de nos clients. Pour
essayer de limiter cet impact, la FFB
est trés active aupres du gouverne-
ment. Et on accompagne les artisans,
pour leur conseiller d’étre vigilants
ala durée de validité des prix sur
les devis, ce genre de choses: on les
incite a se couvrir.

La construction neuve subit égale-
ment un fort ralentissement, et est
laissée de coté par les pouvoirs
publics. Nous, nous intervenons
dans la partie second ceuvre,

en électricité, plomberie, peinture...
On est extrémement impactés,

1a aussi, avec trés peu de visibilité.
C’est une période difficile.

Parallélement, l'artisanat dans

le BTP fait face a des difficultés

de recrutement. D'ou vient ce
probléeme et comment

y remedier?

La pénurie de main-d’oeuvre est trés
claire, tous corps d’état confondus.
C’est plutot catastrophique. Nous
avons au sein de la FFB un pdle pro-
motion et valorisation des métiers.
Nous intervenons tout au long de
I'année dans les lycées, les colléges,
les missions locales, les agences Pole
Emploi et les forums, pour dire que
le secteur du batiment est 13, que ce
sont de beaux meétiers. Grace a nous,
vous avez un toit au-dessus votre
téte, il ne faut pas l'oublier! Oui, le
secteur souffre encore de nombreux
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J BATIMENT

préjugés. Les métiers sont trés mal
connus, et mal pergus par les parents,
qui souvent n'ont pas envie que leurs
enfants aillent dans ces professions,
croyant que ce sont des métiers
durs... Alors qu’au contraire, ce
devrait étre une véritable fierté!
Aujourd’hui, on a des conditions

de travail qui sont excellentes, et il

y a une ambiance et un esprit d'en-
traide magnifiques sur les chantiers.
Il y a tout un travail de sensibilisa-
tion du public qui est engagé pour
faire tomber les préjugés.

Il faut savoir aussi que nous avons
un centre de formation a Vitry-sur-
Seine, I'Eco-Campus du Batiment.
Nous sommes extrémement actifs
car il faut former absolument, on n'a
pas le choix. Car dans notre secteur,
ily a du travail; d’ailleurs souve-
nez-vous, Nous Ne Nous sommes
pas arrétés pendant la crise sanitaire.
1l faut savoir qu'aujourd’hui, le ba-
timent est I'une des rares branches
ou l'on peut évoluer, commencer

Retrouvez toute notre actualité
sur notre site pro.maison-travaux.tr_y{J:%e})

départ. Nous ceuvrons au quotidien
pour que toutes les idées recues
sortent de la téte des gens.

Vous étes élue pour un mandat
de trois ans. En dehors de la
valorisation des métiers de
lartisanat, quelles seront les lignes
directrices de votre mandature?
Mettre en lumiere le savoir-faire des
artisans du batiment, mais aussi lut-
ter contre toutes les mauvaises pra-
tiques, les fraudes notamment, dont
on souffre énormément. Je compte
aussi proner le respect entre les dif-
férents acteurs de la filiére; quand
ily a beaucoup de monde sur un
chantier, il faut se respecter les uns
et les autres, c’est quelque chose qui
se perd un petit peu. Apreés, il y a l'ac-
compagnement des entreprises vers
la transition numérique et la transi-
tion énergétique; c’est extrémement
important, c’est I'avenir, et on se doit
d’étre présents pour cela. Enfinily a
toute la formation et I'apprentissage,
que je veux vraiment mettre en
avant. Prendre des apprentis, c'est la
survie et la pérennité de nos métiers.
Et ¢a vaut vraiment le coup!

«Nous avons un centre de formation

a Vitry-sur-Seine, 'Eco-Campus du Batiment.
Nous sommes extrémement actifs car il faut
former absolument, on n'a pas le choix.

Car dans notre secteur, il y a du travail. » LEtat a maintenu la hausse sur

laide a l'embauche des apprentis.
On imagine donc que cette
décision va dans le bon sens?
Clest stir; et qu’il n’hésite pas a aug-
menter aussi: on ne dira pasnon! eee

comme ouvrier et se former tout
au long de sa carriére pour devenir,
in fine, chef d’entreprise, sans avoir
forcément un dipléme bac +5 au

PATRONNE DE LSP - LE SAVOIR PEINDRE

Apres un parcours dans le secteur du Isabel Talaia s’est engagée dans la vie
batiment au sein de services Ressources syndicale du batiment en 2019, en
humaines puis comme commerciale rejoignant le GESTES (Groupement des
et chargée d’affaires, Isabel Talaia a créé Entreprises Spécialisées en Traitement
en 2007 sa propre entreprise, LSP - et Embellissement des Surfaces), affilié
Le Savoir Peindre, spécialisée dans le a la FFB Grand Paris lle-de-France. Dans
secteur de la peinture, des revétements cette structure, elle assurait depuis 2022
de sols et du ravalement de facade. la vice-présidence en charge de la
Basée a Maisons Alfort, elle compte communication et de la promotion
aujourd’hui neuf salariés. En parallele, des métiers. m
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Point de vue « Secteur

ese Cestla survie. Le batiment
géneére une économie énorme pour
le pays. Sile gouvernement ne nous
aide pas, on ne pourra pas, tout
seuls. Ce type d’aide doit étre impé-
rativement maintenu.

Quand vous parlez des fraudes,

il sagit du travail non déclaré ?
C’est triste a dire, mais effective-
ment, il y a des entreprises qui ne
sont pas trés correctes, qui mettent
des prix extrémement bas en ne
déclarant pas tous leurs salariés.
Nous, on en souffre, c’est impossible
d’étre compétitif avec les charges que
nous avons. Apres, le client le voit;
ces entreprises viennent une fois

ou deux, prennent 'acompte et ne
reviennent pas. Je le vois dans mon
métier, la peinture. J'ai des clients qui
m’appellent parce que leur peinture
est en train de s'écailler, de s’effriter
partout... Mais les faux profession-
nels sont déja passés et ont déja

pris le marché. C'est présent, et c'est
quelque chose contre lequel on lutte.
Le public doit savoir que ces gens-13,
ce ne sont pas des professionnels

du batiment. Un professionnel du
batiment, il 'a dans la peau, on sent
I'amour qu’il met dans son travail.

Vous avez indiqué lors de votre
élection vouloir « créer un
environnement inclusif ou chacun
se sentira valorisé et entendu »;
vous avez également dit que le
secteur faisait lobjet « d'enjeux
politiques » actuellement.
Qu'entendez-vous parla?

Ma préoccupation, c’est vraiment
de comprendre chaque adhérent,
et de donner la parole et la place

a chaque adhérent. Lartisanat est
tres diversifié, avec des entreprises
de tailles différentes, des métiers
tres variés. C’est ce qui fait notre
force. Quand je parle d’inclusivité,

je voudrais que les professionnels

se sentent un peu comme un cocon,
qu’ils se sentent bien! Quand on les
réunit, on voit qu'il y a beaucoup
d’échanges, de liens qui se créent,

et ¢a, c’est quelque chose d’'impor-
tant que jaimerais approfondir.
Quant aux enjeux politiques, je pense
notamment au ruissellement des
marchés publics vers les TPE et PME.
Par exemple, on n'est pas tres présents
au niveau des Jeux Olympiques de
Paris 2024, et c’est un grand regret
pour nous. De méme, il est extréme-
ment important que le gouverne-
ment maintienne le taux de TVA a

10 % pour les particuliers, sujet qui

a été discuté récemment. S'ils retirent
cet avantage, cela va inciter le travail
au noir, et ¢a va nous enfoncer. On
ne peut pas laisser faire ¢a!

Par ailleurs, il y a aussi le soutien ala
rénovation énergétique; on aimerait
un boost des aides gouvernemen-
tales comme Ma Prime Rénov’.

Justement, sur cette question,

on évoquait recemment dans

nos colonnes avec Jean-Pierre
Laherre, le président dURSA
France, le probléme du « stop

and go » que connaissent parfois
ces aides a la rénovation. Qu'en
pensez-vous ?

Il est évident qu'on a besoin de savoir
ce que les pouvoirs publics envisagent
de supprimer ou de mettre en place.
En fait, ¢ca devrait étre lissé. Mettre
un coup de projecteur sur une aide

« Lartisanat est tres diversifié, avec
des entreprises de tailles différentes,
des métiers tres variés.
Cest ce qui fait notre force. »

en particulier, puis l'arréter subite-
ment apres six mois, ¢a ne nous aide
pas; quand il y a un gros coup de
bourre comme ¢a —excusez le terme
—, c’est difficile parce qu'on a déja une
pénurie de main-d'oeuvre; on essaie
d’embaucher pour faire face a la forte
demande, et quand l'aide n'est plus
13, d'un coup, que fait-on de nos sala-
riés? Je peux vous dire que quelques
fois, on passe des nuits blanches,
parce que quand on ne sait pas ou
mettre nos salariés, c’est trés dur.

1l faut de la lisibilité, mais pas sur

six mois; ca doit rester dix ans,
quinze ans, car les a-coups sont

trés durs a gérer.

La transition énergétique
représente un défi multiple

pour lartisanat: d'abord

par l'activité qu'elle génere,

les formations qui doivent
sadapter et anticiper, et par le
verdissement des entreprises
elles-mémes. Comment la FFB
Artisans accompagne-t-elle les
entreprises?

On est déja trés engagés dans ce
domaine. Bien évidemment, on aide
les artisans via des formations. On
commence a les accompagner pour
la partie RSE; on les encourage

a s’engager dans cette démarche,

qui englobe aussi le social, le bien-étre
des salariés, ce qui est extrémement
important. On est 13, on répond

a leurs questions, tous les jours. m

L’ECO-CAMPUS DU BATIMENT, VITRINE DES METIERS DU BTP

Ouvert en 2022 a Vitry- couverture et peinture et accueillies en formation
sur-Seine, I'Eco-campus finition. D’ici 2025, il pourra  continue. Cerise sur le

du Batiment monte en accueillir jusgu’a 1100 gateau: le batiment lui-
puissance avec, pour sa étudiants et de nouveaux méme respecte le dernier
premiére année d’'exercice, cursus seront ouverts, cri des normes environne-
850 apprentis formeés du CAP a la licence pro, mentales, puisqu’il produit
par 70 professionnels voire au master; 8000 plus d’énergie qu’il en

g en plomberie, électricité, personnes pourront étre consomme. m
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Brand Voice

SECURITE ET PRODUCTIVITE DANS LE BTP
L'IMPORTANCE DE LA FORMATION

Depuis le 1 septembre 2004, la loi oblige les monteurs et utilisateurs a
suivre des formations pour la mise en ceuvre des échafaudages. C'est
pour accompagner ses clients dans cette étape indispensable pour une
sécurité de travail maximale que Layher a fondé un organisme agréeé
de formation, Layher Formation.

our les fabricants, mon-

eurs, utilisateurs d’écha-
faudages, c’est un drame

qui sera le point de bascule

en matiére de formation.

15 novembre 2003, le Queen Mary II
est en cale seche dans les Chantiers
de I’Atlantique a Saint Nazaire. Le
paquebot est ouvert a la visite et en
ce jour, 45 personnes, employés des
chantiers et visiteurs, se pressent
sur la passerelle d’échafaudage qui
relie le quai au paquebot. En début
d’aprés-midj, celle-ci s’effondre 18
metres plus bas dans la cale séche.
Le bilan est terrible avec 16 morts et
29 blessés. Lenquéte judiciaire rele-
vera une succession de négligences,
de manquements et de fautes. Ce
choc donnera rapidement naissance
aune recommandation INRS R408,
puis a des textes législatifs (comme
le décret 2004 924 du 1 septembre
2004), dont une obligation de
« formation adéquate et spéci-
fique » (article R.4323-69) pour
tous les monteurs d’échafaudages.
Etranger a la catastrophe de Saint
Nazaire, Layher prend cette ques-
tion de sécurité a bras-le-corps
et pour répondre a ces nouvelles
normes, fonde Layher Forma-
tion. Cette entité a pour vocation
de « transmettre aux monteurs et
aux utilisateurs d’échafaudages les
connaissances nécessaires pour tra-
vailler en toute sécurité » explique
Laurent Meuley, ingénieur d’études
et responsable de Layher Formation.
Des référentiels de formation 100%
dans le milieu des échafaudages,

Lau[ent Meuley,
INGENIEUR
D'ETUDES &
RESPONSABLE
DE LAYHER
FORMATION

ont été créés a travers le syndicat
de la profession, le SFECE (Syndi-
cat Francais de ’Echafaudage, du
Coffrage et de I'Etaiement) suivant
les critéres imposés par les orga-
nismes qui gérent les questions
de santé et de sécurité au travail,
I'Assurance Maladie et 'INRS. Deux
commissions sont organisées par
an par le SFECE réunissant les pro-
fessionnels de 'échafaudage et de
la formation pour faire évoluer les
textes etle contenu des formations.
11 programmes sont dispensés par
Layher Formation couvrant tout
le spectre d'utilisation d'un écha-
faudage, depuis sa conception
jusqu’au démontage en passant

par le montage et l'utilisation.
Un point important dans ces pro-
grammes est celui de vérificateur.
C’est la personne qui sera ensuite
habilitée a procéder aux vérifica-
tions réglementaires imposées
par la loi sur tous types d’échafau-
dages, méme les plus complexes.
Une étape cruciale pour s’assu-
rer d’'un travail en sécurité. Les
périodes de formation s’étendent
d’'une demi-journée a cing jours.
Elles se déroulent soit au siege
de Layher a Ferriéres-en-Brie
(77), soit sur le site de l'entreprise
sous réserve qu’elle dispose des
locaux et du matériel nécessaire.
Chez Layher Formation, les for-
mateurs ont a leur disposition
42 000 tonnes d’échafaudages avec
le matériel de derniére génération.
Un avantage certain pour une
formation efficace car totalement
dédiée aux techniques d’échafau-
dages et s'appuyant sur 20 ans d’ex-
périence métier des formateurs.
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Creee en 2012 par Flavie Serriere Vincent-Petit et son EPOUX, we
la Manufacture Vincent-Petit, a Troyes, est une référence S --5 .
de la restauration et de la création de vitraux. -_—1
Le chantier atypique de la cathédrale d’Autun, ——
en Bourgogne, illustre les multiples savoir-faire

de cette entreprise. |

g UN SACRE DEFI

En remportant lappel
doffres pour la création
d'une baie dans la
cathédrale dAutun,
c'est un véritable
challenge auquel sest
confrontée Flavie

Serriere Vincent-
\ Petit. Ni une simple

\ restauration, ni une
création pure: il fallait
utiliser l'ntégralité des

morceaux de vitraux
anciens pour les
intégrer et les valoriser
dans un nouveau vitrail.
« La difficulté, cest que
les pieces navaient rien
a voir les unes avec les
autres: un gros pélican,
un petit ange, un gros

a : : SRR soleil, des fonds étoilés,
Raison souale Manufattﬁre Vlncent-PetltN - & L0 T wters : un pheenix énorme... »,
Activité : CorServation, restauratlon . TR o, Bt explique-t-elle. Seul

et création de vitraux © A . point commun tous
Sidge 50 bl - :Troyes (Aube) e datent du XV siecle.

¥ # Une fois le gabarit
Création:202 . de la future baie

Pre5|dente "FIaVIeV|ncent-Pet|tSe T Y » o } 8 soigneusement releve,

""" L : e 4 direction latelier tout
CAZOZZ 64 ME i e X ) - : se passe dans [atelier.
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RESTAURER LES TRESORS
Premiere étape, documenter les morceaux
anciens (mesures, photos), avant de les
restaurer. « Une étape importante, car sans soin,
on peut causer un dommage irréversible sur la
couche picturale. On fait des tests au microscope
pour mettre au point un protacole de nettoyage. »
Les vitraux, abimes par les intempéries, avaient
été plusieurs fois réparés a aide de plombs.

« Cest comme il y avait de grosses araignées
noires sur le verre », illustre Flavie Serriere
Vincent-Petit. Le plomb est retiré, et les motifs de
verre réassemblés avec de la résine transparente.
Voila les vitraux séculaires comme neufs !

DU SAVOIR-FAIRE ANCESTRAL
Comment créer un décor cohérent avec tous

ces morceaux disparates? Cest la partie créative
- ce que la présidente de la Manufacture préfere.
« Jai commencé a chercher un concept. » Alors,
elle pense aux raccommodages de pantalons,
aux points de couture, aux puzzles, aux motifs
formés par les notes sur les partitions... « Javais
envie d'un rythme, un méme motif qui va tantdt
se contracter, tantdt se déployer. » Une fois lidée
validée, comment réaliser ce motif? « Cest
compliqué en fait! Jai repris une recette que
Javais trouvée dans un livre du XVIIF siecle.

Il faut utiliser du carbonate de calcium. » Elle fait
différents essais, ajuste, jusqua ce que le nuage
de points créé un lien esthétique et évident entre
chague élément.

,/(/ A
4 4
1 O

MONTAGE EN CHEF-D’'EUVRE

Pour la partie créée, le verre est découpé

avec la plus grande précision, grace a une
découpeuse a jet d'eau numérique. La peinture,
apposee sans recouvrir les nuages de points
laissés par le carbonate de calcium, est Ia
partie la plus longue. « Un vrai travail de

dentelliere! » La cuisson permet de donner

la teinte blanche en bas de la baie, bleue

en haut. Il n'y aura plus qua insérer les pieces
anciennes dans la nouvelle. Pour l'assemblage,

Flavie Serriere Vincent-Petit utilise un procéde
du XVI¢ siecle: le montage en chef-d'ceuvre,
Clest-a-dire a l'aide d'un trou dans le verre,
plutdt que des jointures de plomb. « Cest serti,
comme une bague. » A la cathédrale, le vitrail
est installé sur son armature, fabriquée sur
mesure a la Manufacture. En quatre mois, voici
les trésors de la cathédrale d’Autun sublimés.
IIs seront rendus visibles au public en fin
d'année 2023. Ca vaut le coup !
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Cest avec des allées pleines que cette 18¢ édition rennaise a pris fin le 20 octobre dernier. :
Au-dela d'une affluence record coté exposants comme visiteurs, ce cru 2023 d'Artibat

Sest positionné comme un véritable révélateur de tendances et de solutions

pour les artisans face aux nombreux enjeux que doit embrasser Ie batlment

'Artibat, Ie salo

¥ A
PAR STEPHANIE LACAZE-HAERTELMEYER I -

-

145000 +1040

Cest le nombre de visiteurs accueillis Cestle nombr_e exposants
du 18 au 20 octobre 2023 a Artibat alors QU',"S, etalent, 900 lors ..
contre 39852 lors de I'édition 2021. de la precedente edition. (
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Retrouvez toute notre actualité Y3
sur notre site pro.maison-travaux.fr y{J:Je}

alérie Sfartz, directrice du
salon Artibat ne boude
pas son plaisir. Le record
traditionnel de visiteurs
que réalise cette manifes-
tation bretonne a dépassé ses espé-
rances. « Au-dela des chiffres de cette
dynamique, les sourires de satisfaction,
des visiteurs comme des exposants,
attestent a eux seuls d’'un cru particu-
lierement réussi », campe-t-elle. Sen-
timent partagé des le premier jour,
le mercredi 18 octobre. A l'ouverture,
les stands battent déja le plein. Avec
certes des creux, parfois, beaucoup de
pluie, et des bouchons interminables
pour accéder ou sortir du parc-expo
de Rennes... La ranc¢on du succes.
Certains le mettraient sur le compte
d’'un Equipbaie qui ne s’est pas tenu
cette année a Paris. Cette manifesta-
tion professionnelle de la menuiserie
et de la métallerie rejoint finalement
Batimat en 2024. Mais a écouter
les visiteurs d’Artibat, cette 18¢ édi-
tion plaisante, conviviale et courue
de toute la France, avait autre chose.

LE SALON INCONTOURNABLE

DES ARTISANS

Cette passionnée de rénovation a visité
Artibat pour la quatriéme fois. « Fran-
chement, c’était une belle édition. Les
stands étaient agréables, les exposants
dynamiques. Le péle Electricité était top,
bien articulé, aéré avec le distributeur et
les marques organisées autour sur des
stands ouverts », note Lucie Amand,
présidente de I'association Les Filles
du BTP. « Artibat, c’est vraiment le salon
incontournable des artisans. D’ailleurs,
toutes les femmes et hommes du métier
quej’y ai croisés, m’ont donné ce retour.
C’est beaucoup plus convivial que Bati-
mat. Cest un événement idéal pour faire
le point avec ses fournisseurs », ajoute la
jeune femme, a la téte depuis un an de
Malak a Campénéac (Morbihan), spé-
cialisée dans la rénovation globale de
maison « un positionnement haut eee

45




« LE CONFORT AU TRAVAIL EST PRIMORDIAL
ET C’EST DANS L’AIR DU TEMPS. »

Meilleure artisan de France section peinture

et décoration, pour Mélanie Barbier, c'est

son deuxieme Artibat. « Jaime découvrir

les nouveautés, et rencontrer les fournisseurs. »
En dépit d'une visite éclair le dernier jour du
salon, elle a retenu, « ce papier de verre pour

le travail du bois propose par
Mirka », car cet abrasif (Ultimax
Ligno) a un motif spécial pour
extraire les poussiéres et réduit
les déchets sur le chantier grace
a un papier qui dure plus
longtemps. Autre objet de son
attention: la lame a enduire
(Parfait Liss Light) dévoilée par
I'Outil Parfait. « Elle est plus
légeére, plus maniable. Des
bandes spéciales empéchent
que les mains glissent. Laccroche
est meilleure et jaurais moins de
cloques! » Elle aussi a remarqué
lisolant bas carbone Bref présenté
par Semin, « qui en plus de
recycler des bouteilles en
plastique, est une bonne
alternative santé a la laine de
verre qui libére des fibres a la
manipulation. » Mélanie Barbier,
dont le compagnon est plaquiste,
est sensible a tout ce qui allege la

pénibilité sur les chantiers. « Nos métiers sont
physiques. Le confort au travail est primordial

Raison sociale :

Le Pigment Rouge
Activité : Peintre décora-
teur, agencement
Localisation : Toutainville
(Eure)

Création : 2010
Dirigeante : Mélanie
Barbier, 34 ans

Effectif : 2 personnes
CA 2022 :160 k€

et c'est dans lair du temps a limage des
exosquelettes. Il va falloir nous préserver

un peu si on veut garder de la main-d'ceuvre
en France », concede la peintre, devenue
maman. Depuis la Covid, elle a réduit son
champ dactivité a la Normandie, « parce que

adu boulot jen ai plus qu’il men
faut. Mais aujourd’hui, ma
structure ne peut plus supporter
le poids des charges. Je risque de
travailler seule en 2024 et je vais
devoir refuser des chantiers. »
Hausses subies des matériaux

et des salaires face a l'inflation,
méme un carnet de commandes
bien rempli ne suffit plus. « Je ne
PEeuUxX pas annoncer a un client
que je vais augmenter le prix

des travaux quand il ma versé

un acompte six mois avant. Et je
ne peux pas augmenter les prix

a un client qui a versé un acompte
trois mois avant ». Pour Mélanie
Barbier, le trou de la crise est la
dans un paradoxe inexplicable:

« On a trop de boulot mais
adepuis trois mois je ne peux plus
me payer ». De quoi étre attirés
par toutes ces solutions présen-
tées a Artibat qui facilitent la mise

en ceuvre et peuvent peut-étre rimer avec
meilleure productivité. Donc rentabilité. m

(© ARTIBAT / JEAN-DOMINIQUE BILLAUD

Dossier « Retour sur Artibat

eee de gamme sur des niches de marché
— du clé en mains — qui marche tres
bien. » Au constat idyllique de cet Arti-
bat, il faut bien trouver quelques pistes
d’amélioration. « Cétait l'enfer au ni-
veau de la signalétique pour se retrouver
dans le salon, déplore tout de méme
Lucie Amand. La navigation entre halls
était vraiment compliquée. Il n’y avait
pas de plan, pas d’appli’ ». Dense et in-
tense, bondé, difficile de brosser un
panorama exhaustif de cette édition
2023. Mais voici quelque temps forts.

UNE ENERGIE POSITIVE

A TRANSFORMER

Au milieu des nouveautés a foison,
Artibat n’en est pas moins une ma-
nifestation sous I'égide de la Capeb
Pays-de-Loire. D’ou la venue du
président national Jean-Christophe
Repon qui a fait un point sur l'activité...
Du neuf, sans surprise en baisse, mais
la rénovation, énergétique y compris.
Artibat est'occasion pour le président
de plaider a nouveau pour une TVA
a 5,5 % sur tous les travaux de réno-
vation. Son autre cheval de bataille:
une certification de fin de chantier
adestination des TPE qui interviennent
de maniére ponctuelle sur des tra-
vaux entrant dans le champ de réno-
vation énergétique, en plus du RGE.
Performance énergétique mais aussi
accessibilité et maintien a domicile des
seniors « sont deux vecteurs du marché
de demain. Si on échoue sur le premier,
je n'ose pas imaginer comment les choses
vont se passer pour le maintien a domi-
cile. Nous ne voulons pas plus d’aides.
On veut un marché libéré mais certifié
pour donner de l'activité a l'entreprise
artisanale qui maille le territoire et peut
relever ces défis. Or, actuellement tous les
arbitrages lui sont défavorables », ajoute
Jean-Christophe Repon, irrité, agacé,
et méme plus, de son propre aveu.
« A limage de ce salon Artibat oti une trés
belle énergie est dégagée, je suis encore
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« CHANGER DE REGARD
SUR LES DECHETS »

Florent Orsoni, directeur prospective et professionnalisation de I'Ecole de design Nantes Atlantique (Loire-Atlantique).

LEcole de Design de Nantes Atlantique
était partenaire du salon dans le cadre
de I'Expo No Waste by Artibat. Une
premiere?

En 2018, nous avions planché sur une maison
évolutive pour les seniors. Ensemble, nous
cherchons des sujets a enjeux et les explorons.
Ce partenariat, qui aboutit a des choses
concretes et efficaces tout en étant dans

les grandes idées, est trés appréciable.

Le réemploi et la circularité des
matériaux étaient au cceur de l'Expo

No Waste by Artibat. Peut-on réinventer
le Iogement avec ces nouvelles donnes?
’expo No Waste visait plutét a dire que des solu-
tions doivent étre prises en compte d'une filiére

a lautre. Comment une baignoire peut devenir
siege? Des déchets de métaux devenir jardinieres?
Avant de réinventer le logement, le premier enjeu
est de changer de regard sur les déchets.

Du coup, le design aunrole important en
modifiant la destination des matériaux?
Ce n'est pas un hasard si nous travaillons avec

la SNCF pour détourner la destination d’un
cache, d'un accessoire, d’'une tablette de bureau.
Dans les batiments, certains éléments ne sont

ni réemployables, nirecyclables, d'autres le sont.
En s'interrogeant sur la réutilisation d’'un matériau
technique a d’autres fins, il faut aussi changer

de regard sur l'esthétique, ouvrir le champ des
possibles avec la vision du design en triturant
ces objets. Nous sommes incapables de dire
comment gérer cette évolution sur le plan

industriel d’autant que le réemploi est tres
complexe. Mais on n'a pas le choix! Le réemploi
ou la recyclabilité sont possibles et il existe un
gisement inexploité. Je crois beaucoup en une
approche positive de la contrainte, qui une fois
guelle serala, va amener du beau, de la créa-
tivité, de nouveaux gisements et de nouvelles
facons de faire.

Est-ce possible a 'échelle de lartisan?
Clest 1a oU il peut y avoir une clé. A limage

de Benoit Bazin, directeur général du groupe
Saint-Gobain qui a appelé début octobre a un
Plan Marshall de la rénovation, on vay arriver.
Ce marché colossal pousse des solutions
sur-mesure et pas forcément industrielles.
L'artisan doit en étre acteur a part entiere. La
formation est primordiale face a cette approche
du réemploi, et pourquoi pas du design et du
détournement. En toute simplicité, il peut s'agir
de démonter des volets dans une maison pour
s'en servir par exemple de trappe. Détourner
des objets est un jeu d’enfant.

D'autant qu'au quotidien, l'artisan
réemploie de nombreux objets ?

En plus de continuer ce processus, il faut le for-
maliser et le valoriser. Le mot bricolage possede
une connotation négative. Or, le réemploi réha-
bilite aussi la notion du travail de la main. Lenjeu
est de taille, car in fine ce sont ces solutions non
standardisées qui ont la meilleure répercussion
sur la planete. Plus que des produits miracles,
cest le savoir-faire de la main par l'artisan qui,
de maniére paradoxale, va permettre de répondre

aux enjeux de la crise climatique. Cest d’ailleurs
le message que nous voulions faire passer au
travers de 'expo No Waste by Artibat. Face aux
colts énormes et aux ruptures de matériaux
qui ont été mis en lumiére par les crises traver-
sées depuis trois ans, la capacité de bien mettre
en ceuvre est primordiale.

Peut-on parler d'une prise de conscience
reelle?

Elle est totale au sein des écoles de design

et au niveau des métiers de la conception.

Nous faisons d’ailleurs une réforme de notre
enseignement. Chez les industriels, ils sont
nombreux a nous consulter pour travailler

sur le réemploi et ne plus jeter certains matériaux
ala poubelle. Des coopérations émergent. Mais
il faut encore les structurer face aux contraintes
de sécurité, de certifications, de normalisation,
etc. Par conséquent, il faut mettre en place

des filieres de maniere transsectorielle et les
identifier, par exemple, au niveau des chambres
de commerce dont certaines organisent déja
des communautés d’'intérét sur ces sujets. Il faut
aussi organiser un savoir-faire qui va passer par
la formation des artisans. En outre, I'intelligence
artificielle va beaucoup aider en constituant
des bases qui vont intégrer des données

en temps réel sur les matériaux disponibles

et sur leur impact avec des calculateurs.

[l ne faut pas avoir peur dapprendre et évoluer
en toute humilité car le chemin est long. Et
encore une fois, et jen reviens a l'artisan, il faut
retrouver I'instinct du savoir-faire de la main

et delinventivité. m

plus énervé. On a des innovations tres
intéressantes. Pour les artisans, la Capeb
est entrée dans une démarche d’open
innovation. Des industriels s'engagent
atrouver des solutions pertinentes et peu
couteuses pour les entreprises de petite
taille », continue le président en poin-
tant 'important visitorat de cette édi-
tion 2023. « Cette énergie est trés positive
et il est dommage que nos tailles d’entre-
prise ne soient pas prises en compte pour

[{4 Nous ne
voulons pas plus
d'aides. On veut
un marcheé libéré

mais certifié. »
Jean-Christophe Repon,
président de la CAPEB.

© CAPEB

la porter. Le collectif que l'on représente
est source de solutions. Sur Artibat, jai vu
techniquement des choses intéressantes
et de bon sens ». Et en plus, vraiment
dans l'air du temps.

LA GESTION DE LEAU

MISE EN LUMIERE A ARTIBAT
Alimage de l'expo No Waste by Artibat
(cf. interview de Florent Orsoni), ou
du Campus formation qui a déployé eee
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w <C Si de nombreux plombiers font bien'leurinstallation, ;

; les regles sont encore plus précises et il fautles conna?tre ense formant »
Cédric Fontaine, bureau d'études Fontame Ingénierie.

<« ARTIBAT EST A ECHELLE HUMAINE »

Transmise de grand-pere a petit-fils,
Couvert Maconnerie ne chdme pas.

En 2023, elle a doublé son CA comme
ses effectifs. « Depuis la Covid, nous
sommes noyés, confie Emilien Couvert.
Nous avons 12 mois d'avance sur notre

ese Un parcours d’ateliers techniques.
Parmi ceux-ci, un marché a été mis en
avant, la gestion de l'eau, porté par Essor
Durable dont la CNATP* 1a Capeb et
I'ATEP** sont les membres. Cette asso-
ciation est aussi gestionnaire de Quali-
pluie, un label volontaire, accompa-

sont meilleurs sur le plan thermique qu'un
parpaing, et moins lourds. Je nai eu que des
bons retours d’habitants de maison en
béton cellulaire. Je voulais donc faire
découvrir a dautres artisans l'intérét de
cette solution ». |l note aussi chez Xella, ce

gné d’'une formation dédiée « a la ré-
cupération d'eau de pluie et a la gestion
de l'eau a la parcelle: Comment éviter
les inondations? Comment retrouver un
cycle naturel de l'eau? », explique Cédric
Fontaine a la téte du bureau d’études
Fontaine Ingénierie basé a Rennes,
formateur pour Qualipluie, et créateur
du logiciel La Banquise (la-banquise.
com), « que je propose en acces libre
et gratuit en ligne pour une installation
par les artisans en autonomie. 99 % de
ceux qui arrivent en formation ne savent
pas dimensionner une cuve. Il existe une
vraie attente des artisans, confirmée
a Artibat, qu'ils soient paysagistes, plom-
biers ou poseurs de piscines. » Et pour
cause. « Les particuliers qui investissent
40000 euros dans un bassin veulent des
systemes de récupération d’eau de pluie
pour faire un appoint l'été et ne pas se
retrouver en incapacité face aux arrétés
sécheresse ». CQ.ED.: pour Cédric Fontaine
qui, confronté a un planning archi com-
plet en 2024, vient de former trois par-
tenaires a cette formation Qualifpluie,
« les artisans doivent s’intéresser a ce
marché, car en plus des particuliers,
la demande est exponentielle aupres des
collectivités, des immeubles du tertiaire,
et des industriels. » D'ou I'intérét de se
former et labelliser Qualipluie. D'abord,
pour bien calibrer les installations.
« Un surdimensionnement signifie moins
de retours sur investissement et des clients
insatisfaits. Pour étre vraiment efficace sur
le plan écologique, plutdt que d'avoir une
grosse citerne pour arroser en été, il vaut
mieux trouver des consommations d’'eau
toute l'année avec un maximum d’usage
dont celui des toilettes », informe I'ingé-
nieur. Sauf que pour bien faire, il existe
un élément technique réglementaire,
«la disconnection, cest-a-dire le passage

carnet de commandes, et allons atteindre

en 2024, le million d’euros de
chiffre daffaires ». Lartisan, en
Une des catalogues Point.P,
est aussi I'influenceur reconnu
LLe Macon Breton. Chantiers,
réseaux sociaux, représenta-
tion de marques et une vie de
papa... Il a guand méme trouveé
le temps de venir a Artibat,
Sous une pluie battante. « C'est
un salon accueillant et convivial,
comme la Bretagne, plaisante
le natif des Cotés d’/Armor.
Moins bling-bling que Batimat,
Artibat est a échelle humaine
avec beaucoup de marques
présentes et des engins en
extéerieur qu'on ne trouve pas
au Mondlial du Batiment ».
Avec le fabricant Xella,
exposant, Emilien Couvert

a profité du salon pour une
matinée visite « avec une
vingtaine de magons venus de

toute la France. Nous les avons emmenés
sur un chantier de construction d’'une
maison avec les blocs de béton cellulaire
Ytong. En pose a joint mince, ils ont un
déphasage important face a une brique,

de l'eau de pluie a l'eau de ville tout en
garantissant qu'a aucun moment on ne
peut contaminer un réseau d'eau de pluie.
Or, 90 % des installations ne sont pas aux
normes. Si de nombreux plombiers font
bien leur installation, les régles sont en-
core plus précises et il faut les connaitre
en se formant », insiste Cédric Fontaine.
D’autant que les restrictions d’eau
potable risquent aussi de pousser ce
marché, « et a un moment, il y aura des

bloc en béton cellulaire Ytong Compact 15,
présenté a Artibat. « Moins
€pais qu'une maconnerie
traditionnelle, il augmente la
surface habitable de presque
3 m? sur 100 m?. Ce n'est pas
négligeable dans les régions
ou le codt du foncier est
élevé ». Il a aussi porté son
attention sur des produits

a la fibre verte. Commme Bref,
le nouvel isolant bas carbone
de Semin. « /ssu de bouteilles
en plastique recyclées, il innove
en changeant la maniere de
fabriquer et en apportant de
la facilité sur les chantiers en
se découpant juste avec un
couteau ». Son autre décou-
verte: « la marque Saint-Astier.
Elle propose une colle a
carrelage (gamme Kholao)

a base de chaux. C'est une
nouvelle solution que I'on doit
proposer a nos clients, car

IIs sont sensibles aux produits vertueux ».
Sa derniere impression sur ce cru 2023
d’Artibat, « a part la pluie ? Toutes les belles
rencontres qu'on ne peut faire que lors de
ce genre dévénements ». m

REPERES

Raison sociale : Couvert
Maconnerie

Activités : Maconnerie,
taille de pierre
Localisation : Evran
(Cotes-d’Armor)
Création : 2009
Dirigeant : Emilien
Couvert, 34 ans
Effectif : 10 personnes
CA2023:810 k€

contréles. Pour l'instant, faute d‘artisans
suffisamment formés, le label Quali-
pluie n’est pas obligatoire. Mais, il com-
mence a étre systématiquement requis,
par exemple en Vendée ou par Rennes
Métropole ». Et a Artibat, entre mortiers-
colles vertueux, pergolas derniers cris,
et rutilants engins de chantier, cette
information primordiale pour les
artisans comme pour ces marchés,
on pouvait aussi la trouver. m

*Organisation
professionnelle
des artisans des
travaux publics

et du paysage.
**Acteurs du
traitement des
eaux de la parcelle.
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OPTIMISATION ET SIMPLIFICATION DES CEE
POUR LES ARTISANS DE LA RENOVATION

“Etre Référente
d’Aide a la Rénovation
Energétique, c'est
étre utile aux artisans
sur le terrain.”

Plus de 1000 RAR" sont déja
certifiés par le programme OSCAR!

Partout en France, ils renseignent les

artisans et entreprises du batiment, afin de
faciliter I'utilisation des aides a la rénovation
énergétique publiques (MaPrimeRenoV’) et

POUR EN SAVOIR PLUS SUR LE

privées (CEE). PROGRAMME ET TROUVER UN RAR
PRES DE CHEZ VOUS, RDV SUR:
Une question ? N'hésitez pas a les solliciter! PROGRAMME-OSCAR-CEE.FR

PORTE PAR PARTENAIRES
= e, ]

L Antianat da Coitiment:

atee | e (@] JICAPEB cadis

bt : FDMC
astuce ot in — erbquipsments et Solutions B
Bl Bectiques, Ganis Cimatiqus & sanilakss b

*Référents d'Aide a la Rénovation

FINANCEURS AIDEE, DISTRIDYN, EDF, ESSO, SIPLEC, TOTAL ENERGIES /

SUIVEZ LUACTUALITE DU PROGRAMMESUR: @ 1 O



POUR VOUS ABONNER, CEST SIMPLE...
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VOTRE SOLUTION
POUR ENTREPRENDRE
ET REUSSIR

DECRYPTER / AGIR / INNOVER

Gardez I’ceil ouvert sur votre métier:

® Des stratégies d'entreprises

® Des éclairages sur les tendances fortes
de demain O'FFRE E
® Des interviews de dirigeants SPEC|AL
de PME innovantes -20%

® Un regard sur I'international...
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OUI, je souhaite m’abonner pour un an
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Auto ¢ Cartes carburant

Cartes carburant: faciliter
la vie des utilisateurs d'abord

”

es “cartes carburant” s’adressent
aussi bien a l'entrepreneur qui
n'a qu'un véhicule qu’a ceux qui
sont responsables de flottes de 2
aplusieurs centaines de véhicules.
Elles facilitent, les dépenses liées
a ces véhicules. Toutes les don-
nées sont accessibles en ligne a partir d'un
espace personnel ce qui permet de faire le
point, quand on le souhaite, sur chaque
véhicule. Désormais, ces cartes, qui sont
le plus souvent multi-énergies pour faire
le plein d’essence, de gazole, de biocarbu-
rant, de GNV (Gaz naturel pour véhicule),
de GPL, voire d’hydrogéne, ou de brancher
aux bornes de recharge électrique, sont aussi
souvent multiservices. Acceptées dans les
stations-service de 'émetteur et de ses parte-
naires, elles ouvrent un acces a des centres de
lavage, des ateliers de réparation et de main-
tenance rapide. A la demande, elles peuvent

étre combinées avec un badge de télépéage
Libert-t qui permet aussi de payer certains
parkings (aéroports, gares, etc.).

DU COTE DE LA GRANDE DISTRIBUTION
Toutes les enseignes de la grande distribution
proposent des “cartes carburant”. C'est par
exemple le cas de Carrefour et de E. Leclerc.
La carte Carrefour Pro est acceptée dans
plus de 850 stations-service Carrefour et par
conséquent a leurs distributeurs automatiques
accessibles 24 h/24. Principal avantage: Car-
refour propose des carburants parmi
les moins chers du marché. Atten-
tion, la carte Carrefour Pro
n'est pas encore utilisable sur
les bornes électriques. Chaque
carte est facturée 5 euros par an
(assurance vol comprise) auxquels
s’ajoutent des frais de commission
de service a hauteur de 2 %.

Facturée 2,50 euros HT par mois, la carte
carburant pro E. Leclerc multi-énergies permet
'accés a plus d'un millier de stations grace
notamment a des partenariats avec Shell
et BP. Cette enseigne de la grande distribution
a déployé un parc d'un millier de bornes de
recharge et loue des véhicules (de tourisme)
électriques a petits prix. A partir de leur espace
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eee client, les gestionnaires peuvent activer
la carte pour qu'elle soit utilisée dans les sta-
tions de lavage et pour payer les produits
et les services des centres auto E. Leclerc.

ACTEURS INCONTOURNABLES DU
MARCHE, LES GROUPES PETROLIERS
Les groupes pétroliers sont évidemment tres
présents sur ce marché comme TotalEner-
gies avec sa carte Fleet. Elle colite 15 euros par
an (les packs de services choisis sont facturés
en plus) et peut étre utilisée dans plus de 3500
stations-service aux couleurs de TotalEner-
gies, Total Access et Elan en France (177000 en
Europe), dans 1500 centres de lavage dont 1100
Wash. La carte Fleet, c'est encore 1500 parkings
partenaires et des services d'entretien du vé-
hicule (avec comme partenaires Carglass et
Norauto) ou de voiturier (avec partenaire Ector).
Bien implanté sur les autoroutes francaises,
Shell propose la Shell Card pour les dépenses
de carburant et d’additif (AdBlue) dans plus
de 25000 stations en Europe, 2240 en France
grace a des accords avec E. Leclerc, Esso, Esso

Express, BP, Avia, FAL, etc. La Shell Card et la
carte Pro Shell-Eléphant Bleu ouvrent un accés
a plus d'un millier de stations de lavage. Pour
les véhicules électriques, Shell offre un acces
a de trés nombreuses bornes de recharge et
en particulier aux bornes ultrarapides de son
partenaire lonity. Inédit, Shell s'est lancé dans
des projets de compensation des émissions
de CO, auxquels les porteurs de carte peuvent
adhérer: une facon pour eux de réussir leur
transition énergétique en réduisant déja leur
empreinte carbone avant de passer a un car-
burant alternatif ou une nouvelle énergie (élec-
tricité, hydrogene).

DU TICKET-RESTAURANT AU TICKET
FLEET PRO

Depuis quelques années, de nouveaux acteurs

ont fait leur apparition sur le marché comme
Edenred qui propose des solutions de mobi-
lité professionnelle. La carte carburant mul-
ti-enseignes Ticket Fleet Pro de ce groupe per-
met de s’approvisionner dans plus de 3300
stations dont 1800 a bas prix. Cette carte est
facturée 30 euros par an (hors frais de ges-
tion). Son principal atout, un espace dédié

aux gestionnaires leur permettant un suivi
des consommations de chaque collaborateur.

DE LA “CARTE CARBURANT”

A LA CARTE DE PAIEMENT

Les “cartes carburant” ne cessent d’évoluer ou
plus exactement, pour quelques-unes d’entre
elles, qui sont désormais des cartes de paie-
ment. Celles de C2A proposent une solution
tout-en-un et sont acceptées sur le réseau
Mastercard. On peut ainsi régler au-dela des
dépenses de carburant dans toutes les stations-
service et en particulier les 2300 stations
partenaires, Dyneff, E. Leclerc, Eni, Esso Ex-
press, Esso, Repsol, Shell, etc., toutes les autres
dépenses professionnelles: restaurants, hotels,
location de véhicules, compagnies aériennes,
etc. Pour les utilisateurs d'utilitaires légers,

Retrouvez toute notre actualité [Vl
Sur notre site pro.maison-travaux.fr y{4:7e}

la C2A Flex est facturée a partir de 1,30 euro
HT par mois auquel il faut ajouter des frais
de gestion.

Leader du marché, TotalEnergies a multiplié
par 2 son offre Mobility Business. Aux cotés
de la carte Fleet, elle met a disposition sa
nouvelle carte Mobility Corporate. Cette carte
de paiement émise par la Caisse fédérale de
Crédit Mutuel, est facturée 7 euros par mois.
Paramétrable (univers de dépenses, plafonds
par univers, zones géographiques et acces
au paiement en ligne, etc.), nominative et
sécurisée, elle vise a accompagner davantage
les professionnels dans leurs déplacements.
Elle leur assure une véritable multimodalité
puisqu'’ils peuvent régler directement toutes
leurs dépenses: (bio) carburants, recharge
électrique, hotels, restaurants, trains, vols,
taxis, transports publics, parking, lavage,
péages, maintenance, location de véhi-
cules, etc. Cette carte donne également acces
au réseau TotalEnergies et a ses parte-
naires en France ou en Europe (avec 'option
Eurotrafic), mais aussi au réseau Mastercard
présent dans 210 pays.

Tous les possesseurs de la carte Mobility
Corporate — comme ceux d’'une carte Fleet
— peuvent désormais sélectionner un point
de charge, démarrer et arréter une session
de recharge directement depuis 'applica-
tion My Card. De quoi faciliter la vie des col-
laborateurs qui roulent en utilitaire 100 %
électrique!

Pas d’avance de frais, plus de notes de frais,
une facture unique et détaillée, une récu-
pération plus facile de la TVA, les “cartes
carburant”, quelles soient ou non cartes de
paiement, simplifient la vie des utilisateurs
comme celles des gestionnaires. Elles font
gagner du temps et savent ainsi se rendre
indispensables. m Marc Horwitz
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Ces dernieres anneées, la France a connu une crise
energétique sans précédent depuis les années
1970. Entre la mise a I'arrét de plusieurs centrales
nucléaires et la secheresse qui a reduit la produc-
tion d'énergie hydraulique, la flambée des prix
Sest fait ressentir pour toutes les entreprises.
AURELIA BRACHET

ENERGIE

omment faire
face a la hausse

des prix

LE PLAFONNEMENT DES FACTURES
D’ELECTRICITE POUR LES TPE
Depuis janvier 2023, toutes les TPE peuvent
bénéficier d’'un plafonnement de leurs factures
d’élgctricité. En effet, selon le ministre
de 'Economie, les fournisseurs d'électricité
ont garanti que les tres petites entreprises
ne paieraient pas plus que 280 £/MWh.
Pour étre éligible a ce dispositif, il faut avoir
renouvelé ou bien souscrit un contrat chez un
fournisseur au cours de l'année 2022. Ensuite,
il suffit de remplir une attestation sur I'honneur
demandant a bénéficier de ce tarif spécial et

COMMENT FAIRE DES ECONOMIES AU QUOTIDIEN ?

d’envoyer sa demande a son fournisseur habituel.

LA RECONDUCTION DU BOUCLIER
TARIFAIRE POUR LES TPE

Toujours pour les TPE, le bouclier tarifaire permet

d'absorber une partie de la hausse des prix

de I'électricité. Pour en profiter, l'entreprise doit

remplir trois conditions:

- avoir moins de 10 salariés;

- un CA annuel inférieur a 2 millions d'euros;

- posséder un abonnement électrique dont

la puissance est inférieure ou égale a 36 kVA.

Mis en place en 2021 et reconduit en 2022 puis en 2023,

le bouclier tarifaire permet de limiter la hausse

des prix de I'électricité et du gaz, les contenant a15 %

au lieu de 120 %. Pour en bénéficier, il suffit, 1a aussi,

de fournir une attestation sur 'honneur a votre fournisseur.

En plus de toutes ces aides, informations pratiques. Pour éligible au tarif réglementé du médiateur des entreprises
le médiateur de I'énergie en savoir plus, rendez-vous de vente? Quelles modalités (voir encadré ci-apreés).
propose un site s'adressant sur le site energie-info.fr/pro/ prévues pour résilier le Vous pouvez également vous

également aux professionnels, N’hésitez pas non plus a vous contrat? Votre fournisseur rapprocher de la CCI oula CMA

en leur fournissant des outils pencher sur vos factures

d’énergie peut répondre a de laquelle vous dépendez

tels qu'un comparateur d’offres dénergie. Le prix est-il ses demandes au besoin. pour étre accompagné(e) dans
délectricité et de gaz naturel, indexé? Y a-t-il une tacite Retrouvez toutes les questions vos démarches de réduction
une liste de fournisseurs et des reconduction? ftes-vous aposer sur la check-list énergie de consommation de I'énergie.
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LAMORTISSEUR ELECTRICITE
POUR LES TPE ET PME
Entré en vigueur le 1 janvier 2023 et prévu
jusqu'au 31 décembre 2023, l'amortisseur
@lectricité est une protection contre la
hausse des prix. Si vous n'entrez pas
dans les criteres requis pour bénéficier
du bouclier tarifaire (référencé au
point 2), alors vous étes probablement
gligible pour cette aide. Elle s'applique
en effet aux TPE et PME de 0 a 250
salariés dont la puissance du compteur
électrique est supérieure a36 kVA .
Cette aide est directement appliquée
sur vos factures d'énergie chague mois.
Elle permet de réduire le prix moyen
de I'€lectricité a 230 MWh sur la totalité
de la facture pour les TPE et a 160 MWh
sur la moitié de la facture pour les PME.

LE GUICHET D’AIDE

POUR LES TPE/PME
Pensé afin de maintenir la compétitivité
des entreprises et éviter les arréts de
production, le guichet d’aide au paiement
est un dispositif qui vous aide a régler

vos factures de gaz et d'électricité de 2023 .

Vous étes éligible si votre entreprise est une
TPE/PME éligible a 'amortisseur électricité.
Une fois cette aide prise en compte, vous
pouvez demander une aide si les dépenses
d'énergie représentent 3 % du chiffre
d'affaires de la période correspondante

ou si votre facture d'énergie a augmentgé
de plus de 50 % par rapport a 2021.

Pour en bénéficier, il faut remplir un dossier
comprenant les factures concernées,

un RIB, un fichier de calcul de l'aide

et une déclaration sur 'honneur.

En cas de litige avec votre fournisseur d’énergie

En
e
st 5 de I'énergie

Le médiat: . ~
" national i vOUS Btes une TPE, vous _
pouvez saisir le médiateur national

de I'énergie via le site www.energie-mediateur.fr/

DES ENTREPRISES

Retrouvez toute notre actualité [V Fap
sur notre site pro.maison-travauX.fr_y{J:Te)

3 Sivous étes une PME,

le médiateur ot |0 médiateur des entreprises
e=eae= Uil faut saisir via le site

www.economie.gouv.fr/mediateur-des-entreprises

B = | Tout savoir sur son contrat
et sa facture énergétique.
, Document téléchargeable
R I iaNE e Faccourc EiE
ﬁ’ = = | bitly/ATbZHswouen FEwHiiel
© = = | scannant le OR Code. [wj72
LE CAUTIONNEMENT DES
- CONTRATS DE FOURNITURE
D’ENERGIE

Dans le cas d'une entreprise énergivore,

le fonds de garantie publique mis en place

depuis le 1 mars 2023 permet de demander

a des banques, des assurances ou des

sociétés de financement de disposer

de cautionnements partiellement garantis

par I'Etat pour un contrat dénergie.

Ce dispositif remplace les collatéraux

demandés par les fournisseurs dénergie

lors de la signature ou du renouvellement

du contrat d'électricité ou de gaz. Cependant,

si vous bénéficiez du cautionnement

des contrats, vous ne pourrez plus

demander de collatéral par la suite.

Au niveau de [€ligibilité, il n'existe aucune

condition de taille de l'entreprise ou de

chiffre d'affaires. Il suffit d'avoir une garantie

remplissant les conditions suivantes:

- Elle doit étre souscrite a la demande d'un
fournisseur dans le cadre d'un contrat de
fourniture délectricité ou de gaz conclu
apres le 31 aolt 2022 et dont le terme
doit arriver courant 2024. Lannée 2023
doit étre comprise dans le contrat.

- La garantie doit étre limitée a un montant
inférieur ou égal aux sommes dues pour trois
mois de fourniture de gaz ou délectricité.

- |l faut la souscrire aupres d'une banque,
d'un assureur ou d'une société de financement
Qui a signé une convention de mise en ceuvre
avec la Caisse centrale de réassurance
(CCR). qui est chargée du déploiement
de ce dispositif pour le compte de I'Etat.

Concernant le reste des conditions a remplir,

I'entreprise doit étre immatriculée en France

et le contrat d'énergie doit représenter

un volume supérieur a1 GWh par an pour

l'électricité ou 2 GWh par an pour le gaz .
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« Entreprise du patrimoine vivant »

Lorsqu'elles abtiennent le label
“Entreprise du patrimoine

vivant”, les entreprises franaises
aux savoir-faire artisanaux et
industriels sont ainsi reconnues par
'Etat. Cette reconnaissance permet
de recevoir une mediatisation

a l'échelle nationale voire
internationale. Enfin, le label EPV
permet également de bénéficier
d'un régime fiscal avantageux,

a travers le crédit d'impot metiers
d'art. Au 31 décembre 2022,1448
entreprises avaient été labellisées.

QU’EST-CE QUE LE LABEL EPV ?
Label d’Etat créé en 2005, le label EPV
est rattaché au ministeére de I'’Eco-
nomie et des Finances. Il concerne
les entreprises qui mettent en valeur
un savoir-faire d’excellence, entre
innovation et tradition. Le label valorise
donc la haute technicité, 1a créativité
etla portée culturelle provenant d’ac-
tivité manufacturiere. Les entreprises
qui en bénéficient sont rigoureuse-
ment choisies parmi les entreprises
candidates, et elles regoivent le label
par les préfets de la région, pour une
durée de 5 ans.

QUELS SONT LES METIERS
CONCERNES ?

On dénombre huit secteurs d’activité
qui sont concernés par le label EPV:

« les équipements industriels, médi-
caux et mécaniques;

« les arts de la table;

« la culture et la communication;

+ la gastronomie;

« larchitecture et le patrimoine bati;

* lamode et la beauté;

* 'ameublement et la décoration;

« les loisirs et les transports.

POURQUOI BENEFICIER

DU LABEL?

Recevoir le label EPV, c’est profiter de
plusieurs avantages pour le dévelop-
pement économique de son entreprise.
Le label favorise le développement
des métiers d’excellence et la promo-
tion des artisans en France. Un cadre
fiscal avantageux est disponible
pour les entreprises concernées: eee
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o

eee le crédit d'impot métiers d’art. Enfin,
de nombreuses actions de promotion
sont organisées par 'INMA, qui porte
le projet depuis 2019.

A QUOI SERT LE CREDIT D'IMPOTS

METIERS D’ART ?

Une fois le crédit d'impot métiers d’art

obtenu, plusieurs types de dépenses

y sont éligibles:

« les salaires et charges sociales des
salariés qui sont affectés a la créa-
tion d’'ouvrages réalisés en un a dix
exemplaires maximum;

« les frais de dépdt des dessins et mo-
déles de nouveaux produits;

+ les frais de défense des dessins et mo-
deles, jusqu’a 60k€ chaque année;

« les dépenses liées a I'élaboration de
nouveaux produits confiés par des
stylistes ou bureau de style externes;

+ les dotations aux amortissements des
immobilisations créées ou acquises a
l'état neuf permettant la conception
etla réalisation de nouveaux produits
et prototypes.

Ce crédit d'impot est égal a 15 % pour

les entreprises ayant obtenu le label

“entreprise du patrimoine vivant”.

11 est plafonné a 30k€ par an et par

l'étranger. Les entreprises bénéficient
donc de la visibilité qui accompagne
le label, mais aussi de ces actions
de promotion qui contribuent a leur
développement économique. Enfin,
en octobre 2023, 'INMA et Business
France ont signé une convention qui
va permettre aux entreprises ayant
obtenu le label EPV de conditions
avantageuses lors de toutes leurs
démarches d’export.

COMMENT OBTENIR
LE LABEL EPV ?
Vous pouvez prétendre au label EPV
si votre entreprise est inscrite au réper-
toire des métiers et/ou au registre du
commerce et des sociétés. Lentreprise
doit exercer une activité de production,
de transformation, de réparation ou
de restauration dans les domaines
concernés.

11 faut ensuite déposer votre candida-
ture et remplir un formulaire. Toute la
démarche s’effectue en ligne. Le délai
d’instruction est compris entre huit et
douze mois.

Enfin, une redevance est de-
mandée pour la gestion du
dossier. Elle s’éléve a 975 eu-
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tiers d’art (INMA). Ce dernier s’associe
avec les associations régionales EPV
a travers la France pour proposer un
programme d’actions collectives visant
a promouvoir les savoir-faire de ces
entreprises, aussi bien en France qua
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Tous les criteres d’éligibilité sont dis-
ponibles en détail sur le site de 'Ins-
titut national des métiers d’art. Il est
aussi possible de consulter la liste des
entreprises ayant obtenu le label. m
Aurélia Brachet

Maison&lravaux @™



AEG ooz

NOUVELLE PERCEUSE AVEC SYSTEME DE
PROTECTION ANTI-REBOND

MODELE: BSB18BL2-602K

REBOND =

PUISSANCE

AT

MOTEUR
BRUSHLESS

DUREE DE VIE \
x10




MIIITTTTTTT
: N
. EE
Q 5
r
\\

&mgd“lms 41‘-

Groupe malakoff human





s Juillet - Aout 2019 | t

PR NN gy (Vg g e, B T e

+* Luftgekdhlt Hollywood
+* Féte des Classics Uchaux

CH: 12,50FS, MAR : 73DH
CAN : 1285, DOM/TOM : 7,60€

BEL : 7,60€, LUX : 7,60€

Type 64 -
“Berlin-Rome” e

La premiere Porsche de I'histoire

' 356 RSR biturbo 400c¢ch '

Emory Motorsports et MOMO créent
la plus extréme de foutes les 356 !






MOSTALSODIE ANNEES 70
KITS91IR-235T-2,5 ST-2,4S-2,7RS-2,8RSR-3,0RS-3,0RSR-GroupeIV-934

-; ot

S

'@
. EQUIPEMENTS DE CARROSSERIE . - = .
ET HABILLAGES INTERIEURS CARBONE - ‘ L ans

-)n

POUR 924, 944, 928, 964, 993 M X i
_,4:4—1. “

BOXSTER 986 et 987, CAYMAN, 996, 997.
de. l((///l((

D.MORIS STYLNG - Av. Bertho - 44500 LA BAULE - FRANCE - TEL. 02 40 60 64 64 - FAX 02 40 60 23 38
E.mail: d.moris@oronge.Fr - www.d-moris.com






SPEEDSTER
est un bimestriel édité par la SFEP
(Société Frangaise d'Edition de Presse),

socigte du Groupe de GROUPE

Presse Michel Hommell Ho‘mme II

Adresse postale de la rédaction:
Speedster/SFEP

Z.A., 9 rue Jules Chambrelent, 33740 Ares.
Tél.: 0556 039090.

Fax: 0566039099.
www.speedster-magazine.com

E-mail: speedster. magazine@gmail.com
Abonnementset VPC:

Speedster, 60643 Chantilly CEDEX

Tél.: 0145362036 - abo.hommell@ediis.fr
Directrice markefing clients : Sabine Aguera
0184029875 - saguera@hommell.com
Responsable Marketing Direct: Caréne Peit,
cpefit@hommell.com - 0184029880
Responsable du développement numerique :
Héléne Regnaud - hregnaud@hommell.com

Service des ventes:

Responsable des ventes: Alexandre Campi
0184029917 - alexandre.campi@sfep.fr
Vente au numero (réservé aux marchands de
presse): Nicolas Mayolle: 0184029918
diffusion@hommell.com

Rédaction:

Directeur de la publication: Michel Hommell
Directeur général: Jean-Claude Lebon
Rédacteur en chef: Josué Chevrel
jchevrel@hommell.com

Ont collaboré @ ce numero:

Kieron Fennelly, Glen Smale, Alexis Goure,
Rémi Dargegen, Vincent Perraud

Directeur artistique: Thierry Pousseur
Rédacteurs graphistes: Franck Pellafon,
Julien Bée

Secrétaire général de rédaction: Eric Cowez
Secrétaire de rédaction: Frédéric Vicente
Secrétaire : Cindy Betin

Responsable Promotion ef Partenariats:
Karine Léade, 0184029885,
kleade@hommell.com

Fabrication : Loic Rossigneux
0184029870, Irossigneux@hommell.com
Informatique édiforiale :

Directeur des systemes d'information :
Christophe Denis, assisté de Francine Barrillet
Responsable Systémes et réseaux :
Dominique Leblay

Chef de projets édiforiaux :

Patrick Surbled, assisté d’Arnaud Rolland
Support technique : Cédric Lienharat

Chef de projet Web: Sabine Gros La Faige
0184029924, sgroslafaige@hommell.com

Impression::

Circle Prinfers

30 allée de la Recherche - Bruxelles.
Distfribution : Presstalis

Commission paritaire: 0221 K 90715
.S.S.N.: 2112 65626

Dépot légal : @ parution

S.A.S. au capital de 4017024 euros.
RCS Nanterre B 333454148,
Publicité :

SPEEDSTER est régi par Profil 18-30:
134bis, rue du Point-du-Jour,

92517 Boulogne-Billancourt CEDEX.
Tel.. 0146948424, Fax: 0146940090.
Directeur commercial: Thierry Remond
Directeur pble auto: Xavier Paindavoine
Directeur de clientéle: Olivier Villeneuve
ovilleneuve@profil-1830.com
Directrice Technique : Elisabeth Girouard

Administration et siége social :

Les Ecluses, 28 quai Galliéni, 92150 Suresnes
Tél.. 01 84 02 99 00

Principaux actionnaires : Michel Hommell, SMA.
P-DG: Michel Hommell.

Directeur général : Jean-Claude Lebon.

Photos de couverture:

Alexis Goure, Drew Phillips.

[ d ) Tous les papiers
= ecololio ont droit
& a plusieurs vies.

I =0T OO

uméme fitre que la 911,

la 917 est un monument
dans I'histoire de Porsche.
Chacune a écrit sa part

de la léegende, dans deux
directions diamétralement
opposées. La vie civile pour
I'une, la compétition pour
I‘autre. Sa longévité pour

la premiére, sa carriere éclair
pour la derniére. Mais quelle carriere! La 917, ¢ca
pourrait n'éfre qu’une voiture de course. Les bolides
qui ont remporté les 24 Heures du Mans en remplissent
une liste interminable. Quatre-vingt-cinq éditions,

vous pensez bien! Tous n‘ont pas marqué [I’histoire
avec la méme force. Une legende!

La 917, c’est un moment., Historique. Le 14 juin 1970.

Le point de rupture avec vingt ans de fentatives
infructueuses. Le point de bascule vers cinquante ans
d’un palmares sportif incomparable. La 917,

¢ ‘est la machine qui a changé la face de Porsche.
Définitivement, C‘est foute une équipe qui atteint enfin
I‘objectif ultime, qui s impose enfin dans la plus belle
course du monde et qui va établir sur Le Mans

un presque monopole. C'est Porsche qui gagne!

La 917, c’est une star de cinéma, la partenaire

Vil

de Steve McQueen dans Le Mans, le film. Star d’une
époque héroique, qui a envahi I'imaginaire des gamins
de 1971, et méme bien apres. Une star a la voix raugue,
dans son costume bleu et orange...

La 917, ce sont aussi douze cylindres. Méme si ¢ ‘était

la coutume chez d’autres constructeurs, ¢ ‘étfait une
premiéere pour Porsche, une folie qui ne se reproduira
plus, en course comme dans la vie civile, si ce n’est
I'anecdofique V12 de Formule 1 pour Footwork vingt
ans plus fard.

La 917, c’est une béte qui a écrit sa propre légende.
D’abord parce qu’elle a tué a peine libérée de son
enclos, dés ses premiers fours de roues sur le circuit

adu Mans, avant de se laisser dompter par des
ingénieurs et des pilotes qui I’'ont comprise

et l'ont aimée.

Tout ca pour vous dire qu’on n‘en mene pas bien large
lorsqu‘on vous propose d’essayer ['un de ces monstres
sacrés, mais que juste pour vous, on consent @ donner
ae sa personne...

Josué Chevrel
speedster. magazine@gmail.com
www.hommell-magazines.com
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Pieces détachées neuves pour votre Porsche.

Que pour votre Porsche. | ,,

ROSE ~:\s1<]|0}

Encore
plus de pieces...

ROSE PASSION

Commandez nos catalogues sur le site :
PIECES 911 et PIECES SPORT.

ROSE PASSION propose en vente par correspondance
des piéces neuves pour tous modeles a partir de 1950...

Pour une commande simple et rapide, sélectionnez vos piéces
directement sur notre site internet : WWW.rosepassion.com

é_\“ Tél. 03 82 468 911 - Fax 03 82 468 930 - Mail contact@rosepassion.fr
7
msm ROSE PASSION - BP 70095 - 54803 JARNY CEDEX
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Powerfliex
Redonnez a votre 911 Classic sa precision et ses sensations
de conduite du premier jour. Avec la performance et
la longévité en point de mire, Powerflex a développé des
silentblocs pour les 911 de 1965 & 1989 qui remplaceront les
elements uses du train avant, du train ariere, et de la fringlerie
de boite de vitesses, suivant frois gammes : pourpre (80q)
pOoUr un usage routier dynamique, noir (95a) pour le circuit,
et désormais une série Heritage grise pour ne pas denaturer
I'esthétique Classic. www.powerflex.co.uk

“‘.

Speedster Gunther Werks

Gunther Werks. Inutile de faire les présentations, vous connaissez I'atelier californien depuis le jour ou |l
a dévoilé sa 400R, une 993 bodybuildée & grand renfort de carbone et mue par un flat six de

400 ch. Vingt-cing exemplaires prévus, dont certains sont deja entres en production. Il fallait donc aux
designers un nouveau theme pour s'occuper, et voila le résultat: un Speedster, manifestement sur la
méme base de 993 - et probablement cabriolet - muni d'aftributs de I'extréme, a commencer par
un pare-brise reduit & sa plus simple expression, et des fuselages trés fravaillés. On frépigne
d'impatience ! www.guntherwerks.com

Tableau de bord CarBone

En 'absence de pieces de remplacement, peu de solutions s'offraient & qui cherchait

a rendre un peu de dignité a un tableau de bord de 911 fatigué, parfois fissuré. CarBone
a donc développée une piece de reproduction qui restitue rigoureusement le grain fres
specifique du vinyle original, et les details caracteristiques a chaque generation de
tableaux de bord de 911. Fabriqués & partir de mousse cellulaire et de vinyles conformes,
ils reprennent tous les points de fixation d'origine. Plusieurs références selon millésimes,
pour les “chdssis court” (avec grilles de haut-parleur central) et autres “Classics’, plusieurs
modeles pour Type G et 964, Comptez entre 845 et 1205 euros selon la complexité et la
finition du modele (jusqu’a 1280 euros si gainé de cuir). www.car-bone.pl

Autopolis 13-14 juillet

Nouveau venu dans la cour des salons consacres
au patrimoine automobile, Autopolis s'installe les
13 et 14 juillet au Parc des Expositions de Tours, Bati
sur le mélange des marques et des générations,
I'événement réunira pres de 200 exposants et des
podiums thematiques sur les 10000 m? de halls et
une bourse en extérieur sur 6000 m?. Informations
sur salon-autopolis.fr

Manuel du conducteur
Porsche Classic

Porsche Classic vient de réimprimer 700 exemplaires du “Driver’s
Manual’, couvrant toute la gamme, de la 356 de 1952 a la 996.
Comme le document original, il contient aussi une large information
technigque, les reglages, et des données pratiques. Au-deld du manuel
en lui-méme, sont aussi disponibles les livrets d’entretien et de garantie,
absolument conformes & l'origine eux aussi en termes de d'impression,
d'apparence et de qudlite. lls sont disponibles en plusieurs langues et
pour divers modeles, directement auprés des Centres Porsche du
monde entier ou sur www.porsche.com/classic-shop

Stufttgart Classica
Pour donner un petit look "a la Singer” au tableau de bord de la premiere 911 venue,
Stuftgart Classica a congu et realisé ces commodos de clignotants et d'essuie-glace
en aluminium usiné dans la masse. Les pictogrammes sont graves sur la surface polie
de la piece. Les nouveaux commodos remplacent les originaux préalablement coupés.
Environ 580 euros sur www.stuttgart-classica.co.uk
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JEU CONCOURS Pilote d’un jour

Pour 99€, achetez une miniature et soyez
automatiguement inscrit au grand tirage au sort
qui vous permettra peut-étre de devenir le pilote
d'un jour de notre 917 |

PARTICIPATION SUR :
store.racinglegendcar.com/jeu-concours/

UNE 917 ...
...TRES CONTEMPORAINE

Racing Legend Car vous propose
un service a la carte pour
concevoir votre 217 replica.

Financement possible en location
longue durée sur 60 mois sans
apport...

A partir de
2900 € HT/mois

www.racinglegendcar.com ¢  Mail : contact@racinglegendcar.com ¢  Tél:+ 33(0)2.34.40.02.22

33 (04 74 87 05 41
Chavanay - FRANCE






Le 2 juin, lors des jourmnees tests des 24 Heures du Mans qui
reunissaient les 62 équipages engages, I'’Automobile Club de
I'Ouest dévoilait I'dentite de la personnalité incamant le Spirit
of Le Mans 2019 : Patrick Dempsey. Lacteur ameéricain (Grey's
Anatomy, Transformers 3, Bridget Jones Baby, etc.), par ailleurs
pilote et copropriétaire de I'écurie Dempsey Proton Racing qui
remporta la victoire en GTE-Am I'an dernier avec la 911 RSR
confiée au trio Campbell-Ried-Andlauer. Selon le
communigué de I'ACO, Patrick Dempsey promeut et porte les
valeurs de I'Endurance, des 24 Heures du Mans, il participe

& son present et G son futur aussi. ..

Gles de contact Formawerx

Pour placer Formawerx dans son contexte, il s‘agit d'un
collectif ameéricain de designers automobiles, avec des
expériences chez Porsche, Audi, Mercedes, Honda, etc.
Lorsqu'ils s'intéressent & une simple clé de contact pour

Porsche 911, ca donne ¢a: un objet de design impregné
de tout 'ADN de ce modele unique dans la production
automobile. Les courbes et les volumes s'inspirent du
tableau de bord de la 911. Les perforations sont une
réminiscence des clés mythiques de 917, mais leur
nombre et leur alignement sont un renvoi direct aux
comets de carburateurs. Sa construction "monocoqgque”
est un hommage a la purete des lignes inspiratrices.
Chaque piece est usinée dans un bloc d'inox 303 et
fraitee argente, doré ou noir mat, finitions auxquelles
s'ajoutera une série *“hommage” a la téte jaune.
Disponible en Europe aupres de Stuttgart

Classica pour foutes 911 de 1970

a 1998, ainsi que 912 et 914,

www.formawerx.com
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Porsche 935 Gustom Liveries

Lors de la Rennsport Reunion en septembre, Porsche Motorsport dévoilait aux fans sa réinterpretation
de la 935 “Moby Dick”, sur base de 991 GI2RS, et pour le seul usage prive sur circuit puisque non
homologuée pour la route. Au programme: 700 ch pour 1380 kg, boite 7 PDK, et la déco inspirée de
la 935 officielle de 1978. La nouveaute, c'est que chacun des 77 exemplaires pourra étre commmandé
dans I'une des sept nouvelles liviees dévoilées le 16 mai dernier, reminiscences de décorations
historiques et reinterpretées par Grant Larson, chef du Design exterieur Porsche. La Martini reste au
catalogue, complétée des suivantes: la plus emblématique d'abord, la Gulf bleu ef orange,
hommage au team de John Wyer. Dans la série des rouges, |'évocation “rayee blanc” de la 917
Salzburg victorieuse au Mans 70 rivalise avec la “rayée jaune” caractéristique de la 935 Momo avec
laquelle Gianpierro Moretti courait des 1000 km a Spa, Watkins Glen ou Silverstone. Deux noires aussi,
rappelant pour I'une les Interscope de Ted Field, pour I'autre les John Player Special (JPS) aux lignes
relevees de filets dores, collaboration entre Kremer et le cigarettier. C'est Kremer aussi qui courait sous
le furquoise des chaudieres Vaillant, une liviée turquoise restée dans les annales. Une blanche pour
terminer, évoquant la déco Sachs des 935 du team de Dick Barbour. Lembarras du choix. ..

une fois que vous aurez déboursé les 702000 euros HT pour ce gros jouet. ..

WWw.porsche.com

Gabochon de fixation
de ceintures CarBone

La configuration Racing de votre Porsche
vous dispense de ceintures aux places
ariere... puisqu'il n'y a plus de places
ariere. En revanche, il y a maintenant les
orifices filetés des ancrages de ceintures,
pour lesquels CarBone propose enfin une
solution esthétique : un cabochon a visser
dont la téte est décorée d'un motif

a choisir dans une large collection,

ou a personnaliser. Entre 150 (standard)
et 180 euros (personnalis€) sur
www.car-bone.pl

Stuttgart Classica

Le spécialiste britannique fabrique ses propres goujons de roues
en fitane grade 5, materiau qui a entfre autres qualités d'étre
aussi résistant que I'acier pour un poids deux fois moindre,

au bénéfice de la reduction des masses non suspendues.

Le titane a I'autre avantage d'une excellente fenue a la
corosion, Les goujons conserveront ainsi & long terme

leur infegrité mécanique et leur belle apparence.

Comptez environ 255 euros (225 livres)

sur www.stuttgart-classica.co.uk
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1949 - 2019

Le 20 mai 2019 disparaissait I'un

des plus grands champions de I'ére
moderne de la Formule 1. Si I'on se
rappelle Niki Lauda pour son courage
incomparable suite d son accident
au Grand Prix d’Allemagne en 1976

et pour ses trois titres de Champion

du Monde de Formule 1, sa place
dans le patrimoine sportif de Porsche
n'en est pas moins marquante...

1 1984, Niki Lauda va
devenir Champion du
Monde, et sacrer le moteur
TAG Turbo signé Porsche.
2,3 Niki Lauda a débuté
$a cariere par une saison
d'Interserie en Porsche
?08/02 “Flunder” dans

le Bosch Racing Team.
Ici @ Hockenheim ou il
finira 122 et aux 1000 km
de Zeltweg, 6°,
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Par Kieron Fennelly, Archives Porsche

"aspect le plus remarquable de la person-
nalité de Niki Lauda restera sa détermina-
tion: non seulement elle lui aura permis de
décrocher trois titres mondiaux, mais elle
lui aura aussi sauve la vie. Elle I'a “ramené
alavie” apresl'accident sur le Nirburgring
qui aurait da le tuer le 1" aout 1976, et 1'a
remis dans un baquet en a peine six semaines
malgre la douleur et de sérieuses blessures a la téte
encore sanguinolentes. Malgré de sérieuses plaies
qui I'ont définitivement défiguré et son absence sur
deux Grands Prix, il n’est passé qu’a un point du
titre de Champion du Monde 1976 de Formule 1.
En 1977 il était imbattable, et il gagnait encore en
1984. Tant les premiéres que les dernieres années
de sa carriere furent dans des Porsche ou des voi-
tures motorisées par Porsche.

Niki Lauda était un enfant de la bourgeoisie autri-
chienne. Il manifestait peu d’intérét pour 'école et
s’est formé a la mécanique. Fana de voitures, il
conduisait une VW cabriolet méme avant ses 18
ans, passant rapidement a la Mini Cooper, et per-
suadant méme sa famille de lui acheter une 911S en
1969. 11 avait couru en 911 en 1968 a Brno, mais il
aréellement commencé a se faire un nom parmi les
stars montantes de la Formule V¢, la série mono-
place sur base VW inspirée du concept Porsche
d'Huschke von Hanstein et proche de la Formule
Ford. En 1969, en tant qu’espoir local, il a piloté une
Porsche 910 du Bosch Racing Team aux 1000 km de
Zeltweg, terminant a la vingt et unieme place,
enchainant sur une saison 1970 entiere sur un
Spyder 908 de 1"équipe Bosch. Il n’a gagné qu'une
course, mais une serie de belles places lui ont
ouvert I'opportunité d'un baquet chez March pour
deux saisons de Formule 2. BRM a repéré son
talent, et en 1973 il était déja en Formule 1. Comme
BRM déclinait, Lauda a suivi son
coéquipier Clay Regazzoni chez
Ferrari. Le Commandatore fut si

4 GP d'Allemagne,
Nurburgring, 1% aolt 1976,
a quelgques minutes du
drame qui va bouleverser
sa vie et sa carriere.

impressionné par sa jeune recrue autrichienne
qu’il a effacé l'ardoise que Lauda avait contractée
pour se lancer chez Bosch et March. Lauda rem-
bourserait Ferrari en remportant le Championnat
1975, premier titre pour la Scuderia depuis celui de
Surtees en 1964.

[l aurait da gagner en 1976... Bien qu’il ait encore
gagné pour Ferrari en 1977, lui et le Commandatore
avaient perdu leur confiance mutuelle et Lauda est
parti chez Brabham. Malgré des débuts promet-
teurs, la voiture n’était finalement pas competitive,
et apres deux saisons calamiteuses, il a quitté la F1
pour se consacrer a sa compagnie aérienne nais-
sante. Il n'a pas totalement abandonné le sport
automobile, il courait encore en BMW Procar
Series.

En 1981, il se dit que Lauda Air ne fait aucun
profit, et Ron Dennis approche Lauda avec une
offre a trois millions de dollars pour courir pour
McLaren. C’était suffisant pour le persuader de
revenir a la Formule 1. McLaren utilisait encore des
moteurs Cosworth, mais en 1983 lingénieur
McLaren John Barnard sentait que le moteur
a battre serait bientot le bloc turbo que Renault
était en train de développer. Barnard s’est rappro-
ché de Porsche qui venait de signer un contrat avec
le businessman saoudien Mansour Ojjeh, boss de
Techniques d’Avant-Garde. Le Porsche 1.5 Turbo
serait développé sous la supervision de Hans
Mezger, concepteur du flat six et ingénieur chef
compétition chez Porsche.

La premiere saison du TAG Turbo fut une saison
de développement. Le ressenti de Lauda et sa
faculté a 'exprimer clairement furent vitaux pour
Mezger, qui a vite établi une relation étroite avec le
pilote. Mezger se rappelle dans son autobiographie
Porsche and me que Ferry Porsche était venu assis-
ter a une session d’essais. Il 'a vu en
grande conversation avec Lauda, pas
a propos de la McLaren TAG, mais sur

5 En 1985, l'adversaire de
Lauda pour le titre mondial
est son propre coéquipier
Alain Prost. C'est le Frangais
qui sera couronne,

6 En 1983, Lauda participe
a la mise au point du Vé
TAG Turbo. Ici & Weissach
avec Hans Mezger.

7 Lauda et Prost enfourent
Mansour Ojjeh, patron de
Techniques d’Avant-Garde,
¢ l'initiative du moteur TAG
Turbo qui sera Champion
du Monde deux saisons.

8 Premier Grand Prix pour
le V6 TAG-Porsche aux
Pays-Bas, en aolt 1983.
Lauda et sa Mclaren

MP4/1E subiront des
problémes de freins...

la facon de payer moins de taxes aux autorités
autrichiennes! Mais avec un homme aussi déter-
miné que Lauda, les tensions étaient permanentes.
Un exemple est sa relation difficile avec I'autre
pilote McLaren, John Watson. Le salaire de I'Irlan-
dais n’était rien en comparaison du sien méme si,
au moins en 1983, Lauda était rarement plus rapide.
Watson reconnait I'intelligence et les capacités de
communication de Lauda, mais le trouvait excessi-
vement égocentrique: « Si vous vous crashez et
brilez jusqu’a demi-mort, que vous survivez et
continuez, vous étes une icone absolue. J'avais
l'impression que I"écurie McLaren était faite autour
de lui, et seulement ui. »

Le chassis carbone de Barnard et le moteur de
Mezger allaient étre une brillante association qui se
révélerait en 1984 avec douze victoires sur quatorze
Grands Prix. Le second pilote McLaren, Alain Prost,
avait reporté sept de ces victoires, mais comme en
1977, la régularité de Lauda lui a assuré plus de
points. Ce fut une saison d’une telle intensité qu’elle
aurait pu sans complexe étre la toile de fond du film
Rush avec la méme force que la saison 1976...

Les commentaires de Mezger, élément central
dans l'aventure TAG F1, furent généralement équi-
librés et reflechis. Il admirait 'engagement et le
professionnalisme, tant de Lauda que de Prost,
mais faisait une différence entre leurs personnali-
tés qu’il met ainsi en perspective: « Lauda voulait
toujours plus de puissance, alors que la chose la
plus importante pour Prost était la réponse a l'ac-
célérateur. »

Prost aura été le digne successeur de Lauda
comme Champion 1985. Apres cette saison, Lauda
s’est retiré pour de bon, retournant a sa compagnie
aérienne. En tant que consultant chez Ferrari, son
franc-parler n‘aura pas toujours été du gout du
boss Luca di Montezemolo. En 2002, sa saison a la
téte de Jaguar F1 Team fut un flop, mais il est resté
un influent et populaire commentateur. L

ik
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BSTULFF Texte Josué Chevrel, photos D.R. '

s 1 s e B Lugeraft Skateboards
[l BQSk"ak CII’C’U(ITS SD e Lugcraft Og développe une gamme d'objets en bois, -
Imprimées 3D en plastique vegetal, ces

reproductions des plus grands circuitsdu  * H Gant Sac 24H du Mans - - - dnspration automobile. Cette planche de skate de

monde d'environ 18 cm de long pour - - - A sa collection 24 Heures du Mans, Gant ajoute le ngxgr? O%nc;' Sf gr%c\:fhésg%i rl]ocs:grn ggﬁggg;ﬁggspg;%emple .

2 cm d'épaisseur tiennent acisement. . . . sac de voyage cylindrique 100 % polyester, d'une o A s : .
debout pour décorerunbureauouune capacité genéreuse, dotée de poches intérieures, ?eilsggnﬁqﬂggrgféﬁsegn%g Ig%rigl\?éﬁ L?%Tﬂ;qgf d%(?srmet
etageére. Six modeles disponibles des d'une fermeture zippée de bout en bout et de nuances apportées par la chauffe du T ayoﬁ sur e bois
début juin: Spa, NUrburgring, Monaco, = °~ °  poignées fagon sangles de harnais. Dimensions 011 Otflaw ot Fot 6a. 991 GT3 et bieh d'aties "
Laguna Seca, Circuit of Americas etRoad + + 51x29 cm. 99 euros en boutique ou sur gant.com 149 dollars sur Iu gcraﬁ’ L
America. 30 dollars sur deskirak.co . 2 ¥ ¥ OE F € % % ' 2R ek R S S e

- H Interstice Design 917/
- Interstice Design ne pouvait faire Iimpasse sur -
. liconique 917. Sculptée dans du hétre, elle “lévite”

sur son socle via des axes en aluminium usine et S b T e e R o '. o
" sera bientét déclinée en couleurs sous les liviees ~ © T [ Stetson Gants racing
* emblématiques de I'époque. Dimensions =~ © © ° © o+ =+ = = = *Depuis 1865, Stetson accompagne les -
+ 54x24 cm. 650 euros sur interstice-design.com ¢+ ¢+ ¢ - i " ohi » « - + « «qdeptes de grand tourisme ferus d'élegance
T R e E;gg’%gggggggegggziﬂng Porsche - . et de qualité. Le gant racing 100 % cuirde .
i I , chevre ne déroge pas aux standards de la
- [1 Retrograde T-shirt- - - - - - - - - deréférence, cest devenu une viaie marque que ¢ * rer Dok s

marque, avec coutures soignées, perforations

- Refrograde Motoring est tres attache a F'univers Porsche et = - vous pouvez arborer fierement ! Chaque T-shirt porte -« o boufon-pression métallique. Parfait pour les
. nous sert un nouveau T-shirt de qualite arborant leslignes ., . une illustration au style sobre et moderne typique de . . balades esfivales en Speedster... 59 euros.
_ du Speedster 356 imprimées sur un tissu 100 % coton ~ l'esprit Luft. 356, 914GT ou 917 PA dans cette i . stetson-europe.com .
peigné gris au foucher doux. Du XS au 3XL dans une coupe collection Lufté pour homme, femme et enfant,
" legerement ajustée. 30 dollars, retrogrademotoring.com  * * & découvrir sur shop.luftgekuhit.com -~ -« = -
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Pieces défachées pour Porsche

MOTEUR Y N W ECHAPPEMENT

EMBRAYAGE
- BOITE DE
VITESSE

ALIMENTATION
- ESSENCE

CARROSSERIE

REPARATION

COMPTEURS, BOITIERS, TRIANGLES ...

@ﬂ‘ © Bl 31, rue Fulgence Bienveniie - 92230 GENNEVILLIERS

* Q ~ (Iphone, Android, ect...)
» 1 Installez I appllcatlon gratuite

Tél: 0141400000 - Fax: 01414007 81

SRR T WWW.JEANBUSER.COM
= le tag ci-contre. L |

FREINAGE

LIAISON AU SOL






YR Texie Josué Cheviel pholosDR.___

" Comme beaucoup de designers, Geoff

* Ombao est fasciné par I'esthétique sobre
- et fonctionnelle des Porsche. Alors il peint
- des Porsche a la palette graphique,

. et il réunit aujourd’hui son ceuvre dans un

. ouvrage dans lequel |l détaille chacune

de ses créations etape par etape.
" Passionnant pour qui s'intéresse autant
- la Porsche qu'aux arts graphiques.

- En anglais. 96 pages, format 21,5x28 cm.

. Couverture souple. 25,30 euros.
_ ISBN: 978-1728828534.
, YAnegBoN oD, at

™

COLOURS

85 :Ann
}Qﬁt-"ns ny

Porsche 917 album
Lorsqu'il a écrit le livre réference sur les
917 dévoilé en février a Rétromobile, *
Laurent Gauvin disposait de fant -
d'images d'archives qu'il a dl faire une .
sélection drastique. Frustré, il a rassemblé
ce qu'il n'avait pas publié dans un
ouvrage qui se présente comme un
aloum photo chronologique et légende,
qui parcourt I'histoire du modele depuis -
la cour de Zuffenhausen en 1969 .
jusqu‘aux demieres courses d'Interserie
en 1975, |l dresse le tableau complet

du palmares des 917 et termine par
des images de 917-037 en studio.

184 pages, format 29,7x21 cm.
Couverture rigide. Syllabe Editions.

45 euros. ISBN : 9782490726011,
www.syllabe-detions.com

Porsche 356 Sales Brochures
" Le Porsche Classic Center Gelderland, aux Pays-Bas, est
- dirigé par un pur passionné de la marque, par ailleurs
- collectionneur renommeé, qui a pris I'initiative de compiler -
. en un seul ouvrage toute la littérature officielle autour de .
la 356. Et c’est bien plus conséquent que ce que I'on

imagine! Il aura fallu 576 pages pour réunir toute

" la documentation publiée entre 1948 et 1966, entre

* brochures commerciales, listes de tarifs, catalogues

- d'accessoires, nuanciers et tous les numeéros de -

. Christophorus. Disponible en deux versions, I'edition .
_limitée (& 356 exemplaires) contient en plus un fac-similé

de la brochure 356 SL originale de 1 951. En anglais.

" Couverture rigide et étui noir (édition standard,

169 euros] ou blanc (edition limitee, 249 euros). *
% WWW. porscheclassuccen’rergelderland nl

Paradoxical Superstar .
La TAG Heuer Monaco, ce sont 50 ans d'une histoire liee
a celle de Porsche par une seule image, celle de Steve

" McQueen (pardon Michael Delaney) les doigtsen 'V, -~

" la fameuse montre au poignet droit. Lhorloger suisse

- g édité une “biographie” de son icone, riche en archives -

. inédites, photos, sketches de design et dessins de

.mouvements, dont il a confié la rédaction au journaliste
Nicholas Foulkes, et aux écrivains Gisbert Brunner et

" Michael Clerizo pour aborder les aspects historiques,

" techniques, et le lien avec McQueen. Le Prince Albert I

- souligne dans la préface le lien entre sa ville et -

. le garde-temps. Disponible en boutiques TAG Heuer.

. www.tagheuer.com .

Colours of Speed
" Dommage qu'il soit exclusivement disponible en
" allemand parce que, malgre son format restreint,
- ce livre édite pour le compte du Porsche Museum -
. est une mine d'archives rares, voire inedites, .
. et d'informations précieuses, il fait des aréts sur .
~ certains numeros de chdssis, dresse des por’rrpﬂs
de pilotes, d'ingenieurs, de de5|gner fait un
" passage intéressant par Téloché, et expose -
- I'héritage du monstre notamment & fravers la 911 -
- Turbo. 318 pages. Format 18x24 cm. Couverture
. rigide entoilée. Motorbuch Verlag. 19,95 euros. .
_ ISBN: 9783613309098
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Autostore

Carrera 2.7 coupé (75) restauration totale 190.000 €
H sn vetCues Oe oo 964 Préparation drcuit- arceaux —Harmais —coupe drcuit-baguets efc........... 39.000 €
e &l compétt 911 2.0 (65 - restaurée) ldéal base course 170.000 €

911 Carrera 2.7 Coupé-Matching- (75) 2°Main.....o.cococcoeecsnneene.. 185.000 €
harles Rl.lpp 911 Carrera 2.7 TARGA 1975 (rare) | 175.000 €
= " ’ ; Ly oy 911 572 orange- Recaro sport-restauration fotale.............c.c.rvre.r.... 190.000 €

68150 Ribeauvilleé " janisato 911 s2.2maﬁa?o.aismumﬁonmmle 200.000 €

2 : . 928 GT -1° Main - 88 Mkms -BV Mec 59.000 €
www.jetsetcars.fr 64 RS + modele Cub Sport: Pri 6 part Go................... 179.000 €
93 CUP )]
Y- P : 993 Coupe 45 (97)- TOE-Cuir ; etc 88.000€
- B i 993 RS (95) (2 véhicules-1 prépa. dircuit) (AY)]

. E 993 RS Club Sport usine avec immat. Francaise (95) ........o.ccvccrvscnciccncen PS.D
XN 997 (2 état superbe 2005 45000 €
— 3 / 997 Cabriolet 45000 €

h, Alfa Romeo GTA 1300 (FIA) ... PS.D
FERRARI- F 355 coupé- 1995- rouge PS.D
356 SC coupé & cabriolet C AY)
911 2.0 Fiche FIA 914 -2.0 (état exceptionnel) 911 ST (71) Conforme ST 2.5 de époque - Pleces nevyes + oceasion Keviar_ Garnone

prix : 170.000 € prix : 39.000 € Double allumage P.S.D TEL: 03.89.732.732

Port. 06.07.67.17.68 - jehetears@wanodoo.fr

M ENTRETIENS ET REPARATIONS Rejoignez-nous
FPROPLULSION  MECANIQUE - CARROSSERIE - RESTAURATION mcgpropulsion [

- L .
 Transformation et réplique a la carte (Backdating),

Restauration, Peinture Zone d’ACﬁVifé de I’AI.LAN

e Programme d’allégement - Optimisation freinage, chéassis 2 : s 1A 2 4
- Voo & aecossoires, piees VHC, picces d'occasion Allée de la Communauté d’Agglomération
= :é;eclioq et I::lié rgﬂon mlghlwr.« bo?:,eHc 25600 VIEUX CHARMONT

s Pr [ _lub, Ci it, , et . _ . . ;
. VL,,P,:?.Z:';, Py ;.r-::.'s'ch:dlfﬁc:sion, Hall d’exposition 1€l : 03.84.90.10.70 © contact@mcg-propulsion.com  www.mcg-propulsion.com






BOALERIE

Unique & Limited ™
24 Heures du Mans

Pour célébrer les 50 ans de la 917,
Unigue & Limited vient d'ajouter

a sa collection une nouvelle affiche
dediée ala 917-053, celle qui
remportait Le Mans 1971, Creée

& partir d'une modeélisation 3D
rigoureuse de la voiture, elle est
imprimée en offset sur un papier de
175 g et s'offre des subtilités comme
un marquage “24 Heures du Mans”
embossé et imprimé a I'encre
argentee... Format 50x70 cm,
edition limitée & 917 unités.

107,70 euros sur
www.automobilist.com

Car Bone B
A Flat Six Love Affair

Pawel Kalinowski a créé une collection

de posters - baptisée Raster Serie - qui rend
hommage au travail de I'ami Bart Kuykens
et ses portraits en noir et blanc reunis dans
les livies 'A Flat 6 Love Affair”, Les affiches
monochromes amplifient outrageusement
les frames d'impression, d'ou leur nom...
Disponibles en deux formats: 68x98 cm

et 29,7x42 cm. www.car-bone.pl
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* derniéres arborent le dessin, résolument

Par Josué Chevrel, illustrations D.R.

[l Antoine Gaslais
Summer Rencontre

En support de la Summer Rencontre
du 912Club dont il est I'un des
_animateurs, Anfoine Gaslais a créee
une affiche haute en couleur, liberté
que lui permet le tirage numérigue.
Le tirage volontairement confidentiel
a une quinzaine d'exemplaires en fait
une piece rare,., Format 50x70 cm,
~ papier couché mat 200 g, série
numérotée et signée. 85 euros
sur www.antoinegaslais.com

MEURES ** MANS

LUFTGEKUHLT

Luftgekiihit I

A chague nouvelle édition ses
nouvelles affiches, avec des exigences
graphigues du méme calibre que le
meeting en lui-méme. Les deux

minimaliste et signeé Brian Kesling,
de deux des voitures stars: 914/6 GT
et 934RSR. Format 18x24 pouces
(environ 46x61 cm),
papier feufre épais.

www.luftgekuhlt.com '

0

B Remove Before

Lartiste et designer catalan Marc Carreras signe .
les affiches Remove Before. Avec un nom pareil,

il ne pouvait faire l'impasse sur la gamme Porsche !
Il frace essentiellement des profils, qu'il associe
parfois & d'autres vues pour creéer des affiches
imprimées en séries limitées (250 exemplaires
chacune) sur un papier mat de 250 g au format
A2. 40 euros sur www.historicdriver.com






Restauration et entretien de

/\ PORSCHE 911, 914 & 356

RESTORATIVN

Atelier dédié aux Porsche refroidies par air.

La passion et le soucis du détall
iImprégnent chacun de
nos gestes pour embellir et
fiabiliser votre Porsche.

Patrick Pugin
Tel : 06 69 52 95 42
Strasbourg

Votre Porsche assurée également sur circuit Jean-Maurice
A 'exception des compétitions et épreuves chronométrées JACQU ES

Agent Général Allianz

AssuielliFdepuisiplusider30fains delvelicules 3, Rue des Rolliers

delRiestigeletidelColllection a2
PANNATE o 30820 Caveirac

Orias : 07021827
Cw— =

“ﬁ-nﬁ' - -

T — Tél 04 66 27 95 27

Fax 04 66 27 95 20
Mail: jacqujm@allianz.fr

Tarifs en ligne sur le site
WWWw.jacques-assurances.com

* Assistance VIP avec rapatriement vers un garage
spécialisé sans limitation de kilométrage
* Formules illimitées ou au forfait

kilométrique -
* Gestion personnalisée des sinistres AI I l an z

avec suivi a partir de votre mobile






lFOCUS

Parmi les pieces
particulierement
attendues de la vente
Sotheby’s figuraient des
créations Berluti inédites,
au nombre desquelles
Baby-foot, BMX, guitare
et ampli, fauteuil club

et boite a cigares,
des montres, une

I n moto Triumph avec
casque et bottes, etc,
: 911S by Berluti /

Sotheby’s a créé 'événement fin avril en consacrant une vente online
au savoirfaire de Berluti, le chausseur et maroquinier de luxe. Les deux maisons
se sont rapprochées pour offrir une sélection d’objets représentatifs de I'excellence
de I'atelier francais. Le rapport avec I'univers 100 % Porsche de Speedster? Le lot
phare de cefte vente n’était rien d’autre qu’une 9118 Targa de 1973... a la Berluti!

N _ ' - . w
. “~, . N .
- : A '1
N . > - .
ey
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Par Josué Chevrel, photos courtoisie Sotheb

orsque le marteau - numerique -
est venu clore le 7 mai dernier la
vente en ligne organisée par
Sotheby’s, les encheres s'éle-
vaient a 348500 euros. Tout a fait
remarquable pour une 911S Targa
de 1973, toute élégante soit-elle,
initialement estimée entre 175000 et
225000 euros. L'explication tient en un
mot. Un nom: Berluti. Comme le reste des
lots exclusifs dispersés a cette occasion, la
Porsche rend hommage au patrimoine et
au savoir-faire de la maison de luxe pari-
sienne, et notamment a son travail unique
du cuir Venezia, relevé d'une patine déli-
cieusement ambrée.

Le projet a démarré autour d'une 911
intégralement restaurée, comme sait le
faire l'atelier allemand Early911S.
Judicieux choix que celui de la 2.4S Targa,
version a la fois élégante, performante de
la 911, mais aussi la plus ouverte de sa
génération, suffisamment pour magnifier
le travail de sellerie. Une sellerie qui s’ins-
crit dans la pure tradition des créations
Berluti, et qui en interprete tous les codes
transposés a l'automobile. Comme ledit
travail de sellerie n'a rien de commun
avec celui de maroquinier ou de cordon-
nier sinon le matériau, c’est vers le meil-
leur spécialiste hexagonal de la sellerie
Porsche que se tourne le staff technique
de Berluti. Direction Epernay, donc, ou
Jean-Philippe  Duval (vous laviez
reconnu...) s’est plié aux exigences du
Directeur Artistique, mais aussi des
matieres un tout petit peu différentes. Sil
a 'habitude de travailler des matériaux
finis, il a da cette fois composer avec des
peaux sans pigments, sans couleur...
Brutes. Adapter les épaisseurs aux appli-
cations, parce que le cuir ne va pas seule-
ment remplacer le simili noir d’origine, il
va aussi recouvrir toutes les pieces inté-

rieures visibles, jusqu’au moindre bouton,
tirette ou commodo. Si la moquette reste
moquette, elle est tout de méme ourlée
d'un passepoil du méme cuir. Si le toit
Targa pliable reste en Alpaga, la garniture
intérieure est du méme cuir. Si vous
ouvrez le coffre avant ou le capot moteur,
vous verrez, ils sont aussi garnis du méme
cuir... Pare-soleil, leviers de sieges, plage
arriere, poignée de frein, repose-pieds...
du méme cuir Venezia. Et ce n’est qu’une
fois chaque piece garnie que les artisans
Berluti vont passer une semaine a teinter
et patiner les peaux jusqu’au résultat que
vous avez la. Tout en nuances, la signature
Berluti. Une teinte nommée Tobacco Bis,
la méme que le sac “Jour Off” et les sou-
liers de conduite “S3723 Saturnin
St-Tropez” qui accompagnent la voiture.
Selon le principe des encheres, il a suffi
que deux “clients” se battent le méme lot
pour que le compteur s’emballe, et cette
Porsche avait de quoi enflammer les pas-
sions. Mais il se dit que le “deuxieme” est
déja en train de peaufiner la configuration
de sa propre 911 Berluti, qui pourrait
entrer en chantier tres prochainement.
Stay tuned! [ J

La base est une presque
banale 9115, restauree
selon les plus hauts
standards de Early?118S, -
puis débarrassée de tout |8
le simill noir pour étre revue
selon la “charte Berluti” en \
cuir Venezia Tobacco Bis.

La moindre piece de cet ;
habitacle est gainée d'un ik
cuir appliqué brut puis
patiernment teinté, patiné
et lustré selon les
techniques traditionnelles
des cordonniers et
maroquiniers de la maison
de luxe frangaise.

AR
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TYPE 64 - 1939 » CLASSIC

eble

flee

Trop longtemps négligée dans I'histoire
de Porsche, la Type 64 en est pourtant
I'une des piéces centrales, que les
historiens considérent comme la
premiéere de toutes. Cet exemplaire, le
seul des trois encore existants, pourrait
bien rendre a la “Berlin-Rome” sa juste

valeur dans I'histoire de Porsche.
Texte Glen Smale Photos Staud Studio (courtoisie RM Sotheby’s) Archives Porsche
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TYPE 64 - 1939 » CLASSIC

Le chassis 38/41 est le seul
a n‘avoir jamais ete détruit
ni méme modifie. C'est la
raison pour laquelle il est
aujourd’hui strictement
conforme aux photos
d'époque. Il est resté
propriété de Ia famille
Porsche jusqu'en 1949,
date & laguelle il a été
acquis par le pilote
autrichien qui I'a conservé
jusqu’a sa mort. Elle n‘a
été restaurée qu'une fois
en 1948, et jamais depuis.
Elle porte encore les
quelques stigmates de la

course dans les années 50.
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elativement méconnue, négli-
gée, la Type 64 est loin d’étre
une anecdote dans I'histoire
de Porsche. Les performances
automobiles ont connu de
grandes avancées durant les
décennies 1920 et 1930, évo-
lutions alimentant activement lI'industrie
du sport automobile, qui a grandi en
popularité a un rythme impressionnant.
A cette epoque, I'automobile est deve-
nue un objet d'identité et de fierte natio-
nale qui a favorisé linnovation, les
pilotes cherchant a couvrir de gloire leur
pays d’origine. Ca a renforcé des natio-
nalismes et mis en valeur les prouesses
technologiques d’un pays, donnant nais-
sance a certaines des voitures de course
les plus profilées comme I’Auto Union
seize cylindres ou les Mercedes de
Grand Prix.

Pendant les années 30, Hitler a voulu
fournir une automobile aux masses, que
les ouvriers pourraient s’offrir avec les
économies que le Parti National-
Socialiste des Travailleurs Allemands
était en train de mettre en place pour
eux. En a découlé la KdF développée par
Ferdinand Porsche. Toujours a l'affit
des opportunités, il a rapidement recons-
idére sa “voiture du peuple” et élabore

f
o

isgnr o v

un plan visant a produire une version
plus légére et plus rapide du modele de
production qui mettrait en avant les
technologies nationales. S’appuyant sur
le succés de I’Auto Union, la déclinaison
sportive de la KdF serait basée sur le
modele de série, et Porsche espérait que
I'Etat I'aiderait a financer ce projet. Des
espoirs vite contrariés, la main-d’ceuvre
allemande étant sous la coupe du
Syndicat National dont les dirigeants
concentraient les financements sur le
développement d'une voiture du peuple
plut6t que sur une voiture de sport. Pour
Ferdinand Porsche, la perspective d'uti-
liser la plateforme KdF-Wagen pour
atteindre ses idéaux de voiture de sport
était a présent tres proche, le modele de
production conviendrait certainement
a la construction d'une voiture plus
légere, plus petite et plus profilée.

En 1938, Ferdinand Porsche rencontre
le Major Adolf Huhnlein, la discussion
tournant autour de la création d'une
course d’endurance mécanique.
Hiihnlein était a la téte du Oberste
Nationale Sportbehorde ou ONS, l'orga-
nisation responsable de I'établissement
de compétitions automobiles en
Allemagne. Hiihnlein a été inspiré, et il
alance le projet d’'une course de 1500 km

entre Berlin et Rome qui aurait lieu en
septembre 1939. Aucun doute que la
motivation supréme de Hiihnlein tour-
nait principalement autour de la promo-
tion du réseau autoroutier allemand

qu’emprunterait majoritairement
I'épreuve, qui coinciderait aussi avec
I’entrée en production de la KdF.

Victime de guerre

Il fut décidé de construire trois voitures
d’endurance, commandées et payées par
Volkswagen. Pour des raisons politiques,
elles s’appelaient KdF-Wagen. Si, chez
Volkswagen, la voiture était connue
comme la Type 60K10, elle répondait
chez Porsche au nom de projet interne
Type 64.

Elle aurait une carrosserie en alumi-
nium riveté selon les technologies
propres aux avions de la Seconde Guerre
mondiale, et des roues couvertes de
carénages amovibles en alliage.
Puisqu’elle était destinée a des épreuves
de longue distance, Karl Frohlich I'a des-
sinée de maniere qu’elle embarque deux
roues de secours dans le compartiment
avant, ce qui signifiait que le réservoir
d’essence empiéterait sur I'habitacle. Le
siege du passager est donc reculé d'une
trentaine de centimetres. Le cockpit vu





de l'extérieur, il est manifeste que le
galbe prononcé, bas et étroit, du toit
rend I'habitacle confiné et inconfortable.

Le moteur installé dans la Type
64/60K10 était le modeste 985 cm?® de la
KdF, mais le rapport de pont originel de
1:4,47 n’était pas adapté a la 64, plus
puissante, plus légére et plus aérodyna-
mique, d’ou l'utilisation d'un rapport de
1:3,45 portant la vitesse maximum
a 173,5km/h a 4000 tr/mn, au lieu des
134 km/h avec le ratio standard. En
accroissant le rapport volumétrique, la
puissance avait été portée a 32 ch
a 3500 tr/mn.

La course étant prévue pour sep-
tembre 1939, la construction des trois
voitures, également connues comme les
KdF-Rekordwagen, démarre dans 1'éte.
Les trois numéros de chassis alloues
étaient 38/41, 38/42 et 38/43. La carrosse-
rie Reutter voisine recoit pour mission de
fabriquer trois coques a partir de feuilles
d’aluminium de 5/10, mais la premiere de
ces carrosseries n’est pas sortie des ate-
liers avant le 19 ao(t, soit quinze jours
avant le début officiel de la Seconde
Guerre mondiale. La deuxieme, peinte en
noir, ne fut terminée que le 20 décembre.

Ferdinand Porsche lui-méme, son
cousin Herbert Kaes et Hans Klauser

Lorsque Otto Mathé achete la Type 64 en 1949, il I'enregistre alors

dans le Tyro

, ce qui lui vaut le "T" de son immatriculation 12222,
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La premiére des frois carrosseries er ninium

ne sort pas des ateliers voising de Reuﬂer avant
le 19 aodt, soit quinze jours avant le début officiel
de la Seconde Guerre mondiale.

Produites en 1938 pour
participer @ une course
entre Berlin et Rome qui
n‘aura jamais lieu, les
Type 64 etaient des
deéclinaisons sportives de
la KdF Wagen, qui
deviendra la Coccinelle,
dont elle reprend les
organes mecaniques.
Otto Mathé augmentera
la cylindrée du moteur
original. Notez la finition
artisanale de la garniture
de porte...

1939 9 CLASSIC

Type 64
Moteur 4 cylindres & plat
Cylindrée 985 cm? (puis 1085 cm?) _
Alésagexcourse 70x64 mm (puis 73,5x64 mm)
Diameétre de soupapes 31 mm
Puissance 32 ch a 3500 tr/mn (puis 40 ch a 4000 fr/mn)
Poids 615 kg (répartition 40 % av./60 % ar.)
Vitesse maxi 173,5 km/h théorique (environ 140 réels)
Transmission manuelle 4 vitesses
Différentiel 1:3,45
Pneus 4,50x16 (puis 5,00x15 — Mathé)
Réservoir 501

Dimensions (LxIxh) 4000x1700x1250 mm

étaient trois des pilotes envisagés.
Malheureusement, la course de Berlin
a Rome n’aura jamais lieu, toutes les
activités de sport automobile en
Allemagne ont été annulées.

La course n"ayant plus lieu, la premiere
voiture (chassis 38/41) est offerte a Bodo
Lafferentz, membre du Syndicat
National, siégeant aussi au directoire de
la nouvelle usine Volkswagen. Il n’aura
pas fallu longtemps avant qu’il ait un
sérieux accident, probablement di aux
hautes performances de I'engin compa-
rées aux machines de I'époque. La voi-

o

ture  endommagée  fut
diment récupérée et ren-
voyeée a l'usine... pour servir
de base a la construction de
la troisieme carrosserie commandée
a Reutter. Elle conserve son numéro de
chassis 38/41 mais portera des organes
numeérotés 43.

Exil en Autriche

L'histoire se complique lorsque les
bombardements alliés impactent les
régions industrielles allemandes. Par
conséquent, Porsche a déménagé ses
installations et son mateériel sur le site
€loigné de Gmiind, au sud de I’Autriche,
qui est devenu le fief de Porsche
entre 1944 et 1948. Parce qu’elles

A
N

\

n’avaient plus leur utilité dans la plus
petite usine, les deux voitures ont été
stockées dans la maison familiale de Zell
am See au bord du lac. Lorsque les forces
ameéricaines ont occupé la zone a la fin
de la guerre, ils ont confisqué #38/42, la
noire, pour l'utiliser sur leur base locale.
Probablement parce que la voiture
n’était pas franchement pratique pour
eux, ils en ont coupé le toit, la transfor-
mant en un tres grossier cabriolet. Apres
I’avoir massacrée, moteur bloqué et car-
rosserie saccagée, ils 'ont simplement
abandonnée la ou elle a rendu l'ame,
avant de la jeter a la ferraille. C’en était
fini de #38/42.

La famille Porsche fut autorisée
a conserver 'autre (#38/41), qu’elle a uti-






lisée jusqu'en 1949 pour ses déplace-
ments personnels, y apportant quelques
évolutions, dont une augmentation de
cylindrée. Elle a méme été conduite
jusqu’en Italie pour que sa carrosserie
soit restaurée par le jeune Pininfarina.
Plus significatif, a un moment indéter-
miné entre 1948 et 1949, Ferry Porsche
affirmait la filiation légitime de la Type 64
avec la marque qu’il venait de créer, en
appliquant lui-méme le lettrage P-O-R-
S-C-H-E désormais familier juste sous le
capot. La premiere Porsche 356 avait été
immatriculée en juin 1948. De la méme
maniere que la Type 64 avait paru révo-
lutionnaire en 1939, la 356 allait immé-
diatement mettre un coup de vieux
a toute la production contemporaine de

voitures de sport. C’est a ce moment-13,
la guerre terminée et des plans ambi-
tieux établis pour faire de la 356 une voi-
ture de sport compétitive, que la vieille
Type 64 est devenue Inutile.
Heureusement, le pilote suisse Otto
Matheé a vu un intérét a acquerir la Type
64 qu’il avait eu l'occasion de tester en
aparté d’'une démo de 356. Sans quoi
cette piece cruciale dans I'Histoire de
Porsche aurait certainement connu la
meéme fin que ses deux sceurs.

Dans l'optique de l'utiliser en rallye,
Mathé achete a Porsche sa Type 64 gris-
vert en 1949 avec un important lot de
pieces détachées. Il enregistre alors sa
voiture dans le Tyrol, prés d’Innsbruck,
ce qui lui vaut le “T” de son numéro d’im-

matriculation T2222. Rachetée en 1997
par le D* Gruber (spécialiste Porsche
autrichien reconnu, coauteur du Carrera
RS book), elle a été vue a Goodwood,
a 'Ennstal Classic, et un temps exposée
au Prototyp Museum de Hambourg.
« Otto Mathé a été l'un des premiers,
sinon le premier pilote a utiliser des pro-
duits Porsche en compétition », rappelle
Oliver Schmidt, fondateur du Prototyp
Museum.

La premiére apparition de la Porsche
Type 64 aprés la Seconde Guerre mon-
diale fut a I'Innsbrucker Hofgarten en
1948, avant que Mathé achete la voiture.
Puis entre 1949 et 1953, 1’Autrichien I'a
utilisée sur au moins dix-huit épreuves
comprenant la Coppa Dolomiti au nord

Pour embarquer a la fois
une roue de secours et
une gquantité satisfaisante
de carburant, le réservoir
empiete légerement dans
I'habitacle, céte passager,
ce qui implique le recul du
siege droit d'une trentaine
de centimetres par rapport
G celui du pilote. ..

Speedster #051 25





TYPE 64 - 1939 9 CLASSIC

—

4

y .
26 Speedster #051

-





de I'Italie, I'Osterreichische Alpenfahrt,
la Stella Alpina, le Straenrennen Meran
et le Korneuburg, Krems, Linz, Gmiind,
Innsbruck, I'Eifelrennen et plusieurs
courses sur circuit.

Rescapee

Aujourd’hui, il y a deux Type 64 en exis-
tence. La premiere est cette 38/41, celle
que Mathé a achetée a Porsche en 1949.
La deuxieme est une reconstruction
a partir des pieces détachées que Mathé
avait acquises avec la voiture. Avant que
les puristes ne crient a I'hérésie, consideé-
rez ceci: Lorsque Mathé a acheté sa
Type 64, elle était accompagnée d'un
immense lot de pieces détachées sauvees
de la 38/42, la voiture maltraitee et aban-
donnée par les Américains. Il avait prévu
d’utiliser un certain nombre de ces
pieces pour entretenir sa voiture gris-
vert, et certaines autres pour construire
ses propres voitures de course de cote.
Lorsque les hommes du Prototyp
Museum de Hambourg ont acquis le
Fetzenflieger (une des monoplaces spe-
ciales de Mathé), ils ont rempli presque
deux camions de pieces détachées, mais
ils n’avaient pas encore conscience
d’avoir mis la main sur des pieces res-
tantes de Type 64. Oliver Schmidt
explique: « L'histoire de la reconstruc-
tion de la voiture n° 2 a commencé pour
nous lorsque nous avons rencontré des
probléemes avec la boite de vitesses du
Fetzenflieger. Lorsque nous avons
extrait la boite, nous avons trouveé dessus

le numéro 38/42, et nous ne savions pas
ce que c’était. Mais plus tard, nous avons
compris que c’était le numéro de la

seconde “Berlin-Rome”. Nous avons
trouvé d’autres pieces estampillées
38/42, et finalement le chassis quasiment
complet et son train avant. Une des poi-
gnées de portes était perdue dans une
boite remplie de fixations de ski en alu-
minium, et de la méme maniére nous
avons remis la main sur une multitude de
pieces de la voiture. Mais pas la carros-
serie. »

Une nouvelle carrosserie en aluminium
a été commandée par le musée
a Nostagicar, a Neuss. Toutes les pieces
de 38/42 comme le moteur, le tableau de
bord, le compteur, les poignées de
portes, le train avant et le chassis y ont
été incorporées. Ce n’était pas rare
gu’un moteur ou méme une coque soient
remplacés au cours de la carriere d'une
voiture de course, ce n’est ni plus ni
moins ce qu'a réalisé le Prototyp
Museum avec #38/42. Aujourd’hui en
exposition permanente au Prototyp
Museum, la voiture porte les cabochons
de phares typiques de la période de
guerre, ainsi que l'essuie-glace unique
cOté conducteur, monté en position
haute.

Parce qu’il ne possede plus aucune des
voitures originelles dans sa collection, le
Porsche Museum de Stuttgart a fait
fabriquer par Karrosseriebau Drescher,
a Hinterzarten, une réplique exacte en
aluminium de la carrosserie seule de la

Ferry Porsche affirmait |a filiation Iégitime
de la Type 64 avec la marque qu’il

venait de créer, en appliquant lui-méme
le letfrage PORSCHE juste sous le capot.

Type 64, qui trone fierement sur son pie-
destal comme un rappel des origines de
la marque.

Est-ce pousser le concept trop loin que
d’affirmer que l'actuelle 911 RSR GTE
Pro est la descendante directe de la
Type 64 Rekordwagen. Ce n’est pas si
incongru. Probablement sans la Type 64
nous n’aurions jamais connu la 356 qui
a un jour évolué en 911. En suivant
I'arbre généalogique, il n’est pas compli-
qué de remonter de la 991 jusqu’a son
aieule Type 64...

Aujourd’hui, la rescapée #38/41, seule
Type 64 totalement authentique, est une
extraordinaire piece d’histoire, conser-
vée dans I’état dans lequel elle a terminé
sa carriere aux mains d’Otto Mathé. Elle
n’a connu que quatre propriétaires en
quatre-vingts ans, Otto Mathé l'ayant
lui-méme conservée quarante-six ans
jusqu’a sa mort en 1995. Admirablement
conservée, elle est un témoignage
extraordinaire de l'ingénierie Porsche
depuis la premiere heure. Et une piece
unique que RM Sotheby’s proposera
aux encheres lors de sa vente de
Monterey du 15 au 17 aolt et qui, au
regard de son importance capitale dans
I'histoire de la marque, pourrait bien
affoler les amateurs... @

e

| |

Pour 'aérodynamigue,

le cockpit de la Type 64
est particulierement éfroit,
ce qui ne favorise pas
I'habitabilité. Pas etonnant
que les soldats américains
aient decapité 'autre
"Berlin-Rome” qu'ils avaient
réquisitionnée.

Si elle empruntait un grand
nombre de piéces a la
KdF-Wagen, elle profitait
d'un design inédit, fluide
et minimaliste jusque dans
les courbes du tableau

de bord.
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A quelques jours pres ces deux photos ont cinquante ans d’intervalle. Av
les protagonistes n'ont pas pris une ride! A votre gauche, avril 1969, Ferdinai
et Helmuth Bott accompagnent les inspecteurs de la CSI pour I’ homol
nouvelle arme de Porsche pour Le Mans: la 917. A droite en mai 2019, dans I¢
cour aujourd’hui occupée par Porsche Exclusive Manufaetur, la pho’ro de famille
signée de notre Rémi Dargegen réunit non plus vingt-cing, mais les dix 917 encore
propriété de Porsche, auxquelles s’est adjointe la plus emblématique de toutes,
la #023 victorieuse au Mans 1970. Bienvenue dans plus de vingt pages spéciales 9171
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MOTEURDEVICTOIRE

rillant éleve doué pour les
maths et la physique, Hans
Mezger a di travailler dans une
fonderie les deux années sui-
vant son Bac, avant de pouvoir

intégrer I'Université de

Stuttgart. Il ambitionnait d’y
étudier  l'aéronautique, évidemment
impossible dans I’Allemagne de l'apres-
guerre. Alors le jeune Hans se forma
a l'ingénierie mécanique avec 1’automo-
bile en ligne de mire. C’était 'époque du
Wirtschaftswunder (miracle économique)
durant lequel les ingénieurs en meéca-
nique étaient courtisés. Mezger raconte
qu’a Cologne Opel avait des vues sur lui,
et que Timken Bearings lui avait méme
proposé une formation aux Etats-Unis.
Mais... Méme s'il ne s’agissait encore que
d’une petite entreprise, méme s’il n’avait
jamais vu aucune offre de recrutement, il
savait qu’un petit constructeur du nom de
Porsche était établi pres de chez lui.
Comme il le racontait a Peter Morgan en
2010: « Lorsque je prenais des lecons de
condulite, je passais régulierement devant
la Werk1. Le design de la 356 me plaisait,
et elles passaient si vite que mon moniteur
me rabdchait que les conducteurs de
Porsche ne savaient pas rouler douce-
ment! Ainsi, des que jai obtenu mon
diplome universitaire, j'al envoyé sponta-
nément ma candidature chez Porsche.
Apres deux semaines, jali regu une
réponse positive, et jal commencé en
octobre 1956. »

Au Département des Calculs sous I'auto-
rit¢ d’Egon Forstner, les premieres mis-
sions de Mezger ont consisté a calculer les
contraintes sur les composants de distri-
bution: soupapes, ressorts et arbres
a cames. Tres rapidement il est embarqué

Figure parmi les plus respectées

chez Porsche aprés Ferry lui-méme,
Hans Mezger a laissé son nom au
flat 6 et fut au coeur des succes
sportifs de la marque pendant pres
de trois décennies. La plus
légendaire des Porsche de course
reste encore aujourd’hui la 917, et
c’est certainement le plus beau fait
d’armes de Hans Mezger!

dans les développements du moteur
“Fuhrmann” quatre arbres, qui s’avere dif-
ficile a régler a mesure que les engrenages
de distribution s’usent. L'arbre a cames
maitre était usiné chez Schleicher
a Munich, un processus dautant plus cou-
teux que Porsche devait fournir de nou-
veaux profils de cames pour chaque nou-
velle série de moteurs. La compréhension
naturelle qu’avait Mezger de la complexe
géométrie de rotation des arbres a cames
a amené Forstner a lui confier 1'élabora-
tion d'une formule mathématique avec
laquelle Schleicher pourrait normaliser les
réglages de sa machine. Quelques décen-
nies plus tard, ces calculs qui mobilisaient
Mezger plusieurs semaines seraient effec-
tués par un ordinateur... «La formule
a été tres utile, se souvient-il. Nous I'avons
utilisée sur la 804 de Formule 1, sur la 904,
et sur les huit cylindres 2.0 et 2.2 de course
Jusquen 1968. C’est aussi la base du
moteur de la 911. »

Mezger appréciait le fait que les hauts
responsables comme le directeur tech-
nique Klaus von Rucker ou Ferry Porsche
lui-méme passent du temps dans les ate-
liers de la Werk1. Il s’y sentait chez lul.
[l était particulierement impressionné par

Texte Kieron Fennelly
Photos Remi Dargegen
Archives Porsche

I Le 30 novembre 1965.
Accompagneé de Gunther
Steckkonig (au centre)

et Wilhelm Hild, le jeune
Hans Mezger est présent
sur le Hockenheimring,
encore en construction,
pour une course de
Formule V.

2 1000km de Spa, en mai
1969, premiere course
d'une 917! Tout & gauche,
Mezger accompagne son
“bebe”. La 917-024 pilotée
par Gerhard Mitter et Udo
Schutz ne franchira pas

la ligne d'arivée, la

faute & des soucis
mécaniques...

Ferry Porsche: «Jai trouvé en lui un
camarade calme. Il était toujours utile de
discuter avec lul. Il savait mieux que per-
sonne ce qu’ll fallait faire pour construire
des voitures de sport compétitives et
fiables, et 1l savait faire en sorte que ses
equipes le suivent. Il était un exemple
pour tout le monde. »

En 1960, Mezger était déja un élément
central du développement moteur chez
Porsche. Sa curiosité naturelle I'a amené
a penser differemment. S’intéresser par
exemple a une moto de course MV Agusta
parce qu’elle avait le meilleur rendement
de tous les moteurs, explorant des
domaines tels que la vitesse des gaz
d’échappement, I'angle des soupapes ou
la forme des chambres de combustion.
Ce serait vital dans le développement du
flat 6 901, et méme urgent en 1963 alors
que les premieres ébauches du six
cylindres  produisaient  péniblement
110 ch la ou il en fallait au moins 130...
Jusque-la, la principale mission de Mezger
se focalisait sur les voitures de Grand Prix,
mais brusquement, début février 1963, il
fut sommé avec quelques collegues de
cesser tout travail sur le flat 8 de course
(qui avait offert deux victoires a Gurney et
une cinquieme place au Championnat du
Monde) pour se consacrer au 901. Hans
Mezger a déclaré a Peter Morgan: « [l était
de ma responsabilité de repenser le
moteur 901. Jen ai trace les grandes
lignes, le vilebrequin a sept paliers, les
chambres de combustion avec de plus
grandes soupapes et une lubrification
a carters secs. Nous voulions une voiture
qui soit bonne pour la route et la compéti-
tion. » Il a ajouté qu'un groupe d’environ
six ingénieurs était impliqué, parmi les-
quels la nouvelle recrue de Zuffenhausen:
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Ferdinand Piéch. « Il pouvait ouvrir des
portes pour que les choses se fassent.
C’etait un visionnaire, il avait beaucoup de
bonnes idées. » 1l raconte que c’est Piéch
qui a voulu que la conception du 911 laisse
une marge d’évolution (en dix ans, le
1991 cm?® passerait a 2993 cm®) sur une
durée d’exploitation industrielle prévue
pour au moins huit ans. Le bloc devait
aussi étre fiable. Ils utiliseraient donc des
chaines pour entrainer les arbres a cames,
plutdt que les trop complexes cascades
d’engrenages coniques du “quatre
arbres”. « C’était plus simple, moins cou-
teux, et leur construction prenait moins de
temps. Plus tard, j'adopterais la chaine de
distribution sur la 917... »

La 911 lancée, les efforts de Mezger se
sont concentrés sur les moteurs de com-
pétition et la Course de Cote. C’était une
spécialité de la maison, et ¢ca a permis
a Porsche d’expérimenter: « Nous avons
testé des idées comme les réservoirs d’es-
sence pressurisés ou les freins a disque au
béryllium que nous ne pouvions pas tester
sur des voitures d’endurance. » Avec ses
regles simples - cylindrée limitée a 2.0 et
absence de poids minimal - la
Bergmeisterschaft était idéale pour les
Porsche légeres et agiles, et elle a particu-
lierement séduit Piéch: en 1965, il est
devenu directeur technique, impulsant
une immense énergie au Département
Compétition. De la 906 a la 917, sept voi-
tures de course émergeraient sous sa
direction au cours des cing années sui-
vantes. Mezger ajoutait: «Piéch était
beaucoup plus motivé et ambitieux que
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I 24 Heures du Mans 1966.
Sous son casque, Mezger
est entouré de Boft, Piech,
von Hanshtein et Falk, les
piliers de la compétition'!

2 Spa-Francorchamps,
1970. En compagnie de
Pefer Falk et Fritz Spingler,
Hans Mezger écoute Jo
Siffert, qui remportera
I'épreuve en 917K.

3 28 septembre 1983,
Hans Mezger au centre de
I'equipe qui a mene le
projet TAG Turbo, moteur
qui accompagnera
McLaren sur deux fitres de
Champion du Monde de
Formule1.

4 En mars 1987, Hans
Mezger et Valentin Schaffer
planchent sur le projet de
V8 pour I'Indycar...

5 Leshommes de la 210
a la fin de la saison 1968,
Hans Mezger a gauche,

6 Zandvoort, 1983. Le GP
des Pays-Bas est le premier
d’'une McLaren TAG. Hans
Mezger, Helmuth Bott et
Julius Weber sont attentifs !
7 En juin 1983, essais du
V6 biturbo a Weissach
dans une MclLaren pilotee
par le Britannigue John
Watson.

8 Niki Lauda comprenait la
mécanigue, ce qui en
faisait un “metteur au point”
apprécié de Mezger.

Ferry. Il travaillait de longues heures sans
Jjamais se détendre, mais c’était toujours
Ferry qui avait la vision la plus juste de ce
que devait étre une Porsche de route. »

Mezger était a Zuffenhausen depuis
quatre ans seulement lorsqu’il a acheté sa
premiere Porsche, une pré-A vieille de
neuf ans. Plus tard, il a acquis I'ancienne
901 de Piéch, chassis n° 006. « Je me sou-
viens qu’'elle était horrible a conduire
dans le trafic munichois (sur le retour
d’Autriche). En dessous de 2500 tr/mn,
c’était horriblement bruyant (c’est le ten-
deur de chaine qui rendait I'ame parce
qu’il n’était plus lubrifié)! Nous étions si
débordés les premiéres années que nous
n‘avions jamais résolu ce défaut. Tout ce
que le “Reparturwerkstatt” pouvait faire
était de remplacer les tendeurs, alors en
1968 on m’a demandé de trouver une solu-
tion. Jai con¢u un kit pour conserver
I'huile dans le tendeur, et nous pensions
en produire une centaine pour réparer
des voitures de clients. (Ca fonctionnait
bien, et c’est finalement devenu un com-
posant des voitures de série alors que je
ne l'avais pas développé dans ce sens.
Ce n’est qu’avec la Carrera 3.2 (et l'inter-
vention de Peter Schutz) que Zuffenhausen
a adoptée la lubrification du tendeur de la
chaine de distribution a partir du circuit
d’huile moteur. »

Alors que la 906 2.0 évoluait en une
907 2.2, Piéch a fait connaitre son ambition
de remporter le Championnat du Monde
des Constructeurs 1968, et le triplé des 907
aux 24H de Daytona marqua un point de
depart fulgurant. Un peu plus tard, le

moteur 3.0 était prét. Mezger se souvient:
« Nous avons fait deux moteurs huit
cylindres expérimentaux a quatre sou-
papes par cylindres, un refroidi par air,
l'autre a refroidissement liquide. Nous
avons rapidement compris que le refroi-
dissement par air avec quatre soupapes
n’était pas possible. La paire de soupapes
supérieure empéchait l'air frais d’at-
teindre la paire inférieure. En juin 1968,
nous avons abandonné toute investiga-
tion supplémentaire pour nous concen-
trer sur un moteur douze cylindres qui
donnait plus de puissance que le huit. »
C’est devenu la motivation supréeme du
projet 917, une voiture de course dévelop-
pée en un temps record, au point que
Porsche a pu présenter 25 exemplaires
“finis” aux inspecteurs de la FIA en
avril 1969, juste a temps pour qu’elle soit
éligible aux 24 Heures du Mans. Dont la
victoire était le but ultime de Piéch...
Mezger se rappelle l'immense travail
qu’ont représenté 1'étude et la fabrication
des voitures: « Qu’on nous ait demandé
comme ¢a de construire 25 voitures juste
pour ’'homologation, ¢a nous a surpris. On
ne lavait jamais demandé a personne
Jusque-la, et on ne I'a plus jamais demandé
a personne depuis. Nous avons été surpris
que Ferrari n’ait pas eu a le faire non plus. »
Les plans de Hans Mezger pour le
moteur 4.5 étaient presque entierement
basés sur son expérience du 901 et des
moteurs de course ultérieurs. Comme il
'expliquait a Peter Morgan, « le chdssis et
le moteur étaient une évolution de ce que
nous faisions déja. Ce que nous avions
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appris du six cylindres, nous I'avons appli-
qué au huit cylindres puis au douze
cylindres. Il reprenait les mémes angles de
culasses et de soupapes parce que nous
n‘avions pas le temps d’étudier autre
chose, et que de toute facon ¢a produirait
assez de puissance pour gagner Le Mans. »

La fiabilité était I'autre donnée cruciale,
et 'une de ses premieres opérations fut de
concevoir un vilebrequin transmettant sa
puissance a un arbre secondaire depuis
son centre plutot qu’en son extrémité.
Il savait de son expérience du huit
cylindres que les vibrations sur des vile-
brequins aussi longs pouvaient en provo-
quer la rupture. Au Mans, seulement dix
semaines apres la présentation a la FIA, la
917 d’usine pilotée par Attwood et Elford
a mené la course jusqu’a la vingt-troi-
sieme heure lorsque la cloche d’em-
brayage s’est fendue et que I'embrayage
a laché. « Ils n’avaient simplement pas eu
temps de le tester correctementy,
explique Mezger.

L’année suivante, la 917 qui cubait désor-
mais 5.0 était devenue imbattable.
Lorsqu’elle 1'a encore prouvé en 1971, la
FIA est intervenue pour la bannir avec sa
nouvelle limite a 3.0... C’était frustrant
pour Porsche, mais la réputation de
Mezger était faite. L'Institute of Mechanical
Engineers fut I'un des nombreux organes
professionnels a lui rendre hommage.
Méme apres sa retraite en 1993, il est resté
un conférencier apprécié, notamment
aupres de la SIA (Société des Ingénieurs
de I’Automobile) de Lille.

Mais en 1972, Mezger n’avait que 41 ans,
il lui restait encore beaucoup a faire : exclu
des circuits européens, Porsche lorgnait
vers la série Can-Am ameéricaine. Ici, les
gros moteurs de plus de 700 chevaux
étaient la norme. Piéch avait aussi
demandé a Mezger de se pencher sur un
moteur de 917 plus gros. En faire un seize
cylindres ne permettait toujours pas
d’égaler la puissance des meilleures Can-
Am, et le poids supplémentaire rendait la
917 plus compliquée dans les virages.
Alors Porsche s’est tourné vers le tur-
bocompresseur. Le grand défi consistait
a controler la pression du turbo. Le défer-
lement de puissance, lorsque les turbos
entraient en charge, pouvait faire sortir la
voiture de sa trajectoire! Ses collegues
Valentin Schaffer et Helmut Flegl ont fina-
lement résolu le probleme, mais Hans
Mezger a modifié lui-méme, avec un cir-
cuit d’huile supplémentaire, les culasses
qui s’échauffaient sous la pression des
turbos. Il a aussi développé un douze
cylindres 4.2 atmosphérique “Indianapolis”
a refroidissement liquide, «mais nous
avons abandonné le projet, raconte-t-il.
Il n’était plus justifié, le turbo fonctionnait
tres bien en Can-Am. » Porsche remporte-
rait ainsi ce championnat en 1972 et 1973.

Puis la crise pétroliere a obligé a revoir les
plans. Porsche a abandonné la compétition
dans la catégorie d’élite des Voitures de
Sport, tres colteuse, pour se recentrer sur
la fabrication d'une 911 Turbo de produc-
tion qui servirait de base aux évolutions en
catégories GT. De 1a découlerent les 934 et
935 qui ont dominé les Groupe 4 et 5, mais
aussi la 936 dont le chassis dérivait de la

917 Can-Am. La 936 remporta les 24 Heures
du Mans 1977 et 1981, et serait la base de
Iimmense succes de la 956/962 qui
a dominé la discipline dans les années 80.

Lorsqu’il se plonge dans ses souvenirs
des années 50 et 60, Hans Mezger parle
principalement a la premiere personne.
Mais au milieu des années 70, le “je”
devient “nous”, et son role a clairement
évolué de l'ingeénierie au management.
Il reste néanmoins tres impliqué. La mai-
trise du turbo par Porsche suscite beau-
coup d’intérét, notamment en Formule 1,
particulierement lorsque Renault s’engage
en Grand Prix en 1977 avec un V6 Turbo.
Lorsque Ron Dennis (McLaren) approche
Porsche pour le développement d'un
moteur F1 Turbo, une fois les accords
conclus, c’'est Mezger qui fait le lien.
Il raconte que, malgreé ce qu’il avait entendu
sur Dennis, il était plutot facile de s’en-
tendre avec le Britannique. De son cote,
Dennis avouait: «Jai une totale confiance
en Hans Mezger et ses techniciens, parce
qu’il est un ingénieur serein et efficace. »

Aussi fructueux qu’ait été ce partenariat
(McLaren a remporté deux championnats
et Prost un titre pilote supplémentaire),
Mezger estime que « bien que payé pour
ca, Porsche n’a pas di gagner beaucoup
d’argent avec ce projet. » 1l décrit une
relation qui s’est plutot distendue sur la
fin: « Chez Porsche, les choses commen-
caient a changer... et ce fut une déception
lorsque Dennis a décidé de changer de
motoriste (pour Honda en 1988), et j’al du
réaffecter les personnels travaillant sur le
moteur McLaren. » Ca nempécherait pas
Porsche de retourner dans la serre de la
F1 en concevant un V12 atmosphérique.
Mezger décrit cette aventure comme
« le pas de trop. Je crois que nous n’avions
méme pas de client. » Finalement, ’écurie
Arrows de Jackie Oliver a pris le V12, mais
Mezger explique qu’il n"avait jamais réussi
a établir une relation chez Arrows comme
celle qu’il avait avec McLaren, et Porsche
finalement a clos le sujet avant méme que
le V12 soit totalement au point... Ce fut
une décision tres controversée (Manfred
Jankte, Directeur des Relations Publiques,
a démissionné en signe de protestation),
mais étant donné la situation financiére
délicate en 1991, Mezger pouvait com-
prendre la logique. C’était le temps des
désillusions. Ses collegues de longue date
Helmuth Bott, Peter Falk et Valentin
Schaffer, avec lesquels il travaillait depuis
les années 50, étaient tous partis. Mais en
1992, le nouveau PDG Wiedeking annonce
le développement d’un nouveau moteur
a refroidissement liquide et de deux nou-
velles voitures, le Boxster et une nouvelle
911. «J'al décidé de rester pour supervi-
ser le travail des jeunes ingénieurs promus
pour ce projet avant de prendre ma
retraite. »

Son “pot de départ” en 1993 fut certaine-
ment 'ultime occasion de réunir les der-
niers géniteurs des 911 et 917 encore en
place. Bien que Hans Mezger ait continué
a travailler pour Porsche pendant presque
deux décennies encore, ces deux voitures
mythiques et plus encore leurs moteurs
a six et douze cylindres a plat restent cer-
tainement son plus grand héritage! 9
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Aux yeux de la maijorité des passionnés de la marque, la 917 est la Porsche
ultime, pour tout ce gu’elle représente dans I’histoire sportive, pour
I'empreinte indélébile gu’elle a laissé dans le sport automobile... La 917 s’est
aussi installée dans I'imaginaire de tous les gamins d’'une génération (et de
leurs petits fréres...) par les images d’action incroyables du film Le Mans.
Etait-il possible de résister & la proposition de passer une journée dans ce
cockpit qui qui a été le lieu de travail des plus grands noms du sport
automobile, se poser dans le baquet de Vic Elford et Richard Atwood au
volant d’une 917 K Gulf?... texie Josué Chevrel Photos Alexis Goure Archives Porsche
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n mardi apres-midi ordinaire
dans une Rédaction tout ce
quil y a de plus normale.
Ordinaire jusqu’aux alentours
de 17h30 et le “twit-twit” lancé
du fond de ma poche (qui a dit
ringard, le plip de centralisa-
tion des 90’s ?) et la notification d'un texto
pas tout a fait banal: « Serais-tu intéressé
par l'essai sur circuit d'une 917K Gulf
pour un article dans Speedster 7 » Suivi de
cette anodine précision: « Tu pourras pilo-
ter I'auto toi-méme. » Vous auriez fait quoi
a ma place? Commencé par hurler un
waouh, peut-étre ? Et seriez entré dans un
long processus de décision, certaine-
ment? Ah vous non plus?

Méme pour le journaliste -etiquete
Porsche Classic dont vous supposez qu’il
“n’en est pas a son coup d’essai”, c’est le
genre de tentation a laquelle on n’est pas
soumis tous les jours. Conduire une 917,
¢a reste 'ambition ultime, une consecra-
tion. La promesse de vivre une expérience
fabuleuse et physiquement impression-
nante dans une voiture redoutable. Mais
conduire une 917, c’est bien plus que de se
confronter a des performances. C’est s’as-
seoir dans le méme baquet que les plus
grands pilotes, c’est se plonger dans son
imaginaire d’enfant, se prendre pour
McQueen. C’est 'apothéose de 1'ingénie-
rie Porsche et une révolution pour la
marque. C’est la victoire, enfin, aux
24 Heures du Mans, la premiere d’un pal-
mares record dans la Sarthe. C’était une
voiture hors d’atteinte, sans concurrente.
C’est une voiture hors du temps. Un héros
de la mythologie moderne, une légende.
Et chaque 917 est aujourd’hui une piece
rare dont la valeur oscille allegrement
selon son histoire entre quinze et vingt
millions d’euros. Alors vous mesurez I'im-
mense privilege que vous avez d’étre 13, et
en méme temps la responsabilité qui vous
incombe de ne pas raccourcir l'objet en

o
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cours de route, si possible méme de le
ramener dans l'état ou vous lavez
emprunté. Nous voila au rendez-vous au
Luc en Provence, elle est la aussi, sous la
livrée bleu et orange caractéristique des
voitures du team Wyer-Gulf...

Presque !

Sans surprise, #008 est 1'une des vingt-
cing voitures présentées aux inspecteurs
de la FIA pour I'homologation le 21 avril
1969. Mais les registres de l'usine ne la
considerent réellement terminée que le
4 juin, et se voit immatriculée S-N 8272.
Elle est donc, toute neuve, sur la ligne de
départ de I'épreuve sarthoise le 13 juin,
sous le numéro 12. Et méme aux avant-
postes, puisqu’Elford lui avait offert la
deuxiéme place sur la grille grace a un
3’26700 en qualifs (juste derriere 'autre
917 officielle avec laquelle Stommelen
avait signé un 3'227900). A peine la course
lancée, elle est marquée par le dramatique
accident du britannique John Woolfe
a Maison Blanche, sur la seule 917 privée
du plateau. Ca ne refroidit pas les héros de
l'usine... Stommelen garde le controle
toute la premiére heure. Dans sa neu-
vieme boucle, Elford signe le meilleur tour
en course en 3277200, a plus de 234 km/h
de moyenne. Encore loin du record de
1967 (238 km/h), mais pas mal pour une
voiture réputée inconduisible! A la qua-
trieme heure, c’est notre #008 qui prend le
commandement. A partir de ce moment,
elle ne va plus lacher la téte de course...
jusqu’aux alentours de 11h le lendemain
matin. Porsche entrevoyait enfin la consé-
cration, mais la 917 n’était pas encore
préte. Développée trop vite, pas fiabilisée,
c’est la cloche d’embrayage qui se fend
a trois heures d’une victoire tant espérée,
alors qu’elle distancait son premier pour-
suivant de plus de 80km! La fin de la
course est entrée dans les annales pour sa
plus courte distance entre le vainqueur et

J'ai l'impression d’étre un gamin

qui découvre le karting: oser freiner

tard, de plus en plus tard, chercher

ses frajectoires pour y placer des

appuis fermes, réacceélérer 1ot

Mais pas trop, et repousser

les limites & chague tour.
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son dauphin, séparés de 120 m. Herrmann
en 908 LH a livré une bataille épique, roue
dans roue, avec la GT40 de Ickx dans le
dernier tour, mais fut désarmé par la cava-
lerie du V8 américain dans la derniere
accélération. Ce ne sera pas encore pour
cette fois, mais la 917-008 a fait la démons-
tration de performances au-dessus du
lot...

Ce sera sa premiere et sa derniere
course, mais #008 n’a pas pour autant fini
de servir la cause 917. Le 14 octobre,
Porsche s’installe pour quatre jours de
tests sur 1'Osterreichring, la méme ou
Jo Siffert et Kurt Ahrens signaient
quelques semaines plus tot* la premiere
victoire d'une 917 apres 1000 km d’apre
lutte... contre leur propre machine!
La saison terminée, on tente de résoudre
ce récurrent probleme d’instabilité,
d’abord imputé a la suspension. Serviront
de cobaye #008 et sa jumelle #006, toutes
deux en version “courte”, débarrassées de
I'extension amovible dédiée aux circuits
rapides, et toutes deux munies du nou-
veau “sourire” étudié par le cabinet fran-
cais du SERA pour favoriser le refroidis-
sement et surtout supprimer les
moustaches latérales particulierement
vulnérables. Quatre pilotes sont embar-
qués dans l'aventure: Kurt Ahrens, Brian
Redman, Piers Courage et Leo Kinnunen.
Les hommes de John Wyer, qui exploite-
ront officiellement les 917 en 1970, sont
aussi de la partie, dont un certain John
Horsman, ingénieur en chef.

La petite histoire veut que Horsman ait
remarqué apres le roulage que les mous-
tiques et autres effluves d’huile, naturelle-
ment convoyeés par le flux d’air, avaient
maculé la peinture blanche du coupé sur
toutes les surfaces frontales, ailes, capot,
pare-brise, etc. mais avaient consciencieu-
sement contourné les volets de queue,
censés geénérer l'appui... Et de conclure
que l'air les effleurait a peine. Il rapporte
lui-méme dans son livre “Racing in the
Rain”: «Jal aussitot compris que nous
devions rehausser le capot arriéere et fixer

* 1000 km de Zelweg, le 10 aott 1969.

de petits spoilers sur les bords de fuite.
Il me semblait évident que si toute la sur-
face arriere était dans le flux aérodyna-
mique, il serait possible d’exercer un
appui. Alors avec David Yorke, je suis allé
demander a Peter Falk et Helmut Flegl si
nous pouvions “emprunter” 917-008
puisqu’elle n’était pas utilisée a ce
moment-la. Un peu perplexes, mais cher-
chant a se montrer coopératifs avec les
Britons, ils ont dit “Ja”. Et vous auriez des
feuilles d’aluminium dans le camion?
“Ja”. On pourrait vous emprunter
quelques méches, des rivets pop et de
l'adhésif? “Ja” » Et il précise la suite des
opérations: « Sous le regard horrifié des
Allemands, Ermanno et Peter ont découpé
et riveté tout le reste de l'aprés-midi»
La voiture était préte le lendemain, 16 au
matin, et c’est Brian Redman qui partit
’'essayer le premier. Au lieu de repasser
par les stands aprés deux tours, il en
a aligné sept supplémentaires avant de
rentrer, pour s‘exclamer: « Voila!
Maintenant c’est une voiture de course! »
Evidemment, la méme histoire racontée
par Peter Falk differe un peu quant au dia-
gnostic des problemes de stabilité, mais
une realité est corroborée par les deux
versions: C’est bien sur #008 qu’'a été
développée la poupe de la 917K telle
qu’elle a écrit I'histoire a partir du début
1970.

C’est en mars 1970 que #008 recoit son
capot définitif en fibre de verre, en mars
aussi qu’elle assure une premiere série de
tests de trains roulants sur les pistes de
Weissach. Ce sera sa vocation jusqu’a fin
septembre, des essais pour peaufiner la
mise au point des exemplaires qui se
battent en course. Selon les écrits de Paul
Frere, il semble qu’elle ait été présente
aux essais préliminaires du Mans 1970
tout début avril, sous le numéro #22 et
qu’elle y ait croisé le chemin d’un Steve
McQueen fort intéressé. Il se dit que cette
rencontre aurait déterminé le choix de la
917 dans le role principal...

Quelques jours apres, elle s’offre une
escapade au Nurburgring pour les essais
préliminaires des 1000km sur le

#008 était I'une des trois premieres
Q17 parties A I'assaut des 24 Heures
du Mans. C’est elle la premiere quii

a porté la queue courte. C'est avec

elle que je vais découvrir la conduite

d'une 917K. Beaucoup de premieres
fois pour une seule voiture...
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Sudschleife, ou elle apparait, toujours
blanche et flanquée du numeéro 22, juste-
ment pilotée par Paul Frere et Hans
Herrmann. Début 1971, elle est peinte en
bleu Gulf et stockée a Weissach comme
voiture de réserve pour le team de John
Wyer. Lorsque la fin de carriere du coupé
917K sonne au terme de la saison 71,
Porsche récupere moteur et boite et se
debarrasse du reste aupres de son ferrail-
leur habituel, Manfred Freisinger, avec
quelques autres vieilleries du méme
calibre, et des pieces détachées qui vont
avec...

[“année suivante, le méme Freisinger lui
greffe un des moteurs 5.0 qu’il a en stock,
la bolte qui va avec, et la vend au pilote
suisse Claude Haldi, qui la Iui ramene
pour une restauration en 1988. Et qu’au
beau milieu de quatre ans de chantier, elle
serait passée propriété du pilote normand
Gérard Dantan-Merlin, alias Gédéhem.
En 2018, elle sort de la poussiere de sa
remise non loin du Mans, acquise par la
société monégasque Amstar.

Je ne suis pas un heros...

Tout bien résumé, c’est donc un beau
morceau de légende qui se présente la. Un
des deux exemplaires d’usine engagés
au Mans en 1969, celui qui y a mené les
débats dix-huit heures durant. Celui sur
lequel la poupe de la 917K est née. Je vais
poser mon séant dans le baquet de Elford,
Attwood, Redman, Herrmann! Seulement
si j’arrive a I’y poser... Ne serait-ce méme
qu’a entrer dans ce cockpit qui n’a jamais
été congu pour des gaillards d'un metre
quatre-vingt-cing. Mais l'homme qui
exploite aujourd’hui #008 en compétition
historique est d'un gabarit sensiblement
similaire, la position de conduite a été
réglée en conséquence, baquet incliné et
colonne de direction un poil relevée.
[l faudra quand méme que je descende les
fesses dans le siege pour espérer fermer la
porte sur mon casque (qui aura frotté sur
I'arceau durant toute la séance). La posi-
tion est tres horizontale, mais pas comple-
tement inconfortable. De la a y passer la
moitié des relais sur vingt-quatre heures...
Une fois enfoncé dans la coquille en fibre,
en plus d’empiéter dans le champ de
vision, le volant ne tombe pas franche-
ment dans l'axe et il faut aller chercher le
pedalier encore plus a gauche. Premier
réflexe: inventaire de l'instrumentation.
C’est vite bouclé c6té manos: compte-
tours, température et pression d’huile...
Les témoins d’alternateur, de pression
d’huile, des plaquettes de frein et des cli-
gnotants. Le reste du tableau de bord
n‘est que juxtaposition d’interrupteurs
pour l'allumage, les pompes, I'éclairage, le
klaxon, l'essuie-glace... utile d’ailleurs,
parce que sil ne pleut plus a I'heure qu’il
est, les voitures en piste levent leurs
gerbes d’eau.

Le premier démarrage nécessite un
coup de starter, et donc un coup de pouce
du mécano, Matteo, qui I'actionne depuis
le compartiment moteur, capot ouvert.
La fameuse clé perforée dans la main
gauche, je lance au quart de tour les douze
cylindres qui s’ébrouent dans un rale qui
ne ressemble a aucun autre. Unique.
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Avec ses suspensions souples et |
un douze cylindres rond et linéaire,
la 917 correspondait parfaitement

a la philosophie de sa Catégorie
“Sport”: une voiture de route
développée pour la course.

D’ailleurs, avant Le Mans 1969,
#008 avait été immatriculée.
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Grave, profond, mélant la rondeur avec les
sonorités métalliques typiques des moteurs
refroidis a l'air. Le levier de vitesse tombe
sous la main droite, plaqué contre le
ponton. Premiére en haut a gauche, grille
traditionnelle en H jusqu’a la cinquieme.
['acces a la marche arriere est verrouillé
par un loquet a la base du levier, ¢a évite
d’aller chercher la six a 360 dans les
Hunaudieres, ¢a pourrait craquer un peu...

Le 5.0 est presque a température, c’est
parti! Sans vraiment d’appréhension,
mais beaucoup de respect pour une
machine dont les limites sont, j'en suis
conscient, a des parsecs au-dessus des
miennes, j'entre en piste a rythme “rou-
tier” et je retrouve des sensations connues
depuis notre balade sur les hauts de
Monaco en passager de 917-037. Comme
dans mes souvenirs, la suspension est
étonnamment souple pour une voiture de
course de ce calibre. La 917, bien élevée,
avance sans le moindre hoquet, le flat
twelve accepte tous les régimes avec une
extréme rondeur. Sur les deux premiers
tours a allure modérée, je jauge 'animal
en méme temps que je découvre les 2,4 km
de piste, un peu courte pour prendre toute
la mesure d'une machine pensée pour les
Hunaudieres. Ici la plus longue ligne
droite, devant les stands, mesure 530 m
mais ¢a tombe bien, je n’avais pas prévu
accrocher 360 km/h aujourd’hul. ..
['asphalte seche rapidement, et tant
mieux. Retour au paddock, Matteo
controle température et pression des
pneus, c’est reparti pour une série plus

“sérieuse”. La courbe du bosquet passée,
j'entame les accélérations plus viriles. Ca
'est vraiment, et ¢a se confirme apres le
dernier virage, a l'attaque de la ligne
droite des stands, en montée. Youhouuu!
Lorsqu’on a déja épuisé la liste exhaustive
des superlatifs a décrire des accélérations

de GT aff(itées, on manque alors de voca-
bulaire pour exprimer la poussee dont est
capable une 917, une machine de 630 ch
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pour 800kg. Dantesque! Le 0 a 100
annonce en 2”7 semble tout a fait concret.
Deés la remise en charge, la poussée est
phénoménale, et change encore de
registre (ne serait-ce qu’acoustique)
a partir de 5000 tr/mn, pour ne jamais
plus s’arréter. Démente, surréaliste méme,
mais jamais violente. Réguliere et contro-
lée. Le pare-brise a tendance a vous mon-
trer un peu plus de ciel, et le premier
gauche arrive tres vite. Il suffit de quelques
tours pour cerner comment fonctionne
I'engin, naturellement plus équilibré
qu’une 911. Méme si le douze cylindres est
évidemment plus lourd, il est parfaitement
centré. Une fois placée sur ses appuis, la
917 n’en démord pas. Difficile de la
prendre en défaut en entrée, le freinage
est d'une puissance redoutable, c’est en
sortie quil convient d’étre attentif. Elle
autorise une remise des gaz assez tot
apres le point de corde pour peu qu’elle
soit progressive, pour n’ouvrir qu'une fois
les quatre roues dans 'axe. C’est un des
principes de base du pilotage avec lequel
certaines machines savent prendre
quelques libertés. Pas elle! La sanction est
immédiate. Jai l'impression d’étre un
gamin qui découvre le karting: oser frei-
ner tard, de plus en plus tard, chercher ses
trajectoires pour y placer des appuis
fermes, réaccélérer t6t mais pas trop, et
repousser les limites a chaque tour. La 917
met en confiance et c’est le piege. Apres
trois sessions d'une demi-heure, on a la
sensation d’avoir compris comment ca
marche, on aurait tendance a laisser faire
son Instinct. La 917 est une machine
extraordinaire au plein sens du terme,
mais elle réclame une attention perma-
nente, mobilise votre concentration et
consomme autant d’énergie. Les limites
de la voiture sont certainement bien loin
encore, les miennes sont la. L'expérience
impose respect et humilité pour cette
machine de légende, et admiration pour
les héros qui en ont fait une légende... ®
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| Gérard Larrousse a
consacre une grande
partie de sa cariere aux
marques tricolores, pilote
officiel Matra, directeur de
Renault Sport en Rallye
puis en Formule 1,
directeur sportif de Ligier
puis patron de sa propre
ecurie de F1 a partir de
1987. Mais entre 1969 et
1971, c'est chez Porsche
qu'il s'est fait un nom
parmi les specialistes de
I'Endurance...

2 Le Mans 1970, Geérard
Larrousse prend pour la
premiere fois le volant
d'une 917. Il s'empare
avec Wil Kauhsen de la
deuxieme place et du prix
de l'efficacité énergétique!
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La 917 est devenue une légende, écrite par des pilotes stars. Les héros d'une époque
ou le “coup de volant” ne comptait que s'il e’rcn‘ doublé d’'une bonne dose de
courage. Gérard Larrousse est le seul Francais A avoir pris part a I'épopée de la

Q17*..

-vous arrivé chez Porsche?

de Corse 1968. Je m’en souviens
es bien parce que ¢a a été une des grandes déci-
ons de ma vie. A I'hédtel, Vic Elford lui-méme m’a
uhaiterait te recruter, jal beaucoup
ue ce soit tol, est-ce que tu veux
ldemment, grand blanc pour moi..
A I'époque, j’étais tres proche de Bernard Consten
qui venait d’étre élu Président de la FFSA. Alors je
lui ai demandé conseil, on a discuté de ¢a dans la
chambre d'hotel et j’ai pris ma décision tres rapide-
ment: OK, j'y vais! Pour beaucoup de raisons. La
principale était que j'avais envie de devenir pilote
de circuit et que, franchement, j’avais une confiance
mitigée dans les Alpine. Je m’étais fait trés peur
aux 24 Heures du Mans, et je n"avais plus tellement
envie de conduire cette voiture-la. A 1'époque,
Huschke von Hanstein m’a proposé un contrat
pour six rallyes du Championnat du Monde. Mais
C’était tout.

Mais vous n’avez pas fait que du Rallye...

Il y a eu deux étapes importantes. Au Monte-
Carlo, je fais deuxieme derriere Waldegaard, et tres
rapidement, Porsche me dit « on est préts a faire un
programme frangais avec la 911R. » On a monté ce
programme avec le Service Compétition Clients. Si
mes souvenirs sont bons, on a attaqué par le rallye
de Charbonnieres qui partait de Stuttgart. Ca s’est
plutdt mal passé d’ailleurs. J'avais un Carrera spé-
cial avec double arbre a cames. Donc un moteur
assez pointu, et il m’a laché sur le circuit de
Solitude. Ils sont allés chercher un nouveau moteur
a l'usine et en deux heures, ils I'avaient changé. J'ai
fini dans les limbes du classement, mais j'ai ter-
miné le rallye. Ca a été ma premiere expérience

avec une R. Il n'y avait pas les mémes moyens
qu’en Championnat du Monde, ils ne mettaient pas
une assistance démente. On avait deux mécanos,
un Transit, ¢a restait semi-amateur... On I'a ensuite
engagée au Neige et Glace en février 1969, et j'ai
gagné.

Deuxieme étape, fin février j'ai rencontré Rico
Steinemann (successeur de Huschke von Hanstein
en 1969). Il me dit «bon Gérard, tu vas aller
conduire a la Targa Florio. Tu es pilote de rallye,
mais tu dois te débrouiller avec un proto, tu verras
c’est un circuit un peu spécial... » Il m’a envoyeé en
Sicile en mars, et la j'ai passé quinze jours d’entrai-
nement avec la 908/02 sur route ouverte.

Votre tout premier contact avec le monde du
proto chez Porsche...

Ouli, je fais la Targa Florio, et puis ils m’ont dit « tu
as un siege pour les 24 Heures du Mans sur la 908
“longue queue”. »

Gérard Larrousse dans une 917, ¢’était
encore un peu prématuré en 1969...

Oui, je n’étais pas encore vraiment intégré
a I'équipe d’endurance. J'ai une magnifique photo
de la Targa Florio 1969 avec le Docteur Porsche et
toute 1’équipe, j'ai eu la chance inouie de connaitre
tous les pilotes d'un seul coup. Mitter, Maglioli,
Elford, Siffert, Rodriguez, ils étaient tous la! C’était
génial pour moi qui n’étais encore qu'un jeune
pilote de pouvoir cotoyer ces gens qui étaient déja
des stars.

Au Mans 69, on navait pas une voiture de pointe!
On avait la voiture de réserve, une 908 dans laquelle
ils ont associé le pilote le plus agé (Hans Herrmann),
et le plus jeune. Et c’est nous qui nous sommes

. I nous raconte comment, aprés deux saisons chez Alpine, il entre chez Porsche
en 1%9, et comment il a vécu son aventure 917...

Propos recueillis par Josué Chevrel Photos Rémi Dargegen et Archives Porsche

retrouveés en téte a cing heures du matin. Ca a été
une course importante pour moi (deuxieme au
général, derriére la GT40 de Ickx-Oliver, N.D.L.R.),
et qui a probablement lancé ma carriere de pilote
d’endurance.

Lécurie Porsche était en train de monter en
puissance. C’était palpable ?

C’est sur, ¢’était beaucoup plus organisé que chez
Alpine, que je ne veux surtout pas critiquer, mais
¢’était a 'allemande. Ca me convenait bien, je crois
que je suis assez discipliné. Les rendez-vous, ¢’était
a la minute, et tout était comme ca, mais c’était
assez rassurant. Méme si d'un autre c6té, ils pre-
naient des risques avec leurs pilotes. Faire des
essais, comme a la Targa Florio, sur route ouverte
avec des protos, c’est quelque chose d’extréme-
ment dangereux. Mais chez les Allemands, c¢’était
comme ¢a. Quand on voyait les voitures qu’on avait
au Mans... La 908 c’était une voiture tres difficile
a conduire, tres fine sur le plan du pilotage, avec
laquelle il y a eu un certain nombre d’accidents.
Porsche était une machine a gagner, les pilotes
étaient la pour conduire, et ils prenaient des
risques, un peu comme des soldats. On partait en
piste, on savait qu'on pouvait se tuer. Personne ne
pleurait sur notre sort, on connaissait le risque et
on l'acceptait.

La 917 pour vous, ¢a arrive en 1970...

Oui, pour la premiere fois au Mans aussi! Elle
était déja bien modifiée par rapport a la voiture de
1969. J'estime qu’on avait la meilleure voiture pour
gagner. Malheureusement 1l y a eu la pluie toute la
nuit, ca a été une course tres difficile. Quand je
regarde les photos aujourd’hui, je me demande
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RENCONTRE ® GERARD LARROUSSE

comment j’ai pu conduire avec autant d’eau sur la
piste. Et puis il y a eu clairement une stratégie de
course dans I'équipe en faveur de Hans Herrmann.
C’était sa derniére, et Monsieur Porsche lui avait
promis qu’il gagnerait les 24 Heures du Mans. Ils
ont gagneé, mais on a fait premiers a l'indice de per-
formance (deuxieme au général, N.D.L.R.), et on
était de loin les plus rapides. On avait un petit
moteur, mais une voiture tres rapide en ligne
droite, pas trop compliquée a conduire.

Pour avoir conduit les K et LH, il y avait une
vraie différence en termes de pilotage ?

Au Mans, on était mieux avec la “queue longue”
que Herrmann et Attwood avec la “queue courte”.
Plus rapides la ou ¢’était droit, et pas plus lents ail-
leurs... La différence avec la longue, c’est qu’on
avait conscience d’avoir quatre meétres de voiture
derriere nous, il y avait une grosse inertie du train
arriere. Ce n’était pas une voiture qu’on pouvait
mettre en travers et rétablir inmeédiatement... La
courte, ¢’était I'inverse. Elle était trés maniable, on
pouvait la récupérer en permanence, avec un petit
coup d’accélérateur elle revenait tres bien.

Et par rapport a une 908?

La 908 LH était certainement la voiture la plus dif-
ficile a conduire. En 1970, la 917 était beaucoup
mieux, et en 1971 c’était vraiment une voiture
extraordinaire, de par sa vitesse de pointe et sa
tenue de route. Je n’ai pas une tres bonne
meémoire (!), mais j'ai gardé des impressions, des
sensations. La queue courte avec laquelle on
a gagné Sebring avec Vic Elford, je me souviens
tres bien du bruit du moteur, et de la maniere dont
il fallait la conduire pour aller vite. La 917K, quand
elle marchait bien, ¢’était une voiture formidable.

Pourtant en 1969, méme les pilotes d’usine
aguerris n’étaient pas trés chauds pour la
piloter au Mans...

La 917 avait un probleme aérodynamique impor-
tant avec la forme de I'arriere et I'échappement qui
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sortait sur les cotés. Les pilotes disaient que quand
ils levaient le pied avant un virage, l'arriere se sou-
levait pratiquement, c’était tres délicat a conduire.
L'usine avait confié la voiture aux “gros cceurs”,
a Vic Elford et Kurt Ahrens qui étaient vraiment des
pilotes courageux. Je sais que Jo Siffert avait
refuse, et il est parti au Mans avec une 908/02
“Flunder”. En 1970, il était en 917K et en 71 avec
Derek Bell, il avait la méme voiture que nous.

Vous avez aussi roulé en 917 Spyder...

Entre le Spyder et la K, il ny avait pas tellement de
différence. Personnellement, je trouvais le Spyder
plus agréable qu’une 917 normale ou on était un
peu prisonnier du cockpit. Dans le coupé, il n’y avait
pas beaucoup de place, on était couché, on avait les
bras tendus. J'étais plus a l'aise dans les voitures
ouvertes comme les 908/02 et /03 ou le Spyder 917.
On conduisait beaucoup plus prét du volant.

La 917 ne vous a donc jamais effrayé ?

Pas vraiment... Je me suis fait une grande frayeur
a Zeltweg en 1971. Jai éclaté le pneu extérieur
arriere dans la courbe, apres les stands, qui se pre-
nait a 300, et je suis immeédiatement parti en arriere
sur 500 m a 300 a I'heure. La j’ai cru que ma der-
niere heure était arrivée. La voiture est restée sur la
route en marche arriere, c’est extraordinaire. C’est
plus moi qui la conduisais, hein... Tout s’est bien
terminé dans le rail au bout du bout du virage. J'ai
un peu écrasé l'arriere, mais je m’en suis sorti sans
rien de grave. C’est la seule fois ou j'ai vraiment eu
tres peur en 917.

Si vous deviez ne garder qu’une voiture de
votre carriere: 917 ou pas?...

La voiture que jali vraiment adorée, c’etait la
908/03, qui était vraiment la plus ludique. Elle tenait
la route, elle était d'une maniabilité incroyable...
Hormis le fait qu'il ne valait mieux pas sortir, parce
qu’il n’y avait rien autour: un tube en aluminium de
vingt millimetres devant les pieds, c’est tout! Mais
une voiture extrémement légere. Redoutable!

I Photo de famille
4 la Targa Florio 1969...

2 La "presque victoire” du
Mans ‘69, 120 m deriére
la GT40 de Jacky Ickx.

3 Aux 24 H du Mans '69,
avec Huschke von Hanstein.
4 le Mans 1971, en @17LH.
5 La plus belle victoire de
Gérard Larrousse: 12H de
Sebring avec Vic Eldord.

Des qualités de la 917 que vous n’avez jamais
retrouvées ailleurs ?

On avait un moteur d'une puissance extraordi-
naire et qui avait cette qualité formidable de ne pas
étre brutal. Contrairement a d’autres voitures que
je nai pas conduites, mais dans lesquelles je voyais
les pilotes se battre, comme la Ferrari 512 qui était
extrémement rugueuse. La 917 était une voiture
que je qualifierais d’onctueuse. On pouvait se servir
de la puissance sans jamais que ¢a ne soit brutal. Le
moteur est trés souple, la puissance arrive de
maniere progressive et controlable.

Et s’il avait manqué quelque chose a la 917,
¢’aurait été quoi?

Vraiment sa position de conduite. Moi j'étais un
pilote de rallye. On a toujours une position tres ver-
ticale, pres du volant. Je n’étais pas un athléte...
Pas parmi les grands costauds en comparaison de
Jochen Mass. Je repense a la saison qu’on a faite
ensemble en Ford Capri, lui trouvait que la voiture
allait trés bien, et moi j’avais un mal fou a tourner le
volant. Le probleme n’était pas tout a fait le méme
dans la 917, 1l fallait la conduire avec beaucoup de
finesse. Malgreé tout, la position de conduite ne per-
mettait pas d"attaquer comme j’aurais voulu. Sinon,
il n’y avait rien a en redire. Quand vous prenez la
courbe des Hunaudieres a 380 a l'heure, c’est
qu’elle va pas trop mal... J'ai mis quatre ou cing
tours avant de la passer a fond, mais une fois que
vous aviez compris qu’il ne fallait surtout pas lever
le pied, elle passait remarquablement bien. La
question était juste de ne pas avoir peur...

Votre meilleur souvenir en 9177

Notre victoire a Sebring avec Vic Elford! C’était
une belle course, en Amérique, des souvenirs de
bagarre avec Mario Andretti sur Ferrari. On se bat-
tait comme des fous. On courait sur un aéroport et
la piste était délimitée par des bottes de paille. Et
dans tous les virages, a chaque passage, on poussait
un peu plus les bottes, ce qui fait qu’on élargissait la
piste et qu’a la fin elle était beaucoup plus rapide ! ®
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Vous aussi attendez avec fébrilité la sortie du
tome 2 de la BD qui avait fait sensation en
2017: Steve McQueen in Le Mans?...

Garbo Studio nous avait régalés voila de la fin du film... ou pas! C'est la liberte
deux ans avec une bande dessinée que se réservent les créateurs deriere ce
d‘une qualité graphique épatante, dont projet et ce sera la surprise, attendue pour
le scénario était calqué, avec toutes les la fin de cefte année 2019. Nous aurons
licertés qu'impose le genre, sur le fim tout loisir d'y revenir en détail, mais pour
Le Mans de et avec Steve McQueen. I'heure... Comme tous les dessins sont
L'équipe n‘a pas chdmé, elle nous déja préts, Sandro Garbo n‘a pas pu
annonce la sortie imminente du fome 2, retenir son plaisir de partager avec vous
qui poursuivra scrupuleusement le synopsis  une de ses planches les plus... 917!

© Garbo Studio
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LUFTGEKUHLT ®.HOLLYW

La plus belle de toutes!
C’est ce qui ressortait des
conversations dés qu’on
tendait un peu l'oreille entre
les 211,356 et méme 917, le
11 mai dernier dans I'un des

quartiers les plus secrets de
Hollywood. Parce que les
'\ T 7

© Porsche A.G.
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plus fort pour cette nouvelle
édition: ils ont installé
LuftgekUhlt VI dans les
décors de cinéma des
Studios Universal. Magique!

Texte Etienne Brard Photos Vince Perraud (sauf mention)

- »
-
© Neal Lett

5. Nevin Ponfiou
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organisateurs ont tapé encore ¥ ¢
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© Camder Thrasher

UFTGEKUHLT

vieux ch- 'k, c'est |d phntu
aussi irreelle qu’anachro-
nique avec laquelle I'équipe
de Luftgekuhlt publiait sur les
1eqeaux sociaux le teasing d

demi plus tard. le d fai_t son petit
effet, son décryptage était publié quelques
heures plus tard. Une date, un lieu:
May 11", Universal Studios Bac S
Luftgekuhlt s’est toujours dén que par
un sens affirmé de la mise en qcenc de%
décors toujours graphiques et s
ment pho‘mgemques Cette 51\1t3me édi-
tion s’installe ni plus ni moins c
“temple” mondial de la d
décors grandeur nature des Studios
Universal. Sur ')lus (ie 'Ih[ hectares, ca
représente une veri dns Ia‘ ville,
une enclave cIEms Hulh ] )
la vieille Californie de Zorro et un lot .
ment colonial, en passant par un environ-
nement de Western, des vieux motels en
bordure de highway ou le New York
moderne. Bref, un voyage dans le temps
et dans l'es dans un monde en car-
ton-pate. Un environnement magique
dans lequel ont été tournées des sceénes
d’anthologie du cinéma américain, et au
milieu duquel les Porsche vont étre les
vedettes le temps d’une journée.
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“he et le cinéma, c’est une grande
histoire! Parce qu'une Porsche en dit plus
quun long discours sur la psychologie
d'un personnage. Parce que l'univers
Po tellement vaste qu’il y en
a néc ment une pour chaque profil.
De la 96 Turbo 3.6 de Will Smith (Bad
Boys 1) a la 356 Cabrio de JdL..(_.luclme
Bisset (Bullitt), de la _rui
EHJSM BUsmes_

ont L,.unstl u 1T les mﬁhes du L.memd deI i-
cain. Méme a la ville, les stars qui ont fait
Hollywood ont eu leur propre histoire
avec Porsche. Steve McQueen a conservé
un Tempb la ‘*1'1 S Slate Grey avec laquelle
ussi roulé en
Spee _i‘%tEI ... A Sebring en
mars 1970, il montait sur la deuxieme
marche (lu podium en 906/2 Spyd
passion pour le sport automobile qu’il
par tdqedlt avec Pdul Newn N, passé a un
&CTC e au Mans 79,
avec une &;!05.‘ deblon commune avec
Patrick Dempsey encore tres impliqué en
Endurance avec ses 911 GTE-Am. Avec
James Dean... Part avec un certain
Jeff Zv multiple vainqueur a Pikes
Peak en Porsche, mais aussi le realisateur
chouchou d'Hollywood des qu’il est ques-
tion de mettre en scene de la course-pour-
suite, de la cascade ou de l'automobile
sous quelque forme que ce soit... et acces-
soirement membre du staff resserré de
Luftgekuhlt, au titre de Directeur
Artistique ! Vous faites les connexions ?
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HOLLYWOOD

© Nevin Pontious
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Comme depuis cing ans maintenant,
I’événement se concentre sur une journée.
Samedi 11 mai cette année. Mais ca fait
plusieurs jours que les artisans de 'ombre
travaillent a personnaliser le lieu. La sta-
tion essence de Retour vers le Futur s’est
transformée en une parfaite station-ser-
vice Porsche d’époque, alors que l'en-
seigne du cinéma Western dans le vieux
New York annonce en toutes lettres un
“Luftgekihlt 6 — May 11, 2019”. La, Jeff
Zwart a déterminé la place précise de cha-
cune des stars de cette édition. Des voi-
tures un peu spéciales, autant que peut
’étre une 917K Gulf, une 934 orange, ou
une véritable 914/6 GT. Une série de 911
a vocation off-road sur la terre battue






d’une hacienda au Mexique, un tri
Spyder (une PA, une /10 et un
un fond imprime de d"eqert ore

pas le rester longtemps! Le lendemain
matin samedi 8:00 les pﬁrtes s’ouvraient

Jis qm pz
nie, en ants d
tiels a la mise en s fmdlc L,t a ld u_;m-
position du tdbleau. ontraint par la place,
le staff avait sélectionné i ; '
tures sur presque 700 inscript
Chacun y allait finalement de sa touche
nelle, entre Classics parfaitement

© Nevin Ponfious

restaurées, ancétres dans leur jus ou
()utldw_ soul S ridées. Dans ce
\u centre
(le tr)ute les dttentlum ce scime('li- la 356
RSR Momo-Emory qui faisait sa grande
premiere, enfin ter mmee Tout ce petlt
monde en JIdUd :
a 10:00 au

scene... Dire qu’il y a seulement cing ans,
Luftgekuhlt n’etait qu'un petit rencard

“entre potes” d'une douzaine d’autos sur

Angeles!
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'Elle enﬂcmme In’rernet depuis qu ‘elle a été dévoilée, enfin terminée, durqm‘ Luﬁ VI

& Hollywood. Et pour cause, la derniére création de Rod Emory est tout SImpIemen’r
la Porsche 356 la plus exfreme jamais assemblée. Un ven’rable challenge technique,
des performcmces e’r une gueule a couper la chlque d une 935' Texte Josue Chevrel Phatos Drew Philips
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356B - 1960 » OUTLAW

lle a bien changé, cette 356 RSR,

depuis sa premiere apparition

dans Speedster il y a un an et

demi, a I'état de chantier. Vous

découvriez les prouesses aux-

quelles s’était livré Rod Emory

sur les premieres phases tech-
niques du projet. Pour peu qu’il s’en
donne les moyens, cet homme est capable
de tout! Ou quon lui en donne les
moyens... Ce ne sont pas les idées qui
manquent, il n’est jamais a court. Mais un
projet aussi ambitieux que celui-ci
a mobilisé le temps et I'énergie de toute
une équipe pendant plusieurs mois, ce
qui raisonnablement ne s’envisage
qu’avec un client aux reins solides... C'est
pour ¢a que les premieres esquisses du
projet sont restées plusieurs années dans
les tiroirs. Rod nous raconte: « Au départ,
Javais simplement posté sur Instagram,
pour le fun, un sketch que mon ami Greg
Macey avait fait en 2012. Puis quelques
années plus tard, en 2015, Mark Arcenal*
a partagé le sketch avec Henrique
Cisneros, le propriétaire de Momo
Automotive Group, et c’est a ce moment-la

* Patron de la marque de vétements Illest, Mark
Arcenal est aussi le premier propriétaire d'une des
premiéres RWB, la 964 connue comme “Pandora One”.
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que le projet a démarré. J'ai recu un appel
de Henrique, et les idées ont commencé
a fuser... » Henrique confirme: « Lorsque
Jai vu le dessin du concept de Rod, jai
compris qu’il s‘agissait d’une incroyable
opportunité de construire quelque chose
de tres spécial. Momo et Porsche sont liés
depuis le début de la 911 Carrera. De mon
cOté, j'ai toujours aimé la 356, mais mon
attirance pour la puissance et la perfor-
mance ont généralement gagné le bras de
fer lorsqu’il s’est agi de construire des
voitures, si bien que les modéles les plus
anciens restaient souvent en bas de ma
liste. En gros, Rod disait dans son mes-
sage: « Je souhaite pouvoir construire un
jour la voiture de mes réves.» Je lai
Immédiatement appelé pour Iui dire:
« Nous devons construire cette voiture,
mais elle doit étre la 356 la plus folle que
le monde ait jamais connue... Oh! Et il
faudra qu’elle crache des flammes!»
Nous avons donc commencé immeédiate-
ment a définir le concept, les détails, les
couleurs, les performances. Le fil conduc-
teur était: si Porsche avait construit une
version RSR de la 356, a quoi aurait-elle
pu ressembler? Faire une voiture mixte
pour la course et la route sans sacrifier le
comportement dynamique et la perfor-
mance... La réponse était simple: combi-

« Le comportement et les performances *

globales ont littéralement dépassé mes

aftentes! Avec moins de 900 kg pour

quasiment 400 ch, ¢’est une expérience

de conduife assez incroyable! »

I Rod Emory et son equipe
ont passé du temps sur

le circuit de Willow Springs
pour affiner les réglages
de la suspension.

La machine est d'une
réactivite jamais vue!

La rigueur d'une 964

avec plus ou moins

le poids d'une 356...

2 Pour la 356RSR,

le moteur Outlaw-4
développé par Rothsport
Racing pour Emory
Motorsport est gave par
deux turbos Garrett sur
roulements. Verdict

& 1,2 bar de pression:;
presgue 400 chevaux!

34 Les louvers sur le capot
moteur ne sont pas de
tfrop pour extraire les
calories d'un quatre
cylindres suralimenté. Sur
les ailes avant, ils évacuent
la surpression genérée par
la rofation des roues et
favorise la reactivité,

5 Charnieres a goupilles
pour capot demontable.

nez puissance maximum et légéreté avec
les plus gros freins Brembo possibles et
une suspension KW intégralement
réglable. »

Mutante

Facile! Sauf que les gros freins a disque
et la suspension réglable, ¢a va tout seul
sur une 964, ce n’est pas la méme sinécure
sur une 356, et ¢a ne sera jamais assez effi-
cace pour répondre aux criteres établis.
Mais comme vous étes fidele a Speedster,
la 356 C4S dévoilée dans le dernier
numéro vous a déja mis sur la piste: une
coque de 356 greffée a une plateforme de
964 Carrera 4 pour disposer de quatre
roues motrices. Pour la 356 RSR d’au-
jourd’hui, les deux roues arriere motrices
suffisent, mais le principe est le méme.
« Le projet 356 C4S avait été lancé avant, il
nous a permis d’acquérir I'expérience et la
compréhension des chdssis de 356 et de
964 et de savoir comment les coupler.
Le chéssis et la transplantation ont été
réalisés de la méme maniere », explique
Rod Emory. La coque entiere de 356 et la
plateforme de 964 avaient été scannées
puis modélisées en 3D pour faire corres-
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pondre virtuellement les deux ensembles,
puis adapter concrétement l'intégralité
des trains roulants de la 911 sur la 356.
Le plancher est celui de la 964, ainsi que
tous les emboutis de tdle qui menent
jusqu’aux points d’ancrage des bras, qui
sont aussi ceux de la 911. Alors la question
de la suspension paramétrable et des gros
freins ne se pose plus du tout dans les
mémes termes. Ce sont simplement des
pieces pour 964! Les composants
Eisenlohr Racing, les barres stabilisatrices
Tarrett et les combinés filetés réglables
KW Automotive équipés du lift hydrau-
lique comme une 991 GT3, ce sont des
références pour 964... Les gros freins, ce
sont ceux de la 964, pas besoin d’en faire
plus lorsque la béte toute mouillée n’at-
teint meéme pas les 900 kg. Et difficile, quoi
qu’il en soit, de loger plus grand dans des
jantes en 17 pouces..

Les roues, c’est un bu]et a lui seul. Rod
nous en expose les enjeux: « Les roues
sont inspirées des premieres jantes Momo
utilisées sur les 935 et 962 dans les

années 80. C’était un des points clés qui

ont dirigé le projet, Henrique et moi étions
d'accord sur le fait que nous devions
construire cette voiture autour de la jante
Momo la plus emblématique de tous les
temps. Comme c’était une roue a écrou
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I Brutale ! Teinte gris
Meteorite Matte Metallic
et rivets apparents, qui
permettent de mettre

la monocogque & nu en
quelgques minutes
seulement, A l'avant, les
deux ailes englobent le
bouclier et se rejoignent
devant le capot.

2 A la decéleration, les
deux turbos parfaitement
visibles sous la jupe
crachent des flammes
dignes d'une 935!

3 Dans le compartiment
moteur, des tétes

d’'amortisseurs KW de 964.

4 Si les baguets ne sont
pas exactement des
Momo, ils sont toutefois
recouverts du tissu Veltex
ignifugé, et de la bonne
couleur Rouge Espagnol.

central, nous savions dés le début que
nous devions construire une voiture en
rapport, avec beaucoup de puissance, une
suspension impressionnante et une forte
inspiration course. » Momo a donc produit
un jeu prototype de jantes cing branches
d écrou central, qui aboutiront finalement
a la Heritage 6 de production (a six
branches] arrivée au catalogue quelques
mois plus tard. Qui dit écrou central dit
moyeu spécifique, emprunte aux 935. Sur
les 7 et 8 pouces de large sont installés des
Pirelli P Zero Trofeo R qui font référence
dans leur application mixte piste-route.

Explosive

La mécanique était un autre gros mor-
ceau. Depuis quelque temps maintenant,
Emory Motorsport propose ses propres
moteurs baptisés Outlaw-4 et développés
avec Rothsport Racing. Une fonderie spé-
cifique de bas moteur et de cache-culasses
pour remonter un moteur de 964, deux
cylindres en moins. 2400 cm® de cylin-
drée, et 200 ch avec les bons reqlages
C’est honnéte, mais ¢a n’en fait pas “la 356
la plub folle que le monde ait jamais
connu!” Et avec deux turbos, ce sera assez
fou? C’est Jeff Gamroth qui sy colle, et il
en ressort la fiche technique d'une
machine de course. Injection de la maison

avec plenum d’admission sur mesure,
comme les échangeurs, gestion électro-
nique parameétrable Motec, double allu-
mage, circuit d’huile haut débit a filtre et
radiateur séparés, collecteurs d’échappe-
ment inox Rothsport 4-2-1 et, au bout, la
panoplie de suralimentation qui ferait
palir une 935: une paire de turbos Garrett
sur roulements a billes, sa paire de waste-
gates Turbosmart, et les tubulures de
sortie directes sans silencieux... Rod nous
le garantit, « elle crache des flammes a la
décélération comme le faisaient les 935! »
Justement, c’est une molette de 935 au
tableau de bord qui calibre la pression des
turbos et fait varier la puissance entre 350
et quasiment 400 ch a 1,2 bar, que semble
encaisser sans sourciller la boite cing
(G50/03 avec un autobloquant, comman-
dée par un levier de vitesse Rothsport
a débattement court. Un levier posé dans
un habitacle qui donne le ton - ce n’est pas
qu’'une question d’arceau - et affiche la
couleur! Les couleurs: le méme Meteorite
Matte Metallic que la carrosserie pour les
toles restées nues, et elles sont nom-
breuses. Un jaune ambre pour la cas-
quette de tableau de bord en fibre de
verre et polyester brut, sans gelcoat,
comme on le faisait sur les habillages
moteur des 911R et RSR... Rouge “espa-
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« Avec ses deux turbos Garrett sur roulements, deux pefiz‘e |
wastegates et des fubulures en sorfie directe des furbos, elle fera
des flammes a la décélération comme le faisaient les 935. »
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Le cockpit est fraité dans
le plus pur esprit RSR, Outre
les accessoires Momo et
I'arceau, vous aurez noté
I'usage intensif de fibre
de verre “ambre”. Et noté
aussi le tunnel central
suréleve qui frahit la
plateforme de 964...!

2 Dans le compartiment
avant, le réservoir de 70 |
accompagne la béche &
huile du méme aluminium.,
La boite en fibre de verre
dirige I'air chaud du
radiateur d'huile vers
la sorfie, dans le capot.
3 Préparez-vous, ¢a va
cracher des flammes...
4 Patins Momo sur pedalier
Tilton double palonnier.
5 Inspiration 917 pour le
pommeau Momo Trofeo
sur un levier Rothsport.
& Moletfte de réglage de
la pression des turbos. La
méme gue sur une 935...
7 Les roues & écrou central
réinferpretent le design des
jantes Momo mythiques
des 935 et 962 dans les
années 70 et 80.
Fabriguées specialement,
elles sont littéralement
I'objet central de ce projet.
1 Méme s'ils sont brodes
Momo, les baguets sont
une fabrication speciale
Emory Motorsport, inspiree
des 211RSR, « avec un zest
de 908 », dixit Rod... 4

o i
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gnol” pour le tissu Veltex ignifugé dont
sont recouverts les baquets d’inspiration
911 RSR préalablement moulés dans le
méme composite. Le cockpit, c’est 1'uni-
vers de prédilection des accessoires
Momo. Henrique y est a allé de sa touche:
« Momo a fourni les harnais de sécurité, le
volant Prototipo Heritage, le pommeau
Trofeo, des patins aluminium »... sSur un
pédalier Tilton. Les tapis de sol en fibre de
verre ambre sont mis en forme pour coha-
biter avec le tunnel central de 964...

Impressionnante

Bien sur, Henrique n’est pas intervenu
que sur ses trois ou quatre accessoires.
Il ajoute: « En ce qui concerne le design,
tout est signé Rod Emory. Jy ai ajouté
quelques équipements comme les roues,
et choisi des couleurs et des textures, ainsi
que lidée d’associer la peinture satinée
a de I'aluminium brut sous la forme d’at-
taches rapide Zeus, et quelques autres
touches d’alu.» La carrosserie est un
condensé du savoir-faire dEmory
Motorsports. Une fois les dessins figes,
une fois la greffe de chassis opérée, toutes
les modifications de carrosserie ont été
menées avec un souci de cohérence “tem-
porelle”. Pas de carbone, mais toujours
cette fibre brute et ambrée notamment
dans les écopes des ailes arriere. Chacun
se fera son opinion des lignes de la face
avant, celles de l'arriere sont d'une mdgni—
ﬂque brutalité, traitées dans I'esprit “ éven-
tré” des 935 K3 qui laisse a lair libre la
paire de turbos Juste pour étre certain
d’ou sortent les flammes. Cette “queue”

comme toutes les extensions d’ailes, est
en aluminium, et démontable. La face
avant se compose d'un capot presque
standard s’il n’était lui aussi en alu et
percé d'un extracteur sur le radiateur
d’huile. Chaque aile avant englobe sa
moitié du bouclier pour déshabiller la face
en seulement deux pieces, et en un temps
record. Les louvers sur les passages de
roues, comme sur une GT1 ou une 919
Hybrid, extraient la surpression générée
dans l'aile par la rotation des roues, au
bénéfice de la maniabilité. Autant de
détails qui pourraient n’avoir quune
vocation esthétique, mais juxtaposés, ils
font une voiture aussi efficace qu’esthé-
tique. «Jai eu l'occasion de prendre la
voiture sur le circuit de Willow Spring lors
dun Track Day organisé par KW
Suspension. Nous avons pu conduire la
voiture a haute vitesse et commencer
a régler la suspension. La voiture est telle-
ment légére, avec un grip et une puis-
sance phénoménaux, ¢a a été une expeé-
rience de conduite assez incroyable!
La stabilite et les performances globales
ont littéralement dépassé mes attentes!
Avec moins de 900 kg pour quasiment
400 ch, c’est extrémement amusant
a conduire. », nous raconte Rod. «Elle
était terminée juste a temps pour Luft. VL.
Nous travaillons maintenant sur quelques
détails aussi insensés que [l’adaptation
d’une climatisation pour qu’Henrique
puisse prendre plaisir a la conduire méme
sous la chaleur harassante de Miami. » La
356 la plus folle que le monde ait jamais
connue, qu’il disait!... @

« La voiture pése moins de 900 kg,
le Outlaw-4 2.4 développe 400 ch et, oui,
I'échappement crache des flammes! »
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Le milieu de la Porsche Classic est encore trés propret...
Depuis quelques années _pourtant, la tendance outlaw
a emerge aux USA, portée par un IVIognus Walker qui
y a amené un peu d’air frais, drainant d’autres personnages
atypiques aux looks décalés et qui ne se prennent pas
forcément au sérieux... Lun d’eux a percé grdce aux
réseaux sociaux du co’fe de San Francisco: Joshy Robotfs.

e et photos Vince Perraud

J
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| y a quelques années maintenant, aux

USA pour un séjour photo, je m’étais

mis en téte de partir pour un périple

avec ce Joshy Robots dont je suivais

les aventures sur Instagram, et par la

meéme occasion de shooter notre

virée... Tout était programmeé, ca pro-
mettait du lourd! Malheureusement, le
moteur de sa 911 a explosé quelques
semaines avant lors d'un rallye, comme il
s’en fait couramment en Californie... Pas
grave, ¢a ne nous empéchera pas de nous
rencontrer a la cool dans un spot a hot
dogs et de faire connaissance... Parce que
la Porsche, ce n’est pas seulement une
machine a rouler c’est surtout un bon
prétexte pour rencontrer des gens! Le
type qui se pointe (avec sous le bras
quelques goodies de son cru) est du genre
“super décontract”. On commence a se
raconter nos vies et japprends, point
commun, que Joshy est un transfuge du
skateboard. Aujourd’hui, il est copywriter
(le type qui pond des slogans accrocheurs
l pour les publicités 7). Il est surtout bourré

d’humour!

I;!_/Iéme si la voiture tombe souvent en
panne, Joshy n’est pas effrayé a l'idée de
traverser de grands espaces et de partir
. -o |’ oven’rure E’r I\/Iodome Robofts le suit de

jusqu’en 2014‘ Cette année-lé, Joshy
achete une 911 T de 69 dans son jus, a une
époque ou, en Californie, il n’était pas
encore “cool” de rouler dans une vieille
Porsche, surtout si elle n’est pas “état
concours”! Outrage supréme, il n’avait
meéme pas lintention de la restaurer...
seulement une grosse envie de s'amuser!
De fil en aiguille, pris a son propre jeu, il
a commencé a produire de petits acces-
soires comme les fuel laps (la languette de
protection a la trappe a essence), des
badges de grilles “donuts” et autres
babioles du méme acabit... Il a été précur-
seur dans les pommeaux de levier de
vitesse en planches de skate recyclées
(inspirées des boules en balsa de 917) aux
strates colorées. Juste parce que ca l"amu-
sait...

Mais sl est devenu aussi populaire et si
rapidement sur les réseaux, ce n’est pas
pour ces trois babioles a bagnoles... Ce
qui I'a révélé, ce sont ses petites vidéos
hebdomadaires qui plagiaient avec malice
les courses-poursuites des films des
années 80. Tout un univers! Pour ce genre
d’exercice, on imagine bien que la voiture
n’'est pas vraiment dans un état exem-
plaire, et pas exactement matching non
plus! Le qualificatif le plus approprié
serait peut-étre... différente. Imaginez un
parking d’hypermarché un samedi apres-
midi pluvieux ou ne seraient stationnees
que des 911T blanches, vous la repéreriez
immeédiatement: c’est celle, un peu roots,
avec sa portiere passager rouge. Et acces-
soirement un moteur 3.0.
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Ce n'est pas par un Outlaw
a la finition démente que
Joshy est devenu une
figure du paysage Porsche
américain. Non, il a
acheté une 2117 “dans
son jus” depuis laquelle il

a filmé ses road trips facon
courses-poursuites, des
vidéos qui font le buzz

sur Instagram...
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Le principal hobby de la famille (avec sa
femme Talia et sa fille Harvey), ce sont les
road trips a travers les paysages magni-
fiques de Californie. Méme apres les
pannes a repétition, Madame est toujours
la premiere au rendez-vous. Respect!
Evidemment, le pelerinage annuel reste le
Luftgekhult... Nous nous étions retrouvés
apres Luft III pour aller explorer les
Canyons de Malibu. Cette fois, pas de pro-
bleme de moteur. Mais lorsque Joshy m’a
récupéré a l'aéroport de Los Angeles, sa
premiere inquiétude portait sur la taille de
ma valise. Disons plutdt le poids supposé
de ma valise, parce qu’il venait de poser
des pneus neufs et que 1'un d’eux frottait
dans son aile... Vous l'aurez bien compris,
on est pas dans I alignement millimétré ni
la rigueur scientifique, mais il n’empéche
que ca roule sans broncher (c’est une
Porsche apres tout) et que ca avale les
miles dans la bonne humeur... Luftgekuhlt
est devenu un rassemblement incontour-
nable pour ce genre d’énergumenes.
A chaque édition, le guss prend un malin
plaisir a mettre sa voiture en scene: I'an-
née de naissance d’Harvey, ¢’était couches
et packs de biere, sabot antivol, etc.

Cette année, la bonne vielle 911T est des-
cendue de Seattle (nouveau fief de la
famille, une région ou il ne pleut jamais et
ou personne ne craint la rouille. Ou
presque. Une fois installé dans les décors
des Studios Universal, il a rempli I'habi-
tacle d'une collection de bouées gon-
flables en forme d’animaux improbables,
licornes et autres dragons... Jamais
a court de bonnes idées pour amuser la
gaIerieT C’est une philosophie: pourquoi,
des qu’on roule en Porsche, faudrait-il se
prendre au sérieux ?

R,

mf'"? P
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Dans le monde des Porsche Classics qui se réunit & Luftgekdnhlt,
il y ales voitures de shows quii possen’r I’année sous cloche... et les
voitures qui roulent! Vous devinez ou se situe la 911T de Joshy 17?...

| B ’

Lorsqu'il a un peu de
femps, Joshy ne le
consacre pas a nettoyer
sa vielle 911... Il préfére
s‘amuser & créer guelques
accessoires bien sentis
comme des badges de
grille, des t-shirts, des fuel
laps et des autocollants...
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+49 / 2162 / 9326-0
info@hoffmann-speedster.com
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FETE DES CLASSICS - UCHAUX ® 2019

epuis douze ans, la Féte des Classics
rythme la saison des meetings. En
douze éditions, c’est devenu l'institu-
tion, le rendez-vous auquel ceux qui
y ont goGté un jour reviennent tous
les ans. La preuve, cest que le
nombre de participants ne cesse de
croitre jusqu’a atteindre les deux cents voitures,
limite que s’est fixée le Porsche Club Méditerranée
pour garantir une organisation optimale, tant en
termes d’accueil que de sécurité, mais surtout pour
garder la dimension humaine et conviviale qui fait
I'ame de la Féte des Classics. Pour cette treizieme,
un nouveau staff s’était donné pour mission d’ame-
ner un peu d’air frais sans rompre avec I’ADN
d’une réunion de famille née en 2007 sous l'initia-
tive de Mario Pages comme une balade d'une qua-

70 Speedster #051

rantaine de passionnés de Porsche anciennes.
Autant dire que la nouvelle équipe était attendue
au tournant. Et ne tournons pas autour du pot, elle
a assuré! De l'avis général, le cru 2019 avait
retrouvé les aromes des premieres Fétes des
Classics, ou la bonne humeur I'emportait sur le
protocole, ou I'on ne s’embarrassait pas des codes.
Ou chacun se sentait personnellement le bienvenu,
et pas seulement un participant au milieu de cent
quatre-vingt-dix-neuf autres... C’était I"ambition
des quatre tétes qui composent le noyau de la nou-
velle équipe (Jeff Métayer, Guy Avellaneda,
Bernard Chapuis et Roger Butigieg, pour ne pas
les citer), et c’est réussi. Peut-étre le simple fait d'un
contact facile avec des personnalités chaleureuses
et viscéralement passionnées. L'autre objectif était
de faire évoluer la Féte sans désorienter les fideles,

Personne ici n’est superstitieux!? Tant mieux,

il n’aurait pas fallu faire I'impasse sur I'édition
2019 de la Féte des Classics sous le prétexte
que c’était la treizieme... Le nouveau staff
inscrivait I'événement dans la continuité en

y apportant un peu de sang neuf, et y placait
cefte année la 914 au centre des festivités.
Cinquante ans obllgen’r Texte et photos Josué Chevrel

désormais familiers du chateau de Massillan dont
le parc accueille voitures et équipages depuis deux
ans déja, sous les saules, autour du plan d’eau et
sur des espaces verts magnifiques. L'architecture
du programme ne changeait donc pas, si ce n’est
que l'accueil du samedi matin quittait Avignon et
son esplanade poussiéreuse pour retrouver Saint-
Rémy-de-Provence, ou la municipalité avait tout
fait pour accueillir les presque cent soixante
Porsche. De 13, elles sont parties en début d’apres-
midi sur les routes locales historiquement emprun-
tées par le Tour de France Automobile, jusqu’au
Chateau de Massillan, méconnaissable puisque
“augmenté” d'une nouvelle aile dévolue aux spas et
autres prestations bien-étre. Une nouvelle aile qui
a naturellement redistribué l'espace dédié aux
Porsche. La présentation des voitures, que le staff
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s’évertue a aligner au cordeau, a ainsi gagné en den-

sité. Si c’est
de devoir

I'herbe et a I'ombre clairsemée des arbres, recon-
naissons que l'aspect champetre et bucolique a son
charme. On est certes loin d'une Comp051tlun gra-
phique a la Luftgekhlt, mais ce n’est pas l’esprit de
la féte des Classics, ne méelangeons pas les sujets. Le
public n’est pas le méme, la vocation de I'événement
non plus. Mais maintenant que ces nouvelles réfé-
rences commencent a souffler depuis I'autre coté de
I’Atlantique faudra-il suivre la tendance et chercher
a théatraliser 'espace, peut-étre installer et mettre en
lumiere certaines autos e\wptlonnelles que recelent
quelques collections de la région. On se souvient
d’éditions passées ou se succedaient quuherement
d’authentiques Porsche 904 GTS ou 718 Spyder. Mais
ne boudons pas notre plaisir, le plateau de cette trei-
zieme Féte des Classics se distinguait par sa richesse,
sa qualité et sa diversité. Placé sous les couleurs de la

yujours la hantise du photographe que

nposer avec des voitures parquées sur

914 a l'occasion de ses cinquante ans, dont on
dénombrait vingt-huit exemplaires. Parmi elles, cing
914-6, dont une orange admirable pour le soin avec
lequel son pr opriétaire (qui la possede depuis trente-
huit ans) 'a restaurée, et une Sportomatic remar-
quable pour sa rareté. Rares sont les occasions de
réunir autant de 914, un modele en pleine réhabilita-
tion, longtemps considéré comme l'imposteur de
chez Volkswagen. C’est peut-étre pourtant, d'un
point de vue dynamique, 1'une des voitures les plus
réussies de son époque, bien plus pertinente qu’une
911 (non, je n’ai pas de 914 a vendre...). C'est en tout
cas dans le carré des 914 que s'étalait 'éventail de
couleurs le plus vibrant du week-end! Parce que le
plus seventies, évidemment. Seul celui des 911
Classic aurait pu lui opposer un semblant de concur-
rence, mais en proportion, il y a encore trop de Slate
Light Ivory ou Grand Prix White pour lutter.

jeu des LOLlleLll"b marquantes, on a retenu une

964 Turbo 3.6 jaune a la sellerie bourgogne. Coup de

ceeur... Pour faire l'inventaire de maniére rigou-
reuse, les 911 Classic étaient trente-neuf, les “Type G”
cinquante et une, les 964 vingt-deux, les 993 trente et
une, les 356 quatorze, autant que de “transaxle”, un
tracteur... et voila qui nous fait deux cents! Parmi les
356, deux Speedster jouaient la carte du contraste.
Des pré-A tous les deux, de 1955. Restaurés tous les
deux et pourtant dans des états bien différents:
rouge et concours pour le premier, blanc et patiné
pour l'autre, auquel Michel son propriétaire a consa-
cré beaucoup d’énergie et d’ingéniosité a restituer
des “marques du temps” cohérentes avec son age.
C’est aussi ¢a la magie de la Féte des Classics: faire
cohabiter des univers totalement différents quand ils
ne sont pas méme diamétralement opposés, réunir
des voitures dont I'écart d’age pourrait aller jusqu’a
cinquante ans mais dont le lien de parenté reste
indéfectible. La Féte des Classics, ¢’est un week-end
mémorable dans une incomparable bonne humeur,
au nom de la veille Porsche! 8
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ool CarreraRSR, - ‘EH911GTILe Mans 98 - - -
‘Tour de France 73 Solido. . . 91l Turbe § GT Spirit .~ 'Porsche Museum = * = * = *

Aprés la 911 *Le Grand Bazar”, Solido confinue S'il est une icéne automobile des années 80, Elle s’eTo}T refrouvee par ereur cha!oguee dcrjs

" son petit tour parmi les 2.8 RSR qui ont marqué " " 7 clestbienla 911 Turbo! Elle pouvait éfre plus  ~ * les mOd_eles (;lU ]/43 de nofre preceden’r nqmero, ’

* I'édition 1973 du Tour de France Auto. Si Claude °© © méchante encore dans sa déclincison Turbo 5, -+ Que justice Iui soit rend’ue: la 911 GT] victorieuse

. Ballot-Léna n'a pas terminé Iépreuve, lafaute - - - forte de 330 ch et “augmentée” d'unkit. . . . . auMans 1998 proposee par la boutique du Porsche

. & la boite de vitesses, la déco “psyché’ desa . . . carosserie démonstratif, & renfort douies ... Museum est d'un fel niveau de aetail quelle ne )
911 Sonauto a fire allure ! R&,: ST801109. a alleftes ef de spoller... Réf.: G786, el G e R S )

" www.solido.com " 7 7 wwwgts-modelscom © © ° ° ° ° ° ° ° ‘lamecanique efle chassis sonf simplement * ’

« impressionnants de finition ! Ref. ;: WAP0291670KMOCA.
. store.porsche.com T

. 1356 preé-A, Garrera .

. Panamericana 53 Solido .

_ Surla Carrera Panamericana 1953, la Britannique _
Jacqueline Evans emmenait une 356 décorée a la memoire _

" de son amie Eva Perdn, actrice ef femmme politique argentine = © * ©~ *~ 0 T =

- décedeée I'annee precedente d’'un cancer fulgurant, Tantpar = - - - - - - - o = - - SR -

. sa décoration que par son histoire, cette 356 estentriéedans + « « v ¢ 4 4 v w e s e b 4 s w e e e e e e e

. lesannales... Réf.: 51802801 www.solidocom . . . . . . . . . . EH 3956 Garrera 2 GT Sp|r|'|' o

e e e e e e e e e a .. ... .. . . . Nevousfiez pas ala sobrieté de son Slate Grey, la 356 Carrera 2 etait un .

~ outil redoutable et redoute dans les compétitions du début des sixties, certes
moins puissante mais bien éminemment plus légere que la maijorite de ses

" concurrentes anglaises ou italiennes... Ref.: GT793. www.gts-models.com
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lEN BEREFEE

Par Josué Chevrel, photos D.R.

[1 9395, Le Mans 79 Norev
La victoire aux 24 Heures du Mans 1979 ne s'est
jouée qu'a un écrou de roue récalcitrant sur -
cette 935 du Dick Barbour Racing, concédant

la victoire & la 935 K3 des freres Whittington. .
Mais la Hawaiian Tropic est restée dans I'histoire :
elle était pilotée par Paul Newman!
Réf.: 187436. www.norev.com -

1 917/10 Minichamps .
Probablement la version la moins connue
dela 17, 1a 917/10 nen est pas la moins
performante pour autant. En 4.5 pour l'Interseries *
ou en 5.0 pour la Can-Am, le flat 12 était -
boosté par deux turbos pour des puissances .
sidérantes... Réf.: 437736500 (#0, Jody
Scheckter, Mosport Can-Am 73); 437736504
(#4, Hans Wiedemer, Mosport Can-Am 73);
437746502 (#2, Willi Kausen, Nurburgring -
Interserie 74). www.minichamps.com

k1 356 Gontinental Porsche Classic
" Aux USA en 1955, la 356 ne s‘appelait pas 356. C'était la Porsche
* Continental! Et elle se parait de quelques subtilités tres locales, donf 911 Carrera RS
. les pneus & flanc blanc, telles que I'a fait reproduire en exclusivité le  « Réf. : 450354900 — Schuco
. Centre Porsche Gelderland en version coupé Terra Cofta. Liviee dans .
un coffret luxe. Edition limitée a 356 unités.
- www.porscheclassiccentergelderland.nl

-E1 911 model set Porsche Classic -
. En hommage ala 911 “originelle”, le Porsche Classic Center .
_ Gelderland a développe un set regroupant tous les modeles
au catalogue 1968 (soit les 9117, E et §) eny gjoutant la 911L
~ du millésime 1967. Une belle brochette dans les belles couleurs
- d'époque, en coffret luxe et en édition limitée & 911 unités. -

356 A Cabriolet + bagage
Réf.: 450258400 - Schuco

9118 + skis
Réf.: 450258700 - Schuco

914 *Graf von Goertz”
Réf.: 60023 - Avenue43

Type 64 "Berlin-Rome”
Ref.: B1056 - Bizzare

935 "Record de vitesse cycliste”
‘ Réf.: S1939 - Spark

911 Carrera RSR, Le Mans 76
Réf.: S4159 - Spark

914/6, Daytona 80

- www.porscheclassiccentergelderland.nl . . . . . . . . . . . Réf. - US058 — Spark
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Adressez-nous toutes
les informations sur vos
événements auxquels
les Porsche Classics
sont conviées. Dates,

lieux, programmes, etc.

(Courrier: 9 Rue Jules Chambrelent 33740 Arés

E-mail: speedster.magazine@gmail.com
Fax: 0556039099 :

JUIN

26-28 1° Rallye des Ladies
Rallye touristique réservé aux Ladies
membres de la Fédération des Clubs
Porsche de France
www.porscheclub.fr

0607817403

27-30 Elégance et Automobile
info@acm.mc +37793 152600
WWW.acm.me

29-30 2¢ Festival des Véhicules
Anciens

Parc des expositions de Mulhouse
www.fva-mulhouse.fr
organisation.fva.mulhouse@gmail.com
0389468000

30 Chantilly Arts & Elégance
Chdteau de Chantilly
Info@peter.fr 0142597340
www. peterauto. peter.fr

1
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=
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JUILLET

5-7 Grand-Prix du Pas-de-Calais
Croix-en-Ternois

0611483828

alaingoupy@aol.com
WWW.asave.paris

6-7 Classic Days

Circuit du Mans Bugatti

055852527 26
classidays@classic-days.fr
www.classic-days.fr

4-7 Goodwood Festival Of Speed
Goodwood (GB)

www.goodwood.com

12-14 Hungaroring Classic

Clrcuit de Hungaroring (Hun)
Info@peter.fr 0142597340
www.peterauto. peter.fr

AOUT
30-31 5° Porsche Days

Rouler sur le circuit F1 de Magny-Cours
www.porscheclub.fr

SEPTEMBRE

6-8 2 Porsche Passion Cap Ferret
Expo-rallye fouristique - Cap Ferret (33)
www.aquitaine-porscheclub.fr

7-8 7° Ch'ti Classic

Expo-rallye touristique-parade

Hardelot (62)
www.tourcoing-porscheclub.fr

13-14 Circuit Bugatti
Le Mans (72)
www.moforsport-porscheclub.fr

13-15 Goodwood Revival
Goodwood (GB)
www.goodwood.com

13-15 Rallye Pere-Fils
Cévennes
questions@happyfewracing.com
http://happyfewracing.com

14-15 6° Nougat Cup

Randonnée touristique de précision
Montélimar (26)
www.portesdeprovence-porscheclub.fr

15 Stuttgart Connection
Roulage libre de 9h @ 18h

Circuit Paul Armagnac, Nogaro (32)
0671710103
chantallatour@orange. fr

15-19 Trophée des Alpes
0492822000
info@zaniroli.com
Wwww.zaniroli.com

20-22 Historic Tour
Circuit de Charade
0611483828
alaingoupy@aol.com
WWW.asave.paris

20-22 Monza Historic
Circuit de Monza (1)
Info@peter.fr 0142597340
www.peterauto.peter.fr

21-22 5° 911 Classic
Meeting du Club 911 Classic
www.91 1classic-porscheclub. fr

21-27 1°* Island Rally
contact@rallystory.com

OCTOBRE

5-6 Nogaro Classic Festival
Circuit automobile de Nogaro Paul
Armagnac

065652527 26
contact@classicfestival.fr
www.classicfestival.fr

11-13 26° Paradis Porsche
Expo-rallye touristique-parade
Saint-Tropez (83)
www.mediterranee-porscheclub.fr

17-20 26° Trophée en Corse
contact@rallysfory.com

18-20 Raduno Padre-Figlio
Provence
questions@happyfewracing.com
http://happyfewracing.com/

18-20 Dix mille tours
Circuit Paul Ricard
Info@peter.fr 0142597340
www.peterauto. pefer.fr

25-27 Historic Tour

Circuit du Val de Vienne au Vigeant
0611483828
alaingoupy@aol.com
WWW.asave.paris






34¢

Au lieu de

Retournez ce coupon avec votre réglement a : SPEEDSTER, 60643 CHANTILLY CEDEX

|ZOUI, je mabonne a Speedster, je choisis la formule :

|| France Metropolitaine - 1 an - 6 numéros pour 34€

Tarifs hors France métropolitaine et autres pays,
nous consulter au 0145 36 20 36 ou
sur www.hommell-magazines.com

[ ] Par chéque bancaire ou postal a I'ordre de SFEP/Speedster

Hle= (T TJT T IICI TIIErTT]

Expire le [I:I ED ignature obligatoire
Codecw [ | [ ][]

Possibilité d’abonnement direct par téléphone (carte bancaire)
au 0145 36 20 36 ou par internet www.hommell-magazines.com
abo.hommell@ediis.fr

— . e

COMme  NOM
M.

PRENOM

N©°/Voie

Cplt d’adresse

Code postal | Ville
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> Speedster

944S 2.5 190CV de 1987, boite 5 manuelle,
seulement 29 325 km, état exceptionnel d’origine.
Tél.: 06 69 b2 95 42. Dépt. 67. art-restoration.eu

911 2.2T, 125 cv, boite 5 manuelle, ivoire clair,
carte grise Francaise de collection, Fuchs 15
Tél.: 06 69 b2 95 42. Dépt. 67. ari-restoration.eu

911 Carrera 3.0 de 1977, 200 cv, Maiching
mot, boite 5 manuelle, Mafching Z2 Argent métallique,
int cuir noir, orig Sonauto, clim, Fuchs 16“, carnet,
fact. 06 69 52 95 42. Dépt. 67. art-restoration.eu

964 C4 de 1992, 243 000 km, moteur neuf MCG,
rouge indien, int. cuir noir, SE, jantes Cup 177,

gtie 1 an, 59 800 €. Tél.: 03 84 90 10 70.
WWW.Mmcg-propulsion.com

911 2.4S de 1973, vert viper green moteur fype
911/53, resto complete, revision meca, dossier et
photos, 125 000 €. Tél.: 06 03 02 42 14.

R Lg L

911 2.7 de 1974, moteur 930/02, 3.0 Carrera,
boite courte, Autobloquant, arceau, échappements
spaghefti. Tél.: 06 69 52 95 42. Dépt. 67.
arf-restoration.eu

911 Carrera 3.2 coupé de 1986, 231 cv,
noir, int noir, boite manuelle, clim, VE, SE, RE, jantes
Fuchs 16”. Tél.: 06 69 52 95 42. Dépt. 67.
art-restoration.eu

Carrera 2.7 de 1974, 210 cv, Matching mot,
boite 5 manuelle Matching, Matching Blanc Grand
Prix Réf 908, int bleu/noir, siéges sport, clim,

VT. 06 69 52 95 42. Dépt. 67. art-restoration.eu

930 de 1983, 167 000 km, int cuir noir, TOE, mo-
teur/boite, + de 35 000 € de fact, garantie, 85 000 €.
Teél.: 03 84 90 10 70. www.mcg-propulsion.com

911 de 1965, n°301 766 idéal pour Cup 2.0,
aucune rouille, voir en pieces et/ou complete + pieces
diverses selon défail. Tél.: 06 08 18 55 03.

914 2.0, 4 cyl, 100 cv, Matching moteur, Matching
vert Ravene, boite 5 manuelle, int noir, toutes options,
jantes Baby Fuchs d‘origine. Tél.: 06 69 52 95 42.
Dépt. 67. art-restoration.eu

993 Targa 3.6 de 1998, 285 cv, boite 6
manuelle, Matching bleu océan métallique 3AZ, int
cuir noir, gros dossier d‘entretien ef de suivi.

Tél.: 06 69 b2 95 42. Dépt. 67. art-restoration.eu

Projets backdating sur base 2.7, 3.0, 3.2,
964, 993, méca, mot, carros, peint. Travaux réalisés
de A @ Z dans nos ateliers. Tél.: 03 84 90 10 70.
WWW.mcg-propulsion.com

964 C2 de 1992, 222 885 km, moteur neuf MCG
5 800 km, bleu nuit intérieur cuir gris, aufobloc,
dossier cplet fact + carnet, garantie 1 an pieces/MO,
64 000 €. 03 84 90 10 70. mcg-propulsion.com

jc S SONGRE,

993 4S de 1996, 70 000 km, carnet entretien, ttes
opt, TO, cuir souple, chassis sport, 120 000 €.
06 27 59 71 00, patrick.tournatory@wanadoo.fr






AUTOMOBILE CONSULTING

| LEGE CAP FERRET (BORDEAUX) / 13 Bis Av. du Général De Gaulle 33950 LEGE CAP FERRET /1 +33 556 03 09 47 | www.sergeheitz-consulting.com
UN AUTRE REGARD POUR ACHETER UNE PORSCHE

28 ANS D’EXPERIENCE DES PREMIERES AUX DERNIERES PORSCHE SEULEMENT EN
ETAT RARE D'ORIGINE OU RESTAUREES CONNAISSANCE AVANT-GARDISTE
DE L'EVOLUTION DES MARCHES DE REELS CONSEILS EN INVESTISSEMENT
ET PLAISIR DE CONDUITE POSSIBILITE DE VEHICULES A LA CARTE FIABILISES ET
SECURISES UNIQUE EN QUALITE DE SERVICE ET APRES VENTE +33 556 03 09 47

LA LISTE DE NOTRE STOCK N'EST PAS EXHAUSTIVE, CONSULTEZ NOUS PAR TELEPHONE ET RESERVEZ DES MAINTENANT UNE PORSCHE EN COURS DE RESTAURATION DANS NOS ATELIERS.
NOUS NE PROPOSONS QUE DES VEHICULES EN ETAT RARE D'ORIGINE OU RESTAURES.

ULTRA RARE - Une des deux 356 carrera convertible D construites | 1959 -Etat concours 911 2.0 E coupé | 1969 - Slate grey cuir tabac - Juste superbe
356 Carrera cabriolet | 1962 - Gris ardoise cuir fauve - Une des 27 construites - Concours 911 3.2 TARGA | 1988 - Blanc cuir noir - Tére main avec seulement 70000 kms

356 A Carrera 1600 | 1959 - Gris graphite cuir marron - Restaurée Carnet - Concours

356 Pré A 11951 - Split Wmdowsqil?ﬂ TRES RARE 911 3.2 Cabriolet | 1989 - Noir cuir noir - 57000 kms d'origine

356 Convertible D 1 1959 - Ivoire cuir rouge - Entierement conforme 930 Turbo Cabriolet | 1989 - Bleu cuir bleu - Boite 5 vitesses - 69000 kms - TRES RARE
3 sa sortie d'usine - Concours 965 Turbo 3.6 | Noir cuir noir - Seulement 28000 kms

356 Roadster | 1960 - Slate grey cuir gris - Concours

356 AT2 GT 1 1958 - Gris graphite - Entiérement équipée rallyes d'époque 93 Cabriolet x51 3.81 d"usine | Bleu cuir gris - 79000 kms
Restaurée a neuf _ \ 993 4s 1 1997 - Bleu cuir gris - 68000 kms - Superbe

356 BT6 Carrera 2 - Grise | 1962 -Toute son histoire documentée - En superbe é1a1 993 s x51 | Vesuvio - 85000 kms -RARE

356 C Cabriolet | 1964 - Slate grey cuir beige capote beige - Etat neuf 993 Turbo | 430CV - Rouge indien cuir noir - 47000 kms - 1ére main

356 SC Coupé et SC cabriolet | Disponible bientot

911 2.01 1965 - Gris intérieur Pépita - On ne peut pas faire plus neuf
911 2.0 S 11966 - Ivoire intérieur Pépita - Concours

911 2.0 $11966 - Gris cuir rouge - Concours

911 2.2 S Targa | 1970 - Tangerine recaro Pépita - Concours

911 2.4 $11973 - Jaune recaro Pepita - Etat neuf

911 2.7 RS Lightweight | Jaune - 1ere main avec carnet - Concours

TOUTES NOS PORSCHE SONT GARANTIES UN AN DANS TOUTE L'EUROPE
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S Speedster

356 Pré A Cabriolet de 1953, ivoire cuir mar-
ron, enfierement restaurée. Tél.; 05 56 03 09 47,
Serge Heifz Aufomobile Consulfing

356 Roa

restauration de haut niveau, documents d’époque.
Tel.: 05 56 03 09 47,

Serge Heitz Automobile Consulting

911 2.0 de 1966, Aquablue cuir beige, restaurée a
neuf. Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heifz Aufomaobile Consulfing

911 2.2T de 1970, intérieur restauré a neuf, car-
rosserie parfaite, dossier. Tél.: 06 87 13 41 87

964 RS + modele Club Sport ; Prix a partir de
179 000 €. Tél.: 03 89 732 732,
jetsefcars@wanadoo.fr

L

356 A, équipements GT, idéal rallye.
Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heitz Aufomobile Consulting

356 Roadster de 1960, Super 90, enfierement
restaurée. Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heifz Aufomobile Consulting

9‘1 1 2.0S de 1966, gris argent cuir rouge, restau-
rée @ neuf, dossier complet. Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heifz Aufomobile Consulting

9118 de 1972, orange, Recaro sport, restauration
totale, 190 000 €. Tél.: 03 89 732 732,
jetsetcars@wanadoo.fr

Carrera 3.2 de 1984, TOE révisée ef expertisée,
55 000 €. Tél.: 03 89 732 732,
jetsefcars@wanadoo.fr

356 Convertible D de 1959, seulement fabri-
quée pendant 1 an, carrosserie du Speedster avec les
avantages du Roadster. Tél.: 05 56 03 09 47,

Serge Heifz Automobile Consulting

.

R
356 BT5 Roadster de 1960, Siafe Grey cuir gris,
entierement restaurée. Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heitz Aufomobile Consulfing

911 2.7 RS Lightweight de 1973, entierement
restaurée. Tél.: 05 56 03 09 47,
Serge Heifz Automobile Consulfing

-

9118 2. arga de 1970, restauration tofale.
200 000 €. Tél.: 03 89 732 732,
jetsefcars@wanadoo. fr

993 Cup, PS.D. Tél.: 03 89 732 732,
jetsefcars@wanadoo.fr
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Completez voire collection RON DE

QUANTITE  PRIX UNITAIRE  PRIX TOTAL

Je désire commanderlen°__ deSpeedster = 750¢ I C O |\/l |\/| A N D E

Je désire commander le n° __ de Speedster 7,50 €

TOTAL
Je regle par O chéque ou O mandat a I'ordre de SFEP
||

QcartebancaireNe L1 [ | 0 L J L]

E Expirele: L1 L1 | Signature: Jexpedie ma commande
A 'odresse suivante |

Nom / prénom
Adresse SPEEDSTER

60643 CHANTILLY CEDEX
01 45 36 20 36

Codepostal | | | | | Vile
En vertu de la loi, Informatique et liberté n® 78-17 du 6 janvier 1978, de la Dirsctive Européenne n® 95-46 du 24 octobre
Pays . Té| . 1995, de la Convention du Conseil de 'Europe n® 108 du 28 janvier 1981, sachez que les informations qui vous
: s concernent sont destinées 4 la SFEP/SPEEDSTER qui pourra les transmettre & des tiers. Si vous ne le souhaitez pas,
0 cochez ici 0. Vious disposez d'un droit d'accés, de restriction et de suppression des données qui vous concernent.
E-mail : Pour lexercer, adressez-vous 4 : SPEEDSTER, BP 220, 92212 ST-CLOUD CEDEX.
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S Speedster

911 Carrera de 1987, réplique 2.7 RS, 993 Coupé 4S de 1997, TOE, cuir, 88 000 €. 993 RS de 1995, 2 véhicules, P.S.D.
enfretien Porsche, 185 000 km, équipé Racing, Tél.: 03 89 732 732, jetsetcars@wanadoo.fr Tél.: 03 89 732 732, jetsetcars@wanadoo.fr
57 000 €. Tél.: 06 29 24 35 80.

P » 4

993 RS Club Sport de 1995, usine avec immat. 993 Targa de 1996, noir métal . Prix : 69 000 €. 356 SC coupé & cabriolet C, P.S.D.
Frangaise, P.S.D. Tél.: 03 89 732 732, Tél.: 03 89 732 732, jetsetcars@wanadoo.fr Tél.: 03 89 732 732, jetsetcars@wanadoo.fr
jetsetcars@wanadoo. fr

911 Carrera 2.7 Targa de 1975, rare. Moteur, 911 alu 2.0 L - 188 cv & moteur Moteur, 911 Turbo type 965, 3.3 de 1992,

175 000 €. Tél.: 03 89 732 732, RS 2.7 (complets). Prix a partir de 39 000 €. refait & neuf avec préparation 430 cv turbo neuf,
jetsetcars@wanadoo. fr Tél.: 03 89 732 732. vendu avec échangeur et embrayage, 30 000 €.

Tél.: 03 84 90 10 70.mcg-propulsion.com

Nouveau Tapis de sol, pour 2.7 ¢ la 993. Insonorisant isolant, compartiment moteur Optiques de phares, type US fransparents pour
Moquette, sous couche et confection conforme a matelassé pour foutes Porsche 911 simili cuir traité toutes les 911, 59 € la paire. Tél.: 03 20 09 80 58.
Iorigine, 180 € la paire ou 260 € les 4 fapis + frais anti feu, toutes couleurs possibles de simili, fil et

de port. Tél.: 03 20 09 80 58. www.sellerie-amaru.fr ~ bordure, 169 €. Tél.: 03 20 09 80 58.

Petites annonces avec PHOTOS pour les Porsche antérieures ¢ 1998.

Infos au 055603 9090. Vous pouvez envoyer vos petites annonces AVANT LE 25 JUILLET
a I'adresse mail : petitesannoncesares@gmail.com
ou sur le site de dépot en ligne : https://voiture-sport.autohebdo.fr/

Pour votre publicité dans le prochain Speedster

Merci de Contacter: Olivier VILLENEUVE. Tél.: 01469484 24 ovilleneuve@profil-1830.com

Speeds est édité par la société SFEP située au 48-50 Boulevard Sénard a Saint-Cloud (92210). SFEP est responsable du traitement et collecte des données aux fins de publication de votre annonce dans le magazine. Si vous ne
fournissez pas I'ensemble des champs mentionnés ci-dessus, SFEP ne pourra pas traiter votre annonce. Vos données postales sont susceptibles d’étre transmises a nos partenaires commerciaux. Si vous ne souhaitez pas que vos
données soient communiquées a ces destinataires, cochez cette case []. Vos données sont conservées pendant 3 ans. Vous pouvez exercer vos droits d’accés, de rectification, de limitation, de portabilité, d’opposition, d’efface-
ment et définir vos directives post-mortem a I'adresse mail du délégué a la protection des données : dpo@hommell.com ou a I'adresse postale ci-dessus en justifiant de votre identité. A tout moment vous pouvez introduire une
réclamation aupres de la CNIL.
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PASSIONAUTO.COM

Les piéces pour entretenir, réparer, restaurer ou optimiser votre PORSCHE

Sudpendion 9 Freinage Moteuwr 9

Liaidon aiw 40l ¢

Votre Po'riche edl faile pour towtere /

Particuliers, professionnels,
sollicitez nous pour fiabiliser et entretenir vos autos avec des pieces de qualité,

elle mérite le meillewr.

Une quedlion. un condelt.
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0247 747 911 www.passionauto.com








